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Svenskt—finskt
samarbete

Df:n [inska flyptidskriften "lmailu®
(ehefredaktor Parityli Virkki) har
nyligen utkommit med ett specialnum-
mer om Sverige oeh dess eivilflyg, Num-
ret innehdller stérre artiklar om bl a.
HEAK, Alleherg, Gimohemmet, Avcro-
klubben | Giteborg, flygklubbarpa i
Norrkiping samt A/B Flygplan. Tex-
ten, som | "Ilmailu” annars dr enbart
pd finska, har 1 dessa artiklar gjorts
tvisprikig,

Dot kon varn av intressze for SYENSK
FLYGTIDNINGs Misekreis att ta del
av ledaren i niimnda Sverige-nummer
under rubriken "Secviges veh Finlands
|‘I'|'r'f_l'."_|,lr,l”,'

“Sveripes och Finlands ecivilflyg  har
stiidae sttt § intimt swmband med varand-
ra. Under drens lopp ha talrika flygtiv-

i i |

Fir medlemmarna i fiéljande flygklub-
bar ingir under 1943 prenumeration pa
SVENSER FLYGTIDNING i Arsavgiften:

Aeroklubben i Skine

Ejuve Modellflygklubh
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslive Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdenz Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidkipings Flygklubb

Linkipings FHEs Segalflyvgsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubh

MFEK "Rungsirnen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skivde Flygklubb

Stoekholms Sepelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelfiygklubb
Trollhiittans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygkluhb

Vinersborgs Flyeklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Viisterfia Flygklnbb

Urebro Léns Automobil- & Flygklubb

Filj dessas exempel, klubbprenumerera
fir 1943 pd SVENSK FLYGTIDNING!

H b

lingar, internationella flygutstillningar och
framfir allt en fjdrrsynt planerad lufttra-
file ytterligure firdjupat denna dmsesidiga
viixelverkan, Da flygintresset bland Sve-
riges ungdom Fat{ allt starkare uppsving,
har denna wviixelverkan yttermera utvid-
gats.  Finska modellflygkonstrulkitirer ha
deltagit i flera internationella modellplan-
tivliingar i Sverige och svenskarna 1 sin
tur hos ozs 1 Jamijirvi,

Otvivelaktigt har kriget satt sin prigel
paé de bida liindernas  flygverksambhet.
Programmet 1 Jamijirvi centralskola har
inskriinkts till reducerade segelflvekurser
och huvodsakligast Gl mrrangerandet av
sirskilda tekniska {lygkurser for de yng-
hngar, vilka dmna avijiina =in  viirnplikt
vid luftviirnet.  Sjilvfallet ar modellflye-
verksamhbeten  livlig umler  sommarmina-
derna.

Krigstiden har hos vart grannland in-
skitrpt luftfirsvarels stora betydelse, var-
fir man i allt stérre man bilvjat fista upp-
miirksamheten darpa.  Som ettt allmint
drag kan observeras, att eivilllyget 1 Sve-
rige for ndrvarande upplever ottt starkt
uppsving. Antalet  modellflygkonstrulkti-
rer har fortfarande okats, segelplanflygar-
nas intresse fordjupats, segelflygets rekord
firbiittrats aoch skolningscentralens kurser
utvidgats. rget 1 Sverige upplever
nu motsvarande tider som i Finland under
dren 198638, Sirskild uppmiirksamhet
har man fran statens sida fast vid bety-
delsen av civilflyget for landets foravar.
Till riksdapen har nyligen inlimnats for-
slag for beviljande av medel till utvidgan-
det av segelflvgskolningen med hinsyn till
landets forsvar.

Segelf

Medan Sverige utvidgnt sin egen eivil-
flvgverksamhet, har landet aven haft tid
och pod vilja att ekonomiskt bidraga till
Finlands flvg. Som ett cxempel ma niim-
nas understodjandet av rekreationshemmet
Gimo for finska flygares barn.  Penning-
insamlingen for hemmet har i Ay inbreagt i
runt tal 20.000 kronor (240,000 mk} ach av
allt att déma komma Aven framdeles att
pa detia sitt inflvta ansenliga belapp.

Med plidje kan konstateras offerviljan
inom Sveriges flvgintresserade kretsar till
forman for finska flygares bharn. Detia
kommer att forstiivka de band, sem férena
Sveriges och Finlands civilllyg och vilka
efter krigets glul komma att leda till dm-
seaidipt omfattande befrimjande av fly-
get.”

Att varje bidrap till KSAKe insam
ling fiir Gimo-hemmet nirmar vart ei-
vilflyg till Finlands dr alltsa klart, och
ovanstiende ledars ur "Tmaila™ bir vi-
terligare animera svenskarna 1l kraft-
tag fir denna insamling. Destgironum-
ret il KSAKs Gimo-insamling  ir
193430,

Lujtkrigskvonikan

utehlir i detta nummer, enir vir flygmili-
tire medarbetare Nie Morane sedan en tid
ligeer “vid fronten” ndgonstans i Sverige.
Hans tjinstgdring omojligedr till en  tid
ingdndande av bidrag till SFT, men han
hoppas att nir liget det mjligegdr kunna
Aterkomma med sina  aktuella dversikter
m. m.

flen lirsummade lygsiralegin

BiL for bit birjar nu engelsmiinnen av-

gloja detaljer fran tillstdndet i det eng-
elska flvget wvid krigets borjan. Dirur
vixer s smaningom en fantastisk bild av
den storartade underskattning flygets mian
magte kiimpa emot. Den tiden iir nu lyek-
ligen forbi, men det kan vars viirt att rid-
da episoderna fran glimskan,

Vid tidpunkten for ltaliens tigersprang
in i kriget och upp pd det nerkimpade
Frankrikes rygg hade engelska Medelhavs-
flottan séiger och skriver summa en jukt
planforare. Med tanke ph att flottans en-
heter annu icke fatt sitt luftvirn uthyget
efter nutido mitt hade zdlunda Regla
Aeronautica bordet vil dukat. Man hade
en svapt forsvarad flottstyrka ntt kasta sig
Gver, et flygplan att jaga undan,

Bluffen lyckades

Pid Malta var sitoationen lika bedrivlig.
Hir fanns fyra fovdldrade jaktflyeplan. I
forsta striden forlorades ett. Ile tre Ater-
stdende doptes dirmed till Trom, Hoppet
ach Kirleken. De Tyra maskinerna wvar
Gladiater 1 hangarfartyvg ion och pi-
triffades nerpackade i lédor med adress-
lapp "Hangarfartyvget Eagle”.

S84 lyckades dven den bluffen.

Uppenbart ir ju, sfsom dessa tvd epi-
soder wisar, att kripets strategizka plan-
liggning p& intef siitt ronte inflyvtande av
det italienzka flygvapnets existons och dock
vilade Douhets ande over det hels. Det
fir mojligt att en klartinkt, mélmedveten
ledning just di férmdtt linka in kriget i
helt andra banor. Libyenkriget kunde =a-
lunda givits ett helt annat forlopp, oeh vad
2om skett om BEgypten fallit redan pd ett
tidigt stadium #r lHtt att forestilla sig.
Kanske alla Frimre Orientens oljekillor
dii hamnat i Axelns fickor, Kaukasus ta-
gits fr&n sdder. ..

Underskattningen av flyget kommer sa-
kerligen att belysas i det kommande av At-
skilliga andra likartade episoder. Pesrl
Harbour framstar allt mer sfsom ett fore
domligt exempel pa klarsyn oeh initintiv.

H V.

dver pridnser ach  blockerade iy

stingin
uppriitthalier innu AHA och Iuftposten vara

firbindelser med  linder nédr aoch  fjirron,
vidarebefordrar viktige meddelanden, wtviis-
lar hiilsningar mellan svenskar hemms och
ute. Dapg oeh madt flyga ABA:s orangegula
plien — beyti var dselering | krig ceh fred.
Tink pi detin, nir Ni sfiily en ghng far fivea
igen — flyg med ABA?
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— SVENSK NYKONSTRUKTION

Ovningssepelplan  dven

eelflyguthildningen
Flvgindustri haller man for
# pa med Tardigstillandet av
= till bolagets nykonstruktion
tt betydligt skiljer
Iflygplan, skall nir
sparast fa  s=itt lultdop.
ar emellertid redan nu i tillfdlle
att lamna en beskrivning.
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Firdelen med en stalrdrskropp fir framst
less mindre ki Nli;:lm mot  havdn  land-

I bt gummihjol samt en pd bollar
2 hetydligt mern

normala segelplanskidan, (h'
julet wppnés dartill att transporten
1 och starten underliittas och sli-

upptar acksi

et nedbringas.

(ritidsarbete
Linképing, 1
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kallar vaken
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de Luf[lu..r
it
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IIJ Jalt

Malma, |l
2 Latt bomb,
F 16 Jakt,

an bor insandag snarast och stillas till
fen for den flotiil] 'J..u Dn un-k'ur Afn-

avsett for
bygoes vid

den higre se-
AB Flygindustyri.
intimi samrad med bolagets Konslruktorer.
Sarskilt har man sokt tiligodogira sig er-
farenheterna fran Segelflypskolan Alleberg,
och manga poda rid vid konstruktionens
utférande ha erhillits av kapten Ablom.

Infir kravet att forena goda strickegen-
skaper med en hallfasthet som ocksa tilla-
ter utfirandet av avancerad [lygning har
man givetvis haft stora svarigheter att fa
planet s& enkelt att det ej stiller sig alll
for dyrt i tillverkning, Emellertid har
man ansett att det Hr billtre att forena
strick- oeh konstflygplanet i en ende kon-
struktion in att bygga tva skilda typer,
vilket skulle stilla alltfor stors krav pé
klubbarnas ekonomiska resurser. Trots att
Fi 1 kan betraktas som ganska hogvirdigt
kommer det emellertid att bli timligen bil-
ligt 1 tillverkning, forutsatt att tillviickligt
stora serier fa bygpas.

Att det ieke garatt bygea ett i prestanda
tverligaet och dessutom  konstllygdugligt
plan for samma pris som ett vanligt ov-
dock sjalvklart,

ningssegelplan dr

Nytt finskt segelflygrekord.
Den 23 fuli satle den finske
ren och segelplankonstruktéren yrkeslirare
i nvtt finskt wiballighetsre-
kord med Weihe [lyga 10 tim

sopelflyga-

Korhonen
Eenom  atl

1 min 10 sek over Jimijirvi utbildnings-
centrals omride.  Tidigare ha segelflyg-

ningar pi §—9% tim utfirts i Finland, men
under kriget ha egentliga rekordflygningar
e] kunnat foretagas.

Svenska tidsrekordet i segelflvg

fir f. m 15 tim 25 min. Dlén nye rekord-
innehavaren v gymnastikdiv.  Kael-Jeik
Oogard, som utforde [lygningen over Alle-
berg i en Grunan Baby, Stackars karl. ..

"Nistan-guld-C-fivgningar”
Det birjar ta slut med termiken fér |
sommear, ty om det hade varit battre {ari
pa uppvindarna =a skulle kapten Ahblom
ich Tanrik Olow nu varit guld-C-llygare
(ia, Figerblad och Treive ocksd f{érsias).

Kapten Akblom flog den 5 augusti med
Weihe fran Varberg till Norrkiping pa 4
tim 20 min. Slricka 29 mil

Fanrik Bengt Olow flig den 24 augusti
med Weihe fran Ljungbyhed till Gamleby,
en stricka pa 28 mil
6 tim.

Flygtid nagot over

Ny flygmiljonir

Nar flygkapten Sven Gunnar Gilison ny-
ligen efter en flygning anliinde till Brom-
ma flyvgplats hade han tillrygealagt en
miljon  f{iygkilometer 1 Aerolransports
tjiinst och hlev ddrmed ABA:= nionde flye-
miljonar. PPa Bromma han av
kapten [IMlorman, =om honom
"Miljondvstecknet” oeh hill ettt korl tal
samt uthringade ett leve for den nye mil-
Joniren,

maottogs
tilldeiade

SVENSK FLYGTIDNING
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SVENSK HANDBOK |
| SEGELFLYG |

-~

SYENSK FLYGTIDNING utger aver-
sitining av "Handbueh des Segelflie-
gens™ av  Wolf Hirth jimle svenskt
kom plement.

Den  svenska sepelflyglitteratoren

myckel mager, och den en har
hittills varit att o i
bok i émnet. Nu har emellertid
for SVENSK FLYGTIDMING
"H:z il.:-'ll ||I|'|....-|

atorsta brist

nagon ha

genom att ulge en o

tning av den varldsberomde tyske segel-

flygaren Wolf Hirths verk "Handbuch des
Segelfliegens".  ver:
rerna M. W
arbetet
s011.

Ett sadant verk skulle bli thimligen dyri
om det utgdves i en endn bol. Darfor har
den svenske utgivaren uppdelat
flera haften, vilka wikomma ef
som de bli fardiga. Dirigen
betydligt littare £6
serade med smd fickpe
LIl med hela verket, och
att nagon av delarna ¢j
hover denna ej inkdpas.
ligen faeilt.

Det svenska komplementet, som blir mye-
et \u:n‘rllll. har till farfattare -I--|-
de =g vearen gvmnastikdiraktos
Frik Ovpgird.

Pris m. m.

ke iro ingenjo-
£ '|1 A, Hansson, och
av major C. 0. Hugos-

granskasz

skulle det
intresseray si be-
Priset ar

Karl-

Aterfinnes i tidningens egen
annons pa sid. 24

Fw 44 Slieglitz lill salu

Begagnad Stieglitz

med full atrost-
ning =dljes. Total flvgtic

e 1000 tim.
A 100 ton

it fér

Motorns (ny) totala gingtid ¢

rligen lan
andra malflygningar.
underhallet” denna tid-

Flygplanet synne
miitlbogsering och
Svar till "Val
ning f. v. b,

Flygmekaniker

med giltiet mekanikercertifikat, girno
med flygeertifikat, erhiller fast anstall-
ning med tilltride penast. Svar med
meritforteckning och uppgift om lbne-
ansprak till

Norrkopings Auntomobil- & Flygklubb,

Norrkiping.

Begagnad

Klemm Kl 25

i utmiirkl skick, sfvil motor som cell

inbyerd bogseranordning,

Svar til

nyiveracdda,

genast till salu. Klemm-tjugo-

femma®, d, L. k.
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Niir ett ldtt bombplan landar, skall
hjulstillet absorbera landningssiiten,
ge mjuk fjidring nnder rullningen
och bromsa upp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
minga ginger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock maiste
hjulstillet ha mycket lag vikl, si
att flygplanets last av bomber och
bensin kan gidras sa stor som moj-
ligt. Dessutom miste hjulstillet vara
infillbart, s& atl det gor minsta
majliga luftmotstand under flygning.

b
L3

¥

LANDNINGSSTOTEN

kon motsvara den stil som upp-
stir, dd en medelstor personbil
med 25 km fart kir rakt emol
en solid stenmur. Stoten maste
dessutom absorberas av hjul-
stiillet, s ait flygplanet ef stud-
sar upp i luften igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

idro jumforliga med pdkdnning-
arna pd en stor lastbil, som med
full last kires med 100 km fart
och bromsas till stopp = allt pd
griasmark, ty flygfiilten dro en-
dast i undantagsfall permanent-
belagda.

- ITON

~ MITER MODER JORD
MED "]l] km FART

SAA

skt ok PINGat
Sviepalt

SVENSKA REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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Trehjuligt landningsstall

fordelar och ett fatal nackdelar

har manga

D en  engelske  flygplankonstruktoren

Chilton har beriknat att ett flygplan
med en vingbelastning av 222 kg/kvm kan
uppnd en hastighet av B85 km/tim.

[et fir klart att flygplan med séddan has-
tighet och vinghelaztning fordra mycket
ghickliga férare och stora jamna flygplat-
gor. Flertalet piloter fyller ej deszsa ford-
ringar, och de wanliga flygplatserna —
girskilt d& faltllygplatserna i krigszonen
— pussa icke alls fir sadana flygplans
gtart och landning,

Fir flygplan av denna art blev enkel
oeh siker landning ett svart problem att
liga. Landningsstillet med noshjul (fig.
1}, som wigentligt skiljer sig fran det van-
liga landningsstiillet (fig. 2) dr den mest
andamélzenlign ldsningen.

Vid normalt landningsstall wvilar flyg-
planet med tre punkter pd marken, d. v. =,
med de bada landningsstilishjulen och
sporren (eller sporrhjulet). Kroppens axel
ar df lutande i farhallande till horisonten.
Flygplanets tyngdpunkt befinner sig ome-
delbart bakom landningsstillets axel f6r
att stiirten under starten 1t skall kunna

hojas, Flygplanet fir fritt rorligt kring
landningsstillets axel,
- Nosh jul Prﬂmhju-]
Tyngdpunkt
Tyngdp
o yngdpunkt
Bakh jul Sporrhjul
Fig. 1.TrehjulstsEll Plg. 2. Venligt
landningsetill

En helt apnan anblick erbjuder det =, k.

trehjulizn  landningsatillet. Aven detta
har tre wnderstodspunkter, nimligen tvil
hjul baktill och ett hjul framtill. Flyg-

planets lingdaxel farblir hirvid alltid ho-
tisentell antingen planet rullar eller stir
stilla.  Tyogdpunkten befinner sig fram-
fir de bdda hjulens axel (eller tinkta
axel), och flygplanets rirelze omkring den-
na axel forhindras genom noshjulet. Stjir-
ten kan siinkas forst niir flygplanet upp-
niatt en viss bestiimd rullhastighet. Ilenna
utning ar nidvindig fir att ge vingarna
fir starten tillvicklig anfallsvinke].

Om ett flygplan med vanligt landnings-
itill i landningen har hogre hastighet in
den minimala och hjulen ta mark med en
tiss kraft, sA hirjar planet “galoppera”
pi grund av stjfirtens Jaga lige och den
notsvarande okningen av lyftkrafien (fig.
3. Ett flygplan med shdant still vill gir-
pa g& runt pd ojimn mark eller vid hif-
dp inbromsning, di det &r svingbart kring
ddllets mxel,

et trehjulige stillet medfsr icke dessa
wnckdelar, ty 2 =nart planet beror mar-
ten med de bada bakre hjulen vill nozen
tinkas mot marken, wvarvid noshjulet an-
fittes — detta forminskar lyftkraften.
‘Galoppering” vid utrullningen kan sale-
feg icke forekomma hos flygplan med tre-
tjulstill (fig, 4). Diirfér kan acksf hroms-
ning gke kraftigt under atrullningen, och

Det amerikanska sporiplanet Eveoupe (63
hiz) aned trehjulipt londningsstill,

man kan t. 0. m. landa med helt bromsade
hjul.  Landningsstriickan kan dérigenom
forkortas med mer an hilften.

Manga mederna flygplan med vanligt
still ha dalip rikisingsstabilitet vid utrull-
ningen. Firsiken med trehjulstill ha vie
sat stor stabilitet vid varje rullhastighet
och varje vindriktning (sidvind, medvind
och motvind, byiehet m. m), och likasa
saknas tendenser till "utbrytning”. Denna
stabilitet beror pd att tynedpunkien lig-
ger Tramfor de bada hjulen (fig. 1) och
emedan noshjulet liksom hos en bil avvi-
ker Tran den raka {irdlinjen endast mnir
det styres at sidan. Det vanliga landnings-
atillet daremot har en bendgenhet att éka
en pabirjad avvikelse,

[ttt vanligt {flygplans landning kan in-
laz i: glidflykten, upptagningen, sittning-
en och utrullningen. Vid ett (lygplan med
trehjulstill kan landningen, om si Ay néd-
viindigt, forenklas. Med ett sddant stall
kan man landa direkt frin glidflykten med
nagot tver minimihastighet, vilket avsevirt
forkortar bade landningstiden och  rull-
streiickan. T detta fall tar noshjulet marck
forst, Men genom  tyngdpunktens liage
tryekas omedelbart divefter fdven de bida
bakre hjulen mot marken. Vid férstk ha
landningar giorts vid en glidvinkel av app
till 46%. Den kraftiga landningsstét, som
flygplanct i detta fall fir, upptas genom
stillets  stotddmpare, vilka ha en "hop-
tryckningslangd” av 300—500 mm, Forad-
ken wisade ocksa att trehjoletillet under-
iittar start och landning vid blindflygning.

e
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Fig. &.

Vanligt londwingsatall,

Vid en normal landning med trehjulstall
ta forst de bAda bakre hjulen mark och
direfter menom an lLitt framitvickning
noshjulet, Vid en sfdan landning befin-
ner sig noshjulet under en kort tidsrymd
i luften, men fiygplanet bibehfller samma
riktning under inflytande av trogheten och
friktionen.

Vid glidflvkten mot marken fir nosen rik-
tad mot sdttningspunkten, och upptagning-
en sker forst omedelbart dver marken utan
att darvid forefinnes fara for rundslag-
ning, vilket skulle kunna bli fallet om ett
vanligt flygplan landade pd samma sitt |
horisontallige. Aven “galoppering” uate-
blir som sapt hos planet med trehjulstill,
d4 vid sdttningen vingens anfallzvinkel Ar
sf pott som (.

Sammanfattningeviz  uppvisar
stillet foljande Tordelar:

1) Sikrare landning direkt frdn glidflyki.
2) Stor stabilitet under utrullningen samt
god styrbarhet pa markem vid varje has-
tighet,

3) God styrbarhet vid start och landning
pavsett vindstyrka och -rikining.

4) Rundslagning omijlip fven pid ofdmn
mark.

trishjul-

T T S O T e e, T T R T T T

Fig. 4. Trehjulatiall.

5) Ingen tendens &1l "uthrytning”.
6) God landning Aven vid hastigheter Gver
minimihastigheten,
) Flygplanet “galopperar™ ieke
8} Bromsarna kunna fran s#ttningsigon-
blicket utnyttjas fullt, vilket starkt forkor-
tar landningsstriickan.
9) Majlighet till landning vid avdrift.
10) Madajlighet till landning med fullstin-
digt bromsade hjul,
11} Foraren har god sikit, emedan [lygpla-
net savill vid =iart som landning alltid be-
finner szig i horisontallige.
12) Stirsta bekviimlighet {6r passagerarna
pa grund av flygplanetz horisontallige.
18) Mijlighet #ll =tayt oeh landping
kurva.
14) Kort startstracks, emedan flygplanet
befinner sl | herizontallige ach dirfor Ar
nire anfallsvinkeln under flygning, Acee-
lerationen under start sker znabbare.
16} Btart och landning under Blindflyg-
ning dr enklars,

Sdzom nackdelar kunna nimpas:
1) Brott pd mnoshjulbenet kan fororsaka
stora skador.
2} Tendens till "utbrytning” pd glatt yia
(lera, vat; gris, is ate.),
) Majlighet tdl rundslagning &t ens sidan
av den genom hjuien biidade trinngeln vid
utfarande av en snily kuarva,
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HELIKOPTERN

I mars meddelade understatssekreteraren
for luftfart knpten Balfour i engelska
underhuset att England stod i begrepp att
inkiipa ett antal Vought-Sikorsky-helikop-
ters fiir att inaittn desza som ettt av de
viktigaste vapnen mot ubdtar. Orsaken till
detta beslut torde ha varit de mAngsidign
egenskaper som den amerikanska helilop-
tern med typbeteckning VS 300 visat.
Varje lastfartyr kan utan gpeciella an-
ordningar, sisom katapult, sliipsegel m. m.,
tjinstgora som moderfartyg for V8 300,
da den kan starta och landa ph en fri plats
pi fartygets diick. Dessutom kan denna
helikopter omsorgsfullt avspana omgivande
vattenytor, Det lir dirvid under poda
siktforhillanden vara mijligt att upptic-
ka ubfitar pd ett vattendjup av upp il
30 m sd ntt dessa kunna anfallaz och fir-
stiras nv egna bombplan eller sjostrids-
krafter. Helikoptern kan vidare anviindas
till loknln transporter av bt ex. rapporter,
likemedel m. m. samt framstir slutlipen
som det flygplan (cegentliz bendimning,
som doek for bekvimlighets skull torde sla
igenom) vilket genom sin basering kan av-
patrullern sfdana omrdden som tidigare ej
kunde nds av fjdrrspaningsplan.
Helikoptern V8 500 &r konstruernd av
den hekante [gor Bikorsky, som sagt sig
ha warit inne pd dennn linje vedan ar
1909, alltzd fére den tid han blev berdémd
fir konstruktionen av det forsta ryska
flermotoriga flygplanet. Inte foérrin 1839
var cmellertid hans forsta helikopter fir-
dig, och den 20 maj 1940 demonstrerades
den fir allmiinheten i Stratford, Conn.
1 motsats till tidigare flugna typer med
tvd i motsatt riktning géende rotorer har
V& 300 endast en higerroterande trebladig
rotor med 8,5 m diameter och 0,18 m blad-
bredd, Bladen iir Jedande infistade och
instilla =g (likzom hos aulogirns) i nega-
tiv anfallsvinkel vid stor V-stillning, var-
ipenom rotorn drives av luftstrommen da
motorn frinkopplas under ghidflykt. 1
motzats till Bl. a. Ciervas autogires drives
rotorn hos helikoptern of endast vid start
utan dven under planfivkt. Inpen dvagan-
de propeller finnes, uwtan rotorn tjinstgic
vid farflyttningen § sévill lingd och hijd-
gom sidled. V8 300 fr sdledes en ren heli-
kopter,
Motorn, 2om genom removerforing driver
rotorn med en hastighet av 226 varyv/min,

1043 drg modell av V8 308, [. n. § tjinal vid
amerikanska armdflyget.

7

mogen fér MILITARTJANST

Vem trodde for nagra ar sedan att he-
likoptern skulle Kunna bli nagel att ta
sig fram i luften med — och nagot att li-
ta pa? Autogiron mojligen — men heli-
koptern, nej, del var ju bara en leksak!
Tgor Sikorskys framgdngar pd omradet
bekrafta emellertid sanningen 1 ordspra-
ket: "Man ska aldrig sidea ‘aldrig’!™
Helikoptern har tydligen framtiden fir
Sig.

R R N N M W e W S

ilr en Lycoming pid 75 hk. Det vridande
momentet motverkns av en pa flygplancts
stidrt placerad tvibladig vertikal propeller
med 2 m diametor, som lagras pa en hori-
sontal mot flygrikiningen stalld axel. Pa
helikoptern finnas dessutom ytterligare tva
lknande horisontelln propellrar, vilkn om-
besdrja hijd- och skevningsverkan. Samt-
liga mandverpropellrar drivas av motorn
med 1.700 v/min genom eén pd [lygkrop-
pens aversida lagrod kardsnaxel. Frin
dennn  Gverfires drivningen till de bada

Sikarskys forsta helikopter, byggd 1940

yitre propellrarna genom remdrift, varige-
nom olika rotationsriktning erhélles. DA
drivaingen av samtliga mandverpropellrar
dr "tvangsfri” rotera propellrarna dven did
motorn stoppats.

Helikopterns [lygvikt ir 520 kg, och ra-
torbladens belastning dr 249 kg /Jovm, styr-
propellrprnas 91 kg/kvm och motorbelast-
ningen 6,9 kg'hk,

Vid manivreering ov helikoptern 1 stdled
fiiriindras den vertikaln propellerns stig-
ning, varigenom jamvikten med rotorns
vridande moment foriindras.  Vid stor stig-
ning hos mandverpropellern vrides siledes
helikoptern 4t vinster och vid liten stig-
ning 4t hoger. Regleringen av propeller-
stigningen sker genom Totpedaler.

De bida horisontala propellarna tjdnst-
gora som hijdroder gpenom att deras stig-
ning #kas och minskas likformigt d& fora-
ren skjuter on apak framdt eller hakit
Vid spakens forande i sidled sker en olik-
formig fordndring av propellrarnas stig-
ning, varigenom ett tippande moment er-
hélles, och planet skevar.

Firutom dessa mijlicheter att mandvre-
ria helikoptern finns yitterligare en spak,
med vilken votorns stigning mandvreras.
Vid anvindning av niimnda mandverorgan
kan helikoptern flyga fraomat, bakét och
at sidorna samt snabbt bromsa upp dessa
rorelser. MNir man dkar rotorns stigning
ikus dven dess pd maskinen verkande vri-
dande moment. Fir att motverka detta

fgor Sikoraky landor 1941 pd Housalonie
River, Stratford, Cown., mad sin VS 300 A.
Infilld konsbrukioren sjilv.

har Sikorsky kongtruerat en synkronise-
ringsanordning som samtidigt péverkar
den vertikala och vinstra horizontala ma-
niverpropellerns  stigning, varigenom en
kompensering erhilles.

Under de fortsatta proven med helikop-
tern VS 200 fick man en del vardefulla
erfarenheter. Bl. a. kom man underfund
med att endast en horisontal manéverpro-
peller var tilleiicklig for planets styrning.
Detta tillgodogiorde man sig vid konstru-
erandet av en tvisitsig maskin med 200 hk
motor, for vilken filjande teoretiska data
gilla: maxhastiphet framft 160 km/tim,
4t sidan och bakdt 40 km/tim; topphijd
3.660 m; stighastighet i niirheten av mar-
ken 5,1 m/sak.

Niista steg 1 utvecklingen bestod [ att
en Franklin-motor typ 4 AC 190 pd 00 hk
inmonterades samt att hjullandningsstillat
utbyttes mot ett flottirstidll med pummi-
flottirer. Denna helikopter med beteck-
ningen VS 200 A giorde den 156 april 1941
med Sikorsky som férare en flygning vid
vindstilla, d& den under 1 tim 15 min hall
sig pd ringa hijd dver marken pd en och
samms plats. I maj samma Ar okades re-
kordet till 1 tim 32 min éver en 65 kvm
stor markyta.

1 slutet ay 1941 @ndrades rotorn till
viinstergfendes, och de bidde horisontala
mandverprapellrarna byttes ut mot en tre-
bladig, som placerades i samma hijd som
rotorn. Aven den vertikala propellern cm-
dndrades till frebladip, Men #ven detta
utférande har findrats senare. Det vizade
sig nimligen att styrningen av rotorn var
tillficklip for mandvrering av maskinen i
hijdled. Slutligen Aterstod siledes endast
den vertikala maniverpropellern, som 1941
dter blev tvibladig. Aven rotorn Aterfick
sitt ursprunglige utseende, Demnna utform-
ning har varit forebild fie 1947 Ars mo-
dell, som med ett fital Endringar har vi-
sat sig vara limplig for konvojering. En-
ligt uppgifter riir det sig dirvid om en
tviigitsip maskin med en flygvikt av 1.100
kg och en hastighet av 60—75 km/tim.
Det #ir dnnu okiint i vad mén VE 300 fyi-
ler de uppstillda forvintningarna. Annu
finnas sikerligen méinga svapheter att
bortarbetn. Framfbr allt torde helikoptern
vara mindre anviindbar { hirt vider. Dot
nuvarande tidsliget paskyndar oemellertid
utvecklingen, varfor den dapg kanske ej ar
avligsen, di helikoptern kan framforas i
en ur flygsikerhetssynpunlkt tillfredsstil-
lande utformning.

Herbort Fasbender.
{(Ur "Luftwizssen™)
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asande luftstrid vid Svir

Finska jakiplan skdto ned 11 fiendeplan trots méangdubbel &vermakd.

Gang efter annan ha finska jaktplan fatt kiimpa mot stor fientlig Gver-

makt.
genomfora de sin hiarda kamp?
landsredaktor .

VYilken &r hemligheten med deras fortsaita framgangar?
Darom fa vi ett begrepp genom var Fin-
Yirkkis skildring frin en av de hiiftigaste Iuftstri-

Hur

der som ulkampats under Finlands andra férsvarskrig.

jup tystnad
kommandobunker.
genom det laga fonstret mekanikernas fore-

rader i jaktdivisionons
Dejouren iakttar

avaniden. Platsligt avbrytes stillheten av
uftbevakningstelefonens  gkarpa  signal.
Med van hand antecknar dejouren medde-
Under tiden ha vi nidstan pa ta
mmugit oss in till honom ur det angrin-
mnde rummet, och nu fA vi snart se att ett
stirre spektakel héller pa att uppsegla.
Med eft enda spring diro piloterna, hirda-
ie | minga hirda nappatag med fienden,
ate ur sina bunkers, och i detsamma vid-
ager on oerhérd trafik pa flygfiltet. Me-
wmnikerna gripa tag i startvevarna, och i

landet.

amma agonblick fornimmes det bekanta
ipinnande  startljudet inne i bunkern.
aftetriimmen fran propellrarna blaser upp

dlt tiockare dammoln Gver filtet, och in-
im kort stiga de forsta planen med strids-
yetna firare upp 1 hijden.

Jap stannar vid divizionens radio och
fljer med spinning den begynnande luft-
itriden. Under flygningen till angiven ort
ipptiicka varn jaktflygare att nya fiende-
fmrmationer uppenbarat sig i samma trak-
er. I meddelandena, som genom etern an-
dnda till basen, sfges att himlen dr "halv”
ned flygplan. Ater dammar filtet. Det
wr artar sig Gl ett storartat slagsmal,
wom vi inte haft pa linge!

I niirheten av Lotinanpelto £4& de fbrasta
v vira jaktplan kinning med fienden.
flygmistare Keskinen uppticker en av de
mabba, wil bevipnade och Dbepansrade
torthombarna PE-2, som har skydd av ett
mr LAGG-jaktplan. Han kommer vl till
it beskjuta stortbombaren p& kort hall,
nen just di han skall till att ge den nide-
#ioten, hlir han avbruten av 4 st. LAGG,
om stirta sig tver honom. Flygmistaren
gter dock inte firviera sig av Gvermakien

Jaktdivisionon  star-
tar. Infalld L v.: filt-
wihel Salminen kliver
belaten wr sitl plan
efter ati ha plockat
ned  tre fiendeflyg-
plan. Bilden £ h. vi-
s0m
ryska

sar flugaran
ghkata ned 11
plan: fr. v. finrik
Tervo, finrik Pallas-
kapten Bromer,
dverserg,  Tivela,

flugmitstare Koskinen
ock  Jaltvibel Salmi-

M,

e,

utan sviinger kvickt sa att han kommer
hakom ett av planen. En exakt serie gir
sitt och en vingskjuten LAGG stortar ned
i skopen. IMoljande fiendeplan fir ocksa
sin beskitrda del.  Plathbitarna ryker runt
planet, som svart skadat rikar i spin. Dess
slutliga dde hinner flygmistare Koskinen
inte konstatera, di de bada Aterstiende
LAGG vilja hitmnas sina kamrater. Ater
svilnger han in sitt plan i en [drdelakti-
gare skjutvinkel, och bida fiendeplanen
mota sitt dde innan de hunnat himta sig
fran de foreghende anfullep, Under ti-
den hor striden férskjutit sig lingre bort
tver linjerna, och nu blandar sip det fient-
liga luftviirnet 1 leken. TFlygmistare Kos-
kinens eldgivning avhrytes, men han later
inte forbluffa zig utan skyndar pa grund
av ett meddelande fran finrik Tervo till
nya verksamhetsfalt. DA han hunnit &ill
den angivna platzen uppticker han ater 4
st. LAGG. Ian lyckas overraskande be-
skjuta en av rodstjirnorna direkt bak-
ifrin, och i stirtdykning hamnar den ne-
re 1 skomen. Var flypmislares patroner
ha vid detta laget minskats i orovickande
grad, och han fiarflyttar sig sméningom
langre bort fran stridsomriadet men haller
bgonen fppna fir att el i sin tur bl Hver-
razkad.

Luftstridens tempa stegras under tiden
allt mera. Fran ndrbeligna baser komma
allt flera fiendeplan, och vira jagare ha
att kimpa mot en allt stéorre dvermalkt om
liv eller dad. Fianrik Tervo miter nu det
stortbombplan som skadats av (lvpmistare
Roskinen, och som forsoker vidda sig ur
striden genom nidlandning.  Alldeles i for-
bighende Tar det sig en ordentlig salva av
fiinrik Tervo, valriktad och {érintande. Men
i detsamma finner sig finriken vara omgi-
ven av fiendeplan. I willervallan lyckas

han avfyra korta serier mot fem cller sex
av planen, men alltjimt uppenbara sig nya
mil. Fienderna gora sitt biista och ge i
sin tur eld mot hans plan pi =4 nira hall
att kulsprutornas oticka knattrande tring-
er in i den slutna kabinen. Men finrik
Terve har tur zom minpa ginger tidigare.
Han klarar sig ur knipan och stiter pd en
ny fiendeformation, denna phng bestiende

av tjocka, "puckelryggmiga" Rata (I-16).
Efter att ha omtalat sitt fynd for flyg

mistare Koskinen fortsiatter han sin kamp.
Fiendeplanen bli allt mera nirgingna och
vilja girna gira kol pa finriken,
emellertid gir =itt bista. Sdsom varande
den smidigaste lyekas han an en gang kla-
rit sig och kommer samtidigt bakom ett av
fiendeplanen. En kort serie, och fdter har
finrik Terve dkat sitt konto. Nu upptri-
da pa skadeplatzen yvtterlignre 4 fiendeplan,
med vilka Tervo fAr kimpa dnnu en stund.

Bam

Kapten Bromer, den yngste av de wil-
kinda fyra flygarbroderna Bremer, har
startat senare och mdéter helt nara Swvir
h—6 st. LAGG, som han bereder zig aftt
hekimpa.  Efter nagra kurveor och efter
att ha underriittat sina kamrater kommer
han i lige att beskjuta eit avy planen. De
forsta korta serierna liggpa vil i méilet, och
rodstjarnan har flugit for sista gingen.

Faltvidbel Safminen hinner fram i ratt
tid for att konstatern mingden av fiende-
plan, som dock inte forvirrar honmom det
minsta. Det dr ju inte [drata gangen de
rida stjfirnorna lysa pd alla hall, Knap-
past har féraren i LAGG anat =itt dde,
innan de fingka kvlorna oundvikligt borra
sig in i planets sida och motor. Som en
skenande hist steprar sip LAGG, kimpar
med sin ostadiga jAmvikt och stirtar se-
dan i en vild dykning. Efter att ha kom-
mit pa& storre hiojd traffar faltvibeln pa
en I-16, som efter en stund fir en nog-
grant riktad serie 1 sin brinsletank, "Lik-
mingastillena” i1 tanken ha inte hunnit tit-
na innan planet fattar eld och stortar som
en viildig eldtorped rakt ned @ Svir. Filt-
vibel Salminen har inte tid att stanna
kvar och beundra den praktiga vatten-
kaskaden utan skyndar till hjdlp at finrik
*allagvio, som pa sitt hall rdkat | en verk-
lig "luftmotti®,

Fanrik Pellasvuo hade strax vid an-
komeaten till stridsomradet fatt syn pa eft
par MIG. Overraskande lyekas han kom-
ma bakom ecn av dem, och spérijusstrim-
morna slicka fiendeplanet. Nya fiender
anlinda, men finrik Pallazvuo slipper in-
te taget utan fortsitter att ge eld s
MIG med ena vingen farst stortar i den
morka zkogen. Men nu dr den onde lis!
Han\ (finriken) dr omgiven av ett par tio-
tal Yjagare’”. [ hast underiittar han kam-
ralerna om sin ohallbara situation. llessa
uppfatta hans "nu gir det &t skogen™-
signal och skvnda till hjilp. Flera Rata-
plan dro ovanfir honom, 3 st likadana
zuomt en MIG-3 bakom honom och 4 pa
dmse sidor ungefir lika ménga. Oavbru-

(Forts. pa sid. 24)
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Flygteknik :
Hogvardiga

jakitlygplan

Foris. jran jéregiende n:r

Av Prof.

Jid  bestammande av  Tgynnsammaste

vinghelastning” bor man hos eétt hig-
mardipt flygplan efterstriiva ett teoretizkt
iptimum  utan hiinsyn till start och land-
ingsmojligheternn, som sker enligt ként
forhallande i1l dynamiskt tryek, spinnvidd
sieh vingmotstand., Ur detta forhéallande fol-
ar di att vid samma higsta hastighet dnd-
ws denna gynnsamma belastning med luft-
dtheten, d.v.s. vid dkning av flyghoiden
. ex. Trdn 3.000 till 12.000 m sjunker den
rennsammaste  vingbelastningen till s
/8 av det ursprungliga. Under antagan-
e av tvik villkorligt valda hajder, 6.000 och
(2000 m, vilka #diro forhanden som utgangs-
wjder for tva drivanliggningar och dir-

or skola gdlla som "hista hojd” for tvd
jaktplan, erhilles nu higsta horisontella
stighet och bista stigfirmipa (pd grund

i optimalbestdamuingen) som Hro uppiir-
l& som kurver Gver stipande vingbelast-
ing i fig. 1 och 2. Ur viktforhillandena
ia lagts till grund de for bida “basta hij-
ferna” gynnsammaste flygplan, Vid hdjd-
aktplan visar det =ig att genom dkning
w epinnvidden fran 6 Ell 9 m (den strec-
tade kurvan) dven hogeta hastigheten Skas
igot med den optimala vingbelasiningen.
Jetta utpriiglade hojdflyeplan erhill dar-
ned en form som gjorde det olimpligt till
aktplan pa ligre hijder.

Under stigning (fig. 2) dro forhallande-
ia mera invecklade, emedan hiir varje vikt-
indring utéivar starkt inflytande pd den fir
tigfirmfigan s& viktiga lyfthastigheten
ieh emedan varje dndring av spannvidden
wh vingbelastningen nodtvunget medfbr
ktindringar. Av fig. 2 frampgdr tydligt
it punkterna for bista stighastighet (x)
igga vid visentligt mindre vingbelastning-
ir, och detta vid blott hilften av den for
igsta hastighet beriknade (o). Mycket
vdlig @r skillnaden till den med stigande
ingbelastning  fallande streckade kurvan,
fd vilken icke tagits hiinsyn, som annars
ir vanligt, till den dirav beroende vikiand-
ingen hos vingarna, propellerns \crknmgb—
read och #ndringen av o, Vid riktigt in-
‘Grande av deassa foriinderliga wvirden er-
iiilles ett optimum Aven fior det betriiffan-
la flvgplansts biista stighastighet. Vid
fimforelze mellan fig. 1 och 2 framgir
dlka virden pd hastighets- och stigskilj-
iktigheter vid dessa 1 olika riktningar ut-
ecklade flygplan som vinnas eller kunna
Hrloras och hirefter méste utjimnas vid
len fordrade kompromisslosningen, Pa
W00 m hijd Hr hastighetsforlusten hos
tigflvgplanet 27 km/ftim, wvaremot pa
2000 m hijd dver 5O km/tim, men & and-
¢ sidan sinkes biista stighastigheten hos
jastighetsflyvgplanet i forsta fallet endast
. m/sek, i andra fallet 3,5 m/=ek.

Det vore under vissa omstdndigheter
iktigare att bygga tvdk olika Tlygplan, ett
‘ir stérsta hastighet och ett for- stirsta
tigformaga. Visserligen kunde bidda des-
i flvegplan frin en bestimd utgdngspunkt
setecknas som hogviirdigs, men vid taktisk

Dipl.-Ing.

- punkterna,
cen vid aptimal gtighastighet,
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Fig. 1. I dicgrammet, flyghastighet dver
vingbelagtning med hijdvn H pom paramne-
ter, dre de optimalvirden som erhiillas wt-
midrkta med o, Do ur fig. 2 overtogna x-
villan  bheteekna a':'u_r..'lllrllu;-cfr||'r|_|,l-
vizsa hitr has-
tighotsforiusterna (27 resp. 54 kmjtim),
vilka man med inskrdnkping eov projeitet
till bista atigfirmiiga e Vpi
Fetiput™,
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Fig. 2. Diagriommet, bista stighastighot
duer vinghelastning, ger optimalvirden fir
stighastigheten (x) wid viasentligt mindre
vinghelastning Gn wid projeliuthostet il
hiigsta hastighet, vilkas punkter {o) ha ta-
gite ur fig. 1. Stighastighetsfallet, vilket
komamer all wpplreide vid hosiighetzflyg-

plan, v antytt med siffror (1 reap. 4,7
wi/sel ),
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Vingbelastning  &f,

Fig., & vigar den med stigande vingbelast-

wing fallonde topphijden. Infivda dro dven

optimalvdrdenn wr fig. 1 och 2. Topphijds-

manaten for stigflygplanst gentemot hostig-

heteflygplanat ar vid samme motoroffokt
avsevdrd (1600 resp. 1700 )

inzats skulle defta inte visa sig vara bista
lasningen,

Skillnaden mellan det pa lag hijd has-
tiga flygplanet och "topphdjdsflygplanel”
dar avgevird, Den dkade vinghelastningen
pia  hojdflveplanet minskar hastigheten.
Hos flygplan med full effekt ph stora haj-
der fr missfirhallandet mellan bilsta stig-
och hista hastighetaflvpplan, si=zom synes
vid jamfirelse mellan fig. 1 och 2, icke 53
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stort, di ju loftkylare fir kompressorn
0. 8 v. fiven méste varn forhanden fér stér-
sta hastighet pid dessa hijder,

DA i dap den praktiskt uppnieliga topp-
hiijden Hr ett for insatsen utslagsgivande
kriterium, skall hiir visas dess beroende av
vingbelastningen (fig. 3). Med tilltagan-
de vingbelastning faller topphijden med
hingynstagande till alla frut ngmnda va-
riabler nistan ritlinigt. Hiirvid framgar
tydligt hur myeket gynnsammare det renn
stigflygplanet fr HEn hastighetsflvgplanet.
Det med bestimd effekt beriiknade jakt-
planet for 6.000 m hojd vinner i runt tal
1.000 m till topphijden om man avetir frin
de forut nimnda 27 km/tim av higsta has-
tigheten.  Hijdjaktplanet med toppeffekt
a4 12,000 m vinner t. o, m, till sin redan
forut stora hojd c:a 1.700 m om man hiar-
vid offrar de nimnda 50 km/ tim. Vid
kompromissldeningen {Gr det framtida jakt-
planet kommer man att strava efter att ot-
veckla planet aerodynamiskt 1 riktning mot
den bista stigfirmépan. Har maste man
Aven ta hinsyn till den starkt minskade
vinghelastningen samt de tyviirr oundging-
lign betingelserna fir minsta méjliga
start- och landningshastigheter samt till-
horande rullstrickor.

Eftersom de behandlade jaktplanen rira
sig inom ett stort hastighetsomrade mdste
hir ven talas om den intima anknytning
som hijdjaktplanct med stor hastighet har
med det 8. k. "Mach"-talet. Tiil faljd av
ljudhastighetens beroende av den absoluia
temperaturen aviar det kritiska "Mach"-
talet (uppnaendet av ljudhastigheten pé
vigga stromuingsstillen) starkt med hij-
den och upptriider t. ex. ph 12000 m hijd
redan vid 2956 m/sek. Men snabba flygplan
péd stor hijd ha Hven andra betingelser, vil-
ka lata stirmingarna pd grund av det kri-
tiska “Mach”-talets uppniende upptride
forhallandevis tidigt. Trots den hijgn has-
tigheten maste det dock pi dessa hojder
Mygas med forhallandevis stora eg-virden
(upp till c:a 0,6). DMed stor anfallsvinkel
pé& vingarna samt stark cirkuolation och
dverhastighet pd den frimre profilvilv-
ningen pa dversidan uppniés ph 12000 m
hiijd verkan av det "punktviza” kritiska
"Mach”-talet redan vid 800 lkm/tim, Med
detta inflytande av "Mach"-talet kommed
icka den ovan niimnda skillnaden av 50
km /tim hbgsta hastighet mellan stigllyg-
plan och hastighetzflygplan att upptrida i
full utstriickning. Del avsevirt higre o,-
viirdet pd stor hijd for flygplan med stir-
re vinghelastning later vid samma hastig-
het det kritieka "Mach"-talet och den dir-
med firbundna hijningen av motstindet
bli verksamt visentligt tidigare och for-
hindrar dirfér det starkare belastade flyg-
planet frin att uppnd den beriknade hig-
sta hastigheten.

De hir vad angir "Mach"-talet anforda
forhallandena gitlla naturligtvis dven fir
propellerns  blad, och hir blir inflytandat
mera markbart och avgirande, cmedan re-
dan firut bladspetsarnas hastighet ligger
avgevirt higre fn hastigheten hos wvingar
och styrorgan. Med dagens snabbaste jakt-
plan kommer man vid flygning pa stirre
héjder och vid fulleffektsvary till verk-
ningsgrader hos propellern, vilka ligga be-
tvdligt under den biigtn verkningsgraden,
shsom den under de senaste arven normalt
kunnat betecknas.

(Forts. pa sid. 1K)



(SN ST T N PR ¢ B & L RS LU aa

NAF
Hastighets-
o milare.

® oo »

“sjiitte sinn

N A F precisionstillverkade [lyginstrument ger Variometer.
blindflygaren okad siikerhet genom absolut tillfor-
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NAF Hastighetsmiitare Ha 5 anviindes som navigationshastig-
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Ofrivillig “shy-writing™

landen och motarbetas av

stridsflyvgplan  flyga numera pa

myecket stor hijd for att didrigenom
pndgd  fiendens avvirjningsatgicder och
phemickis tringa lAngt in dver det fient-
liga landet. Savidl i bemlandet som vid
fronten ghires ofta den iakttagelsen -att
flypplan sam flyga mycket hégt lEmna vi-
ta molnstrimmor efter sig, pd liknande sitt
som vi kiinma till det frin "molnskrift”
(sky-writing) fore kriget. Detta slags
moinbildning  #r en patarféreteclze, =om
firekommit allt oftare efter krigsutbrot-
tet, emedan flygningar p& stor hojd da
birjade bli allminmna.

Orsaken till denna molnbildning &ar
de hetn avgaserna frén motorerna. Avea-
sernn fro mittade med vattenfnga, vilken
genom kondensering eller soblimering blir
synlig 1 form av dimstrimmor eller moln
besthende av mycket fina iskristaller. Om
farhallandena dro limpliga for molnbild-
ning, t. ex. vid en viss fuktighetzgrad hos
luften och motsvarande temperatur i1 at-
mosfiren, utvidpa sig kondensstrimmorna
peh bilda genare moln, vilkas urzprung man
inte lingre lkan faststdlla och vilka full-
stindigt likna ett vanligt meteorologiskt
moln. 1 allmianhet féravinna kondensstrim-
morna timligen fort, dirfor att loften siit-
tes 1 rorelse bakdf av {lygplanet, nagot
gom motverkar molnbildning, medan de
meteorologiska molnen bildas genom att
fuktig luft sbiger uppdt och till foljd av
det minzkade trycket breder ut sig och diir-

\ Jara

drevat: hoan Ju 88 bildas ondensstrinvmor-
ua farst § hojd med atjdriporticl, De § bir-
gor floratwnna  strimmorne  firtites mer
velt mer tills slutligon ett viktiglt moln har
bildats, Ddrwnder: kondensstrimmor pd
himlen, fotograferade frdn ett flygplon.

""/Zc/m.éz'/p{n[n;/’ ﬁenmﬂ ;/;/{}7 an

dr av onde vid flygningar under krigsforhal-
flygteknikerna.

vid avikyles. ANt efter luftens fuktighets-
grad sker kondenzeringen pad stérre eller
mindre  héjd.  Kondenseringen, . v, =
overgangen fran gasformigt till flytande
tillstind, da flygplan bilda dimstrimmor,
paskyndas genom en vttre anledning, nim-
ligen genom satpartilklar i aveaserna. Den-
na foreteelse lir allmiint bekant genom den
litthet med vilken dimma wppstir i indu-
striomriaden med starkl sotheménsd Tuft.
Vid sublimering diiremot overgfir vattnet
i avgaserna omedelbart frin gasform till
fast form, d. v. s iskristaller hildns.
Mingden vattenfinga i aveaserna fir allt-
sa avgdrande for hur stark dimbildningen
blir. Vattendngans miingd beror i sin tur
pd sammansittningen hos brinslet, vilket
i huvudsak bLestdr av kolviiten, emedan
dessa foreningar ha den storsta forbriin-
ningsvirmen och litt Dlanda sig med [ér-
brinningzlufien. Genome luftstrdmmen
fran propellern blandas de heta avgaserna

med luft sedan de strimmat ut fran av-
gasroren och vid en bestimd fuktighets-

erad hosz atmosfiren upptrider kondensa-
tion, d. v. 5. dimbildning. Processen liknar
molnbildning, doek med den skillnaden att
vattenangan 1 avgasernn  avkyles  blixe-
anabbl och gamtidigt blandas med en stor
mingd luftpartiklar, varfir dem omedel-
bart kondenseras eller sublimeras.

Dimbildningens borjan iir obestimd och
ligger en till flera meter bakom avgasré-
ven, emedan luftstrimmen frin propellern
inte ir konstant utan full av virviar. Ett
av de {4 undantagen i detta avseende ut-
gir hojdrekordmaskinen Junkers W 834 ar
1028, has vilken strimmorna billades gme-
delbart bakom de Gppna avgusroren.  Far
de dévarande rekordflvgarna var denna 76-
retealse en dverraskning, som de 1 barjan
inte kunde forklara. D'e antogo att det
rorde sig om en motorskada oeh avbrito
darfor Mygningen Torsta pAngen. Were pa
marken igen konstaterade de emellertid att
metorn var helt i ordning.

Vid Tlygningar dver fientligh omride fir
det foga onshviict att kondensstrimmor
bildas, emedan det dirigenom blir Littare
far luftviirnsartilleriet att upptiicka  ett
flygplan samt lattare akt rikts elden, Dess-
utom #r det en litt sak att med hjblp av
strimmornas antal Taststiilla antalet infly-
rande maskiner. Av denna orsak har man
gjort allt far att forhindea dimbildningen,

Da uppkomsten ay strimmor ir beroen-
de av mingden viteatomer i brimslet g
det niira till hands att man blandade brins-
let med den vitefattigare bensolen,  Vid
dessa forsik ernfdde man att dimbildning-
en upplridde fiorst pd stirre hijder. A
andra  sidan har  bensoel bendgenhet for
kristallbildning redan vid + 5" €, vari-
wenom briinzleledningarnas fina  kanaler,
filtren och avgasledningarna snart bli Lill-
tiippta. Det &Hr dirfor inte mijligt atl
blanda en stirre mingd bensal I branslet.

Andra undersokningar visade att den
varma kylarluften verkade hindrande pa

SVENSKE FLYGTIDNING

Fn Ju 88 som slipar ondenssteimanor offes

H:l_r_.l, _ll'.ll"l.l_l’l'."ff,f.r rad fedn elt cnnal prlan.

dimbildningen, Man firsakte dirfor blan-
da avgaserna med kylarluften oeh leda in
blandningen i mitten av luftstrommen fran
propellern. T praktiken skulle emellertid
denna lésning komma stt medfira en hel
rad svirigheter, oeh den Gkade viktenm hos
planet stir inte alls 1 nagot forneftigt for-
hallande till fordelarna.

En annan mojlighet att forhindra moln-
hildningen wvore att genom avkyining be-
fria avgaserna Irin vatten. Vid detta far-
farande mifiste de varma avgaserna avky
lag till under daggpunkten inpan de slip-
pas ut i frin loften. Till detta #r del
emellertid nadvindigt med stora kylanlage-
ningar, nagot som man Gnnu inte kan tan-
ka pa att anviinda.

ilen enklaste losningen &r att uppseika

ldgre liggande laftlager med etk annat
mittningsforhdllande. Genom att atrypa
gastillfirseln minskas wmingden vatten-

Anga 1 avgaserna, vilket har till filjd att
kondensstrimmarna bli kortare oeh smala-
re. DA kondensstrimmor uwppstd vid flye-
ning Gver fientligt omréde Hverghdr man
diarfir till glidflykt — om detta av tak-
tiska skill &r mojligt — for att komma ner
i andra luftlaper och direfter omedelbmrt
stiga med full fart.

Den stindigt fortskridande utvecklingen
inom flygplanbyvgget vad betriiffar storre
hastipheter och bittre stigformiga hos
maskinerna p& stor hijd kommer i fram-
tiden ‘att gora det mijligt att flvea i =4-
dana luftlager dir kondensation inte ling-
re kan uppsti,

~ROE LN

Piletatrastalng fdr sommar och vimter

Materiel fiir moter- och segelllyg J
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Luftstrategin

- A

akta vAger tyngre dn ord.

Alltedi féir fakta tala: USA, den star-
kaste av de allierade makterna, planerar
gom bist flypstridskrafternas utbygeande
mom armeén till 2,450.000 man; inom mari-
pen il 400,000 man.,  Diarmed Kommer den
totala Tlygstyrkan upp | ungefir 30 % av
arméns nomerdr. 1 England uppshkattas
motsvarande  styrkor enligt amerikansk
kalla £ill 800.000 man. Négra siffror be-
prisffande Ryssland foreligger icke, Kan-
ske man kan véga a dem il 400.000
man. Fir de allierades del blir totalsiffran
alltsa nagonting kring 4.000.000 i det yng-
sta vapenslapet

Gidr vi il

s uppskattas Tysk-
lunds styrka avenledes enligt amerikansk
appgift till 1.200,000 man. Aven i fort-
gittningen tvingns man att mer eller mind-
gizzning. Lat ozs varde-

axeln

re Tora S1F med

r -Ir-l italienska flygvapnet till 200.000
man och det japanska till 300.000. Dirav
sleulle !II.I 1.700.000 man.

Hiller dessa siffror ndporlunda skulle

+ mer fin dubbel dvermalkt
ingen styrkes i viss mén
forhdllandet att tendensen i de alli-
es  rustningspolitik  obestridligen gir
just i denna riktning. Sasom malet | upp-
rustningen infir den fsyfinde likvidering-
en av axeln har ng pa gﬁl'lg pro-
klamerat nodvindigheten av att nd avse-
viird och obestridlip luftoverlagsenhet.
denna vildiga luftatyrka -skall
la dr ock=s I\.'m-i:

-1 ppmjukning av fistningen Europa ge-
pom industri-, bebyppelse- och firbindelze-
bekiimpning — Bomber Commands uppgiflt.

Insiittande av starkt flyg for att vinna
pit avgirande 1 slaget om Atlanten och
dirigenom bl. a. f4 fritt val vid bestim-
mandet av invasionspunkterna.

& Flygoets anvind sfsom  Tstittrupp
miot e valda landstigningspunktcerna.

4. Anviindandet av flyget sasom it~
frupp” 4 ejilva Iml.nr';nun-x-eoaonbllc}mt
it fir operationer med luftburna trup-

axeln sta mot
i luften. Ber

av det

man gh

lh.'ll roll

roll vid de fortsatta operatio-

nerna  zamt  for [lyz- och forbindelsebe-
kampning.
6. Anvindandet av flyget sizom transport-
medel 1 stort.

I f om punkterna 1 och 2 visar er-

i ntt ingen ersittning for fly-
pet stdr att T  Detsamma giller
fallet mijligheten att infiltrera slagprup-

* direkt bakom stridslinjen, a&vensid moj-
ligheterna att via luften broa fdver annars
ooverstiglipa hinder.

* flypet visat sig vid anfalls-
gpara  det levande materialet
‘Grintande verkan med bomber.
man obestridligen denna
besparing i trupp pd  bekostnad av tid,
Pantellaria f6ll Térst ofter Tyra veckors
prepuration  genom  lufthombardemang.
L;J.|| |-'i~ ningen pd foregicks av li-
ka la ng }'T*-.-rll;._ e beprbetning fran fly-

g

Liremot i'.'-l"l"l

Sieilier

1"|;\;.r_ hur salunda redan befast sin

stallning sdsom en avgorande faktor i det

Kapten

HARALD

mekaniserade kriget.  Men 1 och med alt
det trots atskilligt mothuge eridvrat denna
nyckelstallning mézte ocksé de luftatrate-
gizka synpunkierpa pd kriget i planlaggan-
det beredas nodviindig binsyn, Detta kom-
plicerar och binder uppenbarligen en hig-
sta krigsledning samtidipgt som det under-
lattar fir ldrsvararen att forutsiga kom-
mande operationer, di vizsa omraden kun-
na utdémas sasom oanvandbara eller at-
minstone  s4som hogst osannolika.  Det
"pervhrig’ som rasat i ovill ett halvar har
nog dirigenom icke helt det virde man ve-
Int tillskriva det.

Angreppet pa Sieilien iir den [orsta land-
stipningsoperation av verkligt stora matt
som foretagits 1 modern tid. Tidigars har
man egeniligen endast ettt mer betydande
exempel — den mizslvekade framstiten mot
Gallipoli under forra virldskeiget, Ln dy-
lik operation maste numera anses otink-
bar, direst farsvararns forfogar dver ett
starkt flyg. Fartyesforlusterna  skulle
dirigenom bl for stora, uppritthiallandet
av firbindelgserna i fortsittningen ett allt-
for stort dventyr.

Sicilien wvaldes

som forsta mal, didrfor
att man hade stéd av landbaserat flyvg.
Detta utgtr «b att siga ett skolexempel pa
flygets brist pa strategivk rvirelse, di det
giller foretag av stora matt. Hoppet (rén
Afyika till Earopa miste ske via det rela-
tivt liatterdvrade Sicilion for att sitkerstilla
mojligheterna atl nd overligsenhet i luf-
ten. De idealn fordringarpa ir nimligen
i ett sfidant fall tillpdng (6r den anfallan-
de p& goda och omfattande baszeringsmij-
ligheter pa ett avatand frin landstignings-
omradet av, torde man kunna fastsla, hogst
250 k. Diirmed har jaktflyget dmmu dredge-
liga arbetafirhilanden, hombflyget méjlig-
het att utveckla full kraft mot strandfor-
svaret samt samma mdajligheter att verka
dnnu eirke 200 km mot det bakre firsva-
ref. och uppmarschomridet. Ju bredare
front invasionen strieker sig Gver, desto
angelagnare blir del att avstindet rin
knat till kust Hr proportionsvia mindre,

Tn  allvarlig  invasion mot {dstningen
Furepa kriiver ndgonting pa 2--5 miljo-
ner man. Den hirfir erforderlign flyp-
stvrkan fordenr nagonting mellan 150 ach
200 flygfalt.

Har det {6rsta momentet landstip-
ningen — lyekligen genomfirls och opera-
tionerna framfiorts phd djupet, faljer den
fortsatta omgrupperingen av flyget auto-
matiskt.

Man synes silunda rimligen bira upp-
stiilla Foljande strategiska fordringar vid
val av landstigningsomriide:

1. Maximiavstand frin basomrédet till in-
vasionsomredidet 250 km.
2, En utstrieckning 1 "sidled” av basom-
radet i rimlip proportion till invasionsom-
radet.
4. Bt invasionsomrade si beskalfat att er-
fordevligt antal flyefilt kan apprittas in-
om rimlig tid.

det nuvarande laget formbr det allie-
rade flymet icke operera med full kralt mot

Visttyskland lingre in in t. 0. m. Ruhrom-
réadet 450-kilometersrayonen, D4 mye-

storre omfattning — frdn ett eller tva

SYENSEKE FLYGTIDNING

spelar in

VICTORIN -

ket av den tyska industrin maste ha for-
flyttats ostvart kan man vage den hypo-
tezen att bombkriget snart ndr, eller mé-

hianda allaredan natt, sitt optimum i fré-
g8 om verkan. Med andra ord att fort
satta bombraider allt mer fhr till resul-

tat enbart verkningar i form av bebygmel-
se- och kommunikationafGrstirelse, i stin-
digt aviagande prad verkan mot produk-
tionen inom industrin.  Darmed
icke det strategiska malet med bombkriget
Detta har redan befunnits verka endast pd
myecket ldng sikt — 1—1 % &r | frdga om
Visttyskland,

vinnes

Fortsiittes bombkriget mot omraden
lingre 6sterut forvlorar det strategiska

bombflyget allt mer | kraft. Dirmed for-
lings tiden for uppnéende av full verkan
vtterlignre. Nya utvigar méste dirige-
nom sakns,

Efter Tunis' fall stod det allisrade
bombflyget finnu pa samma avstand fran
den italiemska tunga industrin som firut,
d. v. 8. p& cirka 800 km avstind. Om dir-
emot dess baser kunde framflyttas till Po-
sliitten, vinner Bomber Command msjlig-
het att nA sddra Tyskland upp t. o. m,
Dresden pa samma villkor som nu ir for
handen viz-a-viz Huhr. Vidare skulle de-
lar av Tjeckoslovakiet, hela Osterrike och
stora delar av Ungern likasd falla inom
4h0-km-rayonen,

Slutligen erbjuder Ostfronten redan nu
mijligheter att ni de dstligare particrna
av Tyskiand m. m under farutsittning
att de ryska anstringningnrna krons me:d
frampang. Annars icke,

Godtags de ovan angivna
och avser de allierade att forbereda det
slutliga storangreppet mot axelns tyngd-
punkt Tyskland, framstdr angreppet mot
Sicilien som den logiska inledningen av en
framstét for att nd ett pynnsamt wtgings-
lige for Bomber Command. Men dirmed
akulle ocksa eventuellt foljn att farst nar
hela Italien ockupernts och Boember Com-
mand givits viss tid att “preparera™ nya
delar av axelns fungn industri, skulle in-

vasionsoperationerna dterupptangas i ny ach
4 hall

synpunkterna,

Man skulle darigenom pd nytt dterkom-
ma till samma resultat som tidigare — en
avsevird troghet i operationerna. Taeck
vare det riorligaste av alla vapen — flvget!

Nen gamla lagen om verkan oeh A&ter-
verkan stir sip. Kriget har mekanizerats.
8kall man firbereda det genom att forst
forstora kiillan till motsthndarens materi-
ella styrka fir man ocksé konsekvenser-
na, Under forra virldskriget sdkte man
ni lokal férintelze av frontdelarnas levan-
de och materiella fGrsvar genom artilleriet.
Intel rvesultat ndddes penom halvmanads-
lang heskjutning av nigra kvadratkilome-
ter. 8ett ur den synpunkten operevar dock
flvpret jamforelzevis anabbt,  Och framfor
allt med vida ddesdigrare precision.

Spekulationer har emellertid sina risker.
Vad som diremat icke dr spekulation &r
att en krigsledning miste tdnka operative
efter helt nya linjer.

H. V.
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Flygreportage i krigslid

Del hiir fill de gladjande undantagen att i dessa civitflygforbjudna tider

[ ge sig ut p& en verkligi flygande reportageresa.
hade turen fa gira under de sista dagarpa i juli.

Detta var vad red.
Flygningen firetogs

med en 50 hk Piper Cub, SE-ALB, och rutten var Malmi—Halmstad—{i6-

teharg—Trollhdttan—Karlstad,
marschfart 100 km. tim!

Sammanlagd flygtid c:a
Yidret var det biasta, och flygningen aterkallade

61y tim —

i minnet den Ljuva tiden fiore kriget samt gav forsmak ay hur det kan bh

i en snarf kommande fredstid.

dsaren ser rubriken och undrar gpenast

hur det kunde komma sip att redakto-
ren fick ge sig ivig pa det sdttet nar den
grymme guden Mars med gin tunga fot
tryekt bensinledningen till vart land platt
mot marken, Jo, saken var den att Aero-
klubben 1 S8kane hade silt sin Cub STE-AIBR
till direktor Bven Hidén i Viise, medlem i
den nybildade Virmlands Flygklubb. Och
eftersom det var smitt om tillgingliga £6-
rare passade det bra att red. erbjéd sina
tiinster och dirmed fick en liten reportage-
tripp norrut.

S& kom det sig att jag en vacker som-
marmargon kl. 07.00 pin solo startude fran

Bulltofta. Kommen upp emot Hallands-

dsen birjade morgondiset litta. Termiken
gatte in och bar delvis Cuben pd sinan mju-
ka kuddar. Lings badzstrinderna hade se-
mesterfirarna redan borjat liga och sgola
gig. Svensk solsommar i fred och oshkati-
bar frihet!

Det var motvind, varfor jag miste landa
i Halmstad f6r tankning. Ett besik vid
AR Flygindustri ldmpade sig saledes all-
deles utmiirkt. DEfter att kl. 08.45 ha satt
Cuben bland en massa far rullade jag allt-
gh in till flyglaltevakten Lundberg, som
hialpte mig att hilla “drickat™ i tanken.
Sedan parkerades planet utanfiér fabriken.

Serietillverkning av Weihe.

Fn myeket cffektiv representant fir
svensk flypindustri r AB Flygindustri, det
mirker man omedelbart vid intridet | dess
lokaler. En oerhtird intensitet rdder i de
stora hallarna, vilka emellertid pd grund
av arbetets amfatining tydligen dro pd god
vag att bli for sméi, varfor man siikert kan
viinta ytterligare utvidgningar. Var flyg-
industri vaxer snabbt, ty det var inte sd
lange sedan AR Flygindustri byggde ut fa-
briken avsevirt. Och nu dr man i full ging
med en serie pd 25 st. av vart nyaste hig-
virdiga segelflygplan Weihe. Arbetet fort-
mir ungefir planenligt, men. ..

— Det &r tyviarr omijligt att halla ti-
derna med =serien, nir det dr 24 minga
utkallade, de bista forsths, siger dispo-
dent Sundblad. TDessutom &r del vissa sva-
righeter med materialet. — Waihen idr
eft verkligt forpimligtk plan med poda
egenskaper. Ilem ligger =4 stadigt 1
vinsehstart att man tycker att man
flyger fritt dven under sjilva  star-
ten. Och efter trimning flyger dem sig
gjalv. Det enda man kan anmirka pa ar
lufthromszarna, =om Hr smé och inte gor

2z mycket nytta, men man {&r vingglida i
stillet, det ghAr bra det ocksd.

— Ja, man kan ju inte bli annat in for-
tiust i Weihen, utbrister ingenjor Abelin.
Den dr verkligt stralande. Men svenskar-
na bir ocksa 4 ett par egna honstruktioner
si smaningom, def stirker sjilvkinslan,
Inom en mycket snar framtid kommer AB
Flygindustri ut med en egen konstruktion,
gom #ven blir tilliten fo¢ avancerad flyg-
ning, ndgot som dr nodvindigt, eftersom
det dir att "bara flvpa rakt fram” inte gir
nigon miinniska glad! Utan avancerad
flvening kan i inte (4 fart pd den higre
sepelllyguthildningen, och  didrfor maste
"ongtflyeningen® snavaszt upp pi program-
met. |

Ilet blir endast tid till en hastig genom-
gang av fabriken, ty Cuben wviintar, Cicéron
ir verkstadschefen civilingenjiir Torston
Englesgon. Han beriittar:

— Den hiir forsta Weihe-zevien pabiria-
deds I september 1942 och omfattar 25 flyg-
plan fimte orginalbygesatsen fran Tysk-
land. De vl {6rsta planen har KSAK re-

aegelplanet
Hualmatad,
Dérunder:

aerietillverkningen  av

Weihe vid AR Flygindustri 1
Cwverat: Klar fér provflygning.
flyghkroppen hay fdatt wnderfondret pd somi
(nedarzt) fena och sidovoder monteras se-
dazn duerfandral fiats,

Flran

dan fatt, varav det. ena till Alleberg och
det andra till instruktorskorsen i Varberg.
Aven nr 3 och 4 ska levereras till KSAEK.
Sedan fér flygvapnet nr 5—21. Det blir
vill eft—tva plan klara per vecks nu fram-
dver. Dessutom kommer vi att ligga upp
en serie pi 20 bygmsatser till glidplanet
S5G-38, men niir de blir fardiga beror pa
ovriga arbeten.

I taket till en av hallarna hinger en
massa Weihe-vingar ungefiir som man firr
i virlden triidde upp bridkakor pi sting-
er. Men pa golvet under vingarna star
ett flertal jiggar med Kroppar till Weihe i
olika stadier.

— Serietillverkningen ir uppdelad i fle-
ra Mtakter”, siper ing. Enplesson. For en-
kelhetens skull talar jag hiiv bara om flyg-
kroppen. Spanten bypps delvis av kvinn-
lig arbetskraft. Sedan ligger vi upp dem
— gpanten allt=d — i en jige med under-
sidan uppét och faster dem noggrant, var-
ph de linpsgiende listerna fasts vid span-
ten. Medan den [ramviixande flyghkrop-
pen befinnor sip i jiggen sitts ocksd det
undre fanéret pd samt beslugen. Kroppen
tas ur jiFpgpen och vindes, varefter fenan
monteraz och en del av inredningen i sitsen
inligges. Efter det styrningen, wirar o. d.,
lngts in fhstes dverfanéret, Hakre fillets
limmas pé, och inredningen i sitthrunnen
kompletteras, Roder och stabiliseringsor-
gan, som i huvudsak tillverkas av kvinnlig
personal, provmonteras no  till  kroppen,
Miista steg fir att gora klort fir malnmg.
Dirvid méste man forst slipa bort och
spackia tver kvalitetsbeteckningarna i anilin
pd fanéret fir att dessa stimplar inte ska
gd igenom firgen sedan. Alla skarvar o, d.
slipas noga, och efter all spackling kom-
mer & k. vattenslipning. Nu dir det
klart fir sprutmdining i flern omghng-
ar, varvid en yiterst noggrann polering
sker, 54 malas beteckningarna pd, och slut-
monteringen sker ute i AB Flygindustris
vildiga monteringshall — niimligen | det
fria utanfir fabriken. Planet kan nu éver-
limnas till kontrollanten, som effer en
grundliz genomging till sist kontrollerar
alla roderutslag ete. Om flygplanet fir av-
sett for flygvapnet fiar KFFs (Kungl.
Flygftirvaltningens) kontrollant, hand om
det, men om KSAK ska ha det blir det
fuftfartsmyndigheten som kontrollernr det.
Provflygningen utfores av Flygindustri,

Man behiiver tydligen inte frukta att
kvaliteten oj dr den allra bista, att doma
av ett nttalande som pa red:s begiirin go-
res av kontrollingenjoren vid Kungl, Flype-
forvaltningen Carl Christer Lunding 1 hans
aget Ambetsrum 1 fabrikens kontorsaviel-
ning:

— Flygindustri &r en firma som verkli-
gon vill framét, siger ing. Lunding. Oech
detta visar ledningen genom att inte spara
p& kontrollen, Man drar sip inte [Gr att
gira prov in i minsta detalj for otrinande
av kvaliteten. Flygindustri har faktiskt
den rittta instillningen till kontrollen. Van-
ligtviz fir ju kontrollen busen, men hiir har
man cn annan instillning, Kvaliteten fr



genomgaende god, ty man har insett att
kvalitet uppbir firmanamnet i lingden.

24 vackert betyr kan vilken fabrik som
helst vara beldten med! Inte minst ndjd
med sin omgivning dr kontrollanten ing.
Nile Q. Dahlén, som nu hela dagarna féar
hilla ph med det som ligger honom ndr-
mast om hjirtat, Han dr ju kind zom
konstruktir av glidplanet "Masungen” och
gegelplanet "Mdézen”, som han nu lEmnat
kvar i Vinersborg Lillavidare. Ing. Dahlén
bekitnner :

— Diet blir =& sminingom nya rik-
ningar och en ny "mas", om de lediga
gtundernn  vieker till. "Masen” #r bara
en fritidssysselsittning for mig, siger den
kitnde "flygfantasten” — den stimpeln
slipper han aldrig ifrén, och forresten Hr
det i detta fall en hedershenimning,

Belétenheten fdr allmin, Som solen ski-
ner ocksd flygplanmeontoren Gaste Karls-
gon, dir han stir i "monteringshallen™ och
monterar bromsklaffar i vingarna:

— Ja, det ir hiirligt att arbetn utomhus,
bekriftar han. Ingen fara fir att arbetet

Ing. ¥ngva Byne (1. v.) och ingtruktsr Olle
Hitkaonsson la som golen § Karlstod,

blir lidande p& all den friska luften. Vi
jobbar likn omsorgafullt har ute. Och nir
det blir diligt viider flyttar vi inomhus.

Med ing. Abelin som ciceron gir red.
fiven ett besik i ett narligrande annex till
Flygindustrl, dir ndgra flickor aro i fard
med mélningsarbeten, Yrkesskickligheten
fir siikert lika stor som om det vore min i
farten. [ samma hus lipger dven Halm-
stads Flygklubbs lokaler med sekretariat
och lektionssal pd Gvre vningen och byge-
lokal i den nedre. Hemtreviigt och effek-
tivt ser det ut, och medlemmarna ftrivas
sikerligen.

Hiir rir sig allting kring hiigvirdigt se-
galflyg, oeh det dr nistan som att stiga
nedfir ett trappsteg att gh ut till den vin-
tande Cuben. Jag fir emellertid sdllskap
av ingenjir Bidrn Andreasson, sportflyve-
entusinst av renaste vatten samt i studie-
ayfte dven glidflygare med B-diplom. Han
fir verkligen intresserad av Cuben och an-
zer dem vara en god losning tillavidare av
problemet "hilligt och bra sportplan’. Hans
gynpunkter i dmnet ha tidigave varit in-
forda i denna tidning, oech dessutom lyckas
jag firmd honom att skriva ytterligare en
artikel om demna sak - for vért oktober-
MUmer.

Ing. Andreasson hjilper till med starten
och tar undan bromsklotsarna. Kl 12,10
lgttar SE-ALB over fdrskocken och séitter
efter ett "drevarv” runt filtet kurs mot
Gateborg.

Vinden #r nu wviistlie. Vidgorna leka sig
makligt in dver de badande lings kusten.

Over Walkenberg och Varberp och Kungs-
backan giar resan. Stiger till 1.000 m nar-
mare Gitehorg f&r att inte “lagsniffa”
dver stadens Gstra utkanter.

Man far inte ha bratt med en Cub, men
i gengild hinner man njuta av (Hrden. Har
inte matt si bra sedan 1039 utom nir
jagr semelflugit pA striicka forstés!

Efter en wid svang till hilger om Géate-
borg nir jag fram till Torslanda, som lig-
mer solstelt §osaltvinden frén visterhavet.
Kommer fem minuter innan den firhands-
meddelade tiden kI, 14.00 och gir tva vary
runt filtet fér att landn preeis,

Framtidsfunderingar pd Torslanda
— flyginternat?

Tret dr en stamning av zvenska sport-
(lygares "weekend-triffar"™ tver denna trev-
liga flygplats. Strax (ore mig landar dir,
Nils Olofssun med sin Puss Maoth, och en
halvtimme sensre satter dir. Gésta Andeée
sin Hornet Math pa asfalten. Det hela
ir upplagt fir Yflygsnack”, och var lugn
for att det blir verkstillt ocksa! Var dar
den-och den flygaren nu? Vem képte den
kiirran sedan? Kort sagt sddant som kan-
ske inte fir s4 lHmpligt att skriva om just
nu.  Emellertid kan det viil inte vara far-
ligh, att tala om att Sveriges Thrstn Cub,
SE-AEP, mad fyrkantigt sidoroder och sva-
gare motor fin senare typer, nu ir renove-
rad av "Corben-Frikssor” och utlinad till
Trollhiittans Flyeklebb, dir den flygs di
och dd. Alla trodde vill annars att dess saga
var all'  Vanliga regler iro visst inte till-
limpliga pa Cubar!

Efter ett saltbad vid slipen biirjar den
mera officielln interviun med direktir An-
drée. Tyvirr Fi han inte beriitta om fil-
tels wtvidgming ceh framtidsplaner 1 sam-
band diirmed.  Oeh inte heller vipar red.
drista sig till att dterge det riklipa mate-
rial som influtit i dagspressen, ty d& kun-
de vederbiirande kanske tro att direktir
Andrée varit framme. T stillet £ vi no-
ja oss med att friga hur Aerokiubben i
Goteborg har det stallt just nu.

Aeroklubben 1 Giteborg har nyligen
[ylit 25 &r, beriittar Afrikaflygaren, Kluh-
ben bildades nimligen den LI juli 1918, och
jubileet ska hagtidlighillas nigon gang i
hist, nilr follk kommer hem frin sins se-
mestrar,  Var verksamhet har ocksa lon-
zoliderats  penom  en  Vinkorporering” av
Chalmers Segelfiveklubb som segelflygsek-
tion och Vistra Sveriges Modellflygklubh
zom modellflygsektion inom huvudklubben.
Dessutom har den utdt tdmligen okiinda
Giteborgs Matorflygklubbh anzlutits,  Det-
ta  skedde vid senaste drsmotet den 10
maj. Alla klutar ska nu sattas till oeh vi
hoppas myeket av den blivande verksam-
heten.  Bade segel- och modellflyget stir
sig bra | konkurrensen med Gvriga av lan-
deta flygklubbar, Vart lag pa Alleberg pla-
eerade sig sdledes bra, eller hur? Oceh vi
Lidller pa oeh segelflvger s4 sméatt pa Hun-
neberg tillsammans med bl, a, Trollhittans
Flyghklubb, [ materialvig ar vi vil ruos-
tade, men dei stora kreuxet v instruktirer-
na, som antingen flyttar eller blir utkalla-
de.  Lyekligtvis har civiling., Anders Jo-
hansson  genomgdit en  instruktorskurs i
sommar ach dr | ghng med skolningen har.
Bara han {ar stanne i stan. ..

Under samtalets gang ha vi kommit upp
till den stora tribygenad som farat inrym-
de flygrestaurangen och hotellet,

SE-SAN vinsehos wupp fran folen av
"hifga Hunneborg™,

— Dot hir hoset har klubben hyrt av
Gateborgs stad. Nu dr hir klubblokal, och
sedan tinker vi inritta bygelokal och med
tiden om mojligt ocksd internatskola fir
motor-, segel- och modellllygare. Det tor-
de kunna bli en alltigenom stark sak! Lo-
kaler fir A och O for en flygklubb, och i
det fallet saknar vi ingenting. Segelfiy-
garna har for nirvarande sin bygglokal péd
Gyllenborgsgatan inne i stan, och modell-
flygarnas lokal pd Képmansgatan har
knappast stitt tom en enda dag sedan den
dppnades for ett par Ar godan, S4 bara
chanserna kommer #r vi vdl rustade att
ta dem. Motorflyget har jo alltid halt en
stark stillning hiir i stan, men just nu ir
det bharn malflygningar, som handhas av
motorflygsektionen. Vi Hinglar mycket till
freden ach kommande “flyg-weekends” hir
ph Torslanda, det iir sakert det!

g4 langt direktir Andrée. Jag triaffar
ocksd sportflygaren divektir Georg Lithon-
der, sam har en hel del pa hjartat:

Det #r nog bra med landflyg, sager
den unge direktiiren, men nir jag ibland
fatt tillfille att flygn sjoplan ett tap =&
begriper jag inte hur man kan flyga an-
nat. Jag funderar skarpt pd att si snart
freden kommer skaffa mig ett amfibieplan.
Den dir lilla Cub-amfibien ir nog inte =4
illa, men mitt ideal dr tresitsigt — tva
fram och en diir bak i bagagerummet
med en motor pd 130—150 histar. En ab-
golut fordran @r ocks& att alla delar ska
vara rostfrin dven wvid flitig anviindning
i saltvatten, alltsd inte bara "rostskydda-
de” med specialfirg. Man vill ju kunna
[lyga och bada var som helst pa viistkus-
ten. . Vi bor halla ett oga pd den karak-

teristiska utvecklingen i Amerika, diir det
sistn skriket dr gjoflve.
(Forts. pd sid. 20)

en storn fid-

Ing. Petzall i Babyn fir hjilp wed fasti-

spinningen av SAABs provflygare i Troll-

hittan ing. Helgstrand (t. v.) och eiviling,
Johansson.
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Vad kraver det moderna kriget
I FLYGMATERIEIL?

Idrig dr tystlitenheten =4 stor som un-
4L rder krig. Men #dven dé har tystnaden
gin  gradation.  Fran Ryssland slipper
praktiskt taget inget ut. Fioga mer fran
Tyakland, England oech Amerika diremot
talar ritt fritt ut men har dock sin starka
censEur.

Uttalanden frdn framirvidande person-
ligheter — sdrskilt ndr det gatt bral — och
frin journalister och milit medarbeta-

re limnar emellertid, om man tdlmodigt
samlar, stoff till Atskilligt. Av siirdeles

fir ju att utrdna hur mycken
flygmateriel som 14t oss siga on armé pa
A000—400.000 man kan tankas dispone-
ra. De giffrorna pper ingen ur =sig.
Men man kan méhinda leta sig fram.

stort intress

Under striderna i Tunisien publicerades
i England en nrtikel om tyska flygvapnet
varvid pépekades, att medan tyskarna pa
ostfronten blott disponerade en maskin per
3 kilometer kunde engelsmiinnen vid Ma-
rethlinjen sitt in 20 flygplon per mile,

Hur lang var den fronten?

Enligt kartor, publicerade i Illustrated
London News var Marethlinjen 60 miles,
Sdlunda bér hipste befiilhavaren ha kun-
mat siittu in 1.200 flygplan. Ur detta kan
gil. sminingom deduceras fram vad den
siffran betyder i flygmateriel fir genom-
fdrande t. cx. av en minads operationer,
vilket ratt viil motsvarar de pigfende ope-
rationerna pd Sicilien,

Halles 1.200 maskiner i luften per dag
oeh riknar man med en s&4 blygsam avging
gom 2,5 9% per dap betyder detta att under
en minad “om LRO0 maskiner. Diir-
till bor liggas 30 % av frontinsatta flye-
plan, d. v. 5. 30 % av 1.200, dverlimnade
blir

till reparationsverkstiderna.
twdligen 400 maskiner. Sammanlagt skul-
ra veekors tioner he-

le alles fior 1
hiva stillas Lill en befdlhavares firfogan-
de 3.400 flygplan eller néira 200 % av be-

hovet i frimszta linjen.

Sttt

Ii!ll':'

Er tindigt opererande armé heho-
ver dirtill ett foarband tungt bombflye.
Siittes dess storlek till 150 flygplan och
riknar man med 4 % avgdng per anfall
och 20 ¢ under en manad, skulle av-
pen bli sammanlagt 120 flyeplan. Dir-
% under reparation liks

1 KAy

i

till bébr

liiggaz 20

med 60 st. Sammanlzgda behovet av tunga
bombplan blir ddrigenom 320 maskiner el-

fer L mer dn 200 % av behovet | Trdm-

Beroende pd krigsteaterns lage och de
peografiska forhdllandena kan utover de
ovannimnda maskinerna  tillkomma behov
av ett farband till skvdd f6r konwvojer till
sjizs och 1 luften samt ett [6rband trans-

portflvpplan, Att betriffande dessa uapp-
pira nagra som helst berikningar ir me-
ningslist.

Det har emellertid framkommit nagor-

lunda biirkraftiga siffror 1 de tvad forst-
namnda avaeendena, 3,400 [lygplan — jakt-
flygplan, storthombplan, medelfunga bomh-
plan ete. samt 320 tunga bombflygplan.
Uppskattas  deras  sammanlagda besiitt-
ningar till 6.000 man =4 skulle minst
60000 man vara bundna vid {lygbaserna
eller cirka 20 7% av arméns styrka,
H. V.

Hégvérdiga jaktflygplan

(Forts, fran sid. 10)

Utom dvriga fordringar pa det hégvir-
diga jakiplanet betrdffande hastighet och
stigfrmign och dessas ritta avviigning
gentemot varandra, mfiste man dven ta
hiinsyn till anspraéken ph [lvgegenskaperna.
Man begiir da, savida man vill ha ol an-
viindbart [lygplan, tillrdcklig stabilitet i
alla flygligen och vid alla slags aerodyna-
miska tryek och styrningskralter av sidan

storleksordning att rorelserna kring
alla axlar ej fordra fir stort kraltéver-
skott. Redan hes nuvarande hastigheter

ar et ett besviirligh arbete ati avpassd ro-
devkrafterna inbérdes sd att hand- och fot-
arbetet far den riktiga storleken, men med
dkade hastigheter bli sviricheterna oerhiirt
mycket stirre.  Med insiittande av "fir
tiatningsstitar”, alltsd vid uppniende av det
kritiska "Mach"-talet ph de hetriffande

detnljerna, blir genom den mijliga om-
. - i dea

sviangningen av  lyltkraltsgradienten
thy

faran akut atl styrverksmoementels norma-
la beroende av roderutslagen erfar si sto-
ra storningar att styrbarhet och stabilitet
komma i allvarlig fara., Aven om {5 dgon-
blicket denna grins evdast uppnis vid de
snabba jaktplanens stirtflyvle, s bHr dock
detly ett flvglige, vilket man jdmte upp-
tagningen ohetingat maste behiireka, pro-
Llemet och dess l6=ning har blivit utomaor-
dentligt viktigt. Vira nuvarands snabba

SVENSE FLYGTIDNING

jaktplan wvisa visserligen under stirtflyk-
ten ett skenbart harmlist forhdllande, men
& andra sidan har det affrklarlipa fororsa-
kat minga olyckor och en hel del av dessa
ingalunda genom dverskridande av den till
litna lastfaktorn och dirmed uppstiende
brott. Slutzatsen att sadana
uppirida helt plételigt och omotiverat Hr
naturligtvis mycket farlip. Det
viirdigt Tlygplan utvecklade Jjaktplanet
kommer alltsfi, det kan man sikert forui
sidga, att starkt bidraga till en icke ofarlig
atprovning' av flygegenskaperna vid hoga

hastigheter.

stornimgar

till hiig-

I bérjan av denna artikel bevisades att
som hipvardigt jakiplan skulle det minsta
dttaste flygplanct vara det biista. Det-
ta fir emellertid icke fora till underviirde-
ring av hillfastheten. Varje inbesparing
ika bypgdetaljernn, vilka

av vikl pd de oli
pi grund av nya material eller vikisparan-
de utformning blir mojlig, bér utom till
forhojning av strids- och férsvarsprestanda
(vapen, ammunition, bepansring) fiven ut-
nyttjas for att bka hdllfagtheten, e ny-
ligen genom fysiologerna framlagda bevi
sen att miinniskan (vid beaktande av lhge
och tidsliingd) til higre aceelerationer dn
rad som  hittills wvarit vanligt ge kanske
mojligheter att dka brotthillfastheten hos
hogvirdiga flygplan =4 mycket att dessa
kunna bli bittre beviipnade mot farorna
vid stegring av hastigheten upp il och
over det kritiska "Mach"-talet. D& man
emellertid p& jaktplan icke kan avstd frin
viindbarheten och di rodrens nuvarande
storlek och kinslighet absolut miste hibe-
hiillas for de lHgre hastigheterna, kunna
pafrestningarna pa flvegplanet genom “for-
tiitningsstitar” vid rodervirelserna
nerligen viildsamma.

Uppgiften att utveckla jaktplanet till
hogviardipt flyeplan, vilket under de olika
utvecklingsstadierna skall wara om mojligt
alla motstdndare tverligaet, med@r en rad
ingiende studier oeh experiment framfir
allt pA omriden som ha att giira med storn
Myghijder, extrema hastigheter och speci
ell hallfasthet. D4 redan de nuvarande
Jaktplanen flygas pd hijder och med has-
tigheter, vars grinser med de givna medlen
kunna skiinjas, bhetyder varje vidare ut-
veckling mtrangandet pa Jungfrulig
ring, amraden didr man gamlat mycket f&
erfarenheter. Mycket kan visserligen be-
riknas, men en hel del kan ocksi lyckas
med sund teknisk instinkt och diirur tur-
samt avledda Lkombin Konstrukti-
rén maste #ven besitta formdgan att ur
mangfalden av mijligheter kritiskt avy
gande forma kempromisser, vilka vid varje
utvecklingsstadium  ge de optimala pros
tanda fér den takiiska insatzen.

bli syn-

tor-

fioner,

{Ur "Luftwissen” nr 4/1943.)
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FLYGREPORTAGE...

(Forts. fran =id. 17)

shriften "Flying and Popular Aviation®
har haft flers artiklar om hur man ordnar
gjiflygplatser pd ett enkelt sitt med t ex.
pontonbryggor. Det pdr i riktning maot
sjiflyg, oeh detta ar idealet for virt land
ockedt, Om 5 Ar #r det sikert like wvan-
ligt att flyga som det mu Hr att korn bil
Firresten blir det nog en del dndringar in-
om flygklnbbsorganizationen  ocksd, jag
tiinker pd distriktsindelningen. Varje di-
strikt b vara sjilvforsiriende med ett
bolag somy skoter flyguthildningen med ep-
nit flvgplan och anstillda instruktérver. Di-
striktet bar sig sjilv ekonomiskt, och en
slor andel hiri ska vara en verkstad, som
kommer att leva pd att reparern alla de
sportflvgplan som blir privatigdn efter
kriget. Detta liter kanske lite for opti-
mistiskt men fir ingalunda omijligt.

Se det var en reflekterande sportflyga-
re, shulle gamle H. C. Andersen ha sagt.
Hoppoms att det blir som dir. Lithander
vill!

Nir shuggorna borjade bli lénga drog
jag i gdng Continental-motorn och lattade
frin piteborgarnas finfina flygfalt. Ting.
Giitadlv puttrade Cuben fram till Trollhit-
tan, dir jag efter 50 min flygning landade
kl. 17.25. Det var forsta gAngen jag lkom-
mit flygande till mitt forildeahem, ty frin
flypfiltet var det bara att dka buss ett
tag, =4 hade jag den kiira familjen i famn.

Forstandig civilfllygentusiasi i Viise.

Starten niistan dap fdrsenades av on
ogynnsam  vaderlelsprognos, men b
rirkdimman och de liga molnen berikna-
des ha littat gjorde jag detsamma k.
11.45. Efter tvad timmars fird lings VE-
nerns vistra strand, Gver det jubilerande
Ami] och idogs industrier hir och diir, lan-
dade jag p& ett filt i nirheten av Karlstad.
Planets nye dgarve, den 40 &r unge direk-
Lhren Hidén, tog emot mig med
viirmiandsk hjiartlizhet och en god luneh.
Att han just kipt en Cub visade sig vara
resultatet av sunt tdnkande.

— Nir man hunnit upp till medelaldern
ar det inte tillraddlipt att skaffa sig ctt
fartvidunder som inte kan landa anmat dn
pd stora jimna flyefilt, En man i min
ilder bior ha en siker och lattflugen karra.
Den behiver inte g s4 viirst fort. Qch ef-
por kripet dimnar jap lre mig fTvga planet
samt sitta flottirer pA det, for att kunna
flvga frin och till Virmlands alla vackra
sjdar. Det tycker jag iir ett mycket loc-

S

kande framtidsperzpektiv.

Jo, det vill man loval

Efter lunchen bwverlimnades planet en-
igt en noggrann lista dver alla detaljer.
Oeh efter ett par timmars mekanikertjlnst
for att gira Agaren och hang tvi meka-
den ene mekaniskt geni vid dir.

niker -

Hidéns grynfabrik i Vise och den andre
f. . vpl vid flygvapnet — nédgorlunda [or-
trogna med Cubens zkitsel och vird, satte
jag mig pi thpet till Karlstad.

Samtal om Viirmlands Flygklubb,

Namnet Hakansson dr intimt {érbundet
med  flvgklubbslivet 1 Karlstad.  Diarfor
var det helt naturligt att jag senare pd
kviillen satt och svalkade min torra strupe
med dsvatien tllsammans med dir. Bror
Haleonsgon och han siner OHe och Bengt
i familjens vackra triidgard, Det blev na-
turligtvis  “markflyvening” igen, som all-
tid dir tvd eller flera flyghitna iiro for-
samlade. Jap fick mig till live en mycket
intressant historik dver alla de hesviirlie-
heter som dvervunnits och som nu resulte-
rat i en klubb med flypande materiel och
goda mojligheter till en framtida verksam-
het av skaplig omfattning inom savil se-
gel- som motorflyget. Det har varit en
seg ihirdighet oeh en offerviljn av antag-
ligen ovanlign matt som formatt familjen
Hikansson att med alla till buds stiende
medel halla klubben flytande — fadern
med penninghidrag, goda vad och stiidjande
forsthelse, stnerna Olle och Bengt med ak-
tivt arbete wnder all fritid. Numera in-
atruktdren och kandidaten OMe Hakansson
har varit den sammanballande och padri-
vande kruften i klubben, och den blivande
afffivamannen oeh "trollkarlen” Bengt har
rantat omkring hela Karlstad och samlat
ihop mycket pengar nidr nfigot sirskilt
stort projekt skulle sittas 1 verket.

~— Sam alla de hiir pojkarna har arbe-
tat och slitit ar de minsann virda att nu
fa framging, menar divektor Hakansson
nir vi siga godnatt, Oech nu ska det sd-
kert bli fart och stadga pa verksamheten,
nitr  Vérmlands Flygklubb bildats, Med
landshovdingen  som  ocdf{orande aeh on
mingd  inflvtelserika min med verkligt
flygintresse i styvrelsen kan man ocksd hap-
pies pa en god framtid fér klohben.

Niata dag ordnas ettt sammantriiffande
med ing. Yngve Ryne, ledare for segolfly-
got i Karlstad. Han ar ocksa hoppfuil men
betonar vikten av att halla sig pd marken
med sina planer for att kunnz halla sina
plan i luften.

— Jag skulle emellertid vilja resa om-
kring och studera andra {lypklubbars or-
ganisation for att sedan plocka ur det biis-
ta fran varje klubb oeh anviinda det hos
o=, sager ing. Ryne, Eller om segelflygar-
na ville komma och hiilsa pa hiy 1 Karl-
stad. ..

— Ja, infaller Olle Hakanszon, del vore
inte dumt med en =amlingsvecka 1 all ge-
mytlighet, di segelflymare fran alla hall
kunde triiffasz och jamfara sina rin.  Inga

tivlingar men flygning fir de som har lust,

Framtidsbild [for diy,
Hidén wmen del
Fomaner bl st SE-
AIB ph hans sjaflyg-
plan.

SYENSK FLYGTIDNING

inga anstringonde teoretiska korser men
ett nyttigt féredrag dd och dd for de som
vill hbra pd. Dessutom bad och idrott, 16-
gerbdl och kamratlig samvaro. Idén lam-
nas alldeles gratis men méste givetviz ge-
nomarbetaz grundligt innan det kan bl nd-
got av med det hela:

Plet br nastan svirt att ldmna det hjErt-
lipa Karlstad och siita sip pd tipet till
Trollhiittan. Men diir pere vintar ocksi
segoel flye.

Segelflyg pd Hunneberg,

Nir jag kommer cyklande till Hunpe-
berg seglar en Baby bver sydhanget. Det
ir SE-SAN, giteborgarnas plan, som pend-
lar fram och tillbaka i den 5—6 =zekm
starka vinden. Sydhanget fir inte alls ide-
aliskt cch kan inte niimnas ph samma vecka
aom ost- och visthanpen, som fro otmark-
ta. Vid en niérmare ckulirbesiktning av
flyglaget visar det sig bestdh av gitehorga-
re och trollhiittebor. De firras chel &r ei-
viling, Andors Johansgon och de separes
ing, Claes Potzill. Som instruktir funge-
rar forne giteborgaren Olof Bengteson,
numera bosatt 1 Vinersborg,

Men det blir inte mycket fluget den sin-
dagen. Vinden mojnar efter ett par star-
ter, och det iir bara att packa ihop och &ka
hem med den av Anders Bange konstroe-
rade vinschhbilen och goteborgarnas gamla
vilkinda transportvagn.

Dezsforinnan lek red. emallertid tilllfille
till en pratstund med ledarna,

— Till "bherget”, d. v. 5. Halle- och Hun-
neberg, dras alla flygklubbar hiiromkring,
siger ing. Petzill, kallad "Pz" (varfior ints
PZL?), gruppchef i Trollhittan. Forst
kommer firstas de nirmast liggande klub-
barna i Trollhittan och Vinersborg, men
fven Aeroklubben i Goteborg, Lidkopings
Flygkinbh =zamt segelllyparna Tran flyg-
flottiijerna i Siteniis och Siive Amnar ha
bergel som  central sepelflygskoln, Hir
gir bra att segelflyga, sirskilt vid vindar
fran dster och vaster. P& sydsidan ir
bergzluttningen inte tillvickligt brant, och
om vinden mojnar plitsligt finns det risk
for att planet inte kommer fritt frin hang-
et pil en ging nér man ska ner for land-
ning. Sydhangets pendelstriicka dr ocksa
ganska kort, vilket man ingalunda kanp si-
ea om de andra hangen, de fir omkring en
mil lAnga. Acceptabla filt for uppvinsch-
ning och landning finna runt berget,  Orts-
borna iir ocksd mycket tillmitespdende och
intresserade,

— Viistgotarnas samling kring segel{ly-
wet med bLerget som  enande svmbal e
glidjande stor, fortsitter "Pz”.  Viiners-
horgurna har visserligen dnnu inte nagon
egen materiel, men de {lyger hos oss i
Trollhiittan, f. n. i en grupp pd 12 man
ander A-skolning, Sjily har trollhitie-
Klubben en A-grupp ach tvd B-grupper |
ging samt en del C-elever. Allt som allt
ar vi 70 aktiva. Vi har finnu s& linge
endast en Grunay Baby, den dr firresten
p&4 reparation just nu, s& vi {lyper ocksi
med "Seszan'’, Dezsutom kan jag tala om
att vi av Skerfving kipt en Klemm 25, 54
det ska vial hli fart pd flyghogseringen
ocksd, vad dey lider.

S& var den reportageresan shut. T4 th-
get till Malma fick jag en blixtblick pa Si-
derfizen och hanget vid N. Vram. Fi vi
2e nagra eivila segelflygplan dver det hang-
et i ar? Millgdsd,



Flygtermer pa fem sprak.

Syenska

vindbastighel
vindhastighetamiliara

vindmdlmling
yvindriktnlng
vindriktnlngsyisr:

vindruta: vindskyidd
vindrutetorkire
vindatilla

vindatrut: "'korv'!

vindatyrkn; vindhastighet

(£ nod, 0
vindiryok
vindsti; by

vindtunmnel

vindtunmel {dr {Grinderlizg
lufiththet

vindtunnel fir higs bastig-
heter

vindtunnel fGr modeller i
maduriig storiek

vindlunnel av sluten Lyp

yindtunnel fir splnprov;
apintunnel

vindtunnelmodell
1*ln-1T:JJanE1m§.tuinscar
vindtunnalprov
vindtunnelunderstiilkning

vindtunnelvig: norodyna-

misk vig

(Av Lothar Ahvens)

Tyska

Windgoschwindigheit ()
Windgeschwindighkeits-
messer (md; Ancmo-
meter {(n)
Windmuessung (f)
Windrichtung ()
Windrichtungsanzeiger ()
Windsclnfrseheibe (1)
pehethenwischer (o)
Windstille ()
Winds=uck {m

Windstirke (1

Winddruck (m)
Bii (f)
Windkanal (m)

Windkanal fiir verinder-
Hehe Luftdichte

Windkanai fiir hohe
Gezchwindigheiten

Windkanal {ilr paturgrosse
Flugzouge

Ringkanal (m)

Trudel -Windkanal

Windkannl-Modell in)

Messungen () im Wind-
kanal

Windkanal-Versuch {(m)

Winidkanal-Untersichung
(R4
aerodynamische Waage (11

Engelslon

wind velpcity: wind speed
anemomotar

wind moasurement
winddirection: dir. of
wind indicator

wini

windscreen; wind=hichld

windsceteon wiper

calm

wind stocking;
Usnusage’’

wind foree

wined cone

wind pressure

wuxl

wind lunped, wind elannel

variable-idensity  wind
funnel

high spead

wind Iunnel

full gcale wind tunnel

wind tunnel of the closed
cireuit type

spinning  lunnel; vertical
wind tunnel for spinning
fosts

wind tunnel model

wind tunmel measure-
ments

wind tunnel test

wind tunnel investigation

wind-tunnel balance

Franskas

vitesse () du ven)
anénunactre (g

mivsure (11 de venf
divection () du yvent
indicatenr (md de vonl

pare-hrise (1
ehsuie-glace (m)
calme (il

manche {f} 4 yent

furce o0 do vent

presaion (1 du vent

rafale (i)

souffieric (0); tunpol (ml
adrody tiaelguae

gouftlerie & pression
varkabis

soufflerie adrodymonigue i
grandes viiesses

tunnel “vrale grandeuars'”

lunnel & retour

tunnel vertical de vrilla

maguetks () didiudes
asrady namiques
mesures (00 auw tunneol
Azl (m) en sonlfflario
investigntion ) au funnesl

balanee () advodynamigue

&3

XXXIn

Tiatienskn

del  vento
Ll

misurn (f) di vento
direslone () del venio
indicatore (m) del venio
i. di direzlone dl venino
parabrise (md
tergleriatullo ()
clme () d1 vento
munied (1) o venla

forza (f) del venio

preagione () del

raffica ()

tunme!l din) oercdlnemico:

canale (m) & vento

iy w densiti

abile

galleria acredinamics per
alte veloeiis

galleria per asroplani in
grandezza naturals

gulleria a ritorno

vintio

sulleria verticale per prove
di mvvitamento

modelle (m) ai
acrodinamico
miisure () al

tunnel

tunneal

prova ([ al tunnel aerc=
dinamlico

investiEagions (f) al tunniel

bilancia () asrodinamica

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

for drivmedel, oljor, emul-

sioner, gaser, »hydraulik» etc.

ha under aratal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget

har ylterligare bestyrkt t5-mérkets

osedvanligt hdga kvalitet.

Begdir odra ulforliga specialpraspeki.
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VI PRESENTERA:

)
) Virkhki,

} ehefredalitir fér "'Hmaile”, propogoen-
Yduckef vid Finlands Liftod raaferlicnd,
) K -feorreepondent.

I'JI'-'.‘-.':.I(?I

’ V i .’r'rh.-.-.l.-{.l:;' Finlandaredakicr dr fodd
} ¥ i Vibory 1815, Redan pd skolbinken
blev han flygbitewn veh var en v de for-
sta aktiva medellflygarna i Finland,

Efter modellflypet gegelflyget,
'H: n’nn |1 \-Il.b-li"g I'l:rlu l;rm .-'l-r”.lnru)!(. |.'l|‘.lll
jaedan erderades B uppe § Jamijorot, ditr
han brukade tillbringa somrarna.

Sin tidwingemonnabana birjade Virkla

Keevren

och dulra Finlands stirsto
j dugativning, “Karjola. Efter avsfuted
IH.‘.‘u-!'_r,rrrJr_-: faljdi fortzatta studicr i
Han genomgick journaligt-
"lwrsen wvid Sociale higskelon och ham-
nade aedan 1 Finakae notisbyrdn, dir han
stannade { fem dr.

Vidren 1041 bollades han till propa-
pondaehef  vid  Fialaonds Laftuodrnsfir-
b ooh wtndmndes samtidige il ehef-
ridlakctor for Jorbundets tidskrift 'fl-
mailu”. [Mnder vinterkrigel var Pirttyli
Virkki kommenderad Gl Sverige
Novge, dir han var med om afl avrange-
ra finska ,I"lr:'_.'_r,.larq-.q h!’l'm’r.l'n;r.lulr 3am:|:n'!:'l,ll'
gom han sjilv deltog @ wtheldningen |
Norge. Efter kriget wvar han en av o
tre redakidrerna far det stdtliga bokver-
ket "Hmemme puolustajot sodussa™
{Vire flygare © krig).

Ett Virklis betydelsefulla initin-
tin ar grundondet av en fluygklubd far
jowrnalister, vilket skedde 1838, Luft-
varnsforhbundet onordinode pa hone for-
slivg en kwrs fie tudningsmdn och delta
garna _bildede  gedan den  foreslogna
klubben, wvilken trots krigstidens
skrinkningar redan hwnnil gira posi-
tivg inaalzer.
det kriget  fuor
Virkki verkat som TK-korrespondent vid
bhiftvagnet, Hon har shrivit on massa
reportage, kinnotecknade av  infevelse
och aakckunzikap, Numera har hon dven
fullbardat zin egen flyguthildwing wid
flygvapnet.  Parttyli  Viekki  dnnehar
pinterkrigets  minnesmaedaly  some  fri-
hutemedalien av 2, kloss for sing insat-
gor wndér pdgdends Erig,

Virklis verksamhet som Finlondsre-
daltir SVENSK FLYUGTIDNING
ar wvilkdnd och wppshkatied, Dossutom
ha hans artillor vunnil sprideing dven
i andrag lender, sdsom ¢ ex. Tyalland,
Behweiz, Malien oeh Amerika. 0. L.

I Vibiorgs

Hg-

i rn.l'.::l'.'.'l.ll- 7.

nek

aw

i

Linder nurarande
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dettn onddens &r d& flygningen nditt en
I sadan enorm wiveckling, kan det Ju ha
ett visat intresse med en skildring fran en
flvgvecka fir c:a hundratrettio dr sedan —
viirldens forsta. Den visar, om inte annat,
att miinniskan under langliga tider grubb-
lut pd problemets lisning, fdven om resul-
taten blivit naiva. Och ehuru den olyek-
lige skriaddaren-aviaten for omkring 130
&r sedan &) hade samma framging som
hans medbrider under en senare tid, for-
tjiinar nog minnet av denna den forsta
flygveckun i viirlden ett litet ompamnande.

"I Ulm, dir fanns en shriiddare som giorde
fygfirsik,

men djivulen han slog'en, 54 han i vatinet
dok.”

Sedan mer dn ett sekel tillbaka sjunger
yan Annu i dag i Ulm denna och liknande
nidvisor om Vskriddaren fran Ulm®™, Lud-
vig Albrecht Berblinger, som fmnpade 1&-
retaga ett stirre flygfirsik den 30 och 31
maj 1811, Han lyckades emellertid of biitt-
reodan att han fran tornet, diir han starta-
de, foll direkt ned i Donao.  Under flyg-
veckans forsta dap uppehéll sig till och
med konungen i Ulm,  Féliande dag kom
lanthefolkningen 1 stora skaror, och
dens honoratiores stillde sig ront det kung-

stn-

liga tiltet, dar pad konungens befall-
ning hertipg Henrik infunnit sig Hr att

dskada fygningen,

Plioteligt hordes pukor ceh &tfaljd av en
stiirre proceszion narmuade sig skriddaren
med sin vildiga tvivingade maskin, Viin-
nerna tryckte hans hand, och under folkets
stormande jubel steg han upp ldr den higa
triistitliningen, som var uppfiord pi stran-
den av Donan,  Tvad medhiidlpare, en soldat
samt stadens tornviktare, fiste med bre-
da remmar de viilldiga vingarna fast Gver
brost och rygg. 24 smaningom lade sig
folkets jubel., Skriddaren stod och sbg
panska radd ut uppe pad sin plattform.
Plitsligt ropade ban  likvidl:  "Flaggan
U ", Detta var det dverens-
komna tecknet for fonfarerna, Direfter
tog han ett djdrvt sprang och svavade ut
i luften. Vad som skedde under nastfil-
jande sekunder har den gode skriddaren
aldrig lyekats klargira for sig. Han kan-
de endast atf hidst som han trodde sig svii-
vae fram, hans vinstre sida zlog emot na-
gonting, och sa f6ll han mitt i Denau till
stor gkam och nesa fir honom gjilv,

' en av hans vianner, som legat i be-
redekap med en eka ach en batshake, fis-

kade upp den olyckliga skriiddaren ur det
vata elementet, vtirade han epdast helt
kort och gott:

"Spring, skriddave, innan de fi fast i
dig!”

Han var heller inte zen att efterkomma
uppmaningen, och sedan den stunden var
han alldeles hotad fior ast gira ndgra vi-
dare flygforsik vare gig i Ulm eller an-
norstades,

Ja, s& slutade 1 alla Tall virldens Torsta
flypveeka, s=om  dgde rum rodan (e ett-
hundratrettiotvd &r sedan,

B. Broberg.

SVENSKE FLYGTIDNIN

Ben gt C:ason Bergmam

fanjuenkare, firare i sogravlaget i
Alleberg 1853,

B engt Bergmon, bland fmrater popu-
et kallad "C :aon” foddes 1810 § Ek-
s34, f?fl‘r-.l' ndgra e a fog
Guentyrslusten bt sin ritt, oehi han s6k-
te gig Gl flygvapnet, dir han fick sin
flygutbildning 1838, "C: feam midle-
des i dr fira 10-drafubilewm zom flpgo-
Hans dventyr ¢ uften under flyg-
tyanaten gro Logio

liroverket

1]
~HFH

T,
- vl wimdre dn tod
pinger har hon klarat Gehawken mmed
fallshitrmens hjdlp. Arv 1841 Eom hon
Hikrr _:'f;_-'lgrfuf."u?':' fall 1.l,l‘.'“.'_'.lnl-_-.l.r.'r'ﬂf, digr fuin
sedan dess agnet gig db att inviga waga
digeiplor 1 flygningens mpysterior.

Bérgmans bang som segelflygare dr
kort men lysande. Pd vdrkanlen 1542
genun ik han _I.r_'rye'lrllaf.q.':; fers lil'---'.i."
aegelflygivstruktiver pd Skarpndek och
blev sambidigt allvarligt biten ov segel-
flygfligan, Under kursen klarade han
sitt C~diplom och segelflygecrtifilatet.
Sedan gich hon med liv och lust in for
atl erdvrg det eftertrokiade silver-Crel,
Hijdon Eklarades golant, men en dleer
utanfér  Hassleholm  solte  definitive
stopp fir stlver-C-planerna wider 1852.
Uthallinheteprovet fde man vl © alla
fall klora, tyckie "'Caom®, och gungod
i fem timmaor from och tillbalka
Stderdeen nir hiogtstormdrne setlo
{ndor vintern dgnade han nistan all zin
tedige tid dt ghdflygeleverne vid F 5
— ulan mtt dot blev alkilemasso § hans
dktenskap! Sd kom vdven sch med don
termiken, Strdckprovet klarades  fond
med on flygring Giill Knisslinge, och ad
vy del dags att fare il Alleberg.
Ditr dakwmenterads hon gig omedelling
som en av wire skiekligaste seoelfly-
gare. Hane friske och fricka tefonik
vid winytlfande av termikblizornn vick-
te aflmdiin .,r'f]'j‘fjrfﬂjxalaf_f_; nyipe ]’.lr:'- "harget"
— det var de verklige smdl@nningsta-
gen som kommo fram. "AtE inte kerln
blir yr @ skallew”, farvinade sig kamra-
terna nly de sage honom firseinna bort
mot horigonten wnder brant och ideligh
feurvande,

Den gode 7Coon” fr dessutom en
ahicklig shytt. I kowmraternas log dgnar
han aig med forkirlel dt att "dra pa-
zehagzer”, varav hans firedd dr ndstan
outtombigf, Bn gliad gesse {drv ban veh on
ator tillpdng fiv det svenskn segelflyget.
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KRIGSFLYGAR-ESS

Ytalien:

Kapten Giuseppe Cimicchi

Ku[ltml Cimiechi riknas till de
mest framstiende italienska tor-
pedfivearna, Han Gy nu 30 4r gum-
mal.  Som frvilliz Jyckades han
komma in vid Repia Acronautlicas
akademi 1 Caserta och erhéll offi
cers grad. B4 eminingom forflyt-
tades han till de afrikanska kolo-
nierny, men i mars 1938 aterkem
han till hemlandet for att penomga
en kompletteringskurs och  Hvergi
frin reserven till aktiv tjanst. Vid
krigautbrottet var han 16jtnant och
bombflygare, men nir de itali-
enska  torpedflygarna birjade bh
berdmda fir sina djirva “kupper”
gav han sig ingen ro forrdin han
fatt envollera sig 1 detta special-
vapen. 1 april 1841 emnsimndes Cimicehi | krigsrapporterna fior
framphnpsrikt deltagande i ett angrepp mot en eskorterad kon-
voj i dstra Medelhavet, Han deltog i slaget om Kreta och dkade
alltjimt sin lista tver vial wiférda torpederingar. Vid en strid
I Pamagostabukten, da Cimiechi nyss stigit upp ur singen efter
en sjukdom, fick han in en fullivdiff pd en fientlig kryssare
pid T.000 ton, vilken didrpd sjonk. Han var nu berémd som en
ariidd och skicklig torpedflygare, Niar detta skrives har Ci-
miechi utfirt 16 torpederingar med positivt resultat samt har
fre tapperhetamedaljer 1 silver, ett krigskors [or tapperhet och
ett jiarnkors av 2. klazs. Han befordrades till kapten pa grund
av visad tapperhet infir fienden. Nio ganger har hans namn
omniimnts 1 krigsrapporterna. W. L-m.

RINGSDORFF

- KOLBORSTAR -

.; | InruthEMERATOREE

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCEKEHOLM

£3

Innan den blivande jaktflygaren f&r fGrsta
gingen startar med ett stridsflygplan,
méste han vara flygtekniskt fértrogen
med ett joktflygplans alla karakteristiska
egenskaper. Harvid hjélper honom Ar94B.
Denna maskins flygegenskoper motsvara
fullstéindigt stridsflygplanets. Har lar han
kénna den stdllbara propellern och vin-
jer sig ottt ratt skdta vingklaffarna, de
sdnkbara skevningsrodren och slotsen,

Kort sagt, han lar sig flyga just sé som

det i praktiken en géng kommer att ford-

ras av honom. Samtidigt far han majlig-

het till vibildning med fast kulspruta. Ett

flygplan konstruerat och byggt fér utbild-
ning av jaktflygare, det &r

ANrgDIy

ARADO FLUGZEUGWERKE G.M.B.H.
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Rasande lufistrid . . .

{Forte. frén sid. 8

niz

tet beskjuta de den ensamma finska "ja-
garen'. Dlet knattrar betidnkligt 1 planet.
men finriken ger sig inte. Han har tidi-
gure varit i en nastan lika svar situation
och klarat sig tack vare sin hirda "sisu”.
Men hur skall det g& den hir pingen? Det
int honom  myeket.  Spirljusen
blixtra pd alla sidor. Genom undvikande
rorelser lyekas han undghd de viirsta seri-
ernd och blir £, o, m, sialv 1 tillfdlle att
heslijutn det nidrmaste fiendeplanct, varvid
iven de ovriga dra zig tiilbaka for ett
ogenblick. Nu blir en 1-16 alltfér dver-
modig oeh firsiker sig pa att gira av
med finnen framifrén. Finrik Pallasvoao
mirker detta i1 tid och ploimmer ett slag
de Gvrigan planen fir att bakom sitt ring-
gikite koneentrera sig pd sin Triickaste mot-
sthndare. Tlenne fir sig en ofdrutsedd se-
rie, Threiker fly men riakar dirvid komma
i anmu bittre méllige och [4r dnnu en se-
rie rakt i sidan. Den ojiimna striden fort-
sitter. DBakom finnen ligga finnu ett par
I-16 och en MIG-3. DA han forstker kur-
va it ndgot hall kiinner han det obehagliga
knattrandet i planet oeh konstaterar nu
att de fientlipa kulorna avskurit hans an-
tenn och didirmed firbindelsen med kamra-
terna. Hans beldgenhet blir nu allt mera
lritizk.  De fientlipa jagarna [Braoka var
oeh en i sin tur att gira slut pA honom
med raketprojektiler, som komma susande
emot finnen som wvindilar under wingarna
frin de anfallande planen. Men inte ens
detta hjdlper. Vad kan det vara for kar-

Flygvapnets [Iygmiirke
gediget och omiyekt, firsett
med krismil. Forgyill.

kr 2: 25

Pris

Flygurringen
silver,
kLt

ny kontrollarat
Uppgiv  Inviindigt
{dinm, { mml
I'rin ke 1: B3
allvar
Yris kr G: 25

Firgylit

Manschetthnappar

alpacka mod
Infillt i bla

av foreyild
[lyemiirket
etnal).

Pris kr §: 25 per par

heredskapsmiirke 1842 och 1843,

Flygets
Fargyllt | troviight utfi-

rande, Mirken {innas
fir =ella fiveflottiljer
med flottiliens normmer
i upphijda siffror. Upp
giv wilket Mattiljmirks

som  Gnekaz ach  vilket
firinl det giller {ex.
1943)

FPris endast kr 1: 50

Representanter anteges vid varfe (lygflottil).
Hig proviaion!

Order Gver 5 kr portofritt!

Ovanetfiende
ekatt.

priser dro inkl. omaitinings-

Vir stora katalog med 100-tals artiklar f6r
]t;l_vs.'.n'.n-s.-wru.de sindes mol 30 dre 1 frimir-
e

AERO-TJANST, Malms

lar med i spelet hdr, undrar finrik Pallas-
viio, medan han med spind uppmiirksam-
het fiorstker undvika kulserierna. Da far
han hjdlp — filtviibel Salminen kommoer i
full fart, sinder en serie hit, en serie dit.
Motstandaren tappar koncepterna. En
1-16 far nog av Salminens serie och ldsgin
sig ur striden. Tanrik Pallasvua fattar
nylt mod och skjuter allt vad han firmir.
Efter &nnu en stunds kamp kan han verk-
ligen riadda sig ur "luftmettin® och fran
en siker forintelse. Hans plan har dock
blivit s pass sviirt skadat att det inte kan
bli tal om att fortsiitta striden, varfor han
Llir tvungen att nidlanda pd nirmaste
Tlypfalt.

Faltvibel Salminen har oo fatt nytt by-
te, som utgires av fanrik Dallasvuoes for-
filjare. Han kommer ater i lige att be-
skjuta en [-16 pa kort hill, Serien traffar
motorn, och fiendeplanct "stannar® plits-
ligt ph himmelen som vid en keaftig broms-
ning. I sista stund undviker {Hltvibal
Salminen en sammanstitning, men de bida
planens vingar snudda i itk forbi var-
andra att Rataplanets vinge skii
nenz antenn, Tfter att ha forsokt ge eld
pt dnnu en motstindare rdkar Salminen
in 1 det fientliga luftviirnets aktionzomri-
de och fér nu en svir traff i sin motor,
Niitt och jimnt klarar han sig darifran.
Rékstrimman badar visserligen inget gott
— men inte heller det viirsta. Med sin
skadskjutna motor Aterviinder han lyckli-
gen Ll sin bas, caktat det en stund sdg
trostlost ut.

Oversergeant Tifvola anlinder ocksa till
strideomriidet mitt under det viirsta pnyet.
ITan hor i sin radic kamraternas meddelan-
den men har fullt upp med att sjilv klara
sig ur sina svdra beligenhet. Efter att
forst ha rett sig med 4 fiendeplan traffar
han pa 3 st. Rata och en grupp MIG. Den
fientliga formationen skingras, och di et
av planen flvger siderut [éljer Gverser-
geant Tiivola efter. 53— serier spraka
emot fienden, men pd grund av det stora
avstindet har ingen av dem niagon avego-
rande wverkan, Fiendeplanet forsoker pe-
nom kurver undvika serierna men kan in-
te undgd triffar. DA han avfyrar den
sista serien mirker iversergeant Tiivola
hur fiendeplanet plitsligt stegrar sig och
farsvinner ur sikte. 1 detswnuma sinder
luftviirnet upp en kraftig salva, som far
emiot den oformoedat anlinde filtviibel Ral-
minen, och vira flygare bege sig hastigi
till sdkrare trakter,

24 smaningom tystnar det pd himlen,
Muotorernas dan dir bort ovan linjerna och
den lysande fiorestillningen avelutas. 1.
v. = lysande fir dem som foljt med den
nerifran pd marken men uppe i luften allt
annat. ...

Flygarna anropa varandra genom radion
och beriitta kortfattat vad de dstadkommit.
Snart T4 vi ayn pad de forsta. Snabbt su-
sa planen dver filtet. Redan deras vil-
kinda brummande och andrn tecken skvall-
ra om manga luftsegrar.

Da motorernas dan tystnal oeh flygarna

Forsamla  sig, itrétta oeh Iyekliga, riknas
planen. it #@r borta. Allas ansikten bl

allvarsamma, men did anmiiler dejouren att
finrik Pallazvuo nidlandat och viintus an-
linda till basen samma kviilll, Na, gudske-

lov! Mekanikerna granska planen och ska-
ka pd huvudet. Det var inte ndgon liten
strid!  Alla planen bira spir, somliga mer,

SYENSK FLYGTIDNING

andra mindre. Nagra flygare plocka fram
"krigsminnen” ur vingen eller rodren och
ta omsorgsfullt vara pd dem. Ingen av
minnen har dock fatt s& myclet som en
skrima.

Sméininpom klarligges stridens ghng och
resultaten, som bekriftas och kompletteras
av rapporterna franm forsta linjen. Inalles
11 fiendeplan ha stirtat, firutom flera
osiikkra fall. Ater hade vira jakiflygare
utgitt som gegrarve ur en hird strid, till-
fogat Tienden kiinnbara forluster och givit
honom ndgonting "moraliskt” att tinka
.

AKTIEBOLAGET

RADIOSPECIALISTEN

Friisgatan & Malms. Tel. 16723

PRENUMERERA pa

NS Helar endast 5:— kr.
flygtidning Ok-dec. 135k

FLYGTIDNINGEN 1042
inbunden 1 flott phrm med guldiryek
Pris endost 6: 50 kr,
Lis piri med guldtryek fr Inblndning.
Pris endnst 2: 75 kr.
Filjande @ldre npmmer flnnos:
Tris 25 iire:
Nr 1, 2, 8 4 Ar 1840
Pris 35 ore:
Nrld hr 10, Nr B, T,
Nr i, 2 8 4, 5 Ar 15842
Pris 45 dre:
Nr g T.8 9, 10, 11, 12 &r 1042
och samtliga nummer utkomna Ar 1043

88,10, 11

12 &r 141

Brevmiirken med
L en kartu, Pri
Flygvyvkort 1 4-firgatryck nv
J 8-Hepublic,. Pris 15 bre.
Segelflyghkort med humoristiskn Inslag (olika
maliv), Pris 15 ére.

iildre fMygmotiv. 28 mirken
3 Bre.

jaktflygplanct

SEGELTLY GHANDDBOKEN
Byvensk upplags as
L camrtd ef
il Hirth

mienl #1e w

vilrldena Lrni
"Handbueh des Sepolf
med  spectollt ayvenskt Homiple-
v ubgivands | fom delar. e
#ta delen il ar denna mdn PPris per
del 2: 50 ke, Varjs del omfattar coe 100 =idor

Abonnemang kan tecknes ph samtliga '
spectellt utvalda deluy, Abonnsmangspris

- [T )T A {1} kr
1 elelar

2 delar i ! ik

2 delar : 4: 75 hkr,

Insfitt beloppet pi virt poasigiro

FOR FLYGTEHNIKER.

Kopgior | storlek 46 » 306 vm ay
gram [6r berdikning av Iuftens
tithel samt INA-hiiden ur barometerstind
ach lemperatue’” som var nfiet | juninamrer.

Pris 1: 25 kr.

ST MODELLREITNINGAR,
Skalgmaodeil "FEL'T polakt
Konstruktir: Gosta Fellatrim
Ritoning 81 x 42 cm Fris 15 Gre,

jaktplan

Replikamadell DORNIEER DO 217 — (vakl
bombplan.
Konstrulktiyr: Ake Tallin,

* 892 cm. Pris 2: 60 kr.
BELL P-530 "AIHACOBRA™
Juktplun

Al Tollin.

Pris 0: 85 kr.

Priv 0: 65 kr.

Ritnlng T

-8

A

Ritning 27x300 em.

UNU-lim, Liten tuh.

Vid kép av alla tre ritningarng erhilles en
tub UHU-lim gratis!
EVENSK FLYGTIDNING,
Postgiro 1ATEGD.

Iorlag: Mali.

Ombod  for lésoommerfirsilining anfogas!
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Martin Baltimore.

Glenn
Mary-
Amerikas dldsta och
mest kando flygplanfabriker — och Ar nir-
mast en ufveckling av den gamla bepri-
vade Martin 167 "Maryland”, vilken sena-
re ju tagit aktiv del i striderna i Mellersta
Qstern.

n "Baltimore” tillverkas av
Martin Company i Baltimore,
land, USA — en av

Urrnstad med tvd Wright,
tvhradiga  GR-2600-ALH0  Cyelone-motorer
pi vardera 1.600 hk #r Martin 187 kon-
struerad pd basis av de erfarenheter man
fart hes Marylandivpen och tjinstgar hu-
vudsakhgen som medeltungt bombplan. Den
pellertid Hven anvindas spa-
ningsplan aver ldnga distanser och lir for-
resten  ocksd  vara ubmirkt zom tungt
hombjaktplan. Oech detta ldmpar det sig
hea i1l pa grund av sin higa hastighet
{ett av de snabbaste tvimotoriga planen i
viirlden)

14 eylinders,

kan

SO

oeh tunga bestyekning.

relativt vanliga
Kroppen fr byged 1 halv-
nlltige-

Konstruktionen ar den
tvpen i metall,
MOnOeH construktion oeh har en

nom sarant mos, som ger bombfilla-
ren i god sikt.  Vingen dr delad 1
tre av vilka det mellersta uppbir

die biida metorgondolerna. Landningsstills-
benen fills bakét in i vingen och ticks i

infallt av tattslutande luekor. Nor-
malt f numera  det stora  flertalet
"Baltimore"-bombarna med fast sporrhjul

den ursprungliga typen hade infiillbart.

ingen Ar som sagt kraftig. De

Nernda

Be Styve k
[esta ver

ha 4

torde

ta ksp, som

skiots av Tiraren och Ar monterade [ var-
dern vinghalvan, Ryggtornet Ay utrustat

med 2 kap, och forutom desza finns yiter-

lagare en, som mandvreras (6r hand ge-
nom en luckn strax bakom vingenz bak
kant

Data ej offentliggjorda.

Martin "Marauder”.

E.-'; annan |'rr" ct Martinprodukt &ar
Martin B-26 med tillnamnet "Marauder™

Ten f—:{.n.— ! "Baltimore”, och

Aven om Ingn ;I:l-::'ll1 |-|--'T:|.I'|'l"|:|. hil‘fl'-'al' I-.'.'lli

betriffande marschhastigheten

t som hos

lioror
lig ey

"Balti-

kerligen lika hig

MARAUDER

AALTIMORE

Martin "Maraudes” ;
_rfmiufu."r Y g

1) Utdvagna wmotor-
2) Linga framat. 3) Civkelimund
genomskidvaing pa keopp. 30 Hogt ving-
mantage. 5) Hiugande motorgondoler, o)
7) V-form pa stabilizator-héjd-
8) Stjirtpurti. 9) Stor fowa. 10)
Higt stabilisalormontage.

_\'u.s']m‘r.' t.
rader.

Martin " Baltimore”; 1) INtdvrogna mator-
gondoler., 2} Karalteriatisk viegform. 3)
Stor fena. 4) Hég kropp. 5) Smal Lropp.
) Starkt avsmalnande stjavtparts
(" arodyngel”-kropp),

mere”,  Skillnaden hos de bida bombplan-
typerna Ar nirmast den att "Marauder”
kom till strax inpan Amerika gov sig med
i kriget och darfor ir byggd efter mera
[redlign linjer. "Baltimore” diremot &Hr
relativt fiarsk oeh har byggts sedan fabri-
ken fatt geoda erfarenheter fran madern
krigforing alt bygea pd.

Man kun nog lugnt pastd att "Marau-
der” forlerat en hel del i krigsduglighet
genom den kanske allt for skéna utform-
ningen. En och annan har ju ocksd dragit
vissn paralleller med en flygande eigarr. .

Ph det hela taget dr “"Marauder” en
aning storre dn “Baltimore”. [len dr uf-
rustad med tvd Pratt & Whitney Double
Wasp, 18-cyl. motorer pa vardera 1850 hik.
Desza driver en ny propellertyp zom kon-
struerats sdrskilt med tanke pd forbatirad
kylning av motorn och stirre ef fekt.

B-26 dr konstruerat med {rebent
ningsstill och har ett

land-
helt genomskinligt

nosparti med god nerodynamisk utform-
ning. Niarmare uppgifter pd  bomblast

och bestyckning star tyvirr ej att 4 ur

"Marawuder”™ (dverst) och VBaltimore”
man kan dock notera
att planet har ett ryggtorn strax bakem
bakkant samt elt rirligh, koniskt
kaptorn 1 stjartpartiet, som av den anl
ningen Torsetts med V

of ficiell kalla, men

Vingens

erid-
-form. Detta gmller
speciellt de amerikanska wersionerna un-
der det att de "Marauder"-bombare som

flyger RAF har wvanlig atahilizsator
och dirfor ej napol aktre ksptorn.

Data:
Spiannvidd . 145 m
o | e R e ] 17,7 m

Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten 1 juninumret, som forestillde
det japanska jaktplanet Nakajima 97, var
tydligen en héard not att knacka, tv end:
ett TAtal réitta svar ha inkommit. D&
kunna vi endast utdela tvd prizs, vilka till-
falla: 1Y W. van den Hout, Gilze (Holland),
2y Huans Helenelund.

Julinumretls silhueth var tare, marin-
spaningsplanet Curtiss SOJ C-1 "Seagull”

Aundersson,

eller rattare landversionen av densamma.
Vinnare: 1) i 2) A
Barlund, Hels irs, o) R,
Kumla,

Sista dag for svar pd nedansthende dr
den 20 sept. Mark "Silhuettavling”. Pris

inb., drg. BT 1542,

Ruuths Eftr.
Bokiryckeri

d}hll‘w*%
ﬁ "4-‘ % Bokbinderi

'l_ﬂ.r iy 3
4&."'.' C. Rebmsirdm
%.ﬁf}&' « LULEA -
Tel. 2022 ankn. bost
w2330
Qe slogs

TRYCKSAKER

Férg-
Snabbt — Korrekl

STORST
nar det galler 18KNISka artiklar
Sjukvards- och Fachandsartiklar
Kameror 0. Folografiska artiklar
Framkallning o. Kopiering

JAT.A

och Droghandel

Luled

och BAST

Brunnsgatan 25
Mykdping

HERR-, DAM- ol

PORTHUONNAER ael

Sven Westherg

Sko- & Laderaftar

Talefon 5

Vdlsorterad lager av gedsre
DA HASRODRON
LARER m.m

FIANBOCKER

SROMARERIARTIRLAK,

(j) yllengripens

lroalitéshor

erhalles hm

Herkules Skomagasin

Luled tel. 2865  Kiruna tel. 442

och finare

Tel. 2229

Malmberget tel. 364
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FLYGETS St

dersikningar om placeringen av f{lygfliltet har

FLOTTILJMAREKET| ™dan verkstilis

Fitt bkt flott Kartfilm om avancerad flygning.
MARKEH Flygvapnet, | samarbete med f{Grsvarsstabens
utfoet 1 fargvild me- filmdetalj och Furopa Film, hiller pA n
tall med =kild | hij kortfilm om avancerad flygning och stridsfiyve-
emal] mnmi  fdrsett ning. Den a att visma wvarfir Cygarns (@
med  krisnal. Priz Hrn sig svancerad [iygning.
endast 2: 50 e, M- Upptagningarna  ledss av  ryttmistars: Sten
kot finmea for alin (ygflottiljer Nordonskild, och fotogral v [yglilmaren Per
= _Jl il } .I _-‘ L _,I' Flood, numern stabsfatogral pd [Dravarsstaben. FARGER och FERNISSOR
N DR R AT L Europa Film sitter Ljudet och distrlbuerar, MALM A. W, Carlassons Farghandel,
R T R CE v Limmdaviigen 40. Tel. 265 6.
AERD-TIANST, Malmé. : ; 8
Foatgira BTEST. Fiygilottiljernns fanor. MOBLER

Chefen (Ur Mygvapnet hemstiller att regering
en skall tilldela de oviillkommande Tyl
den samt Nyghkadellskolan {fonor. D

o - glivs (A det utseende som faststidlis (Gr flygvap-

I iorb'ﬂykten nets tidigare fanor samnt med CBljande alirakilda
kinnetecken: Skin fiygflottiljona fana  Skii-

Flygares riskpremie bor gh till farsikring. nes grip, Brivalla flygflottiljs bilden av 3:t

Fiareningen Virnpliktiga [Oygfirare har tagit Dol If“'“rlk']':.lll;! i Sh:’.rlli:‘h”;‘ did _.rr"”
nitintivet tifl en frivilllg fyegarfeaikeing, Moo lunds {lyeflottiljs ]'f:l.!h':l]l.f'.: lejon, Hillsinge (IyvE-
i en utsfind broschyr En {lygares flottiljs Hillslng: _hm'.n.. Upplands [ygllottilis en
att den Nygands srgonalen mAngen vage, Blekinge flygfoftilis  Blekinge ok sanf
g ef tHrickligt tar hinsyn till eknmno- flygkadelttskolans tra kronor omsliine av o en

USTERSUND:; Otterstromsa MoObellndustrl,
Pristgatan 18. Tel. B33, 463,

lnilormseliekler
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakelier

miska stilllning vid eventuellt olyck Lion leroma.
h)ie I|l som kan Amnas avy etaten och instiftade = ¢ ¥l tred trafilkel a5 ™ {
i iaplen Fluorman am  fredens  trafiliflyg. l F b k A|B
ras diirfor fir aft fy- ABA-chefen har intervioats om det Kammuende ugerSTroms u rl 5 J

gurna skall anviinds del av den ri vingel pi trafikflygets omrdde semt direid LILLA ESNSINGEXN
om under nomn av | tilligeg utghr u 3 3 it bl a. fGlijande:
ning L orderliga jfihringar. Brosehyren Flygtrafien ph Gvre Norrland torde komma i FORDRA GFFERT. BECGAR KATALOCG.

viinder =g inte hiatt {il piiktign flygare ghang rAll snart efter I alutet Bade posl-
utan fven till andra kategorier av flygande per- verkel och ABA Hro beredda aiitta 1 ging
sanal, sh emart flygfiltafrhdgan blivii 1st. F. n. finnas

erdast  tvll limplga norrlindska iy 1t [k

Gatehorgs flyghamn 20 Ar. kommersisll huftirafik, det enus Skeppsholmen i E L L_ B E R G S
Den 6 aiig. 1923, nlltsk (6r 20 &r sedan, invi HIE = 3 FRning, bl

. invig- Indalsilvens mynning, som r Eemensaml [Eir
des Gileborgs stadzs flyghamn vid Torslanda, Sundavall och Hirndeand med en res 20
den [Oretn § =it sing | Sverige. Oppnandet reap. A0 min mod il R bitda stliderna; det ADELGATAN 2
r:_kcd-:]u med stor pomp och atd anmband med andra Kalix, =som  fillkon _nil shzom nodhjilps- M A L M DO
den &4 phedende Jublleumsutstiliningen © GH- arbete, men detla fhr troligen ¢f stor betydelse
teborg. Kronprinsen hiill j]l\']ﬂ]ll}g‘,ﬂlulp! och hés [6r den kommande yetrafiken.  Luftfartzmyn

ls det flygintresserade Giteborg samt represen- digheten har firt firhandlingar inda sedan 1937 Specm!a”ar fér

tanter frin en miingd olika IHnder bevistade med att flerial porrlandsstider | flygfdltefrigan,
higlidllghetan. sl fullt utnyitjande av [ygets [drdelar kan R E S ERVOI RP E N NOR
det [Grat bl nir sirskildas trafikfly gl anlaels

Lekaand «ill ha FlyglEilt, frtlll de viktlgos ciiderna,
Leksand biir skaffa sig ett trafikflygflt, an- Atlanttrafiken blir av villdig storleksordning.

sar arhe communen dir wm vid et miite ny- Dot talas ph [ullt allvar om fiyvgplan pa 160 m

ligen beslit sdtta alg | [Grbindelss mod Taek- lingd, 1600 ton (yevikl och 600 poEssgerare REP‘_ARATIONER UTFORAS
sunds Flygklubb fGr att fA cift Mrslag I frigan och ded finne Ingen anledning betvivia aiffvorna. A EGEN VERKSTAD
framingt fir Eommuns Nimiktlze. Krigatrafiken tver Atlonten under de senasts

Dot framhiills under
el Kaminer ati fA oer
gol och mtt Lekzand md
le A r|'| nit det f&r goda

ningen, att fly- Aren har haft ocrhiird betydelse. De bel ame
elae aller kri vikansks bolag som driver denna traflk Romma
turlstort i god ph virsidan nista fr att tillsammans kunna pre- eller motsvarande vikt | gods §| vardern rikt-
drutsitiningar fir stora UG turer per dygn | vardera vikiningen. ningen dver Atlanfen varje dygn. Kongresaen |

Dir1ill de turer som redan fiyveas oy def eng- USA har beslutat stt 2000 trafikplan skole byg
|_‘-£I'-l:-l vore lmpligt beredskapsarbete glaka British Owverasas Alrlines. Deasa T0 tu- gus | e redan totalbestdndetl o dana flve
sh vid en ov. arbetaliishel, Eo hel del firun- rer per dygn @ en kapacibel ay BN passagerars plan | heln viirlden lir nu cia 1000

KO'SyrG Betald
Betald (Jnnonsplafs annonsplats av

for olika dndamal
av firma intresserad fér

e e Stadshotellet

flygets popularisering

A-B. Kolgyrefabriken och SVENSK FLYG. i

TIDNINGs framgéng. il K
KRISTIANSTAD Enkoéping

K. E. Wikholms Eftr. | Arstidens Blommor TY[}H[I HHAPSTHDM 0, Lundin & Soner

(d. V. Weasirim) ach T o~
& miaaess=
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Vi vekommendera:

Mplmmi

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
" 122420 MALMO

Luligeviir,
lullpistoler

& ammunition
i ledande mirken.

CHAMPION Tindstift
jor jflygmotorer!

*

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMD Géteborg

C. E. Johanssons
precisionsverktyg

Lager i Malmé:

Oscar Holmén & Co.
m AL X b
Ombud fir sédra Sverige

NIEW YORK FAHR NY TRAFITRKFLYGPLATS:
Fire Eriget hotte det att LaGuardias-flygplatsen
vid New York var up-to-date [ alla avsesnden,
men nu meddelas att den mAste anses otlllrick-
lig fr den villdiga [ygtrafik som kommer st
iphngaiitas ofter kriget, P& grund hiirav har
edl pmride pA 8 kvhkim atillis | utzikt fir en ny
trafikflygpiats | Tdiewild vid Jamaica i staten
Mew wh, Don projekternde flygplatsen sknll
Detjine =avil land- som ajoflyg.

FRANSK FLYGMOTORPIONIAR DOD;
Paria meddelns ntt den fr v motorko

Friin
k-

tiron Clerget avlidit. ITan r &n av de latm
konatruktiirerna ay  flygmotorar och var redan
1008 pysselsatt ph detta omedde Hans [Hreia
T vare vattenkylda d-oyl. radmolorer, men

han glck snarl Over till alt byggas lultkylda mo
teronde motorer. vilkas utveckling han sedan
fullflijde.  Dessan motorer spelade en stor roll
i viirlidskrigets [ranska (lygplan. Senare gav
hun sig dven in ph experiment med dicsclmoto-
rer, sirskilt da | sammrbete med Hispano Sl

SKOTTEAKRA BRANSLELEDNINGAR: Gum
mibolaget Goodrich i USA framstiiller skotbtsik-

ra brinsleledningar, med vilka livay X (|
bindningar =kola wifdras 1 krigeflygplan, Lye-
nom  des=a  ledningar, vilka konstruerades pi

grundval av
shotisilkra

erfarenheterna vid skapandet  av
briinslebebAllare o, 4., [Ar man icke

blott en stlirre erhet ot sk shador ubhn
fiven on inbesparing i vikt, d& roserviedningsr
vilka maeto kopplas in om huvndledningarnn

skadons, hortfalla, l.edningarna  bestlh av  nor

mala rir med en inlaga av syntetiskt sgmmonl,
aom besitter stor mot wdafdirmAgn mal ber
ach oljm. Den lolaln viggtjockleken hos dessa

ledningar uigira cia 8 mm. Skjutfiradic ha vi-
sal all fiven med skotthal pd 13 mm diam,. hiille

ledningnrna Uil vid ett tryck av 0,7-10 kg/kvem.

VANDSKIVOR FO6R FLYGPLAN
rering av tviimoloriga fOygplan pi
nom hromsaing av det ena hjulet
av den motentta aldans

Vid mantiv-
marken g
och rusning
modod* utafiies Jdel brom
snde hijunlete diick £ stora  phdrestningar osh
utndining | fartdd. e atl avhidlpa denne nack
dol himr man pé den pyva fivgplatsen 1 Washing-
ton  inbyget 12 viindskivor, vilka imdesiibins

(E TS ay [ivgplanen ph marken och
minsaka pé  dicken Vilndakivan bhestir
&V on med LA m dimmeter. T o

cenfrum f{inns oo skiliormig (drdjupning. sav-
sedd att mottaga der bromesde amm milipunlel
thinande hjulel, Skivan dr och hillet lag-
rad ph hjul, vilka lipa pA sakenor. VEndskivan
behiver ingen bellining, Plioten rullar upp
flvgplanet pit skivan pd eftt sidanl sitt atf det
ena julet kommer att =fh 1 mitten,  Detba hijul
hiror 1, och ¥tlermotorn drages p, verpd viind-
ningen mker utan nbtning av innerhjuelets diick

KOLOXTDFARAN: Lufttrafikbolaget Starrat i
Canada har latit byegga in koloxldindikerings-
apparater | firarhytterna ph gina MAyvgplan. Det-
ta fir resuliatet av en officiell andersiknings-
rapport, aom pilal 3 oeth traflk-

mmoddelade ati ¢

seran (rAngde [rdn avgasriret in | Mearhyt-
Uititrda fhireik visade att endast toly drop-
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Vi rekommendera:

Flygklubbar arhbila kostnodsirik
skisskdrslag #ll §8reningsmirken

Hungsgainn 17

Medaljer Plaketter
Krisnilar
Manschettknappar
Armband Broscher

PORRONG & Co.

Siockholm 7

Melmi

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

G

W

d‘“UVELER‘ﬂ.Qé.

%ﬁaﬂ%ﬁ;

Soderg, 12, Malm8., Tel. 20450, 21493,

Kamratringar

Morma Vellg. 18, Malmi

par olje,

om de
hafttiil firaein

iTrycksaker o Klicheer

1 o Sydsvanska Kliché- &
Tryckeri Akllebolaget

firbriindes i

oxid ntt dida on minniska.

UTNYTTJANDE AV
EROMSBOICK :

nvita av

bromshe har man i TUSA vid en del fabriker
ph nare tden bBirjat koppla till en  vixel-
striimegencrator, wvara strim I res fehrikans
elaktricka mnilt. DIt berfities att man vid et

LillflElle under an 5 3 Cimmars
én motor ptvann 6
L4607 hktim kunde utnyttl

Andamiil,

EYGGEOSTNADERNA
BOMBPLAN av
cagelska upngifler
vilket
svenska kronor

Hng
G50, DG

affekton

For atl
fran

52 hilatk

FiR
tvp

med nuvarande

rliret
atvecklade tillrickligt mychet kol-

OO LOTeT

“Lancagter''
Il e 40,000 pund ster

kurs omkring

Tel, MNEED -

MOTOREFFERKTEN

ftminstons delvis dra

or

21560

VaArm-

som kiiras |

hliw
T

bromakirning nv
mmar, av vilks
effektivt 11

andri

ETT TUNGT
uppEh

enlipt

Det bisia bridet

. Siorgaton 7. Tel. 64191
Ankn, Filial:

Brunnsgatan 34, Tel. 64
Filial:

V. Tradgdrdsg. 28. Tel. 1164

NYKOPING

Mdlerifirman
SODERSTROM
& CARLSSON

OHLSONS ANGBAGERI

REKOMMENDERAS!

Mangirig
pingsarbeten fir Flygvapnet,

Referenser.

Prova

OLOVSSONS

Tel, 3679 Linkepigg | Malmabergsgatan 22,

gntreprenar 5 mal

Tel.

Kvalitersarbeten.

BROD

Visteris

Butiker: Kungsgatan 3
Saiuhallen
33798 och 33003

Leverantor till bl, a. F 1, V-&s

Ingeniér S. A.

Bolins Elekiriska

Installationsbyra

Hospitalagatan 30
{(Nya Torget) Tel. 238 41
NORRKOBPING

Utfir
Reparationer av

Nyanldgeningar

alla

och
slag.




Svenska miasterskapen i

ldvlingar, som varje sommer drar U sig

ellten oy wvhre lands modellflygara i1l Hdel
kamp om milstartecknen, Dessa kitmpalekar diir
an fiygintresserad ungdoms heta stridshisia (Ar
kumma 111 uthroii En fredlig “fight''. en
sport dir nym (Cisha tag privas, modeller visas
upp, givande diskussioner biljar fram och Ater
peh dir mdnga och fasty viinskapsband Mitas
samman mellan unga fygkamrater,

Men de Oppnades ingnlunds under gynnsam-
mal | cier!  Formliga kaskader ay hirt slag-
regn etiirtade nAmligen ner [ohn bistert rynka-
do skyar lérdagen den 7 augustl, den dag di
dit  egentligen  var meningen att tvh cetapper
ghulle avverkns. Inom kort var Viisterhs flyg-
fiile, alldeles nyharvat och portst, en sann
E¥itjepdl dir man ti1l &ln firvknlng kunde ae
din cna kiinde modellfllygaren efler den andre
med vackra nykonstruktioner | bBAnderna  Aka
kane hit och dit alll medsn del 88’ omviixlgnde

S-‘\x fir de dik ett vackert minne blott — deszsa

“emack' och “klaffs” om derne leromgiordade
Hinder
Helt naturligt kundo spelen under dessa be-

tingelger ol i sin birjan ph utsatt tidpunke
el tivliingslodningen med fabrikre Landegren
frin Viisterda Flygklubb | spetsen besiit ocksd
rikligt nog atl cppskjuls tiviingaroa tll sdn-
dagen med den lovvirds fBrboppningen alt vild-
rels makter di skulle visa slg frin den glada
sltlan

Och det hlev annat mv! En morronplgg och
oyler 2ol glck app och kastnde eine virmande
eirdlar Over det hundratal modelilygare som
vid T-tiden ph morgonen drogit slg wat till filpet

Arne Blomgren med sin "Camilla™, Sveriges

vackraste segelmodellplan.

samlat,

"HREBRO -laget var

mangrant

1943

I troget sillskap med sina thivlingsplan.  Del
driijde of heller Linge [Grein fygfiltet blev allt
bilttre och bittre fr att il sist framph elter-
middagen torrt och wikrdlgt kunna ta emot den
relafivi talrika publiken.

Men dessfbrinnan hade stora saker timat! 1
tidig morrontermlk gick en stralande hibgstart
mad en strémlinjeformad ceh vacker 8. 3:a. Det
var Karl Blom frdn Biuve MFK i porra Skine
sum vinschade upp sin “Rirra' o]l ganska bra
héjd — 1 alla fall tillrickligt hogt f6c att mo-
dellen strax darpd skulle vara pA vig frin det
cna molnet efter dol andrn under vild jeakl ef-
Loy termiska uppvindar. Det var en hiirlig svn
att se modellen graciost kretsa | ovida cirklar
hilpt uppe bland ulltepparna medan byggherren
gllily kom skutfande av fulla krafter nere pa
fltes. EHan hade tur, han lyckosdes behfilles sin
modet! | osikte under hela den Over 30 minuter
linga termikflygningen. .. och han kunde féra
tillbaks madellen | ztale trivml 1 Givlings-
avenan for att ullbords de Atersthende vh fyvg-
ningarna.

Karl Blom fir [Grresten inte nhgon nykomling,
ingen ny meteor ph modelilirmamentet, nel man
minns honom [ran fHrea sonmarens  miister-
ekapstiiviingar pd gutarnas o, di han presterade

fMera viacken och Mngvariga fygningar, Att han
fir kommande stortiviingar Ar it namn  man
kan riikna med v sikert?

Denna lAngflygning var emellertid  inte  den

enda som presterades denna fermikmingda som-
mardag, Karl-Erik Landegren, som sd att sfi-
Fa kimpade pié hemmaplan, hade uppenbarligen
lOga hum ont de plikter =on ett virdskap som
detta fiir med sl ... Han giek nlimligen helt
enkelt st och knep &t sig ettt nytt svenskl re-
kord 1 minsia motormodellklassen, Alt  det
fann= en hel del andrea modellflygare med mo-
tormodeller = 1 synnerbet stockholmare s
giroa velat ha sinn hilnder med | spelet. bekym-
rade hopom platt intet, Fir Landegren var del
eit villfbrtilint rekord! Han fir 98l en av de
Just no flitigaste tivlingsflygarnn och har god
rulin bakom sig frin bide in- och utliindska tiv-
Hngar. T. ex. frAn Jamijirvitivlingarng (Grra
Arel di han fag Sver 40 minuter med sin Kra-
nichmodell, Den hilr ghngen kom han alldeles
bort sig med sin Kreanlch, vilken tyecktes ha all
mibedi i vitrlden atl konuna upp i ordentlig biig-
start. Mestadels var det rena negerjazzen som
denna maodell visade upp och en ool annan fri-
Eade =slg osdkt wvart modellens flygformiga te-
git viigen, Mahiinda fSrsvann dem med den siar-
ka viasterastermiken?

I motsvarande segelmodsliklass — kilass 5.1 —
bley det ungelilr samtldigt iven nytl svenakl re-
kord. Den hilr ghngen var det Ebbe Akesson
friin Halmstad som gaskade app sig och note-
rade hela 12 min 11,0 zek med en treviig modeil-
konstruktion I Gvrigt fir belriffonde Halme-
stadsklubben att manteckna deras  sonsatlonella
wrer Hyer sl pase starka kolleger som Eslovs
MFK och LEN vid ngen om Adolf Jahra
vandringspris. Till denna klnbbh hemitirdes nim-
ligen ante pindre #n 94 milstertecken och en
hat del goda placeringar. Sveriges senaste stor-
klubb, i{ydligen!

I segelmodellklnssornn gjordes  don kanske
aiikraste prestalionen av Uvingen” Curt Jansson,
=om fick den bilsta peonomanittstid som hitiills
nitts | vhrt lond. Hans vinschsiarter var verk-
gen urslyva och renderals honom dven priscl
for dagens hiista tid,  Janssons segerplacering
var Vingarnas enda fruml § sgegelklassorng Jdiir
klubben flek se slg ganska grundligl slagen av
landeorisgrabbarng, som ln en ghnjg visel sig
babifiraka dessa modelier med suverdin falang.

Lig Vingarna dialige 110§ segelmodellklasser-
na tog de nistan rubh ooch stubb med motor-
modeljarna. T klass 3.2 [Mirde Bengt Blomgron
fivertiigset hem segorn — om del borodde ph att
Ian sporrades av abt medhfilperska eolier & 18-
ter vio faktiskt vara osagt ... Angendimnt var
det § alla Tall atl s honom biicfa pA nyic | pria-
Hatorna ofter en tids uppehill.

Olle Lind — ett av vira #ldsta och gedignaste
modellflyZeas Jdik upp omed sin gamls wake-
fieldwindell, vilken dock inte tyvektes Lida av na-
gen hig Alderdoms krilmpar., For bra Qg den
och zfa plats lade den hbeslag pd och  del
tredie ghngen A rmd.  Lind {dljdea fir dvrigt
tdtr | hillayne av aln klobbkamrat Sverker Blom

SVENSK FLYGTIDNING

modellflyg

Karl Blom — glad och stelt M-minntersilygare.

aeh inte Jangt direfter kom den tredje
— Bengt Blomgremn

PA tal om Bengt Blomgren, sl (rdgar man &g
wjiilvfallet efter hrodern Arne, Vart tog han
viigan? Hang vilbyggda och vElflygande “'Ca-
milla® var mod vild thivlingarna, men ingen shg
den tidvia, Varfér? Ja, det fanns helt enkelt
ingen wvinsch tillrfickligt starkt och bra fir att
thla de pAfrestningar som en sh stor modell som
"Camilla'" or med alg. Det var fakiskt synd
att man aldrlg fick s¢ Sverlgos med sikerhet
mest fornmlullindade och mest villllvgande sopel
modell 1 luften. . Wan [ick noja sig med att
njita av dess blotta anblick

Kring tivlingen kan man notera it flers gam-
la modellflygess var med och tog aig en Ul pi
vivlingarna., Anders Deucell fein Viongerno —
komnatruktir — var mod Gverullt och
med 2in Kamera ochi han Evarar fven
ffr vara bilder. Hun hoade sikorligen sjilv wve-

vingen

lat varm med i leken, men Bar #1 hafl thd all
Rena sig At modellbygge ph MMnge,
Bartll Lindell war en annan gammal phlitlig

“vinga' som g BM | nfirmare skirskbdande,
Annars har man inte ph en tid hdrt sy honom.
men fAr vil ta hang "come-back' som ett giid-
junde tecken pA all vhrt modellflyg inte alldeles
frlorat ulln sinn banbryiare.

En alldelex speciell ologe skail ges Ints 6t
nigon modellflygare, men vill At dogens [Hrndm-
lige speaker, ing. G. H. Dérantz frin KSAK,
vilken under hels tivlingens ging hill kontak
ten uwppe med publiken. Aftt tala | s mAinga
timmer &r svirt, att prain ph det angenilma via
aom ing. Dérantz gjorde Hr emellertid  vida
SVATATC. ...

Raaultat:

Klasa S 1: 1) Ebbe Akesson, Halmstad., 4343,

4y K, (. Ideskog, Linkdping, 2,289 1) O, FPel-
fergsan, Makilstuna, 3,019,

Stig Persson, Halmstad, 3487
Ingemar

Kinss 52: 1)
2y Malle MArtensson, Esliv, 3328 1)
Milzzon, Halmestad, 3,08 4.

Klame 587 1) Eart Jansson, Vingerna, 4,582
#) Harl Blom, Hiuv, 4010, 30 Kurt Nilzson
Halmstad. 8172

Klass M1: 1) K. BE. Landegren, Vi
3,008 2y Robert Liwen-Aborg, Vilgarnn,
4y K. F. Svensson, LinkGping, 1113

Klass M 30 1) Blomgren, Yingarna,
2,422 23 Bengt Lao, Visterhs, 1046, 3) Sverker
Blom, Vingarns, 1,096,

Klass M 3: 1) O ILind,
Sverker Blom, Vingarna, 3.07.8, &)
man, Visterhs, 2.04.9.

Lagiaviing: 1) Vingarne I 7,163, 2) Halmestad
I 6432, 3) Itv 6,14,5, 4) LinkGping 5285, &)
Vingarnas 3:a lag 5233, 6 Haklatuna 4028 7)
Viisterfs 4.00.8,

fFhE

1.32 8

Eengt

Vingarna, 2.13.1. I
Folke Aker-
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BELL "AIRACOBRA” SOM REPLIKAMODELL

& hemviigen fran Arets

Svenska Misterskap i
modellllyg glords vi en
avetickare Ul Brebro fie
alt {rfffs samman med
vir replikamodellspecia-
list Ake Tollin, Bkam
£ill sgandes hade vi allt
en  Hten haktankn, nd-
gol mer jin cobarf etl
bestk | kikaren. En ny
och stillg Tollinritning
skulle wirs nDigol  att
biuda SI'Ts krilsna mio-
dellfiyeliisure ph. ...

Vi kom  heller  intae
Mirgiaves, 1y néir vi efier
en  gemytlig  pratstund
masl Al reste  vidare
hade vl med oss 1 kapp-
silckon  denni eleganta
ritning p& det ameri-
kanaka  Jukiplanet  Bell
P-39 ''Alracobra’.

Teckningen fr Uilrickligt stor {or att lta slg
exakt forstoras, men den m byeker sig ha [or
Htet vare slg tid eller thlamod dirtill kan helt
pnkell hestilla ritningen 1| full storlek antingen
direkt Irin Akoe Toliln, Rudbecksgatan 7, re-
bro, eller frin §FTs redaktlon | Malmi. Rit
pingen kostar inte mer dn 86 dre — rekordbillizgt
fr en =fkn ritning!

Ake Taollin

hgea atl de som ger sig
fir vilkomna med [oloa
modeller. Vim

Som vanllgt fhr v ti
i kanst moed dottan byEg
el beskrivoingar ph sine (Hrdig
bygger den foirsta “Alracobran''?

Be” P39 Alracobra = /-’L}— —

Skala %o :

ll.-_l '| Ilnl"
| | . \
III | | |' \
I|-| Bl _,‘J il
al lsd _I_] '______n."-. _—
i e N ES = !
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4 . : :
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Flottilimdsterskap vid F 10 —
i modelltlyg

V id F 10 har avhillits en Aottiljmbsterskaps-
tivling | modellfiyg. Minga av de skinska

mudiéllfllygarna Tullgtr fGr nirvarands =in mili-
tirtjinst vid ¥ 10 och tdvlingen blev en hird
strid mellan deses, dir utphngen var ovies in-

till ‘sizta starten. Vinden var under Eivlingen

med  sin

Hugo Malmigyist

“Sperber'’.

avpg, och modelléerna visade sig myvelket sviar-
trimmade till f6ljd sy att kraftga uappvindar
ridde pd vissa delar av flted.  Sirekilt Gver

Trots alt det fr slitt omojligt stt (& tag pa
balea och mummianodd till molormodsller  hios
vanllgn modellafMirer Iyvckades (O ndgon thd se-

hangurplatiorng  satfe  termiken  hart in och dan Jorgen Olszen fran Condor-klubben | Hel-
bringade modellerna i #tall varigenom  glidet alngie Bl slitfyegare med on motormoede]l, Hon
fisratitrdes, Dot visade sig emelleartid  endast tog bLelt enkelt och skeapade hop snodd [rdn
viern markteknik och modellerns kom dirfir el viinner ooh bekanian och kunde pd si vie slof-
upp ph ndgon hijd.  Endast Wpstart anviindes, firn de stipulerade tre flygningarna Over 115
Hezultalen blovo: min., Modellen har 4-kanlig kropp, delad V-

i etabillsator,
Klass M: 1. Laers Andersson 484 sek: 2 Jan form samt bironde stablllsator

Olofsson 46,7; 3. Arne MOHer 23.0. A, D,

Klass 8. 1: 1. Jan Olofsson 609 sek; 2. Lars
Andersson | 1 Huge Malmgvist 4.3

Klags 8, Arne Maller 51,1 sek: 2. Lare
Andersson 49.3: 3, Gite Fabianszon 44,5

Klaas 8 TII: 1. Hugo Malmgvist 69,3 sekc; 2
Giite E-‘u.hl.z!:.-s:-.ln B,T; 3. Jan OClofason 44.5.

Kontalkt.

Nya danska elitflygare

rols stors svhrigheter som danskt modellfiye
har att Kimpn mol hinder det dock tid efter
annan en del Intreszanta ling. Benssts glada
nyit kommer frin modeliflygpklubben Condor |
Helzingdr,  Fir angefiir v mbdnader sen sattoe

en av klubbens  medlemmar, ITelge Andersen,
el upprdirksanmal distansrekord pd 87000 m.
Siilviallet spelade furen hiirvid in, men att mo-

tellon verklipen Gger firniimliga Oyvgegenskaper
visade Helge Andersen nyligen di han  blev
dansk elitflygare med segelmodell, Som bekant
krvs 1 Danmurk tre flygningar pd wvardors
minst {yra minuter ph en dag, Andersens tider
blew inte mindre Hn §.49.2, 9.03.3 samt 11456,

Andersen Llrimmar rekorvdmoedellen.

Helge
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Med svenska mode

Finska modellflygare
och deras modeller

D--'. var med glidje oeh Intresse det svenska
misdell My glaget glords belkantskap med de
finska modellflygarnn vid sommorens internatio-
el lingar pd Jimijilrvl. et var ocksi med
Intresse vi birjade studera deras modellor. Vi
kom snart underfond med sttt dessa war syn

nerligen logiskt konstruerads med fanke pa de
| Jamijirvi rikligt fMrelommande termisks upp-
vind Dol visnde aig ocksi redan vid tiv-

t vAra tunga segelmadeliler
ph grund av derns olkdinslighsl

lingurnazs bdrian o
Lley handicopade
I termik.

D Tinskn modellernas vinEpraliler Gr spolsiga,
tunmu eeh ganska villvda. Vingbelastningen hil-
lee omhr. 15 g/kvdm Vingarna har nlkstan
undant gliist = k in, vilka har omkr. <45
lutning mot horisontalplanet. Dessutom e de
knfickin lEngre I mol cenlr varigenom en

rum,

hergaliker sldostabilitet ernhs.  Vid stark blist
by emellertid depsa modetler svbrekétta eme-
dan deras vingprofil och vingbelastning inver-
kar ph startsiikerheten.

Konstruktionerna fir 1 allilnhet enkla, vilket
mitflig byggande ay dem | stor skala Dhe
beslir uy furw och dr kiidda med s, ko kraft-

papper, &n sorts omslagspappor s | short selt
besitier de egenskaper som erfor 1Jr aE.

Billlan merf man & s
samhel som pd JEmiiErvi,

ivrig modellbyggverk-
Eursdellagarnas &l-

Modelflyvebladet och SFT

Var danska kollega “'Modelflyvebladet'! — de
danska mods Ivgurnas egen tidning pulall-
gerade | sitt augustinummer en uppmaning till

alln danske modellflygare ott siks sthdja SFT

mad modellmaterinl.
som lir undertecknat av var wviin
mergaard, slutar

Dietta upprop,
oth medarbetare Jergen Don
nde  vis

L £

"Har 1 en god Model eller har T eplevel noget

interessant eller gjorl negle Forseg, sas send

mig en HBeretning eller en Tegoing v madellin.
Hjwlper vi Svensk Flygtidoning, saa  hislper
vi Modelflyvesporten 1 sidere Udbredelse og

INGYAR GUSTAVSSON

var en av de svenska modellflvgare, som for
pagon tid sen med framgang deltog i Lam-
pen. moel finska SOIMMarens
diamdjarvi-tivlingar, Han flig bl o,
vackra Merkuorivemodell efter en strilande
fiygning pa 14 minufer. Samtidigl som han
titvlade var han ocksit SFTs utsande med-
arbetare och ger hiir nedan nagra glimtar
frin dessa Hivlingar.

kamrater vid
hort sin

¢J—HMWA‘

der Ur endast 12—15 Ar,
pliktat jinstgiringan |

percends ph all wviirn-
Flnlamd tar =in  biirjan
redan vid 17-Gredldern,  Man trivdes otodirkt o
deras sillskap och i de stora soliga bygeloka-
ferna diir bonsinmodellernaeg molorer smatirade
och dir fréiid och arbeizlust alliid ridde. De
lindgky modellflygarna  verkade oclsd vara [Gre
1 tid wvad firstindet betriffar, och stindigt
fick mmm erfara deras hjiblpsamhet och  sjily-
uppaifring.  Denna poda modellfiyguranda  be-
ror enligt min uppfatining helt pa deras ledare,
sorm mesd silisynl god [Grmiga leder sina poj-
kars arbate,

Lien femining ansintningen fir ¢j stor, och en-
tigi modellllygledarens ulsngo fre de kvinnliga
modell- och segelllygimnenas procent mycket 13-
ten i Finland., Jamljirvie kvinnlige deltagare
fir ef manga, men de hirs till den 1Hle procen-
ten, som dagarna | finda sbipar glidplan uppfor
hangen och med allvar omfatiar sin utbildning.

Jamijarvi fran ovan

ke tavlingadogen  wid Areets Jimdjiievitiiy-

lngar. Higatart med FAT-modeller skulle
Agn rum. Termiken dallrade haftigare in ni-
gonein dver Jlimililrvis [jungbevuxna vidder, vil-
ket (ydde pd en hlindelserik dag [Br 0sa svenska
modellflvgars, Under dagens lopp glordes ock
ah en del vackra flygningar, TvA av vira blilsta
moedeller rymde sin kos pa sedvanilig och hopp-
lGe hijd. Modellernas kurs kunde ibland fast-
atiillns sy segelflvgarna, som hela dagen cirk-
lude runt | termiken. Dagens biista tid ndddes
ay en finne, m fick en bra termik{lygning pa
morgoncn |1 sgvag vind, dad planst kande hillas
I mikte en &

Efter en svettlg tGiviingsdng tog Antllgen pris-
uldelningen sin Mirjan. S5 samlades vi 1 den
treviiga matsalen. dir vir gode viin médellflyg-

ygare i

SVENSK FLYGTIDNING

Osterled

och landning filjer.

gare sligor ur, Han |
ter de mdngs f i men lyckas Astadkom
ma brett leende nir hang kamrater plitar
honom i den olympliga (allskiirmen. S& blir det
min tur att Fplinna ph sclen och den alikre Wit
nant Landin spakar mig upp | det A, 34 [6-
jor en ndjesflygning rik pi cstetiska syner, vil-
ka jag aldrig kommer stt glomma. Vi ghr ner
pi g hijd dver lAngsmaln sliar, dir smi bad-
hus och roddbiter syns | detalj. Hunt omkring
mig ligger endast Odemarker sh Ihngt Ggat nir
skogar och langstrilckta s)iur, som ju karakti
riserar Winlands nstur. S& biriar vl kliittrs
Den lilla stiironmotorn sjunger ph etl rogivands
ach njutbart sitt, och vl stiger snabbt Wl de
landskapet ligger som ¢n grin motta under o
Mitt i lavipn syns ssgelflygakolnns byggnoder
oth de vita pegelplancns konturer. Men vad nu?
lEn otrevilg sugning | magen med en pafiljan-

En liten finsk modellfiy-
nadgot vimmelkanllg ef-

de likn oftrevlig spriogning § bhuvodet,.  Stort-
dykning! Den gode ljinanten thoker ge mig
lite extra. Kinslan Ulllar kraftigare, varfir jag

bider ned huvudet och hbller f6r dgonen. S
bidrjar upptagningen. Jog gir energiska firetk
att lyfta huyvudel, mon det trycks obarmhbirtigt
nd mot golvet. (At lijinanten glorde en loop-
ing vieste jag inte [Grrin vid nedkomsten.) S5
filjer on del trevliga evingar och de kraftige
uppvindarnn ger oas stundom riktiga hissar.

Jag [Orsther med svirighet konoonirern mig
ph fnstrumenten men lyckes ¢f aviisa dem eme-
dan mitt huvod befinner slg ott bra stycke ovin
filr vindrutan, SA& fGljer on dykning — denna
ghng med betyvdligt angenfimare dykvinksl, Nu
birjar landningen, och jag ser redan min kam-
rat Lowen-Aberg vifta med sin ridn luve. Jog
figk 1 all hast ayv ‘mig sclén fir watt uppedka
Iimplizg plals, dir det under prisutdelningen in-
tngna koffesurret'” med efteriryck limnade min
Etrupe.

I G

BALSAMODELLER

I skala 1,100

J 2, J1i, J¥

ger  wamtidig  vores  svenske  Kamamerat  en leduren Poppius hiill etf fivtande tal fir sina av flygvapneta typoer J "'. S
Tjeneste. trogna modelllygare, Vi svenskar Ciek mottagn B3, B4, Bb, B1T7, Sk 12, 5k 14 och Sk 15
- i synnerligen trevliga priser av  vilks tvd  var Lent kr 0:20 - porto
feg haabier at hore Ira Jer. tmmateriells, nimllgen de ulflista fyglurerna SR “F ! - H o
¥ behidver vl Inte sEga all alla vira svenska med “"HKranlch'® och det finska skolplanet "'Wi- Materinlsats LR
lifiygare Ar lka hiartiigt villkomna med ma’. Kl 1400 tog deasa sin bidrjan, och det
modellnmtorial till SFTas modellaldor, BFPT Hr SETER SRR et GO pinnst dag ik SVEN WENTZEL
T pLiad iE iy =ika aterge:
redan nu de nerdiska modeliflygarnas tidning,
men bttre skall den bil. Och hiirftr be- Dot Mila motorplanet ghr just in i en liten Apelbergag. 48 STOCKHODLM
hive nilas e rkan’ dykning Over hangaren, varph en snabb aideslip
[T

i

eller hur?

Sltuntionzn khnns vill Igem,

FRAGESPORTTAVLAN

var det for nheon tid Ben ph Skangen mellan
lulthevakerakor och moedeliflygare, Tnnan
tivlingen borjede etartads Olle Lind ceh Rao-
bert Lowen-Aberg var sin motormodel],
de 1 propagandasyfie [t flyga
flek punliken h o en lien modelidiese]-
motor ' Ejunrer Det var SPFTs medarbeo-
tare Gista Hellstrim, =sam  demonsirerads
gin dieselmodell, Hdlgare Beskriven | 8FT.
Biflva tlivian siutade oavglortd!y och sig
som deltagare bl a, Odety Hellstrdm, Bobert
Liwen-aberg. Hans Schmiterldw m. Il

BT
bart sen

o

!
=:i
M
LN

Ph den tid det hegay sig .. -



21

Italiensk segelmodell
— Vacker modell med goda flygegenskaper

dokumenterat sitt stora Intresse [Or allt i en amdletlritning ha-
vad zegelfllyg heter och det inle minst se- ra dirfir att det kriva
golmodallflygel. Genom svenska och utlindsko lite tid oeh kunske en
ritningar pd tiIHorlitlga typer ba vl aikt dragn smula ithlamod. De om-

" :
virt ated tiH stacken fir att populariséra denns stora rutorna kring alla ﬁiﬁw

U nder drena lopp har SPT [lerfaldiga ghnger draga slg fir att [rsto-

FaAEP R

modellkntegori. biida lnjer underlitta el |
Fiir nigra nummer s&dan Infiirde vl en ritning i hig grad fOrslorigen o 1
ph en lten naggande god och kfick itallensk se- och ritandet. L
gelmodell | kinss 8. 3. Vi ha f&tt en massa fOr- WVieserligen skulle man = J
frigmin ph andrs sidans modeller och fdr att betriiffands  denna, k- P

CEELEndy

vhra Uisare publicera vi | detta niom- som vad flertalet  flali- - —k

mer an tversiklavitning pd en sior lialiensk se- enskn  modeller anghr, 5 —
gelmodell | klass 5. 4. kunna mamirkns, att mo- o e SR ETLA & #

Danni medell skiljer sig en smula [ehn tidi- dellen kanske Ay 1 Jdr- f = [ g |
gare iyper 1 denna klass, dirigenom att den  [aste laget for att ligga |l | . : ) [Fa o 1 S
trots en poga genomiird serodynamisk ullorm- i stidratn  segelmodell I - T : :-.""“"W.r
ning fitl ett tilltalande utseende och Undd Or  klassen men bymed | 7| | | -.|, ey

A=

enkel atl b¥ggEn. Formerna idr eleganta’  EKort, helt  svenskt  materlal ¥
Wropp med kabin, smiickert  stiirtparti terde resallatet B annai, Anméickningar skulle ra en Jimfbrelge mellan Halienska och avensks

sreal vinge — diir ha vi modellens kunan riktag dven mot den spetsign nosen ph segelmodeller — on sak som kan fd stor belydelms
kroppen, men med tanke pd att denna bhelat skul- nir en ghng de internationells tAviingzbanornm
Arbetaritningen fir omsorgefullt utarbetsd oeh le varn tillverkad av fjidrande gummi, faller Bven iippnas och wvhrn modelifllygar: sKoli mits sig

speciellt HlrAttalogd 6r dem som | vanliga fall  denna anméirkning, Intressant fiv firresten ot gi- med andra nationers ungdomar,

MNummer Namn Materinlslng DHmenaian
1 Sprygel Balaa 2 mm
) Huvudbalkar Balen @ller furu ciler Hind o 110 mm: 33 mm
4 Framlunt Furu eller lind &6 + b mm
] Bakkant o i .13 mm
6 Firstirkningshiine Balza eller furu 1.5 mm
7 Vingtippar Balua Manaly |
Vingens forstirkning | Plywond 1 mm
a Klkdael Ralaa 1 mm
10 Spant o 4 mm
11 Langeronger Fruri eller Hnd 3., 3 mm
12 Niwkloss Hardrr Mussiv
Ll Klidael Bl 1w
14 Vingbaldnkin | 4 mm
15 Kabin Celluloid 6 mm
11 HAlL e gummisnadd Py e —— —
17 Lultslapp Rilun 1 mm
18 Sarg Plywontl | & mm
19 Glidakenn Huri 1 mm
b1 Tipp Bal=n Mnsgiv
b | Bakkant Muru eller lingd 2 T mm
22 Sprygul Balan 2 mm
2N Mitthall Fury eller lind 2.8 . 285 mm
it | Framiant Pl 2 . 256 mm

Kiip SFT's modellritningar!

TOLLIN-ritningar

fir roplikamodeller i skala 1/40 av

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1:05

Bell P-39 Airacobra

Pris 85 bre

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Priz 95 dre

Hawker Hurricane II C

Priz 90 bre,

Focke~-Wulf Fw 190

med utfirlig byggbeskrivning och ori-
rinalfirgprov.

Lis { tidningens egen anmons pioald. 24 om
e firnimlign modellplan som Wi kan byggs
oftor exakta ritningar, som fAz genom rekvi-
gition fr. SYENSH FLYGTIDNING, Mulmi,

!

Pris 90 bre. Modellflygarna ser framit

Vi har ging efter unnon sett exempal phoat?
modelllvgnre glort = hobhy (il en livsupp-
gift, De har llrd slg det mesta pA omradet och
Bind mig nedanstdende medan Eall vidare till det "ewora”™ flyget — dock
utan att helt siippa den Qusande modell{lyg-

ARE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro

at. .. S et o LIS ober-ing. Arno Ikier
AL . e I oy A I billden hirovan ses en skdan [ramdbstrivan- P, Lelpzlg € 1, Quersir. 27 .Y '\\
Pl L e s T e W e de modeliflygare, nimiigen Chr. Zoyiner, d:.-l!l £y N . ' N
o dunske toffelmodellspecinlisten. Han har na hiie- / ;’f( Ritningor, Byggmaterial \‘&'
Adress : T R e B o B e o jat figna =ig AL segelfllyget som konstrukitde. I b, P \
' : i t
Lavirorns mol postfirskott el portofritt vid nilsta nr av SFT kommer en intressant artikel / Werktyy. schi Liftaratar \"\.
farskottslikvid pA postglrs 27 00 77, Leverana att publicsras vm et foradmligs arbote som ¢ far flygmodell- ach bafque”bygg‘

liven mot Irimdlriken. bl a. modell- och segelfllygkonstrukibren Zoyl-
ner presterat.
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