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Flygaspiront - dagens paroll 
M 

ilitärlivet har j alla tider förmått 
tju~a all sund och vaken ungdom. 
Många ha valt att bli militärer 

fÖl: att få uppleva mel'a !;pänning än vad 
det civila livet normalt har att bjuda på, 
andra l:l velat försval'a traditioner inom 
~läkten - andra åtel' ha känt sig väl 

$.ick? föl' utbildning i försvarets tjänst, 
mI'" ..; i förening med en verkligt sann 

I{ anda. Många och skilda äro 01'

och så kommer väl att förbli !iå 

svarsmakten består, 

flygvapnet nu blivit en av de le
dande Jl.'\ktfaktorerna inom det militära, 
har un~ tornens intl'esse mer och mer gått 
övel' tW denna försvarsgren, vilket också 
ä.r na~ l1 ' ligt med tanke på utvecklingen, 

~odp .mgdom vill lära sig flyga - vill 
vara. i sin tid, 

Det ' därför även naturligt att mången 
med spt ming avvaktar flygvapnets årliga 
kun, e om antagning av flygaspil'anter 
vid smått historiska flygskolan vid 
Ljungb. ed. 

Åte~· \1' tiden inne, flygvapnet kallar 
friska o. Jl käcka ungdomar till utbildning, 
åter stå tusentals ungdomar inför s itt 
livs val. Många tveka inför "spänningen", 
andra stoppas av ängsliga föräldrar och 

Manlig eller kvinnlig 
redaktionselev erhåller plats 
vid SVENSK FLYGTIDNING omedel· 

bart ellel' senare, Framtidsplats för 

rätt person. Uppgiv tidigare utbild

ning och anställning, ålder, löneanspråk 

etc. i e g e n h ä n d i g t skriven an

:-:ökan, 

populära flygtidskrift 

en del måste avstå emedan de till sin sto
Ta sorg ej gå i land med den minutiösa lä
kal'undersökning, som är en av förutsätt
ningarna föl' att vägen till flygutbildning 
skall ligga öppen. 

De, som tveka att ta steget fullt ut sko
la ej söka övertyga s ig själva - de böra 
"stå på t illväxt" ännu en tid för att lära 
sig inse, att flygningen inte längre är nå
gon has,ard med livet som insats; flygning

e ll är framtidens - för att inte säga da
gens - sätt att färdas tidsenligt. Och mi

litärt sett är flyget det ledande [ör/:ivar:'>
medlet ... 

De, 80m hållas tillbaka av sina föräldrar 
böra noga överväga och undersöka om ej 

deras närmaste, som alltid söka bedöma si
na barns eget bästa, kunna upplysas på 

ett lämpligt sätt om flygning och vad där
till hörer. Sök under inga förhållanden 
tvinga föräldrar eller målsmän att ge med 
sig utan giv dem tillfälle till upplysning 

om flygning och när de äro tillräckligt in
satta i saken, komma de ej att stå hind

rande i Vägel1. 

De flyginh.·esserade, som ej klara sina 
läkal'pl'ov äro visserligen att beklaga, men 
man får 110ppas att deras chans skall fin-

nas i någon annan befattning inom flyg
vapnet, flygindustrien eller inom det civi 4 

la flyget. 

Ett skall dock var och en ha klart för 
sig: flygarens yrke är härligt, men det 

strålar näppeligen någon hjältegloria kring 

honom, som det ofta gjorde för 15--20 år 
sen. Den svenske flygaren av idag är och 

skall vara en helt vanlig människa,. som 

är glad över att ha lyckats i det yrke han 
haft förmånen välja och inom vilket han 
i allvarstid med järnhård vilja och frejdigt 
mod kan kämpa för Kung och Fosterland, 

Alla som ha förutsättningar, vill det 
svenska flygvapnet pröva och bjuda en av 

världens förnämsta utbildningar. Därtill 
kommer att löneförmånerna äro goda redan 

från början. Efter ett par år vinner flyg

aspiranten befordran till officer. 

De ynglingar, som ej haft förmånen för

värva en mot antagningsfordringarna sva
rande skolunderbyggnad, beredas likaså 
god framtidsanställning inom flygvapnet 

som flygförare. mekaniker, signalister etc. 
för att sedan kunna erhålla officers-, un
derofficers- eller liknande befordran. Om 
detta lämnar flygstaben elle!" flygflottiljer4 

nas l'ekryteringsofficerare upplysningar. 

FLYGVAPNET I 

FLYGASPIRANTER 
De, som under år 1944 vilja bliva officers-, reservofficers
eller flygingeniörsaspiranter vid Flygvapnet skola före den 
1 februari insända ansökningar härom till Chefen fö r flyg
vapnet, Stockholm. Upplysningar rörande anställning, utbild· 
ning och avlöning ha tillställts rektorer vid allmänna läroverk 
och andra läroanstalter, som giva för anställning kvalifice
rande avgångsexamen, och kunna dessutom erhållas från 
flygstabens utbildningsavd" Stockholm, tel. " flYGVAPNET". 

e 



SVENSK FJ,YGTJDNJSG 

av IVAR HALLVIG 

På basil) aven ytterligt intressant, nyutkommen skrin av juris doktor Hilding Eek: 
"Statf'n~ maktsfär i luftrummet", redogöres hitr på ett populärt ~ätt för statens 

rättsliga möjligheter att räda över luftrummet. 

P
å vilken grund ger egentligen våra 
~ven~ka h '·batterier eld mot mCJ' el· 
ler mind re fclflygande, främmande 

flygplan , som irrat in över våra kuster? 
Är det blott {'n naturlig reaktion mot föga 
välkomna intränglingar"? Eller finns det 
någon räUi'ilig grund till dessa militära 
åtgärder, jämförbar med strafflagens niid
värn~regler, !Oom ger personen A. rätt att 
bruka visst våJd för att avvisa p~r:;ollcn 
B:>i fÖl':.:ök att olovligen intränga i A :s 
bostad 1 Vi skall försöka be~vara dessa 
frågor i det följande. 

Flygning och juridik. 

Det dröjde inte någon längre tid efter 
uppfinningen av flygmaskinen, innan värl
demi folkrät~lärde fick upp ögonen för de 
brännande problem, som skulle bli följden 
BV det nyn kommunikationsmedlets till
komst. Lärda luntor såg dagens ljus. Hu
vudproblemet kristalliserade ut sig omgå
ende. Det kom att l"öra frågan om och i 
vad mån en ~tat ägde utsträcka sin makt
utövning från marken och territorialvatt
nen till lurtl'ummet över de8Sft. områden. l 
stort sett kom striden att stA mel1en tvt!nnr 
åsiktsriktningar: dels den som hävdade, att 
hela luftomrädet är fritt, dvs. bör betrak
tas på :-lamma sätt som öppna havet (luft
t".ihl'lsfl.:Q,-iot). Dels den som innebar, att 
luftl'ummet över en stats land och sjö
territorier inti11 atmosfärens ytter8ta gräns 
(eller än längre, ända till stjärnorna!) är 
underkal:ltnt statens sUVeräJ1Q. maktutöv
ning. Denna senare teori kal1as suve"äni
tt'tst,'Qridl. Från vissa håH framfördes 
också s. k. zonttOrier. Des::.a senare inne
bar, att luftrummet över land- och sjö
territorierna kunde tänkas avdelat i zoner. 
inom vilka statens möjlighet att bestämma 
vnr växlande, 

Men man nöjde sig icke med att bevitt
na de länIas kamp på ett rent veten8kap
ligt plan, Det visade sig mycket snabbt, 
att pl"aktisJ.:n lufträttsproblem aUt iVl'igare 
pockade på :,in lösning. Flygmaskinen 
hade på ett övertygande ~ätt visat 
sig vara något. att räkna med det 
ekonomi:;:ka och po1iti~ka livet. Den 

prägel av kuriositet som vilade över 
de första flygkonstruktörernas skapel
ser försvann rätt fort. Varje stat fann 
sig tvingad av utvecklingen att skyndsam
mast ordna till en lagstiftning, ~om skulle 
bringa rcda i dessa frågor. Lufttrafiken 
reglerades. Att man här till en tid ej till
räckligt uppmärksammade de principer, 
som dc lolkrättslärde uppställt som en 
nödvändig teoretisk grund för lagstift
njngsarbetet, skulle visa ~ig mindre lyck
lig!. 

Konventionerna kommer ... 
Flygtrafiken ökade. Det visade sig 

snart att behovet aven intel'natiollell reg
lering av lufträtten var brännande aktuellt. 
1910 ägde en kongress rum i Paris. Frank
rike och Tyskland hävdade luftfriheten 
mot England, som anslöt sig till principen 
om luftsuveräniteten. Efter någl'a zeppe
lin-intermezzon i Frankrike avslöt detta 
land och Ty~kland 1913 en överenskommel
se, l50m blev den för:5ta luftfartl5konventio
nen i historien. Först 1918 var tiden mo
gen för en genomgripande internationell 
reglering. 

När staterna tvistat i dessa frågol' har 
det icke så mycket gäl1t rätten till luft.
rummet ovan land territorierna. Och man 
har inte heller haft några r.;tarkare invänd
ningar att göra mot tesen, att luftrummet 
över det fria havet är ft·itt. Däremot har 
man haft skilda ås ikter om herradömet i 
luften över marina fartyg och flytande 
flygstödjepunkter - s. k. FluginseLn. En
ligt dr Eek kan man förvänta betydand(> 
tvister i dessa frågor i framtiden; vidare 
torde ett stort och svårlöst problem bli 
frågan om rätten till luftrummet över ark
tiska 001 antarktiska områden. 

Sveriges syn på saken. 
När vÄrt land biträdde Pal'itolkonventio

nen av år 1918 vilken i artikel 2 stadgade 
viss "genomfal'tsrätt" rör främmande luft
fartyg, erkände det därmed principen om 
luftsuveränitcten ovan egna telTitorier. 
Och man har inte stalUlat vid detta. Vår 
$venska luftfartsförordning av år 1922 de
finierar visserligen icke begreppet "i;venskt 

...... .. 

område", men ~tuderur man en :;;en8rt' 
kungörelse (1925) finner man följande me
ning: "mr(/ iwcnskt område tÖ"8tås i den
na klUlgört'l8f aUt Ht'"nakt land och vattcn 
.'ut.:mt tuttQmrådct däröver". Tilläggas kall, 
att detta luftområde icke kämlfl' någoll 
iiV)'t, {jrä'lIs. Någon anslutning till tidigarf' 
s. k. zon teorier har vi alltså icke givit o;.:", 
in pA. 

Ja, så låter det - i fredstid! Men gill' 
man ännu en gång tillbaka till den omtala
de Pariskonventionen finner man där en 
paragraf, eller rättare sagt artikel, som 
kort och gott uttryckt ger de olika stater
na rätt att i krigstid åsidosätta bestäm
melserna i konventionen. Med andra ord: 
fiir närva,'ande är av denna anledning a1l 
lufttrafik över svenskt område utan ko
nungens tillstånd med andra än svenska 
st..'1tcn tillhöriga eller av densamma använ
da luftfartyg förbjuden. Men ingen regel 
utan undant..'1g: med tanke på nödvändig
heten föl' vårt land att försöka hålla kom
munikationsmöjligheterna med utlandet vid 
liv, gör lagen ett viktigt undantag för ci
din ltt,ftfwrt'yg 'i linjetrafik, som alltså få 
pas~el"a inom vissa router. Det torde vi
dare vara allom bekant, att cn viss /"',o"ir
planatrafik äger rum genom vårt land, cn 
trafik, som grundar sig på specielJ över
elllikommelse med :5tränga bestämmelser. 
Det är å andra sidan absolut förbjudet för 
alla andra främmande plan, civila ene.' 
militära, som tillhör krigförande makt, att 
passera över svenskt område. Här har vi 
a ll tså ilen rätt."lign grunden till bestäm
melsen, att varje militärt eller civilt främ
mande luftfartyg med angivna undantag 
ovillkorligen skall avvisas av vår försvar:,
makt. Det bör i det.ta sammanhang näm
nas, att inga folkråttsHga regler lägger 
några hinder för att dylika. plan tas om 
hand av våra lv-soldater med varma SeJ.·

vietter. Visserligen finns vissa sänegler 
i dc svenska instruktionerna för Iv-förban
den i vad avser den eld som skall avges -
om denna skall vara direkt verkningseld 
eller om den skall föregål:i av varning!;
skott. Kval' står dock som ett bergfast 
faktum, att al1 otillåten inflygning en1i~t 
"egeringen~ röre~krifter skall avvisas. 

(Forts. på sid. 35) 



SÄKRARE NUDlANDNINB 

BUKL4NDNING 

Elden från luftvärn eller 
fienLliga flygplan kan skada 
ett krigsflygplans nerv- och 
muskelsystem - till exem
pel mekanismen för hjul
ställets in- och utfällning, 
motorns tändsystem,hränsle
eller smörj system. 
Har den sinnrika manöver
anordningen för bjulstället 
träffats eller på anllat sätt 
råkat ur funktion, tvingas 
föraren alt landa med in
fällt bjulställ vid ankomsten 

första delen utkommen 

till hasflygplatsen - huk
landning. Han kan oekså av 
olika orsaker behöva landa 
ute i terrängen, exempelvis 

vid motorstörning. Han 
genomför då landningen 
fullt avsiktligt som buk

landning. En landning ute i 
terrängen innebär nämligen 
mindre risker om den ut
föres på detta sätt, än om 
den sker med utfällt hjul
ställ, ty flygplanet glider 
endast en kort sträeka oeh 
slår i regel ieke runt. 
De svenskkonstruerade oeh 
svenskhyggda flygplan, som 
Aeroplanbolaget levererar 
till Flygvapnet tåla väl en 
hukiandnings påfrestningar. 

De äro tillverkade med 
tanke på att ett krigsflyg
plan icke blott skall vara 
mililärt effektivt utan också 
erbjuda största möjliga flyg
säkerhet. 



SVENSK FLYGTIDNINC 

Den flygtekniska undervisningen 
av s . c.Becn d t 

För några månader sedan överlämnades till ecklesiastikministern ett det mest omfattande sakkunnighetsbeUin

kande. som sett dagens ljus på senaste tiden. Det val' 1940-års sakkunn~ga rör den högre undervisningens 

ordnande, som framlade det med största intresse motsedda l'esultatet av s itt arbete. Föl' SFTs läsare torde 

det vara av speciellt intresse att ta del av de sakunnigas mening om den flygtekniska undervisningen. 

För närvarande bedrivs undervisning i 
de flygtekniska ämnena enbart vid 
tekniska högskolan i Stockholm. Och 

då flygtekniken är ganska närbesläktad 
med skeppstekniken är deSlsa båda tekniska 
gebit sammanförda till samma fackavdel
ning - avdelningen för fiygteknik och 
skeppsteknik. 

Till civilingenjörsexamen tar studierna 
normalt en tid av fYl'a liif'ål', Efter två 
år sker en differentiering; blivande kon
struktörer och blivande vel'kstadöingenjö
Ter läser något olika kurser. De mer spe
ciellt flygbetonade ämnen i vilka undervis
ning för närvarande meddelas, äl' allmän 
hydro- och aerodynamik, fly!!teknik. flyg
planbyggnad samt flygmotol"teknik, 

De sakkunnigas förslag innebär i det vä
sentliga intet nytt. Man bör dock ob~er

vera, att de nuvarande kursplanerna i de 
flygtekniska ämnena tillkommit under Aren 
1941-43 och följaktligen får anses tämligen 
moderna. 

Även framdeles avser man ha den flyg
tekniska undervisningen förlagd till enbart 
Stockholm och där alltjämt meddela den 
inom avdelningen för flygteknik och 
skeppsteknik. De sakkunniga säger dock: 
"Det är naturligtvis ej uteslu
tet, att det kan visa sig lämp
ligt att i framtiden nyskapa 
någon enstaka avdelning. Så
lunda kan t. ex, den flygtek
niska utbildningen, om utveck
lingen på detta onu'ådc allt 
framgent J:lker med samm3 
snabbhet som hittill~, måhän
da böra organiseras som en 
f'iirskild avdelning, eller avdel
ningar för flygteknik inrättas 
vid bägge högskolorna." 

För tillfälJet finns endast en 
flygteknisk professur, nämli
gen den i flygteknik. De sak
kunniga föreslår att den nu
varande speciallärarbefatt
ningen i flygplanbyggnad om-
vandlas till en professur i 
flygplanstatik och flygplanbyggnad. Un
dervisningsskyldigheten avses att bli 
fördubblad alltså en betydande ut
vidgning av kursen. Detta förslag 

innebär, realiter sett, även en ut
vidgning av kursen i flygteknik därigenom, 
att den tid, som j detta ämne tidigare äg
nades flygstatiken, numera kan ägnas åt 
alma.t. Beträffande ämnet flygplanstatik 
och flygIlIanbyggnad säger de sakkunniga: 
"A ntagligen kommer i framtiden vidgad 
undervisning i flygteknisk instrument- och 
apparatlära alt bli behövlig. I den mån 
sådan undervisning ej kan hinna meddelas 
av professorn i flygplanstatik och flygplan
byggnad, bÖl' på högskolans ftamställning 
undervisning lämpligen meddelas aven 
adjungerad lärare under nämnda professors 
överinseende," 

Då antalet nyintagningar a V::;t:~ ökat, 
måste en viss utbyggnad av dc flygtekniska 
institutionernas lokaliteter äga rum. I 
flygmotorteknik fÖI'eslåt man ett labora
torium i anslutning till institutionen för 
förbränningsmotorteknik. Om den flyg
tekniska laboratoriebyggnaden sägs : "Samt
liga dessa utrymmen är synnerligen knappt 
tilltagna, men byggandet av ett helt nytt 
flygtekniskt laboratorium ha r ej nu före
slagits. Man bör nämligen avvakta om in
te den nyligen färdigställda flygtekniska 
försöksanstalten kan fylla visHt behov även 

Tekm'ska HÖY8kolcm i Stockholm. 

för den flygtekniska undervisningen oc.h 
forskningen vid högskolan... l en fram
tid fål' tagas under övervägande utföran
det aven särskild flygteknisk institutions-

byggnad å området norI" om den föreslag
na fysikhyggnaden." 

De sakkunniga enar sig om att en till
byggnad till institutionen tillsvidare får 
anses tillräcklig. För ämnet flygplan
statik och flygplanhyggnad planeras ingen 
egen institutionsbyggnad, utan meningen 
är att flygtekniska laboratoriets lokalite
ter skall fylla även detta ämnes be
hov. 

Från och med detta läsår är en special
lärarbefattlling i lättmetall- och legerings
teknik inrättad vid Tekni!-'ka Högskolan. 
Fö,' pn flygtekniker äl' helt visst stora de
lar av detta ämne av betydande vikt; de 
sakkunniga föresIAr dock ntt det skall 
uppgå i en nyinrättad pl"ofc~sur i metall
hyttkonst, ett ämne som man avser skall 
läsas endast av bergstekniker. Liknande 
förhållande gäller för ämnet träets meka
niska teknologi. Just nu tillhör detta pro
fessuren i mekanisk teknologi, men i fort
sättningen skall detta ämne studeras sepa
rat. Inte ens som friviJligt för de sak
kunniga upp ämnet på den flygtekniska 
kursplanen. 

A v ovanstående citat framgår med all 
skärps att de sakkunniga haft blicken 

öppen [ör flygets utveck
lingsmöjlighet. Att förslaget 
inte till fullo drar konse-
kvenserna härur får nog 
framför allt tillskrivas tvång
et för de sakkunniga att hålla 
8itt under alla omständigheter 
mycket kostRumma totalför
slag inom ur finum.ministernR 
Hynpunkt rimliga gränl'ler. 
?I-T est är kanske förslagets 
flygtekniskt ringa omfatt
ning att beklaga ur den 
synpunkten, att ett mera 
vittgående sådant kanske 
skulle kunna förmå stats
makterna att deklarera sin 
inställnjng till den svenska 
flygindustrin och dess efter-
krigsproblc.rn. 

Måhända blir riksdagsdebatten likväl 
nog !ID givande. Och med största sannolik
het får vi all anledning att framdeles åter
komma till dessa intres!:5unta problem. 



För denna paroll arbeta icke endast våra kon

struktörer utan hela personalen. Som exem

pel kan nämnas, att 4677 förbättringsförslag 

inlämnades i september 1943. Av dessa voro 

70 010 lämpade att draga nytta av. Genom att 

väl begagna dem kommer kvaliteten i våra 

"framtidens maskiner" att stegras ytterligare. 

'-'UNKEAS 
FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A -G. 

som töljer med sin tid 



F
öljer man den milsvida stranden vid 
Ystad österut, kommer man till en 
trakt där landskapet hux flux. ändrar 

karaktären och brant reser sig över havs
ytan. Det är ett område som vanligen kal
las för Kåscbcl'gabackarna - backar, som 
tack vare Kåsebergaskeppet (en av de för
(lämsla stensättningarna i Skandinavien) 
ej är alldeles okända fÖl' fornforskal'cn. 
Men stora flertalet av dc tusentals badan
de, som sommartid befolkar den vackra 
strandremsan vid Y stad, lägger näppeligen 
märke till dessa berg, som ser ut att ligga 
flera mil därifrån. 

Bcfilmcl' man sig sedan på krönet av 
själva åsen, markeras skillnaden bjärt mel
lan den mondäna sandstranden med sitt 
mullrande liv och den överväldigande, vack
ra ensligheten däruppe. Endast några få 
stugor ligger spridda här och val". I öv
rigt har man som sällskap betande hästar 
och kor ... Norrut vänder man blicken mot 
det lj uvliga skånska landskapet med dess 
vajande sädesfält och mjukt välvda kullar. 
Söderut har man östersjöns jättcyta och 
är det klart väder upptäcker man långt 
borta vid horisonten Bornholm, som lig
ger där som en stor val, sovande och dri
vande med strömmen. 

Kommer man flygledes till denna trakt 
och på förhand har fått sig till livs en nog
grann beskTivning över terrängen, hittar 
man med möda ett par enkla byggnader, 
undangömda i en dalsänka. Har man sen 
lyckats sätta sin kärra mellan gärsgår
dar, kreatur och stenar på den allt annat 
än släta ängen, rullar man så småningom 
fram till flygarhemmet vid Glemmingebro 
- ett tvåvåningshus av sten med angrän
sande träbyggnad, som förresten mest lik
nar en lada med jättestora fönster. Idag 
står dessa byggnader övergivna och till 
stor del förfallna. 

Men för endast ungefär 10-15 år sen var 
här mötesplatsen av smAtt "internationell 
karaktär", där pojkar i alla åldrar och alla 
samhällsklasser träffade samman från he
la vårt avlånga land. Pojkar med mer el
ler mindre klara begrepp och förhoppning
ar om flyg. Men varför just på denna 

~VENSK FLYGTIDNING 

LUFTI KUS bcri:Utar 

f rå n. 

~ackarna 
plats? J o, därför att vid Kåseberga-åsen 
finns något som heter uppvindar och - en 
sak som då för tiden var lika viktigt -
välvilliga och förstående markägare, som 
ti llät att man släppte lös ett sA pass un
derligt och dittills okänt vilddjur som ett 
segelflygplan bland alla andra mer eller 
mindre konventionella kreatur. 

Här i denna ensliga och gudsföl'gätna 
trakt utvecklades en flyg'wl'ktsamhet, som i 
våra dar är vanlig vardagsmat i vilken 
småstad som helst. Balkar limmades, spryg
lar mallades upp, faner tvingades i bestäm
da former, tyg spändes, svetsningen fräste 
och under "ladans" tak samlade); nyhop
satta vingar och flygkroppar i skön före
ning med trasiga och kvaddade delar av 
roder, stabilisatorer och mycket annat. , . 

Dussintals ideer föddes och fick skattas 
åt förgängelsen, hundrade var väl ritning
arna som lades fram på arbetsborden, men 
trots alla misslyckanden och besvärligheter 
steg det ena glid planet efter det andra 
majestätiskt upp över åsarna vid Kåseber
ga. Från den enkla "hängglidaren", som 
styrdes genom att man försköt kropps
tyngdf:n till dc första helsvenska motorseg
larna. 

Instruktör för bygge och flygning val' 
ingenjören och mångfrestaren Pelzner, som 
med egna och kanske mest med de få en
tusiasternas medel lyckades skrapa ihop 
det första flygarhemmet under de finan

...sielIt uslaste förhållanden. Pelzner tog 
med sig från sitt hemland något av vad 
man kan kalla "Rhön-andan". I denna ha
de han genomgått sina första lärdoms
år bland alla de gamla välkända pionjä
rerna från segelflygets genombrottsår vid 
Wasserkuppe. 

I en tid då man aUt mel' imponerades av 
de växande hästkrafterna i motorerna 
lyfte föl' första gången i Sverige hans enk
la glidare för att under några korta sekun
der, ja, ibland till och med minuter, få prö
va sina vingar. Både lek- och fackmän här 
i landet stod emellertid då för tiden gans
ka oförstående för dessa Hsmåskutt" några 
centimeter över marken. Pelzner försvara
de dock sina och segelflygarnas synpunk-

ter tappert och förklarade frankt att vem 
som helst kunde flyga på en lagårdsdörr, 
bara han hade nog upp med hästkrafter 
att dra frn-m dörren med. _ . 

Han var förresten en av dem som övat 
upp sitt "sjätte sinne", den där känslan för 
att luften är ett element lika roligt att rö
ra sig i som i vattnet, försåvitt man för
stod sig på dess krafter, vilka för en van 
segelflygare är väl så pålitliga Rom visa
ren vid ett vägkors. 

Beklagligt var det att Pelzner egentli
gen kom hit till Sverige några år för ti
digt, vid en tidpunkt då segelflyget ännu 
ej togs riktigt på allvar, varför han fick 
föra en ojämn kamp för denna ädla sport. 
En sport som just nu är lika självklar som 
motorflyget ... 

U nder otvungna former levde man vid 
Glcmrningebro ett rikligt bohcmeaktigt fly
garliv. Varifrån man än kom, från Norr
land eller sydligaste södern, alltid tjusades 
man av de vackra höjderna med den vilda 
och orörda. naturen. De vida vyerna över 
land som hav. 

Terrängen vid Glemmingebro var inte 
den mest idealiska för segelflyg. Även om 
själva backarna var lämpliga för starten, 
så var havets omedelbara närhet ofta till 
hinder för nybörjarna. Man var beroende 
av vindriktningen för att kunna landa. Det 
var ju inte spreiellt lyckat för nybörjaren 
att få vada i land efter fullbordad flyg
ning med åtföljande landning på vattnet. 

Ett gott kamratskap hjälpte dock mesta
dels för att svårigheterna skulle betvinga!'; 
- ett kamratskap som även smittade av 
sig bland djuren_ Om det nu gällde de be
tande kor, som stack ut sina huvuden ge-
110m verkstads fönstren och vilka blev smått 
förnärmade om de föstes bort. Eller hun
den Hoy, som vid varje start gjorde form
liga glädjehopp, högl'e än till och med ny
börjarens första flygningar. För att nu 
inte glömma Roys fantastiska smak för 
färska ägg, som egentligen var avsedda för 
middagspannkakan men som han kunde äta 
halva tjoget av om han fjck,., Och så 
katten, som var så till den grad intresse-

(Forts. på sid. 35) 
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HAR VARE' PRISTAVlINCAR fag chansen - var med och vmn 
"Litterär" tävlan .. . 

SVENSK FLYGTIDNING inbjuder lä
sekretsen till ny stor pristävlan. Det gäl
ler att berätta någon intressant och roan

.dc episod IrAn det militära eller civila fly
h"8rJivet. 

Alltid har väl var och en något på hjär
tat och i minnet, som kan glädja en större 
publik. Skriv och berätta fritt ur hjärtat 
- den litterära utformningen är ej huvud
saken. Medsänd eventuellt illustrationsma
terial samt returporto ifall opuset ej skulle 
lämpa sig för 8FT och om det önskas i 
l'etur. 

Skildringen skall vara koncentrerad och 
omfatta högst 1.000 ord. Ä ven roliga orgi
nalanekdoter eller teckningar duger. 

De cnUgt red:5 åsikt bästa tävlingsbi
dragen plockas ut för publicering och ho
noreras. Sedan får läsekretsen själv ge
nom omröstning avgöra vilket manus som 
var bäst i respektive klass . Det enligt lä
.!:iekretsen bästa opuset erhåller 1 pris på 
GO kronor, näst bästa 25 kr. Dessa pris 
utdelas i samtliga klasser, vilka bedömas 
var och en för sig. 

Följande klassindelning gäller : 
1) Skildringar i allmänhet. 

2) Anekdoter. 
3) Teckningm' el ler fotografier. 

Tävlingsbidrag skall vara SVENSK 
FLYGTIDNING tillhanda snarast. Sista 
tävlingsdagen är den 25 april detta år. 

. . . och en flygkonferens. 
Försvarsministern har uppdragit åt che

fen för flygvapnet, generallöjtnant Bengt 
G:son Nordenskiöld, att sammankalla en 
del av landets personer inom militär- och 
civilflyget för att diskutera vissa problem, 
som väntas uppstå på flygningens område 
efter fredsslutet. Kallade voro: chefen för 
flygstaben, byråchef Ljungberg - chefen 

Unilormsellekter 
Föreningsmärken 
Medaljer 
Plaketter 

Lagerströms Fabriks A/B 
r~.Lr,A RSST~GEN 

FORDRA OFFER I. BfGAR KATALOG. 

för Kungl. Flygförvaltningen, generalma
jor Stenbeck - byråchefen i Kungl. Väg
och Vattenbyggnadsstyrelsen, generalmajor 
Ljungdahl - direktören för AB Aerotrans
port, ingenjör Bertil Florman - luftfarts
inspektören, överste H. Enell - direktören 
för Svenska Aeroplan AB, major Nordquist 
och ordföranden i Stockholms Flygklubb, 
ingenjör Sparmann. 

Några fel har insmugit sig i referatet 
här ovan. Vilka äro de? Hur skulle no
tisen ha lytt? 

Första pris belönas med 10 kronor, and
ra pris blir en årsprenumeration för 1944 
på SVENSK FLYGTIDNING och tredje 
till och med femte pristagaren får första 
delen av SEGELFLYGHANDBOKEN. 

Lösningar, märkta "Flygkonferens" på 
kuvertet, mottagas senast den 10 februari. 

Vad är detta för flygplan? 
Tävlingen i novembernumret var kanske 

i svåraste laget, men trots detta har de 
rätta svaren varit många. Segrare i täv
lingen blev löjtnant C. E. Ohrberg, Stock
holm. Andre man är H. Uppgårdh, Aland, 
och tredje R. Karlsson, Uddevalla. Pris
tagarna får sin belöning på posten! 

GOTT NYTT ÅR ONSKAS LÄSARNA AV SlFT 

SEGELFLVQHANDBOKEN 



SVENSK FLYGTIDNING 

En sällsam flygarbana ••• 
R edan knappa fjorton år gammal 

deltog Peter Riedel som yngste man 
i den första Rhön-tävlingen. Han 

hade med sig en egenhändigt konstruerad 
och byggd dubbeldäckare, vars bärytor be
stod av något så prosaiskt som enkla trä
.stumpar överklädda med vanligt packpap
per. Skolningsmetoden var minst lika ol'i· 
ginell som själva planet. Riedel var en
dast en lätt vikt för flygplanet, som hade 
närmare 22 kvm vingyta. Förresten var 
flyghastigheten så låg, att läraren vid mot
vind kunde springa under planet oc.h skri
ka sina kommandoord: ·'Tryck. Höger 
sidoroder! Vänster sidoroder!". 

Några år senare lyckades Riedel med 
stolthet lägga beslag på sitt A-diplom och 
därmed var hans framgång säkrad. 

Flera år i rad deltog han i Rhön-täv
lingarna! Ar 1924 till och med med tvA. av 
honom själv byggda endäckare. vilka hade 
många drag gemensamma med den nuva
rande "Zögling"-typen. Samma år tog han 
även sitt motorflygcertifikat. 

Samtidigt studerade han vid tekniska 
högskolan i narm~tadt - och självfallet 
pluggade han flygteknik för glatta livet. 

Sil gick det ena året efter det andra. Än 
var TIiedel trafikflygare. än provflygare, 
för att till sist på våren 1929 få anställ
ning som försöks flygare vid Rhön-Rossit
ten-sällskapets flygplats. På sommaren 
flög han för funt, på vintern läste han. 
Och därför kunde han först 1932 avsluta 
sina studier - med en ståtlig diplom
ingenjörsexamen. 

S, M, A 
GARBORUNDUM - PASTA 

För el/ektiv ventilslipning 

i prakt iska förpackningar. 

SLIPMATERIALAPP ÄREN 
MALMÖ Tel. 233 45 - 237 33 

c ( 

Peter Riedel. 

" , 

Under sin anställning som försöksflyga
re genomförde Riedel även de första flyg
starterna med högvärd iga segelflygplan. 
Det var på flygplatsen Griesheim vid 
Darmstadt. Själv spakade Hiedcl motor
flygplanet. typ Udet U 12 "Flamingo", 
under det segelflygplanen sköttes av herrar 
Groenhoff, Fuchs och Stark. 

Våren 1934 deltog Peter Riedel i den 
tyska segelClygexpeditionen till Brazilien 
och Argentina. Ledare för expeditionen 
var professor Georgii, deltagare Hanna 
Reitsch, Wolf Hil"th, Heini Dittmar och 
Peter Riede1. Riedel gjorde för sin del åt
ski ll iga sträckflygnillgar från Sao Paulo i 
Brazilien, ibland från Bueno~ Aires i Ar
gentina, ut över urskogar och pampas, flög 
fyra timmar över Hio dc Janeiro och sju 
timmar över Buenos Aire.s , vm'efter han 
landade på en liten plats v id hamnen i 
Buenos Aires. 

N ågot senare samma år flög Riedel som 
trafikflygare för Deutsche Lufthansa. Bo
lagets direktör, friherre von Gablenz, som 
själv var en enormt entusiastisk segelfly
gare, gav efter en tid Riedel det hedersam
ma uppdraget att svara för utbildning av 
Lufthansas personal i segelflyg. Det sked
de pA. Tempclho( vid Berlin och snart hade 
antalet segelflygande trafikförare vuxit 
ofantligt. 

Sedan Riedel sökt konstruera motorseg
lare, bl. a. "Condor la Falda", gjorde han 
sommaren 1936 den första måJflygningen 
från Berlin till Hamburg, en sträcka på 
270 km med en flygtid på 6 I> timmar. 

I maj 1036 sändes Peter Riedel tillsam
mans med Ernst Jachtmann, berömd spe
ciellt genom sitt senaste fantastiska världs
rekord, samt doktor KUttner till Sverige. 
Varpå följde uppvisningar i konstflygning 
på flygplatserna vid Bromma och Malmö, 
sträckflygningar från Jönköping till Norr
köping. För att inte orda om den fem tim
mar långa flygningen från Malmö över 
öresund och till KÖpenJlamn. I Malmö ha
de Riedel den staTa är"c:ln att visa upp sina 

kunskaper i konstflygning för kronprins
paret. 

1937 vann Peter Riedel en av världens 
förnämsta segelflygtävlingar - den i El
mira. Kampen stod dock skarp mellan ho
nom och Richard C. du Pont som lade be
slag på andra plats. 

I februari 1938 företog Riedel de första 
5egelflygningarna i Columbia och korsade 
Centt'al-Cordi11ererna under flygstart. Flyg
ningen gick över jättehöga berg, vida ur
skogar och människofat1iga områden, där 
en nödlandning hade varit synnerligen 
farlig. 

På förslag av dåvarande tyske militär
och flygattachen i Was.hington, general 
von Boetticher, sändes Riedel sommaren 
1938 som luftattaehens tekniske medhjäl
pare till Washington. Från detta år del
tog han regelbundet i Elmiratävlingarna 
och svarade länge för främsta platsen i 
dessa allt hårdare tävlingar. 

1939 besökte Riedel med sitt segelflyg
plan Californien, nådde en höjd av 3.200 
m över utgångspunkten vid Palm Springs 
och överflög därvid Mount San Jacinto på 
3.100 m höjd. Strax därefter korsade han 
Rocky Mountains, Painted desert och apa
e,heindianernas sydligaste reservationer ge
nom en flygning irA.n Winslow i Arizona 
till Magdalena i New Mexico, där han ef
ter en effektiv flygtid på 7 ~ timme lan
dade. Sträckan var pA 330 km och förde 
honom över en 1.600-2.000 m hög platå. 

Riedel återvände till Tyskland 1942 .. Ef
ter en tids anställning vid Hiksluftsfarts
ministeriet kom han till professor Ernst 
Heinkel som teknisk assistent. Och så i 
oktober 1943 kallades han som tyske luft
attachcns assistent till Stockholm. 

Håge. 

PRENUMERERA på 

~[][IJ~1:1 Halar endast 5:- kr. 
flyg1lål!ing fabr.-dec. 4:60 kr. 

F L Y G T I » N J :S' G t~ N l 94 Z eller 1 9 .f 3 

Inbunden I flott pärm med guldtryck. 
Pris endlUit G: GO kr. 

lös pä.rm med guldtryck för inbindning 
Pris endast Z: i5 k r. 

Följande äldre nammer flnnas: 
Prl" %6 öre: 
Nr l, 2. S. of Ar 1~. 
P ris 85 öre: 
Nr 11, 12 Ar 1940. 
Nr l, 2, 3, 4-6, 6, 7, 8. 9, lO, 11, 12 Ar 1941. 
Nr l, 2, a, 4, 5 Ar 1942. 
Prl, 43 ö re: ~ 
Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 Ar 1942 
och samtliga nummer utkomna Ar 1943. 
Brevmii rkcn med äldre flygmotIv. 28 märken 
I en karta. P ris S5 öre. 
J ~ lygvyko rt i 4-färgstryck av jaktflygplanet 
:r 9-Republlc. l ' rl ll M öre . 
Segelflygkor t med humoristiska Inslag (olika 
motiv). P rh lG öre. 

Förlag: SVENSK F L YGTlDNING. Malmii. 
Postgiro 147660. 

Om bud för !ösnummerlöuiIJDln& antag8l! 
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DEN ENBALKIGA .VINGEN 

Den enbalkiga vingen, patenterad av professor Willy Messersehmitt, en av Tysklands 
och värlc@'ns främsta f lygplankonstruktörer, mötte segt motstånd att börja med - nu 
är den så gott som allenarådande på de moderna både civila och mil itära flygplan-

För många år sedan gick man i flygtek
niska kretsar världen över till storms 
mot professor Willy Messerschmitts 

konstruktionslagar och mot de byggnads
tekniska egendomligheter för vilka Messer
schmitt dragit en lans. Och så gjorde man 
också med hans år 1938 patenterade "en
halkiga vinge" - just då en nyhet, vilken 
som sådan måste betraktas med största 
misstro. 

På den tiden använde man annUTS mesta
dels flerbalkiga vingar, alltså vingar där 
alla vridande och andra krafter upptogs 
mer eller mindre av ctt flertal olika bal
kar. Visserligen hade professor Junkers 
så smått börjat med sin metallvinge, men 
förvånansvärt är ändå att denna vinge ej 
blev mer spridd. 

Som namnet säger, har den enbalkige 
vingen endast en balk, som går från den 
ena vingspetsen till den andra, rakt genom 
kroppen. I flygplanets historia - i det 
"avsnitt" som rör Ar 1921 - finner man 
för första gången en enbalkig vinge. Det 
var den bekante segelflygaren och kon
struktören Madelung som använde den på 
sitt segelplan "Vampyr" - ett plan som 
testades med gott resultat på Wasserkuppe. 

Segelflygare och kOlUitruktör var även 
Messerschmitt! Varför han också snart 
hade tagit upp iden med den enbalkiga 
vingen och frAn segelflyget överfört den 
till sina sportflygplan, som snart började 
komma till, det ena efter det andra och i en 
aldrig !:iinande ström. 

Självfallet omarbetade Messerschmitt 
konstruktionen omsorg6fullt, både med tan-

konstruktionerna. 

ke 'på att den enbalkiga vingen hos ett mo
torflygplan utsättes för vida större kraf
ter än hos ett segelplan och med sikte på de 
fÖl'delar, som metallbygget då började visa. 

Den enbalkiga skah'inge, som numera 
finns på alla messerschmittkonstruktioner 
är helt i metall och utgör, bildligt talat, en 
låda genom vilken den torsionsstyva balken 
löper. Spryglarna, som ligger på relativt 
stort avstånd, tjänar egentligen endast till 
att ge vingen dess riktiga form. 

a><l~ 
b 

e l 
d 

Teckningen här ovan 'Visar några, vanliga 
balkkonstruktioner. Man scr tydligt hu.'r 
,nycket mer fördelaktig den enbalkiga 
vingen (D) ställe,- slg. Utrymmet tör 

bränslcfu,nkar etc. ä'l" ju aLort. 

I Men varför i all världen är då den en
halkiga vingen att föredra framför andra 
vingkonstruktioner? För att förklara för
delarna med detta byggnadssätt måste 
man nödvändigtvis känna till de krav som 
ställes på moderna vingkonstruktioner. 

Som bekant söker de luftkrafter, som 

... eller nedåt, ja, till och med försätta den i J~:~;,;::~IE::;~~=~ verkar på vingen, att böja denna uppåt 

... svängning. Helt annorlunda är de krafter, 
som uppstår hos flygplan avsedda för höga 

+~':J 2 . hastigheter, exempelvis hos de moderna 
Figurerna här uvan visar ett pa'r balkar av 
samma storlek, men 'm.ed olika {orm. De.n 
övre, den 80m är högre och smalare, har 
större motståndskraft än den undre och 

lägre. 

-

jaktplanen, vilka ha en vingbelastning på 
200 kg/kvm eller mer samt en hastighet på 
600 kmjtim. 

Då vingen hos de moderna krigsplanen 
på grund av de enormt höga flyghastig-

heterna utsätts för stora påkänningar mås
te den ha största hållfasthet. Men sådan 
kan man ej nå genom att lägga in fler 
balkar och andra förstagningar i vingen, 
ty därigenom blir vingens vikt och således 
planets tyngd allt större - den farliga 
vingbelastningen ökar ... 

Dessutom bör vingen hos exempelvis ett 
jaktplan, där all utrustning måste trängas 
samman pA ett relativt litet utrymme, va
ra så konstruerad att den lämnar plats för 
bl'änslebchållarc, hjulställ och annan ut
rustning. 

Alla dessa stränga krav uppfyller den 
enbalkiga vingen sA som hittills ingen an
nan vingkonstruktion mäktat göra. Under 
det att både böjnings- och torsionspåkän
nmgarna hos flerbalkiga vingar mAstc 
upptagas även av själva klädseln - som 
egentligen endast tjänar till formgivning
en - upptas torsionskrafterna hos en en
balkig vinge av den lAda, som vingens kraf
tiga metallklädsel bildar. Då en låd
konstruktion äger större torsionsstyvhet -
försök t. ex. vrida en tändsticksask - upp
tar den bättre än den flerbalkiga vingen 
alla torsionskrafter varigenom den sväng
nings(ara elimineras, som uppträder ju 
fortarc planet flyger. Men även vid böj
ningspAkänningar bidrar själva skalet av
sevärt till att avlasta balken, vilket med
för en förlängning av vingens livstid. DA 
vingbalken alltid anbringas där ving
ens största profildjup finns, kan man gö
ra den speciellt hög och lätt och följaktli
gen ur böjningshållfasthetssynpunkt kraf
tigare än en lägre och mer kvadratformad 
lådbalk. 

De fördelar den enbalkiga vingen så små
ningom förde med sig öppnade ögonen på 
andra flygplankonstruktörer och snart ha
de den ene efter den andre av de stora 
konstruktörerna övergett s ina gamla prin
ciper och anammat professor Messer
schrnitts förnämliga patent. 

På Me 108 "7'aifun" går balken rakt ge-
1wm kabinen på den plats dä?' sitsa1'1l.a är 
anbragta, varigenom man väl tar vara på. 

utrymmet. 
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1 Några ryska l 
~ FLYGPLAl\IKOl\lSTRUKTÖRER l 
R edan omkring 1935 uppgavs det 

ryska flygets styrka till över .'.000 
flygplan - en siffra, som på den 

tiden vann föga tilltro. Efter 1940-talets 
händelser skall nog ingen betvivla ens siff
ran 30.000 som mått på Rysslands resurser 
till lufts. Det har också på de senare åren 
visat sig, att de ryska flygteknikerna stå 
på en helt annan och b c t y d l i g t h ö g
r e nivå än man i allmänhet föreställt sig. 
De äro tydligen minst av allt "kopister", 
som tidigare ofta gjorts gällande, utan i 
stället män med högt driven teknik och 
konstnärJig förmåga tiU självständigt ska
pande på det flygtekniska området - såväl 
i vad rör flygplan, motorer, beväpning som 
även flygutrustning nv alla upptänkliga 
slag. Det kan ej förnekas, att de tändande 
impulserna till ryskt flygbygge kommo ut
ifrån, och att särskilt under de första åren 
på 1920-talet tyske professorn Junkers 
blev det ryska flygets andlige fader, flyg
tekniskt sett. Sedan dess har det emeller
tid blAst många vindar för att icke säga 
stormar genom de ryska flygtekniska för
söksanstalternas vindtunnlar. En stor ska
ra dugliga och självständiga flygkonstruk
törer har växt upp Dch verka nu i det ryska 
jätterikets många vapensmedjor. Det kan 
förvisso vara av intresse ur många syn
punkter för vAra läsare att känna till ett 
och annat om dessa män, som göra det nu
tida Rysslands flyg till en faktor att räk
na med. De därvid främst intresserande äro 
professor A. N . Tupolev, nestorn bland de 
ryska flygplankonstruktörerna, elev till 
Junkers, samt Tupolevs efterföljare, de ej 
mindre framgångsrika Alexander Jakovlev 
och Sergej JliU8jin. 

A. N. Tupolev, jätteplanens fader. 

Redan så tidigt som omkring 1932 ska
pade Tupolcv det kända ryska 4-motoriga 
hombplanet ANT-14 (militär tjänstebe
teekning TB-3, TB = tungt bombplan), 
så gott som det första i sitt slag. Typen 
var för sin tid synnerligen avancerad. 
Trots sina brister har den länge fått stor 
användning i ryska flyget, bl. a . som trans
portplan för fallskäl·mstrupp. En annan 
Tupolevtyp, av betydligt senare datum, 
ANT·35, till det yttre något liknande 
USA:s Martin 139, satte på sin tid distans-

Jaktplanet Jak-l (eller 1-26), konstruktör 
Jakovlev. Ett av de oftast förekommande 
under ostfrontafälttd.get 1941-1944. Fart 

över 500 km/tim. 
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rekord, med Tsc11kalov och Gromow som 
besättning. Även på sjöflygplanomrAdet 
har Tupolev gjort sig känd, bl. a. med den 
1931 först provade "dubbelflygbåten" 
ANT-f2 för trafikändamAl, försedd med ej 
mindre än 6 st. 800 hk M 34-motorer. Flyg
båten ifråga satte 5 år senare, i december 
1936, internationellt höjdrekord i sin klass 
genom att uppnå en höjd av 2.000 rn med 
10 tons nyttig last. 

Bomb- och spaningsplanet Jak-!" t'n av Ja· 
kovlev8 bästa konstruktioner. T 'lJå 1.100 hk 

lIf.J05-motorer, två mam besättning. 

En annan av TupolevJ'o\ konstruktioner 
var "agitationsplanet" ANT-20 Maxim 
Gorki, som med 8 motorer på sammanlagt 
7.000 hk och en ordinarie besättning på 23 
man medförde alternativt 70 passagerare 
eller också anordningaJ' för filmupptagning, 
- l'epl'oduktion och förevisning - samt 
tryckeri och högtalaranläggning. Planet 
förolyckades vid en flyguppvisning i 
Moskva 1936, då det rammades i luften av 
en konstflygande jaktpilot. Dess efterföl
jare blev L-'160, ett 6-motorjgt trafikplan 
för reguljär trafik Moskva-Baku m. m. 

Tupolev har i 15 år varit chef för 
"Z A G I", centrala flygtekniska forsk
ningsinstitutet i Moskva. I denna sin egen
skap har han dels lett de försök, som till
sammans frambragt större delen av det nu
tida Rysslands moderna flygplanpark, dels 
fostrat en mångfald nya ingenjörer, kon
struktörer och andra flygtekniker, dels 
även haft speciella uppdrag, som t. ex. ut
redningar om specialplan för flygning i 
och över polartrakterna m. m. Omkring 
1935, när förbindelserna Frankrike-Ryss
land voro särskilt livaktiga, visste franska 
källor att berätta om ryska tunga bomb
plan, konstruerade av Tupolev, med 7-8 
tons bomblast. 1939 stod det klart, att vad 
hänned avsetts var den ovannämnda 
"Maxim Gorki"-typen (ANT-20), som dock 
blott byggts i ett fåtal exemplar. 

En annan Tupolev-typ, ANT-6 ellcr 
TB-6, en förbättrad upplaga av ANT-14 
(TB-3) fanns emellertid då i omkring 2.000 
ex. Med sina fyra M. 43-motol'er om C:c.\ 

900 hk vardera hade TB-6 en max hastig
het av 360 km/ tim, en bombla~t av 3 ton 
och en längsta flygsträcka a v omkring 
3.000 km. Besättning 6 man, tämligen 
kraftig beväpning i nos, stjärt och mitt på. 
TB-6 har sedermera följts aven ytterliga
re förbättrad upplaga, TB-'1, som bl a an
vändes för Molotovs politiska resor till 
England, USA, Indien, Irak m m. 

Omkring 1938 "försvann" Tupolev 
plötsligt frAn ryska flygets "stjärnhim
mel". Det uppgavs, måhända avsiktligt, 
att han häktats, deporterats och "likvide
rats". Samtidigt kunde en viss omsväng
ning i ryssflygets materielpolitik skönjas. 
Tyndpunkten i produktionen övergick mar
kerat från de tunga 4-motoriga ANT-ty
perna till lättare bombplan, "slagflyg" och 
jaktplan. Tupolev-elever började al1t of
tare framträda med nya konstruktioner, 
medan tystnaden lägrndc sig kring- lärofa
dern. I mars kungjordes emellertid från 
Moskva, att ~upolev hedrats med den rys
ka nationalbelöningen, "Stalin-priset", för 
nya insatser på det flygtekniska konstruk
törsomrAdet. Härav kan man sluta sig till, 
att ryktena om Tupolevs häktning och död 
varit "betydligt överdrivna". 

Jakovlev ritar främst jaktplan. 

Bland Tupolevs "arvtagare" nämne~ 

främst AIl"xander Jakovlev, som dock gjort 
sig mest känd inom det diametralt mot
satta området, som konstruktör av snabba, 
enmotoriga jaktplan, delvis påverkade av 
amerikanska förebilder;, särskilt Curtiss. 
Det berättas, att Jakovlevs mekaniska be
gåvning först framträdde, när han som 
mycket ung plockade sönder sin farmors 
gökur, för att se hur detta mekaniska "un
derverk" fungerade. Snart nog började 
han regelbundet besöka Moskva-Kodinka
flygfältet och fick där rika tilJfällen att 
sätta sig närmare in i alla de mer eHer 
mindre hela och mer eller mindre moderna 
flygplans konstruktion, som förekom där 
- i form av skrothögar ene r i form av 
användbara flygmateriel - i hangarer, 

"SIauflygplanet" IL-f för bekämpning a,' 
pansar, fordon, h'upp och atödjepunktel'. 
Konstruktör,' lliusjin. Kraftig beväpning 

och bepansring. 



verkstädel· och monteringshallar. På ba
sis av sina här förvärvade och genom and
ra självstudier erhållna kunskaper vann 
Jakovlev sedan inträde och grader vid flyg
tekniska skolor och vid universitet. H an 
förvärvade snart rykte som en oppositions
man, vilken med mod och framgång för
svarade sina egna ideer ifråga om flyg
plankonstruktion. 1927 lade J akovlev fram 
sit.t första uppmärksammade studieprov, 
beräkningar och ritn ingar till Rysslands 
första "ulb·alätta" flygplan. Konstruktio
nen vann uppmärksamhet och gillande. Om 
J akovlev också inte precis vaknade nästa 
morgon och fann sig berömd, så kan i alla 
fall hans genombrott som konstruktör da
teras från den dagen. Man sände honom 
till ryska flygvapnets tekniska akademi föl' 
fortsatt i;lkolning - den högsta ryska flyg
tclrniska anstaJtcn - och därifrån återvän
de han som fullfjädrad flygingenjör med 
höga betyg. 

Fjänspaningsupplagan av DB-3, kittlad 
DB-SF'. Det aV8malnande, nästan helt 
plexitäckta nospartiet erinrar om R e l11-K. 

Flygst"äcka 2.800 ",m. 
1936 vinner JakovIeven tävling vid T u

sjino utanför Moskva för det bästa försla
get till ett nytt skol plan av monoplantyp. 
Kort därefter gör man honom till chef för 
en flygplanfabrik. Antalet av Jakovlev r i
tade typer uppgår f . n. till omkring 60, ett 
försvarligt antal, omfattande all t mellan 
lätta skol plan och hypersnabba, högmoder
na jaktplan. Hög hastighet och låg flyg
planvikt var för honom det väsentliga. Se
nare har han måst anlägga ytterligare en 
viktig synpunkt - produktens lämplighet 
för masstillverkning. 

Ett av J akovlevs första skolplan nådde 
med en 100 hk M.ll-motor en hastighet av 
över 250 km/tim. Bland hans senaste ty
per märkes främst det 1-motoriga jaktpla
net Jak-l (eller 1-26) samt det 2-motoriga 
bomb- och spaningsplanet Jak-4. Jak-l , 
som blev Rysslands närmaste motsvarighet 
till tyska Messerschmitt Me 109, säges va
ra ej mindre än 300 kg lättare än detta 
plan. Kombinerat med i övrigt lyckade 
konstruktiva drag ger denna fördel i vikts
hänseende Jak-1 goda egenskaper i luft.
strid. Planet säges också kunna väl mäta 
sig med Me 109, särskilt i kurvstrid. J ak-1 
hade vid sitt första framträdande en 1.100 
hk vätskekyld motor av typen M. 105. 

J ak-4 hal' 2 st. M. 105-motorer och 2 mans 
besättning. Båda typerna är starkt pans
rade och försedda med såväl akan- som 
kspbeväpning. 

Som uppskattning för Jakovlevs förtjäns
ter om rysk flygplankonstruktion och sär
skilt för hans insatser för förbättade rys
ka jaktplan hal' han två gånger tillerkänts 
Stalinpris. 

Iliusjin - specialist på slagflyg. 

SlagfJygpJan (låganfallsplan) heter på 
ryska "Stol'lTIovik", ordagrannt "storm
llingsfJyg", flygplan för stornming och bry
tande av motståndet hos fiendens infante
ri. Flygslaget j fraga har sedan 1932 va
rit en l'ysk specialitet, som med välvilja 
och kärlek stötts av de styrande och stän
digt framhävts i rysk littel·atur som ett av 
"avgörandets" främsta vapen. 1935, som 
chef för "centrala konstruktions byrån" 
konstruerade han ett nytt bombplan j som 
innehar ett markerat avsteg från de dit
tills vanliga, oftast mycket t unga ryska 
bombplanen och ett stort steg framåt, 
aerodynamiskt och pl'estandamässigt sett, 
Under det de ryska flyglantypernas dit
tills vanliga, ål'liga förbättring i hastig
hetshänseende hållit sig till omkring 10-20 
km/tim uppvisade l1iusjins' bombplan en 
förbättring av över 70 km/tim. Iliusjins' 
plan underkast ades kort därpå ingående 
flygprov av den kände ryske långdistans
och höjdflygaren Vladimir Kokkinaki, som 
bl a flög planet Moskva-Baku-Moskva 
på rekordtid. Planets topphöjd och last 
visade sig också ligga högre än närmast 
t idigare typer. 

I1iusjins arbete på låganfallsflyg - el
ler kortare sagt "slagflyg" - började på 
allvar 1936. Generallöjtnant Petrov i rys
ka f lygvapnet anvisade målet för utveck
lingen på området med följande ord: uVå_ 
ra moderna slagflygplans värde skall mä
tas ej blott i eldkraften hos deras beväp
ning utan i antalet km/tim i deras hastig
het, i hög manöverduglighet och i snabb 
stigförmåga". 

Ett problem, som också låg inom slag
flygets område var att få fram ett hög
klassigt flygplan för stridsvagnsbekämp
ning. Ryssarna satte tidigt till alla klutar 
för att lösa frågan. En stab av konstruk
törer under Iliusjins ledning lyckades i ju
li 1941, kort efter det rysk-tyska krigets 
utbrott få fram ett nytt plan IL-f j just 
för detta specialområde. 

lL-2 är särskilt effektivt på låg höjd, 
under 300 m. Stora mängder av det nya 
planet har satts in mot tyskt pansar. Pla-

kostar endast S kronor för be/år 

net är försett med en 1.200 hk vätskekyld 
M.SB-motor, som ger det en maximal has
tighet av 450 km/tim vid marken. Dess 
beväpning utgöres av minst 3 grovkalibri
ga (23 el. 32 mm) akan samt 2-4 ksp. 
Dessutom medföres raketbomber i särskil
da ställ för bekämpning av stridsvagnar m. 
m. En hel del IL-2 har emellertid mött 
sitt öde j dvs. nedskjutits av jakt och luft
värn. Sedan den ryska flygindustrin kom
mit igång med IL-2 tillverkningen preci
serades slagflygets uppgift sålunda : IISlag
flygets viktigaste uppgifter är att skingra 
fiendens stridsvagnsanhopningar och andra 
mekaniserade trupper, att förstöra strids
vagnar, pansarvärn, artilleri, kulsprutor 
och lastbilar samt att nedkämpa eller 
skingra besättningarna i fiendens fasta 
stödjepunktel'." SlagfJyget blir med den
na målsättning ett utpräglat taktiskt va
pen, för röjande av väg för och understöd 

DB-$ "fjärrbombplan", konstruerat av 
Iliu.sjin. 2 luftkylda M.85-M.87-motorer 
ger planet en hastighet av omkring 440 

km/tim. Flygsträcka 2.400 km. Max. 
bomblaat 9,5 ton. 

åt marktrupperna på slagfältet. Att det
ta flyg i så hög grad som skett i Ryssland 
sedan hösten 1942 lyckats i sina uppgifter 
får till ster del tillskrivas flygplankon
struktören Iliusjin och hans goda lösning 
av slagflygproblemet. 

Trots denna sin utpräglade specialise
l·ing på slagflyg släppte Iliusjin icke helt 
sin första kärlek, det "snabball

, 2-motoriga 
bombplanet. Förutom sitt IIförstlingsarbe
te" har han även konstruerat en del utveck
lingar därav, DB S, SA och SF (DB = Dal
nobojnij Bombardirovski, dvs. "fjärrkrigs
bomplan"). Med två. M.85-M.87-motorer nå 
dessa en hastighet av omkring 440 km/tim, 
äga en flygsträcka av 2.400--2.800 km och 
kunna medföra 015-3,5 ton bomber. 1 
november 1941 utnänmdes Iliusjin till "Ar
betets hjälte", 1942 tilldelades han ett Sta
linrris, 1943 ytterligare ett, allt som belö
ning för lyckade flygplankonstruktioner. 
Varken hans eller de andra j här skildrade 
konstruktörernas insats för ryssflygets ut
veckling är ännu på långt när avslutad. 
Man har anledning se upp på ytterligare 
nyheter från deras konstruktionskontor och 
verkstäder. 
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en första räddningen med fallskärm 
från ett luftfartyg i nödläge utför
des troligen av Jordaki Kuparento 

i juli 1904, då han hoppade från en brin
nande ballong. 

l mars 1912 kom så det första fram
gångsrika hoppet från ett flygplan I 

Trots dessa tidiga försök kom fallskär
men dock i mer allmänt bruk först efter 
världskriget 1914--1918. Under de sista 
krigsåren 1917-18 experimenterade man 
visserligen JDed ett stort antal typer, men 
med föga eller ingen framgång. Så använ
de exempelvis tyskarna i stor utsträckning 
en anordning, som var fäst vid själva pla
netj ofta fungerade den inte alls, men 
många flygare hade i alla fall den att 
tacka för sitt liv ... 

Till en början arbetade man efter en nu 
helt övergiven princip. Varje fallskänn 
var nämligen då fäst vid flygplanet självt. 
Antingen bar piloten skärmen på ryggen i 
en mindre behållare, fäst vid planet i en 
lång wire, eller var skärmen placerad un
der flygkroppen eller vingen och med en 
lina anbragt vid pilotens ränsel. Båda des
sa utföranden arbetade tillfredsställande, 
dock under förutsättning att den fallande 
flygarens kropp genom sin tyngd dragit 
ut skärmen ur dess behållare. Ibland kun
de emellertid skärmen trassla in sig i land
ningsstället och på så sätt slitas sönder -
allt med den påföljd att flygaren ljöt en 
ögonblicklig död. 

SittfalZskärm (fig. 1). 

'V~~o 

Vid studiet av dessa olyckor fann man, 
att enda rätta platsen för fallskärmen var 
på piloten själv. 

Så tillkom slutligen på 192().talet den 
faJlskärmstyp, som - naturligtvis betyd
ligt förbättrad - användes den dag i dag 
är. 

Den är gjord av renaste silke. konstsil
ke, nylon eller bomull. När fallskärmen 
är öppen, bildal' den ett parasoll med om
kring 42 kvm yta. Nedpackad bärs den 
av flygaren i en liten ränsel fäst vid en 
sele, som sitter som en väst på kroppen. 

av M A G N U S G E R N E 
iIIustr.: författaren 

För att fallskärmen efter uthoppet skall 
veckla ut sig, rycker flygaren i en ring, 
som finns i en ficka på selens vänstra si
da. Ringen står i förbindelse med en wire, 
vilken, då den påverkas av ringen. öppnar 
ett blixtlås i ränselns mitt. Därvid öpp
nar sig hastigt en liten fallskärm - unge
fär 0,8 meter i diameter - som ligger pac
kad ovanpå den egentliga fallskärmen. 
Luften fyller den lilla skärmen, vilken i 
sin tur drar ut den stora huvudfallskär
men ur dess fodral. Har allt detta skett 
programenligt och i ovan nämnda ordning, 
kan vår fallskärmshoppare känna sig lugn 
och motse sin snara och säkra återkomst 
till moder jord! 

Men fallskärmen av idag tjänar ej bal'a 
som en "luftens livboj" - en förstklassig 
sådan! - nej, under nu pågående storkrig 
har den fått sitt verksamhetsfält avsevärt 
utvidgat. Vem tänker ej genast på fall· 
skärmsjägarna - anglosachsarnas "para
troops" och tyskarnas "Fallschirmjäger"? 
nessutom används fallskärmen vid försörj~ 
ning av exempelvis isolerade samhällen, 
trupper osv. med livs- och läkemedel, am
munition, vatten och mycket, mycket annat. 

Fallskärmarna avviker sinsemellan vad 
sj älva konstruktionen beträffar, beroende 
pA det verksamhetsfält de är avsedda föl'. 
Så finns personfnllskärmar i olika utföran
den allt efter flygarnas skiftande uppgif
ter. Den vid varje särskilt fall använda 
skärmen är utvald med avseende på flyg-

SVENSK FLYGTIDNING 

Rygg/allskärm (fig. 2), 

planets storlek, flygarens uppgift i planet 
och självfallet även på pilotens egna önske w 

mål. Man skiljer mellan de tre vanligaste 
typerna: sitt-, rygg- och bröstfallskärmar w 

na, 
Sittfallskärmen (se fig. 1) lämpar sig 

bäst för piloter, som i sitt arbete ej på 
något vis hindras av den j den ligger i en 
fördjupning i sätet och tjänstgör på detta 
sätt samtidigt som kudde. Denna skärm 
torde även vara den för civilt bruk mest 
lämpade. Fallskärmen är försedd med 
"centrallAs", varigenom piloten med ett 
enda handgrepp kan befria sig frAn sAväl 
fallskärm som sele. Detta är av stor be
tydelse, ifall landningen äger rum på vat
ten. 

Ryggfallskärmen (avbildad på fig. 2) 
bärs främst av besättningarna på de stör
re krigsflygplanen : skyttar, telegrafister, 
mekaniker m. fl. Alltså av personer, som 
måste ha största tänkbara rörelseförmåga. 

Bröstfallskärmen (fig. 3) - eller som 
den även kallas "Quick-Connector" - bär!;, 
som redan namnet anger, på flygarens 
bröst. Den kan medelst ett enkelt hand
grepp hakas loss från fallskärmsselen, vil w 

ken sistnämnda flygaren dock hela tiden 
måste bära på sig. Själva fallskärms pack
ningen hänger eller ligger då inom räck
håll; vid minsta tecken till fara häktas 
den blixtsnabbt fast vid två på bröstet sit
tande karbinkrokar. Detta är en fall
skärmstyp, som liksom den närmast före· 
gående huvudsakligast bärs av besättning
ar på stora krigsplan. 

(Forts. på sid. 35) 

Bröst/alZskärm (fig. 3). 
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Flyef"Jcnlk: 

Experiment med 

propellerbromsning 
II. 

(Forts. frAn föreg. nr.) 

Propellerbromsning vid landning. 
Propellerbromsning vid landning kräver 

en omställningshastighet, som ligger vida 
över den hos de vanliga ställbara propeller
typerna. Denna fordran är självklar efter
som hela Jandningsförloppet äger rum un
der några få sekunder. För att bromsning 
med propel1em under utrullningen skall bli 
verksam, måste omställningshastigheten 
icke understiga 20° pr sek. En så pass 
hög omställningshastighet behövs även ifall 
det skulle visa sig nödvändigt för piloten 
att starta på nytt, varvid propellerbladen 
åter måste ställas om till normalt start
läge. Det totala omstäIlningsomrAde en 
propeller måste ha från startläge till 
bromsläge vid utrullning, utgör 60-70 0

• 

Denna utvidgning av omställningsområdet 
medför emellertid en annan svårighet : pro
pellerbladen, som vid motorns tomgång 
inställes på svag stigning med tillhjälp av 
regulatorn, kan ofrivilligt erhålla en ne
gativ inställningsvinkel. Man måste alltså 
finna ett medel att utesluta fara under 
flygning. Trots de höga tekniska krav som 
landningsbromsningen ställer på propel
lern är det en stor skillnad under störtflyg
ning och vid landning. I senare fallet är 
bromskrafterna väsentligt mindre och upp
når ungefär - med negativt tecken - vär
dct av dragkraften hos propellern vid stil
lastående plan (vid 3-bladig propeller av 
3,2 m diameter blir dragkraften c:a 1.200 
kg med en 1.000 hk motor) fig. 3. På 
grund av den låga hastigheten framåt är 
även "väderkvarnseffekten" mycket mind
re, vid slutet av landningen blir den j alla 
fall = O. Vidare är propellerns broms
kraft starkt beroende av varvtalet. Dessa 
egenskaper har erbjudit en avsevärd lätt
nad vid de första försöken med bromsande 
propeller, då det var lätt att behärska de ut
lösta bromskrafternas storlek genom änd
ring av varvtalet. 

Omstäl1ningshastighet och -effekt. 

Att använda propellern som broms för
utsätter, so.m framgår av vad här ovan 

av 

Dipl.-ing, A, VON DER MOHll 

sagts, en stor omställningshastighet. Att nå 
en sådan bereder emellertid de flesta pro
pellertyper oöverstigliga svårigheter. Till 
och med vid hydrauliska omställningsaggre
gat, vi1kas elfektsförmåga är bekant, mås
te speciella åtgärder vidtas, för att den 
nödvändiga omställningseffekten ögonblick
ligen skall stå till förlogande. Detta kan 
vi åskådliggöra genom ett enkelt exempel: 

Utgör t. ex. effekten hos den elektriska 
omställningsmotorn c:a %,-% hk för en 
omställningshastighet av 1_2° pr sek, blir 
det nödvändigt med 7,5-15 hk för en 
omställningshastighet på 30° pr sek. Vi 
förutsätter därvid en konstant verknings
grad hos kraftöverföringen. I själva ver
ket är denna verkningsgrad sämre vid hög
re effekter, sA. att det för den antagna om
ställningshastigheten 30° pr sek är nöd
vändigt med åtminstone 10-20 hk. Av det
ta framgår att en övergång till omställ
ningshastigheter på över 20° pr sek redan 
från början utesluter de vanliga elektriska 
och mekaniska omställningsaggregaten. 
Det är t. ex. inte möjligt att bygga in en 
elektrisk motor på över 10 hk i propeJler
navet och långt mindre de kuggväxlar, 
snäck- och kugghjul, som är nödvändiga 
för att överföra omställningskraften. Man 
ställs inför det överraskande faktum, att 
genom styrning av omställningshastigheten 
utan grundliga förändringar de konstrukti
va lösningar, som annars visat sig vara bra, 
blir helt uteslutna. De elektriska och me
kaniska, ställbara propellertyperna måste 
vid större omställningshastigheter ge vika 
för de hydrauliska. De senare har den för
delen, att de omedelbart lämnar stora kraf
ter utan att omställningsenergien först för
brukas genom accelerationsenergi hoa mel
lanled. En annan fördel hos det hydraulis
ka omställningsaggregatet är möjligheten 
till magasinering av energi. 
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Fig. 9. Propellerns bromskraft 80m funk
tion av ha.tigheten !ramM. Effekt: 
1.000 hk. S-bladig propeU.,. med 9,2 m 

diameter. 

Landningsbromsning med Escher 
Wyss ställbara propeller. 

Vid utvecklingen av Escher Wyss-propel
lern för landningsbromsning riktade man 
hela tiden uppmärksamheten på driftsä
kerheten. Genom planmässigt framåt
skridande och skapande av nödvändiga sä
kerhetsåtgärder sökte man om möjligt 
undvika de ovan nämnda bakslagen. Det 
var därvid fördelaktigt att kunna använda 
en redan i drift utprovad propeller med 
reglering till konstant varvtal, vilken er
bjöd full säkerhet med hänsyn till mekanisk 
säkcl"het och slutgiltigt arbetssätt. Den 
har även den mycket värdefulla blocke
ringsmekanismen, vilken kan fasthålla var
je ögonblicklig inställning av bladen. Den
na propellertyp utfördes också från för
sta början med det nödvändiga totala 001-

ställningsområdet. Vid ren "constantspeed"
drift avspärrades bromsomrAdet genom in
byggnad av distansstycken i omställnings
cylindern. 

För propellerns användning i broms läge 
med snabbomställning tas distansstyckena 
bort och ersätts med en hydraulisk slagbe
gränsning, vilken i samverkan med den re
dan förhandenvarande blockeringsanord
ningen omöjliggör en ofrivillig omställning 
till bromsområdet. Bladens omställning till 
negativ vinkel kan endast ske genom pilo
tens ingripande. Den stora omställnings
hastighet, som är nödvändig för en broms
manöver fås genom en motsvarande ökning 
av trycket i regleringsoljan. För att även 
den tillhörande omställningseffekten när 
som heJst skall stå till förfogande, har man 
använt ackumuleringsförfarandet d. v. s . 
den nödvändiga energien magasineras i 
form av tryckluft. Vid de ifrågakommande 
flygplanen finns redan en under stort 
tryck stående tryckluftsreserv, vilken an
vändes för att fälla ut eller in landnings
stället, flapsen, etc., varför denna lösning 
förefaller vara den mest ändamålsenliga. 
Skulle i särskilda fall inte någon tryckluft 
finnas ombord, kan även vilken som helst 
annan tryckoljekälla användas. 

(Forts. j nästa nr) 
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JENNY - veteran 
Irån 1914-191~ 

S 
en krigsbranden lagt sig efter förra 
världskriget blev en hel mängd mi
litärflygplan lediga i de förut krig

förande länderna. De slumpades bort till 
flygintresserade och andra personer. Ett 
av dessa gamla hederJiga militärplan var 
det amerikanska skolflygplanet Curtiss 
JN - populärt kallat "Jennyn. Det blev 
mången amerikansk stridsflygares levebröd 
för en lång tid framåt. 

Med "Jenny" flög man från stad till 
stad på fredliga raider, arrangerade upp
visningar i konstflygning, spatserturer på 
vingarna och mycket annat halsbrytande. 
Mestadels fick man nöja sig med synner
ligen provisoriska flygfält. Och hangarer
na stod ej flygfälten efter. De bestod för 
det mesta av gamla förfallna lador, vilket 
gick bra det med, även om det onekligen 
var en smula primitivt. 

Charles Lindberghs första kärra var 
självfallet en hederlig ålderstigen "JennY'. 
Och den blev föregångaren till hans senare 
sA berömda och omskrivna "The Spint of 
St. Louis" - hans Ryanmonoplan. 

Bär nedan en beskrivning på hur "Jen
ny", som förresten ännu används här och 
där trots sin aktningsvärda Alder, skall fly
gas. Det är inte någon precis vanlig be
skrivning och den har snokats upp aven 
representant för The N orth American 
A viation Co. Ine., som en dag fann den 
fastspikad i en kärra på The Wright 
Flying Field. Beskrivningen är ett ty
piskt exempel på amerikansk flyghurnor, 
när den är som bäst - och självfallet 
även på hur "Jenny" ej bör flygas. 

l) I""pektion: 
Du gör alltid bäst i att inte undersöka 

kärran för gör du det kommer du aldrig 
att gA upp med den. 

av 

lobs. 
Thinesen 

2) Hur man kommer upp i jörarsitsen: 
Försök inte komma upp i förarsitsen 

på vanligt vis. Kliver du nämligen på 
undre vinginfästningen, kommer den att 
trilla av. .. Och för resten kommer din fot 
att gå rakt igenom vingen och du bryter 
förmodligen benet. Bästa sättet att komma 
upp i förarsitsen är att klättra upp över 
höjdrodret, stabilisatorn och kravla sig 
fram till sitsen. Släng förresten bort alla 
lösa delar för annars trillar de ut när du 
kommit upp i luften och börjat avancera 
så smått. 

S) Instrumenten: 
När du krupit ner ordentligt i förar

sitsen och förgäves letat efter fastspän
ningsbältet bör du kasta en liten bliek på 
instrumenten - på båda två... Den till 
höger är varvmäf.aren. Den fungerar inte 
alls. Den andra är en höjdmätare, som 
gick perfekt till 1918, då visarna behagade 
falla bort. Tag dig förresten en ordentlig 
titt på instrumenten för när motorn spra
kat igång är du inte i stAnd att se på dem 
längre. 

4) Hur motorn startas: 
Kontakten sitter på höger sida. Den 

går inte alls att använda eftersom den in
te är kopplad till ledningsnätet. Men den 
fördelen har den, att den inger föraren en 
viss säker hetskänsla och ett gediget för
troende till mekanikern när han hör kon
takten klicka till då och då. Skulle mo
torn inte vara på särskilt gott humör kan 
du lika gärna låta den vara. För tredskas 
den sA går den aldrig igång, det kan du 
lita på ... 

5) UPJYllärmning: 
Låt bli att värma upp motorn. Den 

går nämligen högst ett par minuter var 
gång den startas. J u längre tid den är 

N E TZLERS TEKNISKA INSTITUT 
Linnegat. 4 (vid J ärntorget), Göteborg. Inspektor Prof. Gö STA BODMAN. 
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igång medan kärran befinner sig på mo
der jord, desto mindre tid kommer den att 
hAlla sig i luften. 
6) Start: 

Starten går som en vresig protest mot 
aUa natu.rlagar. Skulle du ha en passa
gerare med i kärran är det bäst för dig 
att låta bli att starta: 
7) Flygningen: 

Flygningen förbigås eftersom det är 
föga hopp om att "Jenny" någonsin skall 
svinga sig upp i luften. 
S) Landningen.: 

Landningen går i full överensstämmel
se med tyngdlagen. Skulle landningsstäl
let inte kvaddas vid första landningen, 
skall du ej bli lessen, för då går det sön
der vid nästa. 

J a, så återstår bara för dig att tända 
en cigarrett, rycka lite nonchalant på ax
larna, se nedlåtande och blaserat på alla 
hänryckta åskådare och sakta bana dig 
väg (spring för all del inte) genom de tä
ta åskådarleden. 

På sommarövning. 
Ett flygförband hade sommarövning i 

SÖd1'8 Skåne. En gammal gumma gick 
fram till ett av planen och ställde sig att 
stirra helt förvånat på en av flygarna, 
som just var i färd med att hänga på sig 
sin sittfallskänn. Så kom det från gum
man sA där lite halvt undrande: 

- Vad är det ni har där på baken? 
- J o, det är en fallskärm, som ska räd-

da mitt liv om jag måste hoppa ur flyg
planet i luften, svarade flygaren. Varpå 
gumman bestört replikerade: 

- Men ä i då sA säker på att komma 
på den leden? 

• 
Högt i taket ... 

Trelleborgaren och ystadbon resonerade 
lite grann om sina respektive hemstäders 
företräden. 

Trelleborgaren: - Hemma har vi en fly
gare, som gått upp till 4.000 meters höjd! 

Ystadbon: - De e löjnl 
Trelleborgaren: - Visst ä de sant. Var

för skulle de vara löjn? 
Ystadbon: - För sA högt har ni inte i 

Trelleborg. 

~ ..... 
ca ..... 
ca 
E = == ca ..... 

I:L.. 

Strand 
"Hotell 

Allas Hotell. 

Låga priser. 

God betjäning. 

Göteborg. Tel. 74 46 20. 
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Först skall vi jämföra siffrorna för y t
belastningen, d. v. s. förhållandet mellan 
flygvikt och vingyta. Hos Ju 90 har den 
nästan fyrdubblats. Hos Junkers planera
de jättemaskin från år 1917-18 ha'r den 
med 50 kg/kvm redan en för den tiden an
märkningsvärd storlek. Med mindre vikt 
och samma motoreffekt hade Junkers-ma
skinen haft betydligt större hastighet och 
hade kunnat bära samma last som Staaken 
R IV. Ytbelastningens ökning bestämmes 
till följd därav av strävan efter större 
hastighet. Luftmotståndet påverkas j hög 
grad av vingarnas storlek. Flyghastigbe
ten återigen är avhängig av det totala 
motståndet. Förutom ökad hastighet såg 
man i den ökade ytbelastningen, som hade 
mindre vingar till följd, ett enkelt medel 
till att bygga mer ekonomiskt, emedan ar
betskraften och material åtgången därige
nom' kunde minskas betydligt. En gräns 
för ytterligare ökning av ytbelastningen 
sättes , förutom av de större svårigheterna 
vid start och landning med tungt lastade 
flygplan, av flygningen på stOl' höjd. 

TiJffektbelcf,Stningen, förhållandet mellan 
flygvikten och motorernas toppeffekt, har, 
jämfört med jätteplanet Staaken, sjunkit 
med nära hälften hos Ju 90. Effekten hos 
de inbyggda motorerna och deras andel i 
flygvikten har i enlighet därmed blivit allt 
större. Den allmänna strävan att öka mo
torernas effekt, d. v. s. att för varje hk be-

Typ .. .. .. .. .. .. .. Jätteflygplan 
Staaken R IV 
1917-18 

Längd. .. .. 22 11l 

Spännvidd .. 42 m 
Vingyta .. .. 332 kvm 
Motoreffekt .. .. .. 4X250 hk 

Maybach = 
1.000 hk 

Hastighet 130 km/lim 
Vikt .. .. 8.000 kg 
Last. , .. 4.000 kg 
Flygvikt .. .. .. 12.000 kg 
Ytbelastning 36,1 kgfkvm 
~ffektbelastning .. 12 kgjhk 
Yteffekt .. .. .. .. 3 hk/kvm 

SVENSK FLYGTIDNING 

fordra mindre antal viktkilogram genom 
luften, framgår tydligt av detta. 

Yteffekten, d. v. s. motorernas toppeffekt 
i förhåJlande till vingytan har däremot 
ökat starkt. Antalet hästkrafter per kvm 
vingyta är ett mått för den hastighet, som 
kan uppnås. Gentemot den sjudubbla ök
ningen av yteffekten hos Ju 90 jämfört 
med jätteplanet Staaken konuner dock en
dast en tredubbel ökning av hastigheten. 
Denna stora effektförlust beror på att luft
motståndet växer med kvadraten på hastig
heten. 

Sammanställer man data för olika jätte
flygplan och jämför dessa med motsvaran
de siffror för Ju 90, ser man tydligt fram
stegen inom flygväsendet under dc senaste 
tjugo åren. 

Junkers jätte- Junkers flyg- Junkers flyg-
flygplanspro- plan G 38 plan Ju 90 
jekt 1917-18 1919 1937-43 

22 m 23 m 26 m 
35 m 44 ID 35 m 
200 kvm 290 kvm 184 kvm 
4X250 hk 4X 800 hk 4X 1.020 hk 
Daimler = Junkers L 88 Jumo 211 B 
1.000 hk = 3.200 hk på 5.500 m 

höjd = 4.080 hk 
180 km/ tim 210 km/ tim 400 km/ tim 
6.000 kg 16.400 kg 18.75!T kg 
4.000 kg 6.600 kg 7.250 kg 
10.000 kg 23.000 kg 26.000 kg 
50 kgjkvm 79,3 kg/kvm 141,3 kg/kvm 
10 kg/ hk 7,2 kgjhk 6,4 kgjhk 
5 hk/kvm 11 hk/kvm 22 hk/ kvm 

Flygkroppen består av svetsade stålrör, 
en del tvärbalkar (i botten) äro massiva. 
Längsgående lister av trä, dukkläd!:lel. No
sen kan öppnas i vertikala centralplanet, 
med en stor dubbeldörr, vilket underlättar 
snabb i- och urlastning. När ilastningen 
skall ske, höjes stjärten av säl'skilda in
dragbara stöd, När planet står i last
ningsläge vila de 4 små, främre hjälphju
len på marken. Samtliga 10 hjul äro mon
terade på fjädrande hävarmar och försedda 
med pneumatiska bromsar. 

TUNISISKA "UTSTAllNINCEN " 

Motorerna, 6 st 980 hk Gnome-Rhone 14 
N, voro ursprungligen avsedda för franska 
bombplan typ Liore et Oliver Le O 45L 
3-bladiga Ratierpropellrar, Bränsleförråd 
10.470 liter, förvarat i 12 vingtankar, en
ligt uppgift räckando ~för 1.100 km flyg
ning. 

Raketappparatur för underlättande av 
start fanns på ett av de anträffade Me 323-
planen. Den besiår av 4 rakethållal'e på 
vardera sidan, utanför motorerna. En del 
av Me 323-planen är dess utom försedda 
med 2 kraftiga framåtriktade bogserln'o
kal' vardera, hållbara för 8 tons dragning. 
(I deta sammanhang kan erinras om, att 
Me 323 är en utveckling av "jätteglidpla
net" Mc 321, vilket ännu ej visat sig på 
fronterna.) 

Me 323 be'väpning består av att ett flel'
tal 8 mm ksp 18 lavettplatser ordnats föl' 
"passagerarnaö" medförda vapen, men alla 
dessa användas ej samtidigt. Platserna 
äro: 2 övre främre och 2 nedre främre i 
"nosporten", 4 strax bakom förarhytten, 
för eld framåt och över förarhytten, 4 
längre bak, i tak och golv, för eld bakåt 
samt 6 i flygkroppens sidor. 

Flygplanets data och prestanda återfin
nes i tablån. Flight framhåller, att Me 323 
Hutomordentliga" egenskaper som tran!:l-

(Forts. från föreg. nummer) 
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poriplan ("lastflygplan") på intet sätt böl' 
få undanskymmas därav, att en del slida
na nedt:ikjutits under fälttåget i Tunisien. 
PlmlCt är otvivelaktigt ett utmärkt gott 
sådant ur flygekonomiska synpunkter och 
kan komma att rå stort inflytande på 
tran~pol'tplanens framtida utveckling. 

Italienska plan frå n Tun is. 

Den i Tunis tagna flygmaterialen av ita
liensk härkomst utgjordes huvu"dsak ligen 
av jaktplan av typerna Fiat G 50, Macchi 
MC 200 och MC 202 samt några Reuyiai,/R 
R e 2001. Dessutom påträffades en del 
nyare jaktplan, typ Macchi MC 205 och 
R eg giane Re 2005, utvecklingstyper av de 
föregående. men försedda med starkare 
motorcr (Daimler-Benz DB 605). 

Bland de italieniika bombpla11, som på
träffades i Tunis, funnos Savoin Marchl-' tti 
SM 79 och SM 84, Cant Z 1.007 samt några 
4-motoriga Piaggio P 108, det s istnämnda 
förtiett med en ganska ovanlig beväpning, 
akan i torn bakom yttel'motol'erna, å 
v ingarna. 

Savoia Marchetti SM 84 - data se ta
blån - beskrives som den modernaste i 
sällskapet. Planet är beväpnat med 4 ~t 

]2,7 mm kHp typ Isotta-Fraschini-Scotti. 
Av ksp är en monterad i vardera sidan av 
flygkroppen, en undertill i kroppen samt en 
upptill, i ett föl' hand svängbart torn, med 
elektrisk avfyrning ... till :,;prutan. Desii 

maximala bombla8t säges vara nära 4 ton, 
eller noga räknat 3,8. 

"Substratosfärbombaren" Piaggio P. 108 
fanns endast i ett par sönderf> lagna exem
plar. Senare - efter sammanbrottet i ItaJ 

lien - har emellertid ett helt oskadat flyg
plan av denna typ överlärrmats till "de 
förenade", varefter en del uppgifter offent~ 
liggjol'ts i Flight. Det heter där, att pla
net visat sig lättfluget och lättlandat, trots 
sin avsevärda storlek och tyngd (ungefär 
lika med Boeing Fortress I). Klaffarnas 
manövrering sker med tryckluft ur tuber, 
vilket äl' en svaghet - tuberna kan bli 
sönderskjutna. Planet har fällningsanord 
ning för 3 torpeder, att alternåtivt använ
das i ställct för bomber. Förutom de 
ovannämnda tornen för akan å vardera 
vingen finnes två ryggtorn, 1 buktorn 
(sänkbart) samt 2 sidotorn, alla för 12,7 
rrun akan. Bomblasten, 3 ton, är liten, 
jämfört med exempelvis A vro Lancastel's 
S ton och de 1~ ffi 15 ton, som senast från 
USA omförmält nya extratunga bombplan 
lär kQmma att medföra. 

Hela "flygutstäIlningen i Tunis" gav 
emellertid de allierade många värdefulla, 
nya inblickar i den tyska och italienska 
flygmaterielens senaste utveckling. Den 
blev därigenom betydelsefull, ej blott ur 
flygmilitär synpunkt, utan även ur allie
rad flygindustriell synpunkt. I krig är som 
bekant inga ideer "heliga", särskilt icke 
på motsidans flygtekniska rustningsområde. 
Allra minst när de tagits med vapenmakt, 

(Se tabell på sid. 24) 



till vänner oelJ bekanta 

Specialitet: 

FLYG-Smörgåsar 

till alla slags fester 

Snabb expedition Humana priser 

ha under åratal visat sig mot

svara praktikens alla krav. Kriget 

har ytterligare bestyrkt Si-märkets 
osedvanligt höga kvalitet. 

Begär våra utförliga specialprospekl. 



SVENSK FLYGTIDNING 

Tablå över ungefärliga prestanda och vapendata till i Tunisien tagna flygplan 

Fpl typ 

TYlka jakt- och lågan 
tall'plan C'dagllyg") ; 

Me 109-r 

Me 109-G 

FW 190 

Me 110 G 

Me 21O·A 1 

Ju 88-CI 

Hs 129 

Ilallenslca jaktplan : 

Fiat G. 50 

Macchi 200 

.. 202 

" 
205 

Re 2001 ' 

JI 2005 

F/iJ'''panlngsflyg: 

Ju SS D 

Bombflyg; 

Ju 87-0') 

Ju 88-A 4 

S. M. 79 

S. M. 84 

Cant Z. 1007 

Piaggio P. 108 

Transportflyg : 

Ju 290 

M.323 

(en I. engelska och andra utländska pressuppgifter). 

Motar(er) 

1 Dll 601-N 

1 J) Il 605-A 1 

1 BMW 801-A 

2 DB 605-B1 

2 DB 601·1'1 

2 JUI110 211 -J 

2 Gn Hh 14-M 

1 Fiat A-74 

1 DH 601 

l DB 605 

l DB 601 

1 DB 605 

2 .Iumo 211-.1 

1 Jumo 211-J 

2 Jumo 211 -J 

3 Piaggio P-Xl 

3 Alfa Homeo 126 

3 Piaggio P-XI 

4 Piaggio P-X II 

4 BM\\' 801-LS 

6 Gn Rh 14-N 

I 1300/6 

I 1350/6,3 

1760/6,2 

1350/6,3 

1 1395/6,5 

1300/4 

750/2,5 

870/4,6 

870/4,6 

1200/6 

1350/6,3 

1200/6 

1350/6,3 

1300/4 

1300/4 

1300/4 

1000/4 

750/4 

1000/4,5 

1300/8 

160016 

980/4 

Hastighet, km/lim Topp- Fl)~g· 
__ _ hö"d sLr:tc-

Bcv:ipning 

I -'d I L I J ka 
Ma),. ~~l l\Iar~ch lli~I~~~ (km) (km) Vapen 

630/6,7 

640/7,7 

630/6,2 

610/5,8 

620/5 

465/5,5 

410/3 

480/4,5 

490/4,5 

540/6 

620/6,3 

580/6 

470 

480 

480 

l 500 

440 

380 

330 

410 

430 

440 

450 

440 

120 

120 

130 

120 

130 

120 

145 

130 

120 

120 

130 

120 

12 

12 

12 

9 

7 

7,3 

4 

9,5 

10 

10,5 

12 

11,5 

900 JI- 15-20mma.~an 
12- 7,9 "ksp 

{

I il 3-20 Ulm akan 
850 2 13 JI n eL 

2- 7,9 " ksp 

850 

1500 

{
4- 20 mm akan 
2- 7,9 .. ksp 

{
2- Z0 mm a~an 
4- 7,9 " ksp 
1- 7,9" " 

{

2 20 111m ak~tn 
2400 2 7,9 " ksp 

2- 13 .. :lkan 

19ö5 
2820 
3460 1

1- 20 fim <tkan 
3- 7,9 .. ks!> 
2- 7,9.. " 
DcssuL. 12 7,9 mm 

{
2- 20 mUl akan 

650 2-7,9" kSp 

700 

750 

800 

750 

850 

ev. 1- 37 mIl1 akan 

J2-12,7 111m akan 
12- 7,4 " ksp 

= röreg. 

= föreg. 

{
l å 3- 20 rum akan 
2-12,7 .. .. 

{
J- 20 mm akan 
2- 12,7.. .. 

Bomblast 

Max 1/4 ton 

Max 3/4 ton 

Max 1/210n 

1/4- 1/2 ton 

Max 1/4 ton 

.. 1/4 .. 

jJ 1/4 .. 

" 1/21ton 

JO 1/4 ton 

620/6,3 460 130 12 750 2- 12,7 .. ., {
I ,\ 3-20 mm akan I " 1/2?ton 

450/4 

400/4 

440/4 

470/4 

420/4 

450/4,5 

470/3,5 

420/4 

250/4 

380 

320 

3öO 

410 

320 

380 

280 

300 

180 

120 

110 

120 

') 

110 

100 

110 

100 

100 

7,5 2800 

6 800 

ö,5 [850 

8,5 

6 

8 5000 

8 1600 

ö 2000 

4 1100 

6- 7,9 mm ksp 

{
2 13 mm ~~an 
2- 7,9 Il ksp 

6- 7,92 mm ksp 

J3-12,7 mm "kan 
12-7,7 .. ksp 

4- 12,7 mm akan 

{
2-12,7 mm akan 
2- 7,7 " ksp 

8-12,7 111m akan 

{

l -20 mm ak:ln 
1-20 'I " 

6-7,9 " ksp 
1-7,9" " 

{
18-7,9 mm ksp. 
ruedf. av truppen. 

I 

1- I,8ton 

{
Norm. 2 lOIl 
Mux21f4 " 

2,5-4 lon 

{I,2-2 lon 

3 ton el. 3 st. 
I 45 cm torp.·r 



Endast 5:-
Håll bladet mot ljuset I 

kostar helårs prenumerationen på 

SVENSK FLYGTIDNING 
Sveriges populära 
flygtidskrift 

Sätt in beloppet 
på postgiro 

147660 

ÖVNINGSSEGELFLYGPLANET Fi-1 
av civilingenjör TORD LIDMALM 

H 
östen 1941 lades förs ta handen vid 
projektet för det segelflygplan, 
som just nu under firmanamnet 

Fi-l provflugits inför offentligheten. I maj 
Aret därpå hade arbetet kommit därhän, att 
en vindtunnelmodell kunde byggas och blå
sas i K. T. H:s vindtunnel. Typen var då 
högvingad och försträvad, med vingen 
rektangulär till 50 % av spännvidden och 
ytterhalvorna elliptiska. Vingprofilen var 
den beprövade Göttingen 535. 

Allt efter som arbetet skred framåt och 
vindtunnelmätningarna utvärderats, blev 
det emellert id klart, att projektets utform
ning ingalunda var den bästa tänkbara. 
Rent s iCfermässigt skulle visserligen rela
tivt goda prestanda uppnås, men vingpro
filens egenskaper medförde två avsevärda 
olägenheter: anfallsvinkeln för bästa glid
tal låg fö r nära överstegringsgränsen. Ett 
hyggligt glidtal kunde erhållas endast in
om ett ganska snävt begränsat anfallsvil1-
kelområde. 

Med hänsyn härtill lades projektet radi
kalt om. I stället för Gö S3S-profilen 
valdes den modernare profilkombinationen 

Gö 549 vid vingroten och Gö 676 vid 
spetsen. För att minska det skadliga mot
ståndet borttogs vingstöttorna och vingen 
sänktes så att bättre anslutning till krop
pen erhölls. A v hållfasthetsskäl gjordes 
vingen trapetsformad varjämte rotprofi
lens tjocklek ökades till 16 %. Och där-" 
med hade planet antagit s in s lutgiltiga ytt
re form, vilken numera även visat sig väl 
motsvara förväntningarna. Rent konstruk
tivt tilldral· sig kroppen största intresset. 
Framkroppen är byggd i svetsad stålrörs
konstruktion med pressade paneler av fa
ner. Bakkroppen eller stjiil'tbommen, som 
är infäst till framkroppen med tre bultar, 
är helt av trä och byggd i ren skalkonst!'uk
tian. Skalet består av 1,5 mm björlåaner 
med pålimmade förstyvnil1gar av furu. Ty
piska spant består aven cirkulär ring av 
lamellerad furu samt liv av 1,5 mm faner. 
I stjärtbommen har de överlägsna egenska
perna ho!:! trä som material i skalkonstruk
tioner kunnat utnyttjas, vilket resulterat i 
låg vikt trots stora krav på hållfastheten. 

Landstället, med hjulet placerat något 
bakom planets tyngdpunkt, bygger på 3-
hjulsstäUets princip, vilket medför ökad 
säkerhet vid landning. överhuvudtaget 

underlättas såväl ... .. 
" 7f! 'o r /ttm/i. 

1iR'~ONTAL' start som landning 
A51"HlT av hjulet, och planet 

blir bekvämare att 
handskas med på 
marken. 
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Vingen är byggd 
på konventionellt sätt 
med en huvud balk och 
en hjälpbalk samt 
torsionsnos av faner. 
Kroppen anslutes till 
vingen med fyra bul
tar. 

T. v. hastighetspoUv 
ren för Fi~1. 

bör läsa SEQELFLYQHANDBOKEN 

----
C-S---.r--', 

Här ovan t ypri tning på Pi-J . 

Stabilisatorn monteras med två bultar 
på s tjärtbommen under det fenan är hop
byggd med denn • . 

HÖjdrodret är statiskt utbalanserat samt 
försett med ett från förarplatsen omställ
bart trimroder. Både höjd- och sidostyr
verk har symmetrisk profil med en maxi
mal tjOCklek av 9 %. 

Dykbromsarna är av typ GÖppingen. 
Flygplanet har dimensionerats för oin

skränkt konstflygning enligt de tyska 
"Bauvorschriften flir Flugzcugc", Bgr. 5, 
med en brottlastfaktor n == 12. 

Figuren visar den beräknade hastighets
polaren med ett bästa glidtal på 1: 23 vid 
en flyghastighet av 66 km/ tim, samt lägs
ta sjunkhastighet 0,72 m/sek vid en flyg
hastighet på 55 km/ tim. Vid flygproven 
har erhållits ett glid tal på 1: 24, alltså nå
got bättre än det beräknade. 

Då provplanet vid de första flygningar
na varit försett med en provisorisk förar
huv med sämre aerodynamiSk utformning 
än den, som i fortsättningen kommer att 
byggas, kan man förvänta sig ytterligare 
någon förbättring av prestanda. 

Huvuddata: 
Spännvidd ....... .... . . . . 
vingyta ............... . . 
sidoförhållande .... .. ... . 
längd .... . . . ........ • _ .. 
höjdstyrverksyta .. . •.. . .. 
sidostyrverksyta . . . _ .... . 
tomvikt . . .. . ..... . ..... . 
flygvikt .... . . . . _ .... . _ . . 
vingbelastning . . ........ . 

14,0 m 
14,26 kvm 
18,75 
6,4 ro 
2,1 kvm 
6,90 kvm 
165 kg 
250 kg 
17,5 kgfkvm! 



SVENSK FLYGTJDNTNG 

Två omtyckta presenter: 

SVENSK FLYGTIDNING 1944 , 
endast 5: - kr. 

och 

SEGELFLYGHANDBOKEN 

2 delar 
3 delar 

2: 50 pr del (fem delar) 

4: 75 kr. 
6:75 kr. 

4 delar 8: 50 kr. 
5 delar 10: - kr. 

Insätt beloppet på SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 
147660 och angiv på postgirokupongen vilken eller vilka de
lar som önskas. 

Här nedan en intressant och roande artikel om sagofigurer och 
mer verklighetsbctonade gestalter, som prövat på flygtanken långt 

innan den blev full verklighet. 

I vAra dar då luftens erövl'ing blivit full 
verklighet har man mer än någonsin 
anledning att kasta en blick tillbaka 

på luftfartens historia. 
De första luftballongerna, de s. k. mont

golfiererna, som först av alla, fastän på ett 
ganska primitivt sätt, löste flygproblemet, 
torde i allmänhet vara rätt väl bekanta. 
Men mindre känt är det nog, att redan 
långt före deras tid människan sysslat med 
detta problem. J a, man kan till och med 
vAga påstå, att det redan i äldsta tider 
fanns djärva män, som på bräckliga far
koster korsat haven och som även uppställt 
frågan om det vore möjligt att höja sig 
upp i luften. 

Forntidens legender är rika på berät
telser av detta slag. Mest känd är för
modligen sagan om den grekiske Dre:dalus, 
som för att undfly kretakungen Minos' 
vrede förfärdigade sig vingar med vars 
hjälp han ville fly från ön där han och 
sonen Ikarus hölls .fångna. Han lyckades 
själv undkomma, men när sonen Ikarus 
strävade att flyga för högt, smälte vaxet 
som fasthöll hans vingar och han föll ned 
i havet ... 

Låt oss emellertid lämna legendernas 
område och bege oss ut på realiteternas 
mera fasta mark. Redan år 1250 uttalade 
den berömde engelske munken Roger Baeo 
löftet, att den dag skulle komma då det 
skulle lyckas människan att lämna moder 
jord. Och även Leonardo da Vinci - den 
typiske renässansmannen med de många 
intressena - har lämnat efter sig flera 
anteckningar och utfört en mängd om en 
sällsynt intelUgens vittnande ritningar 
över maskiner med vingar. Tyvärr blev 
det först en senare tid förunnat att upp
täcka och ta vara på da Vincis ritningar. 
Det kanske värdefullaste av hans många 
utkast är det över fallskärmen, vilken se
dermera blev uppfunnen på nytt. Det äld-

sta offentliga dokumentet härom finns där
för i den samling maskinbeskrivningar, 
som Faustus Berantius gav ut i Venedig 
1617. Författaren beskriver där fallskär
men på följande vis: "Medelst ett kvad
ratformigt utbrett segel med fyra Hka 
långa stänger, som nedtill är sammanbund
na, skulle en människa kunna kasta sig ned 
från ett torn eller någon annan höjd, ty, 
förutsatt att vindstilla råder, komme själ
va tyngdkraften att åstadkomma en vind 
som håller seglet tillbaka på sA sätt att fal
let ej sker häftigt utan lugnt och sakta". 
Det är heller inte osannolikt att Berantius 
vågat försöket ty en duktig ingenjör var 
hanl 

Var fallskärmen bekant redan vid det 
femtonde Arhundradetls slut, väcktes där
emot tanken på ballongen först år 1670 av 
en jesuit vid namn Lana. Denne sysslade 
med allehanda fysikaliska experiment, som 
på den tiden på grund av barometerns 
upptäckt, var av stort intresse. Det har 
sedermera visat sig att Lanas ideer - teo
retiskt sett - var riktiga. Den berömde 
jesuiten skrev: "Man har ända tills nu 
icke hållit för möjligt att by'kga ett skepp, 
som kunde segla i luften, emedan man ej 
tänkt på att man skulle kunna förfärdiga 
en maskin lättare än luften, vilket är ett 
nödvändigt villkor! Då jag alltid sysslat 
med svårare uppfinningar tror jag mig nu 
efter långa studier ha funnit medlet att 
konstruera en apparat lättare än luften, 
som icke blott tack vare sin lätthet förmår 
hålla sig uppe utan även kan medföra män
niskor eller belastas med något föremål. 
Jag tror icke jag misstagit mig, ty jag 
brukar ej framkomma med påståenden, 
vars riktighet jag ej förut genom nog
granna studier övertygat mig om." 

Efter detta förord kastar sig Lana in 
på själva uppfinningen, varvid han använ
der sig av principen om vattenbarometern. 

Lana bevisar, att behållaren A är lufttom 
och således har förlorat en del av sin vikt. 
Utan att ingå på några detaljer föresIAr 
han därefter att luftskeppet består av fy
ra kopparbehållare A, B, C och D, vilka 
gjorts lufttomma. Dessa behållare eller 
ballonger som Lana kallar dem, bli lättare 
än volymen av den undanträngda luften. 
De skall alltså kunna höja sig i luften. 
Lana tänker sig nu att man kunde hänga 
en lätt gondol för de resande vid dessa 
ballonger. Emellertid gör han sig skyldig 
till samma misstag som de övriga första 
luftseglarna, som alla ville driva luftskep
pet med segel. Naturligtvis är Lanas pro
jekt opraktiskt! Den lärde jesuiten har 
förbisett, att de tunna, lufttomma koppar
ballongerna skulle sammanpressas av det 
yttre atmosfäriska trycket. Men han har 
dock lämnat ett för sin tid ovanligt intres
sant uppslag. Hans bok, "Maschinre No
vre", och isynnerhet kapitlet om luftskeppen 
väckte även berättigad uppmärksamhet. 

En fransman vid namn Besnier har även 
han gett sig i kast med problemet att söka 
uppfinna en flygmaskin som skulle föras 
fram medelst glidflykt. Vi har endast en 
enda beskrivning av Besniers flygmaskin i 
den parisiska vetenskapsakademiens hand
lingar för år 1678. Beskrivningen är 
emel1ertid ytterst torftig, och framför allt 
måste man tänka sig vingarna större till 
proportionen. Helt säkert var apparaten 
avsedd att verka på samma vis som fall
skärmen. 

Många andra lärda män har sysslat med 
att konstruera flygmaskiner, t. ex. brazi
lianaren Guzmao. En mera ingående bild 
av hans maskin, som var avsedd att segla 
från ett ställe till ett annat, kan man omöj
ligen göra sig. Sannolikt har han år 1706 
gjort flygförsök i Lissabon, men senare in
ställt dem, då man hotade att anklaga och 
straffa honom för trolleri. 



Innan den blivande jaktflygaren för första 
g6ngen startar med ett stridsflygplan, 
m6ste han vara flygtekniskt förtrogen 
med ett jaktflygplans alla karakteristiska 
egenskaper. Härvid hjälper honom Ar96B. 
Denna maskins flyg egenskaper motsvara 
fullständigt stridsflygplanets. Här lär han 
känna den ställbara propellern och vän
jer sig att rätt sköta vingklaffarna, de 
sänkbara skevningsrodren och slotsen. 
Kort sagt, han lär sig flyga just så som 
det i praktiken en g6ng kommer att ford
ras av honom. Samtidigt f6r han möjlig
het till utbildning med fast kulspruta. Ett 
flygplan konstruerat och byggt för utbild· 

ning Ov jaktflygare, det är 

ARADO FLUGZEUGWERKE G_ M. B. H. 

prenumerera i dag 



~I PRESENTERi\: ~tI 

Lennart Carl/Jet'u. 

ABAs londonrepresentant. 

A erotranaports nuvarande londonrepre· 
sentant avlade 1991 sin studcntcxa

"men i yuml<" a:nrika (;istra Real i Stock
holm. Som han härstam:mar från en 
gannnaZ krigarsläkt, var det en given 
sak, att han först och främst skulle bli 
reservofficer, men omedelbart efter 
det han erhållit fänriksstjärnan på A 1, 
inträdde han i den verksamhet, som hans 
hdg stått till ända sedan skoltiden. näm
ligen cellulosaindustrien. Sdlunda tjänst
gjorde Carlberg under vintern 1932/33 
i Sundsvall hos Svartviksbolaget och 
80m den grundlige man han är, började ~ 
han sin utbildning från botten ge'Mm 
att följa huggarna och stämplingsman
skapet i skogarna. Aren 1993-1935 ge
nomgick Carlberg Hatulelshögskolan i 
Stockhohn för att skaffa sig även den 
teoretiska utbildning i ekonomiska ting, 
son~ en kommersiellt verkande cellulosa
man bör ha. Därefter följde praktiska 
studier på trävaru- och cellulosakontor 
i Hamburg, Liverpool, London, Marseille 
och Paris i nära tre dr, varvid C. skaf
fade sig utomordentliga kunskaper i 
tyska, franska och engelska. Efter åter
komsten till hemlandet i september 1937 
väntade en god plats i en av vdra största 
trävarukoncerner, n~6n under utlands
åren hade C. blivit Julllcomligt Jlygbiten 
och den sjukan gick inte att bota, var
för han definitivt sade farväl till trä 
och cellulosa och i stället med förtjus
ning tog emot ett, erbjudande att kom
ma till ABA. Här fick C. liksom de 
flesta andra ABA-iter börja som trafik
assistent på Bromma och tjänstgjorde 
sedan i olika etapper på bolagets re
klam- och trafikavdelningar. Under ut
redningen om nordisk Atlantflygtrafik 
1939/40 var C. sålunda. direktionens sek
reterare vad beträffar hithörande frå
gor. När ABA började med kurirtrafi
ken på England i Jebruari 194f utsågs 
C. till cheJ för bolagets LOnMnkontor, 
där han alltjämt är verksam på ett för 
ABA synnerligen gagneligt sätt. 

T. S. 

B rand v arnare 
,,------=------... . r Torvald Linden, ... , 

I 
en av AB Björkvallsflygs många och I 
säkra piloter, gjorde härförleden en 
vacker insats då det gällde att varna 

'

invånarna i ett torp, där elden som bäst' 
härjade. Han berättar här nedan om 
händelsen. - Linden har genom idogt 

I arbete lyckats nå den icke föraktliga I 
flygtiden av sammanlagt 2.700 timmar. 

D ______ = ______ :::' 

D et val' lördag och klockan llurmade sig 3 
på eftermiddagen. Skymningen började 

redan göra sitt intåg, tidigt men stäm
ningsfullt häl' uppe i Norrland. Vi, min 
mekaniker Erik Holmgren och jag, var på 
hemväg från en uppiggande men även 
ganska påfrestande luftskyddsöVJling i Sol
lefteå. Ibland växlade vi några ord sins
emellan, men eljest fäste vi största intres
set vid radion, som just underhöll oss som 
bäst med några välklingande melodier från 
vår egen iordningställda markradiostation. 
Även waltermotorn bidrog med sin sövan
de jämna sång. Det låg något av helg
dagsstämning i luften ... 

Men så plötsligt upptäckte jag något 
som såg ut som rök. "För katten, det 
brinner i kåken därnere", skrek jag till 
Holmgren. Och med en kraftig dykning 
rusade jag ner mot nämnda byggnad för 
att i jämnhöjd med stugans tak kunna 
konstatera faktum. Det brann friskt i nå~ 
got som vi ej hann se vad det var för nå
gonting. Lågorna slickade begärligt väg
garna invändigt i övre våningen. "Ja, du 
Erik, vad ska vi ta oss till?" Landa, kan
ske det. 'lPolacken" är ju "snäll" så det 
är kanske tänkbart, men håller månne isen 
på sjön Nej, det är komplett otänkbart. 
Vad sjutton skulle vi göra, inte en män~ 
niska såg vi till i denna öde trakt. Nåja, 
ett skulle vi göra och det val' att väcka den 
eller dem, som befann sig i stugan - om 
där fanns någon levande varelse förstås ... 
Men ingen rök utan eld! 

Och mycket riktigt. Efter nAgra kraf
tiga tryckningar mot stugan kom en ensam 
gumma utrusande. J a, det var faktiskt in
te mycket att sätta upp mot en hotande 
brand. Något måste helt enkelt gÖ"l,'BS! 

Men hur skulle vi kunna väcka uppmärk
samheten hos de 1 km därifrån boende 
grannarna'! "Har du nAgot papper pA 
dig, Erik?" "Nej, men vi har lösa blad i 
loggboken!" Och där kom lösningen, en
kelt och smärtfritt. Vi skrev nAgra lap
par och när vi sen fått ut tillräckligt stor 
publik började utdelningen. Och överty
gade om att vi gjort vårt bästa återvände 
vi hem. 

Redan efter en knapp halvtimme var vi 
tillbaks över brandplatsen, denna gång på 
väg till kvällens övning. Tyvärr var då 
hela huset övertänt. Endast uthusen och 
djuren hade man kunnat rädda. Men kan
ske var vår lilla insats ändå något värd. 

SVENSK FLYGTIDNING 

\'. PRESENTERi\: ~tI 

~ 

Nils Olsson, 

ansliilId vid ABAs Tt·alikaeclclning. 

NUs Olsson avlade sin studentexamen 
år 1994 i F:sk:ilstunn, varefter han 

studerade engelska vid Stockholm,s Hög
skola och genomgick Påhlmans Handels
institut. Ar 1936 anställdes O. som tra
likassistent i Aerotransport och fick 
som sådan under tvd drs tid sin grund
liga utbildning i marktjänste.n på BTom~ 

ma och Lindarängen. Efter någon tids 
studier i Flygpaviljongen pä NYbroplan 
blev Nils Olsson sänd till London för atL 
a,'bcta tillsa71~mans med A e1'Qtransports 
reprcsentcmt. l början av 19.'9 blev det 
åter hemresa och nu fick Olsson f.,rbeta 
på Huvudkontoret i ::;tockholm och sam- ~ 
tidigt företaga studieresor till Helsing. 
fors, Tallinn, Oslo, Göteborg och Malmö. 
l mars ställdes kosan till Pmis, men kri
get bröt ut och O. dteT'Vändc tillsam
'mans med flertalet svenskar i Frankri~ 
ke med den av svenska "egeringen ut
sä1Ulc "Runne". Fartyget gick från 
Dieppe och här mötte honom ödet i form 
aven förtjusande parissvenska, som se
dermera blev hans fru. Vistelsen he'm.
ma blev emellertid kortvarig, ty 'redan 
i novembc1' lie/(, han resa till E'ngland 
för att ordna med en dd under kriget 
uppkomna frågor. Efter en blixtvi8it i 
Riga i samband med Moskvatrafiken 
ställd,cs färden åtcr till Pll-ris i mars 
1940. Tyskarna bröto genom Belgien 
och in i Frankrike och närmade sig 
snabbt Paris. O. fick nu bevittna de 
hemska scener, som utspelade sig i s~~
band med massflykten från Paris och 
själv flydde han till Orleans . Stormvå
gen drog emellertid fÖJ'bi l och dd passa
de han pd att resa hem till Sverige. Ef
ter någon tid Jick han åter packa kapp
säcken och bege sig 80m representant 
till Moskva, ,nen vid julen 19.40 se vi 
honom dter i Stockholm. Kriget hade 
nu tvingat hem de Iksta av ABAs ut
landsrepresentanter. 

O. har som syms flugit en hel del, 
enligt uppgift över 90.000 km. i bola
gets t jämt, varför man inte fdr förvd:nG 
sig över att han är flygbiten . 

K. S. 



lJlÄN oun NYA POSTER 

Josef Gideun Ka'1"l~tJun. 
löjtnant, chefinstruktör för scgeljl'yget. 

Chefinstruktören fÖl' segelflyget, löjtnan
ten Josef Gideon Karlsson är född 1918 

i Kristinellamn. Blev student 1937, genom
gick flyg- och aspirantskolan 1937-38 samt 
res.-off.-kurs 1939. Karlsson har vid olika 
tillfällen tjänstgjort som flygledare Yid 
Bromma och Bulltofta åren 1938-43. Han 
utnämndes 1942 till löjtnant i flygvapnets 
reserv. Innehar segelflygcertifikat samt 
internationella silver-C (1943) och motor
flygcertifikat A: 2. Han har tjänstgjort 
som flygchef viä Stockholms Flygklubb 
1941, vidare som 2:dre flyglärare vid 
kl'igsflygskolan på Ljungbyhed. Han hal' 
en motorflygtid av 1.600 timmal' samt en 
segelflygtid på ungefär 35 timmar. 

$ 
RINGSDORF=F= 

hos KSAK 
~. 

Arne Lindman, 
furir, assistent till chc/instruktö1°en fÖT 

segelflyget. 

A ssistcntcl1 till chefinstruktören för sc-
gelflyget, vp1. furir Arne Lindman föd

des 1921 i Stockholm och har fått militär 
motorflygutbildning vid flygreservskolan 
och F. 10. Har genomgått flygvapnets se
gelflyginstJ.'uktörskul's och tjänstgjort som 
in~truktör vid F . lO, Innehar traf ikf lyg
certifikat samt C-diplom och har ungefär 
400 timmars byggpl'aktik, 

KOLBORSTAR 
fö, 0110 GENERATORER 

och HJALPMOTORER 
j FLYGPLANET 

Eide Herman Lindelöw, 
flygfMare, förste intruktör för segelflyget. 

F örste instruktöl'en för segelflyget, flyg-
föraren Eide Herman Lindelöw är född 

1919 i Jönköping och har glid- och segel
flygpraktik sedan 1936. Lindelöw har ge
nomgått KSAKs instruktörskurser 1938 
och 1939 samt har c :a 10000 timmars prak
tisk byggnadsverksamhet bakom ~ig, Han 
är motorflygutbildad vid flygvapnets re
servflygskola och har bl. a. tjänstgjort 
som 2:dre flyglärare vid densamma samt 
sam 1 :ste flyginstruktör vid flygvapnets 
kurs för utbildning av glid- och segelflyg
instruktörer 1942, Han är godkänd av 
luftfartsmyndigheten som provflygare av 
glid- och segelflygplan och har silver-C. 

SUM YERGASER-GESELLSCHAFT 

AKT IE BO LA GE T G AL C O, STO C KHOLM 

läs SEOELFLYOHANDBOKEN 

CARL WIRSUM & CO. KOMM."GES. 

Generalagent : Fa. GUNNAR WIKLUND, 
Sveavägen 28- 30, STOCKHOLM. 



SVENSK FLYGTIDNING 

Napier - Heston 
Hyperelegant racerplan 

S edan Tyskland un
der 1938 inte 
mindre än två 

gånger i följd hämtat 
till sig världsrekordet 
i hastighetsJlygning, 
började man så smått 
både i England och 
Frankrike aU söka slå 
tyskarna. Fransmannen 
Dewoitine kom med en 
utveckling av sitt jakt
plan D 520 och även 
italienaren Bugatti la
de vid samma tid fram 
planerna för det syn
nerligen intressanta ra
~erplan. som vi redan i 
\"ärt novembernummer 
ingående kunde kom
mentera. I England 
byggde Supermarine ell 
version av Spitfire, ett 
plan, som emellertid 
ysr alltför långsamt av sig... Ytterliga
rd ett engelskt försök gjordes av Heston 
tillsammans med Napier-verken. Den som 
ursprungligen svarade för iden var A. E . 
Hagg, mannen som konstruerade Napier
Sabre-motorn på de 2.400 lJästarna. lIan 
fick Reston-fabrikerna int.resserade för sitt 
projekt. att bygga ett plan till den suverä
na motorkonsirukiionen. Sagt och gjort! 
Man slog sig sammans och fick Lord Nu!-

SEGElFlYG-
;;f ~ 

f~ 
.ffi ~ 

~ . 

DEL. I-IV UVERSÄTTNING UR 
"HANDBUCH DES SEGELFLlEGEHS" 

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT 
Gron.lonlng ov Mojoren vid Flygvopnef 

C. O. HUGOSSO N 
FlJrord av: 

Generolsekreteroren I Ku ngl. Sven.ko Aeroklubben 
O . ente H. ENEL L 

och C hehlnstrulo16ren Mr segelIlyge' Inom KSAK 
Kopten SVEN A HBLOM 

Kltp t~ n .J.hblom skrlv ~r bl . a. 
·'Boken 6, 16rlollod ovett flertal pe rsone r, som 
0110 /i ro aktiva .egelllY\lore och h6ro till världse ll . 
ten, VorJe kapitel /ir sålede. Illrfollot aven eApert, 
som hor proktlsk e rlo renhet ov det hon .krlver om··. 
l v a rj e b okh Kndt>1 e ll e .. fl'An fö rls&,et 

Pri, 2:50 kr. 

Förlag: SVENSK FlYGTIDNING, Malmö 

Siffrorn a här (J\ all " l!. li en t;t rAllln de r öntgenteck
n ingen Il V NIII,i l' r 1Jet;w n betecknar följand e : 
1) Klltlt·r, 2) fi ,.lklntii t; tnin g. S) R oderlinor, 4) 
Rriin s lcbehdllll re med In fästningar , 5 ) Hräns leln
(·n g , 6) OlJebe hl l1are. 'i l lUotorlntälltnlng samt 
mittblllke n. 8) A,'gllsrijr, 9) D . u. s tällbar pro
pelle r , 10) f ' rämre IlHlw ruPI,hiin gning, 10 }·tir
g a Aa rlntag, 12) . '·rii mrc ,' Ing btllken . 13) Ha lkin 
l iili tnin K, H) Rum tö r Irmdlllnglllltä ll shjul cn, 15) 
Rom fö r Jandn lngsll tä ll l hf' IICII, 16) Landnings
s tä ll av t y p " Dllw1y", 17) lrjii lpbaJk, 18) Balk 
liV JlreslIAt trii. flllmt to rs ion snäsa, 19) Tygkliitt 
5kc,' nin ~liroder med ra n~rklädt1 fr a mka nt, 20) 
Flaps, 21) Bakr~ , l ngb !~lk, 22) Olje- och glykol-

If'd lllnga r (fr n Inu tu r t ill kylare). 

Molorkrå nge l kan k laras i luften 

Howard-Crlppstldnlngarnas flygtekniske med

arbetarf'. Max Cook. skriver att man eftor kri
get kommp,· alt kunna roparcl"f.!" f1ygplnnmolorcl' 

undpr flygning, vllkct glvctvls kommc!" att öka 

tnl,flksiikc,'hclcn. Flygingcnjörerna har ritning· 

urnu. klara llil vissa nya passagerar- och frakt

plan med motorerna väl Inbyggda I flygkroppen, 
däl· de kan I'Cllal'CrtlS under resan. 

j;·lel·motorlgo. bombplan kan klam sig även om 

hälftpn av motorerna. Skjutits sönder. och DC-3 

som tAr 21 passagl'l"3rc och redan används tW 

de (JeMo. flygbolag hal' kommit fram i galt be
håll med full rast på. bara pn molor efter en 
flygning på 240 kilometer. 

SKALL NI TRIVAS 

field att stå för den 
rent finansiella sidan 
av saken ... 

Man började i decem
ber 1938 all bygga två 
olika versioner av den 
ursprungliga typen. 
Första planet var fixt 
och färdigt ungefär ef
ter ett år, men kvad
dades tyvärr redan vid 
sin första testflygning. 
Den andra versionen) 
som då var ungefär till 
3/ 4-delar klar, blev 
uofullbordad". Kriget 
slank dess\"ärre emel
lan varigenom alla mer 
civila flygplan fick läg
gas i ide. 

Planet är av trii
konstruktion. Det har 
en intresseväckande 
dubbel styrning, dels för 

låg, dels för hög hastighet. För att nu 
inte nämna den originella vägen för kyl
luften, som går in i kroppens undersida 
strax under sitsen samt ut på båda sidor 
om !'iidnronret. Vingprofilen är bikonvex. 

I övrigt kan vi enbart hänvisa till den 
genombrutna teckningen här ovan. Vil
ken inom parentes är hämtad - liksom 
raderna 0111 Bugattis racerplan - ur flyg
tidskriften "der FJieger". 

Atl a ntfJyg blir bara 35 kr dyrare än båt
färd 

TvI!. engelska pund ell('l· ungefär 35 kl· dyrare 
bli,· det att flyga övc'· Atlanten iln att göra re
slIn per båt. Dcn 80m stAr rör uppgiften äl" 

chefen för British Alrways. mr Douglas Grey. 
och han länmnde dcn I det förcdmg, $OITI hun 
höll i .!'lumbund med en lunch på. KAK, 

MI' GI'PY nämndp. att rpg!'lbundna t1ygtlu'C'· 
mellan Englund och USA upprättades fÖrTa \"in 4 

tern och alltjämt uPlK'hållas. Man har kalk)' 
lerat med ett p,'ls av 46 pund och 10 shillings 
för en flygbllj~tt tur och retur över Atlant.,.n 
efter krlgpt. o('h 80m jiimfö'·cIse upplyste han 
om alt dcn billigaste tur- och returbiljetten på 

"Quecn Mar)''' före kriget kostad!' 42 pund. 

A./B Ambult 
Du har 

Anderslöv 

Möbelverkstäder & A-l öbl. -affä r 

Tel. 67 & 267 

väl 

pl'enu= 

merel!al? 

Allt [ör kontoret 

MALMö 
Regementsgatan 18 

7'el. 79290, 2.;935 



En ll\' Cotha-,'prkens senaste skapeker, dt't 
cllsil'liga kabinplanet Go 149, hu!" n)'lIgf'n blivit 
omnlimnd I den tyska raekprf'88f'n, Då planet 
har stort intrcsae skall vi häl' nedan i korta dmg 
nämna nAgra ord om själva kOllsU'ukt.lonen, 

Vlngf'n är I träkonstruktion, ('llbalklg, har lätt 
V-fol'm aaml av enkel och robust byggnad, 

KI"OPPf'1I 111' I lättmetall och I skulkUlLslr'uktlulI, 
Nital'lll'l fnrsJtnkta, Kabinen klii.dd mpd plexiglas 
och med ett si kHönster på vänster sida, Fönst
ret är mYlket liiu att vid behov öPIJna, Kabl n
laket iiI' avtagbart, Framför förlu'platsen E"tt 
bagagE"I'ulll med dimensionerna GOOX450xl!lO, 

Sidorodret iiI' I lättmetall under det höjdrodret 
är a\' l r'u, Rörelse av skcvnings r'Od('J", !Jöjd- och 
f;ldorodf'I' genom stötstilnger, 

SPI,' 7,80 m, Hlngd 7,31 m, höjd 2,08 m, ving
yta 11,35 kvm, höjdroderyta 1,8 k,'m, si dOT'odcr'
ytn ) ,<I kvm, Tomvikt med motur' 11\' typ As 10 C 
111' FOO kg, belastad 1.050 kg, 1\1pd motor av typ 
As 401 (As 10 k) är tomvlktf"n 850 kg, belastad 
1,100 kg, 

MolOl'n iiI' på 200-240 hk, l\.Ia~>hast. 345 
km/tlm, marschfart 320 km/Hm, Land,-hast. 85 
km/Hm, TOllphöjd 6,000 m, Bl:'lastnlng 92 kg/ kvm, 

Kiip SfTs mudellrilningur! 
l...JI.s t tidningens egen annons pli. sid 38 om 

de förnämliga modellplan som Ni kan bygga 
efter exa.kta ritningar, som fås genom rekvi
sition fr, SV"~NSK FLl'GTIDNJNG, Malmö, 

FLYGETS~~L~ 
l o I N KÖPSKÄLLOU 

JlILTILLBEHöR 
GöTt:SORG: AB Dahlberga Maskinaffär, 
KasE'rntorget 9, T el. Växel 1706 20, 

BOKHANDLARE 
NYKöl'ING: AB Kullbergs Bok- & Pap
pershnndel, V, Storgatan 31. Tel. 23, 1G, 

FÄRGER och FERNISSOR 
~lAJ~.Mij: A, W, Cnl"lssons Fäl'ghandel, 
Lundo.vllogE':n 40, Tel. 26569, 

HERREKIPERING 
MAUJö: Thol' G, Andl:'rsson, Lundavägen 
<12 B. T('1. 157 37, 

JUVELERARE och GULDSMEDER 
NORRKUPING : lsak Mobeck & SöDel', 
Drottninggatan 44, Tel, 209 73, 

JÄRN·, KOL., MASKIN. o, REDSK,· 
AFFÄR 

N\'Köl'ING: AB N, A, S,'cn~lWn, ö, Stort. 
36, Tel.: Svenssons jiirnhandel. 

SKJtÄDDEJtIEJt 
]\lALiUö: Alfred Ol~son, PIIdamsvägen H, 
Tel. 78061. 

SNICKERI· och TRXFöRÄDLINGS· 
ALSTER 

JIIALJutk AB Erik EklJ Snil..:kcrirab!'ik, 
Andr~lundsvägen 3 A, Tel. 72250 (växel), 

TIlÄVAIWR och BYGGNADSMATE· 
RIEL 

NYKöPING: AB NIlf\son & Ericsson, 
Hamngatan, Tel. Nnmnllnrop: Nilsson.t 
Ericsson, 

Det jupnnska jaktflygplanet l\1ltJmbishl S 00 
"ZC I'O" - vanligen hell sliitt. Imllot "Dubbel
noIlan" - är ett av de strldsplun , 80m kom
mil mcst intensh't till insats vid krlgsoperntio
MI'na I Stilla Havet. Det är ett ens its igt jakt
plan med många likheler' mE'd både cngehlka, 
amt>I'lkanska. och tyska jaktplan av ungefär 
samma storleksordning, 

Planets lu\stig hf't lär IiggLL vid I det närmaste 
560 krn/tlm, vilkel dOl:k fAr anses vara i Higsta 
lagel mcd tanke på de enormt uppdrivna has
tigheter, ~Oln presteras av hypermOderna jakt
plunkollstruktioner, 

Motorn ur' en Mitsubishi " Kell!<et" på 1.350 
hk, En ganska kraftig motor för en så PU:lS 

"låg" hastighet, men förmodligen bE'roende på 
typpns allt annal än "u('kert utformade uero
dynuntiska. drag, 

Räckvidden är med en hlll;tlghet på.. 260 
km/lim upp till 2,600 km, förutsatt naturligtvis 
alt !'ef;cl'vlank föl' ytterligurc bränsle medföres, 
Df'n extra tanken hiings upp där I vanliga fall 
bOlllb~'n har sin plats, Tunken kan vid behov 
"dumpus" eller' fällas, om sA sku ll !) bchövas, 

BcstyckningE"n är ,'elalivt kraftig och utgöres 
3.,' 2 st 20 mm ukan samt 2 st 7,7 mm ksp, 
Vilkct I stort sett är SUfllIna beväpning som 
finns på den tyska jaktf"n :M:esser~hmitt Me 
109 E, 

'l'ransporlgl id phlnet "Horsa" 

Det cngelEolka tl'ansporlgliupitlllCL Alt'speed 
"Horst\." iiI' högdäckad sumt i tl'iikonstruktion, 
Vingen iiI' tre-delad saml mcd ('n huvudbalk, 
Slor'tt sk('vnings- och trilllrod('I", Kroppen hur 
clrk('lnmt tväl'snitt rör aU bagagel'ummet skull 
bU Fl\. stort som möjiJgt. l nosen plals rör fö
rarl\a, därefter rum rör 25 man, Spv 26,84 m, 
lllngd 20,45 m, tOl1n'lkt 3.402 kg, f1)'g\'lkt 6,917, 

Fö r ko r t tid f.ie n 

Invigdes en amerikall!<k flygplats I nurhclen av 
Kairo, Den tr-aJikf'I'sS nästan ute;;hrlunde av 
bAde civila oc-h militära suml mestadels nord
amerikanska. plan, 

Här ova n 
en inlcl"iörblld fr'ån en tysk fÖI'sök!!unslult, ellcl' 
näl"lIHU'C b('stämt frAn en vindlUllnclkanal di;ir' 
lilan ROIll bäst är i fli,'d med all '"blåsa" E'll 
modE"l1, l det här fallet fil' dcl "toftlOl"na", som 
blir ingAendE': undersölna, 

oelJ billigasto klubborganot 

O('t franska jaktplanet Mureaux 100-C 1 är en 
fribäranc1c lågdäc.kare, Vingcn är' i lYA halvor 
och har ellipti:;k for'm, Kroppen har ovalt tvär
snitt. Fyra longl'ronger, Landningsstället iiI' ar 
fast typ, med fribärundc I\1p$slpr tjäderben, 
Hjulf>n lllll' bromsar och är slrörnlinjelnklädda, 
Motorn !il' av typ SalInson och 12 ey!., luftkyld 
samt mcd hängande eylindmr och kompressor, 
Z-bladig mclallpropeller, ställbar på markf"n, 
Br!inslelankarna l'ymmf"l' 180 I och ligger I krop
pens främre del. 26 I Olja under motorn, Be
väpningen bcstår aven 20 nun ksp, Skjutande 
genom propelleraxeln, 2 kap i vingarna, Spv 
8,38 m, längd 7,2 m, höjd :I m, vingyta 10 kvm, 
tomvikl 850 kg, flyg\'ikt 1.290 kg, max,-hasl. 500 
km/tim l)A 4,000 m, land,-hMl. 95-100 km/tim, 
topphöjd 10,000 Ill, 

t ' LOTTI LJ:!I Ä UKET 
:t:tt utsökt flott märke 

utfört I törgylld mc
tall mcd sköld i blå 
elllulj samt försett 
med kr"-snål. 

Pris endut 2 : GO kr, 
Miirket finnes rör 
ulla tlygflottiljer, 

+ 
Fly~\>apnet8 fl)'gmilrke 

gediget och omtyckt, föns(>tl 
Illf'd kråsnAI. FÖI'grIlL 

Pris kr 2: 2;; 

Fll'gllrrl.ngen 
uv kontroll erat Silver,~, 
Uppgiv invändigt mAtt 
(dlam, i mm), 

I'ris kr I: 8", , 
Förgylll silver -, .' 

Pris kr 6: 2å 

~lansch(>ttknapPllr 

uv förgylld alpacka med 
tlygmiirket infällt I biA 
emalj, 

Pris kr, 5: 2" per par 

F lygeh beredskapsmärke 
Förgyllt I trevligt utfö
rande, Märken finnaR 
för alla f1ygflottllj('r 
med tlottiljens nummel' 
i upphöjda siffror', Upp
giv vilket flottiljmiirke 
som önskas oell vllkE':t 
Artal det b'iiller (ex, 
1948), 

Pris endnst kr ): i)(I 

19-1.2 och 19-13, 

fl
,, '" .' 
, I ' . 

, 

Hf')lrf'Ilf" nlanter anlMI/;'lIs vid varje flygflot
tilj, Hög provision! 

{Jriler ih'er 5 kr portofritt! 

Ovanstående priser tlro ink\. orns.'i.ttnings
l'!katt, 

Väl' stom katalog med 100-tals artiklar (öl' 
flygintrcascrade s.'l.ndt's mot 80 öl'e i frimär
ken, 

A IUlO-TJÄN ST, Malmö 



SVENSK FLYGTIDNING 

FlygterIDer på sex språk. I 

I detta nununer fortsätta vi vår populära serie över flygtenner på olika språk och på allmän begöran utöka 
vi den till att omfatta sex språk. Vi återkomma nummer efter nummer med denna ordlista. i förhpppnil,1g att 

härigenom fylla ett till synes känt behov. 

N;r 

0001 r. ]~lygpl8.n8 kla.s
sificering med 
hiinsyn ti ll -

0002 l, Storlek och vild 

0003 FlyX"planet 
0004 mindre flygplan, 

"putterflygplan' , 
0005 slörre flygplan 
0006 jätteflygplan 
rnYl ultralätt flygplan 

0008 lätt flygplan 
0009 2. A.ntal sittplatser 

0010 ensitsigt flygplan 
0011 tvåsitsigt flyg-

plan, "tvAsits&I'e" 
0012 tresitsigt flygplan 
0013 fyrsitsigt flygplan 
0011 fems1L<!lgt flyg-

plan 
0015 ensitsig 
O0l6 tvåsitsig 
0017 tresitsig 
0018 flersitsig 
0019 för flygpassa-

gerare 
0020 antal flygpassa-

gerare 
0021 3, Vingar 
0022 Fasta. vingar 
0023 monoplan (en-

dH.ckare) 
0024 scsquiplan ("en

ochenhalvdäcka
re") 

0025 biplan, dubbel-
däckare 

0026 tri plan 
0027 flervingat plan 
0028 tandemtlygplan 

0029 flygande vinge 

0030 stjärtlöst flygplan 

0031 flygplan av ank-
typ 

0032 flygplan med om
ställbara vingar 

0033 

0034 

ji'lygplllD med rör
li"IL vingar 
skruvflygplan 

0035 helikopter 
0036 autogiro 

0037 

0038 

0039 
0010 

autogiro fÖl' lodräl 
uppstigning och 
landning 
nutogiro med di
rekt manövl'ering 
rotor 
rotorbock 

0041 rotorblad 
0042 '·Slagfl;n." 

0013 
0044 

0015 

0016 

0017 

0018 

00,19 

00.'10 

0051 

"slagflygning" 
"Flettner" -flyg
plan 
Vinganurdning, 
\'ingarra.ngcmang 
högvlngu.t mono
plan 
H\.gvingat mono
plan 
mldvingat mono
plan 
parasollmonoplan 

rl'ibärande IAg
vingat monoplan 
stagat lågvingat 
monoplan 

0052 stöttat högdäckat 
monoplan 

0053 trlbärunde 

0054 hah·t !I'ibärande 

0055 helt !ribärande 

0056 stagad 

-

Tyska 

l, Klus6n-Elnteilung 
der Flug~euge nach -

1. Grösse (t) u nd Ge
wicht (n) 
dus Flugzeug (n) 
Klein-Flugzeug (n) 

Gross-Flug"/.eug (n) 
Riesen-Flugzeug (n) 
Ubcrlcichtcs Flugzcug 
(n) 
Leicht-Flugzeug (n) 
2. Sitzzahl (f) 

Einsitzer (m) 
Zwelsitzer (m) 

Dreisitzer (m) 
Viersltzel' (m) 
FUnfsltzer (fil) 

elnsltzlg 
zwelsltzlg 
drelsltzlg 
Mehl'sitzer (m) 
tUr .". Fluggä8te (m) 

Anzahl der Fluggäste 
(m) 
3. TragfJächen (f) 
reste Tragrliiilhen (f) 
Eindecker (m) 

Anderthalbdecker (m) 

Zweldecker (m) Dop
peldecker (m) 
Dreidccker (m) 
Mchrdcckcr (m) 
Tandem-Flugzeug (n) 

Nurfl iJgel-Flugzeug 
In) 
schwanzloses Flugzeug 
(n) 
Ente (t). Enten-F'lug
zeug (n) 
Flugzeug (n) mit VI!I'
ändel'lIcher FlUgel
tläche 
Ilrehfliigel (m) 

Schrauben-Flugzeug 
(D) 
IIubschrauber (m) 
Tragscilru.uber (m) 
Atltogil'O (n) 
AutogirO (n) fUr Senk
recht-AufstieS' und 
Landung 
Autogiro (n) mit DI
rekt-Steuerung 
Rotor (m) 
Rotor-Bock 

Rotor-FIUgel (m) 
Scllwl ll &'ell-FllIgzeu~ 
(D) 
Schwlngen-Flug (m) 
Schaufelrad-Flug;-.cug 
(nl 
Fliigel-Anordnung (t) 

Hochdecker (m) 

Tietdecker (m) 

Mltteldecker (m) 
Schultl'rdeck~l' (m) 
Schinl1cindeckcr (m) 
Parasol (m) 
freltrngendt"r Tlc·f
deder (m) 
verspannter Tlef
deckel' (m) 

abgestrcbter Hoch
decker (m) 

f"ei{l'u,gend 

halbfl'eitragend 

vollfrcltrag~nd 

verapannt 

E ngel!sk l\ 

J. Ohun;iti clltio n u f 
aeN1 llla.ll t's Ilcc.:ording 
to -
t. s i~c lin d wc ight 

t he at' ro ll lane 
small plane 

large alrcraft 
glant plane 
ultra light plane 

light plane 
2. nu mhe r of t>ell t s 

single-st"ater 
two-sealcr 

thl'ee-seater 
four-sca.tcr 
flve-seatcl' 

single-sea ter 
two-seat 
three-seat 
multi-seater 
for pasaengcrs 

number of passcngcr 

3. wings 
f ixed wln..:s 
monoplunc 

sesqulplane 

biplanc 

triplane 
mUltiplane 
tandem monoplanc 

"u.ll-wing" aeroplane 

tall-less plane 

canard 

aeroplane with val'iab
le lifting surface 

rotu.ting aeroroil s 

I"otating wing aircl'alt 

hellcoptcl' 
gYI'opla.ne, autogiro 

direct tak e-off and 
landing autogiro 

direct controi autogiro 

rotor 
rotor pylon 

rulol' bltlde 
flllpping-wiug mach in C 

flapplng rIlght 
paddle-wheel <lel'O
plane 
wing a r angeme.nt 

high-wing monoplane 

low-wing monoplane 

mid-wing monoplane 

parnsol monoplanc 

low-wing cantilCver 
rtlonoplunc 
wirc-br'aced low wing 
lIlunoplane 

high-wing strut bracC'd 
monoplane 

cantilever 

semi-cantilever 

full-cantilevel' 

wire-bl'aced 

}~r a. nska. 

I. Classlfleatlon des 
adons d 'apres -

L grandcur (1) et 
J10ids (m) 
I'ltvion (m) 
avionette (C) 

gros avion (m) 
avion g~ant (m) 
a\'lon (m) uItl'a-l~gel' 

avion (m) I~gel' 
2, no m bre (m) dcs 
phl(:ca; 
monoplane (m) 
bi place (m) 

tri place (m) 
quadruplace (m) 
avion (m) å cinq 
place 
1lI0noplucc 
bipluce 
tri place 
multlplacc (m) 
POUl' " passagers 
(m) 
nom bra de passagers 
(m) 
~ . aUes (I) 
a lleR (t) fi xes 
monoplan (m) 

avion (m) sesqulplan 

biplan (m) 

tl'lplan (m) 
Illultlplan (m) 
double monoplan (m) 

avion (m) alle 

avIon (m) sans queue 

avion-canard (m) 

avion (m) iL $ur!!lce 
va.rlable 

VlI il u re (f) to urnantc 

uvion (m) ii. voilurcs 
tOUl'nunlcs 
Mlicoplere (m) 
gYl'oplune (m) auto
giro (m) 
autogire (m) il. decol
lage et atterl'issage 
vertlcal 
autogire (m) a com
mande dlrecte 
mtor (m) 
pylone (m) du rotor 

pale (r) du rotor 
Ilpparell Cm) a alles 
baltantes 
vol (m) par battement 
cyclogyre (m) 

d isposition (O de~ 
ailes 
monoplan (m) å ailcs 
sur~lev~es 
monoplan (m) a aiIc 
basse 
monoplan (m) a uiJe 
mediane 
monoplan (m) pal'asol 

monoplan (m) canU
level' å. alle basse 
monoplan (m) å. tlilc: 
basse, hauballn~ par 
fil 
monoplan (m) hauban
nc rigidement å alles 
surcleyees 
canlilever, en pOl'te-a
faux 
scmi-cantilever 

ca.n tIlcvcr pur 

hauba.n6 par fil 

Italienska. 

I. Ol&ssifleazlolle degli 
aeroplanl Sf'coudo -

1. mole (I) e peso (m) 

1'lIeroplllno (m) 
piccolo aeroplano (m) 

a.cl'oplano (m) groBBo 
aeroplnno (m) gigante 
aeroplano (m) ultra
leggero 
aeroplano (m) leggcro 
2. numero (m) dei 
posU 
monoPQsto (m) 
bl posto (m) 

tri posto (m) 
quadriposto (m) 
aeroplane (m) a cill
que posU 
monoposto 
biposto 
tri posto 
multi posto (III) 
pel' ,.,. pU8seggel'i 
(m) 
numero del passeggel'l 
(m) 
3. u li (f) 
uH (f) f isse 
m~)lloplano (m) 

sesqulplano 

bi})luno (m) 

ll'ipluno (m) 
multiplano (m) 
dopplo monoplano 

ala (t) volante 

aeroplano (m) senza 
coda 
canard (m) 

aeroplano (m) a su
pel'flce variable 

aH (f) robntl 

apparecchio (m) ud 
aU rotanti 
clicotlcru (m) 
giroplane (m) auto
gll'o (m) 
a.utogiro (m) per de
colli cd atterraggl 
verticuli 
autogiro (III) a coman
do diretto 
I'olore (m) 
SOPPOl'to (m) del 1'0-
tore 
pala (C) dell'otore 
8pparecchio (m) lid IIIi 
IJII.Ua nti 
volo (m) batlunle 
neroplane (m) ud all 
rotu.ntl 
dlsposizillnt'l (O delle 
a.])i 
monoplano (m) ad ala 
u.Ha 
monoplallo (m) ad ala 
bassa 
monoplano (m) ad ala 
ItlCdia 
monoplano (m) pura

'sole 
monoplano (m) ad ula 
baSsa a sbalzo 
lllonoplane (m) ad ala 
bussa con tiran U 

monoplano (m) ad ala 
alta a montanti 

a sbalzo 

semlcantilever, serni!:l
balzo 
completamente a 
sbalzo 
contrOventato con !iIi 

Spanska 

J . ClaslricaciölI lit' 108 
a"lones segull 

1. tamaiio (m) y peso 
(m) 
el llylön (m) 
avioneta (f) 

gran avlön (m) 
avl6n (m) gigante 
avl6n (m) ultrallgcl'o 

avi6n (m) Iigero 
2.niimero (m) de los 
"sientos 
monoplu;-.a (111) 
blplaza (m) 

tri plaza (m) 
cuatrlplaza (m) 
tlyi6n (m) con con 
clnco plu .. .a!i 
monoplnzn 
biplaza 
tri plaza 
multiplaza (m) 
para pasajeros 
(m) 
n(lmero de paSlajeros 
(m) 
3. alllS (fl 
allls (I) f ijlls 
monoplnno (m) 

avlön (m) sesquiplano 

biplano (m) 

triplano (m) 
multiplano (m) 
uvi6n (m) de dos alas 
en tandem 
avl6n (m) tipo ala 
volante 
avl6n (m) sin cola 

eanard (m) 

avi6n (m) de superflee 
variable • 
alas (t) giratorias 

avi6n (m) de alas 
giratorias 
helic6ptero (m) 
giroplano (m) auto
giro 
autogiro (m) para. 
despegue y aterrizajc 
·verUcales 
autogiro (m) dc con
trol dircdo 
rotOl' (m) 
pinunida (C) del I'Otor 

pala. (C) del rotor 
ayiö (m) de alat> 
\ lbratorla!! 
vuelo (m) vibl'atorio 
avl6n (m) dc ruedas 
de palctas 
cJiSI)Ot>ldön (I) de la. 
ee1u la.; - de 13S alas 
mOlloplano (m) dc ula 
aIta 
lllonoplano (m) de ulo. 
baja 
JlIonopluno (m) de ala 
inlcl'lllcdia 
monoplano (m) para
'01 
monoplano (m) de ala 
baja cantilcver 
monoplano (m) de ala 
baja, arrlostrado por 
cables 
monoplano (m) dc ula 
alla, at'rioslrado por 
montantes 
cantilevcr 

semlcanUlcvcr 

t:omplctamcntc ca.nti
lever 
arriostrado por cables 



KUSTFLOTTAN BEHöVER EGET JAKTFLYG 

En av de mest betydelsefulla och brådskande 
frAgorna rörande svenska sjöförsvaret är det ma
rina jaktskyddet, framhAller chefe-n för kust
flottan, konteramiral Yngve Ekstrand, en 
skriveiso till chefen för mRrlne-n, 

DfO passiva åtgärderna för att försvårn. nyg
anfall, som kustflottan vidtagit, samt ett avse
värt fönlUirkt luftvärn iii' IlV stOl' betydelsE'!, 
Jaktflkyddet utgör dock, detta till tl'ots, ett 
ovillkorligt komplement, Mill kan få avgörande 
betydelse vid avvisandet av större anrallsWre
lag mot kusUlottan, De samövningar, som vid 
nera tillfällen bedrivits med jaktflygförband, 
har givit ett l alla avseenden gyonsamt resul
tat. De ha uven \'It<at, att dpt tordras Inlevelse 
och förståelse för sjömilitllra förh1\l1andcn hoa 
jaklflygarna tör att bästa möjl1ga samverkan 
skall kunna nAs, Inte minst giillel' delta med 
hRnsyn till luCtv1il'nseldens reglerande, På sam
ma sätt for~nts ott Cartyg~cheren och eldleda
rt' g{'nom Intim samträning med jnktflygCörbnn
den ilr fulll inne i och kan b('döma jaktförban
dens uppträdande i olika situation(H', 

Härav följer det oavvisliga kravet på. aU den 
fjärde, med marinen samverka.nde flygeskadern 
Ullde!a8 en särskild jaktflottilj (F, 18) mcd pri
mill' uppgift alt ~kydda sjöstridskrafterna, Med 
vetskap om att denna fråga alltjiimt iiI' undcr 
b('hnndllng och att jaktflottiljen Ifråga enligt 
riksdagens uttalande lIlIs vldarc endast skall 
"förbf'l'edas" kan jag som närmast aR)jvnri(; för 
kustflollan!! verksamhet, understryker andral 
Ekstrand, ej undc,'hllu. utt ånyo med skärpa 
framhålla, alt kustflottans operationsduglighct i 
hög gl'ud beror pA tillgA.ngen till ett jaktskydd, 

i:"; JAK'l'FLOTTILH;N R.i\CKER I NTE 

J.h'>t Öl' min bestämda åsikt, skrive r flygvapen
chefen i yllrande till överbf't:ilhavaren med an
ledning av chefens för kustflottans kl'av pä en 
~jul1dc jakUlotUlj, att även efter tillkomsten av 
en sjunde flottilj "Am jl~ktflott!ljers uppgifter 
l övrigt It"kf' tillåta att i regel en jnktrlottilj av
dclM .. 'n balt till vMa gjöstl'id8k1'a fterS Skydd, 
Jag mA.ste emellertid framhålla att enbart en 
jaktflottilj ingalunda Innebär ett s!ikel't skydd 
I dE'n mAn man ö\'erhuvud kan tala om ctt &!.
dant, tiA. det gäller sA svål'skyddade mAl som 
tartyg - för en sjöstyrka, som i Iikhct med 
vAr måste operera inom räckhAll för fiendens 
flygstrid!<kraCter, 

Vål'a sjöstridskraftcrs ~kydd uör IniemIlIas I 
vArt Jaktfijrsval' I dess helhet - härigenom vin
nas de största möjligheterna till anpassning och 
hii,'igf'llom k/Ul sjöstridskrafter f A starkast möj~ 
IIgs. skydd I de fall då slLdant med hänl$yn Ull 
önlga uppgifter över hU\'ud kan ges, 

Varje jaktflottilj ävensom varje bombClottilj 
måste ha. lUrt sig det som erfordras för luft
striden Ö\'er valten - mol 1)lan och mot fartyg 

\'are sig delta sker i eller ulan direkt sam
band med vAra fartygs strid, överhuvud måste 
man ha som rättesnöre alt organisera. och ut
blida flygvapnet sA alt dess möjligheter till kon
centration på do uppglftcr som för tillfället äro 
betydelsefullast kunna tillvaratas, 

!:)Om sammanfattning framhåller r1ygvapenche
fen, aH uPpSlittnlngen av den sjunde jaktrlot
tlljen framstår inför krlgf'U! E'I'tal'enheter om 
en hCIIIOl'lsbekämpnings kalastroflllll verkn ingar 
och in[ör kravet på flygtörband vid alla slags 
operationer som nödvändig i och fÖl' sig, Flot
tiljen kan uppSättas und('r femArsperioden, 

Tillkomsten aven enda jaktflottilj utöver de 
sex bc:dutadc Elynes icke - även om den utgör' 

111'''''''''''''''=''='''''''''''''''''''''''''''=''''='''\11 

\11 SVENSKA \\\ 

iii NYHETER Iii 

ett tIllskolt - gc möjllghet(' l' för högsta krigs
ledningen att avse en av flottiljerna huvudsak
IIgE'n för skydd At en del av flottan, En jakl
flottilj kan icke ge erforderligt skydd At kust
flottan (kryssarna), härför fordras minst tre 
tlottllj('I'. 

Alla våt'a jaktflot tiljer i ort~- och omrMeslurt
försval' böra. samordnas I f'tt enhetligt lett re
glollnll system, Vårn sjö!:! tl'!dsk l'aftcl's jaktskydd 
bör inlemmas I delta system, Möjligheten alt 
lämna jaktskydd under gAng till sjöss berOl' dl'L 
På. fÖrhAlltl.ndena i varje slirskilt fall. Jaktflot
tiljel'na böra vara allsidigt utbildade - Icke 
Hpcclall!<('rade föl' viss verksamhet. 

FLYGVAPNET - UNGOO]IENS YAPEN 

Flygvapnet krä .... el' rör sin offlCE'rskål' det bll.sta 
av Elvf'n~k ungdom, villtl'unad, u lu.lligt o !,;h fy
siskt spänstig, rakl'yggad och vlljpkl'attlg, Vap
I1l't fordl'OI' mycket av sina miin, Illen det gel' 
ock&!. mycket - goda framtidsutsikter, en lriek 
och hörllg tjänst, sjiilvsUindlgt arbete undel' 
ansvar och, Inte minst, ett kamratskap som hAl
ler, Dårför måste de ungu. miin, som sko la byg
ga vidare på vapnets unga traditioner, vara av 
yppersta kvalitet. 

Ullulandct ill' che fens föl' flygvupnet, gcnen!l
löjtnant B. G, Nordenskiöld, oeh det Aterfinnes 
för!:lt I en intressant brORchyr, "Flygvapnet _ 
ttnKdomens vapen", som främst riktat" sig till 
nygets blivande orriccnu'c. Delt ilr rikt iIlastre
rad med vackra bilder frAn flygtj!insten, Bland 
medarbetu/'nu åtCl'finnes major Grels Naeslund 
som törtattare till ('n Intl'E'88.1.nt sk ildring från 
flygeh:l utbildningsanstalt i Ljungbyhed, Bro~ 
8chyren kan fås frAn f1 ygvapul'l. 

t;TRED~'TSG OM BEHOVET AV FLYGPLA'l'
S t~ lt 

Inför det viintade \ll)psvlngcl röl' den ci vIl u. 
tlygtal'ten "efter kriget skall en utredning ske 
rörandc behovet av flygplatsel' inom landet, och 
kommunikationsministern har som sakkunniga 
lillkallat kaptenen vid flygvapnet B. G, Dell Il , 
t, d, landShövding Gärde. ol'dförande, överlant
mätarc E. S, Ju ng, bYI'l'l.chcfe-n i vilg- och vat
tenbyggnadsstyrelsen E, C, R. Ljungberg, by
råch('C('1l I järnvägsstyrelsen IL LundqVist och 
t. r. byråchefen i folkhushltllni ngsdeparlemen tet 
A, Wlrseen, 

GO'I'tAND PAR ATER FLYGFöRBINDELSEn. 

Aerotrnmjpo/"t ha.r rAtt tillstAnd att frAn den 
15 d ecembel' ha flygtrafik JIlcd Visby, Fram
ställning bärom hade gjol'ls liV landshövding Ny
landcl', Det bill' en Junkers JU 52, .\SOm mAn
dagar, om;dugm' och fredagar s\'arar för flyg
(öl'blmJe lsen, Maskinen lar 15 passagerare och 
avgår frÅn Stockholm kl. 10 med ankomst Ull 
Visby k l. 11.10. Maskinen sta l'lar på nytt kl. 
11.40 och är äter I Stockhohn kl. 12,50, 

FLYGSCOUTING FAR LUFT UNDER 
VINGARNA 

På Sverigeg Scoutförbunds rörbundsmöte 
Stockholm den 14 november, som för övrlgl 
hade rekordanslutning - ickc mindre än 650 
ledare frAn hela Sverige hade hörsammat scout
chef Folke Bernadotles kullelse - behandlade!:! 
uvcn den Inom scoutkl'etsar aktuella (rAgan om 
flygscoutIng, De förSltl. stegf'n ha varit trevan
de mest beroende på ledar- och penningbrist, 
cntuslasmen har däremot icke saknats men 
seouUedningen hal' Icke vfOlat sälta i gång på 
allvar förrän de grundlilggande Cörulsättningar
na töl'etunnits, Vid mötet framlade vandrar
l'I<,outen Ove Huzell sina synpunkter på flyg
.scouti ng. Ilan började tör övrigt redan för fy
ra Ar sedan mcd att tillsammans med några 
s<,outkamrater sätta igAng segctrlyg i Karlstad, 
vurs scoutkår han sE'dan gammalt tillhört, Nu 
ligger han i Stockholm och pluggar tör att se
dan kunna. 1igna sig helt åt sin hobby flygning. 
Han (l"Il1nhöll som Elln bestämda åsikt att en 
kombInation av scouting och flygning lAter sig 
myck('t väl göras, Flygning och dA segelflyg
ning I synnerhet krilv!!'r knmrntllghpt, samman· 
hållning och mAlmedvetet arbetc för det gemen
i!anm,n.~ bästa. egenskaper, som ju scoutrörelsen 
sedan länge sökt ina.rbcta bland sina medlem
mar, Han påpekade hurusom de yng:-e scou
terna bilat böl' iigna sig åt modellflygningen 
men även äldre scouter och scoutledare kunmt 
rå slo,' gliidjp. av denna roliga och Hl.rorika 
sport. Modellflygningen skUI'l)Cr lakttagel3eWr
mAgan, sätter uppfinningsförmågan på prov och 
tvingar flygscouten att l1l.ra sig snabbt bemästra 
oWrulsedda hiintlclser, som ofta inlriiffa, HI' 
Huzell lämnåde sedan en redogörelse för 3ege!
flygningen, de olika certifikatens krav m, !Il" 

och pApekade till sist att aldrig misströsta för 
alla de s\·årlgheter, som dyka \IPP t)" dessa äro 
ju till för att övervinnas, 

Föl' att närmare ull'E'da scoutflyget inom Svp
riges ScoulCöl'bund har dc!<!! högkvarter UI1Mtl 
en särskild flygkommltt6 med representanter 
från E'lygvapnet, KSAK och scoutföl'bundf't, vil
ken kOllllllittl: skall \'u.ru fl.tr<lig med sitt ytt
rande till början av nUsta Ar, 

n": T JJUITJ.JtND!:!KA SJo:G t: J.FI~l'Gt~T 

har genom den i samarbete med öslersund:t 
PORtf'n startade länsinsamlIngen tillförts !t508 
kronor en sUlllma, SOIll vid det här laget för
delall$ av scgelClygels IJlnskommitt~, öslcrsunds 
Flygklubb fAr sålunda 2,208 kronor att använ
das föl' klubbcnl$ scgclrlyg, llun1mcrduls Flyg· 
klubb fick 1,000 kronor som bidrag till Inköp 
IlV byggsats Mlllt Hl pl'f'!<pntkorl lydande pI\. 
300 kl'onor till inköp av material oeh verktyg, 
I Ramband härmed har östersundsposten utdelat 
40 gratlskllrSCl' l glidpJullbygge vid HermodJt 
Korrespondensinstitut. - I sanning ett beak· 
tnnS\'ul't exempel, :;10111 HIUIlar till efterfÖljd l 

EGO, 

Tt: /nPO oen S .. ~G}; ',F I , l'G ... :T . 

Tempo AB har även föl' 1944 liksom under 
tldlgal'e Al' ställt SO,OOO kronor till KSAKs för
fogunde, Summan lil' avsedd att användas för 
Inköp a.v spgelflygmatel'lpl, 

FJ,YGF.TS IfJin .PFOND Gl: n 62,800 KR, 

Stiftelsen Flygvapnet$ hjii.lptond hade härför
leden sammanträde undcr ordförandeskap av 
ehpten för flygvapnet. Stiftelsen biföll utanord
nande av 62,800 kl' till behövande eftel'!eva.nde 
till pel'sonal. som omkommit vid tJygnlng eller 
i sumband diinncd, 
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SVENSK FLYGTIDNING 

NORRLANDSKRÖNIKA • • • 

Nylteter frltn J~ .. leå 
Spdan årfOts flygBäsong nu i det närmaste av· 

slutats kan man glädjande nog konstuicm" 
alt även norra Sverige blivit representerat I 
törtecknlngf'n över erövrade diplom. 

Behovet av cn nygskola {ör övre Non'land har 
länge varit stort. PA grund av stora avstånd 
och därmed sammanhängande ekonomiska svA
!'ighetcr, har det varit svårt. rör dc rlyglntrcs
serade att resa söderut för att genomgå f1yg
kurser. Inom J .... uleA li' lygklubb hal' ledningen 
spdan länge haft ögonen pA detta problem, och 
ett målmedvetet ·arbete på att skapa en flyg
skola hal' så små ningom lett till resultat. 

S\·ärighctcrna ha varit de förut välkända, 
brist på lokaler och materiel. I och med den 
lyckligt genomförda länsinsamlingen, som gav 
c:a 6.000 kr, var ett av de största bckymrcn 
delvis ur \'ägen, och (ör dessa pengar inköptcs 
ett glldflygpJan '~SG-38" samt en personbil, av
sedd att am'ändas till vinsch, Flygplanct lcve
I'el'a.dcs I juli, samtidigt som vinschbIlen var 
klar för provkörning, En kurs planerades till 
augusti, men mAste i sista ha nd InslliJlus på 
grund nv inkallelscr', Senare pA hösten kun de 
dock pn mera rationell 6ko lnlng påbörjas, och 
en av klubbens mest intresserade medlemmar 
stud, Gustav Eriksson korades snart 80m den 
förste "A"-dlplomatpn, l fortsätlnlngen bedrevs 
lSkOlningen varje lördag och söndag ända till 
mitten av nO\Tember, då. klhnatpt b lev mlndrf' 
lämpat föl' flygning, Sammanlagt ha 10 A- och 
1 B-diplom crövrats hittills, och om vädret vid 
något tlJJfiUlf' under restpIl av Aret sku lle vara 
nAgot sA när flygbart, finnes möjlighet för yt
lerligare h'lt att göra slutpl'oven för B. C:a 
350 starter ha gjorts och gllldjande nog har 
materielen visat sig väl bestA påfrel:\tnlngurna, 

Denna relativt lyckliga slart av [lygskolningen 
har givit upphov ti ll stora planer föl' den kom
mande verksamheten, Flygplanpnrken iiI' gOd: 
2 "S-G" (\'arav en under byggnad) , 1 "An
tänger 11" (användbar efter reparation) saml 
l "Grunau Baby", som ännu sA länge bara hun 
nit pro\'f1ygas, Vinschen hOI' vlsnt sig verk
ligt kraCtlg och driftsäker och fordrar endast 
översrnsarbeten under vlntpl"n, JoJtt stort antal 
medlenmlUl' i LuleA och traktcn omkr ing ha an
mälts till utbildning under nästa säsong, och 
antagligt är, att intresset kommer atl växa y t
tf'rligare, Om det vh;ar sig lämpligt, kommer 
en eller fler internat-k urser att anordnas fÖl' 
elp\'f'r, som bo utanför Luleå, Föl'iiiggnl ng oeh 

!': tud, Gustnv E r iksson , A-"dlplolll ft t", 

utspisning kan ordnas I omcdelhaT' niil'het a\' 
rl ygflillct, och möjlighet()l' till bad och frilufts
liv finnes också, Att döma n.v uppnA.dda resul
tat äl' nog dl'nJln. typ fl\' Nkolnlng den mei-it 
effektiva. samt idigt som den ger det bästa kam
ratskapet och de tI'evllgaste mlnnpnn, 

En stOl' fö rdel är att sommaren bjuder på 
nii::;tun l:!tllndig dager här uppe, \'ul'för tiden väl 
kan utnyttjas, Föl' C-skolni ngen tA "I hf'lt lita 
oss till lel'mlken som kraftkälla, ty hangmöj 
Hghcler finnl:! inte på nära håll, Det är' dock 
kon staterat, att termlkpn kan bli krattIg, Bär
f\kllt uver ett avbriint Skogsomrl'lde invid fältet. 

Ett problem som är och synes förbli olösligt 
är ordnandet av lämplig bygglokal. l Luleå 
rAder ~E'dan mngl'e lid tillbaka PCI'llLt1.nen l brist 
på n.lla s lags lokaler, och trots Ivriga (ijrsök ha r 
det än nu inte lyckats klubben utt fi nna något 
lälllpllKl. Al'bl:llet under' vlntt!I'n bli r därför In
te sA som det bOl'de vam och lIIöj li ghetCl"Oa a t t 
erhålla tillrycklig byggtid synas små för df' 
flesta, Modellflygsektlonen har ly('kals skaffa 
en IIt('1l men liimpfig lokal. och här' knåpar de 
yngre med lemmarna flitigt med sina modeller, 

På ett märkbart sätt hal' denna filrsta skol
n ing stlmu lel't\l Intressel för flygklubbens ar
bele, Vi ha därför all anledning tro a.lt ÖVl'e 
Norrland så småningom kommeT' a.tt Intaga. en 
hedrande plats Inom S\1enskt ~f'gplrlyg, • 

llå1;: , 

Åclnlell IlreSe lltm'IlS 
Rpda.n ]911 börjnde mOdellflyget i Adals

sockn!'n GudmundrA. 'att f A llle raslsl'e mark 
under fötterna !in tIdigarp, Vh~serllg('n ha
de man byggt och flugit H\'cn förr, men det 
"ur sA dill' mera pri\"at, 

Mpll ]9011 blev det som sagt fart på f1ygarli\'et 
och f1yglntrf'set däruppe, Vaktmästaren vid 
Gudmundl'A samrcolskola. tOg dA initiu.livct till 
bildandet av flygklubben "Albatross", pn klubb 
som redan vid sin stat't somlade ett 35-1al med
lf'mnHU', Vaktmästaren som lystrar till namnet 
Kttrl Nilsson hade ju också möjlIghetel' utt kun
na ordna m('d en trevlig bn;glokal: ly scn han 
vlickt rektorna intresse fick man som bygg lokal 
an\'iinda i:llöjdsulen med dess maskiner och verk
tyg .. , 

Detta hal' ju giveh'is I hög grad bidragit till 
den trevnad och ordning som råder Inom klub
ben, NAja, samtidigt mM all Karl Nill:lSOn 
st.artad(' sin klubb hön just vedcl'bömnde i Cll 
annan klubb I GudmundrA på med pn utredning 
huruvida en klubb !öl' hein socknen skulle kun
na bildas, Vilket allt rC$uJtel"Ude i att dC$sll 
båda klubbar sammanslogs och fick till namn 
GudIllundrA. Flygklubb, Medh:msnnhtlcl i.ikadps 
n u ytterligure och snart nog kom även de flyg· 
intresseradf' av det feminina könpt, Gudmundrl 
Fh'gklubb kan nämligen räkna Illf'd tl'P k\'lnn
li ga U1cd lcmmul' vilka mcd liv och lust givit sig 
in på denna trevliga sPQr't o("h hobby, 

Atskllllga modellel' hal' klubbens medlemmar 
byggt och torde faktiskt alla töT'ekommand;:o ty
per \'ara l'pp l'esenterndc, 

Numera har emellertid ett par av medlemmar
na gAtt In för benslnmotormodpller, Jo~n av dem, 
klubbens byggledare Georg Dahlbel'g, har l'f'
dan sin modell färdig mcd undantllg för mo
torn, En sådan har man nu lyckats komma 
över "arför GudmundrAborna inom den närmaste 
frllmtidcn kommer' alt få se ett av Norrlands för
~ta benslnmotOI'dr'ivna. modellplun $vih'a kring 
d~i1'lIppe, DN kanske iiI' helt naturligt att Dahl· 
bcrg slagit sig på en sAn modell, ty den är sA 
gott som helt av inhemskt trtl.slag, ~ågat och 
hyvlat I Da.hlbergs egen sAg och hyvlerI. l den
na Mg hal' liven byggSlltscr till flera modeller 
iordningsställts "arföl' kostnaderna varit myckPi 
smA, VI skall vid ett spnare tIllfliIIe titta Iitpt 
nllrmare på dt'n nya bensinmotormodellen, , , 
V i åtcrkommer! 
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Klubben har även för avsikt att inom en inte 
allt för avlägsen framtid anordna en eller un
nan stölTe flygtävl1ng, till vilken då även kring
liggande klubbar kommer att Inbjudas, En ut
fltällning har man även i ~i kle, och en hel del 
materiel till denna ä r redan fixt och färdigt. 

Och därmed skulle man kunna säga att det 
inom GudmundrA ej är något fel på åtminstone 
modellflygintresset, Man lir glvetvts mycket 
angelUgen om att det i vissa flygkretsar om
diskuterade norrländska modellflygförbundet 
snart skall komma till stånd, de~ta kanske meat 
för att Hi Ull stånd bättre samrnunhil.llning och 
ptt bättre samul'bele de J101'1'l~ndska flygklub
banla emellan, 

Rune Dahlkvist, 

Höstens sto .. ,. biindelse 
fBI' Giivlebygdens Flygklubb har varit flytt
ningen av verksamheten från Rommehcd:; gamla 
exercisplats till Hälsinge regementes förutva
\'urullde exercisplats vid Mohcd i Hälsingland , 
dä.r klubben i egen regi smällt upp en hangar 
för att där förvara all :;in materiel, som inom 
panmtes bestAr av två motorflygplu.n, en "J 
12 :a" och en "GV -38", ett se~elflygplan, typ 
"GrUIl3U Baby", tvA glidplan ay typen "SG-38", 
en hangarvugn, cn vinschbIl, en motorcykel samt 
dragkärror till glidplanen, Dessutom finns i 
IlItngaren verkstadsutrustning för både motoJ'
och segelflyg och i övrigt allt ,sQm böl' och skall 
finnas i en förstklassig hangar, ' 

Till Mohed lir det meningen att Gävlebyg
dens glld- och segelflygskOhl. nästa sommar 
skall koncentreras. Man förVäntar sig (H\. an
slutning. slor anslutning frAn hela Glivieborg:; 
län, dill' flygintresset håller yA ult viixa sig 
sta:rkt, i synnCl'hct bland ungdomen - vilket 
ju också är klubbens höga. mal. 

Arpts glIdflygutbildning har , ägt r'um i Rom
mehed och under flygledare Gösta Forslunds 
ledning har där 12 A- och 4 B-diplom erövrats. 
E:n av dem, som tog B-diplomet var, som vi ti
digare omtalat, Alice "Babs". Enllgt klubb
raPPol·tcn tll: KSAK har klubben nu bhtnd sina 
medlemmar 13 innehavarc av A-'dlplom, 3 har 
B, 1 C och 1 S-certifikat. 

Genom att segcInygsckUonens verksamhet nu 
i det niir'maste helt och hållet förlagts Ull Mo
hed, har klubbens bygglok.aler helt kunnat 
ställas till modell sektionens förfogande, Där 
pågår nu ett livligt modell byggande och som 
regel anordnar' man varje söndag trimnings
tävlingar. För att få igång medlemsvärvningen 
bland de allra yngsta, upplagt givetvis på bred 
basis, förberedcl· mall modellbygge i en del av 
Gävle folkskolors slöjdsalal', varvid klubben bl
h·iidel· med instruktörer, 

Modellflygarna hnr ävcn lagt bcslag på en 
hel df'1 av KSAKs modellflygmärken, För när
varande har man 8 Innehavarp. av jä,rnmärkp.n, 
8 bronsmärken, 3 sil\'crdlto sumt 1 guld. 

A. H. 

Staten och. 
(Forts. frAn sid, 4) 

Neutralitet och flygning. 
Antag. slutligen, att rcgerlngen I ~tatp.n X, som 

föl' krig mol landet Y, en vackel' dag uppvak
tar vårt eget neutrala lands ledning med en be
gäran alt fö. tillgAng till mark för flygbaser i 
vårt land. Det tycks helt naturligt föl' varje 

Ji;rnkonstruktioner 

Reparationer 

Gjutgods 

Allt inom branschen 
Humana pris ,er 

Nya A/B 
luleå Varv- & Verkstäder 

medborgare, att dylika krav skalt besUlmt av
vi:;!ls. Men - varför Siiger man egentligen nej? 
Jo, hell enk elt durföl· att det torde anses h 'ek
HiHt otillåtligt fi.ir e n neutral Rtat a.tt upplåta Ritt 
område tlU obscl'\'atlonsplats eller oper ationsbas 
för krigförande slats flyR', En neutral makt hal" 
vidare att efter förmåga tillse att sådant flyg 
icke får tillfälle att utöva. fientlighet el· inom ifrä
gaval'andc stats område. Vidare kan påslAs att 
en krigförande stat torde betrakta det som ett 
brott mot neutraliteten om ett plan från fiende
Iägl·et, som inkommer pli. neutralt område, icke 
med alla tillgängliga medel avvisas eller efter en 
landning på neutral mark interneras med be
sä.ttning, 

Kåseberga. 
(Forts, frlln sid, 8) 

]·ad och fÖI·djupnd I de meJ" tekniska detaljerna, 
att han vanligtvis satt längst Inne vid yttersta 
vingspetsen och bokstavligen fick skakas fram 
före varje montering ftlr att jämviktsfördelning
en skulle bli OK, 

Att orda om "konstruktiva finesser" som va.r 
aktuella för 15 år sen skulle bara trötta ut Hi
saren, Men vem av deltagarna vid dessa kurser 
kan någonsin glömma Sveriges första motOl·seg
l:)J'c mcd molor·n, som plockades dir·ckt från en 
motorcykel och monter·adcs mitt övpr· vingen. 
När materialets otaliga nyckel' hade övervunnits, 
konstruktionens kalla fordringar uppfyllts, ran· 
da.des sA slutligen det rOmuntillka ögonblick då 
!<jälva "testflygningen" sku ll e gå av slapel n, 

Den ]'ent av äventyrliga stämningen grep Inte 
mindre startassistenterna än själve herr "testpi
loten", ~om med bcrått mod anförtrodde sin le
kamen åt den nya konstruktionen, Del blev 
många spännande starter med ti ll hörande oeh iin 
mer spännande landningar. 

Det. \'tu' egentligen synd att mun ej gjorde 
mer "väsen" av dessa många djärva, experiment, 
som med större Intrc§se och rikligare medel kun
nat uh'ecklas till samma ståndpunkt som i så 
många andra länder. 

Men den positiva insatsen. att värka den slum
rande flygal'1usten, bestAl'. 

Fallskärmen. 
(Fortfl. fl'ån si d. 16) 

En speciell fallskärmstyp används av fall
skärmsjägarna. Skillnaden mellan denna och 
undra skärmar är den, att "jiigarskärmen" på
verkas och utlöses aven stationär lina, fäst i 
själva flygplanet. EJ} speclpll öppningsmekanism 
på baksidan av ränseln gör linan I stånd att 
öppna höljet och samtidigt dra ut fallskärmen, 

För att minska felbedömningar, som lätt kun
na bli ödesdigra vid uthopp från lAg höjd, är en 
vävstropp fäst mellan fallskärmen och en strål
kabel inuti transportplanet. När fallskUrmsjäga
I'ell hoppar ut, rycker ~troppen bort omhöljet till 
fallskärmen, som därefter automat i:;kt vecklar 
ut 8ig, Stroppen och omhöljet. hAlls av lllft
strömmen ur vligen fÖl· nästa hoppare, Fö]'st dl 
alla hoppat ut halas ränslarna in, 

För alt få av sig en fallskärm av sedvanlig 
typ, måste man IAsa upp den på tre ställen. Då 
emellertid ett snabbt ingående i cldställning är 
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A och O föl' en fallskul'msjligtll'e .så. fort han 
tagit mark, m(u;te han på ett ögonbliCk utan 
stora, iögonrallande rörelser bli kvitt sin skärnr, 
Det går till så, att han endast vrider I'n liten 
skiva. vilken därvid spänner en fjädermekanism, 
som frigör hela skärmen. 

Fullskiinnar avsedda föl· scpciulutrustning är 
mestadels av bomull och av var-ierandr- storlek, 
beroende på det nedSläppta föremålets tyngd, 
De äro målade i olika färger, för att soldaterna 
lätt skall kunna uppfatta om vad slags materiel 
det rör sig. 

Och så till sist en gammal god minnesregel, 
SOIll sUger som så: Om du måste använda din 
fallskärm och Inte haJ· den på, behöver du den 
aldrig mCT·. Och det är ju så sant som det är 
sagt, , . 

Med detta nummer följer som bilaga ett in
betalningskort for prenumeration på SVENSK 
FLYGTIDNING. 
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SVENSK FLYGTIDNING 

Från tiotal 
t i II hundratal 

Model/flygarna inför rationell reformation 

Författaren 

S
egelflyget har genomgått sin ~judande ul
veckllngstld. Det har talats, skrivits och 
arbetats därför i alla im'lt.anser under flera 

Ars tid. Nu är det modellClygeliJ lur. Staten 
hur getl o~s pengar till I"n stor vcrksnmhcl. Nu 
är det vAr LUI' att modelltlyget kan ge sluten 
något motsvarande. 'VI har visat vad \"j och 
d.r sport duger till, men mer kan Intf> 1AOO 
modcllnygal'c göl'a, (>11(>1' tättare kUDde inle gö
ra. Verksamheten Hr ulllför utpräglat begr:!n
sad, Inf"ffektlv och pt'rson1ig. Fullständigt nyn 
principer måste Uiggas tJl I grund för alt staten 
och (iärnu'd vi ~jl11va skall bli nöjda, och e n 
frejdig, idt!rik och I sLOI't "f'rkande anda måste 
besj!Ua vA.ra ledlu'c. 

Brlslt>n på ledare och Instruktörer är f. n, 
den största svårigheten j1imte f'konomin. Stats
bidraget är tIlh'iLckligt för ull ge dc n"sla klub
bar E'n tillfredsställande ek onomi, och ledare 
:.kall ockslL utbildas därmed. Det blir dock 
Ull E'n början Ingalunda tillräckligt antal och 
avser' för'r'{'sten endnJIl klubbrhefE'l'. Det blir 
därför klllbbchcfernlls Silk 11ft skaffa sig dugli 
ga medarbetare l klUbbledningen och instl'Uk
törel' som kun leda ('II stOl" verksamhet. Är' 
detta mi1jllgt? MyckE't väl! För all visa dettn 
och samtidigt g(' ('n dE'1 UPfl skall jag I all korl
het redogöra för vad , som tlllclmglt sig I Lln
köpln~se8kadern de lSi.sta månaderna. 

Organisationen byggs upp. 
Då jag återupptog ledningen för LEN i augu

sti V8r klubb,'cr'k,arnhflten minimal, därför att 
\.\ icke kunnat rä. någon representativ styrclse 
under mellantiden, Vi lyckades genast besätta 
nyckelpoSlE'r'na i Cllkad('rlednlngf'n, och kunde 
efter ett korl avbrott börja Wrarbetet för klub
bens återuppr!!ttande l mitten av septembe .. 
Medlemsantulet val' då blolt c:a 10 och av tio
talet gamla clitnygar'c falln~ ('ndast f'tl par kvar 
I staden. Ingen av dem som rörul s uttit i 
cskadcrlednlngf'n, trånllf'lt mig själv fanns kvar. 

Del gällde att utbilda nya modcllnygal'e, och 
uWka hela verksamheten tiodubbelt under ål'etli 
I!jgta mAnad, FÖl' d('ua hade vi inga erfarna 
ledare och endasl ett litet f Mal modeUflygare, 
som skulle kunna duga som instruktörer, J ag 
gjorde dA. en ny pA för('-gående erfarenheter 
grundad organisution dUr \'IHje ledlIre fick ett 
begrii.nsat, vii i markerat. område av l'erksamhe· 
ten aft leda. 

Pl detta sti.ll var dflt betydligt enklare att 
sätta "ar oeh en In i arbetet. sumtid igt som 
arbelilkoncenlrationen snart gav resp. ledare 
nödig inblick och erfurenhet. Orgun isationen 
har följande utseende: 

Eskadcrledare Ordrörande Vice ordförande. 

Erik OhlS80n, 
drifti,; (I('h k, nlltl('C'rad a.ffär sma.n, sekr , 

--

av Sig llrd 9 SaCSDrl 

Al' d . J : Sekrehtrilltet. 
Sekreterare (avd,-cllI'f) 
Bltr. sE'kl'eterare. 

Avd, Il : FÖrVllltnin.!t'. 
Förvaltare (avd,-ehet) 
Bltr, förvaltare, 
Under avd, II sorterar 4 för sii IJarl- . 

Al'd. JU : Instruktion. 
Chflfinstruktör' (avd.-ehet) 
Bltr, chetl nstl'ukt.ör, 
Undcr avd. III sorteT'ar 10 instruktörer. 

Al'd. IV : IlIforrllatiUlI , 
InCOl'lnaUon!re het (uvd.-chef) 
TnronlLut ionsnlu n 

A"d, IV redigerar Eskadermeddelanden, 

K II r I E r i k S l ' e n s II o n, 
1Ili.litlig Of'1r frllml;t ende cJitfl;n.Br4", fiinaltarf' , 

Styrelse. 
Styrelsen IngAr I 

klubbens offi c ie ll a. 
flHkadN'!NlnlngE'n' och utgör 
,'cpresentatio!l. Dcn består 

av: 
Ordförande 
Sekreterare 
Förvaltare 

samt som SUP1>lco.ntr-r: 
V, ordförande 
Bitr. sckr'ctera r'f' 
Bltr, fön'altare. 

Instruktörerna utbildas, 
F örsta ledet i verksamheten vaT' E'n InatT'uk

törskurs, som sku lle tillgodose ett väntal, stort 
belrov av instruklörer, JAg n ek s j!!lv utarbchl 
detaljerat program osv. sa mt und{'I'visa, 1 kur
flen , 80m omfattad e 15 olika ämnen, "äcktc 
knappt 2 rnAnnd{'l' och log e:a 2."i timmar I an
språk, deltog sammanlagt C:ll J 5 mnn, 

, , , och består provet. 
SlI. kom dCIl .13 oktobt"l' då kursverl,caamheten 

skull e sättas Igång, och dc nya Oerfarna Instruk
töt'eT'na och lrdal'na skulle fä. s itt elddop. Till 
kurserna som föregåtts av PI'CSS- och affi sch
propagnndu, fick vi 35 nyböl'jare oeh 15 något 
erfarna, vilka sumtliga blev nya klubbmcd lern
mal', Det \'ur del mesta lokalen ku nde rymma 
flfter uppdeln ing av dem l tre grupper, varav 
grupp NI och N2 (nybörjare) fick bygga i var 
sitt I'um samtidigt måndagar' och fredagar oeh 
grupp E (erfarna) i ett mm samtidigt med in
fl ll'uklörskurl'len I dE't andra rummet på tisdagar 

" " 

o('h tOI'f:!dagnr'. FÖl' \'ul'jo kväll nybörjarna 
byggde var förordnat: 

l Instruktlons('h('t (ehe( för bygget I bAda 
rummen) 

2 in:.tl"uktörer (en I vardera. rummet) 
l försäljare. 

dvs. 4 man per kvlill, Ol'h 80m ledde mellan 20 
och 30 pojkar. På detta säll kunde en god ord
ning oeh cn c(lel' omständigheterna effektiv un
dervisning upprätthållas lnE'd nya Instruktörer 
UT' instruktörskursen. som samtidigt fick sin 
praktik, Åldern varierade mellan 14 och 25 år. 
Efter några f A k\'ällar vardera kunde samtliga 
Instruktörer vä l tylln !'lIn uppgift, o('h kurSE'rna 
fullföljdes eXllkt erter programmet pli. en månad. 

Typmodellernas betydelse i mtionel· 
la kUl'ser. 

Lika avgörande för dessa kurser som Instruk
törsutbIldningen har kanske de använda typmo
dellerna. varit, Dc hal' ntimllgt;'!\ I högsta grad 
invcr'kat pli. :c;åvlll dcn vl.i.! fungcl'onde material
!örsörjnlngen som hela undervisningen, DA vi 
fr'!n biir'Jun rnflHle Il n~e ~nrrrtliga modeller I hnn
deln slwäl som KSAKs nuvarande typmodeller 
olämpliga. Ull' ratIon('llt drivna kurser, konstru
erade jag r'('dlm tidigt lvll. lypmodeller, " TI
gern'" oell "Rcynold". Deslm tvA. ulgör en sam' 
manhängande ub'eckllngsserlf', vari "Tigern" är 
sA lAngt (ör'cnklad .00111 r, n, iir möjligt TT'Ots 
d etta är fl ygcgenskaperna i klass med "Re)'· 
nold" , vilken ::Icnarc Kl' svensk mästare 1943. Bå
da är gjorda ",nllgt nya prln('lper, och skiljer 
,!J ig stal'kl frAn a ndra modeller Ull ul>;;e€'nd",l. PA 
kUl'serna byggdes bMa på vardera 10-12 tim
mar, 

"Tigern" och "Reynold" iiI' konsll'ucrtlde med 
långt driven standardisering och begrämming al' 
materialsort och dimensioner, vilket i högsta 
grad förE'nklat klubbE'ns nlf'd bygge samman
hängande funktioner, och möjliggjort ett stOl't 
I'f'sultat med minimal arbf'tslnsats, 

10 instruktörer klarar fiO nybörjare 
på en månad. 

För Instruktionen enbart I LENs lokaler sys
selsattes c:a 10 InslrukW r'cr och försäljare, av 
vilka några hade två kvällar I veckan. Chef· 
instruktör och förvaltare jiimle deras biträden, 
d. v. s, ledarna för de direkt produktiva avdel
ningarna, tjänstgjorde !!ven som instruktörer 
för att rå god kontakt med sina. uppglrter och 
medl emmarna, Dessa 10 Instruktörer genomdrev 
alltså. en kurs för nYbörjare och en fBr något 
erfarna om samma nlagt 50 pojkar på 30 dagar. 

K arl Gustav Jl'esko g, 
god Unx-dOnl lo lNlllre med frltmr\t1snda, v, ordf, 

, ,. • '.1' 



RygglIden val' hll kvfJlIar i v,'("kan Dm 1 Jh tim
me, aJltsA 12 tlllImar totalt (ev. pfterblh'ande 
nek bygga I'nklll dt>taljf'!' hl'omla, "arigenom 
tldl'lscht>mal kundf" hållas), och flyglnlltruktio
nen !ir I flkrivQndp stund i full glng. Dpn be
räknas ta 3 söndagar 0111 3--4 tlnllm1l' I anspråk 
plu$ t'll nrbnrJiI/'liidlng, totalt (':11 12 Limmar..: 
f1YS:tid. 

Förutom d.'l-\sa kurs"" hal' Pli mindre om 7 
man hAllitl-l i Linköpings ungdOIU15gård ( J.o"olk· 
ungagårdpn) van modellflygal'c lI.n.!{lulIL~ till 
LEN. TnlOt,'ukWrr<tl8pll'snter frAn F3, SAAB och 
MantOl-p har d('lltlglt I InstnlkU.lrskursen, och eD 
LEN-anslutl' n vpl'kRamhet i dCSl;tl grupper !il' 
att vänla Ulngt'c r.'nm, På Luftvärns,'cgcmenlpt 
Lv 2 hal' i r<kl'lvl'llldp stund 140 ll1an anmälts 
till modcllflygkm'At'l' I LENs regi, diiJ' byggan
det pA. "Tigf" 'Il" och "Reynolu" just iskall böl'
ja. Des~u slom kUl'spr möjliggöl'rs {l\' dp PIl

hptllj{a, .'-Itllndlll·dIR"l'ad" tYPJIIOdf'11l'I'IlR. 

3 månaders resulta t och dess upp
hovsmän, .. 

Lv 2-kUl'sf'l'na bclllkJlt\.15 \ ' UI'Q. i huvudsak klal'a 
töre årets s lul (1943) och ett tIotIll ll" deltagarna 
medlclllllltll' I LEN och diirnu>tI har f'tt hittilIIi 
flära no.- otinkbMrt rt'lOuUat uppnåtts: 

EN MODELI .. -"~LYGKLUBB PÄ 10 ~fA.l\l. SA 
GOTT SOM ALLA UTAN ERFARENHET ] 
KLUBBLEDNINC OCH iNSTRUKTION. HAR 
PÅ 3 l\UNAD.BR QRGANJSF.RATS, UTöKATS 
TILL 75 MEDLEMMAR. UTBTLDAT 10 IN
STRUKTöRER OCH MED DESSA FUI .. LFöWT 
KURSF.R FöR öVER 100 MAN. 

Jag kan inte undcrlåta. RU i detta samman
hang nllmna IIttmm'n po. nitgl'll av ledarna fÖl 
delta plonjilr·al'bPtp. Fl'änu~t stål' dA. Ka!'l Gus
taf lvcijkog, v. ordf. I LEN och chefsilllJtruk
tör den rör'lIla månaden, innan han allvarligt in · 
ajuknadp. Karl Erik SvensJWn, en av LENs 
äJd~tn och Svel'lgP8 bIlsta elltflygsl'c hur upp· 
burit j,tt storl arbete och ansvar 80m fön·al · 
tare av J)engar', material och lokal , vilket allt 
måst nyansktlffas, Etik Ohlsson, liksom Ivc
l!.kog ny I LEN, har som sekr, skött LENs ytt
re och inre förblndclser och med sin allmänna 
f'rfru-pnhel och sitt s lo ra intresse , 'arlt ett 
utmärkt ~töd I det kl'livande arbetet. Dessa 
tre ti1lsamman~ mcd mig utgör styrelsen, den 
officiella delen nv csknd(>l'Iednlngen, Modell
och aegelllygaren Lennart Gustafsson, eftertr!l
daN' till IveskoK 150m c111..-fMinsll·uktör, hal' även 
visat ett utmll.rkandt> Int,·cps(>, och hall kdcI' 
dessutom FOlkungngJ'uPJ)('n I LEN. 

Vad visar detta? 
Kontentan av LENp k" al'tul~I'I '!iul tllt blir Illed 

lå~ kalkyl följo.ndi ': 

Vm'je medel",tor mod,'J1flygklubb mt>d inu·p.!!s,,
rade If>dare e ller lpdal'ämncn kan med rntioll('ll 
organisation, InfllruktöI'8utbtldnlng och kur:;plil 
nering under' 1944 tillföra det svenaka. modell fly· 
e-et 200-500 nya modellClygsrc bCI'ocndc pt klub
bens och ortens storlek, Med 20 BAdana klub
bar betyder' detta 7,000 nya modellClygal'e och 
totalt 8.400 rE>gI8tr'Pradp I KSAK, d. \'. joO. 6 ggl' 
Oer iln f. n. 

Och vilka 10kall (u;tndkomllla detta·! Modell 
nygledarna och KSAK, Modellflygiedarna. skall 
göra goda resultat och KSAK, d . v, 8. förste In 
struktören, Ulra. Q('h In splrpra dem till deltu, 

8FT" NOIlOJSKA SAMABBt;TSRAD 
MODELLFLYG. 

!!huir;e: 
Lurs Andersson, Slgul'd Isacsoll. Ted!' I.;U·>,
SOIl, Rigo Llndgr(>n och Ake Tollin. 

Da.nmark: 

Jorgen Domlllt:I'gHfu'd. Joils. Thine8en och 
Per W elshaupl. 

J<'illland: 
Tor Krause och A/'IH.! Slt'~n. 

S);GELFLYGJrANDnOJ\BN 
kan i"en en llIodellflygKre hll "lur ny Ull. Il\'. 
Köp, JIi.!i och begrundal 

MITSUBISHI S-DO "lERO" 

Konstruerad o('h ritul \1 \ ' MA(:Nll ~ GE RN E. 

BRISTOL "BULLDOG" 

..... ~I ,~o 
_K~ 

KOtHi l rU('IrHtI 111'11 r itad Il \ "r JlOH:--lT I-:;o.;- H RI NCK , 

)fALAH SJ-: RII-; I'UH IUOD)~LLFLl'GARl: 

Vid Vlnglu'nQS senaste IjtYI'clSCS3lnmantriid<: 
föreslog klubbens ordförande en serietä\'ling l 
modcllrIyg mellan l\tll. lardaleng rIygklubbar', 

Sel'len skulle "(>rkllgen fylla. ett behO\' - mo· 
deUflygal'nll. ä" fruk tans\'ä rt tä\'lingS$ugna och 
önskar Ingenting he llre !in a.tt f A. packa sina 
modellll·unkul· och h,Usa. på I gl'RnnsUldcrna. 

0('1\ likllll börja sA snal·t som möjligt och 
finaIpIl lUll' s tockholmsklubbe n Ulnkt sig förlagd 
Ull sin egen stad, Någon I3vA.l'lghet a.tt f A del
lugU-l'C tOI'dc d('t lnlc bli, och ll10m Vingarna 
rådel' en Ih'lIg lIlodellproduktion med tanke På 
kOlllllltlnd e Uh'lIl1gadagar. Västeråsarna hal' re
den låtit höru siv sig. Dc Ur mrckct piggll pil 

s!lkt'll. 
llau i'o :-O:chmlter lii\\'. 

läsa SVENSK FLYQTIDNINQ 

Elementära fö rutsättningar 
(Fol't~, fran ~ld. 3~1 

tre olika mOnlent, nilmligt>n plan flykt . glldflykt 
och stigning, 

Tl'imnlngen a,' f'tl modplInygp}an lillgi..1' Jli 
mestadels så att glldtl;Vktf'1l Cöl'$t utpro'·a, ... Diir
,'Id skola sAledes ek\'. P , 1..'08 alfa - L3 .,.,.... a. 
p , sin alfa - DI - D~ - 0:1 = O och DI . 3.

- (O;! + 03) , b -.o O gälla. NäRta moment bill 
att trimma planet föl' :;tigning och dä ha jl,; 

jänwlktspkv. töljandp ul8Ppndf>: Kl - D:r -
- D~ - 0:1 - p . k in n ~ O, L:: - p . ('OI:! n = 

= o och Kl . b + DI ' a - (D,! + Ds) . b = O. 
(Obs:, ntt DI, D;! o('h OJ icke bphövll vara Iikft 
stora under 8Aväl stigningen 801ll glidflykten,) 
Problempt blir alt samordna dessa sex ekv. sit 
ntt ~ta.bilitct ernAs rör AArnrnt'l. plan under bådu 
momenten, Detta är som synes yttcr'1igt enkelt 
De tvA första. ekv. I båda tallen h.~höver Ingen 
hänsyn tagas till. SAlunda återstår endast d. 
lvii. momentek\,atloIH>,'na, som skola Ramordna,q, 
Man ~el' omedelbart, ntt man helt enkelt barll 
behö\'€'1' sätta a = 0, vilket betyder att propel· 
IcI'lLXclus rtll"I{lllgulng lIkllll gA gelloIII I\IUII!I;!ul, 
punkten, ly re8ultantcns till pl8Jlets totala 
lyftkraft och motstånd förlängning Rkulle. !KIlt: 
\'i redull selt, gli. g~nom tyngdpunkten. I prak
tiken innebär delta f(()m bpkant, att man rlkt/ll 
propelleraxeln uppA.t eller nedåt alltefter om· 
ständigheterna, Alldeles gratis prhAlles röljakt· 
Hgn n\'e-n full stabillt('t vid plunflykt, Detta 
senare spelar emellertid i själva verket icke .!Iå 
s tor roll, då man naturligtvis söket' '''l'hAJla. stig, 
nlng under i stort IJCtl he la motortidl!n. 

Modell-Nytt! 
C2~ 
~<~/ ~~ 

#/ 
"I'1Iot", Spv, 76 em, 

L.-lTTB\ ' tW U 8: ETTA TILL ETT Bl.:-
KOR D I.A.GT P RI S. 

Byggsatsen innehåller rudJga. "pry,la.r och 
utslr;ad kropp , diplompapper till klädsel , 
lister, plywood , lim och rftn. i tull skalR, 

Pris endn.<cl Kr, 2: M + porto. 

REPLlKAMOD t;LLt-;R : 
VA.r nya populära serlf> I skala l/50 omfattar 
aktuella flygplantyper {rån Rkilda lUnder. 
Byggsatserna Inne-h. konturRågat trämaterial, 
vederhäftig rltn. I pxakt skala. 111. Instr., 
lim etc, 
RcpublJc P~47 "Thunderbolt" ,spv, 250 mm, 

pr byggs. 2: 25 
ConsolIdOoted "Cl\tallnu", BPV, 720 mm, pr 

byggs. 6: 50 
Boeing B-17 "Flygande Fästning", spv. 630 

mm, pr byggs, 5: 50 
"Spltfil'c" Mark IX, 8pV, 220 mm, pr byggs. 

2: 25 
WesUand "Whh'lwind", SPy, 303 mm, pr 

byggs. 2: 50 
De Havilland "MoflqullO", PSV, 324 mm, pr 

byggs, 2: 90 
Handley Page "Hampden", SPY. 418 mm, pr 

byggs. 3: 25 
J': 22 Jaktplan , 8PV, 200 nun, pr byggs. 1: 90 
B : 17 Störtbombplan, spv. 274 mm, pr byggSI. 

2: -
B: 18 Bombplan, spv, 349 mm, pr byggs. 3: 25 
Messerschmltt 210 Al , spv. 328 mm, pr byggs. 

2: 90 
Focke Wulf JOO J'aktpl., spv. 220 mm, pr 

byggs. I : 90 
S KRI V I D AG etter den nya. katalogen ö\"er 
byggsatser och materia], ErhAlIe.s mot 20 
öre l frlmärkcn, 

s V E N E. T R U E D S S O N 
Mod l!'l lflyrlndudrl MALMö 9 
Sänd mot postföl'skott plus I)(II·W· 

.\:I l. Byggsats 

. • -",t, Bygglmh! 

Namn 

Ad"t'fI~ 
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~VENSK FLYGTJDNIN~ 

Finska skolor rusta lör Iredsslutet 
S

om ('11 lt>d I del värdefullu utbyt ... IlV f'rfa
l'f>nhf:\lU', som iigo,' "lIlll mf'llan KSAK och 
d~fl finska prlvaUlygol'ganisationcn, lm!' jag 

Jlå. Inbjudan 8\- Af'l'oklubben i Finland undf'r tI
df'n 20/11-2/12 förra Aret hart tIIlflille all på 
ort och ställe studera mOdeJltl)'g'\'erksamhelen 
Inom FinlandlJ LurLviirnsCörbund. ,Jag fick bland 
annal [blja. en fi'vensk språklg inst!'uktörskuI'l'\ i 
Gamla. Knrleby. studera d en adminlstmUva 01'
ganlsatlonen töl' anskafCnlng och dll'lll'lbuUon a,' 
material till modclIClygverkKamheten f H elsing
fors och sluUlgen bf'vlsta nybörjarkurs"' I', kur-
11('1' rör utbildning av folks kollllrarc till modell
flyglnatruktörer. bygg- och lrol' lk\'{U1al' hoa 
Helalngtors-klubblll'Dll o. s. ", 

En resa som denna ger klart bf"ll1gg fö,·. att 
vi s\'enskar ha myc.ket att lära av "ånl finska 
kolle-go, .. och att vi måste samla oss till verkligs. 
krafttag, om vi inte Il-knll bli ohjfUpllgt eftel' i 
de-n ,'llnskapllga konkurrensen . 

• • 
Att bE'rätta om utbl'ednlngsp"oblemct lir utt bc+ 

rätta om all t, som har med modellflyg utt s kaf
fa, Hill' vill jng endast nä"ma,'C gå. In pö. en a,' 
de mänga detaljerna, men e n högst väsentlig d e>-
13lj, som kommit Ull utveckling genom en s kick
lig uppläggning a" e n mängd andra, 

överdirektören rör' d en finska Skolstyr'cliien L. 
Arvl p, POijärvi har d en 31 augusU 19-13 utfär
dat en uppmaning till rektor'ernn vid statens 111.1'+ 
dom.88kolor, direktionerna för de manliga :;cmi+ 
narie>rna , föreståndarna för de prh'atu UiI'O\'e>I'+ 
ken och folkskolOl'na samt till folkskoleinspeklo+ 
I'erna, att dessa måtte införa Illodellflygunder+ 
"iening i skolornas ordinarie \11 hlldnlngflprogram 
efter vissa angi"na rlkUlnjf'I'. 

I clrku liiJ'ct f,'amhAlles modcJlflYSl'l:.: \'iil'dp 
dels föl' försvaret, dels som ett ungdomens upp+ 
fostringsmedel, o('h Skolstyre>lse>n a n SfOr det än+ 
dam{lIscnllgl. 

"l, att I d(' Colk- och IlinJulII~:;kolol ', ,al\;,,,t 
undf>n'lflningen i slöjd bestridc:.! a" Nl läl'arf', 

SFTs 
MODELL
RITNINGAR 

&kalarnodell "l~ZL" - polskt jaktplan, 
Konstruktör ; Gösta Hellström, 
Ritning 31 X 42 cm. Pris 75 öre. 
ReplikanlodeU DORNIER DO 217 lyskt 
bombplan, 
Konstruktö,,: Åke Tollln . 
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65. 

Uepllkamodell DRONT 
plan, 

jakt- & spanings-

Konstruktör ; Thors ten Brlnck. 
Ritning 24 X 31 cm, Prle O: 55, 

Repllkllmodell TUMMELITEN 
jaktflygplan. 
Konstruktör: Thorsten Brinck, 
Ritning: 19 X 24 cm. Pris O: 55. 

ö\'nlngs+ 

ItepllkamodeU BRISTOL BUU.I H)(i j:lk l+ 
plan, 
KonstrukWr: Thol'stell Brlnek, 
Ritning 27X31 cm. Pl'is O: 55. 
IU-pllkamoMll MITSUBISlI r S-OO jHJ}unsk t 
jaktplan. 
Konstruktör: MagnU3 Gel'ne, 
Ritning 28x28 cm. Pris O: 55. 
Bepllkamodell MORAl\"E SAU1.X . 1<: U- lim 
franskt jaktplan, 
Konstruktör: Tor Krause. 
Ritning 28X40 cm. Pris O: 65. 
MoiormodeU FENIX - förn11.mltg tävltngs
modell I klass M. 1. 
K onstruktör: BerUI Lindell . 
Ritning: 41 X 71 cm, Pris 1: 65. 
UHU-lim. Liten tub, Pris O: 65 kr. 

Vid köp av tre ritningar erhåll es eu tub 
UHU-11m xratls! 

SVENSK FLYGTJDNING, Malmö 

Postgiro 147660, 

N)ut niimnde l . instruktör.'n för mnd t' lJ fly 
/;, .. t , I n~(,IIJör G. H . DerIInb:, IUtr fö r några 
't'ekot' /1"11 å t er kommi t frln .. Il 18 dars 5tU+ 
dicrCIHI i l~in la n d ol' h " .. rälb r här, hu.r rln+ 
nar Ull löst modellfJl'gt'ts utlJrt't! n lngSJlroh le- lII . 

I ng. G. 11 . n ;' r llnt.,. , 

som är Inlt 't'ssf'l'ad och kunnig i förCärdigandcl 
av modellflygplan, sagda lIndCl'visnlng a nOI'dnas 
i snnulIanhnng med s löjdundf'I'vlsnl ngen l den 
män detta låtel' alg göras, utan att dcn s ist+ 
nämnda undervisni ngcns resultat och uppCost+ 
milde bdydrlse där'lgPl1om Cörsvag3s, 

2, att s kolornas al'bet:;;salar och verktyg ell+ 
IIgt prövning av vederbörande lUnl.re och av sko+ 
lans direktion , rcktor eller rärestAndaJ'e kost
nadsfritt anvilndus vid arbetet I (rh'l1l1ga mo+ 
dellflygklubbur u nder fÖl'uts1tttlllng, alt som 
kluhbpllfl 1.'do.l'e \'erkar s kolans slö jdlärare, vil+ 
kel\ hal' "(lI'd om skolans slöjdvcl'k tyg, och att 
denne genomgå.ll en instruktlonflkUl'S I förfärdl
gllndet uv modellflygplall, 

3. all mnnllga pel'sonel" som ulbilda s ig till 
folkskolUlI'al'e och för saken Intl'E'8sE'l'ade redan 
utbildade sådana läl'are ävensom blivande s löjd
Iäl'al'e I liil'domSAkolol' göra sig förtrogna med 
uppglfl .. n att Ipda tllh'el'kningen 8\' modellfl yg
plan." 

Huru detta Skull kunna genomföras angives i 
siir'sklld ll anvisningar och meddelanden, vilka 
Ingå I det omtalade clrkuHlrct. 

Arbel.sprogrammet (öl' undE'l'visnlnge>n I byg
gandet av modellCl ygplan omfattar tre kursel' 
med e n flammanlagd omfattning av hög~t 85 tim+ 
mal', Däl'pst den anslagna ord inari e ar'betstlden 
föl' någon elev Icke skull e vara tilll'ä('kllg, kunna 
vissa dehu' (hög:;t 1/ 3 av arbetet) givas som 
hemarbete" Å tllldra sidan kan d et ordinari e 
pl'ogl'8nunel för vissa elever utökas att omfa tta 
E'gna. konstruktionsarbet en och experimentella 
undersökningar a v o lika slug, 

EnJtgt överenskommeloo med Finlands Lurt
värn sförbund, ombe~örJer' d enna OI'ganl satlon ul+ 
bildningen uv Ins truktUl'el' vid de manltga semi ~ 
nariel'na och utbUdar manliga folkskollärare och 
s löjdlä rare vid !ärdomsskOIOI'no. till modellflyg+ 
ins tr'uktö rCI' i den uUltl'iicknlng detta ä1' erfor
dcrllgt för programmets gt;nomCöl'ande, J\'[ulc' 
I'lal tillhandahålles av Finlands Luftviir-nsför+ 
bund. I Colksko]orna. avlles dock att vederb ö+ 
I'ande kommun pli. fl'll.mst.'l.lInlng av direktionen 
skall svara för kursk ostnadcnlll, 

Som av O\'ll.n~tll.cnde framgår, hal' modelltlyg+ 
undervisningen en [l'l vlJllg karaktär, l d en mål. 
antolf>t. utbildade instruktörer Unnu Icke äl' UI1+ 
l'!l.ckllgt. I ci rkuläret framhålles emellerti d \'1+ 
dare: 

'" de folk + tH' h 1ii..rdoIllSSkolor, I "lika tiU " erk
ninKen ILV lIIodelUly~plan bedrh' cs under o rdinl' + 
rle .. liijdthlllUor, och dä.r arbetet ledes IlV Iiirar .. , 
som g~DomKlU Finlandti J.urhihusriirlt unds kurs, 
böra Hrågm'umnde klasst'rs samtliga gossar taga 
dcl I flagtla arbete och erhålla tillbehör därtill 

gratis, " Sl1l11tliga. läro\'6'rkscle\'cr, !lOlll anmält 
sil{ tltl (rhlllg slöjd böra jllmvfil deltaga i de>n 
tlllvPI'knlng av modcllflygplan, som bedrives i 
skol an, oeh CA de nödV"'J.ndlgaste tillbehören gra
tis UI' det til l skolans förfogande stående ansla+ 
get föl' ~ l öjdmatprlel enligt de bestämmelse!' 
som öro fastställda Cör sagda anslag"," 

Skolornas mOdellCJygklubbar äro frivilliga 
gammanslutningar , till vars bildande skolled 
ningen tiger att meddela tillstånd. För sA vitt 
deltagurna Icke själva bekostu el'fOl'derllgt ma+ 
tCl'lal, kan Finlands LuitviirUl'lförbund ur till· 
gängliga. anslag anvisa. medel föl' detta, 

Skolstyrelsens framsynta medverkan Ull alt 
göra den finska ungdompn väl förberedd att mö+ 
ta det kommel'slf'lIa flygets tidsålder inskränkf'r 
sig emell ertid Icke till ett allmllnt stlmulerandl' 
m' CJ yglntresset och meddeland(>t av undervisning 
a,' byggandets tcknik. Därjämte fÖI'cskrlves vtss 
utbildning, avsedd att belY8a flygningens natur+ 
,'etensko.pllga grunder, 

I folkskolans undervisning I naturlära hiim"j
sas sålunda kort och liittfa.ttllgt till den behand· 
lade företeelsens betydelsA för flygningen, så
som till fllnkLlonen av flygvapnets olika. delar, 
kractkii.lI01', de> lätta gaser'nns an\'iindbarhet föl' 
luftbnllongf'r och luftskcpp, iivf'nsom till olika 
metallers oeh metallegeringars lämplighet och 
användning vid till verkning av flygplan. 

I Hiroverkens fysikundervlflnlng behandla,,; 
funktionen av flygplanets delar (t korthet). lul
tens motstånd och vlrvplblldnlng, fördelen a' 
strömlinje fonuer vid rörelse I valten och luft, 
kraftpuro,l1ellogrammen vid draken (tryck och 
uPPt1'yck m ed användning o.v vhg), motstAndet!l 
och upptryckets beroende av planets lutning. 
kraftkällor', propeller och roder (I korthet) och 
slutligen I gymnasieklassel'nn B('l'nollls lag (även 
experimentellt) l:W.mt Magnusetfekten. 

l kemlunde>l'vlsnlngen behandins ~duUlgen de 
liitla gMl"rna.s användbnrhel, \"altncts egcrwko. 
per, avkylning och frysning. olika metallers och 
metallegeringnr.s användbarhet I !Iygplanindu
strlen sumt o lika s.lag av bränslen, bensin, kol+ 
vliten, oeh fra.mställning av Iysglls, 

Motsval'3nde program tillilntpn~ vid dE' manliga 
lärarseminaricrllu 

TOLLIN· 
Ritningar 
Focke-Wulf F w 1 89 

Pris kr. l: 06 

Bell P-39 Airacobra 
Pris 85 öre 

Junkers Ju 87 B (Stuka) 
Pris 95 öre 

Hawker Hurricane II C 
Pris 90 öre. 

Focke - Wulf Fw 190 
Pris 90 öre. 

med utförlig byggbeskrivning och ori
~inalfärJ(prov. 

" K E T O L L I N, 
R odbeckSl"attt.R 1, Or('!Jro 

SUnd mig nedanstående: 

st. ." ..... ". _ .. , , . 
• t . 

Namn: ." 

Adress: 

h . 

h . 

Lever eras mo t postförskotl el. j>ortoCrltt vid 
förskottsHhld på postgiro 27 00 77. Leverans 
liven mot frimärken, 



Elementära förutsii.ttningar 
flygplanets stabilitet Ii:ring 

för modell 
t,"iiraxeln 

Q 

Fiq. f 

V
·afj" \'I1&kild del pil ett flygplan Hlrursakal' 
J'Om bekant t"'tt visst luftmot!itAnd. SUIll 
nIall av dCl!'sa motstAndsclcment utgöl" Cölj

aJrUJge-n planets totala motstånd. AU \'art rör Rlg 
taga hänsyn till ulla d(>lfl lj cn; olika. :;101'11 
motstånd \'UI"e orimligt. \'It['Cör \'j I (jet [öljandl~ 
förenkla det h('11l i största möjliga utsträckning 
och pnda."t tala om trI' olika motstfllldselculf'nl. 
nämligen flygkroppen Illf'd fenun, vingen och 
"tabIlIRalOI"n. 

l<'lygkroppens mOl!jU\.nd .il,' 80m bekant 1'Iktnt 
pal'allpllt med f1ygriktnlng('ll. Här bör pApekas. 
Ifall del inte redan förut lir Iäsarf'1l bekant, 1\1\ 
kruflcr godtyckligt kunna fÖI'"kjulUS utefter si
na vf>I'kninglilinjer. Sålunda kan dpll kraftplI. 
~IU representerar k"Oj)jlcnS luftmotstånd, gOd 
tyckltgt törJ'lkjulus i sin egcn riktning, 

En vinge, som (öl'flyttas genom luften, gt>I' 
ju upphov till en snett uPIlii.t-bakAtt'lklad reak
tlol1Elkl'uft, som man i I'cgel delar upp i en lod
rät kl'nIt, vingens lyftkraft. och en vågrät, deslI 
motståndskraft, Av det föregående följcr ullt
AA att \'ingens l1Iot~tAlIdsvektor ftl' för8kjutbsl ' 

L. 

" , 

D, 

utdll'l en linjc parallt'Il Ilwd dennas vtig gl.;nOI1l 
luften, vilken iin'nledes är parallell lUed krop
j>ens motståndskrafts vlig, och att Iyftkmrts 
,'ektorn är förskjutbar godtyckligt lodrätt upp-
1\1 och n('dåt. 

r'ör'hållnndena ltm \'ud l'I tabiJisatQt'1I bl' träffar 
analoga, 

VI ~kola nu uAgot Ih'lmkta de kraft!.:r, OOIll 
H'l'ka på ett rlygplans huvuddelur och vlllko
,'pn för höjdstubilitet und(')" varlel'unde förhål 
landen och därlll{'d söka ge dpn teoretiskt in
tresserade modellOygarf'n någon uppfattning 0111 
Ifrågavarande problem, 

LAt oss först se på ('tt plan med ell stablll!<1I 
tur HOrn har nf'utral profil och sedan IlA. ett 
plan med bär'nnde ::Itablllsator, cnUr vl~!<n oJlk
helpr göra fCig gllllnnde i dpt l'llft och andra 
fallet. 

Planct antas flyga pli. kon~tant höjd med om,,
ändrad ha.<;lIghcl. Därvid fås ulan !,wårlghet 
.. nllgt tig, 1 jänwlktR('k\·nlioncrna: 

K - DI D:,l D:I - O 
O<'h 

P L, O 

Fi? 3 
.0, 

L, " , I D, 

p 

av Tor Wiedling 

z 

p 

gurli! 1l101llt:ulck\', (såsom kraftCl'lttl äl'O bpw'gu:l 
pA. figuren): 

K , b + DI :l. - lD;! + Da) , b - O, 
Xcds\"epnlngpn av luft från vlngf'1l förulHl1ttel:' 

(Hil'vld lek!! på\'erka stabllli-;t\tol'n, Om della 
lliimllgen varit fallf'l, hude kraftpn Ll (l,'yck
centrum) måst ligga bakom kl'a!t('1I P och Ick(· 
lodrätt ovanför som I rlg. 1 (D med index 1,2 
o, s, v, betecknar delens luftmotstånd: L med 
indt'x 1 och 2 betP('knal' lyftkraft: K är pill. 
nets dragkraft. P de!-(/i \'Ikt) , 

VI ha alltså fAtt fram villkOI'(~n föl' stabilitet 
vid planOykt och kunna sUledes övergå till nlt 
betrakta ett plau uuder stigning med motor 
(flg, 2), I detta fall kan tyngdkraftens resuI
tunt uppdelas l två. mot varandra vinkelräta 
kOIllPQsll.nler av vilka den ella Ur parallcll med 
flygriktningen och bakåtriktad och den andrll 
följaktligen \'Inkelrät mot denna, Vi få jäm
vlktHCk\', : 

Kl - DI D:! - D~I - P ~In ri O 

k-P eosfi - O 
o(:h lUom€lltekv, (t{'(;kcn enligt flg,) , 

Kl h + DI (\ - (D2 + D3) , b - O 

Bel.\kta att DI, 1): udl D :I icke ha samnUl 
Yi\rden l bAdn fulIPH, 

K 

p 

Nästa. Slt>g blir atL ::le vilka förhållandena åm 
und el' glidflykt. Detta. är som synes Inget PI'(J 
blem, De äro nämligen analoga med df'nl vi ~I\
go I röregåendo fall. Flg, S ger allt!;": 

p , eos alfa - La - O 

P !-(in /lIra - DI - D! - Da O 
~UlILt 

Dl ' I~ - b(D::: + D3) """ O 
VI betrakta flg, 3 och söka reducera kl'attel'

Ilal'l antal till minsta möjliga, Rp-sultant('n till 
DI. D:l och Da bHr D .-. P sin aHu, I den sista 
lllomF-ntekvaUo1l(!11 o\'un ingick emellertid {'ndast 
kmf1cl'llu, D " Dz och Da och enH'dan kndtmo
mcntens summa val' noll Wljcr alltsA, att resul
tan1('1l D Culle" i planets tyngdpunkt, Lyflknu 
ten L!t förskjuteR till tyngdpunktcn och resul
t3.ntf'n Z Ull L:! och D bildas, En~r D ..= P . sin 
alf" följer att Z = p, VI ha nu $l\.ledc::I endast 
tvA kraftf'r, nii.rnllgcn Z och P (tig, '1), Vin 
keht mellan Z och L: bill' således lika med nHa. 
II. v, s, lika med plancls glid"lnkel (flg, 4), 
Alltså är D/L:) ..... tg alfu., Av detta fl'amgi\l', all 
det ill' tyngdkraften:: med flygrlktlllngCIl Ilurul 
lolla komposant som verkal' SOIll dragkraft un
der glidflyktf>ll. }I~ig. 4 ger alltså f'ndast 1,,11 0101 
riktade kl'arter, Z och p, 

D1:I.1'('ftf'l· gå \'I över till att sludera ett plall 
lIu~d biirunde stablllsatol', F:j heller detta fall 
:.il' det minsta kOlllplit:t.'l'aL 

oeg billigaste klubborganet 

P 

l<~ig, 5 föreat!illf'r \.'11 ma::>klll planClykl. 
nltlonpl'lHl bli: 

K - Dl - D 2 ~ Da - O 
LI+L:!-P ..... O 

K , b I- D~ , f + Dl ' o. + L, ' d + D,) 
- L~.e=O 

Anlllgcs medsols var:'! poSitiv riktning i d~tJ 
fall, obst'rvt'ras att en av kraft. ' rnul' JIlome-t 
~tändlgt iit· negativt, nämllgt'll stablllsattm 
Jyflkr'llct~. Härav följt-I', att ('tt plan med bj 
runde stabili!lator ulltld ~kall \'am stabilt \' 
nAgon hastighet, 

Kraftfördplningt.' 1I under glidflykt ~b stiguiJ' 
tor'bjudel' Icke nAgra nyheter (fig, 6--SL V 

D 
lH'tl'urfar glidflykten rå \'1 hiil' tg alfn ___ • 

I~, + l 
F'ig, 7 ger f'n mi. !-Itllllning om hm' kntrUörde 
ningf'n bill' SI·dan antalf't kraftl'!' rt'duct'rat!' (I 
(,tt mlnlmtllll. Flgul'f'1J gel' lIIumentpk\ 

b(Ll + L2) = a , D 
(D = D, + D:J + 03). 

R 

p 

Hiil' iiI' alltsl!.. it-k,' lIöd'iindlgt alt :i'kätrliuga 
mellan lyftkr'aft· och motstAndsrf'sultantem 
skall falla i planHs tyngdpunkt, vilk(,t var flit 
hållandet i fÖl'cgåendf' tall. 

Då planet beflnnf'!' sig i glidflykt lit' ekv, ' 
L 1 + L:! P ('01> alfa = O 

P , :-<in alfa - DI - D2 D;J - O 
o<h 
LI d + DI ' a + D~ , f + D:; j' L~ 
('dl dA det stiger 

Ll+L2-P cosgamma-O 
Kl - DI - D:! - D:t - P , ~in gamma _ O 

uch 
K"b+L1 d+Dt,a+D:!,f+ 

t Da e - k . 'c -o O 
Obsen"era att tecknen i 311a df' här tPCkllad' 

ek", ä.ro enligt figurerna! 
Vi ha nu betraktat jämv1kts"ilIkoren föl' at 

ptt plan f'knll \'ara f!tabllt kring sin t\'ijrILxI'l 
(Forts, på sid, 371 

., 
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Del. I-IV översällning ur "Handbuch des Segellliegens': 
Del V svenskt komplement. 

översatt och granskad av Majoren vid Flygvapnet C. O. Hugosson och 
Kaptenen vid Flygvapnet H. Höök-Nilsson. Svenskt komplement, redigerat 

<LV Gymn. di r. K.·E. Övgård. 

F ö l ' o r d <L v bl. a. 
Generalsekrete ra ren i KSAK, överste H. E nell och förre Chefsinstruktören 

röl' segelflyget inom KSAK, Kapten Sven Åhblom, vilka skriva: 

överste H<Lrald Enell : I{apten Sven Åh blom : 
Det f)' tlku lJeKf'lf1~gf'ts iIIAmhuJt, t'rJurt'llht'ter, frltlllHirda IU' 

flera Jn' dess förnämsta represent81l1f'r, måste äga. myckt't. 11\' 
,-iird(' för dit ,nenska 8e.l.:'f'lfI~garna. llettu KUir k ind. rör CII ~ 
\lIr, !!lom pn ort Oell ställt' haft tillfälle uti IStuderII. den öll1 -
fllttllndf' o('h 11i.ij:"t k\ltllflcf'rade \f'rkliumlwtCIl IlIom ~('gt'lfly~ 
,feh fört'~imK81"nd - Tyskland. 

Uel tI\'l'n"k" sCKelfl;\' ,lfet. 801ll Just JHSS lämnat novisstadIt-t. 
kilO tir föreliKlund .. uppslagnerk flJllla Ii'8r på minga IU' dA 
problNn, \ iJka det f'IJf'sl skulIt' ha, a ta"U myclu .. n IltJ (Ich 
möda att bemäsha, ävensom rAd och IMl niu" helräUa ndl' dt"u 
framtidu u(,v«klinK~II, 

Ir.U .. indium Il\' ""rkd ifriKIl .. h 'er Jäsaren ett -be8tle nd~ in
t-"Yf'k $I" tiegetflygningcRs storarttt.de möjlixheter. ilr tåsarr" 
därjämte likth' 1!14·gclflygK~e.l bcrik"s hans vetilndf'> J dör,.t .. ut
:-tri\('knin~, ~1,,'iiT teuretilikt S0111 p r llktiskt. 

Genom över!oliittllillg'1'1I av "lIundbllch dtos ~".I(t'llLi(·KCIIS" lUtor 
den S\'cnllkHo myckl.'L knnpphåndiKu ~l('gl'ln~' glltteraturt'n fitt 
ett vii r defuLlt ti ll skolt. 

Boken iir SYIUll'rligen uUönunand(' Of'h khlrlii.l(Ker ttll" !.piirs
mäl för den, SOIll \' lll liira SiK Hl·,,('ICI~gf'1 i grunden , 

Bokeo iir författad a\ ett flertIll IlI'r"'Onl'r, som alltt iiru ak 
til'. sc,;-e1f1ygarc ot':h höra till \iirld!ilt·lltf'R. \arjekltl,ilcl är 
således fÖrf .. Ua(, a\ ro expert, 8um har lu'&.ktisk erfllrcnhct a\ 
det han skri\"t"r om, Detta är ",ynuNHgen \'ärdefullt orh bo
ken flr hii r igt'nolll ('o personliK Ilriigf'I, 80m Kör den liittliisl 
och intressant till MklUnad frin I1Illnga andra tekni"ika hand
böcker, som ofta ha. benägenhetl'1I Itll "Iha torrM. . 

Samtliga utkomna delar kunna köpas i närmaste bokhandel, genom 
Pressbyråns försäljningsställen eller direkt frän förlaget SVENSK FLYG
TIDNING, Malmö. Pris per del 2: 50 kl'. F"r!aget översänder böckel'lla 
porto- och emballagefritt. 

Abonnemang kan dessutom tecknas pä samtliga eller speciellt utvalda 
delar (dock endast genom SVENSK FLYGTIDNING, Malmö). Abonne
mangspriset är : 

2 delar 
3 delar 

J: 75 kr. 
6: 75 kr. 

4 delar 8 : "O kr. 
5 delar 10 : - Ju. 

Insätt beloppet på SVENSK FLYGTIDNINGs postgko 147660 och all
gi\' på postgirokupongen vilken eller vilka delar som önskas. 


