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Eftoriryck bt eller dolvie sy SVENSK FLYGTIDNINGSs innehdll wlan asgivande av kiila farbjudes.

St

T 1944

Flygaspirant = dagens paroll

ilitdrlivet har i1 alla tider forméatt
tjusa all sund och vaken ungdom.
militarer

Manpa ha valt att bli

fa uppleva mers spinning in vad

det ¢ livet pormalt har att bjuda pa,
andra b4 welat forsvara traditioner inom
slikten — andra dter ha kint sig vl
gheick: fir uthildning 1 fGravarets tjdnst,

i : | forening med en verkligt sann
ande. Manga och skilda dro or-

och &% kommer vil att farhli =4

svarsmakten bestdr.

flvgvapnet nu blivit en av de le-

dande noaktfaktorerna inom det militira,

har ung omens Introsse mer och mer gttt

owver till denna forsvarsgrenm, vilket ocksa
ir na‘o-lipt med tanke p& utvecklingen.
Bfods ingdom vill lirn gig flyen vill
vara . 1 sin tid.

Det diirfiir dven naturligt att mangen

med spi aning avvaktor flegvapnets Arliga

kun vom antagning av flygaspiranter

vid smitt historiska flygskolan vid

Liunglh, red.

Atar tiden inne, flygvapnet kallar
friska ol kilcka ungdomar till utbildning,

dter sta tosentals ungdomar infor =itt

live val. Ménga tveka infor spanningen”,

andra stoppas av dngsliga fordldrar och

e del maste avstd emedan de till sin sto-
ra sorg e ga 1 land med den minutiosa la-
karunderaikning, som ar en av forutsilt
ningarna for att vigen il flyguthildning
skall ligga oppen.

Ne, som tveka att fa steget fullt ut sko-
Ia ej soka Gvertvega sig sjilve — de biora
"ata pd tillvixt” Annu oen tid for att lira
sig inse, att flvegningen inte lingre dr na-
gon haszard med livet som insats; flygning-
fir att inte siga da-

en ar framtidens —

sitt att fdrdas tidsenligi. Och mi-

gens
litdrt sett dr flyget det ledande Forsvars-

madlot. ..

e, som hallas tillbaka av sina fraldrar
béra noga dverviiga och undersoka om e}

deras nirmaste, som alltid sika hedéma =i

ni bavns eget bitstn, kunna upplysas pa
ett JEmpligt sttt om flymning och vad diir-
Sok

tvinga firdldrar eller malsmiln att ge med

till harer. under inga  farhallanden
sig utan giv dem tillfalle till upplysning
om Tlygning och nar de aro tilleackligh in-
satta 1 saken, komma de o] atl sta hind-

rande 1 vigen.

De [lygmintresserade, som ej klara zina

lakarprov dre visserligen att beklaga, men

man far hoppas att deras chans skall fin-

nas i nagon annan befatining inom fiyz-

s

vapnet, flygindustrien eller inom det civi-

la flvget.

Ett skall dock var och en ha klart for
slpr: harligt,

strilar nippeligen ndgon hjdltegloria kring

flyparens yrke ar men  del

honom, som det ofta gjorde for 165—20 dr
gen. Den svenske flyparen av idag Hr och
skall varan en helt wvanliz ‘minniska, som
dr glad éver att ha lyekats i det yrke han
haft forménen vilja och inom vilket han
i allvarstid med jirnhard vilja och frejdig!

mod kan kiimpa fir Bung och Fosterland,

Alla som  he forutsiatiningar, vill det
avenska flygvapnet priova och bjuda en av
viivldens fornimsta utbildningar. Dirtil]
kommer att lonefirmanerna iro gpoda redun
frin borjan. Efter ett par dr vinner flyg-

aspiranten befordran i3l officer.

De ynglingar, som ef hafi formanen for-
virva en mot antagningsfordringarna sva-
beredas  liknzd

rande  skolunderbygpnad,

ol framtidsanstillning  inom {iyevapnet
som flygférarve, mekaniker, signalister efe.
fir att sedan kunna erhilla officérs-, un-
derofficers- eller liknande befordran, Om
detts limnar flyestaben eller flygflottiljer-

naz vekryteringsofficerare upplysningar.

Manlig eller kvinnlig
redakfionseley erhaller plats

vid SVENSK TFLYGTIDNING omedel-

bart eller senare, Framtidsplats fér

Uppgiv

ning och anstillning, Alder, léneansprik

ratt pelzon. tidigare uthild-

ete. 1 epenhindigt: skriven an-

=iikan.

populdra flygtidskrift

e
_fgx —r

| FLYGVAPNET |

FLYGASPIRANTER

De, som under dar 1944 vilja bliva officers-, reservofficers-
eller flygingeniérsaspiranter vid Flygvopnet skala fére den

1 februori inséndo ansdkningar héirom till Chefen fér flyg-
vopnet, Stockholm. Upplysningar rérande ansttilining, utbild-
ning och avld@ning ha tilistallts rekiorer vid allménna léroverk
och andra l@roonstalter, som giva f6r anstdlining kvalifice-
rande avgdngsexamen, ach kunnao dessutom erhdllos fran
flygstabens utbildningsavd.,, Stockholim, tel, "FLYGVAFNET".
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on viterligt intressant, nyutkommen skrift av juris doktor FHilding Eok:

maktsfar i loftrummet”, vedogbres hiar pa ell populirt =ittt for stotens
] rittsliga mojligheter att rddu dver luftrummet.
il epentligen vars pragel  av  kuviositet  som vilade  Gver omrade’”, men studernr man  en  senan

mot mer el
friimmande

# wilken Fru
svenska 1y itterier eld
li mimil rie

felflypande,

flyveplnn, som irrat in over vara kuster?
Ar det Blott en naturlig reaktion mot foga
viitlkomna  inteinglingar? Eller linns

till dessa
strafflagens
A. ratt

AYVIER

grund
il

nagon  rattslig
dtedrder, jamlfdrbar

viicrndregler, som ger per
bruka wvizst viild for ati
B:z farsok att olovligen
' Vi o=kall
i det Toljande.

persaie
Acs

'n dessa

intranga i
b

haistacd T forailka

Fra

Flygning och juridik.

inte naron langre tid efter
gmaskinen, innan varl-
fick upp Ggonen for de

[let drajde

uppfinningen av fl
dens Tolkrattslirde
brinnande problem, som skulle bli fdéljden
av  det nya kommunikationsmedlets till-
komst. Lirda luntor sip dagens ljus. Hu-
vudproblemet kristalliserade ut sig omgd-
ende. Det kom att rira {rdgan om och 1
vad man en stat Agpde utsirdcka sin makt-
territorialvatt-
ultrummet over dessuw omraden. 1
kom striden att sta mellen foomnn
hiavdade, att
hela Tuftomradet #r fritt, dvs. bbr betrak-
tas pi samma sfitt som dppna havet (feft-
7 [els den som inniebar, att
luftrummet Gver en stats land och sj6-
territorier intill atmosfiarens yttersta grans
(eller An lingre, dndn till stjarnornal) ar
anderkastot suverana  maktutiv-
[ennn senare teori kallas swverdnd-

atavnine {ran marken och

nen till
storl 20t

ctningar: dels den som

dzikt:

statens

ning.
totsteerion, Frén vissa hall framfordes
ocks £ k. sonleprier, Dessa senare inne-
bar, att luftrummet dver land- och sjé-

territoriernn kunde tiinkas awdelat i zoner,
inom vilkas statens mijlighet att bestimma
vir vaxlande.
sig leke med att bevitt-
iirdas kamp pi ett rent vefenskap-
Pet visade sig mycket snahbt,
luftriittsproblem allt ivrigare
liening. Flyvgmaskinen
dvert =it visat
att I det
politi

Men man nojde

LIEH |i|'
i

plimn.

ukt praktis

pockndi sin

hale Tk 2t
med |

£l vara nagot

akonnmisk:

isith

de  forsta flvgkonstrukiiirernas  skapel-
forsvann ritt fort. Varje stat fann
sl tvingad av utvecklingen att skyvndsam-
mast ordna till en lagstiftning, som skulle
bringa reda 1 dessa fragor. Lufttrafiken
reglerades.  Att man hiir till en tid e¢j till-
ridekligt wppmirksammade e principer,
som de folkrdttslirde uppstillt som en
nadvindig  teoretisk  grund  for lagstift-
ningsarbetet, skulle viza zig mindre lyek-
liget.

Konventionerna kommer. . .
Flyptrafiken dkade. Det
snart att behovet av en internationell veg-
lering av lufuritten var brinnande aktuellt.
[910 dgde en kongress rum 1 Paris. Frank-
rike  och Tyskland Livdade luftfriheten
mot England, som anslot =ig till principen
am luftzuverimiteten.  Efter nagra zeppe-
lin-intermezzon i Frankrike avslat detta
Iand och Tyskland 1913 en overenskommel-
se, som blev den forsta luftfartskonventio-
nen 1 historien, Forst 1918 var tiden mo-
gen for en  genomgripande internationell

reglering.

visade sig

Nir staterna tvistat i dessa {ragor hav
det icke sa myeket gillt ritten till luft-
rummet ovan landterritorierna,  Och man
har inte heller haft ndera starkare inviind-
ningar att gara mot tesen, att luftrummet
dver det frian havet ar fritt. Daremot har
man haft skilda asikter om herradimet i
luften dver marina fartvg och flytande
flygstidjepunkter — s k. Fluginzeln, En-
ligt dr Eek kan man {drvinta hetyvdande
tvister 1 dessa fragor 1 framtiden; vidave
torde ett stort ;):'nhi\'m
fragan om rvitten till luftrummet dver ark-
tiska och antarktiska emraden,

ach  svarlist bli

Sveriges syn pa saken.

Niar vart land bitradde Parviskonventio-
nen av ar 1918 vilken i artikel 2 stadgade
"renomfartscitt” {or Himmande uft-
41

Visg
fartye, erkinde det dirmed prineipen
luftsuveriniteten an  egna  territor
Och man har inte stannat vid detta. v
avenska luftfartsforordning ar 1922 de

visaerligen icke begreppet “svenskt

v

(INIerar

Ly T

kungirelse (1925) finner man foljande me

omedde fhiratda @ den-

ning: Tried aves
allt &
st fuftomreddet daraver'.
att  dettn  Juftomrids
dvere grans,  Nagon anslutning Gl 1

sakt land och vatter
Tillé

kednne

an it gorela

=
IR

2. k. zonteorier har vi alltsé icke givit os=
in pi.
Ja, =4 later det i fredstid! Men

man dnnu en gang tillbaka till den omtala-
de Pariskonventionen finner man
paragraf, eller rattare i}
kort och pott utiryekt ger de oliba stater-
ne. viitt att i krigstid #sidosiitta bestim
melserna i konventionen, Med andra ord:
f6y mitrvarande Ar av denna anledning all
lufttrafik over svenskt omride otan ko
nungens  tillstand med andra
staten tillhtirign eller av densamma anvin
da luftfartyg forbjuden. Men ingen regel
utan undantag: med tanke pd modvindip
heten for vt land att forsoka halla kom
munikationamojligheternn med utlandet vid
liv, gir lagen ott viktipt undantag for ei-
vile luftfarctyy @ lingetvafik, san alltsa fa
PRSSErL  inem router, Det torde vi
dare vara allom bekant, att en viss fwri
planstearil dger rum genom virt land, &
trafik, som grundar sig pi aspeciell dver-
enskommelse med strings  bestimmelser
Det dr a4 andra sidan absolut forbjudet £
alla andra  frimmande plan, eivila elle
milithrs, som tillhér krigfirande makt, att
passera over svenskt omrade. Hir har vi
alltsa den rviittsliga grunden il bestim-
melsen, att varje militart eller civilt fram-
mande luftfartyp med angivos undantag
ovillkorligen skall avvisas av var firsvars
makt. Det bor 1 detta zammanhang ndm
att ingn folkrittslipn regler lagge:
ndgra hinder for att dylika plan tas om
hand viira [v-soldater VAT
vietter, Visserligen rinnes arreglen
i de avenska instruktionerna e Iv-firban
den i vad avser den eld som skall avges

direkt

diar e

sagt artikel, =

iin svenska

vissu

-~

neas,

av med 2E-

vigsn

om lenna skall vara verkningseld
eller om den skall foregas av varnings
skott. Kwvar stir dock zom ett bergfas

faktum, att all otilldten inflygning enligt
foreskrifter skall avvis

IeEeringens

{Forts. pd =sid, 35)
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BURLANDNING

Elden frin luftviirn eller
fientliga flygplan kan skada
etl krigsflvgplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utfdllning,
motorns tindsystem, briinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manédver-
anordningen for hjulstillet
triiffats eller pa annat silt
rikat ur funklion, lvingas
fararen all landa med in-
féllt hjulstill vid ankomsten

L

forsta delen utkommen

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksi av
olika orsaker behova landa
ule i terréingen, exempelvis
vid motorstorning. Han
genomfor dia landningen
fullt avsikiligt som buk-
landning. En landning ute i
terriingen innebir nimligen
mindre risker om den ut-
fores pa defta sitt, dn om
den sker med utfilll hjul-
stiill, ty flygplanet glider
endast en kort striicka och
slar i regel icke runt.

De svenskkonslruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tila vill en
buki{andnings pafrestningar.

De iro tillverkade med
tanke pa alt etl krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiirt effelitivt utan ocksa
erbjuda stirsta mojliga flyg-
siakerhel.

©;
SAAD

.g.ré({fza_

PLTCES,

SVENSKR REROPLAN NB

LINKOPING - TROLLHATTAN




AVENSK FLYGTIDNING

Den flygtekniska undervisningen

av 9, Deendt

kande, som sett dagens ljus pa senaste tiden.

For nagra manader sedan verlimnades till ecklesiastikministern ett det mest amfattande sakkunnighetsbetin-

det vara av speciellt intresse att ta de! av de sakonnigas mening om den flygtekniska undervisningen,

Det var 1940-ars sakkunniga or den higre undervisningens
ordpande, som framiade det med stirsta intresse motzedda resultatet av sitt arbete.

Fir 8FTs lazare torde

4r niarvarande bedrive undervizning i
Fciﬁ flygtekniska amnena enbart wvid

tekniska hogskolan i Stockholm. Och
dié  flygtekniken dir ganska nirbesiiktad
med sheppstekniken dr dessa bada tekniska
gebit sammanfirda till samma fackavdel-
ning avdelningen fior flygteknik och
sheppateknik.
studicima
Efter tva
kon-
biivande werkstadsingenjio-
rer liser nagot olika kurser.

Till civilingenjirsexamen Lar
normalt en tid av fyra lisdr,
ar sker en differentiering;
struktirer och

blivande

e mer spe-
ciellt flypbetonade fmnen i vilka wndervis-
ning fir parvarande meddelas, #r allmin
hydro- och serodvnamik, flyvicteknilk, flye-
plenbyggnad samt flvgmotorteknik.

De sakkunnigas forslag innebiir i det vi-
gentlipa intot nyvtt. Man bor doek ohser-
vers, att de nuvorande kursplanerna i de
flygtekniska dmnena tillkommit ander aren
1941-43 oeh fHljoktlizen fir anses tumligen

Aven [ramdeles aveer man ha den flyg-
tekniska undervisningen forlagd till enbart
Stockholm och dir alltjamt meddela den
inom avdelningen for flygteknik
skeppsteknik. De sakkunniga sdger dock:
"Det fr naturligtvis ej uteslu-
tet, att det kan visa sig l&mp-
ligt att i framtiden nyskapa
nagon enstaka avdelning, Sa-
lunde kan t. ex. den flvptek-
nizska uthildningen, om utveck-
lingen pd dettan omréde allt
framgent sher med samma
snabbhet som  hittills, mahin-
da  birn organiseras som on
sirekild avdelning, eller avdel-
ningar fir flypteknik inrittas
vid bigpe higakolorna.”

och

Fir tillfiillet finns endast en
flypteknisk professur, nimli-
gen den i flypteknik. De sak-
funniga foresldr att den nu-
varanide speciallivarbefatt-
ningen | flygplanbyggnad om-

vandlas till en professur i

flygplanstatik och flygplanbyggnod. Un-
dervisningsskyldigheten  avses  att. bl
fordubblad — alltsa en betvdande ut-

vidgning av  kursen. Dletta  forslag

innebir, Tealiter sett, #ven en ut-
vidgning av kursen i {lygteknik darigenom,
att den tid, som i dettn amne tidigare fg-
nades flypstatiken, numers kan dgnas &t
annat. jelraffande dmner {lygplansiatik
och flygplanbyggnad siger de sakkunniga:
"Antagligen kommer § framtiden vidgad
undervisping 1 flygteknisk instrument- och
apparatlira att bli behivlig. I dem méan
sadan undervisning ej kan hinna meddelas
av profesaorn i flygplanstatik och flygplan-
Lygenad, bir pa hogskelans framstiillning
undervisning melddelns av en
adjungerad Frare under nilmnda professors
Byveringeende.”

linmipligen

I antalet okal,
miste en vigg uthvgenad av de flypteknizka

nyintagningar uvses

institutionernas  lokaliteler fpa rum. I
flygmotorteknik  {Greslar man ettt labora-

torium 1 institutionen for
Om flve-
telniska luboratoriebypenaden sags: "Samt-
liga dessa utrymmen dr synnerligen knappt
tilltngna, men bygpandet av etk helt nytt
flvgtekniskt laboratorium har ej nu fire-
slapits. Man bor ndmligen avvakta om in-
te den nyligen fardigstillda flygtekniska
farsdksanstalten kan {ylla visst behov iven

anstutning  {ill

fdrbrinningsmotorteknik, den

Tolwiska Higsliolan § Stockhali.

fér den flygtekniska undervismingen ozh
forskningen wvid hogskolan... T en fram-
tid far tagas under averviigande utfdiran-
det av en sfirskild (Tygteknisk institotions-

bygenad & omridet norr om den foreslag-
na Tyvsikbypgnaden.”

De sakkunnign enar sig om att en till-

bygenad till institutionen tillsvidare far
anses  tillrieklig.  Fir fimnet flygplan-

statik och flygplanbygegnad planerazs ingen
egen  institutionsbypenud, utan meningen
ir att flygteknickn laboratoriets lokalite
ter skall fylia detta
hov,

fiven amnes be-

Frén och med dettn ldshre sir en special-
lirarbefattning i littmetall- och legerings-
telnik inriittad wid Teknigka Hogskolan,
Fér en flygtehniker dr helt visst stora de-
lar av detta &mne av betydande vikt; de
sakkunniga dock att det skall
uppgd i en nyinrattad professor i metall-

foreslar

hyttkonst, ett imne som man avser skall
endast av hergstekniker. Liknande
forballande giller fér dmnet triets meka-
niska telkmnologi. Just nun tillhér detta pro-
fessuren | mekanizk teknologi, men i fort-
sittningen skall detta imne stoderas sepa-
rat. Inte eng som frivilligt for de sak-
kunniga upp dimnet pd fiygtekniska

lhsas

den

kursplanen.

Av ovanstiende ecitat (rampdr med all

skilrpn  att de sakkunniga haft blicken
oppen T[or flygets utveck-
lingemajlighet. Att firslapet

fullo drar

hirar far

inte  till konse-

nog
framidr allt tillskrivas tvang-
et for de zakkunniga att hilla
gitt under alla omatindigheter

kvenserna

mycket kostzamma totalfér-
slag inom ur {inansministerns
synpunkt rimliga ETHNECT.
Mest iir kanske forslagets
flyztekniskt ringa omfatt-
ning att beklaga ur den
synpunkten, att et mera
vittghenda shdnnt kanske
skulle kunna formd& stats-
makternn att deklarera sin
instillning  till den svenska
flrgindustrin och dess eftey-
krigsproblom,

Miahiinda blir riksdagsdebatten likviil

nog ad givande. Och med storsta sannolik-
het far vi all anledning att framdeles Ater-
kimma till dessa intressanta problem,



For denna paroll arbeta icke endast vara kon-
struktorer utan hela personalen. Som exem-
pel kan namnas, att 4677 ftérbattringsforslag
inlamnades i september 1943. Av dessa voro
70 %% lampade att draga nytta av. Genom att
vial begagna dem kommer kvaliteten i vara

“framtidens maskiner” att stegras ytterligare.

JUNKERS

FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.

som féljer med sin tid



dljer man den milsvida stranden vid
F‘l’zztad dgsterut, komumer man till en

trakt dir landskapet hux flux éndrar
karaktiren och brant reser sig Gver havs-
ytan. Det iir ett omrdde som vanligen kal-
lns fiir Kaseborpabackarnn — backar, gom
tnck vare Kaseberpaskeppet (em av de for-
niimsta stensittningarne i Skandinavien)
ej #r alldeles okindn for fornforskaren.
Men storn flertalet av de tusentals badan-
de; som sommartid befolkar den vackra
strandremsan vid Ystad, ligger niippeligen
miivke till dessa berp, som ser ut alt ligpa
flera mil dirifrén.

Befinner man sig =edan pa krénet av
giilva d=en, markeras zkillnaden bjirt mel-
Ian den mondina sandstranden med sitt
mullrande liv och den dvervilldipande, vack-
ra ensligheten didruppe. Endast nagra fa
stugor lipger spridda hiir och var. 1 6w
rigt har man gom sillskap betande histar
och kor... Norrut vinder mian blicken mot
det ljuvlipa skdnska landskapet med dess
vajonde sidesfillt och mjukt vilvds kullar.
Stderut har man Ostersjons jitteyta och
ir det klart viider uppticker man Jangt
bortn wid horisonten Boroholm, som lig-
ger diar zom on stor val, sovande och dri-
vande med strommen.

Kommer man [lygledes Gl denna trakt
och pa firhand har fatt sig till livs en nog-
grann beskrivning Gver terringen, hittar
man med mida eii par enkla byggnader,
undangimda i en dalsiinka. Har man sen
Iyckatz sitta sin kirra mellan girsgir-
dar, kreatur och stenar pd den sllt annat
dn zlita dngen, rullar man s& sméningom
fram till flveachemmet vid Giemmingebro
— ott tviviningshus av sten med angréin-
sande tribygenad, som {orresten mest lik-
nnr en lada med jittestorn fonster. ITdag
gliir desza byggnader overgivoma och till
stor del forfallna.

Men for endast ungefir 10-156 &r sen var
hiir mitesplatsen av smitt “internationeil
karaklir™, diir pojkar § alla dldrar och alla
sambilleklasger traffade samman frin he-
la wirt avlinga land. Pojkar med mer el-
ler mindre klura begrepp och firhoppning-
ar om flyg. Men varfir just pdt denna

aseb crga

fran

plats?  Jo, diirfor att vid Kaseberga-asen
finns nagot som heter uppvindar oeh — en
gnk som di for tiden var lika viktigt —
villvilliga och forstiende markipgare, som
tillit att man slippte lis ett s4 pass un-
derligt och dittills okdint vilddjur som eft
sepolflyeplan bland alin andra mer eller
mindre konventionella kreatur.

Har i denna enslign och gudsforgitna
trakt utvecklades en flygverk=amhel, som i
vivra dar dar vanlip vardagsmat 1 vilken
smastad som helst, Balkar lmmades, spryg-
lar mallades upp, fanér tvingades 1 bestim-
da former, tvg spindes, svetsningen fraste
och under "iadans” tak samlades nyhop-
satta vingar och flygkroppar 1 skon fore-
ning med trasiga oeh kvaddade delar av
roder, stabilisatorer och myecket annat. ..

Dussintals idéer faddes och fick skattas
it lorgiingelsen, hundede var vl vitning-
arna som lades fram pd arbetzhorden, men
trots alla misslyekanden och besvirligheter
steg det enn  glidplanet efter det andra
mujestatizht upp dver asarna vid Kaseber-
ga. Fran den enkla “hangglidaren”, som
styrdes genom att man forskot kropps-
tyneden till de forsta helsvenska motorseg-
larna.

Inatruktor for bygge och [llygning var
ingenisren sch mangfroztaren Pelzner, som
med egna och kanske mest med do f en-
tusiasternss  medel  Iyekades skropz ihop
dit [érsta flygarbemmet upder de fipan-
sielit  uslaste {Grhallanden. Pelaner tog
med sir fefn sitt hemland pagot av vad
man kan kaila "Rhin-andan®™. | denna ha-
e han genomedtl sinn forsta  lardems-
ar Bland alla de pamln viliinds pionjii-
rerna fran sepgelflvegets genombroticdr vid
Wasserkuppe.

I en tid dia man allt mer imponerades av
de  vixunde hésthkrafterna 1 melorerna
lytee fir forsta gangen i Sverige hans enk-
la plidare for att under nigra korta sekun-
der, ja, ibiand till ogh med minuter, T4 pri-
va sina vinghr, Bade lek- och fackmin hir
i landet stod emellertid dia for tiden gans-
ka ofprstiende for dessa “smaskutt” nagra
centimeter Over marvken., Pelzner forsvara-
de dock sino och sepelflygarnns svnpunk-
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tnnen

= 93(1,(:&(],]:]1(1

ter tappert och forklarade frankt att vem
som helst konde flyga pd en laghrdadier,
bara han hade nog upp med histkrafter
alt dra fram dorren med.. .

Han var férresten en av dem som bval
upp sitt "sjitte ginne”, den dir kanslan for
att luften fir ett element liko roligt att ri-
ra sig i som i vattnet, forsavitt man for-
atod sig ph dess kralter, vilka for en van
gepalflyrare fir vil sa palitlign som visa-
ren vid ett vigkors.

Beklagligt var dot att Pelzner epontli-
gen kom hit till Sverige ndpgra dr for ti-
digt, vid en tidpunkt di segelflyget innu
ej togs riktigt p& allvar, varfor han fick
fira en ojdmn kamp for denna fdls sport.
En sport som juzt nu fir lika sjiilvklar som
motorflyget. . .

Under otvungna former levde man vid
Glemmingebro ett rikiigt bohtmenltigt [ly-
garliv. Varifrin man &n kom, frin Norr-
land eller sydlignste sfidern, alltid tjusades
man av de vackra hijderna med den vilda
och ororda maturen. De vida vyerna dver
land =som hawv.

Terringen vid Glemmingebro var inte
den mest idealiska {ir segolflyg. Aven om
gjilve backarna var lampliga fir starten,
sa var havets omedelbara pachet ofta till
hinder for nybérjarna, Man var beroende
av vindriktningen fir att kunna landa. Det
var ju inte speciellt Iyckat for nybdrjaren
att f4 vada i land efter fullbordad flyg-
ning med atfiljande landning pd wattnet.

Eit gott kamratskap hjdlpte dock mesta-
dals for att svarigheterna zkulle betvingas
— ettt kamratskap som fven smittade av
gig bland djuren. Om det no ghllde de be-
tande kov, som stack ut sina hovuden ge-
nom verkstadsfinsiren och vilka blev smatt
fornsarmade om de fostes bort. Eller hun-
den Roy, zom vid varje start gjorde form-
liga glidjehopp, higre @n till och med ny-
biorjarens firsta flygningar., Fir att no
inte glimma Roys fantnstiska smak for
firskn fgg, gom cpentligen var avsedda for
middegapannkakan men zom han kunde &ta
halva tjogel av om han fiek... Och a4
kntten, som wvar =& till den grad intresse-

{Farts, pa sid, 35)
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sedda av en tecknare

HAR VARE' PRISTAVLINGAR tag chansen — var med och vinn

"Litteriir” tiivlan. ..

SVENSEK FLYGTIDNING inbjuder li-
sekretsen till ny =tor pristivian. Det gil-
ler att beriitta nfipon intressant och roan-
de episod frén det militira eller civila fly-
garlivet.

Altid har vAl var och en ndpgot pA hjar-
tat och i minnet, som kan gladja en stirre
publik. Skriv och berfitta fritt or hjsirtat
— den litteriira utformningen #r ¢j huvud-
saken. Medsiind eventuellt illustrationsma-
ol samt returporto ifall opuset ej skulle
lampn sig fior 8FT och om det otnskas i
retur.

Skildringen skall vara koncentrerad och
omfatta higst 1.000 ord. Aven roligs orgl-
nalanekdoter eller teckningar duger.

De enligt red:s Asilet bista tavlingshi-
dragen plockaz ut fir publicering och ho-
noreras. Sedan TAr ldsekretsen sjilv ge-
nom omrostning avgora vilket manus som
var bist i1 respektive klass., Det enligt lh-
sekretsen biista opuset erhdller 1 pris pa
50 kronor, mist bidsta 25 kr. Dessa pris
utdelas 1 samtlige klasser, vilka beddmas
var och en for sig,

Filjande kiassindelning giller;

1) Bkildringar { allminhet.

2) Anekdoter.
3) Teckningar eller lotografier.

Thavlingsbidrag skall vara SVENSK
PLYGTIDNING tillhanda anarvast.  Sista

tivlingsdagen dr den 25 april detta ar.

...och en flygkonferens.
Forsvarsministern har uppdragit 4t che-
fen Tor flygvapnet, generalléjtnant Bengl
G:son Nordenskigld, ait sammankalla en
del av landets personer inom militde- och
eivilflyvget for att diskutera vissa problem,
sgin viintas uppstéd pa flygningens omride
efter fredsslutet. Hallade voro: ehefen {ir
flygsiaben, byrache! Ljungberg — chefen

. Unilormseltekler

4 Fiireningsmiirken
Medaljer

Plakelier

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFER:. BEGAR KATALOC.

for Kungl. Flygfirvaltningen, generalma-
jor Stenbeck — byrichefen i Kungl Vig
och Vattenbygpnadsstyrelsen, generalmajor
Lijungdahl — direktéren for AR Aerotrans-
port, ingenjor Bertil Florman luftfarts-
inspektoren, overate H. Enell — direktiren
for Svenska Aeroplan AB, major Nordguist
och ordforanden i Stoekholms Flygklubb,
ingenjor Sparmann.

Nigra fel har insmugit sig i referatet
hir ovan. Vilka #dre de? Hur skulle no-
tisan ha Iytt?

Forsta pris belonas med 10 kronor, and-
ra priz blir en Arsprenumeration for 1944
ph SVENSK PLYGTIDNING och tredje
till oeh med femte pristagaren far forsta
delen av SEGELFLYGHANDROEEN.

Lisningar, markta “Flygkonferens" pa
kuverter, mottagas senast den 10 febroari

Vad ir detta for [lygplan?

Tiaviingen i novembernumret var kanske

i aviraste laget, men trots detta de
rifta svaren varit manga. Segrare i tav-

lingen biev léjtnant C. . Ohrberg, Stock-
holm. Andre man dr H. Uppgardh, Aland,
oeh tredje R. Karlssom, Uddevalla. Pris-
tagarna fir sin beloning pd posten!

GOTT NYTT AR UNSKAS LASARNA AV SFT

SEGELFLYGHANDBOKEN

Lo}
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En séallsam flygarbana...

edan knappa fjorton &r gammal
deltog Peter Riedel =om yngste man

i den forsta Rhon-tivlingen, Han
hade med sig en egenhiindigt konstruerad
och bygpd dubbeldiickare, vars barytor be-
gtod av ndgot sh prosaiskt som enkla tri-
stumpar fverklidds med vanlipt packpap-
per.  Skalningsmetoden var minst lika ori-
ginell som sjalva planet. Riedel var en-
dust en Hitt vikt for lygplanet, som hade
kv vingyta, Firresten var
flyghastigheten =4 lag, att lararen vid mot-
vind kunde springas under planet och skri-

nirmare 22

kn szina kommandoord: YTreyvek. Hibger
sidoroder! Vinster sidoreder!™.
Négra fr scnare lyckadez Riedel med

stolthet lappa beslapg ph sitt A-diplom och
dirmed var hanz framging sikrad.

Flera ar i rad deltop han § Rhén-tiv-
lingarna! Ar 1924 till och med med tvd av
honom sjily byggda endickare, vilka hade
ménga drag pemensamma med den nuva-
rande "Zogling"-typen. Samma &r tog han
iven sitt motorflypeertifikat,

Samtidigt studerade han vid teknizka
hiigskalan 1 Dlarmatadt — och sjilvlallet
pluggade han flygteknik for glatta livet.

88 rick det ens Arot ofter det andra, An
var Riedel trafikflygare, iin provilygare,
for att till sist pd varen 1920 fa anstill-
ning som forzoksflygare vid Ehon-Rossit-
ten-zillskapets flygplats. P4 sommaren
flig han for fullf, pd vintern laste han.
Oeh darfor kunde han forst 1932 avsiuta
ging studier med en statlig diplom-
Ingenjorsexamen.

CARBORUNDUM - PASTA

For effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMGOG Tel. 23345 - 23723

/—\i
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\O Peter Ricdel,
k/’f T L " “J
Under =in anstillning som férsoksflyga-

re genomforde Riedel @ven de forsta flye-

starterna med higvirdiga  sopelllygplan.

Det wvar pé flygplatsen Griesheim vid

Darmstadt.  Sjilv spakade Riedel motor-

[lyvgplanet, tvp Udet U 12 "Flamingo™,

under det segelflypplanen skittes av herrar
Groenhoff, Fuchs och Stark,

Véren 1934 deltog Peter Riedel i den
tyvsha segelflygexpeditionen  till Brazilien
och Argentina. Ledare {or expeditionen
var professor Georgil, deltagare Hanna
Reitseh, Wolf Hirth, Heini Dittmar och
Peter Riedel., Riedel gjorde for =in del at-
skilliga strickflypningar frian Sao Paulo i
Brazilien, ibland fran Buenos Aires i Ar-
pentina, ut éver wrskogar och pampas, [log
fyra timmar dver Rio de Janeire oeh sju
timmar dver HBuenos Aires, varefter han
landade pd en liten plats vid hamnen 1
Buenps Aires,

Nagot senare samma ar flig Riedel zom
tralikflygare fir Deulsche Lufthansa, Bo-
fngets direktor, frilerre von Gablenz, som
sjalv var en enormt entusiastisk zepelfly-
gare, gav efter en tid Riedel det hedersam-
ma uppdraget att svara for athildning av
Lufthansas personal i segelflyg.  Det sked-
de pd Tempelhof vid Berlin och snart hade

antalet sepeiflygande trafikforare vaxit
ofantligt.
Sedan Riedel sG6kt konstruera motorseg-

lare, bl. . "Condor la Falda™, gjorde han
sommaren 1985 den firsta malflygningen
fran Berlin till Hamburg, en stricka pa
270 km mid en flygtid pd 6 % timmar.

T maj 108386 siindes Peter Riedel tillzam-
mans med Brnst Juehtmann, berimd spe-
ciellt genom sitt =enaste fantastiska varlds-
relkord, samf doktor Kuttner till Sverige.
Varpa foljde uppvisningar 1 konstflygning
p& flygplatserna vid Bromma och Malmd,
striickllygningar fran Jinkioping till Norr-
kbping. For att inte orda om den fem tim-
mar linga {lyvpningen {rin Malmi
Oresund ach Gl Kopenhamn. T Malmg ha-
de Riedel den stora fran att visa upp sina

gver

kunskaper [ konstflygning fir kronprins-

DETEL.

1937 vann Peter Riedel en av viirldens
firnamste segelflvptiviingar — den i El-
mira. Kampen stod dock skarp mellan ho-
nom ach Richard C. du Pont zom lade he-
slag pd andra plats,

I februari 1938 foretog Riedel de forsta
sepelflvgningarna i Coluombia och korsade
Central-Cordillererna under flygstart. Flyg-
ningen gick over jattehiga berg, vida ur-
skogar och minniskofattigs omriden, dir
en nodlandning hade varit synnerligen
Tarlig.

didvarande tyske militir-
och flygattachén i Washington, general
von Boetticher, sindes Riedel sommaren
1938 =zom luftattachéns teknizske medhjil-
pare till Washington. Trin detta ar del-
tor han regelbundet Elmiratiivlingarna
och svarade linge for framsta platzen i
dessa allt hirdare tiviingar.

P4 forsiag av

1939 besikte Riedel med gitt segelflyg-
plan Californien, nadde en hajd av 3,200
m over uotfhngspunkten vid Palm Springs
och dverflog dirvid Mount San Joeinto pa
3.100 m hijd. Strax direfter korsade han
tocky Mountaing, Painted desert och apa-
cheindianernas aydligaste reservationer ge-
nom en llygning frin Winslew i Arizona
till Magdalena i New Mexieo, dir han ef-
ter en effektiv flygtid pa 7% timme lan-
dade, Striickan var pd 330 km och forde
honom &ver en 1.600—2.000 m hog plath.

Riedel Atervinde till Tyzkland 1942, Ef-
ter en tids anstillning vid Hiksluftsfarts-
ministeriet kom han till professor Ermst
Heinkel som teknisk assistent. Oeh =i 1
oktober 1943 kallades han som tyske luft-
attachéng assistent till Stoekholm.

Hige,

PRENUMERERA pa

- Helar endast5: — kr.
ING Febr.-dec. 4:60k

FLYGTIDNINGEN 1842 eller 1943
inbunden | fAott pirm med guldirsck.

Friz endast &: 5 kr.
165 pArm med guldiryck [r inbindning

Pris epdast 2: 95 kr.
Follande ildre mommer flnnas:
Pris 25 Gre:
Nr 1, 2, 3, 4 &r 180.
Fria 35 dre:
Nr 11, 12 &r 1940,
Nrl 2,0,4=5, 6, 7. 8, 9, 10, 11, 12 Ar 131,
Nrl 28 4, 6 &r 1943
Pris 45 dre: .
Nr 6, T, 8, 8 10, 11, 12 Ar 1842
och samtlign nummer utkomna Ar 1843,

Brevmiirken med Uldre flygmoetiv. 28 mirken
i en karta. Pris 55 bra.

Flygvyhort | d-flirgstryck av jaktflygplanct
J 9-Republle.  Pris 15 ore,

Begelflygkort med humoristisks inslag {olika
motivy. Pris 1§ Gre.

SYENSKE FLYGTIDNING, Malmii.
Postgire 147660,

losnummerforsiljning antagns!

Forlug:

Ombud Ior
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DEN ENBALKIGA VIN
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Den enbalkiga vingen, patenterad av professor Willy Messerschmitt, en av Tysklands
och wvirldens rdmsta (lygplankonstruktorer, motte segt motstand att borja med
ir den =& gott som allenarddande pa de moderna bide civila och militiira (lygplan-

kenstruktionerna.

or minga fr sedan gick man i flygtek-
niska kretsar virlden dver till storms
mot professor Willy AMesserschmitts
konstruktionslagar och mot de byggnads-
tekniska egendomligheter fir vilkn Messer-
schmitt dragit en lans. Och s& gjorde man
ocksd med hans dr 1938 patenterade "en-

balkiga vinge” — just d& en nyhet, vilken
som sfdan miste betraktas med storsta

misstro.

Pd den tiden anviinde man annars mesta-
dels flerbalkiga vingar, alllsd vingar dir
alla vridande cch andra krafter upptogs
mer cller mindre av ett flertal olika bal-
kar, Vizserligen hade professor Junkers
28 smatt borjat med sin metallvinge, men
forvinansvirl dr finddA att denna vinge ej
bley mer spridd.

Som namnet sidger, har den enbalkige
vingen endast en balk, som ghr frin den
enn vingspetsen till den andra, rakt genom
kroppen. 1 flygplanets historia — i det
Yavanitt" gom rir dr 1921 — finner man
for firsta ghngen en enbalkig vinge. Det
vir den hekante segelflvgaren och kon-
struktiren Madelung som anvinde den pé
gitt segelplan "Vampyr" — ett plan som
testades med pott resultat pd Wasserkuppe.

Begelflygare och konstruktir var iven

Messerachmitt! Varfor han ocksd snart
hade tagit wpp idén. med den enbalkiga
vingen och fran segelflyget overfort den

till gina sportflygplan, som snart borjade
komma till, det ena efter det andra och 1 en
aldrig sinande strom.

Sjalvfallet omarbetade Messerschmitt
konstruktionen omsorgsfullt, bide med tan-

———- |

Figurerna har ovan visar ett par balkar o
gamma storlek, men med olike form, Den
gore, den gome dr hogre och smalare, hor
slirre metstdndsbreft dn
lagre.

den wndre och

ke pa att den enbalkiga vingen hos ett mo-
torflygplan uisittes {or vida stérre kraf-
ter #n hos ett segelplan och med sikte pa de
firdelar, som metallbygget di borjade visa,

Den  enbalkiga skulvinge, som numera
finns pi alla messerschmitthonstruktioner
dr helt 1 metall och utgire, ldligt talat, en
lada genom vilken den torsionsstyva halken
loper. Spryglarna, som ligger pa relativt
stort avstand, tjdnar egentligen endast till
att ge vingen dess rikliga form.

. ———

d

Toeckningen My ovan viser ndgra vanlige
botkkonstvuktivicr.  Man ser tydligt Rar
wepelot  wmar favdeluktig cnballicigo
vinger (1) stdller . Utpgmmet  fir

branzlctankar ofe, dr

e

A

ju atort.

Men varlor i all virlden dr dd den en-
balkign vingen att foredra framidr andra
vingkonstruktioner?  For att forklara fior-
delarna  med  dettan  bygenadssitt  maste
man nodvindigtvis kinna till de krav som
stitlles pd moderna vingkonstruktioner,

Som  bekant sbker de luftkrafter, som
verkar pa vingen, ati bija denna uppét
eller nedat, ja, till och med forsitta den i
sviingning. Helt annorlunda dr de krafter,
som uppstdr hos flygplan avsedda for higa
hastigheter, exempelvis hos de moderna
jaktplanen, vilka ha en vinghelasining pa
200 kg /kvm eller mer zamt en hastighet pé
GO0 bom i,

Déa vingen hos de moderna krigsplanen
pi grund av de enormt higa flyghastip-

heterna utsitts for stors pakinningar mas-
te den ha stirsta hillfasthet. Men sddan

kan man ej nd penom att ligea in fler
balkar och andra firstagmingar i vingen,

ty dérigenom blir vingens vikt och sfledes
planets tyngd allt stirre — den farliga
vinghelastningen okar. ..

Dessutom bir vingen hos exempelviz ett
jaktplan, diar all vtrustning mdste tringas
samman pad etk relativt litet wtrymme, va-
ra si konstruerad att den limnar plats for
brinslebehdllarve, hjulstdall och anpan ut-
rustning,

Alla dessa striinga krav uppfyller den
enbalkiga vingen =4 zom hittills ingen an-
nan vingkonstruktion miktat gora. Under
det att bide bdinings- och torsionspikin-
ningarna hos flerbalkign vingar mébste
upptagns fiven av sjilva klidseln S0TTL
egentligen endast tjfinar till fermgivning-
en — upptas torsionskrafterna hoz en en-
balkig vinge av den lada, som vingens kraf-
tign metallklidsel bildar. D& en [ad-
konstruktion #Hper stirre torsionsstyvhet -
forsok t. ex. vrida en téndsticksask — upp-
tar den biittre dn den flerbalkiga vingen
alla torsionskrafter wvarigenom den sving-
ningsfara elimineras, som upptrider ju
fortare planet flyger. Men dven vid haj-
ningspakinningar bidrar sjalva skalet ave
sevirt till att avlasta balken, vilket med-
Cor en forlingning av vingens livetid. 1Dd
vingbulken alltid  anbringas  dir  ving-
eng storsta profildjup finns, kan man go-
ra den speciellt hog och litt och foljaktli-
gen ur bojningzhillfasthetasynpunkt kraf-
tigare #n en lagre och mer kvadratformad
ladbalk.

De fordelar den enbalkiga vingen 24 sma-
ningom forde med =ig dppnade Ggonen pd
andra [lvgplankenstroktirer och spart ha
de den ene efter den andre av de storn
konstruktirerna Gvergett sinn gumia prin-
ciper och anammat professor Messer-
schmitts fornamliga patent.

Pa Me g balken rakl ge-

108 "Tuifun"
om kabinen pd den plats dir sifsarno v
anbrogte, varigenom man vil tor varo g
wlrymmaet.
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edan omkring 1935 uppgavs det
R,r:.-'shn INygets styrka till Gver J.000

flygplan — en siffra, som pi den
tiden vann féga tilltro. Efter 1840-talets
hiindelzer skall nog ingen betvivla ens siff-
ran S0.000 som matt pd REysslands resurser
till lufts. Det har ocksd pd de senare dren
vigat sig, att de ryska [lygteknikerna stl
ph en helt annan och betydligt hig-
re nivk in man i allminhet firestillt sig.
Tle fivo tydligen minst av alit "kopister”,
zom tidignre ofta gjorts gillande, utan i
stillet min med hopt driven teknik och
konstniirlig firmdga till sjhlvatindigt ska-
pande pé det flygtekniska omriadet — sdvil
i vad riir flygplan, motorer, bevipning som
fiven flyvgutrustning av alla upptinkliga
glag. Det kan ej fornekas, att de tindande
impulserna till ryskt flyghygge kommo ut-
ifran, och att sirskilt under de férsta éren
pi  1920-talet tyske professorn Juwnlkers
blew det ryska flygets andlipe fader, flypg-
tekniskt sett. Sedan dess har det emeller-
tid blist ménga vindar f6r att icke siga
gtormar penom de ryska flygtekniska for-
silzanstalternas vindtunnlar. En stor ska-
ra duglign och sjilvetindiga flygkonstruk-
térer har vixt upp och verka nu | det ryska
jitterikets manga vapensmedjor. Det kan
firvisso vara av intresse ur mangs syn-
punkter fiir virn lisare att kiinpa till etl
och annat om dessa min, som gora det nuo-
tida Rysslands flyg till en faktor att riik-
na med. De dirvid frimst intresserande dro
professor A. N. Tupolew, nestorn bland de
ryskn  flygplankenstruktorerna, elev till
Junkers, samt Tupolevs efterfdljare, de ej
mindre framgingsrika Alexander Jakoviey
ach Sergey Husfin,

A. N. Tupolev, jitteplanens fader.

Redan =3 tidigt som omkring 1932 ska-
pade Tupolev det kinda ryska d-motoriga
bombplanet ANT-14 (militar tjinstebe-
teckning TB-3. TB = tungt bombplan),
sh pott som det forsta i sitt slag. Typen
var faor sin tid synnerligen avancerad.
Trotz gina brister har den linee fAtt stor
pnvandning i ryska flyget, bl. 8. som trans-
portplan fir fallskdrmstrupp. En annan
Tupolevtyp, av betydligt senare datum,
ANT-85, till det yitre mndgot liknande
USA:s Martin 139, satte pd sin tid distans-

Jultplanat Jok-I {eller I-28), kenstruklir

Jakovlev. it ap de oftost férekommande

under oatfrontafilttdget 1951—1944. Fart
dver 600 km/ftim,

Nagra ryska
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relord, med Tsehkalov oeh Gromow som
besiittning. Aven ph sjiflygplanomridet
har Tupolev giort ste kind, bl, a. med den
1931 first provade “dubbelflyghaten™
ANT-22 {6y trafikiindamdl, forsedd med e]
mindre #n 6 st. 800 hlk M 34-motorer. Flvp-
biten ifriga satte 5 Ar senare, | december
1946, internationellt hijdrekord i sin klass
genom att uppnd em héjd av 2.000 m med
10 tons nyitig last.

Bomb- ach sponingaplanet Jak-4, en av Jo-
kovlevs biista konateultioner. Tod 1000 bk
M. 106-motorer, ted mans hesdttning.

Bn annan av  Tupolevs konstruktioner
var Tagitationsplanet”™  ANT-20  Maxim
Gorki, som med 8§ motorer pa sammanlagt
7.000 hk och en ordinarie besittning pa 29
man medférde alternativt 70 passagerare
oller ocksd anordningar lir filmupptagning,
— yeproduktion och f6revisning — samt
tryekeri och hogtalaranliggning.,  Planel
forolyckades  vid  en  flyguppvisning 1
Moskva 1936, d& dot rammades i luften av
en konstflygande jaktpilok. Dess efterfil-
jare blev L-760, ett Gemotorigt trafikplan
for reguljir trafik Moskva—Baku m. m.

Tupolev har i 15 4r varit chef for
o8 GI", centrala flygtelniska forsk-
ninesinstitutet @ Moskva. 1 denna sin egexn-
gkap har han dels lett de forsik, som till-
sammans frambragt stivre delen av det nu-
tida Rysslands moderna flygplanpark, dels
fostrat en méngfald nya ingenjorer, lon-
struktbrer  och  andra fypgtekniker, dels
dven haft speciella uppdrag, som t. ex. ut-
redningar om speciglplan fir [lygning 1
och over polartrakternn m, m.  Ombkring
1945, nir Forbindelserna Frankrike—Ryss-
land vore sirskilt livaktign, visste franska
killor att berfitta om ryska tunga bomb-
plan, konstruerade av Tupolev, med 7—8&
tons bomblast, 1930 stod det klart, aty vad
hirmed avsetts  wvar den  ovannimnda
“Maxim Gorki”-typen (ANT-20), som dock
blott bygets i ett fital exemplar,
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En annman  Tupolev-typ, ANT-§  eller
TR-6, en forbittrad upplaga av ANT-14
(TB-3) fanns emellertid di i omkring 2.000
ey, Med sina fyra M. 45-motorer om c.d
000 hli vardera hade TB-6 en maxhastig-
het av 260 kmytim, en bomblast ay & ton
och en lEngsta flypstriicka av omlring
3.000 km. Besittning 5 man, tAmligen
kraftiz bevipning i nos, stjirt och mitt pi.
TR-6 har sadermera filjts av en ytterliga-
re forbiittrad wpplaga, TE-7, som bl a an-
viindes fir Molotovs politiska resor till
England, USA, Indien, Irak m m.

Ombring 1988 "firsvann” Tuopolev
plitsligt frdn ryska flygets “stjArnhim-
mel”. Det uppgavs, mihinda avziktligt,

att han hiktats, deporterats och "likvide-
rats”. Samtidigt kunde en viss omsviing-
ning i ryssflygets materielpolitik skinjas.
Tyndpunkten i produktionen dvergick mar-
kerat frin de tunga 4-motoriga ANT-ty-
perna till lattare bombplan, "slagflyg™ och
jaktplan. Tupalev-elever bhirjade allt of-
tare framtriida med nya konstruktioner,
medan tystnaden lagrade sig kring lirofa-
dern. [ mars kungjordes emellertid frin
Moskva, att Tupoley hedrats med den rys-
ka natiopalbeloningen, "Stalin-prizet”, for
nya insatzer pd det [lyptekniska konstruk-
torsomradet. Hirav kan man sluta sig till,
att ryktena om Tupolevs hikining och did
varit “betydligt dverdrivna®™.

Jakovlev ritar frimsi jakiplan.

Bland Tupolevs “arvtagare” nimnes
friimst Alerander Jakeuvlev, som doek gjort
sig mest kiind inom det diametralt mot-
satta omrfdet, som konstruktir av snabba,
enmotoriga jaktplan, delviz paverkade av
amerikanska forebilder, sivskilt Curtiss.
Det beriittas, att Jakovlevs mekaniska be-
ghvning firat framtridde, nir han som
mycket ung plockade siinder =in farmors
ghkur, for att se hur detta mekaniska "un-
darvark” fungerade. Snart nog hirjade
han rvegelbundet besika Moskva-Kodinka-
flyptaltet ceh fick dir rika tillfidllen att
siitta sig niirmare in 1 alla de mer eller
mindre hela och mer eller mindre moderns
flygplans konstruktion, som firekom dir
— i form av skrothigar eller i form av
anvindbara  flygmatariel - i hangarer,

"Slagflygplanet” IL-2 fir bokEmpuing v

pansar, fordon, trupp och stidjepunfter.

Kongtruktir: Ihusjin. Kraftig bevipning
oeh bepansring.



verkstider och monteringshallar. P4 ba-
gis av sina hiér férviirvade och genom and-

ra sjilvstudier erhéllna kunskaper vann
Jakovlev zedan intrade oeh grader vid flyg-
teknizka skelor och vid universitet. Han
firvirvade znart rykte som en oppositions-
™ med mod oeh framging {or-
svnrade sina ezng idéer ifraga om flyg-
plankonstruktion. 1927 lade Jakoviev fram
uppmirksammade  studieproy,
beriillningar och  ritaingar till Rysslands
forsta "ultralatta” flygplan, Konsiruktio-
nen vann uppmirkzamhet och gillande. Om
Jukovlew ocled inte preeizs vaknade nésta
margon ach fann sig heramd, sa kan 1 alla
(2]l hans genombrott som konstruktor da
teras {fran den dagen. Man sinde lonom
til ryska flypvapnets {ekniska akademi for
fortsatt skolning — den hégsta ryska flyg-
tekmizha anstalten — och dirifrdn dtervin
de han som fullfjadrad fygingenjor med
hiijga betvg.

. vilken

gitt  firsta

Fidrrspaiingsupplagan  av  DBE-2, kollad

NR-3F.  Dei avemalnonde, ndstan  felt

plozitiickia nespartiet ertwrar om He 111-X.
Fiygatracka 2.800 km.

1856 vinner Jalkovley en tivling vid Tu-
sjino utanfor Moskva fér det bista fdrsla-
get till ett nyvit skolplan av monoplantyp.
Kort didrefter gor man honom §ill chef for
en flygplanfabrik. Antalet av Jakovlev ri-
tade typer uppedr £ oo till omkring 60, ett
firsvarligt antal, omfattande allt mellan
latta skolplan och hypersnabba, hégmoder-
na jaktplan. Hog hastighet och lag flyg-
planvike var £or honom det visentliga. Se-
nare har han mést anligga ytterligare en
viktig synpunkt — produkiens lamplighet
fir masstillverkning.

Ett av Jakovlevs forsta skolplan nadde
med en 100 hk M.11-motor en hastighet av
dver 250 lm/tim. Bland hang senaste ty-
per mirkes friimst det I-motorige jaktpla-
net Jak-i (eller 1-26) samt det 2-motoriga
spaningsplanet Jak-f. Jak-1,
ands nirmaste motsvarighet
hmitt Me 109, siges va-

bomb- oeh
som hlev Ry

till tyeka Mos

ri ¢ mindre in 8900 kg liéttare #n detta
plan.  Komlinerat med i dvrigt lyckade

konstruktiva drag ger denna fordel i vikts-
hinseende Jak-1 goda egenskaper I luft-
strid. Planet sigpes ocksd kunna vel mita
gig med Me 109, sdrskilt i kurvstrid, Jak-1
hade vid sitt forsta framtridande en 1.100
hk vitskekyld motor av {ypen B 105.

Jak-4 har 2 st. M. 105-motorer och 2 mans
besitining, Bada typerna r starkt pans-
rade och forsedda med sividl akan- som
kspbeviipning.

Som uppskatining (or Jakovlevs fortjins-
ter om rysk [lygplankonstruktion och sir-
skilt {6 bans insatzer fir forbittade rys-
ka jaktplan har han tva ganger tillerkints
Stalinpris.

I[linsjin — specialist pd slagflyg.

Slagfiveplan (laganfailsplan) hefer pa
ryska  UStormovik”, ordagrannt  Ustorm-
ningsflyg®, flygplan {6r slormning och bry-
tande av motztindet hos fiendens infante-
ri. Flygslaget i fraga har sedan 1932 va-
rit en rysk speeialitel, zom med viilvilja
oeh kirlek stitts av de styrande och stin-
digt framhiivts i rysk litteratur som ett av

“avgirandetz" frimsta vapen. 1935, som
ehef fér “eenirala konstruktionsbyrin”

konstruerade han ett nytt bombplan, som
innebar ectt markerat avsteg fran de dit-
tills wvanliga, oftast mycket {unga ryska
bombplanen och  ell sfort steg framat,
aerodynamiskt cch prestandamiissigt sett
Under det de ryska flvglantypernas dit-
tills vanliga, Arliga forbittring i hastig-
hetshénseende hallit sig till omkring 10-—20
km/tim uppvisade Tliusjins' bombplan en
forbiattring av over 70 km/tim. 1liusjins’
plan underkastades kort darpd inglende
flvgprov av den kiinde vyske langdistans-
och hijdflygaren Vladimir Kokkinaki, som
bl a flog planct Moskva—Balku—Moskva
pa rekordtid. Planets topphijd och last
visade sig oecksd ligga hogre fn nérmast
tidigare typer.

Iliuzjins arbete pad laganfallsflye — el-
ler kortare sagt Vslagflyg"” — borjade pa

allvar 1936. Generallgjtnant Petrov i rys-
ka flygvapnet anvisade malet for utveck-
lingen p& omradet med féljande ord; "Va-
ra moderna slagflygplans virde skall mi-
tas ej blott i eldkraften hos deras bevip-
ning utan i antalet km/tim i deras hastig-
het, i hég mandverduglighet och i snabb
stigfdrméga.

Ett problem, som ocksd lag inom slag-
flygets omriade var att £4 fram ett hog-
Klassigt flygplan for stridsvagnsbhekidmp-
ning. Ryssarna satte tidigt £ill alla klutar
for att lésa frégan, En stab av konstruk-
tirer under Tliusjins ledning lyckades 1 ju-
li 1941, kort efter det rysk-tyska Lkrigets
uthrott f& fram ett nytt plan IL-2, just
for detta specialomride.

J1-2 #r sdrskilt effektivt pd lag hojd,
under 300 m. Stora miingder av det nya
planet har satts in mot tyskt pansar. Pla-

net dr firsett med en 1.200 hk vitskekyld
M.38-motor, som per det en maximal has-
tighet av 450 km/tim vid marken.
beviipning utgires av minst 3 grovkalibri-
ga (23 el. 32 mm) akan samt 2—4 kep.

Tipas

Dessutom madfvres rakethomber i sfirsk
da sidll f6r bekimpning av stridsvagnar m.
m., IEn hel del IL-2 har en tid mitt
site Gde, dvs. nedsljutites av jakt oeh luft-
viarn.
mit ighng med IT-2 tillverlmingen preci-
seradez slagflypets uppeift sdlunda: "Slag-
[lygets viktigaste uppgifter dr att skingra
fiendens stridsvagnsanhopningar och andra
mekaniserade trupper, att firstira
vagnar, pansarvirn, artillerd,
och  lastbilar samt  att
skingra hesattningarna i flendens
stidjepunkter.” Slagflyget hlir med
na malsdttning ett utpriplat talktiskt va-
pen, for rajande av vig fir och understod

Sedan den ryska flygindustrin kom-

trids-

kulsprotor

nedkimpa
fastn

den-

Dh-s koustrusrat g
Ilusjin, 2
gur plunet

fewne/ Hiar,

T drebormbplan®,
luftkylde M.85—M.87-molorer
en hastighet av omiring 340

Flygatrdela 2400 km, Mox,

homblust 3.5 ton.

at marktrupperna pa slagfiltet,  Ate det-
ta flyg i 54 hipg grad som skett 1 Ryssland
sedan hosten 1942 lyekats i sina uppgifter
far till stor del tillskrivas flygplankon-
struktiren Iliusjin och hans goda ldaning
av slagflygproblemet.

Trots denna sin utpriiglade specialize-
ring pd slapgflyg slippte Ilinsjin icke helt
sin forsta kidrlek, det "snabba", 2-motorigs
bombplanet. Forutom sitt “firstlingsarbe-
te' har han dven konstruerat en del utveck-
lingar dirav, DB 3, 34 och 3F (DB =Tkl
nobojnij Bombardirevski, dvs. "fidrrkrigs-
bomplan™). Med tva M.B6H-M.8T-motorer na
dessa en hastighet av omkring 440 km/tim,
figa en flygstricka av 2.400—2.800 km och
kunna medféra 05—3,6 ton bomber I
november 1841 utnimndes liusjin il "Ar-
betets hjdlta”, 1942 tilldelades han ett Sta-
linpris, 1948 ytterligare ett, allt som beli-
ning fior Iyckade

flygplankonstruktioner.
Varken hans eller de andra, hiar skildrads
konstruktirernas insats fér ryssflygets ut-
voekling Av dnpu pa ladngt nir avslutad,
Man har anledning se upp pd yiterhigare
nvheter fran deras konstruktionskentor oeh
varkstider,

kostar endast 5 kronor for belar
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frin ett luftfartyg i nodlige utfor-

des troligen av Jerdali Kuparento
i juli 1904, d& han hoppade frin en brin-
nande ballong,

I mars 1912 kom sf det forsta fram-
phngsrika hoppet frin ett flygplan!

Trots dessa tidiga forstk kom fallskir-
men dock i mer allmiint bruk first efter
viirldskripet 1914—1918. Under de sista
krigsiren 1917—18 experimenterade man
visserligen med ett stort antal typer, men
med figa eller ingen framedng. S& anviin-
de exempelviz tyskarna i stor utstrickning
en anordning, som var fist vid sjilva pla-
pet; ofta fungerade den inte alls, men
minga flygare hade i alla fall den att
tacks for sitt liv...

Till en birjan arbetade man efter en nu
heli dvergiven prineip. Varje fallskiirm
var namligen da fist vid flygplanet sjilvt.
Antingen bar piloten skiirmen pd ryggen i
en mindre behéllare, fist vid planct 1 en
lang wire, eller var skiirmen placerad un-
der flypkroppen eller vingen och med en
lina anhragt vid pilotens riinsel. Bada des-
sa utfdranden arbetade tillfredsstillande,
dock under forutsiitining att den fallande
flygarens lropp genom sin tyngd dragit
ut skiirmen ur dess behfillare. Ibland kun-
de emellortid skiirmen trassla in sig i land-
ningsstiillet och pd sh slitt slitas stnder —
allt med den pafaljd att flygaren 1j6t en
agonblicklip dod.

Den firsta riddningen med fallskiirm

Sittfallskirm (fig. 1).

Vid studiet av dessa olyekor fann man,
att enda ritta platsen for fallskiirmen var
pa piloten sjilv,

84 tillkom slutligen ph 1920-tzlet den
fallskiirmstyp, som — naturligtvis betyd-
ligt forhiittrad — anvindes den dag 1 dag

Den fir gjord av renaste silke, konstsil-
ke, nylon eller bomull. Nir fallskiirmen
ir dppen, bildar den etf parasoll med om-
kring 42 kvm yta. Nedpackad biirs den
av flygaren i en liten riinsel fist vid en
sele, som sitter som en vist pd kroppen.

ay MAGNUS GERNE
illustr.: forfattaren

Fisr att fallskiirmen efter uthoppet skall
veekla ut sig, rycker flygaren i en ring,
gom finns i en ficka pd selens vinstra si-
da. Ringen star i forbindelse med en wire,
vilken, d den phverkas av ringen, Gppnar
ett blixtlds i riinselns mitt. Dirvid dpp-
nar sig hastigt en liten fallskirm — unge-
fir 0,8 meter i diameter — som ligger pac-
kad ovanpd den egentliga fallskiirmen.
Taften fyller den lilla skiirmen, vilken i
gin tur drar ut den stora huvudfallzskir-
men ur dess fodral. Har allt detta skett
programentigt och i ovan niimnda ordning,
kan vir fallskirmshoppare kiinna sig lugn
och motse sin snara och silkra Aterkomst
till moder jord!

Men fallskiirmen av idag tjinar ej bara
som en "uftens livboj" — en férstklasaig
sfidan! — nej, under mu péghende storkrig
har den fitt sitt verksamhetsfilt avsevirt
utvidgat. Vem tinker ej genast p& fall-
skdrmsjigarna — anglosachsarnas “'para-
troops” och tyskarnas "TFallachirmjiger™?
TDessutom anvinds fallskirmen vid farsdri-
ning av exempelvis isolerade samhillen,
trupper osv. med livs- och likemedel, am-
munition, vaiten ech mycket, myekel annat,

Fallskiirmarna avviker sinsemellan vad
sjalva konstruktionen beiriiffar, bercende
péd det verksamhetsiilt de #r avsedda for.
84 finns personfallskirmar i olika utfdran-
den allt efter flygarnas skiftande uppgif-
ter. Den vid varje siirskilt fall anvinda
skirmen dir utvald med avsecende pd flyg-

Rygafallakirm (fiig. 2).

planets storlek, flygarens uppgift i planet
och sjilvfallet fiven pi pilotens egna dnske-
mil. Man skiljer mellan de tre vanligaste
typerna; sitt-, rygg- och bristfallskéirmar-
ni.

Sittfallskirmen (se fig. 1) limpar sig
bidst for piloter, som i gitt arhete ef ph
ndgot vis hindras av den; den ligger i en
fordjupning i siitet och tjinstgir pd detta
giitt samtidigt som kudde. Dennn skiirm
torde fiven vara den fir eivilt bruk mest
limpade. Fallskirmen #r forsedd med
Yeentrallis”, varigenom piloten med eft
enda handgrepp kan befria sig frin sfval
fallskiirm som sele, Detta ir av stor be-
tydelse, ifall landningen figer rum pd vat-
ten.

Rygefallskirmen (avbildad pi fig. 2)
birs frimst av besittningarna ph de stor
re krigeflygplanen: skyttar, telegrafister,
mekaniker m. fl. Alltsd av personer, som
maste ha stirsta tinkbara rorelsefGrmiga.

Brastfallskirmen (fig. 8) — eller som
den dven kallus "Quick-Conneetor” — biirs,
zom redan namnet anger, ph flymarens
brist. Den kan medelst ett enkelt hand-
grepp hakas loss frin fallskfirmsselen, vil-
ken zistniimnda flygaren dock heln tiden
miiste biiva pd sig. Sfilva fallskiirmspack-
ningen hiinger eller ligger di inom rick-
hill; vid minsta tecken till fara hikias
den blixtsnabbt fast vid tvad pd hrostet sit-
tande Lkarbinkrokar. Detta fr en fall-
skiitrmstyp, som liksom den ndrmast fore-
ghende huvudsakligast birs av besiittning-
ar pd stora krigsplan.

(Forts. pd sid. 35)

Bristfaliskirm (fig. 8).
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Flydieknik:

Experiment med

propellerbromsning

II.

{Forts, fran fareg. nr.)
Propellerbromsning vid landning.

Propellerbromsning vid landning kriver
en ometillningshastighet, som ligger vida
iver den hos de vanliga stéllbara propeller-
typerna. Denna fordran fr sjhilvklar efter-
s hela landningsforloppet dger rum un-
der ndgra f& sekunder. Fir att bromsning
med propellern under utrullningen skall bli
vorksam, méste omstillningshastigheten
icke understiga 20° pr sek. En g pass
hig omstiillningshastighet behive fven ifall
det skulle viea sig nédvandigt fir piloten
alt starta pi nytt, varvid propellerbladen
dter méste stéllas om till normalt start-
lHge. Det tolala omstillningsomride en
propeller miéiste ha frin startlige till
bromslige wvid utrullning, utgor 60—70°.
Dienna otvidgning av omstillningsomradet
medfir emellertid en annan avirighet: pro-
pollerbladen, som vid motorns tomgdng
instilles ph svag stigning med tillhjdlp av
regulatorn, kan ofrivilligt erhféilla en ne-
gativ instiillningsvinkel. Man méiste allish
finna ett medel att uteslota fara under
fiygning. Trots de higa tekniska krav som
landningsbromsningen stiilllar pd propel-
lern fir det en stor skillnad under stirtflyve-
ning och vid landning. I senare fallet Hr
bromskrafterna visentligt mindre och upp-
nfir ungefiir — med negativt tecken — vir-
det av dragkraften hos propellern vid stil-
lagtdonde plan (vid 3-bladig propeller av
8,2 m diameter blir dragkraften c:a 1.200
kg med en 1.000 hk motor) fig. & P&
grund av den liga hastigheten framat ir
gven "viderkvarnseffekten" mycket mind-
re, vid slutet av landningen blir den i alla
fall = . Vidare fir propellarns broms-
kraft starkt bercende av varvialet, Dessa
ppemskaper har erbjudit en avsevird l#tt-
naid vid de fHrstn firsiken med bromsande
propellor, di det var litt att behfirska de ut-
losta bromskrafternas storlek genom And-
ring av varvtalet,

Omstillningshastighet och -effekt.

Att anvinda propellern som broms for-
ntzdatter, som framgér av vad hir ovan

Dipl.-ing. A. VON DER MUHLL

sagts, en stor omstdliningshastighet. Att nd
en sidan bereder emellortid de flesta pro-
pellertyper ofverstiplipa svirigheter, Till
och med vid hydrauliska omstillningzaggre-
gat, vilkas effektsfiormipa fir bekant, mis-
te speciella Atgiirder vidtas, fir att den
nidviindiga omatdllningseffekten Sgonblick-
ligen skall std till férfogande. Detta kan
vi askadligeira genom ettt enkelt exempel:

ey, effekton hos den elektriska
hk fiér en

Utpir £,
ometillningemotorn c:a 4—%
omstillningshastighet av 1—2° pr sek, blir
det nodviandigt med 7,6—~15 hk for en
amstillningshastighet pd 30° pr sek. Vi
férutsitter darvid en konstant verknings-
grad hos kraftéverfiringen. I sjilva ver-
ket dr denna verkningserad siimre vid hog-
re effekter, sl att det for den antagna om-
stillningshastigheten 80" pr sek #r néd-
vindigt med Atminstone 10-—20 hk. Av det-
ta framgfir att en dverging till omstill-
ningshastigheter pd fiver 20° pr sek redan
frin birjan utesluter de vanliga elektriska
och  mekaniska  omstédllningsagegregaten.
Ilet &r L. ex. inte mijligt att bygga in en
elektrisk motor pa over 10 hk i propeller-
navet och langt mindre de kuggviixiar,
snfick- och kugghjul, som #r nidvipdiga
for ati Overfira omstillningskraften, Man
stills infor det dverraskande faktum, att
genom glyrning av omstillningshastigheten
utan prundliga forindringar de konstrukii-
va ldsningar, som annars visat sig vara bra,
blir helt uteslutna. De elektriska och me-
kaniska, stillbara propellerbyperna  maste
vid stiirre omstillningshastigheter ge vika
fir de hydrauliska. De senare har den for-
delen, att de omedeltbart lHmnar stora kraf-
ter utan att omstillningsenergien forst for-
brukas genom accelerationsenergi hos mel-
lanled,  ¥n annan férdel hos det hydraulis-
ka omstilllningsaggregatet dr miijlighelen
till magasinering av energi.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN17. GOTEBORG. TEL 114882, 138519, INSPEKTOR : FROFESSOR AMDERS LIMDALAD

Simdietid: 2%y & Jrdm felkikola
2 dr mad realesamen, I & med
stadem ez pmn

NYA KURSER BORJA DEN 20 JANUARI

Expaditicasn Sppan k. =17, |Grdagar 11, tisdagar och fredegar dessutom ki, 1B—18.45,

Kortare kurser: Byggméstarekurs, vigmdstarekurs, slsktro-
waknlik och motor- & maikintakeitk diplomkurs, elekerisk In-
stallotorskurs (Kungl. Kammerskollegii ceorasiike kampatans-
bavis 151 B-behdrighet kan arhaiias), fackkurser (or studancer
oeh likstalida. Dieasa kurser pé 4 mdnader. Deisutom mankln-
méstarekurs pd B manader.

Lakararorier av Intarnationella matc

Ingenidrskurser inom; HUSETGGMNADSTEEMIK och VAG.
E YATTENAYGG MADSKOMNST, KEM| & KEAMSE TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKMIK med YARME-, VENTILATHOMS- &
SAMITETSTEKMIK ell. AUTCOMOBIL- & FLYGTEKMIK, ELEK-
TROTERNIK (mod realexamen o, prakeik an Kungl, Kemmers-
“ollegli recretisko kampetenshavis {Gr A-behdrighst arhallas).

oeglr program.

SYENSK FLYGTIDNING
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|
. | (VA e
g 3 200 $2a “ou
Fig. 8. Prepellerna bromskraft som funk-
tion av  thostigheten  fromdt. Effekt:
1.000 hk. 3-bladig propeller med 3,2 m

digmeter,

Landningsbromsning med Escher
Wyss stillbara propeller.

Vid utvecklingen av Escher Wyss-propeal-
lern fiir landningshromsning riktade man
hela tiden wuppmiirksamheten pd driftsi-
kerheten, Genom planméssigt framét-
skridande och skapande av nidvindiga =8-
kerhetshtgiirder sikte man om mjligt
undvika de ovan niimnds bakslagen. Det
var didrvid fordelaktigt att kunnn asnvinda
en redan i drift wtprovad propeller med
reglering till konstant varvtal, vilken er-
bjdd full sikerhet med hinsyn till mekanisk
sikerhet och slutgiltigt arbetssiitt,. Den
har iiven den mycket wirdefulla blocke-
ringemekanismen, vilken kan fasthilla var-
je dronblicklip instillning av bladen. Den-
na propellertyp utfirdes ocksd frin for-
sta horjan med det nidviindiga totala om-
stillningsomridet. Vid ren "econstantspeed-
drift avepérrades bromsomridet genom in-
byggnad av distansstycken i omstillnings-
evlindern.

For propellerng anviindning i bromslEige
med snabbomstillning tas distansstyckena
bort och ersiitte med én hydraulisk slaghe-
grinsning, vilken 1 samvérkan med den re-
dan firhandenvarande blockeringsanord-
ningen omajliggor en afrivilliz omstillning
till bromsomridet. Bladens amstidllning till
negativ vinkel kan endast ske genom pile-
tens ingripande. Den stora omstillnings-
hagtighet, som dr nidviindig for en broms-
maniver fags genom en motsvarande dkning
av trycket i regleringsoijan. For att &ven
den tillhiirande omstillningseffekten npir
som helst skall std till firfogande, har man
anvint ackomuleringsfbrfarandet d. v.-s
den nidviindiga energien magasineras i
form av tryekluft. Vid de ifrdgakommande
flygplanen finns redan en under stort
tryck stdende tryckluftsreserv, vilken an-
viandes for att filla ut eller in landnings-
stiillet, flapsen, efc., varfir denna losning
forefaller vara den mest Zndamflsenliga.
Zkulle i sfirskilda fall inte nfigon tryekluft
finnas ombord, kan dven vilken som helst
annan tryckoljekilla anvindas.

(Forts. i niista nr)
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viarldskriget blev en hel méngd mi-

litiirflygplan lediga i de forut krig-
firande landerna. De slumpades bort till
flypintresserade och andra personer. Ett
ay dessa gamla hederliga militdrplan var
det amerikanska shkolfiygplanet Cuortiss
JN — populirt kallat "Jenny". Det blev
méngen amerikansk stridsflygares levebrsd
fir en l&ng tid framat.

Med "Jemny” flig man frin stad till
gtad pd fredligan raider, arrangerade upp-
visningar i konstflygning, spatserturer pd
vingarna och mycket annat halsbrytande.
Mestadels fick man noja sig med synner-
ligen provisoriska flygfilt. Och hangarer-
na stod ef flyefdlten efter. De bestod for
det mesta av gamla forfallna lador, vilket
giek bra det med, dven om det onekligen
var en smula primitivt.

St-n krigebranden lagt sip efter f6rra

Charles Lindberghs forsta kirra var
gjiilvfallet en hederlig Alderstigen "Jenny™.
Och den blev foregidngaren till hans senare
sf berdmda och omskrivne "The Spirit of
3t. Louis” — hans Eyanmonoplan.

Hir nedan en beskrivning p& hur “Jen-
ny", som férresten dnnu anviinds hir och
dir trota sin aktningsvirda flder, skall fly-
gas, Det &r inte ndgon precis vanlig be-
skrivning och den har snokats upp av en
representant for The North Ameriean
Aviation Co. Inc., som en dag fann den
fastspiknd i en kirra ph The Wright
Flying Field. Begkrivningen #r ett ty-
piskt exempel pd smerikansk flyphumor,
nir den #r som biist — och sjalvfallet
iven pd hor "Jenny" ef bir flygas.

1) Imspektion:

Du gir alltid bast i att inte undersika
kiirran for gir do det kommer du aldrip
att pé upp med den.

av

Johs.
Thinesen

2) Hur man kommer upp i firarsitsen:

Firzik inte komma upp i firarsitsen
pa vanligt vis. XKliver du nimligen pa
undre vinginfistningen, kommer den att
trilla av... Och férresten kommer din fot
att gf rakt igemom vingen och du bryter
formodligen benet, Biista sittet att homma
upp i forarsitsen dr att klittra upp dver
hijdrodret, stabilisatorn oeh kravla sig
fram till sitsen. Sling {Grresten bort alla
liiza delar for annars trillar de ut nar du
kommit upp i luften oeh bLirjat avancera
si smitt.

3) Imstrumenten:

Nir du krupit ner ordentligt i forar-
sitsen och forgiives letat efter fastspin-
ningshéltet bér du kasta en liten bliek pa
instrumenten — pa bida tva... Den till
higer ir varvmitaren. Den {ungerar inte
alls, Den andra fir en hijdmitare, som
gick perfekt till 1918, di visarna behagade
falla bort. Tag dig forresten en ordentlig
titt p& instromenten for nir motorn spra-
kat igdng #r du infe i stAnd att se pd dem
lingre.

4) Hur motorn startos:

Kontakten sitter pa higer sida.. Den
gar inte alls att anviinda eftersom den in-
te Ar kopplad till ledningsnitet. Men den
fordelen har den, att den inger firaren en
vizs sikerhetskinsla och ett pediget for-
froende till mekanikern nir han hir kon-
takten klicka till d& och did. Skulle mo-
torn inte vara pd siirskilt gott humor kan
du lika giirna lita den varn. Fér tredskas
den s& gir den aldrig iglng, det kan du
lita pé...

6} Uppudrmning :
Lat bli att vidrma upp molern. Den

gar nimligen hogst eit par minuter var
glng den startas. Ju lingre tid den #Hr

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégat. 4 (vid Jirntorget), Goteborg. Inspektor Prof. GOSTA BODMAN.

Frin dagskolan efter 4 mén:s kurs, frin aflon-
skolan efter & mén:s kurs i Yig- och Hushyggnads-, Motor-, Maskin-, Elektro-
samt Virme- och Sanitetstekniska facken. =pecialkurser i Svetsning och Radio.

VEREMASTAREEXAMEN.

Dha. Kemisk-teknisk fackskola,

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som odver-
byggnad pd Verkmiistarecexamen BADE i eén dag- och en aftonskola med exa-
men ph kortaste tid. Obs. Laboratorieresurser, smé klazsavd., effektiv under-
Senaste Jdsdret 206 elever.

Nya verkmistarekurser biirja den 24 jan.
Beghir prospekt. Anméln. mottagss & Institutets exp., Linnégatan 4, varje dag
Tel. 14 5839,

viening. Liga avpgifter,

kl. 12—2, 6—8. Lurdagar kl. 2—5.

Ingenjorskurserna birja den 31 jan.

SVENSK FLYGTIDNING

JENN Y= veteran
fran 1914 =191S

ighng medan ki3rran befinner sig pd mo-
der jord, desto mindre tid kommer den att
hilla sig @ laften.

#) Start:

Starten gar som en vresig protest mot
alla naturlagar. Skulle du ha en passa-
gerare med | kiirran dr det bist fir dig
att l4ta bli att starta:

Ty Flygningen:

Flygningen forbigis eftersom det Hr
figa hopp om ait "Jenny” ndgonsin skall
svinga sig upp | luften,

8) Landnimgen:

Landningen gir [ full dverensstimmel-
se med tyngdlagen. Skulle landningsstil-
let inte kvaddas wid forsta landningen,
gkall duo ef bli lessen, fir dd gir det sin-
der wid nista.

Ja, sd fAtersthr bara for dig att tinda
en cigarrett, rycka lite nonchalant pid ax-
larna, se nedlatande och blaserat pd alls
hiinryekta #skidare och saktn bana dig
vig (spring for all del inte) genom de ti-
ta dskidarleden.

Pi sommardvning.

Ett flygforband hade sommardvning i
siidra Skdne. En gammal gumma gick
fram till ett av planen oeh stillde sig att
stirra helt forvinat p& en av flygarna,
som just var i fird med att hinga pd sig
gin sittfallskirm. S& kom det frédn gum-
man =& dir lite halvt ondrande:

— Vad fir det ni har dir pd baken?

— Jao, det &r en fallskirm, som ska rid-
da mitt liv om jag midste hoppa ur flyg-
planet i luften, svarade flygaren. Varpd
gumman bestort replikerade:

- Men & | did s siker pd att komma
pd den leden?

Higt i taket. ..

Trelieborgaren och ystadbon resonerade
lite grann om sina respektive hemstiders
foretriden,

Trelleborgaren: — Hemma har vi en fly-
gare, som ghtt upp till 4.000 meters hojd!

Ystadhon: — De e léinl

Trellehorgaren: — Visst & de sant. Var
fir skulle de vara l6jn?

Ystadbon: — Fir sft hépt har ni inte i
Trellehorg.

Strand
Hotell

Allas Tote]l.

Liga priser.
God betjdning.

Giteborg., Tel. T4 46 20.

Prenumerera - dagens losen
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Tyskland
pionjar pa

(Feoriz. frin foreg.

Forat skall vi jimfora siffrorma fir yi-
belastningen, d. v. s. firhillandet mellan
T‘r;s‘- ikt och vingyta., Hos Ju 90 har den

an fyrdubblats. Hoz Junkers planera-

ttemaskin frén Ar 1917—I18 har den
med 50 kg /kvm redan en fir den tiden an-

markningsvird storlek. Med mindre vikt

och samma motoreifekt hade Junkers-ma-
ghinen huaft hetydligt storre hastighet nah

hade kunnat biira sammasa
R IV,

st som 3
ingens okning bestimmes
av striivan efter storre
Luftmotstdndet paverkas i hig
ul av vingarnas storlel.  Flygphastighe-

dterigen Hr avhingir av dot totala
t. Forutom ckad hastichet sdg

yibelas

stningen, som hade
foljd, ett enkelt medel
"|l; att ekonomizkt, emedan ar-

kraften och materialitgingen dirige-
nom kunde minskas betydligt. En grins

den Gkade
1!r]

vingar

bygea

fir wytterligare okning av ytbelastningen
giittes, forutom av de stirre svarigheterna
vid start och landning med tungt lastade

[

Iveplan, av stor 'Il.llll

fiygningen pl

av svetsawde stairdr,
{1 bs ten) Hro massiva.
av tri, dukklidsel. No-
vertikala centralplanet,
dubbeldire, vilket underlattar
i- och unrlastning. Nir ilastningen
hojes stjirten av sirskilda in-
1. Nar planet stir i last-
vila de 4 smib, frimre hjilphju-
len pé o m. Samtliga 10 hjul iro mon-
terade péd fjfidrande hivarmar och forsedda
med pneamatiska bromsar.

Motorerna, 6 st 980 hk Grome-Rhone 14
N, vore rungligen avaedda [ir franska
bombplan typ Lioré et Oliver L& O 451,
-bladiga Ratierpropellrar. Bransleforrdd
10470 liter, forvarat 1 12 vingtankar, en
ligt uppgift réckande for 1.100 km Ilvg-

kan
mod en: stor

BET]

Hppnas i

5-'|-.L‘.

R
ningsigge

-u'r|||p.|' stur  for  underléttande av
t fnnng pd ett av de antriiffade Me 323-
Den bestdr av 4 rakethillare pa
idan, utanfér metorerna. En del

dessutom  farsedda
serkre
tons dragning.
om, att
jatteglidpla-

|||.|._'|4' ar
med kraftiga framatriktade 1
kar vardera fior 8
(1 tix:.. kan erinras

¥Me 323

hallbara
sammanhang

pbveckling av

net™. M vilket #innu ej visat sig pa

INEETTa. )
Me 323 fewiipming -;.-stéJn' av att ett fler-
r ordn for

ApEn, men
Plats
framre i
firarhytien,
yrhyiten, 4
hakat

i flyghkroppens =idor.
Flyeplanets data och prestanda dterfin-
nes i tablan, Flight [ramballer, ait Me 323

"utomordentliga” egenskaper trans-

s0m

JATTEFLYGPLANENS OMRADE

R S T R T R S P P

n ummer)

Fffektbelostningen, forhéllandet mellan
flygvilten och motorcrnas toppeffekt, har.
JamIort med jitteplanet Stasken, sjunkit
med niiva halften hos Ju 20, Effekten hos
de inbyvggda motorerna och deras andel |
(lygvikten har 1 enlighet ddrmed blivit allt
storre.  Den allminna strivan att dka mo-
torernas elfelkt, d. v. s ati Tér varje hk he-
Typ .. Jiitteflvgplan
Staaken R IV
1917—18

Langd e L S
Epdameidds e o L0 L e d2m
4T o SR 332 kvm
Motoreffekt .. .. .. 4% 250 hk
Maybach —
1.000 hk

130 ko /ting
8,000 lg
4.000 kg
12.000 ke
36,1 ke/kvm
12 kg/hk
3 hk/kvim

Hastighet

Vilt

Liast

Flvgvik!
Ythelastning
Effekibelastning
Yieffekt

SVENSK FLYGTIDNING

fordra mindre antal viktkilogram genom
luften, frampgdr tydligt av datta,

Yteffekten, d. v. 5. motorernas toppeffekt
i1 forhallande till vingytan har diremot
dkat starkt. Antalet histkrafter per kvm
vingyta dr ett matt For den hastighet, som
kan uppnas. Gentemot den sjudubbla dk-
ningen av yteffekten hos Ju 90 jEmfort
med jhtteplanet Staaken kommer dock en-
dast en bhel Ghning av hastigheten.
Denna stora e ..-s‘i'iirlu'L baror pa att luft-
motstindet vixer med kvadraten pd hastip
heten,

Sammanstiller man data for
flygplan och jamfor dessa med motsvaran-
de siffror fiir Ju 90, ser man bydligt fram-
stegen inom flygvisendet under de senaste
tiuwro aren.

bre

olika jitte-

Junkers jitte- Junkers Junkers
flvgplanspro- plan G plan Ju
jekt 1917—18 1814 [987T—3
22 m 22 m 26 n

Ah m 44 m 36 m

200 kv 290 kvm 184 kwvm
43250 hk 45 R00 hk 43 1.020 hk
Daimler = Junkers L. 88 Jomo 211 B

1
W

1.000 hk — 3.200 hk b i
4.080 hk
180 km/tim 200 km /tim 400 km /tim

6.000 kg 16,400 kg 18.760 kg
4.000 kg
10,000 kg
H0 kg dovim
100 kg /hk
5 hk/kvm 1[

a.600 ki L,r
23.000 kg
"‘.J A kglhvm
‘) ke/hik
hk kvm

1418 -lj.. m.,n
64 kg'hk

hk/ kvm

TUNISISKA

//’/atcmu

("lastflygplan”) pa intel satt bor
del sada-

av /‘hﬁ

portplan
fa undanskymmas didrav,
na nedskjutits under falttay Tunisien,
Dlanet v otvivelaktigt ett utmis
sadant ur flygekonomiska synpunkter och
kan kopuna  aft fa stort inflytande pa
transportplonens framtida uiveckling,

zoid

Ttalienska plan fran Tunis.

Den i Tunis tagna flygmaterialen av ita-
liensk  bhirkomst utgjordes huvudsakligen
av Jaktplan av typerna Fafd 7 50, Macchi
MO 200 oeh MO 200 samt nagra Regginne

Eo 2ogi.  Dessutom  patriiffades en  del
nyare jakiplan, tvp Meacelhi MC 25 och
Reogiane Ro fuid, utvecklingstyper av de
fisregaende, men Jorsedda med starkare

matorer (Daimlse-Benz DD GO5).

Bland de italienska bombplan, som pa-
iraffades 1 Tunis, funnos Saeeio Mavelelti
SM 79 och SM 84, Cant Z 1007 samt nagra

fio ' 103, det sistniimnda

-motoriga Pl

forsett med en ganska ovanlig beviipning,
akan 1 torn bakom  vttermotorerna,
SRR

Savoia Mavehetti SM 84 — data se ta-

com den modernaste i
siillskapet.,  Planet dr bevipnat med J sl
127 mm ksp tyvp Isotia-Iraschini-Secotti
Av lizp dr en moenterad i vardera sidun av
flyekroppen, en undertill 1 kroppen samt en
upptill, i ett £6r hand svangbart torn, med
elektrizsk sprutan.  Doss

bidn — beskrives

aviyvraing ~till

"UTSTALLNINGEN”

(Forts. fran foveg.

nuImmer)

ndra 4 ton,

Vil

maximala bombl sapes
cller noga rikn

?Substrat {hlf.:‘lltllt.l:l'
fanns endast 1 ett par 18 BXem
plar. - Senare — efter sammanbrottet 1 Ttas
lienn — har emellertid ett helt oskadat flyg-
plan av denna typ overldmnats till “de
forenade”, varefier en del uppgifter of font-

L. 108

liggjorts 1 Flight., Det hoter dir, att pla
net vizat sig lattfluget och littlandat, trots
sin avsevirda storlek oeh tynpd (ungefar
lika med Boeing Foriress [). Klaffarnns

med fryeckluft ur tuber,
svaghel tuberna kan bii
Planet har fillningsanord-
att alternativt anvin-
bomber. Firutom de
for akan f vardera

manivrering skey
vitket dr en
sinderskjutna.
ning for 3 torpeder.
das 1 stillet for
ovannimnda  tomen

vingen finnes tvA rygetorn, 1 buktorn
(saAnkbart) =amt 2 sidotorn, alla fir 127
mm akan. Bomblasten, 5 fon, #Hr liten,
jimfort med exempelvizs Avro Lancasters
& ton och de 12 4 15 ten, som sennst {ran

USA omformiilt nva extratunga hombplan
lir komma ntt medfora.

Hela "flygutstillningen 1 Tunis" g
cmellertid de allierade ménga viedefulls,
inblickar 1 den tyska och italienshke
flygmaterielans utveckling, Den
blev dévigenom betydel=efull, ei blott ur
flygmilitir synpunkt, utan dven ur allie
rad flygindustriell synpunkt. I krig &r som
bekant inga “heliga", sirskilt icke
pé& motsidans flyetelniska rustningsomride.
Allra minst nar de tagits med vapenmakt.

(Se tabell pd sid. 24}

nva
aen‘uha

idéer



Specialitet:
FLYG-Smorgasar

till alla slags fester

Snabb expedition -— Humana priser

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, shydraulik» efc.

ha under éaratal visat sig moft-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt &5-mirkets
osedvaniigit hoga kvalitet.

Begéir vara utfécliga specialprospekt.

till vanner och bekanta




Tabla &ver

SYENSKE FLYGTIDNING

ungefdrliga prestanda och vapendata till i Tunisien tagna flygplan
(enl. engelska och andra utidndsko pressuppgifter).

Motor(er) Hastighel, km/tim Topp !'.I_."_"-'u' Beviipning
Fpl typ 5 héid haid -| hjd "I;_”i"-'
¥ ¥ - % i
Antal, typ Hk ;:!: Max E_l':f: Marsch :]r]-lrl:;‘l__‘l (k) (km) Vapen Bomblast
Tyska joki- och ldgan-
faltsplan (“slagflyg”):
Me 100-1F i DI 601N 1900.6 630/6.7 470 190 13 goo |J1—13 '.J,Umm'.t_lc_:m
¢ |2—T71.9 ksp
|[ 13 -20 mm akan
Me 109-(: 1 DH 605-A1 1356/0,3 04077 450 120 12 850 =13 w el Max 1/4 lon
l2—7,0 ksp
Fw 100 1 BMW 801-A 1 7606,2 62062 as0 | 130 | 12 | sso0 |f4—20 mm gkan Max 34 tan
: J |2—7.8 .. ksp
|E 20 mm unkan
Me 110 G 2 DB 605-11 135046,3 610/5.8 500 | 120 | 9 | 1500 |44—T70 ., ksp
l1-70 3
2—20 mm akan
Me 210-A 1 2 DR 601-F1 1305/6,5 72015 440 130 | 7 | 2400 [3 19 ksp
2—13 . akan
1065 120 mm akan
Ju 88-C1 2 Jumo 211-J 1300/4 465/5,5 80 120 | 7.3 | 2820 {3: -:.;I ny Max 1/2ton
360 Dessul, 12 7.9 mm
[2—20 mm alkan
Hs 124 2 xn Bh 14-M 75025 410/3 330 145 4 G50 ‘|'£ —1.9 kS 1/4—1/2 ton
cv. 1—37 nin akan
Ntaliensha jokiplan:
Fial G. 50 I Fial A-74 87046 | 4soi45 | 410 | 130 | 95 | 700 {g:‘g:} i ;f;;:‘ Max 1/4 ton
Magcchi 200 1 . H70/4,6 490/4,5 430 120 | 10 T80 | = ldreg, 1/4
4 | 1 DB 601 120076 5406 440 120 105 | 800 = féreg. R L
205 1 DHE 605 1350/6,3 620063 | 450 | 130 | 12 | 750 {;5‘_?,, SO 122 1on
Re 2001 1 DB 601 1200 6 580/6 440 120 | 115 | =50 {; fEﬂT mm akan . 1/dton
. 2005 1 DB 605 1350/6,3 620/6,3 a0 | wo| 127 90 HE 2SS0 ™ akam | y29tan
L ] 1] i
Figrrspaningsflyg:
Ju 8 1) 2 Jumo 211-J 130D/4 4504 380 120 | 7.5 | 2800 | 6—7.9 mm ksp
Bombflyg;
o . ‘ 2—13 mm nkan
i o 3 r 2 I} o g
Iu 87-D¥) 1 Jumo 211-J 1300/4 400/4 320 110 6 | so0 {2 ks 11,8 ton
Ju 88-A 4 2 Jumo 211- 13004 440/4 360 120 | 65 | 1850 | 6792 mm ksp { 7,:“!‘1'{”;!‘1_!1“”
i sy S 1 : Vi 3127 mm a1k ,
S. M. 79 3 Piaggio P-XT | 100074 4704 a0 | v | 85 By e I:L;:"
5 M, B4 3 Alfa Romeo 126 7504 42014 320 o fy 4—12.7 mm akan 25 41ton
Cant Z. 1007 3 Piaggio P-XI 100045 450145 380 160 & R0 {j—]ri’?.r [ E&;:” J||‘2_ 2 tan
A W R o T ; =y . 5 . B e Jton el. 3 st
Piausin P. 108 | 4 Piaggio PXIT 130078 470/3.5 280 | 110 | 8 | 1600 | 8—127 mm akan | g i
Transporitflyg:
1 =20 mm akan
Ju 290 4 BMW 801-LS | 1600/6 420/4 a0 100 | 6 |2000|{120 «
6—79 , ksp
]_?-t} 3] "
. \ f / 18—7.9 mm Esp.
Me 323 6 Gn Rh 14-N 080/4 2504 180 | 100 | 4 | 1100 {"mm i g
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SVENSK FLYGTIDNING

Hall bladet mot ljuset!

av civilingenjor TORD LIDMAILM

dsten 1941 Indes farsta handen wid
Hpmjektct for det segelflygplan,

gom just nu under firmanamnet
Fi-1 provilogita infir offentligheten. T maj
Avet diirpd hade arbetet kommit dirhan, att
en vindtunnelmodell kunde byggas och bla-
gag i K. T. H:s vindtunnel. Typen var da
higvingad och férstriivad, med wvingen
reltangulir till 50 % av spinnvidden och
ytterhalvorna elliptiska. Vingprofilen var
den beprivade Gottingen B35,

Alll efter som arbetet skred framét och
vindtunnelmitningarne utvirderatz, blev
det emellertid klart, att projektets utform-
ning ingalunda wvar den bidsta tankbara.
Rent siffermissigt skulle visserligen rela-
tivt goda prestunda uppnés, men vingpro-
filens epgenskaper medforde tvd avseviirda
oligenheter: anfallsvinkeln for bista glid-
tal lag fdr niira overstegringsgrinsen. Ftt
hypeligt glidtal kunde erhiéllas endast in-
om ett ganska sniivt begrinsat anfallsvin-
lkelomride,

Med hiinsyn hirtill lades projektet radi-
kalt om. 1 stdllet for G& B35-profilen
valdes den modernare profilkombinationen

Go 49 wvid vingrotem och Go 676 wid
gpeteen, Fior att minska det skadliga mot-
standel borttogs vingstitiorna och wingen
siinlites i att bittre anslutning till krop-
pen erhills.  Av hallfasthelsskial gjordes
vingen trapetsformad varjimte rotprofi-
lens tjocklek dkades till 16 9. Och dir-
med hade planet antagit sin slutgiltiga yet-
re form, vilken numera fdven visat sig vl
motsvara férvintningarna. Rent konstruk-
tivt tilldrar sig kroppen stirsta intresset.
Framkroppen fir byggd i svetsad stalrirs-
konstruktion med pressade paneler av fa-
nér.  Bakhkroppen eller stjiirtbommen, som
dr infast till framkroppen med tre bultar,
ar hell av trd och byged | ren skalkonstrok-
tion, Skalet bestir av 1,6 mm bjorkfanér
med palimmade forstyvningar av fura. Ty-
piska spant bestir av en cirkulir ring av
lamellerad furo samt liv av 1,6 mm {anér,
I stjirtbommen har de overlapsna egenska-
perna hos tri som material 1 skalkonstruk-
tioner kunnat utnyttias, vilket resulterat i
ldg vikt trots stora krav pd hallfastheten.
Landstillet, med hjulet placerat nagot
bakom planets tyngdpunkt, bygger pd 3-
hjulsstillets prineip, wvilket medfor olkad
siikerhet vid landning. Overhuvudtaget
e underlittag shvil

MORISONTAL:

start som  landning
y =l MASTIEHET

HEHET "

!.

BASTA  JUNHHAS

av hjulet, och planet
blir  bekvilmare att
| hondsksz: med  pa
| | marken,

o=, = Vingen #r byged
| pé konventionellt sitt
[ med en huvudbalk oeh
| en hjilpbalk samt
torgsionsnos av fanér.
Kroppen anslutes il
vingen med Tyra bul-
tar.

T. v hastighelzpola-
ren for Fi-1.

bor ldsa SEGELFLYGHANDBOKEN

i

Hitr ovan fyprituing pi Fi-1.

Stabilizsatorn monterns med tvd bultar
pa stjarthommen under det fenan Hr hop-
byged med denna.

Hejdrodret dr statiskt uthbalanserat samt
forsett med ett frin forarplatsen omstill-
bart trimroder. Bade hojd- och sidostyr
verk har symmetrisk profil med en maxi-
mal tjocklek av 9 .

Dykbromsarna fir av typ Goppingen.

Flygplonet har dimensionerats fir oin-
gkriinkt konstflygning enligt de tyska
"Bauvorschriften filr Flugzeuge”, Ber. b,
med en brottlastfakior n =— 12.

Figuren visar den berdknade hastighets-
polaren med ett bista glidtal pd 1: 23 vid
en flyrhastiphet av 66 km/tim, samt ligs-
ta sjunkhastighet 0,72 m/sek vid en flyg-
hastighet p4d 55 km/tim. Vid flygproven
har erhéllits ett glidtal ph 1: 24, allisd ni-
got bittre in det beriknade.

I¥: provplanet vid de forsta flyvgningar-
ng varit forsett med en provisorisk firar-
huov med simre aerodynamisk utformning
in den, som 1 fortsitiningen kommer att
bygras, kan man forvinta sig yiterligare
nigon forbattring av prestanda.

Hurvwddata :
Spinonvidd . . . ..oieheenie. DM
u Fal g e e e SR, 14,256 kvm
gidofdrhéllande . . ........ 18,76
Ui b, o, T e S A 4 m
hitjdstyrverksyta . . . ...... 2,1 kvm
gidostyrverksyta . . ....... 630 kbvm
1 1] O SRR L 8 165 kg
1Ry i L S, e 250 kg
vingbelagtning . . ... ... 17,5 kg/kvm

@
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Tlygare” som aldrig fick flyga...

Hir nedan en intressant och roande artikel om sagofigurer och

mer verklighetshetonade gestalter, som privat pd flygtanken léngt

innan den blev full verklighet.

viirn dar da luftens erdvring blivit full
I verklighet har man mer an ndgonsin

anledning att kasta en blick tillbaka
ph luftfartens historia.

De forsta luftballongerna, de 5. k. mont-
rolliérerna, som forst av alla, fastin pd ett
gonsks primitivt sitt, loste flygproblemet,
torde i allminhet vara ritt vil bekanta.
Men mindre kiint #r det nog, att redan
lingt {dre deras tid minniskan sysslat med
detta problem. Ja, man kan till och med
vilga plstd, att det redan [ dildsta tider
fanns djfirva miin, som p& brickliga far-
koster korsat haven och som fiven uppstillt
frigan om det vore mijligt att hija sig
upp i luften.

Forntidenzs legender #r rika pa beriit-
talser av dette slag. Mest kiind dr fir-
modlizen sapan om den prekiske Dmdalus,
gy for atlt undfly kretakunpen Minos'
vrade forfirdigade sig vingar med vars
hjilp han wville fly frdn in dir han och
sonen Tkarus hills fangna. Han lyclkad
gjillv undkomma, men nhr sonen Ikarus
striivade att flyga for higt, smilte vaxet
som fasthdll hans vingar och han fall ned
i havat. ..

25

Lat osz emellertid lamnz legendernas
omrdde och bepe ose ut pl realiteternas

mera fasta mark. Redan ar 1250 uttalade
den berdmde engelske munken Roger Baco
laftet, att den dag skolle komma dd det
gkulle lyckas minnizkan att ldmna moder

jord. Oeh #ven Leonpardo da Vinel — den
typiske renfissansmannen med de ménga
intresgena — har limnat efter sig flera

anteckningar och utfirt en mingd om en
sallsynt intelligens vittnande ritningar
tver maskiner med vingar., Tyvirr blev
det first en senarve tid firunnat att wpp-
ticka och ta vara pi da Vincis ritningar,
Dot kanske viirdefullnste av hans manga
utkast dr det over fallskiirmen, vilken se-
dermers blev uppfunnen pd nytt. Det &ld-

gtn offentliga dolkumentet hirom finns dir-
fér 1 den samling maskinbeskrivningar,
som Faustus Berantivs gav ut 1 Venedig
1617. Forfattaren beskriver dir fallskir-
men: ph foljande wig: "Medelst ett kvad-
ratformigt utbrett segel med fyra lika
Ianga stiinger, som nectill dr sammanbund-
na, skulle en miinniska kunna kasta sig ned
fran ett torn eller ndgon annan hijd, ty,
firutsatt att vindstilln rdder, komme sjil-
va tyngdkraften att fstadkomma en vind
zom hilller seplet tillbaka pd sd sitt att fal-
let ef sker hiftigt ntan lugnt och sakta®.
Det fir heller inte osannolikt att Berantius
vagat férscket ty em duktip ingenjbér war
han!

Var fallskfirmen bekant redan vid det
femtonde Arvhundradets slat, viektes darc-
emot tanken pé ballongen forst dr 1670 av
en jezuit vid namn Lana. Denne svzslade
med allehanda fysikaliska experiment, som
pii den tidonm p& grund av barometerns
upptiickt, var av stort intresse. Det har
sedermera visat sig att Lanas idéer — teo-
retiskt sett — wvar riktige. Den berdmde
jesuiten skrev: "Man har dinda tills nu
jelee halliv £6r méjligt att bybga ett shepp,
som leunde sepla i luften, emedan man ej
thnkt pi att man skulle kunna forfirdiga
on maskin littare dn luften, vilket dr ett
nodviindigt villkor! TDa jag alltid sysslat
med sviirare nppfinningar tror jag mig nu
efter ldnga studier ha funnit medlet att
konstruers en apparat littare din luften,
som icke blott tack varve sin litthet fHrmir
hille sig uppe utan dven kan medfora min-
nizkor eller belastas med ndgal fHremil
Jag tror icke jag misstagit mig, ty jag

brukar ej framkomma med phstdenden,
vars riktighet jag ej forut pgenom nog-

granna studier dvertygat mig om.”

Eftar dettan forord kastar sig Lana in
pé gjilva uppfinningen, varvid han anvin-
der sig av principen om vattenbarometern.

Lana bevizar, att behdlluven A #r lufttom
och sdledes har forlorat en del av sin vikt.
Utan att ingd pd nigra detaljer {oreslir
han dirvefter att luftskeppet bestir av fy-
ra kopparbehdllare A, B, C och D, vilka
gjorts lufttomma. Dessa bebdllare eller
ballonger som Lana kallar dem, bli littare
An volymen av den undantriingda loften.
De skall allts® kunna héja sig i luften.
Lana tiinker sig nu att man kunde hinga
en latt gondol fér de resande vid dessa
ballonger. Emellertid gir han sig skyldig
till samma misstap som de ovriga forsta
luftseglarna, som alla ville- driva luffekep-
pot med sepel. Naturligtviz fir Lanas pro-
jekt opraktiskt! Then lirde jesuiten har
farbisett, att de tunna, lufttomma koppar-
ballongerna skulle sammanpressas av det
yttre stmosfiriska trycket. Men han har
dock limnat ett for sin tid ovanligt intres-
sant uppslag, Hans bok, "Masching No-
vee”, ach isynnerhet kapitlet om luftskeppen
viickte dven berittigad uppmirksamhet.

En fransman vid namn Besnier har dven
han pett sig i kast med problemet att sdka
uppfinna en flygmaskin som skulle firas
fram medelst glidflykt. Vi har endast en
enda beskrivning av Besniers flygmaskin i
den parisiska vetenskapsakademiens hand-
lingar for &r 1678, Beskrivningen dr
emellertid ytterst torftig, och framfar allt
miste man tanka sip vingmrna storre till
proportionen. Helt sikert war apparaten
aveedd att verka pd samms vis som fall-
skiirmen.

Ménga andra lirda man hor sysslat med
att konstruera flygmaskiner, t, ex. brazi-
liaparen Guzmaon, BEn mera ingaende bild
av hans maskin, som var avsedd att segla
fran ett stiille till ett annat, kan man omij-
ligen gora sig. Sannolikt har han a4r 1708
gjort flypforsik i Lissabon, men senare in-
stiillt dem, dd man hotade att anklaga och
straffa honom for trollerl.



CARADD

Innan den blivande joktflygaren fér forsta
géngen startor med ett stridsflygplan,
maste han vara flygtekniskt fértrogen
med ett joktflygplans alla karakteristiska
egenskaper, Harvid hjélper honom Ar94B.
Denna maskins flygegenskaper motsvara
fullst&ndigt stridsflygplanets. Har lér han
kénna den stéllbara propellern och vén-
jer sig att r&tt skbta vingklaffarna, de
s@nkbara skevningsrodren och slotsen,
Kort sagt, han lér sig flygo just s& som
det i praktiken en gdng kommer att ford-
| ras av honom. Samtidigt f&r han méijlig-

het till utbildning med fost kulspruta. Ett

e

S E_x_ ..
INALISN

flygplan konstruerat och byggt fér utbild.
' ning av joktflygare, det &r

ARADO

4ol

ARADO FLUGZEUGWERKE G.M.B.H.

prenumerera i dag
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Lennart

ABAz [vndonrepresentant,

Aﬂ]‘ufmru‘sg‘wrfd nupirande londonrepre-

sentant avlade 1981 =in studentema-
men 1 gamle anrikae Ostro Real § Stoek-
holm, Som
gommal krigarslilt, var del en given
sak, att han férst och frimst shulle bli
reservof fioer, gmedelbart  efter
det hom eriuillit finrikssti@rnon pd A 1,
intrddde han i don verksawihel, som hans
hig stdtt Hll Gnda sedan skoltiden, nim-
ligen cellulosaindustvien. Sdlundo tidnsi-
giorde Corlbery under winlern 1032/33
i Sundevall hos Svartviksbolaget och
gom den grundlige man hen dv, brjade
han gin wtbildning frin botten genom
att filja huggarna och st@mplingsman-
skapot 1 skegarng, Aren 19383—1835 go-
nomgick Carlberg Hoandelshigskelan - i
Steckholm fir aft skaffe sig dven den
tearetiskae wibildning i elonomizke ting,
somi en kommersicllt verkande eellulosa-
man bir he. Diarefter filjde prakiiska
studier pd trivaru- och celfulosakontor
i Hamburg, Liverpool, Lowion, Marseille
och Parts § nbira tre dr, varvid C. skaf-
fade aig wlomordentliga kunskaper i
tyaka, franske och engolska. Efter dter-
komaten Il hemilandel i september 18937
vintads en god plats i en av vira storsta
trivarulkoncerner, wmen tnder utlonds-
dren hade C. blivit fullomligt flyghiten
oeh den sjufan gick infe att bota, var-
fér han definitivi sade forvdl Gl ted
oeh cellulosa och i sbillet med fortjua-
wing tog emot ett erbjudonde atl kome-
ma il ABA. Har fiok C. hlsom de
flesta andra ABA-tter birjo som trafil-
azgiglent pd Bromma och Ljinstgjorde
gedan 1 ofika stapper pd bolagets re-
kam- och trafikovdelningar. Under wt-
redningen om nordisk Atlantflygtrafik
1938/40 var C. adlunda direktionens sak-
reterare vad betriffar hithiérande fra-
gor. Nar ABA birjade med kurirtrofi-
ke pd Enpland i febraar 1952 wledgs
C. tll ehef fiér bolagets Londonkontor,
dir han alltjimt dr verksam pd elt fir
ABA symnerligen gagneligt sfitf.

T B

han hdrstommar  frdn eon

men
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Brandvarnare

Torvald Lindén, l

en av AB Bjorkvallsflyvgs mdnga och
giikra piloter, gjorde hirférleden en
vacker insats di det gillde att varna
inviinarna i ett torp, dir elden som hist
hiivjade. Han beriittar hir nedan om
hiindelsen. — Lindén har penom idogt
arbete lyckats ni den icke t't'rml-:t]igzl'
flygtiden av sammarlagt 2700 timmar.

e e — — e )

Dwi. var lirdag och klockan niirmade sig 3

pd eftermiddagen. Skymningen borjade
redan gira sitt  infde, tidigt men stam-
ningsfullt hir uppe i Norrland. Vi, min
mekaniker Brik Holmgren och jag, var pa
hemviig frin en uppiggande men dven
ganska pdfrestande luftskyddsivning i Sol-
leftefi. TIblond viixlade vi ndgra ord sins-
emellan, men eljest fiiste vi stirsta intres-
get vid radion, som just underhéll oss =om
biist med ndgra vilklingande melodier fran
vir egen iordningstillda markradiostation.
Aven waltermotorn bideog med sin sévan-
de jimna sing. Det ldg ndgot av helg-
dagsstimning i luften. ..

Men s& plotsligh upptiickte jag nAgot
som s#g ut som rvik. "Fdr katten, det
brinner i kiken didrnere”, skrek jag tGill
Holmgren. Och med en kroftig dykning
rusade jag ner mot ndmnda bygenad for
att i jaimnhtjd med stugans tak kunna
konstatera Faktum. Det brann frizkt i ni-
got som vi ej hann se vad det var for nd-
gonting. Lipgorna slickade begiirligt vig-
garna inviindigt i dvre viningen. "Ja, du
Erik, vad ska vi ta oss till?”" Landa, kan-
ske det.  "Polacken” ir ju “snill” si det
ir kanske tinkbart, men haller méanne izon
pd sjitn  Nej, det iir komplett otinkbart.
Vad sjutton skulle vi gira, inte en min-
niska sap vi till i denna Gde trakt. Niaja,
ett skulle vi gérn och det var att vicka den
eller dem, som befann sip | stugan — om
dir fanns ndgon levande varelse firstas. . .
Men ingen rik utan eld!

Och mycket riktigt. Efter ndgra kraf-
tiga tryckningar mot stugan kom en ensam
gumma utrusande. Ja, det var faktiskt in-
te mycket att siitta upp mot en hotande
brand. Nipot méste helt enkelt giivas!

Men hur skulle vi kunna vicks uppmirk-
samheten hog de 1 km dirifrdn boende
grannarnal "Har do ndgot papper pd
dig, Erik?" “Nej, men vi har losa blad i
logghoken!” Oc¢h dir kom losningen, en-
kelt och smiirtfritt. Vi skrev niigra lap-
par och niir vi sen fatt ut tillriickligt stor
publik boviade utdelningen. Och Gverty-
gade om att vi gjort virt bista Atervinde
vi hem.

Redan efter en koapp halvtimme var vi
tillbaks dver brandplatsen, demma ging pi
vig till kvillens dvning. Tyviirr var da
hela huset overtint. Endast uthusen och
djuren hade man konnat ritdda. Men kan-
ske var vir lilla insats ndd ndgot wviird,

SBVENSK PLYGTIDNING

VI PRESENTERA:

E

Nils Olsson,
unstilld vid ABAz Trafikavdeluning.

Nit’.u MNezon pvlede st studentermmen

dr 1088 ¢ Eskiletunn, wvarefter han
studerads engelaka vid Stoekholms Hig-
akola oeh gonomgick Pahlmans Hoandels-
inabitut, Ar 1036 anatilldes O, som tro-
fikesaiatant i Acrotransport oeh fick
gom sddon under tod dres tid sin grund-
Lga awtbildning { markijinsten pd Brom-
ma och Lindardngen.
studier i Flygpoviljongen pd Nybroplan
blev Nils Olszon sind il London for all
arbeta tillsowmmans med Aeroiranaports
representant. [ borjan av 1939 blev det
dlter hemresa och mie fick Clssen trbeta
it Huwrwdkontorel | Stockholm och aom-
tidigt foretaga studicresor till Helsing-
fors, Tallinn, Oslo, Giteborg och Mulmi.
I mara stilldes Losen 8l Paris, men fri-
get brat wb ech . diterviwde tillzan-
wnans med flertalel svenshar § Fropkei-
ko wmed den ae svenska vegeringen wl-
siinde "Ragne”. Fartyget gick frin
Dieppe oeh hir mitte honom ddet i form
av en firtjusonde parvissvensha, som ze-
dermern blev hans frn  Vistelzen hem-
mi blev emellariic J..'Hrh'rlrfﬁ, Ly ritlan
1 november fick hen vese Bl Eeglond
for att ordno med en del under Friget
upphkomna fragor. EFfter en bliztvisil o
Rigaw | somband  med Moskvalrafiken
stitlldes farden dter Gl Paris { mars
1840, Tyskarne brite  genom Belgien
ach in i Fronkrike och narmade sig
anabbt Paris. 0. fick mu bevittna de
hemalka seoner, som wtapelade sig 1 sam-
band med massflylten frdn Pariz och
sjily flydde han till Orléana. Stormud-
gen drog emellertid fivbi, och dd possa-
de han pd att resa hem tll Sverige. Ef-
ter ndgon tid fick han dter packa kapp-
sicken och bege sig som representant
till Moskve, men vid julen 1840 gze i
honom dter § Stoekholm. Kriget hode
nit tvingal hem de fleste ov ABAs ut-
landarepresentanter.

0. kar som sines flugit en hel del,
enligt uppgift dver 20.000 km. i bola-
geta tjdnat, varfir man inte fdr forodna
sig over att han dr flygbiten.

K-35
2 P P = |

Efter ndgon tids



Josef Gideon Kavrlsson,
lijtnant, chefinstruktiv fér segelflyget.

hefinstruktbren for sepelflyget, lojtnan-

teny Josef Gideon Karlsson #r fodd 191R
i Kristinehumn, Blev student 1937, genom-
gick flyg- och aspirantskolan 1937-38 samt
res.-of f.-kkurs 1939, Karlsson har vid olika
tillfillen tjanstgjort som flygledare vid
Bromma och Bulltofta fren 1938-43. Han
utnimndezs 1942 11 i§jtnant @ flygvapnets
regery. Innehar sepelflveeertifikat samt
internationella silver-C {1343) och motor-
flygeertifikat A: 2. Han har tjanstgjort
som  flypehef vid Stockholms  Flygklubb
1941, widare som 2:dre flygliivare vid
krigaflygskolan pd Ljungbyhed. Han har
an motorflygtid av 1.600 timmar samt en
segelflygtid pd ungefiir 35 timmar,

Arne Lindman,
Frerir, assistent B chefinstrultoren fir
Sl."l_']f"'f.lyy'r'f.

Assistcnten till ehefinstruktéren for se-

gelllyget, vpl. furir Arne Lindman [éd-
des 1921 1 Stockholmi och har Fatt militiy
moterflyguthildning  vid  flygreservskolan
och F. 10, Hay genomgétt flygvapnets se-
gelflyginstruktorskurs och tjinstgjort =om
instruktér vid F. 10. Innehar trafikflye-
certifikat samt C-diplom och har ungefsr
400 timmars byggpraktik.

Fide Hermaen Lindeldiw,
flygfirare, farate intruktir for segelflygot,

orste instruktoren for segelflymet, flvp-
firaven Eide Herman Lindeléw dr {hdd
1919 i Jonkoping och har glid- och segel-
flygpraktik sedan 1936. Lindeldw har ge-
nomgdtt KSAKs instruktirskorzer 1538
och 1938 zamt har e:a 1.000 timmars prak-
tisk byggnadsverksumhet bakom sig. Han
ir motorflyguthildad wvid flygvapnets re
servilygskola oeh har bl a. tjanstgjort
som Z:dre flyglirare vid densamma samt
sam 1:ste flyginstruktér vid flygvapnets
kurs fér utbildning av glid- ech segelflyg-
instruktirer 1942, Han #r godkind av
luftfartamyndigheten som provilygare av
glid- och sepalflygplan och har silver-C,

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM

$UM VERGASER-GESELLSCHAFT

CARL Wiksim & CO. KOMM.-GES.

Generalagent:
Sveavigen 28—30, STOCKHOLM.

Fa. GUNNAR WIKLUND,

lis SEGELFLYGHANDBOKEN

?



SVENSK FPLYGTIDNING

Napier - Heston

f Hyperelegant racerplan

edan T land un
L a8 inte
mindre Hn tva
ganger | [8ljd hdmta

till sig virldsrekordet
i hastighetsflygning,
horjade man =i
biide i England och
Frankrike att 3
tyekarna. Fransmannen
Dewnitine kom med en
eckling av sitt jo
y I B20 och

italisnaren Hugatli la-

amatt

zoka

Aven

de vid samma tid fram
plunerna for det

ner

axn-

ren intressanta ra

cerplan, som vi radan i
viart novembernummer
kunde k
mentera. 1 TEngland
byggde Supermarine en

vergion av Spitfire, ett

Ineae il i

o emellertid

I

var alltfor ldngsamt av sig... Ytterliga-
ri ett engelskt forsik gjordes av Heston
tillzammans med Napier-verken., Den som
ursprunglipen svarade for idén var A. E.
konstruerade Napier-
Iy

itregserade fér sitt

Hage, mannen som
Subre-motorn pa de 2400 histarna.
fick Heston-fabrikerna ir
projekt att byvegea ett plan till den suveri-
na motorkonstruktionen, Sagt och gjort!
Man slog sip sammans och fick Lord Nuf-

Riffrorna hiir ovan pa den steilande rontgentecl:-
ningen av  Napier IHeslan betecknar [aljande:
1} Roder, 2} Balkinfiastning, 3) Roderlinor, §)
Briinslehehillare med infiastningar, 3) Brinslein-
tug, 6) Oljebehallare, 7) Molorinfiisining samt
mitthalken, #) Avgasric, % D, H. stillbar pro-
peller, 10} Friwre molorupphiingning, 1) Fir-
gasariniag, 12y Frimre vingbalken, 13) Balkin-
flistning, 1) Rum 16r Tandningsstiillshjolen, 133
Rum far landningsstillsbenen, 16} Landnings-
stiall av typ "Dowty™, 170 Hjilpbalk, 18) Balk
av pressad trii snmt torsionsnisa, 19 Tyghklitl
skevningsroder med  fanérklidd  frambkant, 200
Flaps, 21) Balkre svingballk, 22) Olje- och glykol-
ledningar (fran motor till kyvlare),

field att sta for den
rent finansiella
av saken. ..
Man borjade i decem
ber 1938 att byegga tva

pE-t. ]

aidan

olika versioner av den

ursprungliga Lypen.

Fir planet var fixt
och firdigt ungefir of-
ter ett dir, men kvad-

dades tyviirr redan vid
gin [ i bestfTygning.
Den andra versionen
som da var ungefir till
34 blew

3/d-delar klar,
"ofullbordad™.

slank dessvs

Kripat
Te  emel-

lan varigenom alla mer
civila flyeplan fiek HHg-
gas i ide.

Planet Hr av tra-
konstruktion. Det har
en intressevackande
dubbelatyrning, dels for
lag, dels fér hog hastighet. or att nu
inte nimna den originelln viigen for ]
luften, ghr in 1 kroppens underzida
strax under sitsen samt ut pa bada sidor
hikonvex.

=

s0n1

om sidorodret.  Vingprofilen ar

I ovrigt kan vi enbart hiinvisg till den
genombrutna teckningen hiir ovan, Vil
ken inom parentes fir hamtad — liksom

raderna om Bugattis racerplan ur flyg-

tidskriften "der Flieger".

SEGELFLYB-

DEL. 1-1Y OVERSATINING UR
"HAMDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Gramshning av Majaren wid Flygvapnet
C.O HUGOS50ON
Firord av:
Generalsekreleraren | Kungl, Svensko Aeroklubban
Owersie H. ENELL
ock Chalsinglrukiiren lar segelllyget Inom KSAK
Kopten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bi. n.

“Boken @r idrfoflod av et llertal personer, som
alla Gro akbiva segelilygare och héra till varldsell-
ign. Yorle kopliel 4r sdledes larfollol av en experl,
som har prokilsk erforenhel ov del han skrlver om''.

I varle bokhandel eller fran firlaget

Pris 2:50 kr.

Forlag: SYENSK FLYGTIDNING, Malma

Molorkrangel kan klaras i luften

Howard-Crippstidning: = [lygtekniske med-

arbetare, Max Cook, skriver att man efter kri-

et kommer att Bunna veparera flygplinmotorer
vilket

My gingenjdrernn har ritning-

under flvgning, pivelvis kommer att tika

trafiksiikoerielien,

arnn kiava (1l vissn nyva passagerar- och fraki-
plan med motorerna vl Inbygeda § lygkroppen,
[UERTY [R5

dily de kan reparern T,

Flermmtoriga bombplan kan klare s2ig dven om
hilften av motorerns skjutite sbnder. och DC-3

#om tar 21 redan anviinds  ay

e flestn

hAall med full fast pd

passagerarg oeh

Mvghbolag har komsit Ceam |

hara &0 matoer

flygning pA 240 kilometer,

Atlantflyg blir bara 33 kr dyrare din hat-
fard

© ungefir &

Tvlk sngelslka p
blir det stt fyg

dver Alla noHn il

san per bit. Den som sthr [r uppgi ir
ehefen [or Britleh Alrwaya, mr Douglas Grey
och han Mimnade den | odet (Gredrmg, som him

hill | samband med en lunch ph EAE.

Mr Grey nlimndes, att regelbundpa

mellan England och USA u

flyetures

ydes Thrra vin-

lern IEAIAT har kalky-
lorat mid ell pris av 46 h 10 shillingsz
for en flyghilfett tur och retur Aver Atlant

efter kriget, och upply=ty lan
nm mtl don billig ir- oeh returbiljetten ph

“Quecn Mary'' fire kriget kostade 42 pund.

SKALL NI TRIVAS A,B An'l’lllt
kop Edra mobler Du hae
hos E Allt [6r kontoret
val
prenu= S
Anderslov 5
MALMGO
Mibelverkstider & Mobl.-affir mereraf? Regementsgatan 18
Tel. BT & 267 Tel, 792 90, 280 35



iy D
o A%

Gotha 49"

En av Gotha=verkens sannele skapelser, de
nEit u knhinplanest Go 14 e nyligen blvit
omniimnd | den tyveska fackpresssn. T plapct

Intresae skall vl hir

phgra ofd om g)ilve Konstruktonen
Vingen &r § trkonsiruktion. enbalkig. bhar litt

V-form samt av enkel och robust byggnad.

hi medan § korta d

nlisnme

& i

Kroppen Ar 1 ldttmetall och | sknlkonslrakihen.
Nitmrna ffrefinkta; Eabinen klidd med plexizlas
ocli med efl sikifGoster ph v ar mida. Fosdst-
mycket B att vid behov dppna.  Kabin-
avtapbart., Framfir [Ororplatsen et
bagagerum med dimensionornn 600450 150,

Sidarodiet fr | LEittmetall under det hiijdrodret
At ov trii. Hirelae av shevningsrodee, hikjid- och
sklloroder genom  stitstdngor,

Spv TA)} m, Hngd 7.31 m
vin 11.356 kvm, N

Linkel  fir

hiijd 2.08 m. ving-
oderyta 1.8 kvm, sidoroder
yia 1.4 kvin. Tomvikt med motor av typ Iy @
fr 200 Kg. belastad 1.060 kg. Med mobor 5
A 401 (A= 10 ki ir tomvikien 550 kg, belnstad
LI kg

Motoern Gr pid 200—3240 hk. Maox.-hasi. 345
kmy/thm, marachfart 30 km/tlim. Land.-hast. 85
km/tim, Topphijil 6.000 m. Belastning 52 kg/kvm.

Kiip SI'Ts modelfritningar!

Ldla | tidningens egen annoens ph sid 38 om
di Mirnfimblga modellplan som Ni kan b¥zgn
tfter exnkia ritningar, som fhs genom rekvi-
gitlon [r. SYENSK FLYGTIDNING, Mualmé.

BILTILLEEHSR

GOTERORG: AB Dahibergs Baskinaffir,

Haserntorget 8. Tel. VExel 17 0620,
ROKHANDLARE

NYHKOFPING: AB Kullbergs Buk- & Pap-

pershandel, V. Siorgatan 31, Tel, 23, 16
FARGER och FERNISSOR

MALMG: A W,
| laviigen 40, Tel.

HERRERKIPERING

Carissons

5 69,

Fiirghandel,

L

MALMdO: Thor G. Andergson, Lundaviigen
12 B. Tel. 147 37
JUVELERARE och GULDSMEDER

NORHEKGPFING: Isak Mobeck & Soner
Drottninggatan 44.  Tel. 209 73,

JARN:, KOL-, MASKIN- 4. REDSK.-
AFFAR

NYRGFING: aB N. A, SBvonsson, &, Btori
o6 Tel.: Svenssons jArnhnndel

SHRADDERIER
MALMD: Alfred Olzson
Tel, THOBL

Plldamaviipen 14.

ANICRERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER
MALMO: AB Frik Eks Snickerilnbrik,

Andrflundevfigen 3 A. Tel, T

TRAVAROR och BYGGNADSMATE-
RIEL

Wl (vilxell.

RYRKOGFING: Hricemson
Hamngatan T Nilsgon &
Ericsnon.

Nitsubishi S-00

Det  japanska  jakiflygplanct Mitsubiahi 8 00
‘Fera™ — vanligen helt shitt kollnt '"Dubbal
idsplan. Eom- kom-

Han'" Er ett ay de atr

mit n Intenaivt till inss vid krlgsoperatio-
nerna 1 Stilln Hovetr. Det fir oil onsitsigt jnkt-
plan med midnga likheter med bide engolaka,
amerikanskn och tysha jakiplan oy ungefi

samma atorleksordning.
Planets Lhastighet Hr liggn vid i det nirmasto
Sel km/tim, vilkel doek fhF anses vard i
taget med fanke pa de enosmt oppedrivna
tigheter, =om presteras oy I!:-'l'l':'lll-ul"l'nﬁ
plankcnstruktioner,
Mitsubishi

Jakt

Motorn fir en THRane ph 1350
B

Tk En gunsks kraftig motor [0r én =4
kg™ formodligen beroendse pi
typens allt annal fin vackert utformads aoro-
dvnumiska drag.

Rickvidden fr med en hastighet ph 260
kit upp Ll L4600 km, fSrotsatt nelurliglvis
att rescrviank 6r viterlig brinsle medfires

Den exira tanken hiings upp dir i vanliga fall
bomben har sin plats, Tanken kan vid behov
Udumpas'' eller f{illas, om sl =kalle behibvas.

Boatvekningen relativt kraftlg och utgires
av 2 st 20 mm okan samt 3 st 7.7 mm ksp.
Villkeet | #lort sett  fir samma  bevipning som
fnneg pd den tveka jakten AMesserschmilt Mo
109 1.

Transporiglidplanet "Horsa™

Dt enpol

it transportElidplane Arrapeed
“Horen™ fr higdfiekad aamt i Gdikonstrokiion.
Vingmn lir tre=delad sami med en hovadbalk.
Sturn skevningk- trimrodor. Kroppen har
cirkilrunl tviiranitt {tr aft bagagerummet skall
bl ef mtort 2o mdjligt. 1 nosen plats fGe IO
rarpa, diirefter rum ©r 35 mean.  Spy 25,684 m,
tingd 20456 m, toamvikt 34038 kg, Mygvikl G.017.

ach

For kort tid =en

fygplats | nirheten av
niiption  uleslutande Ay
saml o nord-

invigdes en amerikansk
Kalro. Den  tralik
bfAde elviln och militira
amerikanska plan,

stadela

Hiir ovan

en Interidrbild fran en tvek [rstksanstall, cller
mrmuare bestimt frin en vindtunmelkaoal dir
BIKET] #dr § fdrd med sif "bldsa™ en
modell. 1 det hiEr fallet dr del "tolllorna™,
blir ingiendes underséltao.

bdiat

och billigaste klubborganet

g)Rll['CLIlLX iq0=€ l

Déel Mranaka
fribirande lAgdickare,
ach hinr elliptlsk form.
snitL,

Mureaux ¥M0-C 1 Hr en
tvd halvor
wall k-
thllet fr ny
Hderbon

jaletplanet
Yingen ir |1
EKroppen hav
Fyra longeranger. Landning
fast friblirinde M
Hjulen har bromsar och Ur
Motarn 8r av ftyp Salmsan och
himgande cyviindrnr och kompire
atillbar pk marken

mied

tym,

siriimiinle

lafikyid

12 eyl
gamb  mod s
2-bladig
Brinsletanknrng rymmer 180 1 och Hgger | krop
pens: frimre del. 26 1
viipningen besthr av en 3 mm
grno propel 2 hap |
48 m. lingd 7.2 m, hiijd 3 m, vingyia
tomyvikt 85 ke, flygvikl
km/lim pa 4000 m. land.-hest, B85
topphiijd 10L000

motall propaller,
under motorn. B
by,
VINERrIL,
10 kvm
at, G

sk jutande

raxeln.

1250 ki, max

100 K/ tim

FLOTTILJMARKET
Fit ntsdki flotf miirke

utfiet | Mreyild me-
tall mod skild | bid
emal j fhreott
med kriisnil.

Pris emilnst
MArkat I f
nlla fyeflottiljer

Flygvapnets fiygmirke

podlget ch omeyc
med  krfesndl.

e

Flygarringen

ay koniropllerat sdlvoer.

Uppeiv imviindigt matl |
iefiass. | mim)

Fris kr 1: 85
Firgylit silver

Fris kr 6: 23

Manschetiknappar
av  firgylld alfeckad med
fyendirket infllit | bis
il 3,

Pris kr. 5: 253 por por

Flygeis beredskapsmirke 12 och M3,

Firgyllt | frevligh utls-
fig 1.7 [T Alrken f{innns
fir  alla  flyeflottiljer
maet  flottilje numer

I upphiijda = 5:1'1._”'_. pp-
giv wilket flotbiljmiivie

rom  dnskas  och  vilket
Artal det ghiller (ex.
133,

Fris endast ke 1: 50

Representanler  antagas
L] g proviston?

vid warje [lygflob-

Order dver 3 ke portofrift!

Ovanstidende priger Hro inki. omaibinings
akatr.
Viar ztorn kalalog med 1 tals artiklay L

flygintresséride sindes mol 30 bre @ fripdie-

kan,

AERO~TJANST. Malni




Flygtermer pa sex sprak.
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SVENSK FLYGTIDNING

[ |

harigenom fylla ett till synes kant behov,

T detta nummer fortsitta vi var populira serie dver flygtermer péd olika sprik och pd allmén begiran utika
vi den till att omfatta sex sprak. Vi Aterkomma nummer efter nummer med denna ovdlista i firhoppning att

Syenska

1. Flygplans klas-
sifieering med
hiinsyn {ill —
1. Storlek och viki
Flygplanet

mindra [lygplan,
"putterflygplan’
stiirre fiygplan
jatteflvgplan
ultraliitt fiygplan

latt fygplan
2. Antal siféplatser

epuiteigt flygplan

tvisitalgt (lyg-
plin,

“{rdaltaare’’
slet flyvEplan
fyraitsigt flyEplan
femaiteigt flyg-
plan
mEitEiE

[y gpassa-

i [iyEpaass-

antal
el g [ g3

4. Vingar
Fusta vingar

monoplan  {en-
dilckaral
sesgquiplon (' en-
orhenhalvdiicka-

)

biplan, dubbel
dickara
triplan
flervingat plan
tandemlygplan

Mygande vinge

stjlirtltst [Iygplan
fygplan av ank-

med om
vingnr

typ
flveplan
Atk bara
Flyegplan med rie-
lign vingar
akruvilygplon

hallkaptor
antagiro

wutogirg fOr lodriit

upprtigning och
landning
mutogring 1 di-

rekt manivrering
rolor
roforbock

rotorblad
"Hlngllyg"

alngflyening'
"Flettner " =fAyvg-
pian
Vinganordning,
vingarran gomnng

higvingat monoe-
plan
lgvingat mono-
plamn
midvingat mono-
pla

pargsollmondplan

fribfirande lig-
vingat monoplan
stagat lAgvingat
munopian

stottat hagdickat
mongplan

fribilranda
halvt [ribiErande
helt fribirande

stagad

Tyska

I. Klassen-Hinteilung
der Flugreuge nach —
I. Grisse (D und Ge-
wicht (m)

dps Flugzeng (n}
Klein-Flugscug (m)

Gross-Flugomig (n)
Rlegen-Flugzeug (n)
itherleichles Flug=cug
in)
Lisicht-Flupzeug
2. Bitzzahl (f)

(1]

Binaltzer (m)
Zoreiaiteer (md
Drelsitasr {m)
Viersitner (md
Flinfeitzer (m)
einsitzig

swalsiteig

dreigiteig

Mehrslteer (i)

filr Fluggiiate (m)

Anzahl der Fluggiate
{m}

4. Tragflichen (f)
foste Fragfliichen (f)
Eindedcker (m)

Anderthalbdecker (m)

Zwridacker (m) Dop-
peldecker (m)
Dreldeclker (m)
Mehrdecker {m)
Tandem-Flugzeiug (n)

Nurtliigel-Flugzeug
i}

schwanzloses Flugzeug
{n}

finte {f), Enten-Flug-
Zeng Lny

Flagzeug {(n)} mil var-
Andarlicher Flilgel-
fiichna

Drelhfliigel (m)

Schravben-Flugaeus
(m)
Hubschraubon
Tragachrauber
Antogira (md
Autogiro (n) [lr Senk-
rochi-Aulstiogr und
Landung
Autogiro (n) mit
rakt-Steusrung
Rotor {m}
Hotor-Bock

iml}
[ 711)

Bi-

Rotor-Flligal (1)
Sehwingen-Flugzeuy
(1)

Schwingen-Flug  (im)
Schaufelrad-Flugzeug
(n}
Fligel-Anordnung {0
Hochdeckar
Tiefdacker (m)
Mittaldeckar

L}

{m)

Sehullerdocker (o)
Schirmeindocker  (m)
Paraaol {m)
Fraltrngender Thel-
decker (m)
vorgpannter Tiof-
decker {11
abEestrebler Floch-

deckar {(m}
fraitragend
Lalbireitragend
volllreltragend

vergpannt

Engelska

I. Classification of
acroplines aecording
o —

1. stz and weight

the aeraplane
small plans

large
giant
ultra

alrerafl
planea
light  plane
light plane

4. number of seats

single-seater
Swi-seaior

fhree-seator
four-seater
Tive=genier

multi-seater

[or paBEENEOTE

aumber of o

OnEoT
4, wings

fixed wings
1nuplaye

sesguiplano

Liplanc

triplane
multiplans
tandem  monapling

"all-wing'® aeroplane
tail-less plane
panard

acroplong with variabe-
lie lilting surfece

rotuting aerofeils

rolating wing aircraft
helicopter
gyroplane, autocgiro
direct tale-ofl and
landing aulogire

dirgct control autogiro

rofor
rofor pylomn
rotur blude
[apping-wing machine

liapping flight
paddle-winel
plare

wing arangenmcent

el

High-wing monoplane
low-wing monoplanog
mid-wing monoplana
parasol  monoplane

low-wing cantilever

mpnoplone
wire-braced low
ramdplane

WinE
high-wing strut bracod
munoplans

cantilever
semi-cantilever
full-cantilever

wire-braced

Franska

I. Classifieatlon des
avions «('aprés —

I. grandeur I} et
peids {(m)

Pavien (m)
avicneita 1D

gros avion {(m)
avion géant (m}
avion {1) ultra-léger

légor
fml

AVIDIL tm)
2. nombre
places
mpneplane (m)
bBiplace  (m)

des

trlpiace {moi)
quisdraplica ()

avion (ni) & elng
Place

monoplace

blpluca

tripinea

multiplace  (m)

e PRESEECr
L)

notmbre de pasaagers
(111

3. alles (i}

ailes (1) fixes
monaplan  {m)

avion (m)  sesgquiiplan

Iiplan ()

triplan (m)

nliipdan ()
double monoplan (m)
alile

avion (m)

avion (m} Eans quaue

avion-vanard (i}

avion (i) A& surfice
variabla

voilure (1) tearnante

avlom {m) & voilures
tournanies

hélicoplire (m
ayvroplang (m) aubio-
glra (m)

aulogire {m) 4 diécol-
lage et atterrissage
verthcal
autogire (m) a
mande dirocta
rotor (md
pylone (m) du rotor

(AR

pale (Fy du roloy
appareil (mi A ailes
batiantes

val (my par baltemsent
eyelogyre {m)

disposition () des
atlies

manoplan (m) 4 alles
sarélovices

monoplen (m) & aile
BnsEs

monoplan (m) a alle
médiana

mopaplan  (m) parasde]
wrnaplan  (my fiti=-
lewer i nile e 0
moneplan fm) 4 alle
E-T...E: baubanné par
i

monoplan (m) hauban-
né rigidement & ailes
surélevées
cantilever,
faux

semi-cantilever

B POrTe-i-

cantllever pur

hapbané par [il

Italienska

1. Classificaeiome degli
aeroplani secopds —

L. mole (f) e pesa (m)

Pneroplano  (m)

piccolo asropleno  (m)
avtoplanog (m) Erosso
asroplang {m) gigants
avroplano (m) ultra-
leggirn

asroplana {m)y leggoro
2. pumers {m) ded
posti

monopents ()
biposto ()

triposio (1)
fuadripoulo  (m)
seroplanes {mi a cin-
e Pt |

MR GPELD

Il B L

triposto

multiposto (m)

o pasacgEer]
CEi)

mmero del passegzeri
L}

3wkt (D)
nli (f) tisse
monepiane  (m)

spsquipiana

biplano {m)

triplang ()
multiplano  (m)
doppio monoplang

nla (f) wvolante

acroplane (m)
coda
canard

2anza
{1k

aeroplane (mi a #u
perflee variable

ali () retanii

apparacchis (m) wid
all rotanti
elleotiers (i
girapiane (m} auto-
glro {m)
nutogire
calll ed
varticall
autoglro (m) a coman-
do diretto
rotors {m)
sapporta tm)
tore

paln (£} del volors
apparcechio (mboad adi
bulblanti
volo ()
aorpplase
rotant|
disposizione {1 delle
ulli

{m} per de-

atterragel

dael ro-

battants
() nad wll

monopluno (m} ad ala
alta

monoplang (m) ad ala
hagaa

monoplang (m) wd ala
e bn

momnplann (Ml para-
‘anla

monoplansg (mi ad dla
bazsza A shalzo
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RKUATFLOTTAN BEHOVER EGET JAKTFLYG

En av de mest beotydelsefulle och bridekanda
frivgorna rirande svenska ejiifirsvarct Ar del ma-
rinpg jnkishkyddet, frambiller chelfen fr kust-
Nottan, konteramiral Yogve Ehkalrand, [ en
akrivelse (il chelen (Gr marinesn,

D passiva AtglArdernam [6r owit {Gravirs (lyg-
anfull, som hustfiottan vidtaglt, pont elt aves-
vilrt [Orstirkt loftviirm fAr av  stor betydelas.
Jaktskyddet utedr dock. detta Gl trots, etl
avillkorligt komplemsnt, som kan fii avgiirande
betydelza vld avvissndet sv #irre anfallsfee-
g mot kustllottan, D& samidsninger, som vid

flera tillfAllen bedrivits med  jaktOygfirband,
har Eivit #i 1 alla aveeenden gyonsamt resul-
tnt. Do ha fven viesl, att det fordras inlevelse

ach Mratdelss for alimilitfra (Orldilanden hos
jaktflygmma Mr nit bisia miijliga samvearksn
skall kumna nis, Inte minst giiller detta med
hilnsyn L1 Inftvirnasldens reglerande.  PA =am-
me sHtt fordras wit (artygechefen och eldleda-
rie genom nthm samtrinlng med Jnhﬁr]}'gﬁirb:m-
don e fullt inne | och kan bedbma jaktfdrban-
dens upptriidande | olilie slloationer.

Hiray foljer det cavvieliga kravet pl wtt den
Iirde, mod marinén samverkande (lygeskadern
tilidelar en efrskild jakiflottilj (F. 1B) med pri-
milr uppgltt att .‘sk}'l.ld.'l sjastridakrafterna, Med
volskap om att denna frége alltfilmt Ar onder
behandling och att jaktflottiljen Ifrdea  onligt
rikksdagens  ulfalande s vidare condast skall
“firberedas' kan jag som niirma=t ansvariy G
kusifiotions  verkspmbet, underatryikaer amdral
Ekstrand, o underiibn oll Goyo med  skiirpa
frambilin, att kustflotians operationsduglighet |
hilg gral beror ph tillgingen til #tt jakiskydd,

TE JARTFLOTTILIJEN RACKER INTE

Dad fir min bentiimda &aike, skrivor [ygvapen-
thelfen | yitrande Gl dvérbefilhavaren med an-
ledning avy chefens e kustflotlans krav Pz en
ajundi jakiMottil), att Hven ofter tillkomsten v
en sjunde Ooitll} sirea Jakiflottiljera uppgifter
I dvrigt lcke tilldta att | regel en jaktllottil] ay-
dulng enbart U vira sjistridekralters skydd.
Jug mhste emellartid frambdlln ottt onbart en
Jukifoitilj ingalundn Innebdir &t sikert skydd
| den min man Gverhuvod kan e om ell =i-

dumt, i dot gliller sk svirskyddade mal som
nrtyg — [r eén ajiatyrka, som i likhel med
vilr st operera jnom  rRckhdll Br fiendens

MyesEiridekrnitler,

Virs sjidatridakraftera skydd bir Inlemmas |
virt Jokifdravar | dess helhet — hitrlgenom vin-
nas de stbreta mijlghetornn W anpa=zsaing och
hiirlgenam kan sjistridskralter (A starkast mij-
lga skydd | de Ml df shdant med bifnsyn 100
diriga uppgifter over huvud kan ges.

Varje jaktflottil] #@venscm wvarje bombfioceil]
miste ha IHrt slg det som erfordras fGr Iuft-
sirjden #ver vatlen — mot plan och mol fartyg

vars sig delta aker | eller utan direkt sam-
bend med vhra Carivgs strid.  Overbuovod masts
man ha - som riltesnire att organisers och ut-
Bilda flygvapoet s& att dess mbjHgholer Ul kon-
centration ph de uppgifier som e tlifEllet dro
batydeiaafullost kiunna tillvaratas,

Bom sanunanfattning (rambddler [ygvapenche-
fen, olt appelitiningens av den sjunde jaklflol-
tiljon  fromethr infbr krigets erfarenheter om
en heinorisbekimpnings katastrofulan verkningar
eeh Inlir kravel ph fl}-gf&;rbrﬂ.‘:d vid alla .4|r.|g,u
operationer som nddviindig | och [Mr slg.  Flot-
tiljen kan uppsittas onder fembrsperloden.

Tilikomsten av en endn Jukiflottll] utdver deé
pex boslutade sypes leke — liven om don utghr

SVENSKA
NYHETER

ell Lilskotl
lodningen it avee on av foltiljernn huvudsik-

Ev mikjligheter Hir hiigata krigs-

ligen fr skydd At en del av flottan. En jakt-
Motdilj knn icke ge erforderligl skydd ot kust-
lottan (kryassarpa), hilefir fordras minst (re
flottitfer.

Alla virn Juktflottiljer 1 orts- och omridesluft
firsvar bira samordnas | ettt enhetligt lett re-
glomalt sysfem. Vhra ajbstridakealiers falbskydd
biir Inlemmuaa | detta system. Mojligheten ntt
Hinna jaktakydd under ghne U1 sibies beror di
- forhfdlondens § varje sirskilt foll. Jakiflot-
tiljerna biira wvara allsidigt wibildade — leke
specinllserade [ yvigse vorksambet.,

FLYGVAPNET — UNGDOMENS VAPEN

Flygvapnet kriiver fiir aln officerakir del bista
av evenak ungdom, villtrlinad, andligt och Iy-
sizkt spliinstig, rakryggad och viljekraftie, Vap-
nel fordrar myckel oy sinn mAn, meon det Ber
vekal miyveket — goda framtidsutalkier, sn frizk
och hirHg tiinst, sjilvetindigt arbote under
mngvar oth, inte minst, ett knmratskap som bil-
Ier.  DErfie miate de unga miin, som skols by g-
gn vidare pA vapnets unga traditioner. vara av
ypparata kvalltetf.

Titalondot ke cheféna fie Mygvapnel, gonciul-
Isitnant B, &G, Nordenskliid, och det Aterfinmes
Mrst | on intressanl broschyr, " Plygvapnofl —
ungdomens vapen’, som friimst riktar sig till
[ygeta blivande oflleermw.  Den e rikt illastre-
rad med vackra bilder frin flygtjinsten. Bland
muodarbetnrnn Aterfinnes pmjor Grels Naesland
dom firfattare il en intressant skildring rin
Oygets utbildningaanstalt | Ljungbyhed Bri-
schyren kan [as frin (lyvgeapnel

UTREDNING
SER

OM BEHOVET AY FLYGPLAT-

Infir dot vilmtade uppsvingot e den civiin
flygiarten wlier kriget skall en utredning ahke
riirnnde behovot av flygplaizer inom landet, och
kommunikationaministern  har som . sakkunniga
tllkallat kaplenen vid [lygvapnet B, G. Delin,
f. d. landshivding Girde. ordffrande, dverlant-
militara B. 8, Jung, byrhchefen | wEg- och vat-
tenbyggnedastyrelsen B, €, RB. Ljungberz, by-
richelfon | jirnviigsstyrelsan R, Lundqgvist och
Lt [ byrdchofen | [olkhushillningsdepartemeniol
A. Wirgnan.

GOTLAND FAR ATER FLYGFORBINDELSER

Aeroiransport har fatk tilistdnd att frAn den
15 december ha flygiraflk med Visby., Fram-
stillning hirom bade glorts av landshivding Ny-
landier, Det blir en Junkers JUOT 52, gom mdn-
dagar, onsdigar och. fredagar svardr [br fvg-
firbindelsen. Maskinen tar 16 pessagerara och
avghr [rin Blockimolm ki, 10 med ankomsi L
Viehy k1. 1115,  Maekinen sturtar ph oyt k.
11.40 oeh fr dter 1 Steckholm klo 1250,

FLYGSOOUTING FAR LUFT UNDER

VINGARNA

Pl Bveriges Seoutfirbunds
Btockholm den 14 povember, som e Owrigt
hade rekordanslutning — icke mindra dn G50
ledare frin heln Sverige hades hirsammat seout-
chef Folke Bernndottes kullolse — behandlades
fiven den Inom seouthretsar akiuelln frigsn om
fivgecouting. De [Hrsia stegen ha varit frevan-
dia meat beroende paA ledor- och penninghrist,
pnlusinsmen  har diAremot jeke  ssknals  men
scoutledningen har lcke velat sitta i ghng pi
allvar fhrein de grundliggands firisiiiningar-
na [fhrefunnits. Vid mtet [ramlade vandroc-
arnuten Ove Huozell =ina synpunkter pié 0Oyg-
seouting. Han biirjads fiir Svrigt redsn [Ge fy-
ra dr sedon med it tillsammans med négra
senutkamrater siftta gdng segelllye | Karlatad,
vars scoulkhr han sedan gammalt tillhict. Nu
liggar hun | Stoeckholm och pluggar fir att ges
tnn kunna figna sig helt &t ain hobby Tygning,
Han framhil]l som sin bestiimda Asikt st  en
kombination av scouting och flygning liter slg
myckol vill glras, Flygning och di segélllyg-
ning | synnorhel krilver kamreatlighet, rammans
hilllning occh milmedvetet arbete [Gr dot gemens
snmmns biisia, egenskaper, som ju neoutriralsen
stdun linge =ikt inarbeta bland sina mediems
mar. Han pipekade hurusom de yngrse So0i-
ternn bt bir figna EiE AL modesilllyvEningen
men dven Aldre scouter oph sgoutledore koo
M sior g’!ii.l:ljf- av denne rollga och liroerike
sport.  Modellllygningen skilrpor inkttagelsefiies
migan, sitter uppfinningsfirmigan pd prov och
tvingar flygacouten att lira slg snabbt bemBstoa
ofiirulsedda  handelser, som oftn intridffa;  He
Huzell limnade sedan en. redogirelse fir segel-
Nygningen, de ollka certifikatens kravy m. m..
och phpekade till sist att aldrig mizstrosta for
nlla de avirighster, som dyka upp by dessa fim
Ju till fr att Svervinnas,

Fiir atll niirmare ubtreds . scoulllyget inom Sye-
riges Bcoulltirbund har dess highvarier Ciksai
en  sirekild flygkommitté med representsnter
friin Flygvapnst. KEAK och spoutfiirbundet, vii-
kon kommittd skall vars redig med sitt o yhi-
rande till birfan av nists fir,

firbundsmiite |

DET JAMTLANDSKA SEGELFLYGET

har genom dén | samoarbebs meed  Ostersunds
Posten startade linsingamlingen tiliffris 5508
kronor — en summn, Bome vid det bbir lagst M-
delats av sogelflygets IEnskommitté,  Dstersunds
Flvegklubb fir silunds 2,208 kronor atf anvin-
dus [ klubhbens segelflyy, Hammerdals Flyge
kiubb fick LO0 kronor som bidrag till inkbp
av byggsata samt ett presenthort lydande ph
300 Eronor il Inkdp av material och verkiyg,
I aamband bfirmed hae dstersundsposten utdelat
10 gratiskuraer | glidplanbygee vid Hermods
Eorrespondensinatitut. — 1 sanning #tt beak-
Lansviirt sxempel, som  muannr 1 efteriGijd]
Edo.

TEMPY OCH SEGELFLYGET.

Tempo AR har fven o 1844 liksom. under
tidigare A stille 50.000 kronor till KSAKs [r-
Togandes. Sumowan dr avsedd att aovindsza e
Inkiip av segelflygmateriel.

FLYGETS HJALPFOND GER 62800 KE.

Stiftelzen Flygvapnels hlilplond hade hArfor-
lgdin sammantride under ordfirondeskap oy
chefen e flyevapnet,  Btiftelssn bl utanord-
nande av 02800 kr till behiwande efterlovanids
till persanal, som omlommit vid fygning eller
| damband dHirmed,

Nordstiernan och Ellbe
YL AR

Jarnvaror alla slag

fllbergs Jérnhande]

Tel. Nnmnanrop
KRISTIANSTAD

MALMD

GUMME-
STAMPLAR / &
MI‘:T.“.IJIJ' "
STAMPLAR -

Nya Stimpelfabriken

st. Nygatan 32

. |bricCK
[ n

BRAVALLA BRYGGERIS

"HOTOR-MANDINY

Flygmotorrevideringar

omtyckta

—
e o

HORREKTPING

Tel. 246 04, 154 54

SVAGDRICKA
p& 1G-, 8-, 3- &
1-liters flaskor.

Alla slag av |&skdrycker,

Ring tel. 24385 och vi hemsanda.

och tillverkning av
flygmotordetaljer.

Briiderna Mandins

Motarverkstiider A.-B.
Nozekiiping

5 kronor pa postgiro 147660



NORRLANDSKRON

Nyheter fran Lulea

3 sim [ ng nu | det
atutats 1L djande nog
it ven norra. Svel blivit ropr

firteckningen Gver erdivrade diplom

Aehoviel ny

en flyvEskolas e dvro
EbOTt Fh g nd av
inganda

alon

Svirt

HNEe

£ GEonen
b milmedyetot

att =k

momiiirda
kr, war e&tt
délviz ur viAgen
atl glid(lygplan
edd

E samt
anviindas till vinsch
rerndes 1 Juli, samiidigt
kigr fir provkirning. E
augusll, men K
BT

ST

X Henare i
dock on mera rationsll sholning
en v klubbens mest in
stud. Guetdy Erlkason kaorade
AT -diplamarcs 1 for

v Inknl

VErjo il
V&L di ulel

for Nyeni Bammunkagt b
1 B-diplom eréivents hi
ot HIGEN s undes
niir Myghs

Denna relative kliga
lar glvit upphos

e verksamhelen.

¥
2 B3 (varay on  und
(L HET

ler hyEEr
gfler r
innu =&
hon b
driftsiker och
under vintern

och
rhitan

b utanfiir Li

MNorriand
stora

s Emifindngom lett il re

firut
ach

ultat
viilktinda,
masl den

s01m
sta  bokymr
pafg
an parsonbil
Flygplanet
vinechbilen var
n kurz plunerades till
3 Juamd instl

hidiEte

pikl
DINEer
(ERATT S
10 A-

akulle
gEhet for yt-

[ start v [iygakolnlngen
till etora planer for den ke
yEplanparksn

aration
» hara hun

Bl verk-
foed oy
gtort antal Pa ot
ing ha =an
A EHBONE
maner all vil

linpligt
att anordnms [ir
Forliiggning

har

sud, Gusiny

Ik

utsplening kan
Thvpiltet, och ol
lag  pi liv finn orked.
kunds fal dr
oed elfcktiva
ratekapat

niistun
kan
Hghot
Kangats
rkilL diwve

vidret vid

VATH

i ait gira slutprovien B Eit problem
ha gijorts och glidjande nog har air ranandet av  l&m
at alE vitl hesth pAfresiningorna. radlar

P4 alla slags lolkaler,
dot Bnnu into lyekat:
Imipligt, Arbetet
m det
tillryelklig
Muels ¥
e
e lemmarna

ir Eod:
1 "An-

e filen
endast ~ YNETE
mifirkhart
nimg  stimuleral
bete, Vi ha divfoe
Norrland =8 smhAnin
hedrande plats inom

och
%
ki

ach

Firiksson,

kewlticilla, Ly

TELTI

so1n Hr och
g bygglokal. 1 L
dan Hingre tid tillbaka permooenl brist
aeh

Wkmplig Ioknl
flitlgt

slitt

intresped

hnr

afnledning tro alt
un Kommer

BTy

A-Tdiplomat,

nisrhel nwv
ach frilults-
el rosnl
clapl invest

orpedelhar

till bad

bluder ph
vinrfir tden vil
fh vL helt lita
T gzt §-
hill, Det #r d
kan hll kraf
somrkde vl

sammaren

ijafe
lningen

-
et

fhirkll olbatigt

Teh

¥ nis

trots jvriga forsdk har
itbben wil finna  nigot
ntern bile dErIOe fn-
lerna atl
far da
kata ahafis
kenapar de
madaliey

zinn
dennn £H

Ior Mygkiub

aftn akol-
nens ar-

e

at® Intaga en

segalllyg.

Hiak.

SVENSK

Kise.

Adalen presenteras

FLYGTIDNING

Redan 1941 biic]ade misdellflyget 1 Adols
socknen Gudmundrd ottt 8 lito TR
pnder  [Btterna dn  Hdigars Vizasrii Hizi-

de man byggt och fugit Bven
var si dir mern privat

Mem 1941
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Numera har emellertid ett par av medlemmbr-
na Eatt in [fbr bensinmotormodellsr En
ilubbens bypgledarse o Dahlbierg, |
sin modell Girdig med undanbog
T En sidan har man nu lyckats
r varfir
Tramiiden kon
etn  bonsinmo
diiruppe,. Diet
berg slugit a1 pA &n
gott halt av Inh
hyviat | Dahlbergs
na s har dven b
iordningsstillts varfih
amfi. Vi skall vid et
niirmare pit den nya
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rant till flors 1
kostnaderna varit r
senare tillfille tittn

Lansinmotormodsllen

“l‘ Glasigon

Firlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

storgatan 29—31

Tel. 2067 LULEA

Aklieholaget K. A. Linds

Tel. 2173 och 1820
LULEA

Tel.-adr. Jarnlinds
Farsdljer i parti och minut
alla slags

Jirnvaror
Maskiner
Bygenadsvaror

LUNDBERG &
SUNDILING G

Storgat. 34

Tel. 2220

Stérsta  sortering

LIVSMEDEL

Alltid

till Jagsta dagspriser

forsta klassens varor

Luled Laddningsstation

HOTA
LULEA Telefon 1022, bostad 1808
Nyg. 9, bost. 5. Btrandg, 27-29 C

LADDAR. HEPARERAR, FoR
; SALIHR

1
Bil- och Radiobalterier

Nya stindigl pa lager

clekiriska
slektriska
alla slag

Tandar
parerar

molorer ookl re-

npparalér av

K. ENBLADs

Akeri & Express

Telefon 22 65 - 2269 LULEA

Flyttningar, 'Transperter alla
alag, Packningar, Magasinering
och speditioner

Nya Bilstationen
1 GO0
Rekommenderas

Telefon

Birjer Johansson
Mobelajfar

MiBLER
GARDINER
SANGKLADER

Egen verkslad far

omsfoppning o. reparsiansr

Tel. 2612 LULEA Tel. 3733

Tel.

REKOMMENDERAS

JARNBOLAG

2150

2238 L

Nya [lasmagasinet

fuaeh.: B, KINDELGOMW

Alld

hoséittningsbranschen

inom

LULEA
ULEA Storgalan 19

Telefon 2131




dr avsikl att fnom &n inte
ntld anordma en eller an-
. till vilken da diven kring-
- kommer atl inbjudas En ut-
fyven i zikle, och en hel del
(il denna & redan fixt och fdrdigt,

med skulle man kunha =a att det
mundri e} fir nagot fel pa alminstonce
ntreszet,  Man v givetvig  mycket
om ntt det i wissa fygkrelsar om-
[ norrlindska madelIflyeférbundet
marlt #kall komma tiil

teriel

And, detin kKanske mesl
[hr att [ till stand Bilttre semmoanhillning och
sammrbete de norrlindska fiygklub-

ot Bl
i1 Ilaen.

Rune Dahlkvist.

gktulth  har varit  [(Iyti-
cunheten frin Rommeheds gamla
Hitlsinge regementes {Brutva-
te vid Baohed i IThlsingland.
regi =miallt upp en hangar
1 all sin mamtericl, som inom
tva motorflygplan, on "J
{ typ
OG-8

lidplar

gy typen
hnil. en motoreykel samt

glidplanen Ix 1itom  finns i
tadsutrustning i bade motor-
st allt z=om b och sgkall
ig hangar,
meningen

dvichyp-
BOMINAT

etarkt

ungdonien
1 ok kl Fo .
ATt A1 har gt rum i Rom-
whed oth undet dare (iista

Forslunds

gdning har diar 12 A ch 4 HB-diplom erd

FEn ay dem, som tog B-diplomet var, gom vi ti-
digara om i “Rabs'' Enligt klubhb-
1] i klubben nu bland sina
sl innehavare av  A-diplom, 3 har
1% P Beeortlfilat.

Genon ktionens verksamhet au
(s Pl 111 Gtler forlag Lill Mo-
e,  har glokaler  helt  lunnad

ktlonens  forfogande,  Diir

ielihyegeande och som
sindag  trimnings-
medlemaviiryningoen
vis pi brad
1 oen del av
i klubhen bi-

f Hvliet
BROPEnar  man
tiviingar.  Por att i
aflra ¥ngata,
boreder man modellby
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naturligt fir

dylike krav
Men varfir sigoer men egentligen 1 7
JU }ll A enlkeell dirtir att det tords anses tvek-
lissl otilbitligt Fiir en nentral stat att upplita sitd
omrade till observationsplats eller operationsbas
for krigforande stats flyg, En neutral makt har
vidare att efter formaga iillse att sadant flyg
icke far NN a1t otive fientlighetor inom i0vd
gavarande stats omrade,  Vidore kan pastis ali
en krigfirande stat torde het g
Brott mot neutraliteten om et plan frin fien
lHgret, sont inkommer pi peuirall omrade, icks:
med alla tillgingligas medel avvis ellir elter on
landning pd neuiral mark intermeras med bo-
sHttning,

medborgare, att
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(Forls. fran sid, &)

vad och firdjupad i de mer lekniska detaljerna,

atl han vanligtvis salt lingst inne vid stferstn
vingspetzen och bokstavligen fick skakas fram

[6re varje montering {or
en skulle bli OK,
Att orda om

att jiamvikts

delning-

"konstruktiva finesser' som var
aktuella for 15 ar sen =kulle bara trétta ut Li-
saron.  Men vem av dellagarna v 1 (11 zza kurs

kin nagonsin gldmma Sveri

lave imed motorn, som plock (’!\ (In-kl frein o
motorcvkel och monferades  miit  dver vingoen.
Nir material otaliga nycker hade Svervunnits,

konstrulktionens kalla fordringar uppfyllts, ran-

divdes sie slutligen dei romapfi Geonblick da
siiilva sknlle ga ayv stapeln.

“testflveningen®
Den rent av Hventyrliga stimningen grep inte
mindre startassistenterna in sjilve herr “testpi
Ioten™, 2om med berdtt mod anfértrodde sin 1e-
kamen Al den nya kenstroktionen,  Del blev
mianga spdnnande starvior med tillhrande oeh iin

mirr spinnande landningar,
Det var egentligen synd att man < gjorde
mey Uvigen” av dessa mianga dliirve experiment,

sar med stérre intregse och rikligare medel kun-
nal utvecklas till samma alandpunil
mainga andra liinder.

Men den positiva insatsen,
rande flygarlusten, besthr,

s0m i =i

att vicka den slom-

Fallskdrmen

iFortzs,

fran =id. 16%

En  speciell  fallskdrmstyp  anvidnds  av
skilrinsidigarna, Skillnaden  melian
andra skirmar Hr den, ol U jlig
verkas och utlisses av en
Iva flyeplanef. Ln speciell dppningsmekanizm
pd baksidan av rinseln gir linan i stand ar
dppna hiljet och samtidigi dra ut fallskirmen.

Fir att minska felbediimmingar, som lE1 kun-
na bli ddesdigra vid uthopp fran ke hijd, 4r en
vivstropp List mellan falleddirmien gell en stral
kabel innti transporiplanct. ir fallzskitrmsiiga-
ren hoppar ut, rycker stroppen bort omhiiljet i1
fallskiirmen, som ditreffor  automatiskt  vecklar
ut =ig.  Strappen och omhiljet bkalls av  lull-
strivumen ar viigen fOr niiasta hoppare, Forsl da
alla hoppat ut he ln rinzlaraa in.

Fir att fa av en fallskiirm av
typ, masie man lbsa upp den pa tre
cmellertid ot saoabbt inghends i@ elds

fail-
denna och
men’t ph-
lina, fi i

stationd

sedvanlig
len, Déa
Hlining i
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Fran tiotal

Fiirfatinren
S;gnll'li}'g-'-r har gepomeitl - ain

sjudande ut-
har talats, skrivits oach

arbetata dirfiir | alla Instanser under fera
hrs fid. Nu lir det modellflygefs tur. Slaten
har get! ons pengar till en stor verksumhbel, No
hr det vir tur atl modellflvget kan ge staten
niigot molsvarande. Vi har wizat vad i och
vir sport duger till, men mer kan inte 1400
modellllygare glivn, sller rattare konde inte gi-
ri,  Verksamhoten ir allifGr  oiprigiat bhegrin-
gud, inelfektly och personteg. Fullstiindigt nyva
principer mhbste Wgeas Ll grund far att staten
och dirmed v sldlva skall bIl ndjda, och &n
frejdig, idérik och | stord yverkande ands mbste
besjliln vhrn ledare.

Hristen ph ledare och instroktérer Ur [, o
doen stirsta svarigheten fimte ekonomin. Stats-
bidraget dr tillrdckiigt Mr att go de Nesta klub-
bar on tillfredastillande  ekonomi., och ledare
shall ocksd utbildas dirmed. Det blr dock
till on birjan ingnlunda tilfckligt @ntal och
wyper fOrreston ondast  klubbehefer. Det  Dblir
darfér klabhehefernas sak att skoalla sig dugli-
ga medarbetare | klubbledningen och instruk-
giror som kon lodn om slor verksikmheb,  Ar
detts misilizt* Myecket vill For att visa dettn
nch snmtidige go on del tipa akall jag | all kort-
het redogiira e vod, som tilldragit slg 1 Lin-
kipingseskadern de sists mbnaderns.

vockiingstid. Det

. ¥
Organisationen byggs upp.

D jag Aterupptog ledningen [Gr LEN | augu-
=1 var klubbyverksamheten minlmal, dirftr ot
vi icke Eunnot [B nbgon representntly siyrelso
under mellantiden. Vi lyckades genast besitia
nyvekelposternag | ebknderledningen, och  kunde
effar ett kort avbrott biria Frarbetet (e klob-
bena Ateruppriittandae | mitten av  septomber.
Medlemsanlalet vaf di blott c:a 10 och av ilo-
talot gonmin el fygare Tanns endast ettt par kvar
I staden, Ingen av dem som [Hrol sultl
ezknderledulngen, frinsett mig sfilv fanns kvar.

Det gillde att athilda nya modollfygare, och
uthien heta varksambeten tipdubbelt under drets
gigta mhnad. For detta hade vi inga erfarna
ledare och endast ett Jitet fital modellflygare,
noim skulle kenna duga som instruktdrer. Jag
piorde dik en ny pa fiveghende erfarenheter
prundad organisation dir varje ledare fick ett
hegriinent, vil markerst omrade av verksamhe-
ten wit leda.

PA detta sitl var det
@iitta var och en In i arbetet, samlidigt som
arbotskoncontratlonen snart gay  reap.  ledare
nbdig  inbllck och erfurenhet. Crganizationen
har f6linnde ulscends;

Eskaderledare Opdffirando

hetydiipt enllare att

Viee ordffrmnde

Erlk Ohlsson,
driftig och loonlifleerad afffrsman, seke.

till

av _bi.gurd. gsacson

Avil, I: Sekretaristet,
Sekreterare (avd.-chafy
Bilr. eckretarnreo,

Avd. IT: TFiorvaltning,
Farvalture (ayd.-chel)
Biir, fSrvaltare.
Under avd, TI sorterar 4 Hirsiljare.

Avd. IIT: Insftruktion.
Chefinstruktiir {avd.-chef)
Bitr. chefinstruktiir
Undor avd, ITI =orterar 0 iostrukéirer,

Avd. IV: lufarmation,
Informationschel {(nvd. -chel)
Informnlionsman

Avil, IV redigerar Eskadermeddelonden,

RKarl
paditliz och

Erik Svensson,

frivmstaende  elittlygare, torvaltare.

Styrelse,

Styreleen lpgar | eskaderledningen och utgor
klubbens afficielln ropresentation.  Den bestir
Ay, .
Ordidranda
Sekreterare
Fiirvaltara

zamtb =0 suppleanter:
V. ordféranda
Bilr, sckreterara
Bitr. firvaltare.

Instruktorerna uthildas. . .

Firste ledet i wverlsambeten var en instruk-
tiirskurs, som skulle tllgodosa ott vintat, stort
behov av inslrukibrer. Jag fick sjilv utarbeta
detaljerat progrom osv, sami undervisa, I kur-
ger, =om  omfattade 156 olika Emnon, rliickis
knappt I minader och tog c:a 25 timor | oan-
sprdk, dellog swmmaningl o:a 15 man.

. och bestir provet,

S& kom den 1 ekloler d4 kursverksambeten
plulle sittas ighng, och de nye oerfarna - instrak-
fiverna och ledarna skulle I8 gt elddop. Till
kurderna  som firoghtis av press- och wifisch-
prophganda, lick vi 535 nybiciare ech 15 niagot
erfurng, vilka ssmiliga blev nya klubbmedlem-
mar., Dol var det mesla lokalen konde rymims
efter uppdelning av dem | tre grupper, varav
grupp N1 och N2 (nybirjare) fick byggs i var
gitt rum samtidigt mAndagar och fredagar och
grupp I (erfarna) | et rum samtidigt med in-
sruktfirskaorecn | del andra rummet ph tisdagor

hundratal

Modelltlygarna intér rationell reformation

SVENEK FLYGTIDNING

och  torsdagoar. e vl
byggde var [Brordnat:
1 instruktionselel

FUmimen
2 instruktirer (en

1 Thrafiijare,
dvs. 4 man per kv ol gom ledde mellan 20
ol 3 pajkar. Pa n sl kunde en god ord-
ning och on eltor omstindigheterna effektiv un-
dervlening uppriitthillas med nva Instruktirver
ur instruktbrskursen, som samtidigt fick sin
praklik. Aldorn variernde mellan 14 och 25 Ar,
Efter nfigra fA kvillar varders funds samilign
instruktirer vill Iylln sln uwppelft, och Eorssrons
fullfilides cxakt efler programmet ph en i

Yl je nybiirjarna

{ehef fir bygeet | Bida

| vardera rummat)

Typmodellernas betydelse i rationel-
la kurser.

Lika svgirande Mr dessa kurser som  lgstrok-
torsutbildningen bar kanske de anvinda typmo-
dellema yarlt, De har plimligen | hilgsts grad
inverkat ph shvill den vl fungermnde material-
firgiriningen eotn hela undervisningen, DA vi
frin birjon mbste onse samtlign modelles 1 han-
deln shvAl som EKHAKS nuvarsnde typmodeller
oliitnpliga fir ratlonellt drivoa kurser, konstru-
arnds  Jag rodan tdigt teil  fypmodellsr, CTI-
gEern’” och “"Reynold”. Deges (vl utgdr on sam-
manhiingande utvecklingsseris, varl "' Tlgarn' fr
s Jhngt [Grenklad som 0 one e méjligt. Trots
detta BEr [yvgegenskaporna | kloss med * HRey-
nold™, vilken sennre i svensk mistare 1943, Ba-
da #r glorda enllgt nya principer. och skiljsr
sig stnrkl frhn andea modeller U utssendst. PA
kurgerne bygrdes bAde ph vardera 10—12 tim-
mar.

“Tigern” och "Heynold” e konstroerade med
lAngt driven standardisering och begrinsning oy
materialsort och  dimensioner, vilket i hogsta
Egrad fMrenkiat klubbens med byEES Samman-
hilngande funktioner, och mijligglort ett stor
reaultat med minimal arbetsinsata.

10 instruktorer kiarar 50 nyhirjare
pi en minad.

Fir instruktionen enbart | LENa lokaler svs-
solsaties cia 10 Instruktieer och [GreEliaceg, as
vilkn négrs hade tv& kviillar | veckan. Chef-
Instruktir och {Grvaltare fimis deras biteiden,
d. v. 5 ledarna for de direkt produktiva svdel-
ningarna, tiinstgjorde fiven eom instrukbirer
fir mtt A god kontekt med sion uppgifter och
medlenimarna.  Dessa 10 instruktiver genomdrey
alllsi en kurs i nybivjare och en (Be nhgot
erfarne om sammanlagt 60 pojkar ph 30 dagar,

Karl
god nngdomsledure med feamstanda, v. ordl.

CGnstavy Iveskog,

T I# ¥ IR £Y



Byggtiden var va bvilllne § veckan om 115 tim-
me, alltsg 12 tiomar tetelt (ev. efterblivands
flek byges onkla detaljer hemoms,  varigenon
tideschemnt kunde hallas), och flyeinstruktio-
nen dr | skrlvands stund § Mol ghing. Den be-
riiknna tn ¥ séndagnr om 3—1 ilmmar [ ansprik
plug en pybiciarifiviing, totalt eitn 12 timmars
My giid

Fiorutom dessa kurser har en mindie om 7
man hillits | Linkipings ungdomsgird (Folk-
ungaghirden madellllygare  anslutits  til
LEN. Insbtrmkibrsaspirantoy in Fi#, SAAEB och
Mantorp bhar deliagit | Instroktbrskursen, och oo
LEN-anslulrm  verksambet | Brupper i
it viinta ¥ngre fram. PR Luftviirnsrogemontsd
Lv 2 har sirivands stund 140 man anmilts
Ul modelifyekurser | LENs regl, diir byggan-
det p& ""Tigeen' och “"Beynold” just skall bdr
ia. Dessp atora kurasy midjliggires av de en
hetlign, stonpdardiserade typmodellornn,

Yiu'eE

il

3 médnaders resulial och dess upp-
hovsmin. . .

Ly 2-korserna berfiknns voare | huvoadsak klara
fire drots slul (19430 och ett tiofal av deltagarna
medlemmnr 1 LEN och har ett hittilis
mirn nog otinkbart resoltat appoatts:

EN MODELLFLYGELURBE FPA 10 MAN., SA
GOTT S50M ALLA UTAN ERFARENHET I
KLUBBLEDNING OH INSTRUETION. HAR
PA 2 MANADER ORGANISERATSH, UTOKATS
TILL 7% MEDLEMMAR, UTBILDAT 10 IN-
BETRUKTORER OCH MED DESSA FULLFOLJIT
EURSER FOR GVER 100 MAN,

diirmed

Jag knn inte underlits att § detta samman-
hang niimma numpen pik nagra ay ledarna [
dette ploniErarbote.  Frimat sthe dA Karl Gus
tal Iveskog, v. ordl, | LEN och chelsinstruk-
tir den festa mineden, innan ban allvarligt in-
gjuknade.  Harl Hrik Bvensson, en av LENs
Aldste och HEverlges biiste elliflymere har upp-
burit @1 stort arbste ach anavar sem Hryeal-
tare unv pengar, materinl oeh Joks), vilket sl
mist nyvanskaffes, Erik Ohlsson, Hksom Ive-
skog ny | LEN, har som sckr, skttt LENs yii-
reé och inre Mrbindelser och med sin allminna
erfarenhet och it stora  intresse  varit et
utimdirkt stdd [ det! krlivande arbetet.  Desar
tra tillewmmans med mig utgir styralsen, den
officiells delen av  eskaderlodningen.  Modell
och segelflygaren Lennart Gustafsson, coftertri
dare till Iveskog som chelsinstruktir, har Aven
vizsal el obtm@irkande (nfresse. och han  ledi
dessntom Falkungneruppen | LEN.

Vad visar detta?

Kontentan ay L
lag kalky] I0ljande:

F kvartalsvesultal Llir wed

Varje medelstor modellfiygklubb med intresse
rade ledare elleor ledaviimnen kan med rattonell
organisalion, mstrulktirsutbildning och kurspla
nering undepr 1944 LillfGre det svenska modellfly
gel H0—56 nva modellflygare beroende pi kluh-
bens oeh ortens storlek. Med 30 shdana klub-
bar belvder detin 7000 nya modellflygare och
lotalt 82400 registrerade §| KBAK, d. v. = § g&
fler An [ n.

Och vilkn sknll bdstodkomma detta? Model)
Oygledarna och KSAE. Modellflvgledarna skall
glirn goda resultat och KSAK, 4. v. 5. fbrate In-
atrukiiiren, Llira och Inepirern dem 1l detto

BTy NORDISHA SAMAEBETSRAD 1
MODELLFLYG.

Bverige:
Lars Andersson. Bigurd Iescson, Tarje Lars-
son, Rige Lindgren och Ake Tollin
Danmurk ;
Jargen  Domimergearid
Par Wiilshmupt,

Thinesen oel

Finland:
Tor Krutse oeh Arne Sisén,

SEGELFLYGHANDHOREX
koo dven en modeliflygare o stoer nyila av.
Kiip, [&s och begrunda!

MITSUBISHI §-00 “ZERQ"

Adrudizad 500

iR
AL

Konstruerid och ritad sy MAGNUS GERNE.

BRISTOL “BULLDOG"

Konstruernd och ritad v THORSTEN BHINCK.

MALARSERIE FOR MODELLFLYGARE

Vid  Vingurnns  senaste  styrelsesamponntrids
fireslog klubbens ordfirande sn sevietiviing |
slellflyy mellan Millardalens fygklubbar,
Serlen skulle verkligon (vila ettt behov ik~
dellllygurna
imakar

Fruktumsvirt
Ingenting

tivlingssugna och
hellre dn sty &
delltrunkor och hilsr pi | grannstiderns.

packa  sina

[l skall mbjligt aeh
fimalen har stockbBolmsklubben tiinkt sig forlagd
till &in egen #tad. Neagon svivighet att fa del-
torde det Inte blh, o ooch

bilzjn #& snavt som

g
rader en Lvlig modellprodolction poed
komande  thvlingadagar.

inemn Vingaraa
tanke pi
Vis{erazmna hnr re-
den IAtit hira eiv sig. Do
=il

fir myckel plEgga pi

Hans Schmiterliow,

ldasa SVENSK FLYGTIDNING

Elementdra f6rutsatiningar

{Farts,

Critm =ic). 34

tre alika moment
atigning.
Trimbingen av ettt modellflygplan dllgir ju
mestadels ad att Idflykten (Mrat uiprovas, Dir
vid akoln sdledes: kv, P o alfs — [ = @b
P.einalfa — Dy — Ds — Dy =10 och Dy , 0 =
(D -+ D) . b iV gfilin. Nihsta moment bltr
att trimma plenet {or stigning och 4k ha Ju
jimviktseley. fMlfands wiseendo K, Dy
~ Da — Dy P . #in Il 0, Ls—P.
= 0-pch B . b4+ T . a (D 4 Da) . b 1]
(Obs: att Dy, De och Dy leke beldva varn liks
ators under shvill stigningen som gHdflrkten.)
Problemat bllr att pamwrdna deasn aex kv, b
atl stabilitet ernils fiir samma plan under bids
momenten. Detta br som aynes yiterligt onkell
De v [firstn ekv. | bdda fallen behiver ingen
biineyn tagas (i1, BAlunda Atersthr endast de
Lvii momentekvationsrnn, som skala samordnas
Mun sor omedelbart, att man belt enkelt bars
behdver sitta a = 0, vilket betyder att propel-
Ieraxelns [Heilingoing =kall gh genom  momsenl
punkten, ty  respltantens il planots  totnks
Iyfikraft och motstind firlingning skulls, som
vi peddn sett, gk genom tyngdponkien, I prak-
tiken inneblir detta som bekant, att man rikias
propelleraxeln uppat cller nedit alliefter ome
stiindighetarnn. Alldeles gratia erhilles fokjake-
lign Aven full stabilltet vid planfykt,  Delts
sennre spelar emellertid | ajilva verket Icks sb
stor roll, dié man naturligivis siker erblls atig
oing under | stort sett hela motortiden.

Modell-Nytt!

nfimligen planflvie,  glidflykt

—_— ~ oy

"ilet.  =pu. 76 ci.

LATTEBYGGD S: ETTA TILL
RKORDLAGT PRIS.
lnnehiller fAvdiga spryglor sch
Tu-upg, diplompapper till  klfdsel,
piywood. HUm och ritm. 1 full akaln.

Frin endast Kr, 2: 85 4 porto.
REPLIKAMODELLER:

Vir nyn populiirn serle | skala 1,50 omintiar
aktuells flygplantyper frAn skilda (Ander.
Eyggeatzerna |(nnsh. Is:lhl!anJ'I.g.:ll: trilmnterinl,

ETT RE-

Byggsateen
utsdgnd

lister,

vederhiiftig ritn. | éxakr skaln, 1L instr.,
lim ote.
Ropublle P-47 "Thunderbolt” spe. 2350 o

pr byges, 315

“Catalinn'’, spv. 720 mm, pe

byegs. 6: 5

‘Flypande FAstning'', apv, 630

mm, pr byges, 5: 60

spv. 220 mm, pr bygie.

2: 85

"Whirlwind', spy. 303 wmm, pr

byggs. 2: 5

D Havilland “'Mosguito™. psv. 33 mm, pr

bygeEs. 2: 80

Hundley FPage “Hampden", apv. 415 mm, pr

byees. 1: 25

J3 2% Jaktplan, spv. 200 mm. pr byges. 1: %)

B: 17 Stirtbombpian, spy. 274 mm, pr byges.
T

Consalidated

Boeing H-17

tSpitfire” Maork IX
Westlond

E: 18 Bombplan, spv. 348 mm, pr byzgs. 1; 25
Measerschmitt 210 Al, spr. 328 mum, pr byega.
e

Focke Wull 190 Jaktpl., =pv. 320 mm, 32

byges. 1: 50
SKRLIY I DAG ofter den nye katalogen iver
byggsateer och matlirin!,  Erhillea mot 20
tre | frimirken.

SVEN E. TRUEDSSON

Modelllygindusiri MALMGOG &
Bind mot pestlorekott plus  payto-

. Bygganta
2. ByEgants
Nanin
Adress

5FT 1/4




SVENSK FLYGTIDNING

Finska skolor rusta lor ifredssluiel

om &t led | det vhrdofulls olbyie py erfa
Sr:-n..‘:l.:-‘_rr som iger rum miellan KSAK och

den [inska privatfiveorganisstionen, har joag
ph Inbjudan sv Aeroklubben | Finland under ti-
den 20/11—23/11 [Srra Arct haft Cilifille ottt ph
ot och sthlle studern modellfygverksambelen
mom Finlands Luftviirnafirbund, Jeg fick bland
ananl (0ljn on svenskeprékig instruktdrskurs |
Gamla Harleby, studera den administrativa or-
ganisationen fir anskaffming och distreibution av
material tHl modelifllygverksamheten | Helsing-
fora och slulllgen beviata nybéirjarkurser, kur-
ser flr utbildoing av folkskollirara i modell-
fivginstruktirer, bygrg- och teorlkvillar  kBox
Helzsingfors-klubbaiona 0. = v,

En reapn som denns ger Klart belAgg fdr, ott
vi svenskar ha myckel att lfira av vhra finska
kollegor. och ait vi miste =amla o=s till verkligs
krafttag, om vi inte skall bli ahjilpligt ofter &
dem viinskapliga konkurrensen

Atl berdtta om utbredningeproblemoel e atl be-
ritta om ullt, som bar med modellfllyg atl akaf-
[n. HAr vill jng endast nlirmore gh In ph &n av
do miingn detalisroe, men on hiygst viieentlly de-
tall, som kommit tHl viveckling genom en skick-
iz uppligening av en mingd andra.

Overdirektdron (O den finskan Skolstyrélsen L.
Arvi P, Poijirel har den 81 augustl 1948 oofir-
dat en uppmaning till rektorerna vid statens Hr
domeskolor. direktlonernn fir de manlign semi-
nariernn, [brestiindarnn fr de privata linpver-
ken och folkskolorna samt il folkskoleinapekio-
terma, #li dessa mAtte infiirn  modellflygunder-
viening i akolornas ordinorie uthlildningrrrogram
efter vissa angivoa riktlinjer

T cirkulfirel feamhilies modelllygeis  viirds
dels fine foirsvaret, dels som ell ungdomens upp-
fostringsm: 1, och Bkolstyrelgén anser del fin
danilsenlist,

"L omtt 1 de follk- och Brdomsskobor,
tmdervieningen § sl6jd bestrides ay on leare,

vilreRl
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MODELL-
My RITNINGAR

Skalamoedell *'PPEL™ - polakt jakiplan
Eonstruktor: Gbsta Hellstriin.
Ritning 91 X 42 em. Pris 76 8re.
RepliEamodell DORNIER DO 217
bombplan.

Konstrukir:  Ake Tollin.

Riming 72 % 92 con. Pria 2: 45,
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Replikamodell DROXNT — jaki- & spanings-
plan.

Knnstruktliv, Thorsten Brinck.

Riining 34 X 31 cm. Pris 0: 55
Repliknmodell TUMMELITEN — Ovnings-
jaktflygplan,

EKonstruktiir: Thorsten Brinck.

Riining: 1% % M cm. Pria 0: 55
Replikamadell BRISTOL BULLDOG Iakt-
plamn,

Eunstruklio: Thorsten Brinck

Ritning 2731 em. Pris 0: [h.

Beplilkamadell MITSUBISHI S-00 Jinpainsk 1
jaktplan.

Honstrukibr! Mognus hnrnr-

Ritning ZX28 cm. Pris 0: W
Hepllkamodell MORANE SAULNIER-106
franskt jaktplon.
Eonstruktdr: Tor Krause
Ritning 28x40 com.  Pris {: 65,
Motermodell FENIX — f[lirnimlig tivlings-
modall 1 klmas M, 1.
Konstrukisr: Bertil Lindell.
Ritnlng: 41 X 7L om, Pris 1: &5
UHU-lim. Liten lub,  Pris 0: 65 kr,
Vid kilp av tre ritmingar erhidlles en tub
UHU-llm gratis!

SVENSH FLYGTIDNINIG, Malms

Postgiro 147860

Nyutuivmade 1o instrokibren fie moedellfly-
gef, ingeojor G. H. Dérantz, har f6r nagrs
veckor sen aterkomnmit frin en 13 dars stu-
dieresa i hur fin-

narna list modellflygets uthredningsproldem.

Tinland ool beciittar hiir,

Tog. . 1.

Déciants.

aom o dr Intpeasarsgd och Kuonig | f0cflrdigandel
av modellfiyvgplan, sagda undervimming anordnas
i sanmmanhong med slijdundervieningen i den
min  deiln  Jhter sig giras, ublan att den sist
nimnda undervisningens resultat och  uppfost-
mnde hetydolae dilrigenam fGrevagas,

2. att ekalormas arbetesalar och verkiyg en-
ligt privoing av vederbdrande lirare och av sko-

Inng  direktion, rektor eler Mresthndare kosts
nadefritt anvindes vid arbetot § feivillign mo
delllyekliibliar  under frolsiiining, sttt &om

klubbens ledare verkar siolans slgjdilrare, vil-
ken hor vhrd om skolans slijdverkiyg, och att
denne penomeghtt en instruktionskare | Sefiledi-
gandel gy modelflygplan

A aft manliga personer,
folkshollltrare och fir

som utbilda slg till
sihen Intresserade redan
uthildade shdann lrare lvensom blivande slijd-
Tirare i Hirdomsekalor gira sig {Orivogna med
uppeiften att leda tillverkningen av modellflve-
plan,’’

Huru dettn skall kunne genomftras anglves |
siirskilds anvisnlngar och meddelanden, vilka
Inph 1 det omtalade eirkuliret,

Arbetsprogrammet  [Gr undervieningen 1 byg-
gandel av modellfllygplan  omfattar tre lurse:
med en sunmaniagd omfattning ay higst 85 tim
mar. Diirast den analagon ordinarle arbetatiden
fiir nhgon eley lcke akulle vars tillrickllg, kunns
vigsa delar (hilgst 1/3 nv arbetet) givas som
hemarbete, A andra sidan kan det ordinaric
programmel Mr vissa elever utlkne: sit omfaita
eena  konstruktionsarbeten  och experimentells
understkningur av olika sl

Enligt twerenskommelse med Pinlands Talt-
viirnaflirbund, ombesbirjor donna arganisation ut-
bildningen ay Instrukidrer vid de manligs semi-
narierna och uthildar manliges folkekollirare och
elij@lirare vid Hirdomeskelorng till modellflvg-
instruktlrer | den uistriickning detta #r erfor-
derligl fir prograommets genomf{brande.  Mate
rlal tilikandahdlles ay Floloods LaltviRrnstor-
bund. I folkskolorna avees dock att vederbi-
rande kommun pd framstidllning av direktionen
skall svara e kurskostnaderna,

Som av ovansthende [ramghr, har modellflyvg-
undervisningen on frivillig karnktir, I den méin
antalet utbildade instruktbrer fdnnu icke fr 1ill-
ribekligt. T cirkulret fumhbilles omellertid vi-
i

T de folk- veh Eirdomsskolor, | vilka tillveri-
nlngen wy modellflygplan bedrives wnder ordina-
rie slijjdtimmar, och diir arbefel ledes av larare,
som genomgitt Finlands Luftvirnsfirbunds kors,
bBbra ifrfgnvarnnde klaseera enmtliga gossar f(agu
del | magdn arbete och erhilla tillbehie ditrtin

Rl PP R FONEA

grntis Sumiliga Hiroverkselever, som anmili
alg il feiville slGjd bira §Wmyil]l deltnga | den
tillverkning  av modeliflyeplan, som bedelyea |
skolan, och M de nidviindigaste tillbehiiren gra-
tis ur det th skolans firfogande sthende ansln
get  for slijdmateriel enligt de bestlimmelsar
soin diro faststiillda fir sagdn analag ..

Skalornae modelilyeklubbar Aro  felvilligs
eammanslutningar. il wvars bildande akolled
ningen Ager att meddela tillstind, For =i vitd
deltsgurna loke gjilva bekosta erforderligt ma-
terial, kan Finlands Luflbvirnsforbund wr gl
giinglige anslag aovizsa medel for detta.

Skalstyrelsens [ramsynta medverkan till al
glira den finsks ungdomen vil firberedd att mid-
ta det kommorsiella flygete tidsilder Inskrilnker
sig emollertld lcke U1 ett alimint stimulerande
av flygintrezset och meddelindet av undervisning
av byggandets teknik. Diirjimte {Greskrives viss
utbildning, avsedd att belysa [ygningena natur-
vetenskaplign grander,

I folkekolans undervienlng | naturbiva hiinyi-
gap shlunds kort och Bittfattligt tilf den behand-
lade fdreteclsens betydelas [Gf Nygningen, s&-
som Ll funktionen av fygvapnols ollka delap
kralftldilio:, de IRtta gasernas anvindbarhet fHr
lltballonger och luftekepp, Avensom I olika
mitallers och meinllegeringars mplighet och
anvindning vid tillverknlng ay fygplan,

I liroverkens [yslkundervisning behandins
funktlonen mv fygplancts delar (1 korthet), Tufl-
tens motstAnd och virvelbildning, [Grdelen ay
strimlinjeformer vid riirelsa | vatten och haft,
Eraftpurallolliogrammen vid draken (tryck och
uppiryock med anvindoing ov whg), motstAndets
och uppiryckets boroende avy  plunets lutning,
krafikiillor, propaller &ch roder (i korthet) och
alutligen | gymaasieklassernn Hernollle lag (Sven
experimentelll) samt Magnuseffekten

I komiundervisningen behandias
litta gasernas anvindbarhet, vattnota cgonshn
por. avkyilning och (ryaning. ollka metallers och
matallegoringnrs anvindbarhet | {lygplnnindn-
atrlen manil olika slag av brinslen, benain, kol
vilten, och fromstillning av lysgos,

Motavarande program tillEimpes
Hirarseminnrisrng

TOLLIN-

Ritningar I—

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1:08

Bell P-39 Airacobra
Pris 85 dre

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 956 &Gra

Hawker Hurricane II C

Pris 90 ore.

Focke-Wulf Fw 190

Prig 90 bre,
med utférliz byggbeskrivning och ori-
ginalfirgproy.

slutligen de

vid de manlligs

AKEE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, brebro
Silnd mig nedanstionds;

Adross:

Levereras mot poutt-jra‘kull al. r-rJrTrrl'rlll vid
firskottelikvid pi postgiro 37 00 77. Leverans
fiven mot frimirken.

FMrF iy AN TFrras ATrrarm s Fowm



Elementiira forutsittningar for modell
flygplanets stabilitet kring tviiraxeln
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mrie anskild del ph ottt Ovgplan frorsake
VMIFI‘I bekant et viest luftmobstfind.  Buam

man av dessa motsthndsclement utgte fOl5-
aktligen planeta totala motstind. Atl vart e sAig
mga  hiinsyn  Hil alla  detaljers ollka  stors
maotsthnd vore orbmliglt, vacbde vi | dot [6l3ande
frenkln det heln § stirsta mdillgn utatriickning
ol endaat ls om tre ollks motstindselement,
nimligen flygkroppen med fenon, viongen och
etublilisntorn,

Flygkroppens motstind ir som bekant rikiat
parallellt miod Nygriktningen. Hir b pipekas,
ifall det Inte pedan fArat e Wsacen bokant, att
lrufter godiyokligt kunna frskiutes atefter wl-
na verkningallnjer. Salunde kKan den kraftpil
sam representernr kroppens loftmolstAnd, god-
tyckiigt forskjutes i =in egen rikining.

En vinge, som fGrllyttas genom luften, ger
Ju upphov till en snett uppit—balhtrikiad reak
tonskralt, dom man | regel delnr upp i on lod-
rit kraft, vingeng lyfikraft, och en vAgriit, diss
motstAndakralt. Av det Mregiende Gljer allt-

sh, atl vingen: molstindsvektor fr frakjuthba:
Iy _
/e :
.‘;y_i’

b5 oy

utefter en linje parallel]l mod dennee vilg genom
luften, vilken fvenlodos Or paralloll med keop-
pens  motsthondslcrafts vilg, och sttt lyftloenfts-
vikiorm lir frekjotbar goditvekligt lodrittt upp-
&t och nedét.

Firhillandena Hro vaid
CHTA LT

Vi skoln nu pigol

stnbilisniorn  betrAflan
bitrakin de Kealter, som
vorkn pa ettt fygplina bhuvoddelnr och villko-
ref fAOr hijdetabilitel  ander varierande fOrhil-
lnnden och ditrmed sika ge den teorctiskt in-
tresmirado rrm:]ul[]'.l;.'gm‘r—n nliEon I,I]_Ij.lrl'l.'.,u!“'l.!' i
Hriiguvurande problem.

LAl oEg [Orst =2¢ ph ot plan med en stabilisa
tor gom har nmeutral profil och sedan ph ot
plan med bilrandy stabillsator, énir vissn olik-
hetor goérn wig glflunds i det one och andrn
fallat,

Planol antos flyegs ph Bonstant bijd med ol
sriirighut

indrad hastighet, Ddrvid s ulon
enligt Mg 1 jimvikteekvotionornn:

BTy P Ty )
ach
-
Fig3 [
L r‘l"

sammil  mmcnaieley,
i Tiguren);
E.b<4+D.a (Da == Dg) - B == 1,

Nudsvepningen av Iuft [(rin vingen (rotsitbes
divvid  leke  peverks stabllisdorn. Om detto
nfimllgen varlt faltet, hode kriften La (ryck-
centrum) mAsl Ugge bakom keaften P ooch cke
lodriltt ovanftir som | g 1 (D med index 1.2
¢, 85 % betecknar delens luftmotstind: L med
indox 1 och 2 betocknar lyfthreaft: XK Hr pln
niets draglhratft, Foodess viker).

V1 ha alltsh Akt fram villkoran e stabilitet
vid plunflykt och kunna siledes Uwergh till afi
betrakta ottt plan under stgning med motor
(fig. 2). T dettn fall kan tyngdkraftens rasal-
tant uppdelas § vk mot verandea vinkelreiits
komporanter uv vilka den enn ir parallell med

{eigor Kraflerng Aro DeliEnn

Nygrikiningen och Lakitrikind och den andrns
faljaktligen vinkelrdt mot denna. Vi Th Jim-
wilktmalky.

Er — Iy Dy — g — P, 5ln =40

Ls — P . con Il = 0
itacken enligt fg.):
— (D == Dg) . b = 10

Beakin att Ly, Do oeh Ty leke ha ssmms
vilrden [ Diddn fmllen

ok momenteky,
Ei . b 4= D

Nlista steg Dlir ol se vilka [Grhallandena b
undar glidfiykt. TDetta Ur som synes Inget pro-
blem., De firo nllmlipen onslogs med dem vl
gn | ffreghende fall. Flg 3 ger alltsh:

P . eos alfa Tg =0
P ostin nlfn — Dy — Dy — Thy == 0
anmt
Dy o it — BlDs + Dy} = 0

Vi betraktn fig. 8 oeh siks reducers lkrafter-
nus antal il minstn mbjliga. Hesultenten L5
Dy, Da och Dy bl I = P sin alfa: I den sista
momentekvationen gvan ingick emelleriid endss:
krnfteérna Ty, Dg och Dy och emoedan  Keafimo-
mentens summn var noll [Hijer alltsh, att resul-
wmnlen D fWllgr | plunests tyngdpunkt. Lyfikrof
tenm Ly frekjutes (1 fyngdpunkicn och resul-
mnten & 1l Ty och D bildas. BEnir D = P . sin
alfn [ljer att & = P. VI ba nu shledes endast
vk hrafter, niimligen £ och P (flg. 4). Vin
koln mellan & oth La biir shledes D med alfa,
d, v, 5 lika med plonels glidvinkel (fg, 4.
Allish Hr DLy = tg alli. Av dotte framgie, ot
det fir tyagdiraflens med Ovgrikiningen paral-
lella. komposant som verkar som dragkraft un-
dar glidflylten, Flg, 4 gor ailted andast tei mol

riktade krafter, Z och P,
Deirefter gh vl dver Gl att stodera ettt plan
mind  blirmndo  stabilistor. "] heller detta fall

ABr det mlnsta kompllestat.

och billigaste klubborganet

Flg. 5 forestiller en moskin |
yutonerne bli:
K—Iy— Dy — Dy =1
Ig == Lo =— P = 1)
f4+DI4 . o+ 1.4 4%
Ly o 0 == 1]
Antages medsola varn positly
fal]l, obzerveras all on Ay Kealloroos modnd
stiindigt Hr negativt, ofimligen  stabilisatorn
Iyftkrafts. Hibray [Gljer, att &t plag med b
rande stabllsalor witid skall vora stabilt
nAgon hastighet.
Kraftftirdelnlngen undar glidilyke och stigui
erhjuder icko négrm nyheter ifig. 5, Wi
o

planflykl E

S R s

riktning § det

Lestrfiflne glidOykten (& vl hile b alfa
La %1
Fig. 7 ger oo Grestillning om hur orafi@ndd
ningen blir seden antalét Kralter reducernta o
obl minimum, Figuren gor  momenisky,
biLy - La) = a . D
(D= Ly = Dg + Dhk

Qf

Hilr dir alltsh feke nidvindigt
muollan  Iyfiloraft-  och
skall falln | planets tyngdpunikt.
Ghllandet | fhreghends fall,

D planet bafinner sig 1 glldflyvkt &r ekv,:

Ly 4 1Ie — P . eoe alfn = 0
P . ain alfn u D — Dy u

uit skiicnlngs
mlsthndaresulinnlern
villket var

oy

Ly . d 41Dy, a-
el il det stlger
g + Le — I° i Earmma — i

Dy — Dy — iy P . #in gammn = {

Dz § Dy oo — Ly, 0.

H; —
veh
K. b4+ ILq . d4+Dy.a-FDy, [4
+ Dy .0 —Ly.'e =10
idheirvera att fecknen i alla de hiir tecknad
kv, i enligt figurerna!
Vi ba nu hetrakioat Jiimviktsvillkoren fte of
et plon skall vare stabllt kring sin tviieagel
(Forts. i sid, 30

Fig &
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Bel. -1V iversitining ur "Handbuch des Segellliegens’.
el V svenskl komplement.

Oversatt och granskad av Majoren vid Flyevapnet . Q. Hugosson och
Kaptlenen vid Flyegvapnet H. Hook-Nilsson. Svenskt komplement, redigerat
av Gymn. dir. K.-E. Ovgard.

Forord av bl. a.

Generalsekreteraren i KSAKR, Overste H. Enell och forre Chefsinstruktoren
for segelflyget inom KSAK, Kapten Sven Ahblom, vilka skriva:

iiversie Harald Eneli:

et laska segelilygels samlapde erfarenheter, framiorda ay
flera av dess Dirndmsia representanter, miste dga myelel m
viivde for de svendln segelfllygorna.  Dettn stae kiart Tir en
var, som pioort och stalle hatt tillEle att studers den am
fattamide och higt kvalificerade verksambeten inom agelily
gels forecgangsland Tyulelnnd.

et svonsko segelllyget, som just nyss liimpnat novisstadiet,

kan ur firelizeands uppalagsverk finna svar pih manga av de

problem, vilks det eljesi skolle basa taglt myck
mids wtl bembsira, svensom riad och ledoing betriittamde den
fromitidn wiveeklingen.

Fif stodiom sy verket (feiga giver lasaren eit hestiende in-
bryok oy segelllyvgningens storartnde mijligheter., Ar l&saren
dirjimte akily segelllygare, berikas hans velande i stiicsta ut-
sirirkning, sitvial feoretiski som prakiiskt,

fen tid  ach

Kapten Sven Ahblom:

Genom dversiliningen av "Handbuch des Segelilicgens'’ b
den svenska mycklel |-'Ili|'|'l.'HI.ilI.|lJ1I.'.Il segellivglitteraturen (&Ll
ettt vardefallt (illsliecr.

Boken iir synnerligen uttimmonde ool Klarlagger alls spors
mal fir den, som vill ldra sig segelflygel | gronden

Boken fir firfatlzd av ettt flerial personer, som alli dro ak
tiva segelflygare och hirs €l vErldselilen.  Yarje kapitel Sr
shledes forfnital av en expert, sam har prakiisk erfarenbel s
det han skriver om. Detta bir synnerligen vardefullt oeh Tw-
ken fir Biirigenom en personlig prigel, sem gir den HRELHs1
och intressant till skillnnd fran man andra tekniska hamd
hiieker, spom ofin o benligenhelen all Lliva toreas

Samtliga utkomna delar kunna képas | ndrmaste bokhandel, genom
Pressbyrans forsialjningsstillen eller direkt fran forlaget SVENSK FLYG-

TIDNING, Malmoé. Pris per del 2: 50 kr.

porto- och emballagefritt.

Forlaget oversinder bockerna

Abonnemang kan dessutom tecknas pa samtliga eller specielll utvalda
delar (dock endast genom SVENSK FLYGTIDNING, Malmi)., Alonne-

mangspriget. dr:
kr.
lr.

2 delar 1:
3 delar 6:

1 delar 8:50 ke,
5 delar 10: — kr.

Insdtt beloppet pa SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och an-
oiv pa posteirokupoengen vilken eller vilka delar som onskas.




