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Det nya bombplanet SAAB 188 har

viilskekylda molorer. Det  ligger
pira Lill hands ait tro atl den

omfbingsrika  vilskekylaren skulle
fiirorsaka en stor dkning av luftmot.
stindet. I sjiilva verket har den viit-
skekylda motorn etl betydligt ligre
molstind  dn  den  lufthylda. Pi
en lulthyld molorinstallation pressas
piimligen den uppviirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor-
kapan, fstadkommer virvelhild-
ningar omkring hela motorgondo.
len och stér strimningen pa vingens
dversida,

Pi en viitskekyld motor iir kylluft-
sirtimmen koncentrerad tll kylarut.
loppet pa  gondolens undersida.
Strimningen lings gondolens sidor

och - framfor allt - p& vingens dver-

sida, dir Iyftkraften dr stirst, forblic
diirigenom Detla
minskal Iuftmolstind och okad Iv[i-
kraft, vilka tillsammans dstadkomma
en betydande effekthesparing.
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Luftkyld motor

Den uppudrimeda kviluften, som strism-
mar ul genom den ringformiga dpp-
ningen bakom maolorn, slor sirdimning-
en Guer hela motorgondolen och ving-
ens dversida,

Viitskekyld motor

Den upprdrmda luflen frdn vitshe-
kvlaren sveper endast Gver molor-
gondolens underzida.
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VAPNE"

— en garanti {6r Sveriges fred och frihet!

I KRIGETS SJATTE HOST
% i]:.ic svenska flvegvapnet sitt
: elddop 1 1914 ars flvegvapen-

maniver, Dess efterméle dr gott — un-

_, der verklighetstrogna forutsitiningar

har vart vongsta vapenslag ecett Overty-

gande bevis pa sin slagkraft, och 0B: ord, att vara
flygare wviil behiirskar sin materiel, dr inga dverord.

Vi har alltsa mtthPt atl vara en smula stolta over
vart flvevapen i dag.  Det kan visserligen synas vara
pit tiden — n#ar kriget brot ut hade vi platt intet ait
siatta upp mot de (lyvellottor, som de krigforande i hast
minstrade upp. Statsmakterna hade sannerligen inte
varit gynnsamma mot flypvapnet — det bjdlpte inte,
att militara experter och framsynta mén varnade och
firutspadde, alt framfidens krig skulle avgéras i luf-
ten. Med harda ekonomiska uppoff-
ringar har svenzka folket fatt betala
fir denna kortsynthet, och manga
flygares liv har den rekordsnabba
upprustningen lkostal offer som
dock gavs fir en
tralitet, som vi &nnu i oktober
kan glidja oss at.

Flygvapenmandverns lvekliga tér-
lopp och lovorden frin de pressmiin,
som sjalva Tran luften som svenska
folkets representanter pa ndra hall
fick bevittna mandvern, far dock inte
locksa oss till den svenska skotesynden under andra
virldskriget — att sld oss fir bristet och siiga — jag
tackar dig Gud fir att vi ha sd bra soldater och for att
vi rustat si snabbt! Allt prat och allt skriveri om var
slagkralt har forvirrat begreppen for oss, och man spa-
rar en allt starkare tendens att sli sig till ro och siiga
— hitintills men inte lingre. Vi har rustat nog!

Ser vi Tramét, finner vi, att Sverige vid en ev. viapnad
konflikt med all sikerhet far winta angrepp Over sina
fstra och wviHstra grinser, mellan vilka flyetiden ar
mycket kort.

Vart avlinega land dr ju helt bervende av de lings-
raende vigarna och jArnviigarna, som litt och snabbt
kunna avskiras. Drifreentra och krattledningar for-
stiras, fabriksomraden firhirjas obinhirligt, nir de
— aom fallet &r hos oss — ligeer pd nigra minuters
flyetid fran grinsen. En luftlandsatt armé kan has-
tigt skiira av landet pi mitten — forvandla Sverige till

1944

Hur svenska

1 |
god sak — den neu- !ﬂ =N

stalet hiter
ar vart flygvapen Dberett alt visa wvarje friim-

mande mkrikiare!

tva vildiga motllin i norr och sdder, vilka salkna inbor-
des forbindelse och enhetlig ledning.

Hur skulle vi vérja oss? Att astadkomma spirvzoner
ned luftvirn lings var langa landremsa dr ogirligt,
[or ovrigt har det ju visat sip, att ett aldrig sa starkt
luftvirn dr i stort sett maltlist mot nattliga bombarde-
mang, om icke talrika nattjaktforband kan insittas, Det
oandliga tjatet om vara jaktflottiljers antal visar ned-
slaende nog, att avgorandet om dessa livsviktiga ting
icke alltid legat i hinderna pa dem, som ritt kan be-
doma allvarliga framtida konsekvenser, Andock borde
erfarenheterna utifran, likavil som erfarenheterna fran
arets Tlvgvapenmandver, ha bevisat, atl ett starkt jaki-
flvg dr forutsatiningen Iu: att kunna genomfira luft,
fiott- och markoperationer. Med andra ord — ©f mas-
fe mangdubibla det svenska joktflyget om virt oberoen-
de 1 framiiden skall kunna tryggas!

Men hur gar det, nir kriget tar
slut? Blir det ett nytt 1925 med
gamma antimilitarism 1 hogsitet, be-
stimmande om landets vl och ve?
Kommer anslagen till flygvapnet att
uthetalas? Kommer nybyggnaderna
att fA fullfiljas? Ja, sdger en del,
dirfir att de vill tro det. Nej, siger
andra, som varnats av vissa teclen i
samhillsopinionen och hos dess hilda-
re. . Man méiste konstatera, att det
finng risk for att en fred med dess
overspinda optimism kommer att medibra, att vart
Ilygvapens utveckling stdckes — vilket i sin tur kan or-
saka, att vi vid nista konfliki forlorar den fred vi den-
na gang tack vare jatteskuldsdtining och diplomatisk
smidighet lyckats behalla. Tnom vissa kretsar dr man
medveten om denna fara andra slar divorat till.

I ndgon man kan detta bero pa de ltt hypnotiserands
loften, som kommer fran utlindskt hall. Vi sivs med
frikostiga fraser om den fred som skall uppritthallas

framiiden. Man har talat om en luftens internatio-
nella krig- och trafikpolis, i vars hiign fiven det lilla
fredliga Sverige skulle kunna fortsitta sin oskuldens
somn. Viara pengar skulle fa ga till sociala findamdl efe

Vira grannlinder dr just nu ett gott bevis for att
gocigle framstey wtan nationell frihet dr virdeldsa, Na-
got liknande far icke drabba virt land under en ny stor-
maktskonflikt. Fortsatt forstirkande av vart flye dr
darvfor nodvindigt!
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Ernst Jachtmann skildrar sin uthéllighetsflygning

VENSK FLYGTUIDNIN(G har
Ss(ti:.r e dra 1 oatt endast lata de
skyibenter behandle flygets olila fragor,
Som etd led i
Ernst

RUMLCT Oont sTR

albliied
biisin

denna strivan berdttade

tyshen Juchtmann faregaende
vy fram Gl sjilva
wilken

virldsrekordflygningen, han nn

sicildrar { delaly.

Det var den 21 september 1943 vid Sam-
landskusten. Al var nu klart for den ef-
tevlingtade rekordflygningen.

Vinden lay emellertid annu {or spett mot
kusten, vilket foranledde mig att avvakta
nista dag. Visserligen var vindriktningen
den 22 sept. dnnu icke gynnsammare, men
da viderleksrapporten utlovade, att vinden
under dagens lopp skulle vrida sig, starta-
de jag i1 alla fall, da det ar littare att un-
der dagen flvga i ogynnsam vind, #n att
miity denna under natten.

Sedan den spanning, som varje flygare
kipner fare viktigare flygningar, forsvan-
nit efter starten och japg flugit in mig pa
hanget, gjorde jag mig hemmastadd i pla-
net och férdelade provianten, som mina
kamirater stillt i ordning at mig 1 f6r &n-
damalet speecicllt avsedda behallure. Har
ingick bl a. smar, brad, kex och choklad.
For att forhindra framiunghet bade jag
latit inmontera tva termosflaskor i ving-
ens tyngdpunkt, var och en rymmande tio
koppar, och jag mirkte med tillfredsstil-
lelse att vorledningen til! min sits var i
ordning.  Aven ovrign anordningar funge-
vade till min fulla belatenhet.

Med hjalp av viderleksutsikterna, vilka
mina kamrater skreve i sanden och utgjor-
o vardefull hjalp fir mig, kunde japg

den gynnsammaste strickan av
t oeh pl 54 sitt motarbeta en for ti-

lam ning eller i varje fall ett besvir-

||_'L hiingande pa lag hajd.

Masarna visa vigen. ..

Genomn att studera méasarna fiek jag en
god Gverblick dver uppvindsforhallandena.
Vid ett tillfille exempelvis, hade jag min
uppmiirksamhet inviktad pd att skriva lap-
par till mina kamrater pd marken for att
f4 tiden att ga, varfor jag for tillfallet
icke givit akt pA molnbildningarna vid he-
risonten.  Jag blev did genom mésarna var-
se ett annalkande uppvindsomride,

Masarna, som pa f{6rmiddagen seglade
djupt under hangkanten, voro nu plotsligt
higl bver mig — jar var for tilifallet pa
200 meters hajd. Fastin jap skyndsamt
flég in under fhglarna, giorde min variome-
ter inget ndmnvirt utslag, och vid ndrmare
iakttagande mirkte jag, att masarna "fus-
kade”, d. v, 5. att de flaxade upprort med
vingarna. D& erinrade jag mig en iakt-

tagelse fran min 41-timmars {lygning pé
6n Sylt. Didr hade jag sett, att misarna
avpassa annalkande molnuppvind och uppen-
barligen tumla om i denna i ren néjesflyg-
ning.

P4 den molnbetdckta himien kunde jag
inte upptiacka nagot ovanligt foérutom en
annalkande regnby, och jag viintade med

spinning om denna skulle medfora upp-
vind. Verkligen, misarna fligo regnbyn

till motes oech lito sig bdras allt higre
och higre, tills de férsvunno [Hr ogat.
Snabbast méjligt foljde jag dem, min va-
riometer visade snart flera meters stig-
ning — pé samma gang [érsvann emeller-
tid sikten och regndrepparna plaskade pa
huven.

Storthromsarna i funktion!

Med hjilp av stértbromsarna tryckte
jag planet ner till marksikt och striivade
att fortast mojligt draga mig ut ur ask-
byns rackvidd. Ju mer jag avligsnade
mig, desto mindre hirdes regnet mot hu-

"WI GRATULFKRA

stod det tewtat pd den Kranich, i vilken

kamraterna gingo upp mot Weilien, 1 vilken

Jaehimann just hade slagit det gamla
vérldsrekordetl (45 tim. 28 min.)

ven. Denna iakttagelse var mig till stor
nytta under natten. Med hjdlp av det 1jud,
som regnet dstadkom, kunde jap faststilla,
huruvida jag niarmade mig eller avlipsna-
de mig fran en regnby. P sa sitt und-

vek jag under natten regnbyvarna, vilkas
centrum jag kunde faststilla endazt med

hjilp av hérseln. Hirigenom undgick jag
att pd grund av délig sikt forirra mig in
pa baksidan av hanget, vilket ofelbart skul-
le haft till resultat att jag “sidckat ige-
nom”.

I den forutspidda stermen, med byar pa
90 km/tim, skulle det varit omojligt att
flyga mot vinden till dei rdddande hanget.
Jag ville ints heller utsédtta min “Weihe”
for storre pafrestningar dn den var beriik-
nad for. Tanken pa att jag till férmén

SVENSEKE FLYGTIDNING

RD
om 55 tim. 52 min.

batterierna
giorde

for min proviant, radion och
hade avstitt frin min fallskdrm,
mig dubbelt vaksam,

Vid nattflygningar blir man .
grad Hn annars ett med plan,  Kén-
zeln dr lika fordelad anda ut I vingspet
sarna, man kidnner varje vibration | pla-

SILE

net, oeh man maste kunna dra de riitis
slutsatserna av varje skakning i s t oc

spryelar. Opat och kidnseln hos uathallig-
hetsflyparen skirpas h [rmér honom
att draga wviirdelulla slutsatser ur natur-
foreteelser, vilka undgd on ocintreszerad
iakttagare pad marken, fior vilken en saday
flyvgning kanske enbart kan firefalla ling
trakig.

Nattflygningarna.
Under den forsta

ett Askviader med

tgonblicket bléandade

natten kom jag in
klotbhlixtar, wvilka fir
mig fullstindigt, Da

jap icke vintade ott ask r s sent pa
aret, tog jag det fir signalraketer eller

marina skjutdvningar pi havet, och [ick
kinnedom om oviddret forst vid landningen.
Tidvig stod planet stilla vid kusten fir
i nasta dgonblick kastas at sidan av en by.

Den upplysta vindstruten pendlade fram
och tillbaka, vilket gjorde det svhrt att
faststilla vindriktningen. Dirlor stod jag
bokstavligen denna tid stilla éver Rosen
schlucht, en djup flik 1 kusten, vilken vid
storrve vindstyrka gor det méjligh att sta
stilla 6ver marken med nosen upp
tgat, medan man pendlar fram och dter
som en vindstrut.

Pafsljande natt tvungo mig laglt gaende
moln, vilka strackte sig dnda ut till -
ten, samt dimma, som steg upp [rdn ha
vet, att flyga ldgre dn hangkanten. H
kraftiga uppvinden férsékte med vild
tvinga planet in i tjockan. Endast genom
att trycka kraftigt, varigenom den normo-
la flyghastigheten pa 60 km/tim steg till
120—130 km/tim, var det mijligt att fort
zitta flygningen med marksikt.

Lyekligtviz forblev sikten éver kustrem-
san nedanfor hanget klor. Maskinen flog
alltsd bildlikt talat fram och ater i en tun-
nel av moln med en for ett segelflypplan
ursinnig fart. DD jag vid den tilltagande
siktforsamringen vare sig hade utnyttjal
méjligheten att landa pa den vil upyg
flvgplatsen eller gatt ned ph nédlandnings
filtet pd bvre delen av hanget, och d& en
landning pa den smala strandremsan, vil
ken wvar full av grus cch sten, omajligt
kunde sluta lwvekligt, aterstod endast ett:
att hilla ut!

i vind-

1 stralkastarsken.

Tidvis maste jag ritta mig efter lanter-
norna pa hanget bakom mig, da stralkasta-
ren vid Briiserort blindade mig, sd att jag

(Forts. & sid, 24)
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RIKSFLYGLINJEN

CALLE FLORMAN
hade enm stor dap den
1l september, di den
nya Riksflyglinjen
frin Malmdé tlll Lnlea
officiellt  invigdes, T
firsia hand var det
dock en triumfdag for
norrlinningarne, som
nu dntligen fAit den
efterlingtade fiarbin-
deleeled, som firt Iuledborna hela 15 tim-
mar niirmare hovaodstaden och ettt helt dygn
niirmare sidra Sverige.

An dr man visserligen inte riktigt ndjd
i Norrland — men ndr blir vdl en norr-
Hinning nojd med de styrande skidningarna
i Steckholm?  Man klagar dver att tidta-
bellen inte passar riktigt, och priserna dro
annu alldeles pa tok for hoga.

Det slog darfir vdl an i Norrbottens-
metrapolen, nir ABA-chefen efter den for-
sta flvgturen till framtidslandet lovade go-
o allt fir att Gvertyga herrarna i rege-
ringen om det berattigade 1 norrlinning-
arnas Gnskemdl i fraga om tider och priser.
An sd lange Thr man emellertd noja sig
med den stora seger fir Norrlands sak,
som otvivelaktigt lgger redan i det prin-
cipiella erkiinnandet av behovet av en flyg-
linje som denna.

Niar ABA den 15 oktober slir igen buti-
ken - eller rattare Norrlandsfilialen — pa
ett par ménader, for att higa vederbirande
skall f4 tllfille att ta del av alla gjorda

SAIKRA VINGAR

erfarenheter, innan den permanenta Riks-
Flyglinjen éppnas den 15 februari nista ar,
hoppas man ha klarat upp alla detaljspora-
méal till norrlanningarnas fulla belitenhet.

Byrachef Ljungherg i Vig och Vatten
levade t. 0. m. under invigningshggtidlig-
heterna, att inte endast de tvad nu anviin-
da norrlindska flygrilten — Kallax vid Lu-
leAd och Skeppsholmen utanfér Sundsvall-
Hérnisand — skulle utbyggas i rekordtakt,
utan att Norrland dessutom skulle f4 nya
flvgfilt i Skellefted, Umed, Ornskildsvik

Vir flygande reporter har pi 7 tim-

mar forflyttats frin Skfiines sommar

till Norrlands hist med ABAs nya

riksflyglinje och skildrar hidr evene-
manget.

och Givle,— Om det problemet skall kun-
na logas, maste val forst Ostelius’ projekt
realiseras, som gér ut pd, att den nuvaran-
de  flygplatzutredningen skulle avvecklas,
dess ledamoter placeras som landshovding-
ar — utom den, som redan dr det — och
en ny utredningskommitté tillsittas, besta-
ende av Calle Florman ensam! Tider
skola kornma. . .

Men det dr inte endast norrliinningarna,
som ha anledning att vara ndjda med Riks-
flvglinjen. Tack vare den ha ocksd vi ska-

MALMO~-LULEA

ningar forts narmare Framtidslandet Novr-
land. Inte minst SVENSK FLYGTIDNING
har anledning att vara tacksam hirdver.
Eller vad sigs, ndr man efter et par mi-
nuters promenad frin redaktionen till Bull-
tofta flygplats kliver i ”"Falken" klockan 7
pd morgonen fir att sju timmar senave it
lunch i Luled och dizskuteva aktuella pro-
blem med chefen fir tidningens nyippnade
Norrbottenskontor, fanjunkare Erie Lar-
son, och Kurirens allestiides nérvarande ve-
porter "Werg".

Fran Malmié till Goteborg kommer man
pd 70 minuter och till Stockholm pid yiter-
ligare halvannan timme. IEn kvarts uppe-
hall pa Torslanda och Bromma &r tillefck-
ligt fiir att njnta litet kaffe med dopp.

Ombord serveras niimligen ingenting, un-
dantagandes kritkpulver neh vatten. Men
det dr ingen, =om behover anviinda det
trotz att mangen flyper forsta gingen, En-
ligt instruktiomerna nyper man sig dock om-
sorgsfullt i nasan och svidlier oupphorligt,
varje gang planet stiger eller sjunker. Men
snart trotinar man ocksd pa det.

Min stdokamrat, en dkta skaning av den
fvlligare sorten, tar t. 0. m, ut bomullen ur
aronen och konstaterar, att han flyger lika
bekvimt pa 3.000 meters hojd i etf av
ABAs Douglas-plan som han sitter hemma
i sin bista Tdtel). Ty kommer han 1 var-
je fall aldrig att dka mer pa den hir strie-
kan, firsikrar han. En flyvghiljett kostar
ju farresten inte mer an en [orsta

{Forts, 4 sid. 26)

klass

"Falken" efter framkomsten till Kallox flygfdll wid Laded.

(Foto: H. Weasterberg.)



peernerng dro no i det nirmaeste kia-
K ra, och den forsta kontingenten fiyt-

tar in omkring kvartalsskiftet, Han-
parerna ddremot bl fardiga forst § vir.
Arbetet pad dem har visserligen redan bor-
jat, och filtet lipper klart, varfor allman
flyptriining (AFT) kommer att Hga rom
redan 1 hist och vinter.

Flottiljen skall firses med det nva serie-
tillverkade svenska bombplanet SAAB 18 B,
och maskinparken beriiknas varn komplett
niasta ar, T. v. anviandes B 5.

F 14 — Kungl. Hallands Flygflottil; —
sattes upp redan den 1 juli, men placering-
en av perzonalen giller forst fr. o m. 1
aktober, F. n. tianstpor emellertid en del
kommenderasd personal med huvudsakligen
arbeten av administrativ karaktir.

Hittills ha vi haft enbart goda erfaren-
heter av trukten. All personal trive uf-
mirkt. Sommartid dr ju bygden rent ide-
aligk, medan det om vintrarna naturliptvis
kommer att blisa upp till storm dé& och da.

[let har inte varit nédpgon som helat sva-
righet att fa follk till flottiljen — tviartom
har det till =amtlign platser varit dverflod
ph sikande, Personalen kommer alltsd att
bii higt kvalificcrad.

VASTK

BYVENSK FLYGTIDNING

U ST E N

FAR NYTT ORNBO

flottiljeheten, 6 verstelGjtnant
talet med viar medarbetars, U6, s,

|

Just nu dr flottiljens forvliipening dinnu
mycket provisorisk, Kansliefb ir t. ex. in-
rymt i en stor bondghrd, Susepdrden, dar
tyglorrddet hittills hirbargerats, skall ri-
vag, dd den lipger just | inflyeningerikt-
MingEen.

I tvrigt komma gpirdarna att st kvar ur
kamoullagesynpunkt, kanske inte si myeket
av militara skidl som desto mera av rent
eatetizha =yvnpunkier.  Dessutom  komma
pardarna naturligbviz i vizs man aft verka
skyddande oy vinden,

Sjilva [lygfiltet skall sannolikt uthyg-
gas dndas till Vapnd kyrka. Inalles hom-
mer man att T4 en starthana om 2,5 lilo-
meters langd.

Vir wislinde har besékt den nyaste bombflotiiljen 1 Vipos vhil Walmstal, varsll han — Hk-
som tidigare general Nordenshitold — hafe fillfille konstatera, ati Kungl. Hallands Flyg-
Todtilj fatl Sveriges trevligaste firlfiggningsort.
Christlian Nillssan,
Meitiljehelen vl ankomsten Uil Vapaed

Hiir nedan dtergivas de synpunkier, sam
framfimle ander sam-

Arbetet pA hangarer och byggnader ar
ett par mannder firsemat, beroende pd sva-
righeten att skaffo tillrickligt med mate-
rial och folk, framfor allt morarve. De fo-
retag, s=om under {lyglfirveltningens led-
ning bygga pd entreprenad vid filtet, go-
ra emelleriid sitt yttersta. Hit hiira Ar-
merad Betong och ett flertn]l andra storfo-
retag.

Vigbvegnader och
saker byggas i flygforvaltningens egen ri
gi. Man har lirt myeket under de gingnz
fivens upprustning. Sdledes finnas mu 6
minga dindamil firdign standardisernde
stAlkonstruktioner, som cndast behova lim-
nas ut till entreprendrerna.

vigsa andra mindre

- £l
dd— T

Totalvy aver F 11:s Lasernomreide med markenteriet 1 forgranden.

Arlén & Frummerin

refommenderar en forsi-

klassiq sorlering i
JARNVAROR —
BOSATININGSARTIKLAR
JART- & FISKREDSKAP

HALMSTAD

Slorlorged

Halmstads flygare och segelflygare!

Kép KVALITETSMOBELN hos

DTTERSTRDM:S

Klammerdammsgatan—Handverksgatan

A. Berlings
Glasmasieri
Halmstad

atfir allt arbete
inom branschen

Tel. 862

Byggnadsmalerial
ST

LE

Thornberg

Pressade och svelsude
— massarliklar —

Tel. 246 - 376 - 3346 Tel, 3898 Tel, 3898
Trii‘fﬂr“r [":II Firma Med stirsta omsorg tillverka vi GD Lv BE LAB EH | H GAH

Gusial Hyléen

Halmstad
Tel. 1608 & 1616

— Farghandel -
=<l

Tel. 477 Slortorget Tel, :
Filial Brogatan 46 Tel. 1677

Efterhor vid behov véra priser
och leveranstider,

ORIGOVERKEN, Halmstad

Tel. 235 — 4235

ER- och BOKPARKETT.
MASEAGOLY. GOLYETTER.
MARMOR, TRAULLIT

GOLVSLIPNING och BONING,

Byrit Aktiebolag

Halmstad. Tel. 4618




Hela byggnadsverksamheten géar rent fa-
briksmissipt. Man skulle inte kunna fram-
stilla det hela vare sig billigare ellar bitt-
re i nuvarande stund.

En aning trangt dr det kanske pa expe-
ditioner och overhuvudiaget ifrdga om ut-
rymmend, Men otvecklingen i alla statli-
ga verk gir ju dirhdn, att man miste
knappa in pé uirymmens.

Heln flottiljen beriknas vara fullt app-
satt och utrustad 1946, Erfarenheterna av
kripet lir oss, att vi mézte ha ett kraftigt
forsvar — och frimst da ett slagkraftigt
flyg. Ur ren neutralitetssynpunkt bér fly-
get t.ooo m. utvidgas,

MNormalt skulle wi behova mer An det
dubbla i flygvag, d. v. 5. ett G0-tal flottil-
jer. Vi fi hoppas, att statsmakterna lir
av det stora kriget och méjliggir denna
flygets utveckling 1 vért land.

Sepelflypet pa flottiljen kommer iging
redan i host. Det blir en gammal privad
sppolflygare, flvgstationsmistare OQhrstedt,
som kommer ntt fa hand om det. Tor var
del hoppas i pé ett livaktigt samarbete sé-
vill med det eivila segelflypet pd orten som
platsens segelflygindustri.

Diet har varit svart att f4 hang for flyg-
klubben, men kanske kan den saken lisas
pi Galgberget till dmseszidig batnad. Ohr-
stedt skall | dagarna upp tillsammans med
flottiliens mannar oeh undersska mojlighe-
terng.  Naturligtviz  kommer flygklubben
att vara viilkommen att ta sina C-diplom-
prov hiruppe hos pss.

verhuvadtaget kan jag siga, att vi dr
nojda med vér situation. Och det dr vi in-
te ensamma om. Nite general Nordenskisld,
chefen for flygvapoet, for nagon tid se-
dan giistade oss, uttryekte han som sin upp-
fattning, att F 14 sannolikt har den trev-
ligaste firligeningsorten bland alla flottil-
jerna.  Hirtill bideager inte minst laget
mitt 1 skogen.

En =ak till borde kanske framhallas,
Flottiljen dr pd tiggarstrat. Saken #r den
och forh&llandet sddant, att en nyuppsatt

ST Ing

Mifthchrekipermgs

Aertkonieition

il ot

Wihirs s ariom:|

CARLANDERS - STORGATAN 50 - HALMSTAD - TEL. 2278

flottil] behiover en mingd smasakey for att
forgyla upp tillvavon viterligare. Massar-
na behiver prydas med konstverk o, s v,
och diverse extra utensilier erfordras, som
inte ingdr i de vanlipa anslagen till byg-
gandet och uppsittandet av en flottil].
Enbart of ficersmiissen méste kipa in allt
sitt matsilver, armatur och mghler av trev-
ligare slag. Piano, duktyg oech linne Hr
nligra andra av de foremnal pa onskelistan,
som officerarna gjilva maste betala. Far
den skull méste avgifter uppbiras frin de
enskilda officerarna.  Och materialen Ar
dyrbar — inte minst i dessa tider.
Detsamma giller naturligtvis oeksa for

underofficerarna. Aven manskapet fir eg-
ng massar 1 trevlig vegi, som de vinnliggn
gig att gira =& triveamma som majligt.

Vi hoppas, att Halmstads stad och stora
industrier skola skiinka en hel del i den vi-
gen. Framfor allt skulle vi uppekatta, om
vi kunde f& konstverk med Hallandsmoliv
for att pd s sitt in intimare knyta an till
hyveden,

An sh lange har ju flottiljen inga tradi-
tioner att bygga pa. Flypet dr dverhuvod-
taget ett unpt vapen med ungt folk, som
sjilvt far skapn sin tradition. Det &r en
oerhirt svir nppgift fir flygets personal,
men det kommer sikert att lyekas,

|-"‘;u

Flygare!

Vid behoy av sporiartik-
lar vind Eder till linets
slirsta sportaffar

Reservoarpennor

i alla prislagen och

-

fran

r

Lambert Jepsson

passande varje handstil

PAPPERSBOLAGET

Sidg det med
blommor

Ihistréoms

Stortorget

— Sportaffar —

Stora Torg. Halmstad, Tel, 3323

Carlander & C:o
Iirogatan 13 — Halmslad

Tel. 315

7
SELECTA RADIO

Telefon 3163
Halmsiad

/o

STOR SORTERING
ay fornamligaste radiomirken.

Brogatan 44.

Tel. 319 Elektrisk armatur m. m.

Mediem av FEF

Fiorménliga avbetalningskip.

F 14
specielle fotograf

Polyfoto

Stig Harfman

Storgatan L7 Halmetad

JARNPILEN

innebiir kvalitet hos varan
samt  vederhiiftichet hos
affiiren.
Stor sortering  av fiirat-
klassig vara hos

AB. A.W. ANGEL

Tel. namnanrop "ANGELS"

Janne Nilsson

U'r och
OPTIHK

Storgatan 19, HALMSTAD

H. M. Konungens Hovleverantir
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Vaod man talar om

| AMERIKAS FLYGVARLD

Nyttt militéiri (ransportflygplan

Flyegfabriken Fairchild i Haperstown,
Marvland, har i dagarna avsiotat en setie
provilygningar med det nya transportflye-
planet C-84.

et nya planet éir det firsta i detta krig
gsom bygets uteslutande som transportplan
for militirn ipdamal. Planet har stor
lastfirmign och kan flyga mer dn 5.200
fom utan mellanlandning.

Reaktionsdrivel hangarflye

I ett meddelande fran det amerikanska
marindepartementet  framhdlles att lar-
tygsbaszerade flygplan och [lygbatar kun-
ni starta pd mellan 38 oeh 60 procent kor-
tare starthanor och lastas mer in tidigave
tack wvare speciella raketanordningur, som
anbringas pd vingarna.

Eldlast plywood

et amerikanska  marindepartementet
meddelar att man nu i stor otstrackning
anvinder specialbehandlad  plywood  for
amdbdtar, valtentite skott o. 5. v. Man
hor kunnat otsitta dylik impregnerad ply-
wood fir en temperatur av omkring 650
grader Celsius utan annan inverkan in att
den kolnat pd enn sidan. Den andra har
diremol inte wvisat nagra tecken till for-
staring, iven om firsoket plgdtt i upp till
tjugo minuter.

Man har ocksh latit den impregnerade
plywooden ligga | vatten en méimad utan
att detta inverkat pd dess viirmebestiindig-
het.

Amerikansk flygeeneral av norsk
hiirkomst

stabschefl {or den tjugonde ameri-
kunska flygkarén 1 Washington har ut-
nimnts  hrigadgeneral Lauris  Norstad,
Hon eftertrider  brigadgeneral Howard
Hansell, som har fatt en annan post utan-
for USA, Norstad fr av norsk hiirkomst

En annan norsk-amerikan, representant-
husmedlemmen August Andresen friin Min-
nesota, har gjort ett uttalande | samband
med Norstads otniimning. Han berfittar:

"Norstads far dr pastor i den norska
lutherska forsamlingen i Minneapolis. Min
epen far 4r ocksd norsk prist, och genera-
leng farfar, som var norrman, var medlem
i den kyrka dir min far var pastor. Vi
viixte upp 1 samma stad — Red Wing i
Minnesotn — peh jag har som minga and-
re norsk-amerikaner [dljt Norstads bana
med intresse. Vi voro stolta niir vi hérvde

Till

AMERICAN BAIRLINES ...

x.‘l! }
Yanlee

ity mmerihoreforent —

riapparterar aktuellu spavs-
mdal fridn 184 5 horsont,

om  hans bedrifter i Nordafrika och om
hans insatser vid Sicilien och | Medelhavs-
omridet.

Novstad fick zin forsta kommendoring
till krigaskolan i West Point ar 1825, sam-
tidigt som jag valdes in i kongressen, Jag
trodde pd henom redan dd, och han hay
mer dn infrial de Gften han da gav. Han
ar nu A7-4r gammal och en av den ameri-
kanska arméns yngsta peneraler.

En av Norstads brider tjiinstgir just
nu i armeén i Edrops, medan en annan har
foljt familjens traditioner och blivit prist.
Hean ar for nirvarande marinpastor | Stil-
la havet."

Svenskiittlingen som skapade de {ly-
gande {Hsiningarna

Presidenten i Boelng Alreraft Co., Philip
Gustav Johnson, har aviidit efter ndgra
dagars sjukdom. Han var av svensk hiir-
komzt,

Philip Johngon war vid sin did 49 ar
pammal. Han var fidd [ Seattle pa den
amerikanska vasthuosten, dit hana forald-
rar hade ubtvandrat frin Sverige. IFadern,
Charles Johnson, var viurmlinning, nfrma-
re bestimt fran Karlstad, medan modern
hirstammade frin Amdil

Philip Johnson gjorde redan vid ungs &r
eri hiipnadsviekande karriir, lika =nabb
som utveeklingen inom den unga industri
han agnade sig 4t. Han hade gatt ot {rin
tekniska  hogskolan 1 staten Washington
1917 och darefter kommit m vid Boeing-
fabrikerna som konstrukidr. Redan tre &r
senare blev han fabrikschef,

Nir Boeing-fabrikerna ndgra ar “senare
gingo in for tillverkning av post- och pas-
sugerarplan, organizerade  Johnson dess
trafikflygverksamhet, i firsta hand linjen
mellan San Francizeo oeh Chicago. Senus-
re var han verksam medlem av och ledare
for flera stora trafikfbretag, bland annat
flyglinjen tvirs dver Canodn, som Gppnu-
des 1957,

Vid krigsuthrottet 1939 blev Johnzons
och Boeings huwwoduppgift att fi fram den
flygande fastningen, som senare ocksd har

eftertriitts av den nya DB-28, kallnd Super-
I'ortress.

Fhbr sina insatser valdes Philip Johnson
1941 till hedersborgure i Seattle.

Flygande jittar av stal for ameri-

kanska {lotian . ..

Det forsta jitteplan av  vostfritt stal,
som  négonsin bypgts, har bestillts av
amerikanzka flottan efter inglende prov,
Avsikten Ar att det skall anvindas till atl
fraktn bridskande laster for [lottan.

Flygplanet har fatt namnet “Conestogn™
efter de tickta wvagpar, som pionjdarerna
begnpnade, dd de topo Amerika i besitt-
ning. Det tillverkas och konstruerades ay
Fdward . Budd Company i Philadelphin
och d@r det firsta plan, som flottan far,
vilket speciellt konstruerats for transport.
Flottan har visserlipen redan transport-
plan, men de #ro ombygeda strids- eller
passaperarplan. "Conestoga” fr ett hig-
vingat monoplan, 68 fot lingt och med 104
fots spinnvidd, Motorerna dro tvd Pratt
& Whitney om 1.200 hkr wvardera. Dess
hastighet #r 165 miles per timme och Tlyg-
striickan med maximilast 1,700 miles. Ge-
nom anviindande av extratankar kan den
emellertid okns till 2.600 miles.

Endast dorrar och golv aro av plywosd.
Allg fir { Gvrigt av rostfritt stdl. Stalklad-
seln har fogats sammon meidelst svetsning.
Planet har 24 att giiga bygets upp omkring
ett lastrum 26 fot lAngt, 8 fot brett och 8
fot hiigt, En lastlucks giver tilltride Trin
aktern.

Lastformigan fr 10400 pounds, d. v. &
ong. 5,000 kg, "Conestoga™ kan alltsa
trangportera en ambuolansbil ellsr tvd
jeepar. For persontransport kan den ut-
rustns med 24 gitsar. Giller det att trans-
portern sdrade frén kripsskideplatsen kan
"Conestoga™ Aven anviindas som ambulans-
plan.

I'iir transport av fallskivmsjigare fin-
nes en gfirskild version med dirrar ph bdda
gidor av kroppen. Detla majligpor att fall-
skarmajigarna snabbt knna girn  uthopp
ph bida sidor medan samtidigt derns vapen
och proviamt filles genom akterluckan.

Fi6lLJ UTVECKLINGEN
ay det amevikanska flygets frammarsel genom de regel

bundet dterlommonde korrezspondenserna frdn Amerika-
referenten "Yankee” i SVENSK FLYGTIDNING.

d
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EFTe firra nummer limnade v var
I flypare just som han kommit upp i
hifton, det element; som Udigare varit
timligen okiint av oz minniskor men =om
mu, tnek vare vetenskapliga och praktizka
framsteg pa flygomradet, blivit snart =apt
en allas pemensomma egendom,
Kinnedomen om luften, dess art och
egenskaper, luftmotstindet och lufthraf-
terna fir doek dGnnu pad minga hill ofull-
stindig. Det kan dirfir vara befogat att
i dag prata "elementiir aerodynamik™ ett
glag, shdan som H. L. M:= broschyr ser den.

Luft i vila och rorelze,

Luften hestdr av en blandning av olika
gaser, dir kvive och syre dr huvudbe-
etiindadelarma. Dessutorn finns som kéint
ofta astora mingder fuktighet vatten-
ange — i loften.

Luftens tithet, d. v. s kvantiteten loft
per kubikmeter, aviar med hajden. Pa
1M km hajd finns biott vtterst smé loft-
miingder kvar. Luften utdvar pd grund av
gen egenvilkt — vid marken | medeltal 1m
kg/m® — ett inneboende, AL alla hitll ver-
kande tryck. Detta bendmnes det statisko
lufttryeket oech dndrar sig med vidrots
viixlingar., Vid havsytan iir det statiska
lufttrycket i medeltal 1018 mb (millibar)
eller nitrvekt pd annat satt 760 mm Hg
(vikten av en T60 mm hig kvicksilverpela-
re). "En millibar” motsvaras ailtsd av 2/
mm Hg under det att "en mm Hg" dr lika-
med 4/3 millibar.

Dot etatiska lufttryeket aviar dessutom
som varie flygintresserad vel med flyghij-
den. So bild 17 Till en flyghijd av 1000 m
{1 km) dver havsytan minskas lufttrycket
for var fttonde meters hiojdvinst med 1

LY G

millibar, Vid nedstigning (glidflvkt, dvk-
ning) ned till mark-(hoavs-)ytan dkas (till-
tar} lufitryeket pi motsvarande sitt med
omkring 1 millibar pr 8 m,

Lufttemperaturen aviar (gjunker) i van-
liga fall med i runt tal 0,66 Celsius for var
100:de meters hiéjdvinst — ecllor om man
vill riikna i jimnt gradtal, med omkring 1°
per 100 m.

I det lafthilje, som ompger planeten dir
vi bor uppstir pd prund av olikheterna i
lufttryeket luftstromningar &t olika hall,
vindarna., Kring etl flygplans vingar upp-
atar ocksfi genom plancts rirelse genom
laften tevekskillnader, som verknr sfzom
kraftor av olika slag och riktning, luft-
krafterna. Fn av dezsn, "upptrycket” eller
"hiirkraften™ biir planet 1 luften,

; hfﬁl@_ftirfgr

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, 5TOCKHOLMWM
Tel. vixel 234895

FOR

SVENSK FLYGTIDNING

NIC MORANE

Sierigon

{riomate motorflygslkribient

preseviberver me fomte avanittel o g -
shattade matorflpgseviv, grundad pd ogen
livaling erfarenhet och sensste atlindsla
wktiv  krigsinsats.

rin  giorde  ander

ALL

Biirkraftens storlek beror pé:
1. Luftmotstindet.

2. Vingprofilen.

3. Anfallsvinkeln.

4. Bar-(ving-)ytans storlek.

A

Ett Oygplans "birkraft” anges vanligen
som en produkt av vingprofilen, vingytan
(arean) och luftmotstéandet,

Det sistnamnda &r att betrokta som ri-
relseenergin hos luftpartiklar i en luft-
gtrom. Dess storlek beror ph  fefisteim-
mens  hasfighet samt pd  fuoftems  tathet.
Luftmotstind forekommer savil nir luften
ror sig mot stillastdende yia, £ ex, ctt hus,
en bro eller nipot annat, vad som helst,
som da et foremal, exempelvis en bil, ott
tdg ecller ett fypplan rir sig mot luften.
Om man sticker ut on hand utanfor bilen,
tiget eller flygplanet, kinner man luft-
tryeket — i de tva sistnimnda fallen t o, m.
gd Traftigt, att en allvarlig varning hii-
emot fir pid sin plats! Ingu tussar utan-
for ett snabbt flygande plan! Tt kan bl
armekada illa kvickt! I tunn luft, d. v. s
pd hijd, erfordras stirre hastighet for att
skapa samma loftmotstdnd som i it luft,
ph Mg rijd. Vatten, som &r thtare an Iuf-
ten, por vid en hastighet av 1 gekundmeter
samma motstind zom luft vid 28 sekundme-
ter. Om en och samma luftmassas hastig-
het dkas till det dubbla Gkas luftmotstin-
det till det 4-dubbla. Okas hastigheton
med det 3-dubbla Gkeas motstindet O-dub-
belt o. 8. v.

Flygplanets hastighet penom luften mits
med en hastighetsmitare, byggd pd upp-
miitning av det vid viixlunde hastighet vix-
lande trycket invid flygplanet. Dess prin-

{Forts. & =id. 12)
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PESCO

flygplanpumpar

BRSNS

e (ot O
e

Pesco precisionspumpar serie-

tillverkas nu @ Sverige i stor skala. Ett flerdrigl experi-

mentarbete har kriints med framging och svensk yrkes-

skicklighet och svenski ypperligt material har bidragit

[l att de svenska produkterna visat sig fullt likvidrdiga

sina forehilder. De i@ Sverige tillverkade Pescopumparna

iro  hovodsakligen avsedda for fivgplanindustrin men

dven andra typer d@ro under utarbeiande,

Skriv till System Paolin AR och konsultera deras pump-

experier om Pegeo precisionspumpar.

SYSTEM PAULIN AB

Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 21 43 03, 11 85 45

A8 TONSETH & co

Ulvsunda invid Bromma Flygplats, Telefon Namnanrap

-

PESCO RESERVBRAMSLEPUMP TYP S 246 K

med direktkopplad el-motor fiir 29 volis
spanning. Pumpen ger 23 [/min vid 2225
varv/min och ett dvertryck i avloppsledning-

en av 11 kg, Effektforbrukning 0,082 kW,

PESCO FLOJELPUMP TYP SR 280 BG
kugg-
hjulstyp, for avleppstiryck av upp i1l 100
direktkopplad

hydranlisk  hogtrychsoliepump av

kg/fem® Pumpen, som  Hr
till en specialbyzed 215 hk 24 volts «¢l-
motor, iir avsedd fiir flijling av propellear
i flermotoriga plan. Hela pumpaggregatet

viger endast 9.3 kg,

PESCO - virldsherimda precisionspumpar fir snenialinﬂ.djfﬂ

ot b
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SVENSKE FLYGTIDNING

LAR DIG MOTORFLYGETS GRUNDER!

Lultiryek HEjd
J|_fr|=-tl im|
By = A0
Tropostirea

Syrabirisien
barar

ytan
Tauftiryehels avtagande wed hijden,

Bild 1:

[Fortz. frin sid. 10)

eip framgdr av bild 2. Hastiphetsmitarens
ptslar Ar emellertid inte alltid fullt korrek-
ta. De miste korrigeraz med hinsyn till
barometerstindet, d. v. = lufttrycket pa
flyghiijden ifrdga och temperaturen, Detta
sker med tillhjilp av ett specialinstrument
(epecialindelad riaknesticka) eller ett tabell-
verk. Som cxempol pa de korrektioner,
gom kan behdvas anfir vi hir foljande
fanhwet] 2

I taliiy Verlelig flyglaatighoet
i malaren ; i e gt flgghiogden:
lem /tim Om 2km 4km 6km

Jei 290 320 &80 00

I detta fall kan man alltsd Gverslageviz
mnse att métaren visar ratt pa 1 km (1000
mi flyrhijd.

I
il E Pinatrsr
i |

2

Wisarknstumernt

1 Trj':k'lln.gqu 5 Aneroiddosa

2 Ringsilis & Lutitat skydds-

3 Statiukt trych plus haije
farimatstind T Hastigheldvisare

4 Siatiskl trych och shkala

Wl 2 Wastighetsmilinrens princip.

Lufthraften.

Till faljd av flvgplanvingens “profil”
(tviirsnittets form) med “vilvd™ dversida
och mer eller mindve plan undersida sker
luftstrimningen snabbare vid dversidan &n
vid undersidan — bild &, Hirigenom upp-

star dels ett minskat tryek (sugning) vid
tversidan, dels ett Gkat tryek vid undersi-
Tillzammans
P4 denmna

dan, bida i forhallandet 2: 1.
bildar desza tryek “lufthkraften”.

._»-“‘"--_-_-___

Rild 3:

krafts uppkomst och tillvaro vilar hela sy-
stemet Tlygning enligt principen "tyngre
An luften'.

Luftkraften har genom aercdynamizka
firsok i "vindtunnlar" fastslogits vara an-
bragt i vingens "tryckeentrum, som i plan-
flykt ligper ombkring 1/3 frdn vingens
framkant raknat. Taftkraften # uppdelas
i tvd komposanter, en skadlig bakdtrilkiad,
motstindet IV oeh en ayttig, bdrande, upp-
tryeket eller bitrkraften A.

Bild 4 klargor ndgra vinklar m. m., som
har betydelse fdr luftkraften och for ett
flygplans rirelse, stigning m. m. Deras
benimningar framgir av bildtexton,

Wingprafilplanot

& Wingens anTelisvinwel
B Flygkroppans
7 Fiygplanets stigvinkel

Flygplanets lingdaxe!
Flygrikining

S Wk o=

Vingens nstilin-vinke

Bild 1: =kiss over anfallsyvinklar @, m.

Vinkeln mellan profilplanet och luftens
strommingsriktning  kallas  anfallsvinkeln.
Andras denna dndrns ocksf lufthraftens
ogh dess komposanters storlek och riktning,
[¥et ar endast imom ett begransat omrdde,
intill omkring 4+ 14", som en stor birkraft
(A [Erl':lire:g'ﬂ!' i farhidllande till motstan-
det (W}. Okas anfallsvinkeln ytterlipare
{d. v. 5. om man [freiker stiga brantare)
avtar biivkraften och motstindet okas syn-
nerligen kraftigi. Luftstrimpingen Lilir
hitvvid virvelartad pi& vingens Gversida.
Schematiskt visas detta pd bild 5.  Fiire-
teelsens praktiska foljder blir overstegring
(stall} eller vid fortsatt stall — spin.

Anlallsvinkal

Bild §: Wirvelbildoing svid Hygplanvinge vid for

wlor aanfallsvinlkel.

Vingens storlek (yta) och planform in-
verkar ocks#i pa birkraft, motstind m. m.
Ju storre vingyta dess storre bdrkraft.
(Mika planform hoz vingen skapar olika
motstlind, p. g, 4 av det s k. vingspets-
motstdndets vixlingar. Swmala vingar med
stor spanpavidd (lingd) ger mindre spets-
motstdnd och mindre vandbarhet {manover-
formiga) fn brede och borte vingar. Se-
gelflyeplanet respektive jaktplanct dr tvd

Luftstramning och lufikeaft vid Dygplanvinge,

L3

Enolilin wf“r n.;uzlh: Feifid

o A ).

Awganairim

“propellerioft™ och spetsvirviae'  vid
fNygplanets fird génom iufien.

Bild 6:

karaktiivistiska exempel harpd. Orsaken
hiirtill Trampke av bild 6: Sugningen pd
vingens oversida och trycket pd dess un-
dersida utjimnas wid vingspelsen pd ett sa-
dant =att, att en virvelbildning (turbulens)
uppstir diirstides, Denna "spetsvirvel” or-
snkar det extra motstindet, spelsmotstin-
det, som vi nyss berirde.

Man kan 1. & tala om "spar"” efter flyg-
planat i loften, som erinrar om svallviger
och kolvatten frin ett lartyg. Propeller-
strimmens och avgasarnas luftvirvlar samt
gpetsvinklarna bildar tillsammans flygpla-
nets "svall” och "kdlvatten”, T tviirn ma-
nivrar, t. ex, en S0lgraders verfikalsviing
riilcar planct in i sitt eget "killvalten”, vil-
kett flygaren miirker som sittningar eller
"kytt”. KUt efterfiljande flygplan rékar
stundom in i ett framfirfarandes “propel-
lerstrom” eller "propellorluft”. Detta kan
giirskilt Btk intriffa vid flygning i for-
band. En del flyghaverier har berott har-
ph. Vid flygning ph stor hojd kan man
llart se luftstrimmen och virvelbildningar-
na efter flygplanet som "kondensrik" eller
“Londensstrimma"™ — det ir den i avgoaser-
na befintliga vattendngan som pd stor flyg-
hajid och i didr radande minustemperaturen
kondonseras till rok och dessutom untlozer i
luften kring planet befitnlip fuktighet.
Kondenzstrimman overgér 24 sméiningom
till formliga "konstgjorda eirrusmoln', vil-
ket Bl a. jaktstridernas Askfidare nere pd
marken fir bevittna,

Hjilpvingar, klaffar och reder.

Tamligen tidigt fann man, att haveriris-
ken vid stora anfullsvinklar minskades, och
[lygsikerheten dkades, om vingen [Grefigs
med en extra, wtfillhar hjalpringe § fraom-
kanten, "slot" eller "Vorfligel". Egentli-
gen ror det sig om en "springa”, som app-
nas for att slappa in en extea lufistrom
iver vingens oversida, for att dir utjimna
virvelbildningen vid stor anfallzvinkel.

Genom att falla ot andra hjdlporgan, de
g k. Mlaffarne ("flaps” eller "Klappen”)
har framst Inndning med aznabba plan pd

en rimlig, kort sbrickt mbjliggiorts. The
[Grvitndrar  wingprofilens  "villvning”™  och
aknr darmed biirkraft och motsténd. Tack

vare dessa timligen sent inlorda hjilpme-
del kan snabba Tlyeplan (lygas ldngsaml
utan spinrisk, i en siker anfallsvinke], pos
kort startstriicka och som nys: niamndes,
pcksd landas pd kort striicka (smé filt el
ler flygdick), allt med mattlig hastighet.
Bild 7 wvizar schematiskt principernan fiir
klaff och hjdlpvinge.
{Forts, & sid. 26)



Virldens biista skolflvgplan, Biicker Bestmann, (illverkas nu pd licens i Sverige for vart flygvapen,

DAR SK 25 BLIR TILL....

Vér utsdnde rapporterar frén Héagglundsfabrikerna i Ornskéldsvik

imp Diabiomry fenemer Gl Gen-
D:—'R‘faf-."»-u'i»'-.' ach pliteligt fir se ettt
amdackort flygplan donse mer fredn akimn
oeh il

ELER

apnes g en siler undergdng
till mates mitt inne §ostow blond and-
pillor, tradgdrdor och fobrikshomples,
biehigwer fete by alltfor forforad, Del
hitnder ofta, aft | |r:'_|'!”p.frl i f.‘;’_”r r och lon-
v Wnetavne G0 Hogglund &
soneea storn fa Diarides oo r].lj.'.rl i l’;rz.lz'r'i?.-..r,wt
gig helt enlelt fiar aft

der wle

— fabrikon hidlor
RIWET tid ool pengar med en OFan liten
||":-|'!',"'.lrrr|‘.-i i oeh fir |rr,"-'.l.",Irl".'i!'.l'i'rf?{_(_.'n'?.l' i
Finn l.-:-.r-'un. Tid oel TR .r-lq'f"_.‘,'f[( r fl"f.‘l‘
firman Higglund, att man drme inten-
sivare kan gd in for sl helige maotto
— KVALITET, Imga bridskande be-
elbiliningar d tfilfasde
feviafe furt @ fabribahellorna fdr ndmibi-
allisi
Ler, atl viara flygaspivanter med stdr-

med  ty arCri-

Ky F
gen avendyra kvaliteten. Varae

gt fietroende kan sdtte sig vid spaken
i SK
hyggda skolplan av typ

Higalunda-
Biicker-Beat-

fligrvipreta

S5,
mann,

Broderna Hagelund 1 Ornskoldsvik ar
vid detta laget kiinda dver hela viirt land

det Tinns wal knappast en svensk, som
inte nAgon ginp Akt 1 ett fordon med de
ras’ fabriksstimpel.  Just | dagarna héller
oekzd Turkiet pd att prova de Higglundska
bussarna — en omgang har nyligen leve-
rerats ner till Besporen. Krig och drlog
fiar inte hindra norrlinningars framfart!

Nir den lilla mobelfabriken i slutet av
20-talet borjade bhygea busskarosserier var
det pa grund av apnrnas kiara blick for
trafikmedlens framtida inflytande pa
virldsutvecklingen, Dagens stromlinjade
Higplundshussar liknday inte mycket 29:ans
modell, men 1 Tabrikzhallarna bygger man
ocksd nya komfortabla och snabba spir-
vagnay, bl, a. for Stockholm med omgiv-
ningar. P4 konstruktionsavdelningen kan
man med stolthet fir SVENSK FLYG-
TIDNINGs medarbetare uppvisa den rils-
boss for elektrisk drift, 5om antaglipen bliv
en morgondagens schlager for vira jirn-
vigar och i sin knallrida elegans pch hall-
fasthet utgpir eott frappant varumdrke for

fabriken. "Vi arbetar dagligen pa {fov-
battringar av trafikmedlen pd landsviigar,
sparvigar, jurnvigar och 1 luften” — kan
allt=i forsiljningschefen, herr Skogsherg,
med [ull bt papeka. samtidigt som han
vizar ¢n hel del av den maszkinella ulrust-
ningen i fabriken, som ocksd konztruerats
och patenterats av dem sialva, varigenom
de sikvar en effektiv och lvalitelsgarante-
rad produktion.

flvegets skelplan bygges av Hermoedselever.

Vad som intresserar oss mest dr emeller-
till det svenska trivlanet 8K 25, som vira
flypaspivanter far lbra sig beharska huf-
ten 1. Plapet dr av typen Bilcker-Hest-
mann, ursprungligen en skopelse av sven-
ske inpenjéren J, V. Andersson, tidigare
hos Biiekers, numera hos SAAB i Linkd-
ping.

Det wvar 1 december 1842, som tanken
forst viiektes hos Higglundarna att hypea
flveplan fir flygvapret. Dlen wvar djirv
ocl ill en borjan svindlande — nen var
det nu osagl skulle det ocksd pgiras, —
Miinga och linga manaders arbete viintade
nss, mer in v lunnat dromma om — be-
ritttar disp, Gosts Higgland for SVENSK
FLYGTIDNING.

Men det hela gick uwlmidrkt §)as,

Qr-

sakerna hirtill var fabriksledningens klar-
synta organizationsfirméga, den forstklas-
giga arbetarstammen med dess specialper-
sonal, avetsare, tré- och jirnspecialister,
bekldadnadsarbetare, milave ete., goda wt-
rymmen och mangszidig maskinell uotrust-
ning.

I samarbete med Hermods korrespon-
densinstitut i Malmi organiserades omskol-
ning av en del arbetare per brev, el
Biickerplan kom upp frin Tysklamd och
studerades inglende, och s& satte man i
ghng., For ett halvir sedan kom den storn
dagen, di resultatet skulle provas. Med
genersl Nordenskiold och chefen for fly-
gets  provningecentral, major Enderlei
omsevizs vid spakarna hills en wppvisning
i avancerad flvgnings alla arter och avar-
ter, som kom héret att resa sip pd Oviks-
borna och de 1100 Hiagglundsarbetarnn,
som dagen till dra var lediga och samlats
ute ph Hoglandsajon for att bevittna fram-
gingen for det plan de sjilva medverkat
till, Tlet var spiinnande — man visste ju
annu inte, om begreppet Hipglundskvali-
tet med all rdatt skulle f& gilla ocksd for
SK 25, som sett s& bracklig ut med spant
och spryglar av tunt trd och for Hvrigh
helt i tunnaate fanér., Men det visade asig
vara fullgott.

{Forts, & sid, 23

kring den 1 ndstkommande oklober.
Flypplanen dro:

SE—ATP

SE—ATW

SE—ARKD

Narmare detaljer hetriffande

konima.

KHKungl. svenska
Aeroklubben

utbjuder harmed till forsaljning tre flvgplan, typ Klemm 35 B (motor Hirth 5047,
vilka f. n. forhyras av flygfirvaltningen, men vilka komma att aterlamnas om-

flyptid cirka 613 timmar

flygplanan  och
KSAK:: generalzekretariat, Malmskillnadsgatan
Fir ett av flygplanen kan byte mot ett flygplan typ Tiger-Moth ifrdga-

742 T
917 '
kipevillkoren erhillas &
27, Stockholm.

Generalsekreteraren.




Wy
et

ar [lvgplanen ntrustazs med Hvridd-
eventuell nod-

landning pd havet, sker detta ej
pd en slump. Varje detalj fr noga genom-
tinkt, warje sak fyller sitt dndamdl pd
bista sitt och varje anordning har provats
otalipa gdnger,

ningsmateriel {or

Tack vare denna omsorgs-
fulla privning av materie-
len ha ocksd ménga liv
kunnat riddas,

Under detta krig har
flyget 1 aldrip tidigare
utztriickning gjort
ovar

anad
framstitar havet.
Savil spaningz- och jakt-
hombplan tillrygga-
ligga numera oerhiorda
gtrdekor. Dirvid hander
det ofta, att flygare rika
1 sjtngd.

20m

Skulle ett flvgplan wvid
flygning dver land skadas
pt eott coller annat siitt,
finnes alltid méajlighet att

genomfora  nodlandning,

Helt annorlunda blir fir-

hillandet vid flygning B

i g 5 T“.'H,_ gl -
dver havet med landplan. E."'J' bl
nbart att nbdlandn pli EESSEIEES

havet #ir i och fiir sig et
ganska svirt foretag. Men Uessa dvningar
iven om landningen lye-

riiddad.

kats, &r besittningen darfir ej

Nu méste i stillet tiden utnyttias wiil,
Man maste samla ihop det nodvindigaste,
sifta ut en pommibdt och avligsna sig
frén det sjunkande planet.

Det starkt begrinsade utrymmet ombord
pa en dylik gummibit forbjuder medta-

Wilhelmin Liedholm:

FLYGARE

SYVENSK FLYGTIODNING

1 SIONOD

“SOS ... har gatt ned pa vatinel ... sjunker...SOS™

gandet av minga =aker, som skulle vara
av storsta virde for de "skeppsbrutna™.
Gummibdten forvaras hopfalld ombord
pa flypplanet. Da den kastas i sjin, #r
den s4 inrittad, att den automatizki pum-
pas app medelst en pamonterad kolsyre-

flaska, Besiittningsmannen dro till yiter-

84 hir idyHiskt kax def se ul, niir man 6v or gummiriddningshitarna,

oeksi uppskatlade,
mera viszo sjilva forsedda med flytvistar.
I pummibdfen finnas &dror, segel, drivan-
kare, reparationsmateriel och wverktyg samt
fiarg att hilla ut i vattnet fiir att dirige-

A bilderna in-

till kontrolleras gummibiaten fore Inpackningen.

Vinjetthilden visar den simvist, som vid stért-

ningsalyeka kan ridda flygaren frin  drunk-
ningsdiden,

Ovan: Ridduaingsflotiar i hamn,

niir solen brinner hel frap en molniri hiosonel.

nom draga till sig uppmiirksambeten frian
eventuell flygspaning. [ de flesta fall far
man vinta Atskillign timmar pa hjilpen,
Dirfir dro dessa pummibdtar ocksd ot
rustade med mat och dryek, ja t. oo m.
njutningsmedel, Provianten fr heriknad
fir ett par dagar.
Darmed ar emellertid ej
allt gjort for den skepps-
So-
len kan brinna obarmhiie-
tigt, och hillregnet kan
gtromma ned, Besiittning-

brutna besittningen.

en har dirfor med sig sol-
tak, solglasogon och regn-
rockar av oljat tyg:
Yiterligare vilitig
innehéller pommibd-
Vad?
sindare med tillhorande
antenn, vilken zkickaz upp
med hjiillp av en ballong
ollor drake. HRoksignaler
iro ocksa utomordentligt
effektiva for att tillkalla
hjdlp. Under mirker be-
parmns  dessutom  signal-
facklor och spiirljus.

en
aak

ten. Jo, én radio-

denna sida
visa den tyska utrustming-

Bilderna 4
men st firo
en, saden den nu tar sig
ut. TFir de amerikanska
fallskirmesoldaterns finnes en liknande ut-
rustning [or den hiindelse de skulle behéva
limna planet ute dver dppna gion. Det d@r
en liten lvrdddningsbhit, forsedd med tvd
paddelaror, en sjokarta, dricksvatten, liv-
bdtsranson, sax och ett par andra verktyg

samt ankave. Allt viigande 7.5 kilo.
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KOMMENTAR TILL EN ORDER
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dravakt | skyn — B I3 i luften.

F."u nrfen Remmor frdn Geter. Tungt
sheppeartillers och tata flygeskod-
vie hay spelet wpp de forsia forlamande
midodivewe veh pid fostlondet ecl darma
whanfie bereder gig sveonska aoldater tall
forbittrad lamp
all pergonal i svensha [lygfall ligger i

en died ook TR
en presaandoe stindiy berodakap fére aft

genom  Reembinationen  svenslhe  vingor
ol sveenak rJ.Iur'.I'.'h‘rn’pp sl feenelot _frriu
dim invasion gom kommer viltronde gom

en Dilodried

norrn del. . .

dimbanl  frin rj'.qfan-:‘j'rr'rr.u

Men det dr inte follt s& larligt som det
lter. Invasionen har planlagtz i detalj av
svienska hilirmor, och den lede fienden som
kommer dirutifrdn ir oecksd rekryterad
och drillad ph svensk mark. Tkt ror sig
helt enkelt om drets stora flygvapenmand-
ver som genom en impoperande Ukraftsam-
ling Geter" av vara {lygkrafter kom en
stor del uv osthosten att vibrera av strids-
buller under ofl dussin dyen. Thet mesta
av det som skedde var dock inhidljt i dun-
kel, trots att pressen inbjudits att folja
den stors striden pd ndra héll via paszaa-
gerarplan och initierade stabsredaktorers
arienteringar. SVENSK FLYGTIDNINGs
mhbjudnn medarbetare minstrade upp i Ter-
hovdad skara (or att inte g& miste om na-

Nir det gailt att tvinga ner frimmande Ty gplan,
som krimkt vir neutralitet, har virt Jakitflyg vil
fylt sin uppgilt.

gon detalj av evenemunget som dock wvar
s omfattande och rikt pa omviixling, att
det bara kunde bli emé glimtar som av
pressen formedlades il den svenska nll-

minheten. Vad zom skedde i det som syn-
tes shke forde geneval Nordenskiold och
hans paladiner nogsamt hehélla [or sig

sjilva for att pd grundvalen darav bygga
upp, stiivka och utveckla virt [lygvapen.

Jaktflygeis helydelse ater aktuell

Tillkomsten av vir nva jakteskader kan
inte nog vilsipnas — didrom var val alla
ense efter denna manbver — inte minst
OB sjilv som tog till orda i saken vid en
genomegang.  Jakiskydd fir flygtranspor-
terade trupper dr ocksd absolut nadvandigt
— vaid hade val hiint om fientliga jaktfir-
bawd fiit kasta sig Over de tunga B 3:or-
n#; som en av dagarnn fraktade unga re-
krylzoldater som, om de nu ocksd inte voro
laddade med trotyl, i alla hiindelser var
sprangfulla av "Nghting-spirit”,  Flygde-
butanterna kinde siikert en svap slang av
kanonfeber, nir B d:orna valsade fram oeh
ater dver det Tlygfilt som utsetts till mél
och dir ingen flygledare nu  dirigerads
landningar och starter som gick pi lipan-
de band. Synen var s fantastisk att
ménga av dskddarna hade hjiirtat i hals-
gropen — 1 detta allt avgirande ogonblick
dd luftlandsittningstrupperna  maste ut-
nyttja sekunderna, kunde man ha viintat
gig fruktunsviirda kellisioner mellan de
tunga planen men — véra flygare behiirs-
kar vil sing maskiner — kunde general
Jung siga efterdt med en lattnadens sock,
Truppen kom ur och rusade spm gamla er-
farnn  lulfttruppssoldater ut il { forvag
anbefullda platser,

Premiaren pa svensk lafttrapps anfalls-
strid kommer att ga till den svenska man-
Overhistoriens

rikliga skattkammare som
cnoav ljuspunkterna.  En sak kom man

doek dversns om I dettn sammanhang —
skall svenska krigsmakten gd in pa allvar
fir lufttransport av brupp far vi =c till
att mingdubbla vart jaktforsvar tills det
kan skydda de tmtéliga "lufftigen" och
dezsutom skaffa transportplan.

e

KOMMER

Glimtar fran en rea

Sorthombare sloppar landstigning.

Fienden har med en ansenlig flotta lagt
gig utanfor en kuststricka, och landsatt-
ningebarkasserna kiln som vattenflogor av
och an mellan stranden och Tartygen med
trupper, som hiter sig allt hirdare fast i
den karga gri strandkanten. Hir fr goda
réd dvra — fienden méste kustas i havet
— vidare landsiittning forhindrasl En di-
vigion B 17, som stitt 1 beredskap, sitts
in pi den hotade punkten, [ [lygande
fling kryper jag in i ett av planen, wvil
ambonnd med fallskilvm och dvrig liveadd-
ningzattivalj, for att fresta pé =tirtbom-
barens tillvaro under ett rafflande strids-
mament.

Den behagliga firden ut dver skirgir-
den avbryts plotsligt. Det mesta av blo-
det, plus hjarts och en del andra indlvor
limnar ordinarie platser och triings med
hjarnvindlingarna.  Rakt nedanfir ligger
havet med sma mirka punkter — de fient-
lign fartygen. P& skiven Tinnz fienden
med tung materiel och luftviirn.  Planets
vral far en annan fargton ju hastigare vi
faller nerdt — nu fr bdtar och fartye fullt




EpN

AN OSTER

fisk flygvapendovning

tydlign. Twdligen har firaren dem i sik-
tet, ty mina dpon sjunker nerdt kinderna.
som i sin tor forvandlas till elastizka gum-
mipis<ar | hijd med naveln, magsicken
{ylls med bly och gir sillskap med dia-
fragmon nerdt knaveckem, pch mina hin-
der viiger vardera ett fon, En stilla be-
haglig tomhet sanker sig dver mig, och nir
jag dterfinner mitt eget jag, befinner vi
os5 | rasande fart tatt ovan vattenytan pa
viag att krossas mot ett par holmar i var
viigg. Vi har debuterat som stirtbombare!
Fararen later lugn och obekymrad — tyd-
ligen har han gjort ett gott arbete atan
alt diirfor kinna sig i behov av semester.
Som en del andra!

&

Bomber over elt hrohuvud.

Diet Tigger en hednisk och samitidigt mo-
dernistisk tillfredsstillelss i -att fran fonst-
ret i ett Junkersplan dskada en storthomb-
flottiljs  rationella skadegirelze gonom
bombfillning. For att | ndgon min forta
udden av denna fruktansviarda sjilvbekin-
nelse miste medarbetaron deck papeka att
min endast hemfaller 4t dylika kinslor om

Svensk jnkt forsvarar Gotlind — var vipnst mot teter.

man under ndpon epok av sitt liv varit
tvungen att, nerkrupen i en svart och illa-
luktande killare bland minga ridda man-
niskor eller dlande i ett grunt dike bort
fran en landsvilg bevittna en krigforande
makiz piloter i deras hedervirds och lovli-
ga forsik atl utpldne en sjialv tillsammans
med andra och betydligt viktigare lkrigs-
mal.

Under ett pratt
ulltfiiy  hig  hijd

molnticke pa inte
lyfte wi frin DBar-
karby i luftdroskon  "Norrland” far att
platsligt befinna oss 1 stralande solsken
pi vir mot ettt "fientligt" hrohovad
Stockholms yttre skiirgérd dir vie infan-
teristiska skarpblick myecket riktigt pa ett
par skir upptickte konstrikt uppbyggdi
vigar, broar, infanterikolonner, bil- och
panzarforband, loftvarn m m. Nir kloe-
kan klimtade "K"™ e trdattrapperna nere
pd skiret kom den forsta anfallsvigen
B Rior, sanningen atl siga dock stavkt
apiittrad av ett ettrigt juktforsvar. Men
detta hindrade inte plancn att i tur och
ordning pirn en vridlande stbrtdykning
frin tre kilometers hojd med spelande kul-
sprutor som piskade vallnet Gl skum var-
p& bomberna i granna gerier droppade ner
lings vigar och kolonner. De svarthld
krevadblommaornas mjuka kronor mot en
bakprund av stAlblatt och solstekt watten
skulle fatl en Friding att skapa ett Iy-
rizkti misterverk. Med jakien i hilarna
stack de malsakrn bombarna darpd blixt-
gnabbt | vag Trdn platsen for brottet — fi-
enden, som markerats landstigen och i fall
fart med att invaders svenska ostkusten och
pi viig mot dess skonaste skatt, Milardrott-
ningen, torde doek ha fitt tillvickligt pd
huden far att bli ett latt byte for de strids-
sugna infanterister, som wvintade pi rves-
forna.

Det var etl par zaker som frapperade —
fir det forsta divisionschefens formiga att
hilla tiden de foreta bomberna filldos
axakt pd ulzatlt klockslag och detts timts
frenetiska jaktattacker frin fiendens skyd-
dande paraply déver brohuvudet, A andra
sidan hade det anfallande forbandet
sprangts panske effektivt av jaktforsva-
rarnag — det blev inget samlut angrepp,

och det fr tvivelaktipt att s& vBrst mangn
avy bombarna kommit fram och kunnst filla
sin last mot det avsedda méalet. "Det fly-
gunde presshogkvarteret” pom dcbuterat
fir forsta géngen i Sverige hade i varje
fill petl oss ett utmiirkt tillfille att inkita
en bombning uppifrdn i lugn och o, och
trots de femhundra meternas avetind frin
det sargade malomridet var det mer &n en
som tyckie sig horn och kiinna effekten frin
de springladdade minbomberne,

Darmed var dagens dvning slut,  Lojt-
nant Carls forde ozs tillbaka till Barkai-
by i ett molnticke dir en division stingan-
de J 9:00 plotsligt blixtrade tatt farbi oss
i en glugg. Vira kollegor sag belatna ut
over dagens glimt och drade kollegan Ny-
cop i 5K sag ut som om han vilsignade sin
instinkt att i Gid gh in fér vapnet som
star rycken — vart svenska flygvapen.
SVENSK FLYGTIDNING instd&mmer!

Shragmal.




SVENSE TFTLYGTIDNING

\

Turkiska flvgingenjirer,

Vid tekniskas hogskelan i Tstanbul har
for forstn gAngen under det senaste aref
sex studenter avlagt sin ingenjirsexamen
pa den flygteknizka avdelningen.

Major Wassilij Golubew,
0 numera anses vara Hoda Tlygvapnets
hiiste jaktflypare, har wimirkts med den
brittiska riksorden,

mpitfire X1
drcen ny opplaga av Spitfive, avsedd for
fiirrepaning och fotografering. Troligen
ar det en vidarveutveckling av Spitfive 1X
med Rolls-Hoyee Merlin 61 motor, Rilek-
vidden fir utomordentligt stor (1.900 km).
De lingsta flygningar, som hittills féreta-
gits, ha strickt sig till Stettin och Krkner

YTT FRAN ALL;

(25 km dster om Berlind., DA man hiartill
ligger Spitfire’s higa hastighet, fovstar
man alt den @ ytterst fordelaktig: stor
véckvidd och hilg hastighet ha kombinerats,

Aerocomet.

Pa brittiskt-amerikanskt hall har man
enats om aftt de nya realktionzdrivaa flye-
planen, med vilka man [oretagit sa fram-
gangsrika prov och som zkola maszsprodu-
ceras i mycket stor skala, erhélln heteck-
ningen "Aerocomet”,

Nytt V-vapen i aktion?

Vid Sjillands novdkest utanfor Liseleje
ha tyskarna under en lingre tid hallit pa
med experiment med eté som man tror nytt
vapen, méjligen en kombination av dubhel-
[lygmaskin och robotbomb, :

FRONTER

Man bar nattetid lapt mirke Gl en en-
sam tyak flygmasking, som flog fram och
tillbaka ute dver havet pd 2—H00 meters
hojed. Efter olika tecken och ljussignalor
fran land har man sett ndgof som liknade
en eldkula lésgira sig {rdn maskinen och
med villdig fart skintat fram fire maski-
nen. Strax dirpd exploderar den som en
Jattesol, och ett otal stjdrnor dala ned frdn
explosionsplatsen. Dinet av  explosionen
har warit =& kraftigt, att marken skakat
lingt inne i land. Vid eldkulans nedslag i
vatinet har man observerat en villdig vat-
tenkaszkad.

De som iakttagit skadespelet anse, att det
fir fraga om en robothomb som genom ett
hydroplan féres in i nirheten pv milet,
varelter den losgires och dirigeras den sis-
ia biten till den plats dir nedslaget skall
dga rum.

Flygtermer pa Ssex

Fransha

6, utilisation (£}
avion (m) terrestre
avion (my & moteur

Lngelska

6. application
land plane
power Dlang

avion (m) eivil
avien (m) d'éeole

eivil aeroplans
schaol plane
avion (m) d'dcole de

ab initio ftraining

sprak. V

Ttaliensin Bpanslka
6, utillzzazions () . utiliznsidn
*velivolo (m) tervesire avldn {m) terrestra

asrpplange (m) & wvldn {m) de motor
motorse

asroplano {m) eivile avidn (m) eivil
aeroplago  (m) da avién (m) escueln
sevwain

aeropluno  {m) o'alle- avidn (m) de ensefian-

=venska Tyska
016 Anvindoing i, Yerwendung ()
0117 Landfygplan Landfiugzeug (n)
U118 :t!l:omrr]rgplan Motor-Flugzeeg {(n)
18 Civilllygplan Zivil-Flugzeug (n)
13 Skolllygplan Sehul-Flugzeug  (n)
M Bholllygplan Tir Anfinger-Bchul-
nﬁ'h-!irju.ro Flugeoug (nd
maz2  Sholfllvgplan iy Blindflug-Schul-
blindfivaning Flugzoug (n)
e dvningsflygplian Chungs-Flugzeng ()
02 Skel- sch bvnings-  Scehul- und tbungs-
fiyeplan ) Flugkaug (n)
135 Clvil- och &vnings-  Zivil-Ubongs-Flug-
fiygplan womg (m)

s Hvningeflygplan tbungs-Flugzeus {n)
for k{lllﬁtn}gllnig fir EKun=zillug

M27  Ensitsigt v Ubungs-Einsitzer (m)
ningailygplan

IR Hnsltetgt Svnings- Kunstflng-ilbungs-
plan, konstflygE- Einsilzer (m)
ning

013 Oemingsllygplan Ubungs-Tlugsoug (n)
far avaneerad fiir Fortgeschrittens
flygning

01m Hverghngellye- tiberganga-Flugreng
nlan ()

plane
blind flying training
plane

teainer; training
nlane
sl
plane
civil ftraining planc

and {raining

aerobalic training
planc 3
agingle-seat trainer

perobatic training
single-seafer
advanced training
plane

imlermedinte tralning
alrcruft

bt

avion (md d'entraine-
ment au piotage =ans
vigibilité (PEV)
avion (m: d'entraive-
ment

avign {m) d'école et
d'entralnemaent

avion (m) eyl @en-
trainemenl

avion (m) d'entrealne-
ment acrobatigue
monopiace fml d’en-
trainement
monoplace  (m)  d'en-
trafnement a 1'aeros
hatigue

avion {(m) d'entraine-
ment pour des ayan-
nis
avion
tion

tm} de transi-

numento primario
aeroplane (mi d'alla-
naments ol vold cleco
acroplimme (m) d'alle-
naniento

aerpplane (m) per @ou-
oli od allennmento
acroplano  (m) d'alie-
namento eivile
apparcehio (m) 4’ sllo-
namento acrobatico
monoposto  (m)  dialle-
Tk e to

monopste (o per
d'allenamento acro-
batica

apparechio (m) da ad-
destramonto  avan-
zato

aeroplana {m) de tran-
alzinns

ra elnmantal

nvidn (m) de escuein
para vuelo  sln visi-
bilidad

aylin (m} e cofremna-
et

avldn (m} para ascie-
ln ¥ ontronamienta
avidn (m) de enlrono-
milents  oivil

avion [(m) do insirie-
cion para aerobacia
monoplaza (m) de en-
P icaio

monoplazs (m) pars
ANITARATIIENLD - Aera-
hatien

uvidn (m) do onbrénn-
miento para pllotes
conflrmados

avion (m} de trang-
Loitmaciin
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En del bagagemiivken frin wildndzha flygbolag,

Den nya wvirldshobbyn

ér aff samla Hygholagens fiarggranna, vackra ¢. intressania bagagemirken.
| hemmet kan M anvanda bagogemdrkeno pd mdnga saft — pa skivan av en
bricka eller pa ett rékbard, antingen fernissade eller tackta med glasskiva.

Har Ni varit ute och flugit, s& bér Ni naturligivis ha tlygméarken pd Er koffert
— de pryda sin plats och visa ati Ni dr berest. De {6ra med sig en flakt
fran stora varlden.

Vi salja flygmarken fran flygbolag runt hela varlden.
Bérja genast samla flygmarken eller komplettera Eder samling! Intressant — larorikt!

st o
PRIS pr 5 at. sorterade 1: 15 kronor.
25 " 10 st. sorterade 2: — kronor. Nyutkommen broschyr erhalles
dre ER o g
25 st. sorterade 4: 25 kronor. mot insiindande av porto.

AERO-=TJANST, Malmé
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stiin Goteborg ar en typisk sjofarts-

dock den fors

. var det ti stad, som

yffnde sig en flveplats, Torslanda,

fiir shviil sji- gom landflygplin. Denna
fivghamn har utvidgats och forbittrats
irt och | de oo pigdaende diskossio-
perna om Atlantllyghamnar nimnes ofta
Torslanda. Hur det blir med den saken,
viinla goteborgarne ph med spinning. En

del rederier i ju ocksa in for
flygtrafik efter kriget. 1
digkussionen

att bedriva
samband me:d
Atlantflyghamnen har

FLYGETS =
© INKODSKALLOD

BILTILLBEHGR

GOTERORG: Molovlrpen  Hilger
Friggagnl. 10, tel. 16 24 18, 15 3414,

BRANDREDSKAP
GHTERORG nskn Tolal AT, Néederlngael
Skeppsbron 3, tel. 11 44 22,
HATTAR DCH MOSSOR
GHTERORG: A HI|I-. ma Mg
eguinn ¥, lel 13 7

tihﬂl“:.l\l.]'l‘f{l\h

MALMO: Thor G.
B, Tel, 157 37.

2 B
MASKINER OCH VERKTYG
GHTERORG,

MOTORCYKLAR och RESERVDELAR

GOTEROT Motoriirma Milte Blom AB
Cidineplals 2 el 16 G4 87, 1664 43, 10 64 47.

T

 —
*l'.."-'-n' _'.l-‘-"'i-"""

Duell,
16 24 15.

alnbrik, Tore

Andersson, Lundaviigen

Torggnl. 23, ftel, nampaprop.

SKODON
GOTERORG: (. B, Carclsson ‘-\.m:mu.ka. .
Viktor Bydbergegatan 40, tel, 1674 5

SPECIALKULTURER AV SNITT-
BLOMMOR OCH KRUKVAXTER

NORRREUGPING: Witieks |T|r|rlrl-'=rr|-lﬁ'1|n:i

A-H., Fiskeby stn. ‘Tel. 1117
TRAVAROR

NOMMHOFING:

Hedman & Co, Drivhus-
viigen 83, Tel 2723

URMAKARE

Gista Haneson, Vallgatan 1.

Atlantic Clipper startar fran "feskeldget”

varil myeket intreszerad, vilket
torde framgh av en hamdfull tidningstrebri-
ker. Vi vilja naturligtviz inte undanhalls

Pressen

lazsarnn dagstidningarnas snilleblixtar: sa-
lunda uppticker en tidning att "Sverige

behaver flyefilt”, en annan tyeker, att "3
miljoner pd Torslanda frin staden kan rie-
ka", medan en tredje dr betydligh Trikosti-
gare och ansldr "20 miljoner for ett flyg-
falt”. Vidare finner en journalist att
"Wyttt flygfilt for atlantflygtrafiken be-
hive nire Gotebore'.  Han Tar omedelbar
hiitlp av en kollega, som anligrer "Atlant-
flyghamn | Parlillehergen” och helt  flote
uppmanar "Flyg till London frin Stock-
holm pd 4 %% timme”. Slutligen taga vi oss
[riheten instamma med den tidning, som
pastdr att "Flyghamnar lonar sig” Dir-
med slutar vi klippa robriker ur Giteborgs-
pressen och dverlimnar problemet med latt
hjirta ti]] flvgplatsutredningen, Féd &2 om

det blir 3 eller 20 miljoner!
En intressant sak, vird att nimnas, #y
att Chalmers tekniska institut liksom

Stockholms Teknizka Higskola tapit flvp-
platsprojektering som elevarbete, vilket si-
kert kommer att ge ménga vardefulla upp-
slag,

I anslutning till flygplatediskuszionen
har man nu fatt fram tva {lygplatstyper,
zom torde vara implignst med tanke pa
den svara terrangen kring Goteborg. Man
har benimt dem "stekpanna' ceh “omviind
stekpanna”, Dle fordra sikerligen ej na-
gon forklaring, di ju hilderna sign allt.

En senzation intrdffade under juli i sta-
den, da det blev bekant att Aerotransport
skulle f& Svenska Lloyd som konkurrent
pii Englundslinjen. Tidningarnazs insin-
darespalter blev slagfilt, dir lisarna luf-
tade sina dsikter. 8a kom inte och sig att
giteborgaren inte &r {lygsinnad)

SYENSK FLYGTIDNINGS
GOTEBORGSKONTOR

COLUMBIAHUSET, SURBRUNNSGATAN 6

Ezp.-tld 9—13. Tel. 1133816, Postiglro 4B344
Chef: PBengt Gawne (bost. o], 16 42 21

Firmedliar annonser oel prenamerationer.

SVENSK FLYGTIDNING

FRISKA FLAKTAR FRAN GOTEBORG!

TILL DEBATTEXN

i Gitehorgs (ygplatsfrdga visp vi de tva
huvudaiternaliven i karikatyr med fordelar

peh nnekdelar angivna under leckningarnn.
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Nuaekdelar:
1, wrusln inflypningsmagligheter,
2, dilige wtvecklingsmajlighets
3. tilthdll for ntarkdinimn,
4. nlnfllll'n'r'rl.'n'r_n'n! i starten
5. wervindar och bytgt,
t, mindre goda forsvarsmijligheter,
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OMVAND STERPANNA
firdolar:
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4. motorkrdngel ¢ starten — behdver of
tiedn batastief,
keref tigare
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AB. DAHLBERGs
Maskinallir

- GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

: Giteborgs
Kaserntorget 9 RS

an lopprestation av
nakt
hlfir o, kbp dirfbr Kungs-Raudio]

BRODERNA ANDERSSONS
Velociped- och Radiofabrik
Kungsgoian 16-18

Shandinaviens stirsta och (frodm-
sta epectalafiiir | radlohranschon.

GS-radio

kvalitetearbete

Kst-,

DAVID ANDERSSON'S
Flisk- & Charkuleriaflir

EREREOMMENDE RAS

Uharkateriallareyn
Ostaffiren

enda rodiofabrik sam

salan 17

Pastgira WTIH

TELEFONTH!

Kattaitaren, Bazar Allianee

Filialen, Olof HLullullLuu"H

A/g GARL LARSSONs

Mek. Verkstad

11 20 47

L3 70 4%

13 67 42 GUOTEBRORG VAXEL 2 250
1G 12 6% | Vistsveriges stora specinlanlage-

ning inom molerrenayerings-
branschen.




Hangar, Bromma, levererad 1935,

Vid behov av stalkonstrukiioner i svelsat eller
nitat utférande till

HANGARER « FABRIKSBYGGNADER
BROAR « CISTERNER « MASTER mm.

infordra férslag och offert fran

A.-B. BRODERNA HEDLUND

Tel. 440890 Stockholm 20

BRANDREDSKAP

av alla slag.

sasom BRANDSLANG
BRANDARMATUR
BRANDSPRUTOR
REDSKAPSKARROR ete,

KOLSYRESNG-, SKUM- och
andra KEM. ELDSLACKARE
sami LADDNINGAR fill dessa

TERORUSTOST

Brandredskapstirman

DNDENIISs A B

Tel. 136947 GOTEBORG Tel. 136935

FARGER
FERNISSOR
CELLULOSALACKER
SYNTETISKA LACKER
ACETON o, alla slags lisningsmedel
PENSLAR alla slag
LIM och hindemedel fill alla dndamél

= H{':igsf{;f Kvaliteter —

Gunnar Ahlstrém

GOTEBORG
Morra Hamngat, 6, tel. 134300, 134099

THRAVAROR

LAMELLTRA,
KERYSSEANER
gy s DNTTARL L o ol o

och alla slags trafiber-

plattor till lagsta priser

Joseph Perssons
Trivaru Aktiebolag

Kontor och upplag: Nils Eriksonsgatan 4, Gafeborg
Tel. linjevdljare 153501, 153502, 153503, 153504




tunga bombplanet och stirrade ut i
natten. Beckmorkt! Damned it! Det
var pom tusan! Nuo kommo de igen. De
vore omajlipa att halla pa avstand, dessa
tankar. .. Likadant var det p4 varje raid.
MNerverna hill bestimt inte. Nu var detia
hans femtonde raid, men han tycktes aldrig
bli #4 garvad som en del av kamraterna.

Jim Martiey satt vid spakarna pd det

Varfor eatt han hiir? Naturligtvie for
att slizs fir friheten — men det gjorde ju
de andra ocksf — p& andra sidan fronfen.

Ja, lonen var Ju forstda inte att forakta. ..
linen for att filla bomber tver miinniskor
1 tatt sammantringda stider... lonen filr

att forstéra deras hus, hem, agodelar.. .
hels deras lyveka... Martley fros till ett
tag. Dlet var ju precis som att vara en

lejd — mérdare. Nej, det var ju bara fien-
den som sade =4 1 sin propaganda. Ian
forsokte skaka av sig olustkiinslorna. Bor-
jade ban bli nervos... som ett frutimmer.
Han, stora starka karlen! Men de hade
kunshe rentay ritt, nar de sade, att. ..

alla vidare

dver!

eldskur avhrot
Jakt akter Spaken
Langsam upplagning. .. behall lug-
Bomberna maste fadllas, men var?

Fin rasande
funderingar.
{rant.,
net.

Mé&nadens novell: a

SVENSKE FLYGTIDNING

—Ah, jag 9 )

I niista dgonblick upplystez kabinen av det
starka skenet frin en stralkastare, som vik-
tades ritt pa planet... trevande som en
jattefinger. En ny eldstét fran nattjakt-
planet gick in i hogervingen. Ylire higer-
motorn hostade till oeh birjade gi ojimnt.
[ en blink sig Martley ett blekt ansikie

1 —— 0L 4110 T |1 )| ] o S— 1] — 1 ) —

Av

Jack Miller

A w—— o — ] — ) — 0 — 1Y) Eo— ) — 1

med hatfyllda dgon stirra emol sig. Han
riiz till, Den unge nattjagaren svepte fir-
bi. S& var synen borta. Ett par grd, kalla
tgon, ur vilka ett intensivt hat lyste fram.
Kangke hade just den dir unge flygavens
foraldrar, sliktingar eller... hans flicka
blivit dédade under en shdan hiir bombnatf.
Martleys tankar gingo osbkt over hav och
land bort {il Kansas, till lilla Jane, hans
dlskade Jane...

Greppet om spalken slappnade ett dgon-
Llick, Vad kriget var grymi och menings-
Pa nytt kom en eldstét akterifran.

0 — 1 —

list!

Aj, den tog bestamt! Spérljusprojelktiler-
na skato Tirbi och ritade lysande fargband
i rvmden. Preciz som ett fyrverkeri... en
lek... med diden!

I samma beonblick som Martley pd lag
hizjd gick in i en djdrv sving, triffades
planet av #nnu en eldskur. Bombplanet
borjaide skaka och kastas hit och dit, Snart
neg var det omijligt att behflla herravil-
det over det, 1 ett sista desperat [irsbk
forsokte Martley rviita upp det. Forgives!
Nosen hijde sig visserligen en aning, men
planet var for tungt. Det siink obevelkligl

igenom. Med en fruktansvird stit tog del
mark.
Nu log sikert den unge flygaren dir

uppe med de hiirda, obevekliga gri Ggonen.
Eller stortade han sig just tver sitt niista
affer? Utan nad... Varfbr detta krig... T
Mariley sjonk in i en behaglig domning. . .
mirkret glot sig omkring honom — svalt

- skont. . .

Jag hatar kriget, hiorde Martley sig sjalv
siga. Han slog upp dgonen. En sjukaya-
ter lutade zig Gver honom. *Ni hade tur",
gade hon, Yen Iitt svimning barpn” Mart-
leys enda svar blev: "Ah, jag hatar kri-
gat. .Y

Flygarcingen
Flygvapnets Ilyg- gy kontrollerat  sil-
marks ver. Tppglv Invin-
gediget och omtycke, digt mbit (diam. |
fhractt med krisnall m). Fris kr. 485

Forgyllit allver
Fris kr,

Flrgylit,

Pris kr. 2: 25 6: &b

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943,
Firgyllt | treviigt wutiiirande. Mirken
finnns far alla flygiiottiljer med (lotill-
jena nummer i upphiida sitfror. Uppgiv
willeat flottiljmirke som #nskas och vilket
Artal det gilller (ex. 19043).

Fris endast kr. 1: 50

utfiird
bl enalj

Fris

Order iver 6 kr. portofriti!

av firgyild
mied
fENe i

Frls kr. 5: 25 pr par

FLOTTILIMARKET
Eit utsokt floli miirke

i forgylld metall
samt forsett

endast 2: 50 kr.
for alla flyeflottiljer.

Hepresontanter antagas vid varjas flygflottiil.

Ovanethende priser fro Ilnkl. omsHfiningsskatt.

Myutkommen broschyr erhilles mot ipsindande av porto.

AERO-TJANST, Malms

Manschetthnappar
alpaclka
flygmirket in-
bla emalj.

med skild |
med krisnal.

Miirket finnes

Hig provision!

"MOTOR-MANDIN”

Ndgrea ap pdra

tillperkningear.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

-

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
torer till Flygvapnet
och civila flygléreiag.

NORRKOFING




Hermodselever bygger
Flygvapneis skolplan

{Fortzs. frin sid. 13)

Kungliga Flyefirvaltningen hade lagt
nppeiften i de riitta hinderna, och ing.
Gernandt, firmans Kontrolldr och iesi-

pilot™ - har till dags dato
godkint mangn och farstklassiga skolplan,
som sedan edtt direkt till flottiljerna.

mrovilygare -

genom fabriken finner
framfir allt praglar
omutliz  precision
Itet Hr snfiva foleranser

Vid en randtur
mun, att det, som
flygplansarbetarna, dr
och nogerannhet.
pit brakdelen sv oen milimeter det riv sig
om, och varvje detalj kontrollerazs om ach
om igen, innan den far
Som en
arbetarna  dr

sdn podkannande-
Ruriositet kan namnas,
dovstumma,

stampel.

att manga av

Dezza har namlipgen visat sig vara mest
lagda for precizionsarbete.

Fiire arbetets

ipgngsattande wtviljes trivirket med stér-

stn omsorg — et behovs de norrlindska
skogarnas rikedom fiér att man skall kun-
nit finna trd =om duger. Det &r inga sma
pafrestningar, som llygets skolplan under-

kastas.

P4 et plan under arbete finner man, att
motorn €1l synes hinger fritt framme i no-
gen,  Den moenteras fast med fyra enkla
bultkonstruktioner — en nyhel som ocksa
aterfinnes 1 vingmirnas infastning. Planet
fir gom bekant av tyvpen "side by side®
liivare och gitter sida wid sida. Den
koempletia instrumentuppsittningen medgor
blindflygning, den heltickin kabinen mirk-
liigges helt enkelt, och pleven dr hiinvisad
till instrument. 8K 25 har pd alla
siatt visat sig voarn det baésta skolplanet
for svenskn forhdllanden, och det fdr synd,
att de an =& lange alltfir hopa kostnader-
na for dess framstillning hindvar vam
[lypklubbar frin att ligga =sig till med det,
konstaterar hyr Skogsberg.

eley

2irae

Hipelund & Séner tillverkar ocksd de-
lar till andra flygplan i metall for flyg-
vapnet — fnnu ettt bevis for mangsidighet
och formaga att vid behov kunna utoka och
utvidgs produktionen till andra comraden.
Firman har sina svlrigheter att dras med,
och de diliga kommunikationer-
na, gom fordyrar allting, men med dnger-
mankindsk seghet arbetar den sip stadigt
raméit. Dizp, Higgluond sticker inte un-
der gtol med, att han pirna vill visa det
landet att norrlinningarna kan, de
fast de inte gor s& myckel visen
i mangt och mycket behandlats
styvbarn av vars styrande.

|)IE. W Iji;.:l'\

av sig
g

50T

Fart, precision och Higglunds kvalitet
praglar fabrilkermn: Det plan,
som just lyfter hrikens starthana,
ar eft pott fabrikemirke. Vi kan ocksi
konstatern, att staden Ornskildsviks fader
vigat gmott flvg=inne och framsynthet, niir
de arrenderade ut den 700 % 80 meter sto-
ra jordbiten till stavtbana for SK 2b6:an
och andra mindre plan.  Vissarlipen forlo-
rar de tomtvirden, och nog fir att de mor-
rade bisfert 1 borjan — men vem lkan mita
de wvirden, som ligger i =l hjdlp at fly-
gpls min och faretagarve infir morgonda-
gena flvgalder.

Shrapnel,

Det stills hoga krav pa varje anstalld inom industri och hantverk,

OM HERMODS

De nya tek-

niska hermodskurserna ger just den praltiskt belonade teoretiska skolning, sem
specialarbetaren och arbetsledaren av i dag behtver, Moderna féretapgsledare sdtler

didrvfor virde pa hermodsuatbildad personal. De

vef, atl den elit

uv de anstillda,

som ay egen drift anvinder sin fritid for all skaffa sig nyttiga kunskaper, dr en
fakior att rikna med inle endast nu mlan kanske dnnu mera 1 en framtid, da kon-

kurrensen blir hirdare iin i dag,

Hermods nya progpekt "Teknisk utbildning” redogiicr fir kurser, motsvarande dem
vid de stattiga tekniska gymnasierna, kurser i maskin- och verkstadstelnik, flyg-
telnik, elektroteknile, kemi och kemisk telnologi, bypgnadsteknik samt virime- och

sanitetsteknik.

kurser i matematik, fvaik, mekanil, hallfasthetslira, arbetsstudier m. fl

tekniker lmpliga amnen,

Prospektet ger en utforlig orientering om de olika kurserna

Det innehaller dessutom upplysningar om en stor mingd special-

fl. for en

— deras omfattning,

innehdll ach avgifter — och Hermods erfarna studierddgivare limnar girna forslag

till kursplaner, som motsvarar Edra si
den 1o dag Ul Hermods!

Btoxp
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HERMODS
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NYTT FLYGPUZZLE!

D em av vira vioner Dir mhgon lid sedan Wil pa med avancernd flygning, rikade han mita
nagonling (han vel Bnnu inte vad det vard och resaliatet bles, ait den dirpd {6ljande landoiegen

ef genomiordes alldeles perfekt.

Hesultnlet syns hiir ovan.

Var van ber nn liisarng entriiget om hjilp att reda upp bitarna, sd atl han kan (4 tillbaka sin

karra.,
1 kuvert mirkt “Flygpurzle'.

Forresten vill ban ochsd garna vebn vad det var han arditle, Svar vintas fice den 10 noy.
I'riser vankas — nuturligtvis!

ERNST JACHTMANNS VARLDSREKORD

(Forts, fr. sid. 4)

icke kunde se firul, Kamraterna under-
gthdde mig med hijdlp av blinksignaler, var-
igenom de frin fall till fall vizade mig
hangkanten. Tleras  outtrottliga  insats,
trots regnet, var det 2om sporrade mig att
hitlla ut och icke giva efter. Som ett under
farefill det mig och alla medhjilpare, att
hitintills allt gatt lyekligt. Nistan alltid,
gilrskilt under nulten, dro nervernn spinda
till det yttersta, och faran i méngen sitoa-
tion ger sip dirfor first senare tillkinna.
En ging irriternde mig markeringslanter-
nan ph ett hus, som befann sig lngt bale-
om hanget, DM jag antop, ott det ricde sig
om en  kustmarkeringslanterna, flog joar
mot den och mirkte forst, nir jag plotsligt
barjade sjunka, att jag befann mig langt
bakom hanget, titt 8ver tedidtopparna, och
endast med knapp néid konde sviinga till-
baka in i wppvinden,

En annan gang firefoll det mig =om
om fyrskenet vid Briigterort findrat karak-
tar seidan foreghende natt, s att de frdn
kusten utzkjutande landtungorna ieke kun-
de jakttapas uvtan hadade | =ammn sken
zom havet. Diirfor kumde jag icke rhtta
mig efter skillnaden i ljus och miirkte
farst, d4 jar borjade sjunka, att jag be-
fann mig i ett fallvindzomrdde. P4 propd
ay denna erfarenhet [og jer endast med
hjilp av den knappt skinjbara briinning-
en och kunde med hjslp av denna bestim-
ma avstindet till kosten, d& Hven lanter-
norna tidvis skymdes pv moln. Timmarna
fire gryningen voro alltid cerhiort Mingsam-
mi Sedan jag vl kdmpat mig igenom nat-
ten och montieket hijt sig, steg ameller-
tid mitt hopp och min tilifirsikt att kunna
fortsitta flygningen.

"Bravo Juchtmann'.

Pi formiddagen den tredje dagen flogo
tvd kamrater titt forbi mig i en "Kranieh™.

[ en tamp hingde nagot — var det kanske
proviant fir mig? Men nej! Vid ndrma-
re anblick visade sigp det formodade pake-
tet vara en jittestor blomsterkrans, och pa
stjirten liste jag dessutom orden: "Bravo
Jachtmann” och pit den andra zidan "Vi
gratulera!” Pi ett annat segelflygplan var
det gamla, slagna rékordet pdA 45 tim. 28
min. malat och Gverstrulket.

Méanga dskidare syntes nu pd stranden,
och radio- och filmbilar hade redon kort
fram. Genom tecken klorgjorde man for
mig att min landning skulle filmaz. Jag
kastade ned en lapp, pd vilken jag skri-
vit, att jag fimnade lyga till skymningen.
Ay molnbildningen att déima skulle vinden
majna under notten, vilket stillde en kamp
med vinden pi ldgsta hijd i utsikt

P2 jag inte ville riskera att kvadds pla-
net under natten och dirigenom icke fa re-
kordet godkiant, slog jag bort tanken pa en
tredje natt i lnften och beslot i stiallet att
landa tidigare for até darigencm bereda
filmherrarna tillfdlle att filma, =4 att de
icke wintat forgives hela liden. Vinden
birjade sd smiéningom att matta av och
var mu jimn utan bysr — jag kunde nu
koppla ov fullstindigt.

Jap fann det underbart att for endast
nagra sekunder kunna sluta dgonen. Jag
lade planet upp mot vinden, ly=snade pi
furtlfjudet, oeh riitknade fir kentrollens skull
till 6. Dessa dgonblick av vila piggade upp
mig oerhirt, och jag gjorde det ill en sport
att Mngsamt oka tiden., Jag vill minnas
jag hann till 8. Sedan dr det en lueka i
mitt minne,

Plitsligt kom jap till medvetande Gver en
fullstindigt fraimmande by och kunde icke
forklara, varfor jagp strok tatt dver hus-
taken, och hor jap kemmit dit.  Klockan
var 1530, jag hade alltsd varit omkring 53
timmar i luften. Avligset hiirde jog has-
tighetemiitarens visslande ljud, efter vilket

SYENSK FLYGTIDNING

jap automatizkt styrde mitt plan utan att
dverhuvadtaget tinka dirvid. Tag slet av
min huva och strickte ut hovodet i fart-
vinden.

Som i en dretim. . .

Annu befann jag mig liksom i en drom.
Rekordfiygningen tyektes mig liggn veeko-
tals tillbaka i tiden. Jog vande mig om och
konstaterade, att havet lAp langt bakom
mig, och att jag flig med vinden, in i lap-
det.  Jag viinde dgonblicklipen for att fir-
soka hitta en landningsplats nagonstans, ty
det tyecktes mig omdjligt att dnyo uppni
hanget pd grund ev min ringa hijd.

Genom att utnyttja den skopklidda kust-
remsan syd Polmnickens lyckades jag na
den brant sluttande stranden vid Sorgenau,
dir jag erholl tillriickligt med hojd for att
kunna Aterviinda till mitt pamla hang. Det
mellanliggande landskapet var mig helt
fraimmande, jag hade alltsd flugit dver det
utan medvetande och formodligen meka-
niskt reglerat farten efter vinden.

Efter detts intermezzo kinde jag mig
Ater pigeg och var fortfarande besluten atf
appnid 56 timmars Clygtid.  Ater aatt jag
helt avkopplad i planet med benen upp-
dragna och fitterna endast Hitt vilande pi
pedalerna. Kamraterna, film- och press-
folket hade redan sumlats pd faltet, da mitt
plan platsligt gjovde en 90 syiing ut Trdn
hanget,

Innan jag dnnu  kunnat faststilla, att
min benprotes halkat av den specialkon-
struerade plitkdpan pd rederpedalen och
dirigenom fororsakat ett fullt sidoroderut-
slag it viinster, hado jag rikat in i Livirev-
larna bakom hangel och war inte mer i
stind att svingo tillbaka in 1 uppvinden.
Under hela tiden hade jop, ridd att helt
firlorn kontakten med pedalen, latit foten
forbliva | samma lidge. Niar jag nu for-
olte alt Aterfora foten till pedalen. tyek-
tes den mig som gjord av bly, och jag més-
te hjialpa till med handen.

Jag kunde alltsdé icke gh in till land-
ning p& stor hijd och mot vinden. I stillet
blev jag tvongen att lands med vinden i
ursinnig  fart efter att férst ha hoppat
Gver en kraftledning. Hangvakten hade
redan signalerat min ankomst till de van-
tande fskadurns, vilka salte igng ett re-
pelritt fyrverkeri och formligen dveroste
mig med blommor och lyekiinskningar.

Radioreporters och filmfotografer triid-
de i verksamhet, och folket hade tringt
igenom avsparrningarna for att med blom-
buketter deltaga i gratulationerna. Man
ledde mig in i mitt rum, som till ph kopet
blomstersmyekats, och ville skicka mig till
kojs, sedan jag furtirt en tallvik soppa.
Da jag dock icke kiinde minsta spir av
trotthet och icke wville lata de fhrska in-
trycken av flygningen forsvinnan omedel-
bart, deltog jag i alla fall i festligheterna
pd kasinot, till vilka flygplatsehefen inbju-
dit alla medhjilpare. Kloeknn blev ett pa
natten utan att det bekom mig p& minsta
vis. Kioekan T pA morgonen, efter en natt
med normal somn, togo de for rekordets
godkinnande erforderliga formaliteterna
sin biorjan, En flygning, som mijliggjorts
endast genom samtliga medhjilpares kam-
rutlign och oegennyttiga samarbete, wur
slutford.

(Originalartike] fir BVENSK FLYGTIDNING.
Svensk bearbetning: Fanrik Oscar af Bordou)
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Pelle Qoists underbara éden och

doemtyr.

MEN HUR SHAaLL
JAaG KUNNA
STRYKA MITT
PA VINGENZ |
.,

MOTORFLYG FOR ALLA

{Forts. fr. sid. 12)

Bild 7:
(slot) till hbger och klnf@ (till vinster).

Sehematisk skiss dver hjilpvinge

Bild & visar flygplanets tre aclar, lingd-
gxeln, hijdaxeln och tviiraxeln. Den punkt,
diir dessa tre skiir varandra, fir planets
fymgdpunkt. Planets rirelser kring de tre
axlarns piverkas och orsakas av rodrem.
lodren dr dven de ett slags smé vingay

eller bitrytor, vilka viil olika instiillning or-
gsakar iufikeafter av olika storlek och rikt-

ning. Hur rodren verkar fr val dock =i
allmant kant, att vi har kan nioja oss med
bildensz text som forklaring. Genom  wul-

halansering av rodren hiller man de for
flvgplanets mandvrerande behovliga kraf-
terna [ flygfirarvens nrmar och hen eller i
pyrostyrningen ("autopiloten™) inom rim-

S = Tyngdpunkt 2 Mrldning kring ivlie-

1 Vridning kring lirgd- mieln genom nijdroder
axeln genom skev- 3 Vrldning kring hdjd-
ningsroder axeln genom aldroder

Bild &: Flygplanets tre axlar,

r Damviiskor
":' Reseffekicr
; a"fl*" Plinbiicker
pj Portfoljer
Fortmonnder
Officerskoppel

Walir. Anderssons Sadelmakeri®

Kungs@ngsgatan 8, UPSALA Tel. 30641

7 ORESUND <

MALMGO
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liga granser. Shrskilda ftt- och trimrodo
m. . gor det mojligt att korrigern tillfil-

liga dndringar i flypplanets lingd-, hojd-
och tvirastabilitet. Det fir i saomband hiir-
mied av vikt, ntt planets last dr ritt for-

delad oeh surrad.

Propellern — en roferande vinge,

Propellern. vars blad 1 tviirsnitt vizar
samma profil som en starkt forminskad
flygpplanvinge dr i sjilva verket icke nagot
annat &n en mod stor hastighet roterande
vinge, anbragt i ett mot flygplanets rorel-
apriktning vinkelritt plan. Den av propel
lern alstrade luftkraften uppdelaz i mot-
stand och "dragkraft”. Den sistnimnda dr
den kraft som drar fram flygplanet genom
luften. Ior att i olikn anfallsvinklar hos
flygplanet (olika flyvpiigen) och wid olika
varvtal hosz motorn (motorerna) fi bista
verkningsgrad och draghkraft hos propel
lern gires denna numers | repel stalibor,
med fordnderliy stighing, Atminstone pad
stiirre plan. Smi skel- och sportplan har
diremot fortfarande oftast propeller
faat stigning, De stillbara propellrarna
avser i princip att kontinuerligt ge stirsta
dragkraft och likformip motorbelastning.

Viar phasta artikel i seriem kommmer att
inledas med en redopdrelse for vindens och
viddreis inverkan ph flygningen. Direfter
Gvergar vi till nagra av de vanliga former-
na fér flygning, start, stigning, hijdflyg-
ning, glidflykt, dykning m. m.

med

FLYGPLAN gamla och nya till salu.

I vir nya katalog finns allt fir flygare
och flygintressernde frdn komplett fly-
garntrustning till eleganta presentsaker
och  julklappar. Katalog erhiilles mot
porto.
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gt hidwder sust nw vttt ofte, atl
Dmurr fir hgre wnga grabbar, som
gripite av segelflypets tiusning, ve-
sonera som gd:; "Vinte barg 4 nas-
tn gommar, dd skall jeg ceksd lira

mig segelflygal™

S langt fir allt gott och viil. Mon fort-
gAttningen av resonemanget dr inte riktigt
lika bra: "Jag kommer igen pa varkanten,
nitr gsongen birjar'. Skall man pé allvar
kunna gd in for segelflypet, dd duger det
inte att komma drillande direkt ut till flyg-
filtet, dir de praktiska Svningarna phgd,
utan ndgon som helst firskolning.

RIKSFLYGLINJEN...

(Forts. fr. sid. §)

jirnviigsresa f. n., och skall priset nu sdin-
kas till i niva med andra klass jirnvigs-
biljett, sam Calle Flor lovade lulefiborna, s&
far vil 81 packs ifhop pd en géng.

En av de yngre resedeltagarna, som tyd-
ligen nyligen limnat skolbiinken, momlar
pfipnt om hur suveriint det vore, om han
finge lirn =ig geografi pa det hir viset i
gtillet for att plugga pa kartan. Och vem
vet, kanske drojor det inte =i Linge, forrin
hela skolklasser kan ge gig ut pd en ny Nilz
Holgerszon-resa och studera Sverige "litet
grann frian ovan". Framtidens peografi!

Nir vi frin Bromma p& en och en halv
timme kammit till Skeppsholmen, d. v, 5, in=
te flottisternas tillhdll vid huvadstaden
utan det flvefilt, som Sondsvall och Harno-
gand pemensamt begdvats med, och diiref-
ter startar den sgizta etappen €1l Luled —
en  tvlitimmarsflyening pd 3.000 meters
hajd och upp il 350 km hastighet — bor-
jar min sidokamrat s4 sméningom kinna
hunger. "Think om dom indd vore sf om-
tanksamma, att man lick négonting att fita
och dricka ombord under den hiir langa ve-
gan!™ 1 Sundsvall bjdd man endnst pa
viehyvatten, och det &r inte mycket for den
tirstande. Man forstar dérfor, varfor han
dlicknr sig beliitet kring munnen, nilr jag
upplyser honom om att ABA planerar en
utvidgning av den filygande personalen med
en steward — och en kvinnlig sadan till och
med. Det skulle allt =maka med nipot
drickbart under resan, och ett par silkeben
mellan bitnkraderna piggar ju alltid upp,
i synnerhet for dem, som sitter s& illa till,
att vingen skymmer utsikten genom de rift
smf sidofGnstren! — Apnars var allt som
det skulle pd Riksflyglinjen. Wille,

Du som vill

SEGELFLYGA 1945

— forbered dig nu!

Tvirtom ir det
onakvirt ach till och med nodviindigt —
att man har en vigs tesretisk utbildning,
innan den ofta foreerade kursverksamheten
under sommaren tar vid.

Ernst

Borgstrim,
flygledare vid Bulltofta, léjtnant 1 Flyg-
vapnets reserv och segelflygets gruppchef
inom Aeroklubben i Skine, uttalar sig for
SVENSK FLYGTIDNING.

Den =om vill ha god framging

medd segelflveningen, bor ditefor birja med
teorin redan pd hdsten innan,  Till den dn-
dan lagger vi upp en uthildningsplan fér
tearin under vintersisongen, Dir fi ele-
vorna lira sip grundbegreppen inom aero-
dynamiken och meteorologi, de enklare Iuft-
fartslaparnn enlipgt Luftfartzmyndighetens
bestammelser o, 5. v. Kurserna omfatta i
allminhel ett 10-tal lektioner om vardera
1 L% timme, d. v. & ungefir 15 timmar, och
avslutas med eft skriftligt prov.

Liamplig litteratur.

De, zom inte kunna overvara alla lek-
toner, T4 i stillet ta del av kompendier.
Det dr framfor allt SM (zegelflygmedde-
landen), som ligger till grund fir denna
undervisningen. Dessa 8M  dterfinnas i
SVENSKA SEGELFLYGHANDBOEKEN,
varfdr alla som inte har ndgon miojlighet

att besdka en teorikurs ph gin ovt, kan till-
godogira sig dem.

Overhuvudtapet dr SEGELFLYGHANT-
BOKEN, den bésta tdinkbara ldsning, som
pa det livligaste kan rekemmenderas bli-
vande segelflygare.

Mangen [rdgar sig kanske: behiiver vi
da verkligen liisa teori? FErfarenheten he-
svarar den fripan med oft obetingat jo.
Det ricker inte med att man fir veta, att
man skall gira s& eller sd, utan man bir
ocksh veta, varfor man handlar sa eller ga.

Tlessutom Ar det ju alldelez klart, att don
som givit sig pd segelllygning, ofta i sin
tur blir tiHfriigad av sina kamrater, varfor
ett plan kan flyga, hur det svinger o. 2 w.
Den tillfrdgade maste di kunna besvara
alla dessa frigor. Han skall med andra ord
vara allminhildad, nir det giiller zepelflyp-
telenik!

Till de intressantaste fimnena inom teo-
riskolningen hor ocksi meteorologien, d. v
. forutsiittningen for segelflyget dverhu-
vadtaget, Dessutom &r bygget av storsta
vikt, och det belénas ju ocks& penom diplom-
prenierna,

Propagandan

for segelflypet bir av samma anledning
giiltas igdng redan pa histen. En effek-
tiv metod fr foredrag i skolorna, artiklar
i ortspressen o. s, v. Hiir liksom i friga
om sjdlva undervisningen giller det, att
ldmpliga personer f4 hand om den detaljen,

x

S& ladngt ldjtnant Borgstrom. Att inte
endast Aeroklubben i Skéine utan dven de
stora klubbarna i dvriga delar av landet ha
lagt upp verksamheten pd samma satt, vi-
sar bl. a. de stora segelflygdagarna i
Karlskoga (5000 idskidare) samt nu senast
Stockholm och Norrkiping, dir ing, Sved-
berg och "Akrobat O. . low"™ resp. O G
Carlsson och Alice Babs Lrots hilllande regn
Ivckades samla tusentals intresserade ung-
domar.

Altsd — lAt oss mu borja firbereda alla
tiders segelflygsisong — sommaren 19451

Strand
Hotell

God betjining.
Laga priser.
Allas Hotell,

Tel. vixel 17 46 20
GOTEBORG.

Adelgat. 1, MALMG
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Modellflyget "over

there":

modell-
Liksom

alltzd  vorit

merika  har
Hlugets
pi sd mdnga andra omrdden fan

farlovade land.

man nog pdsta, att begreppet "hig-
gest i the world” har sin tilldmp-
wing Gven pd amerikanslkt modell-
flya, fran vilket oi hir limna ndg-
ra glimtar,

Fire kriget fanns det ju i Sverige gans-
ka poit om amerikanska byggsatser — spe-
ciellt fir s k. flygande skalamodeller,
Manga svenska modellbyggare ha byggt si-
nia férsta modellflygplan efter amerikan-
shn ritningar och med amerikanska bygg-
satser. Om detta nu var en erfarenhet pa
rott eller ont, det ma vi ldmna dirhiin.

Skalamodellbygget Hdr kanzke ocksd det,

som friamst omhuldas i Amerika. Det A»
de smi replikamodellerna, som utfiras i
massiv balsa, och de mer eller mindre sinn-
rikt konstruerade spantbyggda modellpla-
nen, ofta med finesser som rorliga roder
fran foraresitsen m. m., sorn med mer eller
mindre sanningsenlighet i reklamen pdstas
kunna flyga. De flesta av dessa spant-
byggda modellplan miéste dock betraktas
som prydnadsmodeller, da flygformbgan i
regel inte stér i néigon som helst propor-
tion tili skalenligheten.

Trots Lkriget bygger Amerikas ungdom
fortfarande -— kriget har t. o. m, verkat
stitnulerande. Man bygger (fortfarande
med forkirlek skalamodeller av amerikan-
gska och andra allierade stridsplan samt
daven ett och annat tyskt och japanskt,

Naturligtvis omhuldas Aven motormodell-
flvget, men i jEmforelse med skalamodell-

SVENESE FLYGTIDNING

_Vad Amerika bygger

bygget har det blott ringa omfattning.
Bygget av  segelmodellplan  befinner =g
fortfarande pa en relativi lag standard,
och man har det intrycket, att det inte pd
nagot satt kan mata sig med dem europe-
iska standarden.

En amerikansk specialitet #r de bensin-
motordrivna modellerna — det dr ett om-
ridde dir Amerika ligger langt fire andra
nationer. Visserligen har kriget nu him-
mat verksamheten en smula, di atskillign
amerikanska tillverkare av bensinmotorer
nu arbetar fir krigsmaktens rikning, men
in 4 lange finns det moterer i handein.

En intressant gren, som man annu ef
provat pa i vart land, iir bensinmotordriv-
na racerplan. Vad sdgs om en racer med
den onekligen imponerande hastigheten 1I0
km i timmen?

(Forts, & sid. 31)
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MODELLFLYG-SM-44

visar rasande utveckling

Hur fort det gar...

tvecklingen inom maodellflygtekni-
| l ken rasar f. n. fram med en vil-

dig fart. Linpzamma rutinkon-
struktirer har inte en chans pd en tav-
ling, ty nar deras konstruktion blivit till
en byged och trimmad modell, &r den re-
dan foraldrad,

Det ligger nagot fantastiskt i denna ri-
vande utveckling. I viras publicerade forfl.
en artikel "Modellflygtekniken tar jatte-
dar den dittillsvarande prestations-
de bista S1-modellerna de
ik aren uppritats i kurvform. Medel-
prestandan  berdknades da for de bista
Sl-orna  mitt under (944, d. v. s. pi
SM, till 8 min 45 sek med 200 m. vinseh-
Diet var nog inte manga, som da
trodde pa en sadan fenomentid, fordubbb-
Ind zedan SM-42, alltzd pa tva Aar!

formagan for

Tin.

Nir SM-44 nu dr dver, har vi fioljande
fakta att rora oss med:

Segraren 1 klass 81 hade 3,35,8
Tvaan re v, g TR
Trean Lo e w G2d,3,

Om vi hirtill lgger, att det ansigs vara
lika stora chanser till fall- som uppvindar,
miste vi 1 betraktande av de vtterst lika
medeltiderna anse, aft Si:orne nw presie-
rive goli 3 i, medeltid med blott 100 1
stillot fonr 200 m bina!l

Jamfor dessa tider med Sl-tiderna pé
Vintertivlingen pd Skarpnéck:

1} 8,368 2) 2,596

[ dessa tider ingdr minst lika mycket ler-
mikflygningar (upp till 9 min) som i SM-
tiderna, men vintertiderna presterades med
200 m lHne och dr simre! Bara pd denna
korta tidsepok av ett halvt ar har Si-pre-
standan nistan fordubblats, om man jam-
fir relativt linlingderna (sjidlv brukar forf.
anvinda talet 0,7 som ett “normalt” jdm-
forelsetal mellan en madells 100- och 200-
metersprestanda, d. v. 5. gor den 3,36 min
— 216 sek med 200 m lina, s& gor den nor-
malt 0,7 . 216 — 151 sek — 2,31 min med
100 m).

Nistan lika snabbt utvecklas dvriga klas-
ser av segelmodeller, men helt naturligt
kan gummimotormodellerna e] (ilja med i

galoppen. Det finns varken gummi eller
balza att gira pdgot nytt i den vagen.

Men faktum &r, att en segelmodell, som
konstrueras nu, kan vara fullstindigt omo-
dern pad SM 1945, I wvarje fall inte en
mindre modell, dir utvecklingen gar for-
tare.

Fortsitter det sa hir, duger t. ex. en
S1l-orna inte linge, ty om standarden skul-
le fortsitta att dka till dubbelt sa4 hdg pa
ett ar, blir en segelmodell ;f: ~ B % sHm-
re in nykonstrulktionerna for varje ma-
ned! Teoretiskt sett. Skall man di behi-
va sldnga undan modellerna efter eft halv-
ar eller mindre?

Absolut inte! Se
gora

hiir, vad som #r att

...och hur man hinner med.
Man kan (il att bérja med iaktta den
regeln, att man bér aldrig néja siy med

- 8 K O

Ty M AR —

HILEEPARATORSEKURSER
22— manaders
13 november 1944 och 8 januarl 1945,
EVETSNINGSHKURSER
d=vech i
paly &l
1944 ool A januari 1945,
HANDELSKURSER

am & mAnader i pral

Prospekt och uppl

SKOVDE

Dibelnsgatan 9, SKGVDE

i gas

utbildningskursar  1ill

i eller clek(risk svisning sami 8 veekors kombinerade gas-
triska svetsningskurser med praktik bire den 16 oktober, 13 november

sk kontorsutbildning boirjar den 30 jupunri 1945,
ningar mot 2 porton, di tidningens namn angives.

PRAKTISKA SKOLA

bilreparatérver hérjar den 16 ektober,

Tel, Skivde 1249

att gore en medell jamngod need de biata
wtan battre. En sddan modell vinner ofta
inte direkt, da den fr fore sin tid och svar-
hanterad, men efter nagon tid har den
"funnit zin form" och #r da i god kias:

med de [riimsta en tid framat.

En annan god meted har forf. sjilv ot
nyttjat, och den dr mindre vanlig, speciellt
i den utstrickning och pa det ohjekt den
i forsta hand kom {ill anvindning. Det
rirde sig nimligen om den nu trots ett till
det vttre modernt utsecnde antika segel-
modellen "Pantern” av lorl:s konstruktion
varen 1942,

Ett halvar efter "fidelsen” var typen
foraldrad, da de nyva vingprofilerna birja-
de komma. Jag {oretog dé en {orsta ope
ration for att fa "Pantern” att flyga med
overkritiskt reynoldskt tal fran att ha flu-
git typiskt underkritiskt, fanerspruglorna
klpptes med en sax ned tl tunnare profil
i wingaversidan, ocl frombonton spetanides
nigot, varefter samma klidsel ater pasal-
tes. (Se fig. 1 a sid. 311)

Sjalva ombekliidnaden vallade inga svéirig-
heter, i det kiidseln endast lossades fram-
till och vid dndspirveglarna meidelst aceton
cller thinner och weks upp. Den fick allt-
sa sitta kvar i bakkanten. Sedan sprig-
larna nedklippts, thinnerdrinktes kliadseln,
s4 att den blev mjuk och tAnjbar och spiin-
des anyo fast pa vanligt satl.

Resultatet blev avseviiet bittre sjunk-
hastighet och e 50 9% lingre flygtid! Men
ibland ramlade” kdrran igenom och kem
in i det underkritiska omradet vid dver-
stegring och for lag fart. D& gionk den
som forr nigra sekunder, [6r att sedan
ater "skaka sig loss" och flyta ut

(Forts, a sid. 31)
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MODELLFLYG

En gammal "Panter’” far fordubblad
flygtid!

Till 8M i

(Forts. fr. sid. 23)

ir besldt jag anviinda den

gamle trotjAnaren som  reserv.  Ving-
profilen modifierades di  yterligare, i
det underklidseln halvvigs veks ned.

frivmre delen av profilundersidan funnades
oy uppdt och frambanten spetsades,  (Se
fig. 21)

Samtidigt firstarktes kroppsstuven med
2 gt, lister 2 % 8 mm och nosplattan skars
om, =i att starthroken kem higre wpp,
samtidigt som kroppen littade en del. (Se
fig. 31)

Stabilisatorn befanns ha pa tok for tjock
profil. Stabilisctorprofilen skars dirfér av
i undersiden 1l osymmetrisk, bivande
profil.  Fenytan var som pé alla dldre.mo-
deller for stor, varfir feman kepodes efl
sprgelavetdnd  oeh  fhradgs e littare

speta,  (Se fig. 41)
aly. 14

£eg.2

kroppzplatta och
stabilisatorprofi-

Genom avsk@rning av
fens och modifiering av
Jen till biirande hade vikten samtidigt
minskat bade direkt oeh indirekt, di nos-
vikten kunde nedbringas en hel del

Madellen flég nu i det nidrmaste dubbelt
gf ling tid som wrsprunglipen. Och bevi-
sade dirmed ocksi den moderna vingpro-
filens fantastiska tverlipsenhet. Den hade

avancernt frin en totalt fordldrad, tav-
lingsmitssigt oduglig  "knarr” il en

modern och vialflygande segelmodell. Och
hela denpma metamorfos tog ndgra T4 tim-
mar i angprik — myeket treviiga timmear
forresten.

Och kostnaden)
penzeldrag thinner!

Tja, vad kostar trettio

Sigurd Isacson.

SYVENSKE FLYGTIDNING

flygaren Signrd dsecaon, pepulire "Poppe’,

nen'',

i ®-d-Klassen.

RBildrapsodi fran SsW-44

1 mitten det ungdomiiga tinska landslaget, som salte Hirg pa Givliingerna (e v,
nant Poppius, Rabme Aulikainen, [lans V. Stenius, Dick Kirlson, Ville Seppe Belander, Paave
MHelminen!. Diiromkring se vi tmed biirjan | dvre viinslra harnel

i landskampen, Ove Meissper, Bjuy (obs. registrevingsnumimer ach
S-2-gegraren Gunoar MNyvgren, Sandyvikens, som svara
de For tivlingnrnas fimnaste flygningar och bisin genomuanittstid,
kande segreare [ klass S-1, den Hilmande propagaadachefen
svensh, leemde lagledaren Birjesson i segrande Giteborgslaget, 1005 hrs G-l-mdsture Harl
Landegren, Viisteras, som i d4r tog hem -2, areis G-l-segrare Helge Elinsson,
sam sumpade ndsterskapet | dieselmotorklassen men visade sig
perfekt under trimningarna, samt Coarl Jansun, Vingaena, som galanl forssarade sin madsiartitel
) Texl och bilder; SVENSK FLYGTIDNINGs utalinds GE—I'E.

lagledaren liji-

medsels) o individuells segraren

Llubbnwmn & modelleny, elli-

Erik lsson,
il

Bjuv, dverris-

MNorrvl hiiste finne och bdisie

Erlk
Giatehorg, ""Bana-
behlirshn  dessa  moadeller

VAD AMERIKA' . .l"lﬂ'ln [r. sid. 28}

For amerikanskt modellflyg giller dven
det gamla slagordet "tid dr pengar'. Man
soker stindipt nya arbetabesparande och
tidsvinnande metoder. Niir det giller byg-
ge av replikamodeller, nuje man sig ¢f med
atl znlufbra konturshpade bygpsatser, lik-
som hir i Sverige, utan levererar byggsat-
ger, zom Ar fdrdigformade och endast be-
hover slipas med sandpapper fire hopmon-
teringen.

Naturligtviz har kriget ph atzkillign om-
rhden satt sina negativa spar. Aven { mo-

Modellflygare

byag S 1:an LUDDE
Modellflygmaterialier

bast och billigast hos

AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
AVESTA

Tillverkning av spyglar och
lister i specialmaskiner

Starlad av madellflygare for modellflygare

Hegdr katalog, sdndes gratis ach porfofritt

dellflygets forlovade land borjar salunda
riivarubristens spoke skymta vid horison-
ten. Men mijligheten att finna orsit-
ningsmaterial #&r givetvis stor, di man ju
har hela den amerikanska kontinenten till
forfogande, 24 har t. ex. den gamia he-
derlign balsan visat tendenser till atb bli
sviritkomlig, d& kripsproduktionen borjat
ta hand om en del leveranser. Man har i
atdtet bovjat anvinda det mexikanska tri-
slaget ohonote, vilket alla hinseenden i
sina egenskaper fiverensstimmer med bal-
aan, bortsett fydn att del #Hr en aning
tyngre,

Det amerikanska modeliflyget dr panska
rikt pé kuriosa. Dot finns modellplan som
gviivar i det hlid och nedslapper "fallzkirnes-
trupper”, det finns pampiga jattemodeller
med minga meters spiinnvidd, som kostat
sing bygpare Arslingt arbete, det finns
bygesatser av invasionsglidplan, som kan
innehfilla en likaledes shalenlig jeep — det
finng tekniskn finesser av olika slag, som
t. ex. bénsinmotordrivoa plan, otrostade
med slots, gom firhindrar planen fran att
pa egen hand kasta sig ut i livafarlip avan-
corad flygning,

Det dr att hoppas, att grinserna snavt
igen kan dppnas, 84 att vira svenzka mo-
dellflygare kan i prova pd vad Amerika
kan ha att bjuda svenska modeltbyggars]

—dl.



NORDISKT SAMARBE

— ett enigt nordiskt modellflygkrav!

SIGPRD ISACSONSE LEDARE

I fGregiende nummer ay SVENSK FLYGTID-
NING har réat wppmiicksambet oeh uppakati-
ning bland modellfllygarnn i heln Norden, Vi
aterge & denns side representative uttalanden
(rin  ledande svenska, finska och  danska
madellfly garkretsur,

I nistn mummer limna vi ordet at nigra
represeninnter for modellflygarnas bredn lu-
ger | dennn liveviktign feaga.

Ingengor . H. Dérantz:

Mitt uttalande i anslutning Il Sigurd
[sacsons artikel om nordiskt samarbete
blir kanske knapphiindigt som diskussions-
inlégg, ty Sigurd Isacson och jag har re-
dan tidigare behandlat saken, och i kom
viil dverons. Fér dvrigt har jag redan ti-
digare antytt vissa planer pd ett nordiskl
samarbete. Det dr ett onskemdl av forsta
ordningen, fir att inte siga en nbdvindighet.

Det skulle 1 mycket hig grad gagna det
fortzatta samarbetet, om de f. n. gkiljakti-
ga reglerna fér klassindelning, rekordsitt-
ning och resultatbeddmning kunde goras
mera overensstammande. Mérkesproven har
kanske inta samma intresse, men hela mo-
dellfivgeporten skulle naturligtvis vinna pd,
am man hade en gorie prestationsmaiarken,
som kunde utgorn en for alla lander ge-
mensam varderingsprund av modellflygar-
nas kompetens.

For ovrigt har nog det nordiska samar-
betet en dnnu mera vidsiriickt betydelse,
#n vad som frampér av artikeln. De er-
farenheter, som under de senaste dren vun-
nits i de nordiska linderna, kan sdlunda ha
ett viest intresse for FAI, som snarast ef-
ter freden méste revidera de internationella
modellfiyghestimmelserna och gira dem
mera aktuella. Det vore bra, om vi kunde
fareligga FAI ett férslag, som grundade
gl pA vira gemensamma erfarenheter, och
som innefattade det basta av alll det vi var
for sig kunnat astadkomma under den pé-
tvungna isoleringen.

Stockholm i september 1944,

G. H. Dérantz
1. ingtrukidr fir modellflyget.

gliras Intimare, sh fort tillfElle Qirtill yppar

sig, d. v. 8. A snart fredliga forhallanden
intriidan. Trots kriget har kontakien Ju ej holt
avbruiits, det utvisar ju bl, & de &rligen Ater-
kommands  “modiillyglaindakamperna’  mellan
Bverige och Finland, Dock — dessa "landskam-
per' arbjuda of modeliflygarna tillrdckligt till-
flle att inghende studern den seneste utveck-
lingen inom det andra landets modellfliyg D
dorn uppvisaz endast de biista frukterna ny det
gAngna drets arbete. Viaserllgen kan man ju.
genom olt studera endast de blista modellerno,
lira sig an hel del nvtt, men om man hade varit
i tillfille ntt studera uotvecklingens alle faser,
kan dof hAnda att man vid ndgol stadivm av den
samma, slagit In ph en annan rilktning dn den,
vilken utvecklingen sedan taglt, slunda Astod-
kommande nigonting alldelas nytE och kansks
revolutlcnerands.

Kuntr:dcten mellan Mordens modellflygars bir

Varje land har Ju slna egna apecinlmodeller,
och viesn uimfrkande egenskaper hos dem. 1
fredstid vur Sverlges atarkaste sida som bekani
gummimotormodellorng,  Finlands Ater sogelmo-
dellernn, vilka ju fortfarande sth mycket higt |
kure, saml Wakefleldmodellerng, De svensnka se-
goelmodellerna kiinnotocknas av en anmlirknings-
viird fyngd och thla tdmligen hart vilder, den
finske modellbyggaren sivivar st ghro sin mo-
dell mijligast it — "lermikseglarna’” G el va-
ra tunga, S& lAnge vart land haller sig moed spe-
clilla modeller, kan det of bll frigan om verklig
tivian "pd skarpen”. Man maste striva till en
utjamning, vart land bilr kunna biuda birt mot-
arand ph alle omrelden. In shdun utjimning fir
omiijlig under nuvarande [Sehdllanden — grond-
forutsiittningen iir alt kontakten mellon modell-
iJ].‘i_J.‘l:’all‘LlE. 1 Norden gires intlimare och tankeut-
bytot Intensivare. Det finnes givetvis mdnga oli-
kn mibjhgheter och siitt atlh Astadkomma en inti-
mare kontakt med tyattbljande otjimming  av
rnnd.-jtn:'ua_-a konstruktion och [Nyeegenskaper.
Hir nedan [Bljer nu etk [Grelag bl organisering
av det kommande samarbetet,

Den centrala modellffygorganizationen 1 varjoe
nordiskt land skalle wtse et “rhd', sammansatt
av de piistn modeliflygarnn inom landet, | vilket
naturligtvia alla olika alag av modellflyg skulle
vara representerst. T modellflygarnos "hig-
slite’" pkulle exempelvis kunna utses Stockholn,
vilket ju fir en inom Notden mycket centralt be-
lilgen plats,  Arligen skulle st en “modeliflyg-
kongresa” hallas diir, t. éx. strax efter nyir, och
nitrvid skolle varje lands modellflygrad var ro-
presenterat av  eif nddigt anial  medlemmar.
Denna “kongress' skulle besluta om all inter-
nordisk tdvlings-, utstiilinings- och [Grolisnings-
verkdamhel under det koonmonde fivet, “Tavlings-
verksamheten skulle huvudsakligen forliigeas 410
sommaren, median utstiilloings- och fSrelisnings-
verksambheten skulle infalls vintortid, under den
cEentlign by gEshisongen.

Fior all Mordens modellbyggora skulle 4 kin-
nedom om dé nya rin och framsieg som gloris
inom de andra nordiske lEnderna, borde en inter-
nordisk modollflygtidskeift uppriitian, Redak-
tiopen [G1 denna skulle Aven kunnn fdrliggas ill
Stockholm,  Tidekriften skulle utges t, ox. 4
ghnger Arligen. FEn svirighet | spmbagd med
denna tidskrift vore spriakfragan, Skulle denna
ulges pi 4 sprik, eller skulle dess Innehill]l varn
Mersprikigt? I det firea fallet skulle avy alls
bidrag, sedon de insints il red. avskrifter in-
gas, varefier dessa skulle sindas till de olika

1y

R

Tur Krumuse,
Finland

landan for att dir Sversittas och utges pl lal
dots sprik. Firdelen hilrmed vore afl man
varje land skulle kunna tillgodogira sig hel
thlskriftens lnoehdll, T del senare [ndiet wkul
mingeon piikert Infa foretd allt av Innehillst
dAlunda skulle svirligen en svenslk, dansk el
norrman kunna tillgpodogbra sig nlkgot av on &
tikel pA fnskn. Bkonomlskl ssib skulle
Merspridelg tidekrift bl billizare, men da
&] motavara Andandilet.

Tiviingaverksamheten borde bll mycket livl
gare dn den nu Br. Man shulle kunne tinka &
att Atminstond 3 storn indernordizka Uivling
Arligen skulle pnordnez.  Sverige skulle sth i
gummimotormrdelitiviingarna, Danmark (e be
sinmotormodelltivliingaroa och Finland fir sege
modelltivliingarne. Genom ett dylikl [Mrfares
skulla tivlingarna bli mers "koncentrerade’, &
dana byggare som firo skickllgs pl fforn omr
dien, kunde nu instilla sig pA att tAvla med ende
et slags modeller och hirvid uppnd bittre o
sultat Jin svad annars vorg (allet Drmsubon
skulle det vara an prestigelrhga (Or anvar att a
matstindaren ph hemmaplomn,

Da olika modellfllygklasserna 1 Nordem bond
gliras med varandra dverensstiimmands — "noo
diska klazser {(utmirkt namn Model
fiygred.) skulle uppritias pi basiz av de o 0
rekommande oliks klasserna, T. v re jo endn
F,OA. 1I.- ooh Wokelield-kilnssérnn [ullstindig
v mistimmande Bveralit.

Yiterligore ett sitt fGr Astadkommands av ir
timaré kontakl kunde tagus | bruk — smbuleran
de utstillningar. Varje lands centralorganisatio
shulle uppriitta en Hten, it transporierbar ol
stilllning, vilken skulle omfatta de allra sennst
nyhotornn pic plla omriden, L. ex. nigro segelmd
deller, ritningar till sfisongens hiista “"nyheter
{modallplan), ritningar il nya firbrinningame
torar, kompasa- och radiostyralngsanordningm
vidare ett mindre antal bhogklassiga replikamé
deller pamt annat dyllkt av alimiint introse. ®
shdan ambulerande utstilining skulle ef behiv
vara vidlyftigare An att 231 moan kunde ombi
stirja dennmns frilytining och uppstillning., YV
ja land skulla sfinda ut sin utstillning pi o
nordisk rond 1 ghng Arligen — shlunda shulls 4
kunna e en sddan per kvartal, [ sambind me
utstiiliningarna skulle [Grelisningar och diskus
slonstillfillen anordnas.

Hir ovan har jng [ramstitllt it fdralag till de
internordisks modellflygets uppeving efter krl
get. Del Kan hiinda att det vididder ming
bristflligheter och svaga punkter, och att de
ger upphoy il vidare diakussion, men shdun @
Ju nlitid hillspsam — nya fSrelag och idber dyk
ju wvanligén upp och kompletiorn och MliEnd
det ursprungliga firelaget.

Jag apser it det [Gralag jag | stora dreg upp
skizsorat, e] Ar ogenomffivbart, och jag hoppa
att dat kommer atl gnas uppmilrksammbet nor
Nordens modellflygkretsar — kanske det lode
H1l avestt rosulbat

Tor Krause,

RKare Yenner!

Hjertelizg Hilsen

Jirgen Dommergaard. Johs

Thinesen.

~

Den danske Modelltly gkomité, samlet 1 Svieveilyvelejren § Biti thl sit férste Miode, hor caslem-
migt vedtaget al sende en Wilsen til Syverige, til svenske Modelllyverkammerafer, til
Gnske og Hanb om, st den samiede nordiske Modelflyvekomité snarl maa kunpe trede sam-
men i en Iredelig Verden, og at Nordens Modelflyvers snart mag kunne modes £ fredelly Dyst

SFT med

Per \\'ritllauny
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Tysk luil-251 rafik

JUNKERS

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

v

NAR DET NUVARANDE KRIGET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




