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"Inside information”

"TRE SONER" kommande lilm
om svenska provilygare med

—
Georg Fant i huvudrolien.




PEJLRAMEN

pd elt flygplan mdste vara
placerad wtanfir flyghkrop-
pens melallskal. Den dldre
typen med sin stora ring jor-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstdnd. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infirdes en ny typ med ro-

men i en siromlinjeformaod

HOGRE FART -

Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger stindigt.
Farten dr en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekien ir

emellertid inte obegriinsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 %.

SVENSKE TLYGTIDNING

giller fior konstruktioren att
hushilla med histkrafterna, si
att de ricka till att ge flygpla-
net storsta mdjliga fart. Varje
detalj, som utsiittes for luft-
motstind miiste formas =i, atl

den stjiil ett minium av effekt.

O
SAAD

Shapg S ingat

SVENSKA NEROPLAN RB8

LINKOPING + TROLLHATTAN
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hinner Sverige med?

november halles | USA den stora internationella

luftfartskonferensen, diar efterkrigsvirldens flvg-

trafik skall repleras inghende. Sverige har in-

bjudits ach tackat ja. Dole"qtm na ha rest dver
med alltfor fa positiva saker atl ldgea fram pi det gro-
na bordet som bevis pa att Sverige utnyttjat sina freds-
ar till att rnsta sig f6r den flygalder som stundar —
detta trots att varnande roster hijdes 1 tid mot lat-ga-
andan pd detta omrade.

Farfattaren Hans Ostelius holl i oktober ett kaseri
infir Malmé Heklamforening 1 villet han framlade en
del bealtansvirda synpunkler pd Sveriges fredsflyghe-
redskap.  Svenska folket saknar 1 skrimmande hog
grad “air-mind"”, inte ens ungdomen i vart land dr flyg-
ginnad pa ratt sitt, trots att den i vitt hog grad blivit
flyghiten. Exempel frédn andra stater visar diremot
hur slipstenen skall dras for att gora en nafion slag-
och konkurrenskraftiz pa flygets omride. Herr Oste-
lug ndmnde att fem miljoner minniskor begagnat sig
av tralikflyeet 1 USA ar 1940, att den ryvska organisa-
tionen fir skapande av ett nationellt flygintresse, Osso-
aviachim, har 20 miljoner medlemmar, att tiotusentals
sholor i Amerika har flygkunskap pd schemat. Tysk-
lands starka luftmakt 1 borjan av kriget, innan de {6r-
enade nationernas rusiningspotential erdvrade lufther-
ravilldet, bottnade i statens starka understdd at dem
fyeka ungdomens modell- och segelflygintresse.

Och i Sverige? Ungdomens flygintresse har pa sis-
tone visserligen stimulerats med nigot tiotusentals kro-
nor i anslag till modellflyget. Segelflvget har fatt nagra
hundratusental — en férsvinnande liten summa i jim-
forelse med det segelflyginiresse som bryler fram hos
svensk ungdom och dess virde vid skapandet av ett na-
tionellt flygsinne. Vad hjdiper dock dessa sma atgiir-
der? Det ar ett oerhirt arbetsfill som hir vintar de
ledande.

Grunden fior Sveriges insats pA den internationalla
flyghonkorrensens omrade 4r alltsa mycket svag. Flyg-
medvetandet hos de breda lagren saknas nistan helt —
aterviixten dr klen och statsmakternasz intresse fiir att
hj#lpa upp saken dr ej tillriickligt stort.

Bilaga: inbetalningskort pa SFT.

Det mest beklagliga 1 detta fall dr deck att vi fort-
farande saknar de stera flyefilt och flyghamnar som
oundgingligen behdvs for att viart land skall lunna
kopplas in i den internationella luftfarten efter kriget.
Delegationen till TTSA-kongresse 11 reser med en massa
fragetecken i portféljen. Var skall det stora Atlant-
flygfiltet utanfor Stockholm h]Llc,J.'.‘[]ﬁj!i placeras, nir
tas det [6rsta spadiaget dar, hur linge tinker kommit-
terade och riksdag idissla saken? Minst tvd Ar tar det
att gira anliggningarna tralikdugliga — men redan 1
september nista ar stir New Yorks jatteanligpning
klar i Idlewild!

Svensk organisationsférmipa och tekniskt kunnande
dr av den klags att vi utan avirighet kan hivda oss i
den internationella flvgkonkurrensen. TFlvevapnet och
de civila bolagen har under kriget visat framfotterna
trotzs stora svarvigheter., Framsynta privata initiativ-
tagare saknas icke. Men mot sig har de utredningars
och kommittéers sega firhalande, riksdagens ofirma-
ga att fatta snabba beslut, dess senila och kompalta
motvilja att ge den svenska flygintresserade ungdomen
de handtag som behovs for ath den skall kunna uthilda
sig vidare och bilda stommen till ett morgondagens
Ilygsinnade svenska folk som skulle kunna hivda en
plats bland varldens frimsta [lvenationer.

Vi hehover krafttag och snabba beglut, Flygplats-
(riwan miste snavast lisas. Modellllyg och segelflye
behbver anslag till sin verksamhet, Skolorna hir ta
upp flygvetande pa sin ldroplan. Press, film och radio
bir understodjas 1 sin strivan att allt mera lata sven-
ska folkel genomsyras av forstielse och kunskap om
flyget.

Medan vi viantar pa detta fortgadr de forenade natio-
nernas snabba organiserande av ett virldsomspinnan-
de flyg, Hinner vi svenskar vara med pa ett him? I
sh fall miste vi siitta 1 ging arbetet i dag!

Giﬁdjande tecken pd att en god jordman finus hos
svenska folket kan dock rapporteras. SVENSK FLYG-
TIDNING har mott minga sidana under sitt arbete
med att sprida flygsinne till alla samhillsklasser. Det
finns mijligheter fir ett snabbt svenskt flyvpuppsving

— om det tillvaratas av dem som makten haver!

— Glém ¢j prenumereri! e



Om jag vore f

el bérjar att pa allvar dra ihop sig

till en svensk hawsse t flyening.

Flygholag startas litet varstans, nya
Iygiinjer planeras, det glunkas till och med
m alt Oveplansutredningen Kommer att
‘witn eft bheslut innan det blir alldeles for
enl. En mas=a olika problem dyker emeller-
id upp niir det giller att fredsordna svensk
Tygtrafik och samordnaz den med den in-
erkontinentala. Fragan dr helt enkelt om
i inte skulle behiiva en ny ministerpost
jir 1 landet — en sdrskild flvgminister.
nfar deita perspekiiv har SYENSK FLYG-
ITINING vint =ig till en rad kinda sven-
tha min och kvinnor och frigat vad de
kulle gira om de pliisligt hamnade pa
iygministertaburetten. Hir féljer nu en
lel av syaren. I vart stora julnummer kom-
ner en rad andra kinda svenskar att hikta
iing mer eller mindre higifiygande idéer
risavi svenskt flyg.

Profesgovakan Gunhild T a gemn,

migariet ¢ akaodemigln ool rodi
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"Slavar", en ket

wtgar hen en Dok om denng
var wnder den som Gunhild
TETL OCKS materiel |'5|'Il @bl pef-

talands for “-l ENSK
NING om sina
niaterproblemet.

FLYGTID-

tankar infir flygmi-

Om jap vore flygminister — for vilket
Limt bevare fosterlandet — skulle jag

amarbeta med Amerika och Sovjet och
ging med en jordenrunt-route for
pris. 1 resans formaner skulle in-

linga uppehdll pd alla de platser dir
lyget hade sina stationmer, t. ex. Moskva,
fajkal, Vladivostok, Tokio, Honolulu, San
, Chicago och New York. I'a sa
it skulle man kunna uinyvtija resan for
it i invanure.
Fver Atlanten riklig till-
Bng pia bi Sjiiresor
ir trikign och tidsodande,

Him minister

franct

kiinna wirlden och dess
finnns
iga filygligpenheter,
dem skulle jag
gora allt for att

skulle det

eliminera,

Tolv timmar mellan New York och Trland
kan man utharda men inte tolv dagar!
Nir jag flig den vigen tog det nitton tim-

mar men det dr nu tvid dr sedan, och
jayr antar att flypet inte statt stilla i

Iuftent!

Som vanlig passagevare =kulle jag onska
oss har i Sverige samma [Ortjusande ser-
viee kom oszs till del frin American
Airways ph min lilla tripp. Klockan tre pa
natten samlades vi 1 Lofthusel miti 1 New
York och firdes sedan av vinliga varelser
ut till flygfiltet, genomgick alla pass- och
tullprocedurer gom en fest och =erverades
kaffe och annat gott inpan vi steg ombord
ph hydroplanet. D4 planet hade vi en liten
rar stewardess som lagade mat it oss och
hiddade kojerna, niir det led motl liggdags
[ Foynes, Irland, var man uppe i arla mor-
gponslunden och hade frukost i ordning och
basta morgonhomdr. Annu ser jag med
milt vidlbehag pa den trevliga liila viska
jag fick som minne av flygbolaget — men
det var kanske didrfor att planet
sin "maiden flight” den géngen.
— Hur var det att flv-
Var ni inle orolig.

=om

giorde

Folle fragar ofta:
ga tver Atlanten?

Jag maste svara: — Jag har siilan hafl
en g4 underbar kinsla av absolut trygghet
som den ranpen par jag seglade genom
lufthavet dver Atlanten. Lugnt och
digt gick planel fram, inga propar, inga
girar, bara det logna dinet frin motorer-
na, som man snart knappast mirkte. Och
langt darnere del bld havet med npastan
osynliga vagor — ocksa det sag =l tryggt
och lugnande ut. Qch ndr de vita maolnen
kom sviivande och bredde ut =in matta un-
der oss eller nir molnbankarna i dster skim-
rade gribld moi kvillen, det gav en stim-
ning av saga och drom och en lvekoftirnim-
melse, som jag aldrig skall glomma.

sla-

Som svnes passar jag inte till flygminis-
ter. Men jag hilsar den ritte med stora
forhoppningar, niir han kommer.

Gunhild Tegen.

Om K. de M. vore flygminister.

Om jap vore flygminister skulle jag, se-
dan ett Adterupplivat Nationervas Firbund
avskaffat alla krig for all framtid, lata
bvgega om alla bomh- och jakiplan fér pri-
vat bruk, och sedan skulle jag ta den bista
maskinen och flyga till Paris med min
hustru och lilla Charlotte. Parkeringsplat-
ser 1 Stockholm skulle kunna ordnas pé
Lnskilda Bankens tak, nira till Strand och
Kastenhof. Som pilet fir min egen luft-

Rommunal lireanstall under statens inspekiion.

ningar [0r maskintelnik (inkl.

H-kors).
fiire 13 noav

LAGA AVGIFTER

Nya Lurser BOrn den (0 Jan, Statsstipendier upp till 15 Kr. pr min, Fackavdel-
matorteknik),
amit vag- och vatlenbyggnad. Vigmisiarekura, Yrkeskurs fot el. installatorer
— Nyu lokaler med moderna labaratorier. Platsfirmedling. Anmilan
Program pratis, d& dennn (idning aimnes

elektroleknik, hushyggnradskonst

S £ EUNADSHOTTNADER

SVENSK FLYGTIDNINC

gminister...

droska skulle jag engagern Calle Florman,

edan skulle jag. f& Wigforss att dra
av 25,000 kr. om éret pd min deklaration
— for alla kostnader i .'L||'.i::|.|||1 med luft-

jag pira Svens]
in L'-:"l‘.'j__'<'1'l.

firderna. efter
Flygtidning till regeri

QOch 2& en gkulle i extra kon-
golj driva igenom att en gata pit Ladugirds-
garde i Sthim uppkallades efter Carl Ce-
derstrém, Sveripes forste flyga
SKANDAL att den saken inte

gak till, jag

Det &r

redan dr

ordnad. P& den plats ph Giirdet, dir Carl
Cederstrom  gjorde irva uppstig-
ningar, finn ] out
gj'undli}_" anledning heta nreki ll-":.{l.lll

indogatan, ]\-.’i”:-ik.'_:':-'!_[:d.'l'.lil. l"|||"|..
tan ete.

Vad har Furusund med ( att gora?
Lit oss f4 Carl Cederstrim-gatan. Det &r
viil det minsta man kan giea [Gr att hedra
minnet av denne pionjir, som offrade sitt
liv for svenskt flyvg.

FUTTIGT

Vart land ir skall =& bli.

Koo de Maupming
( BYgumisin)

Tangao
(unpar Cat

fltontidning
har
flygande tea

Krawilkoren

en, redalktir

regeringaprogram bl o,
hettar,

-
Wealley som hégeriiand pa lons-
Liet, grabisflyg fir
storkmuaskiner
Jorklaring som sa:

bricdpar, sivskilda

Qe ‘I--'n TiAF IR Tegerings-

Jag tackar allra ddmjukast, men det
kom s4 plotsligt, za flickan som fick ett
aktenskapsanbud och blev kysst 1 samma
veva, Och min utnimning till flygminis-
ter kom dven sa pliotsligt, att jag i:'1-- rik
tigt hunnit siitta mej in 1 vad den i

[

men jag fir vil {5lja samma u--,:r-i S0m
den skénske infanterikaptenen, som hux
flux blev wtnamnd till bankdirektic oel
tillfrdgades hur han skulle klara den sa-
ken.

alls, det giller baran att

skaffa zej en bra fanjunkare!

— Ingen konst

Tangos fortsatta regeringsforklnving
aterfinnes 1 virt julnummer dir oclksa
on rad andra bada kénen,
bemirkta inom olika omréden komimer
att delge SVENSK FLYGTIDNINGs
lasekrets synpunkter pa en {lyg-
ministers goranden och lAfanden 1 da-
Fens Sverige,

svenskar av

sina

Missa infe SYENSK ELYGTIDNINGS

)) Stora julnummer!

den 10 december och blir jul-
tidskriftsbranschen|

Utkommer

ménadens schlager |
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SAA

Vrm' vel foll: i allméinhet om on prov-

? Av de amertbanske filmoer-

o I L o % %

5 18

Var ulsdnde po

flipgar
wer o e flesta falé den uppfatbaingen,
bt dat dr

Flupplan,

on s ke Reedieoled herve, som

bndieker kvinnor och awhisky-

buteljor med samme frejdige mod och
Tefeey med diden pa el reljant och umn-
I och med att den

dorhdllaonde manér.

sionshe flygindustyien shijntit fart har

iioocksd 4 Sverige fatl elt provflygar-

slevd, zom dock aveiker higst betydiigt
fran den omerilanske filmupplagan och
piil knoppest har annat gemensamt med
tlenna dn det glodo Tmdret och o model.
Dagens avenshe provflygare v en sam-
metodish herre med ge-
dignn telbniske bunskaper och etl tungt
ansvar pa sig.

welagrane och

Den svenska filmen har ocksd wppmirk-
sammat provilygarproblemnet och Nordfilm
har peft sig 1 kast med uppgilten ail
siildra det pa film 1 ¥"Tre soner’” som f. n
Ar o under inspelning.  Def blir SAAB 1|
Linkiping som delvis svarar for miljon, i
det att bade hjiltinnan och hjélten i fil-
men, Britta Holmberg och Georg Fant spe-

lar kontorist resp. provilygare, anstillda
pit bolaget ifvdga. Bit stérre sillskap ska-
despelare och tekniker har darfor ocksa
legat ute pa fabriken en tid fér att ta en
del bilder.

SAAB 18 utgir ju ettt tacksamt
foropeniskt objekt och #r ocksd livligt i
skottlinjen, nir SVENSK FLYGTID-

NINGs medarbetare kommetr ut il fabri-

ken. Det dr panska gott filmvider, trots
att det dr lingt lidet pa héslen, och
den  fabrikenya bombaren, som #dnnu dr
omalad, kramar sig ;.LL:;"'m(iv i solskenet,
medan  den  kidnde Lapplandsregissiren
Rolf Husberp och arkitekt Spjuth, di-
rigerar  skidespelarna  och  de av  in-
ikens anstillda, som utgdr statist- och

Filmen blir s& till vida
extra rafflande som man i motsats till i
tidigare svenska filmer dven filmar inter-
frin flygplan i {uften, och efter-

staffarepersonal.

10Ter &te.

PA VITA

UK

)
[0 L ]

besék hos Nordfilms inspelningar i Linkdping

som det Hr den kinde flygfotografen Olle
Nordemar, som star bakem kameran, kan
man ju vinta sig en hel del starka saker.

Man fér alltsd hoppas, att filmen kom-
mer att gira SAABs provilypare all he-
der. Sju man och en kvinna star bakom
provilygavdelningen pa fabrilken och nes-
tor bland dem iir den bekante [lyguren
kapten Claes J. Smith, som vid detta laget
har uppéat 4.500 (lygtimmar bakom sig.
Han ir inte mey fin 30 Ar, men hans flyg-
aerfarenhet dr ganska diger. Han var den
forste, som provilég en svenskbygegd B-3.
fast han egentligen dr Jjaktflygutbildad
fran birjan. Inte mindre dn 85 olika flyg-
plantyper har han flugit vid detta laget,
och det ricker ju en bra bit. Han har
silver-C i segelflygning, Stockholms-Tid-
ninpens flygarmedalj oeh stipendium for
bragder 1 gamet. Givetvis har han gedigna
tekniska kunskaper har studerat vid
Tekniska Hagskolan bl. a. och jobbat for
SAAB sedan 1939.

En av kapten Smiths egna elever ir ock-
si  provilygare, namlizen Anders Helg-
strand, Han har teknisk examen, har ar-
betat pad Flygforvaltningen och 4r jaktut-
bildad pa F 8. Dessutom har han hunnit
med att vara flyglirare bdde pd Ljungby-
hed och wvid flygreservskolan. Den tredje
musketoren i SAABz provflygarging ar
Olle Hagermark, viastmanlinning, utbildad
pa tung bomb vid T'1 och flyglirare vid
flygreservskolan pa sin tid. Han &r ett ar
dldre dn Helgstrand, d. v. 5. hela 27 ar. Pa
provflyzavdelningen finng det dessutom fy-
ra andra ingenjorer plus en ung dam, fru
Jungnell, som svarar for att expeditions-
giromalen ocksa gar 1 flygande fart.

Och provflygarens liv f. 6.7 SAABs
presschel, "Ready” Rosencvist, kan berit-
ta, att det Ar ambititst och ansvarskin-
nande folk. Redan niv ett nytt plan bér-
jar projekteras pd konstruktionsavdelning-
en dr de med och [oljer sedan utvecklingen
anda tills planet star framfor hangaren
fardigt att provilygas. DMed sitt anteek-
ningshlock pid benet, med specialinstrument
fastspinda och alla detaljer i huvudet gar
han =edan upp fir att via radion till prov-
avdelningen nere pa marken rapportera

ey

SAAB-18 bildar en
effeletfull bak-
grund ndr skide-
spelarne fdr  en
gista  mstruklion
TR karmeran
gdr. ..

Flygrapporten skrives ul.

varje liten skiftning som kan vara av vikt
att veta f6r att bedioma det nva planet. Det
hela brukar avlipa bhra — men det ricker

inte med det. Ater ceh atevigen miste nys
prov giras, innan fabriken kan vara fulll

siker pa att det nya planet dr f;ilnirft fii_
leverana, \d]pd provflygaren Far sitts
i nya plan igen och hirja om pa 111.L1
SAAB tillverkar f. n. ett nytt flygpla
for svenska flygvapnet och det har givet-
vis gett provilygarna mycket arbete. Re-
sultatet av deras flit Tar svenska folket i
sinom tid stifta bekantskap med 1 form av
ctt nytt och higst zlaghvaltigt tillskott i
var inhemska \ledaplaus[|(nlul\1u.11
Den svenske provflygaren dr kanshe inte
fullt £4 romantisk som folk vill inhilla sig.

Vi far triosta oss med att han dr desto pi-
litligare och noggrannare och lika fullt
en forbaskat trevlig pgarvcon.  Nordfilm

har alltsa sToff att hiamta pa SAAD, nir
det Atar sig att fir forsta ghngen levande-
gora en svensk provilygares liv pa vita du
ken. Shrapnil,

CARBORUNDUM

For eftektiv ventilslipning

PASTA

i praktiska forpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMS Tel. 23343 - 23733

(5]




AMERICAN ®AIRLINES .c

USA tillverkar reaktionsmotorer

Frin General Electric Company erfares,
att man nu serietillverkar motorer for re-
aktionsdrivna flygplan. Provningarna ha
givit dverraskande resultat. TFore starten
behiiva motorerna ej viirmas och man kom-
mer upp i full effekt redan ofter en halv
minut. Under flyening slungas ings gnis-
tor'ut ur avgasriren och flygplanet ar diar-
[6r gvirt att iaktta i mirker. Genom att
findningen sker utan avbrott undviker
man radiostirmingar och vinner storre
driftzfikerhet pd stora hijder. Motorn be-
sthr av en enda enhet med endast en ror-
lig del, varfir den &r Btk att skita och
iversynen piAr mycket snabbt.

Helikopters byggas

i stor skaln. Nash-Eelvinator Corporation
har for det amerikanska arméflvgets ridk-
ning birjat serietillverka en helikopter,
s:om nyligen provflugits med otmérky re-
sultat I Detroit. 1 ett uttslande siger fo-
rotagets ledare, George Mason, att en hel
del forenklingar ha piortz i frags om man-
fverorganen sedan de férsta ritningarnas
tillkomst. - Helikoptern har fatt beteckning-
en R-6 och fir forsedd med en enda rotor.
Konstruktionen #ir i huvudsak densamma
sgom hos den firsta helikoptern som byge-
dez i USA av Sikorskyfabrikerna. Maxi-
mihastigheten tverstiger 160 lom/tim, och
planet kan ta brinsle for fem timmars
flygning. Det kan stiga till 1.200 meter pi
fern minuter,

Hur skall framtidsplanet se ut?

Eellanea-fabrikerma ha fragat ett par
tusen lisare av flyptidskrifter om hur de
anse att det idealizka privatflygplanet bir
s2 ut, Resultatet av denna Tundfriga har
blivit, att flertalet vilism ha ett lAgvingat
plan med trehjuligt landning=still, ph vil-
ket man ocksd kan montera flottorer. Pla-
pet bir rymma fyra personer och kosta

FIVGITANST B

el

f
» 4

aver Bele § verige

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel, vixel 234895

TOMORROW'S MAIL TODAY

mellan 1.600 och 3.000 dollars. Diet bir
vara byggt helt av metall och ha en luft-
kyld motor, som ger det en hiogsta hastig-
hat av mellan 2256 och 280 km/tim och en
matrzchfart av mellan 200 och 240 lom/tim,
Planet bor kunna rymma bensin For minst
200 km flvgning.

Curtiss Wright Corporation

har borjat serietillverka sina nys stillbara
propellrar. [ motsats till dldre typer kun-
na bladen pi dessa stiillas =& att de f& ne-
gativ vinkel, och prov med fyrmetoriga
flygplan ha visat att man genom atf stiilla
om endast tva av propellvarna kan 8 sam-
ma bromsverkan som med wvanliga hjal-
bromsar.

Lockheed C-69 Consiellation

Lockheed Airveraft Corp. har nyligen of-
fentliggjort nmagra siffror angiende Con-
stellation, vilka forde vara av intresse fir
lisarnn,  Tomvikt 25000 kg, max.-hast.
med full last 546 km/tim, tjinstetopphijd
med [yver motover och full last: 7.500 m,
med 3 motorer: 6100 m och 2 molorer:
over 2,060 m. Startstriicka 490 m.

sikorsky Aireraft Division,
som sHrskilt sysslar med att otveekla heli-
kopters, meddelsr att Michael Gluhareff
utzetts il echefskonstruktér ock Serge
Gluhareff till teknisk rddgivare.

Vetenskaplig passform

Det amerikanska arméflyget har funnit
att det inte kan nija =ig med den grad av
passform, som rdeker i det dagliga livet.
it par flygelasigon eller en syrgasmask
maste passa perfekt, och en flygpdrikt fir
inte vara for liten eller for stor.

Man har dirfor vid Wright-flygliltet i
Dayton Jatit nagra vetenskapsmiin under-
sika tusentals flygkadetier, P4 prundval
uv det samlnde materialet har man sedan
giort mwodelley av de huvadformer och
kroppsbypenader, som man ansett sem ty-
pigka. Intressant nog har det visat zig att
den speeieilt utvalda flygpersonaien 1 stor
utstidickning har en kroppsbyggnad, som
avviker frin méatten for de genomenitiliza
eivila,

EVENSHK FLYGTIDNING

Vad man talar om

| AMERIKAS FLYGVARLD

Man har nu faststillt inté mindre &#in sju
typiska huvudformer, och efter dessa har
man utformat hjilmar, pas- och syrgas-
masker, moszor och flyverlazipon.

Man har ocksd gjort dockor i nmturlig
storlek med de matt, som visat zip som ty-
piska. Det kanske kan vara viirt att nim-
na att on normal flvgkadett bor ka on
lingd av 1,76 m och en vikt av T0 kg.

Det fir inte bara den personlipa flygut-
rustningen, =om har fatt revideras efter
undersékningarna. Man har ocksf Tt
bygea om de flesta av flygplanens kulspru-
tetorn for att ge battre utrymme och for
att fa fram en limplignre placering av in-
strament och replape,

Jittevindtunnel i Kalifornien

San Francisco Chronicle skriver i en
gerie artiklar om de jattelikn flyglabora-
tovierna vid Moffet Field, diir bl. a. nigra
av viirldens snabbaste jaktplan ha utexpe-
rimenterats. Anstalten bar virldens stir-
sta vindtunnel, som kan taga emot plan
med en spinnvidd av upp till 57 meter.

Bland virdefulla detaljer som kommit
frin dessa laboratorier mirkas en sjalv-
stabilizerande styranordning for stort-
bombplan och en anordning fir férhind-
rande av isbildning. Denna anordning har
fatt stor anvindning § det amerikanska
flyget,

Kaiser planerar massprodulktion av
ny helikopter

Den amerikanske mangsysslaren Henry
Kaiser har i dagarna inkipt patentriitten
till en ny helikoptertyp.

Den nya helikoptern har konstroerats
av 10-arige EBtanley Hiller, och denne #ar
nu anstilld av My, Kaiser fiir att gira
firdigt ritningarna fir massfabrikation
vid Kaiser Carpoes Ine.

Helikoptern fir forsedd med tva propell-
rar 1 horisontalplanet som potera At var
gitt hdll, varigenom stjartpropeller inte be-
hitivs. Mr. Kaiser har sjalv provflugit det
nya planet, och harn kunde pirn det efter
endast fam minuters instruktioner,

Unge Hiller befriades helt nyligen fran
militirtjinsten i flottan for att kunna ut-
arbeta sin nya modell. Han kommer {ran

Beverly i Californien.
Yankee.

fordras.

nonshyra, Malmé.

DELAGARE | FIYGFORETAG.

Fir utikning av verksamheten soker vilkint och inarbelat firetag inom
flyghranschen en flveforare- eller flygtekniskt uthildad huvuddeligare,
som samtidigt erballer anstillning i1 foretaget.
Endast framatstrivande, energisk och affiirshegivad (girna
under utbildning varande yngre) person kan ifrigakomma,
"Ledande i branschen med stora framtidsmijligheter”, Gumeslius An-

25.000 kv, insats er-

Svar till




Angmaskindrivna flygplan

endast arbeta med ettt tEmligen

ringa medeltryek; vilket ej Gversti-
ger 5—6 kgflovem. Av denna anledning
miste konstruktéirerna bygga motorer med
avaeviirda eylinderdata, eller stort antal
eylindrar, vilka kan bli orsak till avsevir-
di storningar.

D en moderna firbrinmingsmotorn kan

Anviandandet av Anga tillAter, ja, fak-
tiskt tvingar konstrukttrerna att nyttja
higt tryek. "Effekten foérindrar sig allt
efter tryeket, vilket inte wet av négra
andra grinser #n motordelarnas praktiska
motstindsfarmign”. Detta medger. att vi
kan antaga att en fingmaskin, som arbetar
under medalmittigt tryek pd 100 kg/kvem
vid samma effekt som motsvarande for-
briinningsmotor, endast i 1,/20 sd stor som
den eenare... Denna motors ldtthet kan
man under dessa omstindigheter ej upp-
skatta tillrickligt, men vi skall senare se,
att en dngmaskin, som arbetar wnder ett
hilgt tryck, kan bestd av delar, vilka kan
vign ungefir B80—100 g/hk. Ilen ter-
miskn verkningsgraden hoz en sddan ma-
gkin, d. v. 5. dess forbrukning, kan konkur-
rera med den modernaste farbrinningsmo-
torm.

Som bekant finns det Angmaskinsdriv-
na lasthilar, vilka uppvisar en fiirbrukning
av Anga pa 3,6 kg/hk. Detta motsvarar en
briingleforbrukning av 130—140 g/hk i tin-
men, vilket inte ens den mest fullkommeliga
firbrinningsmotorn kunnat na, di till cch
mid dieselmotorn fordrar 170 g/hk 1 tim-
men, Till denna firdel kommer dessutom
den minskade brandfaran, anviindandet av
riiolju, den tysta motorgingen, okinslighe-
ten fér flyghijd och temperaturskillnader
och slotligen den litte starten av motorn.
Hir nedan skall vi kansta en snahb blick pa
Anpmaskinenz tre viktignste delar.

Generatorn:

Atlantflygplanen av i morgon kommer
att korza hela jordklotet, Dle minsta av
dessa plan kommer att vara utrustade med
flern propellrar, till vilke behivs ungefdr
10.000—15.000 hk. Hirav filjer att varje
timme méste c:a 40.000 1 vatten omvandlas
tll Anpa vid tryek nv 100—120 kg/kvem.

Hirtill kan man anvinda den nistan
klasgiska fAngpannon med rirknippen. Re-
dan anvindandet av rostfritt specinlstil
fordrar, att man gir hela anliggningen sd
liten 2om mijligt. Man behiiver inte vara
ridd for att stenar skall bildas i pannan,
eftersom vattnet kondenzeras och dessutom
destillerat watten kan anvindas.

En ghdan anliggning kan bestd av en
eller flera dngpannor, liksom hos skepp
med ringa, medelmittigt eller tungt ton-
nage., Denna dngpanna, gom f. 6. ej kan
explodera, innehaller en ringn wvatten-
miingd, vars kretslopp automatiskt un-
derhdlles och firstirkes. For en anlige-
ning pi 10.000 hk ricker det med H00—&00 1
vatten,

Beroende pi
kylningen litt.

tryek och temperatur #dr
De vanliga regleringsan-

I franska flyetidskriften “L'Aérophile*
behandlar den berimde flygkonstrukio-
ren (GGabriol Veizin problemet om ang-
maskindrivna flygplan. Efter en kort
historizk Aterblick pd de forsik, som
giorts av Henson, Stringfellow, Seguin,
Giffard, Temple, Forlanini, Phillipps,
Maxim, Ader oech minga andra, skriver
Voigin om de novarande méjligheterna
till &ngmaskindrivna flygplan bl a. f4l-
jande.

(
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ordningarna kunna anvindos oeh arbeta
med osviklig siikerhet. Vikten pad en sd-
dan Angpanna kan hillas timligen lAg.
Frian vissa omrfiden inom industrien vet
vi, att det finnz dngpannor, som litt kan
omvandla 100 kg vatten i thmmen till dnga
{6r varje upphettad kvadratmeter. Viara
maskiner forbruks 3—4 kg dnge i timmen,
varfir man kan anvinda sig av en panna
med on virmeyia pd 50—60 kvm. For
tryck pa 1580 ke/kvem uppvisar ett staleér
ph b x 7 mm tiofaldig sikerhet. Detta
stilrir viger 150 gram och har en viirme-
yia pd 2 kvdm fir varje meter. Ett rov-
kmippe med 60 kvm virmeyta, vilken vtan

av
2 /
(_//:z étiz/ oLl

svarighet kan ge 10.000 hk vid normal giing
oeh  15.000—18.000 bk for kortvarig
ging, kommer att uppvisa en sammanlagd
lingd p& 6.000 m om man anviander ror
med en yttre diameter pa 7 mm och en in-
re pi i mm, Dess totala viki kommer atl
liggn vid 960 kg. Eldstad, pampar o. s v.
komma att férdubbla denna wvikt.

Maskinerna:

De moderna jitteflygplanen fir mestadels
flarmotoriga, varvid varje motor driver en
propeller. Tretta allmiinna utfirande har
minga nackdelar, Den huvodsakligaszie
Beror pé det stora luftmotstind varje sir-
akild motor erhjuder, varigenom flygplanens
acrodynamizka utformning [drsimras. Som
vi redan sett arbetar forbrinningsmotorn
ph hog hijd med endast b kg/kvem tryck,
varfér man méste ha antingen mycket sto-
ra cylindrar, eller ett storre antal mindre
sidapa ifall man Gnskar uppnd hig effekt

Ett flygplan pd 10.000 hk borde utrustas
med fyra motorer pd 2.6500 hk. Sidana
finns redan... Antingen Aro de 18 eyl
dubbelradiga stjirnmotorer eller 42 oyl
vid vilken sepmare typ eylindrarna #ro an-
ordpnde i sex sjustiirniga rader. Under
det  att forsta utférandet ger motorn
en  diameter pa  1.600 mm &r den
gsanares endast 1.000 mm. Vi har hir valt
gtiirnmotorn d& den fir den mest tillfor-
litliga, enklaste och mest fullindade av al-
la motortyper.

42 eylindrar erfordra 854 tAndstift och
for ett 4d-motorigt flygplan skulle det gd
At 336 tdindsztift. Vidare 356 ventiler o. s v.
Visserligen ha i detta hiinseende p& se-
nare tid skett storn forenklingar, men
indd taper oversynen av 336 tindstift lang
tid 1 ansprik.

Tle moderna flygplanen flyger lekande
litt 500 kmtim. Vid denna hastighet er-
bjuder en motorgondaol med 1.600 eller blott
L0000 mm diameter ett aveoviirt luftmot-
gtind, vilket dr svirt att firena med god
gerodynamisk otformning. Fér att hiva
deasa svirigheter, komma de framtida pla-
nen att flyga pd 10,000 m hijd eller dir-

dver. Men hijden #r farbrinningsmotorns
fiende numro 1. Som bekant avisr at-
mosfiirens tryck snabbt med tilltagande

hisjd, varfior firbrinningsmotorerna miste
vara utrustade med kompressorer.

Angmaskinen kinns inte vid ndgon
minskning i trycket. En 2.500 hk forbrin-
ningsmotor kemmer, om den ersittes med en
angpanna, gom dr i stAnd att leverera dnga
med ett tryek pd 100 kg/kem, att utveckla
den tjugofaldiga effekien, d. v. s 40,000
hk. Vir dng{maskinz)motor pd 2.600 hk
kunde alltsd bl full verklighet med 2, 4
eller 6 liggande cylindrar. Angmaskinens
gikerhet fir allom bhekant, Den arbetar
helt utan pdgra stitar. En sfdan Angma-
skin om 2400 hk inklusive fingledningarna
kan byggas med en vikt av 500 kg, Anda-
milsenlipare skulle kanske #ndd en &ng-
turbin vara.

Kondensatorn:

Vi har redan sett, att en vil genomtankt
Angmaskinskonstroktion, forbrukar 4 kg
dnga i timmen. Vir tdnkta Angmaskin
gkulle filjaktligen férbruka — ifall den ir
p& 10,000 hk — 40.000 1 vatten i timmen,
ifall vattnet ej kondenserns. BEn konden-
sator gor det mijligt att &ter anvinda den
firbrukade vattenmingden genom konden-
gation av Angan. En sddan kondensator #r
mycket enkel. TFir att driva motorn ricker
det med ett vattenforrdd ph 600 liter, vil-
ket zkulle svara for 60 timmars cavliten
EANE.

Sammanfattning:

Flygplanen av i morgon miste forses
med motorer pd 10.000 hk. Deras hastig-
het kommer uppenbarligen att ligga vid
500 kg/tim och flygningarna att gd ph ator
hojd. Under dessa omstindigheter syns
dngmaskinen vara sirskilt vil anvindbar.
Fir en anliggning pa& 10,000 hk blir sam-
manlagds vikten 5,100 kg, varav 2.000 kom-
mer pa Angpannorna, like myecket pd alla
magkinella detaljer, 500 kg pd kondensa-
torn ach 600 kg pd vattnet. Denna totula
vikt motsvarar en effeltvikt pd 0,6 hg/hlk
Brinsleforbrukningen pr timme hos en
10,000 hk motoranliggning skulle kriva
2.600 kg bensin — med dnpa endast 1800
kg. Den aerodynamiska utformningen hos
ott Angmaskingdrivet flypplan kan man ej
jimfora med det plan, som drivs av en
férbrinningsmotor — s mycket firmani-
gare ir den forraz formgivning.
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Inligg i en aktuell friga

av Ingentir Rudolf Ahelin

VID GLID- OCH SEGELFLYGSKOLNINGEN?

E»;_ _fr.-,:gn,, a0 :,'!f.lr.'.!fg.' dterkommit 3

segelflygdiskussioncrna, dr: " Varfis

retages glid- ook segelflygutbildningen
Fora-
gan dr kownake inte sd it atl behandla,

i hwvsdsak med ensilsigh plan?”,

men jug skall dock firsika att hirnedan
ge ettt tillfredsstallande svar,

Fir det [orsta torde det
kunnn faststillas, att det gar att uthilda
elever bade i E K (enkelkommando) och
1" K (dubbelkommando), vilket bevisas av
glidfivget resp. motorflyget. (Detta fram-
hilles emedan minga anze den ena meto-
den alldeles fiirkastlig, medan andra Ater-
igen ansa precis detsamma om den motsat-
ta metoden.) Om det nu gar att utbilda
elever pd bada sditen, hur kommer det sig
& att man inom segelflyget i gotl som
lutande haller sig till E K-uibildningen?
Svaret bliv, hur 16jligt det An kan lata:
emednn flygaren dr for konservativ och
darfor ej vill franga gamla traditioner!
Hiir nmidste vi for ett dgonblick ga tillbaka
till zepeiflygets historia.

Efter glid- och segelfivgets panyttfodel-
1919 blev det sanart en typizk tive
lingesport. Konstrukttrer och piloter stri-
vade fran birjan efter att nd bista msjliga
vegprestationer. DA det fanns gott om
ickliga f. d. stridsflygare, och d& planen
i allmiinhet, tack vare de ytterst lAga ving-
tningarna, vero cofarliga att flyea,
fanns det ju ingen anledning att {rimst an-
Agga utbildningzsynpunkt och gira planen
1 DIlet fanns emellertid ocksd ett
annat, starkt vigande skil mot tvisitsa-
ren. Den skualle ndmligen blivit for tung,
varigenom dels prestanda forsdmrats, dels
starterna firsvirats, om ej rent av omij-
liggjorts.

Man hade ndmligen pd den tiden, liksom
{ separe, nar man pa allvar teop
an om massuthildning pa  glid-
rummirenet oeh handkraften si-
som enda startkalla. Detta giorde, att man
fran borian helt enkelt var hianvisad till
utbildning 1 ensitziga plan. "Ja, men om
sedan inte tyskarna gétt in féir D K-uthild-
ning™ siger nu "F K-fanaten”, "sa dr det
: enting att hal” Na, pass Mal
auf, den installningen duger inte, dels eme-
dan man da aslltid vore hinvisad att filja
efter andra och dels emedan tyskarna
ha gatt in for D K-skolningen,
fustan pa eft annat stadium in det vi hir
! P4 en segelflygskola

fran hdrjan

g Ar

i -
Bk -

nidrmast syfta pal
soml exempelvis Grunau, dir man vid mitt
ste hestk, sommaren 1941, hade till-
ging till e mindre dn 12 st. tvasitsiga se-
relflyoplan, kar man ju knappast tala om
aft man lagit avetind frin D K-skolningen.

Nu ir emellertid det tyska segelflyget

ej nagnt sarskilt limplizgt jamforelzeobjekt,
emedan vara svenska klubbar ej ha rad att
halla sig med vardera en Goevier och en

Kranich och vir enda centrala segelflyg-

F

skola varken har rad eller plats for nigot
halvdussin av vardera fyvpen! Om vi alltsi
inom vart forhéllandevis fatiiga segelflyg
skola upptaga D K-skolningen, dro vi tvd-
ligen hanvisade till att ga vara egna vigar.

Diirfor fordras forst och framst ell lAmp-
light tvasilsigt plan, varvid ordet lampligt
ocksa belyder, alt det skall vara billigt!
Sedan giller det atl faststalla, om planel i
huvudsak skall vara utformat sisom ett
glid- eller som ett segelflygplan. Hir vi-
ger tva fakterer mot varandra, ndmligen
anskaffningskostnaden ocli kostnaden per
flygtimme. Som regel goda
prestanda god flygekonomi, byviirr

betyder ju
men

De férsta lirospdnen. . .

forenar sig sillan laga tillverkningskostna-
der med goda prestanda. IFrdgan blir allt-
sé 1 férsta hand av ekenomisk art. Ett {vé-
sitsigt glidflygplan skulle vid serietillverk-
ning sannelikt kunna lillverkas fér mellan
6.000 och 8.000 kr, eller kansgke billigare,
medan ett tvasitsigl, robust Syningssegel-
plan med tilledickligt goda prestanda sanno-
likt skulle kosta bortat det dubbla. Kon-
strultionzarbetet pd den senare tvpen tor-
de dessutem bli s4 pass dyrbart, ati man
méste rdkna med att det hehéver slis ut
pa minst 50 plan. Alltsd inte precis nag-
ra upplyftande siffror, niir man ar van att
fi tillverka "dnda upp till fyra plan i La-
get” for civila bestdllare. Typkommittén
har emellertid férovdat ett C(vasitsigt ov-
ningssegelplan av side-by-side tvp, och man
maste ju hilla med orm, att denna typ &r
betvdligt trevligare dn ett plan med stit-
tor och stag, vilket ju alltid bidrager till
att ge intryck av "skatbo™.

Idén med ett tvasitsigt glidplan skulle
vara, att lirare foljde med redan fran bor-
jan, tills eleven behédrskade start och land-
ning samt rakflyvgning och kurvflygning s4
bra, att man utan risk fér materielen kun-
de slippa honom att §va vidare och avlig-
ga prov pd ensitsigt glidplan {8G-38). Un-
der de férsta flygningarna zkulle eleven
flyga atan hav, varigenom flygforhillande-

na skulle bli liknande Schulgleiterns. 8e-
dan A- och B-proven avlagts, skulle elaven
fa flyga vidare { D K mead huv, varigenom
flygforhallandena zkulle ndrma sig oOv-
ningssegelplanets. Om tillgdng funnes till
hang, kunde man £ o. m. gira de forsts
hangzegelflygningarna i D K, varefter -
prov och certifikat finge giras med ensit-
sigt plan. Ja, si langt ar allting vil med
D K-plidaren, men nar kommer till
nista steg 1 segelflygutvecklingen, d. v. &
termikflygningen, hur gir det da? DA ar
D K-glidaren definitivi ur loken!
nimligen inte att éva termiksvingar mei
ett plan, som bade i prestanda och fivg-
epenskaper avviker sd markant frian en
normal “termikseglare”.

Trirmed torde nog tyviarr D k-glidaren
f4 betraktas sisom “avsigad”, tv
gelflyg har icke rad med bade den och en
tvasitsig “"termiktrainer”, och haveristati-
ken wvisar ju klart, att D K-skoluingen
framst behiéves mellan B och €. Men nog
hade den kunnat radda atskilli itriik-
torshjartan fran att g& upp i halsgropen
{Instruktorer vid sma fdlt tilirades i stil-
let infora returfjader, for aterfirande av
hjirtat till “djuplige™.)

Betraffande den Lyska D K-skolningen
hor sirskilt framhallas, att denna insittes
first efter det segelflygeertifikatet kiass I
erbvrats. {(Klass I gidller fiir
klasg II fir (vasitsigt och klass IIT for fler-
sitsigt segelflygplan.) Den avser inte hlott
alt ge eleven tillricklig fardighet for att
han utan risk skall kunna starta och landa
med etl hdbgvirdigt segelplan, utan han
far ocksa flyga B K med nigol tvasitsigt
plan. Nar han utfort minst 20 “Allein
Starts” med tvisitsare, alla i forening med
mallandning, och har en flygtid av minst
20 timmars ¥ K, dverfores hans certifikat
till klass 11, vilket berdttigar till medforan-
de av en passagerare.

Som tidigare frambdllits ha vi 1 Sverige
funnit, att lejonparten av alla haverier in-
traffar under omskolningen fram B till C.
Det dr alltsfl dar vi maste siitta in
fér sikrare och effektivare skolning: Skol-
ning i dubbelkommando! Det skall allisé
pa delta stadium i en f81jd ldgpas in ett
flertal starter i D K, lAmpligen =& manga,
atl eleven med sdkerhet beddmes kunna
klara det tvésitsiga skolplanet ensam. Aw-
sikten Ar alltst icke att pd detta stadium
endast visa eleven, hur flygningen skall ga
till, sAsom man gir exempelvig 1 Tyskland,
utan han skall direkt skolas i D K. Aven
de forsta flygbopserstarterna liksom de
forsta hang- och termikflygningarna hira
Gtforas i D K. Om flygtiderna ej hbliva
alllfor korta, torde 10 starter vil rdeka for
omskolningen. Sedan blir C-flygningen
inte magot dventyr, och kanske hlir den
heller icke nagon fullt s stor upplevelss
som “forna liders” C-flvgningar. Huvud-
saken ar emellertid, atl eleven ldr sig fly-

(Forts. & sid. 20)

man

viirt ze

ensitsigt,

stiten



i owrow Li &2 &r 45 AN 4 & =2 =

vevellyvningen har i 4% Aar paa
Grund af Forholdene wvarel nmsten
lammet i Danmark; ved Besmttelsen

blev saavel Sveve- som Motorflyvning for-
budt, men senere er der givet Dispensation
til meget begrenset Sveveflyvning @st for
Storebelt., O dog har dansk Svaveflyv-
ning netop i disse Aar udviklet sig paa im-
ponerende Vis, ikke ved hgje Enkeltpresta-
tioner, men ved et Arbejde i Bredden. Klub-
berne har arbejdet stat, faset mange nye
Madlemmer op bygret nye Plancr, nye Spil.
Dot maa fastzlaaes, at Materiellets Kvali-
teter gaaet podt frem de sidste Aar, selv
o det naturligtvis komplicerar Spillene, at
de maa drives med Generator- cller Flaske-
gas,

Ligesom de to foregasende Aar har
Dansk Svaevellyver Union 1 Aar arrangeret
en Treningslejr, hovedsagligt beregnet for
Klubberne i Jylland og paa Fyn, hvor der
ikke maa flyves. Klubberne her har dog
ikke ligget helt stille, saaledes har Odense-
klubben gentagne Gange flgjet -i Slagelze,
o Aarhusklubben holdt Sommerlejr paa
Falster. De to foregaaende Aar afholdt
Unionen sin Lejr i Bjergsted paa Nordvest-
sjmlland; men der var iaar en saa overvel-
dende Tilstrémning, at der slet ikke vilde
blive Plads nok her.

Derfor flyttedes Lejren til Batp paa Syd-

falster. Her er der panske vizt ingen Hang
som | Bjergsted, men det har man heller
ikke Brug for til dem Begyndertrening,

zomt det her drejer sig om. Yderligere har
Betgterrmn’el den Fordel, at her er meget
mere Plads, Desuden er indkvarteringsfor-
holdene meget bedre end de primitive For-
hold | Djerpsted. Ved den fortreffelige
Bota Strand har "Dansk Felkeferie” nem-
lig indrettet en Ferieby med smaa 4-Mands
Huse samt en stor Hestourant.

Iyt at dyvrke Svavellyvning i Danmark.

Der deltog inar 2156 Svaveflyveelever, om-
trent doppelt san mange som sidste Aar,
men mange tilmeldte maatle man dessvar-
re sige Nej til. Saa stor er Interessen til
Trods for, at det ikke er nogen hillig Sag
at vaere Sveeveflyver i Danmark: Lejrgebyr
40 Kr, Leje af 1/4 Hus i 14 Dage 20 Kr,
Mad 77 Kr, Startgebyr 10 Kr, ialt 147 Kz,
Hertil kommer Diplomgebyr, Rejsekost-
ninger sgamt Klobbkontingent for et Aar, og
gaa er man let oppe paa ca 250 Kr for Lej-
reng ca 20 Starter. Hvig man =zan regner,
at en Mand paa C-Holdet faar cz 40 min
Flyvetid, sag ser man, hvor dyr en Sport
Svmveflywningen er: 376 Kr i TimenI! Men

Per Weisbaupt:

DANSK SVEVEFLYVNING

gaar fremad - trods

trods disze astronomizke Tal, som vi —
forhaabentlig — vil ryste paa Hovedet af
om et Par Aar, sax er Tilstrgmningen ali-
san enorm, Den danske Ungdom vil i
Luften, koste hvad det vil,

Tiden udnyttes,

Flyvemessigl kan man jo ikke skrive me-
get om saadan en Lejr; der var et Par
Termik{lyvninger 4 ‘s Time, som ikke
maatte overskrides, da Tiden ikke tillod
det, og med en tilladt Hejde pan 200 m kan
det jo ikke blive til Storflyvninger. [or
at ndnytie Tiden mest muligt, var man delt
i to Holdgrupper: Den fgrste flgj fra Ki 13
Gl 20 og videre mwste Dag fra 6 til 13,
hvorpaa den holdt fri et Dggn, i hvilket saa

Sfartantal og Diplomer ved Dansk
sSyvavellyver Unions Sommerlejre.
Start A B U

1942  Bjergsted 815 0 7 13
1943 Bjergsted 2537 46 18 22
1944 Beto 3.353 104 56 27

| 11 £ )¢ 1)

T I 110 — 0 — 10 11— ) M 11117 i 13

dien anden Gruppe af Hold flgj. Del var i
hver Gruppe 3 Hold, der trenede til 7A",
1 "I-Hold og et "C'-Hold. I de forste 14
Dage var Vejrel desverre saa daarligt, at
40 9% af den planlagte Flyvetid faldt bort,
men ved energisk Arbejde naaedes Resul-
tatet. dog. De, der deltog i de nmste 14
Dage var derimod meget heldige og havde
straalende Vejr hver Dag. Som Félge her-
af naaede de Gh % flere Starter,

Navne.

Lejren lededes som saddvanligs af Oberst-
inde Ferslev samt af Unionens Chefinstruk-

tgr, Lgjinant Bergh fra Zonerednings-
korpeet. Sidstnmvnte var desuden Leder af

det forste danske Kursus for Flyveledere.
Til at reparere de smaz Havarier, der jo
al og til indtroder, havde den gmstirie
Ganrdmand, der ogzan stillede Markerns til
Raadighed, pgivet Plads til et Verkstad,
hvig Leder var Aeroplansnedker Hultmann,
som ikke uden {rrund var en af Lejrens po-
pulwreste Skikkelser, Arbejdet gaar trods
alt noget bedre, naar det ledes af en er-
faren Fagmand. Desvarre er her ikke
Plads til at nasvne alle de utrettelige Flyve-
ledere, paa hvem det uddannelsesnessige
Ansvar hvilede — men lad oz ikke glemme,
at de var i Marken hver Dap fra 6 Morgen
Lil 20 Aften!!

alt!

Maieriel.
Flyvemateriellet var de samme Skole-
glidere og Babies =om sidste Aar — of

bedre Materiel finder man n®mppe — samt
for de faa udvalgpte med Owverland-C (nu
officielt betitlet Sveveflyvecertifikat) Dan-
marks eneste Rekordplan, en Olympia.
Blandt Spillene bemmrkedes en vis Frem-
gang, men naar Tiderne bliver bedre, kan
der trenge il en Del Fornyelse paa dette
Felt.

Tal.

Aarets Resultat frempgaar af vedfgjede
Kurver, hvor man Ser de sidste 3 Aars
Lejre sammenlignet med sidste Fredslejr
Danmark har nu snart B Glideflyvers
med “A"-Diplom, af hvilke omtrent Halv-
delen allerede er naaet til ¥C'"-Diplomet.
Naar man fager Indbyggerantallens | Be-
tragtning og ser paa de Forhold, man i
Danmark har haft at flyve under sammen-
lignat med de svenske Forhold, saa kan vi
Danskere nok wvmre Hesultater be-
kendt. Endna er det relativt faa, der har
Svaveflyvecertifikat i Boty bestod igv-
rigt wderligere 14 Proverne — og rigtige
Sveveplaner til udvidet Sveveflyvning er
der sterk Mangel paa; men naar vi atter
kan udfolde os frit, er der ingen Tvivl om,

vora

{Forts, sid. 29)




Firkks:

SVENSK FLYGTIDNINGS
Finlandskorrespondent

Partiyli

1 8FT:s zeptember-nummer uttalar ing.
figurd Isaeson #in Asikt om det nordiska
modellllygsamarbetet. Men hiinsyn  till
lans manga resor i Finland och hans kin-
wiiom om finska forhdllanden for avrigt,
fiader det osz att konstaters, att hans for-
Hag: dive "folltriffar",

Liknande angeligenheter har redan fle-
‘A ghnger diskuterats inom landets modell-
Tygarkretsar, men sjdlvklart dr, att man
g under radande krigstillstind haft tid
are gig att tala eller skriva dirom, et
mr ju funnits s& mycket annat att tinka
i Di nu SVENSK FLYGTIDNING ta-
it upp fragan, ar det skal att yiterligare
ryfta den.

Fir min del instammer jag fullkemligt

ing. lencsons ménpgan forslag. Utan att
jarmare pi in pd detaljér, dr japg av den
(sikten, att vis-a-vis lapet, limpar sig just
verige bist som cenfralland. Nir sedan

n ginge den mnordiskn modellflygkommit-
én sommantrider, kommer den att ha Tullt
ipp med arbete. Det vore dirfor skil att
pan i varje land i god tid skulle diskutera
ima egna forslag,

Nigot nytt till ing. Isacsons skrivelse 7

En nordizk konstroktionsthivling for att
stadkomma for landskamp lampliga mo-
ellplan, laundslagen storre samt minst
venne tiviingsklasser, en nordisk madell-
lygordfirteckning, ett mera sammanhéng-
nide  underrittelzeviizen, MNaturliptvis
ardrar allt detta penningmedel, men dessa
unde fis t. ex. penom att i warje land
gljz modellflypfrimivken. Salunda kon-
& man spara pid centralorganizationens
nodel,

Jag dr dvertygad om att mp. Isacsons
fulltriff" gor ett gott resultat,

Parttyli Virkka,

Maavo (. Waris:

Verlat, direkidr for SIPL. (foneralselre-
erara for AKPF.

Herr Redaktir!

Jag har med stor tillfredzstillelse lhst
pgenjir Sipurd Isaesons artikel i nr 9/44
w Bder varda tidskrift. e idéer, han kom-
ger fram med, dro icke nys inom ledning-
n ay KSAK, Fplands Luftviirns{drbond
SIPL) och Aercklubben i Finland (AKFE),
tan ha preliminirt ventilerats under riad-
lagningar vi haft tillsammman, Konkreta
wdlut 0. 5 v, ha bara kommit att “ligga

kamd
: har ordet:

sEssmesceranaas

Wrsmaree

hans appell pa modellflyghkonlerensen i Stockholm  den

SVENSK FLYGTIDNING

NORDISKT

” | Ingenjor Sigurd Isacsons ledare | SYENSK FLYGTIDNINGs seplem-
I bernummer om nodvandigheten av nordiski samarbete pa modelfflygets omrade
| | efter kriget har viickt allmin anklang inte bara i@ Sverige, dir man tog upp

14—15 oktober, wtan

fi vcksa i vara grannliinder, inte minst i Finland, dir en rad kinda modellflyges-
l_ l perter skrivit il SYENSK FLYGTIDNING och otveckiat sinn svapunkter.
|:-| | Tiden #Hr inne (6r eft nordiski samarbete pi modellflypets omrade — dirom
{1111] dr alla pavter ense och alt det fordrus krafttag for ailt astadkomma enhetlig

| organisation ochk samordming dr obesiridligt. Vara vdnner fran varf dstra grann-

liand vinta mycket ay

pi hyllan”, i friimsta rummet fororsakade
av det pagiende kriget. Men jag tillstar
gilrna, att det hade ¢f varit nodvindigt.
Jag ar fullkomligt ense med ing. lsaeson
om att civilflyget i de nordiska landerna
{modell-, segal- och motorflyget) kommoer
enlprt att vinna genom godkannandet av
gemensamma {aviingsregler m. m.

Trots att kriget finnu hirjar i Finlands
norea delar, birjn wi hir att “rosta for
freden™, som vi sa lange ha ldngtat efter.
Far SIPL betyder det, att vi nu kuonna
rikta virt arbete enbari Gl kvalitativt ut-
vecklande av det finska modaell- och zegel-
flyget. T denna var striivan behiva vi ovill-
korligen ett nordiskt samarbete, och vi va-
gan tro, att de andra nordigks linderna tin-
ka pid samma sitt. Vi ha ingen craak att
viterlignre bida tiden, utan maste ghira slag
i saken, KSAK ar sikert den limpligaste
aorganisationen, som skall tags initiativet.
Jag ville barn foresld, att sepelflygpet togs
med | programmet penast fran bérjan.

Sverige kollor! Nir?

i

Den hinde modeli- R Sons
planlonatrilldaren ﬁ" o
nell =hyggaren,
modellf lyglager-
farvaltaren 1 Fin-§
lands  Luftvodirmns
forinend Veijo
Puthonen;

Sigurd Isacson har i sin artikel 1 SET
uttalat tankar, som rvedan linge sysselsatt
oss slla nordbor.

I Finland har man pd flera hall disku-
terat dem, och undertecknad har kommit
till filjiande =luteats betviitffande de aren-
den, vilka borde tagas upp vid det nordis-
ka wmaodellflygpariamentels sammantride:
1) Samma modellflygregler borde antagas

for alla nordiska MHinder.

Z) Likasa =zamma tavlingsregler,

4} In spaciell, noga specificerad regel hor-
de utses, en segel-, en gummi- och en
forbrinningzmotorplantyp, som  skulle
anviindas 1 landskamp.

4) En mordizk landskomp frimst mellan
pvannimnida specialtyper borde anord-
nug, men eventuellt kunde fven andra
klasatiivlingar komma ifrdgn,

Sverige och ha hir ordet:

5) Itt polingberikningssystem i landskamp
vore onskvirt,

Mera detaljerade firslag #ro hite ef skiil
att gora, utan var och en i Finland ma bil-
da =in mening om saken oeh skriva diirom §
SIPL:s TIEDOITUKSIA-tidskrift. diar wvi
aiiltert skola reservera plats for dylika skri-
velser.

Landskompsmannen,
fingke modellflyp-
mastaren fanrik
Aarne Ellila:

Just nu, di freden stir (or dérren, mot-
svara Sipurd Izacsons tankar Tullkomligt
vira egna. Alla, som deltagit i interna-
tionella tivlingar, ha gjort samma iaktta-
gelser. Nagot borde foretagns, for att fa
samarbetet landerna emellan intimare och
fir att wunderlitta anordnandel av tiv-
lingarna.

Otvivelaktigt dr det nu den ritia tid-
punkten fér omorpganisering och moderni-
serving av modellflypverksamheten sa, ott
den i det nirmaste motsvarar de fredstida
kraven. FA denna grond baserar sig allt
fortsatt byggande. Sisom Izacson i =in
skrivelse nimner, bir Sveripe pd grund av
sitt centrala lage och de bista ekonomiska
foruteitiningarna 1 denna  angeligenhet
lungers som initiativtagare. Vi vanta blott
pa initiativet, men varje finne onskar dock,
att den ritta tidpunkten skulle viiljas, att
virt lands inre forhallanden métte ialtta-
gag, diaribland nirmast vara soldaters hem-
forlovning. Detta fir att vi manstarkt
skola kunna deltiga { dezsa modernisering-
ar,

Den praktizska delen ordnas visst hist ge-
nom underhandlingay, som firas oftrbe-
héllsamt ceh firtroendefullt, Om blott alla
parter en smula ville pruta pd sina regler
och bestimmelser, kunde man sikert nd ett
gott resultat,

Vi ha jo sedan gammalt god erfarenhet
av internationellt, nirmast nordiskt samar-
bete, Varje fingk modellbyggare taper
emot dessa Izacsons tankar med noje. Vi
emotse alitsd Toljderna och hoppas pa det
hiiata,
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SAMARBETE BEHOVS NU

- "Pappe" alins  lijt-
nanit  foowwart
pins, ehefsinstruakto-
ren for det finsko

maddollflyget.

Pop-

Konkreta férslag...

dellflyget har varit ste Taktum, alltze-

dan Sven Wentzel 1937 pa STPL:s in-
bjudan deltog i Kavhavatiivlingen och di
liirde bort en oiindlip mazsa ifriags om gum-
mimatermodeller. Detta besik fir en mil-
stolpe inom finskt modellflyg.

S amarbetet inom det svensk-finska mo-

Darpd, under tvenne fredssomrar, iro
besiken i Sverige till tivling om Nordi-
gka Modellflygpokalen och svarsvisiterna
till modellflygarligren i Jamijirvi synner-
ligen fruktbivande. Med ett kort avbrott
1940 och delvis fiven 1941 har samarbetet
pd  tAvlingsbanan Aterupptagits och far-
djupats sami kompletterats med utbyte av
uppeatser m. m. i de olika lindernas fack-
argan.

Tivlingshesiken med Atfoljande svarsvi-
siter dro hajdpunkter inom det finska mo-
dellflyget. Twvd ghnger ha vi dessutom pi
syensk hotten tivlat med danskar och norr-
miin — beklagligtvis ha vi aldrig varit i
tillfille & se dem hos oss, Men exempel-
vis med det danske medellflyget har SIPL
under det senaste fret haft ett rikligt och
fruktbirande utbyte per korrespondens, ett
uthyte, som lovar myeket, nir tiderna till-
liter en nitrmare kontakt.

Sipurd lsacsons firslag om ett officiellt
organiserat nordiskt samarbete — t. v, in-
am modellflyget — méste anses fér syn-
nerligen viillkommet, Det fir en mazsa med
arenden, vilkas gynnaamms losning pA ge-
mensam grund skuolle féra modellfiyvget
framat, vtan att fara for initiativdddande
Mikriktning” skulle béh¥va uppstd. Spe-
ciellt giiller detta klassindelningen och fiv-
lings-, semure iven rekordbestimmelser,
vid vilka en samnordisk, viilhiivdad stnd-
punkt kan & en stor betydelse. Vilxlds-
rokordbestimmelserna  lida, enligt nuva-
rande nordisk uppfattning, av beklagliga
brister. En pemensam aktion skulle si-
kerlipen kunna fa firfindringar il stdnd.

I den reni tekniska, respektive tekniskt-
vetenskapliga modellflyglorskningen skulle
det  organizerade  samarhetet kunna  ge
myeket redan genom att fordela forsk-
ningsuppgifterna pa ratla hiinder och del-
giva resultaten At medlemimarna enligh det
Iznesan slkisserade forslaget. Det skulle
ligen ef drija alltfor linge, forrin
vi skulle f& =e t, ex. avancerad {lygning,
kanske flygtivling med fjdrrstyrda medel-
ler, Internationella eller 1 varje fall inter-
nordiska inomhustivlingar och annat lik-
nande,

Likasa zhkulle  modellllygsts  andervis-
ningsproblem, instrektorsutbildningen, mo-
deliflyvenrnas  klassifiering — overhuvud-
taget nirapa alla modeliflygfragor profi-
tera av ett organiserut samarbete.  Ddr-
till kommer, att en lyckad, vilarbetande
"nordisk  modellllygfront” myeket snart
kan T4 sina efterfoljare inom segelflyget
ach kanske iven motorflyget — kort sagt.
Sigurd lsacsons forslag kan komma att fa
de  mest vittgldende foljder ifraga om
Fenno-Skandiens  eivilflye, nir normala,
fredlign,  firhdllanden Aterkomma. Men
trots denna reservation finns det val ingen-
ting som hindrar, att det nordiska modell-
flyget sitter i gng. Svirigheter konuner
alltid att finnas, men de kunna ej hindra
en fruktbiirande verksamhet, om andan in-
om den "Nordiska Modellflvgkommissio-
nen” ar den ritta.

Utan até ha varit i tillfdlle att rddgdra
vare shr med de aktiva modellflygarna i
Finland eller de styrande inom finskt ci-
vilflyg — EBIPI.:e ledning — i frdpan skul-
le jag fir deas losning foresld filjande
skedan

i. Gn  wbredaing, behandlande behaoven,
kommande uppgifter oeh forutsdtining-
ar med forslag till en organization for
ett permanent nordiskt modellflygzamar-

[sotie,

s

Siguwrd Taneson,

SVENSK
vyl

slark anklong 1 Novdon,

para wpprop i
FLYGTIDNING

Denna utredning torde kunna fis klar
till viren 1945, Den kan utfiras per
korrespondens, varvid det #ir klart, att
de av wvarje land utsedda delegaterna
var i gin stad grundligt underséker sa-
kens nuvarande lige.

2. En kongresa av beslutfira representan-
ter for de nationelln organisationerna
for ungdomsllypverksamheten (KSAK,
SIPL: m. flL) som forutom rikilinjerna
helst dven lastslar verksamhetsprogram-
met med startbudget for den kommande
gemensamma  institutionen, hir lallad
"Waordiska Modellflyghkommissionen™.

3. "Modellfly ghommisasionen”
\.'l"']'li,.‘iul'll I'Il'! i

phbarjar sin

Jag skulle niirmast tinka mig denna som
en permanent institution med fast anstElld
"axpert-sekreterare”™ (vem betalar loner
och andra kostnader med nuvarande valu-
tabestimmelser?) och erforderligs andra
Funkbiondrver. Med tiden torde “kommis-
sionen"” bliva en ritt stor och kanske Hven
dyrbar apparat, men det hjdlper ej. &
andra sidan har den genom sin publika-
tionsverksamhet, eventuella rvegistrerings-
sportler ete, mojlighet att betaly sina kost-

nader. Detta bara som en liten anmirk-
ning nigon utredning skall detta icke
Vanri,

Liemnart Poppius.
Arne Sirén, CLill-
hiiy  wart  noerdiska
madellflygrdad,  Ror-

reapondent il SFT.

Med glidje lss vi finska modellflvgare,
att frigan om ett enat nordiskt modellflyg
har tagits upp pd nytt ay SYENSK FLYG-
TIDNING. Idén ir ingalunda ny, men ti-
digare har saken strandat kanske mest pd
grund av att tiden finnu icke varit mogen

(Forts, & sld. 31)
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i har nuo gitt igenom ett flertal
i{ av de fir {lygning nédvAndiga
grundfaktorerna men skall

au uppehidlla oss en stund vid ett par till
w dem, vid vinden oeh vwiidret, na-
got som for flypning har minst samma be-
fydelse som for sjofarten. Forr hindrade
taneke viider och vind all flyvgning, no har
Je ph gin héjd on visz inverkan, i gynnsam
dler opynnsam riktning., Lat oss da forst
studera vindinflytandet ctt slag!

Propellerns dragkraft ger virt flygplan
lezs rirelse och hastighet framit, samt det
for dess hijande dver jorden nadvindiga
luftmotatdndet (birkraft m, m.), Hirtill
gir vinden warken till eller ifrén
indringay i vindens styrka och riktning,
fewtt” 0. d. har andra verkningar.

Bom en jaimf{érclze hivtill kan vi tiinka
paz jArnvigstéget, didr man Gven 1 thgets
snabba fart framéit ogenerat kan forflytta
sig bade 1 lingd- och tvirriktningen. I foz-
hiillande till resenfiren dr tépet, diven i fall
gang, "stillastdende”. Omsatt pd flyget
blir den gemom vinden i rirelse satta luft-
mazzan ettt "thg", det i luftstrémmen sig
fritt rorande flygplanet kan liknas vid
"thpresendren”,

Fiir flygaren kan den av vinden orsakade
firfiyttningen av luftmassan orsaka svi-
righeter i visza ligen, dd denna luftens -
relae icke kan =ez! Den kan endast kon-
stateras penom iskitagande av planets for-
hillande till och mer eller mindre snabba
forflyttning over en mark- eller vattenyta.
Fir den ocinvigde lekmannen idr det kanske
ocksfi just pd prund av luftstromningens
asynlighet svart att fatta forloppet. Den
riirelseriktning och den hastighet planet
fir, blir en summa av dess cgen hastighet
ech av vindens. IEn friballong eller eti
moln L ex. filjer bida helt viljelost vin-
dens rirelser genom laften — z=om en kork
i ett wvattendrag, Eit flygplan gir det

Vind

i

Blige maoinet och  fiygplanat
e med luittammen.

Py en och samma 5
mant har bida en

Bild 1. Exempel pie avdrift hos maln oeh
fyeplan.
ocksa, 1 viss midn, men i av motorkraften

rodervérvelser  be-
Se bild 1.

En till styrka och riktning likformig vind
ar hur markvirdigt det in liter ingen
*kraft”, som verkar pi planet. Vinden
findrar intet i betingelserna fir sjilva fly-
gandet, Men vinden paverkar flygplanetz
lige over jordvtan och orsakar dirmed en
indrad fdardriktning, den =2 k. avdrif-
ten uppstar. Vidare paverkar vinden pla-
nets hastighet over mavken, favrdhas-
tigheten Medvind ékar, motvind mins-
kar denna hastizhet,

ach forarvens viljn och
stimd omfattning oeh riktning.

Luftnavigationen, en {6r den
praktiska flygningen hogst nodvindig ve-
tenskap och firdighet, baserar ocksa i stor
utstrdekning sina beritkningar péd unpgifter
om vindstyrka och vindrikining pa olika
tlyghojder. Den = k. vindtriangeln
dr grundliiggande Tir hastighets- och kurvs-
{fardvinkel-)beriikningar fire och under
flygning.

Ar vindfaktorerna kiinda kan flygaren
gora zinn naviperings- och distansflypning-

ar med hjalp av klocka, hastighetamitare
opch kompass. Han har blott att fEgea till,
respektive dra ifrdn en av vinden betingad
upptagningsvinke!l, samt att dess-
utorn korrigers med hiinayn till misavis-
ningen. Kartans och kompazsens nordrikt-
ning ar niamligen icke ett och detsamma,
det skiljer en del hirvidlag, som varje fly-
pare vet. Vara bilder 2—3 ger ett par
exempel p& vindinflytande, avdrift och
vindtriangel vid luftnavigering.

Ligesbegtimningen eller oriep-
teringen vid diztansflypning tver land skoy
vid klar sikt friamst med kartans hjilp.
Man jamflar den bild, som kartan ger av
terriangen lings favdvipen moed vad man i
verkligheten ser frim flygplanet och kan
dirvigenom bestimma dettas 18 ge.

Under naviperingsflyening och vid alla
berdkningar fér dessa har man oftn flrﬂml
ning att pyssla med olike former av ha
tichetsomrakning Négra 4'.'r'.k!u
averslagsformler for dessa berfikningar kan
diivvid vara till pod hjdlp. Hir féljer o
nagra exempel & omyikning av hastighet |
m/sek (sekundmeter) till km/tim och viee
versa, med anvandning av enkel multipli-
kation och subtraktion, respektive divizion
och addition:

M fgefe Bl fom ftim

4 — 10 % = km/tim
4 — 10 ‘.‘. = 46 km/tim

]I] "-H-"
10 m.s.::k :

Kmitim till m/sek (doverstugsvie) ;

14 4 10 %
4 + 10 o

— m/uek
= 0.9 m/=ek.

Lkm/tim
36 kmytim

Vidret och flygningen,

kzonder
fir en ound-
varje distang-

Imhiimtande av wvidderle
rittelser — prognos
ginglip férutsiittning fir
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v = yindhastighet och windrikinig
L] fdraghastighet acn lirdvag

Bild 2. Exempel a vindtriangel oeh fiirdviig.
flypning. Det ir "vidergrodorna®, "profe-
terna"” eller "viidergudarna” — namnen #dr
ménga — som [ detta hiinseende stir flyga-
ren till tjinst med sin spidomskonst. IDe
gpdr dock icke fritt hur som helst utan ba-
serur sina forutsiigelser pld sina  videy-
lekskartor, vilka stiindigt hallas tip-top och
f-jour med stod av "absar”, observatio-
per av viderleken inom hela landet och om
mojligt en god bit utanfér. Kartan ger si
att siiga i varje stund en Ggonblicks-
bild av viderliget vid en viss tidpunkt.
De flern ghnger dagligen, pd olika platser
giorda observationerna vidarebefordras till
viidereentraler och "kunder” per radio el-
ler teleprinter.

I Rinvisande wurgvinhel

2 Upplagnings- {awdrifis-)vinket

R Totallel (m ssvigning I deviaticn)
4 Hompatskirsyinkal

Kompass-
mnrd

Hillvlsande
§ Tearl-) nosd

.A-*""s,m:pn::m
SR o S—— )
Liadeval '1 Skawde lI.I

nild 4. Smwbandet mellas olika korsvinklar ne. m.

Flygaren far tack vare "viderkartan” en
vigs uppfattning om de pagdende och kom-
mande rorelser hod lufimassorna, som be-
stimmer vadrets nirmaste forindringar.
Under sjilva flygningen ser han vidare
molnens och giktens viaxlingar och kan med
stiid av prognosen Tir firden och egna
jakttapelser handla efter omstindigheterna.

Under flygning i moln giller det
att ze upp pd planets termometer for ¥ t-
terluftens temperatur. Den luft,
som passerar planet, uppviirmes till foljd
av tryck och friktion. Ju snabbare planet
flyger, desto mer uppvirmes luften. Mellan
fryspunkten och minus 20 grader Celsius
rizkerar man vid flygning I moln isbild-
ning.

Orsukerna till isbildning 4r i korthet fol-
jande. Molnen bestir av myriader mikro-
gkopiskt ami vattendroppar. Dessa kan
hilla sig flvtande dnnu vid en lufttempe-
ratur av ned tiff 20 grader minos.  Utsidt-
tes de for stit — soin t. ex. nir ett flyg-
plan rusar fram i molnet — Gverghr vatt-
net strax till is, som samlar sig p4 vingens,
stabilisatorns och fensns framkanter. Nir
isbildning uppstir pd propellern, blir dess
dragfirmiga nedsatt. Isen fr en flygarens

fiende nummer ett, den forindrar vingars
ach roders profil och gir dirmed det skad-
liga loftmotsténdet storre och birkraften
mindre. Fn massa osiakerhetsmoment in-
fires genom ishildningen i flygningen. Var
hild ne 4 sfiger redan den en hel del.

Flygteknikerna har forstkt méanga me-
del mot izbildning., FEtt exempel hidrpd ir
de med tryckluft uppblista, "pulseran-
de" vingframkanterna { Good-
richs system), som bryter loss den redan
bildade isen. En annan modell ar pistryk-
ning av isskvddspasta eller pa-
sprutning av isskyddsvitska, det
zista anvint sirskilt {6r propellrarna. Iitt
vtterliganre, sivskilt under kriget anvint
sath dr oden ursprungligen tyska, senare
dven av anglo-amerikanarna anvinda me-
toden, att leda in varmlaft (avgaser) i =ar-
skilda, 1 vingframkanter m. m. anbragia
varmluftsrir, vilken metod skall
hilla flygplanets yttre "skal™ =a varmt, att

AN

Bild 1. Ishildning 0 vingens framkant.

is ej kan bildas mot detsammsz. Den kan-
ske sikraste metoden att undgh ishildning-
enz faror #dr dock att radfriga me-
teorologen-viderpguden foire
start samt att undvika de omraden el-
ler flyghajder, dir denne spar isbildnings-
rizsk, eller dir man med ledning av egna
iakttagelzer av moln och temperatur bedo-
mer att dylik visk [Greligger.

MNir man bestimt sip att flyga i klar sikt
skall man hélla =1z pd minst 100 meters
avatnd frin moln, sivida man inte med
hiinsyn till egen och andra, i molnen even-
tuellt "biindllygande” plans sikerhet anser
det klekast att halla sig dnnu l&ngre bort
fran moinfarbriderna, fven molngubbarna
kallade.

Instrumentflygning.

Flygning utan sikt, d. v. s 1 moln eller
morker och utan att ¢ horisonten fdir nume-
ra mijlig med instrumentens hjilp. Den kal-
lag med anledning harav "instrument-
flygning” eller papuliivt "blind-
[lypgning’. IFér mingen idldre flygave
har inldrandet av instrument{lygningens
konst helt enkelt betytt att sa gott som
borja om frin boérjan. T4 en del moder-

na flypskolor bérjar man diaremot med
blindflygning pé ett tidigt stadium. Tlet
galler vid detta slegs flygning ait hell

"sl4 bort"” sin kiinsel for planets lige 1 laf-
ten och i stdllet helt ritta sin mandvrering
efter Instrumentens utslap.

Blindflyginztrumenten fir tre:

Girindikatorn, som visar planets

rirelee  kring sin hojdaxel | lodplanet
{hursavvikelse, sviing),
kulan (sidlutningsmitare — mbyggd

i givindikatorn). som visar planeciz liges-
forvfindringar 1 zgidled (Jutning @ sidled) i
firhallande till lingdaxeln,

iven
som tilli-

gtighanstighetsmiataren,
kallad kalled variometern,

ka med avidsning pd hastighetsmitaren gir
det mijligt att bestimma planets lige i
fiirh&llande till tviiraxeln (stigning, plan-
flykt eller glidflykt).

Niir flygfiraren kommit s& lAngt i in-
strumentflygningens konst, att han kan ut-

fora sina mandvrar efter instra-
mentens utslag — reflexmis
gigtoch omedvetet — pd samma z8kL

som han wvid flygning i klar sikt reflex-
massipt och omedvetet styr efter "kinseln®,
di dr han anvindbar ver fir annat #n 1en
mapuell mandvrering av =itk plan. Han
maste ju under flygningen kunnpa se, obsor-
vera och riakna tider, distanser och vinklar.
Med stod av pejlingar skall han bestimma
ligen, hastigheter och biringar. Navige-
ringen 1 hojd, bredd och langd blir vid si-
dan av sjidlva flygandet en huvoduppgift,

Ett fartyg navigerar fram i ett emda

plan, belaget pé havets vta. Nérmar far-
tygpet gip ott grund vijer det undan &t si-

dan — fortfarande dock i haveytons plan
Ett flygplan diremot viijer for lufthavets
grund — hajder och bergskedjor — genom

att antingen styra &t sidan eller genom att
stiga till higre héjd och didrigenom "klara
sig™ over grundet,

Som gista exempel pd  instrument-
(blind-)flygningens virde och anvindning
kan vi till slut anfora “instrument™- eller
"blindlandning” olan att se flypplatsen sl-
ler dess yta, en manbver som kan sipuas
utgira det sista provet pad fullandning i
flygandets konst,

Girindikatorn dr f. 0. sirskilt
vilrdefull vid flygning utan sikt som kon-
troll pd kompassens utslag, direst denna
till foljd av hyigt vider skulle birja
sviinga eller £ o, m. "snurra".

P4 stora, moderna plan finns det i re-
geln en automatisk "kursstyrning”,
som skiter sidorodret &t foraren. P and-
ree fir bekviimligheten driven &nmu linpgre.
Den "automatiska pileten”, #ven pyro-
sstyrningen eller automatstyrningen
kallad skéter dar alla roder, sedan appara-
ten stiillis in pa wiss kurs, stigning eller
for sving. Men alla dylika automatiska
moderniteter iir av noll och intet viirde,
diirest inte flvgaren dels helt forstir kon-
sten att stdlla in och bepapna sip av dem
— peh dels kan nilr som helst koppla bort
dem for att sjilv skita flygandet, om afdr-
utsedda omstiindighetar, strid 1 luften oller
ev. landnings foretagande gor detta nod-
vindigt.

Hir far vi kanske av utrymmesskal sit-
ta punkt fir denna gdng. 1 nista num-
mer Aterkommer vi med en kort Gversikt av
den forut otlovade redogorelsen for nig-
ra under flvgning vanlign mandvrear.

3
vi{H

e =
Girinalkatarn #lyoplansts
seod trkn lage |
liygfiraren svingen
Bild 5. Exempel & instrumentotslag i

vanstersving.,



SVENSK FLYGTIDNING

Malmé =flygstad med foruiseende

Overste Wnuth Zachrisson,
chef fir Skanska Flygflottiljen,

Vi kan aldrig (& for myeket jaktflyg
hir i landet —, konstateray dverste Kmut
Zachrigsom, chefen fér Kungl, Skinska
Flygflottiljen i Malmo vid ett samtal med
SVENSK FLYGTIDNING. F 10:s chef
bir ju veta wvad han talar om. I gver ett
drg tid har flottiljen f4tt finna sig en hard
och pifrestande beredskap och vid Atskilli-
ga tillfillen har endast den vtterligaste
smabbhet och besiutsamhet frian flottiliens
folk kunnat avvirjan hotande intermezzon.
Om den gingna tiden har varit hird =i
har den ocksA varit lirorik och de erfaren-
hetér som gjorts kommer givetvis hels
evenska flvgvapnet till godo.

I fyra #r har F 10 nu varit gdst hos
Malmi stad, — Trivseln har varit otmarkt
—, Tirklarar ehefen, — om nu arbetsfar-
hiillandena ockzd inte varit idealiska. Med
folket kringspritt pa sex olika stillen med
¢ttt Tdng vig upp till stationen och tringa
ach provisoriska utrymmen ute vid Bulltof-
ta blir det givetvis en del extra pafrest-
pingar. Tiden har emellertid varit enbart
fylld med pesitiva minnen. Med berdtti-
gad stolthet kan flygflottiljen pipeka att
staden inte haft annat fin pott att sign om
less pojkar — inga klagomil har inkem-
nit till chefen over dem. Att pojkarna
smellertid trivis att bo ute I staden &r
jilvklart, kasernlivets avigsidor har de
duppit wndan och fritiden ha de kounnat
lisponera pa varjehanda siitt

Den gingna sommaren har dock varit s4
paz3 hektisk att den inte kommer att glbm-
mas | forsta taget av F' 10, Kontakten med
krigetz brutala verklighet har varit nis-
fan daglig oeh ofta hérdhint nog. Den mi-
litdra beredskaps- och larmapparaten har
privviats grundligt oeh befunnits hilla mét-
fet. Attt den mings mings glinger tagit
Rirt pd kralterns kan nog inte férnckas.
Betriiffande vira ecgna jaktplans konkur-
rensduglighet med de wtliindska planen pd-
pekar dverate Fachrisson endast att J 20:s
beviipning lunde vara fyngre och effekti-
vare. Nir man jam{ir den med exempel-
vig det amerikansks Mustangplanets blir
jm jimforslsen inte till vir fordel, fast J 20
i andru sidan har vissa mandveregenskaper
tom gor den Hl en god motstandare.

Pa tal om framtiden hoppas flottiljche-
fen att F 10 skall komma att trivas bra

=
=

Malmt stad har alllid kunnat skryta
med sina ledare — de har varit be-
rimviirt framsynta | manga avscen-
den — inte minst néir det gillt fly-
get. Det dr ocksd dirfir Malmo kan
uppvisa en idealisk fiygplats alldeles
inpd knutarna — och vilken annan
stad kan det?

Detta hindrar cmellertid inte aft
den begynnande flygildern medfort
en rad nya problem. ' 100 har haft
det frangt ech hesvirligt diirute un-
der krigsiren men skall nu snart fiyt-
fa. Flygfiltel har visat sig vara fir
litet fiir de moderna jittemaskinerna
och sportflygarna gar omkring och
bekymrar sig for framtiden — skall
de knuffas wendan av fredens stora
Malmutrafik och bli utan flygfalt?
SVENSK FLYGTIDNING har infor
den nya fasen i Malmiis historia som
flyglramjunde stad vini sig till nag-
ra av det skanska flygets forgrunds-
min fir att hora deras syn pd pro-
blemet. Ay allt att doma ser de dock
ganska ljust pa Malmés flygframtid.

HWN\MH

dven 1 Angelholm, 1 varje I'all kommer ju
de nya lokalitelerna att medfora en littnad
i arbetshirdan. Den varmaste {orhopp-
ningen #r ju att vi skall 4 nya och hog-
elfektiva jakiplan och dirom har Gversten
inga tvivel. Overste Znchrisson hor inte
till dem som Ar pessimistizka om flygets
framtid,

Utan tvivel kommer flygels styrka att hi-
behdllaz och utikas forklarar han —
under forutsittning givetviz att inga in-
ternationella bestimmelser eller inflytan-
den kommer att divigers de enzkilda natio-
nernas rustningar och dispositioner 1 Iuf-
ten.

God mat —

frivsam miljo i
RESTAURANGERNA

DROTTNINGTORGET 10
SODERGATAN 5
TENNISSTADION
BERGSGATAN 20
PILGARDEN

SOLIDAR

MALMUO

Flygplatschefen B. Bergman,
Bulltofta flygplais,

Den f'!"i-':[.tﬂ.. som ligper mig nirmast om
hjartat, iir givetvis Bulltoftas framtid. Som
ju torde vara bekant for envar, som ir in-
treszevad av detta spirsmil och filjt med
i dagapressen, fr flygplatsens storlek atill-
ricklig fir att kunna taga emot flygplan
av de typer, som med stérsta stikerhet kun-
na forvintas trafikera flygplatsen, si snart
"gtillestandsférhillanden” Ater intriida och
Malmé ej vill forlors sin tidigare position
i aveeende & den shvil inlindska som ut-
landska flygptrafiken. Med {lygplatzens nu-
varande utbygerad ha flygplan med en
flygpvikt av upp till 15 ton kunnat trafi-
kera densamma. Vi stillas nu infér den
frigan att kunna mottaga flygplan med
dtminstone den dubbla flygvikien. Harfor
ir det abzolut nodviindigt dels att flygplat-
sen utvidgus {Gr att hiirigenom skapa lEng-
re start. och landningsstriickor, dels att
flvgplatsen samtidigt firses med perma-
nenthelagda start- ach landningsbanor.

Det senaste  Arets  erfarenheter frin
landningar oeh starter av ett stort antal
amerikanska hombplan med flygegenskapor
och flygvikter 1 viss min motsvarande dem,
som i en snar framtid kan riknas med i
europeisk Tlygtrafik, ha ju fven pi ett rent
praktislkt sitt givit ett {ydligt belige fire
att flygplatsen br for liten. Attt ifrdga-
varande flygplan efter reparation dver hu-
vud taget kunnat sturta fir tverfirande
tll apndra platser inom landet, ar helt be-
roende pd att flygplanen dirvid varit otan
last och minimitankade samt att fordelnk-
tiga vindrikiningsforhallanden varit ridan-
de och filtytun icke varit uppblitt.

Som bekant phgdir [Or narvarande en om-
fattande utredning inom Lultfartsmyndig-
heten betriiffande miojligheterna il [il-
tets utvidgning i dstlig riktning, varvid det
visat zig majligt att othygga tvenne om-
kring 2500 m lingn banor. Givetvis ar
filtets uthypemad en myckel dyrbar =ak,
som miste foranleda noggrann  prévoing
och intimt samarbete mellan de hiiray be-
rorda  parterna, staten och Malma stad
Arendet dr for nirvarande hiinskjuotet till
1944 ars {lypplatsutredning,

[ samband med en utbypegnad av flyg-
platzen e fiven frigon aktuell betralTande
bl. a, stationsbygensdens wtvidgning, for
att densamma skall kunna uppfyla kraven
ph en Bkad trafik. Aven i detta hinseen-
de iir en omfattande planligening slutfdrd.
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Fir nidrvarande plpd p& flygplatsen
viska arboten, avseende en utdkning och
omliggning av uppstillningsplattformar-
nit me. m., vilka arbeten utforas av Skinska
Cementgjuteriet, och fir vilket indamél ett
storre anslag nyligen anvisats, Detta tee-
ken tyder emellartid pd att flvgplatsen i
alle hiindelser lcke dr bortglomd!

Jag vill slutligen papeka det utomordent-
ligt fordelaktiga lige flygplatsen innehar
betriiffande avstandet till stadens centrum.
Dot @ir nimligen nv myecket stor betydelse,
siirskilt & relativt korta flygstrickor pd
upptill tre timmars flygtid, att det icke
uppstdr nipgon Tapilltid”, vilket blir fallet,
am flygplatsen ligger langt frin stads-
centrun.

— Jap kanner skaningarna, siger over-
gte Nygren, nar SFTs utsidnde besdker
honom pa  krigsflygskolan i Ljungbyhed.
et dr villiga och bra minniskor, som det
ir ldtt sttt komma dverens med. Ska-
ningen i gemen har ocksd det vétta Myg-
sinnet, ett betyg som man mahinda dock
inte kan ge alla i ledande stillning.

Jag anzer det silunda vara riatt forva-
nansvirt, att inte hoga vederborande i Mal-
mii ha tinkt pd att ordna nigonting for
sina sportflvgare och for framtiden.

[ Btockholm t ex. ha ju segelflygarna
Skarpnick, som dven dr Hmpat fir motor-
sportflygning. 1 Malmé didremot maste se-
gelflyget f. n. hilla till pia Bulltofta, och
diir dir det dndd endast vissa timmar pa
dygnet, som man fir dgna sig it glidflye-
peh zepelflygverksambet,  Och =a snart
ndgot s4 nir normala férhillanden intraf-
fa, kommer Bulltofta sikert att =& helt tas
i anspriak for den kommersiella trafiken,
att flvgledningen inte ldngre kan tillata ens
den begriansade form av segelflygning, som
f. n. paghr., Och Tér motorsportflygarna
blir det naturligtvis lika svart.

D& tycker jag, att det ar pa tiden, att
stadens fider verkligen gir ndgonting fir
sportflyvget. Vad vi . n. behdver dr inget
mer eller mindre dn &n sportflygplats!

Malmé har ju i minga avseenden visal
gig wvara en férepdngsstad. Knappt har
gtaden nu fatt =in jittestora teater fhrdig,
firriin man birjat diskutera anskaffandet
av ott vorkligt idrottsstadion, vardigt Gun-
der Higgr och de allsvenska serievinnarna.
Bh léngt dr allt goit och wil, men vad vi
ocked behdver, det dr en sportfivgplats for
framtidens alla sporiflygare.

Det dr inte bara sepelfiyget, som kom-
mer att sviilla ut i omfang, 84 snart kriget
dr glut. 1 dnmg hogre grad giller detta
giikert det civila motorflyeet. Jag Br gver-
tyzad om ail manga affaramin kommer att

Overste

Nygren,
chef for Krigsflygskolan och
ordf. i Aeroklubben i Skine.

anskaffa egna lNygplan, for vilka det dnnu
saknas lamplig flygplats, TLikasi hehdver
sikert de mindre flygbholagen for sina taxi-
flygningar en flygplats, ddr de far litet
mer lugn och ro &n pa Bualltofta, ndr den
europeiska trafiken kommer igang pa all-
var.

Denna sportflygplats, som Hr mill ange-
ldgnaste tnskemal £6r Malmos vidkomman-
de, bitr omedelbart bhorja forberedas. Sjilva
platsen sokes lampligen i samarbete mellan
Aercklubben i Skdane och Malmi stads fi-
der. Dessutowr bir man samrada med
chefen filr F 10 och distriktsledningen fir
Tafifartsmyndigheten, d. v. s ndrmast ma-
jor B. Bergman.

Huvudsaken #r, att det blir sakkunnigt
folk, d. v. s. helst inle landshovdingar och

fimbetsmin utan verkligt kompetent folk,
som har direkt Lkontakt med {lygverk-
samhelen. Som ldmpliga representanter i

en sportflveplatskommitté skulle jag vilja
ge felk fran Aeroldubben, Flygvapnet, Vig
och Vatten samt Malmb stadstullmiktige
{helst stadsingenjéren eller annan verkligt
lamplig person och 1 spetsgen for dessa na-
gon sdrskilt driftig minniska, en dugande
kraft som gick in far att snabbt ldsa den-
na livsviktiga fraga.

Malms stad méste hir liksom i fraga om
Bullteftas utvidgning visa sig férutseende,
Nu for tiden far man inte glémma borl
flygets betydelzse! Detf r en inte endast
militiir utan oecksd eivil Taktor ay stérela
betvdelse!

S8 linpt dversie Nygren. Det dr en per-
son, som vet, vad han talar om. SVENEK
FLYGTIDNING vill for gin del Lilifullo in-
stimma 1 kravet pa en sporiflygplats for
Malms., Det dr inte endast alla skénska
sepelllypare och sportflygare in spe, som
Lingta efter denna sportflygplats.  Aven
alla de utianningar, sem efter fredens ater-

komst vill halla kontakten med Sverige, be-
hitver delta sportflyefilt. Tink om aport-
flygarna fridn Europaz alla hiirjade lander
kunde fira fredens ankomst genom en
weekend-tur till Malmé nya sportflyeplats,
varifran de dkte direkt till Stadsteatern pd
lordagskvillen for att séndap kvidll ater-
viinda till sina resp. linder ofter att under
siondagen ha njutit av den myckna goda
skénska maten och tittat pad Gunder Hige
och Malmé FF pa det nya Idrottsstadion!

Med anledning av fverste Nvgrens
yvitrande har SVENSK FLYGTID-
NING wiint sig till stadsfollmakiiges
ordférande i Malmu direktir Emil
Olsson, med en forfragun hur det
ligger till med sporiflygarnas (ram-
tidsutsikter i Malmd,

- Jo, vi har nog tinkt pé den sidan av
saken ocksd, — férklarar Malmé stadsfull-
maktiges ordforande, direktir Emil Ols-
son. Wi haller just no pa abtt diskelera
frigan om Bulltofias uthyggnad och staden
ar givelvis med pa denna om staten hidrar
till kostnaderna. Staden kommer att gira
allt fir att slippa till den mark som be-
hiiwe, Det Hr vir wvarma firhoppning att
arbetet skall komma till stdnd och att sta-
ten will hjalpa till med de 10—12 miljoner
som erfordras.

— N, sportflygarna och flygklubbarnas
mibjligheter aft fa ett horn for sig sjalva?
Klubbarnas flygutbildning kan ju helt lam-
aléz om de skall hiinvisas alt passa pd un-
der de f& och korta stunderna som det dr
nagot =& nédr rent i luften frian andra och
storre plan?

— Den flygarkategorien ir inte alls bort-
glomd i vara kalkyler forklarar dir.
Olsson, — Givetvis méste frigan losas pé

nagot s&tt aoch w1 har ven at hur det
skall ske, vi kan p& sakens nuvarande
stindpunkt bara sidga att sportflyvearna

skall ha en flygplats, antingen det blir en
del av den nuvarande eller den méfste ord-
nas ph eft annat sitt.

Det visar =ig Malmii fiven
denna ging tinker framét utan att behiva
pastBtningar, Vi fir alltzd hoppas aftt
sportflygplatsens problem far en pgynnsam
lggning. Det #dr inte baran de svenska
fivgklubbarnas motorflygare, segelflvgare
och modellflypare som hoppas pa det, det
gor ockad alla de utlindska sportflvgare
gom i framtiden pivetvia kommer ath be-
sitka Malmé under sina turer. Den regul-
jara flyglrafiken blir inte ensam om luft-
rummet Gver Sveriges tredje stad — och
sportflygarkfren Europa rtunt will ocks
vara med utan risk att fa det allt fir
tréingt. Varpd vi nu alltsi far =e tiden an
och hoppas pA det bista.

MLk Lk
allft=: att
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MOTGRAMI

AB. AMERIKANSKA MOTOR
MALMYG

IMPIRTEN

Adelgat. 1, MALM®

KONTORSMUBLER
SKRIVMASKINER
RAKNEMASKINER
VERSTADSSERVICE

MASKINAFFAREN

ECKERSTRUOM & SAMUELSON

Telef.: 240 98, 241 21, 257 16

Minnesgavor
Idrottspriser

J. Anderssons

Guldsmedsaffir

Ustro Férstadsgaian 50
MALMUO
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Vi atartn pd vdr semesterresa, Ndgre bmmars flygning med Clipperw for oss varf vi

witl

i stéd 1 dag 1 en brytningsperiod i
g/ manga avseenden, Stindiga diskus-

gioner och inligg med rad och syn-
unkter — mer eller mindre anvindbara —
inna vi varje dag i tidningarnas spalter.
‘roblemen Aro ménga och svirldsta,

En av de stora fragorna infor freden ir:
kall sjifarten kunna uppritthélla sin do-
unerande stiilluing dven i framtiden? Det
ill siga =& formuleras frigan inom gj6-
ariskretsar, och svaret blir naturligtvis i
e flesta fall jakande. Tnom luftfartskrel-
ar stdller man sig emellertid ndgot annor-
inda till Tfrdgan, ja, det finng £ o. ‘m. de,
om vilja formulera frigan sdlunda: hur
inge skall sjifarten Sverhuvudtaget kunna
fuda konkurrens med flvget? Rena ut-
lagzningen alltsi!

Det sanna svaret torde finnas att soka
aponstans halvvigs mellan dessa radikala
ynpunkter. Eit samarbete och en arbets-
ardelning torde varn den mest efterstri-
angviirda lisningen — och den naturliga-
e, Tyngre och skrymmande varor frak-
18 gjilvklart bist sjoledes. Samma dr for-
dllandet, diir tiden ej spelar ndgon roll.

Emellertid kommer viir egen sjofart att
li tvungen upptaga konkurrens ej hblott
el flyget utan dven med andra ldnders
andelaflottor, Enda mijligheten till fram-
dngsrik konkurrens ligger hiir i att skaffa
dgviirdiga och ultramoderna tonnageresur-

Yankee Clipper har just startat for
in Kirepotripp,

Ll imdianlandot Klippige Bergen oller det romantiska Siderhavet. . .

ser,  Trots ubadts- och minkrig kommer
niamligen med stérsta sannolikhet ett bety-
dande tonnagedverskott att gora sig gillan-
de genast efter krigets upphirande. Vi ha
ju erfarenhet fran [Brra viirldskriget, di
virldstonnapget 1 juni 1919 var viisentligt
stirre An i juni 1914.

Vid instillandet av fientligheterna 1918
beeldt man sig for att skrota ned de kvan-
titalivt miktiga Tuftflottorna, occh ndgon
konkurrens med sjéfarten kunde det den
fingen dverhuvudtaget e bl tal om fran
flygets sida. [ dag har emellertid tekniken
natt sd langt, att transporter kunna ske
luftledes bide snabbt och sikert. Lo oep-
hord mingd tekniska framsteg ha giorts pa
bada de krigforande sidorna, och dessa fi-
nesser komma  efter kriget att stéllas i
fredaflygeta {janst. 1’4 bada sidor har man
fatt fram verkliga jatteflvgpian, och dnnu
viilldigare projekt ligga pa ritborden hos
konstruktdrerna. Ett tidens tecken dr wil
exempelvis, att den beramde amerikanske
skeppebyvgsaren m, m. Henry Kaizer Atit
kombinera sing varv med en stort upplagd
avidelning for flye, vilken som bekant hiiv
namnetl Fleetwings.

Gver Atlanten pdgick &ren ndrmast fére
kriget en synnerligen anmérkningsvird tra-
fik, dar flve och flotla faktiskt samarbeta-
de.  Deutsche Lufthansa upprittholl nimli-
gen en linje frin Lizaabon vian Azorerna till
New York. 1 Sydatlanten utlade samma
balag sfsom flygstiidjepunkter tre fartyp,
namligen "Ostmark”, "Schwabenland” och
"Westfalen”, TFlvgningama féretogos med
d-motoriga, flottérfirsedda plan av tvp
Blohm & Voss Ha 129, Besittningen ut-
giordes av {yra man.

Aven amerikanare och esgelamin dgnade
uppmarksamhet at Atlanifiygningarna. Sa
insattes | ex. det berdomda paret Mava-
Mereury, Detla maste emellertid betecknas
som ett rent experiment.

D& mijlighet till {ankning pa flytande
mellanstationer finnes, kan den betalande
lasten kas med nidrmars 40 %. En mingd
olika frigor inom luftfarten yviinta emeller-

SVENSKE FLYGTIDNING
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Svenskt perspektiv p

tid innu pad sin slutgiltiga losning. S& t. ex.
diskuteras med stirsta iver typfrigorna.
Skall landflygplan insittas dven dver ocea-
nerna? Eller skall man ha sjiflyvgplan och
i g fall flottérforsedda fivegplan eller flvg-
bitar? An *Flygande vingar", helikopters
och autogiros di?

Fér ndrvarande har amerikanska flygots
transportkommando en linje New York—
Miami—Nntal—Ascension—Acera, pd vil-
ken man insatt fyrinotoriga Donglas C—5&4.
Den lilla on Ascension, som uppticlktes av
en portugigisk sjifarare pd Kristi Himmels-
fardsdag (Ascension betyder Tuppstig-
ning”) &r 1501, fir no spela sammm roll
som Deutsche Lufthansas flytande mellan-
landningsstationer, vilka nimnts tidigare.
On miter 11 km i l#ngd och 8 i bredd samt
ligger halvvdgs mellan Svdamerika  och
Afrika.

Amerikanarna hade emellertid redan tidi-
gare insatt sina Clippers pa linjer dver bide
Atlanten och Stilla Havel (exempelvis Ber-
muda Clipper oeh Yankee Clipper), Dessa
plan torde vara synnerligen konkurrens-

5d kv ser on at Pon American Airvo)
pasgagernre och kan flpge nonr-stop ave
gevarnas Lrivse
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kraftiga. Sedan desg har en enastiende ut-
veckling dgt rum.

D4 det gdller rena lastfiygplan, kan man
vill knappast undgd att ndmna den tyska
Messerschmitt "Gigant™.

Manga andra detaljfragor skulle kunna
tagaz upp till behandling hidr, men av ut-
rymmesskil {6rbigh vi dem.  Shulle ndgon
av vira flygentusiaster eller nagon sjo-
farfaintresgerad vilja gora sitt inligg, v
han valkommen,

Fn sak kan man dock med sdkerhet saga:
flvget dr for nirvarande stall i en oerhirt
snabb utveckling, ojimfirligt mycket snab-
bare dn ejifarten. Dagligen se nya upp-
finningar dagens ljus, dagligen gbras nya
upptickter, och stindigt finner flyget nya
verksamhetsf&lt,

Nyligen ha exempelvis flera nya linjer
oppnats inom riket — ech deita trots kri-
get! Den ena, den 84 kallade riksflyglinjen,
leder frin Malmi 1 soder till Luled i norr
och den andra forbinder Gotland med fast-
landet.  Betecknande &r, att denna sist-

nEmnda linje bppnats pid begiran av gu-
tarna sjilva,

pers ut trewti.  Den har plats fir 72
nten. Ombord finnes allt fir passo-

hekuimdighet,

Hangarfartyy och fipg semarbeta briljant,
som gdnkts ap tyskarno 1 MWedellhavet.

Ittt synnerligen anmérkningsvdrt utta-
lande gjordes £, 6. i en intervju av Konsul
Harry Trapp, chel rir Hallandsbolaget i
Goteborg, I'a en fraga om framtidsplancr-
na svarade han: Varje sjofartsman plane-
rar ju for framtiden. Det gir vi inoin
Hallandsholaget ocksa, Kriget har kostat
pss en hel del tonnage, som vi snarast maste
ersiitta. Och vad speeiellt teafiken pa Dan-
mark betriffar, & det meningen att kom-
plettera den med en flyglinje.

Frin Aland kommer ett liknande bud-
skap, D#ar regerar A-B Alandsllyg, som
bland sina huvudaktiondrer rilknar ett [ler-
tal skeppsredare pit Aland.  Flygbolaget
bildades ett par ar fore kriget och inkiipte
ctt flygplan fran Kanada. Planet uinytt-
jades Trimst t6r ambulansflygningar, men
daviimte [drelkom ock i begrinsad omfatt-
ning passagerarflygningar. Vid krigsut-
brottet hlev planet rekvireral av forsvars-

makten, varlor bolaget just nu dr utan
flygplan. Stora framtidsplaner vinta emel-

lertid pi att (Grverkligas. . .

Men hur kommer priserna aft stills sig
for godshefordran genom luften? Jua, en-
ligt de ledande flygplanproducenterna i
Amerika kommer frakten att bl ungefdr
76 ore per tonkilometer och man hoppas
kunna sinka iinda till 35 6re per tonkilo-
mefer!

Stratosfarflveet har ej berdrts tidigare
i denna artikel. Mahanda borde @ven nig-
ra ord sigas om det. Delta Gppnar ju
oanade perspektiv. Under flygning i stra-
tosfiren har flvgaren alltid strdlande sol-
sken pl dagen och pnistrande stiirnhimmel
pa natten. Skyar forekomma e] och alltsa
a] heller regn. Bn stor fara finnes emel-
lertid och det dr luftens med hojden avta-
gande syrehalt och tithet. Till en visa grad
kap man emellertid skydda =ig mot denna
fara genem anviindande av syremask och
tryekkabin., I en tryekkabin kan man all-
tid halla konstant laftiryek. Tfriga om
motorerna uppkomma dock svarlista pro-

Var bild visar hangarforyget Avk Rogal,

blem. Det bizta vore nop om man kunde
dverga  till raketdrift under stratosfir-
flygning.

I USA har man forsokt gd en medel-
viig genom att byvgga flermotoripa trafik-
plan fir flygning pa hijder mellan 6,000
ach 7.000 meter. Den mest kinda torde
vara Boeing 807 Stratoliner, som kan med-
fiira 33 passagerare.

Planets maximihastighet pd normal fiye-
hojd dr 390 km/tim. Stiger man ti1 10,000
mouppndr man en hastighetsokning pd in-
te mindre dn 34 %%. 1 praktiken betvder
detla att flveningen fran atlantkusten till
Stillahavskusten — en stracka pa 4.200 km
— som tidigare tog 20 % timmar i an-
sprak — nu blott tager 14 timmar. Men
— utvecklingen ghr vidare, Hur lang tid
kommer det att taga om ndpgra &r? Ja,
det Gverlita vi At lHsaren att fundera ph

T Som redan berirts § bérjan av artikeln
toride problemets biista 18sning ligga | sam-
arbete mellan luftfart och sjafart. Ett dy-
likt samarbete kommer ritt genomfort att
i fértroendefull samverkan med svensk in-
dustri och handel gora Sverige till en stor-
makt p& virldsmarknaden, Det kommer
oclk att gagna alla parter och — "Mades in
Sweden™ skall dver hela virlden liksom
fiire kriget borga for kvalitet.
Stenkil.

Suenskl

¢ lejdtrafil,

tanisfariy
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ning av franzka soldater | stort amtal.

Naturligtviz bereder spriket dem stora
svarigheter. Virst torde dock de ha zom nu
uthildas till flygare Ol:sta arméflyrka-
reng uthildningsliger i Tuscualooza, Ala-
b,

Fotsoldaten eller pansarsoldaten kan so-
ka sig fram pd mé&fd genom sprakens och
dizlektornas méangfnld. Missforstind kun-
mn rittas till om han inte genast skulle
forsti de anvisningar han fir. TFlygaren
diirerant méste uppfatia ritt genast. Han
fir ei gora nAgra mizstag. Ett misstag
frin hans sida betvder kanske déden...

[nnan den unge fransmannen anlinder
till flygskolan lAngt nere | de sadra stater-
na, far han undergd wvissa forberedelser.
Mez Mprgnerite Taliaferrn, fransk lirar-
innn vid higskolan 1 Alabama, och mrs
Gerrie Thielens, forfattarinna, vilka bada
hn tillbringat =in barndom i Frankrike, ha
haft full sysselsitining med att Fira de
amerikanska instruktirerna franska. e
bAdn damerna fingo gira bGversiltningar
v textbicker. speciella och allmiinna flyg-

I Amerika paghr for nidrvarande utbild-

termer samt vissa sprakarbeten for flyg-
kdren direkt. Alla instruktirer maste del-
taga 1 franskn snabbkarser. Fransktalan-

de officerare och eivil personal skickades
till skolan.

Flygaspiranterna anlinde =& smaningom,
brynta av Nordafrikas s=ol, iveiga att fa
hjdlpa till att befria citt land, angeligna
att fA lirn varenda detalj om de ameri-
knnska flygplanen, som de skulle flyga. In-
struktorernas virdade skolfranska visade
gig niistan penast vara virdelis. e hode
varit vana att fritt anviinds amerikansk
dlang och dialekt med dess saftiga och ex-
prezsiva uttryel. Utan dessa kunde de ej

hefler lara bort nagonting. Thw kunde inte
dversitia dem — och det var kanske enbart
en vinst for eleverna. ..

Problemet lostes pa sf sitt att mrs Ta-
liaferro och mrs Thielens kalludes tillbaka
till skalan. Wu fingo de bida damerna fullt
upp av arbete | "flyg-gamet”, Vid starter-
na fingo de Gversiatta de sista instruktio-

nerna flyglirarens "sista duvning”.
"Melax™  blevy  Vdendez-vous™ och “don't

tighten up™ lit formedlat av en kvinnlig
stimma "ne vous crispez pas”. Den ty-
piska amerikapska {rasen "get on the ball”
{gdr def korrekt) blev pa parizidiom “ma-
niez-voug les pinceaux™, Efter [llygning-
arna vintade lararna for att ge kritik, pa-
pekn aspiranternas svoga punkter och ge
rad.

Signaler, som givas med armar och hin-
der fire likae i alla lander och ha samma
hotydelse,  Divfér har man numera i Tus-
cualoosaskolan gatt in f6r att anvinda dy-
lika aven i luften. Diarigenom kan man
undvika en hel mingd missforstand.

En instruktir, som tappade koneepterna,
di han inte kunde gora sig (Orsthdd, ut-
talade pa tyska sin uppfailning om frans-
mannen i allmiinhet och hans elev | synner-
het.  Eleven skrattade och svarade blixt-
snabbt — ocksd pa tyska. Biada kunde tys-
ka oeh dirmed slutade svirigheterna fir
deras del. En annan instruktor upptickte
att béide han och hans eley kunde tala ita-
lienska.

Alla aspiranterna ha fatt genomgi tre
undersokningar i Neordafrika, innan de
skickades till Amerika. De unga flygurna,
av vilka de flesta #ro i 20-arsdldern, frc sa
intresserade att en del lisa engelska extra
pi sin fritid. De pripa vavje ord, som ldra-
ren uttalar dven om de ej begripa innebor-

Tre Iranska flygasplranter med sina franskn be-

teckningar pd uniformernn wndersika en B-26

Marander-motor. En {ranskialande officer fGr-

hinrnr vad motorns delar heter ph frensks och
amerikunska,

Mrs Margeurite Talinferro och mrs Gerrie Thie-
lens ge fHygarpa en sista duvning {dre starten.

SYENSK FLYGTIDNING

den emedan de pd detta siitt dnska visa sin
uppskattning av instruktirens anstring-
ningar.

Nir flygaspiranterna ha klarat av kursen
pd Tuscualoosa f4 de fortsiitta sin uthild-
ning p& Gunter Field och slutligen pd
Craig Field, vilka bida ligga i Alabama.

Denna franska flygungdom vet att den
inte stdr ensam i kampen, dven om deras
viinner oech anhériga @ro lngt horta. De
filja Marseljasens eldande maning: Allons,
enfants de la patrie. .. Le bise.

® INKOPSKALLOR

BRANDREDSHKATDP
GOTEBORG: Svenskin Tolal AB, Nederlngetl,
Skeppebron 3, lel. 11 44 3.
FOTOGRAFER
OSTERSUND: Lingsclls Foto, P
24, Tel. ateljén 531, fotomagasinet
HATTAR och MOESOR
GOTEBORG: A, Chlzsons Miasfabrik, Torg-
gatun B, el 13 75 T3
HERREKIPERING
MALMU: Thor (.
42 B, Tel. 157 27.
OSTERSUND: AR J,. O
gitan 87, tel. 10563
JUVYELERARE och GULDSMEDER
GSTERSUND: Larssond  Guldsmedsa
Kyrkgat. 456, (Intill Roda Kvarn), tel. :
JARNHANDLARE
OSTERSUND: Biten Bergholms Jirnhandel
AR, vid Gustaf ITI:s torg. tel. 1615, 23646,
MOTORCYRLAR och RESERVDELAR
GOTEBORG: Molorlirma Aall Blom AR,
Odinsplataen 2, tel. 15 84 07, 15 64 40, 156 64 47,
MOTORDELAR och “TILLBEHGR
GOTERORG: Motorfirman Holger Duell,
Friggagat. 10, tel. 156 24 13, 16 24 14, 15 24 15
MUSIRINSTRUMENT o. TILLBEHORK
BSTERSUND: J. Erikssons Musikhandel,
Fréistgatan 28, tel. 157
OLJERENINGSYERRK o, APPARATER
MALMO: Oljeraflinaderi-AR Zonon, Indua-
strihumnen, tel, 715 00 (viixel).
PARFYMERIER
MALMU: AB Averco, Sheppsbron b, tel.
260 79, flialer: 120 67, T64 80, T80 Gh.

RADIOMATERIEL och APPARATER

atgainn

a1

Andersson, Lundavigen

Weslvall, Priisl-

GOTEROEG: Hadioverkstaden Coentral, &
Hamngaten 36, tel. 13 756 10
SKODON

GOTEBORG: ©O. E. Carls#sons Shomalori,
Viktor Rydbergsgatan 40, tel. 16 74 B4,

ORTERSUND: AB Burman & Oo., Pridst-
gulan 36, tel, 116, 1297,

GSTERSUND: AB Skokompaniel, Prisiga-
tan 31, (Hotell Slandards hux), el 282

TRA- och BYGGNADSMATERIEL
NYKOPING: AB Nilaron & Erlceson, Hamn-

gal. Tel.: Namnanr.: Nilsson & Ericsson,
URMAKARE
GUHTEBORG: Gosta Haneson, Vallgatan 1,

tel. 13 48 02,




Dir. Tar Eliasson 1 Svensk Flygtjinst
kommer snart att dka dver till USA, be-

piittar han wvid samtal med SVENSK
FLYGTIDNING. Han @mnar diar studera
civilflygets orgunisation {or att sedan om-
giitta. lirdomarna i praktiken hiar hemma
niir froden kommer. Bolaget ligger alltsd
i startgroparna for att hastigt kunna pla-
eera sig 1 den flyprush som kommer att
uppsti.
*

1660 passagerare hann Norrlandsflyget
med under denm ménad det varit verkzamt.
I'et stoppades dérfor att det inte fanns na-
gon belysning pd Skeppsholmens flygplats.
Sie! Norrlanningarna anser att om de
haller stirre delen av Sverige med aloktrisk
kraft fran sina vattendrag sa borde det ha
blivit mdpra kilowatt dver till Riksflvglin-
jen ocksé. TDe vill niimligen till varje pris
behalla =in flyglinje. Belvsningsfrigan har
nu ordnats tack vare ett anslag pa 200.000
sa att trafiken Aterupptas antapligen re-
dan i febroari nasta dr. "Kolonien Norr-
Innd” behiver den flyglinjen — och hop-
pus att Kunpl, Jarnvigsatyrelsen i néder
vitlsignar biljettprisetnas Hiinkning. Det
blir i alla fall ménga kvar som aker tig!

%

Firsta steget 1 viitt riktning nar det gil-
lor att siinka priset pA flyghiljetter har no
tagita av ADA, som sinkt Vishybiljetten
till 45 kronor fir enkel och 81 for tur och
retur, Tur och returrabattens Ateruppli-
vande ir ett forsta fredstecken — den for-
svann nir kriget kom., Smi lredsduvor dr
oeksa vilkomna och ABA fortsitter sikert
i sommnp gtil sd fort =ig girn ldter.

®

Ien  internationella luftfartzskonferensen
kommer att ph av stapeln i Chicago i no-
vember,  Aven Sverige har fitt inbjudan
och givetvis tackat ja. Dlen internationslla
konventionen om luftfarteorganizationen
torde bli den imtreszantaste programpunk-
tem. En foljd av konferemsen dr att wvi
snarast miste besluta om Atlantflygfaltets
plats och sitia i phng med arbetena {61 att
visa att Sverige verkligen kommer att bli
nigot att 1ikna med i.detta avseornde.

Theeni dalagationen under
ordforandeskap av envoyén Ragnar Kuom-

srenska ahir

dir. Per Norlin. Tekniska experter dro ro-
dioingenjir T. E. Overgaard och civilin-
genjor K. H. Larsson. Till ombudens sek-
reterare  har ulsetts  byraselkreterare (G
Smedman.

Hans Gsteling har infor Malmd Reldlam-
firening avslojat att Moder Svea ar for
tung hnnu for att bara vingar. Och wi
som trott att hr Ostelius vid detta laget
merd sin tungas elepanta ekvilibristilk loe-
kaz den gamla damen upp i luftige rayvong-
er och T&it henne all bli HELC pa Tofen. ..
Néagot miste goras fir att fi svenska fol-
kei Tair-minded”, inte ens ungdomen har ju
flvgsinne, klagade han vidare och rekom-
menderade en  organisation efter ryvakt
mionster. Hur vore det med hr Ostelios
som flyepminister?

$

Tio stora passapeorarplan har bestillts i
Amerika fir de blivande svenska interkon-
tinentala flyglinjerpa, meddelar dir. P. A,
Norlin i SILA, Det blir fyrmotoriga plan
med 340 km/tim som marsehhastighet ach
plats fiir 44 sittande eller 22 liggande pas-
SAgernre,

SILA har bestillt plaks ph varldens
storsta flyefilt — Idlewild — utanfér
New York. Piltet keatar 100 milj. dellars
och hlir proviseriskt fiardigt 1 september
1946, Startbanorna blix till att borjz med
2000 meter langa. D00 plan om dagen
vantas bli trafikfrekvens.

Vi dr viirldens stérsta flygmakt och dm-
nar sa férbli — firklarar amerikanarna.
All diskussion om inveeklade planer hetraf-
fande den internationella {lygtrafiken bliv
darfor av akademisk natur — {orklaras pi
officiellt hall utan respekt for “akade-
miska” diskussioner. Det ar lidskriften
Fortune som lagt korten pi borden i en
evnizk artikel men den lovar doelk frikos-
tigt att USA skall "medverka till att npp-
rvitta internationella tekniska termer ooh
att fdlja dem",

*

Niodtorftig alimanbildning om olika lin-
ders lrigsflyg kan man nu skalfa sig ge-
nom sttt studera “Slutzkedetz lkrigsflyg"

flygintresserade, sirskilt 1 dessa dogar nar
man snart sagt 1 alla trakter av Sverige
riskerar fi visiter av utlindska kripsplan
av olika typer,

&
Innan niista nummer av SVENSE
FLYGTIDNING kommer ut zkall i alla

hoppas att staten klimt till och bestimt
var Atlantflygfiiltet skall lgga. Utanfor
Stockholm vid Lilla Mellosa kan man i
startbanor pd sex  kilometers lingd och
pa utmiirkt grund, Bygpnadschefen, tver-
direktiren i luftskyddsinspektionen, Guon-
nar Jonsgon, har hara att sitta | ghng —
om myndigheterna nu samsas
0

Den forste allierade flygare som matte
ott tyskt reaktionsjaktplan var en £ d,
svensk flygléjtnant, Christiernson, pé sin
tid sorgligt ryktbar for sitt forsok att "1A-
na' ett svenzkt militdrplan och sticka fver
till England for att erbjuda de allicrade
sina tjinster. Dot ldrsbket misslyekades
men dver kom han till sist. Han “kom
dver” sitt mite med reaktionsplanet ocksd
fast det nog var en stark upplevelse.

¥

Lajtnant Josephine Baker, =om en ging
i virlden lade kontinentens och Stockholms
maskuling hjiirtan for sitt dansande stiart-
parti har befunnits vara lotta 1 fria
franska fiyget och har med sin sdng lit-
tat belkymren fir de Gaulles styrkor. En-
ligt pressen skall hon nu pd turné fir att
sjunga nya visor av den man som en ging
komponerade J'attendrai... jag skall vin-
ta. .. Hur vore det med Zarah Leander som
ﬁl,\".'i.'lﬂﬂil. gjungande for flygplatsutred-
ningen . ..jag str i regnet... och viip-

iy ..
=

Infor &y 1045 sitter SVENSK
TIDNING till allas klutar for att Ll en
hela svenska folkets flyvetidning. Ingen
har | dessa tider rad att undvara en aktuell
och lattldist flyptidning, For en femma om
dret ger SVENSK FLYGTIDNING tolv
injektioner flygsinne och flygvetande. Med
hjdlp av vira ombud och Gvriga vinner lan-
det runt skall vi nd vairt mal — SVENSE
FLYGTIDNING — en folkflygtidning!

W

FLYG-

Sit hir § propefloratrimmen mi vi ocksa
borivita om de fem svenska flvgnrna som
kiinde behov av kvinnligt umginge och an-
nonserade. Ide skrét bl. a. med att de
skintit ner fem flvgande fistningar. 225
onga skina damer svarade och frigade
efter adresserna till de flygpande fistning-
arnas besattningar!

lien. Till divriga delegater har K. M:t som ges ut p& Boaniers av herrar Ramm-
vidare utsett luftfartzinepektivenr Ang- Erikason och L. Sundstrem. Hiftet ar M)«F /.%7’1-‘?(
strom, byrdadirektor G. A. Huoltman samt  viirt sitb pris — 5: 756 — for den krige-
Putsa flygrutan med o : o GUMMNI-
B. Manssons| Gamoufleringsfarger | sexmerar
- 4 . s METALL-
G[asmqsfe"_, A0t Jpccrf‘zf'@fc!' STA JIPL:!LR
Inramningsaffdr FINMEK.
Leveraniir ARBETEN =
0. Férstadseatan 52 A 2 .
Y wseatin 521 Als FARGVERKEN | Nya Stimpelfabriken
AB. NORDSTRGM & SJGGREMN e L Malmé  Stockholm St. Nygatan 32
Malmé Tel. namnanrop MALMG Tel. 25818 Tel. 521182 MALMG Tel. 240 04, 154 54




SVENSER FLYGTIDNING

FLYGSTADEN UPPSALA

gdr framat med storm

SYENSH FLYGTIDNING har redan minga flygel | synnerhot hoe stadens ungdomar — Inte Frik Ersson
EAnger haft dlifile att sysselsitia sig med Upp- mingl [lickorns. "salt"  segelfly-
Eurms ueh In-

nifligheter gom Mygeentrum | feamtiden. Dk det gHllt att samla upp Intressel binnd strolidsr i TUpp-
Rodan nidr F 16 kom till den pamils rdomssta- ungdomen har den clvila flvgklubben emellertid safa  Flyvgklobb., 7
den wid Fyrie, vaknade [ygsinnst hos sticsta hittilla halft wvissa svirighster att brottas merd
delen av Uppsalabefolkningen, gom lever | takt framfbrallt ay ekonomlzk prt. Nu har emellar- anvilndas till inkdp av segalflygmaterial | JAngn
med tidens fart. Sodan | vhras ockeh Flygka- til iiven dem detalfen bragta ur viirlden, Klub- banor, enligt vad Instrukiir Ersson berfittar fis
dettskolan — F 20 — med major Grele Naes- bens ordf@rande, direkbir M, BEdlund, bar nilm- HBVENSE FLYGTIDNING
lund | spetsen drog in | den gamlan MWrdomesta- ligen ph sin senaste [Gdelsedag shiinkt en stirre Vi A =ikort soart anlednlng Aterkomma il
fan, birinde hjiiriane klappa allt raskare o summa — flara hirliga lJangechalar sum skl den framiigdends [Oygataden vid Fyriz Ay,

Fraos
Uif Aamm-Ericsan Lenmart Supdstrlm e Vid h(‘-'hﬂf-' auw

slkriv- och

Slulskedets krigsflyg riiknemaskiner

Pris 3:75 Inb. 5:50 kontorsmibler
i HEMTREVNAD wiind Eder med fartroende il oss.
bliver resultatet med kvaliteis- HOG KVALITET — VAR LOSEN

Arvid Svenssons inredning frin

L el Upsala M&blerings AB. ATVIDABERGS forvon™

Svartbicksgatan 11 Utstiining: O Agatan 27
Sysslomansg. 17 Tel. 34706 Upsala UPSALA Tel 30716

K&Pp Mg Axel Pettersson & Son | C. Albert Sjulander A/s G : N :
Elu EXTHA le_kuHE ........ SR TR BN R NN AP AR S E A SR AR F" a I
Bok- & drghandel

frén ’ tilf
F(‘zppershcmdef ....................... R S

; Firger, Tapeler & Kemikalier
ek SR R WE s e e

UPPSALA
ELUROSTERIET Vaksalagatan 14 Orettninggratan & Svarib8cksgal. 16.  Tal. 32840 Ga[hard N vhﬂlm

Tal 30512 oty Tel 38566 -
Lieckhalm il Gavle UPSALA Jdérnbroget. 50. Tel. 37280 Sysslomansgolan 8 Tel. 40202

Flygarel E. M. SODERLUND
HANDSK- & PARFYMHANDEL

Grandad 1884 g or Edra inko o) hos Ur- & Optik A.-B.
Handskar o, UPPSALA
e | Sko-Cit :
Toilette-artiklar O ~= ¥ c“/ Telefon 30582

| Drotininggat 4 UPFSALA Tel 30511 Drotininggatan 1 Upsala Kungsangsgatan 11
L

Sveriges modernoste koHerosteri Radioaffdren

M. Charlotte Svenssons

Bevapning for flygmaskin

r ﬂ Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon
OERLIKON Buhrie & Co. Ziirich | Schweiz
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Dier finns en Bergs-ting (61
L de flesta Sndamil,
Finnas i nirmaste jirnhandel,

E. A. BERGS FABRIKS AB ESKILSTUNA

For bensin, olja m. fl. vatskor

LIUNGMANS

malagparaler

AB J.C LJIUNGMAN-MALMO-STOCKHOLM

Ko

S =z 2

Ndyra ap pdra
L fdlverkningar.

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
iérer till Flygvapnet
och civila flygfgretag.

BRODERNA MANDINS MOTGRVERKSTADER AB

NCRERKOPING

)

f. ‘ii s i P
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Lat oss lisadem

Aktiebolaget

Svenska Spiraltabriken

Fridhemsgatan 43
Stockholm




SVENSK FLYGTIDNING

GOTEBORGSFLYGET

bdaller dérren 6ppen mot stora vdarlden

[en dag, di Kille och Ada kan packa
gina pinaler i en trunk och ta taxiflyget 1
polismistare Fontells och disponent Renchs
pegi till Atlantflypfaltet nagra mil vtanfor
Foteborg for att dirifrdn genom Aero-
Bloyds firsarg forslas till Londen och =e
i ligamateh eller med SILA girn en se-
nestertripp till det forlovade landet pa
indra sidan Atlanten — den dagen har
flygildern kommit till Gatet oeh till hela
pirt land.

Men allt tar sin tid. et har inte minst
lygets plonjirer 1 Acroklubben i Giteborg
litt erfara, Eftersom vi i var forra Gé-
gborgskrinika — som slog myeket wil ut i
mgkelaget ovh som vi dirftr hoppag kun-
m Aterkomma med ritt oftan — behandla-
le planerna pi atlantflyghamnen och and-
i storprojekt, d@r det inte mer Hn Thtt, att
i denna phing rikta strdlkastaren mot de
dogt arbetande krafterna i stadens flyg-
thubh.

Styrelsen bestdr, som sig bar § denna
jofartens pamla hdghorg, av Gitets
upper ten” med skeppsredare och direktd-
er i langa rader.

Det divekta arbetot utfores i de tre sek-

ionerna, som wvar for sig arbeta under
mnnign och intresgerade ledare. [ spet-
en for moloeflypet sthr direktbr Gista

Penekel och kapten ¥ Wage, tva goda
wmn inom svenskt (lyg. Klubben har se-
lan § varas ettt eget motorflvgplan, en
Uemm 25, med vilken malflvgningar ut-
gras- for luftvicnet, Framfir allt avser
mn dock att ge alln motorflyguthildade
sedlemmar tillfille att firnyn sina certi-
fkat — 1 vantan pd de tider, dd motor-
portflyget pi allvar kan satta iping.

Sepelflyget har sedan gammalt omhul-
ats 1 Goteborpstrakten — d@nda sedan den
id, df Douglaz Hamilton gjorde Torslan-
aterriingen  osiiker med sin "Tlygskola®™.
dnge var det Chalmers flygklubb, som var
rivande inom stadens segelflyg, Numora
ar denna klubb uppgitt s=om underavdel-
ing i stora klubben. Bas for sepelflyg-
siitionen iir, sedan Karlbom &terbirdats
Il huvudstaden, eivilingenjtr Anders Jo-

hansson, som kan berditta om god aktivitet
bland sepelfivearpn. Vid Arvets Allebergs-
tivlingar deltog klubben med tvé lag, var-
ay paret Telle Norrby—Owe Borjesson
klarade sig sarskilt bra.

Under sommaren har dagskolning bedri-
vite plt Torslanda under ledning av heltids-
anstillde vikingen Stdfifors, som hittills
lockat fram ett b0-tal diplom. Annu mer
hade det sikert blivit, om inte & wveckor
hade Atgdtt till KSAKs centrela glidfive-
inatruktdrskurser pd Torslanda, dir Stdhl-
fors wvar assistent At forste-instruktoren
Fide Lindelow,

Inte mindre #n tre SCG-byggsatser iro
ander arbete. Twvdi  Schulgleiter haller
klubben sjily pd med, medan den trodje
bygges av vrkesskolan som ovningsobjekt,
ett lovvirt exempel, som Qven borde mana
dvriga yrkesskolor 1 landet till efterféljd.

Kommer hirtill, att modeliflygsektionen
inom klubben skétt sig s& bra, att Giote-
borg kan  stita med det stirzta antalet
elitflygare inom landet, s forstir var och
en, att allt dr opplagt for en storoffensiv
fran Aercklubbens sida i kampen om Ga-
teborgs ungpdom. Synd bara, att inte sta-
dens alla  rika gubbar upptiickt, vilken
oerhird tillging, som ligger | det arbete
for flvgets framtid, som bedrives framfor-
alle av modell- oeh segelflygscktionerns.
Den stora linsinsamlingen gav £ ex. inte
mer dn 500 kronor i avkastning 4t kloh-
bin — en summa, som borde vara minimi-
bidrag frin de hundra stivsta faretagen i
rikets andra stad!

Med eller wutan ekonomizkt understéd
kommer segei- och modellllyget dock att
vinna kampen om ungdomen dven | Kélles

SYENSK FLYGTIDNINGS
- GOTEBORGSKONTOR -
UOLUMBIAHUSET, SURBRUNNSGATAN 6

Fxpr-tid 913, Tel, 113616 Posiglro 48344
Chef; Bengl Goawne (bost. tel. 1842 91)

Fiormedlnr pnnonser ovh prenumerationer.

och Adas stad, i synnerhet sedan SVENSK
FLYGTIDNING nu ocksf satt in én offen-
giv. pi Viistkusten, siger Ohwe Hirjeszon,
e av  klubbens formamliga instruktorer,
som offrar all sin fritid for denna sak.
Ty flyget, det dr framtidens musik, och
ungdomen, den hir framtiden till,
Kiille,

Aeroklubben i Giteborg pi
Siive-besolk.

Avroklubben i Goteborg hade av chefen
[6r FD bverste M. Béang beretts tillfille
att sindagen den 8 oktober bese anlilgg-
ningarna pd Shave. [ bussar antridde etl
hundratal medlemmar flirden ot till Gita
Flygflottiljs fdrliggning, div overste Bing
pé sitt vanliga kirnfulla sitt halsade klub-
ben  wiilkommen, Féret demonstrerndes
flottiljens olika flygplanstyper, varefter stt
pisr Jaktplan gingo app och visade vad de
digo till. T hogtalare beskrevs i1 korta or-
dalag de olika manovrer, som utfordes.
Alla Nyefilmer till trots imponerades Aska-
darna ordentligt, och nir planen med 650
km/tim dike fram ur molnen ner mot fiil-
tet, tyekte nog lite var: "Vi kan allt bygga
flypplan vi ock=A41" Vidare voro ¥ 9:5 se-
gelflypare uppe och demonstrerade sina
fardigheter, hirunder anlinde Aeroklub-
bens eget segelflyeplan pa besok, 1 hast
anordnddes en tivling mellan plunen. Det
gillde att efter upphogsering il GO0 rme-
ter sepelflyea och ofter GO0 sek pricklanda
vid ett utlagt mirke. For tidig eller [ar
sen landning prickbelastades liksom avstin-
det fran mirket. Gisterna voro ofina nogr
att vinna, Nu vidtog rundvandring runt
anliggningarna.  Sirskilt imponerande de
gode losningarna nv de inre kommunika-
tionsproblemen med lokaltelefoner, higtu-
Inre ete. En modern industrianldggning
kunde inte ordnat det bittre. Efter rund-
turen intogs en pemensam Ertmiddag, vil-
ken blev en stor succé. Det var minga av
gasterna som suckade: "Varfor Tar jag
aldrig #4 goda firter hemma!™ Direktir
Osvald Arnulf-Olsson framfirde direfter
lclubbens tack for en i allo Ivekad dog.

PALAR

TRAYV

Trdvaruaktiebolaget

G. A. PERSSON, Géteborg

AROR




£ — 1 07— — 41 90— Sl 1 14 1 i

KONTAKT med LASEKRETSEN

-

Detia del nast sista numret av SFT
for fr 1944. Sista numret blir ett extra

pikostat julnommer, zom utkommer om-
kring den 10 december, dar Ni kommer att
finna =nker =om dr ldsviirda, aktuella och
uppiggands.

Vi vill inte avge ndgra storordiga Brage-
loften for nista ar men &¢n lovar
vi dock pi SFT:s redaktion., Tidningen
gkall bli bittre, piggare, innehéllsrikare
fin nagonsin och ldsarna kommer att fa
mingdubbel  wvaluta fér sina  pengar.

eak

SYENSK FLYGTIDNING =kall bli en he-
ta svensha folkets [lyglidning, litifattlig,
saklig, objektiv och npeutral. Tidningen

varje ménad avger en stimulerande
flygrapport, avpassad f8r varje smakirikt-
ning!

Fir att kunnn hilla detta lifte erford-
ras emellertid inte bara vir iirliga wvilja
utan ocksd ndpot annat — samarbete frién
lisekrotsens sida! LAt oss f veta vad Ni
har att anmiirka pd — vad Ni vill ha me-
ra av — mindre av, vad Ni vill ha som vi
finny inte ger Er. Skriv till var Kontakt-
spalt, enkelt och flivdfritt, vi kommer att
hli tacksamma for denna hjilp att gora
tidningen bittre. Naturligtvis f4 Ni kom-
ma med berdm oclkad fattaz bara annat.
Huvudsaken &r att vi kovter sambandet
hiéirdare mellan ldsare oeh tidningen, att
vi alla hjalps &t fiir flygets popularisering.
Hir aterge vi nagra uttalanden:

Vi tycka om SFT...

Svensk Flygtidning hastigl utveck-
g il en plEggt oclh populirt redigerad folk-
My gtidning

SO

(Hullands-Posten

det 8r en heder [Gr Svensk Flygtidning
it den dtngit sl atl utgiva en megelflyghand-
bok ph svencsks
(" Flyv", Danmark)
Wil nerlig gliadie r kunnat kon-

SFT i1

mlera att landets. utan tvekan b
Nyglidning. .

Modell-taknlk)

tRed, Lingmark

ulerifter
8 hre-

t oot mnnot rum finns radlo och Hd
ung man | 15—

gom kan Intressera en

L T T T T T T T P

Flyaets Miinchhausen

dAr Annu inte ntndmnd har vi konsta-
teral — trots alf det minsann dras
historier pa missar, i klubbar och
mellan skal och vige som skulle kun-
na farlana mer dn en berittare den
hederstiteln. Som redan gamle Ham-
lel anmirkle pa sin tid =i fions det
en hel del mellan himmel och jord och
soml av dei hior hevaras il efterviirl-

den,
SYENSK FLYGTIDNING inskar
samila och bevara de bista, drapli-

gaste, lignaktigaste och eller kanske
man skall siga "lindrigt sanna™ flyg-
historterna — korta och linga. Vi in-
hjuder alltsa afla vara lasare att del-
la i var stora Miinchhauseniad och vi
garantera irevliga och stronga pri-
ser for de bidsta historierna, Yar inte

B e

Liosning Lill flygplanidentifieringstidvian
inr9av SFT:

| Ileinkel He 17%

2 Handley 1’age Halifax TIT

G4 Junkers Ju 290

Aldern — Allers il Bvensk Flygtidning
{(8v. Morg., BL om Sundbybergs ungdomaghrd)

Flygtidning iir bra — synd bara
den mer in en ghng | minadéen

Teknolog K. J. Nilsson, Sthlm

Bviensk

att vi Inte fi

Jag boer bhorjat kinna att der iy om-
skrivinn flygmnnet spivar ocksa hos mig, Det be-

ror naturligivia ph att jag varje manad [iser
SFT som ¥1 ha hilr ph kaféetl.
0. A., =ervitrls | Giteborg

Det stundar en tid di varje milnniska ph
att eller annat =8t kommer att I konfakt med
flyget., D& krive dei [lygsinne hos alla — SFT
har hir en =tor uppellt att vlle all aprida
kunsikap och intresse fiir flyg hos hela vArd
folk, ... aten Boris

Bergman,

D R R P

SemmmEE R EEEE

ricdd for atl stalla vpp — parollen
skall vara; behall inte er
bit fdr EBr ajily — skicka
den till SYENSK FLY G-
TIDNING! Var inte hlvga

det finns en outtiomlig kalla atl isa
ur och del gior ingenting om historien
ar lika gammal som  historien om
Ikaros med vingvaxet som smilte nar
han var uppe i solosfiren nagon-
stang.  Vem skryvier och  heriltar
viirst? Blir det en militarflygare,
en civilflygare eller kanske en vanlig
enkel markvandrare? Vilken [lottil]
eller Klubb avgar med lagsegern?

Tivlingen kommer atl paga ell bra
tag framat men vi vill gidrna ha en
utvald bukeil historier (ill lyxi-
ga julnummer som kommer att bl
extra starkl., Skicka alltsa in Edra
svar med det snaraste till SVENSK
FLYGTIDNING, Malmi. Har Ni en
god vin som kan bra flyghistorier sa
locka ur honom dem eller visa honom
detta nummer och dela vinsten! Mirk
kuverfen "Flyg-Minchhausen™,

varl

Vi strbivar alla efter
flygels popularisering

hidalp till med de gzo-
daskidmien och strilan-
de poangernal

4 Focke Wulf Fw 200k
5 Heinkel He 177.

Tavlingen "Vir kikare" blev on
de framging och juryn fick ett ganska kri-
vande arbete. Resultatet blev att
tillfallo John ‘l.'l"rll.r‘l'_'._,{:.‘.['l:i, Albo |
Arhug, Danmark, Lennart Wahiqvist, Espe-
higsgatan 22, Angelholm samt Ebbe Johns
gon, Stortorp 1686, Sédertirnz Vst Priser-
na utpiras av SEGELFLYGHANDBOKEN
gamt 2 inbundna ArgAngar av SFT, vilka
komma att dversindas omedelbart till pris-
tagarna.

Vart puzzle har likaledes myekot
popalart och allt tyder pd att det &ter
kommer att bli arbetsamt {or juryn,

Skulle . 6, nigon bland |

blivit

SERTELEEY H
négot firslag till en ny och originell tiy-
ling 4ir han givetvis med sitt
forslag. Satt | ging och gnugga genikni-
Aven det bdsta tivlingsfu
beldnas, En sak fill: glom inte bort att
berdtta nlgon god flyghistoria for oss!
Mera ddrom pd Miinchhausen-spalten.

valkommen

laria. slaget

SPORTARTIKLAR

— stor sortering —

AB. FRZENKEL & HEDENBERG

M. Homng 26-28 Gotebarg

KUNGS-radio

ulgir en {opprestation av
avenskt kvalitetsarbete
e, hilr o. kiip diirfir Kungs-Radio!

BRODERNA ANDERSSONS

Velociped- och Radiofabrik

Kungsgal. 16-18, Géteborg

Giteborgs enda radiofabrik sami
Skandlipaviens stdrata och [Hrooki-

stn specinlaffii

Maskiner

och verktyg

A/s GARL LARSSONs

Mek. Verkstad

Tel.

Torgpat. 23,
| radiobranschen, &84

ésbjlsiwm- Boden

naninanl’og.

GOTEBORG,

GOTERBORG VAXEL 212380
Vistsveriges  slorn  specinlanligg-
ning inomw motorrenoyerings.
Tiransehemn,

@



TRE TUSENDELS TUM

ir den nyn ameriknnska papperssort som ulgdr
en dol oy en revolutlonerands bekiddnad ov
fygplan | fraomtiden. Del nya materiilet iir
alaty, gir ngel lulftmotstind odh behiver ingen
spociell ytbehandling. Det W01 vid birda pi-
frastningar, frite nte sv saltvation och splitt-
iz inte av projekiller. Deé tunna pappersarken

spmmanpressas Ll Gnskad  tjocklok och  slgas
sodinn som vanligt tril eller fanédr. Fela “pap-
perafiygplan® kommer | fromiidén il produocs-
ma v del pya mateclalet, rapporterar cldskrif-
fen Flying.

TYAVANINGARS FYGBUSSAR

bBlir de [lyvgande saperfistoingarmas  direkia
eltertrildare | de amerikanska fabrikehaofarna.

Bosing-verken har reodan konstrucral Ty gilitten
irehgn. Planet blir indelat 1 tvh viningoar rmed
trappa emelan, Cyrmolorigl ool [0r Ovrelgt i
plort. sett av swmme vikt och  ulfdrande som
bombplanst typ B-29.

K. L. M. JUBILERAR

man har [Hga trafik | phog Just noe Dt will-

Eindn hollindska bolaget fyller 25 Ar | degerns
ocly har pa den tiden honnit med a1l B el ov
vilrldens stirsta fygléretag. T framtidsplansr-
na Inghr bl. & alt starta en linje Amsierdnm—
Curnesn, Mest kiind torde dess linje Amstér-
dam—Hatavia vara: Desa fippnande var ph sin

tid nigol av oen senstlon Jdf stdickan e 14000
b,

VATTEN I CYLINDRARNA

fhnr jakiplunons offpkt bar man konstoterat 1
USA. Under opigra (A minuter pressar man ln
valten | motorns  eylindrar och  Astadkommer
dlrigenom Okad hastighet och suznl.ngst'i‘imua-
gr. Motorerna  elits emellertid hirt, Bl a.
Thundorboliptonet  hoar  anordningar  av  detta
Elog,

RYSKA NATTJAKTILAN

ir en av nyheterna pi luftkrigots omridoe.  Ti-
digare hade mon Ingn naitjaktplan | rysha lufi-

vapnet men man har nu skaffaf ett oyttt plan
JAK-f som bl & rapporterats | vorkanmbiet
fver Osipreussn,

Flyg-Nytt

FRAN VARLDENS ALLA HORN

SEXBLADLG FROPELLER

Br numorn ingen ovanlighol sedan [Dygmolorer-
na kommit upp | det respokiingivande kraftta-
lot oy 2,000 ke ool diarutiiver. Bexhladlga pro-
pellrar torde komma st anvindes bl g, I de
amerikanska  Alllson-motorerng.  Den nya Spit-
firem Mark XIV har [em propellvar ach en 2,00
hiiatara Griffmotor.

SEGELFLYG I STRATOSFAREN

ir ingen omdjlighet konslatorar den Lyske segel-
flygmatenralogen, professor Georgil.  VAgbild-
ning firckommer Gver hijgs bergskedjor fnda
upp | strafosfiren, molnbildning som orsakats
av siidan har {skttagite pA 25000 meters hiijd.
Hittills #ir hijdrekordel (Gr vigsegelllyEning
11400 meter.

LUFTTRAFIKEN i SPANIEN

huar nu Ater kommit 1 ging ph allvar sedan den
atoppats &b g ph grund av de alllerandes in-
shriinkning av oljeexporten  till Iandet. Det
statilge flygtrafikbolaget Iherln har nyligen in-
gatt on  Wvhmolorig amerikansk Douglas C-47
Skytrain (DC-2) pd linjen Madrid—Barcelonn.
Planet hamnade pik grund av felflygning 1 Spa-
nien under invesionen i Vistafrika hilsten 1842
och inkiipiea ay =panska siaten,

247 TRAFIKFLAN

i inlondastrafiken ldr USA for nirvarande firfo-
En Over. 1042 fanne det 350 men krigsmaktons
bahov  [Miranleddn on rad beslag.

TRAFVIRFLYGET 1 KANADA

har fhit en apark framatl | del all eit nyit bo-
lngr bildals med 18 milloner kronor | aktielkapl-
tul, Bolaget skall uppriitia en del mindre Oyg-
statloner med hotoll, otes {0 att underidtta den
kommande elviltrallken. Bolageta aktleiigare
tillhdr kanndensleka [Iygvapnot

KAND FLYGLRURFATTALRE DOD,

Antnine de Saint Exupéry, den kinde [ranske
Nygofficeren har stirtat under en spaningaflyg-
ning fGver Sydfrankrike. Han war kiind [6r
svensk publik genom  sing roptaner "Nntll’l}'g-
ning'', ""Mellan fvh vArldar'' och "Spaning mot
Arras’,

SVENSE FLYGTIDNING

HBAZOOKA PA JAKTFLAN.

Dl nmerikanskn jaktplanst Republic P47
Thunderbolt har enligt engelske uppgifter wat-
rustats med tre rokethanoner. Det torde vara
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Ar segelflygning en exklusiv sport?

Jag tror obetingat pld segelflygets
framtid som en genomgripande folkrorelse
nch p dess oviirderliga insats for var ung-
doms moraliska fostran — forklarar yrkes-
lirare Ivar Andersson i Malmd vid en in-
tervin for SVENSK FLYGTIDNING. Se-
gelflyeningen dr ingen exklusiv sport som
manga fnnu vill hivda, utan en sport som
allt mera tringt ut pA bredden. Jo, kan-
gho exklusiv sa till vida som att den ford-
rar en sund siil i oen sund kropp och att
den materiel som anviindes finnu s4 linge
ar pancska dyr tyviier,

Herr Andersson som, fdrutom att han
tack vare sitt lirarskall vid Yrkesskolorna
kinmer ungdomen och dess problem vil,
acksd tillhar "stadens fader™, d. v, 5. stads-
fullmiktige, r en sann flygpentusinst som
triingt djupt in 1 hithirande problem, —
Man far icke underskatta segelflygningens
gtora fostrande betydelse for ungdomen —
hetonar han — men samtidigt utgér den
cock=4 en viirdefull folkrorelse p&d demokra-
tisk grund vilket framgir tydligt av vara
medlemsmatriklar dar arbetaren stir sida
vid sida med disponenten.

Foravarspolitiskt sett Ar det ju ldtt att
inse sepelllygungdomens varde for landet,
som i tider behover en flygzsinnad
fader av ungdomar, som vid behov kan
komma flygvapnet till godo. Under vinter-
kriget 1 Finland wvar det den finska se-
gelflypungdomen som fick ingripa for att
firstirka det finska flygvapnet som ock-

dessa

e hitvdade =ig wval trotz sin underligsen-
sot | materiel oeh storlek. Infoér freden
med dess kommersiella flyguppsving &r

ungdomen  med
fortaiitter herr

flyg=inne lika nodvandig,
Anderzaon vidare. Han pa-

“ELITO“ mamd

Parfymerl-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel
HIUEVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT
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Eimg lhrrktugllln 1 Tel 280 61
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gumenuxntun 7 Tel. 109 23

1 obelvigen 73 Tel, 173 12
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| |

Det har pa sina hall diskuterats om
segelflygningen dr en sport som har
framiiden [6r sig och kan na ut pa
bredden i virt land. Fran en del hall
har man hiirt pistienden att scgel-
flygningen skulle vara en exklusiv
sporlt — alltfior dyrbar och "mirkvir-
dig” for att svensk ungdom i nagon
storre wtstrickning skulle kunpa ga
in for den.

— Detta prat ir myecket lelaktigl
— anser en expert pa omridet, ndm-
ligen yrkeslarare Ivar Andersson i
Malmi, till vilken SVENSK FLYG-
TIDNING viint sig for att fd ctt ut-
latande i saken frin en person som
vet vad han talar om. Herr Anders-
son, sekreierare i Aeroklubben i Ska-
ne, nagot ay dess "lomte™ och allt i
allo och sjilv entusiastisk segelflyga-
re och unpgdomskiénnare bestrider
energishl segelllygningens “exklusi-
va" eller Kklasshetonade karaktér.
SYENSK FLYGTIDNING instaimmer
i hans férhoppning att segelflygning
skall bli morgondagens sport fir all
svensk ungdom.

| N |

Ivar Andersson.

pekar i detta sammanhang hur ett hastipgt
vixande Tlypintresse i wart land kan bli
underlaget till en svensk flygindustris av-
sittning och salunda bhidra till lésning av
vissa nafionalekonomiska problem.

Nir kriget en gang dr dver och olika
linders segelfllygare aler far motas i fred-
lig kamp fir man hoppaz att detta kem-
mer att bidra till elt intensifierat interna-
tionellt =amarbete pa detta och andra om-
raden varigenom {ramtidens fred kan star-

Kas,

ELLBERGS

ADELGATAN 2
M AL MUT

Specialaftfdr fér

RESERVOIRPENNOR

REPARATIONER UTFGRAS
A EGEN;VERKSTAD

Ar det ndponting sdrskilt som ligger
en pammal sepelllvgentu: t om hjdrtat?

;\_jn vi hoppaz ju alla att staten skall
bli litet frikostigare med anslag till segel-
flypet och framfir allt skulle det vara oz=s
angelipet att man pd nytt toge upp eller
bldste nvtt liv 1 de lansinsamlingar for =e-
gelflyget som lancerad for nipot Ar se-
dan. I detta sammanhang kan man aldrig
nog understryka att KSAK bohiver allt
stod det kan 4 i sina Hrl'a‘i'-"-mlr-r i
segelflypningen att III ni

Klubharna miste
nuerlig \'«'-l-}..~r:|1|'*|1L ut.t i Mn -'t gl att o |
standarden sjunker och uthildningsarhe

forryekes.
Anderzson
sepulflyp-

En annan sak som ligger herr
varmt om hjidrtat [fanda
klubbarnas amhet, fir uppmuntran #t
alla dem som av ren idealism och brinnan-
de intresse offrar det me
tid for segelflyget. Dot finns befatiningur
inom klubbarna som kriver mycken tid och
arbete, sdsom materialforvaltare, men dven
de kamerala sysslorna ete., utan sit deras
innchavare far adtnjuta ndgon uppmuntran
i form av exempelvis fria flygningar, Detta
ar ett minus — uppmuntran behivs pa
dettn sival som ph alla andra omrdden.

Till sist erinrar herr Andersson om atf
en rovelse av en s& Tostrande, stirkande
karaktir =om scgelflverirvelsen,
allt tinkbart stéd och in frin
alla som har mojlighet att Soppl-
Mymet miste bli en svensk folked:
glipper vi allt dalt om unpdome
problem nch nijen och d& blir
hiillet betydligt sundare och bittre.
instiimmer pa det livligaste.

betyi
verks

av sin fri-

aeh enande
ir viird

i
oekzd sam-
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FLYGTIDNING

SVENSK

SEGELFLYGRASONGEN

fir nu forbl. men fortfornnde Gro ndgra klubbar
i farten med skolning av nya adepter til segel-
fypgarnas Thkarus-ging. 1 barjan av oktober in-
Eindes aila rapporten till KSAK, dir "Gidde”
Earleson nu fir (Htlgl sysselsatt moed samognan-
Billandel ayv slisongons resultst, sedan han un-
der pensommaren besfkt =8 gott som smtliga
Kubbar ph oen kombinerad inspektions- och in-
slruktionsrasa,

I fréga om antalet diploms torde Stockholms
segellyeklubb Tiggn bist 1, thkt Blfd av Alle-
berg, Norvkiping, Acroklubbarns | Malmid och
Giteborg sumt Giviebygdens [ygklubb, som in-
der Gasta Forslunds sikea  lednlng  genomilict
=srmmarens kanszke mest uppskattada segelflyve-
';.I.ﬂ:l”.lil:l]l‘l:l! | fEltliger vid Mohed utanfir Sider-
wamin.

Mujor €. (b Iugosson
bar en anstriingunde sommar helt | segelflyzets

tocken bakom slg. Hon har varit tivlingsledare
pd Alletwsrg, apeaker vid [ygdagar och  statlst
under inspelningon av  Ornungar.  Sin sthrsta
l'.ramgn'uig torde bon dock ha skirdat genom [Hr-
digstillandel sy BEGELFLYGCHANDEBOHEN.
Detta verk har fatt de amplaste lovord och ay eén
enlg svenek kritlk karakifiriserats som fyglitte-
raturens bést-sollor, Mon s Gr det ocksk viirl-
dens sklckligaste och mest kompetents segelfly-
gare, som ulghra BEGELFLYGHANDBORKENa
forfatiare, och Mojor C. O. Hugosson har svarat
Ior den omsorgsfulla graoslmingen av den aven-
Bka upplagan pAh SVENSK FLYGTIDNINGs
kg,

Karlskogn Flygklubh

har tydligen taglt intryck av Bofors, tv wi he
fALL mingn bovis ph oll det Br gott krul | kiub-
ben, Arets segelflygdag dr kanske det hittlls
gynbaraste bevipel ph don saken,

Eller vad sige om att | Karlskoga samla ihop
8000 intresgeride Askhdore. Men s var ock-

DENNA SIDA STAH OPPEN FilE ALLA
till RSAK ansloina Kluhbar, som prenumerera
pih SVENSK FLYGTIBNING, d. v. s praktiskt
taget landets samilign elitklubbar. Thet fir en
prestigesak fir Klubbreferenterna atl denna sida
blir trevligast i tidningen?

Liijinant Wennersirim och Karlskogs stadsfull-
miaktizes ordlicande (6L b}

Bl organisationen perfokl och kan tjfina  s0m
midnster i oalla fygdngar under nilsta Ar. Ve
kan fire den storn dagen bombarderodes sams
hilllet med fygblad fran luften, och under sjilva
uppvisnngarna voro ett flotis]l segelflygplan i ol
den.  Orpanigationachel var leapten B. Linneman-
Janssen mod sikor assietons oy |ng. Kea-Anders-
son ook Carl Slfversparre (som nyligen tagit
C-diplomet i en &lder sy 68 Ar. Fladerst)

Chefsinstruktir "'Gldde” Xarlsson flck 6,000
hjiirtan att hoppa upp | halssn ph Askddarnn ge-
nom sin diiirva konsUlygning med ' Fi-ettan',
medan Wijtnant Wennerstrém [Gr alt demonstre-
ra pogelflygols ofarlighst tog hand om stadsfull-
milktiges ardifrande, av vilkens aplign leende att
divrma (so bilden!) vir svepska hiijdrekordmBsta-~
re tycka ha bjudit ph on Kranich-tur till sjunde
himmeln, Dol béir vara virt minst 10,000 krooor
| Kommunalt anslag til Ayekiubben!

Annu ett gott bevie ph det starka flygintresset
fr det il att bygeledars Henping Johansson
inom klubben plocerat ett G0-fal exemplar ow
SHGELFLYGHANDEOKEN,

linilormsellekier
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakelter

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA CFFERT, BEGAR KATALOG.
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MLEEFARATHRS KU HSER

de—d minaders uthildningzkurser till bileeparativer birjar den 14 november 1944

och B janunri 1845,
EVETSNINGREKURSER

d-veckorskurser | gas- aller elekirisk avetening samt & veclkors kombinerade gag-
och pleklriskn svolanlngskurser med prakilk birja den 13 november 194 och

8 Jammarl LIHG.
HANDELSKUHSER

Dibelnsgatan 3, SKOVDE

am & mineder | prakiisk kentorsulbilidning Litvjnr den 30 janoard 1345
Fruspokt och upplyeningar mot I porton, di tidningens namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SHOLA

=

Tel. Skivde 1248

n FEEEIE.
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Lidkiiplngs Flygkinhh

Idkopings Flygklubb och F T segelfllygarce
Lg]urn_h- on lyeckad uppvisning pd Batendis den

15 oktober. Major Vennersteiim hillsade forst
A T T:u och sodan & Lidkdpings Flygklubbs vig-
nar ghsternn viillkomna sasmiidigt som han ut-
Lalade sin glidje fver att fA visn fottiljen. Han
polingtornde  ocksh att det bilstn sittet att Ohka
svenaka folkets [ypsinne lir ntt lAta det ghra
beluntskap med segelflyget. Flygklubbens sok-
reterare verkmistare Helge Janeson hillsade A
Lidktpings Flygklubhs vignae gisterna villlkom-
na varefter uppvisnlngarng kunde birja.  Torst
demonstrerades sumtlign fygplon ph marken. En
hel div; B-17 fanns uppstilld och dessa demon-
sftrerades under sakkunnig ledning. De kunde
iiven provelttas, en sek som sent kammer att
glimmas ayv médnga [vgintressorade pojkar. Bk
Birjade (Myguppvisningarna med demonstration
ay skolnlngen fram till B-diplom, och att det
inte var nigot fel pA forarnas skioklighet kunds
man kaonstaters ph bedbmuplngslandningarns. 58
birjude klubbéna GY-38 och tvA Mothar att
rulla fram till stortplalsen Gr oatt Overtags vin-
schens arbete. Det blev bl w. Tormationsflyg-
ning ay T7¥:s ena Grunau Baby och Lidkipings
Flyekluhba nyftrvirvade Baby samt diirefter av
F7:6 tvi KEranleh, Som ssmmanlinksde [Aijdes
flygplanen &t och di de bida Hranleh | med-
vind och med hig heastehet pd Mg hijd rusade
firbl publiken [Br atl dircfier Anyo etiga och
efter en brant sving gira sn perfekt prickland-
ning var del nistan si att Askhdarna tappade
andan av [Brvdaine. Det var Binrik Engzall och
Tutir Berglin som swod [Br denna  fiirnimligs
prestation, 54 kom kanske dagena mest oftor-
liingtade programpunkt, 4, v, & tilla fro For-
tina utsett sina sex  gunstlingar, nimligen en
lottdrmgning om sex passagerarflvgningar I Kra-
nich. Dot var sedan sex begelstrade herrar som
pit det mest Hvertygande siilt berlittade om se-
gelllygningens (juaning. AskAdarna voro sam-
lade kring en radiobil, s k. transportabel mark-
radioatalion, dir kunde Askidarna Mven A hira
farbindelsen med en Oyegars 1 luften, ndimligen
di 16jtnant Olin glorde win vackra och dilirva
uppvizning med en B-17. Lojtnant Olin kom-
menterade ajily vad som hiinde | luften. Det
torde vara nfgol nytt (0F Gskddnrna att genom
en htgialavaniiggning & hira en fygare tala
under fiyening. Halle och Hunnobergs [yg-
klubb deltog med dén vacken Moswey som bog-
serades av ayiirviavel en Klemm 35 B, Under
en rundvandring pd flottiljen paraderade segel-
fivgplancn Over flygfilitet | perfekta [ormatio-
ner, Vidrot hade varit det bilsta tinkbara men
nu hirjade regndropparna falla och det biley
niston signalen til att nu Ar det tid att gh £l
maonskapets motaal fGr olt Gfa middag aoem be-
atodl my kallops och till efterrdtt Sppellaks med
vanlijshs samt kaffe. Den miltlden wvar det
Ingen som klagade ph. FRed. Tongve Norrel som
under uppvisningarna varlt en utmdirkt spesker
tackade fir maten och podngterade Gven vikten
iy att dbt finns filygklubbar. Han uppmanade
deltagaron ati ph alll sftr stiddin Dygkiobben
och firklarade ockad att ESAKSs blickar firo rik-

Resande

Karlskoga intaga sina maltider
i den nya

Konsumrestaurangen

Allt i
Byggnadsbranschen

Aktiebolaget Bjelkes
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tade pA kiubbens (rammarseh samt att Lidkt-
pings Flygklubb tillhiir en av de 80 Mygklubbar
eom mnszetts varm vird siptabideag. Déirmed var
tdagena bestik pi SAtends slut och de flyghitnn
ool bellina gaslerna Aterviinde hern.

I detta sammanhang kanske litet skall sisus
o fygflottiljen och Lidkdpings Flygklubb.

Trots att flottlljen Hgger Hitet isclerad trivs
personalen ph Shleni