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SVENSK FLYGTIDNING 

Taxiflyget kommer i hög grad att underlätta Edra 
möjligheter till rekreation vid våra turis torter efter 
kriget. Tidsödande och tröttsamma tågresor kommer 
att försvinna. Det blir inte Uingrc något företag att 
resa upp till fjällen eller ned till viistkusten. Bara på 
en weekend kommer Ni att kunna nå platser, som 
förut varit semestermål. 
Tänk på det och flyg med SA A och Björkvallsflyg 
när freden kommer. 

AKTIEBOLAGET BJöRKVALLSFLYG 
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tJI , l S E 
i arbetet för flygets popularisering 

5 
år är en kort tid - men dc år som spän
ner över tiden mellan 1939 och 1944 kommer 
väl att framstå i skarpare relief i mänsklighe
tens historia än någon annan femårsperiod. 
Ilat och våld har triumferat i en omfattning 

som syntes oss omöjlig några år tidigare. 
I ett avseende hal' dock något märkligt skett. I den 

gigantiska kraftanspänningen för att skapa vapen att 
segra med har flyget tillförts nya tekniska framsteg 
som ger oss förhoppning om att den fredstid som en 
gång kommer skall bli en tid då avstån-
den mellan kontinenter, folk och individer 
smälter ihop och den intima kontakten 
ger en chans till oavbrutet fred ligt sam
arbete mellan alla jordens länder i fram
tiden. 

Vål' strävan vorc dock förgäves utan hjälp från vå
ra vänner runt om i N orden. Tack vare råd och dåd 
från läsarna, medarbetarna, ombuden, annonsörerna 
hal' vi kunnat föra vår kamp vidare. Inför det nya ål' 
som stundar hoppas vi att de med samma frejdiga mod 
skall lova att med obruten enighet föra kampen vidare 
föl' oss - med oss. 

Vi å vål' sida kan bjuda Eder en tidning med bästa 
innchåll. Sportflyget och trafikflygets problem kom
mcl' att belysas av sakkunnigt folk, de stridande län

dernas militärflyg behandlas neutralt och 
rättvist av främsta in- och utländska 
f1ygskribentcl·. Sigurd Isacson stål' våra 
modellflygare runt om i Skandinavien till 
tjänst. övgård och de ancll'a segelflygle
dama tillhör vår stab liksom motorflyg
skribentemas grand old man i Sverige, 
Nic Morane. 

Det har talats mycket om flygs inne i 
vårt land det sista året. Starka krafter 
har gjort propaganda för framtidens 
samfärdsmedel - flyget - och väd
jat om ungdom till vapnet som skall freda 
svensk mark från fientlig tenor om vi 
dras in i häxdansen - flygvapnet. Det 
har varit ett trögarbetat fält för f lygål
derns pionjärer och de som makten havel' 
har endast motvilligt velat och förstått att 
sätta redskap i deras händer och lämna 
dem det handtag som väl behöves. 

Eric Biurhovd 

Kort sagt - SVENSK FLYGTIDNING 
vill något stort och skall slåss för det. Allt 
Sveriges folk måste vakna upp till insikt 
om vad som händer ute i världen, att 
mänsklighetens historia undergår en ge
nomgripande förändring - att det inte 
dnger att låta det ske för att sedan vakna 
upp och finna att man har passerats av 
tidens flykt och stål' utanför det nya. Vi 
måste vara med väl' tid - och främst 
bland dem som arbetar för den. Föl' 
den skull vill vår tidning vara en 

SVENSK FLYGTIDNING hal' sökt dra 
sitt strå till stacken under dessa fem är 
och det är oss en glädje att konstatera att 

- en sann flyg idealist 8Q?n 

alltsedan sillirten tillhört 
8FT:8 ledning . 

vår strävan icke varit förgäves utan mötts av fram
gång. Flygtidningen, som startats av idealister och 
drivs av ungdom, som i flygåldern sel' den nya tid som 
skall få vårt och alla folk att enas i en sund strävan 
för en bättre mänsklighet, har haft hårda duster att 
utkämpa. Vi har haft fiender och sabotöl'er som velat 
skjuta farkosten i sank. Men den som kämpar för en 
god sak kan inte gå under - därför har SVENSK 
FLYGTIDNING oavbrutet gått framåt. 1944 har sett 
vår upplaga fördubblas. Under 1945 kommer den att 
fördubblas ytterligare och nya resursel', nya förbätt
ringar, en ännu mera stålsatt vilja skall göra den t ill 
en flygtidning föl' alla som inte bara apatiskt vill kon
statera vad som händer utan också vill lära sig vad 
som sker i det som synes ske på flygets område. 

signal, en eggelse och kunskapsspri
dare föl' det nya - I<valitetstidningen som alla har 
råel att äga. 

Inför 1945 måste Ni besluta El' - slut upp under 
SVENSK FLYGTIDNINGs fana. Den förs av ärliga 
idealister och män som kan sin sak. Det mål som 
hägrar för dem kan nås om alla hjälper till. Låt 
1945 bli ett framgångens år i det goda samarbetets 
tecken. Prenumerera på SVENSK FLYGTIDNING, 
värva prenumeranter, sprid propaganda. 

Svenskt flyg och SVENSK FLYGTIDNING har un
der de gångna fem åren blivit 'liktydiga begrepp. Ge
mensamt skola de båda fortsätta frammarschen mot 
den nya tiden. Vårt mål är: Sveriges folk - ett flyg
sinnat folk. 

Bilaga: Inbetalningskort på SFT. - Glöm ej prenumerera i tid ! 



I 
dag skall vi uppehålla oss vid en del 
av f lygnin;rens olika manövrar och 
börjar då med s t a r t e n. Denna 

omfattar noga taget manövreringen från 
det fuligas givits intill dess planet lätnJ1at 
marken och flyger i horisontalläge omedel
bart där ovanför. Oftast inräknas emeller
tid också den omedelbart efter själva start
momentet följanC:e f ö r s t a s t i g n i n g
e n till något 100-200-tal meters höjd i 
det som populärt sett brukar kal1as lIstar
ten". Denna stigning och sättet föl' dess 
utförande hör ju också så intimt ihop med 
shrtmanövern i övrigt, att det kan finnas 
många skäl för ett sådant betraktelsesätt. 

V '"'~ 
--- 2 1 

- '?'~ 

t Litt ,,;"!! 2 f'",rtllgnlng 3 SUgning 

Bild 1 .. Normal stevrt i 1lWtv'ind. 

Starten bör som regel- åtminstone för ny
börjaren och på en ordnad flygbas - ske 
ro o t v i n d e n. Härigenom uppnår pla
net den behövliga hastigheten för att lyfta 
på kortare startsträcka och kortare t idsmo
ment än vad eljest skul1 e bli fallet. J u 
mindre motoreffekt f lygaren har t ill sitt 
förfogande, desto nödvändigare blir det att 
starta rakt mot vinden. I motvind startar 
(lättar) också vårt plan vid en lägre "ruI1-
hastighet" än i vindstilla. I motvind kan 
också c!en efter starten följande stigningen 
hållas brantare, ti11 följd uv att luftmassan 
av vinden förflyttas i en riktn ing motsat t 
fIygriktningen. Startens utförande mot 
vinden ses på bild l, hur vinden verkar på 
stigningen m. m. f ramgår av bild 2. 

V'nd : Vind 

. _-'~ 

T'-~----3-'~':~>', , . ~~ - .... ""'" 
___ ~..L ._~~,~*,..:._~ ,. 

I H"'H,n'~7 , . " n,,,'!,,,,,,,, 
I St, rl I ~inClstill. 
2 Motvind (,nlbb lIa/dvln,!) 

3 Med~lnd (Illmr. höjd~ ln'l) 

V 'd 2 ~0<1 ruUilrlich, . Id 3 "n9 rullnrickl 

Bild 2: Vinden.s inverkan på stigningen. 
m. m. 

Ju tyngre planet är lastat, ju längre 
start-(rull-)sträcka oeh längre starttid be
hövs det. S~k samma gäUer vid start på 
högt belägna flygplatser. Till följd av den 
d~r rådande, mindre lufttätheten dröjer det 
en längre tid, innan vingarna ger den er
forderliga lyft- (bär-) kraf ten. Planet måste 
då också ges större rulIhnstighet, vilket 
nödvändiggör ökat motorvarv och särskilda. 
anordningar härför. 

Starten kräver också speciella anordning
ar för att säkerställa bränsletillförseln. 
"FalJtank", där bensinen under självtl'yck 
rinner till förgasaren är den vanligaste me
toden, men även andra finnas, som t . ex. 
extra tryck- eller sugpumpar. 

SVENSK FLYGTIDNING 

l YG f ÖR AllA 
VII. 

I och med denna artikel presentera r 
Nie Morane s in sis ta lektion i motor
flygkursen. Den ha r vari t mycket U!lP

ska llad bla nd SVENS K FL YGTID
N INGs läsa re och det är 0 813 därför en 
glädje att kunna meddela aU Nie Mo
rane även under å r 1945 kommer a tt 
meda rbeta i vår tidn ing och dela med 
sig till alla våra läsare av sin rika er
farenhet. ]·'iirfa Ua ren, som ä r högre 
officer vid fl ygvapne t, har djupa kun
skaper i fl ygtekniska frågor, kunskaper 
sont förenas med en flytande s tilistisk 
förm åga vars pedagogiska värde kom
mit till sin fulla rä tt i de a rtiklar av 
hans hand som hi t till s publicerats i 
SVENSK FLYGTIDNI NG. 

När SVENSK F LYGTIDNING i och 
med detta julnummer firar sitt femårs
jubileum och kan se tillbaka 1);\ en upp
skattad och fra mgångsrik verksamhet 
ä r det oss också en ga ranti för fortsatt 
gott result.al av vår s trävan att vi som 
vår motorflygexper t även i for tsättning
en kan räkna N ie Morune - e t t namn 
som borga r för saklighet och reda. 

I starten gäller det att hålla kursen 
rakt fram, mot ögo n märke. Det 
är sidorodret som skall användas för att 
hiJldl'8 en hos en del plan förefin tlig ten
dens t ill sväng pä. marken, Ögonmärke, 
kurshål1ni ng och - känsel för att sväng 
skall börja, innan den ännu hunnit märkas 
- är de tre hjälpmedel vartill flygaren 
litar för att klara starten korrekt. 

Det gäller också att klara starten kor
rekt i höjdled sett, d. v. s. att undvika de 
fel, som närmast medför haverit·jsk. S. k. 
kavaljerstart, d. v. s. en onormalt brant 
stigning - kanske t. Q . m. i sväng - ome
delbart efter lättningen kan nog se 
"skarpt" ut och kanske göra intryck på 
okunnjga. Den kan kanske också lyckas 9 
gånger. Den tionde går det dock som l'e
gel åt pipan - kanske redan tidigare. Det 
är förutom överstegrings- (stall-) och 
spin risken till följd av för brant stigning, 

Betald annonsplats 
av firma intresserad för 

flygets papularisering 

och SVEN SK FL YG

TI D N I N Gs framgång. 

med störtning .och sönderslagning Bom 
följd, även risken för motorstopp just efter 
starten, i stigningens början, som man måste 
ta med i räkningen. A lItså, stig rakt fram 
och stig måttligt under de närmaste hund
ratalen höjdmeter efter start. Kavaljer
starten är lika förkastlig för ett råstarkt 
jaktplan på 1000-2000 hk som för ett 
skol plan på 100-talet hk eller därunder. 
Råkar Du ut för motorstopp i stigningen 
omedelbart efter start gäller det att l a n· 
d a l' a k t f r a m. Att försöka svänga 
tillbaka till flygfältet är mer än menings
löst - det är i de flesta fall liktydigt med 
självmord. 

I all start med flygplan gäller det att 
h å Il a f a r t e n, Att snabbast möjligt 
komma upp till normal flyg.hastighet och 
att bibehålla den. F a r t ä r a o c h o, 
liktydigt med planets och besättningens 
liv. Att exempelvis en erfaren förare på 
ett fullastat bomb- eller trafikplan ej för
söker sig på den fartminskande kavaljer
starten faller av sig självt, 

Ytterligare ett par ord är kanske att sä
ga om starten. Du utför det i start ingåen
de rullandet på marken endera med "hög" 
eller med "låg" stjärt. Hög stjärt förkor
tar på hård och jämn bana startsträckan. 
På lös, snöig eller eljest trögkörd bana in
nebär den en viss risk för "kapotering" 
(d, v. s. att planet ställer sig på nosen el· 
ler "capoten" - uttalas "kapA'n". med ton
vikt på å) - och bör där ej användas. Un
der dylika omständigheter måste körningen 
på marken under startmanövern ske med 
låO stjärt. Du får då ta olägenheten med 
den långa startsträckan för att vinna ~ä
kerhet för start utan "starlhaveri". 

<i", ,' 
" , 
e " .; 

• 

z lE propelle ,n, d,.allkralt 

G __ piinits IOtll·(IIY\I·)-,ikl 
W _ Iy!tlllobtf,nd 

Bild S: Krafterna uncler stigning. 

Sti gning och höjdfJygnin g. 

I s t i g n i n g håller de olika krafterna 
varandra i jämvikt sA som det framgår a\ 
vitl' bild 3 och den där införda formeln 
För varje plan finns en "bästa stighastig, 
het". som man skall håLJa sig till. Försö· 
kel' Du stiga brantare, stiger planet säm 
re. Det flyger kanske en stund j översteg 
rat läge utan att V31'e sig vinna eHer föl" 
lora höjd, men det kan också hända att de; 
går i "ofrivillig spin" - en situation son 
Du då heM böl' förstA Dig på att klara upp 
Är höjden för låg för att ta planet ur spi! 
kan det hela bli en okontrollerad störtninI 
med totalhaveri för både plan och föral'! 
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1 S nU hlg~;nlr.el 

2 !"'YSn;n; I öV f rile9f~t Ilge n,e~ l~tllö'luSl som fOIJd 

/liM -4: SUrrning och Öt'p1'fftegril1U (!flall). 

som följd. Bild 4. visar exempel på både 
l iktig och på föl' hårt uttagen stigning. 
Kontentan blir: H åll den föl' flygplantypen 
ifråga angivna "bästa" stighastigheten 
(stigvinkeln). 

När Du stigit till stO L' höjd minskar mo· 
toreffekten. Till slut blir den så låg att.. 
man ej kan stiga längre - kraften räcket' 
kanske till rör planflykt (hol'isonwll flyg
ning) men icke till mer. Planet har då nått 
sin uabsoluta topphöjdlI eller "plafond H 

(tak). På rien något därunder liggande 
"tjiinstetopphöjdell" eller "prakth;ka" topp
höjden finns det ännu en stighastighet av 
sA där en halv meter per sekund kval'. Att 
cffckt.starka motorel' med växlad kompl'cs
l:lOI' gjon mycket föl' att höja upp de nu
tida krigö- och trafikplanens topphöjder är 
ju känt av flertalet f1ygintrcsscrade, 

Under flygning gäller det att hålla väl 
reda på höjdm~ltal'ens utslag men också att 
noga minnas den stundom stora HkilInaden 
mellan "höjd ö\'er startplatsens nivå" och 
"höjd över havet", Se bild 5, Den exem
pelvis unnet' distansflygning i dålig sikt 
synnerligen viktiga "höjden över marken" 
på den ena. eller andra delen av flygvägen 
kan ju vara en helt annan än "höjden över 
startplatsen" - beroende på den underlig
gande terrängens höjdsträckningal', bergs
toppar ro. m. Höjdmätaren inställes också 
förf' varje flygning på noll, på grundval av 
det rådande lufttrycket, mätt i millibar 
(mb). 

Höjdflygning medför stOl' påfrestning 
på den flygande personalen, till följd av den 
på stor höjd rAdande minustemperatul'en och 
lägre lufttryck, lAg syrehalt m. m. Endast 
dcn bästa flygarbeklädnad är då god nog. 
1~It'ktri ~kt uppvärmbal'a flygklädm', SYl'gas-

Hf,jd liver Hojd ~.~r 
m.rhn h .... et 

Q E Q f 

~ --....: - 11;17- ----- -":.: 

/liM 5: H öjd Öl/n' mal'h:en och höjd 
Iwvsytnn är d detsammll. 

;j'lf'?' 

apparater och "tryckkabiner" ur hjälpmed
len, som sätter flyget i stånd ati fäl"das 
och operera på stOl' höjd, 1)e är där ett 
"~ine qua non", helt enkelt oundgängliga, 

Syrgasmask skall användas på alla flyg
höjder över 4 km, När Du skall flyga på 
över 12 km höjd räcker detta hjälpmedel 
enbart ej till, Då blir tl'ycktät flygdl'ukt 
"modell dykare" eller tryckkabin på planet 
nödvändig för att förekomma "luftembo
lism", höjdflygets speciella variant av "dy_ 
karsjuka", Under vanlig flygutbildning 
och normal SPOl't- och trafikflygning hal' 

~:. .' • 
•• 

W· Gz 
G-R 

Bild G: Kraftspelet i ylidflykt. 

de,:;;!"R höjdflygningspl'oblem dock såsom helt. 
obef intliga endast ett akademiskt intresse, 
För flygoperationer i stratosfären i "nästa 
krig" är de däremot nödvändiga att stude
ra och - med framgång bcmäs.tra. 

Glidflykt och "störtflykt". 

Under glidflykten från högre höjd till 
lägre .är det planets vikt, d. v. s. tyngdkJ'af
ten som ersätte l' motorns drngkl'aft. Givet
vis med höjdförlust som följd, Kl'arternas 
verkan fl'amgår av skisspn bild (j och dc~~ 
vidståendc formel. Ä ven i fråga om glid
flykt finns en "bästa glid hastighet" (bästa 
glidvinkel). som Du gÖl' klokt i att hå llaJ 

särskilt om det t, cx. vid en nödlandning 
gäller att nå fram till landningsfältet u'l.cd 
oskadat plan. För brant glidvinkel ger 
rör stol' hastighet före utflytningen till 
landning, föl' liten, d, v. S. föl' flack g1id"in~ 
kel kan ge anledning till att planet "viker 
sig", går i backen och kvaddas, Håll rcda 
på bästa glidhastighet och h å Il den hela 
tiden. Då nål' Du längst med glidflykten 
och hal' bästa garanti föl' säker, perfekt 
landning, Exempel på glidflykt i olika 
vinklal' och hastigheter se bild 'l. 

I = bht3 gl d"lnkel 
2 = tör ~tor glodllnllghet 
lIar I1g '''I (kf."., n~dv:lndlgll 

Bild 7.' E.I' empel på glidflykt i olika 'L,ink
lur och hastigheter. 

S t ö r t f I y k t, d. v. s. glidflykt i bran· 
taste dykvinkel J upp till 85-90 grader, så 
nära lodplanet som möjligt, är en fonn av 
flygning, som främst tack vare svenska 
"störlis-gänget", amerikanska tlIIell-Divers" 
och tyska "Stuka-piloter" blivit känd och 
värderad, stundom kritiserad men ständigt 
använd, när det gällt p l' e c j s i o Il i 
bombanfall, d. v. s. träffsäkerhet, I sWl't
flykt äl' bärkraftskomposanten noll. En
da::;t pl'opellerns dragkraft, flygplanets vikt 
och luftmotståndet i dykningen hal' något 
att säga till om. Se lJild 8. 

w .. (j ~l 

Bild S .' Stii?'tflykt (dJjkn'i1zu, " pike".) 
nykt'inkel 70-90 0

, 

I slörtflykt ökas stöl'thastigheten ända 
till dess luftmotståndet är lika med flyg
vikten plus propellerns dragkraft, Den då 
uppnådda hastigheten bibehålles därefter 
och kil11ns "81uthastighcl.", Det är av stor 
betydelse föl' säker bombfällning, flygpla
nets hållfasthet under "upptagningen" (Ul'
gång från störtflykt) ffi. m" att störthastig
hetcn - s luthastigheten icke blir alltför 
stor. Den plägar därför hållas innanföl' 
lämplig maximigräns genom s. k. s t ö r t
eller d y k b l' o m s a. r. 

Långt ifrån alla flygplan .är lämpliga. Ocll 

tillåtna. fi)l' att ta ut "sluthastigheten" i 
störtflykt. Flygföraren måste därför i n
n a n han försök~l' sig på manövern ta no
ga reda på rör typen gällande bestämmel
ser - även de, som kan ha utfärdats till
fälligt med hänsyn till vissa exemplar~ till
stånd i underhållsavseende, gångtid m. m. 

Planflykt och sväng. 

I planf1y~t håller bärkraften planet up
pe, biil: sålunda upp flygvikten under det 
att propellel'ns dl'agkl'aft håller luftmot
ståndet i schack. Den för kraftel'Oa. i fråga 
behövliga energin tas ut ur det i flygpla
nets lankar medförda bränslet. Det nyss
nämnda kraftförhållandet under planflykL 
framgår av bild 9J där Z är propellerns 
dragkl-art, G är flygplanets totalvikt (flyg-

G 

A-G 
W'z 

Bild 9: Planflukt (horiso>1lell flygning). 

vikt), W det skadliga luftmotståndet och 
A bärkraften (bärkraftskomposanten), 

Ett tungt lastat plan flyger vid en och 
samma inställning av gasreglaget långsam
mare än ett lätt lastat plan av samma typ. 
Föl' att få dcn behövliga större bärkraften 
nödgas föraren i dct tyngre lastade planet 

D E L J{ G A R E I FL Y G F Ö R E T A G_ 
För utökning av verksamheten söker välkänt och inarbetat företag inom 
flygbranschen en flygförare- eller flygtekniskt utbildad huvuddelägare, 
som samtidigt erhåller anställning i företaget. 25.000 kr. insats er
fordras. Endast framåtsträvande, energisk och affärsbegåvad (gärna 
under utbildning varande yngre) person kan ifrågakomma. Svar till 
"Ledande i branschen med stora framtidsmöjligheter", Gumrelius An
nonsbyrå, Malmö. 



att hålla en större "anfallsvinkel", vilket 
emellertid medför ett större skadligt luft
motstånd oe,h därmed - lägre flyghastig
het. Se bild lO! 

U n d e r s v ä n g tillkommet· en ny 
kraft, c e n t r i f u g a 1 k l' a f t e n, vars 
storlek beror på hur snabbt mon flyger i 
svängen, på svängens (kurvans) radie och 
på flygplanets "massa" (totalvikt). Centri
fugalkraften och vikten ger tillsamman en 
kraftrcsultant, som - om svängen göres 
rätt - är anbragt i planets höjdaxcI. En 
samtidigt ökad bärkraft, som uppstår till 
följd av ökad anfal1svinkel, vidmakthåller 
jämvikten. I sväng minskar dock flyghas
tigheten till följd av ökat luftmotstånd. 

--~--4--- "",!k,,,,. -o-

Iltt Int tung IUI 

Bild 10: l'i<Lnflykt med lätt lastat plan 
och tungt lastat. 

För varje sväng måste planet "b a H

k a 8", d. v, s. läggas i lagom 8idolutning 
inåt. Ju snabbare man flyger, dcsto större 
måste bankningen bli. Ju större kurvl'adie, 
desto mindre bankning. Om man vill 
svänga snabbt och snävt i hög hastighet 
måste man lägga plal1ct i "vertikalsväng" , 
d, v. s, l ä g g a o ro k u l l d e t så mycket, 
att det föl' åskådaren synes "F-tå på ving
spetsen". 

Att svänga mjukt och korrekt är halva 
flygkonsten. Föl' att bli en god förare gäl
ler det därför att ö v a s v ä n g, att öva 
90 graders sväng, att öva 180 och 360 gra
ders sväng, om och om igen så snart man 
har chansen, och att öva svängar igen vid 
nästa flygtillfälle. Och så vidare. 

För att svänga behövs a 1 l a tre rod
ren, sid-, skevnings- och höjd. Samtli
gas förenade verkan i förhållande till 
flygplanets höjd- och tväraxlar får till }'e
sultat, att planet svänger kring en i 
svängens "centrum" lodrätt mot kurvans 
plan anbragt axel - sc bild 11. 

Landningar och avancerad flygning. 

Under "glidflykt" har vi nämnt, att Du 
därunder går ned tämligen nära marken. 
Genom att därefter ta spaken åt Dig. gel' 
Du höjdroderutslag för u p P t a g n i n g. 

__ - - FI~I/P,.ne', IKllr 

- Svlnl/e"' (kurvl~.) 
uti 

Bild 11: Sväng med motor. 

Anfal1svinkeln växer därunder jämnt och 
mjukt i ett, ända till dess att planets sista 
kvarvarande, för u t f l y t n i n g tätt över 
markytan ännu tillräckliga rörelseenergi 
blivit "uppäten" av luftmotstandet. I det 
ögonblicket tar Du spaken "i magcn", 
planet "sätter sig" mjukt och vackert 

på fältet i en fulländad t r e p u n k t s
I a n d n i n g, d. v. s. med båda hjulen 
och sporren (sporrhjulet) samtidigt. Du 
har däreftcr endast att låta deh rulla 
rakt fram, intill dess hastighetcn på mar
ken nedgått tiJI en gåendes (5 kmjtim), 
varefter du mcd motorns hjälp svängel' in 
på "neutl'ala zonen" (i för dagen anbefallt 
varv, vänster- eller höger-), för att ställa 
upp till ny start i Din tur, eller för att 
parkera på uppställningsplatsen. Om land
ningens l'ätta utförande kunde man skriva 
volymer. Vi är emellertid av utrymmet 
hindrade att här säga mera än - öva land
n ing, öva pl'icklandning och öva landning 
på främmande fä lt. Så ofta Du någonsin 
kan. Eljest ligger Du av Dig i prccision! 

Den a van c e r a el e flygningen är även 
den värd mer än en mässa, Vi visar där
för för enkclhetens skull i bild 12 och 1.1 
några av de vanligaste därundcr förekom
mande rörelserna. 

Den avanccrade flygningens ä n el a m it I 
ii,' : 

fLtt vänja flygaren vid ovanliga, i "nor
mal flygning" icke förekommande flyglä
gen, 

...... -.----
_ _ --s:L .... 

Loop!ntj (övt."), ~~Iv.oll pi toppen ... looping, 
"IOpp,OU" (I mitten) 1Iml halvroll l6Ijd ... ~al .. 

looping (H~ar. d,len) IInd .. )1 

Bild 12: Exempel pti avcmcerade manövrt'1·. 

att lära honom att bedöma hastighet, 
höjd, takt och tempo, vari de olika avance
rade rörelsel'na skola utföras, 

att bibringa förmågan till att i rätta 
ögonblicket gc de rätta, lagom stora och 
lagom snabba, men dock mjuka och bestäm
da roderutslagen, 

att ge föraren känsel och dessutom 
k ä n s 1 a för att var a e t t m e el s i t t 
P l a n, sammanväxt med detta, 

Sett på vidsträcktare sikt har ju den 
avancerade flygningen ocksA till ändamAl 
att lUra exempelvis jaktflygaren 

SVENSK FLYGTIDNING 

~ .~ ... ~ 
.,~~-v 

Roll (ilvers!), ,pin ( I m'tten) Slml brlnt It ltj.ndt 
Ivi~1/ I l&.ening mtCl helom.Jnclning 1800 

Bild 13: A ndra e~Cf'mpel på al.'ancf'rade 
nUtnövrer. 

att på snabbaste och verksammaste sätt 
intaga lämpliga skjutlägen under strid. 

att lära bombflygaren, trafikflygaren och 
sportflygaren hantera sitt plan rätt även 
i nödtvungna lägen, exempelvis i dålig ~ikt 
eller moln - och 

att för alla flygare höja den personliga 
skickligheten, d. v. s. skapa ökad flygsä
kerhct, rutin och förmåga . 

Det sägcr sig självt, att det för avance
l'ad flygning krävs e j b lot t s k i c k l i g
h e t av klass utan också i högsta grad 
o m el ö m e. Betryggande höjd och lämplig 
underliggande terräng är förstahands krav. 
Avancerad flygning över släder, folkan
hopningar, järnvägsstationer och anhöriga~ 
eller "bekantas" villor o. d. faller under 
l'ubrikcn busflygning. Den visar minst av 
allt någon skicklighet i flygarens värv. 

Några slutord till läsaren. 

Som slutord i denna serie bör nämligen 
framhållas, att motorflygarens värv är 
m e r än ett yrke för bröd. Det är e t t 
k a Il, där varje enskild flygare kan göra 
mycket för att s p l' i d a o c h g a g n a 
f l Y g i n t r e s s e t s o m s A d a n t, Flyg
ning är i alla sina former ett fordrande! 
allvarligt arbete. För detta arbete kräves 
allt vad vi har av kunskaper, uppmärksam, 
het, ansträngningar (stundom), omdömE 
(alltid) och skicklighet. 

Gel' vi flygningen det minsta u n d e l 
vårt allra bästa, kan den kräva ut ett hög' 
pris föl' våra misstag. 

Ger vi däremot alltid flygningen v å r ' 
b ä s t a, skall den också ge oss den belö 
ni ng, som ligger i vetskapen om väl förrät 
Lat värv - samt dcssutom - den till flyg 
ning hörande, obeskrivliga t j u s n i n J 
o C h g I ä d j e, som från flygningens ur 
tid allt intill nu varit förenad därmed. Del 
skall också för framtiden ständigt hi;n 
flygningen till. 

F l y g S j ä l v - och Du skall ge mil 
rätt häri, högt värdcrade läsare! 



Carl Florman avslöjar 

SVERIGES DEL IFREDSFLYGET 
ARA-che fe n II e l' p å h'aIlltitle ns fly gh'ld:ik 

Om vi först gö
ra en kod åter
blick på luft
trafiken 1939 
och dessförin
nan, erinra vi 
oss, att hela 
Europa då ge
nomkorsades av 

(lyglinjer i alla riktningar. Från Sverige 
kunde vi på dagen komma till praktiskt 
taget varje stöne slad i Europa. 

Medellängden på flyglinjerna var 500 ki
lometer, medan faden höll !:jig kring 275 
km/ tim. Fram till 1939 hade ABA lyckats 
pressa ned kostnaderna per tonkilometer 
rrån 4: 57 kl'. år 1928 till 1: 43 kl'. 1939, 
d. v. s. med mer än 2/ 3 på 10 år. Slats
anSilage~ andel i bruttoinkomsterna mins
kades ochå kraftigt från 40 till 14 %. Allt 
detta bAdade mycket gott föl' framtiden . 

ABAs bruttoinkomstel' ha även under 
kriget stigit och utgjorde förra året när
mare 10 miljoner kronor, vilket uppnåddes 
med cndas;t. fem flygplan och fyra flyg
linjer! 

Under kriget har lufttrafiken överhu
vudtaget gjort stor nytta icke minst fÖl' 
dc krigförande. Vi i Sverige ha i stor ut
~träckning kunnat upprätthålla trafiken 
med utlandct även under kriget och l:låledes 
flugit på Finland, Danmark, Tyskland och 
med vissa avbrott även pli. Skottland, Föl' 
närvarandc flyger vi med ombyggda arne
rikan~ka ufäsiningarU i kurirflygning S"e
rige-Skottland liksom de allierade. 

Vi ha som bekant inköpt och byggt om 
en del fästningar för flygtrafik, och SILA 
har dessutom beställt en del ytterligare 
fästningar, vilka nyligen satts under om
byggnad~arbeie. 

Hur skall jag nirdas säkrast, snab
bast och billigast? 

Alla ha väl nu klol't föl' sig, att järnvä
garna under detta krig ha blivit så förstör
da i hela Europa, att det blir svårare och 
långsammare med tågkommunikationcrna i 
vår världsdel efter krigets slut. Sjöfarten 
A~rigen blir störd av minfaran många år 
framå.t. Vi förstå därför, att luftfarten 
redan av denna anledning hal' alla chanser. 
Detta ha inte endast vi inom ABA insett 
ulan även de amerikanska och engelska 
flygorgani~ationerna, varföl' man i dessa 
länder i oerhört tempo konstruerar jätte
swra fyrmotoriga plan föl' trafikändamål. 
Douglasfabrikerna ha därvidlag ett mycket 
stort försprång och planera!' ~törre serier 

på hundl'atals maskiner, såväl f yr- som två
motoriga, 

Vad beträffat· storleken på flygplanen 
efter kriget röl' man sig t. v, endast med 
gissningar. I USA tror man, att de van-
1i2'aste typerna på ordinal'i~ ",träckor skulle 
bli flygplan föl' 20-25 passagerare vid 
sb·äckor om 1.000 kilometcr och därunder. 
}<'ör smärre linjer mellan mindre städer får 
man dock l'äkna med mindrc plan, medan 
man för större längder k~l.11ske får att gö
l·a med plan föl' 50-60, ja, ända upp till 
100 passagerare. 

Medelhastigheten, ~om ännu 1939 val' 
275 km/ tim, torde kunna uppskattas till 
375 kilometers marschfart under de när
maste ål'en efter kriget, Detta innebäl' 
alltså cn ökning jämfört mcd tiden näl'-

Carl · }~Iormllll. 

mast förc kriget a v icke mindre än 100 
km/ tim, En ytterligare höjning av hastig
heten ökar omkostnaderna vid nuvarande 
flygplan konstruktioner katastrofalt. 

Evad det gäller våra kommande större 
trafikflygplall kan jag nämna, att vål' de
legation i Förenta Staterna med dh'ektör 
P . Norlin i spel:;en går in för att skaffa 
oss flygplan med tryck-kabin, vilket kom
mer att möjliggöra för passagerarna att 
sitta i en behaglig syrerik luft även på 
mycket hög höjd. Detta är nödvändigt föl' 
att passagel·al'na skall slippa sitta med 
syrgasmasker (Öl' ansiktet under längre 
färder på hög höjd. Tryckkabinen ökar 
emellertid kostnaderna med icke mindre än 
10-15 % enligt D:r Edward G, \Varner, 
varför den lönar sig endast på mycket sto
ra sträckor, 

ABA och SILA har ju som bekant nyli
gen beställt ett stöl'1'e antal fyrmotoriga 
Douglasplall föl' 1,7 miljoner kr, per ma
skin. Vi äro första beställare utanför Ame
rika av dylika plan och ha därför tillför
säkrats en viss företrädesrätt vid leveran
serna, 

Dessa flygplan komma att användas för 
SILAs atlanttl'sfik och ABAs långlinjer i 
Europa, under det att vi på de kortarc lin
jerna ämna fOI·tsätta med flygplan av ~am-

ma storleksordning som tidigare, d. v. ~;:. 

för c:a 20 passagerare. 

Större frihet föl' lufttrafiken! 
De internationella övcrenskommclser be

träffande luftfartens reglering, som gällde 
före kriget, vill vi gärna ha utvidgade till 
att garantera stÖtTe frihet för internatio
nen luftfart. Vid Chikagokonfercn:sen, som 
f, n. pågår, arbetar den svenska delegatio
nen i detta syfte för att om möjligt få den 
rrihet, som gäller samfärdseln på haven, att 
gälla även för samfärdseln i luften, 

Lägger ctt franskt flygföretag t. ex. sin 
l·oute övcr Stockholm till Helsingfors, så 
skall vi kunna flyga över Frankrike och ta 
passagerare mellan exempelvis Paris och 
Madl·id. 

Sverige hal' kapital och skickliga teknici 
föl' att kunna hävda sig. Vi önska därför 
ha möjlighet att "exportcra" trafikflyg och 
sålede:; kunna deltaga i den internationella 
luftfarten, 

På sarruna sätt önska vi bli befriade från 
alla hämmande restriktioner även inom vårt 
eget. land. Varför skall man t, cx. före
skriva ABA, vilket biljettpris som skall 
tillämpas mellan Stockholm och Luleå -
inte får väl Sveabolaget direktiv beträffan
de vilka priser man skall följa vid sjötrH.
fikell mellan des~a städer, Vi önska ~åle
des fri taxesättning! 

Vad den inhcmska lufttrafiken beträf
far, vill jag vidare poängtera, att ABA icke 
hal' begärt monopol, men å andra sidan kan 
vi givetvis icke val·a med på att andra fö
retag öppna med oss konkurrerande linjer 
inom landet. 

I fråga om tarifferna vill jag cndast på
peka, att vi alltid strävat efter att få deR
f'3 så låga Mm möjligt. 

Konkul'rens eller samarbete mellan 
f lyget och rederiema? 

Någon risk för konkunens mellan dc oli
kå trafikmedlen torde icke finnas, då er· 
farenheten redan visat, att det ena trafik
medlet endast hjälper det andra genom att 
öka trafikvolym och reslust, Så t. ex, ut
ökades Svenska Lloyds sjötrafik på Lon
don kolossalt samtidigt som AnAs flygtra
fik på England utvecklade sig som bäst {ö
re kriget. 

Jag tror, att Sverige genom de förbere
delser, som nu gjorts av ABA, SILA och 
statsmakterna i olika avseenden skall kun
na hävda sig gott i den framtida konkur
rensen, Kort sagt: Sverige är mycket väl 
fi)l'berett föl' framtida 1ufttrafik. 

G 



SVENSK Fl,YG TIDNING 

Idrottsläkarens råd 
Segelflygningen som fiporl. 

D 
e Coubel'tin, som skapat de model'na 
Olympiska spelen. ansåg att segel
flygningen är den vackraste sporte n 

vi ha. Sporten skall enligt hans mening 
val'a en motvikt till vår dagliga sysselsätt
ning, och den böl' giva oss det mesta av det 
vi gå miste om genom mer eller mindre en
sidigt YI'kesarbete. Med dess hjälp skola vi 
lo;öka uppnå fysisk och psykisk jämvikt. 
Om vi vilja undersöka vilken sport, som är 
den lämpligal:ite för oss måste vi framför 
allt veta, hm' dc ol ika sportgrenarna inver
ka på oss. Blott om vi känna till detta, blir 
det möjligt för QP'lR att utöva sporten så, 
att den blir oss til1 största möjliga ])ytta 
och icke - som kanske ofta sker - till 
skada. 

Sportens IlsykoJogiska verkningar. 

Val'je verksamhet, alltså även Spol'ten, 
har två olik& verkningar på vår kropp: en 
fysisk, som vi kunna mäta och kontrollera 
och en psykisk, som vi kunna iakttaga på 
våTa medmänniskor eller själva uppleva. 
Vi känna i allmänhet väl till de fysiska 
vel'kning-arna. De psykiska daremot äro 
vi sällan medvetna om. Jag vill nämna ett 
exempel. 

En yngljng arbetar från mOl'gon till kväll 
i cn fabrik. Där Hl' han cndast en kugge 
i ma~kinerieL l fotbollsklubben träffar han 
jämnåriga kamrater och J1är får han vissa 
bestämda uppgifter, som han skall söka lö
sa. Han lär sig, hur han skall dribbla, 
skjuta mål, dämpa bollen o. s . v. Han blir 
inom kort en man i laget. Det ställs vissa 
fordringar på honom. Han måste göra en 
insats. Han måste lära sig att övervinna 
vissa svagheter och att visa självbehärsk~ 
ning. Är andan i laget den rätta, får han 
lära sig att bära såväl seger som nederlag 
på rätt sätt. Det är s jälvklart, att allt 
detta måste ha ett fördelaktigt inflytande 
på hans utveckling, som eljest lätt skulle 
avstannat genom det ensidiga arbetet i fa
briken. Det dagliga pressande arbetet har 
försatt honom i ett tiJlstånd av inre spän~ 
ni ng, Men då han nu är på idrottsplatsen, 
tager sporten hela hans intresse i anspråk j 
han upplever .\ipelglädjen, och det spända 
tillstånd han befinner s ig i försviJlllCr. 
Sporten äl' därför mycket lämplig som mot~ 
vikt till vårt dagliga arbete. Då vi nått 
ett resultat, inställer sig a lltid en känsla 
av tillfredsställelse, Den angenäma käns~ 

lan att ha va presterat något uppleva vi 
icke endast efter en tävling utan också ef~ 
tel' varje rätt skött träning. 

Segelflygningen hal' samma verkan, Ef~ 

ter en flygning känner eleven, att han verk
ligen uträttat någonting. Han har fått en 
uppgift och löst den. Detta verkar utveck
lande och uppfostrande och ger just den 
motvikt vi behöver till vårt dagliga oftast 
enformiga och automatiserade arbete. 

Men det förefaller mjg, som om segelflyg
ningen många gånger ställer allt för höga 
krav på clevel'na. De komma i vissa utbild
ningsstadier ganska sällan upp i luften, Dc 
göra visserligen en del framstcg, men ofta 
tycka de, att utbildningen tager för lång 

!:l !:l 
Den känd(' schweiziske rnilitärflyglL
?'en och flyv'medicinske spcci(l .. l isten 
(;, A. O t t har i en speC'ialartikel 
fiir SVENSK Pl.YGTIVNJNG fram
lagt en del t'ä"dl' fulla synpunkter pri. 
segelflygningf'n ur id,'ot tssY1ipunkt. 

!:l ~ 

K"pkn G. A. Ott 

J{apten G . ~A. OU är fiidd 1906 i Bi~ 

!';chofszell i Schweiz och har studerat 
medicin vid Universitetet i Ziiric,h. Se~ 
dan 1927 lir han aktiv militärflyga re . 
1936 vnr han ledare fjir !olegclflyget vid 
Roder dc Naye b. Montreux, där man 
för första gången systcmatiskt sökte 1I1~ 
fo rska segelflygmöjligheterna uppe i 
Alperna. För närvarande är han fJyg~ 

läkare vid schweiziska flygvapnet samt 
idroUsläkare vid Universitetet i Ziirich . 

Kapten Ott har, som synes, på ett in~ 
gående sätt blivit hekant med olika Jlro~ 
blelU, som har med flygning och ulhihl· 
Ding att göra. Som han själv är aktiv 
segelflygare, är han inte någon teoreti~ 
kel' utan väl insatt i de krav, som mås te 
ställas på en segelflygare. Artikeln är 
därför väl värd att läsas av alla flygin~ 
tresserade. SJJCcieJlt segelflygillstruktö
rerna ha säkert en hel deJ att lära av 
hans erfarenheter. 

l{ a r I ~ E r i k Ö v g å r d. 
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tid, och de bli däl'för otåliga. A v de crIa~ 
renheter jag fått av unga sege1flygare 
ft'amgål' tydligt; att scgelflygentusiastcl'na 
ofta påträffaH bland sådana människo!', 
som aven eller annan orsak icke äro till~ 
rredsställda med sitt dagliga arbete, som 
ha ekonomiska svårigheter eller som äro 
hämmade på ett eller annat sätt. 

De ha nämligen ett starkt behov av att 
stät'ka ~in självkänsla, Dessa människol' 
flyga ofta dål igt, eftersom de "spänna sig". 

De hetrakta nämligen icke längre f1yg~ 
ning-en som SPOl't utan som ett arbete, där 
de söka att på kort tid nå lysande resultat. 
Ofta dl'ivas de härtill av l'en äregirighet. 
Tnstruktöl'cn måste allvarligt varna dcs$a 
elever och fiil'R(ika få dem att ändra sin in~ 
ställning till segelflygningen. Många 
gånger är det nog häst att de välja en mera 
l'iskf ri sport. 

Genom följande exempel vill jag visa, 
vart en fe laktig inställning kan föra. T 
Sch weiz inträffade hä'rom året en olycka 
med dödlig utgång. En segelflygare, som 
natten före sovit dål igt, ville ändå inte a\'~ 
s tå fdm flygning följande dag, Föl' att i 
viss mån söka övel'vinna olustkänslorna tog 
han ett par aspirintabletter. Vinschstar~ 

ten förlöpte normalt, urkopplingen likaså. 
Sedan han kopplat ur, märkte emellertid 
kamraterna på marken, att hans vänstra 
hand hängde slapp ut över sittrummets 
kant. Flygplanet gick i en allt kraftigare 
dykning och stijrtadc. I detta fall var det 
alltså segelflygarens äregirighet att under 
alla omständigheter genomföra flygningen. 
som förorsakade hans död, 

Segelflygningen är ett utmärkt medel att 
fostra och utveckla de unga l men den stal~ 
ler mycket stora krav på dem, En riktig 
inställning till segelflygningen är ett oefteJ'~ 

givligt krav under alla stadier under ut~ 
bildningen, för att den skall bliva så ofar~ 
lig som möjligt. 

Sportens fys iologiska verkningar. 

De vel'kningar, som !liporten i allmänhet 
utövar på den mänskliga organismen, äro i 
a llmä nhet mcra kända och lättare att för~ 
stå, J ag behöver knappast nämna, huru 
muskler, skelett och leder bliva starkare och 
funktionsdugligare genom tl'äning. Det äI 
allmänt bekant. Mindre kända men intres· 
santa re äro de verkningar träningen har p~ 
hjärtat, blodomloppet och andningen. Det 
är dessa, som i s ista hand bestämma Vål 

prestationsföl·måga. Val' och en, som bedri, 
ver sport i någon form, bör därför absolu1 
känna till, hur de arbeta, 

Alla känna väl till, att hjärtat sJår has· 
tigare under och efter ett arbete, Muskler· 
na kräva nämligen mera syre än vanligt 
Om hjärtat normal t slår mellan 60-70 sla~ 
i minuten, så öka)' hastigheten vid hårda}'! 
kroppsansträngning till den dubbla, ja kan 
ske ännu mera. Samtidigt pumpar hjärta' 
vid varje s lag betydligt mcra blod ut i kl'OJl 
pen, så a tt minutvolymen ökar från ungefäl 
5 liter i vila till kanske 25 liter eller mera 
Föl' att kunna prestera ett så väldigt arbeb 
fordras, att hjärtat är vältränat. På sam 
ma sätt som en normal muskel blir kra fti 



t i I I segelflygaren 
gare genom långsamt stegrade övningar. 
blir också hjärtats muskulatur starkare och 
funktionsdugligare genom systematisk trä
ning. Om träningen stegras för hastigt, 
kan hjärtmuskulaturen bliva överansträngd. 
Vi ha då fått ett hjärtfel, som kan taga 
längTe eller kortare tid att reparera. Där
för skall man försöka träna förståndigt, så 
att man systematiskt bygger upp hjärt
muskulaturen. 

Vid flygning speciellt i högre höjder 
måste hjärtat arbeta hastigare föl' att till
föra kroppen tillräckligt med !:iyre. Del äl' 
dörför önskväl't, att flygGl'enS hjihta och 
andningsorgan äro vältränade genom en 
förståndigt bedriven sport och idmtt. 

Med hjälp aven mycket enkel apparat 
kan man mäta Jungvolymen hos en männi
ska. Det är lätt att. konstatera, att en re
gelbunden träning i t. ex. rodd eller sim
ning avsevärt ökar lungvolymen. Vad detta 
betyder, förstår vi väl, om vi känner till, 
att lungorna vid kraftig kroppsansträng
ning kunna behöva upp till femton gånger 
mera syre än normalt. Men genom segel
flygning tränas hjärta och lungor ganska 
litet. Därför är det önskvärt, ja nödvän
digt, ait. segelflygarna och speciellt de yng
re bedriva sport, som tr'änar hjärta och 
lungor, t. px. löpning i en eller annan form, 
simning, skidåkning eller Todd. Särskilt 
rekommenderas orienteringslöpning. 

Ett av de viktigaste problemen inom 
sportfyt5iologin är tröltheten och dess orsa
ker. Vid olyckol' av olika slag spelar ju 
tröttheten ofta en stor roll. För segelfly
garen är det av vikt att veta, vad tröttheten 
beror på, om han skall kunna förbygga 
olyckor, som eljes kunna inträffa till följd 
av trötthet. 

Vad tröttheten al1ra innerst beror på, är 
väl ännu inte fullständigt utrett. Men vi 
veta, att vissa ämnen anhopas i kroppen, 
att funktionerna inom cellerna ändras. 
Dessutom kunna vi till, att vår kropp är in
ställd på regelbunden växling mellan arbete 
och vila, mellan sömn och vaket t.illstånd. 

För ait skydda sig mot dc skadliga följ
der som uttröttning för med sig har krop
pen ett medel. Vi känna oss helt enkelt 
trötta och olustiga, vAra rörelser bliva 
mindre effektiva, vår koncentrationsförmå
ga sjunker o. H. v. JUHt denna olustkänsla 
är ett viktigt tecken på att det nu är tid att 
unna kroppen en kortare eller längre tids 
vila, för att vi åter skola arbeta effektivt. 
Stark oro, omedelbar fara för livet, stark 
hänförelse o. s. v., taga för tillfället bort 
våra trötthetskänslor och få oss att tro, att 
vi fortfarande äro i bästa kondition, medan 
vi i själva verket äro mycket uttröttade. 
Just vid sAdana tillfällen bör segelflygaren 
vara vaksam, sA att inga olyckor inträffar, 
vilket annars lätt är fallet. 

Vid arbeten av olika slag kan man lätt 
konl:ltatera, att de f1eHta olyckorna inträffar 
antingen i början av dagen, då kroppen än
nu inte riktigt hunnit vänja sig vid arbe
tet, eller också mot slutet av dagen, då vi 
börja bli trötta. Ingenting är nämligen 
mera tröttande än enformigt arbete. Ha 
vi däremot möjlighet att på ett eller annat 

En 'nOgg1'ann läkarundersiikning företas 
innan. Hf'UeL/l/Jua'ren släpps upp i luften. 

sätt få omväxling i arbete kunna vi hålla 
tl'öttheten tillbaka en längre tid. Detta 
bör flyginstruktören känna till. Just under 
längre flygkurser kan det hända, att en viss 
psykisk trötthet gör sig gällande hos ele
verna. Olyckor kunna då lätt inträffa. ]n
struktören bör försöka få omväxling i ar
betet eller lägga in en paus, så alt eleverna 
himla att taga igen ~ig. 

I samband med frågan om trötll1et skul
le jag gärna vilja tala om något, som hos 
oss nere i Schweiz har förorsakat en massa 
diskussioner. Det är frågan om stimulana 
av olika slag, speciellt om det nu t.yvälT så 
ofta förekommande fenedrinet. Jag måste 
med all kraft. undenitryka, at.t dessa medel 
icke tillföra kroppen någon som helst extra 
energi utifrån eller ge den några nya kraf
ter. De verka i stället bland annat häm
mande på vissa nervcentra. Detta har till 
följd, att vi icke känna tröttheten. Vid 
långvarigt eller för kraftigt bruk av såda
na medel kan därför kroppen förbruka al
la sina reservkrafter. överansträngning 
blir följden med svåra och många gånger 
långvariga skadeverkniJlgaL 

Bagauemärkena 
blev en 

, 
schlager e 

Våra bagagemärken, vackra, unika och 
snart en raritet för samlare blev stor 
succes. Ännu återstår ett antal sorte
ringar om 10 och 20 märken i varje till 
ett pris av 2: - resp. 4: -. Enstaka 
märken 25 öre. Rekvirera omgående! 

Tag cha nsen innan miir1wlla, som ej 
kunna nyanskaffas, tagll "lu t! 

Aero-Tjänst- Malmö 

För en tid sedan inträffade i Schweiz en 
olycka, som vi kunna Jära en hel del av 
En elev hade en dag cyklat omkring 10 mil 
till en flygplats. Följande morgon började 
arbetet inom kursen. En timma efter mid
dagen blev det elevens tur att flyga. En
ligt kamraternas uppgift hade han ätit en 
ganska kraftig middag. Han var hungrig 
till följd av cykelturen och arbetet på för
middagen. Till ait börja med såg flygningen 
normal ut. Men eftel' urkopplingen förlo
rade han kontrollen över planet och störta
de. Hur skall man kunna förklara en så~ 
dan olycka? Vi känna väl allesammans, 
att vår 8l'belsförmAga är betydligt nedsatt 
efter en kraftigare mAltid. Matsmältningen 
kräver nämligen så mycket blod, att övriga 
organ och då även hjärnan bliva blodfatti
ga. Det är mycket lätt att förstå, att den 
tämligen ringa hastighetsökning som 
vinschstarten innebar ytterligare minskade 
blodmängden i huvudet. Eleven hade dess
utom suttit och väntat på start i planet en 
längre stund utRatt för en mycket stark 
augustisol. Stark solbesh.·ålning har lik
nande verkan på blodcirkulationen. Efter 
ett kraftigt solbad känna vi ju oss ofta 
"tomma i huvudet". Alla dessa olyckliga 
omständigheter tillsammans förde till med
vetslöshet, som vur den direkta orsaken till 
olyckan. 

Kosten spelar både för idrotb;mannen och 
segelflygaren el'\' mycket stOl' roll, då det 
gäller att vara i toppform. Vitaminerna!; 
betydel!$e för vår hälsa är väl Rå välkänd, 
att jag icke behöver säga något därom. 
Dock bör vi känna till, att vid kraftigare 
ansträngning förbrukas särskilt C-vitamin, 
varför vi bör He till, att vi få tillräckligt 
därav i vår kost. 

Om en segelflygare vill vara på höjden 
av prestationsförmåp,-a, så skulle jag vilja 
rekommendera honom följande dagspro
gram: 

minst en kvarts gymnastik, 
bad eller dusch varje dag, 
~amt minst en halvtimmas absolut vila, 

Sammandrag. 

Innehållet i artikeln skulle jag vilja sam
manfatta i tre satser: 

1. A v fysiologiska och psykologi:;;ka skäl 
behöver segelflygaren en I<ompletteran
de sport. 

2. Segelflygaren bör med vissa mellanrum 
genomgå en läkanmdersökning. Läl5:a
ren bör vid dessa undersökningar göra 
honom uppmärksam på eventuella sjuk
domssymtom. 

3. Segelflyginstruktören behöver ingående 
kunskaper i psykologiska och fysiologi· 
ska frågor. 

Den franske filosofen Rousseau har en 
gång !->krivit följande: "Ju starkare kropp 
desto lydigare l'edskap åt viljan, ju svagare 
desto met.· vill den befalla." Den som förstår 
innebörden i dessa ord ordnar sin livsfö
j'ing på så sätt, att han alltid både i gilt 
arbete och i sitt privatliv är i bästa kondi
tion. Han kommer då att finna full tilJ
fredsställel~e i all sin verksamhet. 
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A:M:BULANSFLYGNING 
Den jlygcJ.,nde sama,riten i de 1W1T

lii1ulska ödemarke1'na, A. Norbc''rU, 

ambulansföraren i Boden, är allt{ö'r 
välkiind av Vår(L [iisare för att behö
va någon närmare presentation. Han 
7'€1'ättar här för SVENSK F'LYG
TIDNING om en uv de otaliga räd
dande flygturer, som han företagit. 

E ~l intensiv stl'Ö~ ~v flyktin?,ar vället 
1 dessa dagar In over SverIges grän
bel', såväl sjövägen som landvägen. I 

söder söker sig än i dag, trots den skärpta 
bevakningen, en och annan dansk över Sun
det, hån öster kommer den ena överlastade 
båten och fartyget, efter den andra med 
flyktande ester och letter, en och annan 
tysk har också lyckats komma iväg för att 
en tid söka en lugn tillflyktsort inom våra 
gränser. Längst upp i norr är det finnar
na som i dessa dagar, med våra myndighe
ters hjälp strömmar över gränsen, åkande, 
roende eller gående. Alla färdsätt använ
des för att undkomma det stora kriget, som 
många ännu undsluppit uppe i det karga 
Nordfinland. Det allra nödvändigaste av 
sina kära ägodelar har man försökt få med 
sig i någon väska eller säck. Mycket är 
det inte, det mesta hal' man varit tvungen 
att lämna kval' i den tron att det skall und
gå krigets förödelse och finnas kvar där 
man lämnade det, den gång man kan åter
vända till hembygden . 

Från väster, från Norge, har det alltse
dan det stora kriget drog in över vårt 
västra grannland, varit en aldrig sinande 
ström av flyktingar. Det har inte varit ute
slutande norsk befolkning, utan en allsköns 
blandning av olika nationaliteter, ryssar, 
fransmän, polacker, jugoslaver, holländare, 
spanjorer, engelsmän samt en och annan 
tysk. 

Den norska befolkningen i fjälltrakterna 
hjälper flyktingarna pil alla sätt för att sä
kerställa deras flykt över till den svenska 
sidan. Man ritar kartor åt krigsfångarna, 
där de svenska fjällstugorna finnas inpdc
kade, och många gånger följer man dem ett 
stycke på väg. Ibland händer det att flyk
tingarna inte kan ta sig fram på de utpe
kade vägarna bland fjällen, då bevakningen 
för nagon kortare tid skärpts, varför de bli 
tvungna att ligga och trycka i en bergs
skreva, någon eller några dagar. 

Strapatserna bli dock många övermäkti
ga. Flyktingen ger sig inte alltid tid att 
sA noggrant följa den väg han fått anvisad, 
utan rusar iväg för att fortast möjligt sät
La sig i säkerhet på den andra sidan, går: 
fel, förirrar sig bland våra fjäll och dukar 
till sist under för hunger och köld. 

Då och då går det bud från särskilt ett 
lappläger längst uppe vid gränsen i Arje
plougs socken, att det kommit flyktingar, 
som inte förmå. gå längre. En del har ska
dat sig, och en del har ådragit sig allehan
da fÖTkylningssjukdomar under den långa 
vandringen och uppehållet i fjällen ut.an 
något skydd. Budet sändes då vanligen med 
någon annan flykting, som efter någon 
dags vila kunnat fortsätta de många milen 

till nästa fjällstuga, där vänliga människor 
tagit hand om dem och berett dem vila nå
gon dag, för att sedan kunna sända dem 
vidare. 

En dag i augusti kom det ovanligt många 
flyktingar ned till doktor Wallquist, som 
först tar hand om dem innan de sändas vi
dare söderut. Det var norska män och kvin
nor, yngre och äldre. De talade on1 för 
doktol'n att de haft sina småbarn med 
sig på flykten, bärande dem på ryggen så 
gott det gick, men längre än till lapplägret 
hade de inte orkat bära dem. Där hade de 
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varit tvungna att lämna dem hos de vän
liga lapparna, vilka lovat ta hand om dem 
tills flygambulal1sen eventuellt skulle häm
ta dem. 

Kvar där uppe fanns inte mindre än fem 
barn i åldern 2-6 år, och två kvinnor, den 
ena, moder till ett av de smA barnen, hade 
stukat foten ganska illa under vandringen 
och den andra kvim13n hade ramlat och bru
tit underarmen. Doktorn ansåg att enda 
sättet att få dem från lapplägret var att 
sända upp Röda·korsplanet. 

Det var en vacker dag, som vi startade 
från Boden och fjällen blevo snart större 
och större, allteftersom vi närmade oss dem. 
I förbifarten SKulle vi landa i den lilla byn 
där handelsmannen bodde. Vi skulle ta med 
oss proviant upp till lapparna, vilka hade 
nära 7 mil att bära all den mat, som de be
hövde för flyktingarna. På detta sätt spa
rade vi in mycket arbet.e och tid åt dem. 

Den stora fjällsjön låg spegelblank och 
vacker och intet varslade om att på andra 
sidan stranden, vid gränsen, utspelades dag
ligen tragedier bland människor, vilka på 
stapplande ben och med värkande ögon 
stirrade efter de svenska lappkåtorna, som 
många av dem aldrig upptäckte utan duka
de under för strapatserna dessförinnan. 

Då vi lagt till vid stranden, kom den pig
ga gamla lappgumman Eriksson-Steggå 
glidande ned genom den låga björkskogen. 
Hon var alltid så glad då vi kom för att 
hämta någon flykting hos henne, hon neg 
så vackert för oss, och rynkorna i hennes 
ansikte spelade då hon skrattade. Hon ha
de inga karlar hemma i kåtan i dag, de voro 
uppe på fället hos renarna, så hon ville att 
vi skulle följa henne till kåtan och hjälpa 
henne ned med barnen. 

Den lilla biten upp till kåtan tillryggala· 
de vi snart, och väl uppkomna tittade vi in 
till barnen. Där satt Olaug Sandvåg med 
sin son Oddmund i knät, och hade de andra 
snu\ omkring sig, alla mumsande på en 
smörgås, som den alltid omtänksamma fru 
Evenström, svärdotter till den gamla, hade 
gjort i ordning till dem före avfärden. Vi 
hälsade på barnen och talade om att nu 
skulle de få flyga ned till sin manuna eller 
pappa som de inte fått se på några dagar. 
Det blev allmänt jubel bland de något äldre, 
som förstod vad vi sade åt dem. De minsta 
däremot bara tittade på oss. 

(Forts. 11 sid. 55) 
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Krönikören Tango, rut. G u n n a r 
Ö s t b 11 l~ i Aftontidningen, har 
storslagna !ramtidsvyt'l' H01n Sveri
ges nye t.abu..rcttslitare. 

AT:s TANGO. 

- J:tg tackar allra ödmjuka5t, men det 
kom så plötsligt, sa flickan som fick ett 
äktenskapsanbud och blev kysst i samma 
veva. Och min utnämning till flygminis
ter kom även sA plötsligt, att jag inte rik
tigt hunnit sätta mej in i vad den innebär, 
men jag får väl följa samma l'cgel som 
den skAnske infanterikapteneIl, Bom hux 
flux blev utnämnd till bankdiT(:!ktöl' och 
tillfrågades hur han skulle klara den :sa
ken. 

- I ngen konst alls, det gäller bara att 
skaffa sej en bra fanjunkare! 

1\Ieu<tO man hållet" på aLL sy uniformen, 
ty det är självklart att mSJ) skall ha uni
form i en så fin befattning, så får jag väl 
tänka ut 'regering~progl'ammet. Men jag 
kommer väl som alla andra snal't under
fund med att antingen mun är höger, bon
deförbundare, folkpartist, sosse eller kom
munist, så finns det strängt taget bara ett 
sätt att regera på. Vilket inte Jlindrar, att 
man kan låta plancl'na flyga högt, även om 
man måste ta fallskärm och försöka om 
möjligt komma tillbaka till jorden igen, 

ABA:5 styrelseordförande, riksdagsman 
Frans Severin, yttrade vid jubileet härför
leden, att det inte finns något som har sA 
mycket på sitt skuldkonto som just flyget, 
och därför komma amorteringarna i den 
fredliga odlingens och samfärdselns tjänst 
även där att bli kännbarare än eljes. Och 
skall man vara uppriktig måste man nog 
medge, att flyget hittills mest ställt till 
djävulskap: gynnat kriget, suddat ut fron
terna och ryckt inte bara soldater med va
pen i Iland utan värnlösa kvinnor och barn 
in i cländet. 

Till det stora fredsprogram för flyget, 
som redan andra hjärnor skisserat, ansluter 

SVENSK FLYGTIUNING 
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jag mej fullt och helt. Atlantflygfält! 
Världsomspännande trafik! ABA-flaggan 
på alla världens flygfält liksom den sven
ska. handelsflaggan i hamnar och på hav! 

Men mycket finns även att göra i det 
inländska luftrummet. TiIlkom8ten av 
NOJ'l'lanc!i:;Iinjen .gläder mej även som norr
länning djupt in i själen, och flyget till 
Skåne gör att man kanske än en gång fål' 
återse "bokars och bOl'gars bördiga bygd" 
samt gå på Malmö förnämliga stad8teRter, 
Ty hittills hal' det mest varit restiden som 
avskräckt. (Och biljettpriset också, sätt:R 
anm,). Det där med norrlandsflyget skulle 
jag emellertid ta ännu ::;karpare sikte på, 
Som tack för att Norrland så gott som en
samt klarat Sverige genom krisen och som 
en honnör för denna framåtgående lands
ända. 

Från ändstationen ::;kulle alltså småplan 
utgå, som landade på de stora sjöarna inne 
i fjället. Det skulle bli lika enkelt att där
ifrån mcd jeepbuss åka Kungsleden till 
Kebnekajse eller Kvickjokk som att ta 
Kung!;gatsbussen tiH Anglais när man vill 
luncha, Till alla fjälltoppar skulle man 
lättvindigt komma med hel ikopter och där
ifrån med fal1skäl'm , 

Särskilda varieteplan skullc föra o~s 

utanför skattemyndigheternas och restrik
tionslagarnas räckvidd, och det skulle bli 
flygandc "Teaterbåtar" överallt. Wally 
skul1e jag ha permanent inkallad som min 
högra hand i flygministeriet. Därjämtc en 
hel del a.ndra galenpannol', ty ett sådal1t 
utslag av nepotism kall väl knappast kri
tiseras. 

För att stimulera folkökningen skulle det 
bli gratis flygtur för alla brudpar med 
övernattning i Abisko eller Tylösand. Sär
skilda storkmaskiner skulle komma med 
barnen, så hrr Runestam och Bagge sluppe 
den besvärliga sexualutredningen. 

Detta och mycket annat, men några av 
uppslagen måste jag ha li:vnr, så att jag 
har något att svara intervjuarna, som na
turligtvis kommer att jaga mcj i sina 1'C

portcrrnaskincr, 

- Hur jag skulle finansiera det hela? 
Ja, det ger jag allt som flyger och far. Har 
man utan betänkande kunnat finansiera ett 
världskrig så bör det väl inte vara någon 
större konst att finansiera ett fredspl'o
gram av denna blygsamma omfattning, 

Nu har jag till att börja med skickat 
Minstan ner på Spegeln för att .hämta sA-

na där l'cklammaskiner, som man delar ut 
för Örn ungar. Och sedan går jag i effek
tiv triining. 

Så ber jag til1 si~t på mina och min !;kal
dchästs vägnar få tacka Flygtidningen för 
dpt i mitt tycke mycket vettiga förslal{et 
att utnämna mej till flygminister. Och jag 
säjer som dcn där vät'mlandsbondcl1 som 
Skjutsade Karl XV och av högstdensammc 
fick reda på vem han var: 

- StOl' ära för mej, Ers Majestät, men 
ännu swnc för märra! 

GcnerCLldinktör 
A.1'cl Granholm, 
Stockhohn, sii
ger bl. a.: 

Tango. 

Jag vill för det första uttala min me
ning, att vi ej skola hava någon spcci('ll 
jlygminixtf' " i Sverige, Landet har att bä
ra stora samhälleliga kostnadcr - även i 
fonn av stora skattebördor för siat och 
kommuner - föl' det allmänna kommunika
tionsväsendets utveckling och funktion, Det 
är då av synnerlig vikt att dt't är en allt 
omfattande k01nrn:unikatio1Unninister, som 
med samlad överblick och lika sinne föl' alla 
begärande håll skall hava i högsta instan
sen omsorgen om hur och var de samhälls
ekonomiska insatserna skola göras för hela 
kommunikationsväsendet och fördelas på 
dess olika grenar. 

l\'1in grundsyn - påverkad måhända av 
en numera antikverad, allmän sparsamhets
syn - är den att de publika trafikmedlen 
böra vara självförsörjande och självbäriga 
samt framträda i sin samhällstjänst och i 
konkurrensen med varandra blott med egna 
ekonomiska krafter parade med egna inne·· 
boende trafiktekniska företräden - trafi
kanterna sedan till fritt val trafikmedlen 
emellan. 

Mina förhoppningar för det svenska tra
fikflyget och den samlade organisation det 
betingar, Töra sig om att de skola en gång 
nå lyckan aven sådan status. 

Axel GTanholn~. 



{ans Ostelius, handelsresande i jlygsintte. 

Om jag skulle bli Ilygminister så vore 
[etta en synnerligen följdriktig utveckling. 
'ag tror dock knappast att jag någonsin 
;ommer att bli det: därför tarvas fönnod
igen en renodlad ämbetsmannasjäl och av 
~n dylik är jag i total avsaknad. Ej hel
er är jag karriäl'politiker och föl' övrigt 
ror jag att steget från extra tjän~teman 
ill flygminister är väl långt. 

Men om jag nu mirabile dictu, entendu, 
,rots allt skulle bli flygminstcr så är det 
lÖgst sannolikt att jag omedelbart och i 
~tt foiammanhang skulle vidtaga en hel del 
Ltgäl'del' av så svepandc natur att jag in
e finner mig ha anledning avslöja dem på 
letta stadium. 

Säkert är i varje fall att jag skulle se 
:ill att min lön bleve så stor att den kunde 
'äcka till att för samtliga riksdagsmäns 
:äkning pl'Cnumerera på alla landets f lyg
iidskrifter. flU'I'IH Ostelius. 

To'rsten Tegnh, 
klassiskt idrotts
pennskaft a'v 1'a,ng, 
/öt'efaller vara en 
liten aning skel)tisk 
och vill fö'r säke1'
hets skull uttala 
ndg~'a 

ord. 
varningens 

Om jag vore flygminister 
~å skulle jag veta en hel del om flygning 
av människor - nu vet jag näst intill 
ingenting och kan inte ge herr minstern 
något annat råd än detta: måtte han inte 
bli fö?' specialiserad, för l uftbiten, l/too 
ah'minded". Det går så lätt föl' oss sven~ 
skar - i varjehanda ställningar - att bli 
fö?' specialinriktade. Vi glömmer så Hitt 
att som anglosachsarna "relax", koppla av. 

Tonten Trgne?'. 
• 

DislJonent U n o R (l, n c h ·i Göte
b01'g är verkställande dir. i Taxiflyg 
A B, och läm1.nwr hÖJl' tips för e.n bU
vcmde flygmhdster. 

Först skulle jag se till att vål'a myndig
heter bleve verkligt flygsinnaclc, varpå jag 
sedan skulle se till att drivmedel tilldela
des vissa större f lygklubbar så att civil 
flygskoleverksamhet åtel' kan komma i gång. 
Nu är det alldeles föl' galet. I hela väl'lden 
göra de allt filr att lära folk att f lyga. Ba
ra j gamla Sverige hal' man synbarligen 
ännu ickc fått upp ögonen föl' att det kan 
vara bra att ha litet mer eller mindre flyg
kunnigt folk i re:'Hv - "om kriget kom-

LXNDAHLs 
Skrädderi och Herrekipering 

Startad år 1897 Inneh. : Kopten I. Poulson 

Disponent Uno Ranch. 

mer ... /J Bådc England och USA ha haft 
stora svårigheter att skaffa fram fÖl'al'e i 
en hast . 

Vidare skulle jag se till att hangarhy
r01'na i Göteborg, Stockholm och Malmö, 
vilka den ' 1 febl'uari i ål' utan vidare höj
des med någl'a hundra procent, omedelbart 
återginge till tidigare nivå. 

Slutligen skulle jag ge Kungl. Väg- och 
Vattenbyggnadsstyrelsen i uppdrag att 
omedelbart se till att nedfartsvägen från 
stora landsvägen till hangaren å Göteborg
Torslanda flygplats omcdelbart lagas. Som 
den nu är, är den rena skandalen. Mindre 
bilar försvinner helt enkelt i det -närmas
te i de största hålorna. N.är det så vac
kert talas om att man i dessa svåra tider 
skall spara på de oersättliga bildäcken bor
de vCl'kligen Kungl. Väg- och Vatten före
gå med litet gott exempel genom at.t laga 

vägen. Uno RCl-nch. 

M il itär- och civilskrädderi 

Konfektion-herrekipering 

Reseffekter SVENSK ARMEMOTORCYKEL 

Uni fo r mer, mössor 

e ki p e ri n g sa rti kl o r 

och övriga 

till låga priser 

Köpmansgat. 25. Tel. 273, 274 

HALMSTAD 

modell TVj42 

* 

Ti ll ver k are: 

~B. CYKELF~BRIKEN MON~RK 
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Krigsdepartementet 
meddelar, att act snabbaste bombplan, som 
byggtS i U SA - A-2ti - nu sat.ts in mot 
fJeJlucn på krigsfronterna. l'lanet har två 
motorer på. !::!.lJVU ha:;tkl'alter. Less huvud
uppgut är att StoUJ8 ae framrycKande 
mUJ.'Kstyl'korna. A-2ti ar beväpnaa metl ka
noner, kUlsprutor och bomber. l'lanet lör
enar stOl' elak raft och stor fÖl1naga at.t 
meafÖ1'8 bomber med. bög hastignet. ~rta

rennetcn VIsar, at.t anQ1'a bomoplan av (len
na typ kunna oskaahggol'as av snabba 
jaktplan, men enligt kl'lg;!:iUepartememct är 
A-,W snabbt nog 101' att neutrall~cl'a den
na farttaktor. 

En amerikansk flygverkstad 
i England har börjat anV8110a en ny appa
rat 101' pI'ovnlng av ae kvart.~krIstallel', 

som använaas i l'aoloapparatcl'na tor att 
bibe.halJa konstant vagmuga. vet hänaer 
ofta att man kan tHlvalataga kristaller 
fra.n skadaoe flygplan, men man har 1urut 
inte kunnat konuolIera om ae varIt oska
dade och kunnat tåla Vibrationerna ombord. 
En av verkstaaens ramOteKnHCer har nu 
byggt en apparat, varmea man kan kon
trOllera kriStallernas 1rekvens och mot
stånaskraft mot Skakningar. 

Jaktflygprestation av Libera tor
bomoare 

Förenta staternas marindepartement till
kännagtver i ett medaelanae nur en marl11-
flygare räddade livet på en stOl'l'e expedi
tionsstyrka i striderna vid lVJal'lanerna i 
Stilla havet, 

Den amel'ikanska expeditionsstyrkan be
fann öig knappa a::W km tran on bal pan då 
ett tva.motorlgt jakt.pla.l närmaue Sig, Den 
amerlkan:ske kaptenen Jonn 1<'. IhuJOrow 
var emeHertid Inte sen att använaa sin 
tunga LIberator-bombare sum Jaktptan och 
lYCKades i en otrOJIgt dJärv manover eli
mmCl'a den hotanue 1aran, 

lJet var kulsPl'utcSKytten midskepps ba
bord som först upptäcKt.e aet JapansKa pla
net, Kapten :ftlulal'ow gJorae omeuett>art 
en brant aykning med de Knutiga mOtal'er
na padragna 101' i'u11t, Hög lram unaer aet 
japanska planet Och kom upp strax bakom 
detsamma. }< rån det amenkanska planet 
öppnaoe man eld med ae p"ova kUI~pru
toma på enaast a60 meters hall. Den lors
ta salvan satt.e eld på Japanens st yr baras
motor, Nästa salva stoppaae den anora 
motorn, varefter planet .klossades via ett 
misslyckat fÖr/dök att lanoa på vattnet och 
sjönk, Endast stjärtfenan som slets av vid 
nedslaget blev kvar på vattenytan, 

Flygnytt ft'ån USA 
Den högvärdiga flygbensinen hal' de se

naste åren varit föremål för en mängd ex
periment i Förenta staterna, och ameri
kanska expertel' omtala nu att man fram
ställer stora mängder flygbensin som ger 
ännu högre effekt än den tidigare använ~ 
da lOO-oktan-bensinen. Enligt uppgift le-

~VENSK FLYGTIDNING 

Vad man talar om 

I AMERIKAS FLYGVÄRLD 
vel'eras redan 600,000 fat av den nya ben
sinen dagligen till det militära flyget. 
1nga närmare detaljer ha ännu offentlig
gjorts, men man vet att det bränsle 80m 
senast har tagits i bruk, triptan, har en 
anmärkningsvärd motståndskraft mot för 
tidig tändJllng vid kompression. 

Standard Oil har nyhgen i New Jersey 
invigt en ny anläggnmg, speciellt av
sedd Jör provlling av motorbränsle. Man 
framhöll i samband med invigningen den 
betydelse bränslet hal' för att brmga ned 
vikten hos ett f lygplan . Man har redan 
genom nya hö&rvärOlga bränslesorter kun
nat minska planens flygvikt så mycket att 
det motsvarar en reauktion av motorns 
vikt med mellan 40 och 50 procent. 

Curtiss SB2C HelIdiver 
hal' fått sina tidigare 4 st. 12,7 mm fasta 
akan i vingarna utbytta mot 2 st, 20 mm 
akan. 

"Lönnfröet" 
Ail' Technical Service Command hal' llY

ligen demonstrel'at en apparat fÖl' nedkas
tanoe av last från ilygplan. ])en saknar 
falJskärm eller likna nae anordning och är 
konstruerad som ett lönntrö med dettas 
typiska vinge. Den roterar sålunda på. 
samma sätt som ett lönnfrö, när det faller 
ti ll marken. ])en del, som motsvarar fruk
ten är utformad som en dosa av pre8sat 
material. ven tager en last av c:a ;JO kg, 
Vingen är av tl·ä. Hela apparaten är c :a 
1,6 m lång, FalUlastlgheten är obetydligt 
högre än en fallskärms. Å andra SlOan 
dl'lver den icke lika mycket med vinden 
som en faJlskärm, 

Pan American Airways 
meddelar att f lygtrafiken kommer att åter
upptagas på sträckan Miami (l<'loridn) -
San J uan (Porto Rico)-Port of Spain 
(Trinidad) - Belem (lhasilien) - Natal 
(Bl'asilien)-Monrovia (Libel'ia)-Leopold
ville (lielgiska Kongo). Som bekant har 
P. A. A. til1stånd att flyga denna linje se
dan september 1941. 

"Svarta änkan" består provet 
Provflygaren J ohnny Lcyers som gjort 

a rmMlygare förtrogna med det nya jakt-

Vad sägs om Bu.d.d's 
nyct, originella tran.s
portflygplan? 

planet "Black Widow" ("Svarta änkan") 
berättade i l'adio härom dagrn Ilågot om 
planets egen~kaper. 

Meyer:; förklal'ade att det nya jaktpla
net var det mest tiJlf(jl'litliga flygplan Hom 
han någ-onsin flugit. Det kan ~tarta i mör
ker eller dåligt väder med relativt låg has
tighet och behöver ytterst liten start- och 
landningssträcka, Planet ät· synnerligen 
snabbt trots att det väger lika mycket som 
ett medeltungt bombplan och betydligt mer 
än ett fullastat trafikplan. 

Trots att "Black Widow" hittills endast 
varit i aktion en kort tid hal' det vunnit 
många segral' i strider mot de bästa ja
panska och tyska jaktplanen. I Frankri· 
ke användes det som natt jaktplan och det 
hal' varit med om att skjuta ned flygnndF 
bomber över Engelska kanalen. 

US Al'nlY Air Force 
framlägger i en rapport, att 11.000 mar 
inom vapnet fÖl'olyckats inom USA E>iedar 
krigsutbrottet. De flesta av dem hade ald· 
rig varit ute vid fronten, Rapporwn inne, 
höll föl' övrigt: antalet flygtimmar upP' 
gick till 76.780.000, antalet lyckligt utbil, 
dade flygförare och besättningsmän ut 
gjorde 226.346. 

Ytterligare siffrol', som kunna vara al 
intresse äro: förluster 72.000 man och 14,60( 
flygplan i st,'id. 5.300 man och 9.900 flyg· 
plan ha gott förlorade på annat sätt p~ 

främmande botten, där pI'imitiva flygfält 
trötthet, improvisation och förs1iten mate 
riel bli orsak till höga förluster. En mil 
jon ton bomber ha fänts. Miljonen pas
serades vid ett an rall mot Lcunawerke 21 
septembel' i ål'. Sammanlagt ha 27.001 
fientliga plan förstörts, G.OOO ha förmod 
Jigen förstörts och 10.000 ha skadats. Det 
ta enligt uppgifter av AAF, som utanfö: 
USA räknar 1.082.000 man med 48.001 
strids- och tjänsteflygplan i luften. 

Mustang P-51 D 
med Merlin 68 har tidigare försetts me. 
strömlinjeformad huv över förarplatser 
Huven har emellertid minskat kursstabilitE 
ten så allvarligt, att en utbyggnad mclla 
fenans framkant och flygkroppens övers 
da har blivit nödvändig. Stjärtpartiet ha 
därigenom fått ett utseende snarlikt dE 
el ll-17 Fortress. Yankee. 



SVÄRDET 
SOM. BLEV 

PLOGBILL 
If .... 

Det är sv~rt att smida plogbillar av svärd, men det är ännu 

sv~rare alt förvandla ett av v~r tids mest komplicerade 

krigsredskap till ett medel för fredlig giirning. 

Ett bombplan och ett trafikplan ha knappast mer än den ytt

re formen gemensam. SAAB:s ingenjörer och arbetare i in

timt samarbete med Aerotransports tekniska ledning hade 

därför löst eLt sv~rt problem när de amerikanska "Flygan

de Fästningarna" levererades efter fullbordad ombyggnad. 

SAAB rustar för freden 
-



SV~NSK FI.YGTrnNING 

IFlr Ii § Ik <tJ) fIl iilk u <tJ) Ir 
o pa KSAKs årsmöte 

Bästa verksamhetsåret hittills. 

Motorsportflyget får ej glömmas. 

Större statsanslag behövs till segelflyget. 

ModellHygets nya organisation skjuter fart. 

KUNGLIGA SVENSKA 
AEROKLUBBEN kund, 
Be tillbaka pli, en ovanligt 

/,ramgån,qsrik verksam
JlAtspc1'iod, när styrelse. 

och valda ombud lör klull-

bm'tw, landet 1'Unt sumlades till å1's
'mÖte den 25 november. AUt 80m allt 
utgjo1'des den repTE:8entathJa ska1'un 

av ett 50-tal personer. F"dn SFT 
deltog dir. Bjurlwvd, chpfred. Göst 

och stockho(msredaktönn Folke J10-

bCl'g. 

Årsberättelsen bjöd på idel glädjande 
meddelanden om frarngangar på alla verk
samhetsområden, och det säger sig självt, 
att en sådan årsredogörelse kunde antagas 
med acklamation. HKR Prins Gustaf 
Adolf, som med kraft och elegans ledde 
förhandlingarna, hade därför bara att slå 
klubban i bordet. 

På samma sätt blevo styrelseledamötcrna 
i iur och ordning om.valda. Något friskt 
blod tillfördes dock den utvalda samligen 
genom inval av civiling. L. Svedberg, ord
förande i landeis största och fram.gångsri
kaste klubb, samt vägingenjör Bengtsson 
från Gotland. 

Det var egentligen först, när de inkomna 
motionerna skulle behandlas, som det blev 
"liv i luckan". Räl' fick Gusia! Adolf till
fälle att visa sig som den verkligt suverä
ne mötesledaren. 

• 
Rekordmotionärerna i Norrköping -

konsul Birge1' Mdnsson assi~tt.!rad av l'ed. 
"Eggen." Gustajsson och adv. HaJ,vorsen -
hade liksom Stockholms Flygklubb begärt 
förnyad utredning om undersiöd til1 det 
privata motorflyget. 

Den temperamentsfulle Mae Hamilton 
var häl' liksom vid upprepade tillfällen se
nare i aktion och stäl1de frågan på sin 
spets: Är KSAK:s uppgifter endast mo
dellflyg och segelflyg? 

överste K. J. A. Silfvc1'bcrg varnade för 
en utredning. liDen som gapar efter myc
ket, mister ofta hela stycket". För sin del 
ansåg han, att det nuvarande statsanslaget 
om en halv miljon vore väl högt i föl'hål
lande till skytterörelsens och öVl'iga ideella 
föreningars anslag. Den uppfattningen 
väckte dock ingen entusiasm bland de för
samlade, som däremot togo fasta på Silfvel'
bergs krav, att målflygningarna skulle bi
behAllas i viss utsträckning även i fort
sättningen, och att därvid klubbarna skola. 
tillgodoses före trafikföretagen. 

överste ni U hr, ordföranden i KSA Ks 
verkställande utskott. lovade sätta igång 
en förbercdande utredning, som sedan vid 
lämpligt tillfälle kan lämnas till statsmak
terna. Konsul Månsson fl'amhöll, att 
land::;orLen har en annan syn på saken än 
KSAK om topporgani~ation, och Mac Ha-

milton påpekade. att flygvapnets och tra
fikflygets många representanter i högsta 
ledningen ej hade den rätta förståelsen för 
sportflyget. Kalle Svänsson bad alla goda 
makter förskona utredningen från statligt 
in::;lag, medan Rots1'nnn, Linköping, undcr
sit'ök behovet aven stark landsortsrepre
scntation. 

Red. Gustafsson begärdc i en replik tm 
överste Si1fverberg, att KSAKs utredning 
skulJe poängtera motorflygets mycket sto
ra värde, när det gäller att skapa en flyg
s innad nation. 

Enhälligt beslöt årsmötet därpå att ord
na ett nwtorjlygarting i början av näijla 
ål'. Då blir det säkert många nya hårda 
duster - allt till sportflygets fromma! 

• 
Göteborgsl'na och stockholmarna hade i 

en motion begärt lägre hangaravgifter föl' 
ideell flygverk::;amhet. Häl' fick Mac Ha
milton åtel' visa sig på styva linan - den
na gång i en debatt med Brommachefen 
Rp1·til Florma,n, som inte ville bli utmålad 
som sportflygets fiende nI' 1. Mac Hamil
ton efterlyste mera rriskt blod och oföl'vil
lade krafter i KSAKs utredningar. 

FÖl' att försöka få en bättring till stånd 
skall KSAK gå in till Väg och Vatten med 
en framstäl1ning om byggande av mindl'e 
~angarbyggnadcr föl' sportflygets behov. 

• 
Men det val' inte endast motorflyets pro

blem som diskuterades, även om dessa syn
tes särskilt bl'ännande och svårlösta. Se
gelflyget fick också sin beskärda del. Norr
köping ville ha ändrade grunder föl' utgå
ende av statsunderstöd, och Halle-Hunne
bergs Flygklubb var gärskilt angelägen om 
förbilligande av materialen. Motionä"er
nas talan fördes av Eggen Gustafsson och 
ing. PctzäU, som efterlyste största upp
märksamhet och intresse från sege1flygkom
mittens sida samt ville påskynda dess 
arbete. 

Försäkringsavgifterna VOI'O också på ta
peten. och mången trodde kanske, att för
säkringsbolagen skära guld i de fattiga 
klubbarnas ryggar. Kapten Bertil Oden 
från Fylgia måste tillgripa statistiken fÖl 
att bevisa, att ingen som helst förtjänst 
uppstått på privatflygets försäkringar. Så
ledes hal' skadeprocenten under de tre se
na.:ite åren utgjort 100 % av motorflygets 
och 95-98 % av segelflygets försäkrings
avgifter, trots att inga administrations
kostnader inl·äknats. Byråchef Norlin föl'
klarade, att läget föl' Nordiska Poolen i dess 
helhet val' ännu ofördelaktigare. 

Gnesl.a-representanterna ville ha rättvi
sare fördelning av försäkringl:ipremierna, 
d. v. s. i proportion till antalet flygtimmar. 
Kapten Oden meddelade till odelad belåten
het, att Fylgia skall gå in för bonus-syste
met liksom i fråga om bilförsäkringar, så 
att man får sänkning av premien efter 
skadefrihet. 

Storm i ett vattenglas skulle man kun
na rubricera den :;tora diskussion, som upp
stod kring Norrköpings motion om slopan
de av inträdesavgift vid förflyttning till ny 
klubb inom KSAK. Här fördes alla möj
liga patentlösningar till torgs. 

Den statistiska hedesriddaren "Kallc 
med ä" bevisade matematiskt med hjälp av 
sin räknesticka, att ett slopande av inträ
desavgiften, som är till för att täcka ad
ministl'ationskostnaderna vid nyillskriv
ningen, må~te förorsaka höjning av år,,
avgiften. 

Flygdirektöt· N. SÖdf'1'berg, Väsb>rås, 
meddelade, att hans flygklubb inte alls har 
någon inh'ädesavgift men klarat sig bra 
ändå. lvwr Andersson berättade, att Aero
klubben i Skåne gärna tal' emot medlenunar 
från andra klubbar och låter dcm flyga 
utan både intl'ädes- och årsavgift. Dirckt
anslutne ing. Nordenswahn betraktade in
t!'ädesavgifterna endast som ett hövligt 8ätt 
ait pungslå folk på pengar men förordade 
extra betalning föl' klubbmärket. 

Mef>t helhjärtade inlägget kom från kluhb
cntusiasten (lösta FOTsffluncl, Gävlebygden: 
"Jag blir så glad, varje gång vi få en ny 
medlem, att jag gärna tar av m~g min egen 
klubbnål och sätter den i hans kavaj." Ratt 
talat! 

En fråga från Skåne "beträffande prin
cipen vid fÖl'delning av anslag till förnyel
se av material" behandlades i ett utförligt 
sval' av segelflygets chefsinsh'uktör Gidde 
K a'I'u:uwn - som alltid klart och l·edigt. 

Västcrbergslagens Flygklubb framförde 
genom civilingenjör U. La.mm ett mycket 
förnuftigt förslag om att modellflygets 
byggledare skulle få sitt arbete inräknat i 
arbetstiden föl' diplompl'cmie med 100 O/C, 
då de äro morali:;kt och tekni:;kt lika berät
tigade härtill som de grabbar, vilka delta i 
segelflygbygget. överste H. /·;",11 lovade 
försöka realisera dalkarlal'nas goda för:;lag. 

Till de fÖl'nuftiga inlägg, som man hoppas 
skall leda till positivt resultat, hörde också 
!va?' Anderssons fÖl'ordande av högvärdiga 
segelflygplan (även med dubbelkommando!) 
åt klubbarna och Gösta Forsslunds hemstäl
lan om att oundgängligen nödvändiga in
struktörer skulle slippa militärinkallelsel' 
under ~jälva segelflygsäsongen. 

• 
Därmed var en livlig och impulsgivande 

diskussion till ända. och det återstod en
dast att utdela KSAKs utrnäl'kebetecken. 
vilka tilldelats disponent A. Spykman 
(guld), dir. G. af Ekenstam (silver) och 
tandläkare S. !Jundgren (brons), samt ett 
stort antal priser till fÖl'tjänta segelflyga
re och modellflygare. 

En värdig avslutning på det lyckade års
mötet bildade den fest på Sportpalatset, där 
flygvapenchefen general Nordenskiöld pre
siderade och ABA-chefen Cnrl Flor-man 
fritt kåserade om trafikflyget efter freden 
på sitt speciella Iiingslande sätt. 



ATLANTFLYGFÄLTET måste nu bli verklighet 
Raketstart och propellerbroms fantasi eller framtidslösningar 

Dc BUlta dagarna av novcmbc1' bjöd 
i viss 7Juin pa (,1i. 8ensation : den 

stora. flygplatsu,tredningen har slu .. t
fört första etappen i sitt omfcinusri
ka arbete - u.tredningen om atlant
flYOfält - och j?'amlagt rcsulf.cäet i 
ett förslag, som gåt, ut på. att en at
lantflyglw,mn sn(wast möjligt bör an

läuua.~ "i närheten av Stockholnt" . 

Så långt är allt gott och viii, och man 
böl' ge flygplatsutredningen ett erkännande 
för detta pl'incipiellt välvilliga ställnings
tagande i positiv riktning. 

Vad åtel'igen utredningens resultat i öv
rigt beträffar, så råder mycket delade me
ningar om lämpligheten av den placering 
av fältet, som föreslagits. Men något an
nat val' kanske heller inte att vänta. 

Från !5akkunnigt flyghAll hal' mycket 
stark kritik riktats mot. såväl ut.rednings
komrnittens sammansättning som dess ar
betsmetoder. Inte minst hal' man anmärkt 
på de många och långa resol' med ty åtföl
jande rcprcsentationsluncher, -middagar o. 
-supecl", som företagits till alla delar av 
landet föl' att studera flygplatsfrågan på 
olika håll. 

Föl' vål' dcl F:kullc vi emellertid vilja på
stå, att just dessa resor voro nödvändiga 
som fÖl'beredande åtgärd rör att över hu
vud. taget ge dcn heterogena samlingen ut
redningsledamöLer det mått av flygsinne, 
som är nödvändigt föl' att komma iill posi
tiva resultat i denna livsviktiga fråga. 

Med hänsyn till den nådiga tågordningen 
ifråga om parlamentariska kommiitkers be
tänkanden måste man nog också betrakta 
det som ovanligt raskt marscherat, när ut
redningen nu framlagt sitt första resu1Lat. 
Om detta också inte bjuder på någon ideal
lösning, tiå får man dock inte misströsta 
utan hoppas på än bättre resultat i fod
sättningen. 

Som bekant ha ett flcrtal olika förslag 
ventilerats, och själva semifinalen i striden 
om atIantfJygfältets placering stod mellan 
Väs by, GriUby, Skå-Edeby 'och Kafjärden. 
Sedan dc två senare alternativen utslagits 
på grund av för små utvecklingsmöjlighe
ter resp. för stort avstånd från huvudsta
den återstodo alltså Vä,by och Grillby i 
finalen. 

Här blev utredningcns rcsultat inte rik
tigt enigt. Medan politikerna röstade på 
Gri11by intill Enköping - 71 kilometer från 
Stockholm - uttalade sig de verkligt sak
kunniga i en reservation för Väsby, som 
ligger hela fyra mil närmare huvudstaden. 
Och nu väntar frågan endast på sitt av
görande i riksdagen. 

Då derma fråga måste anses vara av 
största vikt för Sveriges möjligheter ait 
hävda sig i den internationella flygtrafiken, 
har Svensk Flygtidning besökt en a v re· 
servanterna, byråchefen Ljungberg i Väg
och Vattenbyggnadsstyrelsen, och i fortsätt
ningen offentliggöra vi hans syn på saken. 

Byråchefen Ljungberg 
uttalar sig för 8FT om flygplatsutredningen 

- Jag anser, att huvudvikten i denna 
fråga bör läggas på att få fram en flyg
plats, som på Jång sikt bringar mera glädjc 
för landet. 

Bromma-fältet skall få ännu en stations
byggnad och en eller två hangarer till, men 
sedan är det absolut fullbelagt. När freds
b'afiken därför på allvar kommer igång, 
uppstår ett behov av ännu ett flygfält i 
omedelbar närhet, där en stor del av tra
fikplanen kunna landa. Atlantflygfältet 
böl' alltså ligga så nära Stockholm som möj
ligt [ör att kunna användas även föl' euro
peisk trafik. 

En av de viktigaste anledningarna till 
att utl'edningens majoritet stannade föl' 
Gl'illbyförslaget är säkert, att fältet vid 
Enköping enligt de preliminära beräkning
arna skulle ställa sig trettio miljoner kro
nor billigal·c. Det är för all del ingen 
spottstyver, och kanske ha hcrral' riksdags
män vid sitt ställningstagande dominerats 
av ansvaret inför "sin urgamla rätt att sig 
själva - och folket i övrigt - beskatta". 

Men å andra sidan får man inte i denna 
livsviktiga fl'amtidsfråga stirra sig blind 
på en pl'eHminär uppskattning av kostna
derna. Vcm vet förresten, vilka dolda kost
nader som äro förenade med Grillby-alter
nativet? Svål'a kommunikationer till Stock
holm och andra dyrbara anläggningar ha 
redan framkommit i debatten. 

Den största svårigheten vid planerandet 
av atlantflygfältet hal' utan tvivel val'it de 
oerhört långa stal·t- och landningsbanOl', 
med vilka man måst kalkylera. 

- Behövs då vcrkligen så långa banaT? 
Den frågan kan egentligen ingen bcsvara. 
Redan för åtskilliga år sedan sades det: Nu 
ha vi nått maximum! Men detta önsketän
kande har tyvärl' ännu ej besannat sig. 

För att val'a på den säkra sidan hal' man 
därför i de allmänna premisserna i denna 
fl'åga kalkylerat med ända upp till 4500-
5000 meter som önskvärda banlängdel'. 
Denna siffra har emellertid tagits under 
omprövning, och för min dcl, säger byrå
chef Ljungberg, har jag av luftfartsinspek
tör Ångström från USA helt nyl igen fått 

sådana besked, att jag kunnat fÖl'ord~ 
Våsby, där man kan få ut 4200 meter på 
en bana och 4100 på en annan, vilket bör 
anses såsom tillräckligt för framtida behov. 

De stölTe banlängderna ha motiverats av 
utvecklingen i riktning mot allt högre flyg
vikter. Planens stigningsegenskaper och 
möjlighet av att snabbt få upp hög hastig
het betyder därvid lika mycket som goda 
landningsmöjlighetcr. Utredningen har -
för att vara på den säkra sidan - räknat 
med ända upp till 80 ton flygvikt. Under
grunden är också både för Väs by- och 
Grillbyfältet godtagbar för de~sa vikter, 

Vad starten beträffar, så hävdar den 
svenska expertisen, att ett plan, som ej kan 
starta på 4000 meter, blir sA svånnanövl'e
rat, att det ej är användbart som tl'afik~ 
plan. 

- Kan man då inte tänka sig tekniska 
framsteg i fråga om startförfarandet så
som raketstart eller katapult? Mycket möj
ligt I Där är man dock inne på ett områ
de, som i viss mån tangerar fantasi och 
g issningar. Planet måste emellertid under 
alla förhållanden ned på marken, varför vi 
kanske ändå inte komma ifrån de långa 
banorna. 

- Men propellerbrom!:ien, är inte det en 
tänkbar lösning för att kunna gå ned på 
kortare sträckor? Givctvis! Men även om 
de tekniska anordningarna skulle slå slint, 
måste man ur säkerhetssynpunkt räkna med 
möjlighet att ta sig ned. 

Sit.uat.ionen är densamma i alla länder 
som i Sverige: det är svArt att få stora fält 
i närheten av städerna. I utlandet tillmä~ 
ter man emellertid avsiåndet från stads
centrum mycket större betydelse och skyr 
därför inga kostnader för att få till stånd 
bästa möjliga placering, 

Till slut meddelar bYl'åchefen Ljungberg, 
att en amerikansk flygplatsexpert, Mr 
Biggers, är på väg hit efter inbjudan av 
ABA och SILA samt med tillstyrkan av 
luftfartsmyndigheten. Hans ståndpunkt bör 
naturligtvis avvaktas, innan man tal' defi
nitiv ställning till frågan om atlantflyg
platsens placering. 

Det åvilar nu riksdagen att fatta den 
avgörande ståndpunkten. För vår del anse 
vi det viktigaste vara, att den omdisku
tcrade storflygplatsen över huvud taget 
kommer tm! På den punktcn hal' också ut~ 
redningen varit glädjande enig. 

önskvärt är också, att man nu ej ser på 
de trettio miljonerna utan får ett fält i 
omedelbar närhet av Stockholm. Om tio år 
ha vi förresten kanske behov av båda fäl
ten! Dc pengar, som skiljer Väsby- från 
Gl'illby-alternativet kan man säkert få igen 
i längden. 

Hela Sverige, ja hela världen väntar på 
myndigheternas beslut. Skall det kunna sä
gas om våra styrande, att de visade fram
synthet och handlingskl'aft - eller skall 
historiens dom falla över dem som reaktio
nära bakåtsträvare?! 
(Intervjuare: Bjurhovd. Lyssnare: GäsL) 



SVENSK FLYGTIDNING 

•• 
Ar segelflygningen farlig? 

"J ag skulle då aldrig våga segel-
flyga", ä1' det omdöme man ofta 

[(i'r höra, sel snart segelflygning kom
'meJ' på tal. "Det ser ju så kusligt 

1I.t." Skönheten och tjusningen i se
gelflygplanens eleganta flykt upp-

8/~attas tydligen inte av alla. Oste
lius h(tT nog ganska rätt, nii1' han på

sUlr, att svenska folket änu inte bli
vit "fIY!JsinnatH

• 

Lyckligtvis är den misstänksamma eller 
rent negativa inställningen till segelflyg
ning och flyg övel' huvud taget tämligen 
begränsad till den äldre genera.tionen. Ung
domen har större förståelse för flygning
en och insel' dess tjusning. 

Ett sorgligt och obestridligt faktum är 
emellertid, att föräldrarna många gånger 
hindra sina söner och döttrar att ge sig 
flygningen och vad som då ligger närmast 
till - segelflygningen - i våld. Orsaken 
till denna föräldrarnas hållning är nog att 
de fått för sig, att det är farligt att segel
flyga. Att denna missuppfattning blivit 
så utbredd, beror i sin tur mycket på den 
svenska dagspressen. 

Vår svenska segelflygs port har de senas
te årm! omfattats med stort intrcsse från 
'Pressens sida och därigenom erhållit en 
f{lädjandc publicitet. Å andra sidan söker 
pressen med feta rubriker på löpsedlarna 
skapa sensation av minsta haveri eller 
olyckstillbud inom segelflyget. Att den in
träffade malöl'cn kanske inte varit av all
varligare art än en l idrjg trafikolycka, som 
knappa"t skulle omnämnas i tidningen, spe
lar mindre roll för herrar journalister. 

Så stod det cxempelvis i vintras på en 
huvudstadstidnings löpsedel: "Segelflyg
plan störtar på bangål·d". Sanningen bak
om detta uppseendeväckande budskap val' 
följande: Vid glidflygskolning vid en av 
våra landsortklubbar hade en elev lyckats 
bedöma så mycket för kort vid landningen, 
att han med hela ekipaget hamnade på en 
utskjutande pil' (flygningen bedrevs näm
ligen på isen) i närheten av landningsplat-

N EJ SVARAR 

CHEFSINSTRUKTOR J. G. KARLSSON 
en statistisk översikt 

Glid- och segelflyg·· 
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sen. Och där hade han då kolliderat med 
en järnvägsvagn. Flygplanet skadades, 
men föraren val' fullkomligt oskadd. Hän
delsen är i· och för sig otrevlig, men är 
dock inte av sådan betydelse, att den bör 
åstadkomma jätterubriker i tidningarna el
ler basUJleras u t i l'adion över hela landet. 
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Hur pass "farligt" det är att segelflyga 
kan här visas i statistisk form . Under se
naste verksamhetssäsongen inom det civila 
segelflyget 1/1-30/9 1944 har utförts 
46.954 startel', därav med segelflygplan 
9.321 och med glidflygplan 37.633 starter. 
Haveriel' ha inträffat i 48 fall, därav med 
segelflygplan 21 och med glidflygplan 27. 

Detta exempel skulle kunna mångfaldigas. 
Haverifrekvensen utgör nästan jämnt 1 o/~ 
av antalet starter. Den är för segelflyg
plan 2,3 °/00 och föl' glidflygplan 0,7 0/o. -
alltså mindre än en på tusen. 

Av intl'esse kan vara att på vidstående 
tabell studera huru denna haverifrekvens 
sjunkit. Man kan således konstatera att 
det blir allt säkrare att segelflyga. Orsa
ken härtill är givetvis att instruktörsper
sonalen nu börjar få erforderlig rutin och 
att flygklubbarna blivit inkörda på den ma
teriel, som användes. 

I samband med segelflygning inträffa 
mycket sällan personskador. Under 1944 
(1/1-30/9) ha endast 8 personskador in
träffat, och av dessa har endast en varit 
av allvarligare beskaffenhet, varvid ele
ven råkat ut föl' arm- och benbrott. Men 
kan emellertid fråga sig, vad som kan in
träffa, när man vid 47.000 olika tillfällen 
beger sig ut på promenad, vilket väl mot
svarar det antal promenader, som en nor
mal människa gör under drygt 30 år. De 
lömska faror, som därvid hota den oskyl
dige vanm'aren i form av bil- och cykel
drullar, nedfallande takpannor och vårds
löst bOl'tkastade bananskal (under den 
gamla goda tiden!) kräva också sin tribut. 
Det skvallrar tidningarnas olyckskrönikol' 
dagligen om. 

Jag vill härmed inte påstå, att det är 
lika ofarligt att segelflyga i luften som att 
gå på marken, men jag tror, att man kom
mer sanningen ganska nära, om man sä
ger, att det jnte är mycket farligare. 

Låt alltså inte fruktan föl' inbillade 
olycksfallsrisker avhålla Er från att själ
va ge El' den härliga segelflygspol'ten i 
våld, och bär Ni ansvar för en son eller 
dotter, så låt dem komma med i segelfly
gargänget. 47,000 startel' för hela landet 
på nio månader är, trots den ökning det 
innebär, en futtigt liten siffra. Låt oss 
sikta mot halva miljonen starter per år! 
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Pres s:: slo pp::n yff 

iensationellt S f T -erbiudande 
"em· " I t t 1944"? v' vInner s u spur en 

landsändas totala flygöverlägsenhet evad 
del gäller det omskrivna "flygsinnet" kom
mer man också att försöka ta hem en över-~\lIlNSK fLYGTlUN1NGs ombud 

lår en egUande cltans liII 
ullandsllygninll 

( pres::;läggningsögonblickct meddelar vår 

Malmökorresllondent att SVENSK l:;'LYG
TIDNING beslutat att första priset i deras 
tä\ lan i prenumerantanskaffning {ör om
buden skall bli en flygbiljett tiU utlandet så 

snaTt förh&l1andenn det medgiver. 

Pil vAr förfrågan hos SVENSK. FLYG
TIDNINGs chefred. som befinner sig på 
resa i Stockholmstrakten bekräftar han att 
tidningens slora ombudstävlan "slutspurten 
1944" kommer att ha en utlandsbiljett som 
första pri!:;, en sporre som uLan tvivel kom
mer att egga samtliga ombud till kraft-

prestationer. En del andra trevliga pris 
kommer att utdelas till dem som kommer 

närmast i tur. 
G rund[örutsätlning för aH få deltaga är 

aH vederbörande skaffat fem nya ombud 
räknat från den 1/10. Den som skaffat hög
sta antalet därutöver får alltså så fort sig 

göra låter företa en utlandsresa. 

\läsllmslombuden säkra på lall
seger 

Vid cn intervju med en del av SVENSK 
I'LYGTlDNINGs ombud IJ å olika håll i lan
det visar det sig att man allmänt tippar att 
ett västkuslombud kommer att avgå med 
segern. I.'ör att yttcrli gare markera denm\ 

lägsen lagseger. 

Nya ombud lår de1l8l1a! 
SVENSK FLYGTIDNING lå!er meddela 

aU nya ombud antagas och kunna vara med 
i "slutspurten 1944". Det gäller alltså alt 
skriva till tidningen och unmäla sig - ju 

förr desto hellre. 
Ombudsvillkoren är för övrigt synnerli

gen förmånliga. Var och en. kan här skaffa 
sig en god extraförtjänst genom att samla. 
prenumeranter för Sveriges populära flyg

tidning, som under nästa år kommer att gå 

ytterligare framåt . 

.. _ ------ ---" 
--=-~ ... Auto-Metalls nybyuue 

Ulv8undavägen 176. Ulvsunda. 

Vår Ulvsunda" 1står fabrik • 
I redol nya 

Den väldiga utveckling som Auto M seda~ den blygsamma starten f" 30 :taus verksamhet undergått 
uppforandet av ett nytt hyp ord' r sed~n, har nödvändiggjort 
Med en betydligt utvid ad ermo ~rnt fabrIkskomplex i Ulvsunda 
arbetarstam äro vi nu r!stad:a~kmpar~ ~h en erkänt skickli~ 
storleksOl'dning lin tidigare v . for. bestall~.mgar aven helt annan 
packningar, metaU- eUer ~re:;~ins~~a~~!t;:~ler kylare av aUa slag, 

RUTa, 
melall 

A_ B. AUTO·METALLFABRIK. V'vsunda. Te'. 282695 (växel) 



Robert Taylor är numera flyglärare i 
amerikanska marinen meddela~ från USA. 
I det sammanhanget må citeras vad kåsö
sen "Käringen mot strömmen" i V.-J. skri
ver om framtiden när alla skall flyga: 

HSickna små rara reseminnen folk ska 
fa då. Att stewardessen mellan Stockholm 
och Kairo är blond och har snygga ben me
dan stewal'dessen mellan London och N airo
bi inte är något vidare. Att det är lygens 
att få en kall vichyvatten mellan Paris och 
Florida och lagom för en tupplur mellan 
Oslo och Reykjavik. Att det är gropigt 
här och molnigt där och kallare högre upp 
än längre ner. Att alla piloter ser likada
na ut med Clal'k Gable i blicken." 

• 
Hans Ostelius har fått på huden på sina 

håll och fått lukta på sanningen i ordsprå
ket att ingen är profet i sitt fädernesland. 
Själv lär han väl försvara sig med att han 
har hela världen till hemland - trots detta 
spårar man dock en fullt märkbar svensk 
brytning i hans tal. 

• 
Svenska folkets flygsinne är del inget fel 

på - felet ligger någon annanstans menar 
en arg insändare i Aftonbladet. Ungdomar 
söker sig i massor till flygvapnet för att 
finna att de ej kunna få flygutbildning på 
grund av orsaker som icke ligger hos dem 
själva utan någonstans högre upp. Det äl' 
ju dock vingarna som skall sporra. 

• 
öB, general Jung, har i ett märkligt tal 

fastslagit att svenskt luftförsvar hänger på 
jaktflyget. Han berörde i detta samman
hang vårt luftvärns utvecklingj bl. a. att 
Norrköping var den första stad som skaf
fade eget luftvärn tack vare privat initiativ. 
1936 års riksdag hade nämligen glömt bort 
denna detalj ifråga om upprustningen ! Det 
är ett föga grant betyg öB här ger de sak
kunnigas förutseende ifråga om flygets ut
veckling - trots att det fanns röster SOIU 

varnade redan då. Jaktflygets betydelse 
i framtidens försvar påpekas nu av många 
- kanske komme:!.' de om 20 ål' att citera 
Skriftens ord: - Hör rösten aven som 
ropar i öknen - . 

• 
Flygkonferensen i Chicago har kommit i 

skymundan för krigshändelserna. Förhand· 
lingarna gav dock en hel del högst intres
santa inblickar i fredsflygets utveckling 
som betänkligt mycket tycks bli avhängig 
av den storpolitiska utvecklingen. Stor be
störtning uppstod när Sovjet i sista minu
ten vägrade deltaga. Föl' att camouflera 
politiska intriger skyndade man sig dock 
att släta över det hela. 

• 
Ett internationellt organ för avgörande 

av internationella flygfrågor föreslogs på 
konferensen och genast blev det stopp i för
handlingarna. London och Washington åk
te i luven på varandra - Moskva kunde 
som nämnt icke blanda sig i leken utan 
nöjde sig med att i bakgrunden avvakta 

vem som tar hem potten i första ronden -
framtidsperspektiv? 

* 
Biträdande utrikesminister Berle fastslog 

att USA icke ämnade tillåta inSkränkningar 
i trafiken på linjer som trafikeras av arne· 
rikanska bolag. Efterkrigstrafiken bör icke 
uppdelas til( förmån för länder som tek
niskt står efter Amerika. 

• 
President Roosevelts budskap till konfe

rensen inneslöt även denna passus: 
- Låt oss med erkännande av alla na

tioners suvel'änitet och juridiska jämlikhet 
samarbeta så att luften kan utnyttjas av 
mänskligheten till mänsklighetens tjänst. 

• 
Det förefaller högst tvivelaktigt om ut

ländska trafikplan skall få passera ryskt 
område efter kriget. Ryssland förefaller 
alltså även i fortsättningen att bli "de 
stängda portal'nas land" men kanske endast 
under den återuppbyggnad som kommer 
att ske. 

• 
Latinamerikanska blocket, 19 stater, pro

testerade mot att ett exekutivt organ i det 
internationella flygrådet skulle utses en
bart bland stormakterna och hotar att läm
J,a konferensen. 

• 
"Midnattsol-flygbolaget" kallas det arne

l'ikanska storbolag som skall trafikera 
Norra Europa fram till Moskva från USA. 
Midnight-Sun-Airline :s direktör, Fred. Mel
chi e)', hal' uttalat vissa bekymmer för att de 
svenska taxorna på USA skall bli lägre än 
de amerikanska. Han meddelade samtidigt 
att de tre nordiska länderna gemensamt 
skall tTafikera Atlanten. USA önskar icke 
ha tre skandinaviska linjer som konkurrera 
med de amerikanska. Vi t.ro aH vi häl' i 
N orden ej skall ha lika svårt att samsas 
som de stora däröver. Enade vi stå, sönd
rade vi falla .... 

• 
Aderton nationer lekte nyligen luftfarts

konferens i mindre skala på Berns i Stock
holm där KSAK och Internationella Klub
ben arrangerat flygarmiddag. Mr Redpath, 
teknisk expert i Western Airlines siade 
bl. a . att stockholmaren konuner säkert att 
om några år ta sin egen autogiro när han 
skall till Saltsjöbaden på weekend, och flyg
fälten måste bli attraktiva, där skall Ii n
nas förstklassiga restauranger och barer 
som lockar dit folk . Och i små länder som 
t. ex. Sverige, där folket ännu inte är till
räckligt "airminded", måste staten bidra 
med hjälp till flygklubbarna i olika former. 

Det sista låter bra - men det var ju en 
utlänning som sa' det - eller få vi hop
pas . .. ? 

* 
Gl'illby utanför Enköping fick majol'ite

ten av f lygplatskommittens röster. En föl'
grymmad opinion efterlyser på grund 
häl'av vederbörandes flygsinnc. Gl'illby 
kommel' att bli dYl't på gl.'und av utbygg
nad a v vägar och järnvägen - en flyg-

SVENSK FLYGTIDNINQ 

plats bör inte ligga mer än 30 km från sta· 
den påpekas också från utländskt fackman· 
nahåll. Flygplatskommitten slog nyU 
svenskt rekord ifråga om kommittesnabbhe1 
- men förtog man sig? 

• 
I nropellerströmmen kommer så der, 

"långskäggiga" historien om chefen vid ett 
flygförband so~ frågade om någon frivil· 
ligt ville anmäla sig att hoppa från el1 
flygmaskin på 500 meters höjd. Efter et 
stunds tvekan stego två män - förmodli· 
gen flottiljens modigaste - fram. Den CnE 

var sotare i det civila och den andre plåt· 
slagare. Båda hade ingenting mot aU 
hoppa, men undrade om inte höjden kunde 
minskas till 250 meter. 

- Omöjligt, svara chefen. Då hinnel 
inte fallskärmen veckla ut sej. Det vorE 
rena döden. 

- Fallskärm, sa dom båda på en gång 
Va' de' me' fallskäl'm? Jaså, de förändrat 
saken. . . Mr Magnus. 

FLVGETS~~ 
® I N KÖPSKÄLLOU 

BRANDREDSKAP 
GöTEBORG: Svenska Total AB, Nederlaget, 
Skeppsbron 3, tel. 11 44 22. 

HAl"!' AR och MÖSSOR 
GöTEBORG: A. Ohlssons Mössfabrik, Torg
gatan 9, tel. 1375 73. 

HERREKIPERING 
l\IALMö: Thor G. Andersson, Lundaviigen 
42 B . Tel. 157 37. 
öSTERSUND: AB J. O. Westvall, PI'ust
gatan 37, tel. 1952. 

J ÄRNHANDLARE 
ö STEIl.SUJ'I,'U: Sten Bel'gholms Jiirnhandrl 
AB, vid Gustaf II!;.s lorg. tel. 1618, :l616. 

MOTORCYKLAR och RESERVDELAR 
GöTEBORG: MotorfIrma Malte Blom AB. 
W~~ili_2,~,U~~U~.U~~ 

MOTORDELAR och -TILLBEHÖR 
GöTt;nORG: MotorCirman IIolgcr Duell, 
Jo"'riggagat. 10, tel. 15 24 13, Ui 2414, 152115. 

MUSIKINSTRUMENT o. TlLLBEHÖ!l 
öSTERSUND: J. Erikssons Musikhandel, 
Prästgatan 28, tel. 157. 

OLJ ERENINGSVERK 0 , APPARATER 
bf ALiUö : OljeraffinadCl'i·AB Zoncn, Indu 
strihamnen, tel. 71800 (växel). 

PARFYMERIER 
l"A r.~I Ö: AB Avel'co. Skeppsbron 5, tel. 
26079, filia.ler: 120 67, 764 BO, 7BO 65. 

RADIOMATERIEL och APPARATER 
Gö TEB ORG: Radloverkstaden Ccntral, Ö. 
Hamngatan 36, tel. 1375 10. 

SKODON 
GÖT.~BORG : O. E. Carlssons Skomakeri, 

Viktor Rydbergsgalan 40, tel. 167466. 
öS1' ''~RSUND: AB Burman & Co., Präst· 
gatan 36. tel. 116. 1297. 
öSTERSUND: AB Skokompaniet. Prästga
tun 31, (Hotell Standards hus). tel. 1292. 

URMAKARE 
GöTEBORG: Gösta Hansson, Vallgatan l. 
tel. 134602. 

När det gäller 
herrarnas hårvård till va rd a g 
som till fes t vänd Ed e r till 

J. J önssons Frisersalmlg 
SaJJernp8V. Il'" (BlIstorpsom r. ) "J ahnt; 



absolut tillförlitlig även 
vid största påfrestningar 
Flygvapnets störtbombplan B 17 är det cnda flyg

plan i världen, där det indragbara lundstitllct 

även användes som störtbroms. Stället manöv

reras hydaruliskt och synnerligen stola krav 

måste stälJas på denna utrustning. SAAB valde 

de svensktillverkade Pesco-pumparna och en 

Pesco hydraulisk pump av typ 8214H svarar för 

den krävande manövreringen. I samma plan 

arbeta även svenskbyggda Pcsco-pum llur fiir 

bränslebefordran, drift av jnstrument m. m. Tala 

med våra specialister I,A Pcsco IJrccisionslHlmpar 

för specialändamål. 

SYSTEM· PAULIN AB 
Kungsgatan 33. Stockholm. Tel. 214303, 11 95 4;') 

AB Tt'JNSETH & CO 
Ulvsunda inv. Bromma Flygplats. Tel. Namnanrop 

Bilden visar den hydrauliska 
Pesco-pumpen, som levere
rar kraft till det hydrauliska 
systemet i en B 17. Pumpen 
drives direkt av planets motor. 

PESCO HYDRAULISK PUMP 
TYP S214H 

P E S C O licenstillverkad hydraulisk I)ump 
S 2 l 4 H är en högtrycksoljepump av kugg~ 
hjulstyp för avloppstryck upp till 100 kg/cm:!. 

PESCO 
världsberömda flygplanpumpar 
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Karl XlI:s kraftfulla drag, sådana 
de förevigats aven berömd karo

linerskulptör, möter den besökande, 
80m int'räder i Länsstyrelsens resi
dens i Göteborg. Kraft och beslut
samhet präglar också landshövding
en i rikets andra stad, när han på 
sUt magnifika ämbetsrum tar emot 
SVENSK FLYGTIDNINGs repre

sentant. 

Samtalet glider genast in på det ämne, 
som ligger landshövding Malte Jacobsson 
varmast om hjärtat. 

- J ag anser det vara synnerligen ange
läget, att den stundande stortrafiken inte 
skall gå Göteborg förbi. Torslanda flyg
fält har för den skull redan varit före
mål för omfattande utbyggnad, men exper
tisen fordrar ännu längre start.. och land
ningsbanor för de stora plan, som inom en 
snar framtid anses komma att svara för 
flygtrafiken länderna emellan. 

Atlant- och Englandstrafiken är vikti
gast för Göteborgs vidkommande. Det har 
visserligen föreslagits, att ett atlantflyg
fält skulle förläggas tm Stockholms närhet, 
och det har landshövdingen för sin del 
ingenting emot - under förutsättning att 
man bygger ännu ett passabelt atlantflyg
fält och placerar det i närheten av Göte
borg! Om vArt land vill hålla sig a jour 
med utvecklingen, så kan detta väl heller 
inte karakteriseras som annat än en rimlig 
begäran. 

Nu har det ju tyvärr visat sig litet svårt 
för herrar flygsakkunniga att fatta beslut 
i frågan, och när man en gång i framtiden 
väl gått från beslut till handling, så är 
det'inte precis gjort i en handvändning att 
bygga ett atlantflygfältl 

Landshövding Jacobsson har därför en 
privat lösning av det svåra problemet i 
bakfickan: Bygg ut Sävefältet till atlant
flygfält l Av allt att döma tyckas förut
sättningarna häl' vara för handen. Vis
serligen har Göta Flygflottilj - F V -
f. n. monopol på Säve, men efter kriget -
och det är j u först vid fredsslutet som at
lantflyget för vArt vidkommande blir ak
tuellt - gör det säkert ingenting, om ame
rikanska jätteflygplan med fredliga pas
sagerare landa på flottiljens område. 

Sävefältet är också betydligt lämpligare 
för utbyggnad än t . ex. Torslanda, och ar
betet på utbyggandet av start- och land
ningsbanor med en sträclming av 2,5-3 
kilometer skulle omedelbart kunna börja. 

- Hur ställer sig då flygets egen per
sonal till denna radikala lösning av proble
met? Landshövdingen har diskuterat för
slaget med flera högre r-(!presentanter f ör 
vapnet, men några protester ha ännu inte 
hörts av från det bAllet. 

- Mitt närmaste intresse är, att vi så 
snart förhållandena medgiva få mycket 
goda och livliga förbindelser med våra 
grannländer, främst då Danmark och Nor
ge, framhåller landshövdingen vidare. För 
några år sedan var traCiken såväl med Oslo 

ATLAMTFLYGFÄLT VID GOTEBORG, 
fredsflyg till grannländerna. högre statsan
slag och kommunala bidrag till ungdomsflyget 

Landshövding Malte Jacobsson. 

som Aalborg föremål föl' ett mycket stort 
intresse från den flygande allmänhetens 
s ida, men sedan dess har det ju av kända 
orsaker varit dött på den fronten . Men 
när den efterlängtade fredsduvan äntligen 
kommer och våra härtagna broderfolk åter 
få planera fritt, blir det säkert större fart 
än någonsin på det nordiska flyget. 

Till grannländerna kan man väl åtmins
tone i göteborgska kretsar också räkna 
England ; Göteborg kallas ju inte helt utan 
orsak "Lilla London". För egen del l'äk
nar också landshövding J aeobsson sin för
sta f lygtur till London i samband med in
vigningen av direktflyglinjen till England 
som sitt trevligaste minne från ett par de
cennier i intim kontakt med f lyget. 

Svenska Lloyd i Göteborg planerar som 
bekant genom sitt dotterföretag Aero-Lloyd 
direktflyglinjer till både London och Aal
borg (eller Aarhus). Det är visserligen 
ännu inte klarlagt, om det nya flygföreta
get får koncessioner på ifrågavarande lin
jer - ett önskemål som landshövdingen i 

PRBNVMERERA på 

~1!l~~Gi Halårandast5:-kr, 
f 1YöYf81l.1n g 

F L l' G T I D N J N G E N 1942, 19-13 el. 19-14 

inbunden l flott pärm med gulC1lryck . 
Prl fl 6 : 50 kr. 

lös pärm med IruJdlryck tör Inbindning av 
Arg. 1943 eller 1944 rris %: 715 kr. 
F öljande IldJ'e Dumme.r tIDn8.8: 
Prll l4 öre: 
Nr l, 2, S, 4, 7 Ar 19<10. 
Prlt 55 öre : 
Nr 11, U Ar 1940. 
Nr 6, 7, 9, l O, 11 Ar 19<11. 
Nr 1, 2, 3, 4, 6 Ar 1942-
Prll t5 öre: 
N r 6. 7. 8. 9, lO, 11. 12 Ar 1942 
och samtliga nr utkomna Ar 1943 och 1944. 
BreVDlirke.n med äldre tly gmotlv. 28 mllrken 
I en karta. Prlt SiS öre. 
FIYl"vykod 1 .-tärgslryck av jaktfiy gplanet 
J 9-R epubllc. Prlt 16 öre. 
Serelflyckort: med hu moris tiska Inslag (olika 
m otiv). P rI. 115 öre. 

O m bud anta ,at! 

FörIac : SVENSK FLYOTIDNING, Malmö. 
Po.t:l'lro 1.7860. 

varje fall på det livligaste tillstyrker, sam· 
t idigt som han varnar för monopoltenden
ser inom flyget såväl i Sverige som länder
na emellan. 

Den fredstrafik, som f. n. dominerar Gö
teborg som flygstad, är den stympade Riks
flyglinjen i ABA s regi, vars Douglasplan 
två gånger om dagen landar på Tors]anda. 
Denna linje är mycket uppskattad av göte
borgsresenärel'no, och man längtar allmänt 
fram t ill den 15 februari, då ABA-flyget 
- i stället för att som nu vända i Stock
holm - !:Ikall fortsätta ända upp till Lu
leå liksom under provmånaden i höst. Den
na flyglinje är nämligen synnerligen för
månlig för resande längre norrut. 

Mycket stort intresse har för Göteborgs 
vidkommande även kurirflyget rönt, men det 
hör ju strängt taget inte till fredstrafiken . 

• 
Det är inte många landshövdingar, som 

ha ett sA levande intresse för flyget som 
Malte Jacobsson. Ett ytterligare bevis här
för - utöver vad som redan framgått -
är det förhål1andet, att han engagerat sig 
som ordförande i Aeroklubben i Göteborg. 

Nu hör det för all del till kutymen, att 
en landshövding skall skylta med sitt namn 
i spetsen för ett otal företag inom före
ningslivet - ofta mer eller mindre som 
ren dekorationsfigul' - men att det i detta 
fall verkligen rör sig om ett äkta intresse, 
får man snart klart för sig under samtalet 
med residenschefen i Göteborg 

Han vet mycket väl, hur fältet ligger 
till, och kan utan vidare redogöra föl' klub
bens verksamhet. Motorflyget har under 
året kommit igång på allvar och bedrives 
huvudsakligen i form av målflygningar för 
luftvärnet. Samarbetet med militärflyget 
har varit mycket gott - liksom överhuvud
taget landshövdingens kontakt med de mi
litära instanserna under kriget. 

Ungdomen sköter sina speciella verksam
hetsgrenar, modellflyget och segelflyget, 
med all den aktivitet och framgång som 
anstår morgondagens flygare. Det ligger 
landshövdingen varmt om hjäl·tat, att ung
domens flygintresse på ant sätt understö
des. För Göteborg som kontaktstad mot 
"stora världen" är det ju särskilt angelä
get att få fram en stor skara flygkunniga 
ungdomar, som äro beredda att fylla leden 
i det civila oeh militära flygets stora fram
tida behov. 

Statsbidraget till ungdomsflyget bör där
för avsevärt ökas, inte minst för att få 
större bredd på verksamheten och rekryte
r ingen. SVENSK FLYGTIDNINGs kam
panj såväl härvidlag som ifråga om kom
munala anslag har alltså en förnämlig an
hängare i landshövding Malte J acobssoD. 

Idrottsanläggningar av olika slag ha re
dan länge räknats som "gemensam hus
hållsangelägenhet" och följaktligen fått 
kommunala anslag. Det vore därför bara 
på sin plats, om landets samtliga kommu
ner ville följa exemplet från de pionjär
samhällen, som redan beviljat kommunala 
anslag åt modell- och segelflyget - ung
domens och framtidens allt dominerande 
sport. G. 
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På Hamiltons tid ... SFT:s Göteborgsred. berättar om en 
"Allebergskurs" i segelflygets barndom 

Greve D. Hamilton i hängglida'ren. 

1 apri l 1D26 anOl'dnade greve Douglas 
Hamilton en segelflygskola i Göteborgs 
stads flyghamn, d. v. s. Torslanda i sam
arbete med Kungl. Svenska Aeroklubben. 
Skolan erhöll det pampiga och verkligt ge· 
digna namnet J<ungl. SVf;;'ftl1ku, Aeroklub
uens i Götebo'ru Hamiltonska Flygskola, 
vilket på trycksaker, maskiner etc. också 
pryddes med tre svenska kronor. 

Knappt fylJda sjutton ål' instäJlde jag 
mig på Torslanda den l u april efter att 
först ha irrat omkring en hel del i Göte-

borg utan att r ikligt veta hur man skulle 
ia s ig ut till F lyghamnen. Bussar och bå
tar gick bara ett par dagar i veckan men 
så småningom hamnade jag på en båt t ill
sammans med ett llal' kamrater a~ betyd
ligt ä ldre å rgång. Vi inställde oss på 
F lyghamnsrestauranten där vi samman
träffade med greve Hamilton och den tys
ke ingenjören Willy P eltzne r som skulle 
vara förste flyglärare. 

Förläggni ngen var en gammal övergiven 
bondgård vid nuvarande f ältets nona del 
men den va r f ull t ändamålsenlig om också 
enkel. Vi blev dock en aning besvikna vid 
den första t itten på maskinparken - vi 
hade nog inbillat oss att vi skulle få dis
ponenl ett par tre fina motorplan per man. 
Vi hade nämligen faktiskt inte fått riktig t 
klart för oss a tt skolan endast avsåg glid
och segelf lygni ng. 

N u bestod den användbara s. k. maskin
parken aven hängeglidare som varit med 
om åtskilJ iga haverie r och en s. k. sitsgli
da l'e plus ett segelflygplan som Hami lton 
haf t med sig f rån T YSkland och gick un
der benämningen P 2. "p" var benäm
ningen på ing. Peltzners konstruktioner 
och ha n hadc också konstruerat si ts- och 
hängeglidaren men huruvida han verkligen 
va r upphovsman t ill p 2 :an är ovisst. 

De förs t a dagarna sys~el sattes vi med 
s. k. bygge, d. v. s. att ti llverka en hänge
glida re och reparera en de l tt'asig materi
el. Den första flygdagen randades dock 
och vi tågade med hängeglidaren ut ti ll 
bergspar tiet norr om f lygfältet. F örst fick 
vi "stå och känna" en god stund men se
dan blev det f lyga av. l varje v ingstötta 
fastgjordes en lina och eleven f ick placera 

6ÖTEBOR6S TEKNISKA INSTITUT 
STORGATAN 17, GÖTEao"G . TEL . t l .n, UUtt.INSPEKTOrt. : PROFESSOR ANOERS LINDBLAD 

SttulUtid: 2~ dr fr.d1l j.tJt.Aola. 
J '" .. d "taU~tJmne, 1 ~ • ",ed 

.hUUIIU"IIIM'1. 

Ing.nUS ... kurlu 'nom: HUSBYGGNADSTEKNIK oc'" vAG
• VATTENBYGG NAoSKONST. KEMI . KEMISK TEKNOLOGI , 
MOTOR· " MASK' NTEKNIK m.d VARME-, VENTILATIONS-" 
SANITETSTEKNIK .11. AUTOMOBll - .. Fl YGTEKN'K. ELEK
TROTEKNIK (med rulexom.n o, prolulk kon Kungl. Kommer ... 
Io.ollegll teoretiska kompete nsbevis fö r A·behör lghet .rh6110sl. 

Kortare ku .... r : Byggm4narllkufI. v4gm4storllkur • • II lektro
teknisk och motor·" mosklnt.knllk dlplomku", elektrisk In
Itollotarskufl (Kungl. Kommenkoll.gn teoretiska komp,t.n .. 
b.vla för B-b.ha r .g .... t kon ,r/l6l1 cnl, foekkUflllr far studIInter 
och IIk.t4lId .... 0"'0 kur .. ' p4 .. m4nad .... oe»utom mClSk'tI
mll.ltarekurt pi • m4nader. 

laborotorl.r oy InUlrnodon,lIo m4tt. 0llg4r prol"m_ 

NYA KURSER BÖRJA DEN 20 JANUARI 
EJqlledldonll,. 6".,. kl. 9-17, lördago,r 9-tJ, tbd,,,,, ~ fredagar eI ... utom kl. 18-11.45. 

N E '1'" Z L)!; R S TEKNISKA INSTITUT 
Linnegat. 4 (vid Järn tor get) , Giiteborg. Tm~l)ektor Prof. GöSTA HODMAN. 

VERKMÄSTAREEXAMEN. Från dagskolnn efter 4 mån:s kurs, från afton
skolan efter 8 mån:s kurs i Vä g- och Husbyggnads-, l\1otor-, Maskin-, Elektro
samt Värme- och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Hadio. 
Obs. Kemisk-teknisk fackskola. 
EJektr. installalörakurser under Kungl. kommerskolleg ii kontroll. 
Enda tekniska institut i västra Sverige som har ingenjörskurser som över
byggnad på Verkrnästareexamen nÅDE i en dag- och en aftonskola med exa
men på kortaste tid. Obs_ Laboralorieresurser, små k lassavd., effektiv under
visning. Låga avgifter . Senast e läsåret 450 elever. 
Nyn verkmästa rekurser börja den 22 jan. Ingenjörskurserna börja den 29 jan. 
Begär prospekt. Anmäln. mottagas å Institutets exp., Linnegatan 4, varje dag 
kl. 12-2, &-8. Lördagar kl. 2--5. Tel. 14 59 39. 

sig ganska långt bak för att öka planets 
anfallsvinkel och sedan bar det iväg ned
för backen. Ibland blev flyghöjden något 
tiotal meter men den varierade ju beroende 
på vinden och dragarnas hastighet. Vi ha
vererade, spikade ihop och havererade igen 
i åtskilliga dagar. Glidnl'cn låg efter land
ningarna ofta i en enda skrothög men det 
var förvånansvärt hur lätt det gick att "få 
den på benen" igen. Tenängen i Torslan
da med dess uppskjutande stenblock var 
ju heller inte precis lämpad (ör dessa öv
ningar men vi var tvungna att hålJa till 
där eftersom det på fältet skulle ha behövts 
en oerhört stark vind för att få upp oss. 

T ill s lut fick vi ensamma göra små hopp 
från a ll t stöne höjder. Den nya hänge
glidaren blev också färdig vid denna tid 
och eftersom den var utrustad med något 
så fint som höjdroder blev det hela litet 
enklare för oss. J ngen av oss blev dock 
skam t ill sägandes någon större expert på 
hängeglida ndet men vi frestade i alla fall 
på ganska höga höjder utan att några 
olyckor hände trots grundliga haverier vid 
landningen. Vanligen kom vi från början 
a tt hänga för långt fram och flög med 
f ullt höjdroder varföl' landningen ~kcdde 
med hög fart - då gällde det att få trum
pinnefart på benen vid landningen! Hade 
någon då korta ben och för stora skor blev 
resultatet det vanliga - kullerbytta, skrot 
av glidan!n, blåslagna ben och dl'upliga 
scener som ingen av åskådarna kunde und
gå att känna s ig högst roade av. 

Allt ing bli r ju till sist en vana - inte 
så pass som en fotVl'ickn ihg hände på heja 
tiden, vilket nog måste tillskrivas en god 
portion t ur eftersom hoppen måste ske från 
stup i brist på sluttningar. Ett tjugotal 
meter från stupet började man springa 
med stl'äckta armar och efterhand som far
ten ökades lyfte man hängeglidarens stjp.l't
stag upp mot armvecken som man sedan 
hängde i. Det gällde att under tiden jus
tera så att man hamnade på rätt ställe, 
d. v. s . i planets tyngdpunkt . 

Att se ing. P eltzner f lyga hängeglidare 
var ett ~ant nöje. Han behärskade den helt 
och fullt , kunde kasta sig ut från ett 25-
meters stup, göra en attack ned mot en 
uppställd p ilsnerflaska, sparka 'omkull den 
med foten, stiga ett Hi-tal meter av farten 
igen och landa som en krAka utan att ta 
ett enda steg framåt. Vid ett tillfälle såg 

En "malajdrivarc" hängglidaren. 



jag honom senare med en 5-års flicka på 
axlarna flyga över ett tivoli i Skåne, 

Så kom då den dag vi fick börja flyga 
med sitsglidaren eller P 1 :an, som liknade 
det nu använda nybörjarplanet SG, Efter 
att i några timmar ha suttit och skevat 
för att f A in skevningen blev det hopp med 
bilstart. Just vid den tiden var det också 
bra vind varför det hela artade sig mycket 
bra - trots att bilen vi hade var i sämsta 
laget och haverierna blev rätt mAnga . 

Tralikllyget och Göteborg 

Vi blev våghalsigare och våghalsigare, 
konl'itatcrade ing. Peltzner sA småningom, 
Vi fick allt längre lina och kom upp på 
rätt bra höjder - tyckte åtminstone vi 
själva. Då P 2 :an var rätt tung - uppåt 
275 kg - be.hövdes det emellertid bra vind 
och fart på bilen. Haverier förekom men 
vi lyckades i allmänhet repat'era planet t ill 
nästa dag och ändA använde vi inte utlös
ningsanordning utan det gällde för förare 
av bil och P 1 att i gott samförstånd und
vika varandl'a. Det gick också bra till den 
sista flygningen som utfördes aven elev 
Karlsson med Gösta örning vid bill'atten. 
Karlsson satte sig med P 1 och allt mitt 
på bilen som hade karosseri av kryssfanel'. 
Bilen gick att bygga upp men P 1 :an dög 
knappast till mer än kaffeved. 

För att f å en inblick i 

Göteborgs betydelse ((j r 

den framtida trafik

fl ygorganisationen ha r 

SVENSK F LYGTID-
N ING vänt s ig t ill de 

leda nde vid Göteborgs 

fly gpla ts, Torslanda. 

Jag fick till slut mitt diplom av Aero
klubben i Stockholm, utvisande att jag den 
12 maj 1926 flugit 150 meter under 37 se
kunder samt företagit normal landning. Av 
flygskolan fick jag certifikat n: r 4 och i 
ortspressen artiklar om att jag slagit nytt 
skandinaviskt rekord i segelflygning, Be
tingelserna för godkänt prov var en f lyg
ning på 100 m längd och 10 sek. varaktig
het - kanske en löjlig stipulation för vå
ra dagar.s segelflygare mcn vi får komma 
ihåg att det var de första trevande försö
ken och föl' 18 år sedan. 

Därmed slutade den första segelflygkur
sen på Torslanda. Vi som var med kom
mer alltid att minnas de där dagarna -
det var en härlig månad i den svenska se
gelflygningens barndom, 

Bengi Gawnc. 

Major M. Hinners8on. 

Major M . Hinnersson, flygplatschef, 
konstaterar att, fastän Torslanda vid invig
ningen 1923 endast omfattade 36 hektar 
och ett största startutrymme av 400 meter 
och nu 1044 omfattar omkring 120 hektal' 
det likväl måste utl.lyggas vidal'c, Göt eborg 
får inte ligga efter, det finns traditioner 
som måste upprätthållas. Sveriges största 
sjöfartsstad och utpost mot väster får in
te komma i skymundan. 

Vad som nu erfordl'8s för att flygplat
sen skall kunna betjäna den kontinentala 
flygtrafiken är en utbyggnad av hangar-, 
verkstads- och scrvicelokaler, betydligt ut
ökad expeditionsbyggnad, bostadsrymmen 
för f lygplatsens personal och en restau
ranglokal, kapabel att ta emot och utspisa 
ett par hundra pCl'soner, 

Undet, de närmaste åren hoppas dock 
major Hinnersson att ett f lertal av flvan 
anförda önskemål kommer att uppfyllas, 
varför flygplatsen synes komma att bli en 
värdefull länk i den kedja av flygfält .om 
omspänner jorden, 

A.llt för KUNGS-radio Maskiner utgör en topprestation av 

Kapten T , Wage. 

Kapten 7'. Wage, föreståndare för flyg
säkerhetstjänsten, förordal'en av flygfältet 
av typ "omvänd stekpanna", är genast in
ne på sin käpphäst, ett stort framtidsfält 
som liggeI' högre än omgivande bergknal
lar eller andra hinder. 

- Ett sådant flygfält har Göteborg mer 
än någon annan svensk stad de rätta om
givn ingarna för att åstadkomma. Då blir 
flygsäkerheten nära 100 % och det är en 
flygledares högsta önskan. Att scdan kla
ra av sammanstötningsrisken i luften samt 
övriga säkerhetsanordningar - det kom
mer säkert tekniken att ge ORS de bästa 
hjälpmedel till . 

Här på TOl'l::ilanda är vi inte dåligt lot
tade - vi hal' t. ex, fått flygsäkerhets
tjänstens lokaler ombyggda efter nuvaran
de fordringar och fått flygplatsen försedd 
med de f. n. modernaste säkerhetsanord
ningarna i Sverige - såsom flygplatsfyr. 
inflygningsljus, bnnljus, landningsradiofyr 
m , m, 
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Radiotelegrafist C. Eklund, föreståndare 
för markradiostationen på Torslanda sä
ger : För oss på markradiostationen hal' 
det långa uppehållet i trafikflyget på Tors
landa icke varit liktydigt med att stationen 
ligger i ide. Vetskapen om att flyget -
när det en gång åter skall komma i gång 
- kommer att fordra ett betjänande i nivå 
med radioteknikens snabba utveckling har 
för vår del medfört stora omändrings- och 
utbyggnadsarbeten. Sålunda förfoga vi i 
dag över moderna pejlanläggningar och ett 
flertal såväl läng- som kortvågssändare. 

Får vi så efter fredsslutet del av de un
der kriget gjorda rönen inom radiotekni
ken i form av radiolocation, kortvågspej
ting, m. m. stå vi väl rustade att ta emot 
de många flyglinjer som vi ju hoppas snart 
skola följa Aerotransports Rikslinje i spå
ren . 

Trafikledare D. Hedberg, platsrepresen
tant för Aerotransport i Göteborg. 

Att under nuvarande förhållanden för
utsäga hur den kommersiella flygtrafiken 
på Torslanda Flygplats kommer att gestal
ta sig efter världskrigets slut blir givetvis 
förbundet med en hel del gissningar och 
förhoppningar. Man torde dock kunna ut
gå ifrån att flygplatsen kommer att trafi
keras av ett väsentligt antal flera linjer än 
förhållandet var före krigsutbrottet. 

Om man först tar Aerotransports inrikes 
flygtrafik i betraktande kan man r äkna 
med att Göteborg, som genom den nu på
gående Rikslinjen har f lygförbindelse med 
Malmö, Stockholm, Visby och Norrland 
(sistnämnda delsträcka t illfälligt nedlagd), 
kommer att få flygförbindelser med även 
andra svenska städer . Sålunda är en 
linje Göteborg-Karlstad-örebr~Stock
holm och Göteborg-Malmö-Kalmar-Vis
by på förslag. Även Norrköping och JÖn· 
köping torde kunna bli flyganknutna t iH 
Göteborg. Mellan Göteborg och Stockholm 
kommer det dessutom säkerligen att finnas 
flera direktlinjer dagligen. 

Givetvis kommer den före kriget trafi
kerade linjen Oslo--Göteborg-Köpenhamn 
med anslutning till Berlin-Amsterdam
Paris samt Sydeuropa att återupptas samt 
sannolikt mångdubblas. Den stora nyhe
ten för Göteborgs del kommer väl dock att 
bli den planerade expresslinjen från Stock
holm via Göteborg direkt t ill London. Före 
kriget fick man som bekant göra omvägen 
via Köpenhamn och Amsterdam för att nA 
London. En lokallinje utgående från Gö
teborg direkt med London är även tänkbar. 

Meteorolog M. Eriksson, föreståndare för 
flyg~äkerhetstjänsten på Torslanda : 

Fjnnas några faktorer att taga hänsyn 
till vid utväljandet av plats för flygfält, 
som ha inflytande på dimfrekvensen ? J a, 
i allra högsta grad. För en art av dim· 
ma, markdimma eller för att använda ett 
mera adekvat uttryck strålningsdimman, 
spelar topografien och det geografiska lä
get en avsevärd för att icke säga en avgö· 
rande roll för dess uppkomst. 

Markdhnman uppträder som bekant un
der den mörka och kallare delen av dygnet 
och, ehuru den förekommer under aUa års
t ider är dess uppträdande vanligast och 
mest hindrande för flygtrafiken under höst 
och vinter. De meteorologiska förutsätt
ningarna för dess uppkomst äro vindstilla 

SCINTILLA Bokföring lb tlygmagneter och övriga elektriska 
appara.ter. DepA tör Vllet-Sverige. Bokslut 'M~ 

BU-, motor- och gengastillbehör. e Alla slags reservdelar. Ackumula- Deklarationer torer, verktyg m. rn. .----
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och molnfri himmel, alltså en typisk hög
tryckssituation, när flygvädret i övrigt är 
som bäst. Frånvaron av moln befordrar 
värmeutstrålningen från marken och de 
lägsta luftskikten, och daggpunkten, den 
temperatur vid vilken luftens vattenånga 
kondenseras, uppnås vanligen inom en a 
två timmar efter solnedgången beroende 
på luftens fuktighet. Markdimman börjar 
utbreda sig och växa i höjd och uppnår 
vid oförändrade väderleksförhållanden sin 
största utbredning vid solnedgången. Ge
nom utstrålningen har en temperaturinver
sion uppstått vid marken, d. v. s. lufttem
peraturen är lägst vid marken och växer 
med höjden, medan temperaturen normalt 
förhåller sig tvärtom. Eftersom den kalla 
luften är tyngre än den varma avrinner 
den och samlas i dalgångar och andra låg
länta lokaliteter, där alltså dimIrekvensen 
blir störst, medan den däremot blir ett mi
nimum på en höjdplatå i synnerhet om 
dennas form är konvex. Göteborgsomgiv
ningen har många sådana höjdplatåer, som 
skulle lämpa sig för en atlantflygplats, 
ett framtidsfält utan markdimmor, som 
kapten Wage kallar omvänd stekpanna. 

Även ett annat geografiskt läge mot
verkar uppkomsten av denna dirnart, 
läget invid ett hav. Torslanda flyg
fält kan tjäna som belysande exem
pel. På grund av vattnets högre spe
cifika värmeinnehAll i jämförelse med jor
dens avkyles vattnet betydligt långsamma
re än marken och lufttemperaturen över 
land blir alltså lägre än över vatten. Den 
kallare landluften kommer därför att un
dantränga den varmare och lättare havs
luften. En landbris bildas, som rubbar 
den för markdimmans uppkomst nödvän
diga termiska stabiliteten och en viss "om
röring" inträffar, som verkar dimupplö
sande. StrAlningsdirnma aven sådan ut
sträckning, att den verkar hindrande för 
flygtrafiken är därför sällsynt på Tors
landa flygfält. 

LIV-HAFN lA 
STOCKHOLM 
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\'ästsvenskttaxi-lIyg kommer med f redsduvan 

GÖTEBORGSFLYGET RUSTAR 
FÖR FREDEN - det är ett 

slago1'd, 80m 'Vi ofta hö," talas om. 
Men att det vC7"kligen också ä'1' mer 
än ett 8uLgord, dä,'om vittnar den 
entusiasm och målmedvetenhet, med 
1.'ilkrn man i den västs'Venska hUVlUl
staden gdr till verket. 

Ett av de företag, som låtit mest tala 
om sig i samband med det göteborgska fly
gets efterkrigsplanering är det nystartade 
bolaget TAXI-FLYG. För att få veta nå
got närmare om företagets arbetsprogram 
har SVENSK FLYGTIDNING sökt upp 
polismästare Fontell, som är ordförande i 
bolagets interimsstyrelse. 

- Det är ett mycket stort intresse att 
tillgodose Västsveriges behov av ett i Gö
teborg förlagt bojag. Än ligger företaget 
visserligen i sin linda trots att förarbetet 
pågått mycket lång tid. Det tar ju sin 
rundliga tid, innan allt kommer igång. 

En inte alldeles oviktig detalj, som måste 
lösas med det snaraste, är frågan om ett 
sportflygfält i omedelbar anslutning till 
Göteborg. Taxiflyget kommer ju att tl-a
fjkera kortare sträckor som regel, och då 
är det särskilt viktigt, att ingen "spilltid" 
går förlorad på miJslånga resor till och 
från flygplatserna. 

Polismästare Fontell 
berättat f ör Svensk Flygtidning 

A valla de förslag t ill placering av sport
flygfi:iltet, som hittills dykt upp, skulle man 
helst vilja fastna för det mitt i stadens 
centrum. Det vore väl inte illa att stiga 
in i ett taxiflygplan nästan direkt från ga
tan och sedan forsbs till bestämmelseorten, 
vare sig (lenna är en badort längs väst
kusten, ett industrisamhälle inAt landet el
ler - atlantflygfältet f. v. b.! Tyvärr är 
polismästaren inte riktigt övertygad om att 
denna plan kan realiseras, då tomtpriserna 

ställa sig en aning för höga så här mitt i 
staden. 

Kanske får göteborgarna därför håll~ 
tillgodo med det näst bästa förslaget, som 
går ut på att förlägga sportflygfältet till 
Hisingen några kilometer från stadens 
centrum, och det vore ju inte heller någon 
dum ide. Huvudsaken är, att arbetet snart 
kommer igång, så att Sveriges andra stad 
verkligen får denna flygplats för sitt sport
oeh taxi-flyg. 

Planerna för det göteborgska taxi-flyget 
har utarbetats av den kände motorflygaren 
Uno Ranch och går bl. a. ut på dels tm
flyg från Göteborg "till alla platser i hela 
Europa" och dels vanlig rundflygningsverk
samhet i västra Sverige. I samarbete med 
stadens industri och resebyråer planeras 
också affärs- och sällskapsresor. Sommar
tid kommer badorterna och vintertid skid
sportplatserna att ti1Iföras många gäster 
genom taxi-flyg. 

Mellan Jönköping och Göteborg planeras 
reguljär linjetrafik - under förutsättning 
att tillstånd erhålles. Restiden, som nu är 
ända upp till 5-6 timmar per tåg, skulle 
genom flyget kunna nedbringas till 35-40 
minuter. 

Lättare gods som maskindelar, kullager 
etc. kunna med fördel transporteras via 
taxiflyget. Ponera, säger disp. Ranch, att 

(Forts. å sid. 34) 
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A
tt flyga med muskelkraft är väl den 
äldsta flygmetod som använts eller 
kanske rättare sagt försökts av män

niskorna. Redan från hedenhös finns det 
berättelser om människor som flugit och då 
betraktats som trollkarlar. Ål' 67 c. Kr . 
gjorde Simon Trollkarlen en flygtur för 
kejsar Nera - en flygtur som bokstavli
gen kan räknas som muskclflygning efter
!:iom Simon försökte flyga utan några tek
niska hjälpmedel. Han förlitade sig på sin 
magiska styrka, på mystiska besvärjelser 
etc. och försökte håna sig uppe genom att 
sprattla med armar och ben. Men enbart 
hans besvärjelser verkade inte tilll'äckligt 
starkt, ty resultatet av flygningen eller 
störtningen var att Simon föll ner död. 
Omkring 870 försökte araben Quasim-ben
Firnas samma bravad - resultatet var ock
så detsamma. 

En senare epok höll det föl' troligt att 
det skulle gå att konstruera ett par konst
gjorda vingar, Anmärkning.sväl't är att 
alla som försökte sig på flygkonsten begag
nade rörliga vingar men aldrig fasta ving
ar sådana som vi känna till dem från våra 
flygplan. Man försökte ständigt efterapa 
fåglarnas flygning och tänkte aldrig på att 
fåglarnas vingar bildar ett harmoniskt helt 
med hela kroppen - att också musklerna 
och fågelkroppens hela byggnad är anpas
sade för flygning och ytterst svåra att mc
kaniskt efterapa. Först när man kom på 
tanken att fästa vingarna fast vid krop
pen för att flyga likt en svävande gam 
kunde man notera de första framgångsrika 
resultaten. Men ändå. uppgav man inte 
tanken på vingar som liknadc en !ågellS, 
något som man kan spåra i Otto Lilien
thais uppfattning, som trots att han själv 
gjorde försök med fasta vingar i alla faU 
såg de rörliga, motordrivna vingarna som 
framtidens ideal. Typen kallas o1"nitoph
lire (grek. ornis == fågel, pteron == vinge) . 

De konstgjorda fågelvingarna vid dåti
dens flygförsök drevos med muskelkraft, 
vilket berodde på två faktorer: dels hade 
man ännu ingen lämplig motor, dels tänkte 
de flygbitna alltid på människan svävande 
i luIten som en fågel, däremot inte på en 
flygapparat som gav plats åt en ellel' fle
ra personer. Man ville med andra ord 
"flyga själv", inte "flygas". Här är också 
anledningen till att man ännu i dag har in
tresse för muskelflygningen, 

Många anser att flygning med mänsklig 
muskelkraft är omöjlig, detta är dock fel. 
Det har lyckats den moderna tekniken att 
bevisa motsatsen, i och med att man lycka
des förena materialets stora hållfasthet 
med ringa vikt. 

Vi må först överblicka vilka svårighe
ter man har att övel'vinna innan man kan 
använda muskelstyrkan med någorlunda 
framgång. Om vi nu också ta hänsyn till 
svagheterna hos den forntida vetenskapen 
evad det gällde aerodynamik, materiel, sta
bilitet etc. kunna vi fastslå att allt som 

SVENSK l'LYGTIIlNING 

VI FLYGER MEI 
förr berättats om framgångsrika muskel
flygningar hör hemma i sagans värld. Det 
kan vara nAgon enda som lyckats att före
ta ett flygliknande hopp men det berodde 
i sA fall mer på tur än på skicklighet. Av 
de gamla berättelser om flygningar som 
står oss till buds framgår också tydligt att 
man mera sökte flyga på mAfå än efter 
vetenskapliga principer varför också expe
l'imentcn alltför ofta slutade med de djär
vas död. Den förste som försökte sig pA 
detta område enligt vetenskapliga metoder 
är Lconm'clQ da. Vinci (1452-1519). Han 
har inte bara sysslat med muskelflygning 
utan också med vanlig flygplanskonstruk
tion. Det finns också teckningar av ho
nom som uppvisa bestämda likheter med 
vissa delar av det moderna flygplanet. Hans 
allmänna schema var detsamma - vinge, 
kropp, stjärt. Ja, till och med orörliga 
vingar hade han konstruerat Iram. 

Det finns en berättelse enligt vilken en 
skollärare i Portugal år 1540 skulle ha 
gjort en flygtur med ett plan vars nos val' 
en naturtrogen kopia av ett örnhuvud. Un
der flygningen lossnade huvudet och för
!;lköt sig så att piloten inte kunde få någon 
sikt. Efter sin "start" från ett kyrktorn 
kunde han dock landa på ctt tak i närhe
ten utan nAgl'a svårare skador. Hur fan
tastiskt utbroderade dylika historier nu än 
kan vara så stämmer de dock alla med 
verkligheten i en detalj - det inträffade 
alltid något oväntat som konstruktören ha
de kunnat förebygga om hans kunskaper 
varit större. En huvuduppgift föl' den mo
derna tekniken äl' alltså att på förhand och 
så noggrant som möjligt ta reda på vad 
som kommer att hända och vad som skulle 
kunna hända. 

Denna systematiska metod hal' gjort det 
möjligt föl' HässleT och Villingcr att fram
ställa ett flygplan som verkligen drivs 
med muskelkraft. Visserligen motsvarar 
det ännu inte på långt när idealet som 
man strävar efter, men väl det mål de t. v. 
satt sig före. 

Går man närmare in på muskelflyg
ningens problem mAstc vi skilja på två 
saker: 

1. Den verkliga muskelflygningen, d. v. 
s. en vanlig flygning varvid dock motor
styrkan ersättes av människans kropps
krafter. 

2. Den segelflygning som med tillhjälp 
aven propeller förlänges genom att man 
med muskelkraft sätter propellern i gång 
vid behov. 

Låt oss alltså gå in på den verkliga 
muskelflygningen, vid vilken vi också star
ta med egen kraft. Det är en stor svårig-
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het förbunden med denna muskelflygning 
människokroppens maximiprestationcr 

räcker inte till för att åstadkomma en så
dan start trots att människan visserligen 
kan åstadkomma en flygning i vågplanet 
under en kortare tid med egen kraft. Det 
är därför nödvändigt att ackumulera en 
viss energi rör att kunna starta. 

Denna svårighet dök för första gången 
upp på allvar nät· man försökte erövl'a det 
pris på 10.000 francs som lleugeot satte 
upp föl' en muskelflygning på minst 10 
meter. 

Den 1 juni 1912 hölls den första tävling
en i Parc des Prince~ i Paris, men ingen av 
de 23 deltagarna kunde lyfta från marken. 
Dc flesta hade konstruerat 
pn slags cykel med vingar. 
En-, tv.å- och tredäckare, 
endäckare med tandempla
cering, vinglösa helikopter-
typer, en skiftande samling 
typer ställde upp till kam
pen. 

Den 4 juli 1912 lyckades 
Gabrid Poulain att göra ett 
hopp på 8,60 meter med en 
cykel och ett på 3,30 meter 
i motsatt riktning för att 
utröna vindens inverkan. 
Först efter förra världs
kl'iget lyckades Poulain gö
ra två hopp i vardera rikt
ningen på över 10 meter. 
Paula in själv var dock över
tygad om att han var "au 
baut de son latin". 
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I dylika försök deltogo uteslutande spe
cialtränade racercyklister som länge tränat 
upp den föl' dessa fÖl'sök nödvändiga ut
hålligheten. En mindre vältränad skulle 
inte ha lyckats med dessa prestationer. 
Man insåg dock så småningom att man 
måste uppfinna någon slags energiackumu
lator om man överhuvud taget skulle kom
ma någon vart. När därför Polytec.hnjsche 
Gcscllschaft i Frankful't am Main satte 
upp ett pris på 10.000 Rm för en banflyg· 
ning mellan två på 500 meters avstånd pla
cerade vändmärken så stipulerades också 
att flygaren under en halvtimmes tid före 
starten fick ackumulera energi under upp· 
sikt av det tekniska utskottet. 

De första framgångsrika resultaten av 
denna metod uppnådde flygaren Dunnebeil 
med ett flygplan som konstruerats av Häss
ler och Villinger. Den 20 augusti 1985 
gjorde han en flygning pA 235 meter på en 
meters höjd. Tiden blev 24 sekunder. Ef
ter diverse fÖl'bättringar av planet lycka
des raeercyklisten Heinrich Hofbnann med 
en flygning på 380 meter den 25 juni 1936. 
Flyghastigheten blev 36 km i timmen, men 
redan nästa år, den 4 juli, slog han nytt 
rekord med en flygning på 712 meter. Star
ten skedde med en upprullad gummikabel. 



MUSKELKRAFT 
HI D N I N G om nya holländska rön 

s 

Under själva flygningen "cyklar" piloten 
på för brinnande livet. 

Den mänskliga topprestationen lär be
löpa sig till ungefiil' en hästkraft - den är 
dock beroende aven mängd faktorer, bl. a. 
pilotens ställning. Så har till exempel el'· 
fa:renheten visat att liggande ställning i 
vissa fall är gynnsammare än sittande, 
varvid man håller sig fast med händerna. 
Det är också utan vidare självklart att 
prestationsförmågan sjunker ju längre 
flygningen varar. Vid en längre flygtid 
blir styrkan c:a 0,2-0,25 hästkrafter och 
därav framgår det klart att det är omöj
ligt att under en längre tidrymd utveckla 
en energi som kan hålla planet i vågrät 
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flykt utan hjälp av ter
mik. Det kan därför vara 
skäl att se närmare på 
den andra möjligheten vi 
nämnt. 

Segelflygning med 
muskel hjälp 

Tan Swie Hoo, en hol
ländsk uppfinnare, har yt
terligare förbättrat metoden 
med ett glidflygplan som 
kan förlänga sin flygning 
med en muskeldriven pro
peller. Den huvudsakliga 
skillnaden mellan hans och 
Hässler-Villingers plan är 
följande: 

De båda senare har kon-
l:!truerat en trampanord

ning varigenom de kan åstadkomma 
en vägrätt flygning. Tan Swie Hoo 
åsyftar vanlig glidflygning som kan för
längas med propellerflygning. Vid segel
flygning släpas ju planet upp i rymden tills 
det befinner sig på sådan höjd att det kan 
utnyttja termiken. SA länge det befinner 
sig i termik rör det sig vågrätt eller lod
rätt men så snart planet kommer ut ur ter
miken måste det minska höjd för att kun
na behålla hastighet, segelflygaren måste 
alltså snarast söka upp ny termik. Om vi 
antar att han befinner sig på 1.000 meters 
höjd och att glid talet är l: 20 så kommer 
han att ha endast 200 meters höjd när han 
har f;;rflyttat sig ytterligare 16 km i 
längd. Om nästa termikblAsa är 20 km av
lägsen så kan han inte komma fram dit 
utan måste landa. Har ban däremot en 
apparat av Hoo's konstruktion kan flyga
ren lugnt "cykla" vidare och - om han nu 
också inte kan hålla höjden - i varje fall 
förbättra sitt glidtal sA pass att han nål' 
nästa termik. Om man alltså kan minska 
sin sjunkhastighct så pass mycket att glid
talet blir l: 30 så kan man flyga 24 km 
innan man är nere på 200 meters höjd. 
Uppvindens hastighet behöver dessutom in
te vara så stor eftersom flygplanets sjunk-

hastighet minskat i och med att piloten 
trampar på och drivcr propellern. 

nenna teknik hal' ännu en fördel. Kom
mer planet in i ctt område med fallvindar 
börjar piloten trampa och minskar sin fall
hastighet. Vidal'c blir ju hans hastighet 
framåt ~törre var'igenom han får möjlig
het att snabbt lämna fallvindsområdet -
större möjlighet ges till långflygning. 

Tcrmiken är i allmänhet kraftigast strax 
efter att solen nAtt sin högsta höjd - d. v. 
s. strax efter middagstid. Alltså kan man 
med ett segelflygplan utun propeller föl' 
det melita endast göra flygningar mitt på 
dagen om nu vädcrleksförhållandena i öv
rigt äro gynn~Rmma. 

• 
Teknikens nY~l landvinningar har här 

öppnat nya perspcktiv. Förr fanIls det 
bara ett alternativ - motorflygplanet. Nu 
bildar Tan Hoo's propellerdrivna segel
flygplan ett mellanstadium mellan motor
planet och segelflygct. PI·jset är billigt och 
piloten behöver inte anstränga sig mer än 
en cyklist på en vanlig åktur. 

Att landa ett segelflygplan utan Tan 
Hoa-apparat blir alltid något. aven n<id
landning. Tar termiken slut måste föra
ren göra en chansartad landning i den ter
räng som ligger under honom. Det före
kommer naturligtvis ofta att marken inte 
lämpar sig för en landning - i ett dylikt 
fall hävdar 8ig det muskeldrivna segelflyg
planet överlägset ty piloten kan alltid sö
ka ut en lämplig landningsplats. 

Tan Hoo's flygplan har mänga för
delar 

l. Fallhastigheten är låg. 
2. Det behöver föga termik. 
3. Antalet flygdagar (med tanke Ilå väd

rets lämplighet) blir större. 
4. Större säkerhet oc.h längre tidsvinst 

vid flygning. 
5. Stöl'l'e säkerhet vid landning. 
6. Inga höga transportkostnader fÖr 

frakt av planet från någon ogästvän
lig trakt till nästa flygplats. 

7. Mindre beroende av fallvindar. 
8. Nästan lika säkett som motorplan men 

mycket billigare. 
Fördelarna som uppstår genom Tan 

Hoo's trampmaskin hal' patenterats i åt
skilliga länder och patent hal' också sökts 
för Sverige. 

Om vi sel' närmare på skisserna ser vi 
på fig. 3 planets mekanism uppifrån. l, 2, 
3 och 4 äro kugghjulen. 3 och 4 hal' med 
en frihjulsmekanism förenats med driv
axeln på sA sätt att de båda exempelvis 

Fig. 2. 

driver när de vrida::; åt höger, alltså kom
mer frihjulet på 3 och 4 att verka då resp. 
hjul vrides åt vänster. 

När alltså 3 och 4 VI'ider åt höger driver 
de samtidigt 5. 1 3 och 4 griper kugghju
len 1 och 2 som äro fast förbundna med 
de små kugghjulen 6 och 7. I 6 och 7 gri
per också de stora kugghjulen 8 och 9 in, 
vilka sitta vid tramppedalerna 10 och 11. 

Om man trampat· pedal 10 framåt kom
mer kuggdrev 8 att vridas i samma rikt
ni ng, 6 i mot~att medtagande kuggdrev 1, 
som då påverkar kugghjul 3, vilket vri
des åt vänster i frigång (samtidigt som 
kugghjul 4 vrides åt höger och driver driv
axeln) och 2 motsatt mot 1, 7 motsatt mot 
6, 9 motsatt mot 8. Pedal 11 vrider sig 
motsatt mot 10. Sätter vi i gång 11 så 
sker proceduren tvärtom. När 10 drivs 
sköter frihj ulsmekanismen om att 4 driver 
drivaxeln 5 och att 3 går i frigång. På 
så sätt går drivaxeln nästan utan avbrott. 

Drivaxeln äl' antingen direkt kopplad till 
propellern (fig. 1) eller också kopplad via 
en enkel rem, helst genom en kedja (fig. 2). 
Ett rätt val av kugghjulsstorlek 9 (8) och 
7 (6) samt 2 (~) och 3 (4) Astadkommer 
önskad proportion mellan pedalhastighet 
och propellcrns varvantal. 

Följande fÖl·delar kunna omedelbart fast
slås: 

1. enkel, solid konstruktion; 
2. om flera trampmekanisrner kopplas till 

kan flera personer hjälpa till att driva 
planet j 

3. konstruktionen tar föga utrymme i an
språkj 

4. föraren sitter upprätt - i motsats till 
i Hässler- Villingers plan - en sak 
som uppväger varje fördel av den lig
gande ställningen, eftersom föraren 
här kan stödja ryggen emot så att han 
inte, som vid liggande ställning, själv 
åker bakåt om lJDn trampar alltför 
hårt. 

Vidare har man vid upprätt ställning 
bättre sikt och jämviktsorganen funge
ra bättre. 

5. Tack vare en speciell konstruktion lig
ger alla planets tyngre delar längst ner 
i planet varigenom tyngdpunkten blir 
väl fördelad - något som är betydelse
fullt för st.abiliteten. 

6. Drivaxeln befinner sig i propelleraxelns 
förlängning eller parallell med denna. 
Energiförlusten blil' härigenom in
skränkt till minimum. I Hässler-ViI
lingers plan står trampanordningens 
axel lodrätt mot den över planet sittan
de propelleraxeln, överförandet sker 
med korsad rem som åstadkommer 
mycket lägre effekt. 

Tyvärr hal' fördelarna ännu inte kunnat 
bevisas i praktiken dA på grund av nuva
rande omständigheter ännu intet flygplan 
med Tan Hoo-mekanismen kunnat byggas. 

Först freden kommer att göra vidare 
forskningar på detta område möjligt. 



SVENSK FLYGTIDNIN~ 

Karaktärsdaning genom kamrotfostran. SVENSK FLYGTIDNING besöker Flygkadetlskolan. 

SVENSK FLYGTIDNING .har mänga 
gånger tidigare förmedlat livfulla glimtar 
från kadetternas liv på den gamla goda ti
den i Ljungbyhed, och det är därför helt 
n:lturligt att vi efter skolans förläggande 
tm Upsala upprätthåller kontakten. 

F 20, som Flygkadettskolan officiellt he
ter, ligger numera inom Kungl. Upplallds 
Flygflottiljs - F 16 - hank och stör 
några kilometer utanför själva staden. 

Hela anläggningen verkar redan vid för
sta anblicken idealisk, och den sympatiske 
adjutanten, löjtnant Mangdrd kan berätta, 
att alla trivs mycket bra såväl ml!d förhål
landena i förläggningsorten Upsala som 
inom själva kadettskolan. Något annat 
kan man ju inte heller vänta sig, och det 
är endast att beklaga, att inte ännu flera 
av alla de tusentals unga pojkar, som dröm
ma om flygutbildning under hela sin upp
växttid, få tillfälle att se sin ungdoms 
drömmar gå i uppfylIeJse i denna underba
ra omgivning. 

- Vi började den egentJiga. verksamhe
ten här den 2 maj, berättar Flygkadettsko
lans populäre chef, major Gtrels N:&lurul. 
Sedan dess pågick reservofficel'skursen un
der hela sommaren fram till augusti, och i 
oktober började kadettskolans onUnal'ie 
kurser, som pågår till april nästa år. 

- Mitt intl'yck är, all föl'llållande(; t.iIl 
F 16 såväl som Upsala stad och befolk-

UNGDOMENS FöRLOVADE 
ST AD har Uppsala kallats sedan 

långliga tider, men aldrig har väl 
den beteckningen varit så berättigad 
som just nu. Till alla sina gamla 
{ö1'1ziimliou u'ngdo-msfostrande lä1'
dO'msanstalter har staden i år även 
fått FlygkadeUskolan - den enligt 
mångas m ening kanske förnäm'/'igaste 
av dem alla, 

.,----------~~~~--~~--. 
ning är det absolut bästa tänkbara. AHa 
ha varit synnerligen älskvärda mot oss, in
te minst vid universitetet, där många ka
detter återfunnit gamla skolkamrater. 

Den nya förläggningsorten har många 
fördelar även i övrigt, bel'ättar major Nres
lund vidare för SVENSK FLYGTIDNING. 
För vål' del är speciellt kontakten med de 
tvA andra krigsskolorna - Karlberg och 
Näsby - av största betydelse, och vi ha 
redan haft ett mycket givande samarbete. 

I somras hade vi t , ex, stora samövningar, 
där arme- och sjökadetterna genomförde en 
landstigning med all modern material, som 
står att uppbringa, medan fJygkadetterna 
understödde i luften. I det sammanhanget 
ordnades också en vel'kligt hevUg kvälls
underhållning ute i det fria, Dessa sam-

övningar anser ' jag vara av största betydel 
se för att bygga förståelse mellan för 
svarsgrenarna underifrån. 

Även med J 8 och Armens Underofficers 
skola - AUS - som också ligger i Up 
sala, ha vi det allra bästa samarbete, Så 
ledes ha vi ordnat gemensamma. fälttäv 
lingar, där vi få mäta våra krafter mel 
varandra under idrottsliga former. Denn; 
tid på året dominerar naturligtvis oriente 
ring och skjutning, som möter ett mycke 
livligt intresse. 

I sommar ha vi också inköpt ett anta 
kanoter och helt nyligen två segelbåta! 
varigenom vi få tillfälle att lära oss be 
härska vattnet lika bra som lulten. Kom 
mer därtill, att kadettskolan i dagarna fåt 
en egen skjutbana färdigställd, och dess 
utom tillsammans med F 16 en störrl 
"idrottsborg" med gymnastiksal, badanlägg
ning och simhall, så. förstår man, att all 
har gjorts för att skapa en yttre inram 
ning, som är värdig de blivande flygoffice 
rarna. 

Kadettskolans egentliga byggnader ut 
gÖl'as annars av ett i modern stil bygg 
kanslihus och två inte mindre moderna fly 
gel byggnader, i vilka senal'e resp. äldre 
och yngrekurserna hålla till. 

Allt är gjort för att under den an 
st.rängande kadeltideu skapa stör~la möj 
liga trivsel såväl för lärare som elever 

Ämnar Ni flytta till Uppsala 

1944-45. 

H. S. B. i Uppsala 

under 
o 

ar 
Försäkra Eder då snarast om en av våra välplanerade lägen· 

heter i nybygget kv. Ingegäl'd 6 vid Svartbäcksgatan 107. 

Denna fastighet liggel' mycket fördelaktigt till för personal 

vid Kungl. UpIands Flygflottilj. Lägenheter finnes från den 

l jan. 1945 i storlekar om l rum och kök, l mm kök och mat· 

rum, 2 rum och kök samt 3 rum och kök. Samtliga utrustade 

med badrum och en synnerligen gedigen inredning. Ring eUer 

tillskriv vårt kontor. 

Kungsängsgatan 23, ingång fr. Vretgrän:d 
Tel. namnanrop "HSB". 



Ingenting saknas heller i denna ungdomens 
högborg, vilket vi få tillfälle att övertyga 
oss om under en rundvandring genom hela 
anläggningen med yngrekursarnas chef, 
löjtnant Knutsson, som skicklig ciceron. 

l kanslihuset äro ett stort antal lärosa
lar inrymda, där den teoretiska undervis
ningen bedrives under ledning av ett antal 
kompetenta lärarkrafter, bland vilka vi 
återfinna segelflygirutruktören på F 16 
löjtnant Bergh. löjtnant Cappele.n-Smith 
m. fl. bekanta ansikten från Ljungbyhed. 
Chef för äldrekursarna är löjtnant Jacobs
son. 

Vardera kursen på kadettskolan är upp
delad i fyra plutoner, vilka sedan i sin tur 
äro sammanslutna till tvA avdelningar med 
gemensamma lektioner. 

Till undervisningens ändamålsenliga be
drivande saknas inga moderna hjälpmedel. 
Här finns filmrum. samlingssal för skriv
ningar och ett flertal mindre lektionsrum. 
Särskilt beundra vi en radiolektionssal, vars 
utrustning verkar tip-top i varje avseende. 
Det är många dyrbara flygtimmar, som 
spal'ao; in genom en sådan anläggning, Inte 
mindre beundran väcker kollegierummet, 
som i elegans inte står något storbolags 
sessionssal efter. Redan det påkostade gol
vet imponerar högeligen, men så har också 
chefen för flygvapnet, general Norden
skiöld, betecknat det som flygets elegan
taste golv! 

Flygelbyggnaderna. där kadetterna bo. 
utgöras av tvåvåningshus med ett yttre, 
som utmärkes av rena linjer. och en inred
ning, som inte lämnar något övrigt att 
önska. Det är ingen lyx men praktiskt och 
trivsamt. 

Varje pluton disponerar en halv våning. 
Kadetterna bo två och två i enkelt inredda 
rum, Två sängar, skrivbord. stolar, fåtölj, 
byrå. bokhylla och garderob. Många rum 
ha kadetterna dessutom förstått att sätta 
en personlig prägel på genom något en
kelt arrangemang. I rummen finns "rin
nande varmt och kallt vatten". som det 
står i hotel1annonsel'na, och dessutom har 
varje pluton ett gemensamt duschrum, 

Att förhöja trevnaden under fritiden bi
drar ett sällskapsrum i varje våning till , 
Här finns radio, bekväma fåtöljer och lit
teratur, som intresserar kadetterna: dags
press och utländska facktidskrifter såväl 
som SVENSK FLYGTIDNING - natur
ligtvis. 

Även källarutrymmena ha väl tillvarata
gits, varför man i de undre regionerna fin
ner inte endast cykelhall samt tork- och 
väskrum utan dessutom en skjutbana, där 
man livligt tränar sin färdighet i pistol~ 
skjutningens ädla konst. 

Den f. n. mest utnyttjade byggnaden är 
emellertid idrottshallen. Här finns både 
gymnastiksal, bastu och simbassäng, som 
enbart den mäter hela 25 meter. När man 
Ser kadetterna löga sig i det härligt rena 
vattnet, har man svårt att själv förbli 
åskådare. net vattnas bAde i munnen och 
porerna. 

l gymnastiksalen finns tennisbana upp
ritad. men just nu intresserar man sig mest 
för handbollen. En serie planeras med när
mare lO-talet lag från F 16 och F 20 i vin
ter. Det blir officerare, underofficerare, 
underbefäl och manskap vid flygflottiljen, 
som få mäta sina krafter med varandras 
lag. 

I knivskarp konkurrens med idrottshallen 
kommer i fråga om popularitet kadettmäs
sen, som hör till det yppersta vi sett i den 
vägen. Redan läget på en skogsbeklädd 
höjd med utsikt ned öVer slätten söderut in
ger en känsla av trivsel, som ytterligare 
förstärkes. när man kommer in i den smak
fullt möblerade mässen. Konstverken längs 
väggarna stA i en klass för sig. 

Här i mässen upptagas årligen de ny
komna kadetterna i de äldres krets under 
en gemytlig ceremoni. Det är inte fråga 
om gamla tiders "livningar" från andra va
penslag, utan om en speciell flygtrad ition, 
som utvecklats redan under skånetiden och 
därför kallas "gåsfesten". Att den gör skäl 
för det namnet, förstår man av att cicero
nen ideligen slickar sig kring munnen, när 
han berättar om denna festlighet. 

Under samvaron mellan äldre och yngre 
kadetter sker också bäst den kamratupp
fostran, som är grunden för all utbildning 
vid FJygkadettskolan. Karaktärsdaning ge
nom kannrat/ostran kan alltså sättas som 
motto för det svenska flygvapnets officers
utbildning, Det är ett av våra mest effek
tiva "hemliga vapen", G. 

- med 

Möbler - Mattor 
Gardiner-Armatur trån 

OTTO CARLSSON 
Svaribäcksgalan 20 MöBELAFFAR Tel. 31634· 35027 

UPPSALA 



SVENSK FLYGTIIJNING 

Uppsala studentstaden 
U1}1)8lLUI. - en gång känt som den 

eviga ungdomens stad och en vcten

ska,pens Jli.igbo1-U hatt i dag en helt 

annan karaktär. Staden vid Fyrisån 
är en flygstad som. !<i i Sverige och 
0111. dcs8 a:mbitiösa flygklubb berättar 

'vå,' Up]J8ala'n~d. sign. JI S t'U l /". 

Uppsala flygklubb hör inte till landets 
äldsta men under de år den existerat har 
den al'betat sig uppåt och framåt som få 
andra. 

Vid födelsen kunde klubben räkna 70 
medlemmar och dess modellsektion började 
omedelbart sitt arbete tätt åtföljd av se
gelsektionen som började bygga en Zög
ling. Bristen på ritning försvArade arbe
betet - det blev att ta till bilder och de 
anvisningar man kunde hitta. Under två 
år slet och svettades man - ruen sedan var 
planet också färdigt! 

Sundbro säteri 

blev platsen för de första äventyren i lu f
ten. Mellan gärdesgårdar och diken här
jade man under de första flygningarna . 

Såpad startbana och gummil"ep vid starten 
förslog inte långt - {ör8t när en bil in
köptes lyckades man uppnå ett halvt hund
ratal metel'S flykt. Då gick man tyvärr 
miste om "fältet" som på nytt blev den 
åker det ursprungligen varit och klubben 
blev husvill. Några företagsamma ungdo
mar bröt sig dessutom in i "hangaren" och 
g ick balansgång på spryglarna - fÖl' att 
demonsh'era sitt f lygsinne? - och därmed 
var också klubbplanets saga all. Resten 
av klubbens til1hörigheter rcaliserades för 
275 kronor och framtiden såg mörk ut för 
Uppsala flygklubb, 

Men det blev luft under vingarna igen. 
1941 fick man en Tempobyggsats och det 
blev på nytt att arbeta troget i två ål' in-

're\. :JOO 23. :JOS 26 

Kungsiingens Uomslerhandel 
.KIIII~@linI:'81:a.tRn 2 3 . U PPSAlu \ 

Om det gäller glasögon, kikare, 

metrar, termometrar, kompasser 

Uppsal,a flygklubb 
nan planet var klart - i år kom starttill
ståndet som en trumpctfanfar inför Upp
sala flygklubbs nya era, Fanjunkare Åke 
Fredin blev flyglärare och Erik Ersson 
segelflyginstruktör, De har haft glädjen 
notera ett strAlande flygintresse - med
lemmar mellan 15 och 55 år strömmade till 
och det äJ' endast dc spärrade fälten och 
den knappa tillgången på fritid som gjort 
att ett stort antal ännu ej hunnit klara 
sin utbildning, Tack vare ett välvilligt 
tillmötesgående från Flygvapnets sida har 
ett flygfält och hangarutrymme nu ställts 
till förfogande - i och därmed går klub
ben mot bättre tider och utbildningen har 
tagit ny fart. 

Uppsalas borgare ger värdefullt stöd 

Det är glädjande att finna att Uppsalas 
borgerskap är med sin tid och med ett 
handtag i rättan tid vill hjälpa ungdomen 
framåt i dess flygutbildning. En a .. 
SVENSK FLYGTIDNINGs vänner, dir, 
S. Ahlen i AhIens Bilfirma har skänkt er 

baro-

gå till 
__________________________ ROSES Optik 

Optisk specialaffär. Grundad 6r 1857. Drottninggatan 6 , Uppsala 

M. Charlotte Svenssons 1\.-8. A,-B, G. A, Ulanders Eftr, G N o • 
HANDSK- & PARFYM HANDEL Söderbergs BAGERI a I 

Grundod 1884 till Svartbäcksgatan 69, 

I 
Handskar Tapet- & Färghandel Uppsala Radioaffären 

Parfymer Tel. 313 43 

Gerhard Nyholm Toi/ette-artiklar '--lL> 
Svartbäcksgabn 2 UPSALA 

DroHnlnggat • UPPSALA Tel. 80 6 11 
Tel. 33302, 30302 Rekommenderas SysslDmDnsg.8 Upp'Dla Tel. 40202 

A /B Axel Pettersson & Son ~ URt'-N' 
E, M, SÖDERLUND .................... .................... 

Bok- {j Ur- & Optik A.-B_ 
Pappe rsha ndel RSS't'- WES UPPSALA 

e1'..m - = -
Vaksalagatan 14 DrottnInggatan 6 ~ ~ UPPSALA Telefon 30582 

Tel. 30512 Tel. 38586 Tel. 38977 Drottningg. 5 Kungsängsgatan 11 UPSAl A 



som blev 
på väg mot framgång 

110 hkr bogserbil till klubben. Vidare har 
klubbens ordförande dir. Edlund, som ny
ligen ' fyllde 60 år, gelt 5.000 kronor i gå
va. En del av det har gått till inköp av 
en Grunau Baby, en fallskärm och en ba
rograf varpå resten använts för att hjälpa 
dc mindre bemedlade klubbmedlemmar som 
vi!Sat det rätta flygintl'esset.. Den 8 okt. 
höll" pn flyguppvi~ning på Ärnafältet vat'
vid dir. Edlund överlämnade Babyn. 

F 16 med sin chef. överstelöjtnant Lin
dahl, har varit ett gott stöd för klubbens 
verhamhet - hos dem har man alltid kun
nat få hjälp vid behov. 

Nya tag in för å r 19451 

Klubben~ verksamhet just nu? Ja, man 
byggen för brinnande livet en se 38 och 
den ä!' snart fät'dig - n. b. om man bara 
får tag i en bra bygglokal. Här finns en 
chans för en f1ygsinnad Uppsalabo att hjäl-

VID BEHO V AV 

Pälsvaror 
REKOMMENDERAS 

Körsnär M. Zamore 
Tel. 30770 Vaksalugatan 9 Tel. 30770 

Upp.ala 

flygets 

J~'rik ErssQn, 

segdfh;ginst1'ukW1' i Uppsala fltlyklubb. 

~ Blommor, alltid friska 

Yngve Janssons Blomsterhandel 
Geiiersgalan 15 Tel. 35637 ankn. bosl. 

UPSAlA 

HEMTREVNAD 
bliver resultatet med kvalitets. 

inredning från 

Upsala Möblerings AB. 
Svartbäcksgatan 11 

Upsala 

stad 
pa klubben - låt den få disponera en lämp
lig lokal mot en inte alltför stor hyra! 

Nu senast har ett lag på 15 medlemmar 
ur ' Vasakårens vandrarscouter enrollerats 
i klubben som sålunda fått sina första 
f lygscouter . 

För att nu ta en övel'blick över klubb
verksamheten så har det tagits 13 A-diplom 
och 1 B-d iplom, f YTa medlemmar har fAtt 
C-diplom och ett silver-C har tagits. 712 
starter har gjorts med glidplanet. Många 
medlemmar står nu klara att avlägga A
och B-prov. 

Klubben har som sagt haft sinn svårig
heter att brottas med - men det. svåra 
föret i portgången är nu förbi och den 
kommer att gå segrande framåt tack vare 
offervi lja och ambition. 

Till sist vill vi med en honnör hedra 
klubbens donatorer, som underlättat dess 
arbete, E. Ersson och H. Eriksson, som 
offrat tid och kraft för de.ss framgång och 
hela styrelsen som tålmodigt strävat fram
åt trots temporära motgAngar. 

Vi återkomma med flera rapporter och 
bilder. Uppsala blir sladen med "ait· mind". 

St"lf· 

AB. ARLENS BILFIRMA. 
st. Persga tan 32 

U PPS ALA. 

Tel. 391 60 

Låt os!:> ta hand om Eder bil på vår mo
derna Bilservice. Vi ha ä.ven utbildad 
personal för övergående till trädestillat 

för s måvagnar. 

gör Edra inköp hos 
gengasaggregat demon
streras och försä lj es av 

EL-ARMATU H 

A.-B. PETTERSSON & HAMMAR 
Drofl"ll'Iggot. 6 UPPSALA T.1. 3 1700 

KöP 
nu EXTRA LYX-kaffe 

fr6n 

Sveriges modernosie kaHerosleri 

AKTIEBOL. ERIC LINDVALL 

ELUROSTERIET 

Stockholm Uppsala Gävle 

S/ko 
Drottninggatan 1 

Hela familjens julklapp" 
Det blir en riktigt trevlig 
och glad jul om Ni ger Er 
själv och familjen en 

lUXOR RADIO i julklapp. 

Upsala 

Idrottsmagasinet 
Svartbäc" lIl"abn 10 UPPSALA Tel. 30221, S5227 

Bröderna Modin 
Svartbäcksgatull 45. Uppsula 

Tel. Namnunrop 

C. Albert Sjulander AIB 

Färghandel 

Förger. Tapeler & Kemikalier 

UPPSAL A 

Svartbäcksga t. 16. Tel. 328 40 

JÖr nbrogat. 50. Tel. 37280 



Aera Nova Upsaliensis 
Den gamle överliggaren trivs inte läng

re i sin stad. Vännerna på nationen har 
haft sina perioder då de varit borta - men 
det har gällt beredskapsperioder. Restrik
tionerna har lagt sin tunga hand på sprit
kassans förr så frikostiga mätglas, Gästis 
har slutits i SARAs yppiga och alltuppslu
kande famn. Inte ens gamla Bävernsgränd 
är sig lik längre och Islandsfallets sång 
har fAtt en helt annan skiftning. 

Flygmaskinsbullret stör på mornarna och 
moderniserar kopparslagarna till en hang
arverkstad vid varje tinning. Den gamle 
studenten med sin mångåriga sejour vid 
Alma Maters visdomsbrunnar ser med vc
med på sin gulnade mössa och konstaterar 
att dagens Uppsala bär vingar i mössan 
och att mörkblå kommiss fördunklar Dra
gets ljusa charm. 

Men vem bryr sig om en gammal filosofs 
bekyttade blick på sin ungdoms stad. Un
der domen och Vasaborgens tegelröda mu
rar se vi i framtidsvision morgondagens 
svenska ungdom tåga fram - flygålderns 
ungdom - med sund själ i en sund kropp 
och ansvarskänsla, pliktmedvetande och 
"fighting-spirit" som ledmotiv. Aera No
va Upsaliensis vincit - den nya Uppsala
aeran segral'! 

.JLlvellllS, 

Damväskor 

Reseffekter 

Plånböcker 

Till Direktören för Sb'derlunds Ur och 
Optik framföres härmed ett förbindligt 
tack fÖl' den värdefulla gåva, som erhål
lits genom SVENSK FLYGTIDNINGs 
Uppsala-representant, 

Underofficerskåren F 16 och F 20. 

Västsvenskt taxi-flyg " , 

(Forts. från sid. 27) 

någon vital maskindel gål' sönder j en fa
brik långt uppe i Norrland. Hela fabriken 
med en arbetsstyrka på kanske 500 man 
blir stillastående. Var och en förstår, vad 
en flygtransport därvid kan spara in i tid 
och pengar! 

Inte heller står man fl'ämmande för tan
ken på anskaffande av ett ambulansflyg
plan fÖl' den bohuslänska skärgårdens be
hov. Man räknar med att kunna intresse
ra Röda Korset föl' projektet. Skulle detta 
inte lyckas, kan planet under IJdödtid" an
vändas föl' rundflygningsverksamhet i Gö
teborg, 

Portföljer 

Por tmonnäer 

Officerskoppel 

SVENSK FLYGTIDNING 

Med hjälp av billiga amerikanska sport
f lygplan skall Göteborg också få egen flyg
skoleverksamhet, där man får lära sig mo
tarflyga för endast 25 kronor i timmen. 
Likaså skall en omdömesgill flygare till ett 
anständigt pI'is kunna hyra ett lättare 
flygplan för sin privata träning eller nö
jesflygning. I glädje och sorg byr man .. , 

Naturligtvis vin man redan från början 
gå in för intimast möjliga kontakt med 
luftfartsmyndigheten och fylla alla de hö
ga anspråk, som ställas på pl'ivata flyg
bolag. 

SAlunda kommer Taxi-flyg t. ex. att 
stal'ta en egen verkstadsröl'else för att 
handhava vården av de egna planen och 
dessutom stå självägande privatflygare till 
tjänst. 

All flygande personal skall ha militär 
utbildning vid flygvapnet. 1.000 timmars 
flygtid och B- eller C-certifikat är minimi
fordringar vid anställande av förare. Me
kanikerpersonalen skall likaså ha rniliUil· 
utbildning vid flygvapnet samt mekaniker
certifikat, och för vel'kstad och material 
skall endast av luftfartsmyndigheten god
känd teknisk personal anlitas. 

Göteborg har alltså all anledning att se 
optimistiskt på sin framtid som flygcent
rum i Västsverige under den stundande 
flygåldern. 

A, p, lagerqvisl A I B 

JÄRNHANDEL 

Tel, 39600 

G. 

Vrefgränd UPPSALA 

Walfrid Anderssons Sadelmakeri A/B 
KungsllngsgQIQn 4, UPSALA 

V cåin'me, Sim/iffeff 

IRe/pdJrd ff/kmen' 

C H Swahn Eftr, Å.'B. 
34454 Telefon 

UPPSALA 

Stör sta 

37754 

Tiusteu 
som ringer 

37&42 

Tel. 30641 

gör den 

vid tan ken på köp, byte eller hy ra av radio 
•••• •••• • • •• • ••• • • • ••• •• •••••••••• • ••••••••••••••••••••••••••• 0'0 ••••••••••••••• 

Vi demonstrera och försälja ett flertal välkända svenska 
och utländska fabrika t. Beg, apparater tages i utbyte. 

A/B VELOCIPEDAln~'Ä.REN VI C TOR 
Tel. 31542 SvartbJJclcsgatan 18, UPPSAL A Tel. 31541 

Rekommenderas 

9'5c toå 

A /B Uppsala 
Glas och POl'slin 

Svar'''äc''s~afan 17 

p E T E 
Svalttbäcksfi!afan J 

Fl YG DIREKT till 

JOH N 1I N DGR ENS 
GARNAFFÄR 

Svartbäcksgatan 20 

UPPSALA 

Där Ni all ti d finner senaste nyH i 

H 

• GARNER, TRIKA 
HANDARBETEN 
BARNKLÄDER M. M. 

Uniformsmössor, 
Haltar och 
Handskar 
bös! hos 

s E N s 
Vl'SALA Tel. 31054 



'NORRLANDSFLYG - stark sak som kommer 
FRAMTIDSLANDET NORRLAND 

behöver flyttas "närtrUJ/I'e det övri

get Sverige" - däTom äTo alla öveT
ens . Men få ha så 'tnålrnedvetet gått 

in hd1'!ÖT 80m, diTektöT B u T 8 t r Ö m 

i Luleå. 

Vid ett samtal med SVENSK !<'LYGTID· 
NING berät.tar han om arbetet på att in
tressera den allmänna opinionen för ett 
starkt NORRLANDSFLYG - vilket också 
blivit det karaktäristiska namnet på det 
bolag, som startades för att tillvarataga de 
övre regionernas behoV' av flyg. 

Från början möttes Norrlandsflyg av 
rätt minimalt intresse, men man arbetade 
orärväget vidare mot sitt mål, som var -
och fortfarande är - att .ha en skaplig or
ganisation färdig, l1är kriget tal' slut, med 
flygplan och tränade piloter, som passa 
dessa trakter, där det är så många speciella 
förhållanden, som göra sig gällande. 

Föl' att få lämplig träning har man där
för flugit åt armen och på så sätt hunnit 
få. en ganska avsevärd erfarenhet av hur 
det är att färdas här uppe. 

Vål' avsikt har alltså aldrig varit, fram
håller dil'ektöl' Burstl'öm med skärpa, att 
söka bilda något konkurrentföretag till 
ABA. Däremot hoppas vi få tillåtelse att 
komplettera Riksflyglinjen genom att sam
la upp passagerare till denna flygets stam
bana från de inre delal'na av Norrland. 

T U BI 

En bra inköpskälla för 

s po rt och camping är 

D 'ircktör Burströrn 

V i ligger därför i underhandlingar pil 
ol ika håll om inköp av flygplan i storleks
ordningen 5-10 passageral'e. För närva
rande ha vi endast 3-4-sitsiga mindre ma
skiner, vilka vi hoppas få användning föl' 
som skol- och träningsplan. 

En speciell svårighet i ÖVl'C Norrland er
bjuder landningsmöjligheterna. Flygfält 
finnas som bekant endast i mycket begrän
sad omfattning och huvudsakligen i kust
remsan. Inte heller ställer det sig lätt att 
anlägga nya flygplatser på alla de platser, 
som böra få flygförbindelse. 

Man måste därför i dessa trakter från 
början gå in för sjöflygplan. Vatten finn!> 
ju praktiskt taget överallt i Norrbotten och 
framför allt där det är stöl'l'e bebyggelse och 

S T E R! 

g~ 
L U L E A 

Telegramadr. : Hjsu.dbaum • Telelo.er: AHören 2037·2043, Kontoret 1771 • Postgiro: 60230 

Störst och Bäst nfi, det gIlll., Jl!iit le! g,,!!tt: 
Tekniska artiklar, ARBETSKLÄDER, UNDERKLÄDER, 

J Sjukvårds- och För- MANUFAKTUR, STRUMPOR 
bandsartiklar, Kame-

A Tor och Fotografiska och TRJJ{Å 

arH.klar, Framkallning K. ./. ' 
L och Kopiering. 

O/Il l laf! 

Färg- och Droghandel i\B, i\rbetarnas Inköpscentral 
A L u l e l Tel. 2229 Vid salutorget LULEÅ Tel. 3121 

A. Alt1strand BRANDFORS ................................................ 
G las mas ta re 
Tel. 2086 J~nlcu. Tel. 2238, 2150 

REKOMMENDERAS Leverantör tiU F 21. 

Allt i 1I'las R E K O M M 

där turisterna dra fram, Sjöarna häruppe 
ha dessutom den fördelen, att man mycket 
lätt kan nå fram till stranden utan några 
extraanläggningar. Det är alltså mycket 
goda landningsmöjligheter. 

Vi håUer också ögonen öppna på helikop
terfronten oc.h följa utvecklingen med stör
sta intresse. En helikoptertyp, som är 
snabbare än hittills använda, kommer sä
kert att göra sig mycket bra häruppe. 

Det senaste meddelandet om Luftfarts
myndighetens ställningstagande till taxi
flyget och det civila flyget över huvud hal' 
inte väckt enbart entusiasm i Norrbotten, 
Skall det verkligen vara nödvändigt, att 
varje flygbolag håller egen stor verkstad, 
frågar man sig och tillägger : 

- Räcker det inte, att det finns en or
dentlig verkstadsbildning på varje plats? 
Om två eller flera flygföretag ha samma 
förläggningsort, borde det väl räcka med en 
gemensam verkstad. I varje fall hoppas 
man, att dessa bestämmelser skola modere
ras, när tiden är inne. 

Däremot håller direktör Burström natur
ligtvis fullkomligt med om, att såväl fly
garnas utbildning som materielens skötsel 
måste vara tip-top. Man måste. under alla 
fÖl'hAllanden fordl'a absolut säkerhet av 
taxiflyget, och ur den synpunkten äro två
motoriga flygplan givetvis idealet. 

Å andra sidan visar erfarenheten från 
f lygningar med enmotoriga plan, att de äro 
mycket fÖl'dclaktigal·e. Det vore därför 

(Forts. il sid. 55) 

Norrländska 
Motorko m pan iet 

Luleå och Boden 

Rekommenderas 

!\Vy /m e Ue r för Julen 

inkomna i slor sortering 

---

Aug, Johanssons Skoaffär 
Tel. 2289 LULEA Tel. 2289 

JÄRN BOLAG 
L U L E Å 

Leverantör till F 21. 

E N D E R A S 



\II PRESENTERA: ~J:1 

H e l g e L ö v le v i 8 t, 
lärd'mekaniker i ABA och fln av 

veLm'anernn inom svenskt flyU. 

Han föddes i östcrgötlaml den 1 Ich..,', 
1895 och fick sin {örs ta kontakt med 
flyuet, nä..,' han under '1nobilisc1-ingen år 
191~ lJ!,fV Icom'lne'YIderad 80m vakt vid 
den 1J!i. Gärdet i Stockholm niidlatulade 
Polner-Weilandtska "Albatrossen". När 
det samma år skulle tagas ut personal 
från Fälttelegrafkåren, tör att bilda 
df'n s. k. Flygat'delningen på Alalmslätt 
finna vi LÖ1ikvist bland de anmälda och 
nntayna. Nu följde urnle1' h:1'iget en 011t

växlingflrik tjii:n.,stgöring, 80m, kuhninr
rcule i en äventyrlig flygning till }1'in
huu! som mtkanikel' på ett plan, 80m } 

/

StälldeS till finnarnas förfogande år 
1918. Aret därpå bildades Svensk Lujt
lrnfik AB och då återfinna vi L. 80m 

en av de första anställda. Här fick han 
vara ?ned, då det svenska trafikflyget 
tog sina första stapplande steg. 1920 
fliigs sträokan )\'lalnw-Warnemunde två 
gchtger i veckan m..ed en Junkers F 19 
och följande år gjordes provflygningar 
på linjen Stockholmr-Reval. Sam'ma år 
upphörde bolaget, och L. hamnade på 
Flottans flyg{l,vdelning i Stockholm, där 
han ett par å1' arbetade under Ahren
berg. L. nöjde sig emellertid inte med 
vad han här i landet kunde lära sig om 
flyg. Amerika lockade och år 1929 byg
ger han de Havilland-nuLSkincr hos 
lVhiteman's i New Jer8ey. Ar 1925 
kom han åter till hemlandet och blev 
genast ett gott tillskott tiU Aerotrans
ports skickliga '1J'tekanikerJab.. Att be
rätta närmare om de intressanta år, 
som nu följde, skulle bliva allt/ö1' om
fattande. De, 80m haft niijet att varet. 
?ned, nä,' Lövkvist någon gdng kommit 
i berättarrogen ve ta. emellertid att ra
den av spännande upplevelser är oänd
lig. Speciellt kä,'a. minnen har han från 
den tid, då han var medhjälpare åt 
Ahrenberg på ham Sverige·-runt-tur
neer. 

Lövkvist har en rad utmiirkelaetec
kttn, däribland Finska Tapperhetsmedal
jen och Finska Minnesmedaljen från 
förra kriget. Hans största hobby iir 
80m 8ig bör flygning. S. W. 

~ ~ 

• 

llirn f Ö Jr l/ !() 415 : 
Krigsflyget står snart 

i fredens tjänst! 

Till alla våra Hisare, med
arbetare och annonsörer 
framföra vi en önskan om 

GOD HlElLG 11.944 
OCH EN 

GOD FRlED 11.945 

SVENSK FLYGTIDNfNG 

"Lf. Svarven 

~~-~~ - ," =~ 
~,",,- .. ~~ 

.. 90· mm'dubbhöJd, 60Q mm UUbOOUs/lllld 

Ideale t för modell- och e).llcrilllenlarheten 
Rellkdvni ng i vAr katalog n:r 10 80m dess· 
uto m inneh. rikhalt ig sortering verktyg c tc. 

Sändes gra tis på hcgärao. 

V ERIiTYGS-Lllgret 
aÖTBBORO DrottlJlnrxa t ffl'J 25 

SVENSK FLYGTIDNING 

Nytt segelflyghöjdrekord 
i Finland 

Löjtnant Tarkkone~ 

T rots kriget har utvecklingen inom 
Finlands segelflyg oavbrutet fortgått. 
lJörom vittnar det nya höjdrekordet 

4.750 m, som sattes av löjtnant Pentti 
'l'arkkoncn i J ämijärvi den 18 juli i år, 
samma dag GuJd-Fägerblad förbättrade det 
svenska höjdrekordet. 

Om sin flygning berättar löjtnant Turk
konen följande föl' SFT: 

lIStarten skedde meJ Weihe kl. 12.20. 
Efter fem minuter fick jag avkoppling~
tecknet vid 250 m höjd. Variometern vi
sade genast j början 2 m/ sek., och efter 
det jag under några kurvor sökte bättre 
a ns lutning, steg den till 3 m. Snart nådde 
jag mo]n'hänsen vid 650 m, och instrument
flygningen började. 

Efter att ha funnit uppvindskärnan pe
kade variometern på 34m. Stigningen 
intill 1.500 m skedde nOl·malt. Barograf
kUl'van utvisar härefter en stark stigning, 
och variometern nådde sin maximigräns, 
d. v, s. 5,5 m/ sek. Under de följande 2.300 
m har hastigheten ur barogrammet uträk
nats till c:a 13 m/ sek. Fuktigheten bör
jade kondensera sig redan vid 1.500 m hÖjd 
på kabinens fönster, flygkroppen och vid 
vingarnas framkant. Isbildning hotade. 
Vid c :a 3.000 m höjd bekräftades mina far
hågor, Venturil'öl'ets tillfrysning försatte 
g irindikatorn Ul' funktion vid 3.500 m höjd. 
För att undvika detta hade jag dock före 
slarten fäst en gummislang vid girindika
torn, varvid jag genom att blåsa i slangen 
åter kunde få liv i instrumentet. Men 
öppninga rna till venturirören vara även 
tillfrusna, så att ingenting annat hjälpte, 
än att komma ut fr~n molnet ett slag fÖl' 
att begrunda situationen. Jag var då på 
3.800 m höjd. Jag lösgjorde gummislangen 
till venturiröret, och efter åtskilligt blå~ 
sande började girindikatorn till min stora 
glädje åter visa livstecken. Höjden hade 
nu sj unkit till 3.400 m, varför jag hastigt 
återvände in i molnet. Uppvinden fann jag 
snabbt, och under fortsatt blåsning i gum
mislangen fick jag girindikatorn att åter 
funktionera, om ock något svagt. Vid 
4.000 m höjd stannade hastighetsmätaren 
ti ll följd nv tillfrysning. Det vAllade ej 

(Forts. å sid. 55) 

Rautatiekirjakauppa O/Y 
i Helsingfors distribuerar och tar emot 
beslällningar på SVENSK FLYGTID
NING i Finland. 
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Storrederierna satsa pa 

B J O R K-V A L L S F L Y G 
Skandinaviska Aero AB välver stora planer 

"Ring, så hämta vi" - den gamla taxi~ 

parollen har satts som motto för den 
kundtjänst, som dir. Alec F01'smwr/(, i fl'am

tiden kommer att bjuda den flygsinnade all
mänheten genom sitt trafikföretag, som 
länge befunnit sig i rask frammat'sch och 
den 28 november inledde en ny epok i ut· 
vecklingen. 

Rörelsen började 8tl'.ängt taget redan föl' 
fjorton ål' sedan med ](lu't Björkvnlla flyg
ningar föl' turister i de svenska fjällen och 
kan därför räknas som Sveriges näst äld· 
sta företag med förväl'V8mässig flygverk
samhet på programemt. 

Redan på den tiden val' verksamheten 
mycket framgångsrik, och den komplettera
des successivt med l'und- och taxiflygning 
samt flygfotografcl'ing. Kl'ing Kurt Björk
valls namn stod en gloria av äventyr och 
bragd, och föl' val'je svensk grabb var han 
den store idolen. 

Även bland framHynta affärsmän hade 

Kurt Björkvall många beundrare och vän
ner. En bland dessa var Åke ForsmarkJ en 
ung driftig man med utpräglad affärsbe
gåvning. 

Den 28 november 1934 företog KUlt 
Bjöl'kvall sin första flygning med betalan
de pa~sagerare i Svel'iges första waco-plan. 
Det var Åke FOl'smarkJ som då träffade den 
bekante flygaren föl' första gången. De 
blevo redan från början goda vänner, och 
det var inte svårt att förstå, att det ur 
ett samarbete mellan dessa två skulle kun
na växa fram något stort, 

Fem år senare - den 28 november 1939 
- fingo de båda kompanjonerna ett stort 
rek.-brev från Kungl. PaLent- och Registre
ringsverket, Det val' handlingarna för 
A.kiiebolagd Björkrallsflyu, vars registre
ringspapper dagen innan undeJ'tecknats på 
verket. 

Men tiden rider fort, oeh efter ytterliga
re fem ål' - den 28 november 1944 - stål' 
Bjöl'kvallsflyg färdigt föl' nästa stora steg, 
"Scandinavian Airways" med en halv mil
jon::; aktiekapital. 

Dessförinnan hal' emellertid mycket skett. 
som kan vara värt att räddas åt eftervärl-

Jubileumsfest med flygdop 

den. Under direktör Forsmal'ks säkra led
ning hal' BjörkvalJsflyg uträttat storverk, 
Huvudsakligen för försvarets räkning har 

man flugit mer än 4.300.000 kilometer, 
d, v, s, drygt 100 gånger jorden runt vid 
ekvatorn. J'Jygplnnspal'ken har utökat~ 

fl'ån ett enda plan ål' 1939 till fjorton i ål'. 

I anslutning till Norrtälje flygplats in
vigdes förra sommaren en hangar- och 
vCl'kstadsanläggning, som under namnet 
Skandinaviska Aero A.-B. stått Björkvalls-

Di,·. Åke F01'sma1'kJ 

ett eloV svenska. freds/lygets sLora namn. 

flygs egna plan såväl som det svenska ci
vilflyget i allmänhet till tjänst, Häl' har 
samlats en stab av ingcnjöl'er och arbetare, 
som äro så väl skickade för sina uppgifter 
att de inte ens stå främmande föl' skapan
det av egna konstruktioner, vilket framli
den väl kommer att utvisa, 

När kriget i Europa upphör. konllncr 
företaget att betydligt utvidga sin verk
samhet. Taxi- och turistflygningen skall 
förbättras genom inrättandet av f lermoto
riga flygplall. samtidigt som fl'akt-, repor
tage- och kartläggningsflygningen får sitt 
verksamhetsfält utvidgat genom rationali
sering av den tekniska utrustningen. 

Dessutom hal' bolaget hos Kungl. Maj: t 
ansökt om tillstånd att få öppna en linje
trafikJ vilken kan bli en värdefull utbygg
nad a v det svenska trafikflygnätet, när
mast som "Ieeder-lineslJ till ABA:5 rik5lin-

jer. De planel'ade linjerna skulle bl. a, 
sträcka sig Stockholm - Leksand - Östel'
sund - K~\1'lstD.d - Göteborg, Stockholm ~ 

Karhskoga - Göteborg- Val'berg- Halm
J:itad - Hälsingbol'g - Malmö - Kristian
stad - Kalmar - Västervik - Stockholm 
samt Göteborg - Växjö - Kalmar och 
Stockholm - Norrtälje - Mariehamn (på 
Aland). 

Denna utvidgade vel'ksamhet kräver na
turligtvis en betydande kapitalinsats. och 
som ett första led i utvecklingen hal' ak
tiekapila let höjts från 150.000 : - till en 
halv miljon. Aktiemajoriteten har förvär
vats av ett konsortium götebol'gsrederier, 
där den framsynte dh-ektör K . R. Böl.:man i 
Svenska L loyd är huvudintressent. och där 
Amerikalinjen representeras av direktör 
Brik lVijJc och Oslasiatiska Koml)aniet av 
direktör Dem-A J.'el Brost1'öm. Tillsammans 
med dir. Dengt Falk bilda dessa l'eded

chefer nu bolagets nya styrelse. medan Åke 
Forsmark fortfarande kvarstår som verk
ställande direktör, 

Samtidigt hal' det utökade flygbolaget 
antagit namnet Skandinaviska Aero A.-B" 
medan anläggningen i Norrtälje får nam
Jlet Björkvalls/lyg. vars stora good-will
värde på så sätt fortfarande bibehålles. 

Dessa glädjande nyheter offentliggjordes 
j ubileumsdagen - 28 nov, - vid en lunch 
pä AmbassadcurJ till vi lken inbjudits repre
sentanter för Försvarsstaben, Luftfarts
myndigheten, Radiotjänst. stockholmspl'es
sen och SFT. Dir. Björkman presiderade, 
byråchefen Ljungberg liknade jubileums

festen vid ett dopJ där de närvarande voro 
faddrar till en ny mäktig gren på det euro
peiska tl'afikflygträdet. och riksdagsman 
Fl'anzon i Norrtälje hyllade företagets chef J 
dir, Åke Forsmal'k, som i sin tur skildrade 
de gångna årens al'bete. kamp och fram
gångar samt redogjorde föl' de stora fram
t idsplaner som Skandinaviska Aero A,-B. 

välver. 

Bättre hade ett jubileum knappast kun
nat fil'as. Och litet till mans frågade vi 
oss nog: vad ha vi att vänta f l'ån det hål-
let efter nästa "femårsperiod" den 28 
november 1949? G. 



SVENSK FLYGTIUNING 

Geer:, ro fuö Il.lf:ta: 

Kexstaden med traditioner 
O· . rebro kan stoltsera med många 

vackra traditioner 'mcn. ha1' snnl,

tidigt också alltid visM sig ha !ii?"

måga att följa med sin tid. Ett av 

de i flygU/rkretsar mest 1>åtayliya 

luwi8cn härför är 'L'äl, att staden ha1' 

en av landets äldsta flygklubb(u', 

som just nu. med ulel unga kralte1' 

gå,' in {ih' nU göra kcxsLo.(lcns ung

domar till landets mest flygsinnade 
ungdom. 

nedan 1924 lades grunden till den nuva
rande örebro Bil- och Flygklubb. D. v. s. 
från början var det llOg mest bilklubb, i 
vilken man var klarsynt nog att infoga en 
flygsektioll. I dag dominerar flyget full
komligt, och vad aktiviteten beträffar, så 
skulle man faktiskt kunna kalla det hela 
"flygklubb med bilsektion", men med tan
ke på traditionens makt har man inte gått 
,å långt. 

SVENSKA 
öREBRO 

Klubbens ordförande, major Gust. Malm
ros, poängterar också vid ett samtal med 
SVENSK FLYGTIDN ING, att modelJ- och 
segelflyget under kriget fullkomligt domi
nerat klubbens verksamhet. En tid bedrev 
man också i mindre skala matarflyg i klub
bens egen Klemm, men i år har man sålt 
planet till Hans Pettel'!'son - mest känd 
som "lIans i Orsa" - och helt koncentre
rat sig på det motorlösa ungdomsflyget. 

För att få verklig luft under vingarna 
har man gått i författning om inköp av 
ett högVärdigt segelflygplan. Man hoppas 
lUlturlibrtvis att få statsanslag till ett så
dant, men för att säkra klubbens del av 
kostnaderna har man redan nu satt igång 
en insamling bland "the upper ten" i den 
goda kex staden. Resultatet har heller in
te låtit vunta på s ig - 10.000: - kronor 
på några veckor är inget dåligt resultat. 

Men så har klubben också som skattmäs
tare lyckats förvärva en sådan kapacitet 
som grosshandlare A lbin Rapp, vilket ju 
redan det inger ett verkligt förtroende hos 
alla frikostiga donatorer. Dir. Rapp be-

klagar sig inte heller över örebrotraktens 
"f1ygsinnc", när han tar emot Svensk 
Flygtidnings utsände i sin bostad. Tvärt
om har han enbart glädjande saker att 
förtälja. Klemmen t. ex. tjänade man ihop 
till på en flygdag, och nu har man grun
den lagd till inköp av det högvärdiga se
gelflygplan, som alla segelflygare redan 
gå och längta efter. 

Klubbens omkring tvåhundj'a medlem
mar äro uppdelade i tre olika sektioner 
bil-, motorflyg- och segelflygsektionen, SOlf 

ha var sin kassa. Därtill kommer modell· 
flygklubben Hobby, som i viss mån ocksl 
räknas som en särskild sektion. Det hel:. 
verkar rätt tillkrånglat, men i Bjälva ver· 
ket är det endast ett bevis på klubbenJ 
perfekta organisation. Dir. Rapp förstå) 
också väl att förvalta klubbens pund til 
allmän belåtenhet. 

Därför väger hans ord också tungt, nä: 
han yttrar sig om segelflygets ekonomisk: 
problem över huvud. - Statsmakterna äl"l 

nog litet fÖl' njugga. Nog tycker mal 
med tank~ pA segelflygets stora betydels, 

SKIFFEROLJE A.-B. 
TELEFON: VÄXEL 19195 

LEVERERAR FORUTOM OLJA OCH BENSIN: 

AM MO.NIUMSULFAT Gödningsmedel. 

ORSTEN .. ..... . . . . . 

SKIFFERASFALT. 

SKIFFERASKA .. 

SKIFFERSTYBB 

SVAVEL. ..... . 

Krosstorlek 20·50 mm lämplig för 
betonggjutning och vägfyllnad. 

För pappfabrikation, asfaltiso/e· 
ringar, färgindusti etc. 

För trossbottenfyllnad, plattillverk· 
ning m. m. 

För flygstartbanor 
platser. 

samt idrotts-

För cellulosa-, gummi- o. elektro
kemisk industri. 



att statsstipendierna bOl't bibehållas som förut upp till 30 års 
ålder, eller åtminstone till 26 eller 27 år, Den som vill 
bli flygare, börjar faktiskt ett spel med livet som in
sats, Själva segelflyget är visserligcn på grund av alla 
stränga kontrollåtgärder praktiskt taget riskfritt. För den 
skull är det ändå inte precis som att spela ping-pong, 
Bl. a. ställer det sig litet dyrare, Därför behövel' vi både 
statsanslag och flera donatorcr, 

Så långt dir. Rapp, som även berättar, att klubben åtnjuter 
kommunalt stöd i form av fria lokaler för modell- och segel
flygbygget. Vad han däremot inte berättar, det är, att klubbens 
största donator heter - Albin Rapp! Det är mer än en tusen
lapp, som vandrat vägen från hans plånbok till flygklubbens 
kassa, Ja, det har t. o. m. hänt, att ända upp till fyra örebro
pojkar samma ållcbergssäsong fått segelflygutbildning genom 
Rapp-stipendier. Det känner vis~P1'1igcn alla örebl'Oare till för
ut, men det skadar inte, att allt Sveriges folk får veta, vilka 
hedersmän det finns. Därför må det nämnas här, 

öt'cbroklubben håller sig också med egen flott lokal - eller 
rättare sagt: bröderna Dicden håller klubben med den - och 
adressen är Stortorget 19, om någon inte skulle veta det. Där 
träffar vi den mångårige sekreterarcn, folkskollärare Nils Bäck. 
som kan berätta många gamla roliga minnen f!'ån den tid, då 
det begav sig och klubben ännu kämpade med s ina första svå
righeter. Men han kan en sak till, den gode Bäck: Jlålla Ol'd
ning på papper - och det gör han med besked! Sällan skådade 
man ett mel'a välskött sekl'etal'iat än här, 

På Svenska Skifferoljebolaget finner vi konstl'uktionschefen, 
civilingenjör Nils BergemflråhlcJ som med den äran sköter sin 
syssla som segelflygets gruppchef. Han beklagar, att fältet Ull

der sommaren varit helt avstängt för segelflygarna, men vi kan 
trösta honom med att praktiskt taget samtliga klubbal' denna 
sommar brottats med samma problem, Den svenska igelkotten 
har gott om både taggar och minor, och när försvaret så ford
rar, måste även en så livsviktig sak som segelflyget stå till
baka. 

Alltnog, sedan i höstas hal' man åtel' fått segelflyga, tills vi
dare på söndagarna, och det säger sig självt, att ingel1 söndag 
förblivit outnyttjad. Därför ha klubbens instruktörer, de sym
patiska segelflygarna Lennart Kjel/gren och Göran Lindholm, 
svarat. 

Kjellgren, som redan i maj genomgick segc1flyginstl'uktörs
kurscn på Alleberg, berättar, att intresset bland stadens ung
dom är minst lika gott som hos donat.orerna, och det är ju 
strängt taget det viktigaste. Själv svarar han för B- och C
skolningen, medan Göran Lindholm har hand om nybörjarna. 
Två ting står på Kjellgl'ens önskelista: "för det första ett bog
serplan ett släpa upp med, så att vi kan få termikanslutning, 
och för det andra möjligheter till blindflygutbildning". 

Göran Lindholm, som efter genomgången glidflygi,nstruktörs
kurs överlämnar ledat'skapet inom modellflygklubben Hobby till 
Börje Kiellström, hal' inte helt kunnat släppa sin gamla hobby, 
Således representerade han Sverige i landskampen i Jämijärvi, 
och den uppgiften skilde han sig fl'ån som bäste svensk, Det 
är också han, som visar Svensk Flygtidnings representant 
Hobbys förnämliga bygglokaj, där många fina modeller konstl'u
erats och byggts, 

En annan lokal, där det byggs minst lika flitigt är segelfly
garnas bygglokal, där Erik NOTrby residerar nästan varje kväll. 
Men så blir dct också l'csultat av byggct, Bättre än med en 
eloge till denne trägne tjänare i segelflygets örtagård kan vår 
örebrokrönika icke sjuta. 

Will., 

"Tusan också pg tror slt.idan gid\" nu igen 1" 

Byggsatsförsäkring - ' 

en ny form av kaskoförsäkring 
för glid- och segelplan 

Försäkringen ät' bra att ha då planen kvaddas 

och lämpar sig särskilt väl för klubbal', som 

själva ombesörja sina reparationer. 

B yggsatsförsäkrillgen blir betydligt biUigare 

än vanlig kaskoförsäkring, 

Skrivelle1' ring tiU F y I g i a, när försäk· 

ringarna skall ordnas. Vi Himna gärna offerter 

och alla erforderliga upplysningar. 

fÖRSÄKRINGS A,B. 

VLGIA 
STOCKHOLM 7 



SVENSK FLYGTIDNING 

KARLSKOGA, FLYGKLUBB 
LöSER FRITIDSPROBLEMET 

Mänsterklubb med soc ialt medvetan de 

D et 'l.'ar !Jäk~rt 'mången - även 
inom. mer initierade /llJgarkrei

Sa?' - 80m Vi8fld/j en förvånad upp

syn, 1lär chefsi'n.struktönns årsrap

port nyligen framlades och bluwl 
mycket annat utvisade, att KarlsIco
go. Flygklubb ryckt upp i den abso

lu.te, täten bland landets flygklubbar, 

Den som en längre tid hal' haft tillfälle 
att följa Karlskoga Flygklubbs målmedvet
na utveckling blir emellertid inte lika över
raskad av årets goda prestationer. Det är 
endast ett resultat av det utomordentligt 
skickliga arbetare, som utmärker klubben i 
sin helhet. Det är inte heller produkten av 
en tillfällig segelflyghausse eller lidnersk 
knäpp utan snarare ett led i utvecklingen. 
som kommer att fOl'tsäita mot än större 
framgångar. Det gällcl' alltså för stor
klubbarna att se uppl 

Den egentliga livsgnistan är säkert den 
sociala prägel, som sätter sin prägel på 
klubben i högre utsträckning än någon 
annan klubb, Hela Karlskogatl'akten do
mineras ju av Boforsverken, och de flesta 
klubbmedlemmarna äro verkstads81'betare, 
som ha det trångt och besvärligt hemma, 

Modell- och segelflyget har alltså i Karl
skoga löst en viktig del av det så omdisku
terade fl'itidsproblemet - och gjort det 
med glans! Just denna sociala sida av el1 
flygklubbs verksamhet kan inte nog poäng
teras. Det är säkert den bästa lösning 
fritidsproblemet kunnat få. 

Betecknande för Karlskoga är också, att 
den stora ungdomsgård, sam anlagts ge
nom Boio}'/S' försorg, som en av sina mest 
uppskattadc programpunkter i fråga om 
fritidsarbetet har modell fl ygbygge ! Före
ståndaren för den riksbekanta ungdomsgår
den intygar också vid vårt besök, att mo
dellflyget är en mycket uppskattad verk-

samhetsgren. Fördelen med modellflyget 
framför allt annat än ju, ntt pojkarna kan 
se sina skapelser flyga och tävla om bästa 
flygegenskaper. 

Modellflyget bedrives inte endast på 
Ungdomsgården utan också i J<FUMs rcgi 
och i en skollokal, som måst tillgripas föl' 
att kunna inkvartera aHa dc intresl:leradc 
och trägna modell byggarna. Chef föl' hela 
vcrksamheten är ing, Svcn Åke Theder. 

luy. ](ea-Ande1'sson, 
Karudwgaldubbcns energiske ledare. 

Målflygningell ombesörjes fl"V etL 'par 
värnpliktiga flygförare vid Bofors, Tu.n) 
Pall1U[vist och Olov Wallin, medan kapten 
Be1'til Limu"llI.ann-Jan.sSt"n svarar för mo
torflygsektioncns arbete i stort. F. n, fun
derar man på att köpa in elt eget plan, 
och kan man bal'a finna någon lämplig typ 
till ett anständigt pris, så slår man till. 

Segelflyget slukar emellertid föl' närva
rande dct dominerande intresset, och resul
tatet blev också enbart undcl' sommarmå
naderna ett 70-tal diplom, som tagits med 
klubbens två glidare, en SG 38 och en gam
mal G 9, samt två ~t. Grunau Baby. 

Nästa år har man föl' avsikt att nå ett 
ännu mycket bättre resultat, och föl' den 
skull har man redan satt igång förberedel
scrna i form av teoretiska studier och glid
plansbygge. 

En meteorologikurs om 12 tinunar under 
ledning av ing. Kea-Andcrsson, är redan 
avverkad. Därefter kom turen till övningar 
i blind- och instrumentflygningar med 8tu
diebcsök i Karlsborg och prov i linktrainern 
samt en navigeringskurs i dil'ekt anslut
ning till denna, Flygplanidentifiering etc, 
kommer också att ägnas berättigad upp
märksamhet. En fördel vid allt arbete är 
den goda tillgång på tekni$kt material, 
som finni3 på Bofors. 

Förman Tonnie Johansson är pappa för 
I;cla segelflyget. Honom träffa vi på 
klubblokalcn, däl' väggama äro prydda med 
si.:.'\tistiska diagram, som klart och tydligt 
ådagalägga frammarschen rör Bofors se
gelflyg. 

På bygglokalen omcdelbart intill håller 
man på med en SG·byggsats, som man räk
nar mcd att få klar redan til1 jul. Ett 
flertal byggledare finnas på klubben. och 
rör~te man bland dem är ing. Ollc Johans· 
son, som vid sin sida har Sil/vf'TSpaTU, 
Henning Johansson m. fl. 

Segelflyginstruktörer äro - förutom 
Sven Philip - dc båda motorflygal'na 
Palmqvist och Pallin. De ha också ett verk
ligt ansträngande al·betc. 

Det mest glädjande mcd hela klubben är, 
att hela vcrksamheten drives helt frivilligt. 
Varkcn byggledarna, instruktörerna eller 
sckrcteraren få ett örc för sitt uppoffran
de arbete. Så länge en J'örcll'ie drives så 
ideellt, finns det också 8nmmanhållning och 
framåtanda. 

Kal'lskoga Flygklubb är alltså i mån~rt 
och mycket en mönstel'klubb, och vi skola 
för vår del gärna återkomma till dess 
verksamhet med nya glimtar, 

A/B NORRLANDSFLYG 
o 

L U L E A 

* 
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Sveriges försvarsberedskap Ilar under krigsåren dispo

nerat större delen av vår leveral1sksl)8citet och våra slål

kunders önskemål ha kanske ej alltid kunnat tillgodoses 

i full ulsträckning. 

Betydande utvidgningar i drjftsavdelningarna, NI nybyggt 

metallurgiskt forskningslahoratorium och våra sandad'! 

erfarenheter från krigsårens forcerade kvaHtf"tsprodukliol1 

ge oss llU åter möjlight!l att hetjäna dcn s\'cnska slälmark· 

nnden med snabba leveranser och omfattande service. 

AKTIEBOLAGET BOFORS' BOFORS 

B.0/01·5 till'verkar bl. a.: 

VERKTYGSSTÅL. KONSTRUK

TIONSSTÅL. HEJARSMIDE 

PRESSMIDE • KLENSMIDE 

STÅLGJUTGODS 



SVENSK FLYGTIDNING 

Skånsk flygklubb med "fighting-spirit" 
AEROKLUBBEN I SKÅNE 

lir en av landets förnäms ta flygklubbal', 
vars fmmåtanda och initiativkraft tilldra
git sig aUmän uppmärksamhet. Inför fre
den r ustar man sig nu med iver och plane
rar för fuUt - något stando i klubbens 
verksamhet får icke förekomma i " dödlä
get" meUan krigs- och fl·edsförhållanden. 
SVENSK FLYGTIDNING har intervjuat 
ett par av klubbens ledande mlin fö r a t t 

Jno. G. B'l'undonc. 

Aeroklubben i Skåne har goda tradi 
tioner vid detta laget och SVENSI\: 
FLYGTIDN ING har med an led nin g av 
de friska vindar som blåser i Malmii 
fJygvii rld, där Bull tofta s och s portflyg
platsens öde är de stora problemen, pas
sat på att intervjua ett I)ar av klubbens 
stöt (.f'pelare. 

När kriget kom blev det inte för den 
skull ~topp i vål' verksamhet, förklarar in
genjör GunnfLr Bramlone. Tvärtom visa
de det sig att framför allt motorflygsek
tionen fick en ny verksamhet tack val'C 

luftvärnets behov av målflygal'c. Detta 
har inbringat klubben inkomster, som fram
för allt bidrager till att finansiera de båda 
andra sektionerna - segel- och modellflyg. 

Vi förstår den tydliga tillfredsställelse 
med vilken ing. Brandom~ konstaterar det
ta med inkomsterna ty här som på alla 
andra ställen är det klubbens stora erux 
hur de skall kunna $kaffa pengar. Staten 
och vissa andra myndigheter som har sit.t 
ord med i laget har i Vi::;SR rall inte precis 
visat den rätta förståelsen för klubbens 
förtjänstfulla arbete. 

I fortsättningen beräUar ing. Brandone 
att målflygningarna skett med klubbens 
olika plan, först med en CUB, senare med 
BUcker Student som fortfal'ande är i gång 
och slutligen har man oekså två KJemm 
35-01', Klubbens SE-AKM är en orginal 
kabinmaskin, försedd mod radioutrustning 
och blindflyginstrument föl' nattflygning. 
Genom radion har man möjlighet att ta 
emot säkerhetsmoddelanden Il'An markra
diostationen på Bulltofta. 

MOTORAMI 
AB. AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 

MAL MÖ 

få en inblick i planerna. 

S E-AJ Y är ombyggd så att den kan fly
gas dels öppen och dels 80m kabinmaskin 
och är denna såväl som AKM försedd med 
värmeledning. 

Tack vare denna möj lighet ti ll motOl'
flygning hal' klubbens medlemmar undan 
för undan kunnat friska upp sin f lygföt'
måga och förnya sina certifikat, 

På vål' fråga om klubbens resurser för 
övrigt kan ing. Bl'andonc med bCl'ättigad 
stolthet peka på klubbens egen verkstad i 
stata hangaren på Bulltofta. En chefs
mekaniker, Hjalmar Jönssön, själv gam
mal motal'f1ygare och erfaren f. d. ABA
mekaniker, med två medhjälpare hal' 
till sitt förfogande förstkla~sig utrustning 
som t , o, m. medger stOl'övcl'syn på motor
planen med smäl'l'c undantag. De pengar 
som lagts ner på verkstaden är en kapital
p lacering föl' framtiden, k lubben kan där
igenom efter kriget repare1'3 och underhål
la maskinerna för låga kostnader. 

Genom klubbens stora omSOl'g om mate
rielen, tillgången till ABA:s verkstäder på 
Bulltofta, dess paroll "Safety first!" och 
en sträng disciplin hos såväl lärare som 
elever hal' Aeroklubben i Malmö - icke 
minst tack vare en klok. styrelse - erhål
lit cn förnämlig pos ition bland landets flyg
klubbar. Den har också uppmärksammats 
av Luftfartsmyndighetens och KSAK :s 
ledning till gagn för klubbens Iortsatta 
verksamhet. 

På fråga om klubbens !l'amtidsplaner, 
förklarar ing, Brandonc att allt är k lad 
föl' motorflygutbildningens igångsättande 
så snart kriget är över, Maskinerna är 
väl lämpade för skolbruk om också en viss 
förnyelse krävs av flygplansparken, "Stu
denten" har 3,000 flygtimmar och varjc 
Klemm 1,500. De är j u i pTima skick tack 
val'e den noggranna vården och reservmo
toror finns - men som sagt, man hoppas 
på förnyeIlie - om ekonomien tillåter, Vi
darc hoppas man på möjlighet till luft
värnsflygning och taxiflygning m. m, efter 
kriget Iör att få inkomster till att kunna 
min:;ka avgifterna för skolflygning, Och så 
sätter man sitt hopp till ökad förståelsc 
från myndigheternas sida - något som 
SVENSK FLYGTIDNING livligt instäm
mer i, Klubbens verksamhet har varit 
värdefull och dcn omständigheten att de 
omfattande luftvärnsövningarna - nära 
6.000 timmar - gAtt ut.an minsta missöde, 

!(umre1' A. Runeberg. 

trots att ibland tre plan varit uppe i luf· 
ten på en gång, visar att det är ansvars· 
kännande folk som driver det hela, 

- Men hur klarar egentligen klubber 
sin ekonomi? Denna gång vänder vi os~ 

till kauu'er R. Runeberg med frågan. 
Han konstat.erar att klubbens motorflyg· 

sektion fått dra det tyngsta lasset. Dod 
måste man - hUl' ogärna man än vill de! 
- nästa ål' höja elevavgifterna för 1:icgcl, 
flygarna fÖl' att undvika att klubbens fon
der förbrukas så att det blir omöjligt atl 
nyanskaffa materiel när freden kommer 
Särskilt segelflygningen är ju en dyr .!oiPOI"1 

och elevernas avgifter l'äcker inte långt 
A-kursen kostar nu 85 kronor, B-kurscJ 
105 och C-kursen 150. Efter avlagda prOI 
erhåller exempelvis eleven i A-kursen 6( 
kronor i premie från stat.en, så pojkarm 
behöver i stort sett inte betala mer för cel' 
tifikatet än Iör en bilkurs, vilket ju ä ' 
rimligt, Kamrer Runeberg beklagar docl 
djupt att kUl'savgifterna måste höjas. 

Och önskcmål · för framtiden '! 
- Flcra medlemmar - kamrer Rune 

berg är inte nöjd med de 275 som finn~ 

en stad av Malmös storlek borde kunn: 
uppvisa det tredubbla, Statens välvilja 
form av i första hand minskade ekonomis 
ka krav är vidare ett önskemål. Väg- ocl 
Vattens höjning av flygplatsavgiften ocl 
Priskontrollnämndens pdsstopp för höj 
ning av elevcrnas kursavgifter hal' vari 
svåra avbräck. Vidare borde ju behovs 
prövning när det gäller statens anslag ock 
så ifrågakomma, de klubbar som genat 
klok och uppoffrande ledning gått framA 
bör i första hand få ekonomiskt stöd. 

Till sist avslöjar kamrer Huneberg at 
Malmö, trots sin storlek och sitt förut!:lE 

Camoufleri ngsfärger 

A/ B FÄRGVERKEN 
lIlalmö 
Tel. 25818 

S toe k J.olru 
Tel. 521182 



ende i övrigt när det gällt flygfrågor dock 
icke kan uppvisa några donationer till 
Aeroklubben. Det är faktiskt ganska för
vånansväd och föga smickrande. Norrkö
ping har presterat över femtiolusen i den 
vägen - här gällel' det föl' rikets tredje 
stad att göra ett krafttag för spOl,tflyget. 

f"röken Anna-Lisa Bengtsson. 

SVENSK FLYGTIDNING har' också 
vänt sig till fröken Anna-Lisa Bengtsson 
på. Aeroklubbens sekretariat som sägec 

- Det största glädjeämnet är väl att 
klubben äntligen haft råd alt. bygga en 
ordentlig hangar för våra skolflygplan. Vi 
hoppas den skall bli färdig i ål'. Vål' flyg
planpark består för övrigt just. nu av två 
Grunau Baby, en KrRllich, tre glidflygplan 
och ett under byggnad. Nat.urligtvis hop
pas vi kunna utöka inom en inte alltför 
avläg15en framtid. 

Hangaren kommer att ha sex portar på 
framsidan, blir 9,5 i högsta höjd, 38,5 i 
längd och 14,5 meter bred. .En ganska 
flott .ak alltså I 

l fråga om flygningal'na får man säga 
att Aret varit gott, Vi har haft inte mind
re än 108 elever som gjort 3.443 starter 
med SG, 1.041 med Baby ol:h 52 med Kra
nich. Vi har kunnat bokföra 46 A-d iplom, 
43 B-diplom, 24 C-diplom samt 11 certifi
kat. 

Under sommaren har det som bekant va
rit en hel invasion av flygande fästningar 
på Bulltofta. Många av de amerikanska 
flygarna ha också gripits av segelflygning
ens tjusning och bett att få vara med och 
segelflyga på Bulltofta. Detta hal" doek 
ej klubben kunnat ge tillstånd till men frå
gan har vidarebefordrats till Luftfal'ts
myndigheten och amel'ikanska legationen 
ty tillstånd fordras från båda dessa instan
ser för att "jänkarna" som de beundrande 
gatpojkarna säger, skall få flyga, 

Frökcn Bengtsson slutal' med en önskan 
att myndigheterna måtte lämna mera Ull

dersWd åt segelflyget. 

RÖRINSTALLATIONER utför 

Värme.- Gas-. Valten-. 
Avlopps led ningar 

nyanläfi!4nin4aw • modearll 
niael!'ineal!' • .ep .... 'ione1l' 

INFORDRA OFFEBT! 

Tel. 17716 FrUs ... 6, Malmö Tel. 756 10 växel 

A eroklubben i SI,,\ne 
höll extra. allmänt sammanträde med gås
fcst lördagen den 4 november å Hotell Kra
mer i Malmö under ordförandeskap av 
överste I. Nygren, 

KSAK har ändrat s ina stadgar, varför 
k lubbstyrelsen utarbetat förs lag t ill änd
ringal' i klubbstadgal'na, så att dessa skul
le ansluta sig t ill KSAKs. Mötet antog 
enhäll igt det förcliggande ändringsförsla
get, Diskussion förekom dock om vem som 
skulle utse nämnden för "KSAKs i Skå
ne fond", Omsider enade man sig om ett 
förs lag från sekretcl'aren, att statuterna 
för fonden skulle direkt ansluta sig till 
klubbens stadgar. 

}Jen viktigaste frågan var ändring av 
klubbens namn till Acroklubben i Malmö. 
Det är andra gången klubben ändrat namn. 
Med ändringen ville man dirckt främja det 
lokala intresset, inte bara i Malmö utan 
även i andra skånestäder. 

Häl'cfter vidtog en mycket angenäm gås
fest. Klubbens ord!., övcrste L NygTen, 
hälsade de närvarande välkomna och utta
lade sin glädje över att ~å många av våra 
ungdomar hade hörsammat kalle18en. V id 
festen uppträdde sångat'parct fröken J011-

nie Larsson och herr Henning Hult med 
myckE't trevliga visor. K li}JJJaJ'en. 

]lltl III ii JiOJllJJlllJlaJmiiJl stötler 

sIlortflyget 

SVENSK FLYGT/ DN/NGs inlägg 
om sport/lugarnas bekymmer över 
att ev. bli utträngdlt från Bulltofta 
i /nf,1nLiden var al) (tllt aU döma ett 
ord i ,'ättan tid. Sdhuula hur den 
skdnska pressen tagit U1JP saken och 
[ört den vida1'C, 

Tids_ oeh längdbcgrcpp skiljer flyg
folket och oss mera "jordbundna" val'elsel' 
åt en smula - konl:ltatel'8r ombudsman 
Axel E . S'l'enS80n, ordf. i Malmö DK:s tred
je avdelning i en intervju j Sydsven~ka 

Dagbladet. Han fastslår i fortsättningen 
att dctta inte är så underligt - dessa be
grepp har j u ställts på huvudet av den 
moderna f lygutvecklingen, Glädjande nog 
kan även denne representant. för Malmö 
styresmän helt anBluta sig ti ll våra syn
punkter - sportflygul'na, alla dessa mo
dcll-, segel- och privatflygare, som kommer 
att sätta i gång efter fl'edcn måste få si
na krav på f lygplats tillgodosedda. 

- Det är något friskt över det hela när 
det gäller vårt flyg - det luftar något i. 
vår eljest unkna värld - sägcr ombuds
man Svensson vidare, Det skulle utan tvi
vel vara en välsignad sak om alla landets 
styrande hade den sunda uppfattningen om 
~vcn~ka sportflygets värde i en skev t id, 

MALMO 

PRIMA MEJERIPRODUKTER 
erhållas alltid från 

Cenfralmejeriet 
- MALMö -

Förs.-ställen i stadens alla delar. 
Tel. 250 10, 28796. 

"ELITO", IIfAurö 

Parfymeri-, Drog-, Färg- & Kemikaliehandel 
SJUKVARDSMATEBIAL 

PART I och MlN VT 

Södra Tu llgalan S Tel. :ZSZ 83, 2(( 05 
}<'un:nlugtie; .Il t ll.D 49 Tel. ll9 I O 
.t; " G"elllrekt tigat an 1 Tel. ZlSU 61 
S. ~'urstau8g&tan 105 Tel. UO 15 
Regementsgata n 7 Tel. 109 2S 
NubeJviic cn 76 T el. 11812 

Julens böcker 
TorKten Sche uh,; "Flyg 

söderut Kid". RaMn« 
SJögl·cn. Kr, 4: 75. 

Flygt'sffel i m'skogen bjudel' l'orsten S~hc utz 
"Flyg söderut Kid". Kamp med vln'elstor

nml·, holundc bergmn!>si\", Jijmska banditer, 
huvudj:.tgarE'. svekfulla. banditer, bushmasters -
ulJt som klin tilltala. äventyrSlysten ungdom 
finns h!l.r mot bakgrund av SYdamerikas flarn
IlHl.llde, fiir·gstfir·ka miljö. Som !4lg bör handlar 
boken om lugna och duktiga svenska flygare 
och UI' ett gott tips för pllJ>J>or till flygsinnade 
pojkar mf>d böcker på önskelistan till jul. 

l l -s. 

Ah ar Zaeke : "Flygets 
hjältar", Nordpl"CSots A.-B. 
Kr. 3: 50. 

Alnar ZlIc kcs "Flyget8 hjllltar" fyller ett länge 
klInt bf>hov i svensk flyglItteratur. En lätt och 
välskrh'en l'eportagebetonad kavalkad av kän
da flygunHunn, dUnl.\' "lllgörunde många sven!!
ka, Mm förtjänar att rttddas ur glömskan -
ilven om deras bärare för länge sedan dött 
fJygal"döden. Flygreportprn "Wingman" har här 
gjort en Inspirerande sak, som bör bli \'ar mans 
cgendom. Var·till kommcl' ctt viilgömndc billigt 
pris. :!II. 

Jusellh Hessel: "Maquis", 
Ljus' förlag. Kr, 7: 50. 

Juseph Kcsscl var under det första. viirIdskrI
get ett franskt tlygateS8 och blev så småningom 
också känd författare. Hans nya roman "Ma
quis", sanningen om Frankrikes llemllga arm~, 
som den ock&\. kallas, ä,· Ingen uppmuntrande 
bok - det är 248 sidor bat. hämnd, bestialitet 
och vAldsdåd. Det berättigade I maquisens ter
ror kan kanske diskuteras - faktum kvarslAr 
alt dell efterlämnar en bitlcr cftersmak och en 
grundmurad skepsis Inför· "les lendernains que 
chantpnt" - morgondagarna som sJunger 
Mom författaren uttrycker ~in förhoppning om 
fruktel'llll. av det arbete maql1lsflna bödlar ut-
rättar, :1.\1. 

lII a lwö 

S E V. M A T T S S O N 
JÄRN. VAPEN. 6. SPORTAFFÄR 

{ 
20957 O.lorg_laD 11 

T 01. 22f 20 M. A L M. O 

Lulluefär'lullpislOler 
& ammunlUon 



Segelflyg och lätt bomb 
förbrödras vid Kungl. Västergöllands flygfloHilj - överstelöjtnant Hörd uttalar sig för S F T 

Kunnighet och ett glödande intres
se för uppgiften men också ,,.ätt

t'isa och hårdhd är det, som gjort 
dl' t svenska flygets chefer så omiJJek
ta av sitt folk. Dettl" är också egen
skaper, 80m präglar chefen tÖ?' F 6, 
öt'crstelöjtnant Hål'd, 80m alltsd gÖ?' 

skäl för nmnnet. 

När SVENSK FLYGTIDNINGs utsände 
kommer till Kungl. Västgöta flyg
flottilj fÖl" ait närmare titta på flottiljen~ 
arbete, visar det sig också, att trivseln på 
F 6 liggCl' överstelöjtnant Hård sär:-kilt 
varmt om hjärtat. 

Det framgår snart. att personalen fin
ner sig mycket väl tillrätta i Karlsborg, 
trob; att samhället inte precis hör till våra 
största. Ett av de bästa bevisen härför har 
man fått varje gång, när det gällt att 
"dela med sig" av folket till de varje år 
nyuppsatta flottiljerna. Det hal' of ta va
l'it svårt att få någon att flytta fri
villigt, och i de fal1, då kommendering måst 
tillgripas. har vederbörande gärna sökt sig 
tillbaka till F 6. 

Vanås Handelsförening 
Kooperativa, Karlsborg 

Tel. 95, 1Z9, <136. 

Alltid till hUlOhAlle ns tjänst, 

lägre IU'lse r , kont. betalni ng. 

777 medlemmar 1913. 

KLIV l\H~DLEM! 

SPAR KASSAKVITTOT! 

Segelflyget skapar trivsel. 
En av de viktigaste bidragande orsaker

na till denna tl'iw.el är utan tvivel den 
omfaltning, som segelflyget fått vid flot
tiljen. Idrottsintl'e:58et är överhuvudtaget 
mycket stOl't på }' 6, och under den tid som 
SFTs utsände besöker Karl.sbol'g ordna!> en 
nattol'ientcl'ing, i vilken alla deltaga med 
liv och lust. 

Den allt dominerande Spalten är emel
lertid segelflyget, och det säger sig självt, 
att flottiljens många segelflygal'-ess bidra
g it till att avsevärt stimulet'a intresset. I 
Karlsborg har man ju inte endast "segel-

Öw· r l'ih·löj tulLlIl H ilrt.!, chflf rör F 6, rl a nkc ratl a \' 

mujor HUJroloijon o('h öv('rstc AJre J~lIndstrÖm. 

flygmajol'en" I1ugo88on - känd för denna 
tidnings läsarc bl. a . från Segelflyghand
boken - utan de!::sutom nykorade svenske 
mästaren i höjdflygning, löjtnant Wenner
st'i'Öm. D. v. s. för närvarande ha de sin 
verksamhet förlagd till Flygkrigshögsko
lan. Dessutom vill löjtnant Alm, som un
der tiden tillsammans med flyglärare E. 
't)on ]{raem.c1· svarar för "de tysta vingar-

Arthur Bjellfors Modern armatur 

nas spol't" vid flottiljen, räkna bådc Ololt's 
och Schlytcrs insatser flottiljen tillgodo. 
Därvidlag kam;ke F 6 får dela äran med 
F 5, Krig1iflygskolnn, som säkert också gör 
anspråk på de båda eJitflygarna. 

Arets centrala instruktörskurser i Flyg
vapnets l'cgi vara ju också i våras förlag
da till Kal'lsbol'g. Under sommaren har 
man på grund av beredskapen tyvärr inte 
haft möjlighet att segelflyga i den ut
stt'äckning, som alla skulle ha önskat. I 
höst hal' segelflyget dock kommit igång på 
nytt i full utsträckning. 

Detta anSCr överstelöjtnant Hård vara 
verkligt glädjande, inte minst därför, att 
segelflyget i allr" högsta grad stimulerar 
mal'kpE"l'sonalE"ns intresse och ger en helt 
annan inblick i flygtjänsten och dess bety
delse. En del folk kommer väl också i 
framtiden att uttagas föl' vidal'e utbildning 
som förare av bog~el'- och glidtransport
flygplan. 

YågsegelCJygning: moazagotl·moln 
lockar! 

Men intc endast markpersonalen utan 
också de "riktiga" flygarna går med liv 

Axel Eriksons Eftr, 
KARLSBORG 

Innchtwul'c: Gunnar Eriksson 

'KurbborKIO I c(hUlde cy k(' lumir 

Siiljcr: 
CRBS t;NT, HERMES, HeS
KVARNA, NORnSToTF.RNAN, 
RA.M8LER . 

UUör alla förekommande cykel
rellara,Uollcr, i\'en omlaekt'ringllr. 

Blomsterhandel & 

Begravningsbyrå 

LAl.fPOlt och l'IIA'l' .. ~ nIAL, 

ltAUIOAI' I'A ltAT";R 

w. Carlanders 
Frisersalonger 
n .. ; ]{Ol\ol}[};NDERAS Utför 

n 1~ K o l\t 1'11 l; N u .. ; R A S 

M'e lJ"nKllfun 

KAKLStsOK (; Tel. 218 

av fl era miirkc Jt 

La,,'es 
J1Jlel,tt·isl{3 
T el. 166 KARL 8 n01lG 

IIERR- &; DAMFRISERINGEN 
:a.lobackaliden 
(inv id nya id l'otl$pJatsen) 

1I"~ RR"·H.l S}~ H.lNGEN 
Soltl l~themmet, F'listningcn. 

Tel. 16-1. KARLsnORG. 

VAB:l\IE och SANITÄRA AN

LÄGGNINGAR, 
l'r,A.Tsr,AG"~K r- och 

SV";T~NTNGSABBETEN. 

Mek. Verkstad 
Karlsborg Tel. 145 



och IUHL in för segelflyget l"om en ovanligt 
:sympatisk och trevlig fritidssyssel~ättning, 
framhåller flottiljchefen, som är en 100-
procentig anhängare av den härliga spor
ten . 

Förutsättningarna för segelflyget äro 
ocksA legio, i det inte endast förstklassiga 
instruktörer och fullgod material står till 
förfogande utan därjämte de meteorolo
giska förhållandena äro ovanligt gynn
samma. I framtiden kommer man således 
inte att nöja sig med vanlig hanp;- och ter
mikflygning, då man på l·ätt avsevärda 
höjder upptäckt moazagotl-moln. Vi ha 
därför aU vänta undersökningar av möj
ligheterna för vågsegelflygning, till en bör
jan på 5-7.000 meters höjd - en uppgift, 
för vilken löjtnant Wenne!"Eitröm med sitt 
höjdrekord från sommarens ållebel'gstäv
lingar bör vara som ldippt och ~kuren ! 

Inte bara segelflyg .. . 

Men flottiljen är j u strängt taget inte 
till endast för segelflygning! ])e8s egent
liga flygslag är "lätt bomb", och utrust
ningen utgöres al1tså f. n. av B-17. Den
na typ är utan tvekan ett framsteg i jäm
förelse med tidigare använda plan. 

Personalen står kva lit ativt på ctt myc
ket högt plan, och just därför är det också 
av stör:::.la vikt, att man får högklassig 
material, poängterar överstelöjtnant H ård 
under samtalet med SFTs utsände. Vi ha 
naturligtvis också nya typer under utveck
ling, men det tar ju alltid sin Lid att. u t
veckla en helt ny industri. Den svenska 
flygindustrien har dock redan kommit rätt 
långt, och det är att hoppas, att den skall 
fortsätta frammarschen hand i hand med 
flygvapnets utbyggnad. 

Sta rkare fl yg - starkare folk! 
Här finns nämligen fortfarande mycket 

att göra. Liksom nyare typer behöver sät
las in inom flygvapnet, behöver ständiga 
reglcringar företagas mellan de olika va-

penslagen inom den svenska försvarsmak
ten. SVENSK FLYGTIIlNlNGs ställ
ningstagande i denna fråga ,har väckt liv
liga di!;kussioner och mötts med stort in
t.resse framför a ll t bland f lygets fo lk. 

För si n del fastslår också överstelöjtnant 
HArd, att flygvapnet i sin helhet ~innu äl' 
alldeles för litet. Erfarenheten har under 
detta krig tydligt vi8at, att flyget är tung
an på vågen. J ag är övertygad om, säger 
f lotti ljchefen, att en högst väscntlig ut
vidgning av f lygvapnet blir nödviindig. 

Av ekonom iska skäl måste vi naturligt
vis hålla o!;s i nom en viss koslnadsram, 
men resu ltatet får fÖl" den skul1 inte bli 
nAgon allmän stagnation, så fort detta krig 
är slut. Det måste bli så, att gamla 01110-

dc!·na stridsmedel få st ryka på foten föl' 
nyare och moderna. J u större flygvapen 
vi få, desto större garanti ha vi mot att 
bli indragna i nästa krig (- cl let· kanske 
slutspurten av detta?). 

Med t anke på alla de uppgifter, som otvi
velaktigt kommel' att åvila flygvapnet i 
krig, måste man fasts lå, att den nuvaran
de organisationen - även efter full utbygg
nad - knappast rår med att lösa alla des
sa. Som ett förstahandsmål skulle överste
löjt.na nt Hård därför vi lja se en fördubb
l ing av f lygvapllct!; styrka. 

Mem jakt! 

Han ser emellertid inte endast till sitt 
eget flygs lag utan anser, att. bomb- och 
jaktförbande n behöva utbyggas parallelIt. 
Vad den egna flygeskadern beträffar, sa 
ät· det uppenbart, att en enda jaktflottilj 
är för litet för tre bombflottiljer i Väst
sver ige. Själva luftförsvaret krävel· oer
hört starka jaktförband. Den nya jakt
eskadem är ett steg i rätt riktning - men 
ännu är det alldeles för litet för a lla de 
uppgifter, som man måste ålägga jakten i 
krig. 

DeL ät· emellertid inte bara kriget, som 
överstelöjtnant Hård tänker på, även om vi 
måste vara beredda på allt, "om kriget 

lKiHl1 a IlIh O Ue lille U flygare! Ur oelJ 
Turlslhotdl - KARLSBORG Färsk 

kommer". . . Snarare hägral' nog freden 
och fl"edsflygets framtid för honom som för 
tlSS alla. På den framsynte. flottiljchefens 
(jn~kelista står därför också större och be
tydligt fler flygfält runt hela vårt land. 
AtJantflygfältet hal' di8kutel·ats tillräck
ligt och bör nu forceras fram. 

När f reden kommer ... 

Hur underligt det måhända låter, så för
bereder också bombflyget folk för fredsfly
get. Genom tjänstgöringen vid bombflot
tiljen fAr man värdefulla erfarenheter, som 
man har nytta av som trafikflygare : navi
gering, instrument- och nattflygning t. ex. 
Skil lnaden är strängt taget bara den, att 
flygaren får en betydligt behagligal'e lalSt 
att fÖl'a i trafikplanet iin i bombmaskinen ! 

Det är det som gör skillna'n så stor ... 

G. 

I anslutning till överstelöjtnant Hård.s 
mallande ord om svenska flygets framtid 
hoppas SVENSK FLYGTlDNING att dc 
ej skall drunkna i tidens hav på samma 
sätt som amiralen, lord Fischers varning 
i Times för 25 ål' scdan, vilken väckte stort 
uppseende och även löje: 

Genom flygkonstens underbara utveck
ling skall - påstod han - den nuvarande 
flot.tan kastas u,· spelet, en invasion göras 
ll1iijlig och Englands skydd av sitt öläge 
försvinna, det är luften, som blir framti
dens slagfält : "Såsom grä.!::l.hoppo~na svär
made över Egypti land, så skola flygskep
pen svärma i himlarne, förande ofantliga 
laster av manskap och bomber. NågTa sko
la uppträda som slagkl·yssare, andra som 
jagare. Alla billiga och, det är själva kne
pet, endast i behov av nagra få mans be
sättning. Sänk skräpet!" slutar den tem
pcramentsfulle lorden sitt uttalande. "Skrä
pet" var England!; flotta! 

FJy~are! 
Vid be hov av rilik\'uror \-ä nd Ed~r 

lDed fört r oende till 

Nalurskijlll läge ,Id (Jöht K ausl fisk Optik l<~isl{lu-.llell 
s:s föres i Alltid rä rs ka \aro r . 

FL O ODS lnnehn\'tll'c: 
Propra rum - (iolt bord 

E.~ . . Recl{ete SEKT LA.ltSSON Fullständi"a. rii tt igh~tf'r 

fiskaffär 15 911rll-15 okt. K Ull gsgat.an , ]lux 209, Stora. Tor g.-t , Jtödesu nd, 
Tel. 21 Tl"1. 21 K A R L S Ii O R G. Te l. 226. 1'el. S3. K A B L S B O H G. KARLSBORG 

RAKSALON G Il N Rödesunds Båtvarv IKcdlJrll§lboJrg§ GrönvalIs A.-B. 

ÖDESUND 
K ARLSBOR G T el. 192. 

SU~mlh((JJggeJrJi Bageri och Konditori 
~ 

Röde~und KARLSB OHG Tel 48 

In.,,~": Ste lan Fredrikson K onstr uktion n('h tilh'erkning 
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bå l,ll r. R E KO tv1 tv1 E N DERAS }·örsäljnl ng av Smö r , 

Tel. 18, Karlsborg 8k"'J)p~bl· .lCg ll a tl s:\ \'d .. 1 n i ng: Mjölk och Clräddc. 

S lip ~OO l OIl .S . 

Rekommenderas! ~ Rekommenueras! Järnkon s trukt ioner , s m ld esa.r bet c lI . ~ Tel. 133, Karlsborg 



SVENSK FLYGTIDNING 

• Den 13:de fästn Ingen kom ... 
Flygplanmästare Bohströms dramatiska kamp för en okänd flygares liv 

J<' lllyplanmä.starc L. Bahström, F 4, silvCl'
m,edaljö1' !Ö1' räddningsbr(tgd. 

- Denna junidag gavs det, som så 
många gånger förr och senare, lann att 
främmande plan var i antågande. Alla 
som tillhörde beredskapen gjorde sig kla
ra för dct väntande mottagningsarbetet, 
Så småningom kom en ström av bombplan 
vilka i tur och ordning kunde landa utan 
missöden tl'Ots att den stora trängseln på 
startbanorna gjorde att det såg mycket lo·j
tiskt ut vid flera tillfällen. net 13 ode pla
net i ordningen skulle just landa och kom 
in över Hohögsbackarna med endast tvA 
motorer i funktion - själv stod jag allde
les i nllrheten. Föraren bedömde tydligen 
avståndet för kort och ena vingen törnade 
mot i backkrönet när han drog på gas. 
Det var som om jag såg det, som skedde, 
på en film i ultra-rapidtakt. Bitarna flög 
omkring och man såg hur de bröts sönder, 

Vid Jämtlands flygflottiljs Gustaf 
Adolfsfest i år mottog flygplanmäs 
tare L. C. B . BohsLröm ur flotLi lj
chefen.s ha/nd silvermedaljen för be· 
römliga gärningar, åLtonde sLorlf:!ken. 
/l'lyuplanm.ästare Bohström deltog i 
somras i räddningsarbetet då ett 
rt'YIU>rikanskt bombplan nödlandade på 
Bulltofta. och fattade eld. 

Vi låter Bohström s;älv bcrätta om 
dc drwmatiska minuterna. dcn hårda 
somma'1'(lag 80m tionde flygflottiljen 
8cnt skall glöm.ma : ' 

trot,!:) att det rörde sig om bråkdelar av se
kunder. 

När planet slog i marken fattade det eld 
- själv sprang jag omedelbart dit och 
brand- och bärgningsbilarna kom snabbt 
ti ll platscn varigenom elden kunde begl'än
sas t ill en början. 

Vi som var på platsen handlade rent 
automatiskt - vilket ögonblick som helst 
kunde bensintankarna och syrebehAllare ex
p)ol!p"a - kanske fanns det också bomber 
kval' ombord fortfarande? Kulspruteam
mun itionen exploderade våldsamt under ti
den som vi drog ut besättningen ur lågor
na. Sj u st.ycken var redan räddade - var 
fanns de övriga? Framme j före n, bland 
förvridna plAtt'ör, uppfläkta plåtar och 
krossade glasskärvor syntes ännu en ge
stalt! 

Jag störtar fram tillsamman,!:) med fan
junkare Jönsson och Iurir Carlsson med 

skums langen och kastar mig in i bråten. 
Benen var det enda jag såg av karlen men 
dc rörde sig svagt - tydligen fanns det 
ännu liv och hopp. I rasande fart kastar 
jag undan bråten - bensinen rinner runt 
mina fötter och i planet härjar elden friskt 
- mcn det där tänkte jag inte på då. I mi
na tankar fanns det blott en våldsam vilja 
att rädda mannen därinne. 

Mannen kommel' också Iofols och det ver
kar som om han började röra på sig och 
hjälpa till med förflyttningen. Jag tar i 
hans fötter och Jönsson hjälper till - när 
vi kommer en bit ut med honom smäller 
det tm och vi står mitt inne i en enda eld
stod. Det är bara att kasta sig ut och 
lämna en kaml'at - jag kallar honom så. 
Allt skedde rasande snabbt och innan vi 
hinna tänka står hela planet i rasande lå
gor - vi kunna ej göra mera. Det åter
står bara att hinw'a de övriga kringströdda 
delarna och syrebehållnrna från att fatta 
eld. Sannolikt var det en exploderande 
kolsyrebehållare som förorsakat det tragis
ka slutet på våra förtvivlade räddningsför
sök -

Detta var alltså den dramatiska junida
gen på Bulltofta anno 1944 - det var 
många som deltog i l'äddningsarbetet utan 
att tänka på egen fara - vi förstår också 
Boh!:itröms och Jönssons känslor inför att 
tvingas släppa en nästan Täddad flygar
kamrat från främmande land - ty mer än 
någon annan kategori har ju all världens 
flygare känslan av ett visst luftens kam
ratskap och samhörighet, oavsett nationa
litet. 

Vä rd e t hos e tt ur 
SITTER I VERKETS 
KVALITET . 

I ~i;fasfankall •.• Ohlssons ringar HObenet/es Bokhandel 
Köp ett ga.rantlplombe~ 
rat ur hos oss - dA. är 
NI säker på. urets kvali
tet. Vårt garanti brev 
gäller över hela Sverige. 

Gör ett besök och Utta på vårt 
stora lager. Obs.! Stjärnurmakare. 

AH. KaI'! FI'iman 
Ur-&Optll{ 
Storgatan 27. Tel. 219. 
öSTEU-SUND 

EKIPERING 
Inneh, G. Agren &: O. JJallbul" 
STO JtGATAlII' 30 Tt~ J~. 426 

öSTERSUND 

När NI f un derar på a.tt sä.tt a. 
bo, b ör Ni i cgd intresse 
fö r st göra ett besök lIDS oss 
och ert.erhÖr l' vb" goda. vill 
kor. Ri khaltigt lager a.v ele
gllnta och ged ig na mö ble r . 

OTTERSTROMS 
Möbelindustri 
ö STERSUN D 

Färghandla 
hos 

A: Bol. Östersunds 
Färghandel 

Storgatan ] 9. Tel. 423 

Lycka bringar 

S'torgatan 26 

öSTERSUND 

Frisendahls Bosättningsaffär 
Swrg. 19, östersund. Tel. 152 

Bjuder Eder a lltid 

största sortering av 

GLAS 

PORSLIN 

E LEKTRI SK ARMATUR 

CARL JOSEFSSON 

Fullständig BOKHANDEL 
Vä!sor t. PAPPERSHANDEL 

Order å STÄMPLAR och 
TRYCKSAKER mottagas. 

Storg. 30 östersund 'fel. 300 

IlJUsöldd , 
JPlf'esell1lUsdlkelf' • 
- ALLTID NYHETER -

Karlssons Glasmagasin 
Storga tan 30 öSTERSUND 
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SEGELFLYG I FJALLEN 
Framål klubb med landels lägsla lIygavgiHer har maieriai för 1 000 kronor per medlem 

FJällt>eKClfI).g ninK hill' efter meteorolog
JlrofC'fumrll GMrgll& artikel i S \ ']o}NSK 

FLYGTIDNINO blh'tt det allmänna som
talsiimnet, iHmin.!iklne b la nd de norr
ländska. klubbarna. of'h östf>rlÖlundarna hu 
redan tIIKit Gud i h gen och bö rjllt nn
derlÖluka lIIiiJlIgheterna. inför nästa Ars se
.-elllygl'Öiil'ÖonlC, 

Redan I somras böl'Jade. klubben på allvar 
undersöka fj9.llterr1tngena lämplighet under led
ning av folkskol1l1.mrc Blomgren, Ännu Udlga
re hade svenske mllstarE'u' Karl-Erik övgård 
gästut Il!n viin Gösta OJander och I trakterna il.\' 
Vålådalen fUllIlit goda förutsättningar för fjäll
segeiflygning, s('dnn övgi\rd redan tidigare 
praktiserat den 1 Schweiz. 

För att bli nUl'lnal'e inrormerad om hur långt 
arbetet framskridit har SVENSK FLYGTID
NINGs utsände be~ökt östersunds flygklubb. 

Klubbordföranden och flottiljchefen, överste
löjtnant B. .B j u g g r e n, träffar vi I kansli
huset på. F 4. Hun är sjUlv mycket Intresserad 
av flygklubbf>ns arbete som han leder med kraft 
och duglighet. 

"ChefE'n" 1tr över huvud taget en sportsman 
och mycket omtyckt av grabbarna, berättar 
klubbens energiske sekreterare, y, R y m a n , 
som ock&\. iiI' förste tratlkledare vid flygflottil
jen samt st>gelflyglnstruktör oeh alltså har sitt 
finger med i spelet litet överallt. 

Vi tar en titt In I en nv tlygflottiljens hanga
rer för aU beunllrn klubbens lIcg('JflygmalcrlcJ, 
som t. v. finns Inhyat här. - Tills vidare, säger 
ciceronen, icke ulan berättigad stolthet, ty l när
heten håller cn ny byggnad på att växa upp, 
och den visar sig vara b!:h'jan till flygklubbens 
egen hungur. En !Styrelseledamot, Ingenjör G. 
E n g l u n d, svarar föl' hangarbygget, som f. Ö. 
utlöres med statSlInslag. 

Englund ~r E'n verklig "klubbfant,a.st" och till
samma.ns med en annan slyrelsepamp, direktör 
K. E. K a r l s 8 o n, har han utfört verkliga 
underverk för klubbens ekonomI. Det bcrätta~, 
att de tYA på ett par timmar per telefon samlat 
in omkring 10.000 (tlotust>t1.!) kronor, när flyg
klubben en gång var I behov av pengar. Inte 
heller tveka de att ajäh'a dra sitt strA Ull 
stacken. 

Englund il!' ockaA. pamp i stadens bryggeri 
och stiiJler alltid företagets trevliga mässar till 
förfogande. 

I n gri d Johnson, 

pop ll lii.r 8f!ge!tlYJerska I östersund. 

Landets liiraht kurl'Öu(Ut er 

öSlel'sunds flygklubb lItAtar med landets läg
sta kursavglftt>r. Hittill s har ett A-diplom Inte 
kostat mer än en remtlolapp medan B-diplomet 
betingat ett J)ri a av 60 kronor! Förklaringen 
iiI' att medlemmarna utföl' praktiskt taget allt 
arbete själva. 

Sålunda har man till exempel gjort både 
vlnsch- och bogserbllen I egen regi. Aven 
gammal Plymouth blev - efter flera tusen tim
mars arbete - en vOI'kllgt fullgod och I alla av
seenden Up-top vinsch bil, och bogserbllen visar 
sig en gäng ha varit e n Ford V-B, som förskö
nats till oigenkännlighet. Instruktören siller På. 
en stol bredvid chauHören - hela tiden vänd 
mot det bogserade planet, reglerar hastigheten 
och ger sjUlv lecken till segelflygaren in spe, 

I detta sammanhang kan del vara på sin plats 
att ge en eloge At ännu en av klubbens verkli
ga vii]görare, fabrikör J o h n s o n . 

Hela familjen Johnson är flygsinnad i högsta 
grad. Den femtioårige fabrikören hAller sj~ilv som 
bäst på. med en C-kurs, där han tävlar med dot
tern l n g r i d om vem som först skall avläg
ga segelflygdiplomet, medan sonen K a r I·Iv a r 

dlel' genomgången Torslandakurs tjilm:;tgör som 
glIdflyginstruktör. 

En hasllg kalkyl visar aU klubben förfogar 
över malerlel till ett vlirde av 76.000 kronor. 
Dä,'tI!l kommer lO.(M)() "kalla" l kontanter. Det 
gör varken mer eller mindre än tusenlilppen per 
medlem. Det tlnns alltså möjltghelel' alt klub
ben skall kunna förverkliga de närmaste punk
terna pA sin önskelista: linnu pn Baby och sA. 
ett högvärdigt segelflygplan. 

Just nu pågår Inte mindre än tre kurser: en 
A-, B- och C-kurs - för rcsten den första C
kursen t klubbens regI. Det finns alltså alla 
WI'ulsiitlnlngar för ull flerdubbla det scnMle 
verksamhetsårets resultat som på grund av mi
Illlira. ~kiil slanna.de vid siffmn 35 diplom. 

Flygfält 1J11I..Dd fjälltoppar. 

J.o~öl' all också. rÖ. några gli mtar rrån molOl'· 
flyget kliver vi upp i trafikledartornet på Frösö 
Utger varirrån man har en härlig utsikt över 
hela omgivningen. Trafikledare A n d e r s s o n, 
som är chef rör klubbens motorflyg. berättar 
alt man har två plan, dels ett exemplar av Gö
taverkens GV 3B som varit med rrAn början. 
dels e n Kl emm 25. Det ställs mycket höga kray 
p1 förarna dA. det ofta inte finns annat än f jUl
toppar runt omkring. Dc!Ssa kan för all del an
vändas rör orientering aven van fjällkännart> 
men att landa på. iiI' de "allt annat än Idealiska". 

Någon gång kan det ju trots allt hända att 
man måste nödlanda och dA. gäller det att ha 
redo. pk de fö, användbara platserna. En a" 
dessa ligger, enligt trafikledare Andersson, vid 
Kungl. JaktPaviljongen i Görndalen, d. v. s, 
just den plats som segelflygsektlonen utvalt för 
sina Cjällflygnlngscxllerlmenl. 

Här kan med rördel en startbana ordnas föl' 
klubbens Klenuu 25 som äl' lämpligt bogserplan. 
I nödfall kommer "segeU!ygexpedJtionpn" att 
ta med sig vinsch. Under alla förhållanden 
skall man nu pli. allvar .sätta i gAng förberedel
serna för de första experlmentpD med segelflyg· 
nlng I svenska tjiill, 

östersunds flygklubb stAr alltsA Inför uppgif
ten av ett pionjärarbete. som kan betyda ret'o
lutionerlng al' s\'ellskt segelflyg för långliga ti
der. 

Wille. 

LASSES fulländade maskiner 

och kunniga fackmän garante

ra verkligt kvalitetsarbete. 

Möblerna 
köper Ni billigas! hos 

Eder TVÄTI', STRYK

N1NG m. m. u t f ö r es 

bii!~t och snabbast hos 

Guldbrandsons 
Blomsterhandel 

Vid an kem. tvätt anlila 

Lasses 
Kemiska 

TeleCon 2657 - öSTERSUND 

- Modern kläd.service -

~i(äg.arc! 
Edra gummireparationer utfö
ras till Er fulla belåtenhet 
bäst hos 

B "ödel' n a 
HelandelI 

Gustav-Adolfs torg 

Tel. 2259 
öSTERSUND 

SVENSSONS 
tviiu- o. stry kinrättn ing 

Prästgatan 42, tel. 1578 

ÖSTERSUND 

En av Norrlands ledande 

peringsbranschen, står 1. 
moderniserad inredning, 

HERR- o. GOSSEKIPERING 

PRÄSTGATAN 44 

OSTERSUND 

TELEFON 445 

Storgatan 6 

Tel. 3407 

öSTERSUND 

affärer l 

fl et'. 
herreki-

färdiu 
" 

att betjäna 

l ny 

Eder. 

Tel_ l och 1955 

öSTERSUND 

Största specialaffär för 

SI»ort 

Hultman 

Jnkt 

Fisk e 

& herman 
Reps lagaregat. I. Norrköping 

Etabl. 1845 



SVENSK FLYGTIDNIN G 

FLYG ETS MONCHHAUSEN 

Vännen "Slampen", som Waldau kallades 
bland oss, tjänstgjorde i början av sin kar
riar vid flygvapnet och tjänstgjorde som 
nybeforrlrad vicekol'pral vid en flygkltl'. 
Han fick där en trupp nyinryckta rekryter 
som under hans färla skulle bibringas den 
för::ita rekl'ytutbildningen. SJampen ställ
de upp sin trupp på kascl'ngårdcn. Hans 
hälsningstal: Gud vill inte ha er, f-n tön; 
inte ta er, mcn jag skall min liv och kniv 
ta hand om er - har sedan gått till hi
storien och tillskl'iveH. många befäl, men att 
det var Slampen som var pappa till de be
vingade orden är säket't. Diireftel' börja
de han en verklig s. k. blåhal'vning utan
för kompanichefens fönster. Slampen röt 
och skrek. "Sträck på benen så byxbaken 
~Iäpar i marken" eller "knyt händerna och 
Jåt dem inte hänga som en knippa morötter 
utefter sidorna", val' de anmal'kningar som 
ekade övcr lägret. (MO fanns ej på den 
tiden.) 

Bfter en kvart blev det språngmarsch 
tilJ en skogsdunge en hit bort där' Slumpen 
kommcnderade halt och höll ett tal igen: 
liC rabba r, det häl' skall vi hålla på med 
hela förmid.dagen och hela eftermiddagen. 
Det enda uppehållet blir när jag tar fika
rast, men eftersom jag inte hal' några fi
kapengal' i dag kan det inte bli något up
pehåll. I detta sammanhang vill jag dock 
påpeka, att om det är någon som vill bjuda 
sitt befäl på kaffe, så är det givetvis till
låtet! If 

Talet hade önskad effekt och rekl'ytel'na 
~kramlade ihop fika pengar som överläm
nades till Slampen som avdunstade till mäs
sen cftcr att ha kommenderat l'aEit för 
truppen. Efter en timme kom han tillba
ka, ställde upp truppen, SIlJ'ångmarsch och 
blåharvning utanför kompanichefens föns
ter - ny tablå i skogsdungf>n, varvid fika
pengarna dock kl'ÖP fram utan föregående 
tal! 

• 
Slampen blev emellertid civil, fick tag i 

litet pengar på något sätt, inköpte en gam
mal fallskärm och etablerade sig som pro
fessionell fallskärmshoppare. Tillsammans 
med sin kamrat Wentzel startade han en 
tume över landet och gjorde uppvisningar 
med ett gammalt utrangerat militärplan. 
Oftast panka men med ett oföl'bl'ännerl igt 
humöl' flög de båda kumpanerna från plats 
till plats och gjorde uppvisningar. Var för
tjän:;ten god pA en plats blev det rum på 
bästa. hotellet och mat och dryck men dess
emellan var de så panka, att de knappt ha
dc till olja och bensin för färden mellan 
de olika platl'erna. 

- Trots att va lmet och yrket är relativt ungt har vä l ingen gren givit upphov 
ti ll sa många historier som fl yget - skriver en av SVENSK FLYGTIDNINGs 
läsa re apropå "år historietävlan - och for tsäUer : - En bidragande orsak är 
vä l a tt de pojkar som för några decennier sedan valde deUa yrke i regel var 
aven speciell ull. De betrak tades i regel som gajeniJan nor och sant är ju också 
att må nga gjorde skäl för den beteckn ingen. De historier som lever kvar i 
mässar och kamra tkretsar jävar inte heller aU flygarna var ett ovanli gt lev
nadsglatt släkte och a tt de många gånger gjorde vad 80m fö ll dem in. 

Så skriver all tså vår vän och kommer s jälv med en laddning histo r ier om en 
a v Sku ndina vi ~ ns mest kända fl ygvåghalsar, fa llskär mshol)paren, luftakrobåten 
m. m. Walda u. Och så påminner vi om a tt t ävlingen fortsätter - fina pris 
vinkar - och emot se en inventering uv hisiorieförrådel bla nd alla Sveriges f ly
gare och fl ygvänner. 

P lanet var minst sagt skrabbigt, hoplap
pat otaliga gånger och "de flygande vaga
bonderna5" utrustning var knappt bättre. 
Flygdl'äkleL' användes inte, frånsett Slam
pens vita overall som användes vid hoppen. 
En dag lånade han ett par skor av mig 
före ett hopp: "Du fönitå!', jag har inga 
sulor på mina och det syns så förbaskat väl 
när man kommer dinglande". 

En gång skulle Slampen gå in till borg
mästaren i en stad uppåt landet rö!' att be
gära tillstånd till uppvisningen. Uppsnof
~ad så gott det gick marscherade han in till 
potentaten ifråga och berättar om audien
sen följande: "Du förstå r , det hade regnat 
och jag val' våt om fötterna. Jag hade 
inga sulor kvar då heller och strumporna 
var också sJut, men du vet, det val' bara 
att trycka ner ovanlädret och knalla in. 
Horgmäsull'en ~att j cn stor sal vid ett bord 
längst bort. Jag knallade fram förstås 
och började min harang, men borgmästaren 
stirrade sA förvånat och mystiskt på gol
vet bakom mig att jag måste snegla bakåt 
- och j-ar, där syntes vid varje steg på 
korkmattan tydliga avtryck av mina fern 
tål' och en ram. omkring efter ovanlädret. 
nu skall se jag kände mig billig men jag 
fick mitt tillstånd och det var ju huvud-
saken." 

• 
Under sina färder runt landet använde 

de båda våghalsal'na de mest underl iga 
platser som flygfält, åkrar och ängar som 
knappast någon flygare nu skulle tänka 
sig lämpliga. En dag kom de flygande och 
sökte landningsplats. En öppen fläck såg 
ut som en åker - molo .·n <!I'ogs av - pla
neJ'ing och landning - trodde de ja. Strax 
före sättningen upptäckte Slumpen ett di
ke tvär:; över den öppna f läcken. H an 
hoppade ur och för att förhindra kvadd
ning hoppade han kvickt som tanken ut på 
fotsteget för ait svänga planet med ett tag 
i en vingstötta när det tog mark. I sam
ma ögonblick upptäckte föraren diket -
aj s-om f-n, tänkte han och drog på f ull gas 
igen i salig okunnighet om sin väns man i
pulationer ute på fotsteget. Slampen blev 
tvungen att släppa taget, fölJ ner på åkern 
och rullade runt medan {llanet seglade i 
väg över skogs topparna. När föraren lan
dat någon halvmil längl'c bort på en åker 
inledde han en stilla konversation om det 
inträrfade med sin vän men i avsaknad av 
sval' vände han ~ig om för att finna att 
Slumpen !-inknades - kval' låg bara fall
skärmen i sitsen. Det val' a llb,å barR att 
börja tänka på bcgravningstalct, trodde han 
- Slampen kunde ju inte vara levande när 

l,an ramlat ur utan fall:;kärm. Att han 
val' både levande och rent ut sagt förban
nad fick föraren dock erfara när Slampen 
blåslagen och öm kom haltande efter en 
stund. • 

'Valdan val' för övrigt en påhittig re
klammakare i amerikansk stil. Han raka
de sig under ett fallskäl'm:;hopp, hängde 
några meter undel' en maskin i en läder
rem som klippts av och klistrats ihop med 
ett visst klister m. m. i samma stil. Sista 
gången jag träffade honom höll han på att 
träna trapetsakrobatik i syfte att senare 
starta en flygcirkus. Så långt kom han 
dock aldrig - döden kom emellan. 

• 
Att Slampen under !Sina äventyr dock 

förvärvade många minnesgoda vänner vi
~ade :;;ig vid hans jordfästning i Malmö ef
ter hans förolyckande i Oslo den 17 maj 
1932. "Är det en general?" frågade en li
tcn gumma som stod vid kyrkogården då 
Slampens kista passerade. Den var svept 
i svenska och norska flaggorna och följdes 
av pal'adtrupp från flygvapnet. 

Nej, generat var han inte, men att flyga 
var hans Hv och minnet av hans goda kam
ratskap och festliga humör kommer lange 
att leva kvar bland oss som kände honom. 
Jag tror ockl'iå att de muntra historierna 
och poänget'na ur hans brokiga liv och le
verne kCJmmcl' länge att leva kvar i landets 
flygmässur och flygkretsal'. 

• 
Civilmili tä rt jobb. 

DeL hände cn gång, närmare bet'itämt år 
1941, att en furir vid ett visst flyg
förband tilldelats en värnpliktig i och för 
utförande av s . k. handräckningsgöromål. 
Kaden val' en synnerligen villig och arbew
sam natur och Hhom den bekante Rune~ 
berg, Johan-Ludvig, en gång i världen sa
de om en annan krigare: "han kunde fås 
att göra allt, men gjorde allt på tok", kun
de man utan att nämnvärt frångå san
ningen ge även vår man samma karakteri
stik. En dag visade sig mannen fullkom
ligt bakom det s. k. flötct och ovannämnde 
furir såg sig nödsakad utbrista : 

- Vad i herrans namn är ni i det ci
vila? 

- J ag arbetar för flyget, svarade man
nen långsamt. 

- li'öl' flyget? Vad f-n gör ni då rör 
något? 

- .J ag gÖl' grepar -
- Grepar? 
- Ja, till att skyffla igen luftgroparna 

med. 



A rets sista nummer hal' alltså kommit i 
Edra händer. Vi hoppas att det upp~ 

skattats av alla våra läsare. 
Vi antar att Ni aHa har prenumererat 

för nästa ål'. För en femma får N i tolv 
rörstklas!3iga nummer med ett innehåll som 
gel' direkt kontakt med flygåldcl'llS puls 
och ett f1yg~inne sådant självaste Hans 
Ostelius skulle kunna avundas Er. I det
ta sammanhang råder vi alla våra läsare 
- hal' Ni svål'ighcter med julklappököpet 
l5å pl'enumerera pa SVENSK FLYGTID
NING åt dem som är fÖl'tjänta aven bra 
julklapp som varar ett helt ål' - ett ål' 
som kommer att fyllas av flera sen sa tio
nel', oväntade händelser, fantastiska projekt 
än något annat år i historien. En ny 
värld ligger i stöpsleven under år 194G -
begreppet "gamla goda Europa" är slaget 
i spilll'or för att aldrig mer återuppstå, de 
gamla väldena skakar i grundvalarna och 
nya block bildas med - änpu- hemliga 
framtidsplaner. 

Över hela denlla jäsningsproccss står 
dock fl'amtidsflygets vingar :iom en flam
mande symbol om i vilken riktning utveek
lingen går - världsdelarna splitsas ihop av 
ett Väl'ldsomspännande flyg nät. En hek
tisk kapplöpning kommer att ske om scgcr
symbolerna inom flygets värld, symboler 
!'om skall ge sin vinnare ekonomisk makt 
och inflytande. 

Denna kapplöpning i stort berör oss 
alla - en i sin helhet flygsinnad nation 
kan inte bli slagen till slant och viljelöst 
infogas i andras dispo!::iitioner - den ska
par egna flygrouter och skl'iver själv sina 
önskemål - till nationalekonomisk fördel 
för hela Norden - ty morgondagen kom
mer också att kräva en flygsinnad, enig 
nordisk vilja till oberoende. 

Kanske Ni säger att Ni inte kan, inte 
har tid, råd eller intresse att bidra till 
denna framtidsvy - låt oss då tala om 
att Ni genom att läsa SVENSK FLYG
TIDNING varje månad, låta oss höra Ed
ra funderingar om flyget, kan bidra till 
murandet av startfundamentet för EN 
NORDISK FLYGTID! 

Pristävlingen i nr 10 

visar då puzzlet sammanfogats rätt en 
flygbåt av typ Martin PBM-3 Mariner 
samt en amerikansk "blimp", d. v. s . luft
~kepp för spaning och ubåtsjakt. Bild av 
puzzlet i sammanfogat skick kommer i 
nästa nummer. Pristagare blevo Göran 
Bengtsson, Fjeldstuen, Djurgården, Stock
holm, Andel'S Ljungberg, V:a Promenaden 
70, Norrköping, och Bror Svensson, Lill
härdaJ. 

Priserna komma pr post och torde bli 
välkomna julklappar. Redaktionen hoppas 
på ett lika stort intresse i fortsättningen, 
som hittills. 

Kålmasken slog flygaiarm 

Många mäl'kliga händelsel' inträffa i des
sa oroliga tider, men ntt en tumslång kål~ 
mask slål' flyglarm tOl'de dock vara ett 
nytt rekord i s itt slag, 

Denna m~ll'kliga händelse inträffade i 
en liten landsortsstad j södra England, 
Kålma~ken hade på något märkligt sätt 
lyckats krypa in i en elektrisk kabel :iom 
:itod i förbindels.e med en luftskyddssil'cn. 
På ett hittills ej klarlagt sätt satte den 
lilla masken :ii renen i verk~amhet, Folket 
i trakten l'usade omedelbart ned i bomb
säkl'a källarna och först eftC!' en god stund 
uppklarades missförståndet. Man hittade 
nämligen kålmasken, ~om med sitt liv fått 
plikta för sitt tilltag, 

L I~ 

"J(L9 byggde den på luncJt'~'a8ten!" 

"Gi bsonfJickan" - de nödställdas 
vän 

"Gibson Girl" är deL ametikanska smek
namnet på en synnerligen händig liten nöd
landningsradiosändare [Öl' flygplan~bcsätt

ningal', Den finns ombord på gummibå
tarna, är vattentät, flyter fint på vattnet 
och är insvängd i "midjan" för att bekvämt 
kunna hållas mellan knäna, därav smek
namnet "Gibson-flickan". Med ett hand
grepp kan man koppla på en automatisk 
SOS-sändare som sköter- sig själv och har 
en räckvidd av 100.000 engelska kvadrat
mil. 

Kokta flygplan 

Föl' att få den rätta formen på de flyg
plan som tillvcrkas av plywood, t, ex. de 
amerikanska Mosquitomaskinel'na, kokas 
praktiskt viuje bit i planet, som är av trä, 
När råmaterialet framställes 1ägger man 
alternel'ande skikt av tunn plYWOOd och 
harts tillsammans, och de böjas föl' att få 
den rätta foxmen för en vinge, en kropp 
eller fena. Det hela lägge::i sedan i en 
gummisäck, 'luften suges ur säcken för att 
dennas väggar skall sluia så tätt intill ma
terialet som möjligt. Säcken och dess in
nehåll införes i en växmekammare, där vär
me och tl'yck tillsammans få hartserna att 
tränga in i träet och råmaterialet sålunda 
färdiggöres. I början hade man svårighe
ter med gununisäckarna, som ofta förstör
des av den intensiva hettan i väl'mekam
maren, men sedan man blandat till ett 
syntetiskt gummi av speciell sammansätt
ning höll gummi säckarna perfekt. 



SVENSK FLYGTIDNING 

r/-on k/uobo/'no 
M"3DD.~ I,ANDf; FRAN KSAK. 

ChetsinstrukWl'cns rapport Ö\'CI' den $tatsun
derstödda segelfiygverksamhcten under tiden 1/1 
-30/9 1944 föreligger nu. Rapporten- visar en 
fortsall ökad segelflygyerksnmhet i landet, CeJI 

anmärkningsvärt är bl. a. det stor& antalet ut
färdade diplom under de 9 månader som rappor
trn omfattar, 
Antalet A-diplom är 616 mot 624 för hela år 1943 

B-diplom " 315 " 302 " 
.. C-diplom" 184 " 165" " .. 

Antalet erövl"ade S-ccl'Uflkal uppgår till 84 
st. och antalet C['ö\'rade internationella Silver-C
diplom Ull 20 st. 'Under året har även det fÖl" 
sta Guld-e-diplomet erövrats i Sverige. 

Undel' perioden har gjorts Inte mindre än 
<16.954 starter, därav 37.633 med glidnygplan och 
9.321 med scgeJnygplan. Motsvarande siffror för 
år 1943 voro 31.655 glidflygstarU'r oc.h 5.867 se~ 
gelflygstnrter. 

Antalet Inträffade haverier med glidflygplan 
har uppgätt till 27 och ffif'd segel!Jygl)lan till 21. 
Haverierna uppgå alltså. till jiimnt 1 % av sam
manlagda antalet starter'. Motsvarande siffror 
äro fÖl' glidrlygplan 0,7 % och för segelflyg
plan 2,3 <;~. 

För 1943 voro molSvarande siffror resp, 1 ,2 % 
och 5,36 %, varför alllsA en fortlöpande krarug 
minskning av haverlfrek"ensen kan konstateras, 
Delta är speciellt märkbart Inom de klubbar, 
som en längre tid bedl'ivit segelflygutbIldning. 
Orsaken härtill torde "ara, att Instruktörerna in
om dessa klubbar erhAJllt den erfarenhet och 
rutin, /l01l1 erfordras föl' att vcrksamheten skall 
kunna bedrivas undcr Jlelt betryggande former , 
framhåller chefsinstruktören i ,\l in rapport. Per
tIOnskadorna äro av mycket ringa omfattning. 

SlImtidlgt som chefsinstruktören omnämner 
den under året företagna undersökningen av 
Gotlands segel(1ygmöjJighetcr, sUger han bl. a.; 

"KSAK har som bekant tidigare undersökt 
segeJ(lygmöjllgheterna i Sälenfjiillen od} hang
möjligheterna I södra och mellersta Sverige, och 
del är nu angelliget att dessa undersökningar 
utsträckas även till Norrland, l första hand böl' 
diirvld d e hang SOIU finnas i amJiutnlng till de 
norrländska spgelflygklubbnrna undersökas, Ur' 
!legeltlygvetenskaplig synpunkt vore det dess
utom Jnycket värdcCulIt om, l samråd med 
SMHA, unde"sökning av segelClygmöjllgheterna 
i Tlordllga8te Norrland kundf' komma till uWjran
de." 

KSAK ORDNAR UN(;DOlUSLEDARKVR$. 

KSAK planerar alt tillsammans med SkidC"iim
jandet lInordna ett ungdomslednrlliger under ti
den 30/12 1044-8/1 1945. Härigenom behöver 
den ordinarie segelflygverksamheten ej bli li
dande genom ledarnas rrånvaro och dessa f A, I 
samband med den rekreation, som kursen är 
avspdd alt bjuda, ta. del av de errarenheter av 
ungdomsledning, som gjorts Inom Skidfrämjnn
det, vilken organisation under ett flertal är haft 
detta ämne på sitt program. Lägret förlägges 
Ull Skidfrämjandets turiststation Kalhytt..·\n "id 
FiliJ)stad. Lägret anordna., i samband med 
Svenska Ungdom$rlngen tör Bygdekultur och 
Sveriges Postsparbank. 

Det är icke avsett att speeialutbildll. nya le
dare utan I friluftslivets tecken samla redan 

verksamma ledare f l"l\n 1<"'r'1i.mjandets lokalavdel ~ 
nlngar, flygklubbarna. och andra ideella. orga
nisationel' till Cö,'kov:-an av r edan vunna ledar
egf'nskaper samt för diskussion av aktuella ung
domsproblem och rikUInjel' för rorts.att ungdoms
Yf'rksamhel. 

Läg rets program omCatLal' gymnastik, skld
teknik, skldutflykter och orientering, terräng
Iekar samt CrlluflsÖvnlngar. Denna del av pro
grammet upptager drygt 50 l)!'ocent av tidcn, 
Aterstoden omfatt..'ll' föreläsni ngar och diskussio
ner i aktuella ungdomsfrågor, På. kvällarna ord 
na s samkväm med undcrhAllnlng med litterära 
inslag, sång och musik, sånglekar och folkdan
se r och filmförevisnings I '. 

Som medverkande vid ungdomsledarlägret på
räknas fÖl'utom ordröranden l liigerstyrelsen , 
u ndervisningsrådet Ruben Wagnsson och lägrets 
värdinna, fru Helga Wagnsson , samt lägerche
fell fo lkskollärare Gustav Ekeberg, rektor J . Fu
ruskog, folkskoleinspektör MtU'Un Liander samt 
h 'ån Skldfrämjandet dlt'ckLöl' La t's Gellerstedt, 
sekreterare Sven Nlssing och jägmästare Folke 
Thöm. Direktör Gcller'stedt jiimte Colkskollii
rare Nils Finnbamrnar och gymnastikdirektöl' 
Kurl -El"ik övgår'd SVIl I"Q [ör frilurtsprogrammet. 
Svenska Ungdomsringen för Bygdekultur stAr 
för sAng iekarna och folkdanserna. ]"rAn POst
sparbanken medverka sekreterare Gerhard Horn 
och folkskollärare F olke Akesson. 

KSAK bidrager till programmet med föredrag 
och filmförevisning om segelClyg, varjiimtc de 
inom segelflyget speciellt aktuella frågorna om 
utblldnlng, matericl, klubbol'gnni$ation och eko
nomi m. m. komma att diskussionsvis behandlas 
\'Id enskilda samkväm för :,;egelflyg!ll"nu. 

A.~ROKLUBBEN I GöTEBORG. 

Vad vi kan vänin oss nv framtiden ? -
ja, det är en hel del det. 8l:lger civilingen
jör Nils Uyde liu8 vid SVENSK FLYG
TIDNINGs intervju med Aeraklubbl'ns I 
Göteborg energiske och nvhAJlne sek re
terare, 

Fijrst och främst alt dcl snart bli!' fred och 
normu.l a tider igen . och då skulle jag önska att 
Aeroklubben likSOm efter förr'u världskriget kun
de ord na en utställning I stil med 1. L. U. G. 
1923, och på samma sätt som dä genom fredlig 
tävlan förmedla Vänskapen mellan de stridande. 
Vidare borde tävlingen om vandringspriset för 
svrnsk mllltärrlygare den sI\. kaJlade "Camorra
pokalcn" åter anordnas, Pokalen har länge nog 
stAtt och "I'ostat", förlat, det kan d en ju Inte, 
silver rostar sällan , fAr vi i stället säga, att 
den Ul.nge nog haft mo tol'stopp. Dessa önskning
ar kanske svävar för mycket i det biA , bäst alt 
Atel' sänka sig ner pA jorden. 

Före 1943 hade olika klubbar hand om flyg
Intresset I Göteborg, dc voro Ael·oklubben. 
Chalmers Segelflygklubb, Västra Sveriges Mo
dellfl ygklubb och Flygtekniska Klubben. För' 
att sammanföra flygtntresset till en klubb och 
samtidigt centralisera kontonmrbetc.t (som hal' 
blivit allt mer betungande) så att de olika klub
barna. helt kunde ägnu s ig At sin cgentllga verk
samhet, företogs l!H3 en sammanSlagning med 
Aeroklubben i Göteborg som huvudklubb och d c: 
andra iji\.som sektioner. Av ar'betsr'esultatet att 

Alltid vätlorterat 

döma, hal' detta visat sig lyckligt, och vi ser för
hoppningsfullt pi 'klubbens framtida utveckling. 
BclriifCande sektionf'rnas verksamhet och even
tuella önskemAI är det bä.st alt redaktören talar 
med resI). sektioners ordförande. 

En fråga, som snart nog kan bil briinnande, 
är: "Var skola vi hålla till?" N1I.r trafiken DA 
Torslanda väl kommer igå.ng på allvar, bli vi 
vill portfGrbjudna eller åtminstone tidvis av
stängda, VI måste därWr redan nu börja se oss 
om eftel' ett eget flygfält. där vi kan lära med
lemmarna motor-, segel- oeh modellflyg, och där 
vi kan taga emot flygande giister. Vidare måste 
där finnas hangar med reparationsverkstad O('h 
bygglokal jämte klubbrum. Som vi nu har det. 
äro vi för mycket splittrade. Fältet bör ligga 
nära, helst Inne i Goteborg, och samtidigt \'a~ 
ra ä ndstation för en flyglinje Göteborg-Tars
landa, varigenom I'estldf'n ditut R"!!c,,ärt kan 
minskas, 

Sagt och gjort, vi vunda oss till Motor
flygsektlonens ordförande direktör GÖKtll 
t~raenckel och fråga om en sportflygares 
önskemål för framtiden. 

Det första önskemålet lir att framtiden, d. v. s. 
freden, ej ä.r allUör långt a\'Uigsen, sA. att \"1 
!'4nort åter få luft under vingarna. 

l samband med alt rörelsefriheten Aterkommer 
hoppas jag att samtliga de flyghamnar, som 
finnas tillgängliga för sport- och Civilflyg sna
!'list bckantgör-as med erforderlig förklarsnde 
tpxt. Detta för att vi skola få en överblick 
över vilktl. möjligheter' som stå ct"lIfly'get till 
buds. 

Ett önskemAl ä,·, att l'Iel'\"lce ordnas på samt
liga flygplatser . Jag menar :!crvlce i dess vid
sträcktaste bemärkel!le: hangar, bränsle och ol
ja, mckonikerhjälp, teleCon, god nmrkCörblndf-l
se mcd yttervärlden och åtminstone ett bås, där 
den n ygande kan få tak över huvudet. Om 
möjligt också sAdana a rrnng('ma.ng. att !j.\'en dc 
flygande kunna tå vad de för ~gen del behöva 
som drivmedel. 

SA önskar jag lagar och fÖI'ordningar som ä,·o 
enkla och klara utan andra Inskränkningar än 
oom il ,·o ou ndgängligen nödvändiga. BilIagsUrt
nlngen oeh dess utveckling borde tjäna som 
va.rnande exempel. Den har Icke följt med ut
vC<.:klingen utan oftast varit många, många år 
('fler sin Ud. 

Vi ha trafikflyget. Det gAr sIn egen väg. Vi 
ha sportrlyget - utbildning och trllning - det 
måste så småningom &lkerli gen skiljas frAn Ö\'
!'ig flygning för att ej vara till hinder lö" 
nyttoflyget, d. v, s, mots\'tl.l" igheten till prlvat
bllal', dr'osko!' och busaal', som kommer alt växa 
fram så snal·t en alJmlln förstAelse för bekvä
ma och snabbare förblndE:'l!'ler helt genomsyrat 
sveJl!ska folket. För att civilflyget Skall nå den 
ulve('kllng det förtjänar lir den ovannämnda 
scrv icen en nöd\·ä.ndlghet. och av vikt att kost
nadprna hållas inom rimliga gr'Jnser. 

Av vikt är också. att In- och utklareringen på 
flygplatserna blir behllndlgt ordnad, så att Inte 
en mllSSlL tid gAl' förlorad under omständlig 
pappersexerCis. 

En gång i tiden sammankallade statens järn
vtigar ett möte i L erum med do mellan Göte
borg oeh Alingså.s bosatta rf'senltrerna. En h~1 

Trävaror och IA,er pA. A.. Bel"lin~s FlygareI 

Byggnadsmaterial E lck'r. Armatur ~~~. 
i alla ~ ~"" Glasmästeri Specerier och mjölk .' Ss prlllläl"en § ",0 ~~~ Halmstad köpes förmönligasl hos ~ 'v" 
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" ~t.'" 
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del framställningar gjordes betrilffande tågu· 
der och tätare törbindelser_ 

"Del kan inte sättas in flera och snabbare 
tAg, innan bebyggelsen och dllrmf'd resande· 
strömmen vuxit ut", förklarade S, J, 

"Få vi Inte bättre förbindelser. sA kan tolk 
inte flytta ut", förklarade trafikanterna, 

Samma gäller flygplatserna, Utbyggas de ej 
så, att trafikens rimliga krav till!l'cclssUUlas. så 
blir det ingen trafik, varken civilflyg eller sport· 
flyg, 

MAtle. flygc.l.<; representanter visa mcr förstA· 
else för utveCklingen och vad den krljxer än 
\'ad ~m tidigare visats andra tl'3nspor'tmedcl. 

Med dessa ord från Sveriges populä· 
raste sportflygare IiÖka vi upp den ener
giske ordföranden i segeltlygsektionen, 
civilingenjör Anders Jo hll rulH4,IR , &Jm sä
gel': 

Segelflyget I Götc.bot'g hal' gamla anOl', Al' 
1933 bildades Chalmers SegeltJygklUbb, liom den 
flIrsta svenska klubb med segelflygning på. pro· 
frammeL Cha.lmers RPgplflygklubb lIlriiltode i 
mAnga aVliecnden ett betydelsefullt pionjärarbe· 
te för sVf'nskt segelfl}'g o('h ålskilllga nuvl.I.run· 
de förgrundsfigurer inom detta har gjort sina 
första lärospån som medlemlllar och ~tyrclscle
dumöler i Chalmers Segelflygklubb, Namn som 
Anders Bange O<'h Åke Gäwcrl kunna i detta 
avseende nämnas, 

Genom att Chahllel'l; :ScgclClygklubb förra Aret 
olllol'gllniscrl.l.clcs som Ael'oklubbE'1l I Göteborg !lek 
segelClygpt I Göteborg 0. 11 siikl'llrc ckonomi~k 
grundval och möjlighet att al'beta pA större 
bredd, Den ~nabbl ökande \'erkslllnheten gjor
de det snart nödvändigt att anställa heltids· 
tjänstgörande instruktör, och i denna egenskap 
anställdes SUg Troh'e I nov, 1913, Tl'oive uträt
tade ett Sl'nnerligen beaktansvärt arbete i sam· 
band med den förn:relse av segelflygmatel'ielen, 
~rn d<'t 1943 bC\'jJjude statsunSluget möjliggjor
de, och organiserade den begynnande vardags· 
skolningen under vären 1944, Sedun Troivc 
lämnat klubbel1 vId sommarst1songe.ns början 
föl' tjänstgöl'lng vid AUebel'l;sskolun, JWI' klub
ben hart föl'mAnen att som heltidstj1instgörande 
Instruktör få räkna Lennart StAhlCors, en gam
mal medleDl fl'l\n de tidiga ka.mpåren, som fätt 
en gE'dlgen utbildning inom flygvapnet som vpl. 
rIygförare och scgelOyginstrUktör. 

Genom den synnerligen välbehövliga materiel
[örny('lse, som :'!tatsbldl'aget möjliggjorde, OCh 
genom att födaga över heltid.!!anställd instruk
tör litodo \'1 alltså vid detta. Ars början bättre 
rustade än nAgonsin tidigare, Det snurt till
iindulupnn äret har ej heller jävat våra för hopp· 
nlngar, Genom att än sA länge tyvärr endast 
ett glidplun stAtt till föl'fogande ha de uppnM
da I'psultatpn i diplomtagningar mAhlnda Icke 
,'arit sA imponerande, men \'CI'ksumhcten har 
ml'd hänsyn till tillgängliga resurser varit syn
nerligen tillfredsställande och har sl.'eciellt på 
den till stor del försöksmässlgt bedrh'na var
dagsskolningens område giVit värdefulla erfa
renheter, Förutom den vanliga A-, B- och c
utbildningen av medlemmarna ha vi I Ar va,'jt 
värd för KSAK:s tvli glIdflyginstruktörskurser, 
Pil vAr ~vning8plats för C· oeh D·skolning, 
Halle·Hunneberg, ha vi I år fortsatt och ytll'I'· 
ligare ulvldgat det goda samarbete med Ralle
Hunnebergs flygklubb, som inleddes fUl'cgåclldp 
Ar, VAr åsikt, att Halle-Hunneberg skulle kun· 
na bli en av de bästa hangövningsplatserna i 
S"erige, kanske den förnämsta, ha vi under 
ärets flygningar ylterltgare befäst, och de gOda 
termikförhållandena. där ha vi hart rika. tillfUl
len att pröva, Men markfrAgorna ha visat sig 
\'ara mycket s\'årlösta och stA ännu som ett frå
gele<:ken efter nUsla Ars plane I', F'dl.n årets 
(Jygverksamhpt kan ytterligare antecknas, alt vi 
deltagit i Allebergståvlingen med tvA Buby·lag 
oeh mpd tllIfl'edsställande resultat; vArt ena lag 
med våra. unga glIdflyginstruktörer Owe Bör
jpson och Per-Olof Norrby som förare tillkäm· 
pade sig en hedrande sjätteplacering, Med t,iII· 
fredssUUlelse kunna \'i även notera, ntt Ull dags 
dalo intet enda haveri inträffat. Peppar, pep
par! 

PA byggfronlen ä.r full verksamhet, ytterliga· 
re forcerad uv det skriande glldpJansbehovet. VI 
hoppas sAlunda att före jul f A en SG-38 fUrdig 
och i bt'uk, Sä ha vi Jnlptt ett sl'nnerligen lo
vande samarbete med sladens yrkNlskolor med 
resultat, att en där pAgApnde kUl's för flyg· 
pianmekaniker är sysseJ.!!atl med att kost
nadsfritt bygga oss yttel'ilgare en SG·S8, Vi 
bestrida materielet oeh få. billigt och snabbt ett 
glidflygplan, orh skolan beslAr arbetet och fAr 
dt lämpligt ö\'nlngsobjekt rör !.'lIna elp\'er, En 

god Id~, som böl' mana till efterröljd! Stals
bidragen lör 1944-45 ha gett oss ännu en SG, 
så. byggobjekt saknas sålunda Icke än på en tid, 

Av segelflygplan ha \'i förutom våra h-A Bu
bys det gamla fina SparlllanHplanet~' Emil", pA 
reparation, men som i dagarna är klart att ta· 
ga.., I bruk Igen, Det kommer ntt utnyttja;s 
som ö\'ergångspJan till det högvärdiga segel· 
flygplnn, som vi fått statSbidrag l)å. och som vi 
hOj)J)us få oss tillhunda till nUsta vår, 

Götetrorg ~1' som segeltlygstnd ganska hård
al'betad, Trots vär plonjänJUUlning som äldst 
i landet Inom segelflyget ha flera av de största 
klubbarna gält om oss i [r'åga om medlemsantal 
och reSUI'Sel', Detta berOI' kanske främst pli. vArt 
flygfiiIls olämpliga läge; Torslanda. ligger näs
tan 2 mil frAn stadens centrum (o('h har ännu 
myeket dAliga föl'biodelser), Detta gÖl" att ,'Al' 
verksamhet kommer litet I s kymundan I allmän
hetens medvetunde och gör det mycket s\'årt, 
att tå publik till f1ygdag:u' och fiiltpl'opaganda, 
Genom fUl.gfliltets läge alldeles l kustbandet ål' 
också termlkmöjllghetcl'lla utomordentligt 
ogyun.!!ummu, och den goda I'eklam, som toppres· 
tatlon(>r alltid utgör, förmenas OIiS alltoo i slol' 
utstrllcklling, Betecknande är, att vi måst för· 
lägga vAl' hang- och D-skolning Ull det 9 mil 
av lägsna Halle-Hunneberg; nAgon Ille!' närbelä
gen övningsplats ha vi tl'Ols inlemli\'1l rekognos
ceringu l' ieke kunnat linna, Atminstone ej läm· 
pad föl' Rkolnlng, l lörhAllande till stadens 
storlek RI' medlemsfrekvensf'n icke h('lt tlllfreds
ställandp, och lllecllelllsslCrrun föl' segelflygsek· 
Uonen, f, n, c:a 175, borde väj kunna 2--3· 
dubblas, VI planc.1'Il dock cn i vintel' lotensl· 
fiertld pl'opaganda, spedellt I stadens skolOl', 
och vi hOJ)j)us att till nästu säsong ha väckt 
ytterligare Atskllllga av Götf'borgs ungdomar Ull 
im;ikt om segelflyget. den underba.raste a\
Rpol'tgrenar, 

Härefter äl'O \'1 mogna att ta en dust 
Illed mOdell(lygsektionens ordförande 
slöjdl!lrare Georg Llntl föl' att f A en in· 
bllek ul'betet inom 1Il0dcllflYKsektlo· 
nen, 

SWjdlänu'c Lind meddelar, alt sektionen om· 
fattar f, n, omkring ett 70-tal modelltlygal'e, 
Det kanske iiI' övcrdl'ivet alt kulla samtliga för 
akti\'a men en stor del av dem dpltagn i klub· 
bens byggvcrksamhet och tä\'lingar, vilket, be· 
visas av att klubben två Al' iL I'Ild plucernt sig 
på nndnl pll.l.ts i KSAK:s märkesta.gnlngstävlan 
och om ej missförstånd uppslått hade klubben 
blivit främst. Medun vi är inne på KSAKs mo
dellflygul'märken vore det kanske av Intresse att 
ilöl'a att klubben hal' 16 guldflygur'e och 4 elit· 
rIygUl'C, Klubben ståtar med silkerhet med de 
flesta erövrade elitflygarm!1l'kena, ElItflygar· 
märket Il(' llnnehus sA.lundu uv ASSIII' Olsson, 
Aproklubben i Göteborg, 

De sista Aren har Göteborg visat sig val'a en 
av landPts ledande städer 1 fl'åga om modeH· 
flyg, Vid At'ets Svenska Mästerskap t. ex, pIa· 
eernde sig Af'roklubben på första plnt..'i och el'· 
övrade allt&l. mästerskapet för bästa klubb gan· 
ska överlägset. AerOklubbcn o..llol'dnnr varje 
försommar i juni en stOl' nationen mOdellflyg· 
tuvllng A Suve Flygfält, dA I genQmsnitt ett 80-
tal modellflygal'e delta.ga, D~ssa tävlingar stål' 
bAde organisatoriskt och \'ad beträffar flygpres· 
taUon('r på f'tt e l'känt högt plan, Som ett tro\'
ligt inslag kan nämnas att samtliga deltagare 
kvällen före tävlingarna samlas pA Llsebel'g, där 
klubben bjuder på. thesup~ och sedan de olika 
attraktionerna prövats logerar pA Majornas Ung
dOlllsgArd (hos tiivllngsledal'cn s löjdlärure Ce
org Lind), De, $OIU val'll med på dess lä\'· 
tingar ('n gAng, försumma. knappast alt göra 
dem till sin tradition, Ytle l'ligl.l.l'e en storläv· 
ling iii' ämnad att avhAllns på hösten varje Al' 
tillsammans med firman C, H, Ströms herreki
pering, Vid slstnii.mnda tli\'lIng I september 
satte förresten borAsaren Kurt Sandbel'g nytt 
svenskt rekord I längdflygning klll.,;ts S IH med 
omkl'lng 5 lh mil, Modellen hittades strax In· 
till en "flygande fästning" som störtat I Alings· 
åstrakten, 

ModellrJygtll'na Inom Aeroklubben 11(1, det gan
ska bra försplint, Förutom klubbens egen 
bygglokal vid Köpmansgalan 28 hur pojkarna 
tillgång till bygglokaler I sladeus samUiga ung
dOlllllgAI'dM, som äro 8 till antalet och placera
de l olika distrikt. (Det iii' modellClygsektlonens 
Ol'dförandp (;torg Lind, pionjär föl' j.lojkurbetel 
inom ungdomsgårdar Ila, som hos stadens myn· 
dlghetpr genomdrivit detta,) 

Klubbenli egen bygglokal Stål' under ledning 
av den för alla modellflygare kände Börje Bör
jesson, som tillika är klubbledare och klubbenSl 
store strateg, 

En eloge bör Uven ges «kro flygplatschefen 
pA Torslanda dir, Gösta Andr6 för det intresse· 
rnde arbete hnn nedlagt för modellflygets from· 
ma i Göteborg, 

Till sl~t bÖl' framhållas att modellflygsektlo· 
nen frAn huvudklubbens st}"r(>ISle röner största 
förståelse, niir det gäller an.!!lag till olika al'· 
rangemang och lä\'lIngar, vilket är nödvändigt 
för modellflygets vara och framåtskridande, 

Styrelsen inom modellflygsektlonen har föl· 
jUllde sllmnmn&i.tlnlng: o l'dfönl.nde Georg Lind, 
klubbledare Börje Börjesson, sekreterare Lars 
E,'lk Thol'björnsson och kassör Leif Andersson, 

] nästa numliler återkomma vi lUed nya 
uttalanden och bildmaterial från klub· 
bpns verksamhet. 

tiÖ'l't:UOIWS KOR'rVAGSKLtJnn_ 

Göteborgs KortvAgsklubb startades pA vAren 
I!H4 av några. r. d, Sii.ndareamatörer $Om "rus
tade f/jr freden", F, D, betyder att amatörradio· 
sändarna varit avsllingdu, irån sina. "QSO" se
Ilan krigets början av vissa skäl. 

Nll h::ll' pmellp,'tld klubben kommit sll. IAngt att 
den varje vecka har kunnat organisera lektlo· 
ner I radiosignalering, "morse" sumt radiotek· 
nik 111, m, 

SVENSK FLYGTIDNJNG nämner det hela 
därför att flyg och radio bli alltmera anför
vantf'r och kanske just nu ilr den det särskilt 
föl' segelflygare, Df't itr därför en god Id~ att 
varje flygintresserad frAn början gör bekant· 
~kallf'n med 1'Ildlo och slirklkllt om man, som IIU 
i Göteborg, har det så. Ultt som genom denna 
radioklubb, 

Varje tisdag pAgAr kurs för nybörjare och 
varjt' torsdag för mera försigkomna, Lokalen 
är t. v, Ö, Hamngatan 36 eller Radio\'erkstaden 
C'entmls lokal. Anmiilan kun göras A tel. 137510, 
herr Lagergren och efter kl. 19 tel. 223260, 

Avgiften äl' endast 50--75 öre pr kväll och 
medlem, 

Bengt Gawne, 

Hon AS f 'LYO KL UHR 

är en synnerligen aktiv förening, Den bildades 
1938 med direktör Hörstadlu8 som ordf, och 
ch'ka 200 medlemmar. 1943 blev major S, BoI
IIng ordf, Klubbens ,-erksamhpt omfattar en 
segclrl ygHektion och en modellClygsektion, Med 
hänsyn till att BoI'åS saknar rlygfält hal' klub
bc.ns mcalcmmar varit hänvisade till att bedriva 
segelClygutblldningen I första hand I Varberg, 
med vilken klubb boråSUI'!lt\ livligt samarbetar. 
Flera sege lClygdiplom har av boråsare erövrats 
vid aegeltlyg!!kolan vid Allebel'g, däribland tv" 
S·cel'tifika.t, Klubben hAllel' t, n, på, alt bl'gga 
sig ett glidflygplan, SG·38, Modellflyget ät' 
populärt inom Sjuhl!.l'adsbygden med ett 9O·tal 
medlemmar, BorAsarna liggs. väl till inom ri· 
kets Illodellflygare, Kurt Sandberg med sin 
S-2:a blev god 2:a vid Svenska MästerSkaps· 
tUvllngnl'na I år i Stockholm, Boråsmästerska· 
pet i mOdellflyg, som ägde rum den 22 okt, 
under ledning av sektionens allt I allo Bengt 
Hj, Carlsson, omfattade samtliga segelklasser, 
KIilSS Sl: l) OloC Lövgren 2,9,4, 2) Kurt Sand
berg 1,43,2, Klass 82: 1) Bengt Andersson 
8,2,1,0, 2)Kurt Sandberg 7,87,7, Kla.ss SI ny
böl'jal'e: 1) Frank NOl'bel'g 1,56,0, 

Vid mOdellflygtävlIngar I Jönköping i okt. 
placl"l'ade sig Kurt Sandberg KOrn l:a i kla.ss 
S2 och S3, Ordf, f 1941 Ars flygplansutredning, 
lundMhövdillg Bf.'rnhard Gärde, som den 5 juni I 
BorAs gjorde det hopp rulla uttalandet, att dl"t 
IIgg('r Inom möjligheternas ram, att i Borås 
skapa ett flygfält, som kan tillgodose de lokala 
Intressena I frAga om sport- och segelflyg, en 
viss taxiflygning ete, om kostnaderna kunna 
hAlIas Inom rimliga gränser, TOlll811, 

Halmstads 
Flyttn ings byrå 

* 
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1<;'1"1' NORRLÄNDSKT 

)fODRI .. l.t'LY«}I<'ÖRBl NU 

Jag rAkade en dag då. jag var ulf" vid ell av 
Norrlands "flygplatser" höra några "pampar" 
livligt diskutera huruvida det Inte skulle kunna 
gå an nU få till stAnd ett norrländskt modell
flygförbund ung, liknande dc syd!H'en~kn. NOIT
lands "flygvärld" omfattar ett flertal skra och 
synnerligen livuklJga klubbar, nWIl d('!'lf,3 en
samma förmår ändå aldriK' lika mycket ~dm ett 
gpmensarnt förbund alla dessa klubba!' mnellnn 
:-;kullc göra. 

Varmr vänta längl''' lnE'd en dylik start': Lite 
Vtl,':;tum; tycks man IIOg vara 1lIIr('~ger:'J.d för 
t'örbundet, men ingen vill "sjå slagel" . Val' ha" 
vi rektol' Bohlin o('h konsul Ringblom ? Dessu 
bAda herrar SOI1l jag ofta hört tala om ~tt dy
likt förbunds många goda fÖl'delal', Skulle intc 
vederbörande ordf. I alla Norrlands fl}" ~lduhbar 
kunna upptaga fl'ågun Ull l>elHlllclllllg ph. nä.got 
av sina sammantl·äden. 

Fört'estPIl. modpllflygförbund behövdE. det ju 
inte bam bli, det kunde ju bli spgplf1yg ocksA .. 
Kanske vi på så vis skulle kunnil. få f",H'l flera 
Sf'gf'lflyglntresserade också. 

GemCIH;amma stora tävlingar skulle lätt kun
na anordnas. Diverse gcmcnsumma inköp osv., 
Oln'. Fördelarna skulle vara oerhört många, De 
unga modellClygarnu skall ~lula. sig fast sjI.mman 
föl' att vars och ens individuella kunskaper' och 
skicklighet skall komma Ull sin rätt vid bygge 
och flygning OCh föl' att gagna. modellflyget så
som sådant. Samma anda. och samma företeelse 
möta vi inom segelflyget, där :;tatcns bestäm
melser för slatsunderstödd segelflygvcrksumhcl 
grundas just JJå srunmanhå.llnlngf'n och samar
hetet I bygglag och flyglag, 

Det är att hoppas att Norl'iands flygföl'bund 
snat't skall kunna komma till stånd, 

Rune DfthlkvisL 

.~INLANDSBBEV 

ModeJlflygkamratcr i Svet"ige! 
Ni undrar kanske, varför jag inte låtit höra. 

av mig på så. l!inge. Ja, förklaringen iiI' ratt 
enkel: det bCl"Or på att jag föl' länge sedan 
drog dpn fältgrå uniformen på mig, O<,:h pA för
läggningen hal' jag fakUskt inte haft mycken 
tid över för modellflyget.. 

Emellertid så har jag ocksA huf t pel"lllis
sion, och hur det nu val', så lyckades jag 
ocksA träffa den kände finske segel modell spe-
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ciallsten fänrik Keljo Vuoripalo. Glädjen lir 0..11-
Ud slor, när två modellflygare efter lång tid 
träffas, och diskussionen Om mOdell[lyg kom na
turligtvis snart Igång. Fänrik Vuoripalo berät
htde ull lIan nyligen bland annat skaffat sig en 
dieselmotor av den kända schweiziska typen Dy
na I, VI tyckte i alla fall, att det Inte räckte 
utl blott och lm,·t dl!;.kutcl"a modellflyg, Niir vI 
nu efter lång fälttjänstgöring äntligen fått per
mission, måste de gamla modellflygarminnena 
ockSi\. riktigt "livas upp" på nytt l "natu"en", 

Sagt och gjort. Vuoripalos 6 år gamla bensin
mOlorJnodel1 plOckades fmm och I'epa"pradps mf!d 
blixtfart. Den lilla die8elmolorn inbyggdes i 
flygkroppen i stallet föl' den gamla bensinmo
torn. Efter elt par dllgars arbete Mod modellf'll 
färdig för trimning, Alltså, ut på fliltet och lvug 
tnPd "åket"! Det dröjde Inte Hlnge, förrän Vuo
ripulo - som dell segelmOdellexper't ha.n iiI' -
fick stil på glidet, " Kärran", som hade en 
SpUnnvidd på 183 ('m o~h f'n flygvikt på 1.150 g. 
gled ju faktiskt som en segelmodell ! De första 
motOI"f1ygningurua vållade givetvi!:! några pro
pellerskador, men sedan några snul'l'or offrtlts, 
1msAg~ käl'l"an vara klal' att sättas till vädel's 
med fullgus, 

Flygningen blev en sensation! Det val' ULckel"l 
att se Pk., hu!' modf'lJen rullade fram på isen 
och lyfte precis som ett "riktigt" flygplan. l 
branla kurvor började dpn sedan stiga upp mot 
d~n klal'gröna hösthimlen. Den forlllligen häng
de i propellern, DA. vi Inte ens tillnärmelsevrs 
hade fyllt bränsletanken, stannade motorn r,.
dan eet .. r en minut, dA bränslet tog slut, .Men 
pli. clennn lid hade lllodpllen redan nått pn höjd 
av ungefär 200 metcr, NäsluJl omedelbal·t pftp!" 
det att motorn slappat fick modellen termikkän
nillg ocll bör"jade åtpl' .!lt.iga, Den stf'g rätt fort 
i den hårda. och ojämna. termiken, I:;å att tid
tagarna. redan efter 48.00 min. måste stoppa 
k lockol'lla, tU\. dcn På. ungeWr 800 metf'rR höjd 
fÖ"svann in i ptt cumu lusmoln. 

Hade uppvinden varit av det svaga, långsum
ma slaget, hade tiden säkerligen varit betyd
ligt but.1.r"e, Inte. föl' det att vi voI'o missnöjda 
med denna tid hellcr', mcn värrc var det flH'u 
motorn, En dieselmotor är nu en gång litet fik 
dyr fÖl' atl flygas bort försla dagen. Det var 
därför, minsann, två. deprimerade modellClyga,'e, 
som gkk l1f'ln df'n dagen. Men Vuoripalo hade 
tur med :;in mo(lell, ly redan samma eftermid
dag upphittades den aven bonde 9,200 m från 
stu.rtplul:;en. 

Det val' en helt annan Vuoripalo, som sent 
på kvällcn stcg på. etl avgående LAg fÖl" att re
dan pAföljande dag ställa sina tjänster till för
fugande på annal håll. Kanske sitter han just 
nu hemma i sin bostad i lugn och "O och kOIl
stl'llpl'al' ell ny dieselmotormodelL som är för-
8cud !.Iåde med en pålitlig timel" och med luft
bromsar, ty att vi snart få tala om dic8CllllOtOI"
cxperten Vuoripalo med samma aktning som hit
tills om segelmodellspeeialislen, ...uet i.ir dA en 
Sak, som är Säkel"! 

En b,'odpl"lig hälsning till alla svenska modell
flygkamruler !.Ilnnd Sv{:nsk Flygtidnings läsare! , 

S \'cn Su lo niulS , 

Nu är det tid igen 

alt börja länka på julklapparna. 
Den lämpligaste presenten 

till den flygintresserade är nå
gon av AERO-'l'JÄNSTs populä
l'U artiklar, exempelvis flygmo
tOl'klockan, vilken blivit en strå
lande succe_ Den pryder sin 
plats i hemmet, på miissen eller 
i klubbrummet Skl'iv i dag ef
ter vår nya katalog med massor 
av julklappstips, slindes gratis 
mot porto_ 
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SVENSK FLYGTIDNING 

GE-AKT IN MEIUOBIA~l 

ETT 2-ARSIUINNE 

J 
ag sitter och bläddrar i en bok, där jag an
tecknut viktigare händelspr under dc gångna 
åren. När' jag kommer till vintern 1941-42 

faller min blick. på några "ader fl'An vilka nam
net Gc-akt lyser fr'anl. JuS" sluter ögonen och 
minns .hela hiindclseförloppet som om del Ilänt 
I gAr, 

Det iiI" en vacker söndagsförmiddag nlPd lStn'l.
lande solskpn, Jag iir' på väg ut till vårt \'an
liga trimningsfält. Morgonf'll hat· jag IJ,m'i!nt 
till att se över' min M.I:a och med modellen I 
högra hunden tl'ampal' jag raskt ul till fället. 

Plötsligt händer emellertid någol oförutsett. 
Modellen kastas ur handen piL mig, själv flyger 
jag av cykeln och hamnar I diket bredvid vä
gen., Atskllligt mö"bultM kravlar jag mig upp, 
konstatf'rar utl modellen ä.r hpI. Jag sel" mig
sen om efter nt\gon håla eller något annat sonl 
kun hu förorsakat missödel. Men förgäves. 

Utåt tältet synC8 emellertid ett rökmoln, Jag 
förstår nu med ens hur' det il" faU. Ge-akt är 
i Cart.en! För:;iktigt n!:l.rmal' jag mig fältet. 
Nitr jag konllnlt längre fmm ser jag att man 
gör klart föl" ny :;tUl't med kärran, som håll::! 
upp av tvii Illun medan en tredje kopplar' i 
t\'ältlinan, Tre andra. star·tmunskapct, fattar 
tag I !llldl'U ändan. Med ett indiantjut bör'jur' 
de springa. Lt'\ngl-;aml stiger modellen någ-
1'0. meter, viker Sig och gAl' I barken med cH 
dAn så väldigt all man tror att trumhinnorn3 
skall spricka. Trots att tjälen «nnu sitter i 
mat'ken oeh gÖl" den alldcles hård borra!' sig 
modellen nära halva meter'n !led i backen. Ännu 
mer fÖl'undf'rlgt ät· det emellertid att modf'lIf'n 
U'\.I alla dc häftiga nedslagen, !:lom skulIc för
vandlat en vanlig IllOdeIl till kaffeved, 

Stal"tförsöken fortstitta hf'ln. dagl'n. Så med 
ens på eftermiddagen händer' något. En start 
lyckM! Med ett tjutande som från en luft
larmssiren stigor kälTan långsamt upp, fäl" 
lopphöjd, kopplar loss O(;h giLl' i en svag "l1ns
tel'sväng, Såväl åskådare som ägllt'c gnuggur' 
i.igonen men df't är sant, modellen stannar där 
uppe, Ol;h vud mera är, den tycks ha glilmt 
alla sina vanliga konster och vl:m1' sig ha ett 
förvånansvärt gutt glid, Efter ungef11.1' 5 minu
ter' befinner den sig fortfarande i luften men 
tidtagal'llu, kan uu f.Jj längre följa den utan (1f'11 

försvinner ut över' havet, som ligger där fullt 
med drivis, Ägaren själv hal' på eykel begivit 
sig av efter modelIeu men efter en stund åtpr
vänder han tomhänt och missmodig, Model1~n 
hal' försvunnit. Då Ingellting kan göras At sa
kf'1l illervändel' vi hem trötta. f'fter en dag>; 
härjningar. 

Vi trodde nu all detta var det sista \'1 skulle 
få höra från modellen, Snart nås vi empllprtid 
av rykten som veta berätta Om modellens fram
furt, En söndagsvandrare, som stått och be
undrat utslkten över havet berä.ttar sAlunda, att 
han plötsligt hÖl'de ett orkanllkntlnde då.n i 
samma stund, som hUll handlöst kastadps till 
marken med grus och slenar' vit'vlan(\e över' 
sig, Det hela vurude endast några sekun
der men han tyckte sIg dock ha setl hur :solen 
förmörkades av ett stort föremål I1kllande en 
röd hölada Illed gult htllmtuk. Några. andra. 
personer trodde att bullret hä.rrÖrde sig CrAn 
en påbörjad invasion och alarmerade dä.l'för 
luftvärnet, som strax avlossade flera .sal\"or· mot 
modellen. 

Sedan dl'öjde det ganska länge innan något 
ytterligare hördes (din mOdellen , Eftcr en tid 
kom emellertid en dag några fiskare l land ocll 
oel'ättade att de ute till hav!> pt'i.trilffnt något, 
som dc lyckte sig kunna definiem som f'n stOl' 
soffa med röd vaxduksklädsel. Sjöhävningen 
och l"isken alt "åka in i skruvisen gjot'de emel
lertid att fiskarna ej ,'ågade undersöka saken 
näl"lnarc, Dagen eftet· kunde dc ta !;ig frall! 
till platsen, men till följd av isskruvningen Ull
der den gångna natten hade föremlUet irrl!.ga 
krossats Och slora delar där'av gätt till havets 
botten. Fiskarna hade ändå en halv dags arbete 
med alt bogseru in vrakl"este"na, som senare 
föt'såldes på auktion för att användas till (Jagg
stiingCl" och mastspit'Ol", 

Hela historien hal' naturligtvis väckt stOl' 
sensation även i pressen. Varje tänkbart ut
rymme i Limhamll Vill' sitlullda uthyrt Ull jour'
nallster, representerande Inte blott de skandi
IUl.Vi8ka. utan flertal el av dc stora europeiska 
tidningarna, Till och mcd två amerikanska tld
!lIngUl' hade skickat hit korrespondenter. Då 
nu den sista akten blivit känd upplöstes med 
ens den stora spänning, som rl!.tl hela tiden 
och journalisterna kunde t\terg~ till andra upp~ 
gliter, Kontakt, 



Per Weislaaupf: 

MO DELL FLYGDI PLOM 
Liksom segelflygningen har sina diplom h ar 

också. modeJlnygnlngen i olika länder sina. Un
der det alt segelflygningens praktiskt taget äro 
Internationella rAder del däremot en vild tör
bi.!llting Inom modellrlyget som vi skola se i del 
följande (Jä mförande t abell e r A. sid. iS4) . 

FAl-Brevet l, Il och III erövrar man enligt 
villkoren l tabell 1. Som vi se. äro dc tämligen 
milda. Märkena kunna erövrllS utan termik och 
så. bör del givetvis också vara. DA dct emeller
Ud blott kräves en flygning, kunna vUlkoren I 
III lätt uppfyllas genom tillfälligheternas spel 
llermJk) av modeller, som annars aldrig skulle 
göra det. Däremot fordras det en viss mång
sidighet tör II och III, där det krävs flygning
ar med både segel- (S) och gummImotormOdel
ler (G) liksom del för ett sih'er-C krävs bAde 
tid, distans och höjd. 

Medan praktiskt tu~el alla länder ho. prov med 
stigande svårighetsgrad för att stimulera till 
ständig framgAng är detta Icke fallet med det 
tyska "Leiatungaabzelchen" (tabell 2). TvA flyg
ningar fordras och dUrmed eltmlnerar man I hög 
grad turens inverkan, men dA flygningarna icke 
f A göras samma dag kan det ju i alla faH hända 
Blt man har lur tvA gAnger. Det behöVS emel
lertid Icke, ty bestämmelserna äro förvA.nansvärt 
lätta, för S i varje fall. Men också tyskarna 
kräva här mångsidighet (S + G) . Det tyska mär
ket i guld utdelas till lärare, som uppfylla be
stämmelserna och som ha minst 5 års tjänst 
bakom sig. 

l Holland (tabell S) har man ytterligare mins
kat turens Inverkan genom krav på 2, 3 och 4 
flygningar utförda Inom lvA veckor. För alt fl\. 
"!leens" skall mlln dessutom insända en detal
jerad teCkning av modellen. 

För alt erövra ftnska märken (4) behövs för 
klass 1 en viss tur (termik), I varje fall för G. 
Men aven här rör deL sig ju om soloflygni ngar. 

Schweiz (tabell 5) slår med dess "Brevet
ab7.elchen" alla rekord. Här lägger man tydli
gen an på Isolerade värdelösa termikflygningar. 
Endast A kan erövras utan tur och pli. B och C 
ä.r det praktiskt taget Ingen skillnad - om en 
modell flyger 12 eller 24 minuter i termik har 
mOdellnygaren och modellen Ingen Inverkan på! 
Fi,ir C fordras en egen konstruktion, B och C 
kunna bloLt tagas vid of!lclella tävlingar. Alla 
modeller efter FAl-regler. 

Dc Cörnuftlgaste reglerna. ha Danmark och 
Sverige (tabell 6). Men samtidigt mAstc man 
säga att de äro allt för differentierade. Man 
saknar klara och enkla linjer. I båda länderna 
har man tagit avstAnd frAn tur och termik. Man 
vill se vad mannen och modellen i genomsnitt 
kunna prestera och fordrar därför (dock ej för 
SVenskt järn och brons) 3 flygningar på samma 
dag, ja, KSAK fordrar till och med att flyg
ningarna skola utföras omedelbart efter var
andra! 

De danska reglerna får nog anses vara rim
liga (A), som man sedan klistrat på nAgot. Ar 
1943 blev B- och C-proven antagna, men de 
gamla elItflygarna ha som man k unde vänta. 
fullkomligt negligerat dem. MAngo. hade lätt 
kunnat IAta sina modeller flyga sA. mycket att 
de klarade proven, men de vill nu Icke än en 
gAng bli elItflygare. 

För att bältra på det hela något antog man 
år 1944 regler sA. att B och C ku nna. tngas med 
egna konstruktioner. Dessa. prov torde dock i 
nuvarande form förbli fiasko. 

Man behöver Icke tlera prov för elitClygare. 
som dock ständigt ha möjlighet och som hellre 
skulle arbeta på bredden (många äro faktiskt 
bAde S- och G·elitilygare). Det är de y ngre det 
gäller nu . Det faktum alt det blott blivit ett 
halvt hu ndratal elitCIygarc på teOl år visar bäst 
att proven lira svll.ra tillräCk ligt. Dllremot be
höver de yngre uppmuntran och därtör har man 
i Ar infört juniorproven som man hoppas skall 
b li succ~s. 

Även om man i de svenska reglerna ännu sak
nar bestilmmelser för modeller med bensinmo
torer, mAste man dO<;k tastslå, att de svenska 
reglerna genomgAende äro de bästa. De Ila en 
jämn stegring från det lältaste begynnelsepro
vet till det svåraste elit och alla p I'oven ku nna 
klaras utan termik delta är dock mycket 
svArt. Dit. man samtidigt i motssts till Danmark 
icke fordrar tre flygningar Jlled bestämd mini
mitid utan endlUlt ett bestämt genomsn itt av tre 
fl ygningar med minimit id rör den enskilda nyg
nlngen, 80m ligger betydligt under genomsnit
tet, ja, dA tvivlar man på om KSAKs modellflyg
kommitt6 hnr faststlilIt tiderna frAn synpunkten: 
proven skola kunna görns utan termik. Detta 
är en svag punkt I de svenska reglerna. 

Taga vi en S S-modell, föl' vars elItprov det 
krävs 320 sek. sA. kunna de tre flygningarna 
vara pA t. ex. 2 min. 30, 2 min. 30 och 11 min .. 
alltsA två medelmll.ttlga tider och en turbetonad 
tCI·mlkflygnlng. Sedda frAn denna synpunkt iiro 
de svenska proven Inte så svAra som först an
togs. men Inte heller så riitlvlsa. S mln.-regeln 
borde giilla här! 

Olll man krä.ver 320 sck, med 100 varv utan 
termik vill detta silga en sjunkhastlghet vara 
pA. c:a 90 cm/sek. Del k a. n kanske uppnAs 
med en supcrströmllnjemodell med osedvanligt 
gynnsam profil, men har ännu icke setts med 
en 15 g/kvdm-modell. 

Det Ur kamske nAgot för rikligt uppdelat I 
skilda klasser, men sA får man Inte heller som 
l Danmark vara med om att det nästan icke lir 
någon som klarar prO\'cn med små modeller. 

Ovanståe nde kritiska anmärkningar äro Icke 
atL anse sA.som en önskan atL blott kverulera, 
ulan fastmer dikteras de aven förhoppni ng om 
alt kunna nA fram till gemensamma nordiska 
regler, vilka ev. sku lle kunna utvidgas till alt 
bliva Internationella. Denna urtikel förelåg I 
rärdlgt skick innan SFTs nummer med inlägg 
om Nordiskt samarbete kom I mina händer. Det 
gläder mig att se alt också Ing. D6ranlz är 
Inne på samma. li nje bl. a. med hänsyn till en 
I'evtslon av FAl-reglerna. 

Det kan oLvlvelo..ktlgt Inom loppet av mycket 
kort Ud Skapas gemensamma danl~k-8venska och 
överhuvud taget gemensamma nordi5ka reglet· 
pI\. alla områden, dA. den dag kommer, då man 
kan mötas och dryfta spörsmålen. Intill dess 
böra vi studera varandras regler, krltll:1era och 
diskutera dem. för att Bedan lmabbt kunna för
handla med enighet som resultat genom alt man 
känner varandras synpunkter'. 

Or1,;1nell tysk tCS:r,llklJ_ 
modell. XOMtrulttCSr: 

Arthur Oswald. 

Splinnvitld • •• •. • •• 700 l!It'I 
l"Oto:rd18meter • • •• JOO IIW 
rotorb18dbretld . •• )O lIlIII 
läned CSver allt .. 600 II11II 
fiygviltt ung. •• • 7 8 
propellerdt ... .. '40 l!lIlI 

IllOtor .•••• 500 . ~ .~1 ,) 

P er W elshlloupt. 

Vid stående modc lJ har 
kon~truerab aven tys k 
soldat under Imns per
mil. Vad siK"_ vära 
mod ellko.str uktijrer 'f 

Modellflygarens 

JULKLAPP 

En segelmodell ... 

~~ 
~/r-: A;:: 

~t/ ; V~ 
/ 

" .'ILOT" den idealiska nybörjarmOdellen. 
Alla delar medfölja byggsatsen utsågade. 
tillika. med 11m och ritning I full skala. 

SIW. 76 cm. .'rls 'Kr. 2: 85 + IIorto. 

~~) 

" BANTAl\I" den nya populära S:etlan med 
enastAende goda nygegenskaper. Byggsatsen 
Innehåller a ll o. dela r kontursågadc. Ritning 
i full skala, lim etc. Spv. 100 cm. 

]'riJ Kr. 4: 75 + por to. 

eller en replikamodell 
skalå. l/GO 

}'-47 
"Thunder

boU." 
K r. 2: 25 

Byggsats till J 22 ...... , Kr. 1:90 
" B 17 ... Kr. 2:-
" B 18 ....... . ... Kr . 3: 25 

.. "Spitfire IX .......... K r. Z::5 
Allo. byggsatser till replIkamodeUer inneh. 
konturSågat material, 11m, III. bygglnSlr. och 
utförliga .ritningar. 

N YH ETE R I skala 1/ 100 
Boeing B 17 byggs. som 
"LI berator' • 
"Catalina" 
Bandley Page "Halifax" " 

ovan 3: 50 
S: 50 
3: 5(1 

S: GO 

III. katalog över material och tiUbeh. m. m. 
sändes mot 20 ör o j trim • ............................. ... .. .. ... .. ....... .. . 
Sven E. Truedsson 
Modellflyeind .... '.i. MALMO 9 

Sflnd mot poSlförskott + porto: 

Namn 

Adress 

st. Byggsats 

st. Byggsats 

............. • ........ , . . . . . . . . . .. .. SFT 12/44 



SFTe NORDISK A SAMARBETSR AD I 
MODELLFLYG. 

Sve.r II'C: 

Lars Ander880D, Sigurd Isseson, Terje Lars
SOO, Rlgo Lindgren och Ake Tallln. 

Danmuk: 

IInilormsellekler 
föreningsmärken 
Medaljer 
Plaketter 

J,ugen Dommergaard, Joha. Tblnesen och 
Per Welshaupt. Lagersträms Fabriks A/B 
FInland: LIL L A E S8 IN G EN 
Tor Krause och Arne Slr6n. FORDRA OFFERT. BEOAR KA.TALOG. 

Tabell 1 F. A. I. 

nrevet I: l flygning l 111 in för G· elrer 

Brevet TI : l fl ygn ing 2 min och 
l 3 mjn 

Drevet lU: l flygniJlg 3 min 
l 

Tabell 2 

2 fl ygninga r U. 3 min å 2 
eller ~~----------------

2 Ily~uingur för B med förhåUIlDdcl motortid: glidtal 
A II18å min 2 min med l '" min motortid inkl. 

ell er 
l e rkänt nationellt rekord 

Tabell 3 

A 

B 

C 

Tabell 4 

3. klass 

2. klass 

2 fl ygningar 

3 flygningor 

3 flyg llingur 

s 
l min 

3 min 

HOLLAND 

---~-

2 1/2 min 
-----~I---· 

l. kJ Il88 

Tabell 5 

A 

B 

C 

6 min 

s 
llandstart 

9 min 

15 min 

Bloll en fl ygning erfordras. 

5 min 

SCHWEIZ 

24 min 

l 

]:3 och moto rtid 

m in 

min 

6 min 

20 min 

B 

l min 

5 min 

12 min 12 m in 

För C-S krävcs dessutom 2 km distans med max. 100 111 höjdsk ill nad mellan start 
och landningsplats (50 o). 
För B - B och D-C kräves förhållandet m c lJall mOlorlöptid och full fl ygtid på re 
spektive ]:2 't och 1:3. 
Det erfordras antingen S-IIaa elle r S-Hö eHer G eller H. 

Tab ell 6 ·DANMARK 

S r G B Il I 

Juniorpro~ _ 2 min 

A 4 min 1 1.' 12 min ( ; n~ 15 m/s 3 min 
" 

B 5 JlIin 2 m i n I 8 moto rt id) 

C 6 min 2 I! 

Förkortningar, som bpgagnats I tabellerna : 

S - segelmodelJ. C - gummimotormodell. B = modell med bensinmotor (ev. dlesel- e ller lIkn.). 
H -=ha.stlghetsmodeller. 1= Inomhusmodeller (mlkromodcllcr). 

SVENSK FLYGTIDNING 

Sk6nska Möslerskapen i modellHyg 
ovgjordeJ p å Bulltofta ; ha lv storm 

Bjuv tog lagsejfern . 

Den nya modellflygorganisationen har med4 
för·t stont omkustningUI' inom de svenska klub4 
barna. Som följd härav har verksamheten bU\'1t 
lidande. En allmän osäkerhetskänsla har insmu
git s ig. man väntar att s ituationen skall stabili 4 
sera sig och tills vidare nöjel' man sig med att 
se tiden nn. Bilet kan man kanske konstatera 
detta I Skåne. vUkf't landskap ju sedan flera år 
tillbaka anses som landets främsta både dA det 
gilller kvalitet och kvantitet Inom svenskt mo
dellflyg. Und('r hela 194" har Inom SkAne ej aV4 
hållits någon stortäVlIng Innan Aprokubben I 
Skåne i tävlingssäsongens sista stund inbjöd till 
Skånak ·tcrsko.pen. 

t Annde n töre llivllngen ej medgivit 
st Ulltttlle Ull trimning av model

ku e arrangörerna glädja sig åt en syn
e gen stark uppslutning till tävlingen. Om4 

kring 100 deltagal'e med över 150 modeller hade 
accepterat i udan och bland de startande milrk4 
te man näst idel namnkunniga tlI.vlingsrävar. 

T ävlingslf' ·fln . Terje Larsson , och de övriga 
funktionärer hade ett ansträngande arbete 
men med hj av kraftiga Akarbrasor kunde dc 
Skilja fl' s in uppgift med den äran. 

f r god var disciplinen vid de olika 
r Var och en bemödade sig om 

tta sportsmanna- och Ulvlingsan
an. 
KIu na från Bjuv och Eslöv noterade sig 

som Uivlingens bästa genom alt hem (öra vardC4 
ra tvA klassegrar varjämte Bjuv även tog lagse
gern. SegrartIderna blevo ej över sig goda men 
1 betraktan av att vädret var något av det 

Ul.n 'a måste man dock anse prestatto
eket bra. Ove Melssner hade all 4 

ts tll segral'e i klass S III O(:h ban 
l heller. trots atl han flög bort sin ordi-

e modell och måste fullfölja tävlingen med 
en !·csc l·vkiLrra. Til.vllngen~ rr"msta var emeller
tid utan tvivel brödraparet Bertil och Ove Ols
son, Eslöv, genom att hemföra inte mindre än 
fem plnccl'ingnr, tre av Bertil och två av Ove. 
Bertil Olsson erhöll därmed ocksli. priset [ör da4 
gens bästa prestation. en komplett upplaga 8.\' 

segelflyg handboken skänkt av Svensk Flygtid
ning. 

Prisutdelningen fönältades av flygplatschefen 
major Bergman, som I ett o.n[örnndc tackade 
tävlingsdeltag3rna rör det stora intresse de \' i4 
aat och (ör de goda resultat som uppnåtts. och 
utbringade ett leve för pristagare och tävlingS4 
ledning, som pä ett s6. utmärkt sätt genomfört 
tävlingen. 

Prisli stan fick följande utseende: 
Kl nss S I: l. Bertil Olsson, Eslöv, skånsk mils4 

tnre , 1 min 30,8 sek. 2. Anders Håkansson, Ael'04 
klubben I Skån€>, 1 min 21,1 sak. 3. Malte MAI'
t ensson. EslöV, l min 20.9 sck. 4. Egon Mohlln, 
Limhamn, 1 min 2.3 sck. 

Klass S 1I: J. Ove OIl5l;on. Eslöv, skånsk 011184 
tar 1 m 6,7 $lck. 2. K. Nilsson, Bjuv, 1 min 
1 , Erland Persson, Es löv, 54,2 sek 

unnesson, Eslöv, 44,9 sek. 
: l. Ove Mcissner, Bjuv, sk/msk 

m!is 31'C, 2 min 15,9 sck. 2. Bertil Olsson, Eslö\'. 
1 min 21.1 SE'k. 3. Sven D. Sjunnesson, EsJljv, 1 
min 16.1 sekr. 4. lians O. Fyk, Bjuv, 1 min 
13,7 sck. 

Klnss G : 1. Gunnar Persson, Bjuv, skånsk mä!'l
tara, 54.1 sok. 2. Bertil Olsson. EslöV, 48.0 sek. 
3. Ove 01S80n, Eslöv, 41,6 sek, 

Laglävllng(>n om Aeroklubbens i SkAne vand
ringspris: 1. Bjuv. lag l , " min 29,2 ack. 2. Es
löv, 4 min 3,1 sek. 3. Bjuv, lag 111, 2 min 14,0 
sek. Kuntakt. 

GRATIS 

, rh. "'a r och I n la m I",andar na mn och odr. 
l .r. mOdellrilnlnQ till MOJquito, Itt a ... 

... a rld ' nl ' nobbo", flYlil p lan. 

" ",' ElIU GS G . • 8 
'ENl"ZEL~ S I O C • H O I M 
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LIJLEÅ. 

UR Glasögon 
Pö r lovnin gs ri ng a r 

LINDS UR & OPTIK 
Tel. 2067 Sto rgat. 29-31 Luleå 

c1.r.JiileltJ /:J/ellllHur. fJ5 K..r.ttkväder. 
""_""""_"''''''-''''''''-''''''''_''"_"'_'''' 

från egna driverier 

köpes alltid fördelaktigast från 

Kallkällans Blomsterhandel 

Storgatan 29 LULEÅ Tel. 2272 

- Medlem av Blomsterförmedlingen -

Aktiebolaget K. A. l i n d 5 

Tel. 2173 och 1820 

Tel.-adr. Jämlinds LULEÅ 

Försäljer i p a r t i och m i n u t 

alla slags 

Järnvaror Byggnadsvaror Maskiner 

RUUTHS EFTR. 

arra s(a~s 

Birger 

Boktryckeri 
JJokbfn,leri 

• LULB). • 

Tel, "o~~ Qnkn. bost. 
" 4000 

TRYCKSAKER 
Snobbt Korrekt 

Johansson 
Möbelaffär 

MOBlER GARDINER S.>iNGKl.>iDER 

Egen verkstad för 
omstoppningar o. 

Tel. 2612 LULEÅ 
reparationer 

Tel. 3733 

NYTT SEGELFLYGREKORD ... 
(Forts. frAn sid. 36) 

något större besvär, emedan jag med hjälp av 
trycket I spaken och den av luftmotståndet rör
orsakade susningen kunde reglera hastigheten 
till ungefär den normala. Den förtunnade lurten 
gjorde snart blAsningen övermäktig, och gir
Indikatorn stannade. Vid 5.000 m höjd märkte 
jag, att syrebristen märkbart nedsatte koncen
trationsförmågan. Dä nu det nordiska rekordet 
var slaget, sAsom jag trodde, och jag hade för
säkrat mig om höjden för guld-e-et, kom jag ut 

NORRLANDSFLYG ... 
(Forts. frAn sid. 35) 

synd, om dessa ej skulle f A användas; givetvis 
ej där riskerna äro alltför stora eller på mycket 
långa sträckor. Enmotoriga plan äro ju avse 
värt mycket billigare i drift och underbåll, var 
föl' det vore olyckligt, om de helt kopplades 
bort. 

När man närm a re trillI gel' io i alla d e pro 
blem, med l' ilka. Norrlandsflyg hll..ft u.tt brot 
tas, riirlltå r ma ll , att fiiretaget hlldlikt tala 
fuktiskt slngit s ilt frum hittills. Direktör 
8ur"triilll iir e IllPIl ~rt,id 11110 den, Horn ger 
tappt i första tllget. D iit:till är han aUt tör 
genuin norrläuuiug. Tvärto m har Imn ilsk 
nnt till och arbetat Tidare alltmer energisl{t 
- i med vetalld e om nU hlUl hur rätt. 

Nu tycker man i Norrbotten också, att Sve 
rlge är sA rörfil.rllgt långt, sö. aH det endast är 
naturligt, att man h!l.r uppe fål' ha ett företag. 
som är lokalt betonat och ~köter flygtrafiken i 
övre Norrland. Och varför skall nödvändigtvis 
ett !öretag sitta i Stockholm och sköta trafiken 
på orter, som ligger 100 mil därifrån? Det böt 
finnas plats fÖl' Clera företag. 

Var skall förresten f lyget passa bättre [i-n lläl 
uppe i de stora avståndens land? Här kommer 
flyget verkligen att utnyttjas av val' och CII, fÖl 
vilken tidtabellen spelar större roll :in priset. 
Efterhand kommer det också. alt bli alle man s 
egendom, därom är direktör Burström överty
gad, och därvid lag hal' han hela Norrbotten bak 
om sig, 

För vår del vilja vi endast önska lycka till 
för NORRLANDSFLYG och norrlands!lyget I 
sin helhet! 

G. 

EN AMBULANSFLYGNING 
. 

(Forts. från sid. 10) 

VI väntade tills alla ii.tIt upp sin smörgåS, så 
tog vi dem l händerna och började gå ned mot 
flygplanet, fru Evenström syntes ha svårt att 
skiljas från den lilla barnskaran. Hon hade 
vant sig vid dem de fö. dagnrna som hon fAtt 
ha dem hos sig. 

DA vi kommit ned till flygplanet ställde sig 
barnen och tittade på den stora fågeln. som lAg 
och gungade vid stranden, det vnr något de nld~ 
rig hade sett förut pA sA nära håll. Den fem
årige Sven yttna pratade på värre för sin yngre 
broder Björn, jag försökte lyssna vad han sade, 
men kunde Inte fatta vad hun berättade. Snart 
fick emellertid Sven sluta för det var hans tur 
att bli inlyltad i flygplanet, men han tycktes 
ha kommit i sitt esse, för han fortsatte att ge~ 
stikuler:l och resonenl med Björn vilken sAg ut 
att lyssna pA honom. 

Under flygningen ned till doktorn i Arjeplog 
satt Jag oell tittade på barnen om de skulle visa 
sig oroliga på nAgot sätt, men Inte en min vi
sade att det för dem var något ovanligt färd~ 
sätt. Och de vet'kade ganska kavata när vi över
lämnade dem Ull slua väntande föräldrar vid 
flygbryggan. Där blev det stora famnen. Jag 
säg att det glänste l ögonen på. en del mödrar, 
säkert skulle de vilja säga nAgot nu dA de Mer
Såga sina små. men troligen var känslan dem 
för övermäktig, de bara. nickade åt mig. 

Mänga II.knande transporter hal' förekommit 
det senaste året. För oss mycket vanliga och 
rutinmässiga. men för de stackars människor
na, som vi hjälper att pA ett bekvämare sätt 
komma ned till civilisationen, en upplevelse av 
allra högsta Slag, och vi äro glada alt vi kunna 
hjälpa dem, som oförSkyllt fAtt lida för det to
tala krigets skulL 

A. Norberg. 

ur molnet genom att öppna störtbromsarna, 
ställa rodren n ormala och använda kompassen. 
Jllmljii,rvl låg lodrätt under mig. Ovanom mig 
steg molnen ännu till minst 2.000--3.000 m. Vid 
4.000 m höjd utanför molnet märktes åter \IPP~ 
vind, men jag skyndade mig nedåt, för att and
ra I aln tur skulle hinna flyga. Kl. 13.0:10 lan
dade jag på. startstället. 

Enligt kontrollerad uppgift var mitt rekord 
4.750 m. Jag hoppas, att mina k amrater i Jä~ 

mljärvl nästa sommar ytterligare föl'bättrar 
det." 

SFT beklagar att T arkkoncns bild genom ett 
misstag placerades på Putkonens plats I töre
gående nummer. 

Fö.-sälu-a I 

Fo I ket -- Sa ma rbete 
Distriktskontor: 

Nygatan 13, Luleå 

Representant: 

Förrådsman Juhlin, Flygbaskåren 

Sllickerifa brik: 
Fönster, Dörrar, InrcdningfU' m. m. 
Ek, Teak, lUahogny m. m. 
Stor sortering. 

Glasmäsleri: 
Bygglladsglas, Spegelglas, BUrutor, 
Splitterfritt glas m . m. 
Glasl nsilUni ngllr. 
Sky l t (iin literpu tso i n gar . 

Bröderna Boman 
Kungsgatan 14 - LULEA Tel. 2240 

Frifz Olssons 
Ur- 8. Guldsmedsallär 

Luleå 

Guld Silver Ur 

Grammofoner 

Optik 

Rodlo 

Norrbollens 
Kooperativa 

C h a rkulerilörening 
LULEA 

Nl)rrbottenbush.:\llens ege n chlU'kute.rlfabrlk 
för fralllstiilLning ay högklassiga produkter 
UH li ga l,riser. TllJverknlngen sker under 
betryggande kontroll frin K. F:s llnmedels-

laboratorium. 

A.-B. L. O. Sandström 
BILAFFAR 

Auktoriserad försäljare för 
General Motors fabrikat 
Cbev.l'olet • JJuick 
G. M. C. - OPEL 

Tel. 2810, 1023 LULEÅ 

En flygare hade landat med sitt plan på 
en mindre åker. Inom kort kom en gam
mal gumma fram och började nyfiket titta 
på maskinen. Flygaren pratade med hen
ne och frågade, vad hon trodde vara fal'· 
ligast för en f lygare att råka ut för. 

- J a, sa' gumman efter en stund, det 
är väl när som hans motor stannar, så att 
han inte kan komma ner på marken igen -
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'\~~aC~ .00 passar PI-ec;s " 

II J. 

Söderbergs säkra blick 
(ör stil och långa erfa
renhet av förstklassig 
herrkonfektion gäller in
te bara civila kläder utan 
i hög grad även unifor
mer, där gediget mate
riaioch perfekt passform 
spelar den största rol1. 

Ensamförsälj. i Uppsala: 

~ÖDERBERG 
a,' d. Herrkläfler - Vaksalagatan. 14 

A B. H J. S <> D B Il 8 Ej R a - u p p S A L A 


