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SYENSK FLYGTIDNING

Taxi!‘lyget kommer i hog grad atl underlitia Edra
mijligheter till rekreation vid vira turistorter efter
kriget. Tidsodande och trotisamma tigresor kommer
att forsvinna. Det blir inte lingre naget foretag att
resa upp till Fjillen eller ned till viistkusten, Bara pa
en weekend kommer Ni ait kunna nd platser, som
[orut varil semestermadl.

Tink pi det och Ilyg med SAA och Bjorkvallsflyg
nir freden kommer.
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i arbetet for flygets popularisering

ar dr en kort tid men de Ar som spin-
ner over tiden mellan 1939 och 1944 kommey
vill att framsti i skarpare reliel | méansklighe-
tens historia #n nagon annan femarspericd.
Mat och vald har triumferat i en omfatining
gum gyntes oss omojlig napgra ar tidigave,
| ett avseende har dock ndgol mérkligt skett. I den
pigantiska kraftanspanningen fér att skapa vapen att

segra med har flyget tillforts nya tekniska framsteg

qom ger oss [Orhoppning om att den fredstid som en
ging kommer skall bli en tid d& avstin-
den mellan kontinenter, folk och individer
smilter ihop och den intima kontakten
rer en chans till eavbrutet fredliet sam-
arbete mellan alla jordens Linder 1 fram-
ticler.

Det har talats mycket om flvgsinne i
vart land det sista aret. Starka krafter
har gjort propaganda for framtidens
samliirdsmedel — flyget - och  vid-
jat om ungdom till vapnet som skall freda
svensk mark fran fientlig terror om vi
dras in i hixdansen — flygvapnet. Det
har varit ett trogarbetat filt for flygil-
derns pionjirer och de som makten haver
har endast motvilligt velat och forstitt att
giitta redskap 1 deras hiinder och [imna
dem det handtag som vil behives,

SVENSK FLYGTIDNING har sbkt dra
gitt strd till stacken under dessa fem Ar
och det dr oss en gladje att konstatera att
var striivan icke varit forgives utan mbtts av fram-
gang.,  Flyptidningen, som startats av idealister och
drivs av ungdom, som 1 flygialdern ser den nyva tid som
skall fa4 virt och alla folk att enas i en sund strivan
fir en biittre ménsklighet, har haft harda duoster att
utkdmpa. Vi har haft fiender och sabotérer som velat
skjota farkosten i sank. Men den som kimpar for en
god sak kan inte g& under — dirfor har SVENSK
FLYGTIDNING oavhrutet gatt framit. 1944 har sett
vir upplaga fdrdubblas.  Under 1945 kommer den ati
firdubblas ytterligare och nva resurser, nva forbatt-
ringar, en dnnu mera stilsatt vilja skall gora den till
en {lvgtidning for alla som inte bara apatiskt vill kon-
statera vad som hinder utan ocksa vill ldra sig vad
som sker i det saom synes ske pa flygets omride.

Erie Bjurhouvd
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Var strivan vore dock forgiives utan hjilp frén va-
ra vimner runt om i Norden. Tack vare rad och dad
fran lisarna, medarbetarna, ombuden, annonsirerna
har vi kunnat fiora var kamp vidare. Infor det nya ar
som stundar hoppas vi att de med samma frejdiga mod
akall lova att med obruten enighet fira kampen vidare
[Hr oss — med oss.

Vi a vir sida kan bjuda Eder en tidning med bésta
innehill.  Sportflyvget och trafikflyeets problem kom-
mer att belvsas av sakkunnigt folk, de stridande ldn-
dernas militirflyg behandlas neutralt och
riattvist av frimsta in- och utliindska
flygskribenter., Sigurd Isacson stiar vira
modellflvegare runt om i Skandinavien till
tiinst. Ovegird och de andra segelflyiie-
darna tillhor var stab liksom motorflyveg-
skribenternas grand old man i Sverige,
Nie Morane.

Kort sagt BVENSK FLYGTIDNING
vill nagot stort och skall slass fir det. Allt
Sveriges folk maste vakna upp till insikt
om vad som hinder ute i virlden, att
ménsklichetens historia undergir en ge-
nomgripande firindring — att det inte
duger att lata det ske fir att sedan vakna
upp och finna att man har passerats av
tidens flykt och stir utanfér det nya. Vi
miste vara med var tid — och frimst
bland dem som arbetar fir den. Fir
den skull will var tidning wvara en
signal, en eggelse och  kunskapsspri-
dare {or det nya kvalitetstidningen som alla har
rad att fHga.

Infir 1945 maste Ni besluta Er
SVENSK FLYGTIDNINGs fana. Den firs av drliga
idealister och m#in som kan sin sak. Det mal som
hagrar fér dem kan nds om alla hidlper till. Lt
1945 bli eott framgingens ar i det goda samarbetets
tecken. Prenumerera pd SVENSK FLYGTIDNING,
viirva prenumeranter, sprid propaganda.

Svenskt flyg och SVENSK FLYGTIDNING har un-
der de gangna fem aven blivit liktvdiga begrepp. Ge-
mensamt skola de bada fortsfitta frammarschen mot
den nya tiden. Vart mal dr: Sveriges folk — sttt flye-
sinnat folk.

slut upp under

Bilaga: Inbetalningskort pa SFT. — (lém ej prenumerern i {id! 9



MOTORFL

lag skall vi uppehdlla oss vid en del
av flyvgningens olika manévrar och

hiirjnr di med starten. Denna
omfattar noga taget mandvreringen Tran
det fulignz givits intill dess planet lamnat
marken oeh flyger 1 horizontalliige omedel-
bart Oftast inriknaz emeller-
tid ocked den cmedelbart efter =jilva start-
momentet filjance forsta stigning
en till nagot 100—Z200-tal meters hajd i
dot som populirt sett brukar kallas star-
Denna stigning och sittet for dess
utftrande hir ju ocks3 s4 intimt ihop med
tartmanovern i dvrigt, ait det kan finnas
manga kil for ett sadant betraktelsesiitt.

ldr ovanfor.

ten .

Bild 1: Normal start i motvind,

Starten bor som regel — alminstone fir ny-
hiirjaren och pd en ordnad flypbas — ske
maot vinden Haricenom uppniar pla-
net den behiivliga hastigheten for att lyfta
pa kortave startstricka och kartare tidsmo-
ment &n wvad eljest skulle bl fallet. Ju
minidre motoreffekt flygaren har Gl sitt
forfogande, desto nodvindigare blir det att
starta rakt mot vinden. I motvind startar
(littar) oecksd wvirt plan vid en ligre "rull-
vindstilla, T motvind kan
ocked den efter starten fGljande stigningen
héllas brantare, 1ill faljd av att luftmassan
av vinden farflyttas | en rikining motsatt
flygriktningen. Startens utforande mot
en ses pa bifd 1, hur vinden verkar pa
stigningen m. m. framglr av bild 2.
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i (snabs H8jovieat)

winet)

sirboia. vid 3 g rellaracka

Bild 2: Vindens inverkan pd stigningen

nL, m.

Ju tyngre planet dr lastat, ju lingre
start-(rull-)stricka och lingre starttid he-
hivs det. Szk samma giller vid start pa
hiigt beligna flygplatzer. Till faljd av den
diar ridande, mindre lufttitheten drijer det
en léngre tid, innan vingarna ger den er-
forderlign [yft-(bir-)kraften. Planet masto
di ocksf ges storre rullhastiphet, vilket
nodviandiggor dkat motorvary och sirskilda
anordningar hirfor,

Starten kriiver ocks=4 speciella anordning-
ar far att sakerztdlla bransletillforseln.
"Falltank”, diar bensimen under sjilviryek
rinner till forgazaren ir den vanligaste me-
toden, men dven andra finnas, som t. ex.
extra tryek- eller sugpumpar,
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VII.

arlikel presenterar
lektion i

I och med denna
Nie Morane
flygkursen. Den har varit myckel upp-
skattad bland SVENSK FLYGTID-
NINGs Idsare och det dr oss darfor en
elidje att kunna meddela att Nic Mo-
rane dven under ar 1945
medarbeta 1 var lidning och dela med
sig till alla vara ldsare av sin
farenhet. Forfattaren,
officer vid flygvapnel, har djupa kun-
skaper i fl¥gtekniska fragor, kunskaper
som, forenas med en Tiytande stilistisk
virde kom-

sin sisla motor-

kommer att

rika er-

som #r bogre

formapga vars pedagopiska
mit till sin fulla rdtt i de artiklar av
hans hand som hittills
SVENSK FLYGTIDNING.

Nir SYENSK FLYGTIDNING i och
med detla julnummer firar sitt femars-
jubitleum oeh kan se tillbaka pa en upp-
skattad och framganpsrik verksamhet
Ar det oss ocksa en garanti for fortsatt

publicerats i

goll resultal av var strivan att vi som
var motorflygexpert diven i fortsittning-
en kan rikna Nic Morane — eft namn
gom borgar fior saklighel och reda.

- --'—'H—-J\NVWW.

giller det att halla kursen
rakt fram, mot dgonmirke Det
dr sidovodret =om skall anvindas fér att
hindra en hos en del plan férefintlig ten-
dens till marken. Ogonmiivke,
Lurshallning oech kiinsel for att sving
skall birja, innan den dnnu hunnit mérkas
— Hr de tre hidlpmedel vartill flygaren
litur fér att klava starten korrekt.

1 starten

sving pa

Det gidller ockséd att klara starten kor-
rekt i hajdled sett, d. v. 5 att undvika de

fel, som nirmast medfor haveririsk. 8. k.
kavaljerstart, d. v. s. en onormalt brant
stigning — kanzke t. . m. i sving — ome-

delbart efter lattningen kan nog se
“skarpt” ut oeh kanske gira intryek pa
pkunniga. Den kan kanske oeksd lyckas 0
ghnger. Deon tionde gir det dock som re-
gel &t pipan — kanske redan tidigare. Det
A forntom averstegrings-  (stall-) och
spinrisken till f8ljd av for brant stigning,

Betald annonsplats

av firma intresserad fér

flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

FOR AL

SVENEK FLYGTIDNING

L A
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med stortning och

faljd, aven risken [ir

sonderslagning
motorztopp just efter
starten, 1 sligningens birjar
ta med 1 vikningen. All
och stig mattligt under de nirmast
ratalen hojdmeter efter start. Kav
starten dr likm forkastliz for ott rhstarkt
jaktplan pa 1000—2000 hk som for ett
skolplan pa 100-talet hk eller dirunder.

Rikar Du ut for motorstopp [ stigningen
omedelhart efter start giller det att lan-
da rakt fram At svilngs
tillbaka till flypfiltet

samn

som man maste
fram
huanid-

1 3
a, stig rakt

Torsoka

#r mer An meni

ngs-

lost det dr i de flesta fall liktydigt med
sjalvmord.

I all start med fivgplan giller det att
hdlla farten Att snabbast i

komma upp till normal rhastighet och
att bibehllla den., Fart Hr a
liktydigt med planets och besitining
Hv. Att exempelvis en erfaren forar
ett fullastat bomb- eller trafikplan e fie-
soker sig pa den fartminskande kavaljer-
starten faller av sig sjalvt.

Ytterligare ett par ord dr kanske alt =H
ga om starten. Du utfir det | start ingfien-
de rullandet p& marken endera med
eller med "ap"” stjirt. Hig stjirt forkor-
tar pa hérd och jimn bana startstrickan
Pa los, snoig eller eljest trigkird bana in
nebir den en wiss risk far “kapotering”
(d. v. 5. att planet stiller sig pd nosen el
ler "capoten'” — uttalas "kapd'n”, med ton-
vikt pd d) — och biir diir o anviindas. Un-
der dylika omstdndigheter miste kirningen
pid marken under startmanivern ske
lag stjart. Du far dd ta oligenheten med
den linga startstrickan [6r att vinna si-
kerhet fér start uwtan "starthave

metl
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Bild §: Krafterna under stigning.

Stigning och hijdfiygning.

olika krafterns
det frampér av

I stigning haller de
varandra i jamvikt s som
var bild & och den dir infirda formeln
Fiir varje pian finns en "bastn stighastig
het”, som man skall hdlla sig &Il Farzo
ker Du stign brantare, stiger planet sim
re,  Det flyger kanske en stand § ove
rat [ige utan att vare sig vinna ell
lorn hijd, men det kan ocksd hinda att de
gir i "ofrivilliz spin” — en situation son
[Yu da helst bor forsta Dig pa att klara upp
Ar hijden for lag fir att ta planet ur spix
kan det hela bli en okontrollerad stortning
med totainaveri for bide plan och forar

[Gr
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Bl §: Stigning oeh Sverstegring atell).

som foljd. Fild § visar exempel pa bdde
viktig och pd for hirt uttagen stigning.
Kontentun bliv: HAll den fir {lygplantypen

ifraga angivoa "hista”  stighastigheten
{stigvinkeln).

Nir Tha stigit till stor hojd minskar mo-
toreffekton. Till slut bliv den s4 lag ath.
man ef kan stiga lngre — kraften rieker
kanske till for planfivkt (horizontell flyg-
mingl men icke il mer. Planet har d& ndtl
gln "absoluta topphajd”  eller “plafond”
{tak). Pi den ndgot dirender liggande
"tjanstetopphiiden™ eller "praktiska™ topp-
hitjden linne det finnu en stighastighet av
gl dir en haly meter per sekund kvar. Att
effekistarks motorey med vixlad kompres-
aor giort mycket fir ett hija upp de nu-
tida krigs- och trafikplanens topphojder
ju kint ay flertalel flygintreszerade.

Under flygning ghller det att halla vil
reddn pa hijdmiitarens utzlag men ceksd att
noge minnas den stundom stora skillnaden
mellnn "hijd Gver startplatsens niva” och
Thiijd dver havet”., Se bild 5. Den exem-
pelvis under distansflypning 1 dalig sikt
synnerligen viktiga "hojden over marken®
pé den ena eller nndra delen av flygvigen
kan ju vara en helt anpan fin “"hojden over
startplatsen” — beroende pd den underlig-
gande terringens hojdstrickningar, bergs-
toppar m. ni.  Héjdmitaren instiilles ocksé
fiirn varie flvening pid noll, pd grundval av
det rhdande lufttrycket, miitt i millibar
{mh),

HiojdlMNygning medfir stor pafrestning
pit den flygande personalen, till f61jd av den
pht stor hitjd rddande minustemperaturen och
Iagre lufttryck, ldg syrehalt m. m. Endast
den béasta flyparbekliidnad dr dét god nog.
Elektriakt uppvitrmbara flygklider, syrgas-

Hipd |Gver HEjd Gepr

mrkan

GHE QFF

R

T T Mewr

Bild 5: Hijd dver marken neh hiojd doer
fesytan ar of dotaamime.

apparater och "tryekkabiner”™ fr hjilpmed-
lon, som siitter flypet | stind att firdas
och operera pi stor hijd. e dr dédr etl
“sine qua non', helt enkelt oundganglign,
Syrpasmask skall anviindas pd alla flyg-
hiijder dver 4 km. Nir Du skall flyga pi
dver 12 km hiojd riicker detta hiilpmedel
enbart ej till, D& blir tryektat flygdeilke
"modell dyvkare™ eller tryckkabin pa planet
nodviandip for atc forekomma “luftembo-
lizm", hiijdflygetz specielln variant av “dy-
karsjuka”. Under wvanlig flyguthildning
och normal sport- och teafikflygning har

Bild &: Kraftepelet i glidflykt.

dessn hajdflypningsproblem dock sfsom helt
abefintlign endast ett akadenmiskt intresse,
For flygoperationer | stratosfaren § "nasta
lerig” dr de diremot nodviindiga att stude-
ra och med framging bemistra.

Glidflykt och Vstorvtflykt™.

Under glidflykten {rin higre hojd il
liigre dr det planets vikt, . v, 5 tyngdhraf-
ten som crsitter motornz deaghraft. Givet-
vis med hiojdforlust som foljd,  Kreafternas
verkan framgdr av skizsen bild 6 oeh desz
vidstdende formel. Awven i friga om glid-
[lylt finns en "basta glidhastighet” (basta
glidvinkel), som Du gir klokt 1 att halla,
girskilt om det t ex. vid en niodlandning
paller att nd fram till landningsfiltet med
oskadat plan. Fior brant glidvinkel ger
stor  hastighet Tore utflyiningen till
landning, for liten, d. v. 8. for flack glidvin-
kel kan ge anledning till att planet "viker
s, war i hacken ech kvaddas, Hall rveda
ph bista glidhastighot och hall den hela

for

tiden. D& par Du langst med glidflykien
aoch har basta garaoti {or siker, perfekt
landning. Exempel pa glidflykt i olika
vinklar oeh hastipheter se bild 7.
ﬁ#'“
s i
,.,-"’ff T
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A FiliReRao.

1 hasta ghateinkal
B oo T tar ghdhatighel
3= lgr tkg Rart {klallar nbdvassiga)
Bild 7: Erempel pd glidflykt i olika vink-
luy aeh hastigheter,

Stortflykt, d wv. s glidflvkt i bran-
tnste dykvinkel, upp till 85—90 grader, =4
nara lodplanet som miafligt, dr en form av
flvgming, som frimst tack vare svenska
"atirtis-ginget”, amerikanska "Hell-Divers'
och tyska “Stuka-piloter™ blivit kind och
vivrderad, stundom kritiserad men stindigt
anvind, nilr det pilli precision i
bombanfall, d. v. 5 triffzikerhet, [ stort-
flykt fr biarkraftskomposanten noll,  lin-
dast propellerns draghraft, flyeplanets vikt
och lultmotsthndet T dykningen hay nigot
alt siga till o, Se bild A,

re e ez

Dild §: Stivtflykt (dykning, "piki".)
Dhykevindeel 70—pa",

I stirtflykt dkas storthastigheten finda
till dess luftmotstindet i likn med flyp-
vikten plus propellerns dragkraft. Den di
uppnidda  hastigheten bibehidlles direfter
och kallas "sluthastighet". Det fir av stor
betydelse for siker bombfillning, flyepla-
netz hallfasthet under "upptagningen” (ur-
ehng frin stortflykt) m. m,, att stirthastie-
heten — sluthastigheten icke blir alltfor
stor. Den pligar divfor hallas innanfor
limplipg maximigring genom & k. stbhret
eller dvkbromsar.

Léangt ifrdn alla flyeplan iy Eimpliga och
tillatnn fir att ta ut "sluthastigheten™ i
gtirtflykt. Flygfiraren miste dirfor in-
nan han forsikeér sig pd manovern ta no-
i reda pit for typen gillande bestimmel-
gor — #aven de, som kan ha utfirdsts il-
filligt med hinsyn till vizen exemplars till-
sténd | vwnderhdllsavsesnde, gAnglid m. m.

Planflykl och svang.

I planflykt hiller birkraften planet up-
pe, bir salunda wpp flygvikten under det
att propellerns dragkraft baller luftmot-
sténdet i schack. Den for krafterna i frdga
behivlign energin tos ut or det i flygpla-
nets tankar medfiirda branzlet. Det nyes-
nitmnda kraftférhillandet under planflykl
framgir av Mld #, diar 4 dr propellerns
dragkraft, G ir flygplanets totalvikt ({lyg-

I.H‘(

Al fa A=6

.'i._‘.____ T W=z
Sk k:;_z =l

Rild 9: Planflykt (horisontell flygning).

vikt), W det skadliga luftmotstindet oeh
A birkraften (birkraftzkomposanten).
Ett tungl lastat plan flyger vid en oeh
sammy instilining av gasreglaget ldngsam-
mare in et Hitt lastat plan av samma typ.
Fir att f& den behoviiga storre birkraften
nidgas foraren i det tyngre lastade planet

Tordras.

nonsbyrd, Malmb.

DELAGARE | FLYGFORETAG.

IMor utokning av verksamheten stker vilkint och inarbetat firetag inom
flyghranschen en flyetérare- eller {lygtekniskt uthildad huvaddeligare,
gsom samtidigt erhaller anstillning 1 foretaget.
Fndast framatstriivande, energisk och affirsbegivad (gdrna
under utbildning varande yngre) perzon kan ifragakomma.
"Ledande i branschen med stora framtidsméjligheter”, Gumaelius An-

25.000 kr. insats er-

Swvar till

)



aftt hilla en stirre "anfallsvinkel”, wilket
emellertid medfir ett stirre skadligt luft-

motstind och dirmed — ligre flyghastizg-
het, Sa bild 10/
Under sving ftillkommer en hy

kraft, cemtrifugalkraften, wars
gtorlek beror phd hur snabbt man flyger i
gvingen, pd svingens (kurvans) radie och
pi flygplanets "massa™ (totalvikt). Centri-
fugalkralten och wvikten gper tillsamman en
kraftresultant, som -— om svingen gores
vitt — #r anbragt i planets hiojdaxel. En
samtidigt dkad birkraft, som uppstar till
foljd av dkad anfallsvinkel, vidmalkthaller
iamvikten. I sving minskar dock flyghas-
tigheten till filjd av tkat luftmetsténd.

£l A
il i == = Mygriktaing - 3=
& &
1E lEs tung Raak

Bild 10: Planflykt med (@it lastat plan

pede biengt lastat,

Fir varje sving méste planet "ban-
kas™ d v s liggas i lagom sidolotning
infit. Ju snabbare man flyger, desto storre
méste bunkningen bli. Ju storre kurvradie,
desto mindre bankning. Om man vill
sviangn snabbt och sniivt [ hilg hastighet
miste man liggan planet 1 "vertikalsving",
dov, 5 ligga omkull det sd mycket,
att det for Askidaren synes "std pa ving-
spetsen”,

At zviinga mjukt och korrekt dir halva
flygkonsten.  Fir att bli en god forare gil-
lor det dirfir att Gva sving att dva
0 praders aviing, att dva 180 och 360 gra-
ders sviing, om och om jpen s& snart man
har echansen, och att éva svingar igen wid
pista flygtillifille, Och sa vidare.

Fir att sviinga behiive alla tre rod-
rem, sid-, skevnings- och hiéjd. Samtli-
gas Torenade wverkan i férhallande il
flvgplanets hijd- oeh tviraxlar far till re-
sultat, att planet sviinger kring en i
svangens “eaptrum’ lodritt mot kurvans
plan anbragt axel go hild 11.

Landningar och avancerad flygning.

Under “glidflykt” har vi nimnt, att Du
dironder gir ned timligen nira marken.
Genom att direfter ta spaken 4t Dig. pger
Du hiijdroderntslae for upptagning,

=== = Flygplasels axfar
—— Selngess (husians)
sl

Bild 11:

Sweiang  med  molor.

Anfallsvinkeln vixer dirunder jimnt och
mjukt i ett, Anda till desa att planets sista
kvarvarande, fir ntf{lytning thtt dver
markytan dmnuo tilledckliga rirelseencrgi

blivit "uppdten” av luftmotsthndet. 1 det
dgonblicket tar Du spaken "i magen”,
planet  “sfitter sig” mjukt och vackert

pi fiiliet i en fullindad trepunkts-
landning, d. v. 8 med bdda hjulen
och sporren (sporrhjulet) samtidigt. Du
har direfter endast att l4ta det rulla
rakt fram, infill dess hastigheten pd mar-
ken nedgatt till en ghendes (5 km/tim),
varefter du med motorns hjilp sviinger in
pa "pentrala zonen™ (i for dagen anbefallt
vary, vinster- eller héger-};, fir att stilla
upp till ny start i Din tur, eller for att
parkera pa uppstillningsplatsen, Om land-
ningens vatta utforande kunde man skriva
volvmer., Vi dr emellertid av uatrymmet
hindrade att hiir sdga meva in — dva land-
ning, tva pricklandning oceh Gva landning
pa Trimmande filt. Sa ofta Du pagonsin
kan, ILSliest ligger Du av Dig | preeision!

Tlen avaneerade [lygningen ar fven
den vird mer in en migza, Vi visar diir
for for enkelhetens skull © bild 12 och 1d
nagra av de vanligaste diavander firekom-
mande rirelserna,

lien avaneerade flygningens indamil
ar:

alt vinja {lygaren vid ovanliga, i “nor-
mal flyening” icke firekommande flygli-
gen,

"
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Looping (Gwarst), ha'eied ol oppen av iooping,
“ippproil® (1 milgn) sami halvrgll $lGd ey halv
looping (semaie Silen) undersi

Rilad 12 Erempel pa avadecrade manierer.
f

att dra hopom att bedima hastighet,
hisjd, takt och tempo, vari de olika avanece-
rade rirelserna skola utfiras,

att bibringa formégan il att riitta
gonblieket ge de ritta, lagom stora och
lagom =nabba, men doek mjuka och bestiim-
da rederutslagen,

ach  dessulom

=1
BltE

att pe foraren kansel
kansla for att vara ett med
plan, sammonvixt med detta.

Sett pd vidstricktare sikt har ju den
avaneerade flygningen ocked till dAndamal
att Lira exempelviz fakiflyparen
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Rail [Brerst), spin [ mAabssh sami Bant stigande
seing | TErening med halomyiedning 1804

Bilgd 1¥%: Andra éxempel pd ovanserads

LT P,

att pd gnabbaste och verksammaste sitt
intaga limpliga skjutligen under strid.

att lara bombflygarven, tralikflygaren och
sportflygaren hantera sitt plan ritt idven
i nidtvungna ligen, exempelvia i dalig sikt
allar moln — och

att for alln flygare hija den personligi
skickligheten, d. v. 5 skapa okad flygsi-
kerhet, vutin oeh farmép,

Det sgpor sig sjilvt, att det f6r avanee-
rad flygning kravs ¢f hlott skicklig-
het av klass utan ocksi 1 higsta grad
omdiéme Betryggande hijd och limplig
underliggande terriing Hr forstahandskrav.
Avancerad flygning iver stiider, folkan-
hopningar, jirnvigsstationer och anhbrigas
eller "bekantas” villor o. d. faller under
rubriken busflygning. Den visar minst av
allt ndgon skicklighet i flygarens varv.

Nigra slutord titl lasaren.

Som slutord i denna serie bir nambigen
framhillas, att motorflygarens viry &
mer @an ett yrke for brid, Det &r ett
kall, dir varje enskild flygare kan gira
myeket fér att sprida och gagna
fiygintresset som sddant. Flyg
ning dir i alla sina former etf fordrands
allvarligt arbete. For dettn arbete kriives
alit vad vi har av kenskaper, uppmarksam:
het, anstriingpingar (stundom), omdém
(ulltid) oech skicklighet.

Ger vi flygningen det minsta ondes
virt allra bista; kan den kriiva ut ett hig
pris for vara misstag,

Ger vi divemot alltid flygningen vér
bista, skall den ocksd ge oss den beld
ning, som ligger i vetskapen om val forrit
tat viry — samt dessutom — den till flyg
ning hirande, obeskrivliga tjusning
och plidje som frin flygningens ur
tid allt intill nu varit forenad dirmed, Te
slkall ocksd fir framtiden stindigt hin
flyprningen till.

Flyg sjalv — och Du skall ge mij
riitt hiird, hipt viirderade ldsare!
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Carl Florman avslojar
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AﬂA-clmicn ser pa framtidens flygtratik

Om vi forst go-
ra en kort &ter-
blick p& Iuft-
trafiken 1830
oeh  dessfirin-
nan, erinra vi
oag, att hela
Furopa 44 ge-
nomlkorsades av
fivglinjer i alla riktningar. Frén Sverige
funde i pd dagen komma (fill praktiskt
taget varje storre stad © Furopa,

Medellingden pd flyglinjerna var 500 ki-
lometer, medan farten hall gig kring 275
km/tim. Fram till 1939 hade ABA lyekats
pressa med tonkilometor
frin 4: 57 kr. ar 1928 41l 1:43 kr. 1939,
d. v, 5. med mer an 2/3 pa 10 & Stats-
anslagets andel 1 bruttoinkomsterna mins-
kndes ocksa kraftigt fréan 40 till 14 %. Allt
detta béidade mycket gott fiivr framtiden,

ABAs brottoinkomster ha Aven under
kriget stigit och wigjorde forra dret niir-
mare 10 miljoner kronor, vilket uppnfddes
mad endast fom flypplun och fyra flyg-
linjer!

Under keiget har lufttrafiken overhuo-
vudtaget giort stor nytta icke minst f6r
de krigftrande. Vi i Sverige ha i stor ut-
strickning lunnat uppriitthalls  trafiken
med wtlandet dven under kriget och sdledes
fiugit pd Finland, Danmark, Tyskland och
med vissa avhrott fiven ph Skottland. For
narvarande flyger vi med ombygeda ame-
rikanska "fdstningar” i kurirflygning Sve-
rige—Skottland liksom de allierade,

¥i ha som bekant inképt och byggt om
en del fistningar for flygtrafik, och SILA
har dessutom bestdllt en del ytterligave
filstningar, vilka nyligen satts under om-
byrEnadsarbete.

kostnnderna per

Hur skall jag fiirdas sikrast, snab-
bast och billigast?

Alla ha wil no klart f6r sig, att jirnva-
garna under detta krig ha blivit sk forstor-
da i helas Furopa, att det blir svidrarve och
lingsammare med tiglkommunikationerna i
vir virldsdel efter krigpets slut. Sjofarten
dberigen blit siord av minfaran minga dr
framit. Vi forstd ddarfor, att laftfarten
redan av denna anledning har alla chanser.
Tetta ha inte endast vi inom ABA inzett
ptan diven de smerikanska och engelaslka
[ygorganizationerna, varfir man i dessa
finder i cerhirt tempo konstruerar jatte-
stors fyrmotorign plan for trafilkéindamél
Douglasfabrikerna ha dirvidiag ett mycket

stort forspring och planerar ztivre serier

pi hundratals maskiner, sdvil fyr- som tvi-
maotoriga.

Vad betraffar storleken pa flygplanen
after kriget ror man sig t. v. endast med
pissmingar. 1 USA tror man, att de van-
lipaste typerna pd ordinarie striickor skulle
bli Tlygplan 6y 20—25 passaperarve vid
striickor am L.000 kilometor och ditrunder,
For smirre linjer mellan mindre stader far

man dock rikna med mindre plan, maedan
man o sthrre lingder kanske [ar att gh-

ra med plan fér F0—60, ja, dnda upp il
100 passagerare.

Medelhastigheten, =som &nnu 1932 var
275 km/tim, torde kunna uppskattas till
375 kilometers marsenfart uvnder de nir-

maste #ren efter kriget. Tetta innebdr
alltsh on okning jamfort med tiden nfr-

1

Carl -Flerian,

mast fore kripet av icke mindre dn 100
km/tim, Tn ytterligare hijning av hastig-
helen dkar omkostnaderna vid nuvarande
fygplankonstruktioner katastrofalt.

Evad det galler vara kemmande stérre
trafilflygplan kan jag nimna, att vAr de-
legation i Forenta Staterna med diveltor
P, Norlin i spetsen gir in for att skaffa
nss Tlygplan med tryck-kabin, vilket kom-
mer att méjliggira for passagerarna att
gittn i en behaglip syrerik luft dven pa
mveket hog hijd.  Detta fiv nbdvindigh foc
att passagerarna skall slippa sitta med
syrERsEmasker anziktet under ldngre
farder pa hig hojd.  Tryckkabinen ko
emellertid kostnaderna med icke mindre &n
10—158 % enligt D:r Edward G. Warner,
varfar den lonar sig endast pd myeket sto-
ri strickor.

ABA och SILA har ju som bekant nylis
pen bestillt ett stérre antal fyrmotoriga
Douglagplan for 1,7 miljoner kr. per ma-
gkin, Vi dro forsta bestillare utanfor Ame-
vika av dylika plan och ha dirfor tillfér-
sakrals en viss {Breteidesyitt vid leveran-
SETTIL

Degsa flygplan komma att anviindas for
BILAs atianttralik och ABAs langlinjer i
Europa, under det att vi pd de kortare lin-
jerna fimna fortsiitta med flygplan av zam-

fir

ma storleksordning som tidigare, d. v, &
fir ¢:a #0 pnssaperare.

Storre frihet for lufttrafiken!

De internationella Gverenskommelzer be-
triiffande lullfurtens reglering, som gillde
fire kriget, vill vi girna ha utvidgade till
att gparantern stirre frihet for internatio-
nell luftfart. Vid Chikagokenferensen, som
f. n. pAgir, arbetar den svenska délegatio-
nen i detta syfte for att om mbjligt 4 den
frihet, som giiller samfirdseln pd haven, att
gilla dfiven. fir samfirdseln i luften.

Ligger ett franskt flygferetag t, ex. sin
route dver Stockholm till Helsingfors, si
skall vi kunna flyga over Frankrike och ta
passagerare mellan exempelvizs Puariz ogh
Madrid.

Sverigpe har kapital och skicklipn tekniei
for att kunna hivda sig. Vi dnska dirfor
he mijlighet att "exportera” trafikflve och
siledes kunna deltaga | den internationalla
luftfarten.

P4 samima sitt 6nska vi bl befriade frin
alla himmande restriktioner Gven inom virt
eget land. Varfor skall man t ex. fore
skriva ABA, vilket biljettpris som skall
tillimpas mellan Stockholm och Luled —
inte fAr vil Sveabolaget direktiv betidiffan-
de vilka priser man skall filja vid sjitra-
fiken mellan dessa stiider.
des fri {axesittning!

Vad den inhemska luftirafiken betriif-
far, vill jag vidare polingtera, atk ABA icke
har begiirt monopol, men 4 andra sidan kan
vi givetvis icke vara med pd att andra fé-
retag oppna med oss konkurrerande linjer
imom landet.

I friga om tarifferna vill jag endast pé-
peka, att vi alltid strivat efter att fi des-
sa 58 laga som majligt.

Vi dnska séle-

Konkurrens e¢ller samarbete mellan
flygel och rederierna?

MNagon rigk for konkurrens mellan de oli-
ka trafikmedlen torde icke finnas, d& er-
farenheten redan visat, att det ena trafik-
medlet endast hjdlper det andra genom att
oka trafikvolym oeh reslust. S84 t. ex. ut-
dkades Svenska Lloyds sjotrafik pd Lon-
don kolossalt samtidigt som ABAs flyptra-
fik pi England otvecklads sig som bast fi-
re kriget,

Jag tror, att Sverige penom de forbere-
delzer, som nu giorts av ABA, SILA och
statsmakterne i olika avseenden skall kun-
na hiivda sig gott | den framtida konkur-
ransen, Rort sapt: Sverige fir mycket vil
firherett for framtida lufitrafik.
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ldrottslakarens rad

Segelflygningen som spori,

o Coubertin, som skapat de moderna
D{}l_vmpis]{z-x. spelen, ansdg alt segel-

flvgningen ir den vackraste sporten
vi ha. Sporten skall emhgt hans mening
vara en motvikt till var daplipa sysselsitt-
ning, och den bir giva oss det mesta av det
vi g miste om genom mer eller mindre en-
sidigt yrkesarbete, Med dezs hjalp skola vi
sikn uppnd  fyvsisk och psykisk jamvikt,
Om vi vilja undersdka vilken sport, som
den limpligaste for oss maste vi framfir
allt veta, hur de olika sportgrensarna inver-
ka pk oss. Blott om vi kinna till detta, bliv
det majligt for oss ath utova sporten s,
att den bl oss il =tdrsta majliza nyvtta
och icke som kanske ofta sker — till
shuda,

Spartens psykologiska verkningar,

Varje wverksamhet, alltsd fiven sporten,
har tvd olikse verkningar pd vir kropp: en
fysisk, som vi kunna mita och kontrollera
och on psykisk, som vi konna iakttapa pd
viira medmannizkor eller sjialva uppleva.
Vi kitnna i allmiénhet wal till de fysiska
verkningarna.  De psykizka dhremot fro
vi siillan medvetna om. Jag vill niimna eti
oxempel.

En ynpling arbotar frdn morgon Ll kviali
i en fabrik. Thir dr han endast en kogpe
i maskineriet. I fotbollsklubben triiffar han
Jimniriga kamrater och hitr far han vissa
Lestiimda uppgifter, som han skall sika li-
sg;. Han lEr =g, hur han skall dribbla,
skjuta mill, diimpa bollen o. 8 v. Han blir
inom kort en man i laget. Det stills vissa
fordringar pd honom. Han miste gira en
insats, Han miaste lra sip att overvinna
vissa svagheter och att visa sjilvbehirsk-
ning. Ar andan i laget den viitta, fAr han
liira gig att bara sivil seger som nederlag
pi ritt sitl.  Det Hr sjalvklart, att allt
dietta méste ha ett firdelaktigt inflyvtande
ph hans utveckling, som eljest litt skulle
avetannat genom det ensidiga arbetet i fa-
briken. Det dagliga pressande arbetet har
farsatt honom i ett tillzténd av inre spén-
ning. Men d& han nu ir pé idrottsplatsen,
tuger sporten hela hans intresse i ansprik;
han applever spelglidjen, och det spinda
tillstind  han  befinner =ig 1 forsvinner.
Sporten dir dirfor myeket lamplig som mot-
vikt till virt dagliga arbete, D& vi nitt
ett rezultat, instillar sig alltid en kidnsla
av tillfredsstilleise. Den angendma kins-
lan att hava presterat ndgot uppleva vi
iele ondazt efter en tiviing utan ocksé el-
ter varje ritt skitt trining.

Sepelflygningen har samma verkan., Ef-
ter en flygning kinner eleven, att han verk-
ligen utrittat ndgonting. Han har fatt en
uppEift och ldst den. Detta verkar utveeck-
lande ach uppfostrande och ger just den
motvikt wi behiver $ll vart daglipa oftast
enformipa och automatisernde arbete.

Men det forelfaller mig, 2om om segelllyg-
ningen minga ginger stiller allt for hoga
krav pd eleverna. The komma i vizsa utbild-
ningsstadier gunska sdllan upp i luften, De
porn visserligen en del Tframsteg, men ofta
tvekn de, att uthildningen tager for lang

H H

sehmeiziaio  malitdr flygo-
rew ach  flpgmedicimske apecinlisien
G. A, Ottt hor @ en speeinlartilol
fir SWENSK FLYGTHDNING fram-
lagt en del viardefulln synprenkter pi
segelflygningen wy  idvottssypnpunil.

Den Ranils

KEapten . A. Ott

Raplen G.-A. Gt dr fodd 1906 & Bi-
schofszell 1 Schweiz och har studerat
medicin vid Universitetet i Ziirich. Se-
dan 1927 d@r han aktiv militarflyzare.
1926 var ban ledare fior segelflyget vid
Rocher de Nayve b, Moutreux, dir man
for forsta gangen syetematiskt sokte ni-
forska segelflygmojligheterna  uppe i
Alperna. For ndrvarande ir han flyg-
lakare vid schweiziska flygvapnet samt
idrotislikare vid Universiletet 1 Zurich.

Bapten Oft har, som synes, pa etf in-
gaende =it blivit hekant med olika pro-
blein, som har med [flygning och uthild-
ning att gora. Som han sjily dr aktiv
sepelflygare, fir han inle ndgon teoreti-
ker utan vil insatt i de krav, som maste
stitllas pa en segelflygare. Artikeln ir
darfor viill vird att lisas av alla flygin-
{resserade.  Speciellt segelflyzinstrukto-
rerna ha sdkert en hel del att larn av
hans erfarcnheter.

harl-Eritk dvgard.
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tid, och de bl dirfor otdliga. Av de erfa-
renheter jag fitt av unga segelfiygare
framgar tydligt, att segelflygentusiasterna
ofta pltriffas bland sddana manniskor,
som av en eller annan orsak icke fro till-
Mredsstillds med sitt dagliga arbete, som
ha ekonomiska svarigheter eller som Him
hiimmade pi ett eller annat siit.

Iie ha niimligen ett starkt behov av ate
stiirka sin sjilvkinsla, Dessa manniskor
Myvea ofta didligt, eftersom de "spiinna sig.

e betrakta namligen leke lingre [lyg-
ningen som sport utan som ett arbete, dir
de zika att pd kort tid nd lysunde resultat,
Ofta drvivas de hiictill av ren iregirighet.
Instruktiren mébste allvnrligt varna dessn
alever och firstka fi dem att Andra gin in-
stallning il segelllygningen. Ménga
ghnper ir det nog hist att de vilja en mera
riskfri sport.

Genom  filjande exempel vill jag wvisa,
vart en felakiip instillning kan fira, |
Schweiz intriiffade hivom dret en olveka
med didlig utgdng. En segellflygare, som
natten (e sovit daligt, ville indd inte av-
std fran flygning filjande dag. Tir att i
vizs man =tk dvervinna olustkinslorng tog
han elt par aspirintabletter.  Vinschstar-
ten firlipte normalt, urkopplingen likasd.
Sedan han kopplat ur, miirkte emellertid
kamraterna p& marken, att hans vinstra
hand héngde slapp ut dver sittrommets
kant. Flygplanet gick i en allt kraftigare
dykning och stortade. T detta fall var det
alltsé segelflygarens arvegivighet att under
alla omstindigheter genomfiara flygningen.
som fororsakade hans dod.

Sepalflygningen dr ctt utmirkt medel att
fastra och utveckls de unga, men den stal-
ler mycket stora krav ph dem. En riktig
instillning till segelflygningen dr ett oefter-
givligt krav under alla stadier onder ut-
hildningen, for att den skall bliva sd ofar-
lig som majligt.

Sportens fysiologiska verkningar,

e verkningar, som sporten i ailminhet
utivar pk den miinskliga organismen, fro |
allminhel mera kiinda och lattare att for-
std. Jag behiver knappast ndmna, huro
muskler, skelett och leder bliva starkare och
funktionsdugligure genom trinimg. et
allméant bekant. Mindre kiinda men intres-
suntare dro de verkningar triningen har pd
hjartat, blodomloppet aeh andningen. Det
Ar dessa, som | sista hand bestimma v
prestationsformaga. Var och en, som badri
ver aport | ndgon form, bir darfar absoln
kianna till, hur de arbeta.

Alla kiinna wil till, att hjartat sléar has
tigare under och ofter ett arbete. Muskler
na krdava nimligen mera syre dn vanligt
Om hidetat normalt sldr mollan 60—70 slag
i minuten, 84 dkar hastigheten vid hérdan
kroppaanatringning tili den dubbla, ja kan
ske dnnu mera. Samtidigt pumpar hjiirta
vid varje slag betydlipt mera blod ut i keop
pen, sa4 att minutvolymen okar frdn ungefi
h liter i vila till kanske 25 liter eller mera
Fiir att kunna prestera ett s4 vildigt arbet:
fordras, att hjdrvtat r valtrinat. Pa sam
ma sitt som en normal muskel bliv krafti
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gare genom lAngsamt stegrade Gvningar.
blir ockzd hjartats muskulatur =tarkare och
funktionsdugligare genom systematisk trii-
ning. Om triiningen stegras [or hastigt,
kan hjirtmuskulatoren bliva éveranstringd.
Vi ha di fitt ett hjirtfel, som kan tapa
lingre eller kortare tid att reparera. Déa-
for skall man forsika trina forstandigt, sd
aft man systematiskt bygger upp hjirt-
muskulaturen,

Vid flygning speciellt 1 higre hiojder
miiste hjiirtat arbeta bastipare for att till-
filra krappen tillrdckligt med syre. Det dr
dérfir dnskviirt, att flygarens hjirta och
andningsorgan aro viltrdnawde penom en
forztindigt bedriven sport och idrott.

Med hjalp av en mycket enkel apparat
kan man miita lungvolymen hos en minni-
ska. Det ar Litt ott konstatera, att en re-
pelbunden trining i t. ex. vodd eller sim-
ning avseviirt dkar lungvolymen. Vad detta
betyder, forstdr vi witl, om vi kiEnner till,
att lungorna vid kraftig kroppsanstring-
ning kunna behiva upp till femton glnger
mers syre #n normalt. Men genom segel-
flygning triinas hjiirta och lungor ganska
litat. Thirfor dr det onskviiet, jo nbdvin-
digt, att zepelflygarna och speciellt de yng-
re bedriva sport, som triinar hjdrta och
lungor, t. ex. lipning 1 en eller annan form,
simnping, skidikning eller redd. S#Hrskilt
rekommenderas orienteringslopning.

Ett av de viktigaste problemen inom
gportfysiologin dir trottheten och dess orsa
ker. Vid olyckor av olika slag spelar ju
trottheten ofta en stor roll. Fir sepalfly-
garen fir det av vikt att veta, vad trittheten
beror pd, om han skall Kunna firbygea
olyckor, som eljes kunna intriiffa till filjd
av tritthet,

Vad tréttheten allra inmerst beror pa, Ar
viill @inno inte fuollstindigt utrett. Men vi
veta, att vissa dmnen anhopas | kroppen,
att funktionerna inom cellerna &ndras.
Dessutom kiinna i till, att vhr kropp ar in-
stalld pd repelbunden vixling mellan arbete
och vila, mellan stmn och vaket tillstdnd.

fir att skydda sig mot de skadliga f61j-
der som uttritining for med sig har krop-
pen ett medel. Vi kinna oss helt enkelt
tritta och olustips, wira rvirelzer hliva
mindre effektiva, vir koncentrationsférmi-
ga sjunker o, & v, Just denna olustkansia
dr ctt viktigt tecken pd att det no & tid att
unna kroppen en kortare eller lingre tids
vila, f6r att vi dter skola arbeta effektivi
Stark oro, omedelbar fara for livet, stark
hinldrelse o, & v, laga {or tillfillet bort
vira trotthetskiinslor och fi oss att tro, att
vi fortfarande Ero i bizta kondition, medan
vi i sjdlva verket dro mycket uttrittade.
Just vid sddana tillfallen bor segelflygaren
vara vaksam, =4 att inga olyckor Intrdffar,
vilket annars JHtt Hir fallet.

Vid arbeten av olika slag kan man litt
konstatera, att de flesta olyckorna intriffar
antingen i borjan av dagen, dd kroppen #n-
nu inbe riktigt hunnit viinjs sig vid arbe-
tet, cller ocksf mot slutet av dagen, di vi
barja bli tritta. Ingenting fr namligen
mera trittande dn enformigt arbete. Ha
vi diaremol mojlighet att pd etl eller annat

Fn
tunan segelflpgoren slipps wpp § fuften.

woggrann. ldkorendersalning  foretas

sitt T8 omvixling i arbete kunna vi halla
triittheten tillbaka en lingre tid. Detta
bir flyginstruktiren kiinna till. Just under
lingre flyghkurser kan det hinda, att en viss
psykisk trotthet gor sig gillande hos ele-
verna. Olyckor kunna di latt intriffa. In-
struktiren bor forsika f4 omvixling i ar-
betet aller lamza in en paus, s& att eleverna
hinna att taga ipen sig,

I samband med fragan om tritihet skul-
le jag phrna viljs taln om ndgot, som hos
oss nere 1 Schweiz har fororsakal en massa
diskussioner.  Deb fr friagan om stimulans
av olika zlag, speciellt om det nu Lyvirr ¢4
ofta farekommande fenedrinet. Jag maste
med all kralt onderstryka, atk dessa medel
icke tillfora kroppen ndgon som helst extra
enerpi utifran eller ge den nagra nya kraf-
fer. De werka | stillet bland anpat ham-
mande pd vissa nerveentra. Detta har till
foljd, att vi icke kanna trittheten, Vid
langvarigt eller fir kraftigt bruk av slda-
na medel kan dérfir kroppen forbruka al-
la sina reservhrafter., Overanstriingning
blir féljden med svAra och méngs glnger
lingvariga skadeverkningar.

Bagagemiirkena '
blev en schlager e

Véra bagagemirken, vackra, unika och

raritet for samlare hlev stor
Annu aterstar ett antal sorte-
ringar om 10 och 20 mirken i varje till
ett pris av 2: — resp. 4: —. Enstaka

mirken 25 dre. Rekvirera omgdende!

snart an
BUCCER,

Tag chansen innan mirkena, som ¢
kunna nyanskaffas, faga shut!

Rero-Tjdnst-Malmi

segelflygaren

For en tid sedan intriffade | Schwelz en
olyela, som vi kunna Tira en hel del av
En elev hade en dag eyklat omkring 10 mil
till en flygplats. Filjande morgon horjade
arbetet inom Kursen. En timma efter mid-
dagen blev det elevens tur att flypa. En-
ligt kamraternas uppgift hade han #tit en
panska kraftig middag. Han var hongrig
till f&ljd av evkelturen och arbetet pd for-
middagen, Till att biorja med sdg flygningen
normal ut, Men efter urkopplingen forlo-
rade han kontrollen over planet ooh stirta-
de. Hur skall man kunna [Grllara on sd-
dan olyeka? Vi kiinna vil allesammans,
att var arbetslGrmiga Hr betydiigt nedsatt
cfter en kraftigare maltid, Matsmilltningen
kriiver niimligen sd myecket blod, att Gvrign
organ och d& dven hjirnan bliva blodfatti-
ga. Det dr myeket litt att forstd, att den
timligen ringa  hastighetsikning  som
vinschstarten innebar stterlignre minskade
blodmiingden i huvadet. Eleven hade dess-
utom suttit och viintat pd start i planet en
lingre stund wisatt fir en mycket stark
aupustisal. Stark solbestidlning har 1ik-
nande verkan pd blodeirkulationen. Efter
ett kraftigt sclbad kitnna vi ju oss ofta
"tomma i huvadet”., Alla dessa olyeklign
omstindigheter tillsammans forde till med-
vetzlishet, som var den direkta orsaken till
olyckan.

Kosten spelar bade far idrotizmannen och
segelllygaren on myceket stor roll, di det
gitller att vara i toppform. Vitaminernis
betydelse [6r vir hidlsa dr vil s& wiilkind,
att jag icke behbver sdiga néagot dirom.
Dock bor vi kitnna till, alt vid kraftigare
anstritngning forbrukas sirskilt C-vitamin,
varfor vi biér se till, atb vi f& tillrickligt
dirav i vir kost.

Om en segelflygare vill vara pd hijden
av prestationsférmapa, g4 skuolle jap vilja
rekommendera honom  filjande dagspro-
ZTam:

minst en kvarts gymnastik,

bad eller dusch varje dag,

samt minst en halviinumas absolut vila.

Sammandrag.

Innehéllet i artikeln skulle jag vilja sam-
manfatta i 1.J'£‘.::nt.-=:*r:
1. Av Tysiologiska oeh peykologiska skal

behiover zegelflygaren en Kompletteran-
te =port,

[

Segelflygaren bor med vissa mellanrum
genomgid en likarunderstkning. Liaka-
ren bir vid desza undersckningar grrn
honom uppmirksam pa eventuella sjuk-
domssymtom,

8. Begelflypinstruktoren behover ingdende
kunskaper 1 psykologiska oech fysiologi-
ska fragor.

Dlen franske filosofen Rousseaun har en
gang skrivit Toljande: "Jo starkare kropp
desto lydigare redskap &t viljan, ju svagam
desto mer vill den helfalla.” Den som farstar
inmebibrden 1 dessa ord ovdnar sin livali.
ving pd s sitt, att bhan alltid bade i sitt
arbete och i =itt privatliv &r | hidsta kondi-
tion. Han kommer dd att finna fall tll-
fredastillelse i all sin verksambhet.



SVENSE FLYGTIDNING

AMBULANSFLYGNING

Don flygonde semariten § de nore-
landska ddemarkerng, A. Nerberg,
ambulunsfararen 1 Baden, dr alltfir
eilleined av vdra Fisare fav eti bhehd-
vin nagon ndvmare presentation, Hoan
heridtlor hiv for SVENSK FLYG-
TIDNING aom en av do otalige rid-

dande flygturer, som han firetagit,

n intensiv strom av flyktingar viiller

i dessa dagar in éver Sveriges pran-

sel, savil sjoviigen som landvigen. T
soder soker sig 8n i dag, trots den skarpta
hevakningen, en och annan dansk §ver Sun
det, frdn Hster kommer den ena dverlastade
biten och fartyget, efter den andra med
flyktande ester och letter, en och annan
tvsk har ocksid lyvckats komma ivdg fir att
en tid soka en lugn tillflyktsort inom vara
griinser, Langst upp i norr ar det finnar-
na gom 1 dessa dagar, med vara myndighe-
ters hjdlp sbrommar ver grinsen, dkande,
roende cller ghende, Alla firvdsitt anvin-
des fiir att undkomma det stora kriget, som
minga Annu undsluppit uppe 1 det karga
Nopdfinland,  Det allra nodvindigaste av
gina kira dgodelar har man forsikt fa med
sig i nagon viska eller sick. Mycket dr
det inte, det mesta har man varit tvungen
att limna kvar i den tron att det skall und-
ga krigets forddelse och finnas kvar dar
man limnade det, den gang man kan ater-
vinda till hembygden.

T

Fran véster, fran Norge, har det alltse-
dan det stora kriget drog in dver vért
viistra grannland, varit en aldrig sinande
strom av flyktingar. Det har inte varit ute-
slutande norsk befolkning, utan en allskons
blandning av olika nationaliteter, ryssar,
fransmdn, polacker, jugoslaver, holldndare,
spanjorer, engelsmin samt en och annan
tvelk.

Den norska befolkningen 1 fjalltrakterna
hjidlper flyktingarna pd alla siitt {6r att si-
kerstilla deras flvkt dver till den svenska
sidan, Man vitar kartor at krigsfangarna,
dir de svenska fjillstugorna finnas inpric-
kade, och manga ganger filjer man dem ett
stycle pd vig, Ibland hinder det att fiyk-
tingarna inte kan ta =ig fram pd de wipe-
kade vigarna bland fidilen, da bevakningen
fiar nigon kortare tid skarpts, varfor de bli
tvungna att ligga och trycka i en bergs-
skyeva, nigon eller nhgra dagar.

Strapatserna bl dock minga dverimikti-
ga. Flyktingen ger sig inte alltid tid ati
afi noggrant folja den vig han fatt anvisad,
utan rusar ivilg for att fortast mojligt sat-
ta sig i sikerhet p4 den andra sidan, gér
fel, forirrar sig bland vira fjdll och dukar
till sist under for hunger och kild.

D4 och da gir det bud frin sdrskilt eit
lappliger lingst uppe vid grénsen [ Arje-
plougz zocken, att det kommit flyktingar,
zom inte formd pd lingre. En del har ska-
dat sig, och en del har adragit sig allehan-
da firkylningssjukdomar under den lénga
vandringen och uppehaliet i fjdllen utan
nagot skydd. Budet siindes d& vanligen med
nigon annan flvkting, som efter nigon
dags vila kunnat Tortsiita de manga milen

till ndsta fjallstuga, dir vinliga midnniskor
tagit hand om dem och berett dem vila na-
gon dag, for att sedan kunna siinda dem
vidare,

En dag i augusti kom det ovanligh manga
flyktingar ned till doktor Wallquist, som
forst tar hand om dem innan de s@ndas vi-
dare soderut, et var norska min och kvin-

nor, yngre och &ldre. De talade om for
dektorn att de haft sina smébarn med

aig pa flvkien, biarande dem pid rygegen si
gntl det gick, men langre dn till lapplagret
hade de infe orkat bidra dem. Dr hade de

Flygarens brev
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varit tvungna att ldmna dem hos de vinp-
liga lapparna, vilka lovat ta hand om dem
tills flygambulanzen eventuellt skulle him-
ta denn

Kvar didr uppe fanns inte mindre &n fem
barn i Aldern 2—& ar, och tvii kvinnor, den
ena, moder till etl av de smi barnen, hade
stukat foten panzka illa under vandringen
och den andra kvinnan hade ramlat och bro
tit underarmen. Doktorn ansdg att enda
satbel atl f& dem frin lappligret var att
sinda upp Rida-korsplanet.

Det var en vacker dag, som vi startade
Irin Boden och fidllen blevo snart stirre
cch storre, allteflarsom vi ndrmade oss dem,
1 forbifarten skulle vi landa i den lilla byn
dir handelsmannen bodde. Vi skulle tn med
oss proviant upp till lapparna, vilka hade
nira T mil att bira all den mat, som de he-
hivde for flyktingarna, PA detta siitt spa-
rade vi in myveket arbete och tid &L dem.

Den stora fjillsjin 14g spegelblank och
vacker och intet varslade om att pd andra
gidan stranden, vid grinsen, ntapelades dag-
ligen tragedier bland miinniskor, vilkn pa
stapplande ben och med virkande
stirrade efter de svenska lappkiltorna, som
minga av dem aldrig upptickte utan duka
de under for strapatserna depsfdrinnan.

oEon

D4 vi lagt till vid stranden, kom den
ga gamla lappgumman Eriksson-Stegg
glidande ned genom den lags bjtirkskogen.
Hon var alltid =4 glad di vi kom far att
himta nlgon flykting hos henne, hon neg
s34 vackert for oss, och rynkorna i hennes
ansikte spelade d4 hon skrattade. Hon ha
de inga karlar hemma i kitan § dag, de voro
uppe pa fillet hos renarna, sd hon ville aft
vi skulle folja henne till kiten och hjalpa
henne ned med barnmen.

Den lilla biten upp till kitan tllrygEala-
de vi snart, och vil yppkomna tittade vi in
till barnen. Dir satt Olaug Sandvig med
gin son Oddmund i kpit, och hade de andra
smé omkring sig, alla mumsande pa en
smirgis, som den alltid omtiinksamma fro
Evenstriim, sviirdotter till den gamla, hade
gjort 1 ordning !l dem fire avilirden. Wi
hilsade pd barnen cch talade om a@tt nu
skulle de fi flyga ned &l sin mamma ells
pappa som de inte fatt se pd ndgra dagar.
Deét blev allmiint jubel bland de ndgot dldre,
gomn forstod vad vi sade 4t dem. De minsta
daremot bara tittade pd oss,

(Forts. & sid. 55)
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SVENSK FLYGTIDNING

Om jag vore flygminister...

Kol rerl. GQunnar

Tangn,

(e th e i Aftontiduingen, her

'\-rllf'.'\lllr{:'lrllu' f."l'f.'}-".'-fllﬂ"_ll- vosom . Swe

ges nyo badaors ttalitore.

AT:s TANGO.

Jag tackar allra ddmjukast, men det
kom sd plotsligt, sa flickan som fick ett
dktenskapsanbud och blev kysst | samma
veva, Och min utndmning till flygminis-
ter kom dven =4 plotsligt, att jag inte rik-
tigt hunnit sitta mej in i vad den innebar,
men jag far wvil mma regel som

Fiilja

den skianske infanterikaptenen, som hux
flux blev utngmnd till bankdivektdr och

tilifragades hur hon skulle klara den sa-
ken.
alls,

konst
en bra fanjunkare!

— Ingen
ffa ze

Medan man Liflle; p.":. att sy aniformen,
ty det dfr zjilvklart att man skell ha uni-
form i en 24 fin befatining, =d jag vil
tinka ut regeringsprogrammet. Men jag
kammer val som zlla andra snart under-
fund med stk antingen man fdr hoger, hon-
defirbundare, folkpartist, sosze eller kom-
munist, si finns det stringt tapet bara ett
gitt att regera pd, Vilket inte hindrar, att
man kan lata planerna flvgn hiogt, fven om
man maste ta fallskiirm och forsoka om
mojligt komma tillbaka till jorden igen.

ABRA:s styrelseordforande, riksdagsman
Franz Severin, yitrade vid jubileet hirfor-
leden, att det inte finns ndpot som har s
vekel pé sitt skuldkonto som just flyeet,
nch didrfér komma amorteringarna i den
fredlign odlingens ceh samfardsclns tjanst
dven dar att bl kiannbarare dn eljes. Och
skall man vara opprikiiy miste man nog
medge, att flyget hittills mest stdllt till
diavulskap: gynnat kriget, suddat ut fren
terna och ryckt inte bara soldater med va-
pen i hand utan varnlisa kvinnor och barn
in i elindet,

Till det stora fredsprogram for flyget.
som redan andra hjirnor skisserat, ansluter

det giller bara att

o mej fullt och helt. Atlant{lvefilt!
Vitrldsomspinnande trafik! ABA-flaggan
pd alla virldenz flypfilt liksom den sven-
alka handelsflaggan i hamnar och pd hav!

Men myeket finns fven att gora i det
inlindska loftrummet. Tillkomsten av
Norrlandslinjen gliader mej aven =om nore-
lanning djupt in i szjilen, och flyget (il
Skine par att man kanske in en ghng fav
Aterse "bokars och bovgars hordipn byvgd”
sumt gd pa Malmi forndimliga stadsteater
Ty hittills har det mest varit restiden =
avakrickt. (Och biljettprizet ocksh, siti
anm.}. Det dir med norvrlandsflivget skall
jag emellertid ta finnu skarpare sikte pi.
Som toek for att Norvland sd gobt som en-
sumt klarat Sverige genom krisen och som
en honndr ér denna framétgdende lands.
Anda.

Frin dndstationen skulle alltsd smiplan
utgh, som landade pa de stora sjoarna inne
i fjfillet. Det skulle bli lika enkelt att déire-

ifrdan med jeepbuss aka Kungsleden till
Kebnekajse eller Kvickjokk som att ta

Kungsgatshuszen till Anglais nar man vill
luncha,  Till aila fjdalltoppar skulle man
littvindigt komma med helikopter och dir-
ifran med fallskirm.

Sirskilda varietiplan skulle fira sz
utanfor skattemyndighetornaz och restrik-
Lionzlapgnrnas rackvidd, oeh det akulle bl
flygande = “Teaterbitar" odverallt. Wally
skulle jag ha permanent inkallad som min
hogera hand 1 flygministeriet.  Darvjimte en
hel del andra galenpannor, ty et sédand
ulalag av nepetism kan vial knoppast kri-
tiseras.

e att stimulera folkikningen skulle det

bli gratis flygtor for alla bruodpar med
dvernattning i Abizko eller Tylosand, Sar-
gkilda storkmaskiner skulle komma med

barnen, sd hrr Runestam och Bagpge sluppe
den bosviirli zexualutredningen.

Detta oeh myeket annatl, men ndpra av
uppslagen méste jag ha kvar, si att jag
har nipgol att svara intervijuarna, som na-
turlighvis kommer att jaga mej i sina re-
portermaskiner,
det hela?
Ja, det ger jag allt som flvger och far. Har
man utan betinkande kunnat finansiera oit
vitrldskrig s bhar det vidl inte vara nagon
atorre konst att finanzsiera eill fredspro
gram av denna blvgsamma omfattning.

Nu har jag till att borja med skickat
Minstan ner pa Spegeln {ir att hamin =4-

— Hur jag skulle finansiera

Iner; sain

ammask delar ut
Qch sedan gir jag i effek-

na dir rekl
fér Ornungar.
g
Sh ber jag till sist ph mina och min
dehasts vagpar fa tacka Fly
det. i mitt tveke mycket vettign forsloget
att utnimna mej il fygminister. Och ja
den -dar fen =om
Karl XV oech av higstdensammo
pd vem han var:
: Majestat, mer

man

Liv tra

dningen

SO viirmlandsbx

sijer
sljutsade
fick reda

— Btor

ara for mej, I
iinnu stirre for marral

{1erieraldirelor
Awxel Granholm,
Etoekholm, -

ger b, a.:

for det forsta uttala min
vi ef skola hava nigon spect
Landet |

iga kostnader —

Jag vili
ning, att

flyminiater | Sverige.

aAvEen

ra stora samhille

fprm #v stora skattebirdor for atat och

kommuner — for det allminna kommunika

Lic endets utveckling och funktion, Det

ir dA av syonerlig vikt att del e en allt
omfattande kermonunilatiounaniinister, Bom

med samlad overblick och lika sinne for alla
begirande hall skall hava i higsta in
gsen omsorgen om hur och var de saml
ckonomiska insatserna skola giras for |
kommunikationsviisendet och fordelas pa
dess olika grenar.

Min grundsyn paverkad mahanda av
en numera antikverad, allmin sparsamhets-
SV dr den att de publika ikmadien
bira vara sjabefirsirjande och sjalvbirig
samt framirida i ¢ ;
konkurrensen med varandra blott med ogno
ekonomiska krafter parade med egna inne
boende trafiktekniska foretriden — trafi
kanterna fritt wal trafikmedlen
emellan.

sedan till

Mina farhoppningar fir det svenska tra-
fikflyget och den samlade organisation det
betingar, rérn sig om att de skola on gang
na lyckan av en sddan status.

Azel Grawholm,

Bevapning for flygmaskin

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Buhrile & Co.

Ziurich | Schweiz




Tans Ostelive, handelspesande i flygsinne.

Om jag skulle bli {lygminister s& wvozre
letta en =vnnerlipen foljdriktig utveckling.
ag tror deck knmppast att jag nagonsin
wmmer att bli det: dirfér tarvas formod-
iren en renodlad Embetsmannasidl och av
m dylilt dr jagr i total avsalknad. Ej hel-
er Ar jag karridrpolitiker och for ovrigt
ror jag att steget fran extra tiinsteman
ill flygminizter ar val langt.

Men om jap no mirabile dictu, entendu,
rots allt slalle bli flypminster =4 &r det
iogst sanmolikt att jag omedelbart och i
ittt sammanhang skulle vidtdagn en hel del
ibpdrder av 4 svepande natur att jag in-
¢ finner mig ha anledning avslija dem pa
jetta stadiom.

Sikert dir 1 varje fall att jag skulle se
ill ntt min lon blave =i stor att den kunde
gicln till att for samtliga riksdagsmins
dikning prenumerera pA alla landets flyg-
idskrifter, Huna Ostolins,

Torasten
Klaagiskt
pennskeafl  av wang,
firefaller wara en
litewe wning sheplisk
ocle will fiie siiley-
hets  ghall  witaln
RNy varningens
o,

Tegnér,
tilratts-

?a-

s
¢

Om jag vore (lygminister

st skulle jag veta en hel del om flvening
av manniskor — nu vet jap nidst  intill
ingenting och kan inle ge herr minstern
négot annat rad &n dette: métte han inte

bli far specialiserad, fir Juftbiten, "too
alrminded™. Det ghr s libt {or oss sven-
skar — 1 varjehanda stallningar — att bli

fir specialinviktade, Vi glommer =4 latt
afl som anglosachsarna "relax”, koppla av.

Torsten Togner,
¥

Digsponent Unoe Raneh i Gile-
horg iy verkstallnnde div. 1 Taciflyy
AR, oeh Kiwar lidr fips for cn hi-
vade  flygminister.

Fiarst skulle jag =e till att vara myndig-
heter bleve verkligt flygsinnade, varpa jag
sadan skulle se €ill att drivmedel tilldela-
des wizza =torre flygklubbar sa aft civil
[lymskoleverksambhet dter kan komma i gang.
Nu dr det alldeles for galet. 1 hela viirkden
wara de allt [Hr att Tara folk att flvga. Ba-
ra 1 gamla Sverige har man synbavligen
dinnu icke fatt upp dgonen for att det kan
vara bra att La litet mer eller mindre [lyg-
kunnigt folk 1 resery — “om lriget kom-

Prgponent [Mno Roaneh.

mer. .." Bide England och USA ha haft
stora svarigheter att skaffa fram forare i
en hast.

Yidare skulle jag se fill att hangarhy-
rorna 1 Giteborg, Stockholm och Malmi,
vilka den 1 februari i &r utan vidare hij-
des med nigra hundra procent, cmedelbart
Aterginge tll tidigare niva.

Slutligen skulle jar e Wungl, Vig- och
Yattenbygenadastyrelsen 1 uppdrar  att
omedelbart se till att nedfartsvigen fran
stora landsvagen till hangaren a4 Goteborg-
Torslanda {lygplats omedelbart lagas. Som
den nu fiv, ir den rena skandalen. Mindre
bilar forsvinner helt enkelt i det nirmas-
te i de stirsta héilorna. WNib det a4 voe-
kert talas om att man i dessa svira tider
skall gpara pa de oersattliga bildicken bor-
de verkligen Kungl. Vig- och Vatten fire-
gd med litet gott exempel genom att laga

VLI { .1'.|'_i- Rfﬂ.l-'q".r.!,

LINDAHIS

Skridderi och Herrekipering

Startad ar 1897

Militar-

Konfektion-herrekipering

Reseftekter

¥

Uniformer, méssor
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Inneh.: Kapien . Paulsen

och civilskradderi
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AMERICAN ®AIRLINES .c

Krigsdepariementel
meddelar, att det speabbuste bombplan, som
bypirs 1 USA — A-24 nu saits in mot
flepuen pa krigsfronterna. Planet har tva
matorer pa 2,000 hastkratter. less huvad-
uppglt Ar  att stoujn de framryckande
murkstyrkorna. A-26 dr bevipnad med ka-
noner, kulspruter cch bomber. Flanet xor-
engr stor elakraft och swor formaga att
medfora bomber med hog hastighet.  lirta-
renneten visar, att anara hbombpian av aen-
na typ kunna oskadliggoras av snabba
Jakiplan, men enligt kKrpgsaepartementet dy
A-26 spabbt nog tor ALL neutraliscra den-
na fartraktor.

En amerikansk flygverksiad

i Epngland har borjat anvanaa en ny appa

rat for provoimg av de kvartsKristauer,
som o anvinaas 1 radlogpparaierna tor att
hibehalia konstant vagmngd., et hanaer

ofta att man kan tuivardatags kristatler
fran zkadaoe flygplan, men man har torut
inte kunpat konveollera om e varil osko-

dade oeh kunnat tala vibrationerna ombord,
E verkstadens raclotekniger bar nu
byggt en apparat, varmed man kan kon-
tropers  kristallernas  Irekvens och mot-
stindskraft mot skaknimgar,

n av

Jaktflygprestiation av Liberatoy-

bomupare

Firenta staternas marindepartement till-
klll;.l|l_lj.';1'~'l.-'1' -I gll meddeiande NUr én marin-
flygure raddade livet pa en storre expedi-
tiopastyrka 1 striderna vid Manaperna i
Itilia havet.

Den amerikanska expeditionsstyrkan be-
1ann =g Enappa 320 km ijran on Saipan da
efl tvamotorigt jakiplag narmaae sig. lien
amerikanske kKaptenen Jonn . Muldrow
var emeliertid inte sem att anvanaa sin
tunga bLaberator-bombare som jakipian och
lvesades 1 en otrongt djitry manover eli-
minera den hotande

Liet var Rulgpruteskytten midskepps ba-
bord som first upprackie wet japanssa pla-
net. :‘HLLII.]IHJ'W j:'_Jlill:'l.Il.' oimeaelbart
en brant aykning med de Kraitign molorer-
na pauragna for fullt, [lop tram uncer det
japanska planet och kom upp strax bakom
detsamma. Fran det amerikanska planet
L_.I]_IE:IHH.I.H_' man eid l'|1H|i. e grovi Hl.il.n[u'u-
torna pa enoast 360 meters hall, Den lors-
ta salvean satte eld pa japanens styrboras-
motor. Nasta salva stoppaage den anora
maotorn, valrelter lr]';l.lli‘.l. Krossades \'il] ett
miszlyekat firsok att landa pa vattnet och
sjonk. Endast stjirtfenan som slets av vid
nedslaget blev kvar pa vattenytan.

faran.

Kapren

Flyenytt frin USA
len hiogvirdiga flvghensinen har de se-
ste firen varit foremil [dr en mangd ex-
periment 1 Firenta staterna, och ameri-
kanska experter omtala nu att man fram-
stitller stora mingder flyghbensin som ger
anny higre effekt dn den tidigare anvin-
da 100-oktan-bensinen.  Enligt uppgift le-

Vad man talar

vereras redan 500,000 fat av den nya ben-
sinen dagligen  till det militiiva flyget.
Inga mirmare detaljer ha idnnu offentiig-
gjorts, men man vet att det bransle zom
senast har tagits 1 bruk, triptan, har en
anmdrkningsvard motstandskratt mot  for
tidig tindmng vid kompression.

Standard Oi1l har nyligen | New Jersey

invigt en ny  anliggnng, speciellt  av-
seidd for provning av motorhbrinsle.  Man
framhgll i samband med invigningen den

betydelse brinsiet har for att brnga ned
vikten hos ett flygplan. Man har redan
genom nya hogvaraigp branslesorter kun-
nat minska planens flyegvikt sd myekel att
det motsvarar en reauktion av motorns
vikt med mellan 40 och 50 procent.

Curtiss SB2C Helldiver

.

har fatt sina tidigare 4 st. 12,7 mm {axta
akan i vingarna utbytta mot 2 st. 20 mm
akan.

"Lonnfroet”

Air Technieal Serviee Command har ny-
ligen demonstrerat en apparat £6r nedkas
tande av last tran tlygplan,  Den saknar
Faflskiivm eller liknanoe anordning ceh
konztruerad som et lonwird med dettas
typiska vinge.  Len roterar salunda ph
aaminag satt =om et lonnirs, nar det falley
till marken. Ilen del, som motsvarar fruk-
ten dr utformad som en dosa av pressat
material.  en tager en last av c:a 30 kg,
Vingen Hr av tri. Helw appuavaten dr ¢:a
1.6 m lang. Fallhaztigheten dr obefydligt
hogre dn en [allskiarms., A andra
driver den icke lika myeket med vinden
som en Tallskiirm.

Shikan

Pan American Airways
meddelar att flygtraliken kommer att dter-
uppiagas pa strackan Miami (Iloridn) —
San Juan (Porto Rieo)—TPort of Spain
(Trinidad) — Belem (Brasilicnr) — MNatal
(Brasilien)—Monrovia (Liberia)-—Léopold-
ville (Belgpiska Kongo). Som belkant har
P. A. A. tillstind att flyga denna linje se-
dan septemther 1441,

"Svarta linkan” bestar provet
Provllygaren Johnny Leyers som gjort
armiéflygare fortrogna med det nya jakt-

Vid sitgs om Budd's
wppe, oviginctle trans-

portflygplon?

SVENSK FLYGTIDNING

om

| AMERIKAS FLYGVARLD

planet "Block Widow™" ("Svarta fnkan)
berittade | radie hirom dagen ndgot om
planets egenskaper.

Meyers forklarade att det nya jaktpla-

net var det mest tillforlitlipa flygplan gom
han napa 1 flugit. Deét ka rin 1 mor-
ker eller gt vider med relativt
tighet och behover ytterst liten start

lhg has
ool

anet #Ar synnerligen

landningsstricka.
tabbt trots at b viiper lika mycket som
ittt medeltungt bombplan och betydligt mes
in ett fullastat trafikplan.

Trots att "Black Widow"
varit i aktion en kort tid har
mot

hittills endast
vonmnit

manga segrar i strides biista ja
panska och tyska jaktplapen. I Franks
ke anvindes det som nattjakiplan och det
hay varit med om att skjuta ned flvaand
bomber Gver _I;:Jl:__-'l_ zka kanalen.

US Army Air Force

fl‘ul.-ll."ij_:'_;l-!' 1 en rapport, att 11.004d
inom vapnet forolyckats inom USA =
krigsutbrottet. De flesta av dem hade ald
rig varit ute vid fronten. Rapporten inne
holl fiar Gvrigt: antalet {lygtimmar upp
gick till TE0.000, lyeklipt wthil
dade  flyelirare ut
glorde 226,046,

Yiterlipgs giffror, som kunna vara
intregap Hro: forluster
[lygplan i strid.
plan ha gott firlorade pi E sit
frimmande botten, dir primitiva flyefil
trotthet, improvization och farsliten mate
riel bli orsak till hoga [Grluster. En mil
jon ton bomber ha fiillts. Miljonen pos

antalet

nch  besiittning=min

i1

')

T2ANH man

8.0 man och 8

LT

serades vid ett anfall mot Lounawerke 2
september 1 &r. Bammanlagt ha 27.000
lientlign plan forstirts, 6.000 ha fHrmod

ligen fovstirts oeh 10.000 ha skadats. Diet
ta enligt uppgifter av AAT, som wtanfi
USA  riknar 1.082.000 man med 48.00

strida- oeh tjansteflypplan i luften.

Mustang P-51 D

med Merlin 68 har tidigare forsetls me
d huv

stromlinjefo over forarplatzes

Huven har emellertid m at kursstabilite
ten g allvarligt, att en wthyppnad melln

fenanz framkant oc

da har blivit nidy

rOppens Gyers

ritpartiet ha

didrigenom fatt ett utseende snarlikt d
i B-17 Fortr Yankee.




SVARDET

SOM BLEV

PLOGBILL

Det dir svart att smida plogbillar av sviird, men del &ir &nnu
svarare all forvandla ett av vir tids mest komplicerade
krigsredskap till ett medel for fredlig giirning.

Ett bombplan och ell trafikplan ha knappast mer iin den ytl-
re formen gemensam. SAAB:s ingenjorer och arbetare i in-
timl samarbete med Aerolransports lekniska ledning hade SA A_B
dirfiie lost ett svart problem niir de amerikanska "Flygan-

e | : .-:-'45' - et
de Fislningarna® levererades efter fullbordad ombyggnad. 2 Suepshd ity

SAAB rustar for freden RESREIIE

LINKOPING « TROLLHATTAN




SYVENSK FLYGTIDNING

Friska fliktar pa KSAKs drsmote

Bista verksamhetsarel
Motorsportflyzet far ej
KIUNGLIGA SVENSEA

AEROKLUBBEN  Fumde
so fillbaka pd en ovandigt

| framgidngsrik rerkanm-
Tis L riod,

oeh valdo ewibwd for kb

niir  styrelse
barna landet vint samlodes I dea-
Allt mom allt
utgjordes den representaliva sharan
avr ebt §0-tal Frin SFT
dellog div. Bjwrhovd, ehefred, Gist

mate den 25 november,

pETEGTOT,

woft gtockholmsredaktoren Folke Ma-
herg.
Arsberiittelsen bjod pa idel gliadjande

meddelanden om framgingar ph alla verk-
samhetsomrfiden, och det siger =ig sjalvt,
att en sddan Arsredogirelse kunde antagas
med acklumation. HEH Prins Gustaf
Adolf, som mod loraft och elegans ledde
farhandlingnrna, hade dipfér bara att sid
klubban i bordet.

Pii samma sitt blevo siyrelseledamiterna
i tur och ordning omvalda. Nigot friskt
bled tillfordes dock den utvalda samligen
genom inval av eiviling. L. Svedberg, oid-
forande 1 Jandets storsta och framgingsri-
kaste klubb, samt wigingenjor Sengtsson
irin Gotland,

Det var egentligen forst, ndr de inkomna
motionerna skulle behandlas, som det blev
“liv 1 luckan®. Hir fick Gustaf Adolf till-
fille att visa zip som den verkligt suverd-
ne mitesledaren.

&

Rekordmotionfirerna i Norrkiiping
konzul Birger Mdanason assisterad av red
"Eggen” Gustafsson och adv. Halvorsen
hade liksom Stockholms Flygklubb begiirt

fiirnyad utredning om uonderstod il det
privata motorflyget.
Den  temperamentsfulle Mae Hamilton

var hiir liksom wvid upprepade tillfdllen -
nare i aktion och stillde fragan pd sin
spels: Ay KSAK:s uppgifter emdast mo-
dellflyr oeh segelflyp?

Owverste A, J. A, Silfverborg varnade far
el utredning, "Den som gapar efter mye-
ket, mizster oftn hela stycket”. Fér sin del
ansfig han, att det nuvarande statsanslaget
om en halv miljon vore vil hogt i forhal-
lande till skytterirelsens och fvriga ideelln
firemingara anslag. Den uppfattningen
viiekte dock ingen entusiasm bland de fir-
samliade, som diremot togo fasta pi Silfver-
bergas krav, att malflygningarna shkulle bi-
bhehfillaz 1 wviss uistriickning #ven i fort-
gattningen, och att dirvid klubbarna skola
tillgodoses fore trafikforetagen.

dverste af [Uhr, ordféranden §| KSAK=
verkstillunde utskott, lovade giitia igang
en forberedande utredning, som sedan vid
limpligt tillfiElle kan limnas till statsmak-
ternn,  Konsul Minsson framholl, att
landsorten har en annan syn pa saken #n
ESAK om topporganisation, och Mae Ha-

hittalls, -

Storre statsanslag behovs till zezelflyger.

alommas. — Modellflygets nyva organisation skjuter fart.

milton pipekade, att flygvapnets och ira-
fikflygets minga representanter 1 hidgsta
ledningen ei hade den ritta forsticlsen fir
sportflyget. Kalle Svinsson bad alla goda
malkter fdrskona utredningen frin statlipgt
inslug, medan Rotsmen, Linkdping, under-
strik behovet av en stark landsortsrepre-
sentation,

Red. Gustafason begiirde i en replik till
overste Bilfverbere, att KSAKs ulredning
skulle poidngtera motorflygets myeket sto-
ra viirde, ndr det giller att skapa en flyg-
ginnad nation.

Enhitlligt beslot drsmitet didrpd att ord-
na ett motorflygarting i borjan av niista
ar, Dil blir det sakeri minga nyva harda
duster — allt till sportflygets romma!l

*

Giteborgarna och stockholmarna hade |
en motien begfirt ligre hangaraveilfer [or
idepll flygverksamhet. Har fick Mae Ha-
milton dter visa sig pd styva linan — den-
no gang 1 oen debatt med Brommachelen
fertil Flormon, gom inte ville bli utmélad
som sportflygets fiende ne 1. Mae Hamil-
ton efterlyste moerva friskt blod och ofdrvil-
lade krafter | KSAKs utredningar.

Fdr att firsoka fa en bilttring till stind
shall KSAK gi in Lll Vig och Vaiten med
en framstillning om bygeande ay mindree
hangarbyggnader for sportflygets behov,

®

Men def var inte endast motorflyvets pro-
hem som diskuterades, dven om dessa syn-
tes sirgkilt brinnande oeh svirlisia,  Se-
gelflygel fick ocksh sin beskiirdn del. Nore-
kiping ville ha findrade grunder for utgi-
ende av statsunderztad, och Halle-Hunno-
berge Flypklubb var sirskilt angeliipen om
farbilligande av materinlen, Motioparer-
nag talan fordes av Eegen Gustafzson nch
ing. Potzdll, som efterlyate storsta upp-
mirksamhet och intresse fran segelflyekom-
mitténs  sida samt wville plskynda  dess
arbete.

Farsikvingsavgifierna voro ocksd pia ia-
peten, och mingen trodde kanske, att féy-
sitkringsholagen skara guld i ds fattign
klubbarnas iyigar. Kapten Heelil Odig
frin Fylgia miste tillgripe statistiken f&)
ath bevisa, att ingen szom helst fortjinst
uppstitt pa privatflygets forsikringar. S4-
ledes har skadeprocenten under de tre se-
nazte Arven atgjort 100 % av moiorflygets
ach 95—88 T0 av segelflygets forsikrings-
avgifter, ifrota att inpa administrations-
kostnader inrfiknats,  DByrachel Novliz fie-
klarade, att lapget for Nordiska Peclen i dess
helhet var dnnu ofirdelaktipare,

tinesla-representanterna ville ho wviltivi-
sare fordelning av forsdkringspremierna,
d. v, 5 1 proportien till antalet Nygtimmar,
Kapten Odén meddelade till odelad beliten-
het, att Fylgia skall gd in fir bonus-syste-
met liksom 1 fripa om biifirsdiocingar, st
att man fir sinkning av premizn efter
skadefrihet,

Storm i ett vattenglas slkulle man kun-
na rubricera den stora diskussion, som upp-
stod kring Norrkopings motion om slopan-
de av intridesaveift vid forflyttning till ny
klubb inom KSAK. Hir fordes alla moj-
lign patentldsningar till torgs.

Den  statistiskn  hedesriddaren "Kalle
med 4" bevizade muatematiskt med hjilp ay
gin riknesticka, att ott slopande av intri-
desavgiften, som fr till fir att ticka ad-
ministrationskostnaderna vid  nyinskrive

ningen, miaste fororsaka hijnming av fArs-
aviriften.
Flygdivektir N. Sioderberg, Vaosterds,

meddelade, att hans flypklubb inte alls har
nagon intridesavgift men klarat sig bra
iindd. Tvar Andersson berdttade, att Aerp-
klaubben i Skiine girna tar emot medlemmar
fran andra klubbar och later dem flyen
utan bfide intrides- och Arsavgift. Dirokt-
anslutne ing., Nordenswahn betraktade in-
tradesavgifterna endast som ett hovligt sitt
att pungsld folk pd pengar men férordade
extra betalning fir klublmirket.

Mest helhjartade inligget kom Crin kiubli-
entusiasten (Fésta Forsslund, Givlebygden:
“Jag bliv sa glad, varje gang vi f& en ny
medlem, att jag girna tar av mig min egen
klubbnd] och siitter den { hans kavaj." Ratt
talat!

En fraga frain Skéne "betriffande prin-
cipen vid fordelning av anslag till férnyel-
e av material” behandlades i ett wtférligt
svar av segelflygets chefsinstruktir Gridde
Karlssonn — som alltid klart och redigt.

Viisterbergslagens Flygklubb framfarde
genom eivilingenjiir 7. Lomm ott mycket
fornuftigt forslagp om  att  modellflygeis
bygeledare skulle f& sitt arbete inpiknat i
arbetatiden for diplompremie med LN %,
da de Bro moralisklt och tekniskt lika berft-
tigade hiirtill som de grabbar, vilka delta 3
segelflygbygget. Overste H. Funell lovade
fireoka realisera dalkarlarnas poda forslag.

Till de farmuftiga inligg, som man hoppas
skall leda till positivt resultat, hirde ocksa
fver Anderssons firordande av hfgvirdiga
segefiveplan (Aven med dubbelkommando! )
at klubbarna och (fdsta Forszhunds hemstil-
lan om att oundgingligen nodviindiga in-
stroktirer skulle slippa militirinkallelzer
under sjilva segelflypsisongen.

“

Darmed var en livlig och impulsgivande
dizkmssion till dnda, oeh det Aterstod en-
dazt att utdeln KSAKs utmirkelsetecken,
vilka tilldeiats disponent A. Spylman
{guld), div, . aof Ekenstam (silver) och
tandlikare 8, Fundgren (hrons), samb ekt
stort antal priser till forljiinta segelflyga-
re och modellflygare.

En viirdig avslutning pd det Iyckade ars-
mitet bildade den fest pd Sportpalatsel, diy
flygvapenchefen general Nordonsbisld pre-
giderade och ABA-chefen Carl Florman
fritt kdzerade om trafikflyvget efler froden
pa =itt zpeciella fingslande sitt,



ATLANTFLYGFALTET mdste nu bli verklighet

Raketstart och propellerbroms — fantasi eller framtidslésningar

¢ wigta dogarno av wovember bhiad
Di tigs mdn pd en eensabion: den
gtore flygplatsuwtredningen  har slicd-
firt forsta etappen i sitt omfdgngsri-
ka arbete — wtredningen om atlant-
flypfall — oel framlagt rvesultatel 1
ett forslag, som gdv wb pd att en af-
tantflyghamn swaraat mailigt biv an-
Stoekholbm!,

ldggoe " wdrheten av

Ba langt ar allt gott och vil, och man
bar ge flyeplatsutredninren ott erkinnande
fir detta prinecipicllt vilvilligan stillnings-
tagande i positiv riktning.

Vad Aterigen utredningens resultat i év-
rigt betrdffar, 84 rdder mycket delade me-
ningnr om  ldampligheten av den placering
av [illet, som faveslagite. Mon nidgot an-
nat var kanske heller inte att viinta.

Frin sakkunnigt flvghall har mycket
sturk kritik riktats mot sdval utrednings-
kommitténs sammansattning som dess ar-
betsmetoder. Inte minat har man anmirkt
pa de midnga och lingn resor med ty Atfol-
junde representationsluncher, -middagar o.
-supter, som foretagits till alla delar av
landet fir att studera Tlygplatsfragan pa
olika hall.

Fiar var del skulle vi emellertid vilja pi-
sth, att just dessa resor voro nédvindiga
som firberedande Atgird for att Gver hu-
vud taget ge den heterogena samlingen nt-
redningsledamioter det mitt av flygsinne,
som fir nodviindigt for att komma till posi-
tiva vesultat i denns livsviktiga friga.

Med hinsyn till den nddiga thgordningen
ifriign om parlamentariska kommittéers be-
tankandon maste man nog ocksd betrakta
det zom ovanligt raskt marscherat, nir ui-
reflningen nu framlagt sitt firsta resultat
Om detta ocksd inte bjuder pd ndgon ideal-
lpening, s& fir man dock inte missérosta
utan hoppas pa fin hiittre resultat i fort-
sAatiningen.

Som bekant ha ett flertal olika forslag
ventilerats, och gfiilva semifinalen | striden
om atlantflygfiltets placering stod mellan
Viisby, Grillby, Ski-Edeby ‘och Kafiiirden.
Sedan de tvi senare sltermativen utslagits
pa grund av for smd utvecklingsmijlighe-
ter resp. for stort avetdnd frin huvudsta-
den aterstodo alltsd  Viishy och Grillby i
finalen,

Har blev olredningens resultat inte rik-
tigt eniglt: Medan politikerna rostade pa
Grillby intill Enkioping — 71 kilometer fran
Stockholm uttalade =zig de verkligt sak-
kunniga i en reservation fir Vishy, som
ligger hela fyra mil ndrmarve huvodstaden.
(eh nuo vintar frigan endast ph sitt av-
gorande i riksdagen.

D& denna fridgpa méste anzes varn av
stirsta vikt for Sveriges mijligheter att
hivda sig § den internationelln flyptrafiken,
har Svensk Flygtidning besikt en av re
servanterna, byrachefen Ljunglberg i Vig-
och Vattenbyggnadsstyrelzen, och i fortsiitt-
ningen offentliggira vi hans syn pd saken,

Byrachefen Ljungberg
uttalar sig for SFT om flyeplatsutredningen

— Jag anser, att hovudvikten § denna
friga hor ligeas pd att £& fram en flyg-
plats, som ph ling sikt bringar mera gladje
for lanmdet.

Bromma-filltet skall {4 dnnu en stationsz-
Lyggnad och en eller tva hangarer till, men
sedan i det abzolut fullbelagt, Nar freds-
trafiken didrfér pd allvar kemmer iging,
uppstdr eott behov av dnnu elt flygfalt i
omedelbar nirhet, dir en stor del av tra-
fikplanen kunna landa. Atlantflyefaltet
bir allfsd ligga =4 niire Stockholm som moj-
ligt for att kunne anvindas dven fir euro-
peisk trafik,

En av de viktigasie anledningarna till
att uwtredningens majoritet stannade for
Grillbyforslaget #dr sikert, att [dltet vid
Enkiping enligt de preliminiira berikning-
arna skulle stélln sig trettio miljoner kro-
nor billigare, Dot Hr fér all del ingen
spottatyver, och kanske ha herrar riksdags-
mian vid =ilt stiillningstagande dominerats
av angvaret infér "sin urgamla ritt att sig
gjilva — och folket i tvrigt — beskatta™.

Men & andra sidan far man inte i denna
livaviktign framtidsiriga stivea sig blind
ph en preliminir uppskattning av kostna-
derna. Vem vet farresten, vilka dolda kost-
nader som diro firenade med Grillby-alter-
nativet? Svara kommunikationer till Stoek-
holm och andra dyrbara anldggningar ha
redan framkommit 1 debatten,

Den storsta svarigheten vid planerandet
av atlantflygliliet har utan tvivel varit de
verhort langa start- och  landningsbanor,
med vilka man mast kalkylera.

— Behiivs di verklipen si linga banor?
Den frigan kan egentligen ingen besvara.
Reduan for atskilliga Ar sedan sades det: Nu
ha vi nitt maximum! Men detta Gnsketin-
kande har tyvirr innu ej besannat sig.

Fiir att vara pd den sikra zidan har man
dirfiie 1 de allmanna premisserma i denna
fraga kalkylerat med dnda upp till 4500—
5000 meter =om  dnskviivda  banlingder.
Denna siffra har emellertid tagits under
omprivoning, och fir min del, siger byri-
chef Ljungberg, har jag av loftfarisinspek-
tir Angstrom frin USA helt nyligen fatt

ghdana besked, att jap kunndat forords
Visby, dir man kan f4 ut 4200 meter pi
en bana och 4100 pd en annan, vilket bir
anses sfsom tillrickligt for framtida behov.

De stérre banlingderna ha motiverats av
utvecklingen i1 riktning mot allt higre flye-
vikter. Planens stigningsegenskaper och
majlighet av att snabbt 4 upp hig hastig-
het betyder dirvid lika myckel som goda
landningsméjligheter. Utredningen har —
for att varn pi den siikra gidan.— rviknat
med finda upp till 80 ton flypvikt, Under-
grunden #r ocksid bade for Visby- och
GrillhyTiltet podtapbar for dessa vikter.

Vad starten hbetraffar, sd hivdar den
svenska expertisen, att ett plan, som ej kan
starta ph 4000 meter, bhlir 58 svArmanidvre-
rat, att det ej dr anvindbart som trafik-
plan.

— Kan man di inte tinka sig tekniska
framsteg i friga om startforfarandet si-
som raketstart eller katapult? Mycket mij-
ligt! Dir & man dock inne p& ett omrd-
de, som [ viss man tungerar fantasi och
gizsningnar. Planet maste emellertid under
alla firhallanden ned pd marken, varfor vi
kanske andd inte komma ifrfn de linga
banorna.

— Men propellerbromsen, #ir inte det en
tiinkbar losning fir att kunna gd ned pi
kortare striickor? Givetvis! Men dven om
do tekniska anordningarna skulle sl& slint,
miste man ur sakerhetzsynpunkt rilkna med
majlighet att ta sig ned.

Situationen ar densamma i alla linder
gom i Sveripo: det dr svirt att f& stora falt
i nidrheten av stiderna. I utlandet tilimi-
ter man emellertid avstdndet Irén stads-
centrum mycket stirre betydelse och shyr
diirfior inga kostnader {or att £ il sténd
hiista méjlign placering.

Till slut meddelar byrichefen Ljungherg,
att en amerikansk flygplatsexpert, Mr
Bigpers, iir pad vig hit efter inbjudan av
ABA och SILA samt med tillstyrkan av
lultfartsmyndigheten. Hang standpunkt bie
naturligtvis avvalktas, innan man tar defi-
nitiv stillning till frigan om atlantflye-
platsens placering.

Det Avilar nu riksdagen att fatta den
avgirande stAndpunkten. Fir vir del anse
vi det viktigaste vara, att den omdisku-
terade storflygplatsem owver huvud taget
kommer till! P& den punkten har ocksd ut-
redningan varit gplidjande enig.

OnskvErt Br ocksi, att man nu ef ser pi
da trettio miljonerna utan fir ett falt i
omedelbar nirhet av Stockholm, Om tio ir
ha vi forresten kanske behov av bada fal-
ten! De pengar, som skiljer Visby- frin
Grillby-alternativet kan man sdkert f& igen
i lingden.

Hela Sverige, ja hela viirlden vintar pd
myndigheternas beslut. Skall det kunna sa-
gas om vara styrande, att de visade fram-
synthet och handlingskraft — eller shall
historiens dom falla Gver dem som reaktio-
nira bakdtstravare?!

(Intervjuare: Bjwrhovd. Lyssnare: (rdsl)
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Ar segelflygningen farlig?
NE J - svarar

-:J”!,- abeulle di aldrig vigun segel-
(lyga’, dr det omdame man ofta
Fibse fud

w1, ma snart sogelflygning kom-
mor g tal. TDet ser ju sd Fusligl
wt  Shonholen och tfusningen i se-
upp-
Osti-

liwg har nog gonska ratt, nir han pd-

gelflygplonens ¢ logante  flykt

shattas tydligen inte av alla.
gha folleet dnu inte bli-

stlar, oft 81

3

!'I'.‘ _r"rl:':.'-:'r:l:l'Lt'“.

romt negutiva instillningen till segelflyg-
nipg och flyg dver huvud taget timligen
hepriinzad till den dldre generationen. Ung-
irre foratielse f6r flygning-
r dess tjusning.
iy h obestridligt faktum #H
att fordldrarna ménga ganger
a somer och dittrar att ge sig
peh vad som di ligger nirmast
elf]

ingen — 1 vald. Orsaken

tifl denmna 1 Irarnas hillning dr nog att
de fatt for sig, att det dr farligt att segel-

[lvga. Att denna missuppfattning blivit
=i I,l1,'.|||_'-||!" berar 1 sin tor ]\'l}'(_‘.]((,"F ]J':'l den
ska dagspressen.

Vir svenska segelflygsport har de senas-
ar omfattats med stort intresse fran
sida och  dirigenom erhallit en
jande publicitet. A andra sidan soker
maod feta rubriker pé lopsedlarna
ation av minsta bhaveri ellar
inom segelflyget. Attt den in-

inte varit av all-

e

I culle omnamnas i fidningen, spe-
lar mindre roll fér herrar journalister,
84 stod det exempelvis i vinfraz pa en
lipsedal:  "Segelfiyg-
ird”.  Sanningen bak-
fekande budakap var
d plidfiygskolning vid en av
! landsortklubbayr hade en elev Iyckats
odima sd myeket for kort vid landningen,
att han med hela ekipapet hammade pé en
utskjutande pir (flvgningen bedrevs nim-
ligen p& isen) i nirheten av landningsplat-

huvadstadatidnings

plan stirtar pa bangi
om dette upps

foljande: Vi

Glid-  ach  segelflyg-

ningens tjusning mdas-

fe fuscinera  varje

sund minnisha.

sen. Och dar hade han da kolliderat med
en jirnvigsvagn, Flygplanet skadades,
men foraren var fullkamligt oskadd. Han-
delsen #r I och for sig otrevlig, men #Hy
doek inte av sidan betvdelze, att den bor
Astadkomma jatterubriker i tidningarna el-
ler basuneras ut i radion dver hela landet.

Haverifrekvens

(%) 6

— — — = f&r segelflygplan

""""" + glidflygplon
totalt

e

1942 1943 199y Ar
Hur pass "farligt” det #r att segelflyga
kan hir visas i statistisk form. Under se-
naste verksamhetssizongen inom det civila
segelllyget  1/1—30/9 1944 har utiorts
46,954 starter, diéravy med segelflygplan
9.221 och med glidflygplan 37.633 starter.
Haverier ha intrdaffat 1 48 fall, dirav med
segelflvgplan 21 och med glidflygplan 27

CHEFSINSTRUKTOR J. G. KARLSSON

i en statistisk oSversikt

Tetta exempel skulle kunna mingfaldigas.
Haverifrekvensen utgir nistan jimnt 1.
av antalet starter. Dien dr fir s
plan 2,3 "/w och for glidflygplan 0,7 "/
alltzd mindre an en pa tusen.

Av intresse kan vara alt pa vidstdende
tabell studera huruo haver
sjunkit. Man kan sdledes konstatera att
det hlir allt sikrare att segelflyga. Orsu-
ken hartill dr givetvis att instrektirsper-
sonalen nu borjar f4 erforderlig rutin och
att flygklubbarna blivit inkirda péd den ma-
teriel, som anpviindes.

I samband med sepolflvening intriffa
mycket sillan personskador. Under 1944
(1 50/9) ha endast 8 personskador i
traffat, och av dessa har endast en va
av allvarligare beskaffenhet,
ven raket ut for arm- och benbrott. Men
kan emellertid fraga =ig, vad som kan in-
triffa, nir man vid A7.000 clika tillfillen
heger sig ut pd promenad, vilket vil mot-
svarar det antal promenader, som en nor-
mal minnizka gér under drygt 30 ar, De
lomska farer, som dirvid hota den oskyl-
dige vandraren i form av bil- och cykel-
drullar, nedfullande takpannor och virds
lost bortkastade bananskal (under den
gamla goda tiden!) krdva ocksa sin fribut.
Det skvallrar tidningarnas olyekskriinikor
dagligen om.

Jag vill hirmed inte pastd, att det ar
lika ofarligt att segelflvga 1 luften som ats
gi ph marken, men jag trov, att man kom-
mer sanningen gansika nira, om
ger, att det inte Hr mycket farligare,

Lat alltsd inte fruktan for inbillade
olycksfallsrisker avhilla Ky frin att sjil-
va ge Ir den hiirliga segelflygsporten i
vald, och bir Ni ansvar fiir en =on o
dotter, s& lat dem komma med i segelfly
garginget. 47.000 starter for hela landet
pd nio manader dr, frots den Gkning det
innebir, en futtig 1

denna

varvid ele-

man s3i-

liten s=iffra. L&t

sikta mot halva miljonen starter per fr!
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LULEA SPE

Tel.: 1802 Inferurbana
1801 Expeditionen
1601 Resabyran

Telegramadr. : Luledsped. ANGTARTYGS

samarbete

DI1ITIONNS

Auvkloriserade Skeppskiarerare,

Ombud 1 Luled Tfir:
STOCKHOLMS REDERL A
REDERI-AKTIEBOLAGET SV
AKTIEBOLAGET GOTA KANAL, Gitohorg.

., M, GEHRCKENS, Hamburg m. fl. rederier.

Passagerareoinbud fir: Svenska Awnerika Linien och Svenska Orientlinien, GOtoborg,

A.-B., Acrotransport ADBA — Swedish Air Lines.

AN~ ] LT 2 1 med A-E, NORDISK i
le‘s"‘n‘ RA JARNVAGAR och NORRBOTTENE LLANS TURIS
Genomirakiteckna allt slags gods fran alla sve
platser | Ovre Norrland, — Ombesirje alla elags speditionsuppd:

i egna stora, rymliga muagasin,
VID PLANERANDE AY BEERREATIONG- & SEMESTERRESOR HADFREAGA VAR HESEBYRA,

A.-B.

Speditérer & Assuransagenter

B. SYEA, Stockholm, samtliga binjer

NAKA LLOYD, Giteborg

STAT
FURENIT

B

Lx.

MESEBUREAL,

Hostn uilindsks ha
ug samt upplag

ska och de nar till alls

ringar av gods




sensationellt SF T-erbjudande
rslutspurten 1944"'?

f'lyf_:ti\“crl'zi_‘.',smlhu
iy gsinnet” kom-
ta hem en iver-

Vem vinner

landsindas totala t evad

det giller det pmakrivna
att forsika

En del andra trevliga pris

prestationer.
qg i1l dem som kommer

SVENSK PLYGTIONINGS ombud
jar en egpgande chans Lill
pllandsiygning

I_':.'.Iliﬂj_'.hi'!gl.llll'llidit.'l meddelar var
SYENSK FLYG-
a priset i deras

kommer atl utdel
mer man ocksa

narmast 1 tur.
i’ - . - Ligzen lagseger.
L.rundiurutsalhunj: for att fa deltaga ar =i s

skaffat fem nya ombud
som skaffat hiog-

ish sa fort sig

Nva ombud far dellagal

FLYGTIDNING liter meddela
ra med

atl vederhorande
riiknat frin den 1/10, Den
sta antalet darnlover far a
y foreta en utlandsresa.

[ pressld

SVENSK
att nya ombud
i "slutspurten 19447,
gkriva till {idningen och anm

"-l;l.l||1i:1».nrrv.~'-1mﬂdl.'r.t ntt
antagas och kunna va

PIDNING beslutat att forst
Det ziller alltsa atit

rantanskafining for om-
ahiljelt fill nilandet =i

{ivlan i prennme giira late
buden skall bli en fly
srhaflandena det medgiver.

forfrigan hos ayENSK FLYG-
TIDNINGs chefred. som befinner gig ph
rakton bekriftar han att

ila sig — ju

viisikustombuden siikra pa lag-
seger

gnart [

'a v forr desto hellre.
Ombudsvillkoren 4r for Gvrigl synneri-
del av SVENSR | zen formbnliga. Var och en kan hiir skaffa

i olika hall i lan-

Yid en intervin med en
att samln

FLYGTIDNINGs ombud p
¢ att man aflmint tippar att
att avgd med

sig en god extrafortjinst genom
for Sveriges populi

sista & kommer atl gl

resa i Stockholmst
ombudstivian
ira flyg-

ntiandsbiljett som

tidningens slora velulepurten
det visar det si prenumeranter
ott viistkustombud Kommer

att vtterligare markera denna

(44" kommer att ha ef
firsta pris, en sporre som utan tvivel kom- tidning, som under n
viterligare framat,

mer att egga i tligs pmbud till kraft- segern. Ior
| veioe henddverk Gl -
meodern industes...

: Awnto-Metalls nybygg:
Ulpsundavdgen 174, f-'n’:wmlhu

Var nya fabrik i Ulvsunda 'star redo!
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Robert Taylor &r numera flyglivare |
amerikanska marinen meddelas frin USA.
I det sammanhanget méa citeraz vad kisd-
sen "Kiringen mot strommen” i V.-J. skri-
ver om framtiden nir alla skall flyga:

"Sickna sm#& rara reseminnen folk ska
fa da. Att stewardessen mellan Stockholm
ool Kairo &r blond och har snyvgga ben me-
dan stewardezsen mellan London oeh Naivo-
bi inte dr nagot vidare, Att det #r lygens
att fa en kall vichyvatten mellan Paris och

lorida och lagom fir en tupplur mellan
Oslo och Revkjavik, Att det dr gropigt
hiiv seh molnigt dir och kallare hogre upp

an fangre ner. Att alla piloter ser likada-
na ut med Clark Gable 1 blicken/
*
Hana Osteliug har fatt pid huden pa sina

hall och fatt lukta pa samningen 1 ordspra-
ket att inpen dr profet 1 sitt fadernesland.
Ejilv Jar han vil farsvara sig med att han
har hela virlden till hemland — trols detta
man dock en fullt miarkbar svensk
vEning 1 hans tal.

folkets flvgs

Svenszka inpe Hr del inget fel
pii — felet ligger nagon annanstans menar
en arg insindare | Aftonbiadet. Ungdomar
masgor till flygvapnet for att
finna att de ej kunna fi flygutbildning pd
erund av orsaker =zom icke ligger hos dem
sjalve wtan nigonstans higre upp. Del dr
ju dock vingarna skall =porre

soker sip i

20T
6B, general Jung, har i ett markligt tal
fastslagit atl svenskt luftférsvar hiinger pa

jaktflyget. Han berbrde i detta samman-
hang wirt luftviens utveckling; bl a. att

Norrkplng var den forsta stad som shaf-
fade eget luftvirn tack vare privat initiativ.
i) riksdag hade ndmligen glimt bort
Det

w;m

denng detalj ifrdga om upprustningen!
ar ett figa grant betyg OB hir ger de sak-
leunnigas forutseende ifrdga om flygets ui-
veckling — trots att det fanns réster som
varnade redan dd, Jaktflypets betydelse
i framtidens forsvar papekas nu av minga

kanzke kommer de om 20 ar att citera
.‘*'!-.'JI'.-.L ng Hoy risten av en som
ropar i

r-|'|:: —
Ii':l'fll'l'. =,
Fivgkonferensen i Chicago har kommit i
ghymundan for krigshandelserna. Forhand-
lingarna gav dock en hel del higst intres-
i fredsflygets utveckling
ikligt mycket tyeks bli avhangip
av den storpolitiska utvecklingen. Stor be-
stirtning uppstod niir Sovjet 1 sista minu-
ten vigrade deltaga. Fior att camouflera
politisk man =ig deck

ka intriger skyndade
att slita dver det hela.
1
Ett internationelit organ for avgérande
av intermationella flygfrigor foreslogs pa
konferenzen och genast blev det stopp i for-
handlingarna. London och Washington ak-
te i luven p& varandra — Moskva kunde
zom namnt icke blapda sig i leken utan
nijde sig med att i bakgrunden avvakta

vem som tar hem potlen i forsta ronden —
framtidsperspektiv?

Ritrddande utrikesminister Berle fastzlog
att USA icke dmmnade tillala inskriinkningar
1 trafiken pi linjer som frafikeras av amoe-
rikanska bolag., Tfterkrigstrafiken bdr icke
uppdelas till férmian for lander tek-
niskt star efter Amerika.

som

President Roosevellg budskan till konfe-
rensen innesldt dven denna passus:

— LAt o33 med erkdnnande av alla na-
Lioners suveranitel och juridiska jamlikhet
samarbeta sd att luften kan utnyvtijaz oy
minskligheten till ménsklighetens tidnst,

Det forefaller hogst tvivelaklipi om ut-

landska frafikplan skail f4 passera ryski
omrade efter kriget., Ryssland {Brefaller

fortsitin
stiingda portarnas land”
under  den
alt ske.

alltsd dven |

igen att bli “de
endast
kotmer

men Kanske
ateruppbyggnad

Latinamerikanska blocket, 19 stat
testerade maot att it exekutivt organ { dei
internationella flygradet skuile ulses en-
bart bland stormakterna och att 1dm-
na konfarensen,

hotar

"Midnatisol-flygholaget” kallas det ame-
rikanska storbolag skall trafikera
Norra Fuvepa fram till Moskva fran USA,
Midnight-Sun-Airline:z direkitr, Fred. Mel-
chier, har uftalal vissa bekymmer for att de
svenska taxorna pi UBA skall bli ldpre dn
de amerikanska. Han meddelade samtidigt
att de tre nordiska landerna gemensamt
skall trafikera Atlanten. USA onskar leke
ha tre skandinaviska linjer som konkurrera
med de amerikanska. Vi tro att vi hir §
Norden ef skall ha lika svirt att samsas
som de stora didvover., Enade vi sta, sind-
rade vi falla. ...

BOIT

5

Aderton nationer lekte nyligen lufilorts-
konferens i mindre skala pa Berns i Stock-
Lol dér KSAK och Internaticnella Klub-
ben arrangerai flvgarmiddag. My Redpath,
teknisk expert 1 Wesltern Alrlines siade
bl. a. att stockholmaren kommer sikert ati
om nagra ar ta sin egen autogiro niv han
skall till Saltsjobaden pa weekend, och flyg-

falten maste bli attraktiva, ddr skall fin-
nas forstklassiga restauranger och haver
som lockar dit folk, Och i smé linder som

t. ex. Bverige, ddr folkel annu inte Hr till
rackligt “airminded”, maste staten hidra
med hialp till flygklubbarna i olika former.

Det sista later bra — men det var ju en
utlanning som sa’ det — eller fi vi hop-

pas...?

Grillby wtanfir Enkdping fick majorite
ten av flvgplatskommitténs roster, En for-

grymmad opinion  efferlyser pad grumd
hirav vederbirandes flygsinne. Grillby

kommer s

att bli dvrt pa grund av uthyge-
nad av ji

viigar oeh ‘nvagen — en flyg-

SYENSK FLYGTIDNING

plats biir inte ligga mer dn 30 km frén =ta
den pidpekas ocksa frin utlindskt fackman-
nahdll, Flygplatshommittén
svenskt rekord ifraga om kommi
fortog man sig?

+

— nan

T propellerstrommen kommer =4 de
dggiga” historien om chefen vid et
gforband som frigade om nagon frivil-
ligt  ville att hoppa fran e

anmila sip

flygmaskin pA §H00 meters hijd. Efter &
stunds tvekan stego tvd miin — formodli-
gen flottiljens modigaste — Den ene
var sotare i det eivila och den andre plit
glagare. PBada hade ingenting mot ati

hoppa, men undrade om kundi
minakas till 250 meter,

— Omojligt, svara chefen.
inte fallskGrmen wveckia ut szej.
rena doden,

— Fallskiirm, sa dom béda pa
Va' de’ me' fallskdrm? Jas

saken. ..

inte hajden

[} hinne
Dt

VOTE

de

 Mirgmis.

FLYGETS = ‘F@'
® INKOPSKALLOR

BRANDREDSEAP
GHTERORG: Brenshn Tot
Bkeppebron 3, {el, 114

HATTAR och MOS50R
GOTEBRORG: A | niE Miiss
gatan 9, tel. 19746

HERRERIPERING

1 AB, Waderiaget

fabille, Tore-

MATLMO: T]|J:| G, Ande i, Landavigen
43 B. Tel. 157 87,

IJ-‘-T]'.-RFJI.?\I'N AB J. O Friiat-
gatan 87, tel. 13G3.

JARNHANDLARE
OETERSUNTD: Sten

Berglholms

AR, vid Gusial ITI;s torg,
MOTORCYRKLAR och IiI:.HI:.h'lu DEL. 'Llu
GOTEBORG: Motorfivma Malte Elom
Odlnsplatsen 2 tél 16 15 84 48, A
MOTORDELAR och -TILLBEHGR
Mo
10, 1‘|.

TILLEEHGRE
OSTERSUND : Muslkhandel,
PristEatan 4

OLJERENINGEVERE o.

APPARATER

MALMO: Oljernflinpdori-A Zonen, Todu-
strihamnen, tel. 718 00 (whixel),
PARFYMERIER

MALMG: AB Averon,
360 78, flialor: 130 87,
RADIDMATERIEL och

GOTEROGRG: |l'|||'|l"
Hamngatan 36, tel. 137

SRODON
GOTERORG: 0O, H. Carlsaons
Viktor Eydbergszalan
DETERSUND: AB Burman & Co., Prist
gEntan 86, tel 116, 1%
OSTERSUND:
ten §1, (Hotell
URMAKARE
GUTEBORG:
tal. 1346 032,

Gista Hangson,

Vallgatan 1

Ndr det gdller
herrarnas harvard till vardag

som till fest vand Eder #ill
J. Jonssons Frisérsalong

Sallerupsv. 24 (Hlisterpseme) Molmil




absolut ftillfarlitlig dven
vid storsta pdfrestningar

Flyvevapnels starthombplan B 17 dir det enda flyg-
plan i wvirlden, dir del indraghara landstiliel
iven anviindes som storthroms. Stillet maniy-
reres  hydarulishi  och  synnerligen stora krav
miste stillus pd denna ulrustning. SAAB valde
de  svensklillverkade [PPeseo-pumparna och  en
Pesco hydraulisk pump av typ S2I4H svarar for
den  Lrivande manovreringen. 1 samma  plan
arbeta  dven  svenskhyggda DPesco-pumpar for
hriinslebefordran, drift av instrument m. m. Tala
med vira specialister pa Peseo precisionspumpar

for specialindamal.

SYSTEM PAULIN AB

Kungsgatan 33, Stockholm. Tel. 21 43 03, 11 95 45

AB TONSETH & CO

Ulvsunda iny, Bromma Flygplats. Tel. Namnanrop

Bilden visor den hydrauliska
Pesco-pumpen, som levere-
rar kraft till det hydrouliska
systemet i en B 17. Pumpen
drives direkt av planets moior.

PESCO HYDRAULISK PUMP
TYP S214H

PESCO licenstillverkad hydraulisk pump
S214H &r en hiptrycksoljepump av kugg-
hjulstyp for avloppstryck upp till 100 kg/cm?,

PESCO

virldsberdmda flygplanpumpar
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CwLiihilnli utits
#L Laleiald mw{uu S OHARE .led g

fredsflyg till

arl XII:a kraftfulle drag, sidona

de férevigats av en beramd baro-
linerskulptir, miétor den besthkande,
gom indeider § Linaatyrelaens resi-
dems 1 Goteborg, Kraft och bealut-
anmhet priglar ecksd landshovding-
an 1 wilels andre atad, wir hen pd
sitt magnifika dmbelsrum tar emot
SVENSK FLYGTIDNINGs
gentant.

repre-

Samtalet glider genast in pd det dmne,
som ligger landshovding Malte Jacobsson
varmast om hjdrtat.

— Jag anser det vara synnerligen ange-
laget, att den stundande stortrafiken inte
skall gi Goteborg firbi. Torslanda flyg-
filt har far den skull redam varit fore-
méil for omfattande utbyggnad, men exper-
tisen fordrar dnnu langre start- och land-
ningsbanor fir de stora plan, som inom en
znar framtid anses komma att svara for
flygtrafiken linderna emellan,

Atlant- och Englandstrafiben #r vikti-
gast foir Giteborgs vidkommande, Det har
visserligen foreslagits, att ett atlantflyg-
filt skulle firlipgas till Stockholms nirhet,
och det har landshévdingen for sin del
ingenting emot — under forutsttning att
man bygger innu ett passabelt stlantllye-
fiillt cch placernr det i nirheten av Gote-
borg! Om virt land vill hilla sig & jour
med utvecklingen, sk kan detta vl heller
inte karakteriseras som annat én en rimlig
begiran.

Nu har det ju tyvirr visat sig litet svart
fiir herrar flygsakkunnign att fatta beslut
i frfigan, och nir man en gang i framtiden
viil gitt fran beslut till handling, s& #r
det*inte precis gjort 1 en handvindning att
bygea ett atlantflygfiilt!

Landshivding Jacohsson har dirfér en
privat losning av det svira problemet i
bakfickan: Bygg ut Sivefaltet till atlant-
flygfalt! Av allt att doma tyekas férut-
ghittningarna hir vara for handem. Vis-
gerligen har Gita Flygflothilj — ¥ 9 —
f. n. monopol pd Séve, men efter kriget —
och det &r ju forst vid fredsslutet som at-
lantflyget fir virt vidkommande blir ak-
tuellt — giir det siikert ingenting, om ame-
rikanska jitteflygplan med fredliga pas-
sagerare landas pd flottiljens omride.

Savefiltet ir ocksi betydligt limpligave
fir uthyggnad &n t. ex. Torslanda, och ar-
betet ph utbyggandet av start- och land-
ningsbanor med en striickning av 25—3
kilometer gkulle omedelbart kunna borja.

— Hur stiilller gig di flygets egen per-
gonal till denna radikala lésning av proble-
met? Landshtvdingen har diskuterat for-
slaget med flera hogre representanter for
vapnet, men nagra protester ha dnnu inte
hirts av frin det hillet.

— Mitt nirmaste intresse fr, aftt vi si
snart forhdllandena medgiva f& mycket
goda och livliga fiorbindelser med vira
gprannlinder, frimst dd Danmark och Nor-
ge; framhaller landshivdingen vidare., Fior
néigra &r sedan var trafiken sdviil med Oslo

Lawdahivding Malte Jucobason.

som Aalborg foremil fir ett mycket stort
intresge {rdn den flvgande allminhetens
gida, men sedan dess har det ju av kinda
orzaker varit dott pd den fronten. Men
ndr den efterlingtade fredsduvan dntligen
kommer och vira hiivtagna broderfolk ater
fi planera fritt, blir det sikert stirre fart
Hn nagonsin pa det nordiska flyget.

Till grannplinderna kan man vil #tming-
tone i pileborpska lkretsar ocksd rdkna
England; Giteborg kailas ju inte helt utan
orsak "Lilla London”. Tor egen del niik-
nar ocksa landshivding Jacobsson sin for-
sta flygtur till London i samband med in-
vigningen av direktf{lyglinjen till England
som sitt trevligaste minne frian ett par de-
cennier i intim kontakt med flyget.

Svenska Lloyd i Giéteborg planerar som
bekant genom gitt dotterféretag Aero-Lloyd
direktflyglinjer till bade London och Aal-
borg (eller Aarhus), Det dir vieszerligen
dnnu inte klarlapt, om det nya flygforeta-
get far koncessioner pd ifrdgavarande lin-
jer — eit dnskemdl som landshovdingen i

PRENUMERERA ra

b U tar andast 5:— k.
ing

fly

FLYGTIDNINGEN 12, 1942 el. 1544
inbunden i flott pirm med gulatryeck.

Pris 6: 50 kr.
le pllrm med guldiryck for inbindning av
Arg. 1S eller 1044 Pris 2: 75 kr.
Foljande Rldre nummer flonas:

Prls 25 &re:

Nr 1 2, 3. 4, 7 ir 1840

FPris 38 iire:

Nr 11, 12 Ar 1840.

Nr 6, 7, 9 10, 11 &r Tl

Nr 1l 2 3, 4, 6 &r 1842

Prin 45 &re:

Nr g, 7. 8. 4, 10, 11. 12 Ar 1942

och samtlliga nr uthomma Ar 1943 och 1944
Hrevmiirken med ildre fiygmotiv. 28 milrken
i en karta. Pris 35 dire

Flygvykort | 4-flirgsiryck av Jaktflygplanet
J 9-Republie. Pris 15 bre.

Segelflyckort med humorlstlska Inslag (olika

motlv), Prls 15 ére.
Ombuod anfngas!
Fiirlag: SVENSH FLYGTIDNING, Malmé.

Postgliro 147660,

ATLANTFLYGFALT VID GUTEBORG,

grannlanderna,
slag och kommunala bidrag till ungdomsflyget

hogre statsan-

varje fall pd det liviigaste tillstyrker, sam-
tidigt eom han vornar for monopoltenden-
sar inom flyget sdvil i Sverige som linder-
na emellan.

Den fredstrafik, som f. n. dominerar Gi-
teborg som flygstad, fir den stympade Riks-
flyglinjen i ABAs regi, vars Douglasplan
tvd ghnger om dagen landar pa Torslanda.
Denna linje &r mycket uppskattad av mite-
borgsrezeniirerna, och man lingtar allmént
fram till den 15 februari, di ABA-flygst
— i stillet fér att som nu vinda i Stock-
holm — gkall fortsiitta dnda upp till Lu-
led liksom under provminaden i hist., Den-
na flyglinfe #r niimligen synnerligen for-
manlig for resande liingre norrut.

Mycket stort intresse har for Giteborgs
vidkommande fven kurirflygpet riint, men det
hir ju striingt taget inte till fredstrafiken.

[ 3

Det fr inte minga landshévdingar, som
ha ett s4 levande intresse fir flyget som
Malte Jacobssen. Itt ytterligare hevis hiir-
fir — utiiver vad som redan framgitt —
ir det forhallandet, att han engagerat sig
som ordfirande i Aeroklubben i Giteborg.

Nu hiir det fir all del till kutymen, att
en landshovding skall skylta med sitt namn
i spetsen for ett otal foretap inom fire-
ningslivet — ofta mer eller mindre zom
ren dekorationsfigur — men att det i detta
fall verkligen riir sig om ett kta intresse,
far man snart klart fir sig under samtalet
med residenschefen i Giteborg

Han vet mycket wvil, hur filtet ligger
till, och kan utan vidare redogira fir klub-
bens verksamhet, Motorflypet har under
dret kommit igéng pd allvar och bedrives
huvudsakligen i form av mal{lygningar for
luftviivnet, Samarbetet med milithrflyget
har varit mycket gott — liksom Gverhuvud-
taget landshivdingens kontakt med de mi-
litdira instanserna under kriget.

Ungdomen skéter sina speciella verksam-
hetsgrenar, modellflyget och segelflyeet,
med all den aktivitet och framging som
anstar morgondagens flygare. Det ligmer
landshdvdingen vermt om hjirtat, att ung-
domens flygintresse pd allt sdtt understs-
des. TPar Goteborg som komtaktstad mot
Ystora “virlden #r det ju sfrskilt angeld-
get att 4 fram en stor skara flyghkunniga
ungdomar, som dro beredda att fylla leden
i det civila och militira flygets stora fram-
tida behow,

Statsbidraget till ungdomsflyget bir dir-
for avsevirt dkas, inte minst for att fi
stirre bredd pd verksamheten och rekryte-
ringen. SVENSK FLYGTIDNINGs kam-
panj sivil hirvidlag som ifrdga om kom-
munala anslag har alltsd en fornimlig an-
hiingare 1 landshivding Malte Jacobsson,

Idvottsanlipgningar av olika slag ha re-
dan Minge riknats som "pemensam hus-
hallzangeligenhet'™ och féljaktligen fatt
kommunala anslag. Det vore diirfor bara
pa sin plats, om landets samtliga kommu-
ner ville filja exemplet frdn de plonjir-
samhillen, som redan beviljat kommunala
anslag at modell- och segelflypet — ung-
domens och Tframtidens allt dominerande
sport. Q.
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P& Hamiltons tid...

Greve Do Hamilton § hitngglidaren.

I april 1926 anordnade greve Douglas
Hamilton en segelflypskola 1 Goteborgs
stads flygphamn, d v. 8 Torslanda i sam-
arbete med Kungl. Swvenska Aeroklubben.
Shalan erhill det pampign och verkligt ge-
digna namnet Rurgl Aeroklub-
Cialehorg  Hamiltonskae Flygskola,
vilket ph trycksaker, maskiner ete. ocksd

pryddes med tre svenska kronor.

Sverialka

1 A
TERSA i

Knappt fyllda sjutton 4r instillde jag
mig ph Torslanda den 15 april efter att
first ha irrat omkring en hel del i Gote-

Borg ulan att rilktipgl veta hur man skulle
ta sig ut till Flyghamnen. Bussar och ba-
tar giek bara ett par dagar i veckan men
A sméningom hamnade jag pd en bat till-
gammans med ett par kamrater av® betyd
ligt #ldre Arpdng. Vi instillde oss pa
Flvphamnpsrestauranten  dir  vi snmman-
triffade med greve Hamilton och den tys-
ke Ingenjoren Willy Peltzner som skulle
vara forste flygldarare,

Forlipgningen var en gammal overgiven
bondgéird vid nuvarande fiiltets norra del
men den var fullt dndamilsenliz om ccksa
enkel. Vi blev dock en aning besvikna vid
den forsta titten pd maskinparken vi
hade nog inbillat esz att vi skulle T4 dis-
ponera ett par tre fina motorplan per man.
Vi hade nimligen faltiskt inte fatc riltigt
klart fir oss att skolan endast avsig glid-
och segelllypning.

Nu bestod den anvindbara s. k. maskin-
parken av en héngeglidare som varit med
am Atskilliga haverier och en s k. sitsgli-
dare plus ett segelflygplan som Hamilton
haft med sig fran Tyskland och gick un-
der benimningen P 2. "P? var benim-
ningen pa Peltzners kKonstruktioner
oeh han hade ocksia kenstrueral sits- och
hiingeglidaren men hurnvida han verkligen
var upphovsman till P 2:an &r ovisst.

De Torstan dagarng sysselsattes viomed
s k. bypwe, d. v. g att tillverka en hinge-
glidare och reparvera en del trasig materi-
el.  Den foreta flvpdagen randades dock
och vi tigade med hangeglidaren ut till
bergspartiet norr om flyglaltet, Forst fick
vi Ystd och kidnna” en god stund men se-
dan bley det flyga av. 1 varje vingstbtta
fastgjordes en lina och eleven fick placera

Ing.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG. TEL. 114882, 1365 19, INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studigeid: 1%y dr frdn fothshola,
2 & wed reaiexamen, 1 dr med
studenfexamen.

Ingenlérskurser inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och YAG-
& VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KEMISK TEKMOLOGH,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med YARME-, YENTILATIONS- &
SANITETSTEKMIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIX, ELEK-
TROTEKMIK (med realexamen 9. praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii recreriska kompetensbevis [6r A-beharigher arhéllas).

Kortare kurser: Byggmastarekurs, vdamdstarakurs, elektro-
teknlsk och motar- & maskinteknisk diplomkurs, elekerisk In-
stallatsrskurs (Kungl. Kommerskollegil teoratiska kanpatens-
bavis far B-behorighet kan erhdllas), fackkurser (r studancer
ach liksiflida, Oera kurser pd 4 manader. Dessutam maskin-
mdstarekurs pd 8 manader.

Laboratarler av Intarnationsello iréce.

segdr program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 J)JANUARI

Expaditionen Gppen ki. 9=17, l&rdagar 9-—13, tadagar och fredagar dessutom k). 181845,

nld hES A\l — i ~ = -
BNETZILERS TEKNISKA INSTITUT
Linnégat. 4 (vid Jirntorget), Gilehorg. Inspektor Prof, GOSTA BODMAN.,
VEREMASTAREEXAMEN. Fran dagskoian efter 4 mdn:s kurg, frdn affon-
.::iilliull efter B ménis hure i Vig- och Husbyggnads-, Motor-, Magkin-, Elektro-

Ohs. Kemisk-teknisk fackskola.

institut i viistra
men pa kortaste tid.

vigning. Ldéga avgifter.

Begiir prospekt,
kl 122, 5—8,

Lérdagar ki, 2—35,

samt Varme- och saviteistekniska facken. Specialkurser 1 Radio,

Efekir. insiallatorskurser under Kungl. kommershkollegii kontroll.
Ends tekniska Sverige som har ingenjirskurs

. bygenad pd Verkmistarcesxamen BADE i en dag- och en aftonskela med exa-
(Ohs. Laboralorieresurser, sn

Senaste ligaret 450 elever,

Nya verkmistarekurser borja den 22 jan.
Anmiln. mottagas 4 Institotets exp., Limmégatan 4, varje dag
Tel. 14 59 39,

over-

RO

18 klassavd,, effektiv under-

Ingenjirskurserna borja den 29 jan.

SVENSE FLYGTIDNING

SFT:s Goteborgsred. berdttar om en
" Allebergskurs™ i segel[lygets barndom

sig ganska langt bak [or att dka planets
anfallsvinkel och sedan bar det ivig ned-
for backen. Ibiand blev flyghdjden ndgot
tiotal meter men den varierade ju beroende
pi. vinden och drogarnas hastighet. Vi ha-
voererade, spikade ithop och havererade igen
i atskilliga dagar. Glidaren lég efter land
ningarna ofta 1 en cnda skrothig men det
var forvanansviart hur latt det gick att "l
den pa benen” igen. Terriingen i Tors

da med dess wppskjutande stenblock
ju heller inte precis limpad for dessa ov-
ningar men vi var tvungna att kalla till
diar eftersom det pd filtet skulle ha behivts

en oerhort stark vind for att f& app oss.

Till slut fick vi ensamma gira smé hopp
fran allt storre hiijder. Den nya hange-
glidaren bley ocksd fardig vid denna tid
och eftersom den var utrustad med nagot
g Tint som hidjdroder blev det hela litet
enklare for ozs. Ingen av oss blev dock
gkam till siipandes ndgon storre expert pa
hingeglidandet men vi [restade § alla Call
ph panska hoga héjder otan att ndgre
olyckor hande trots grundliga haverier vid
landningen. Vanligen kom vi frin birjan
att hiinga for langt fram och flog med

fullt héjdroder varfir landningen skedde
med hig [art di gallde det att f& trum-
pinnefart pad benen vid landningen! Hade

nagon di korta ben och for stora skor bley
resultatet det vanlign — kullerbytta, akrot
av glidaren, blaslagna ben och dripliga
geener =om ingen av askaddarna konde und-
gh att kinna sig higst roade av.

Allting blir ju till sist en vann — inte
gl pass som en folvricknihg hinde pd hela
tiden, vilket nog maste tillskrivaz en pod
portion tur eftersom hoppen miste ske frin
stup i brist pa sluttningar. Ett tjugotal
meter fridn stupet biriade man springa
med striackia armar oeh efterhand som for-
ten tkades lylte man hingeglidarens stjirt-
stag upp mot armvecken som man sedan
hiangde i. Det gillde att under tiden jus-
tera 4 att man hamnade pd ritt stalle,
d. v. s 1 planets tyngdpunkt.

Att se ing. Poltzner flyga hangeglidare
var ett sant noje. Han behdrskade den helt
och fullt, kunde kasta =ig ut frin ett 25-
meters stup, gora en attack ned mot en
uppstilld pilsnerflaska, sparka omkull den
med foten, stiga ett 15-tal meter av farten
igan och landa som en krdka utan att ta
ett enda steg framit. Vid ett tillfille =ag

i hdnggladeren,

fm "malajdrivare



jag homom senare med en 5-Grs flicka pa
axlarna flyga dver ett tivoli I Skine.

54 kom d& den dag wi fick béria flyga
med sitsglidaren eller P 1:an, som liknade
det nu anvanda nyborjarplanet SG. Efter
att | ndpra timmar ha suttit och skevat
for att f4 in skevningen blev det hopp med
bilstart, Just vid den fiden var det ocksa
bra vind varfir det hela artade sig myeket
bra — trots att bilen vi hade var i simsta
laget oeh haverierna blev ritt manga

Vi blev vighalsipare och vdphalsigare,
konstaterade ing, Peltzner =4 sméningom.
Vi fick allt lingre linn och kom upp pa
ratt brn hojder — tyckte Atminstone vi
gjdlva. & P Z:an var ritt tung — uppit
275 ki — behivdes det emellertid bra vind
peh fart pd hilem. Haverier forekom men
vi lvekades 1 allmianhet reparera planet till
nista dag och BEndd anvinde vi inte utlos-
ningsanordning utan det gillde for firare
av hil och P 1 att i gott samfirstind und-
vika varandra. Det gick ocksd bra till den
sista flygningen som utfordes av en elev
Karlsson med Gésta Orning vid bilratten.
Karlsson satte sig med P 1 och allt mitt
pé bilen zom hade karosseri av kryssfanér.
Bilen gick att bygga upp men P 1l:an dog
knappast till mer din kaffeved.

Jag fiek till slut mitt diplom av Aero-
klubben i Stockholm, utvisande att jag den
12 maj 1926 flugit 150 meter under 37 se-
kunder samt [Gretagit normal landning. Av
flvgskolan fick jag certifikat n:r 4 oeh i
ortspressen artiklar om att jag slagit nytt
shandinaviskt rekord i segelflygning. Be-
tingelserna for godkint prov var en flye-
ning pA 100 m lingd och 10 sek, varaktip-
frest kanzke en ldjlig stipulation for vé-
i dagars sepelflvpare men vi far komma
ihfigr ott det var de forsta trevande [6rsi-
ken och Tor 1B Ar sedan.

Thirmed slutade den forsta segelflyglhur-
sen pA Torslands. Vi som var med kom-
mer alltid att minnas de dar dagarna —
det var en hiirlig minad { den svenska se-
gelflygningens barndom,

Bewngl Gawne,

Tralikllyget och Gotehorg

den

Muajor M, Hinnersson.

Major M. Hinnersson, flygplatschef,
konstaterar att, fastin Torslanda vid invig-
ningen 1923 endast omfattade 36 hektar
och ett stérsta startutrymme av 400 meter
ach nu 1944 omlattay omkring 120 hektar
det. likvil maste utbyggas vidare. Giteborg
far inte ligga efier, det finns traditioner
som maste uppritthallazs,  Sveriges storsta
sjofartsstad oeh utpost mot viister far in-
te komma i skymundan.

Vad som nu erfordras Iér att flygpht-
sen skall kunna betjana den konlinentala
Mypgtrafiken dr en wibygenad av hangar-,
verkstuds- och servicelokaler, betydligt ut-
okad expeditionsbypgnad, bostadsrymmen
for flygplatsens personal och en restau-
ranglokal, kapabel att ta emot och utspisa
ett par hundra personer.

Under de nirmaste aren hoppas dock
major Hinnersson att ett flertal av ovan
anforda onskemal kommer att uppfyllas,
varfor flypplatsen synes komma att bli en
vardefull link 1 den kedja av flygfilt som
omspinner jorden.

For att {4 en inblick i
Giateborgs betydelse for
framtida

flygorganisationen

SVENSK
NING vint

ledande vid
flygplats, Torslanda.

trafik-

har
FLYGTID-
sig till de

Gitehorgs

Kapten T. Wage.

Kapten 7. Wage, forestdndare fér flyg-
sitkerhetatjinston, forordaren av flygfiltet
av typ "omviind stekpamma", dr genast in-
ne pd sin kipphiist, ett stort framtidsfalt
som ligger hogre fin omgivande berghnal-
lar eller andra hinder.

Bttt sddant flvefilt har Giteborg mer
in nagon annan svenzk stad de riitta om-
givningarna for att astadkomma. D4 blir
flygsikerheten niira 100 % och det dr en
flyzledares higsia nskan. Att sedan kla-
ra av sammanstétningsrisken i luften samt
ovrign sakerheizanordningar — det kom-
mer sikert tekniken att ge oes
hjglpmede! till.

de bista

Hir pa Torslanda Hr vi inte ddligt lot-
tade vi har t. ex. fatt [lvesikerhets-
tiinstens lokaler ombyggda efter nuvaran-
de fordringar och fitt flyeplatsen firsedd
med de £f. n. modernaste sikerhetsanord-
ningarna i Sverige gfizom [lypplatsfyr,
inflygningsljus, banljus, landningsradiofyr
nm. m,

Allt Tor
BILEN

AB. DAHLBERGs
Maskinatlir

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

KUNGS-radio

utglr en topprestation av
svanakt kvalltatsarbete
S, hisr o, ktp dirfér Kunga-Hadia!

BRODERNA ANDERSSONS i
Velociped- och Radiofabrik &M‘Bﬁﬂl

Kungsgal. 16-18, Géleborg Tel.: namnanrop.

Giteborgs enda radiofabrik samt
Bkandinaviena stfrsta och [Grofim-
ste specialalfily | radicbranachen,

Maskiner

och verkiyg

pf
=2

e,

Ly
,él
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A/B GARL LARSSONSs

Mek. Verkstad

Torggat. 23,

GOTEBORG,

GOTEBORG — VAXEL I3 22 50

Yiiwtsveriges storn speclalanligg-
ning inom motorrenoverings-
bransgshan.

KUNGALYS
RORLAGGERI

Bigvird Andersson

Tel. Kungiily 282

Vdarme- & Sanitara
anldggningar

DEUTSCHE

Gotabergsgaian 30, b. v,

Tyska

LEKTORAT GOTERORG

sprakkurser

kunskaper i 4 grupper; fir mera forsigkomna i 4 grupper. —
Forelis-
ningar med ljusbilder och Wyillsstunder dver tysk musik och

Specialkurser: Ronversation: sangkor; tealergrupp.

poesi samt sidllskapsaftnar,

V. g. begir prospelst!

AKADEMIE

Tel. 180877

for nyborjare med och wtan e

'1AGS
JONDITORI

Kilsgaian & - fel. 1547 B, 15 27 04

GOTERORG ankin. bost. 15 27 04

leverernr varor till
markenterlerne &

RUNGL. GOTA FLYGFLOTTILS
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Radiotelegrafist €. Eklund, firvestindare
fir markradicstationen p& Torslanda si-
ger: Fir oss pd markradiostationen har
det Hinga uppehillet i trafilcflyget pd Tors-
landa icke varit liktydigt med att stationen
ligrer 1 ide. Vetskapen om att flyget —
wir det en pdng Ater skall komma i ging
— kommer att fordra ett betjinande i niva
med radioteknikens snabba utveckling har
fir viir del medfirt stora omindrings- och
uthyggnadsarbeten. Sélunda forfoga vi i
dag Gver moderna pejlanliggningar och ett
flertal sdvill ling- z=om kortvigssindare,

Fir vi si efter fredsslutet del av de un-
der kriget giorda rénen inem radiotekni-
ken i form av radiclocation, kortvigspej-
ling, m. m. st vi val rustade att ta emot
de minga flyglinjer som vi ju hoppas snart
skola filja Aerotransports Rikslinje i spl-
ren.

Trafikledare I). Hedberg, platsreprescn-
tant fiir Aerotransport i Giteborg,

Att pnder nuvarande forhillanden for-
utsiiga hur den kommersiella flyptrafiken
pit Torslanda Flygplats kommer att gestal-
ta sig elter viirldskrigets slut blir givetvis
firbundet med en hel del gizemingar och
firhoppningar. Man torde dock kunna ut-
gh ifran att flygplatzen kommer att trafi-
keras av ett vilsentligt antal flera linjer iin
firhillandet var fore krigsutbrottet.

Om man forst tar Aerotranaports invikes
flygtrafik i betraktande kan man rikna
med att Goteborg, som genom den nu ph-
gaende Rikslinjen har flygfarbindelse mead
Malmé, Stockholm, Visby och MNorrland
(sistnimnda delstricka tillfilligh nediagd),
kommer att f& flygfirbindelser med #ven
andra svenska stider. Sélunda dr en
linje Gotehorg—Karlstad—oOrebro—EStock-
holm och Géteborg—Malmi—EKalmar—Vis-
by pi forslag. Aven Norrkoping och Jin-
kiping torde kunna bli flyganknutna till
Giteborg, Mellan Giteborg och Stockholm
kommer det dessutom sikerligen att finnas
flera direktlinjer dagligen.

Givetvis kommer den fore kriget trafi-
kerade linjen Oslo—Goteborg—Kopenhamn
med anslutning till Berlin—Amsterdam-—
Paris samt Sydeurops att dterupptas samt
sannolikt mangdubblas, Den stora nyhe-
ten for Giteborgs del kommer vill dock att
bli den planerade expresslinjen frian Stock-
holm via Goteborg divekt till London. Fire
kriget fick man som bekant gira omvigen
via Kopenhamn och Amsterdam for att na
London. En lokallinje utgéende [rin Gb-
teborg direkt med London Hr dven tinkbar.

Meteorolog M, Eriksson, forestindare {or
flyp=iikerhetstjineten pa Torslanda:

Finnas nigra faktorer att taga hiinsyn
till vid utviljandet av plats f5r flyefilt,
gom ha inflytande pd dimfrekvensen? Ja,
i allra higasta grad. Pdr en art av dim-
ma, markdimma eller for att anvinda ett
mera adekvat uttryek strilningsdimman,
spelar topogralien och det peografiska li-
get en aveevird f6r att icke sdga en avgd-
rande roll for dess nppkomst.

Markdimman upptrider som bekent un-
der den miorka och kallare delen av dygnet
oeh, ehurny den férekommer under alla &ras-
tider #r dess upptriidande vanligast och
mest hindrande for flyetrafiken under host
och vinter. De meteorologiska forutsati-
ningarna for dess uppkomst fre vindstilla

SVENSE FLYGTIDNING

Dammsugare,
Golvbonare,
Kylskap,
Kéksmaskiner

Elekirolux Svenska Forsaljningsa/n

Tel. namnanrop.

Y. Hamngatan 15 Giteborg

oeh molnfri himmel, allisd en typisk hog-
tryckssituation, nir flygvidret 1 Gvrigt &r
som bdst, Frinvaron av moln befordrar
viirmeutztrilningen frin merken och de
ligsta luftskikten, och daggpunkten, den
temperatur vid vilken luftens wattendngs
kondenseras, uppnis vanligen inom en &
tvA timmar efter solnedgingen berocnde
pi luftens fuktighet. Markdimman birjar
utbreda sig och viixa i hojd och uppnir
vid aférindrade viiderleksfirhillanden sin
atérsta utbredning vid solnedgdngen. Ge-
nom utstrilningen har en temperaturinver-
sion uppstdtt vid marken, d. v. s Jufttem-
peraturen ir ldgst vid marken och viixer
med héjden, medan temperaturen normalt
firhaller sig tviartom. Eftersom den kalla
luften #ir tyngre fin den varma avrinner
den och samlas i dalghngar och andra lAg-
linta lokaliteter, dir alitsd dimfrekvensen
blir stdrst, medan den diremot blir ett mi-
nimum p& en hijdplatd i symnerhet om
dennas form idr konvex. Giteborgsompgiv-
ningen har minga sddana hijdplatder, som
skulle lidmpa s=ig for en atlantflygplats,
ett framtidsfilt utan markdimmor, som
kapten Wage kallar omvind stekpanna.

Aven ectt annat geografiskt lige mot-
verkar uppkomsten av denna dimart,
ldget invid ett hav., Torslanda flyg-
filt kan tjiina som belysande exem-
pel. P& grund av vattnets higre spe-
cifika viirmeinnehall { jimférelse med jor-
dens avkyles vattnet betydligt lingsamma-
re in marken och lufttemperaturen Gver
land blir alltsd ldpre fin over vatten. Den
kallare landluften kommer dir{or att un-
dantriinga den varmare och lattare havs-
luften. En landbris bildas, som rubbar
den fir markdimmans uppkomst nidvin-
diga termiska stabiliteten och en viss “om-
riring" intriiffar, som verkar dimuppls-
sande, Strdlningzdimma av en sidan ut-
striickning, att den verkar hindrande fir
flygtrafiken #dr dirfor sdllsynt pd Tors-
landa flygfalt,
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Visisvenskl taxi-llyg kommer med fredsduvan

OTEBORGSFLYGET RUSTAR

Filk FREDEN — det @r et
slagord, som o ofte hiri telag om.
Men wtt det verkligen ecled dr mer
in elt slagerd, dirom vitinor den
entusigsm och mdlmedvelonhet, med
vilken man 1 den vistsvenska huvid-
staden gdr Gl verket.

Ett av de firetag, som Ihtit mest tala
om gig i samband med det giteborgska fly-
gets efterkrigsplanering dr det nystartade
bolaget TAXI-FLYG. Fir att fi veta nA-
got nirmare om foretagets arbetsprogram
har SVENSK FLYGTIDNING sikt upp
polismiistars Fentell, som Hr ordfirande i
bolagets interimsstyrelse,

— Det fir ett mycket stort intresse att
tillgodose Vistsveriges behov av ett i Gé-
teborg firlagt bolag. An lipper féretaget
visserlipen i sin linda trots att forarbetet
paghtt mycket ling tid. Det tar ju sin
rundliga tid, innan allt kommer ighng.

En inte alldeles oviktig detalj, som miste
logns med det smaraste, iy frigan om ett
sportflygfilt i omedelbar anslutning till
Gotchorg, Taxiflypet kommer ju att tra-
fikera kortare striickor som regel, och di
fr det sirskilt viktigt, att ingen "spilltid”
gir firlorad pd milsldnga resor till och
fran flygplatserna,

Polismiistare Fontell
berittar fir Svensk Flvgtidning

Av alla de férslag tll placering av sport-
flygfiltet, =om hittills dykt upp, skulle man
helst wvilja fastna for det mitt i stadens
centrum. Det vore vill inte illa att stiga
in i ett taxiflygplan niistan divekt frin ga-
tan och sedan forslas till bestimmelseorten,
vare sig dennna 8r en badort lings vist-
kusten, ett industrisamhille indt landet el-
ler — atlantflypfiltet £, v. b.!] Tyvirr dr
polismiistaren inte riktigt dvertyend om att
denna plan kan realiseras, dd tomtpriserna

-
—

“eNO-HUSTOS"

\DREDSKAR

av alla slag,
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BRANDARMATUR
BRANDSPRUTOR
REDSKAPSKARROR etc.

KOLSYRESNG-, SKUM- och
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Tel. 136947 GOTEBORG Tel. 136935

stilla sig en aning for higa =4 hir mitt {
gtaden.

Kanske far ghteborgarna dirfor halla
tillgodo med det niist bista forslaget, som
gAr ut pa att forligma sportflyvgiiltet till
Hisingen nlgra kilometer frin stadens
centrum, och det vore ju inte heller nigon
dum idé. Huvudsaken fir, att arbetet snart
kommer iging, sA att Sveriges andra stad
verkligen fir denna flvgplats fir sitt sport-
och taxi-flyg,

Planerna fir det giteborgska taxi-flyget
har ntarbetats av den kiinde motorflvgaren
Uno Raneh och glr bl. a. ut pd dels taxi-
flyg frin Goteborg "till alla platser i hela
Eurapa™ och dels vanlipg rundflygningsverk-
samhet i viigtra Sverige. I samarbets med
stadens industri och rvesehyriéer planeras
ocksd affiirs- och sillskapsresor. Sommar-
tid kommer badorterna och vintertid skid-
sportplatserna att tillféras minga gilster
genom taxi-flyg.

Mellan Jonkiping och Gateborg planeras
reguljiir linjetralik — under firutsitining
att tillstdnd erhiilles. Restiden, som nuo ir
finda upp till 5—6 timmar per tép, skulle
genom flypet kunna nedbringas €l 35—40
minuter.

Liittare gods som maskindelar, kullager
ete. kunna med firdel transporteras via
taxiflyget. TPonera, siiger disp. Hanch, att

(Forts. & =id. 34)
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dldsta flygmetod som anvints efler

kanske riittare sagt forstkts av mén-
niskorna. Hedan frdn hedenhis finns det
beriittelser om mianniskor som flugit och da
betraktats som trollkarlar. Ar 67 e Kr.
giorde Simon Trollkarlen en flygtur fir
kejsar Neoro — en flygtur som bokstavli-
zen kan riknaz som muskelflygning efter-
som Simon farsokte flyga utan nagra tek-
nizka hjilpmedel. Han firlitade sig pd sin
magiska styrhn, pd mystiska besvirjelser
ete. och forsokte hélla sig uppe genom att
sprattla med armar och ben. Men enbart
hans besviarjelser verkade inte Gllrdckligt
atarkt, ty resultatet av flvgningen eller
stortningen var att Simon {61l ner diod.
Omkring BT0 forsikte araben Quasim-bon-
Firnos samma bravad — resultatet var nck-
s detsamma.

En senare epok hall det for troligt att
det skulle ga att konstruera et par konst-
giorda vingar. Anmiirkningevirt ir att
alla som forstkte sig pd flygkonsten begag-
nade rirliga vingar men aldrig fasta ving-
ar shdana som vi kiinna till dem frén véra
flygplan. Man forzikte stindigt efterapa
faglarnas fypning och thnkte aldrig pd att
figlarnas vingar bildar ett harmoniskt helt
med hela kroppen — att ocksd musklerna
och fhgellkroppens hela byggnad fr anpas-
sade for flygning och ytterst svira att me-
kaniskt efterapa. TForst pir man kom pa
tanken att fista vingarna fast vid krop-
pen fir att flyga likt en svivande gam
kunde man notera de firsta frampangsrika
resultaten. Men dndd uppgav man inte
tanken pd vingar som liknade en fizels,
nigot som man kan spAra i Otto Lilien-
thals uppfattning, som trots att han sjalv
piorde firsik med fasta vingar i alla fall
g de rorlige, motordrivaa vingarna som
framtidens ideal. Twypen kallas orniteph-~
tére (grek. ornis = fdgel, pteron — vinge).

!- tt flyga med muskelkraft fir vil den

De konstgjorda fépelvingarna vid dati-
dens flygfirsik drevos med muskelkraft,
vilket berodde pa tva faktorer: dels hade
man dnnu ingen [Emplip motor, dels tiinkte
de flygbitna alltid pA minniskan svivande
i luften som en fagel, diiremot inte pad en
flygapparat som pav plats At en eller fle-
rn personer. Man wille med andrn erd
“flyga sjilv", inte "flygas". Hir ir ocksd
anledningen till att man finnu § dag har in-
tresse fiir muskelflygningen.

Mingn anser att flygning med minsklig
muskelkraft dr omdjlig, detta dr dock fel.
Dot har lyckats den moderna tekniken att
bevisa motsatsen, i och med att man lycka-
des forena materialets stora hall{fasthet
med ringa vikt.

Vi ma forst overblicka vilka svarighe-
ter man har att dvervinna innan man kan
anvinda muskelestyrkan med ndgorlunda
framging. Om vi nu ocksi ta hinsyn till
svagheterna hos den forntida vetenskapen
evad det gillde merodynamik, materiel, sta-
bilitet ete. kunna wi fastsld att allt som

Ty

SVENSK FLYGTIDNING

VI FLYGER MEI

forr berittats om frompgdngsrika muskel-
flyeningar hor hemma i sagans virld, Det
kan vara nidgon enda som lyekats att firve-
tu ett flypliknande hopp men det berodde
i s fall mer pd tur in ph skicklighet, Aw
de gamla berittelser om flygningar som
stir ods till buds framgin oeksi tvdligt att
man mern sokte flyga pid mald an efter
vetenskaplizga prineiper varfiy ccksa expe-
rimenten alltfér ofta slutade med de djir-
vas did.  Den forste som forsckte sig ph
detta omrade enligt vetenskapliga metoder
ar Leonardo de Vinei (1452—1619). Han
har inte bara syvssiat med muskelflygning
utan ocksd med vanlig [lygplanskonstruk-
tion.  Det finns ocksd teckningar av ho-
nom som uppvisa bestiimda likheter med
vizsa delar av det moderna flygplanet. Hans
allménna schema var detsamma — vinge,
kropp, stjart. Ja, till och med ordrliga
vingar hade han konstruerat fram.

et finne en berittelse enligt vilken en
skollirare i Portugal &r 1540 skulle ha
gjort en flygtur med ett plan vars nos var
en naturtrogen kepia av ett ornhavad. Un-
der flygningen losspade huvadet och fhr-
skt sig =& att piloten inte kunde fa nigon
sikt. Efter sin 7start” fran ett kyrktorn
kunde han dock landa pd ett tak i niirhe-
ten utan niAgra svirare skador. Hur fan-
tastiskt utbroderade dylika historier nu an
kan wvara s& stiammer de dock alla med
verkligheten i en detalj — det intraffade
alltid ndpot oviintat som konstruktiren ha-
dde kunnot firebygge om hans kunskaper
varit stivve,  En huvuduppgift fér den mo-
derna tekniken fr allisd ait pa lirhand och
sd noggrant som mijligt ta reda pa vad
som kommer att hiinda och vad som skuolle
kunna hinda.

Trenna systematiske metod har gjort det
majligt for Hisslor cch Villinger att fram-
stiilla ett flygplan som verkligen drivs
med muskellkraft, Visserligen motsvarar
det dnnu inte pa lingt nir idealet som
man strivar efter, men viil det mal de t, v.
satt sigp lére.

GAr man ndrmare in
ningens problem maste
sakor:

pd  muskelflyp-
vi skilja pd tvad

1. Den verklign muskelflygningen, d. v.
g en vanlig flygning varvid dock motor-
styrkan ersittes av midnniskans kropps-
krafter,

2, Den segelflygning som med tillhjidlp
av en propeller forlinges penom att man
med muskelkraflt sitter propellern | gang
vid behow,

Lit oss alltsd pd in pd den verkligs
muskelflygningen, vid vilken vi oeksd star-
ta med egen kraft. Det dr en stor svarig-

T

15 Fig. 1.
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het forbunden med denna muskelflygning
—  miinniskokroppens maximiprestationer
ricker inte till for att Astadkomma en sé-
dan start trots att minniskan visserligen
kan #stadkomma en flygning i vigplanet
under en kortare tid med egen kraft. Det
dir darfor nodviindigt att sckumulera en
vigs energi for att kunna starta.

Denna svirighet dik for forsta gdngen
upp pé allvar nir man forsdkte erovra det
pris p& 10,000 francs som Peugeot satte
upp fir en muskelflygning pd minst 10
meter.

Den o joni 1912 hills den firsta taviing-
en i Parc-des Princes i Parizs, men ingen av
de 23 deltagarna kunde lyfta frin marken.
e fleata hade Lkonstrucrat
en slags cykel med vingar.
En-, tvé- och tredickare,
endickare med tandempla-
cering, vingloza helikopter-
typer, en skiftande samling
typer stillde upp till kam-

Pen. ‘J 2
Den 4 juli 1912 lyckades 7
Crabriel Poulain att gorn ett ]
hopp pa 3,60 meter med en i a3

evkel och et '|'|§1 3,50 meter 1

i motsatt riktning for att
utrone  vindens  inverkan.
Forst cfter forra virlds-
kriget lyckades Poulain pi-
ra tvd hopp | vardeva rikt-
ningen pid dver 10 meter,

Poulain sjilv var dock Gver- 3
tygad om att han wvar “au

bout de son latin®,

I dylika forsik deltogo uteslutande spe-
cialtriinade racercyklister som linge triinat
upp den for dessa férsik nddvindigs ut-
hélligheten. En mindre viillteinad skuolls
inte ha lyckats med dessa prestationer.
Man insag dock s& sminingom att man
miste upplinna ndgon slags energinckumu-
lator om man dverhuvud taget skulle kom-
ma nigon vart. Nir dirfor Polytechnische
Gesellschaft i Frapkfurt am Maln satte
upp etk pris ph 10.000 Bm fir en banflyg-
ning mellan tva pd 500 meters avstdnd pla-
cerade vindmérken sl stipulerades ocksa
att flygaren under en halvtimmes tid fire
starten fick ackumulera energi under upp-
sikt av det teknizka utskottet.

AT

De forsta framgdngsrika resultaten av
denna metod uppnidde flyparen DHinnebeil
med ett flygplan som konstruevats av Hiss-
ler peh Villinger. Den 20 augusti 1985
gjorde hon en flygning pd 235 meter pd en
meters hajd. Tiden blev 24 sskunder, Ef-
ter diverse forbiittringar av planet lycks-
des racereyklisten Heinrich Hoffmann med
en flygning pi 280 meter den 25 juni 1936.
Flyghastigheten blev 36 km i timmen, men
redan niista fr, den 4 juli, slog han nytt
rekord med en flygning pa 712 meter. Star-
ten skedde med en upprullad gummikabel,



MUSKELKRAFT

JTIDNING om nya holldndska rdn

Under sjalva flygningen "eyvkiar” piloten
pa for brinnande livet

Den minzkliga topprestationen lir be-
lopa sig till ungefiir en histkralt — den dr
dock beroende av en mingd Faktorer, bl. a.
pilotens stillning. 54 har till exempel er-
favenheten wvisat att liggande stillning |
vissa fall HAr gynnsammare in sittande,
varvid man hdller sig fast med handerna.
Det dr ocksd utan vidare sjalvkiart att
prestationsformégan  sjunker ju ldngre
flygningen varar. Vid en lingre flygtid
blir styrkan c:a 0,2—0,25 hastkrafter och
dirav framgir det klart att det &r omaoj-
ligt att under en lingre tidrymd utveckla
en energi som kan hille planet i vigrat

flykt utan hjilp av ter-
mik. Det kan darfor vara
gkidl att =¢ nirmare pa
den andra mijligheten vi
namnt.
Segelﬂyg__qing med
muskelhjilp

Tan Swic Hoo, en hol-

ldndsk uppfinnare, har yt-
0 terligare firhittrat metoden
med ettt glidflvgplan som
kan firlinga sin flygning
med en muskeldriven pro-
“ peller. Den  huvudsakliga
a8 skillngden mellan hans och
Hiissler-Villingers plan dr

filjande:
De hdda senare har kon-
struerat en trampanord-
ning  wvarigenom de kan Astadkomma
en vigritt Tflygning. Tan 8wie Hoo
dsyftar vanliz glidflypning som kan fér-
lingas med propellerflygning. Vid segel-
flygning slipas ju planet upp i rymden tills
dot befinner sig pd sddan hijd att det kan
utnyttja termiken. Sd linge det befinner
gig 1 termik rir det sig vdgriitt eller lod-
ritt men sd snart planet kommer ut ny ter-
miken miste det minska hojd for att kun-
na behiilla hastighet, segelflygaren maste
alltsd snarast sika upp ny termik. Om vi
antar att han befinner sig p& 1.000 meters
hijd och att glidtalet &r 1: 20 =4 kommer
han att he endast 200 meters hojd nir han
har forflyvttat sig ytterligare 16 km i
lingd. Om nista termikblésa &r 20 km av-
ligsen sA kan han inte komma fram dit
utan méste landa. Har han diremot en
apparat av Hoo's konstruktion kan flyga-
ren lugnt "eykla" vidare och — om han nu
ocksd inte kan halla hojden — i varje fall
forbiittra sitt glidtal =& pass att han nar
niista termik. Om man alltsd kan minska
gin sjunkhastighet sd pass mycket att glid-
talet blir 1:20 s& kan man flyga 24 km
innan man #dr nere pd 200 meters hijd.
Uppvindens hastighet behover dessutom in-
te vara s& stor eftersom flygplanete sjunk-

hastighet minskat i och med att piloten
trampar pd och driver propellern.

Denna teknik har anng en fordel. Kom-
mer planet in i ett omrdde med fallvindar
bérjar piloten trampa och minskar sin fall-
hastighet. Vidare bliv ju hans hastighet
Traméat stirre varigenom han (4r majlig-
het att anabbt limna fallvindsomridet —
gtorre mojlighet ges till Aneflygning.

Termiken fir i allmanhet kraftigast strax
efter att solen nift sin hogsta hajd — d. v.
s, strax efter middagstid.  Alltsd kan man
med ettt segelflygplan uwton propeller for
det mesta endast give flygningar mitt pd
dagen om nu viderleksforhdllandena 1 6v-
rigk &to gynosamma.

Teknikens nya landvinningar har hér
appnat mya perspektiv. Fore fanns det
bara ett alterpativ — motorflygplanet. Nu
bildar Tan Hoo's propellerdrivia segel-
flygplan ett mellanstadium mellan motor-
planet och segelflyget. Priset fir billigh och
piloten behaver inte anstringa sig mer an
en evklist pd en vanlig dktur.

Att landa ett sepelflygplan utan Tan
Hoo-apparnt blir alltid nigol av en nid-
landuing. Tar termiken slat méste fora-
ren giva en chansartad landning i den ter-
riang som ligger under hanom. Det fére-
kommer naturligivis ofta att marken inte
liimpar sig fér en landning i ett dylikt
fall hivdar sig dot muskeldrivna segelflyg-
planet dverligset ty piloten kan alltid =5-
ha utl en limplig landningsplats.

Tan Hoo’s flvgplan har manga for-
delar

Fallhastigheten dr lag.

Det behover foga termilk.

4. Antalet flymdagar (med tanke pd viid-
rets limplighet) blir stérre.

4. Storre siilkerhet och lingre tidsvinst
vid flygning.

O, Stiérre sikerhet vid landning.

6, Tnga hoga  transportkostnader for

frakt av planet fran nfgon opistvin-

lig trakt till nista flygplats.

Mindre beroende av fallvindar.

8. Nistan lika sikert som motorplan men

mycket billigare.

L=

=1

Fordelarna som - uppstir genom Tan
Hoo's trampmaskin har patenterats 1 At-
skilliga linder och patent har ocksd sikts
fir Sverige.

Om vi ser narmare pd skisserna ser vi
pa fig. 3 planets mekanism uppifrdn. 1, 2,
3 och 4 #dro kugghiulen. 5 och 4 har med
en frihjulsmekanism fiarenats med driv-
axeln pa sh séthk att de bdde exempelvis

Fig. 8.

driver nir de vridaz At hoper, alltzh kom-
mer frihjulet pa 3 och 4 att verka da resp.
hjul vrides it vianster.

Nir alltza 3 och 4 vrider &t higer driver
de samtidigt 5. 1 3 och 4 griper kugghju-
len 1 och 2 som firo fast forbundna med
de smé kugghjulen 6 och 7. T 6 och 7 gri-
per ocksd de stora kugghjulen & och & in,
vilka sitta vid tramppedalernn 10 och 11,

Om man trampar pedal 10 framit kom-
mer kuggpdrev 8 att vridas { samma rikt-
ning, 6 i motsatt medtagande kupedrev 1,
som dd paverkar kugghiul 3, vilket vri-
des At viinster i friglng (samtidigt som
kugghjul 4 vrides &t hoger och driver driv-
axeln) och 2 motsatt mot 1, T motsatt mot
6, 9 motsatt mot 8. Pedal 11 vrider eig
motsatt mot 10, Sitter vi i ghng 11 54
sker procedurven tvartom. Nir 10 drivs
skoter frihjulsmekanismen om att 4 driver
drivaxeln b och att 3 ghr i friging. Fa
sh siitt glr drivaxeln nidstan otan avhrott

Drivaxeln dr antingen direkt kopplad till
propellern (fig. 1) eller ocksd kopplad via
en enkel rem, helst genom en kedja (fig. 2).
Ett ritt val av kugghjulsstorlek 9 (8) och
7 (8) samt 2 (1) och 5 (q) Astadkommer
gnskad proportion mellan pedalhastighet
och propellerns varvantal.

Foljande fordelar kunna omedelbart fast-
slis;

enkel, salid konstruktion;

om flera trampmekanismer kopplas till

kan flera personer hjdlpa till att driva

planet;

3. konstruktionen tar foga utrymme i an-
spril;

4, foraren sitter uwppritt — i motsats till

ke

i Hassler—Villingers plan — en sak
som uppviiger varje fordel av den lig-
gande stidllningen, eftersom foraren

hiir kan stodjs ryggen emot s4 att han

inte, som wvid liggande stillning, sjélv

dker bokdt om han trampar alltfor
hart.

Vidare har man vid uppratt stillning
biittre sikt och jEmviktsorganen funge-
ra batire.

Tack vare en speciell konstruktion hg-

ger alla planets tyngre delar lingst ner

i planet varigenom tyngdpunkten blir

viil fordelad — nAgot som dr betydelse-

fullt for stabiliteten.

. Drivaxeln befinner sig i propelleraxelns
forlingning eller parallell med denna.
Energifirlusten blir hirigenom  in-
skriankt till minimum. [ Hassler—Vil-
lingers plan sthr trampanordningens
axel lodritt mot den Gver planet sittan-
de propelleraxeln, overforandet sker
med korsad rem som Astadkommer
mycket ligre effekt,

Tyviirr har fordelarna @nnu inte kunnat
hevisas 1 praktiken dd pd grund av nuva-
rande omstindigheter #innu intet flygplan
med Tan Hoo-mekanismen kunnat byggas.

Forst freden kommer att gira vidare
forskningar pd detta omride mojligt.

=n
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Uppsala

Karaktdrsdaning genom

SVENSK FLYGTIDNING har méanga
ganger tidigare firmedlat liviulla glimtar
fran kadetternas liv pd den gamla goda ti-
den i Ljungbyhed, och det sr dirfor helt
naturligt att vi efter skolans forliggande
till Upsala uppratthiller kontakten.

" 20, som Flyghkadetizskolan alficiellt he-
ter, ligper numera inom Kungl. Upplands
Flypflottilis — T 16 — hank och stor
nfigra kilometer uianfir sjilva staden.

Hela anlizgeningen verkar redan vid Hr-
sta anblicken idealisk, och den sympatizke
adjutanten, lijtnant Mangdrd kan beriitta,
att alla trivs mycket bra savil med farhal-
landena i forliggpingsorten Upsala som
inom sfiilva kadetiskolan. Nigot annat
kan man jo inte heller vinta sig, och del
ir andast att beklaga, att inte d&nnu flera
av nlln de tusentals unga pojlkar, som drom-
ma om flyguthildning under hela sin upp-
viixttid, A4 tillfiille att se sin ungdoms
drimmar gi 1 uppivilielse 1 denna underba-
ra ormngivning.

— Vi birjade den egentlign wverksamhe-
ten hiir den 2 maj, beriittar Flygkadettsko-
lans populare chef, major Grels Naslund,
Sedan dess pagick reservelficerskursen un-
der hela sommaren fram till augusti, och §
oktober Dorjade kadettskolans ordinarie
kurger, som pighyr till april nista Ao,

— Mitt intryek Hr, atté firhallandet till
F 16 savil som Upsala stad och befolk-

kamratfostran.

L [ |
NGDOMENS FORLOVADE
U STAD har Uppaala ballats sedan
Idngliga fider, wen ofdrig hor vl
den belechningen varit sd bevittigad
som Just w. Till alle sine gemla

farmindign  wngdomsfostrande  lir-
domaanatalter hav staden i dr doen
fatt Flygkadelisholan — den enligt
wangas mening fensle fdraamligaste
av dom alla.
.\,W\_/—W\_—‘W.
ning dr del absolut biista tinkbara. Alla
ha varit synnerligen dlskviirda mot oss, in-
te minst vid universitetet, dir minga ka-
detter dterfunnit gamla skolkamrater.
Den nya [Hrliggningsorten har manga
fordelar dven i avrigt, beratiar major Nas-
lund vidare fir SVENSK FLYGTIDNING.
For var del iir speciellt kontakten med de

tva andra Jorigsskolorna — Karlberg och
Mishy — av stirata betydelse, och vi ha

redan haft ett mycket pivande samarbete,

I somras hade vi t. ex. stora smmédvningar,
didr armé- och sjékadotterna genomfldrde en
landstipning med all modern material, som
stir att uppbringa, medan flygkadetterna
understédde 1 luften. 1 det sammanhanget
ordnades ockzd en verkligt trevlig hviills-
underh&llning ute | det Tria. Desza sam-

SVENSK FLYGTIDNINC

ungdomens stad

SVENSK FLYGTIDNING bessker Flygkadetiskeolan.

dvningar anser jap vara av stirsta betydel
ge fir att bygga firstdelse mellan fér
svarsgrenarna underifran.

Aven med [ 8 och Arméns Underofficers
skola — ATS — =zom ocksd ligrer i Up
gala, ha vi det allra hista samarbete. S4
ledes ha vi ordnat pemensamma fHl4tEV
lingar, dir vi fi mita vira krafter me
varandra under idrobtsliga former. Denns
tid p& dret dominerar naturliptvis oriente
ring och skjutning, som miter cit mycke
livligt intresse.

I zommar ha vi oeksd inkipt- et anta
kanoter och helt nyligen tvd =epelbitar
varigenom vl fa tillfialle att ldra oss be
hirska vattnet lika bra som lufien, Kom
mer dirtill, att kadettskolan i dagarna £t
en egen skjutbana fhrdipstilld, oeh dess
utom tillsammans med F 16 en  store
"drottsborg” med pymnastiksal, badanligg
ning och simhall, s& forstdr man, att all
har gjorts fior att skapa en yitre inram
ning, som ar virdig de blivande flygoffice
rarna.

Kadettzkolans epentlign bygpnader ut
goras annars av ett i modern stil hygg
kanslihus och tvd inte mindre moderna fly
gelbyggnader, i vilka senare resp. dldre
och yngrekurserna hitlla il

Allt dr pjort fér att under den an
strangandes kadettiden skapa slirsia mij
lign trivsel shvil for larare som elever

Amnar Ni flytta till Uppsala

under ar 1944 —45.

Iirsiikra Eder di snarast om en av vira vilplanerade ligen-

heter 1 nybyegget kv, Ingegi

ird 6 vid Svartbicksgatan 107,

Denna fastighet ligrer mycket fordelaktigt till fir personal

vid Kungl. Uplands Flygflottilj.

Ligenheter finnes frin den

1 jan., 145 i storlekar om 1 rum och kik, 1 rum kok och mat-

rum, 2 rum och kik samt 3 rum och kok.

med badrum och en synnerligen gedigen inredning,

tillskriv vaArt kontor.

H.S.B. i Uppsala

Samtliga utrustade

Ring eller

Kungsdngsgatan 23, ingang fr. Vretgrdnd

Tel. namnanrop "HSB”.




Ingenting saknas heller i denna ungdomens
higborg, vilket vi fa tillfille att overtyea
oss om under &n rundvandring genom hela
anliggningen med yngrekursarnas chef,
lijtnant Knutsson, som skicklig eiceron.

I kanslihuset &ro ett stort antal ldrosa-
lar inrymda, dir den teoretiska undervis-
ningen bedrives under ledning av ett antal
kompetentn  Mirarkrafter, hland vilka vi
dterfinna  segelflyginstruktoren pd I i6
lijinant Bergh, lajtnant Cappelen-Smith
m. fl. bekanta ansikten frin Ljungbyhed.
Chef for dldrekursarna r 8itnant Jacobs-
LirE ™

Vardera kursen pd kadetiskolan dr upp-
delad 1 fyra plutoner, vilka sedan i sin tur
firo sammanslutna till tvad avdelningar med
gemensamma lektioner.

Till undervisningens dndaméalzenliga be-
drivande zaknas ingas moderna hjilpmedel.
Hir finns filmrum, samlingssal {ér skriv-
ningar och ett flertal mindre lektionsrum.
Birskilt beundra vi en radiclektionzsal, vars
utrnstning verkar tip-top i varje avseende.
Ilet ar minga dyrbara flygtimmar, som
gparas in genom en sfdan anliggning. Inte
mindre beundran vicker kollegiernmmet,
som 1 clegans inte stAr négot storbolags
seasionzsal efter. Redan det pikostade gol-
vet imponerar higelipen, men si har ocksi
chefen fior {lygvapnet, general Norden-
alcicld, betecknat det som flygets elegan-
taste golv!

Flygelbyggnaderna, dir kadetterna ho,
utgiiras av tvaviningshus med ett yttre,
som utmiirkes av rena linjer, och en inred-

ning, som inte lAmnar ndgot ovrigt att
imaka.  Itet 3r ingen lyx men praktiskt och
trivsamt.

Varje pluton disponerar eén halv vaning.
Kadetterna bo tvit och tvll 1 enkelt inredda
rum. Tvé siingar, skrivbord, stolar, fatslj,
byrd, bokhylla och garderob. Minga rum
ha kadetterna dessutom forstitt att sitta
en personlip prigel pAd genom ndgot en-
kelt arrengemang. I rummen finns *rin-
nande varmt och kallt wvatten™, som det
stir 1 hotellannonserna, och dessutom har
varje platon ett gemensamt duschrum,

At forhoja trevnaden under fritiden bi-
drar ett sillskapsrum i varje vining till
Hir finns radio, bekviima fitéljer och lit-
teratur, som intresserar kadetternma: dags-
press och utlindeka Tacktidskrifter sdval
gom SVENSK FLYGTIDNING — natur-
ligtvis,

Aven killarutrymmena ha vil tillvarata-
gits, varfir man i de undre regionerna fin-
ner inte endast cykelhall samt tork- och
viaskrum utan dessufom en skjutbana, dir
man livligt trinar sin fardighet i pistol-
gljutningens ddla konst.

Den f. n. mest ulnyitjade bygpnaden #Hr
emellertid idrottshallen. Hir finns bade
gymnastikzal, bastu och simbassing, som
enbart den miter hela 25 meter. Nir man
sor kadetterna loga sig 1 det hirligt rena
vattnet, har man svart att ajilv forbli
dskidare. Det vatinas bdde i munnen och
parerna,

I gpyvmnastikszlen finns tennisbana upp-
ritad, men just no intrezscrar man sig mest
fir handbollen. En serie planeras med nir-
mare 10-talet lag frin F 16 oeh F 20 i vin-
ter. Det blir officerare, underofficerare,
underbefil och manskap vid flygflottiljen,
gom £ miita sina krafter med varandras
lag.

I knivskarp konkuvrens med idrottshallen
kommer 1 friga om popularitet kadettmiis-
sen, som hir till det yppersta vi zett i den
vagen. Redan ldget pa en skogsbeklidd
hiéjd med utsikt ned dver slitten siderat in-
ger en kiinsla av triveel, som ytterligare
firstiirkes, ndr man kommer in i den smak-
fullt méhlerade missen. Konstverken lings
vigparna st& 1 en klass for sig.

Hiir i missen upptagas irligen de ny-
komna kadetierna i de dldres krets under
en gemytlig eeremoni. Det dr inte friga
om gamla tiders “livningar” fran andra va-
penslag, utan om en speciell flygtradition,
som ubvecklats redan under skinetiden och
dirfor kallas "gdsfesten”, Att den gir skil
fior det namnet, {Grstdr man av att cicero-
nen ideligen slickar sig kring munnen, nir
han berdttar om denna festlighet.

Under samvarcn mellan dldre och vegre
kadetter sker ocksé bHst den kamratupp-
fostran, som #r grunden for all utbildning
vid Flypkadettskolan, Karahtdradening ge-
nom famralfostran kan alltsh sittas som
motto for det svenska flygvapnets officers-

uthildning. Det ir ett av vira mest effek-
tiva "hemliga vapen'. ¥

Svartbiicksgatan 20

Mobler-Mattor
Gardiner-Armatur fran

O110 CARLSSON

MOBELAFFAR

UPPSALA

Tel. 31634-35027
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EVENSK FLYGTIDNING

Uppsala—studentstaden

['ppenla o gang kand sem den

._---':J.-r wngdomens slad och en velon-

aleapens  higborg har § dag en holf
ennian karakigr. Steden vid Fyrisdn
ar in .'|'|';I:_l_w=|‘r.‘l‘|' gom fi  Sverige och
o desa ambiticsa flygklulbb bevittar

var LUppealared. stgn. "Stalf",

Uppsala flygklubh hir inte till landets
fildsta men under de &ar den existerat har
den arbetat sig uppit och framit som fa
andra,

Vid fodelsen kunde klubben rékna 70
medlemmar och dess modellsektion birjade
omedelbart sitt arbete tatt atfdljd av se-
| tionen som birjade bygga en Ziog-
ling. Bristen pd ritning forsvhrade arbe-
botet — det blev att ta till bilder och de
anvisningar man kunde hitta. Under tva
ar slet och svettades man — men sedan var
planet ocksd firdigt!

Sundbro sdteri

blev platsen fiér de férsta dventyren i luf-
ten,  Mellan girdesgirdar och diken har-
jade man under de forsta flygningarna.

Sdpad startbana och gummirep vid starten
firslog inte lingt first nar en bil in-
kiiptes lyekades man appna eft halvt hund-
ratal meters flykt, Déd wick man tyvarr
miste om "faltet” som pa nytt bley
daker det ursprunglicen varit och klubben
blev husvill. Nigrn foretapzamma ungdo-
mar hrot zig dezsutom in 1 "hangaren” och

oen

wick balansgane pia spryglarna — fér att
demonstrera sitt flygsinne? — och dirmed

var ocksa Klubbplanets saga all. Resten
av klubbens tillhérigheter realiserades for
275 krenor och framtiden sdg mork ut faor
Uppsaia Myvegklubb,

Men det blev lult under vingarna igen.
1941 fiek man en Tempobyggsats och det
blev pd nytt att arbeta troget i tvd ar in-

W\,\ (/)
A
{

:;T"C' .

&
Tel. 30023, 30326

Kungsiingens Bomsterhandel

Kungsingszatan 23, UPPsALA

Uppsala flygklubb

nan planet var klart i fir kom st

saln flygklubbs nya era. Fir
Fredin blev flyglarare och
sepelflyginstruktir. De har haft

glid jon
notera ett strdlande flvgintresse — med

lemmar mellan 15 och 35 ar strommade till

K]

och det ar endast de spirrade fiilten och

den kpappa tillgdngen pa fx
att ett stort antal
sin utbildning. Tack wvare ett vilvilligt
tillmétesgiende fran Flygvapnets zida har
ett flypfialt och hangarutrymme nu stallts
till forfogande — i1 och dirmed gar klub-
ben mot bittre tider och uthildningen har
tagit ny fart.

som gjort

annu £j honnit klara

Uppsalas borgare per vardefullt stid

Det dr glidjande att finna att Uppsalas
borgerskap Hr med sin tid och med et
handtag i rdattan tid vill hjilpa ungdomen
framht 1
SVENSK
-k;. .illlullr!:n"

dess  flyguthildning. En a

FLYGTIDNINGs vinner, dir
i Ahléns Bilfirma har skinkt er

Om det galler glaségon, kikare,

L metrar, termometrar, kompasser — ga till

baro-

Optisk specialaffir.

Grundad &r 1857.

ROSES Optik

Drotininggatan &, Uppsale

M. Charlotte Svenssons

A.-B.

HANDSK- & PARFYMHANDEL

Grundod 18684
' Handskar
‘ Parfymer
| Toilette-artiklar

Drattninggat. 4 UPPSALA Tel. 30311

Soderbergs

Tapel- & Fiirghandel

Svartbicksgatan 2 UPSALA
Tel, 33302, 30302

Uppsala

S

A.-B. 6. A. Ulanders Effr,
BAGERI

Svartbacksgatan 69.

Tel. 313 43

Rekommenderas

Ga N

Radioatfdren

Gemmd Nﬁmm

Sysslomansg. 8 Uppsala Tel. 80202

tilt

Alg Axel Peftersson & Son

...... B T P TR T R T Y

Bok- &
Pappershandel
ZAE]

Drutteinggatan §

Tel 3ESRE
UPZALA

Yakzalagatan 14
Tel 20512

Tel. 38977

UPPSALA
Drottningg. 5

E. M, SODERLUND

Ur.- & Optik A.-B.
UPPSALA

Telefon 30582
Kungsangsgatan 11




som blev flygets stad

pa vag mot framgang

110 hkr bogserbil till klubben. Vidare har
klubbens cxdfarande dir. Ediund, som ny-
ligen fyllde 60 fAr, gett 5.000 kronor i gé-
vit. JEn del av det har gatt till inkép av
en Grunau Baby, en fallskiéirm och en ba-
rograf varpd resten anvints for att hjdlpa
de mindre bemedlade klubbmedlemmar som
vizat det rdtta [llygintresset.. Den B okt
hille en flypuppvisning pd Arnafiltet var-
vid dir, Edlund overlamnade Babyn.

F 16 med sin chef overstelajtnant Lin-
dahl, har varit ett gott stod for klubbens
verksamhet — hos dem har man alltid Joan-
nat fA hjalp vid behov.

Nya tag infor ar 1945!

Rlubbens verksamhbet just nu? Ja, man
bygpen for brinnande livet em SG 38 och
den #r snart firdip — n. b, om man bara
fhr tag i en bra bygglokal, Hiir finns en

Erik Ersson,

segelflygivstvaktar © Uppsada flyglhadidi.

Geijersgatan 15

=]
E‘N Blommor, alltid friska
Yngve Janssons Blomsierhandel

Tel. 354 37 onkn. bost.

pa klubben — lat den f4 disponera en Hmp-
lig lokal mot en inte alltfor stor hyra!

Nu senast har ett lag pd 16 mediemmoar
ur Wasakarens vandrarseouter enmllerats
i klubben som sdlunda f(alt sina forsta
flygscouter.

Fior att nu ta en overblick dver klubh-
verksamheten si har det tagits 12 A-diplom
och 1 B-diplom, fyra medlemmayr har fatt
C-diplom oeh ett silver-C har tagits. 712
starter har gjorts med glidplanet, Minga
medlemmar stAr nu klara att avligge A-
ocl B-prov.,

Kiubben har som aagt hoft sinn svlrip:
heter att brottas med — men det aviirm
foret i portgingen ar nu firbi och den
kommer att gi segrande framéit tack vare
offervilja och ambition.

Till sist vill vi med en honndr hedra
klubbenz donatorer, som underlitiat dess
arbete, K. Frsson och H. Eriksson, som
offrat tid och kraft fir dess framging och
hola styrelsen =om tAlmodigt strivat fram-
at trotz temporiva motghngar,

Vi aterkomma med flera rapporter och
Lilder, Uppsala blir staden med "air mind™.

chans fir en (lygsinnad Uppsalabo att hjil- BREALS Stulf.
o et i &
g i AB. AHLENS BILFIRMA
Pﬁl S v 11 r O 1. St Persgatan 32 Tel. 3491 60
' — i HEMTREVNAD UrFrPSALA

REKOMMENDERAS

KOFSHG!’ M Zamore

Tel. 30TTNO Vaksalagatan 9 Tel. 30770

I |IFI]:IIII

bliver resultatet med kvalitets-

inredning friin

Upsala Méoblerings AB.

Svartbécksgatan 11
psula

Lat oss ta hand om Eder hil pi vir mo-

derna Bilservice. ¥i ha #dven uwtbildad

personal fior bvergaende till iridestillai
for smavagnar.

T

EL-ARMATUIR
Stiivsia sorvferving

A.-B. PETTERSSOM & HAMMAR

Dredtninggat, & UPPSALA  Tel 31700

Droltninggatan 1

[ Flygarel
gor Edra inkdp hos

ko-City

Upsala Tel. Namuuarop

| X ] a
KALLE
cengasaveresat demon-
streras och forsiljes av

Braderna Modin

Svartliickagatan 45, 1 ppEn ln

Irén

Sveriges modernasle kalferosleri

AKTIEBOL, ERIC LINDVALL
ELUROSTERIET

Stockholm Uppsala Givle

KOP Hela familjens julklapp.
ELU EXTRA LYX-kaffe | ... ...

och glad jul om Ni ger Er
sjilv och familjen en

LUXOR RADIO i julklapp.

Idrottsmagasinet

302 37, 36227

en riktigt treviig

Svaribiicksgatan 10

UPPSALA Tel.

G. Albert Sjulander #/s
Farghandel

sayapemsnan FEvstsseEsEv AR s s am A EE

Fiirger, Tupeler & Kemikalier

UPPSALA
Svartbacksgai. 16. Tel. 32840
Jiarnbrogat. 50. Tel. 37280

@



Aera Nova Upsaliensis

Den gamle dverliggaren trivs inte lang-
re i sin stad, Vinnperna pa nationsn har
haft sina perioder di de varit horta — men
det har gillt beredskapsperioder. Restrik-
tionerna har lagt sin tunga hand pa sprit-
lkassans forr s& frikosiiga miilglas, Giistis
har slutits i SARAs yppiga och alltuppslu-
kande famn, Tnte ens gamla Bivernsgrind
r pig lik lingre och Islandsfallots sang
har fait en helt annan skiltning.

Flygmaskinshuallret stér pd mormarna och
moierniserar kopparslagarna till en hang-
arverkstad vid varje tinning. Ilen gamle
studenten med sin mangariga sejour vid
Alma Maters visdomsbrunnar ser med ve-
med pi =in gulnade mizza och konstatersr
att dagens Uppsala bar vingar i missan
och att morkbla kommiss fordunklar Dra-
gets ljusa charm,

Men vem bryr sig om en gammal [ilosofs
bekyvitade Blick pé sin ungdoms stad. Un-
der dimen och Vasaborgens tegelrida mu-
rar se vi 1 framtidavision morgondagens
svenska ungdom tign fram — flygalderns
ungdom — med sund =il 1 en sund kropp
och ansvarskiinsla, pliktmedvetande och
fighting-spirit”’ som ledmotiv. Aera No-
va Upsaliensis vineit — den nya Uppsala-
aeran segrar!

Juvenus.

Sach!

Till Trirektiren f6r Soderlunds Ur och
Optiks framfores hirmed ett forbindligt

taclk for den virdefulla giva, som erhil
lits SVENSK TIPLYGTIDNING:
Uppeanla-representant.

genom

Underof ficershkdren F 16 och F' 20,

Vistsvenskt toxi-flyg...

(Forts. frén sid. 27)

sonder 1 en [a-
Hela fabriken

nagon vital maskindel gar
brik lingt uppe i Norrland.

med en arbetsstyrka pa kanske 500 man
blir stillasthende. Var och en {érstar, vad

en flygtransport dérvid kan spara in i tid
och pengar!

Inte heller stédr man frimmande fir tan-
ken pi anskaffande av ett ambulansflyg-
plan fir den bohuslinska skirgirdens be-
hov., Man riknar med att kunna intresse-
ra Rida Korset fér projektet. Skulle detta
inte Iyekas, kan planet under “didtid” an-
vindas for rundflygningsverksamhet i Go-
tebore.

SVENSEKE FLYGTIDNING

Med hjdlp av billiga amerikanska spori-
flygplan skall Giteborg ocksé f8 egen flyg-
skoleverksamhet, dir man fir lira sig mo-
torflyga for endast 25 kronor 1 timmen.
Likasz3 zkall en omdémesgill flygare till ett
anstindigt pris kunnz hyra ett lditare
flygplan fir sin privata trining eller ni-
ja ening, 1 glidje och sorg hyr man. ..

Naturligtvis vill man redan hirjan
& in for intimast mijliga kontakt med
luftfartemyndigheten oeh fylla alla de hi-
ga ansprak, som stillas pd privata flyg-
bolag.

frin

Shlunda kommer Taxi-fls t. cex. &bt
starta en epen verkstadsrirelse for att
handhava virden av de
dessutom std sjilviigande
tjinst.

All flypande perzomal skall ha militar
uthildning wvid flygvapnet. LO0M) timmars
flygtid och B- eller C-certifikat fir minimi
fordringar vid anstiéllande av
kanikerperzonalen skall likas:
uthildning vid flygvapne
certifikat, och for werl ~l|| och mate
skall r'r'.-;l st av luftfartsmyndighet
kind teknisk personal anlitas,

Giteborg har
nptimi'ti'\lxt pa Hir
rum | Viistsveri
Tlygaldern.

egna planen och
privatflygare till

forare, "t]

Bn goa

alltsf all anledning att se
fromtid [lygzeent
under stundand

501
den

G

Damvitskor
Reseffekter

Planbocker

Kungsingsgatan 4, UPSALA

Walfrid Anderssons Sadelmakeri *s

Portfoljer
Portmonnéier

Officerskoppel

Tel. 30641

Vretgrind

Rekommenderas

A P, Lagerquist */s
JARNHANDEIL
Tel. 39600

UPPSALA

Vérme, Sanitet

Reparationer

LDL toa

gora sina inkop bast hos:

AR Uppsala

FLYG DIREKT till

JOHN LINDGRENS

GARNAFFAR
Svartbdcksgatan 20
UPPSALA

Dar Ni elitid finner senaste nyf |

som ringer

39542

och ntlindska fabrikat.

Tel, 37 542

vid tanken pd kop, byte eller hyra av radio

T T

Vi demonstrera och férsilja ett flertal viilkinda svenska
Beg. apparater tages i uthyte.

A/B VELOCIPEDAFFAREN VICTOR

Svartbiicksgatan 18, UPPSALA
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NORRLANDSFLYG ~ star

RAMTIDSLANDET NORRLANLD
F:-:'J:i.ul'(‘:r Flyttes "udrmove dot dori-
e Sverige! — dirom dre alle dver-
ena. Men fi ke sd mdbmedvetet gatf
in hdvfir som diveltir Burstrom

¢ Lilad,

Vid ett samtal med SVENSK FLYGTID-
NING berdttar han om arbetet pd att in-
tressera den allminna opinionen fir etf
gfarkt NORRLANDSFLYG — vilket ocksd
blivit det karoltiristiska noammet pd del
bolag, =om startades for att tillvarataga de
dvre regionernas behov av flyg.

Fran bérjan mottes Norrlandsflyg av
ritt minimalt intresse, men man arbetade
oforvipet vidare mot sitt mél, som var —
och fortfarande ir — att ha en skaplig or-
ganization firdig, niir kriget tar slut, med
flygplan och trinade piloter, som passa
dessa trakter, div det 8r sf méngn speciella
firhillanden, zom gira sig gillande.

Fir att f4& limplig triining har man dar-
fir flugit &t armén och pd sd4 sitt hunnit
14 en panska avsevird erfarvenhet av hur
det dr att firdas hiér uppe.

Var avzikt har allts& aldrig varit, fram-
hitller diveltir Burstrim med skirpa, att
gika bilda mndgot konkurrentfirvetap till
ABA, Déiromot hoppas vi f2 tillatelse att
komplettera Riksflyglinjen genom att sam-
Ia upp passagerare till demna flygets stam-
bana frin de inre delarna av Norriand,

Dirveliir

Bursltrim

Vi ligger dérfor 1 underhandlingar pa
olika hall om inkop av flygplan i storleks-
ordningen 5—10 passagerare, TFor nirva-
rande ha vi endast §—4-sitsiga mindre ma-
skiner, vilka vi hoppus & anvindning for
som skol- ach friningsplan.

En speciell svarighet 1 Ovre Norrland eir-
bjuder landuingsmailigheterna, Flyefilt
finnas som bekant endast i myeket beprin-
sad emfattning och hovadsakligen 1 kust-
remsan. Inte heller stiller det sig litt att
anligga nya flygplatser p& alla de platser,
sont bira T'a flypforbindelsze,

Man maste ddclir | dessa trakter frin
borjan ga in for sjoflvgplan. Vatten finns
ju praktiskt taget dverallt 1 Norrbotten ech
framfior allt dir det dr stérre bebyggelae och

k sak som kommer

diir turisterna dra fram. Sjiarna hiruppe
ha dessutonr den fordelen, att man myeket
liatt kan né fram till stranden utan nigra
extraanliggningar. ITlet fAr alltsdé myveket
goda landningsmdajlighetear.

Vi hilller ocksd dgonen Gppna pa helikap-
terfronten och filja utveeklingen med stdr-
gta intresse. En helikoptertyp, som #r
snabbare &n hittills snvinda, kommer si-
kert att gora sig mycket bra hilruppe,

Det zenaste meddelandet om Luftfarts-
myndighetens stiillningstagande till toxi-
flyget och det civila flyget dver huvud huy
inte viickt embart entuziazm i Norrbolten.
Skall det verkligen wvara nidvindigt, att
varje flygbolapg hiller egen stor verkstad,
fragar man sig och tilligger:

— Récker det inte, att det finms cn or-
dentlip verkstadsbildning pd varje plats?
Om tva eller flera flygfiretag ha samma
forlagepningsort, borde det vil ricka med en
gemensam verkstad. 1 wvarje fall hoppas
man, att dessa hestiimmelser skola modere-
rag, nir tiden dr inne.

Diremot haller direktor Burstrim natur-
ligtwiz fullkomligt med om, att saviil fly-
garnas utbildning som materielens skitsel
mazte vara tip-top. Man midste under alla
firhé&llanden fordra absolut sikerhet av
taxiflyget, och nr den synpunkten Aro tvd-
motorviga flygplan givetvis idealet.

A andra sidan wisar erfarenheten fran
flygningar med enmotoriga plan, att de firo
myeket fordelakbigare. Det vore dirfor

(Forts. & sid, 5&)
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Helge L
,:‘.n't."-'frrle’ kamiker 1 ABA oeh en mp

veterinarnn inom svenakt flye.

dolkvial

Han foddes © datergotland den 1 febr,
1885 och fiek sin forste hondakt wed
flyget, wir han wnder mobiliseringen dr
1814 blev vkt vied
d pa Gdrdel @ Stockholm aéddlindads
Polner-Weilandtsha " Albatvossen’, Nd
et gamma dr shulle tagas ut persono!
fir att bilda
dow w. & Flygevdelningen pd Malmstitt

lru"l‘le”l r|r.'1|'¢'u'l|' O™

Freian Faltiel _!;r'ﬁ',f.".'f-r.l'i I,

finne vi Loviewist bland o enmdlda ock
untngrme. N féljde wader briget en om-
viieltngerik Lidnstpiring, som falmine-
rade © en dventyriig flygring till Fin-
land som melaniker pd ett plan, som
atallides till finnarnas  forfogande dr
(0iE. Avet dovpa bildades Svewsl Lufi-
irnfilk AB och dd dterfinng wi L.
an av de forste enstillda, Har fick han

S0

viore med, dd det spenska trafikfiyget
1820
fliigs siriiekan Malmif—Warneniinde bug

tag aing férsla stapplande ateg.
veckan wmed en Junkers F 13
oeh filjonde dr gjordes provilygringar
pi finjen Stockholm—Reval. Samma dr
upphorde bolaget, ool L.

HETrer i

hamnade  pd
Flottans flygovdelning @ Stoekfolm, dir
ha, ottt por dr arbefode wndor Alror-
herg. L.
vad han hir 1 londet bunde lire aig om

nijde sty emellortid inte med
flyg. Amerike loekado och dr 19248 byg-
han de Hovilland-maskiner hos
Whiteman’'s 1 New Jergey. Ar 1935
tll hewmlandot oeh blov
frenast ettt gott tillskott till Aerotrans-
porta skickligan mekonifkerfulr. Attt be-
riitta entressante dr,
gom nw filjde, shulle bliva alltfer om-
fattande. Do, som haft najet att voro
med, nédy Lovkeigt wdgon gang kommit
¢ herdittartagen vela emellertid ottt ro-

ger

e o L S R A . i i e i

fowm han dter

narmare om i

din av sgpannonde wpplevelzer Gy odnd-
fty, Speeiellt kirae minnen har han frin
den tid, did
Ahrenberyg

han wvar medbgilpare it

pi funs Seeripe-runl-fur-
nder,

Lavkvist hor en rod utmérkelsetes-
kem, diribland Finska Topperhetsmedol-
jen ach Finsla Minnesmedaljon
Hans storsto
gomi, &ig bor flygning. 5. WL

frim

fiirr |!|'.|"|I_(_|'I L. holiby  iir

ﬂ B T e il i

Imfér 1045:

l{rig.ﬁﬂ_}-got stir snart

1 fredens tjinst!

Till alla vara lhisare. med-

arbetare och annonsirer

framfitra vi en onskan om

GOD HELG 1944

(CH
GOD FRED 1945
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EN

VLG Svarven
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Beskrivoing i vir katalog nie 1 som dess-

utam inneh, eikhaltig sortering verkiye cle.
Sundes gratis pa begiran.

VERKTYGS-Lagret

G OTEBORG Drattainggatan 25

SYENSEK FLYGTIDNING

Nuytt segelflyghojdrekord
i Finland

Lajtnant Torkkonen,

rots kriget har utvecklingen inom
I Finlands segelflyve cavbrutet fortgdtt,
Diirom wvittnar det nya hijdrelordet
4.760 m, som azattes av lojtnant Penttd
Tarkkonen 1 Jimijirvi den 18 juli i ar,
samma dog Guld-Figerblad farbitirade det
avenska hajdrekordet.
Om sin flygning berittar 16jtnant Tark-
konen [oljande for SET:

"Sturten skedde med Weihe k1 1220,
Efter fem minuter fick jag avkopplings-
tecknet vid 260 m hijd. Variometern vi-
zade genast 7 barjan 2 m/sek., och efter
det jag under ndgra kurvor sikte bitire
anslutning, steg den till 8 m. Snart nddde
jag molngringen vid 650 m, och instrument-
flygningen birjade,

Efter att ha funnit uppvindskirnan pe-
kade variomectern ph 8 4 m. Stigningen
intill 1.500 m skedde normalt. Barograf-
kurvan utvisar hirvefter en stark stipning,
och variometern nddde sin maximigrins,
d. v. 8 5,5 m/feek. Under de féljnnde 2.300
m har hastigheten ur barogrammet utrak-
nats Ll c:n 1% m/sek. Fuktigheten hér-
jade kondensera gig redan vid 1.500 m hojd
pd kabinens fonster, flvgkroppen och wvid
vingarnas framkant. Ishildning hotade,
¥Vid e:a 3.000 m hijd bekriftades mina far-
hagor. Venturirirets tillfrysning forsatte
girindikalorn or funktion vid 3.500 m hiajd.
Fir att undvika detta hade jag dock fire
starten fast en gommislang vid girindiks-
torn, varvid jag genom att bldsa i slangen
fter kunde f4 liv i instrumentet. Men
oppringarng Gll venturirdrem wvoro dven
tillfruzna, s& att ingenting annat hiilpte,
in att komma ut frin molnet ett slag for
att begrunda situationen, Jag var da pd
3800 m hojd, Jag lisgjorde gummizlangen
till venturirivet, och efter atzkilligh bld-
sande borjade girindikatorn till min stora
glidje Ater viza livstecken. Hijden hade
nu sjunkit till 3.400 m, varfor jag hastigt
Aterviinde in 1 molnat. Uppvinden fann jag
snabbt, och under fortsati blasning 1 pum-
miglangen fick jag girindikatorn att &ter
funktionera, om ock nigot svagt. Vid
4.000 m hdjd stannade hastigphetsmiitaren
till foljd av tillfrysning. Det villade gj

(Forts. a sid. ba)

Rautatiekirjakauppa O/Y
i Helsingfors digtribuerar ach tar emal
hestidllningar pd SVENSK FLYGTID-
NING i Finland.




Storrederierna satsa pd

BJORKVALLSFLYG

Skandinaviska Aero AB vilver stora planer

"Ring, ad himto v — den gamla  taxd-
parallen  har  satts som motto for dem
kundtjinst, som dir. Ake Foremark i fram-
tiden kommer att bjuda den flygsinnade all-
manheten genom  gitt trafikfdretag, som
linge befunmit sig i rnsk frammarsch och
den 28 november inledde en ny epok 1 ut-

vecklingen.

Rirelsen barjade steiingt taget redan for
fjorton dr sedan med Kurt Biirkvealls flyg-
ningar ir turister i de svenska fjillen och
kan dirfor riknas som Sveriges niist fld-
sta foretug med fHrviivvemiizsig flygverk-
samhet pd programemt.

Redon pd den tiden wvar verksamheten
myveket framgingsrik, och den komplettera-
des suceessivt med rund- och taxiflygning
samt flygfotografering. Kring Kurl Bjork-
valls namn stod en glorin av dventyr och
hragd, och fér varje svensk grabb var han
den store idolen.

Aven bland framsynta affirsmin hade
Kurt Bjdrkvall mingn beundrare och viin-
ner. En bland dessa var Ake Forsmark, en
ung driftig man med wvtpriglad affirsbe-
givning.

Den 2B november 1934 faretop Kurt
Bjirkvall sin forstn flygning med betalan-
de passagerare | Sveriges forsta waeo-plan.
Dt var Ake Forsmark, som dd triffade den
bekante flygaren for forsta gingen. De
blevo redan frén borjan goda viinmer, och
det var inte svirt att forstd, att det ur
ett samarbete mellan dessa tvi skulle kun-

na vixa fram nagot stort.

Fem ér senave — den 28 november 1939
— fingo de bida kompanjonerns ett stort
rel-brev frin Kungl. Patent- och Registire-
ringsverket. Det var handlingarna  for
Altieboleget Bjtrkvallsflyy, vars registre-
ringspapper dagen imnan underiecknats pd
verkot.

Men tiden rider fort, och efter yiterliga-
re fem &ir — den 28 november 1944 — stdr
Bjorkvalleflyg fdrdigt for nista stora steg,
"Reandinavian Airways" med en halv mil-
jons aktiekapital.

Dessfirinnan har emellertid mycket skett,
gom kan vara virt att rviiddas &b eftervirl-

Jabilansost med fygin

den. Under divektir Forsmarks sikra led-
ning har Bjirkvallsllyg utrittat storverk.
Huvudsakligen for firsvarets vikning har
man flugit mer iin 4.300.000 lkdlometer,
d. v. 8 drygt 100 ganger jorden runt vid
ekvatorn. Flygplanspurken
frimn ett enda plan dr 1939 till fjorton 1 Ar.

har utokats

I anslutning till Noretilje flypplats in-
vigdes fiorra sommaren en hangar- och
verkstadsanliggning, som  onder namnet
Skandinaviska Aero A-B. stitt Bjtrkvalls-

Ako

i
ot av svensha frodsflygets store non,

Foramanrl,

flygs egna plan shvil som det svenska: ei-
vilflyget i allmiinhet till tjdnst. Hiar har
samlats en stab av ingenjorer och arbetare,
som fro si vil skickade filr sina uppgifter
att de inte ens std frimmande for skapan-
det av egna konstruktioner, vilket framti-
den viil kommer att ubvisa.

Niir lviget i upphdr, kommer
foretamet att betydligt otvidea sin verk-
samhet,

Europa

Taxi- och turistflygningen skall
farhiittras genom inrittandel av flermoto-
riga flygplan, samtidigt som frakt-, yepos-
tage- och kartliggningsflygningen fir sitt
verksamhetafalt utvidgat genom rationali-
seving av den telnmiskn utrustningen.
Dessutom har bolaget hos Kungl. Maj:t
ansakt om tillsténd att f& dppna en linje-
trafik, vilken kan bli en virdefull utbyvgg-
nad av det svenska trafikflygnitet, ndr-
mast som "feader-lines" till ABA:5 rikslin-

jor. De planerade linjerna skulle bl a.
striicka sig Stockholm — Leksand — Dster-
sund — Karletad — Giteborg, Stockholm —
Karlskoga — Giiteborg — Varberg — Halm-
stad — Hilsingborg — Malmi — Kristian-

stad Kalmar — Viistervik — Stockholm
samt Giteborg — Vilxjo — Kalmar och
Stoekholm — Norrtilje — Mariehamn (pé
Aland).

Denna utvidgade verksamhet kriver na-
turligtvis en betydande kapitalinsats, och
som ett forsta led 1 utvecklingen har ak-
tiekapitalet hijts frin 150.000: — gill en
haly miljon. Aktiemajoriteten har forvie-
vals av ell konsortlum giteborgsrederier,
dir den framsynte direktor K, B, Bikman 1
Svenska Lloyd #ir huvudintressent, och dax
Amerikalinjen  representeras av  direktor
Evile Wijk och Ostasintiskn Kompanist av
divektir Dan-Axel Brogtedm. Tillzammans
med dir, Bengt Falk bilda dessa rederi-
chefer nu bolagets nya styrelze, medan Ake
Forsmark fortfarande kvarstéir som wverk-
stillande direktor.

Samtidigt har det wiokade flygbolaget
antagit namnet Skandinoviska Aeve 4.-B.,
medan anliggningen i Norrtilje fir nam-
net Bitrkoallaflyg, wvars stora good-will-
viirde pA s sitt fortfarande bibehalles,

Desza plidjande nyheter offentlipgjordes
jubilenmsdapen — 28 nov, — vid en lunch
pi Ambassadeur, till vilken inbjudits repre-
gentanter for Forsvarsstaben, Luftfartz-
myndigheten, Radiotjiinst, stockholmspres-
sen och 8FT. Dir. Bijirkman presiderade,
byréchelen Ljungberg liknade jubileums-
festen vid eit dop, dir de nilrvarande voro
faddrar till en ny miktig gren pd det euro-
peiska trafikflvgtridet, och riksdagsman
Frangon i Norrtilje hyllade foretagets chef,
dir. Ake Forsmark, som i sin tur skildrade
de pghngna Arvens arbete, kamp och fram-
ghngar samt redogjorde fir de stora fram-
tideplaner som Skandinaviska Aero A-B.
viilver.

Bittre hade ett jublleum knappast kun-
nat firas. Oeh litet till mans frigade vi
oss nog: vad ha vi att viinta frén det hil-
let efter nilsta "femdrsperiod” — den 28
november 19487 {x.



Ocebrokeonifa:

O-n‘hrn faw stolteera med mdngo

vackre troditioner man lar sam-

tidigh oeksd alltid visal sig he fir-
muiga ott folja med s tid, Eit av
de i flygarkrotsor mest piteglign
hevigen hdrfir dr val, att steden har
Flygllubber,

gant just we med idel wnge Erafter

e av landote dldsta

:.I.rj'i" in f‘l':l.?' ialt UL kexstadens wng-
domar Hll landets mest Flygainanad

Hikgd e,

Redan 1924 lades grunden till den nuva-
rande Orebiro Bil- och Flygklubh, T v, &
fritn bérjan var det nog mest bilklubb, i
vilken man var klarsynt nog att infoga en
flygsektion. 1 dag dominerar flyget full-
komligt, och vad aktiviteten betriiffar, sd
skulle man faktiskt kunna kalla det hela
"flygklubb med bilzektion”, men med tan-
ke pa traditionens malkt har man inte gphtt
i langt.

Kexstaden med traditioner &%

Klubbenz ordfirande, major Gust, Malm-
ro#, poingterar ocksdé vid ett samtal med
SVENSK FLYGTIDNING, att modell- och
segelflygpet under kriget fullkomlipt domi-
nerat klubbens verksamhet. En tid bedrev
man ocksd i mindre skala motorflyg i klub-
hens egen Klemm, men i &r har man salt
planet till Hans Pettersson — mest kind
som "[ans i Oraa” och helt koneentre-
rat sig pa det motorlosa ungdomsfiveet,

Fir att f& verklig luft under vingarna
har man gatt i focfattning om inkép av
ett hogvirdigt segelflygplan. Man hoppas
naturligtvia att fi statsanslag till ott sdi-
dant, men fér att sdkra klubbens del av
kostnaderna hor man redan nn zatt igding
en insamling bland “the wpper ten™ i den
goda kexstaden. Resultatet har heller in-
te latit viinta pd sig — 10.000: — kronor
pé migria veckor #@r inget daligt resultat.

Men si linr klubben ocksi som shattmis-
tare Iyckats forvirva en sdadan kapacitet
som grosshandlare Afbin Rapp, vilket jo
redan det inger ett verkligt fortroende hos
alla frikostiga denatorer. Dir. Rapp be-

SVENSEKE FLYGTIDNING

&
‘O‘ “Oq

klagar sig inte helleér Gver Orebrotraktons
"flygsinne”, niir han tar cmot Svensk
Flrgtidnings utsiinde i sin bostad, Tvart-
om har han enbart gladjande saker att
firtilja. EKlemmen t. ex. tjainade man ihop
till p& en flypdag, och no har man grun-
den lagd till inkip av det higviirdiga se-
gelflypplan, som alln segelflypare redan
gi och lingta efter
tvahundra medlem-
mar iiro uppdelade i tre olika sektioner
hil-, motorflyg- och segelflygsektionen, som
ha var sin kassa. Diirtill kommer modell
flygklubben Hobby, som i viss min oelksi
Dot hel:
sjilva ver

Klubbens omkring

riaknas =om en sirskild szektion.
verkar ritt tillkranglat, men i
ket fr det endast ett bevis pa klubbem
perfekta organisation. Dir. Rapp lorsté
ockeft wil att forvalta klubbens pund til
allman beldtenhet.

Dirfir viger hans ord ocksd tungt, nd
han yttrar sig om zegelflypets ekonomisks
problem fver huvad. Statsmakterna an
nog litet for njugga. Nog tycker mm
med tanke pd sepelflvgets stora betydelse

OREBRO

LEVERERAR FORUTOM

AMMONIUMSULFAT
ORSTEN ..
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SKIFFERASKA. ... ..
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SVAVEL...
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TELEFON: VAXEL 19195

OLJA OCH BENSIN:

Gédningsmedel.

Krosstorlek 20-50 mm lémplig fér

. d ¥ K. L] = ® = &

ning m. m.

Fér
platser.

Fér pappfabrikotion,
ringar, tdrgindusti elc.

flygstartbanor samt

betonggjutning och végfylinad.

asfaltisola-

For trossbottenfylinad, plattillverk-

idrotts-

Fér cellulosa-, gummi- o. elekiro-

kemisk industri.




att statsstipendierna bort bibehéllas som forut upp $ill 30 ars
ilder, eller Atminstons Gl 26 eller 27 A&r. Den som  vill
Bli  flygare, birjar faktiskt ett spel med livet som in-
suts,  Sjdlva  segelflyget Hr  viseerlisen pd grond av alla
stringa  kontrollAtgivder praktiskt taget rviskfritt.  TFor den
skull #r det &Andd inte precis som  atl spela ping-pong,
Bl. a. stialler det sip

statsanslap och flera donatorer.

litet dyrare. Diarfdr behiver vi bade

Sh langt die. Rapp, som dven beriittar, att klubben &dtnjuter
kommunalt ztid i form av fria lokaler for modell- och segel-
{yebygeet, Vad han diremol inte beriittar, det &r, att klubbens
stirstp donator heter — Albin Rapp! Det Ar mer &n en tusen-
fapp, som vandrat viipen frdn hans planbok till flvgklubbens

Ja, det har ©oo. mt hiint, att #dinda upp till fyra drebiro-

pojkar samima Allehergasiisong fatt segelflvguibildning genom
Ruapp-stipendier.  Tet kinner visserligen alla drvebroare till fér-
ut, men det skadar inte, att allt Sveriges Tolk {f4r veta, vilka

nedersmian det finns.  DHEefor méi det nimnas hir,

Orebrolklobben héller sip ocksé med egen flott lokal — eller
rittare zagl: briderna Dieden haller klubben med den — ach
adressen #ir Stortorget 19, om nigon inte skulle veta det. Dir
triiffar vi den mangarigs sekreteraren, follskollivare Nils Back.
eomn kan beritta manga gamla roliga minnen fran den tid, di
det begav sig och klubben finnu kfmpade med sina {drsta své-
righeter. Men han kan en sak till, den gode Bick: halla ord-
ning pi pupper — och det gir han med besked!  Sillan skadade
man ett mera viilskitt sekretariat an har,

P4 Svenzka Skifferoljebolaget finner vi komstrultionschefen,
civilingenjor Nils Bergenstrdahle, som med den Arvan skater sin

svesln som segelflvgeta gruppehef. Han beklagar, att filtet un-

der sommaren varit helt avstingt for segelflygarna, men vi kan
irfista honom med att praktiskt taget samtlipa klubbar denna
sommar brottats med saomma problem.  Tlen svenska igelkotten
har gpott om bide taggar oeh minor, och nilr forsvaret si ford-
rar, miste Hven en =i livsviktig sak som segelflyget sti till-
baka,

Allinog, sedan i hiostas har man ater fatt segelflyga, tills vi-
dare pd sindagarns, och det siger sig sjilvt, atlt ingen sondag
fdrblivit outnyttjad, Darfor ha klubbens instruktorer, de sym-
patisha segelflygarnn Lennaet Kjellgren och Gérase Lindholm
svarat,

Eiellpren, som redan | maj genomgick segelflyginstruktirs-
kursem pa Alleborg, berittar, att intresset bland stadens ung-
dom Hr minst lika gott som hos denatorerna, oech det iir ju
stringt taget det viktigazte. Sjily svarvar han for B- och C-
skolningen, medan Géran Lindholm har hand om nybirjarna.
Twvi ting stér pad Kjellgrens dnskelista: "fir det févsto ett bog-
serplan eott slapa vpp med, =4 att vi kan i termikanslutning,
och for det andra mijligheter till blindflygutbildning”.

Giran Lindholm, som efter genomgangen glidflyginstruktérs-
kurs dverlamnar ledavskapet inom modellflygklubhen Habby till
Hiirje Kjelletrom, har inte helt kunnat slappa =in gamla hobby.
Saledes representerade han Sverige i landskampen i Jamijirvi,
och den uppgiften skilde han sig frén som biste svensk, Det
ar ocksd han, som wisar Svenzk Flygtidnings representant

Hobbys firnimliga bygelokal, dir manga fina modeller konstru-
erats och bygpts.

En annan lokal, dir det bypes minst lika flitigt dr sepelfly-
garnas bygelokal, dir ik Norvby rvesiderar nistan varje kvill,
Men =24 blir det ocksd resultat av bygegef, Bittre din med en
eloge till denme trigne tjinarve i segelflvgets drtagard kan var
drebrokronika icke sluta.

Wille.

IEL= B . - . . - )
l Lsan ﬂ(‘]\b"ﬂ. - Jag tror .i]\ltlﬂ'l'l SICI'\ JR S ISCHI.

Byggsatsforsikring —

en ny form av kaskoforsikring
for glid- och segelplan

!
l* orsilkiringen iir bra att ha di planen kvaddas
och Limpar sig sirvskilt vil for klubbar, sem

sjilva ombestrja sina reparationer.
Byg‘gsutsfijrsiilu’ingen blir betydligt bhilligare

in vanlig kaskoforsikring.

7}
blil‘l\’ clier ring till Fylgia, nir forsik-
ringarna skall ordnas. Vi Limna giirna offerter

och alla erforderliga upplysningar.

FORSAKRINGS A.E

YLGIA

STOCKHOLM 7




KARLSKOGA FLYGKL

SVENSEKE FLYGTIDNING

LOSER FRITIDSPROBLEMET

Ménsterklubb med socialt medvetande

D»r var sdkerl wmulwgen — dven
ireom mor inifierade  flygariret-
sar — som wvigade en forvdsed wpp-
syn, nidr chefainstrultivens drarap-
nyligen  fromlades och
myecket annat utvisade, att Karlako-
ia Flyghlubl ryek! wpp i den abao-
Iute titen bland landets fTygkinbbar,

iyt Blanid

Den som en lingre tid har haft tillfslle
att fioljn Karlskoga Flygklubbs malmedvet-
na utveckling blir emellartid inte lika dver-
raskad av drets poda prestationer. Det dr
endast ett resultat av det utomordentligt
skickliga arbetars, som utmirker klubben i
sin helhel. Det dr inte heller produkten av
en tillfillig segelflyghausse eller lidnersk
knipp utan smarare ett led i utvecklingen.
som kommer att fortaitta mot dn stérre
framgingar, Det giller alltsd for stor-
klubbarna att se upp!

Den epentliga livegnistan iir sikert den
sociala prigel, =om sitter sin prigel pa
klubben i hiogre utztrickning #n négon
annan klubb. Hela Karlskogatrakten do-
mineras ju av Boforsverken, och de flestu
klubbmedlemmarna dro verkstadsarbetare,
som ha det trngt och besvirligt hemma,

Maodell- och sepelflyget har alltsd i Karl-
skoga loat en viktig del av det 54 omdizsku-
terade fritidsproblemet — och gjort det
med glans! Just denna sociala sido ov en
flygklubbs verksamhet kan inte nog poiing-
teras, Det #r sikert den biista lizning
fritidsproblemet kunnat fi.

Betecknande for Karlskoga dr ocksa, att
den stora ungdomsgird, sam anlagls me-
nom DBofors’ [Grsorg, som en av sina mest
uppskattade programpunkter i fraga om
fritidearbetet har modellflyghyveee!  Forve-
stindaren fir den riksbekanta ungdomzgér-
den intyvgar ocksa vid viart besok, att mo-
dellflyget dr en mycket uppskattad verk-

samhetsgren.  Firdelen med modellflyget
fram[6r allt annat &n ju, att pojkarna kan
se sina skapelser flyga och tiivla om hélsta
flypgepenskaper.

Modellflyget bedrives inte endast p&
Ungdomsgéirden utan ocksd | KFUMs regi
och i en skollokal, =om mast tillgripas for
att kunna inkvartera alln de intresserade
och trigna modellbyggarna. Chef for hela
verksamheten ir ing. Sven Ake Theder.,

Ing. Kea-Andersaan,

Karlslbogaklubbhers energiske ledore.

Maiflyeningen ombesdrjez av  elt ‘par
viarnpliktiga flygfiorare vid Bofors, Ture
Palmgrist och Olov Wallin, medan hkapten
Bertil Linnemenn-Jonasen svarar [or mo-
torflygsektionens arbete i stort. T, n. fun-
dernr man pa att kipa in ett epet plan,
och kan man bara finna ndgon limplig typ
till ett anstindigt pris, 58 slar man till.

Segelflyget slukar emellertd for narva-
rande del dominerande intresset, och resul-
tatet blov ocksd enbart under sommarmé-
naderna ett T0-tal diplom, som tagits med
klubbens tva glidare, en 3G 88 och en gam-
mal G9, samt tvid st. Grunau Baby.

Niista ar har man fir ovsikt att nd ett
#nnu mycket hiitbtre resultat, och fir den
ghull har man redan satt iging fdrberedel-
serna i form av tepretiskn stodier och glid-
plansbypge.

En meteorologikurs om 12 timmar undes
ledning av ing. Kea-Andersson, fr redan
avverkad. Darefter kom turen till dvningar
i blind- och instrementflygningar med stuo-
diebesik i Karlsborg och prov i linktrainern
samt en navigeringskurs i direkt anslut-
ning till denna. TFlygplanidentifiering ete.
kommer ocksf att dgnas berittigad upp-
mirksamhet, En firdel vid allt arbete dr
den poda tillging p& tekniski material,
gom finns pi Bofors.

Fiarman Tennie Johansson Hr pappa Iér
hola  segelflypet. Honom triiffa vi pd
klubblokalen, dir vigparna ro prydda med
statistiska diagram, som klart och tydligt
ddagnliigga frammarschen [Gr Bofors se-
gelflyg,

P4 byeglokalen omedelbart intill haller
man ph med en SG-bypesats, som man rak-
nar med att f& klar redan till jul. Et
flertal bygpledare finnas pa klubben. och
firete man bland dem &y Ing. Ol Johans-
gon, som vid sin sida har Silfrersparre,
Henning Johanszon m, fl.

Segelflyginstruktarer i farutom
Sten  Philip — de bada motorflvgnrna
Palmyvist och Pallin. De ha ocksd ett verk-
Hgt anstringande arbete.

Det mest gladjande med hela klubben &g,
att hela verksamheten drives helt frivilligt,
Varken byggledarna, instruktirerna eller
sekreteraren T4 ett dre for sitt uwppoffrin-
de arbete. Sa ldnge en rorelse drives =4
ideellt, finns det ocksd sammanhidllning och
framétanda.

Karlskoga Flypklubb Gr allt=d i méangt
och myecket en minsterklubl, och vi skola
fiir var del girna fdterkomma till dess
verksamhet med nya glimtar.

B NORRLANDSFLYG

LULEA
*




Sveriges f[drsvarsheredskap har under krigsiren dispo- B.ofors tillverkar bl. a.:
neral stirre delen av var leveranskapacitet och vara stal- VERKTYGSSTAL ® KONSTRUK-
kunders tnskemal ha kanske ej alliid kunnat tillgodoeses TIONSSTAL ® HEJARSMIDE

i full wistrickning, PRESSMIDE ® KLENSMIDE

Betydande utvidgningar i drifisavidelningarna, ett nybygal STALGJUTGODS
metallurgiskt forskningslaboratorium och vira samlade
erfarenheter frin keigsirens forcerade kvalitetsproduktion
ge oss nu aler miojlighet ait betjina den svenska stalmark-

naden med snabba leveranser och omfattande service.

‘KVALITETSSTAL

AKTIEBOLAGET BOFORS » BOFORS




SVENSKE FLYGTIDNING

Skinsk flygklubb med "fighting-spirit”

-]
AEROKLUBBEN 1 SKANE
ir en av landels forniimsta flygklubbar,
vars framitanda och initiativkraft tilldra-
git sigr allmiin uppmiirksamhet. Inféor fre-
den rustar man sig nu med iver och plane-
rar for fullt — nieotl stando i klubbens
verksamhet far icke forekomma i1 “dodli-
get™ mellan krigs- och fredsforhillanden.
SYENSK FLYGTIDNING har intervjuat
ett par av klubbens ledande miin for att
fa en inblick i planerna.

Ing, (5. Brandand.

Aeroklubben i skane har goda tradi- SE-AJY fir ombyged =4 att den kan fly
tioner wid detla laget och SVENSK gas dels dppen och dels som kabinmaskin
FLYGTIDNING har med auledning av och iy t!('l!uu savil =om AKM forsedd med
de frisks vindar som hliser i Malmé viirmeledning.
flvavirld, didr Bullioftas och sporiflyg-
platzens dde dr de stara problemen, pas-
sul pa att interviua etl par av klubhens

Tack vare dennan mibjlighet till motor-
[ygning har klubbenz medlemmar undan
for undan kunnat friska upp sin flyelor-
. magn och fornva sina eertifikat.
stiitlepelare. L 3 |

Pa wvir fragn om klubbens resurser {or
ovrigt kan ing. Brandoné med beriattigad

Niar kriget kom blev det inte fior den  stolthet peka pa klubbens egen verkstad i
skull stopp i vhr verksamhet, forklarar in- stors hangaren pa Bulltofta, En chefs-
genjir Granner Hrapdond.  Tvirtom visa- mekaniker, Hjalmar Jonsson, sjilv gam-
de det sig att framfir allt motorflygsek- Ml motorflygare och ecfaren f. d. ABA-
tionen fiek en ny verksamhbet tack vapre Mmekaniker, med tva medhjilpare hav
loftvimets  behov av mélflygave, Dettn L sils Torfogande [rsthlassig utrostning
har inbringat kKlubben inkomster, som fram-  fom & o m. medger stordversyn pa motor-
fiir allt bidvager till att finansiera de badn  Planen med smiirre undantag. De pengar
andra sektionerna — sepel- och modellfliyg, =S0m lagta ner pd verkstaden fir on kapital-
placering for framtiden, klubben kan dir-
igenom efter kriget reparera och underhal-
ln maskinerna {6y laga kostoader,

Vi forstir den tydlipn tillfredsstillelse
med vilken ing. Brandoné konstaterar det-
ta med inkomsterna ty hir som ph  alla
andra stillen #dr det klubbens stora crux Genom klubbens stora omsorg om matle-
hur de skall kunna skaffa pengar. Staten rielen, tillgdngen till ABA:s verkstider ph
och vissa andra myndigheter som har sitt  Bulltofta, dess paroll "Safety firstl” och
ord med 1 laget har i vissa fall inte preeis  en string disciplin hoz al lirare som
visat den yitta forstdelsen fér klubbens elever har Aeroklubben [ Malmi — icke
fortjinstfolla arbete. minst tack vare on klok styrelse — erhal-

I fortsittningen beriittar ing. Brandoné it en firnimlig pozition bland landets flyge-
att malflyeningarna skott med klubbeps Kklubbar.  Den har ocksd uppmirksammats
olika plan, forst med en CUB, senare med #v Luftfartsmyndighetens och KSAK:s
Biicker Student som fortfarande dr i ging ledning till gagn for klubbens fortsatta
oeh zlutlipen har man ocksd tvA Klemm verksamhet,
25-or. Klubbens SE-AKM ir en orginal Pa fraga om klubbens Dramtidsplaner,
kabinmaskin, forsedd med radioutrustning forklarar ing. Brandondé att alle #@r klagt
och blindflyginstrument fiér nattflyening. fir motorflyputhildningens  igingsitiande
Genom radion har man mojlighet stt ta -.'\'-i.-l. snart kriget dr dver. Maskinerna hr
emot sikerhetsmeddelanden fran markra- Vil 1dmpade for skolbruk om ocksé en viss
diostationen pd Bulltofia, fornyelse krivs av liygplansparken. "Stu-
denten” har 2.000 flygtimmar och varje
Rlemm 1500, De dr ju i prima skick tack
vare den nogeranna varden och rescrvino-

torer finns — men 2om sagl, man hoppas
ph fornyelse — om ekonomien tillater. Vi-
dare hoppas man pad mojlighet till loft-
' " u \".if:'r:-.\'ﬂ}-}’!lilli{ n>‘erh ‘r:'-._.\-:irl,v;mjn;'g m, m. efter
Rriget fiv att 78 inkemster till att kunna

minska aveifterna for skalflygning, Och =i

M “ T “ R A M l siatter man sitt hopp till dkad forstielse

Irain myndigheternss sida — ndgot som
AB. AMERIKANSKA MOTOR IMFPORTEM SVENSK TLYGTIDNING livligt instim-
MALMDUO mer §. Klubbens verksamhet har varit

vitdefull veh den omstindigheten att  de
omfattande luftvarngovningarna — nara
6,000 timmar — gatt utan minsta missdde,

.WW.

Kamrer A, Runoberg.

trots att ibland tre plan varit uppe 1 lof
ten pa en gang, visar att det ar ar
kinnande folk som driver det hela.
— Men hur klarar egentligen  klubber
sin ekonomi? Denna ghng vinder vi os:
till kamrer H. Buneberg med frigan,
Han konstaterar att klubbens motorfive
selktion Thtt dra det tynestan lasset., ool
miste man hur ogirna man dn vill da
— mniista &r hija elevavgifterna for segel
flygarna fior att undvika att klobbens fon
tder {orbrukas s& att det blir omojligt at
nyanskaffa materiel nir freden kommer
Sarskilt segelflveningen dr ju en dyr spor
och elevernas avgifter ricker inte langt
A-kursen kostar nu 85 kronor, B-kurses
105 och C-kursen 150. IEfter avingda pro
erhéller exempelvis eleven i A-kursen B
kronor i premie frin staten, si pojkarm
behiiver i stort sett inte betala mer for eer
tifikatet @n fir en bilkurs, vilket ju &
rimligt, Kamrer Runeberg beklagar docl
djupt att kursaveilfternn miste hijas,

VLTS

— Och onskemal - for {framtiden’

— Flern medlemmar — kamrer Huone
berg dr inte nojd med de 275 som finm:
en stad av Malmas storlek borde kunw
uppvisa det tredubbla. Statens vilvilja
form av i firstn hand minskade ekonomis
ka krav dr vidare ett onskemdal. Vag- ocl
Vattens hojning av flygplatzavgiften oc
Priskontrollnfimndens prisstopp for hdj
ning av elevernas kursavgifter har vari
svira avbrieck. Vidare borde ju behove
privaing nir det giller statens anslag ock
g ifrAgakomma, de klubbar som genor
klok och uppoffrande ledning gatt framd
bor i forsta hand f& ekonomiskt stod.

Till sist aveldjar kamrer Rancherg ai
Malmi, trots sin storlek och sitt forutse

Gamoufleringstérger

J0m a}m'iu t(ifg!

Leveranise

Al FARGVERKEN

Malmid Stockholm
Tel. 25818 Tel. 521182




ende i dvrigt niir det gillt flyelfrigor dock
icke kan uppvisa nigra donationer till
Acroklubben. Det &r foktiskt panska for-
vhnonsvirt och foga smickrande. MNorrko-
ping har presterat dver femtiotusen i den
vilgen — hiir ghller det for riketz tredje
stad att gira ett krafttag for sportflyget.

Fyiken Anna-Lisa B g lagon.

SEVENSEK TPFLYGTIDNING har ocksi
vint sig till friken Awna-Lisn ”!HI]‘FH'I’I‘IH
pit Aeroklubbens zekretariat som 5

— Det storsta glidjeimnel e vil att
klubben antligen haft rad att bygga en
ordentlig hangar fir vira skolflypplan, Vi
hoppas den skall bli firdig § &r. Var flyg-
planpark bestir for Gvrigt just nn ey tva
Grunau Baby, en Kranich, tre glidflygplan
pch ett under bygenad, Natureligtvis hop-
jjas vi kunna utoka inom en inte alltfor
aviiigsen framtid,

Hangaren kommer att ha sex portar pa
framsidun, blir %5 i hogsta hiojd, 38,5 i
lingd och 14,5 meter bred, En ganska
flott sak alltsd!

I friga om flygningarns fir man siga
akbt aret varil gott. Vi har haft inte mind-
re fn 108 elever som pgjort 3443 starier
med 56G, 1.041 med Baby och 82 med Kra-

nich. Vi har kunnat bokféra 46 A-diplom,
43 B-diplom, 24 C-diplom samt 11 certifi-
kat.

Under sommaren hay det som belant va-
rit ‘en hel invasion av flypande fistningar
ph Bulltofta, Ménga av de amerikanska
flygarnu ha ocksd gripits-ay sepelflygning-
ens tjusning och bett até f4 vara med och
sepelflvgn pd Bulltefta. Detta har dock
ej klubbon kunnat ge tillstind till men fra-
gun har vidarebefordrats till Luftfarts-
myndigheten och amerikanska legationen
ty tillstéind fordras fridn bida dessza instan-
ser for att "jinkarna" som de beundrande
gatpojkarna siger, skall T4 flyga,

Aeroklubben i Skine

hill extra allmint sammantride med ghs-
fest lordagen den 4 november 4 Hotell Kra-
mer i Malmii under ordfirandeskap awv
iverste 1. Nygren.

KSAK har andrat sina stadpar, varfor
klubbstyrelsen utarbetat forslag till and-
ringar i klubbatadgarna, s& att dessa skul-
le ansluta eip till KSAKs. Motet antog
enhilligt det fovelipgande #ndringsforsla-
get, Idskuszion forekom dock om vem som
skulle uotse nimnden for "KSAKs | Ski-
ne fond”. Omsider ennde man sig om ett
forslag frin sekreteraren, att statuterna
for fonden skolle direkt ansluta sig £l
klubbens stadgar.

[len viktigaste fripan var iindring av
klubbens namn till Acroklubben i Malmo.
Det r andra phngen klubben Endrar namn,
Med Andringen ville man divelt frimja det
lokala intrezset, inte bara i Malmo utan
Aven 1 andra skinestider.

Hirefter vidtog en mycket angenim ghs-
lest. Klubbens ordf, Gtverste 1. Nygren,
hialside de ndrvarande vilkomna och utto-
lade sin glidje over att s& manga av vara
ungdomar hade horsammat kallelsen, Vid
lesten upptridde sdngarparet fréken Jon-
nie Larsson och herr Henning Hult med

mycket trevliga visor. EKlipparen,

Malmii

Lkommunalmiin stider

sportilyget

SVENSK FLYGTIDNING: inligg
e gportfiygarnes  beloymmer 6ver
att ev. bl wtivingde fran Bulltefte
i framtiden var av ellt att dome ot
oveil { rattan tid. Sdlunde hor den
shdnsha presson bagil upp saken oek
fort den vidare.

Tids. oeh lingdbegrepp skiljer five-
folket oeh vss mera "jordbundng” varvelser
At en smula — konstaterar ombudsman
Aol ., Svensaon, ordf, 1 Malmé DE:s tred-
je avdelning i en interviu i Swydsvenska
Dagbladet. Han fastsldr i fortsitiningen
att detta inte dr si underligt — dessa be-
grepp har ju stillts pd huvadet av den
moderna flygutvecklingen. Glidjande nog
kan Aven denne representant fér Malmo
styresmin heit anslula sig till vira syn-
punkter — sportflygarna, alla dessa mo-
dell-, segel- och privatflygare, som kommer
att siitta 1 ging efver freden miste f4 si-
na krav pa flygplats tillgodesedda,

— Dlet dr ndgot friskt dver det hela niir
det galler
vir eljest unkna virld — siiger ombuds-
man Svensson vidare., Det skulle utan tvi-

virt flyg — det luftar négot i,

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhillas alltid frin

Centralmejeriet
— MALMB —

Fors.-stéillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

“ELITOY mamd
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikalighandel

SITHVARDEMATERIAL
PARTI och MINUT

Sidrs Tullgatan 5 Tel. 2852 43, 244 06

Fiureningsngatan 44 Tel. 119 10
Engelbrekisgatan 1 Tel. 50 0L
H. urstadsgatan 105 Tel. %49 15
Regementisgatan 7 Tel. 109 23
Mobelviigen 75 Tel. 17312

Julens bocker

Tarsten  Scheutz: “Flyg
stderut Hid™, Rabén &
Sidgren.  Hr. 4: T

Fiygralfel | urshogen bjuder Torsten Schoutz
I "Flve siderut Kid”. Kamp med virvelstor-
ITUIL hotandy bergmasgiv, lipmka bhanditer,
huvudiigare, svallfulla banditer, bushmasters —
alit som kan  tllela Aventyrslyslen asgdam
finne hilr mot bakgrund oy Sydumerikas flam-
mande, firgslerka miljh.  Hom =g bir handlar
bokan om lugna och dulktign srenska fiygan
veh lir et gotl tips [Or pappor il fygsinoonde

poikar med bicker ph Hnekellstan till §ul.

M-g.
Alvar Zacke: ‘Flygets
hjiiltar', Nordpress AR,
Kr, 3: M.

Alvar fackes ""Flygeta hiiiltar” fyller ot Hnge
kiint behov | svensk flyglittératur, Hn 14tk och
vitlekrivenr roportagebatonad kavalkod av kiin-
da Nygerppmn, ditray villghrande manga svens-
kn, som Mrifinar alt riddas or glimskan —
ivem om doras birore for liinge =cdan didt
Nygardiden, Flygreportern “"Wingman' har hir
giort en Insplrerands sak, 2om bor bl var mans
cgendom.  Vartill kommer ett villgirands billigt
pris. M.

Juseph Kessel: 'Maguls™,
Ljus' forlag. Er. 7: 5

dJokeph Kessel var under det [Grstn virldskris
ol ettt franskt flygnress och bley si smdiningom
ocksh kiftnd forfattars. Hans nya roman “bMa-
qula™,. sanningen om Frankrikes hemllga armeé,
eom den ocksd kallas, fr ingen uppmuntrands
bok — det dr 248 sidor hat, hiimnd, bestialifet
oel villdediad, Det berfitigande | maquisens tars
ror kan kanske diskuteras — faktum kvarsiir
alt den eflerliimnar on bitter eftersmnk och en
gruandmurnd skepsis infor 'les lendemalns qu

. o y £, W e P e chantent'” — morgondagarna som sjunger —
I |u|u?u_bengt:¢unn :~I1u1n. med en unskan  vel vara en vilsignad sak om u!l._u Tsndets, et b uttrycker sin forhoppning om
att myndigheterna matte limne mera un-  styrande hade den sunda pppfatiningen om  frukternas av det arbete maguisens hisdiar b
derstid &t sepelflyget. svenska sportflygets virde i en skev tid. riittar, M.
Mnlm i
S
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nyanligg¢ningar « moder:
niseringar = wveparationer

INFORDREA OFFERT!
Tal. 17715 Frilsg. 6. Malmé Tel. 766 10 vixel

SEV. MATTSSON

JARNs VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Datergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Lullgeviir,

lulipistoler
& ammunilion

i ledande mirken

®
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egelflyg och Idtt bomb

forbrodros vid Kungl. Vistergotlonds flygfloltili — overstelsjinant Hérd ultalar sig for SFT

Sunnighel och ettt glidende infrea-
a0 for uppgiften men ocksd ritt-
hidrdhel dr det,

det svenaska flygets chofor sl omityek-

visa voh aom  gjort

ta oy gitd folk. Detta dr ocksd agen-
skaper, som priglar chefen fir F 6,
deerstelajtnont Hdrd, som alltzd gir

ghal fiir nomnet.

Niar SVENSK FLYGTIDNINGs utsande
kommer il  Kuangl. Vastgiota flyg-
flottil] Tor att ndvmare titta pa flottiljens
arbete, vizar det sig ocksé, att trivseln pa
F 6 ligger overstelojtnant Hard sirskilt
varmt om hifrtat

let framghr snart, att personalen fin-
ner sig myecket vl tillritta 1 Karlsborg,
trots att samhéllet inte preeis hir till vara
storsta. Ett av de biista bevisen harfor har
man fitt varje ging, nar det gillt att
"dela med zig" av folket till de. varje 4r
nyuppsatta flottiljerna. Det har ofta va-
rit gvart att fa& nfgon att flytta fri-
villigt, oeh i de fall, dd kommendering mést
tillgripas, har vederbérande girma sokt sig
tillbaka till F 6.

Vanis Handelsférening

Kooperativa, Karlsborg
Fel, 95, 129, 436,
Allfid till hushillens fjanst,

ligre priser, kont, Letalning,
977 medlemmar 15914,

BLIV SMEDLEM!
SPAR RASSAKYITTOT!

Segelllyzel skapar trivsel.

En av de viktignste bidragande orsaker-
na till denna triveel Hy utan tvivel den
omfattning, som zepelflyget fatt vid flot-
tiljen, Idrottsintresset fir dverhuvodtaget
myckel stort pd I 6, och under den tid som
SFTs utsiande hesiker Karlshorg ordnas cn
nattorientering, 1 vilken alla deltaga med
liv och lust.

Den allt dominevande aporten dr omel-
lertid segelflyget, och det siper sig sjalvt,
att flottiljens manga sepelflyrar-ess bidra-
git till aft avaeviirl stimuolera intresset, 1
Karlsborg har man ju inte enduast ""sepsl-

Overstelivjinant Ward, ehel (G0 ¥, flankerad o
mijor Hugossan och iverste Age Lundstram.

flygmajoren” Hugoason — kind fir denna
tidnings lisare bl a. frin Segelflyghand-
boken — utan dessutom nykorade svenske
mistaren | hijdflygning, lajtnant Wonner-
glrdm, 1IN v, 5 for narvarande ha de sin
verksamhet forlagd till Flyskrigshégslko-
lan. Dessutom vill ldjtnant Alm, som un-
der tiden tillsammans med flyglirare E.
von Kraemer svarar fir "de tysta vingar-

nas sport” vid flottiljen, rikna bade (lows
och Selilyteras ineatser flottiljen tillgodo,
Dirvidiag kangke F 6 fir deln fran med
F b, Krigsflygskolan, som sikert ocksa gor
ansprak pd de bdda elitflygarna.

Arets centraly instruktirskurser i Flyg-
vapnets vegi vorn ju ocksd i viras forlap-
da till Karlsborg. Under sommaren ha
man ph grund av beredskapen tyvire inte
haft moilighet att zegelflyga i den ut
striickning, som alla skuolle ha tnskat. 1
hoist har sepelflyeet doek kommit iging pa
nytt i full ntztrickning.

Detta anser Gverstelijtnant Hird vara
verkligt glidjande, inte minzt dirfor, ati
gopeiflvget 1 allen hégsta grad stimulerar
markperaonulens intresse oeh ger en helt
annan inblick | flygtjansten och dess bety-
delge. En del folk kommer +vE] ocksa |
framtiden att vitagas far vidare uthildning
som forare av bogser- och glidtransport-
[lsgplan.

Vagsegelflygning : moazagotl-moln
loekar!

Men inte endast markpersonalen utan

ocksd de “riktiga" flygarnu gdr med Hv

Axel Eriksons Eftr,

KARLSBORG

Innehovere: Gumnnar Erilisson

Haurlshorgs ledande exhelaflir

Siller:
CHESENT, HERMES, HUS-
RVARNA, NORDSTIERNAN,
RAMBLEE.

Uifdr alls

reparalioser,

tirekommunde
wven

eykel-
smlackeringar,

Arthur Bjellfors

Blomsterhandel &
Begravningsbyra
REBROMMENDERKAS

Mellangaian

RAHLSHOKLG Tel, 218 Tel. 166

Modern
TAMPOR och MATERIAL,

RADICADPARATER

av Flera miirken

l.ages
Elektrislia

armaltir

Mobacknliden

HERRFRISERIN

RARLEBORG Tel. 164,

W. Carlanders

Frisérsalonger
REKOMMENDERASN
HEHR- & DAMPFRIEERINGEN

tinvid nyn idroltsplatesnd

RN
mnlduthemmet, Fistnlngen.

KARLSEBOIIG,

—

‘dholms

Utiir
VARME och SANITARA AN-
LAGGNINGAR,
PLATSLAGERI- arh
SVETSNINGSARBETEN,

Mek. Verkstad |

Tel, 145

Karisheorg




och lust in far segelflyget som en ovanligt
sympatisk och trevlig fritidssysselssittning,
framhiller flottiljochefen, som #r en 100-
procentig anhiingare av den hdrliga spor-
{er.

Farutsittningarna  for segelflvget &ro
ncksdt legio, 1 det inte endast forstklassiga
instruktorer och fullgod material stdr Ell

firfopande utan dérjimte de metecrolo-

giska foirh&llandena &Hrvo ovanligt gynn-
samma, [ framtiden kommer man siledes

inte att noja sig med vanlig hang- och ter-

mikflyvgning, di man pd ettt avseviirda
hajder upptackt moazagotl-moln, Vi ha
dirfor atl vipta undersokningar av mioj-
ligheternn for viagsegelflygning, till en bor-
jan pd 5—T.000 meters hajd — en uppgift,
filr vilken lijtnant Wennerstriim med sitt

[vén
lingar bir vars

hajdrekord sommarens fAllehergstiv-

som klippt och skuren!

Inte bara segelfiyy. . .

Men flottiljen Gr ju striingt taget into

till endost for segelflygning! Dess egent-
liga flygslag ar "ltt bomb", och ntrust-
ningen utgpores alltsa £, n. av B-17. Den-

nn typ fir utan tvekan ett framsteg i jam-
farelse med tidigare anviinda plan.

Pergonalen =thr kvalitativt pd etl mye-
ket hogt plan, och juzt dirfor dr det ocksa
av storsta wvikt, att man far hogklassig
materinl, poangterayr Hversteldjinant Hard
under samtalet med SFTs utsinde. Vi ha
naturligtvis oeksid nya byper under ubveck-
men det tar ju alltid =in tid att ot-
veckla en helt ny indusibri. Den svenska
flygindustrien har dock redan kommit riiti
lingt, och det dr att hoppas, att den shkall
fortsiittn frammarsehen hand [ hand med
flvgvapnels uthvgenad,

]

Starkare llyg — starkare folk!

Hir finns niimligen fortfarande mycket
att gora. Liksom nyare typer behbver sit-
tas in inom flygvapnet, behover stindiga

rerleringar faretapas mellan de olika va-

penslagen inom den svenska forsvarsmak-
ten. SVENSE FLYGTIDNIN still-
ningstagande i denna Fraga har viiekt liv-
lign diskussioner och motts med stort in-
tresse framfar allt bland flygets foll.

I'ar ain del fastalir ccksi Gverstelijtnant
Hard, att flygvapnet i =in helhet finnu dr
alldeles for litet. Erfarenheten har under
detta krig tydligt vizat, att flyget ir tung-
an pa viapen. Jag fr overtygad om, siger
fottiljchefen, att en hogst visentliy  ut-
vidgning av flygvapnet blir nédviandig,

Av ekonomiska skill méste vi naturligt-
vis hélla inom én
resultatet {ar

&= viss kostnadsram,
den skull inte bli
nigon allmin stagnation, s& fort detta krig
ar stut. Det maste bl sa, att gamla ome-
derna stridsmedel fa stryka pa foten for
nyare och Ju storre flygvapen
vi Ta, desto stirre paranti ha vi mot att
bli indragna i nistas krig (— ecller kanske
slutspurten av detia?).

men for

maodernit.

Med tunke pa alia de uppgifter, som otvi-
velaktiot kommer att dvila  [lvgvapnet |
krig, maste man fastsld

4, att den nuvaran-
de organlsationen — #ven efter Tull uthyge-
nad — knappast vir med att Iosa alla des-
sa.  Som ett forstahandsmél skulle dverste-
[pjitnant Héard darfor vilja se en fordubh-
lng sy flyvgvapnels styrka.

Mera jakt!

Han zer emellertid inte endast till sitt
cpet flygslag utan anser, att bomb-  oeh
jaktforbanden helidva utbygeas parallellt.
Yad den egna flygeskadern betriiffar, sa
ir det uppenbart, att en enda jaktflottil]
fir for litet for tre bombflottiljer 1 Vist-
gyverige. Sjdlva luftforsvaret kriver oer-
hért starka jaktforband. Tlen nya jakt-
eskadern ar ett steg | ritt rikining — men
innu dr det alldeles for litet fdar alla de
uppgifter, som man miste dligga jakten i
krig.

Ilet dr emellertid inte bara kriget., som
fverstelojtnant Hard tinker pa, dven om vi
maate vara beredda pa allt, "om kriget

kommer”. .. Snarare hagrar nog Ffreden
ach Mredsflygets framtid {for honom som for
pag alla, P& den framsynte flottiljechefens
onskelista star darfor ocksi stirre och be-
tydligt fler [lyelilt ront hela vart Tand.
Atlantflygfaltet har diskuterats tilleiek-
ligt och bir nu forceras fram.

Niir freden kommer. . .

Hur underligt det mahinda léter, si for-
herader oelsd bombflypet folk fér fredsflv-
pet, Genom Ljanstgoringen vid bombflot-
tiljen (dr man vardefulla erfarenheter, som
man har nyita av som trafikflygare: navi
gering, instroment. och nattflvy . OY.
Skillnaden #dr strinpt tapet bara den, att
flygaren {dir en betydligt behagligare last
att b

Det

skinen!
r def som gor skillna'n sd stor. ..

i trafikplanst Gn i bombma:

(r.

I anslutning till oversteldjtnant Hérds
manande ord om svenska flypets (ramtid
hoppas SVENSK FLYGTIDNING att de
¢j skall drunkna i tidens hav pi sammg
satt gom amiralen, lord Fischers varning
i Times for 25 ir sedan, vilken vickte stort
uppseende och dven loje:

Genom  flygkonstens underbara utveek-
ling skall péstod han — den nuvarando

flottan kastas ur spelet, en invasion goras
miijlig och Englands skvedd
forsvinna, det v luften, som hlir framti-
dens slapfalt: "Sasom prashopporna svir-
made over Egypti land, =24 skola flygskep-
pen svarma i himiarne, forande ofantlige
laster av manskap oeh bomber. Nigra sko-
In upptrida som slapgkry andra som
jugare, Alla billiga och, det iir sjilva kne-
pet, endast i behov av nagra f& mans be-
sattning. Sank skripet!” slutar den tem-
peramentsfulle lorden =itt uttalande. "Skri-
pet’” var Englands flottal

av sitt oldge

SR ey

Kanalhotellet

Turlstholell - KRARLSBORG

Naturskint lhge vid Giota Kpnal

5%

LIS & B ART o1
Fullstindigs rittigheier
15 april—15 okt.

Propra ram

Tel. 21 Tel. 21

Flygare!
Féirsk
Fisk

FFores i

RARKLSHBOHRCG

Ul’ och

FLOODS
Fiskaffdr

Tel. 226. Tei. 855,

Optik

E.s Beckier

Rungspatan, itox HH.
KARLSBORG

Flygare!

Vid brehov av fiskvavor vind Fider

med [irfroende till

Fiskhallen
Alllid farska yvaror,

Innehavars:

SERT LARSSON

Htarn Torgetl, Riédesund,

KARLSBOERG

AKSALONGEN

Tel. 18, Karlshorg

Rekommenderas!

Rodesunds Batvary

skeppshyggnadsavdelning :
=lip 0 Lon.s.

e e e St i it

Jarnkonstruktioner,

Karlsborgs

Grénvalls A.-B.

KARLSBORG Tel, 102, . F . .
OGDESUND S#@ﬂ/ﬁmﬁgge:ﬂi Bageri oci: Konditori
NN Sfefan b e s e T iyt Hadesund BRARLSBORG Tel 48
z av segelyachter oeh motor-
Lriviar. Firsiljning ayv Smar,

smidesprheten.

REKOMMENDERAS

’ Tel. 133, Karlsborg

Mjidk  wch Gridde.

Rekommenderas!

®



SYENEK FLYGTIDNING

Den 13:de ftdastningen kom...

Flygplanmastare Bohstréms dramatiska kamp {ér

Flygplanmiistare L. Bohstrém, F 4, silver-

madaljir far raddwingsbragd.

Denna junidag pave det, som sa
ménga ginger [orr och senare, larm att
frimmande plan var i antigande. Alla
zom tillhdrde beredskapen giovde sig kla-
ra Tir det vintande mottagningsarhetet.
84 sminingom kom en afrim av bhombplan
vilka i tur och ordning kunde landa utan
misstiden trots att den stora triingseln pd
gtartbanorna gjorde att det sig mycket kri-
tizkt ut vid flera tillfdllen. Det 13:de pla-
net i ordningen skulle just landa och kom
in dver Hohogsbackarna med endsst tva
motaorer i funktion — sjilv stod jag allde-
les 1 niirheten.  Féoraren bedomde tydligen
avstindet for kort och ena vingen térnade
mot i backkriinet niir han drog pd gas.
et var som om jag sdg det, som skedde,
pi en film i ultro-rapidtakt. Bitarna flog
omkring och man shg hur de brits sinder,

e e ™ ™ ™™™
|

Vid Jiamtlands fiygflotiiljs Guataf
Adolfsfest i dr motteg flygplonmis-
tare L. C. B. Bohstrom ur floltilj-
shofene hord silvermedaljon for be-
rimiiga gérningar, attonde storlelen,
Flygplonmdstare Bohatvim deltog §
somrag 1 raddmingsorhotet dd  eft
gterilanslt bombplan nodlandade pd
Bulltofta oeh fattade eld,

Vi ldter Hohstrion gjile berdtta om
de drwmatiske mindterna den hdrda
sommardayg som Gonde fygflottiljen
seitt shall glimme : ;

.WW.

trotz att det rorde sig om brakdelar av se-
kunder.

Niir planet slog i marken fattade det eld
— sjilv sprang jag omedelbart dit och
brand- och barvgningshilarna kom snabbt
till platzen varigenom elden kunde begrian-
saz till en birjan.

Vi som wvar pd platsen handlade reni
antomatiskt — vilket dgonblick som helst
kunde bensintankarna och syrebehillare ex-
plodera — kanske fanns det ocksf bomber
kvar ombord fortfarande? RKulspruteam-
munitionen exploderade vildsamt under ti-
den som vi drog ut besitttningen ur lagor-
na.  Sju stycken var redan riiddade — war
fannes de ovriga? TFramme i foren, bland
Forvridna  platror, uppflikta platar och
krossade glasskirvor synies dnnu en ge-
stalt!

Jag stirtar fram tillsammans med fan-
junkare Jinszcn och furir Carlsson med

en okdand flygares liv

skumslangen och kastar mig in i briten.
Benen var det enda jug sfg av karlen men

de rorde sig svagt — tydligen fanns det
finnu liv och hopp. 1 rasande fart kastar
jag undan briten — bensinen rinner runt

mina fotter och i planet hiirjar elden friskt
— men det dir tinkte jag inte pé da. T mi-
na tankar fanns det blott en vAldsam vilja
att ridda mannen dirinne.

Muannen kommer ocksa loss och det wver-
kar som om han birjade rira pé& sig och
hidlpa till med férflyttningen. Jag tar i
hans fitter och Jinsson hjélper till — nir
vi kommer en bit ut med honom smiller
det till och vi stir mitt inne i en enda eld-
gtod., Det dr barn att kasta sig ut och
limna en kamrat — jag kallar hopom sd.
Allt ‘skedde rasande snabbt och innam wi
hinna tdnka stér hela planet i rasande li-
gor — vi kanna ef gira mera. Det dter-
star bara att hindra de Hveign kringstrodda
delarna och syrebehéllarna frin att fattn
eld. Sannolikt var det en exploderande
kolsyrebehallave som firorsakat det tragis
ka siutet pd vira fortvivlade riddningsfor-
sk —

Detta var alltsd den dromatizka junida-
gen pi Bulitofta anno 1944 det var
minga som deltog i riddning=arbetet otan
att tiinka pi egen fara — wvi forstidr ocksd
Bohstroms och Jonssons kiinsloy infir att
tvingas sldppa en nistan rdddad flygar-
kamrat fran friimmande land — ty mer #in
négon annan kategori har juo all virldens
flygure kiinslan av ett visst luftens kam-
ratskap och samhérighet, oaveett nationa
litet.

Vadrdet hos elt ur
BITTER I VERKETS

EVALITET.
Kip eit garantiplombe-
rat ur hoe — & Hr ho,
Ml siker pA urets kvall-

Vilrt garantibrev

ller Over hala Bverige.
Giir etl besik och tita ph virl
stora lager. Obe ! Stiirnurmakare.

AB. Karl Friman
Ur- & Optik

Storgutan 27, Tal,

I gijtastankar...

Niir Ni funderar pa atl sitta
bhisr Ni i
fiirst gira ett bhesok hos oss
ueh efterhirn vira goda vill-
kor., Rikhalligl lnger v ele-
gunty

OTTERSTRUOUMS
Mobelindustri

OSTERSUNID 88 TE

eget inbresse

\ 4

och  medigna mihler.

REUND

Ohlssons ringar

Lycka bringar

Storgatan 26
OGSTERSUND

Hiibenettes Bokhandel

CARL JOSEFSS0ON
Eex
Fullstiindig BOKHANDEL
Villsort. PAPPERSHANDEL
Order & STAMPLAR och
TRYCKSAKER mottagas,

Storg. 30 dstersund  Tel. 300

.

HERRK-
EKIPERING

Inneh. G. Agrem & O. Hallberg
STORGATAN 0 TEL. 4316
O8BTERSEDND

Farghandla

A-Bol. Ostersunds

Storgatan 149

hos Storg. 19.

Ejuder Eder alliid

stirsta sortering av
e GLAS
Pirghandel PORSLIN | Karlssons Glasmagasin
ELERTRISK ARMATIR

Tel. 423

Frisendahls Bosttningsatfar

Ostersund.

Utsokta
presenlsaker 4
— ALLTID NYHETER —

Tel. 152

Storgatan 30 GSTERSUND




Ostersunds flygklubb planervar:

T T N I T T T T T T T T

SEGELFLYG I FJALLEN

Framat klubb med landels ligsta flygavgilter har material for 1000 kronor per mediem

elfter genomgdngoen Torelandakurs Ljanstgdr som
elldflyeinstruktir.

En hastig kalkyl visar att klobben firfogar
dver materiel tHll ett viirde av 76.000 lkronor.
DArtill kommer 10000 “kalla™ | konfanter. Det
varken mer ellor mindre n tusonlappen per
wdlem. Dot finns alltsh majligheter att klub-
ben skall kunna fGrverkliga de nbrmaste punk-
térna pa sin Gnekelists finnu en Baby och sk
etl higvilrdigt sogelllygplan,

Just nu phghr inte mindre in tre kurser: en
A-, B- och C-kurs — [Or resten don
kursen | klubbena regl. Det finna
forulsiitiningar fiir wit Cerdubble del  senaste
verksamhetsirots resulint som ph grund sy mi-
litiira skill stannade vid siffran 35 diplom.

jillsegelflygning har efter metearolog

praflessarn Geoargils srtikel | SVENSK
FLYGTIDNING biivit det allmiinna sam-
talsimnet, Giminstone  bland  de  norr
findsekan Kinhbproa och astersundarna har
redan tagit God i hidgen och hirjat un-
dermiilin miiflighefernn infir nista Ars se-
gelflyvgsiisong

Redon | sor bifirjade klubben ph agllvar
undersika [ffillterringens limplighet under led-
wy [olkskollirnre Blomgren, Anno bidiga-
svenske mistaren  Harl-Erlk Ovgird
vilm & w Olnder och | traktarna av
dalen funmit goda [Srutsitiningsr fr £i801-
Nygning, scdan  Ovgird redan  tidigare
serat den 1 Behwels.
it bll marmare Informersd om huor 1&ngt
framekridit har SVENSE FLYGTID-
MW utsinde besiikt Ostersunds flygkhibb,

Klubbordfiranden och  fottilichet Averate- R ERlE dnhnsen For att ocksh [A pigra glimtar frin motor-

Flyghilt bLland fjilltoppar.

Wijtnant B. Bijoggren UtlAffar v | kansli- A 2 Nyget kliver vi upp | trafikledartornet ph Frasd
huset pi F 4. Han fir slily mycket Intresserad nopuliir segelflygerska 1 dstersund, liger varlfrdn mon har en hilrlly utsikt dver

fiygklubbene nrbete som han leder med kraft hela omgivaingen. Trafikledare Anderssomn

som iAr chef [Or klubbene motorflyg, berfitiar
dver huvod taget en sportsman Landets ligstn kursaygiller att man har Wi plan, dels ott exemplar av Gi-

och  myckel omiyckt ov  grabbarnn, beriitior taverkens GV 385 som varit med (rin birjan,
klubbenes enecgiske selkreternre, Y. By man, Oatoraunds Oygklubb stdtar med landets 14g- dels en Klermm 25, Det stills mycket hige oy
som pcksd dAr fOrste trafikledare vid flygflotiil- stn. kurspvgifter. Fittills har ett A-diplom inte ph forarna dh det ofta inte finns annat Ko G0l
ien segelflyginstnikifr och alltsh har =it kostat mer in en femblolupp medsn B-diplomet  (gppar runt omkring, Dessa lan for oll del an-

ed | ospelet Hiet Gverallt, belingat etl pris av B0 anoer ! Fiirklaringen viindse [Or orientering av en van [l
tar en titt In | en ov Oyghottiljens hanga idr att medlommorna utffe praktiskt taget allt i
rar fr att beundrn klubbens segelflyEmatericl arbete ajiilva.

{Ennare
att landa pa &r de "allt anpat in idapdlakn’”.

Nagon ghng ken det ju trots allt bilnds att

pom t. v. fines inhyst hir, — Tills vidare, sliger Salunda  har man Ul exempel gjort bAde  yan mhsts noddlanda och di giller det att ha
rl eramen, ek utan berfittigad hlelrlll-f,.{:yr i oniir- vinsth- och bogserbllen | egen regl.  Av on e, DA A atihAbere pEdERTTE.. | BN A
heter. Bllor en ny byggned pd att vxa upD,  garomal Plymouth blev — efter flern tusen tim-  deasa ligger, enligt teafikledare Andsreaon, vid

och den visar sig vara birjan till flygklubbens
FEEn ingur.  En styrelgeledumot, ingenjir G.

nd, svarar fiir hangarbygget, som [ 0.

mars arbete — en verkligt fullgod och i alla av- Kungl. Jakipaviljongen § Gorndolen, o, v =
sesnden tip-top vinachhbil. och bogserbilen visar  juet den plats som segelflygsektlonen utvalt fir
iy . sig en ging ha varit en Ford V-8, som {Graki sina LN ygningsexperiment,

eE mod Elnisansing. sta ti nki Pprlie slruktire sitter pf ¢ k s .
iglund i en ¥ Hg "klubbfantast’ och till- R“t:‘.-s‘jil I(ll.i{f;jallnntl”lijf'rl -ln-‘i“;]\":ll-\“tl! r:"luu': pt: FINr-Fam, med. Shodel ma garthane. opdees
nooslo wedy chwufl [Hiren 1l tiden  vilne klubbens Klemm 25 som fir Wimpligt bogserplan.

ginmans med en annan siyrelsepaomp, direktir mot det bogserade planet, r rar Aigheto
- [ garrade planet, reglerar bastigheton = s S R E Ay
K. B Karlssan, har han utfirt verkliga o) gor #1i1% teckon LIl SewilfivEares: 1t _:’Ih,_ 1 nidisll kommer *'segelflygexpeditionen st

underverk Mr klubbens ekonoml, el beribins = ta. med sig vinzch Under alla Mrbdllanden

it de tvh pd ettt pur timmoer per telefon samlat L detta *‘“.“"“““"“'“‘-7 kan det vara ph sin plats skall man ou pd wollver siita | glng firheredel-

in omkring 1L000 (tlotusen!) kromor, nir flye- Btt ge en cloge At Hnnu en av klubbens verkll-  serna (e de firsis experimenten med sepelflye-

flubben on ghng wvar | behov nvy péngar. Inte g villgirare, fabriktr Johnson, ning | svenska Fjall.

h tvekn de att sjilva dra sltt sivd il Hela familjen Johngon Ur flygeinnad | hilgsta Gatersunds flygklubb sthr alltsd Inflr uppeif-

H n Erid. Den [emtlchrige fabrikdren hill aiilv som ten av ottt plonfirarbete, som kan betyda revo-
lund Ar ocksd pamp [ stadens bryggeri hiat ph med en C-kurs, dir han tiyviar med dot- lntlonering av svenskt segelllyg Gr linglign ti-
etiiller alltld firetngsts trevilgn mbdissar il lerm Ingrld om vem som first skall aviig der.

frfogande. Ea segelflygdiplomet, medan sonen Karl-Ivat Wille,

LASSES fullindade maskiner M 6 b ’ erna Bder TVATT., STRYK- Gu’dbrandsons
och kunniga fackman parante- NING W f. Giftces
koper Ni billigast hos ' =l :
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som Waldau kallades
bland oss, tjanstgjorde i borjan av zin kar-
riiir vid Tlvpvapnet och tidnstgjorde som
nybefordrad vieekorpral wvid en flygkdr.
Han fiek dar en trupp nyinryvckta rekryter
som under hans firla skulle bibringas den
forsta rekrytutbildningen. Slampen still-
de upp =in Lrupp pa kaserpngarden. Hans
hilaningstal: Gud vill inte ha ar, {-n tdrs
inte ta er, men jag skall min liv och kniv
ta hand om er har sedan gitt till hi-
storien och tillskrives manga befil, men att
det var Slampen zom var pappa till de be-
vingade orden v sikert. Thirefter hicja-
de han en verklig s. k. bldharvning utan-
for kompaniehefens fonster.  Slampen rit
och =krek.  "Striick pa benen sa byxbaken
slapar 1 marken” eller "knyt hiinderna och
lat dem inte hiinga =om on knippa moritter
utefter zidorna”™, var de anmirkningar som
ekade dver lagret. (MO fanns ej p& den
tiden. )

Efter en kvart blev det springmarsch
till en skogsdunge en bit bort dir Slanmpen
kommenderade halt och hill ett tal igen:
"Grabbar, det hir skall vi halla pad med
hela formiddagen och hela eftermiddagen.
Det enda uppehéllet blir nir jag toar fika-
rast, men eftersom jog inte har nagra fi-
kapengar i dag kan det inte bli ndgot up-
pehdll. 1 detta sammanhong vill jap doek
papeka, att om det dr ndgon som vill bjuda
zitt hefdl pa kaffe, gd dr det givetvis till-
latet]"

Talet hade onzkad effekt och rekryterna
skramlade ihop fkapengar som Gverldm-
nades till Slampen som avdunstade till miis-
gen efter att ha kommenderat rast for
truppen. Efter on timme kom han tillha-
ka, stdllde upp truppen, sprangmarseh och
blaharvning utanfir kompanichefens Fons-
ter — ny tabld 1 skogsdungen, varvid fika-
pengarna dock krép fram utan foregiende
tal!

Vinnen "Slampen™,

Slampen blev emellertid eivil, fick tag i
litet pengar pd ndgat sitt, inkopte en gam-
mal fallskiirm och etablerade sig som pro-
fezzionell fallekdrmshoppare, Tillsammans
med sin kamrat Wentzel startade han en
turné over landet och gjorde uppvisningar
med ett pammalt utrangerat militirplan.
Oftast panka men med ett ofdrbrinnerligt
humir flog de bida lompanerna frén plats
till plats oeh gjorde uppvisningar. Var for-
tjinsten god pd en plats blev det rum pa
basta hotellet och mat och dryck men dess-
emellan var de =4 panka, att de knappt ha-
de till olin och bensin fir firden mellan
e olika platsern,

EEarmsmmsmksrsaanan Ben

FLYGETS MUNCHHAUS

— Trots att vapnet och yrket dr relativt ungt har vil ingen gren givit upphov

SYENSK FPLYGTIDNING

=N

till sa manga historier som flyget — skriver en av SVENSK FLYGTIDNINGs
lisare apropa var hisiorietivian — och fortsiilter: — En hidragande orsak ar
val all de pojkar som for nagra decennier sedan valde detta yrke i regel var

av en speciell ull.

e hetraktades i regel som galenpannor och sant ir ju ocksd
all manga gjorde skil for den beleckningen.

De historier som lever kvar i

mis=ar och kamrathkretsar jiavar inte heller att flygarna var ell ovanligi lev-
nadsglatl slikie och afl de mianga ganger gjorde vad som foll dem in. :
Sa skriver alitsa vir vin och kommer sjilv med en laddning historier om en :

ay =kandinaviens mest kinda flygvaghalsar, fallskirmshopparen, luftakrobaten
m. m. Waldau. Och =i piminner vi om atl tivlingen Ffortsiller — fina pris
vinkar — och emaotse en inventering av hiztorieforradet bland alla Sveriges fly-

gare och flygvinner.

Planet var minst sagt skrabbigt, hoplap-
pat otaliga panger och "de flygande vagn-
bondernas” atrustning var knappt bittre.
Flygdiikter anvindes inte, Transelt Slam-
pens vita overall som anvindes vid hoppen.
En dag lanade han ett par skor av mig
fore ett hopp: “Du forstdr, jag har inga
sulor pd mina och det syns s8 férbaszkat vil
niir man kommer dinglande".

fin gang skulle Slampen ga in till borg-
mastaren i en =ltad uppat landet fior att be-
gira tillsténd till uppvisningen, Uppsnof-
sad 84 gott det gick marscherade han in till
potentaten ifraga och herittar om audien-
sen foljande: "Da férstar, det hade regnat
och jag var vit om fitterna, Jag hade
inga sulor kvar da heller och strumporna
var ocksd slut, men du vet, det var bara
att tryeka ner ovanlidret och knalla in.
Borpmastaren satt 1 en stor sal vid ett hord
lingst bhort. Jag knallade fram forstés
och barjade min harang, men borgmastaren
stivrade =8 forvinat och mystiskt pa gol-
vet bakom mig att jap maste snegla bakat
— opeh j-ar, dir syntes vid varje steg pd
korkmattan tydlige avtryck av mina fem
tar och en ram omlkring efter ovanlidret,
Du skall se jop kinde mig billig men jag
fick mitt tillstdnd och def var ju huvud-
sitken,”

Under sina farder yunt Jandel anvinde
de bada wvighalsarna de mest underliga
platser som {lyefilt, akrar och dngar som
knappast nigon [lygare nu skulle tinka
sig lHmpliga.  En dag kom de flygande och
sikte landningsplats,  En oppen flick sap
ut som en aker — motorn drogs av — pla-
nering och landning — trodde de ja. Strax
fore sattningen upptickte Slampen ett di-
ki tvirs dver den Gppna flacken. Han
hoppade ur och for att forhindra kvadd-
ning hoppade han kvickt som tanken ut pa
fotsteget for atl svingn planet med ett tag
i en vingstotta nir det tog mark. 1 sam-
mn oponblick upptickte foraren diket —
aj som f-1n, tAnkte han cch drog pa full gas
igen 1 salip okunnighet om sin vans mani-
pulationer ute pé fotsteget. Slampen blev
fvangen att =lippa taget, foll ner pa akern
ach rullade runt medan planet seglade i
vig tver skogstopparna.  Nir foraven lan-
dut nagon halvmil langre bort pa en aker
inledde han en stilla konversation em det
intriaffade med sin viin men i avsaknad av
svar vinde han sig om for att finna att
Slampen saknades — kvar lag bava fall-
skiirmen i sitsen. Det var allisd bara att
barja tiinka pa begravningstalet, trodde han

Slampen kunde ju inte vira levande nir

han ramlat uwr utan fallekirm, Att han
var bide levande och rent ul sapt forban-
nad fiek foraren deock erfara nir Slampen
blaslagen och om kom haltande efter en
stund.

Waldau war for dvrigt en pahithig re-
kKlammakare | amerikansk stil. Han raka-
de sip under ett fallskirmshopp, hingde
nagra meter under en maskin 1 en lider-
rern som klippts av och klistrats ihop med
ett visst klister m. m. i samma stil. Sista
ghngen jag triffade honom hill han pa att
trina trapetsakrobatik i syfte att separe
starta en flygeirlus. Sd4 lingt kom han
dock aldrig — dbden kom emellan.

Att Slampen under zina fventyr dock
forvirvade ménga minnesgoda viinner vi-
sade sig vid hans jordfastning | Malmo ef-
tor hans forolyckande i Oslo den 17 maj
19432, "Ar det en peneral?” frigade en li-
ten gumma som stod vid kyrkogirden da
Slampens kiste passernde. Den var svept
i svenskn och norska flaggorna och faljdes
av paraditrupp frin flypvapnet.

Nej, general var han inte, men att flyga
var hans 1iv och minnet av hanz goda kam-
ratskap och festlipa humir kommer linge
att leva kvar bland ozs som kiinde honom.
Jag Lror ocksd att de muntra historiérna
och poingerna ur hans brokiga liv och le-
verne kommer Hinge att leva kvar § landets
flygmissar och flygkretsar,

B
Civilmilitirt jobb.

Ftet hiinde en ging, nirmare bestimt dr
1941, stt en fTurir wvid ett flyp-
forband tilldelats en virnpliktig | och fir
utfirande av s. k. handrickningsgoromil.
Karlen var en synnerligen villig och arbets-
sam natur och liksom' den bekante Rune-
berg, Johan-Ludvig, en ghng i viirlden sa-
de om en annan krigare: “han kande fis
att gara allt, men gjorde alit pd tok”, kun-
de man utan att namnviart fréngd san-
ningen ge aven var man samma karakteri-
atik, En dag visade sig mannen fullkom-
ligt bakom det 2. k, flétet och ovannimpde
furiv sag =ig nodsakad utbrista;

Vad i herrans namn dr ni i det ei-
vila?

— Jag arbetar for flyget, svarade man-
nen langsamt.

— [ir flyget?
négrat ?

— Jag gor grepar -

— Grepar?

— Ja, till att skyffla igen luftgroparns
med.

viz

Vad f-n gir m da for
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Ar-t-[:— sizta nummer har ailtsa kommit 1
Edra hander. Vi hoppas att det upp-
gkattats av alla vira lisare,
Vi antar ait Ni alla har prenumererat
for nista 4. For en femma far Niotoly
forsthlassign nummer mad ettt innehall som

ger direkt kontakt med flygalderns puls
och ett Tl ane sadant  sjalvaste Hans
Ostelius zkulle kunna avondas Er. T det-

alla vara ldazare

har Ni svavigheter med julklappskiopet
& prenumerera pa SVENSK FLYGTID-
NING &t dem =om #r fortjdnta av en bra
julklapp som varar ett helt ar ott ar
som kommer att fvllas av flera sensatio-
ner, oviinlade handelser, Tantastisica projekt
in négot annat &r i historien. En ny
virld lgger | stopsleven under ar 1945 —
begreppet "gamla goda Burepa” aAr slaget
Iapilleor for att aldrig mer dteruppstd, de
gomla vildena skakar 1 grundvalarna och

ta sammanhang rader vi

nya block bildas med — innu— hemliga
[eamtidsplaner,
Over hela denna jiisningsprocess  star

dock Tramtidsflygets vingar =om en ilam-
mande symbol om | vilken riktning utveek-
lingen pdr viirhdsdelarna splitsas ihop av
alt viirldsomspinnande flygnit., En hek-
tisk kapplipning kommer att ske om seger-
symbolerna  inom  flygets  viirld, symboler
rom skall ge sin vinnare ekonomisk makt
oell inflytande.

Denna  kapplépning 1 stort berdr
en 1 sin helhet flygsinnad nation
Bli slagen till slant ceh viljelost
andras disposgitioner
flygrouter och skriver

=i
illa

kan inte
infogas 1
par egna

den zks

sjaly

dnskemil — till nationalekonomisk férdel
fir hela Norden ty morgondagen kom-
mer ocksd att kriva en flygsinnad, enig

novdisk vilja till ocheroende.

Kanzke Ni stiger att Ni inte kan, inte
har tid, r&d eller intrezse datt bidra till
donna framtidsvy — lat nas da tala om
att Ni genom att ldsa SVENSK FLYG-

TIDNING varje manad, lata oss hora INd-
pu Tunderingar om flyget, kan bidra till

murandet av startfundamentet for FEN
NORDISK FLYGTID!

Pristivlingen i nr 10
visar da puzzlet sammanfogats ritt en
flyghit av typ Martin PBM-3 Mariner
samt en amerikansk "blimp”, d. v. s luft-
skepp for spaning och ubdtzjakt. Eild av

puzzlet 1 aammanfogat skick kommer i
nista nummer. Pristagare blevo Géran
Bengtsson, Fjeldstuen, Djurgérden, Stock-
holm, Anders Ljungberg, V:a Promenaden
T0, Nerrkoping, och Bror Swvenszon, Lill-
hirdal,

Priserna komma pr post och torde bli
vilkomna julklappar. Redaktiomen hoppas
p4d ett lika stort intresze 1 fortsitiningen,
som hittills.

Pelle Quvists underbara éden och dventyr.
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Kilmasken slog flyvealarm

ffa i des-

Manga mirkliga hiindelser intid
=a oroliea tider, men att en tumsiang kal-
flyvglarm torde dock vara etf

slar

mask

nyit rekord i zitt slag.

[tenna  mirklign  hindelse  intriffade 1
en liten  landsortsstad 1 sodrn England.
Kalmasken hade pa nagot mirklipt =ift

lvekats krypa in 1 en elektrvisk kabel zom
stod 1 forbindelse med en lultskyddssirén.
Pa cti hittills e} klavlagt sitt satte den
Folket

homh-

lilla masken sirénen 1 verksamhet.

i trakten rusade omedelbart ned i
sikra kitlarna och forst efter en god stund
hittade

namligen kahmasken, som med sitt liv {4t

uppklarades missforstandet.  Man

plikta Tor =itt tilltag.

g byggde den pa lunclrasten!”

“Gibsonflickan” — de nidstilldas
vin

"Gibzon Girl” ar det amerikanska smek-

namnel pd en synnerligen hindig liten nid-

landningsradiogindare oy {lveplanshesitt-

ningar. Den finng ombord pid gommibi-

ta

och #r insvingd | "midjan"” {6r att bekvim!

5

dr vattentit, flyter fint pd vatinet

knana, darvav smek-
Med et
grepp kan man koppla pa en automatisk
S08-

en riackvidd aw

kunna hallas mellan

namnet "Gibson-fliekan™, hand-

Andare som skoter” sig sjily och har
100,000 enpelska kvadeat-
mil.

Kokta flygplan

Pér att £4 den riitta formen pd de flyg-
plan som tillverkns av plywood, £ ex. de
amerikanska Mosguitomaskinerna,  kokas

praktizkt varje bit i planet, som ar av tri.
Ny

alternerande

rimaterialet framstilles lAgger man

skikt av tunn plywood och

harts tillzammans, oeh de bijas for att £4

riitta formen for en vinge, en kropp
Tt

gummisick, luften suges ur sdcken fir att

den

eller fana. hela lagges sedan i en
dennas vaggoar skall =luta sa 80 intill ma-
terialet som mdajlipt. Sacken och dess in-
nehdll infores 1 en viirmekammare, dir vir-
me och tryek tilleammans £& hartserna att
triinga in 1 triet och ramaterialet salunda
I birjan hade man svérighe-
ter med gummisickarna, som ofta forstoe-

fardiggires,
den intensiva hettan | varmekam-

blandat till ett
asyntetiskt pummi av speciell sammansitt-

D

des av

maren, men sedan man

ning hill gummisiickarna perfekt.



SVENSE FLYGTIDNING

MEDDELANDE FRAN K5ARK,

Chefeinstruktfrens rapport dver don stalsun-
derstidda segelflygverksamhoton under tiden 1/1
—p/B 1844 fGreligger nu.  Rapporten. visar en
fortsatt Gkad segelfivgverksamhot § landet, och
anmirkningsviirt fr bl. a. det stora antalet ut-
frdade diplom under de 8 minader som rappor-
ten omfiatiar,

Antnlet A-diplom &r 816 mol 624 fir hela &r 1943

o B-diplom ., 3% .. M2 .. . v

Cadiplom: ., 184 5 3BE 50 56 e =

Antalet erwrade S-certifikat uppghr till 84
#i. och antalel erfvrade internastionells Silver-C-
diptom till 20 st. “Under fret har fiven det for-
fan Guld-C-diplomet erdivrate [ Sverlge.

Under pericden har gjorta Inte mindre iin
46,954 starter, diiray 47.633 med glldNygplan och
951 mod segelllygplan. Motsvarande siffror [Gr
Ar 1941 voro 91656 glidflygstarter och G567 so-
gelliygsinrter.

Antalet Inteiiffade baverler maed glidflygplan
har uppigitt (1 27 och med segelflygplan LI 21,
Haverlerna uppgd alitsdh €]l Jimol 1 9% av eam-
manlngda antalet starter. Motsvarande silfvor
iro for glidflygplan 0.7 % och for segelflye-
plan 23 o%.

Fir 1942 voro moltsvarande silfror resp. 1,2 %
och G636 o, varfdr allleh en fortlipande kraftig
minskning av haverifrekvensen kan konstateras,
Duttn fir speciellt miirkbart Inom de khubbar,
gam en lingre tid bedrivit segelllygutblldning.
Orsaken hilrtil torde vara, atl Instruktirerna in-
om deasa klubbar erhallit den erfaromhet och
rutin, zom erfordreas for att verksambeten skall
kunna bedrelvas under helt betryggande former,
frambiiler chefsinstruktfren | sin rapport. Per-
wanskadorna #ro wv mycket ringa omfatining,

Bamildigt som chefsinstruktiren omnpdmner
den under Aret fireiagna understikningen av
Gollandn segelfllygmiijligheter, siger han bl, n.:

Y"HSAK har som bekant tidigare undersiikt
segelflyemdfligheterna i Bilenfjikllen och hang-
mijligheterna 1 sidra och mellersta Sverige, och
del fir nu angeliget att dessa underskningar
uisirilckas Gven till Norrland. 1 forsta hand bHir
diirvid de hang #om finnas 1 anslutning il de
norcliindske  segelflygklubbarna understkaa, e
pegelflygvetensknplig synpunkt vore det dess-
wtom  mycket virdefullt om, | samrad med
BMHA, undersiknlng av segelllygmijligheterng
i nordligasté Norrland kunde komma Fill wifiran-
da

Yngve Norrvi.

KEAK ORDNAR UNGDOMSLEDARKURS,

EBAK planerar att Ullsammans med Skidfrim-
jandet mnordna ott ungdomsledarliiger under ti-
den 20/12 1844—E/1 1945, HHrigenom hehiver
den ardinarie segelfllygverksamheton & Bl 13-
dunda genom ledarpas frinvaro och dessa [k, |
eamband med den rekreation, =om kursen Ar
avaedd att bjuda, ta del ay de erfurenheier av
ungdomsiedning, som glorts inom Shkidfriimjarn-
det, vilken organization under ett fertal &r baft
dettn Umne ph sttt program.  Ligret forligges
ull Skidfrimjandels turiststation Kalhyttan vid
Filipstad. Légret anordnns | esmbaod med
Svenaka Ungdomsringen [Br Bygdekoltur och
Sverigos Posteparbank.

Dei Hir fcke avselt sttt specialutbilda nya le-
dare utan 1 feiluftslivels tecken samla redan

verkenrmn ledare fran Frimjandets lokalavdel

ningar, flygklubbarma och andra ideella orga-
nigwtioner Wl firkovean ay redan sunna ledar-
egenskaper samt fir diskuseion av aktuella ung-
domsproblem och riktiinjor fGc fortsatt angdoms-
verkeamhat.

Liigrete  program omipllanr gymnastik, skid-
teknlk, =kidutflykter och orlentering, terviing-
lekar samt (rilultsfivoingar. Dennn del ay pro-
grammet upptager drygt 0 procent nv  tiden.
Ateretoden omfattar Hreliisnlngae och diskussio-
ner | akivella ungdomafrdgor. P kvilllarma ord-
nak samiviim med  ondechilining med litterfiva
Inslng, sdng och niusik, sAnglekar och folkdan-
ger och MimfGrevisningar.

Som medverkande vid ungdomsledarligret ph-
ritknas  firutom ordiranden | Bgerstyrelsen,
undervisningschdet Ruben Wagnsson och ligrets
virdinna, fru Helga Wagnsson, samt ligerche-
Ten [olkskollirare Gustay Bkeberg, rektor J. Fu-
rugkog, [olkskoleinspektdr Martin Liander saml
frin Skidiviimjandel direktie Loava Gellersiedt,
selreterare Bven Nissing och jlgpmistare Folke
Thirn, Direktir Gellerstedt jimie folkskolli-
rare Nlls Flonbammar och gymnastikdirektér
Enrl-Erik Svgird svara fic friluflsprogrommeet.
Bvenska Ungdomeringen fir Bygdekultur stAr
ir singlekarna och folkdanserna. Fran Post-
sparbanken medverka sekroterare Gerhard Horn
il falkskolliirare Folke Akesson.

EBAK bidrager till programmet med fredrag
och filmibrevisning om segelflyg, varfimie de
inom segelllyget speciellt alktuella frigorna om
uthildning, matericl, kKlubborganisation och eko-
nomi m. m, kommn att diskussionsvis behandlas
vid emskilda samkviim e segelllygarnn.

AEROKLUBBEN I GOTEBORG.

Vad vl kan viinta oss av (ramtiden? —
ja, det 8roen hel del det, aliger clvilingen-
Ior Nils Rydelips vid BSVENEK FLYG-
TIDNINGs intervin med Acroklubbens |
Giiteborg  anergishe och avhillne  sekre-
Lerare,

Firat och Crimst att del spart blie fred och
normala tidear igen, och dA shulle lag fnska att
Aerokiubben lkszom efter [Grro virldskriget kun-
da ordna en utstillning | stll med I. L. U. G,
1923, och ph samma st som di genom fredlig
tivian farmedla vinskapen mellan de stridande.
Vidare borde tiviingen om vandringsprizel fiir
syersk milltirilygare den =i kallsde “"Camorra-
pokalen’ Ater anordnas. Pokalen har linge nog
sttt och "'rostat'’, forldt, det kan den ju Inte,
gilver rostar sillan, (hr vl 1 sthllet siga, att
den Linge nog haft motorstopp. Deaza onskning-
ar kanske sviivar [Ov mycket | det B, bdist atd
fiter sdinka slg ner ph jorden.

Fire 1943 hade ollka klubbar hand om fyg-
Intresaot | Giteborg, de wvoro Aeroklubben,
Chalmers Segelfllygklubh, VAstra Sveriges Mo-
dellflygklubb och Flygickniska Kiubben, Fir
mtt sammanfbra fivgintresset till en klubb och
samtidigt centralisers kontorsarbetet {gom  har
Bllvit allt mer betungande) sd att de olika klub-
barna helt kunde figna sig At sin ogentliga verk-
samhel, firctogs 18 en sammanslagning med
Aeraklubben | Goteborg som huvudklubb och de
andro sheom  seklipner.  Av arbetaresultatet att

diina, e detta visat sig Iyckiigt, och vi sor fie-
hoppningafullt ph klubbiéns framiida utveckling.
Beirfiffande sehtlonernas verksamhel och even-
tuella tnskem#i] Hr det bilst att redaktfiren talar
med resp. scktlopsre ordfirande.

En friga. som snart nog kan bll brinonands
lie: "Var skola vl hilla Wil Nirc trafilcen  pi
Torslands v8] Jommer [ging pa allvar, bl vl
vill portfirbjudna  eller  fAtminstone tldvis av-
etilngpde. Vi mists dirllr rodan no birja =8 oss
om éfter ett eeet flygfilt, dar vl kan lira med-
lemmarna motor-, segel- och modellflyg, och diir
vl kan taga emot {lygande gister. Vidars mlste
diir finnus hangar med reparationsverkstad och
bygglokal jimte klubbrum. Som vi nu har det
hro wi [Gr mycket aplittrade. Filtet bir liggs
nlira, helet mme i Gdwborg, och samtidigt va
i Andstatlon e en fiyglinfe Gotoborg—Tore-
Innda, varigenaom restiden  ditut avsevdct kan
minakas.

Sagt och glorl, vi vitnde osa till Motor-
Nygeektionens ordfdrande direktdr Gista
Fraenckel och [rdgn om en sporiflygares
tnekemd] e framtiden.

Dol fGreta dnskemiblet &r att framtiden, d. v, &
Ireden, &f Ar alltfdr lAngl avilgeen, = att vl
snart Ater [ luft under vingarna,

I sambend maed att rirelaelvibeteon dterkommer
hoppas  jng att samilige de (yghamnpar, som
finnas tilgingliga [Or sport- och civilllyg sna-

rast  bhekantgiras med érforderlis forklarande
text, Detia [ att v skola A en Gverblick
dver vilka mbjligheier gom std clvilflyget till

bridedim,

Eit Onekemdl Gr, ntl service ordonss pd sami-
Hga flygplateer. Joag meour service | dess vid-
siriickinate bomilrkelss: hangar, brinsle och ol
in, mekontkerhjilp, telofon, god markiGrbindsl-
s sl yllerviirlden ach Atminstone ot bis, Al
den fiygande kan {4 tak Swer huvudel  Om
mikjligt ocksd sBdann nrrangomang. att Even de
Mygande kunna A vad de Mr egen del behiiva
eom  drivmedsl.

Sa dnskar Jag lagar och [Grordalnger som Gro
enkls och kiara utan mnden inskrinkningar in
dom [ire oundgingligen nidvilndigs. Billlagstift-
ningen och dess ulveckling borde tjina som
varnmde exempel, Den har icke f01jtE med wi-
vacklingen wuian oftast varit mAngs, mings br
efter #in tid.

Vi ha trafileflyget. Dot gir aln egen vig. Vi
ha sporifllyget — utbildning och trining — det
mhste s sminingom sikerligen shiljas frdn dv-
rig [ygning r att & vara Gl hioder [6Or
nyvttoflyget, d. v. s mobsverigheéten till privat-
bilar, droskor ooh bussar, som kommer ot siixa
fram sh snart en allmiin fGrethelse for balvii-
mi och mmabbare [Drbindelser helt gonomsyrad
svenska lolket. For att clvilflyget shkall na den
ulveckllng det  fGrijinar Gr den ovanoAmmdo
servicon om abdvindighet, och sy wikt ait kost-
naderfin bAllas nom rimliga griinser.

Av vikt r ocksl att in- och utklareringon pd
Nygplatssrna bllr behiindigl ordnad, =4 att inte
en muossny tid ghr forlorad under omstindlig
pappeErsexancls,

En ghng | tiden snmmankallade statens JArm-
viligar ¢ttt mite | Lerum med de mellan Gota-
borg och Alingshs bosptta resendrerns. En hol
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del fromstillningar gjordes betriiffands tigti-
der och titare forbindelser.

"Det kan inte sitfad in Nern och spabbare
thig, innam bebygegelsen och dirmed rosande-
sirdmemen vuxit ot’”, [Mrklarade 8 J.

"Fi vl [nte biitire forbindelser, si kan folk
lnte fytts wt'”, Orkiarmde trafilkanterno.

Bamma gilller flygplataerna, Uthyggas de &
#h, ntt trafikons rimligs krav tillfredsstéllas, =
blir det Ingen traflk, varken civiiflvg eller sport-
fyeg.

MAtlo Mygels representanter visa mer [Grsti-
eles fiir utvecklngen och vad den kriiver #%n
vind som Vidigare visals andra transporimedel,

Med dessa ord fvhn Sveriges populi-
raste sportflygare stka vl upp den ener-
giske orditiranden | segelflygsektionen.
clvllingen)ir Anders Johausson, som s=i-
gor;

Begelflyget | Giteborg har gamls anor. AT
1428 bildadea Chalmers Segelflyghlubb, som don
firsta avenska kiubb med segelflygning pd pro-
grammel. Chalmers segelflygkiohh airiittade i
midngn avacenden ot betydelzefullt plonjdrarbe-
e [Mr svenskt segelflyg och diskillign nuvaran-
e [rgrundsfigurer inom detia har glort sina
firsta lirospin som medlemmar och styrelsele-
damiter | Chalmers Segelflvgklubb. Namn som
Anders Bange och Ake Gilwert kunna | detta
avecehde nlimnas.

Genom att Chalmers Segelflvgklubb (Grra Aret
omorganiserades som Aeroklubben | Giteborg fek
wgelflyget | Gateborg en  sikrure  ckonomisk
grundval och mibjlighet att arbeta ph  stiirre
bredid. Den snabbt Gkande verksamboten glor-
die det snart nidvndigt att ansdilla heltids-
tlansigirands instruktor, och i dennn egenskap
anstiilldes Btig Trolve | nov. 1848, Troive otrit-
tade eil synnerligen beaktansviirt arbete | sam-
band med den [Grovelss av segelflygmaterielen,
som el I beviljade statssnsloget miijliggior-
de, och organiserade den begynnonde vardags-
sholningsn  under varen 1944, Sedan Troive
Hmnat klubbed vid semmarsisongens bbrjan
i Linstgiring vid AHebergssholan, har klub-
b haft [Mrmdinen att som heltldstjpinatgbrande
Instruktter {& rikna Lennart Stahlfors, en gam-
mal modlem fran de tidigs kampdren, som fate
en gedigen uthildning inom (ygvapoet som vpl
Dygforaro och segolllyginstruliibr.

Cenom den synnerilgen villbehiiviign materiel-
[roycelee, som ptatsbidraget mijllggiorde, och
genom att forfogan fver heltldsinstilid instoode-
tir stodo vl nlltsl vid dettn Ares bilcjan bitire
rustade Bn nhgonsin tidigure. Dot snart  Lill-
fndalupna Arel hear ej heller Jivat vira firhopp-
ningar. Genom att in a4 lEnge tyvirr endast
ett glidplun statt till Cbrfogande ha de uppobd-
da resultaten | diplomtagningnr mihinda icke
varit s4& imponerande, men verksambeten  hoar
med hilnsyn il tilginglign resurssr varit syn-
nerligen tillfredestilllande ocli har speciellt pd
den Ul star del (Gretdksmbissigt bedrivia var-
dageskolningens omride givit vilrdofulls erfa-
renheter.  Fhrutom den vanliga A-, B- och O-
uthildoingen av medlemmornn ha vi 1 o varit
viird [Or KBAK:3 tvii glldilyginstruktSrskuraer.
P vhr Ovningeplats fhr C- och Deskolning,
Halle-Hunneberg, ha vi | fr fortsatt och yiter-
Tigmre ulvidgal del goda ssmarbete med Halle-
Hunnebergs {lyghklubb, som inleddes Dreghende
Ar. Vhr keikt, att Halle-Hunnoborg skulle kun-
na kil #n v de bista hangdvningeplateerna |
Bvérfge, kanske den [Mrofimsin, hin vl onder
arets fiygningar yiterligare befist, och de goda
termik{trhillundena dir ba vi haft rika tlifHI-
lep ntt priva. Meén markfrigorna ha visat sig
varn mycket svirlista och st fEnno som ett fri-
goteckon wltor nista Gre planer, Frin Arets
flygverksambel kan ytterligars antecknas, att vl
deltagit | Allebergstidvlingen med tvih Buby-log
ooch med Ullfredsstiliandes resaliat; virl ena lag
med vara unga glidflvginstruktorer COwe Bir-
jeson och Per-Olof NWorrby som fihrmrs Tilkim-
pade nlg en hedrande siftteplacering. Med till-
fredestillolss kumna vi Bven notera, alt Ul dags
dato Intet enda haverl intrdiffat. Peppar, pgp-
par!

PA bygefronten &r foll verkesambed, yvitorllga-
re foreerad ay det skriande glidplansbehovet. Vi
hoppas shlunda astt {ore jul (& ecn 30-38 Mrdig
ool | brul, Bi ha vl Infett ettt synnerligen lo-
vande sumarbote med stedons yrkesskolor med
resulint, olt oen dir phgdende kurs for fye-
planmeknniker Ar syzselsait med oit  kost-
nadafritt bygga oss yiierligare en BG-38, Vi
bestridn materielet och fA billigt och snabbt ett
glidftygplan, och skolan bestir wrbotet och [Ar
ett lEmpligt Ovning=cbjekt [r gina alever. En

god Idé, aom bor mana UL eleritiijd!  State-
bidragen fUr 194445 ha gett ozs dnnu en 8G,
sl byggobjekt saknas shlunda loke En ph en tid.

Av segelflygplan ha vi fGrutom vira tvd Bo-
bys det gamla fineg Sparmansplonet "Emil”. pdid
repuration, men som i dagarna Ur klart att te-
gas | bruk Igen. Det kommer ottt utnyiljns
somn fiverghngsplan ]l det higvirdiga segal-
flygplan, som vl Gttt statshidrag pa och som vl
hoppes fA osa tillhandi U1 oiata v

GiteBorg dr som segelfiygstad ganska havd-
arbetad. Trote vie plonjicstillning som #Bidst
i landet ipom segelllyget ha fera ay de stirsta
klubbarna gatlt om oss | (rdga om moediemsantal
och resurdey, Detta beror kanske frimat ph vart
flygliilis plimplign lige; Torslands lgger nis-
tan 2 mil fran stadens centrum (och har finnu
myckol diliga fGrbindelser). Detla gir., att vAr
verksamhet kommer Htet | skymondan | alléin-
heltens medvelande och ghr dot mycket svart,
att f& publik 11l fygdagar och fSllprapagandi.
Genom {ldgliliots lige alldeles 1 kustbandst #r
ockal termikméiligheterng ulemordentligt
ogynnsamma, och den goda reklam, som toppras-
tationer alltid utghr, [rmenns pss allisl 00 stor
ulstrfickning, Belecknande 3r, att vl mist fir-
Higga vir bang- och D-skolning Ll det 8 mil
avliigany Halle-Hunneberg: nbgon mer aibirbeli-
gén fvningsplats ha vi trots Intensiva rekognos-
ceringar icke kunnat finna, Atminstone of MHm-
pad e skolning. I [rhallande il stadens
atorlek Ar medlemsfrekvensen foke helt tillfreds-
stillande, och medlemssiffran [Gr sogelflygaek-
tlonon, 1. n. e 176, borde YHl kunnon 2—3-
diabblas, VI planera dock en | vinter intensi-
flerud  propeganda, speclellt § stadens sholor,
ach vl bBoppas att till nists sksong ha vkt
ytterligare &tskilliga av GBteborgs ungdomar til
Ingilet o segelfyeget, den  underbaraste ayv
sportgrenar.

Hiirefter fire vi mogna att ta en duost
Tzl muadellflygselllonens ordffirande
sldjdlarers Georg Lind for att fa en in-
blick | arbetet  inom  modollflygsektio-
nen,

Slgjdliirary: Lind moeddelar, att scktionen om-
fattur [ n. omkring ett T0-tal modellfyEnre.
Dt kanske Ur dverdrivot alt kalla samtliga fbr
aktiva men en stor del oy dem deltngn 1 klub-
bens byggverksamhet och tivlingar, vilket be-
viead av att kKlubben tvh Ar & rad placerant sig
P andra pluis | KSAK:s miirkestagningetivian
och om e] missfirstind uppatitt hade klubben
bilvit frilmst. Medan i e inne pA KEAKs mo-
delifiygurmirken vore det kanske av intresse att
bira att klubben har 16 guldfysare och 4 elit-
fiygare. Klubben stator med sikeriel med de
fleata erfiveade elitflygarmiirkenn, BHtflygar-
miirkel nr 1 innehas sglundas ay Assar Ol=son,
Asroklubben | Giteborg,

Dz gista dron har Glteborg visal sig vara en
av landets ledande sthder | friga om modéll-
Nyg. Vid Arots Svenaka Milsterskap t. ex. pla-
cerade glg Aeroklubben ph firsta platd och er-
dvrade alltsh misterakapet (8¢ bAsta klubb gan-
sk Overligeet. Acroklubben anordnar earje
férscmmar | juni en stor nationell modellflyg-
lavling & SHve Flyglilt, dd | genomsnitt etf 5.
tal modellflygare delingn. Desgga tivlingar star
bade crganisstoriskt och vad betriiffar flygpres-
tatlonor pA ell erkint higt plan, Som ol trev-
ligt inslag kan niimnes att samtliga deltagare
kviillen fére thviingarna samlas pa Liseberg, diir
klubben bjuder pd thesupé och sedon de olika
atirpkiionerna priivats logerar pd Majornas Ung-
domeghrd (hos taviingslednren =lGjdldirare Ge-
org Lind). Dwe, som varlt med ph dess thv-
lingnr en ghng, [Orammma knappast att ghird
dem W =ln tradition. Yiterlignre on storliv-
ling Ar Omnad att avhillag ph histen varje Ar
tillsnmmans med firman C. H. Stréms herreki-
pering. Vid sistnibmnda  Hivling | seplonber
mtts [brreston bordsaren Kurt Sandberg nytt
svengkl rekord | Bingdfyening kinsa 8 11T med
omkring 54 mil. Modellen hittadea atrax in-
til en '“flygande Sstning”™ som stiriat | Allngs-
Astrakten,

Modellflygarns inom Acroklubben ha det gan-
skn bra [Orspint. Firntam klubbens  ogen
byeglokal vid Képmansgatan 28 har pojkarma
tillghng till brgglokaler | stadens mantliga ung-
domegirdar, som jiro # tlll antalet och plagera-
die § elikn distrikl, (Det Gr moedellflygsektionens
ordffirande Gtorg Lind, plonjar {6r pojkarbetef
Inoan ungdomsghrdarnn, som hos skadens myn-
digheter gepomdrivit detts.)

Elubbens egen byeelokal etir under ledning
av den fGr alla modellflygare kilnde Birle Biir-
Jeason, som tillika Hr klubbledars och klubbaens
store siraleg,

En gloge bir fven ges firro flygplatschelen
ph Torslanda dir. Gosta Andrd fir det Intresse-
rade arbete han nedlagl fir modellllygets from-
ma | Giéteborg.

Till slst bir frambillas it modellllygaektlo-
nen frin huvudklubbens styrelss riner stirsta
fiirathelse, nir det glller anslag till olika or-
rangemang och tivlingar, vilket ilr ndidviindigt
fir modellllygots varm och [ramAtshridunde.

Styrelsen  Inom  modellllygsektionen har fil-
Jande summansitining: ordfibande Georg Lindg,
klubbledars Bbrje Birjesson, esekreterare Lara
Erik Thorbjiirnsson och kassic Lell Andersson

I nlisla nummer hterkomma v med aya
uttalanden och blildmatorial frin klub-
bans yvorksamhot.

GOTERORGS RORTVAGSRLUBR.

Giteborgs Korfvigsklubb startedes pd vhren
1944 av nphgra . d. slindareamatlirer som “rus-
tade fir freden”. F. D, betvder att amatireadio-
gindarna varit avstingda [rin sine QS0 se-
dan krigets hirjen av vissn skEL

Nu har amellertid kiubben kommil si lingt stt
din varje secka har konnat organizera lektla-
ner | radlozignalering, “morse” samt rediotek-
nik ot m.

SVENSK FLYGCTIDNING nimner det hela
dirfir att [lyg och radio b alltmera anfir-
vanter och kKonsheo just nu Ar den det srskii
f6r segelflygare. Der dr dirfir en god id§ alt
varje fNygintresserad [(rdn bdrjon gir belant-
skapen med radlo och sfirsklE om man, som pu
i Gdlehorg. har det s& Mt =om genom dennn
redinkiub.

Varle tisdag phgAr kurs fir nybirjare och
varje torsdog i mera firsigkomnn.  Lokalen
ir t. v. O, Humngatan 36 eller Radioverkstaden
Coentrala lokal. Awmmidlan kon gliirns 4 tel, L3751,
harr Lagergren och efter kL 10 te], ZLEED,

Avglften fHr endast 50—T76 fre pr kviill och
modlem,

Bengl fiswne.

HOKAS FLYGRLEBB

fir en synnerligen aktiv Grening. Doen bildades
1835 med direkttr Horstadius som ordf. och
cirka 300 medlopgoar, 1843 bley major 5. Bal-
ling ordf. Klubbene wverksamhel omfaitar en
sagollMygwiktion och en modellflivgsektion. Med
hinsyn till att Borks saknar flygfilt har kiub-
hins modlemmar varit hitnyisade €11 att bedriva
segelflygutbiidningen | fOrata hand | Varberg.
med vilken klubb borhsarna lvilgl samarbetar
Flern segelflygdiplom har av borisare ertivrats
vid segelflygskolan vid Alleberg, dirlbland fva
Begertifilent, Klubhen hiller {. n. ph att bygga
alg ottt glidflygplan, HG-38. Modellllygel e
populirt inom Sjullimdsbygden med ett 90-tal
medlemmar, Borhsarna lgga il 1l inom ri-
kets modellflyganre.  Kurt Handberg med ein
5-2:a blev god 2:a vid Svenska Misterskaps-
tilvlingarma 1 Ar | Stockholm, Bordsmilsterala-
pet | modellflyg, som dgde rum den 21 oki
unidar ledning av séktionens allt | allo Bengt
Hj. Carlsson, omfattade samtlign segoiklasser,
Kinas 51: 1) Olof Lévgren 284, 2) Kurt Sand-
berg 1432 Klass 52: 1) Bengt Andersgon
1,240, Kurt Sandberg 7.47.7. Klasa 31 ny-
birjare: 13 Frank Norberg 1,560,

Vid modellllygtivlingar i Jinkbping i okt
placerads slg Kurt Sandberg som l:n | Kinss
B2 och B3, Ordi. § 1941 &r= flygplansutredning.
Inndahiividing Bernhard lirdse, som den § juni §
Borhs glorde det hopplulla utialandet, att det
ligger Inom miijligheternas ram, att | Bords
skapa oft Oyeflt, som kan tillgodose da lokala
Intresaena | friga om eport- och eegelllyg. en
vigs taxifllygning eto. om kosinnderna kunna

hilllag Inom rimlga grilnaer, Toman.

Halmstads
Flyttningsbyrad

*

Birger Johansson
Tel. 1492-1491
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Modell{ly gkamrater

cialiaten finrik Keijo Vuoripalo, Glidjen dr all-
til #lor, nir tvd modellflygare efter lAng tid
triitffas, och diskussioncn om modellfivg kom w
turligtvis snart igdng. PFinrlk Vuoripalo berit-
tade it bon ayligen bland anpad skafial sig en
diezelmoter av den kiinda schwe ka typen Dy-
ne L. Vi tyekte i alla fall, att det inte lte
allt blott och barf diskutera modellflyg, Nie vl
mu eiter lang [l finstedring intligen A por-
miagion, maste de gamla modellflvgarminnena
ocksi, riktigt Mlivas upp’ pd oyttt | U naturen’”

Hagt och gjert. Vuoripalos 6 Ar gamla bensin-
motormodell plockades Do ool reparerades med
plixtfart. Ten lilla dieselmotorn inbygedes |
flygkroppen i stillet fir den gamla bensinmo-
lorn.  IBfter eft par dagars arboete stod modellen
frdig br trimning. Alltsh, ut pd fhilted och iviig
med ket D Det dréjde inte linge, férrin Vuc--
ripalo somy den segelmodellexpert han
fick &til pa plidef, ‘Hirran™, s=om hade cn
spiinnvidd pad 143 em och en flypvikt pa 1.1H) g,
gled ju faktiskt sm segelmodell! Do [lirsia
mistorflygningarna  vallade  givelvis ndgra pro-
pallorskador, men sedan nigra snurror offrals,
ansags  Kirean vara Klar att sittas (il viaders
med Tullgas,

Flygningen blev on sensation! Det var LBickort
alt ss pia, hur mod rullade fram pi i=en
acly 1yfte precis son viktigt'™ (lygplan. 1
branta kurvor birjade den sedan stiga upp mot

den kargring higthimlen. Don forndigen bling
de [ propellern, T vl inte ens tillndrmelissvia
hade Iyt brilnaletankon, annade mstorn re-
tlan elfter en minut, di brin ¢ fop slul. Men
pa denna Lid hade modellen redan natt on hiojd
By AN 00 meler, tun ammedelbart offor

det, aft mo

e stoppat ek modellen (o ki -
ning och by

jade ater stiga. Den steg ritt fort
i den hérda ech olimna termiken, saoatt tid-
lagarnm ]llll‘ll'l. alfter 4800 min. misate stoppa
klockorne, 34 den pa angelile 800 melers hofd
farsvann in i ot cunmlusmoln.

Huode uppvinden vavit av ded
ma slaget, hade t
Vgt Isilive,  Inte T
med denne tid el
motorn, En i
dyr [Or atl Iy
dilrfiir, minssnn,
soimn Zick herm

lingsmm-
betyd-

SVALR,
1o afkerlizen wvarlt
¢odet ntt vl ovors mlEsndjda
vilree var det mel
nu en ghng et fir
5 bort forsta dagen., L var
tvit deprimerade modell iy gars,
deny dagen. Men Vuoripslo hade

e, Hen
bmator i

tur el sin omedell, (v oredan samma eftermid-
dag upphittades den sv en bonde 9200 m frin
stariplataon.

et v en helt annan Vuoeripalo, som sent

Pl kvilien steg pi eti
dan pafsljande
fogande ph

wvEikende 1
dag stilla sina
annat hall, Kans

g Tor afl re-
nster L TG
: alttér han just

nu hemma i gin bostad § lugn och ro ceh kon-
strasrar o ny
=il

dieselmotormedel]l, =om Hr {Hr-
bade med on palitlig timer och med luft-
ty att v snart £ tala o dleselmslor-
Vuoripalo med =anina akining som hit-
am  gegeimodellspeciallgten, el idr d4 en
sk, som dr M

Tin broderllg hillening 1 alla sveneka model] -

MNyekemrater bland Svensk yutidoings lisare!
F

Sven Salonins,

Flygmotorklocka nir 145,

Nu d&r det tid igen |
alt hirja tanka pa julklapparna.

Den limpligaste presenten
till den flygintresserade ir na- m
gon av AERO-TJANSTs populi- |l
ra artiklar, exempelvis flygmo- |
torklockan, vilken blivit en stra- m
lande suecé. Den pryder sin
plats i hemmet, pa miissen eller m
i klubbrummet. Skriv i dag ef-
ter var nya katalog med massor m
av jullkdappstips, siindes gratis
mot porto. "

| AERO-TJANST-MALMO |

SVENSK FLYGTIDNING

GE-AKT TN MEMORIAM —
ETT Z-ARSMINNE

ag eitter och bliddrar on bok, 2% jag an-

tecknut viktigare e under de ghngrn

Arem. Nir jag ko till vintern 1541—42
faller min hlick pd ndgra rader frin vilks nam
net Go-dkt lyaer fram. Jog sluter Sgonen oeh
minng hel: hindcolsefbrloppet som om det B
L el

dagaftirmiddag med sird
pib vilgr ut “till vArt van-
Morgonen har Jag anvinl
r min M. I:a och med modellen |
Biigta I'-Hull:n ampar jag raskt ul L [Eltet
! hiinder emellertld ndgol o
'\1r)|,|u,‘-<'||_|:|_ kastas ur handen ph mig, si
jag av eykeln och heampar { diket bredvid vii-
gen.  Atskilligt mibultad krwviar jag mig upp,
konstaterar ptt modeilen Hv lel. Jag ser mig
sen om #ter nigon bila cller nhgot annat aom
kan ha fArorsakai milesi . Men Hirgives.
Utat Flled synes emellortid stt rolmo
Iirsthr nn med g hur del fr fntt. G

till att ae b

Bl

v fyger

I fayienl Firrsikligt nfirmar jag mig

Niir jag kommit lEngré frem sor jug att

gor klart fir ny starl med kirran, som  hatls
upp av telh pan medan oen tredps kopplar |
tedttllnen. Tre andra,  stard mef Inttar
tag 1 pndra éndan, Med eft 1t hitriar

e =pring

2 Léingnumt
ra meter, viker sig o och
dan sh vildlgt att man
sisall sprickn Trote mtt
markan och gor den

LRI lep nfiE

il ekl
Whinnornn
i sSitter |
rrm’ sig

| hacken
gy alf i

Eilklen
|l Imllt

modellen nlire halva metarn ned | backon, Anog
mir forunderlgt lr dol emellertid sttt modollen
tal alln de hWiftigs nedslagen, som skulle e
vandlat en vanlig model]l il leaffeved

Slarti shten  fortslitta holo dagen. 84 med
eng pd eftermiddogen hinder nagaol En start
Iyelous! Med ott tjutmnde som frdn en luld
larmssirén  stiger  kilrren 1'|:|:|_r-.||'||l upp, far
Lopphajd, kopplar loss ool g | A~
tereviing. Savil hAslkehdare

pronen men del ar
uppe. Oceh wvad
alla ming wvanlign
firvanansvirt gotl glid, Bilter
ter befinner den slg fa
tdragarne kan nu oj lEngr
fdravinn lavet, som

sant, el
meri. gr, den
konster och

stannar di
hi gt
ro b sl

oo
LuI

e drivis ejiilv har
sig av efter maodellen men eftor
vitnder han tomhint och

D ingen
vl hem tri

< Ader
hiiriningar.

Vi trodde nu agi
Ta ki

skulla
e lartic
[ram-
sttt och be-
beriittar salunde, att

eista vi
Hpnrt nas vl
av rykien som veta berlitta m modolle

detbn vur dot
A fvkn modellen.

furt. KEn
undrag

siindagavandrare, pom
utsikten over havet

hian  plétsligt hiirde ottt orkanliknande dan |
samrna stumd, somm han handitst kKastades il
rken med grus och sténar vicvionde Sver
Det hela wvarade endast nhgra  sekon-

men han tyckte sig dock ha seit hur solen

formbrkades av ottt stort [bremil liknande  en
rivl Nilada med  gult balogtalk, Mg
perdone: trodde att balleet hller
en  pabidrjed Invaslon och
luftviirnet, som strax avie
meadellon, .

Sedan drdide det
viterligare hiirdes

il
salvir

ganslka inge

rriin mod

innan

nagat
len. Eftor on tid
kom emellertid en dag nhgra fskare | land oel

Herktiade

tt de ute till
som da tyekte zig kunsa defin
sofla med pod  vaxdukskiidsel,
oeh risken att réka in i
lertid ati fiahkarna ef vhgade underadka siken
narmae. Dagen elter lkunde de o sig Oroon
till platsen, men till Bhd av lsskruvningen -

hoyvs patraiffng

I'it

nhgot
&0 slor
SinhArningen
skruvisen g lix amal

der den ghngna natten hade fGremilet g
krgpsats och stora delar diiray gati (i1 bavets
bottan, Fiskarna bade indd en baly dogs arbeis

med  att bogsers in vealrester B0111
farafildes ph auktlon f6r atl anvindas till

dtinger och mnstspliror.

ire
[lagras-

Hela historden har matueligtvia ekt stor
senaation Hven [ pressen. Varle tinkbart ut
rymme | Limbamn var = ancdi uthyrt Gl Joue-

blott
A T

nalister, representeranda inte de akandi-
navi wtan  Mertelet oy de uropeiska
tldningarna. Till och med tvh wmerikanska tid-

ningar Dade  skickal I korrespondenter. D
nu den eiata akien rit kAnd upplistos med
ens den stora spinning, som il hela  tlden
och journalisterna kundo dterghc 1l andra upp-
Eifter. RKontakt.



Per Weishaupi:

MODELLFLYGDIPLOM

Liksom segelflygningon har sina diplom har
ockih modellflveningen | olika linder sinn. Un-
der det att segelflygningens praktiskt taget firo
internpationelln rdder det diremot en vild for-
bistring lnom modellflyget som vi skola ge i det
filjande (Jamlorande tabeller & sid, 54,

Fal-Brevet I, II och III erivrar man enligt
villkoren | tabell 1. Bom wvi se, irg de timligen
milda. Mirkena kunna erbv utan termik och
s bbr det givetvls ocksd vara. DA dot emeller-

Ud blott krlives én flygning, kunna villkoren i
oI nite uppfyllas genom tUfANIghelernas spel
(lermik) sv modeller., som ennars aldrig skulls

ghra det Diiremot lordras det én viss mang-
sldighet for 1T och 1L, dir det krive [ygning-
ar med bide segel- (8) och gummimotormodsl-
lor (G) lksom det [Gr ettt silver-C krive bade
tid, distana och hijd.

Modan praktizskt tugel alla Hnder ha prov med
stigande asvarighetsgrad fOr ott stimulera  till
stindiy framging dr detta icke [allet med det
tyeka Lelstungsabaelchen' (tabell Z), Tva flyvg-
ningar fordraz och diirmed eliminerar man | hilg
grad turens inverkan, men dh Mygningarna icke
fh glras samma dag kan det ju i alla fall hiinda
pil man har tur vk ghnger, Det behiivs emel-
lertid lcke, ty bestimmelserna dro fSrefinansvirt
Mtta, fr 8 i wvarje Ifall. Men ockel tyekarma
kriiva hiir mAngzidighet (8 + @). Det tyska miir-

ket | oguld utdelas till ldrare, som uppfylla be-
stimmelsarna och som ha minst § fAra Lfinsi
bakom slg,

I Holland (tabell 8) har man ytterligaro mins-
kal turens inverkan genom krav pA 2, '8 och 4
flyeningar uifiirda inom tvh veckar. FEdr att 1o
"lUeens"" shull man dessutom insinda en detal-
jernd teckning av modellen.

For att erdvra finsks mirken (4) behive for
kluzs 1 tur (termik), | varje fall {6r G,
Men A rir dien mig ju om solollygningar.

Hehwre {tabell 6 slAr med dess ""Brevet-
abaelchen” alln rekord. Hir ligger man tydil-

gen an P isolerade vicdelbsn termikilygningar.
Endast A kan erlvras utan tor och pA B och ©
Ar det prakiiskt taget ingen skillnad — om en
modell flyear 12 ellor 24 minuter | termik har
modellflyguren och modellen [ngen inverkan pa!
Far © fordras en egen konstruktion, B och ©
Blott tagas vid olficielin tivlingar. Alla
mndaller efter Fal-regler,

D [Brouftigeste reglerna ha  Danmark och
Bverige (tabell G). Men samtidigt miste man
sga atl de Aro allt fGr differentiorade, Man

saknar klara och enkla Hnjer. 1 badde linderna
har man tagit avetind frdn tur och termik. Man
will g&¢ yad manpnen och modellen | genomsnitl
kunna prestern och fordrar dicfor (dock ej for
svonakt Mirn och brons) 3 [Iygningar pl samms
dag, ja, KSAK fordrar till och med att flyg-
ningarng skola  ulfbres omedelbart efter var-
andra’

Dn danaka

reglerne (Ar nog anees vara rim-
lga fA), som man eedan klistrat pd nagol. Ar
1M blev B- och C-proven antagna, men de
gnmla alliflygarna ha =zom man Kunde vinta
fullkomligt negligerst dem. MAnga hade - Litt
kunnat l&ta sina modeller flyga sk mycket att
do klarade proven, men de vill nu lcke Hn en
gdng Lll elliflygare.

Fir att bhittra pih det hela ndgot antog man
fr 1944 regler sh att B och € kunna tagas med

cgna Konstruktloner, Dessa prov torde dock i
nuvarande form forbli finsko
Man behtver icke flera prov for elitflygare

o doek stdndigt ha midlighet ool som hellre
glkulls arbeta ph brodden (ménga dro faktiskt
tide 8- och G-elitfllygare). Deb ir de yngre det
giller mo, Dot faktum att det blott blivit ot
halvt hundratal elitflygare pi fem ar visar blist
att proven diro svira tiilriickligt,  Diremotl be-
hibwer de ynere up ran oeby diivfier hay man
i Ar infort juniorproven som man hoppas skl
bli suceds,

Aven om man | de svenska reglerna dinnu sak-
nar beathmmelser file moedeller med bensinmo-
torar, milste man dock fastslf, att de svenska
reglerna genomeghends jdro de bista, Do ha en
jimn stogring frin deot Littaste begynnelsepro

vet till det sviiraste elit och glla proven Xunng
klaras utan tarmik - detin v dock mycket
avart. IMi man samtidigt | motsats till Danmarck

icke fordrar fre fygningur mod bestimd mini-
mitid utan endast ett beatimt genomeniti av tre
{flygningar med minimilid {Or den enskilda flyg-
ningen, som ligger betydligt under genomsnit-
fel, ja, did tviviar men pi om KSAKs modellflve-
kommitlé har fnstetillt tlderna {rin synpunkicn
proven akola kunnn gdras uten termile,.  Detta
ir en svoy punkt | de svenska reglerna.

Taga vi en 8 d-modell, [Br vars elitprov det
kriive 820 sok. sh hunna de tre [ygningarna
vard pid t. ax, 2 min. 30, 2 min. 30 och 11 min,,
alltsd tvdh medelmitilga tider och en turbefonad
termikflygning. Sedda {rAn denna synpunkt iro
de¢ svenska proven inte af egvara som {orst an-
togs, men inte heller af rlittvisa, & min.-regaln

hords @g@lla hir!

Om man kriiver 58 sck, med 100 vary utan
termlk vill defta siiga én sjunkhastighet vara
pi ¢ia 80 em/sek. Del kan lkanske uppnhe
med e med osedvanligt

superstrimliniemodell
gynnsrm  profll, men dunu
en 15 grkvdm-miods

Det iy kanske
skilda klasser, men

har icke scils med

L.
nagot Ior rikligt uppdelat i
ait [hr man inle heller =om
i Dunmark a med om att det niisten leke dr
nigoen som klarar proven med smi modeller.

Ovanstacnde  kritleke anmédrkningar o leke
all ansze sfisom en Gnskan att biott kverulera,
utan fasthiner dikteras de av en fdrhoppning om
nlt kunna nd fram il gomensamma nordizska
regler, vilka ev. skullé kunna utvidgas till att
bliva. internationella.  Dennon artikel frelag |
firdigt skick innan BFTs nummer med inldge
o Mordiskt marbete kom | mina hilnder, Diet
glildér mig att se att ocksd Ing. Déraniz ir
inne pi smmme lnje bl. a. med hAnsyn till en
revision av FAI-reglerna,

Det kan olvivelaktigt Inom loppet avy mycket
kort tid skapas gemensamma danzk-svengka och
Bvarbuvid Lagel geménsamma pordiskn reglet
pte alla omirdden, dA den dng kommer, dié man
kan mitas ech drylte sporsmalen.  Intill dess
biéra vi studers varandras regler, kritlsera och
dishutera dem, fir att sedan snabbt kunna filr-
handla med enighet som reaultat genom sttt man
kiinner varandras synpunkter,

Per Weishnupt,

o
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i
|
|
¥ |
L

Lrikt
Arthur Oow

Yot
||-.-I-!I Vidsthende modell har
konstruerals av en Lysk
soldat under hans per-
mis. Vad siigs viaras
modellkonstrakiiirer
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En segelmodell...
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"PILOT” den  idealiska nybariarmodellen.
Alla  delar meditlja bygesatzen  utsdeads,
tillike med Um ach ritning | full =kalo
Spy. 76 emy Pris Kr. 2: 85 & porto.
P 2 e
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SYVENSK FLYGTIDNING

Skiinska Masterskopen i modellflyg

S§FTs NORDISKA SAMARBETSRAD I
avgjordes pa Bulltofta i halv storm

nilormsellekier

MODELLFLYG. . . oo

Sverlge: Fireningsmirken e e Ta Kl kA
Lara Andersson, Slgurd Isacson, Terje Lars- MEdﬂliﬂr Den  nys  modellflygorganisationen har med-
son, Rige Lindgren och Ake Tollin, Mrt storn omkastningar (nom de svensha klub-
Plﬂk[}“a]‘ karna. Bom (Glid hiirey har verksamhetsn blivit
Danmark: lidande. BEn allmin osfikerhetakiinala har inamu-
Joargen Dommergasrd, Johs. Thinesen och i = git sig, man vintar atl situntionen skall stabili-
Per Weishaupt. b / sera Blg och Ul vidare nider man slg med att
luger51roms Fu 'Iks A B e itlden nn. Hist kan man kansks konstatera
Flaland: LILLA ESSINGEN detta | SkAne, vilket landskap {u sedan flera Ar
Tor Krause och Arne Sirén. FORDRA OFFERT. BFGAR KATALOG. tillbakn anses som Ilandets friimstd bide g4 det

Eikller kvalitet och  Evantitet inom svenskf mo-
dallflyg. Under heln 1944 hor inomm Skineg af av-
hAllits ndgon stortiviing innan Aesrokubben |
Tabeil 1 F. A. I Skine i tdviingssfisongens sistn stund [nbjod till
7 T Skanalks Leralonpen.

naden fire divlingen of medglivil
st HlfAlle el trimning av model-

min fir G- cller S-modell
[ Bravee I 1 ﬂs'gn.i.r:r_ S5 3 min ; e Colk Jaa kufite arcangirema glidfa sie AL &n myn-
" Ak = gen stark uppaiutning il tivlingen. Om-
i
1

i

Jrever I: 1 fygming |

P )

) | min fir 5 I(rl!:g‘ 100 deltagare med Gyer 160 modeller hade

iflvgning 3 min | accepteral igbiudan och bland de startands milrk-
5 min te man nist idal namnkunniga tAvlingsriivar.
b | n Tivlingelod@lien, Terje Larsson, och de dvriga

Brevet 111

&Y g

funlktionirer hade ettt aneir@ngends  arbeto
men med hjiflp v kraftige dkarbrasor Eunde de

Tabell 2 ;-ki!]l. sl In sin uppegllt med den i,

. THd god var disciplinen vid de olika
min for (- Var och en bemidade zig om
- hﬁ”l. apartsmanna- och tivlingsan-
dlan.
1¥ 3

2 flygpmingar @ 3 min for 5 och 2

=
[ #7]

eller

2 I'I:,-gnin_;zurufér_ B med th':rhl':_llnl:u.lcl motortid: glidtal 1:3 ach motortid minst 30 sek. K i frin Bjuv och Esliv ooternde sig
A= win 2 min mwed ' min motortid inkl. som tivlingens bista gonom oft hemfirn varde
L\]-};;r ra Wil klassegiar varjiimte Bjuv Aven iog lagse-

gern.  Segrartiderna blesvo ej bver sig gode men
1 betraktan av att vidret var nigot av det
allmata rll.n a milste man dock anse presiatlo-
nnnm ckit bra.  Owve Meissner hade all-

Tabell 3 HOLLAND |L I!rF m sograre | kless 8 L1 oeh han
T : g wlhr trats att han flig bort sin ordi-
A 2 flygningar 1 min & rr)udn’-“ och miste fullfilia tHvlingen med

| erkint nationellt rekord

B | en rosorekilera. Tihviingens frilm=ts var omelior-
tid utan tvivel briidraparet Bertil och Owve Os-

|
3 Aveningar ! 2 min
(i A Hygningar | 3 E::m mh ] !l.:,-gﬂi@ min son, Esliv, genom att hemitra Inte mindre An
ST e forn placeringur, tré ay Bertil och tvik av Ove

Bertll Dlason erhidl dirmed ocksh priset file da
Tobell 4 FINLAN Eena bista prestation, en komplelt upplagn ay
segelflyghandboken skAnkt ay Svensk Flygtid-
h B ning.
: e e Prisutdelningen fGreiittades ay flyeplatacheien
I:I]![l

3. klass I min i %i.ﬂi skall vara byggd major HBergman, som | oett anfironde tackads

tivlingedeltagarna fir det storn intresse de vis
e = A A sat och [Br de gods resultal som uppnitis, och
p i 5 g . 41 g | . AN A -] il e -
3. klisn 9 min 2%/ min - utbringade el leve [ pristagsr .M'IL Hlviinge
] — | 1 Q.m"?.— leining, som pi eil s utmiirkt afitt gemonsfirl
5 | 2, T4
I. klass fi min 5 min 20 mi tivlingen.
= el o SMORAR ) min Prislisian fick [$ijunde utscends
Klass 8 I: 1. Bortll Olsson, Esliv, skinsk mis
Baee, 1 min 308 sek. 20 Andors Hikanason, Aene-
raba” 5 SCHWEIZ klnbhen | Skine, 1 min 21,1 sek. L Malte Mar-
a | tensson, Esliy, 1 min 209 sek. 4. Egon Mohlin,
- B Limhamn, 1 min 3.8 =ek,

At 1f .@ Kliss 8 TI: 1. Ove Olason, Ealbv, skinak mie-

egenhindigt

= [lumtm_.'uf__ a Hu]dqtant_&_q 36,7 aek. £ K, Nilson, Bjuw, 1 min
A " B Eirland Perason, Esloy, 54,9 sek.

A . 3 min == min 1 = Blunnezaon, Esliv, .9 sek.
i 4 min i 1" niin 5 min | T™ bl s PR
3 iy milsinre, £ min 169 sek, 2, Bertl Olsson, Esliy,
- - 3 > . f 5 I min 241 sk, 3, Sven D Sjunnesson, Esléy, 1
& . Bmin = Hwmn | 1% min 12 min {  min 161 selcr. 4. Hans U.]I‘yk. Bjuy. 1 min

13,7 sek.
Blott en lygning erfordras. Klags 31 1. Gunoer Perzson, Bjuv, skinak miis-
Fior -5 kraves Llcssutam 2 km distans med max. 100 m héjdakilload mellan start tare, 54,1 sek. 2 Bortil Cleson, Esliv, 48.0 esh
ach Inl].'l.l."!lllﬂﬂi[ ylats {"u 4. Ove Dlsson, Ealiiv, 41,6 sek,

-yl rlym I s g Lagtiiviingen om Aeroklhibbens | Skine vand-
Fir B-B och RB-C ]H'.I\t‘:( [6rhdllandet mellan motorléptid och full Hsarid pa re- ringepela: 1. Biuv, lag 1, 4 min 29 sk, 2. B

spektive 1:27s ach 1:3. . v, 4 min $.1 sek. 3. Bjuv, lag I1L 2 min 14,0
et erfordras antingen 5-Taa eller S—-Ho eller G eller B, Bok. Kaoninkt,
Tabell 6 DANMARK GRATIS
]
s r G B I T ';‘r_‘i‘r‘i)(v
Jusiorprov 2 min
A 4 min 1% | 2 min {inkl. 20 15 m/s 3 min
B 5 min 2 min & motartid)
s ech. var och en som insdnder namn och ade,
¢ e a1 bst. modeliritning il Mosquito, et av
+ ir e varidens snabbaste flygplan.
Firkortningar, som bégognats 1 taballerna: II*E APELBEAGSG. 48
B == gegelmodell. G o= gummimotormodell. B = modell med bensinmotor (av, diesel- eller likn.). rmr STOCKHOLM
H = hastighetsmodaller, I = Inomhusmadeller (mikromodellar), o

- %
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Aktieboluget K. A. Linds

Tel. 2173 och 1820
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(Forts. fran sid. 45
synd, om deasa ej skulle 4 anviindas; givetvis
&) didr riskerna diro alltfir stora or pi mycket
langa strickor. Enmotoriga plan iiro ju avse-
virt myveket billigare { drift och undsrhall, var-
fine Aot vore olyekligh, om de helt kKopplades
bort.

Nir man nirmare fringer in i alla de pro-
Llem, med vilka Norrlandstlyg haft att brot-
tas, firstir man, att foretaget bildlikt talat
slagit sig fram  hittills, Direlctir

Bursirim ir emellertid inte den, som  ger

tappt i férsta taget. Dértill fir han allt for

genuin norrlinming, Tviirtom har han ilsk-
nat till ech arbetat vidare alltmer cnergiskt

— 1 medvetande om ntt han har riitt,

Nu tyeker man i Norrbotten ocksid, att Sve-

fiirligl langt, s att det endast Hr
gt, att man hir uppe fAr ha elt fdretag,
som fir lokall betonat oeh skiter flygtraliken i
Ovre Norrland., Och varlor skall nddvindigtvis
ett firetag sitta 1 Slockholm och skiéia trafiken
n ligger 100 mil diritrén?  Det b
s [or flera Miretag.

Var skall forreatan {lygel passa biitive {in hiir
uppe i de stora avstandens land? Hir kemmer
Myget verkligen all uinylijas ay var och en, Tér

vilken tidtabellen spelar e roll dn prissr.
Ffterhand komreer del ocksic all bli alle mans
egendom, didrom Hr direktbr Burstrom Sverty-

&
gad, och dirvidiag har han hela Norcbollen hak-
om sig

For var del viljan vi endast
fir NCRRLANDSFLYG och
ain helhet!

dnska lycka till
norrlandsflyget i

G.

EN AMBULANSFLYGNING

[ran sid, 13)

(Forts.

Vi wviintade tills alla dfit upp sin smirgas, =i
tog vi dem i hiinderna och bivjade gad ned mot
flygplanet, fru Evenstrism syntes ha svirt att
skiljas Irfin den lilla barnskaran. Hon hade
vant sig vld dem de [& dagarna som hon [itt
ha dem hos sig.

D& vi kommit ned till flyvgplanet stidllde sig
barnen och tittade pd den stora fageln, som lag
och gungade vid stranden, det var nfigot de ald-
rig hade sett forut pd si nira hiall. Den fem-
arige Bven Yttna pratade pa vitrre fir sin yongre
broder Bitrn, jag [Orsikte lyssne vad han sade,
men kunde inte fafta vad han beriitiade. Snart
fick emellertid 8ven sluta {or det var hans tur
att bli inlyftad i flygplanet, men han tycktes
ha kommit i sitt esee, fir han forisafte att ge-
stikulera och resonera med Bjorn vilken sag ul
atl lyssna pa honom.

Under [lygningen ned (1 doktorn | Arvjeplog
satt jag och tittade pa harnen om de skulle visa
ig orelies pd nagot silt, men inte en min vi-
die alt det fr dem var ndgot covanligt fhrd-
sitt,  Och de verkade ganska kavala nér vi {iver-
Eimnade dem i1l sina vinfande [Orialdrar vid
flyghbryggan., Dir blev det stora famnen. Jag
sfig att det glinste 1 Sgonen pi enm del médrar,
siikert skulle de viljn sdga nagot nu Jdi de Ater-
sdgo sina smd, men (roligen var kiinslan dem
tiir dvermiiklig, de bara nickade At mig.

Manga liknande t(ransporter har [Orekonnmit
det senaste aret., Tir oss mycket vanliga och
rutinmiissiga. men for de stackars miinniskaor-
na, som vi hjilper att pa ett bekvimare satt
komma ned 1ill civilizationen, en upplevelas ay
allra hiigsta siag, och vi Hro glada att vi kunna
bjilpa dem, som oltrskylt rfatt lida [Hr det to-
tele krigetz skull,

A. Norberg.

Hppna  stisrthromearna,
anvianda kompassen.
Ovanom mig
000 m. Vid
Ater upp-
for att and-
13.40 lan-

ur  melnel  genom  att
=tille rodren normala och
Jimidirel lag lodreitt under mig.
steg molnen iinnu till minst 2.000—
4.000 m héjd ulanfir molnet n
vind, men jag skyndade mig nedit,
ra i sin fur skualle hinna flyvega. K1
dade jag ph startstdllet.
kontrollerad uppgift var mitt rekord
m. Jag hoppas, att mina kamrater i Ji-
brvi nidsta sommar  yierligare  [Orhittrar

det.”

SIPT beklagar atl Tarkkonens bild genom eft
miestag placerades pd Putkonens plats 1 [iire-
gaende numrmer,

LULEA =
Forsalira i
Folket—Samarbete

Distrikiskontor:
Nygatan 13, Luleé

Representant:

Forradsman Juhlin, Flyghaskaren

Snickerifabrik:
Finster, Dorvear, Inredningnr m. n.
Ek, Teak, Mahogny m. m.
stor sortering.

Glasmasleri:
Byspnadsglas, Spegelglas,
Splitferfritt. glas m. m,

Glasinsiittningar.
Skyltfinsterputsningar,

Broderna Boman

LULEA — Tel 234

Rilrutar,

Kungsgatan 14—

Fritz Olssons
Ur- & Guldsmedsallir

Lulea

Ur Optik

Radio

Silver

Guld

Grammofoner

Norrbollens
Kooperaliva
Charkulerilirening

LTULEA

Norrboflenhushiillens egen  charkuterifabrik
fiir mutillning av hoghklassiga prodokter
till liga priser. Tillverkni n sker under

betryggande koniroll fran K. F:s livsmedels-
laboratorinm,

L. 0. Sandstrom
BEELATFFAER

Auktoriserad forsiliare for

A.-B.

General Motors fabrikat
Chevrelet - Buick
<. M. C. - OrEL

Tel. 2810, 1023 LULEA

En flygare hade landat med sitt plan pa
¢n mindre aker, Inom kort kom en gam-
mal gumma fram och borjade nyfiket titta
pa maskinen. Flygaren pratade med hen-
ne och fragade, vad hon trodde vara lare-
ligast f6r en flypare att rika ut for.

— Ja, sa’ gumman efter en stand, det
Ar vil ndr som hans motor stannar, si att
han inte kan komma ner pa marken igen —
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SYVENSEKE FLYGTIDNING n:ir 12/1044

Soderbergs  sikra  blick
for stil och langa erfa-
renhet av forstklassig
herrkonfektion giller in-
te bara civila klider utan
i hog grad dven unifor-
mer, diar pedigel mate-
rial och perfekt passform
spelar den stirsla roll.
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Ensamforsalj. i Uppsala;

HJ. SODERBERG

avd. Herrklidder — Vaksalagatan 14
AB. HJ. SODERBERG - UPPSALA



