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SEGELFLYGETS FRAMTID

i viintar oss inte [Angre ndgra un-
irf derverk, inga patentldzningar av
ghatorna., Vi vet att det enda som
kan fora oss vidare Hr arbete, forskning,
samordning av alla intresgen, gemenskap i
var strivan att komma HEpgpre. Vi star
med andra ord pd jorden med biigge benen,
fiven om var sjil vill lyftas dit wpp, ddr
Cumulus bas har sin abzoluta rekordhibjd
och vi kan sviva tyst, rafyllt i splendid upp-
hiijdhet Gver fottiga jordbekymmer och
mingklig smiisinthet,

Lt oss omedelbart fastsld, att vi inte
har anledning viinta oss samma fart pa
utvecklingen § framtiden, som den vi un-
der de menaste Aren varit vitine till inom
segelflyget. Utan att vara pessimist kan
man konstatera, att de stora upptickter-
naz, de revolutionerande hiindelsernaz tid
#r forbi, och att vi nu e inne i det "stadiga
framitekridandets" tidevarv.

Fir min del tror jag att framstegen
frimat kommer att giras pd de organisa-
toriska, uthildningstekniska och “soecialn”
omriidena di det giller morgondagens se-
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populdra flygtidskrift

av YNGVE NORRVI

Farfaltaren,

geiflyg. Begreppet "sociala” behiver kan
ske en liten firklaring, allrahelst som ut-
tryckeot inte helt ticker vad jap avser. Jap
menar helt enkelt att man genom olika in
grepp miste komma didvhiin, att vir sport
i higre grad &n nu blir en sport, som kan
omfuattas med samma viirme, samma intres-
ge och samhirighetskiingla av alla. Eller
att segelflvpet med andra ord blir lika till-
gingligt f6r alla och envar, obercende av
inkomster, som exempelvis fotbollen, ten-
nissen, ja, dven delvis bilsporten, blivit det,

Vad som emellertid intresserar ozs alla
mest, dr inte sd myckoet verksmmhetens me-
del som dess mal. Kanske inte s lngt
att vi skalle gd med pd en renodlad “segal-
flygjesuitism®, men det briinns | varje fall
nir frigan firez pd tal.

Malet dr litt att fizera: Segelflyget en
stor och erkiind sport. En thvliingssport,
en rekreationssport och en sport pA ut-
vecklingaviigen till trafik- och stridsflyvea-
Te.

For min egen lilla del tror jag framst
ph segelflyget som tivlingssport. Som sé-
dan kommer segelflypet att bli en kanske
hiittre firbindelseliink mellan nationerna in

e e o e e e o (7

Hiir ovan etl sammandrag ur  efl
kapitel med samma robrik §| SEGEL-
FLYGHANDBORKENs del V. For-
fattaren skriver bland annat, ..

1

M

nfigon annan gportgren hittills kunnat bii
det.

Segelflvget dr en "stor" sport i flera be-
tydelser. Den fordrar en vidlyftig organi-
gation, vilket i ménga fall ar till men, i
minga fall ocksd till gagn., Segelflyget
kan latt jaimfiras med seglingasporten.
Denna har skirdat sina stirsta triumfer pd
de internationella vidjobanorna. Det finng
vitl ingen sport, som likt seglingen formdtt
att motstd tidens vixlingar, smakens fGr-
dndringar och den tekniska utvecklingens
annars obinhirlips cemotstindlighet. Seg-
larna ha visserligen filjt med och tillvara-
tagit teknikens landvinningar ph sitt speei-
ella omridde, men de har inte fallit for
frestelsen att l¥gga sporten pa hyllan, bara
for att Angmaskinen och motorn ersatl sep-
len som drivkraft ph haven. Seglingens
friimeta njutning ligger kanske just i den
primitiva kampen mot naturkrafterna, en
kamp som miinniskorna i alla tider fort
med bitterhet, frenesi men ochsé med hit-
tarljuv lusta. Vi moderna minniskor an-

(Forts. & sid. 28)

Herr X gar ombord

Annn gar ABAs flyg thl otlandet — det &r
harn uya pamn | resandelistan — herr X, en
friimmande storman, vars signator pi etl ay-
tal hetyder en willkommen otikning av virs
knuppa fircid, Gr bare ett av dem ... Dag
och nait fygs AKAs srangegola maskiner —
npprafthalln  virs CGirbindelser | krig och
fred. Tiink pa detin, nir Ni sjilv Gr fyge
igen — flyg mead ABAZ

Skriv efler broschyren
YAHA Hyger — @ krig och fred”,
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att allt, som meddelas frin England

aeh UBA dir 100 ¢h-igt sant — occh for
alla andra med, (Grresten — kan det vara
gkiil att uppmirksamma ett par uttalan-
den, som nyligen gjorts av tvd i Stillahavs-
kripet ledande amerikanska chefer. Det #r
de framgangsrika och villkiinda generaler-
e Kenney och MacArihwr, minnen som
tillsvidare riddat Australien frén japansk
invasion, som sthr fér foljande sakliga, ur
flygarsynpunkt glidjande och ur rikssym-
punkt tangt vigande uttalanden, meddela-
de frin USA i december 1943,

General MacArthur, som fr de alliera-
des Gverbefflhavare 1 sydvistra Stilla Ha-
vet dekreterar kort och gott:

"Yi ska komma ihiip en sak. Armén hir
nere har en enda uppgift. Att flytta fram
‘hambflygets rickvidd' dvs. dem linje, som
kan nds med flyghomber.”

Ty det fr flyget, som i allt vasentligt
hestimmer krigets ging. Trupper, kano-
ner och fartyg kan inte komma lingre fram
fin bombfiyget ndr. Och bombflypets
friimstn brisader kan inte ldggas ldngre
fram #n wvad [lygplan, flygpersonal och
flygets handlingskraft och uppfinningsfor-
miga kan fora fram dem,

Bombflyget miste emellertid for att ver-
ka ha baser och det blir p4 den punkten,
gom jaktflyget first och armén sedan (plus
marinen) kommer in som "sekonder” oeh
medverkar i det stora spelet om framging
i kriz. Som andraplansaktirer visserli-
for den shull helt visst icke

Fﬁr dem, som halla sirskilt styft pa,

LU EERE R FELTTELRS LT LA LRIL T H ]

Framgangen foljer den =ida, som har
del starkaste flyget, den befilhavare,
som  firstAr att anviinda detfa sitt
flyg pa ritt sill, — Huru ménga
ganger har icke dennz sats obestrid-
liga sanning bekriiftats sedan sep-
tember 1939 och hur manga ganger
till skall man fdnnu behiva upprepa
den, for dem, som =¢ och hira tidens
zkeenden, men icke kunna eller vilja
forsta, aft all krigfiring numera rir
sig kring flyget som det centrala?
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firetag till den av starka japanska krafter
besatta Kulagolfen invid Tvuk pk Karoli-
nernd, hade aldrig kunnat genomfiras utan
kraftigt stid av jaktflyg.

De trupper, som landsattes vid Munda,
skulle aldrig kommit dit, om ef de alliera-
de dessforinnan tagit flygbasen vid Gua-

av Nic Morane

daleanar. Niir Lae och Salamaua pd Nya
Guinea fréntogs japanerna, biirjade ope-
vationerna med jakteskorterat bombflyg,
fortsattes och penomfordes med samma
slags flygning. Dit phAdde d& bombbrizader-
na — de amerikanska trupperna steg sedan
i land aeh besatte vad flypet erdvrat.
Vid operationer i havsomraden av Stilla

ternas rickvidd, som bestiimde hur Jangt
fram man kunde nd. Den tiden dr farhi.
Numiera ir det jaktflygets riekvidd, som
bestimmer operationsférmagan, vad man
kan ta och vad man icke kan ta. Krigel
har — det miste.sfigas en glng till — bl
vit en serie stegvisa forflyttningnr framit
med bombllygets hiilp och i skydd av jakt
flyget — fir att | fortlipande foljd taga
den ena flvghasen fore och dérifrian den
andra direfter,

Skapas ahsolut luftherraviilde — ej en
bart lokal luftiverligsenhet — kan farlop-
pet pAskyndas. Formliga "moln" av jakt-
flyg kan di upptriida for att frén lagsta
hijd anfalla flygplan pd marken, basperso-
nal, marktrupper, drivmedelsfarrdd och be-
fhstningar. [ nista skede tar jaktflypet
hijd Tor att bilda "stidstyrka" for bomb-
flyg. Detta zistnimnda bekdmpar i sin tur
luftviirnsstillningar och filler sina “agg",
med eller utan fallskiirmar, dir s& erford-
ras. (I detta sammanhang kan som en pa-
rentes niimnas, att "Tallskirmebomber” an-
viindas vid fillning frian lag hijd fér att
planen skola hinna undan uppkast och
aprangstyeken frin brisader. Red:=
anim.)

Under det slagflyg med ldganfall halle
anfallsméilet avskirmat frin undsittnings
farsik markledes, landar fallskirmsjigare
for att sitte sig i besittning av sjilva flyg

filtet — pd detta och runt detta. Samti-
digt eller kort darefter "luftlandsattes”
med glid- eller motorplan transportersd

trupp for att sikerstilla "brohuvudet”, 3a

gén, men 0 T :
pumbiirligs. havets karaktir var det firr sjdstridskraf- ypart landningsbanorna nodtorfttigt repa
ela operationsfirloppet — i - rerata knmmnrftﬁrf} truppirans-
Stﬂla’ huL:.!-lat. som pé nnrill-:‘n from- caROLINE ISLANDS | i 1 portplan med farstirkningar till
ter — iir framet en strid om s EE Tl wrominny den férsta "brohuvudstyrkan”.
flygbaaer, en serie stegvisa I" k | . Och lingt inoan det jordbondna
Irumr:.'ck:ains;ar frin on bas for [ S | L 5 P transportviisendet kommit igdng
i , i | I . i 31 rter  (pa

att ta atn, och 88 undan fir & AC | mil sina sjotranspor
undr:mgrﬂ 21:11 gom till sist har III' * P\(-ll'lcll OCFEAN 1 andra krigsskideplatzer Jands-
: X i Py 2l otird & = i
flygbassystemet i sin hand, han bl R 1 Slinggy viigs- och jirnviigstransporter],
har ocksd segern i sin hand och JF——— 1 — | [ o fir transportflyget fram driv-
: - i = medel och ammuonition far det

lenn diktera fredavillkoren. Det-
ta sagt om atrotegin, kripfo-
ringen i stort.

Ser man till taktiken, de
omedelbara, lokala framstegen i
detalj, tagandet av varje flyg-
bas fir sig, bestimmes dessa
framsteg helt av jokiflygets
styrkn och riekvidd. Far att
forsth det filjande kastar vi en
blick ph kartan. General Ken-
neys anfall mot flygbasen Mun-
do pd Salomondarna utfiirdes av
jakteskorterat bombflyg. 1 juli
1943 inszattes 100 bombplan mot
Bougninuville — varje ogonblick
skyddade av jakt. Mot Rabaul,
B40 km frin Port Moreshy och
aver 1000 km fran Guadaleanar | =

- AUSTRALIA

jaktflyg, som nu birjat utnytt
jn den mnyfdrvirvade basen fir
ainn foretag — i syfte att zna-
rust  flyttn fram bombverkan
till nésta anfallsmail 9
fall av 10 en TNygbas med ope
rativ betydelse,

S& ghr det till i krig av 1044
firs modell. Sant som det fAr

sapt, och hir stdr tryekt. Ar
méarnas och flottornas rirelser
fr endast mijliga inom den

grins som sittes av bombflyg-
linjen dit men icke lingre —
och bombflvglinjen kan endast
framflyttas  av  jaktflyg och
bombflyg i samverkan. Flyg-
vapnet erivear, arméer och {lot-

(eller -canul, béda stavsitten
finns — Red:s anm.) hade det
did wvarit outférbart. Ett flott-

Generalkarta dver operabionsomeddet i Sydvdstra Stille havet:
Japans fornimsta baser Munde och Robaul (Salemendarna) och
Truk (Karolinerna). Distanser angivna § eng. mil.

tor besitter. Detta Ar salt i
surt oga fir "den gamla sko-

(Forts. pd =id. 20)
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PEJLRAMEN

pa elt flygplan maste vara
placerad ulanfor flygkrop-
pens metallskal, Den dldre
Iypen meed qin slora rfnf_: ferr-
britkade omkring 30 hk ge-
nom sill fuftmolstand. Pa
SAAR:s nva bombplan B 18
infiirdes en ny Ivp med ro-

men ©oen strismlinjeformoed

andra delen utkommen

HIGRE FART

Kraven pa flygplanens presta-
tionsforméga stiger standigt.
Farten dr en av de vikligasle
faktorerna. Under lika beting-
elzer segrar alltid det snabbare
flygplanet. Moloreffekten &r

emellertid inte obegrinsad.Del

kapia, Effektfirbrukningen
sfonk Hll 3 hk — en bespa-

ring pa 20 ",

giller for konstruktoren att
hushalla med histkrafterna, s
alt de riicka till att ge flygpla-
nel storsta mojliga fart, Varje
detalj, som utsittes [or luft-
motstind miste formas si. att

den stjil ett minium av effekt,

SAAD

shepay Svensha V4 gt
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under 38 krigsmanader

gandans pressmegafoner likt pd sin

tid basunerna kring Jeriko i alla ton-
arter och utan forstimning forkunna den
kringrinda “fastningen FEuropss"” snart
farestiende fall och bokstavligen talat, med
jittestora fetstilsrubriker forhirliga det
egna flygets fortrafflighet pd ett Atminsto-
ne for lekminnen duperande sitt, samti-
digt som man med alla medel och under
“galleriets” jubelskriin svartmilar axelfly-
get, kan det vara skdl att hirn nfigot om
motsidan, exempelvis vad dern numera ut-
slagne pladiatorn i Rom har att fortilja
om gitt flvgs krigzinsats — fore det Sdes-
digra sammanbrottet 1943, Det lir ju, en-
ligt véir forsvarsminister i hans 20. noe-
vembertal 1943, hora till god svensk ratis-
sedvinja, att icke déma nagon chérd. Ma
vi alltsfi, innan vi ldna vart dra At axel-
flygets talrika belackare, ocksd [6r ett
dgonblick lyssna till Regia Aecrenautica’s
rigt. Nigon ging lingre fram kanske det
ochst kon pes ett tillfalle till ett lika ob-
jektivt lyssnande till vad "Luftwaffe” har
att andraga.

I dessa dagar, nir den allierade propa-

En liten broschyr, "L'aviazione [taliana
in 80 mesi di grerra” ger efter en allmin
inledning, det italienska flygvapnets krigs-
dden i ett nitskal”, frén krigsintridet den
10 juni till mitten av november 1942, Dess
huvudinnehall dterges hir, utan forskonan-
de omskrivningar. Napot dylikt erfordras
ej heller, ty det skildrade dr dokumenta-
riskt styrkt av kommunikéer och rapporter
frin bfida de kripfirande sidorna. Liktor-
knippets flygande talesman har alltsa or-
det:

Flygets betydelse och mijligheter.

Flyget Hr det vapen, som sitter oss i
sgtind att Gvervinna bergen, morasen, de
stora floderna, dknama och haven, Det

kan =14 fienden wvarhelst denne befinner
gigr, oberoende av de hinder, som byggts av
miinniskor oeh av de spirrar, =om rests av
naturen. Flygel fr vapnel, som g] Kinne
néagra hinder,

Att veta vad fienden gor

Flygplanet dr den skicklignste bland spe-
jare, mot wilken den mest Ffullandade
skyiddsorgunisation kommer till  korta.
Flygzpanaren kan ta reda pd, nidr fartvg
befinna sig i hamn, kan inrapportera tra-
fikintensiteten pi motsidans jhirnviigar och
landsvigsnit, uppkomsten av nya industri-

ﬁ!—'#

Operst
Maechi © 208 —
onefee jakiplan,

2000 och dirunder
higge forndmlige dali-

Regpiane Re

anliggningar, flyghaser och firbindelselin-
jer. Flypspaningen korsar méngen glng
fiendens berdkmingar och pir hans Atgir-
der resultatliza — béde | vad rir forflytt-
ningar och anfall,

Rampen [lyvg — (lotta,

Iten starkaste flotta dir helt wtelimnad
till flygets ndd — sdvida den inte skyddas
i ginn rorelzer av flyg, Fior de stirsta och
modernaste slagfartyg ir det icke nog med
htg hastighet, luftvirn, tjockt pansar,
svirt artilleri och fOljefartyg. Ett litet
flygplan kan anfalla och traffa det dodligt

antinpen i rum gjo eller | den starkast
firavarade dGrlogshas,

Anfall i ndrstrid.

Under sitt ingripande | néirstrid pd mar-
ken kan [lygplanet betraktans som en filt-
kanon, som kan triffa dverallt. Det hjil-
per fienden foga att han forsiker dilja
aig eller att fly. Flygplanet kan se allt,
anfalla allt, forfalja allt. Flygets ingri-

pande i pHrstriderna pd marken stidjer
of fensiven.
Flyeret — allestiides niarvarande.

A0 krigsmanader! Frian Alpernas dalar
till Ukrainas slitter, frin dimmorna vid
Engelzka kapalen till ekvatorn, i Grekland,
dver Medelhavet och i Afrika, i varje kli-
mut och i varje viader har det italienska
flygpet stidse varit allestiides nfrvarande,
alltid aktivt i kampen. | temperaturer
frédn minus 409 till plus 40° | skuggan ha
dess flygpian arbetat perfekt, dess perso-
nal med framglng slagit tillbaka fienden.
I Ryssland giillde det att skydda motorer-
na fir en infernalisk kvla, i Afrika att hal-
la flygverksamheten igling under brinman-
de sol.

(Forts. i niista nr)
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ITYSKLANDS FLYG

PA OSTFRONTEN

e tyska motganegarna i oster sedan
Ds.!ui.t-f av 1842 zamt de upprepade

uppgifterna om 1943 till Nordryss-
land framkomna anglo-amerikanska konvo-
jer — senast i december i samband med
slagekeppet "Scharnhorat’s" sinkning  vid
Nordkap den 26/12 — giir det uppenbart
att tyska flvgfronten mot dster allvarligt
foravagatz. Terringforlusterna didr har
pl gistone tagit en sddan omfattning, att
varje tal om “planmissig retrift”, "elas-
tiskt firsvar” o. s v. miste avfirdas som
ohillhart. Hur den kommande utveckling-
en skall gestalta sig, vet £ n. ingen pi
jorden.

Vad gir da tyska flygvapnet i dster,
frigar man sig, forklarligi nog. Med ett

starkt flyg foljer framping, med ett svagt
flyg eller wtan fTyg blir retratt dver hela
Iimjen afrankomliz, det vet numera varje
barnunge. Eller dr det sd, att tvska fly-
get i oster avsiktligt hilles till-

baka, med tanke pi kommande,
in viktigare uppgifter, inne i
"fistningpens” citadell? Det wvet

ingen utanfor tredje rikets led-
ning. ¥Fran tyskt hall har emel-
lertid 1 veckotidningen "Das
Heich” nyligen limnats en skild-
ring av flvglapet | dster, som ger
vid handen, att man dir Gvergétt
till en helt ny taktik pi flygom-
ridet, om med tanke pA komman-
de behov eller p. g a. omstindig-
heternaz  fir  dagen tryekande
mokt md t v. limnas asagt. Det

den

"nperativ’?

enda
ka-

haser dster om  frontlinjen -
kvarstaende uppgiften av
ralktir,

For att losa uppgifterna hade tyska flyg-
ledningen ett stort antal lAganfallsforband
till =itk forfogande, sirskilt s, k. slagflyg.
Detta  flveg har, oirustat med de nyaste

&5 3 -
J\matwu:

tyska flyvgplantyperna, Hensehel 120, Me
210 ach 410, Fw 200 m. fl., uppnitt ut-
omordentligt  goda  resaltat.  Tidvis kom-
mo mer dn LD00-talet tyska flygplan till
anvindning over markslagens brionnpunk-
fer, exempelvis vid Nevel, viister om Kiev,
vid Krivo] Rog och vid Kertsj, fran tidigt
pé morgonen till zent pd kvilllen. TFran

epna bakre omrdden kastades <lagflvg och
ryssarnas

stérthomb(yg elt fram mot

swhet.  Annu di flyget
na uppdrag farbere-
foratoring, =om man be-

tast forlamande =il
befinner sig ute pa
des de flygfalt till

stamt 2ig for att uppge, med startbanor,
hangarer, andra flvgtiinstanldgpningar,
baracker m. m. Knappt har efter ombase-
ringsordern det sizta planet startat, sd bir-
jas springningarna  och forvandiar de
priktiga, hiirdgjorda startbanorna m m
till en labyrint av spranggropar. De tyska
flygforbanden tar samtidigt de =odan léng
tid forberedda, lingre wvistorut beligna,
nya krigsflygfialten bruk och kan utan
namnvarda avhrott fullfolja sine strids-
uppgifter.

firberedande
par hogsta kraftm If_l]‘k" atel

I\'iiv-ap;.miuﬂr-ﬂvnrt
verksamhet =k

VAT

for de dirpd u:rharlrlo laganfallen med slag-
flyg, spanar dag och natt over fronten.
Ryssarnas anfallsvinklar kan hkirigenom
stilndigt klarliggas, ofta under mycket
svira vAderforhillanden. Flyp
och marktruppledningen far i god
tid 1eda pa, var motsidan =amlar
storre styrkor och kan med led-

ning hiirav forhindra genombrott
Tyskarnas nya, snabba 1-zitzi
plan for narspaning bryter har-
vid framgangsrikt genom de star-
ka ryska jaktlirband, som skyd
dar de ryska “tyngdpunkterna”
och lyekas framgangsrikt lbza gi-
na fotograferingsuppgifter.

Flygoperationernas

vittsyftande operativa luftkriget huvudmal.
wr eftertritts av en nddtvungen, Luftwalfes laganfalls-  och
m direkt och omedelbar hjdlp- stortflyey soker frimst triffa de
alition med flyvg pa marktrupper- ryska  massornas  Vpansarstothi-
ne: sndiga orena. Om den nya lar” och infanteriforbanden, de
dstfrontstaktiken till lufte heter Lufthriget 1 dstor ).‘rmr;lsa.\ i hig grod av flyglransportes, senare hos l]]l"\-hkl'ﬁ':.'i‘ll-l'll.l knllads
det bl. a.: Hﬂl o Junkers Ju 90, fomoterigt tronsportplon och cn "skkytteregementen”.  Harvid an
Ien tyska flyvgtaktiken i dster del av med e f:;.-q‘?n_-,n“ transporteracd markirupyp. faller slagflyget i ett motsidans
har wisserligen Andrat sig med tupga och extratunga pansarmas-
det diirvarande krigsligets vixlingar, vad Omtaligaste punkter. I "rullande anfall” sor med gina akan samt riktar pd& bred
som dr ofdrindrat fir dock dess slagkraft, (dvs. stiindigt &terupprepade) uppniiddes front sina eldiverfall mot infantecilinjer-
dess aktivitet och dess preeision. Huvud- kraftigaste verkan. Samtidigt opererade na. "Stirtisginget” utnyttjar tillfallet for

uppgifterna dro numera foljande:

1) Swgeld for de egna truppernas “kon-
centrering bakdt®, gentemoi pétriingande
rvska krafter,

2) Firsvagning av rvska k
genom massanfallsstitar,

A av de ryska truppernas

freamlingar

andra forband pa dvriga stridsfronter och
lhngt inne Gver ryssarmas bakee omraden.
Minstergill samverkan.

Flyg, flygbasforband oeh marktrupper
arbetar med kraft och on fér motsidan af-

att skapa forvirring hos fienden. Pansar-

kolonner och trapper i stockning snfalles
1 brantaste dykvinkel med tunga bomber
He 111- oach Ju 88-flyg hamrar svstema

finda Trin fronten

omradena, Jar

tiskt pi etapplinjerna
oeh djupt in i de bakre
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Framtidens och fredens flyg:

FLYGBATAR eler LANDFLYGPLAN?

lerparten  {lygintresserade, bade de
mer sakkunniga oeh de enbart flyk-
tigt intresserade, fr fullt Gverens om

att morsondagens oceangiende lulttrafik
skall utforas med landflygplan.  Att det
skall varn sadana dr man pad det kla-
ra med, men nagon egentlip grund for
detta stillningstapande har man ingalunda.
L&t os= dirfor ta lite nirmare titt pa
de ekonomiska firdelar man kan nd med
den ena eller andra typen.

ngurng till flygbiten hivdar som

iing, att framtidens flyghbat (pa de

men) fiorst och 15t har mojlighet

a medféra en stiorre betalande last
flygplanen en och samma
A andra sidan #r landfiygplanet
i allmiinhet dverligpset flygbiten wvad has-
tigheten betraffar.

Men med de teknikens spabba ramsteg,
som nu tagas, kan man {orvizso réakna med
att flyghiten tekniskt sett kommer
att g framat med stormsteg.  Och in-
tet siger, att flygbiten ej skulle kunna
komma upp i klass med de gencmsnittliga
landflygplanen., I detta zammanhang skall
man e lita firleda sig att tro, all nuli-

over

aven

denz =nabba bembplan med ens kan for-
VA till lika snabba trafikplan. Diér-

fill ar exempelvis
konstroktion

ett hombplans kropps-
pa ldngt nir Limpad.

Vilket betalar sig biist?

baten har alltsd ej alls natt top-

sin utveckling., Den stérre vikt

en flygbit far dirigenom att kroppens un-
fersida miste ha en apeciell form pa grund

hydrodynamiska kraven, korrespon-

Vid de manga transporter man gjort med
militdart materel under nu paghende krig
har det i praktiken klart wisat sig, att
lastrurmmen i de mest anvinda fyramotori-
ga landflygplanen Consolidated C-B7 Libe-
rator "Fixpress” wvarit tillrickligt stora.

Men driftsiikerheten da?

Vad driftsiikerheten betriffar skall wvi
hilr e diskutera om det skall vara flera
motorer eller ¢j, och heller fehe om  de

fyramotoriga planens fordelar framfor de
tvi- eller sexmotoriga.

Viara dagars (ygmotorer dr sa till den
grad palitliga, att man hér o] kan gira
ndgon atskillnad mellan flygbit och land-
flygplan i detta avscende. Under senaste
dren har lika manga landflygplan foreta-
git langa overhavsflypningar som ling-
flygningar gjorts dver land med flygbitar,
Sen kriget gick igang har forutom hundra-
tals  flygbéitar massor av landflygplan
gjort "skuttet” Sver Nordatlanten till Eng-
land. En =ak, som visar de nuvarande
landflygplanens sikerhet ir den engelsk-
amerikanzka tabell, =zom firts Gver {lyg-
ningarna fran Nordamerika till England.
Tabellen ger vid handen att bara ett plan
pa de tusen "missat”.

Flyghiten har en stor fordel: den kan
i ner pa vilken tillriickligt stor vattenyta
som helst utan atl man dessforinnan trif-
fat allt {6r stora foranstalter. Under-
halls- och driftskostnaderna dr emeliertid
betydligt hogre @n hos landflygplan, var-
for ovanniimnda firdel torde neutraliseras.

Annarg ar flygbaten och landflygplanet
i lika grad underkastade viderleksforhal-

SVENSK FLYGTIDNING

aodra Atlanten med anknytning till Frim-
re Orienten Indien, Varemot andra
omraden, ditr det finns tillrickligt mangon
och stora vatienvtor, alltjimt
beflypas med flyph&tar. Maihiinda kommer
flygbaten dven att gh segrande fram dis
anlapgpning av landflyeplatsar skulls ]
la sig oekonomiskt med hinzsyn till
tiatheten.

sami

Lommer att

Efter kriget. .

[’¢ pllra firsta efter kripet k
mer mihiinda flygtrafik att ga
el WL <M e P il T L T oy T
med den flyvpmateriel, som Iyekligt nndgdte
krigets verkningar. Flypplantyper, som
exempelvis de nya fyrams Lockhesd
“Constellationzs”, som ursprungligen  helt
konstruerades fir interkontinental trafik,

kan utan vidare anvandas igen, Men det
kommer firmodiigen ef att finnasz &l

Hpt upp av dem

Forutom denna  typ kommer sakerligen
manga av de nu anvinda frupptransport-
planen att tagaz i bruk efter dwlig oméind-
ring. Vad bekviim-
ligheten anbelangar, kommer de vil knap
past att limpa sig for planmissig
atlanttrafik, men kemmer ; i
som post- och fraktplan.

sedan ekonomien och

o
s

Flyebat eller landflygplan?

Flyghit eller landflygplan? Bigge ty-
perna har sina firdelar och nackdelar.
Valet av typ bér en given route komme:

der i stort sett med den vikt, som det landenas inflytanden. Dock kan man nip- mahiénda att bero pi om man skall se
infilllbarn  landningszatillet hos ett land-  peligen anvianda en flyghit pad de router sig nidsakad att ligga vikt  vid has-
flygplan ger upphov till. Men eftersom diar man méaste landa i arktiska trakter, tighet eller hekviamlighet, pi dnda-
flyghatens aerodynamiska form &r vida trakter dir isen under lingn méanader malsenlighet eller  lyx  eller  kanske
simre An landf helt bli heroende av
planets ndr den =ena- d ekonomiska T
re dock storre fart. sdgeiebdedebdidaddodoabdt AV Ol(}'v () erCS SR RERE B R0) Formedligen komme:
Man kan utgh ifrdn : man att anvinda ba-
:lqllll_]i'.-l‘i".l.rl'l’l‘;:.‘-"' ¥ ;.:]:-:El;fln :il ;ll"raun!i(.!t-n:v. iu:h ﬁ"t‘dvns. ﬂ\g = I}_ur l-‘umr.l.:.t'r viil det att gestalta sig? ‘lJcl fl.il ..1.'-"F"'l'“ill-l -‘-1{'_':;“
i A 4 dr en friga som lite var gir sig vid det hiir laget. Och med riitta, ty frigan :l-mﬂlm “oeh JSA
att - Ronstruera en o A hge till de intressantaste bland de intressanta, Den har blivit ett problem Rommer  jeke
Hytkropp, =som, 1or- 4 som alla och envar just nu eentrerar sina tankar kring. — — Framtidens och kapitalstar
utom Gt den maste 4 fredens flyg — det dr ett farligt dimne att ge sig in pa. Del dr fir vitt- perarna att fir
i fullt -‘..'i”"“_"':“'-'* % omfattande, fér svart att fi ett rikfigt grepp om. Del ir en killa ur vilken de rymliga, bekvima
ACIINEr Uupp Vg Sl man vil skulle kunna miikta hissa miljontals vilfyllda dmbar med guldstoff. langsammare
dan om landflygpla- 3 Det skulle kunna skrivas en "hiéckernas bok” 1 dmnet, vi nijer oss dock atl bitarna eller i de
nens  aerodynamiskt :E: under denna samlingsrubrik bl, a. ta upp imnet "Flygbat eller landflygplan?” mindre rymliga men
sett goda egenskaper. : desto  snabbare land
Flvehtens Fiei 0 LT RO TR R SOV U0 S, M W LT LG M S 0, Lt SR e adanteatantedenteduidastint flygplanen, vilka bd-

sprakare hivdar dven

att Tlygbdten iir bittre limpad for gods-
befordran  p&  grund av kroppens stora
rymd. D& kostnaden for luftfrakt emeller-

tid fiirorsakor, att ransport av ldttare och
mindre vardefullt gods icke bhetalar sig,
och da lastrummet trots allt ej ar tillrdack-

ligt stort fir gods, som ta:

hiller ik

aridentlig plats,
atreck.

ovannammnda thende e

ticker vattenvidderna. Dir kan man med
fordel siitta in landflygplan under denna
isperiod.

De strategiska lufthrigspunkter, som un-
der kriget naglats ast hiir och var, kom-
mer med storsta sikerhet efter kriget ate
befrimiz landflyeplanens utveckling, Det
willer sirskilt trafiken norra och

da typer sld en bro

mellan  kust och kust samt virldens
handels- och industricentra. Flygtrafi-
ken blir tillginglig  fven for folk i
allmiinhet.

T dag stora snabbgiaende express
tyg, lvxbétsr och postangare, 1 mor-
won — dven redan idag expressplar

av landtyp, lyxflvgbitar och godsflygplan.
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Hér nedan en populdrt férfoliad artikel om isbildningen —

fiende, som stdndiglt vaktar pd rov. speciellt pa senhdésten

pé minga olika omstindigheter. Kom-

mer exempelvis ett Tlygplan, som efter
flygming p& stor hojd avkylts, in i eft nor-
malt regnmoln med en temperatur Gver-
stigande 0° C, hildas — precis som pi en
avkyld asfaltspnta efter regn — en tunn is-
skorpa utanpd hela planet. DA emelertid
frmigan att magasinera kyla ej Ar sdr-
akilt stor hos en starkt avkyld maskin, in-
nebir denna form av nediening ingen
namnvird fara.

YVid sidan av denna harmlosa isbildning
firekommer den verkligt farliza nedisning-
en endast i "underkylda™ moln, d. v, s. fly-
ger ett flygplan in i ett regnmoln, vars vat-
tendroppar trots en temperatur av 0° C
av brist pd "fryskirnor” ej frusit, Tryser
dezea vid berbringen med flygplanets nos,
vingar, stjirtparti och andra utskjutande
foremdl, sh=om exempelvis pitotric ech ra-
diopejlram. Den isbildning, som hkommit
till pa detta aitt, vixer spnart till formliga
ismassor pd de redan emnimnda platserna,

Flypplanet dkar | vikt pié grund av den
stora ismangden. Dessutom firiindras den
aercdynamiska formen och darigenom fven
planets flygfirmiga. Den sistnimnda for-
siimrus ju stirre islagret dr och kan slut-
ligen resultera i fullstindig menoverodug-
lighet. Isbildning pd kontrollinstrumenten
kan sitta dessa ur funktion — pilotén blir
tvingnd att flygs "i blinde”. TFir flygplan,
som fir utrestade med ryggforgasare —

SEGELFLYG-

I.ﬁhj’.clninp{ﬂn pi ett flygplan kan bero
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"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. ¥ SVEMSKT KOMPLEMEMT

Gronskning av Majaran «id Flygvepnal
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detta giiller framfir allt engelska flypplan-
typer — tillkoemmer forutom allt detta
risken fdr motorstopp genom ishildning i
forgasaren. VYad detta betyder firstar
nog var och en!

Under wvilka temperaturbetingelser upp-
trider nu sddana "underkylda” moln i at-
mosfaren?  Efter Arslinga  lakbtagelser
fann man, att mer iin T0 % av alla fall
av nedisning forekommit vid en tempera-
tur mallan 0 tll —6" €. Detta beror
pa att luften vid myckel laga temperaiu-
rer dr torr (frost) eller innebéiller vatten
blott i form av iskriztaller, som inte far
négot fiste pd flygplanets relativt glatts
yvtor. Denna fordelning visar att man an-
der hela dret kan rdkna med risken for
nedizning. P& sommaren f{érefinns dessa
forutsittningar pd hifjder upp tll 4.000 m
ach diarutiver, vintertid huvadsaklignst
fran marknivéin och uwpp till 2.000 m. Pa
grund av  oregelbundna  forindringar i
atmoafiiren  kan naturligtvis  ishildning
iven forekomima pd andrea hijder. De ars-
tider da izbildning oftast upptrider &r vir
och hilst,

Vad finns di att gora Tor att man skall
soka undvika nedisnipngsfaran?  Framfor
allt en god vilderlekstifinet kan (brebygan
denna flypets fiende, =4 att {Tygpersonalen
fir veda ph de omraden, didr risk fir is-

g

&

(((

5
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flygarens oférsanlige

och tidigl p& varen.

bildning &@ir fir handen, och blir i tillfalle
utt undvika farozonen genom ott flyga runi
densaommnp.  Oftn kan emellertid ett five-
plan utan firegdendes varning komma In i
ott biilte, diir man kan rikna med ishild-
ping, Kan planet ¢j avbreta farden miate
det halt lita till de anordningar for avios-
ping av isbildningen, som forekomme:

Ofta anvindez en anordoing, som pa me
kanisk vig bryter losz den bildade isskor
pan. Fir detta iindamil Gr gummiblasor
uppeatta langs vingarna, fenans oeh stabi
lisatorns framkanter pé s4 vis att de nor
malt ligger omedelbart utmed vingprofilen.
Bildas nuo iz pid wvingarna, kan gummibld
sorna pumpas fulla med luft, varigenom is-
skalet tvingas brista och fuller bort. Den
na metod erbjuder dock e nagot 100 %
skydd, d& inte alla delar pd flygplanet kan
tickas pd dettn sitt. Och dessutom blir
pummit efter an tid torrt och skirt och
kan d& latt g sonder, varvid hela appa-
paten blir funklionzoduglig. — Aven pa
kemizk viég har en del skiftande
giorts, men med figa eller
SEHIE.

firsnk
{ram

ingen

et verksammaste oeh hittills sikraste
skyddet mot isbildning pa viktiga flygplan-
delar sker genom varme, armluft elie
dnga leds genom vingarna och andra ul-
satta omraiden, b ex, pitotror, s4 att de fé:
en temperatur, som overstiger 0° C, var
igenom  iabildningen effeklivt forhindras.
Genom  hal sprutas dven  vormioft eller
Anga pa flapzen, si att ej heller dessa fon
landningen s& viktign detoljer fryser bort

Redan av dessa {4 anfirda exempel ser
man, att flyginduostrin av idag &r 1 stind
att bygga flygplan, som kan flyga t. 0. m,
i omrdden dir risk fde svir isbildning G-
refinns, utan att man behiver f Attt

1
den imom flyget sd nidvindiga regeln:
safety firat,

<
i

fsido

|

Pd teekwningen Ry ovan ndgra olito slay av isbildningor (fig. 1—4 med

vingframionterna ¢ metally: 1) 4

mm isakorpa, 2) 5
8) F—30 wmm bjoeke iskristaller, £) 20 wn Rdrsts,

12 g Jr.l'-J.-gff([[JLI',
(Fig. 5 oeh & mead

vingfromkanterne § trd): §) 25—385 mm varvigt {slagoer, §) 20—%0 mm
tjock Rbrms.
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SPITFIRE

ikaviil som man kan dra intressanta

paralleller mellan Hawker "Fury” och

Hawker "Hurricans”, kan man med
gtirata behfillning anstilla en  jamforelse
mellan  Vickers-Supermarines allra forsta
racerplun och den senaste av koncernens
firnamliga sk me]svr — "Spitfire”.

Ty "Spitfive” dr inget annat @n den gyl-
lene slutlinken i en ovanligt lang och for-
nimlip utvecklingskedja. "Spitfire’'n” ség
nfimligen dagens ljus s4 dir omkring 1925
ach bar d& den nigot intetsigonde heteck-
ningen "5, 4", Det var helt i triikonstruk-
tion om man gor ett litet undantag fior "toff-
lorna", som var av doraluminium. For mo-
toreffekton svarade den redan da for tiden
villkiinda Napier Lion-motorn som anséigs
kunnp prestera =ina modiga 700 histar.
Den fribiirande vingen wvar anmirknings-
viirt nog myeket lApt placerad. Ar 1825
hade planet klassificerat sig till "Schneider-
cupen” i Amerika, men beklagligt nog kvad-
dades det under en testflvgning — varfor
cupen vandrade dver till USA.

Twvh dr senare dok "S. 5" upp pad arenan.
Nyvn fovandringur, nya framgingar. Mo-
torn var alltjdmt densamma, men man hade
retat det vilda lejonet s4 att det levererads
ungefir 175 hk utdver de 700. Vingen ha-
de en relativt tunn profil och var stagad.
"-lr'i‘ denna typ s=attes en rad rekord av
hl. a. Flight lieut. Wehster och Flight lieut.
i’ .-";:'r}. Greig.

54 kom Ar
wa pn

14929 nistn konstruktion
aven den i sliptdg med en massa
nya och intressanta dndringar. Det war
averhuvadtaget stirre dn sina foregingare
och utrustat med en speciell Rolis-Royee
-motor pd =4 dar 1900 bk, Som fram-
ghr av vira illustrationer hade planet mo-
dellerats om avsevart, Kroppen,

gunski

Hiiv inveekdad sty

YSpitfire
Hewnkel He 111,

LET R T 1

el om

for att nu ta ett enkelt exempel, rymde en
motor dubbelt sa kraftig och stor som den
tidigare motortypen.

Flanet var helt byggt 1 metall och svara-
de for en hel del vackra prestationer. Sam-
ma 4r hittrade Flight lieut. Waghorn péa
rekordet till 540 km/tim och nagra dr dir-
efter (1951) flag Flight lieut. Boothman till
och med 570 km/tim. 1 en senare upplaga

"S. 6 bY — var Rolls-Hoyee-motorn pa
2,500 hilstar... Detl var aven med denna

typ som [light lieut. Stainforth piek till
attack mot  varldsrekordet och  Tvekades
pressa detta till 670 kmy tim.

Aav HAGE

Det  sistnimnda  rekordet
definitivi "Sehneider-cuapen®.

19536 noterades =a antlipen "Spitfire”-
kiirran, Den hade direkt utveeklats uar
TELOTA0T, ettt rent experimentplan med
fyra ksp och en Rolls-Rovee Goshawl-
moetor.  Tyvirr motsvarade den e] de far-
vantningar man djievts la pa des
av vad anledning uppges dock ej.

Men dven om Mitehell, chefkenstruktaren
vid Supermarine, ej blev tillfreds med pro-
totypen, tog h.m daock sladan igen
da nya "Spitfive” birjade komma till, Det
var forsett med en Merlin-motor pd 1 250
hasthrafter (en anmirkningsviet svagare
motor én Rolls-Rovee Goshawk-typen), ha-
de atta kep, radio och i ovrigt full krigsat-
rustning.

Under otaliga stridsflypningar, dir
ven pa snabb styrka och stor vandbarhet
ir utslogsgivande, har "Epitfire” vil for-
stalt att hivda sin utomordentligt fornim-
liga kvalitet. dver huvudtagel har planet
natt en sikerhetsfakior, som i forhallande
till de tidigare sjoracerplanens Ar ovanligt

rav England

sRnars

kra-

“hog.

Guerat £ v, komaier "S. 67 svepande ock

daruder gar aenaste “"Spitfire'n” in i brawt

dykning. . h. synes 1 vitdt "S. 67 och
svart "Spitfire”

Nir man jimfor racerplanen oen ~Hpit-
fire” méste man emellertid gira klart for
sig, att sjorncerplanen endast och allenn
skapades for hoga hastigheter; deraz moto
rer skulle endast féir en relativt kort pe-
riod prestern sitt maximum. Darfor kan
man heller ej gl in ph frigan om vilken
av de olika typerna som dr “hiittre” dn den
andra. Men ett fr did sikert — det miste
krafter till for att dra fram de jattelika
“tofflorna™ pa sjiplanen med pérmare 700
km /tim!

Alltsedan 1936 har

"apitfire” stadigt for-
biittrats, Att steg fior steg gi nirmare in
pd denna utveckling later sip tyvirr el
goran pa det korta utrymme, som star oss
till buds. Ett Aterstdr dock 6r oss och det
ar ett inghende studium av dels
ende tabell, dels de vidstaende i]]':'tva'ir--
nerna, som i all deras enkelhet dock “ger”
la historien om "Spitfire”, planet, som till-
sammans med kollegan "Hurricane', rid
dade England nir slaget zom varst rasade
dver dviirlden,

nedansta-

Supermariee 5 0. Dato (avrundade)
Epdnmidde. . s e S S
Toeskmigbn A P e o 85 m
L0011 TVl o 1 SR Uy RIS RS S e SR T
R T R N o Y | _’.I I
B b e i T e T e 3,6 m
1y d TR e A P R B Rolls-Roves

"R pd 2.200 hk
Max.-hastighet . . ......... 670 km/tim

Landn.-hastighet 280 km/tim

.‘_‘:.'ij'.'r R TIIRET ".‘«-—J’Jl"_r.'r- &

Dhita (avrundade)

opaEnnvidd - e 1S M
Tadineed ol ity e e EI 9 m
i b e 0 U R 24 m
A At S N S PR o A 3. m
L e e e e e S L T 348 m
s Lo T e viresasee. Rolls-Royee

pa 1250 hk
0T LT S e SRR Rl 630 km/tim
Londn.-hast. . . cesens 180 km/tim
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MOTORSEGLAREN
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en motorliza strickflveningen
D.?ir nhgrot alldeles speciellt un-

derbart. Hiarom Tfinns bara
e¢n mening hos alla dem, som nigon
ghing pett sig hin &t denna slags
flygning. CGch jag vill i forvig saga
ifrin, att jag aldrip vill ondvara
denna . form av. flygning sadan vi
hittille utivat den.

Far man efter minga timmars
hirlig segelflygning landat nanstans,
liggor man sedan med sitt plan pi
ett falt eller en flygplats och viintar
till dess man vid tillfalle blir ham-
fad. Det ghr vid en tivling snabbt

Hiir kan man dra en parallell med
seglingen pa vatimet, Ar det hir in-
te friga om en kappseglare, bygger
man girna in en liten hidlpmotor,
som kan "puttra™ ot bAten ur ham-
nen, ut till havet oeh vindarna, och
som pa kvillen under vindstilla fir
den tillbaka. Samma sak och intet an-
nat vill segelflyparen nd med sin mo-
torseglnre

Problemet dr dock hir vida své-
rare. Vod segelbiten anbelangar
spelar vikt oceh motstdnd inte ph

langt ndr samma roll som vid zegel-

och friktionsfritt med ovat manskap.
Och det kommer firvisso att bli pd ;)
detta sitt, emedan dven marktjiinsten

har #in stora betydelse. Men hur

blir det wid en wanlig &Gvningaflype-
ning — vid den enskildes lusttur? Om
man rikpar tillsammans vilket uppbid,

som behivs Tor en flygning pa 200 kmn —

Frorerey

Teclningen

avi
hondgrepp  pd inatrumentbeidan, 2)
brdada, 4) hiavatdng, 4) hdvori.

transpartvagn, bogserbil, medhjilpare, te-
lefon o. 8 v blir man en smula funder-
saml..  Bist lar man kinoa fochallandena,
om man ger sig ubt tva och twi, a&n 1 motor-
flygplanet och en i segelplanet.  DE har
man efter landning och fore start en o ivé
timmars arbete, innan hogserlinan dér hiim-
tad, medhjilpare anskaffade, som kan fora
planet in i hangaren eller till start pa and-
ra sidan flygfiltat, innan alla formalite-
ter iir avklarade med lufthevakningen, vi-
derlekstjinsten, flypplatsfirvaltningen,
med tankning. Plus sjilviallet tull och
passkontroll, om man till rga pd allt skul-
le befinna sig utomlands.

Jag skall hir e rikna upp alla enskilda
punkter — kort och gott, allt pekar i rikt-
ning mot motorsegloren!

Teekningen t. v, visar Eylsystemet pd den
inbypgda metern. 1) motor, 2) propeller-
wind, §) avgostppaing, 4) bLiftintey genem
ashestloanaler, §) stidnghbare klaffor, 6)
kroppstvirsnitt, 7} ashestbanaler. — 1. b
cit sehomatiak skiss dver erergildllon for
propeller och fondningshjul. 1) kugghjuls-
utvdxling, 2) propeller, 3) awel, §) axel,
am vilken propellevaggregatet wvrides, 3)
lamellkoppling, 6) klokoppling, 7) exel, 8)
kroppakontur, 8) wmotor, 10) centralfijul,
11) Fugghiul,

pigar motorns wbfillningemelcanism:
inglrirnent-

filygplanct. Bdten flyter diven om
den har stort motstind, flygplanet
kan fir sin del hiilln sig oppe i luf-
ten endast nir dess skadliga mot-
stand fir s& ringn som mojligt, just
84 litet som hoz vira modeérna segelflygplan.
Vikten spelar en mindre roll, dven om
man trots allt miste ta vederbarlig han-
syn il den. {Fortz. pa sid. 24)

sl
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VI PRESENTERA: y

Sitgurd Rosdmn,

alicklip radiotelegrafist hos ABA.

Si_r,u-:.-'ri Rogdn dr sergeant | Flygvopnets
resery och tilther elitem_ov Aerofrons-
ports skicklign radiotelegrofister. Han
foddes 1910 § Halmalod oeh avlade v
aleramen ar 1827, Efter avalutad skol-
gick  haon till sjiiss och seglade i
Gatergjon under sex manaders Lid, Det
par dd, gom hana intresse for radistele-
q.-'llr.; vaknade, och wir }'urlg_:.r.r-"f shalle
g till Amerilka, monstrade han op och
gilte in vid  flottan sem radiomatiros.
Anmdlningstiden hade emellertid uf{;ri.'f..
varfir Rosén 1 stillot kom G hustar-
tllerict, dar han gijorde ging fdrsta -
rospit i radiotelegrafi, 1932 tog han
I L radiveertifikat och anstilldes fol-
jande ar ¢ Statens Moteorologisk-Hydro-
grafiska Anstelt. Direfter finne vi ho-
nom som radiotelografist ach assistent
pii Bulltufte, och nuw var steget idcke
var waeler rekord (v gringen Kopenhomn
——{yiitehorg, genomfordes  med

|rl.‘i'i'|_5||1 tall _f!‘y:’.ln'f,

I i.'_ll.lr.llr 1824 hide f{,’n’f_.'!-'-’lf?‘-&'.ﬂi'f- tuln_;r'r
averhandon och han anstilldes omedel-
hart § ABA, som hade god anvdandring
ARRA: flygplan “Hallund” av  typ

[rmg

geh stort behov av unga, levands telegro-
fiater. Sitt fufbdop orhill Rogén sammia
N
Nothrop-Delta pa den fenomienale tiden
35 minaler. Dlnder de féljande dren
fliy Rosdn pd de flesta av ABA s lin-
Jery o e nattpostploact till Hanno-
per oeh var med pa den farato turen till
Parig den § april 1987,

Nir flyglingen tili Moakva oppnades
1887, var han noturligtvie med och flog
pii dennn etricke ool vid en mellondond-
wing ¢ Kige matte han sin tillkommaonde,
en g fottiska, hlen
brruil. romantiskt
mite! Den & maj 1838 bov han flyg-
miljonar, men fan ww med stolthel biic-
La tillhadao il il

0 Sl.'fll-'. P

Tsans I sonning elt

mindye dpn 1600600
tillryogalagda flyglilometer, on vacker

mod  fdnsyn il de hinder,
gom kriget fagt § vdgen for den
figa flygtrafiken.

Stgurd Rosin emellertid  flora
slpangor e aitd ipatywneent. Han dr to-
rig bridgespilorg och syng ofta deltaga
i de fwrneringor, som ABAs bridge-
klubh awerdnar. Sin gomls kielek till
gfin har hon of glomt. Han dlgkar sin
sugelbdt och fillbringor gdrna gin fritid
i rors band shirgdrdens Eobbar med
fisko som omvdcling. K. B.
A

presiation

fred-

hayr

B e I i i

Infressant och givande
arhetsuppaitt ..

tycker chefinstruktéren for
del svenska segelfiyget

‘Arbetet Inewn den svenske segelllygorganisa
tionen #r owhnga ghnger mer omfattande dn jag
fantasi kunnat  finestilla
mig'. siger den nye chefinatruktéren for segel-
flyget vid el saomtal med SET.

i min livlignsie har

UHEE jag nu suttit som chelinstruktor en ombe
nad, har jag et mig inse vilkot oorhiict arksets
fireghngare, kapten Sven Ahblom, nedlagt
ph depnn poet, och det akall givetvis alltid vars
min sirfivan att sika vidarehefordra hens inten-
tioner med hjdlp ny de rikilinjer han redan app-
draglt och de minga goda erfarsanheter han lim-
gom nu skall eefida il

nat | ary Kl oas,

Segellyget i Ju & ene sidan en Drivillig Wdeell
verksamhel, men genom all staten av bidrar med
medel till wverkas myndigheterna |
snmband ditrmed | dnnu bbigre grad fin tidigare
ke utiva en ganska vitboolationde kontroll,
arbetet  [Hr  on Liiinsteman et
mellanting mellon Ambetsmpannait bvning och led-
ning av ideells strivanden,  Sialen stiiler oct
har  ritt att slalla stora kreay pd vart arbete.
Jag hoppas. gttt de lokala flygkisvbbairna skall in-
seodet nddvindizs 1 att pa alla sitt hjidlpa till,
dven um fordringarnn ibland kan anses stora, for
att motsvare  de Kreay som uppstiillts. Varken
KSAK eller chefinatruktirens  stillning iir di-

uch

wlen

blir RKeAKs

SYVENSK FPLYGTIDNING

Karissen.

Lojtaunt J. G

rekt avundeviird ur den synpunkten seif
ganisationen ju faktlskt blivit lksom en buffert
lokala ideella in-
men & andra sidan 8r arbetsuppgiften
sl intressant glvande, att man gladeligen
kan Ata gl Aven de trikigare imbetsmannoplik
ternm."”

ikt o

mellan myndigheterna och de
tresseni,
aih

Vad utvecklingen beiriffar,
Karl
ceras fram utun atl den bilr vixa sig fram ock
ph dennn grumdval stimuleras genom den hidlp
som staten kan bidraga med Han sfiger alg slut-
ligen wvara Sveriygad om, atlt svenskt segelllyve
Kommer att hbil atarkt bide kvantitativt
neit kvalitative.

frambfller 14651
nani

o, att fTun inte tror att den Ean for-

miyckel

YDt fr omin frhoppning sil Atminstone | na-
gon man kunne bidra ddrtill, ndr jag nu blivit
satt pd denna post', slutar den nye chofinstrok-
tiiren (6 segelllyget.

Tusen och en start
med segelflygplan

Kipp modellerar om Babyn

En milstolpe passerado den kitnde aegelllygo-
ren och lngenjdren Helnrvich Kipp § Norrkiping,
nir [y ndgon 100 st
atart 1 segelflygplan och passade pd att celebre
ra detta e med alt fGr (Brsta gangen prov-

han tidl sen gjorde sin

llyga en Grunau Baby, som AB Flygplan ul-
rustat mod on sy Kipp konstraerad  kabin av
ny typ. Kabinen visade slg vara en mycket

Fi bilden visar Grunau Baby upp sin nya drikt.
Rikitigt tilltalonde, eller hur?

Iyeckad fGrbitiring och [drvandlar
ket det gamla beprivade fvningsplanet 1 et

tAimligen hiigvirdigt segelfllygplan

Kipp iir som bekuant of endast ledare e s
gelllyget | Norrkbpings Flygklubb utan Hven
provflygare och kontrollant heos AB Flygplan

Det dr wil forresten frdge om ndgon annan
svensk segelflygare varit | loften Hka mdnga
ghnger eller llka linge som han, Tuosen gnger
Jimt var det, innan han satte slg 1 den nya
Babyn (Se-SAW)Y - nu fr det ungeflir bortit
1010 med en total flyglid av 200 timmar.  Dir-
il kommor =4 dir omkring 600 starter i glid-

plan med c:a 29 fygtimmar

Nu har Kipp., som sagl, fiven sikl sin lycka
som aegelflygkonstroktior — med lyckat
tnf. Han kar byget cn genomskinlig kabin till
Babyn av en typ, som pAminner om den HIl
Kranich, Man fir didrigenom betydligt bekvi-
e mindre kylighk liven med [ygning pé
stor hitjd. Genom att sfitta pd ett par lbisa ha-
por, som omiirkligt gar Sver | flygkroppen, bak-
o Kabinen har Kipp ocksl givit Babyn en nero-
dynamiskt biittre form. Det visade sig vid fir-
abiken, att virvelbildningen vid vingroten — som
fakiisk! far hirsl pk en
att blisk rakt upp! nilston fullstindigt alimi-
Babyn blev eit helt annet plan och Kipp
anser Tor sin del  att egenskaperna  fSrbittrs
med 20 procent.  Sjunkhastigheten lEgTa
och farten betydligt higre och dirtill hommer
att planst Kkr mycket behagligare att flvga med
kabin {in | Gppel skick, HAven Johan Blombaeig

- Bolindis-Johan gemenligen kallad — som dven
han proviidg det "nya’” planet var (orijusi dver
forvandlingen.

reaul-

och

barbuvad =segelllygare
nara,

blir

Segolflygarne landot runt kommer sikerligen
att bli mycket intresserade av denns mbillghet
att med enkla medel forvandia Babyn till ett
aveavirt hbgviirdigaro priostationsdug-
ligt plan.

och  mer
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SYENSK FLYGTIDNING

Modellflyget tar jattekliv framat

i har uppsikt den ny¥a chefen fir det sven-

\/ eia modellflyget. ing. Georg H. Dérantz och

. o, frigat honom om vilka nyheter . de
gvenska modeliflygarna har att sinta alg med
anledring av den nyvm organisationen, Och sva-
ret blir:

— Dekt har varit mbngs och Udsbdande [te-
beredelser Tir att alln bestimmel=er och instruk-
tioner skulle bll klora att ta. emot den viinta-
e "invasionen™ oy anebkningar om reglstrering
neli nu i firberedelssrnn klarm, Nu kan vl
hitrja. Det har wvarlt st mveket ominttande
arbete med uppliggningen, ty alll mbste Ju va-
ra fErdigt, om det hela skall gd | My, nigr man
will o ging tryckl . startknappen.  Nu hoppis
Jag it allt skall gh slag | slag
hunnit | ghng. kan

S& asnart reglatreringen
modellflvesrna viinta de fOrstn nyhetern
n. men, Inflikkar vl, lr Inte registreringen
cliily e slor fAvihiel?

- Jo, naturligtvlz, men saken har nu disku-
teruis si linge, att nyhetsviirdel knappast finns
kvar. Vaod vi pu Crilmst kommer med #&r oen
inbjudan till regisirering av mods l'ﬂ:.gkluhh:u
Enligt d¢ myn riktlinjerna riicker det ju =
bekant med att ondest ettt fRtal (6 eller 10 stye
kendy modellllygare ph o on orl slir sig tillsam-
mais och hildar on klubb, som aedan kan regzl-

gtrerns hos HKEAK. under [Srutsitining att de
tiimligen onkin fordringarns uppfylas.  Klubh-
bildningen fr faktiekt A och O inom modellfly-

gel, ofh HEAK ser girna att det bildas flera
kiubbar ph samma ort. Ju &tirre blir ju den
lokaln Jeomkurrensen och ditrmed ocksd resulta-
{en biittre.

Bom nummer tvik kommer nog kungirandet av
de nya bostimmelserna fér mirken och kvali-
ficeringshestimme ron (e miirkens giltighet
di det ghller fverghngen till glidflygning. For

Ggonblicket knn niimnnes mit elt olitmdicrke mmed
Alringers beat lger fin (Gr det nuvarande
guldmiir med all silkerhet kommer att [nfi-

ros. MArkestsgningen kan fortsfitta som hittills
dnda 1ills meddelbinde Kommer alt do nya  be-

stimmelserna trfitt 1 keaft, vilket forde drliin
nigot. De olikn modellflygmirkens kommer att
Evalificera fir bympgtid inom glidflyget enligi
[flfande:

HBrons  § thmmar
Bilver 26
COuld o

30 timinar
= i

Det viktigaste och kanske ocksd |ntressantssis
blir nog 1944 Ars digra tivlingsprogram, som
pmellertld inte | nuvarande stund dr klart. Allt

MODELLBYGGARE!

Ny katalog 1944 nu uthommen!

Den nyva katalogen —

slorre och mer omblGal-
tande &n nAgonsin -
digare — iir fyild av
treviiga modeller, var-
av mhinga helt nyva, av
Eartye wh  [ygplan
sami dessuton massor
uy rilningar, vorkiyg.
tilkechidr m (i

erhiklles
s ot 40 fire 1 fri-
firlen tlll parto och
expedition.

Halnlogan

ING H.VILEN
EOIERLANDIGATAN 1B
STOCEHOLM

Bhriv efter katalogen redan @ dag!

Tng. H. VILEN, Novrlinddg, 18, Steckholm O
Sind mig BEder nya ditekatolog e 1844

Namn

Adrese SFL.

tror foérste instruktvren

ing. . H. Dérantz

Ing. Berantz fror pd oen ljus framtid

for modellflyvgel ...

barar ju pi reglatreringens fortgAng och ome-

fattning, enfir endast registrerade  modlemmae
kunna deltaga | thvlingarna hidanelbe Man
kan rifkne mod wtl en stor nationsl]l serietiv-

fing i stil med de nuvarnnds fotbollsserierna
kommer att lghngaitins.  Vidare blir det tro-
ligen on eller MNors utalagetiviingar, Ensmilstor-
slkap och alulllgon naturligtvia B, M.

Kan man fGrotsitia ndgrae omisttande #nd-
Plongar | giviiagsbostimmslserng ?

Enappaist nhgra stiere fOrandringar. men
diremot en genomgripende omredigering. Kias-

sificringsbestimmelzornn  kommer
rare utformning.

att f& en kla-

I detta sammanhang vill jag ocksi frammbdlio,
att, alla meddelanden, instruktioner etc. kommer
utt publicerns | ‘'Modellflygaren’, eit informa-
tionsblad, eom KBAK kKommer ait gratis till-
stilla samtliga registrérmde modellflygare Den-
ni tidming blir alltsi en motsvarighet G segel-
Nygarnas. 5, M. Moan kan ulgh ifrin otk somt-
Hga frigor rirande orgunisation, thvlingar etc.
Rommoer st behandlas diie | tur och ordolng allt
efter som de aktualiserigs.

En anman nvhet v modellliygarpasact,  somn

varjo registrerad  modellfiygare.  De
fisrsln passon har rodan utficdets.
— Och vad skall deita poss (Hina {Or syite?

Flyget det centrala ...

(Forts. fran sid. 4)

lan®, men det ir lcke dess mindre IJ-Z-I.h'.'l:l:lrllp;I!
fir denna atf vakna upp och =20 sanningeén som
den Hr: Flyget lr det centraln 1 noiida krig
Flerialel Iekmin och framftrallt det uppviixan-
de sHikLet har redian [Gretdit saken.,

Man pdiste emollertild ocksih Inse, atl allt th-
ger sln tid. Fiorst | skvivande stund. den 10
jnnuari 1944, meddelar engelsk radio, att tungt
apgelakt hombflyg den H Junuarel Birjat operers
fran baser | Italien mot mil | Tyskland. Frin
baser, ‘som genom “'kapitulationen'' den § sep-
tember 1948 011 | alllerad hand. Det tog | deltn
fall 4 ménader, Innan springet 1l nista ye-
basomridet kunnal pd allvar [Grheredas fran
det ffirst thgna. 1 BEoropea liksom i Stille havet
dr det "bombflyglinjena™ Hige, som besiiommmer
takign i skeendet och rickvidden, bura ldngt
“Hlererdvring' och Vinvesien' med polistrupper,
armdins  moark[@Grband, kan genomiorns,  Flyget
fir det centrala. Kring flyget bygpees dan dvri-
gn krigahandlingen upp. Utan flyg ingen seger.

- Eftersom vi riilknar med en mycket stor till-
slutning av modellfivgare. minga tlotusental
blir det omiGiligt, ottt «ld de mAnga tiviingar,
z=am anordnas hilla reda ph samtligs modellfly

Eares Kvalifikntis Fir att f deltoga [ thv-
lingar, =kall all passel [Gretes, och | detta stire
anfecknat alla de uppgifter Uiviingsledningan
behfiver fiir ait hunna binvisa vederbirande ti]

mrrt. Pus-
arlig nyttm |

fivling dir han hir
ven il varn 1 ovir

dien klase «
and, Kormrmar

andra. avasoniden,
O¢h - till elet kan man hoppas pl oen
[rsimitid [ det svonskn modellflyget eftor

deén nya organisationen triitt | funktion?

— Atminstone Jag hoppas och tror pa den. Men
det beror varken ph KSAK eller mig, utan till
syvende och sist ph modellflygarna ajilva, om
vl s=kall gira nigra verkliga [ nEleg HEEAE
ger Informationerng och leder verksamheten un
dor kontrotl myndi terna.  Det fordras aft
madelilygarma  siiler =lg in i bestimr
ach lelall aeh mbdmsdvelel mrbetmn [r-
riktlinjernn.  Myckel hiingor pi de
My=arma, som varlt med fein bBOrjan I_I||| l|.'|:|
ghr In fir saken, kommer vi att gira j
framit dag O dag. from Lill milet. som Br
Eira modellflvesparten Ul gzl [Gr tolusen
als ungdomar, inte bara for et firal stifroor

chutligen vill jog lven nilmne, att en extra
modellllyvgkonforens kommer sit pk inbjuden av
KSAK sammank Brtockbnlin  under viren.
ke Rommer detalijs Informationér att glvas
anphiends de minga nyve begtimmalaerna. Model]-
flygarnn kommor dilr ocksi att fA perSonliga och
kinra hesked om  motiven Lill TSréindringarna,
samt — som jag hoppas stimulerasz oflt La nya
lerafttag [Gr sporten.

Redakilonen vill endast tilligga: Insand an-
millan om registrering till KSAK redan | dag
Prirmed undorfabiar du orbelet e dig Siily, din
klubl och HSAK, [Insfitt roglstrecingsaveilten
1 kr, pd pestgirokonto BRATD.  Angly fullstindigt
namn och adress, fdelsedr och -dhtum, erdvrn
do modellflygmirken ote, pi talongen

FLYGETS ﬁ” s

© INKODSKALLOR

BILTILLBEHOR

GUTEBOLG:
Kascrntorget 0. Tel,
BOKHANDLARIE

NYKOGPING: AB Hullbergs Bok- & Fap
parshandel, V. Storgaten 31, Tel. 3, 156

AEB Dahlbergs Maskinaffdr,
Vizel 1704 20,

ELERTRISK BELYSNING ODCH  IN-
STALLATION
MALMY: Rigo-Elektra, HRalendegatan 8.

Tel, 13324,

FARGEIL och FERMIZSSOR
MALMIB: A. W. Carlssons
Lundavigen 40, Tel. 365 &3,

HERRERIPERING
MALAMG: Thor ;. Andersson,
43 B.  Tel. 157 9.

JUVELERARE och GULDSMEDER

NORRKGPING: Isak Mobeck & Slner,
Drotininggatan 44. “Teol. 209 T73.

Firghandel,

Lundavigen

JARN-:, KOL-, MASKIN- o. REDSK.-
AFTFAR

NYKOPING: AB N. A, Svenseon, 0. Stort
36. Tel: Bvenasons JHrnhandel
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMO: AH Erik HEks Snickerifabrilk,
Andrélundaviigen 3 A. Tel, 723 60 (vilxell.
TRAVAROR
NORIRIGPTN
viigen 32. Tel

Hedman & Co, Drivhie-

LT




réntgenanlagg-
ningar f6ér

Rontgenkontroll —

sffektiv kontroll

Sedan rontgens rnas upptickt har vart foretag
indigt medverkat il rontgenforfarandets ut-
veckhng.

Rontgenkohtgollen har i dag blivit ett snabirlige
hjilpmedel fér tekpik och industri

Vira specralister sei allud garna W forfogande for
konsultation.

Rontgenfirman

RICH. SEIFERT & C:o

HAMBURG

Represeniant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7

Gjutgods-
genomlysning

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

fér drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, shydraulik» etc.

ha under &ratal visat sig moi-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §-miirkels
osedvaniigt hdga kvalite!.

Begiir vara uifsrliga specialprospekt.

i SEGELFLYGHANDBOKEN



fireghends A bildades del lAnge
Modellbyggarnas  Riksforbund |
Fiirbundel hor ] uppgill ot

shutol @y
I bebidade
Stockbolm.
samle alla f6r modellbygge intressernde till ak-

tvt arbete, organisera modellbyggnrna distrikis-
vig saml gonom en centealstyrelse lodi on el
lendet omfatiande propaganda. Firbundet kan
betrakina aasom en Iogisk produkt ayv dei Inten-
siva intresse [ smAtekoik | alla [ormer =om
kommit il aynes vid do "Teknik | Minlatyr -

utstiliningar, som undo: loppel av  freghonde
ir pnordnades | Steckholm, Giteborg och Lin-
kiping,

Mun kan utan tvekan phsth ati
| Bverige nu taglt
foirbund & den

molall by garet

varklig fart och etl centralt
organisatorinka ledningen har
fakiizkl komunit aft frometd sheom en #idviin-
dighet. Dwl nya fdrbundets styrelse har givits
én  shdan eammansittning, sttt modellbyggets
nlla fack DLlivil represeniorade

Dh o vitldig massas av BFTs liisare fro ak-
tivn modellbyggare kan det ha sitl intresse ott
te del nv det nye firbundets program,  DMirfoe
ghirs vl hir nedan ett widrae ur stadgaroa.

Diir heter del bl o, 1 §.1:

Férbundet har till Gndamdl att tllvarstaga i

MODELLBYGGARNA

under en

HATT
Modellbyggarnas Rikstorbund hildat

riket varande modellbyggnres gemensanima in-
tregsen, =vlll deella =om rent ckonomisks och
diirvid verka bl. n. f8r fljando:

frimjande ov olika slags modellbygge med
sdirskild hilnevn tagen till vikien av skalenlipd
hyEgw.

underliitiands ay modelibyggares  fackutbild-
ming samt allmAnna tekniska uppfostran och
utblldning, bl o genom snskaffandet av  in-
struktiiver, redekkap och arbelalokaler

feitmjande gy modellbygegels infbrande 1 slidd-
undervisning:n vid rikets folkskolor och 1Em-
vark,

firbilligands av materinlinkip samt rhdgiv-
ning 1 kvalitets- och prisfedgor,

vickande av Intresse (0r modellbygge senom

utsliillningar, fOredrag m. m. samt beredande
av mikflighel e modlemmar pom el Sneka otk
firsiiljn tillverkade modeller,

fileruppleganda ach fraimjande av modellbyg-
garnud intermationelln fGrbindelser, sieom ulver-
kande ny rabatter vid resor lnom och utom rl-
ket ale.,

ombesiriande av en hela riket omfellande in-
vondering av modellbesidndet samt uppliigening
av @bt centrull register,

SMITH FICK GULDMEDALJEN

Steckholms-Tidningens  Arlign  flygarpria  —
guldmedalj och stipendium pa L0000 kr — [Gr
den frimata svensln fyearglmingen under fG-
veghinds Ar, har oy en enhiilllg jury tilldelats
don 38-Arige provilygaren vid SAAR, kaplenon
| fhypvapnets resery Class G, Smith, fHr ett
MNartal bragder, utftrds | snmband med testning
av nya flygplantyper. Envar av dessa presta-
tHoner hade varlt tillricklig motivering for
Bmiths kandidatur till priset, heter det | juryns
utlitende, Smith, som Udlgare varit trafik(ly-
ears vid ABRA, ullhiir Sven eliten av de svensks
sezalllygurnn,

SCOUTING DCH FLYG
MED VARANDRA

En gemensam kKommitté har § degarna  Uil-
s av represontanter for flygeta olika orga-
nismtioner och Sverlges Scoulfirbund i avslkt
st utreda fragan om. flyvgverksimbeten  inom
situillng, Under ordftirondeskap av  fiirbundes-
sekreterare Bertil Ekeroth hills elt (@Gesla sam-
mantride wvarvid beslots atl kommitténs namn
shulle LIl Byeriges Scoutfifbunds utrednings-
kommitté med [Gljande spmmnnsittning, loapten
Bven Ake Lindahl, Flygvapnet, civilingenibr Ake
Gitvert, Kungl. Vig- och VattenbygEnadsstyrel-
e, litnpant J, G, Eorleson, ngenjir G. H.
Diiranty, redaktir Yogve Norrvi, KSAK, dispo-
nent Adrien Spykman, Sthims segelflygklubb,
ingenjir Ake Hihlman, Stockholmsa scoutdistrikt
mi  sekrelerare B Bkeroth, studerande Ove
Huzell (tilllka kommitténs sekreterarel och
fiygkadett Sven ©lof Wiman, Syveriges Soutffir-
L.

Ordféranden Mmnade en kort historlke dver
fiygeoouting samt | redogjorde @e det hittillsva-
runde resultatet av den undersikning, som [ n
phghr bland scoutkirerna for att f& kKonstaterat

SOREIRL KONTAKT

hur minga som redan nu haller ph med modetl-
ellar segelflyg samt vilkan ledore eller vandrare-
#oonter, som fullgdrm eller fullgjort sin virn-
plikt eller innehn faat epsuilining vid flygvap-
net.  Frin flygreprasonianternas  gide Dramlie-
des pif tack Ul scoutfliirbundet for det tagna
initigtivet oeh uttalades en fGrhoppning om ate
gott spamarbets,  Kommittén bley fullt enig pa
alla  punkter betriiffande hur detta samarbets
borde organiseras och ph vad siitt man kunde
sitdja varandra {(Or att f&h from oh vaken [yE-
intressorad ungdom med scoutanda.  Hommit-
téns bhetfokande skall lgga klari vid Sverlges
Secutfiirbunds htgkvarters sammantriide i mit-
ten av februarl, varefter frAgan ghr vidare till
Brenska Scoutrhdet.

FURENAMLIG: TRE-RLOVER

Trollhiittans Flygklubb  har eslagils sammean
mod den | Uddevalln ach den | VEnersborg till
mm gemensum kKlubb med nammet Halle—Iunne-
berga  Flygklubb - med adress — Trollihdttan.
All flygning wvad gliller motor- och =segelflyvg
kommer alt bedrivas pa Nygliltel vid Trallddit-
tan sami vid Halle- och Hunneberg under det
byggvoerkenmhet sknall fGrslggh pA reapektlve or-
ter.

MARKESTAGNINGSTAVLINGEN AVGJORD

Halmstad segrade pa sagolil slalpuort.

Halmstads Flyeklubbsom eftrr novemberon-
ghngen | HSAH:s milrkestagningativling lag
sexa har under decomber mhAnad lyekats snmin
leke mindre fin &2 nya pofing, ool vinner slut-
omghngen med 1195 polng, nirmanst [O1jd av
Acroklubben | Giiteborg cch SBandvileens Flyg-
klubh,

SVENSK FLYGTIDNING

Redaktior G,

Fuhlnaes — populir sekreterare

suimarbete med redan existerande specialflire-
ningar Inom modellbygeets omefde,

Rl gadiget Inte mant? T
personer, soem  Alaglt  Blg den Ingalunda HErta
uppglften att (Gredkan omslitte dessa punkicr |
prakiiken Hro [bijande:

Advokal Harald Almer (ordi@rande), dircktir
Arvid  &hlin (viee ardfbrande), sljdinspektor
Cunnor Milason, direktier Mate Hede, redaktie
{nmnar Fahlnass (sekr.), Eonstoilr Olle Noré
ling, melkaniker Tvan Rogstadius, direktir Tng-
var Hermannsson och teknolog Sverler Blom.

Medlemmarna § det nya MOrianded Bommn in
le ol betungons av nhgra stora avgifter. En
krome om frel [Greskriva stadgarns | Srasveifli

nrhetsprogran,

Infrddesavgiften Er satt till v krooor. Denna
tviikrann Blir medlema tatalutgilt ander firsis
Aret,

Firdelarne on  blivande medlem skirdar  bli
dock ménga. Han fir personlig koniokt med
folk runl om | landel (s smdningom | hels
viiriden!) som sysela mod sammn hobhby  som

han ajiilv. Han fAr hijdlp med verkivg och rit-
nlngur och | den mén det ir mifligt stiller ock-
=4 firbundet en mstruktir till ffefogands,

Hilr pedan fdljor den shutgiltign prielistan:

Hulmetads Flygklubb, l:a  pris

100 2= kF, LG poing
Aeroklubben | GOteborg, 2idra pris

5= Ky, 106, 5
Bandvikons Flygklubb, O:dfe pris

flize= k1. TH:R L
Orobro Lilne Automobil- & Flyg-

klubb, 4:da pris 2n:— Kr. 8.5
Eskilstuna Flygklubb, ©&:t¢ pris

Hi— kr. BT.5
Givlehygdens Flygklubb, &:te pris

25— Kr. GG #s
tietra  Blirmiands Flygklubh, T7:de

prin 24— kr, B35 L
Vilstorhs Flygkluib BEE 5
Bjuva Modellilygkiubl -y I T
Eelbive Fiveklubh 52 ")
Vingarna 47 :
viasterdalarnas Flyeklubb a3 .,
Trands Flygklubb i} b
Asroklubben | Skikne 1.5
Wlsa]t Flygkiubb 45
Kronobergs Flygklubh 145
Linkiplags Flyegklubhk ]
Kanlmar Flyghklubl 8.5
Jiankiipings Flygklubl T.5
YVilnursborgs Flygklubb T
Boriz Flygklubb i -
Norra Angormanlonds Plyeklubb &8 .
Karlekogn Flyeklubh b a
Hilalnghorga Flygklubh 1.6 !
Hammerdals Flygkiubb 1 =i
Laulef Flyekiubl 4
Trollhitians Flygklubh .4
Avesta Flygklubb a :
Roslagens Automobil- & F'I._n.-'gkln.l'l.l'lj k| -
Arboga Flyghlubb 1.6
Getersunds Flygklubh 1 i
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SVENSK FLYGTIDNING

SEGELFLYGHANDBOKEN - en stormande succe

Duda-BPremokraten:
‘-\.,r-ubkl segelfllyvg iir pd sbark frammarsch och
redin nAfl en hogtathende standard, frimst
itativt, Den inhemska iléaraturen om den-
pa aport har emellertid Inte f8ljt med i utveck-
lngan men | dagarna bar Svensk Flygtldnings
farlag avhifilpt b em med all bhilrla ulgivandet
av  eil omfniiande uppeiag rhk | fem delar.
Dem [Sreta finne nu ph bokhandslsdisken. Hand-
hoken utglr mod sina fyra fMrsta delar en Gvar
ning och  bearbeining av  "Handbuch des
Logellieg o farfattad mv den virldaberiimde
segelflvgnren Walf  Hirth, soan jlimtec minge
andvii  erkiinde  experter sklldrar esegelflygets
historin Bnda fram i1l do senaste nyhelernn b
nmraclet, Firutom desss I VImMar wer-
Eol oit svenskl kRomplement av dén klinde segel-
flygaren och gymnastikdirektbren Karl-Erik v
gird, Firstn delen innehdller an introssant hi-

o

slorik av segelllyget | ollkn linder, segelflyg-
ningens motevrologi, [dygieori och nhgra sldor
om lAmpligaste typen ffr nybirjarskoelning

allt mandes och EtelEat - akrive

Gotlands Allchands;

Begelflvget Ur ungt. men pA eamma gAng gam
malt. Det HMter paradoxalt, men lir 2ant. Plon-
firiren bar skt runnil undan och de segél-

fygningens
al &1 =en
ten shdan, T

tr endast nAgra Th
dyrkipt och svirbra
knn | dennn stund
ned glidje och etolthet e tilbals pi
T il wHE. MonBirerta  har Eloel =il
ungdomen kan ta wvid!

el det har den ocksd giort!
Svensht segelflliyg fr kvalllallvl =ell
ligl ord dock nippeligen passar in pd
den gvenskn segelllyglitternturen, vilken Nr skl
ligen mager. Stbrsta bristen har varit ait det

[ aulinn -

] funnite nigon Empllg handbok | imnpel. Den
Iekan Br emellertid no igenlylld med ett [GHGr-
LEifrligl svenskt uppalagaverk | fem band.

Det Ar SNvensk Flygtidningens forlag, =om

anmmmal den lovvirdn lanken att [Grse de sven-
skn stgciflyegarma med andllg niring och 1 da-

Frirsta delon ay SEGRLYLYGH ANJM:’-O}\P.\';
%hlm en stridnnde  suced av sddant 1'urm.!t.;

som vi e} ens vagat driimma om! En sam-
Fstammig press land och rike kring har jublat 3
i'u'tr-r boken och sjungit dess lov i de nwe-l'i'
) melpdinsy lengangar. :.
¥ har hitr tillitit oss ott #i en Kerd prome Eo
"t#'gnrj med saxen @ hand bland alla de mimga, s
"mn- cllee mindre Linga, recensionerng. ]Jet 5
.‘,Ir.m seksid vara pia sin plats  att u],lpuluu
Soalla oel envar att eedan nu kiipn andra de

'\'h-n som st i odagarna wikemmit. Den i
o4 ian dGverdeift annn biittee An den firsia —_f:
) geli del Vil knappast siiga s lide s
el tasastortesteslestootoslusestes SR
o utkkommit med Gefta delen | oen bok-

den [lrsta bak
land wvarf den firtjfinar

gerle,. - Dt |

| ut om
aeEelllyie | whirt

upp-

sorm  gekt

midirksammas | mer fn #l aveesnds
Williands Posten:

Varje lkapitel #r [Orfallat av en expert. som
har ktisk crliuwrcnhet av det han skriver om.

Detta lr aynnerligen wiirdefullt boken  [ar
hiivlgenom &n  personlig prigel. som  gir den
lintlidsl ovh intressant till skillnad frdn minga
andra tekniske handbijcker, som ofta ha  beni-
genheten all blive lorm

Kristinnstads Lins

Tidningen:

Fn handbok i segelllyg har birjat ulglvas pd
sSvenskh Filygtidnings forlag,  Firsta delon fore-
lgeer nu och omlaibar Tem intressante och diEro-
rvika kapitel, [Orfattede sy expertar ph omridet,
Boken bér vara till stor nyita fiir ungdomar som
irn intresgerade av o segelllye

?-xL-.(‘klmluw-'I'il.ln"ln_i'.vu:

J--:l den avenska uppligon svarar en sy det
svenskn segelflygals banbrytare, majoren vid
flygvapnet C. O, Hugosson med bitride sy kap-
ten Falkan HiGk-Milason. Ett sidant verk shkul-

la blvit Uimligen dyrt om det utgivite | en
enidi Lok D hawre  omn delel del i
hiifton, vilka uthy v elter hand som de biir
fardiza Diirfganom biir det hil I:l-?-T_'>1:|'|<£r |'1.-
tare [y unga ellMyvginiresserada

fickpengar att lHgga slg tll med hela '.-'l d.;’-Tu
uppelagaverket

De [yra [Gr
bearbelning
ghrivan av  den
Woll Hirth, o¢th
ria fran de

en dversitining och
des Segalfliegens"
e

delarna Er

" Handbieh
vitrldshbi
Exfreapdinnor

elllvgete histo
' sren vid Rhsn till
deg allra firekeste oyheternn ph emrddet,
utom dessa hilften rymmer wverket ettt sve
komplement, som redigorssg ov den kilnde segel-
Nygaren  och  gymnastikdirektfiren  EKarl-Erik
Gvghrd,
FFirata daol
blirjar med
Iy, t
-‘ka Aeraklubbesn,

lbreligger 1 handeln,
sdningen inom svenski
raren | Kungliga Sven-
H, Enall siger bl a
ym Just nyvas limmoot
i fel, leinm Iggande uppalag rk
finna svar pi mings av do problem. vilka det
il jext skitlle hava taglt myckel tld och miidn it
bemfistra, :‘h'--nsu:n riid och Indning betriffandse
den framtlda uivecklingen's

Lhye |-I'_|
svenaka segalflyget,

Trollhitian:

Svensk Filygptidnings forlag | Malmid har ut-
givit del 1 av &n segelflyghandbok, som | sin
skall upplaga fem delar,  Del I—IV Lo

“Huandbuch des
Hirth. undar

walittningar av dem tyeka
Begelfllegens'' av Dipl. g Wolf
det nit 1 ¥ blir elt svennkl komplemont, 1e-
digerat av gymn.-dir. K.-E. Ovglrd. Oversitt
ningen Liar verksi@ills av moloren vwld Oygvap

net C, ach kaptenen vid flygvap-
net H. Huondboken ger, astt do-
ma nv &1 BYT rilgen ghends
letimmedi cflygningens teknlk och diir
il ol '\-||-"|- amifil amatillningen  4r

populiir, ehuwru den tyska grundligheten eatt
tyvidlign spihr | texten. WVerkel skall § sin helhet
sikorligen vilkomnas av den segelflyEintress

Motorseglaren i praktiken

Forta. fr. said. 16}

Vid en firsla hastig anblick s frolursegla-
ren o sam etl vanligl, hijgviivdigi segelflygplan,
mien med #if inbyget hiul aller. fin bitire. 1ned
ctt litet, Indragbart landningestill. Har man

gk
iklpure,
_|-|||r|

clt hjul behver man fortfarands =n med-
med v hjul kiarar man miily  ghtt

Mutory ate vara Inbyggd 1 looppen efler
vingen 24 att man med flygning med frinslagen
mialor 1 fir motorns Iuftmotstind ott dras
mesl, Av denna anledning borde oclsd molorn,

propellern och Gverfiiringen vara infilibar,

Dot [riimsta fordren man s#tidller ph  motorn
r leke bara g vikt, ringe brilnslefirbrukoing
och lngsta majllga livaliingd — utan ¢n abso-
lut starteikerl Motorn #r ju barn etl hjlklp-
medel  som aurbetar under f{Iygningon utan
huvudsakligen under starten och  stigningen;
d. v. = 111 lyvekllg anslutning till

IfNygtimmar akall en-

ermiken
dast komma hundratalet motartimmar,

F'h 1.0
ungefir

u.'tll st en livallingd, som man numera kan fordra
n av en “liten, billlg motor.
Briinslefichirukningen epelar dilrfdr inte ndgon
sitirre roll Tlu kilo rdcker fir en hal dag
knjkande hit och dit med relplanet. EJ hellar
vikton Ar ay avgbrande betydelse, ty tyngr
wil tvhsilsigl segelplan behiiver db oo motor
lare af bl AT det Ivasilsign planel ifriga
progianda leke Ay myveket underligeel del &n
sitsign har numera till fullo bevieats, Attt mo
tarp amedelbnrt startar Gr emellerdid et absoe-

lut willkor?  Vid brist pd ldvaiicaade wappyindar,
mbste fBraren hunna orlita slg ph alt motorn
gir | ging — och det just Jd& han som  bilst

behilivor dem,.  En
em shidan

litem blick ph en tripp med
moloirseglare kommar att klarligga

alln  Hnnu obeevarade [frdgor béiiltre dn ldnga
firklaringur

Tilleammans med en medhjalpare drar segel
MNyguren ut sitt plan ur hangaren. Al nnnat

glir hon ensam. Han slitter =lg [ kfirran, vri
dar upp ppummistarten och [iller wat motorn,
varvid kylluftsintagen och  bensinkeanen  auto-

mutiskt fippnas, motorn snapsas och Hindoningen

sliie till. BA snart motorn lhsts | wtbfilllt lige
ullddans, likaledes automatiskt, sjillveiarten och
matorn gkr | ging, Segelllygaren rillar fram
till start, ger Millgas och stiger pd 10 & 15 mi

rade allminhaten.
E——

nuler til 800 meters hid ddr han fir god ter-
mikanslutning. Han zir &f &l flera lovmi
med nhgol avdragen otor och rilcker d& upp
vinden till, sy hoen igen sin buatlk o gl
Myger | fem-sax eller flera tiomar &t silket
hikll ham iin r.

D motorn {8lls in, stinge sillviallet luftka

nialer ol bensinkran  oulomoatiake samtidig?
sotn llmdningen 4= ifrfikn
sagalllygars nalur

starten nfir lan

Landningeatillel  lar var
ligiviz dragit In strax efter

aen evAvar [ram utan motor ph ordentllg hild,
har hoan tillrfickligt med @ (G att Gber ladda
upp sln siilvatart spilnna  gummirepel

84 dive uppvinden wt, motorgegloren  tappa

hojden allt mer, men det bekymrar vir segel-
flygara ftiga. Har han ph 100 meters hijd )
funnit ritt pA pdgon ny appvind filler han ph
nfigra [ seckunder ul motorn igen och atiger
s anabbt till et oyl uppvindsomride

O¢h 2A till sist ett ord till alla dem,
dast uppskattar rem m-.-,mr] vEning och aom
hiinn  alla  diskuwssioner om  segelflys och |
torseglare. Dol gir mig Mktiskl ont om er —
1y den fygande miionizkans vackraste upplevel-
B dr den firsta riktlga segelflygningen under
do vita ulltapparna pa sommarhimmeln

B0 @I
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Om det galler flygmotor- eller flygplanbygge, komma éverallt

Univarsalmaskiner med flexibla axlar
till anvéndning |

Molerbygge |

Varhug:, ramtohi ve=sisl sai shesPubuadstning =& rsmadsy
biss, shipsift och wipberdionppm Lol Brdfias ibegriianidl bres-
s ligahdr Wr o | S il b yMlien s=sdsings
sibminn allae whmpsiaing s phogle
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-

Allgusl Ruguﬂhﬂru, Alexanderstr, 55




Flygteknik :

Experiment med

propellerbromsning

IIX.

(Foris. Ir. [Oreg, oummoer)

Till det snabba omeiliningsaggregafet hir en
paspande omkastningemekani=m, som avkopplar
regulatorn och bromsmandverns pAbdriande och
later den ackamulerade tryckolfon verka direkt
pil propellern Donnd  mekanism  ssmmanfogas
mead aljenckummulatorn {01 en enhel.

Det Hr viktigi att ghra propellerreglapgel T6r
plioten =4 enkelt som majligt.  Hacher-Wyss-
typen uppf¥ller denma fordran ph s& aiitt, ot
det finng en ends kombinerad betjiningsspak.
mid  vilken sfvil samtliga propeliorfunkiioner
sim motorns effektinstillning regleras.  Hirel-
eembjlighetornn hos  denna  betjiningsspak dr
genom slitear tviingsviz styrda sh sit felmanie-
rar uleslulns regloeringen kan ake AL och
dndamdlzenligt Behovel av ulrymme e den
Eomhinernde bedjliningsspoken fr knappast stbr-
re dn el krive av en vanllg -gnsspak. I
den nu utprovade anordningen ay ometiillnings-
agepregat for landmingsbromsming Ar on sfiker
hiétsmekanizm inkopplad ph s& sitt, att L o, m
en ofrivillig omstillning tHll bromastfllning un-
der normal flygning Mrhindros. Vikten  hos
dpparaten for snabb omstillning Ul bromastili-

anm

i Lirening med den kombineorade batjil-
spulien, ulgfr blott cia 13 ke Dk Wachar
Wyss' stiillbara propeller | sig sjilv, ph grund
av. dess mycket enkln uppbygenad, b Liftare
Bn de flesta nendra typer, uppgle den totalas
vikien fir propelléeraggregatel med Lillsatsng-

gregat for spabbomatilining inte ens till en van-
lig stilllbar propellers uten bromsmii]lieghet
Spmmandrag.

Mod hiinsyn Gl de lekniska kray, som stills
. oen propeller, och luftkralternes storlek, syns
landningebroreningen bilda ottt mellanled T out
verklingen till stiriflygbromsning. Genom den-
e mallanstillining doldes linge det egentliga
viirdet how  landningsbromsningen [t fr ju
fir det mestn =i, ait deot verkligs vArdei hos
it teknigkl fortskridande Tirst kan app=sknttas
riktlgl niir saken fr klar. Cestin dess resolint
redan lnge kunnat firutees genom  teoretiskn
beriikningar

Den
mlng o

framsia Mrdelen vid  Iandningsbroms-
propeller har visatl shE varn den utom-

ordentliga firkortningen av rullstriickan. Den-
na firkortning glir det médjligl e viesa flvg-
plan nll anvinda mindre fygplatser, THlE nu

Dipl.-ing. A. VON DER MUHLL

taktiska omwilvningar deltts faktum kan fhiea
med sig, behiver vill inle sfirskill betonas. Pa
ett annat omrefide, hangarfartygens, kon  land-

ningsbromaningen med propellern medffirn stora
forbdttringar. DErmed skulle Bven dilr kwina
anviindns Mygplan med stor vingbeloastning och
med motsvarande stor flyg- och landningshas-
lighot. Silunda skulle de haogarfaeiygsbase
riade flygplanens underligzenhet gentemot lwnd-
Nygplanen dvervinnas

Landningsbromeningen med prapellorn har
emsllertid inte blott shsom storiflygbromsningen

att militirt viirde [Br en viss [Qvgplankategori
utien kan | framtiden Komma (0] anviindniog
vid de mest varlerande flygplantyper.

Bland de Mrdelar, som foret dik oupp vid ut-
provandet av Jandningsbiomamingen skall #ven
nigmnpas Torenklandel av hela landningaprocedu-
ren genom bromspropellorn. Vid landning  med
en  normal propelier kunde man G oo e
skilim fyra faser: anflygning under ghidfivke,
ulllygming, =itining och utrullning. Med hiilp
av en bromspropeller kan landningen ske (rin
glidflyening med molorn ph tomghng. Plyg-
bapan maate tangern  Dygfiliel 1 pussande
gponblick omslilles propellern till bromsning.
varvid bromskrafien genast sdfter In med @to
verkan, DR p. g. w den bromeande propellecn
rn stor del av vingens Iyfikraft | detta Ggon-
blick [dretéres lrycker [ygplanet mot marken
och “galopperar” inte.  Likasd bebdllsr broms-
gingen med propellern full verkan Hven  wid
landning  med on hastighel Gver den aormala
landningshustigheten, Detta v vakt  molsall
hjulbroms=ningen, ¥ivigenom  kan  hastighets-
gritnserna vid anflygning vilka till dags dato
g meilan Ligetn miglign flyeghestighet och den
storeta hastighet, som var tilldten moed hitnsyn

SVENSK FLYGTIDNING

tii en mbttlg utrullningsstriicka jimte fora fér
“galoppering”’, ategras higst betydligt uppht
Bromeningen med propeliern blir verksammar:
I rnotsats 11 hjulbromsningen sid higre fms-
ugheter, Vid landning med HNka hastighster
farhaller =ig utrullningsstrickorna inte som kva-
draten ph  hastighetorna,  shsom Br fmllet  vid
hjulhrormenlng Rullstriicknan vid mycket hilg
hastighet blir knappast Nngre in vid normal
hastighet.

Denna  Ghkning av  hastighetsgriinecrna  under
anflygningen erhjuder en aithorhet gontemot olye-
kor p. g. 6 ottt underskridande av minlmslhs-
tigheten och kun shlisddes Mrenkla piloternas om-
skolning till snabba [yegplan

Ett annat bBldrag bl sikerhet
garanteras genom Heet av den  resulterands
propellerbromakraften, som med god  verkan
milsitter r tm kapottering., Dotta | sin tor
méjiiggér @b bilttre utnyiijande av hjulbrom-
sarna, vilka kan ansiittas keraftgare, (R G
denna  viixelverkan TOrkinrne ocksk den fOred-
nansviirda verkan av rullbromening med propel-
lern.

Men den sttdrstn utvecklingsmijligheton Hgger
P el hall annat plan, ndmligen 1 Gkningen av
maximalhastigheten,

En liknande fireteolse upptriidde ph ain id
vid inflirandet av loftklafforma, vilka 1 férata
hand infirdea [Gr att erhAlla #n minskning av
landningshastighsten genom en Gkning av vin-
wena lyftkealt, Man utnyttinde emellertid soart
luftklaffarnoa (Mr Gkning av maximalbastigheten
midd biehAllande av den normala landningshas-

vid landning

tighoten, 1| det otk vingbelastningen Akades.
Fii. samma =it erbjuder landningsbromsningen
den principlella miijlighoeten att forkorta roll

strickan [ oll vis flviplan Min A start
kan dr uizlagsgivandad [@r mitlen pd den
findign rlibannn e seti flygplan  med

bromeprapeller, kan man lka glrna konstrusin
flygplanet motsvarande de nya  mbjligheterna,
st att det vid ungefilr Hka lhmg utrullnings-

strficka landar med vis=entligt hilgre hastighet,

Ditrmed blir dot Hven mijligt, att Oka vingbe
lastningen g myckel, all den maximals. ving-
belasiningen  maed de model, som  stir oss LR

buds, stegras tlll en finno e uppnfdd grad.

bestiimmes el Hyghilts minsta matt efter fyg-
planets landningsatriicka, A& det vid start av
den drifisikra landningsbromeningen med pro-
peliern hley  Tirhdliandet det omyviinde,  Vilke
Tysklands flyg . ..

iForte. fr. =id. B)

viigstiig och  bilkolonner Lllfognes  sviirs [Brlos
ter. med stopp | tlfGrasln som  fGlid. Hilrey

filjer i =in
v frmigan

tur, att ryssen mbngen ghng berd-
att utnyttia wunna lokala fram-
gangar. Sivil Oyglotogrufler som (Angarnas
utaapo bekriiftar Ffaktam viignrna bakom de
rygka trupperna fr kantade med bllviak vid
JArmviigslinjerne finner man pd samma st mas-
gor och fter massor av med fygets hjdlp fr-
riird Firovigamaleriel, tungs godsvagnar
#n ging varit lastade med ammunition,
medel. materiel och [Aroddenheter av alln slag.
P mngorbangardar och knulpunkter, dir thg-
stacknlngar oftast orsakns av fyganfall, fir ftr-
Gdelsen bland lok och Gvrig rullande materiel
fruktunsviard — bl. a. L f61)d av do der och

EOT

driv-

Aterigen mnsatta  tyska firnyade fyganfallin.
Man miste dock | detia sammanhang konsata-
tera, att ryesarnn mAngenstidez vl fHretiet,

att genom traflkanliggningar och asndra impro-
vizernde Atgirder Atminstone delvis neutralisers

de viillade skudorna. kg =om natl insittas
tugentals motorfordon, fir att bota revorma i
trafikniiiet

Flygets firluster i dster,

tverlilgaen  personlig  skicklighet hios  besitt-
ningarme & bomb- och stértbombfygeta plan har
bAllit oere de tyska frlusterna. Jaktflygets
planmélasiet ordnade skydd Gr bombldretagen
ool slagflvget hor Eralthgt bidragit diiedill, Frian
ryskl hill har de tyeka forlusterna aedan jano-
ari 1943 uppgivita till dver 10,000 plan. Vad 4r
ennnlog T

v 11

N T Y
St Tamangal 3. &6 Frstadsgars
™ HHLM%_,/)

Ryssflyget har efterhand som det tillviixt §
styrka skt efterlikna de tyska flygtakiiska me-

toderna fir att firbereda och understfidja de
massive Tyskn genombrotisf@rsiken. Tiomor-
dentligt krafigt nnsatin jakt- och  slagflygom-
fall - | wad rtér kvantiteten — hiir sedan lAng

tid till ordningen filr dagen. Trota detta blir
regultaten icke alltid de fsyitade, frilmst bero-
onda pd otillrilcklig kvalitet hos fygplan, beviip-
ning och peraonal, Fiir nattfiretag Kommer |
regel blott de #dldre bombplanen (frhgn. De:
r ocksdA mn uppenbart, ait ryska [lygindustrin
I[. n. koncentrorar sig pd jakt- och slaglyg-
byege, heter dob till sist | ""Das Reichs” redo-
giirelse.

irots olit?

I skrivande stund paghr den fysaka lkoncentpe-
ringen bakit forifarande £6r fullt. Om del fGr-
hiller slg som “"Dar Beleh" afiger, att &tt ope-
rationadugligt tyskt fyg fnnu existerar i Gater,
bjuder nidvindigheten snort egitt "hitintill, men
icke vidare', sdvide leke Gstfroolkriget inom
kort skall fGras in ph riketyek mark. Huruvi
da en strimkantring fdnou dr mijllg kan §#6r
tigonblicket andast pA én plets bedimas med
nfigon ulsikt il framging, nimligen i "Das
Filihrerhouplguardler”.

strimkantring



Flygtermer pa sex sprak. Il

(Foris.)

Nir
5T
LU
LI
LE ]
L
HEY
[Ea ]
I
15

LK)
L1

svenska

L ET T
wire)
shttning

LEHE R

Elfrtad
oEtditnd  (fribd-
rande)

L I AT
N=ghilta
vingsthitior

wireatng, shig-
ning, [Brsiagning
dingonalstagning

V<lorm

pilfarm
dlallfling

slafMal Liplan
biplan med lika
glora vingar
seagui-plan

L. Muotar

miotor med stos
affokt
motor
affekt
fiygplan med liten
motoralyrka
enmctorig
tviimotoriE

med liten

tremotorlg

fyrmotorig
fammotorlg
sexmotorig
flarmolorlg
hensitumolor

Tywka
umverspannt
Verstrebung (F§
verstrabt
unverstreit

V-Btreben (I}
N-Btiela {m)
Fligelstreben (1)

Drrahtverspannung (1)

Diagonul-Verapan-
nung (1)
Y-stallung (f)
Piellatellung ()

Siaffelung () der
Flilchen

gestaffelter Doppel-
decker (m)
Doppoldecker (m} mil
glelchgrofen Flichen
Dupr?&;ﬂkzé' (m) mit
ungle rofen
Fiichen

I. Motor (m}

stnrkor Motor (m)
gchwacher Mator (m)
selhiwachmotoriges
Flugzeag (n}
elnmotorig
swol-motorig

drel-milorig

vier-motarig
fllm‘-:uutm'i?
sechs-molorig
ml_lln'l:wiut'lg
Banzin-Motar (m)

Fngelsks
(SO TR AT TR Rt
rigid bracing
strut braced
unbraced
V-struts
N-strut=
wing struts
wire bracing
wire cross bracing

dihedral
swesp-back

slagger of the wings
stuggersd biplans
equal-span biplane

uneqgunl-span Diplang
boomotor, engine
high-powered engine

livgr~-porwered  anglne

low-powered neroplomg

single-engined
twing-cngined;
bi-motor
three-engined;
tri-motor
four-engined
five-engined
slx-enginad
wltf-engined
patrol engine

form=tl

Flirgylie

Firgylit i
[nnas [ir alln [y

Flygvaporis Myg-
mirke

gedigel och omiyekt,
krfismil.

el

FPrig kr.

Flygets beredshapsmiirke 182 ael

trevligt utfrmnda.
flottiljer med flottl-
jda silfror.

2: 25

h

jenz numimer | upp

Flygnarringen
av  kontrollerat  sil-
var. Uppgly inviin-
digt matf (diam. 1 .,
mm). Pris ke, 4: 8§
Forgyllt silver
Pris kr. 6:25
1443,

Milrken
Tppgiv

Tilket I'El:rrllljmﬁr]u* mom Dnekas och vilket
firtal det giller (ex.

1843,

Pris endast Jr. 1: 50

Fit ntstkt

FPris endast 2: 50

Kepresenianter aningns vid varje fygflottilj.

Order Gver 5 kr. portefrift!

Dvanstends priser dro inkl omsitiningssknatt,

Vir stora katalog med 100-tals artiklor {8r fOyginlresserade alin-

des mot 30 Ore | frimirken,

AERO-TJANST, Malms

Muanschetlhnuppar

misd flygmlirkst in-
fine

Pris kr, 5§: 25 pr par

FLOTTILIJIMARLKET

floit miirke

utfort [ firgyld metall med shild |
blh emalj samt fireetl mad krisndl.

kr. Mirket finnes
fiir mlln Oyghottiljer,

Hbg praovielon!

firgylld alpacka
I hlA emali.

Fransh:
saind haubannags (m)
haubannage

mnts A
haubanné rigidinani

(my  par

sins mats (m)
milture ([} on V
miids (m) on M

mmilts (m) de wvollure

haubannago (m)

aguple

erptalllonnoement  {m)
upie

digdre (m) latéral

Miche () longitudi-

nals

dicalnge (m) des ailes

biplan (m) a alles
diealéea

biplan (m) & ailes
dpnlen

biplan (m) & ailes
Indgnlos

I. molenr dm)

motagur (m) de grande
puissanod

moteur (ml de faible
pufssance

avion (m) de falble
puisaance

IO RO T
bimoteur

trimotour

quadrimateir
pentamaoteunr
hnzamoteur
min] Emoter

moleur (ml i éssence

Ialivnska
tiramti

trrigidimento

HoIER {mi

{m}

irrigidite da montanti
.

BENER peonlant i Gmi

montanti (m) a Y

montanti (m) ad M

montantl (m) dells

cellula

irrigidimento (m}) di

Bl

crocieran ([ di

diedra (m)
freccia (6

tiranti

l:[ﬂmluap:i:- (m) dells
a
biplana (m} decalato

biplano
uguall
biplanc (m)
diruguall

iml con wil

¢on ali

l. mualosre (nn

motore (m) dl grando
potenza

motore (m) &l plecola

seroplanc (m} di
rola potenea
OO Lo
bimntors

pic=

trimotorse

guadrimotore
pentamotera
BaAMOLOTE
plurimotore

motaot {(m) u benzine

spamsles
sin antivantado tm)

arriostramianta (mj
rigida

arriostrado por mon-
tantes

Ein monlantes (mj

montantes (m) en ¥
montantes (m) en N
montantes (m) de la
cfilula
arrlostromionto ()
de almmbr
erucoin () de cables
disdrs (m)

flecha ()

decalaciin () de la=
alas

biplano (m) de alas
decalndes

I-]plnn:: {m) de nles de
lgual envergadurn
blplans {m) con alas
deaigunles

. omatar tm?

motor (m) de
potancia y
motor (m} de bajs

ETER

avidn (m)} de pequsfia
potencia

monomaotor

blimotor

trimotor

cusiromotor
pentamotor

do sais motores
multimotor

motor (m) de gusolina

$UM VERGASER-GESELLSCHAFT

CARL WIRSUM & €CO. KOMM.-GES.

Generalagent :

Fa. GUNNAR WIKLUND,

Sveaviigen 28—30, STOCKHOLM.

— prenumerera i dag
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storata av alla tivlingar — ol¥ympiaden! Segel-

SEgEIHyge{S fr'Clmﬁd flyget Hr ju_mm;-: n en u?_\'nipisk ._I;FL‘TIL. _\'i]km : a . ~
;:‘nig]-i-:-l-,._l_‘ld haft urpremiir vid olympiaden § ¥Hel- Fi}'g'.lflrlpr 1 bjﬁ?'k;

Trote allt vad som hint sedan 1939 har Inte s
den (_'-'._-.'rr||)i-'lm lanken kunnat diides, olympiaden ’1"."‘-“‘-!'!{":’3'1’?“’ i‘r_ I,i' ik, ”I. “.‘I'H} L.
| denna kamp, V1 behéver inte kast: } r att Ateruppstd, och did fA ockef wiirl-

o 3 5 sHtt som vara forfider segelflygarungdom e fdrata gingen mbias b -
P . I_,_-g?.i?:_._.lu i fidel kamp 1 den kanske vackraste av alla G]q: (J I{ (‘i’ H I‘t: I{ F]_‘ _I*;
R, Hports .

vi will Men mellan olympiaderns hommer de man.i:a
ligger seg- landsk: Tiere i megelflyg, vilka t lika

sepeiflyg spiinnan 1 nfigonsin en ubpE
Tek med elfmenten. dir folbollgelvor  eller  viltrinonmades
d oftas or shittningar. = y i
: ;-:-;-Li}}tmn:;i':l T-v' 11':- sugts nlt kommer ott i Telegramadress: Fliegerhilzer Berlin

i folen s =porl n motor- Mo e mg=
‘et ‘lem en ghng trider i fredens tiinst och Telefon: 3458 41.
utnyttjat som sport. TillAt £ i min ring
ivle pit cl\t*n Man bohiver inte hysa
nigon som helst akining for motorflygspor-
fen den Kommer sikert ock tilldra &
stor uppmiirkaamhet — men motorflyget kommaer
dock alldeles . att 1 ] : ning
R-'H'. tagaa | det rena turistandet evad

. dat gl sy bbby,
Vad kommer dh feamtiden att bjoda i [vdga Motorflyget kommer alt bl en aport ueh

(Forte: frin sid. 3)

till stor del ha wighit som de

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

DEr
H g: T ocksil

1.|'|.I‘-|'|I 1.
. En zpEinnand
miinniskans salughet och  firstd
! Och det Hr denna

ofh ger sadan i
|||||g da nEss med

! farorna.

all vi kan
cerhet  och

E vintar

el s

me l] #-n m Bkt
[riimst genom

WCHITL I|:!-!'!-'| 15 r|.nj,l-.| mpern

om segelflygningar ! e god sport e nosport fir rikemonsfolk
torde inte  drl Ak viirst ldnge fOrrin i Toesta hend, Ahr:]‘n, Angt in | framtl
behovet av distrikis- och klubbbliviingar gor slg don som forfattaren wigar tita.  Bogelflvgel

piunint. :'.-?;uj.m.L CYCRMAnNg kon genomfticas . s4
snarl antalet [ Mlygere hunnit bl 8k 50l har shaom sidan de stiies

atl det vud taget dr ndgon mening  swmla vildige inlresseskaror,
idre Hivliingar in dea nu traditionesdls Alle MODT 140

bergg-tivlingor En wnnen fdrutstittning & att .

dliremot ir redan nu pA viig

t Bl oon folksport
th mbjligheter att

Shesthndaot midtngdulbk Avern detis
J ket snart, om utveclklingesn Botritiande de tekniska e Digon  Jin  win
vigd den | { g utei iy 1 e rad nya lyper av plan kom-
Vi kommer di; | den ayllens fra id, som inte ekt mitpiida ganskna snart, Frimst miste

bir varn s& oviigeen, att (A en tiiviingssiisong nog shvitl konstruktrer som fabrikenter inrik
atrn st T r] och In i september tn sl ph atl [Orbilllga materlelen, oveh pd sk L] i
ol vars  Jouloe ktigt kommer att ul- sitt bidraga 1l att gira sparten fillgiinglig 'v me em l
ghirne av Sv skapen pi Allebdrg. var man.

Thrlingeorganlsationen  Komme troligen sty Startmetoderna skulle mabinda vira vileda st

Aggns upp efter | princlp samma systoam. som girskilt kapitel, men man kon nija sig med

1l prak ras |Inom deén nva .IIIUl].\.!:I”l}'g- ntt fastslk, att det ph dennn ||':mI|.I. Inns myas-
gallonen. 4. v, 5 med Eklubbtivlinga ket aftt gorn G kopetrokirernn. - Silkert kom-
aps- ol distriktstiviingar mlipa kya- e ksd mycket att giros ph dettn omrdde

lficerande fir motavarande higre thvlingsform Funderf i rikining mot ""'motorsegla
och slotligen upp till B, M. ooh
Ved detta kot

sstariprincipen  tydor pd att stors

ult betyvda (Sr popularise fing iir i glrningen. M_ALM“

ringen § BROTLS r Inte svart atl begripa. Blutllgen biir man  givelvis biklia dgon och
Man fhr hilr tillfille att apela ph de lokalpatrio- orom @ppna fHr ovad glid- och ssgelllyget kom-

tigks stringerna ph eit siitt, som enbz
vard av godo Det dir Inte ur viigen all
sarnanank

migte mer att beiyda ur transportsynpunkt.  Hedan
i della nie har ju fullkomibigs “lufttizg’ krossat Atlan-
I v ULl pa exempelvla fothollen ton med dvseviiedis lasier. Man kan [GrubsEitin av den meteorologiska och serodynamiska forsk-

vetem, vilket kan hillas i glng att -erfarenheterna frin kriget kommer att ut- \ ®OIT el::&gl’ mycken dom av denm mo-
friimst tack wvare den stimulerands lokal patrio nylijas Hr en fredlig transportepparat per luft- 1._..|||;-.1_ flyegninger Och

B

vidare fAr fGrutaittas

Elemen, thE zanska snwrt ofter fr fuitetk ntt man 1 rend 1|I? ||I|i1|1|; wits r ntt tngn

Befriffands det slingsurbyied SogolflvEget kommer vidare att | kanske Znnu segalfiyget tll prakiisk anvi nfgonting
mdsts min [Orst och frlimst inrlkts slg ph den siiirre u chaing lUn hitiills sppmicksamns gam redan nug Boriat praktlseras.

Gamuuﬂeringsfﬁrgar A/ Ambulg |54 ¥ TS "MOTOR-MANDIN"
kop Edra mabler Flygmotorrevideringar

S0 .i!?a‘r.'l.rl/l:/fl A”t for kontoret hos

Leverantor @
AB. FARGVERKEN MALMGS

och tillverkning av

flyemotordetaljer.

Andersliv | Briiderna Mandins

Malmi Stockholm Regpementsgatan 18 Mohelverkstider & Mabl.-affir Motorverkstider A.-B.
Tel. 25818 Tel. 521182 Tel. 792 90, 239 33 Tel. 67 & 267 Noreképing

Allt for | For god ringservice
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w E [] e prenu=

a T%] : “laSkl“a"aP Tradgardsgatan 53 srareal?
il T _ & | Kaserntorget 9 — GOTEBORG NYKOPING :
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Kungsirnen och segelmodellen

En inteessant jimjorvelse

Av ARNE SIRFEN

uvarsnde finrikéen K, Vuorlipale ir en av
N de allra: forsta | Finland, som birjat in-

tresséra 2ig fir segelmodellplan, Pé sa-
naste tiden har ban sjiilviallet ¢ kunnat Hgna
sig At modellflyget som firut, men det oakiat
har han ofta kommit med nyva eller av honom
gjily omarbetade teorier betraffande  segolmo-
dellkonstruktlonerna, teorisr, som ulformsts
umdirre artiklar och som lagis fram | offentligl
e 1 Suomen Imapuolustuzliiton Tiedoltuksia,
det finska modellflygets apreikrir. Ofta Ator-
finner mon 1 dennn tidekrift artiklar av lhans
hend, wilka har blivit allt populirace bBland de
finskn madellllygarns, En sidan  artlkel ar
dven den filjande. Den handlar m oll synner-
igen  intressant Hmne:  Gickikllandet  mellan
kungeirnen och segelmodellen, Det dr otaliga
inkttagelser och experiment, som llgger som
gricnd~ il denna artikel — thland har de stun-
dom varll nog sh Bvira ait genomflira.  Just
degsa furstik mge artikeln dess hign viirde -
ftersthr for oss intet annat d@n att l4ta Sinrlk
Vuorlpalo sjily ta hand om ordet:

"Mangen modellflygare har sikert observeral
fAglarnos Nykt och kommit atl lAgga mitrke tild
deras Overligsenhe! gentemot wmodellflygplanet,
Detta beror faktiskt ints bare pA den omstin-
digheten, stt figeln Hr i sthnd wstt styra sin
fivkt €l de mest [Urdelaktigo Tullstrdmmarnos,
ndgot som ju modellen ¢f mikiar gora, ulan
fiven diirpd. att [Ageln bar en vida béitire aero-
dynumisk utformning. L4t oss dirfbr ta oss
en Hie nirmare titt pd kungsiirnens vingar, do-
ras profiler och klidsel.

Bom var och en vl kKbinnsr b, #r Iyltkrafien
och motsthndet beroenids av det 8 k. raynoldska
talet. Den enklare formeln G detsamma ir:
vt 70, dilr v dr plansts hastighet | m/sek och
t vingkordan I mm, Ju stirre det resmoldaka
talet ir hos ot modellplan, deato bitttre yvg-
egenskapm har det. drnens  glidhastighet dy
omkring 1 m/eek och dess vinghorda 370 mmn,
afledes [Ar vl doss reynoldska tal Hll ungelir
38E 500, En segelmodell mad samma spllnnyvidd
har  diremol  Re-talet endast  ombkring 140 000
v § mfsek ach 1 280 mm). VI ser alltsd, att
vrmen har ott mer dn dubbelt sl stort Be-tal
soon mpdisilen,  Villeet visserllgen ocksi  beror
ph den forras stora vinghkordwe, Ornens  vinge
Ar fdrdelaktiz Hven ur andra synpunkier. 5S4
sker exempelvis lufisirimmens loaghrands  vid
stirre  anfallsvinkiar mycket trégt. dfrfor att
vingspots=en iir bred och trubbig och de dir be-
fintllga shirorna delvis slipper igenom lullon,
Dwetta har samms vorkan som {laps ph oll rik-
tigt fvgplan. Dartill har Srpen pd vingens
brodaste stiille (T1) ett knippe fjidrar, vilket —
en aning upplyftat — blldar en 13 em ling flaps
med vingframhkanten.

Lét oss =en gransks Srnens vingprofiler, De
nidviindigs, mitningarna  var  slilvfallet  delvis
symueriigen svara atl gh iland med, just dirfar
atl vingen miste belastas, for att dess form
skulle Bl s naturtrogen aom mijligt — sAdan
som den fir under sjiilva flykten. Man llgger
omghionde milrke till, att dessa proffler avsevirt
skiljer slg Iriin dem, som mestedels snviindes
ph fygplankensiruktiones och | viss mdn fiven
frdn de vanligaste modellflygprofilerna.  Ta (.
ex, profll nr 1. Dess stéeete B]d e nfrn from-
kamten och noesradien hr mycket liten. I all-
mlinhet dr vilvningen pa de tra alika profilerna
mycket kraftly, viket gbr att profilernn bBlre
tunna.  Genom manga Firsbk | vindtunnlar be-
vigndes, att en tunn och vilvd profil her myelket

bittre egenskaper vid liga hastigheter fin en
tlock sidan med rak undersidn.  Oroen, vars
hastighet  Hmflied minid At flyeplans e liten,

har som vl kan se en tunn och kuplg profil!
Annu en synnerligen intressant omstindighet,
aom man kan lakttaga hos ot madellplan, #r

den B k. negativa skrinkningen av vingspetsor-
na, Mirkligt neg har droon en L o, . ganska
stirk sidan.  MAfningnrna visade niimligen en
skrinkning ph —3 tll —§",

Aven siilva vingvian inverlar firminlgt pi
trnens  fygegenskaper och den akiljer sig |
stort frin modellons klideel, Hoela yian ael |
synnerhet framkanten fr tiekt med amb fidd-
var. Framkanten blir dirnv ojimn, mon trots
det findh glatt och hhller IGemen b, Yian
bllr saledes Inte jlimn, och man fvhgar sig onsk-
ligen om den e dstadkommer oft alitifr stor
motsthnd. 86 Hr emellertid locke fellet, Detta
har man hunnat paviaa genom talrvika forank §
vindtunnlar varvid man kKommit Gl fGljande re-
slltat: fir att modellvingen skall Oyea med
averkritiskt Ro-tal, miste luftstrimmen som ror
slg kring vingen giérns turbulent, Detta tur-
bulentskikt upplkommer gencm on spetsig pro-
fil och en ofiimn yia, wvarfor bGrnens vinge Hr
firdelaktiy | motaatz Wl modellvingen, Trimst
genom den senares slithet, DHirfdr har en mo-
dellflygare mod on slarvigt beklidd modell ofta
nitt bittre resuliat fin en modellfygare, vars
modell haft én bra yta. (Torbulensen blir sti-
rande vid higa hastigheter och man har darfie
inte glort mitningar, som kunde belyaa deas
gtora betydelss fir cit modellplan. ‘Turbulens-
alstringen kan goras pd mangs s=itt. De teld
exempeal, som  Vuoripalo angett dr osviirn st
tillimpa ph modellplan, men ett effelktive medal
att fh en kilrra med for tjock profll att uplies
sig nAgorionda hyegligt dr att anvindn sig av
8 k, turbulenstrdad, 4. v. & &0 stlltrdd, som
mgEn spiinner framfir vingframbanten pd unge-
fir 1 om ayvsting frin densammn),

Shsom framghr avy denna lkortfatteds beskrive
ning har lrnen on syonerligen bra percdynoe-
misk utformning. Tresa glidtal Gr 16, nidr mo-
dellplanats 1 bllsta fall blir 10 och vanllgtvis
stanner vid §.  Eftersom fAglarmas storlek och
hastighet ofta lknar modellornas, vora del nog
ekitl att nnderaitkn doras vingform och profiler,
Ditriganom kommer vi sfikert snabbars till bitire
resuitat iin on vi vintar pa eventoellp vindtun-
noifiirstk | den vilgen., Deasa fir svira att wtfi-
ra oieh myiket, mycket dyra®.

"OLYMPIA”

som skalamodell

ir slgoaturen Br nhgon (4 sedan anblindas
N Ll Eelie fr att se ph Esldvamisterskapet

| mdellflyg vantade Jjag knappast A mo
nfigrn modelllygare frrfin - jag hunnlt ut ph
filtel. P& viigen upptAckie jag emellertld en
flock ungdomar, vilka fAven de hode kure mot
Exltfive flypfill.  Av allt watt dims var dot en
modellflygare som LAr firdades amglven av don
sgedvanlign, frivillign eskorton. Jug pliskrndade
stegen oih kunde inom kort konstatera att mite
antagands var riktigt Det var Birje Borgkvis(
aom hade f0r avsikl all vAdre sin nybygeda
Hittesegelmedell med en eplinnvidd av inte mind-
re fin 3.1 m.  Modellem som byggis | shala of-
ter det tyska sogolflygplanet DL F..OB. Olym-
pis. har fdljande data:

Spinnvidd 2.1 m, lEngd 1.5 m, viogyta T2 dm?,
vingbalastning 44 g/om?, vikt 3,18 kg,

Tidigere har ju flertalet modellflygare ansett
att ettt modallptan 1 akaln eftor ell verkligl plan
it belydligt underliigeel | [Oygldrmiga och det
r ocksh mycket fA som vAEal experimenters
miirmare ph° dettn omredde, Dot viickie on gAng
stort uppseonde nllr den svenske modellflvemia-
taren Sven Hislmérue lansorade sin senare riks-
bdeant: madell oy D, F. 3 Kmnich,

Birje Bergkvist har varit diflrv nog att giéen
ett stort experiment med sin modell. Han har
nimllgen foratikt slg pd en ny startmetod, Starct-
lingn har n@mligen anbragls 7 en Yok § nosen
ph planet pch denma krok str | sin tur | for-
bindelse med modellens hijdroder, som  fGlls
upp =i snarl nigol drag | startlinan uppkom-
mer, IMi detta skrives har endast ndgra hovtare
provilygningar fGretagits med modellen, men

dessa ha uifalllt synnerligen lovande,
Det yar den gamle tavlingsriven al-
Inn Dahl som fick fran att glra den
fUreta starten med modellen.  Doss-
firlonan hade man foreteglt en mas-
sa glidfirsik med anodoellen ach dlir-
vid Iyckats M in det wv allt att ds-
ma mheolul bists glidet, Modellen
hade | dessa glidflirsik visal en myc-
ket Jimn och stadig ghng men hig-
starfen  var ott  problem fir  slg.
Mings av de npiirvarande hade sUgli
sig myclel skeptiska till det hela.
cch spinningen var dirfor stor nir
modellen far firsta gingen satte no-
gen mol  skyn,  Lyckliglvis kommo
alla onde aningar ph skam. Modellen
kunde wverkilgen flvga!l Viaserllgen
konstaterades inom kort ot off par
smirre justeringar mdste ghvas men
detta hetydde Ju mindse vid sidan om

det faktum att men verkligen fAtt se
modellen beath provet, V1 dterikom-

T, Kontakt.
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Varfor inte en

SYENSK FLYGTIDNING

S K ALAMODEILL?

tt bygega och (lygn on  skalamodell dr
A minga ghnger svirare dn att flyga en van-

lg tavlingamodell, di men Gr bunden vid
originnlets  utseende och  konstruktion, sivida
man inte bygeger vind amerikanernn kalla “eemi-
scale', nlltsh bygeer en modell after on stor
maskine ¥itre former, men sedan ligger il
ol drar ifrin' vad man tycker f6r att pA =4
it kunna gira modellen mer limpad fOr yg-
ping. Men dirmed firlorer skalamodellflyget
beln eln tusning, sitt konsivirde! Det dir on
hol vetenskap att kunna firena originalmaskinens
shkalenllgn ut=conde med god Oyvefiicmiga | &n
enda modell!

I (Greghends ortikel behandiade v wvalet av
typ fir att glva nybiirjursn en handledning ity
han sthr Infie sin Gesta modell,  Fir oil Kanna
uppnA fellgonds resubtat med skalmodoller wdisto
man fGret ovh frimst thnka pd alt man vElfs:
o modell, sam lr WEmpllg | trimmoologshiinge-
gnde och har bra fygitrmige och dessutem HL-
talar byggarens smak. Fir att glira modellen
mers hillbar vid hArda landninger, biir man
helel ha alln delwrna Wstugborn.  SArskilt ghl-
ler detta vingarna, stabilizatorn och landnings-
siillet.  Anviinder man gummimotor bir  moan
givetvis af alvilcka densamma alltftr hiart, sk att
propellern och mediiljande nosblock of kan *'vi-
ka!' sig. om modellen gkulle tirna emol ohgot
Jiri foremdl. Bil pammalt beprivat sitt att
figtes vingwrna wvid kroppen HAr, sttt JAte fvik
pianoteidnr (ung. 1.25 mm fbr en 75—Rh cm:s
modell) Wpa genom kroppen och de tva Cbirsin
apryglarns.  Triden fasisurras och  Wmmas |
kroppen och liper genom bussningar eller andra
Ingringar av metall | spryglarna, vilka ph sl
slitt WMot dunna glida av. Viegarnan hillas in-
Hl kroppen medelst tvh gummilsnoddar, viika
Aro Msinde | smik krokar | de [frata spryglarna
och ghr mellan dessn genom kroppen, T Gerlgl
finnes s mings sitt, att det enbart bleve em
upprilkning., om man hilr skulle gh igenom dom.
Varle modellbyggare har alltid slna égna sma
tricks och metoder, som sikert kommer til an-
vindning hiir. Landningsstillet gores fjidran-
de | den mdn kopstruktionen tillkter det. Sta-
hillzutorn MRstes vid den dvre kroppshalvan av
stifirten (om stab, aitter mitt pA en rund ebler
aval roppl.

D¢ flestn skulumodellllygoare, som provat lag-
yingede skalamodellor, firo av den Asikien. all
doss absolul o) kunna fyga, Erkinnas mbste
ocksh, att de iiro rdtt svirtrimmode och nybie-
jare kunnos endnst med svirighet g iland med

;’___‘_q_ o zr
QOLNA ESK ﬁ?@,@
TR

Ar 1943 har varlt modellfiygklubben BOLNA-
ESKADHERENE mest aktiva och frumghngsrils.
En dol pv moedlemmoran har moed vorkligh sann
onfusingm ghtt in fir att ia EBAK: modellflyg
mirken. Klobhen hade t oex. vid freshiftst lute
mindre fin fem jiirn, fyra brons eamt etf Ell-
vermirks — det forsta inem klubben. Tessutom
har tvd ay klubbens medlemmar under Aret
deltagit | Btockholms Segelllygkiubbs skolverk-
mamhel ph Bkarpnilcksfiiltel.  Av dessa har on
vid Araskiftet sviagt prov [Br H-diplom, under
det den andre ph grund av sjuldom  tyvlied
nidgats uvbryin sin Oygverksambhet an td (ram-
AL, Han hoppas docle snart kunma  fortaifin
proven,

Genom viknligt tillmbtesgdende Crn folkskole-
inspekttr ©, M. Hadlund har klubben kostnads-
Iritt fan disponers RAsundas sholas slijdsal tvd
gAnger | veckan.

Klubben har Bven eu par ghnger fSretagit
firder ut 1l Girdet fir att studera stockholese-
lubben VINGARNAS trimningar. Dessa firder
har varit synnerligen givande fdr kiubben och
wi ber durfor sl hilr | tryck fh fromitre etk
hjartligt teok till samtliga "vingar'', friimst €l
Robert Liwen-Aberg, som varlt vAr cleeron och
hjilpande hand, Tuck!

=
Y

uppgiften. Man fAr of rikna med att lhgvinga-
de modeller kunno wpprd ik god My gfirmilgn
som hilgvingede, men bygger man bars model-
ler  Hlirfckligt stor, Overvinner man mangi
teimmningsavirigheter och  kan  dessutom i
Hngre Mygtider. Ju mindre modellen iy, dess
atéree precislon fordrar byggning och trimm-
ning, fr ott ] niimna den “flygvans’’ man bile
heasitta,
Stabliitet.

Dot vanligaste sittet att uppob Bkad atabill-
let ph on Mgvingad skalmodell fir ol Ska V-
formoen, Detta torde vara det littaste och affck-
tivaste slittel, men nackdelen fir att modellen
af bllr trogen sin fGrebdld. Men man appode
rltt god, eller | vearje fall tiliclicklley stabilitet,
om mnn sinker tyngdpunkten si l&ngt ner som
mijligt, d. v. 5 .genom natt anvinda relativt
tunga hjul. En Mevinged sjgmodell dr dirfsr

(o RIGO LUNDGREN )

slablinre &n en landmodel]l, men fordrar | stil-
et stivre stjfirtytor eller | varje fall storre fen-
yio, fir att erhillla Btor kursstabilitet,

Mingn modellbyggore | utlandet anviinda sir-
skilt pd atora modeller, en slags pendelanord-
ning, medelet villken de reglern skévningsordren
ph att deses glva utslag nir modellen natt Gver
12—15* [utningsvinkel och alltsh Alarfér den |
dees riltta lge, Detta sftt dr Empligt att an-
viinde pd bensinmodeller dir batterlet kan 1)i-
na #om pendel, HEn ekiss av detta systom har
varit infért { S8FT, sl den som ef vet hur en
sidan wnordning verkar, kan taga roda ph detis
nummer och stodera skissen, PA en gummi-
molormodell fir detts systom diremot mycket
avart att utfbra | praktlken, 44 det sthier pa
svarighoter alt placera on dylik pendal. Vil
man diirfdr uppnd god stabilitet mhate man vill-
o en modell med stor viogyie. Utfirda expe-
riment ha visat, att en pedds! pd 38 pram kon
hitlla en modell med 100 cm aplinnvidd “pd it
ksl diven om vingen har 8—10° negativ V-form.
Sidofirhillandet var 1; 10, ech skevningsrodsens
yia 20 o9 av vingenw. Dhirfdr ekulle en lhg-
vingnd skalmodell med 100 em spiinnvidd e be-
hiva en stirre vikt in 10—12 g, Anmlirkas b,
ot pendelviktan ef verkar under stiirrs delen
av motorflykien utsn huvudsakligast woder glid-

, Miykten.

Motorkraften.

Den vanlige gummimotorn villar | allmiinhet
skalamodallbyggarna  huwvadbry.  Ar  modellen
firgedd mod en kopla av originalsts stfirnmotor
har man dels svirigheter med al? kunns Sram-
atilla en prakitisk och Idatagbor lsgring av pro-
pelleraxaln, och dels B det svirt otf undviks
den vanlign “'nedAtpallnlngen’, som kommer atl
stiira helhetaintrycleet och | wilrata fall firorsa-
ka aft propelierbladet sfhr | den medra delen
wy mwolortingon. Diremot Bro modeller {Srsed-
da med “'radmotorer™ lilinre ettt teloma, df man
i dattn fall "pallar undr” hola nosblocket, som
ir utfirt precls som ph én vanlig Evlingamodell.

Vanligtvia  ligger problemst Motorkraften
méinga hindar | vigen, slirskilt for dem, som ej
kunnn anskaffn en explosisionsmotor o, dyl.
Bygger man en gummidriven modell, fAr man
niija alg med sitre skalenlighet, d. v, 8. att gi-
va olla utifrin eynliga detaljer [ fullt propor-
tionerilg skalu. men har man tllgidng Hil en
liten exploslonsmotor kan man Hven  (ullfblia
den inre shkalenligheten, 4. v. » att giica siit-
brunn eller kabinex precis som sriginalets, om
man nu bar en ungefiirlle aning om hur den

mar ul,
dotaljer, ju tyngre blir den och dirmed miste

Mon ju mer moan [breser sin model] med

mat hn (illghng til stiirre motorkrafe, Nie det
giilller en gummimotormodell ke di en {drlingd
snodd eller inny hellrs den villbelants " leraxen’’
atl [bredraga fromior utviixling 1. dyl, Dolta
Leror ph o att man miste kunns draga app motor
med drillborron och detta kas | allminhet &)
ahe ph ponat =3t med en skalamodell An st
anbringn uppdragningskroken | modellens nos,
Ly det blir =) snyget ait “kapa av* kroppen
etrax. framfir stabilisatorn, [Gr &ttt gira den
ukire kroken Atkomllg, Som et exempel pl
"kraxens" firdelar kan olimnas GGef, modell av
sporiplanst “ABERONCD K", vars tvl 52 cm
ngn snoddar, vardera beathende v 10 stringsr
0,86 % 640 mm anodd, orkade draga den 23 om
store propellarm | hela 36 sek (trots dAlig
apodd!) och lyfta planet till en hiid av | ge-
nomanitt 20 meter. Med endsst en motor bley
motortlden ef mer Un 13—18 =ek! Nackdelen
med don beskeivoa anordnlngen dr, att man ph
grund av de aktre kugghfolens och lagringar-
nns vikt & kan anbringa kraxen lngst bak |
aktern. utan pA c:a 2/3 av kroppens lingd fram-
iftfn ritknat, Den firlingdn =snodden (om man
nu tira tale om sddant | desza tider!) har don
nackdalen, att propellern  efter motorkraftens
upphirande kommer att skjute fram nhgot fram-
fiir navet, detts fdr att kunne erhilln en effek-
liv stoppanordning,

Bisom milmndea under rubriken "Stabiliter™
kan man medelst motorkraften undvika alleffe
aviirn kvaddningar orsakade av modellens bris-
tande stabilitet. Detta ghller | allra hiigsta
grad de lapvingade skalamodellerna, som gilrna
villa "vikn slg'’. Man ger propellermxcin helt
enkelt en smule mer nedhiriktning, varfor mo-
dellen | starten lommer att fA visaa tendenser
att "trycka'. Detta Hr ju | och fir sig Ingen
nackdal, Ly man ¥l ju gfirna se modellen ghire
“shkadenlig™ uppstigning, 4, v. 5. alf man und-
viker B, k. "vridstarter'’ (sAvida det ef fr en
Stork) men men férlorar Sven dirmed hijd.
Dt i dirfir en precisionssak att trimma sin
modell, =k att den fhr den starkaste mijliga
atartvinkeln och fndd lmoe en moargloe] ovhr
till Gverslegringsiiget. Neditvlktningen av pro-
pelleraxeln har diirfir den verkan ph en mo-
dell, att den bkar viogbelasiningen och dess-
utom har stablllsprande ogenskaper, precis som
om man belastar en planka | dess mitipunkt och
gom Hr upphiingd vid dess yiterindar. [ all-
miiinhet b man undvika Mevingade modeller
mod  alitfér stark  vingknlick @l Invertsrad
“gull”<form. Skdaga modeller fordra | allmiin-
het rfitt stark peditrikining av propelleraxeln
for aft Kunnn bl stabila under motorfiykt. En
modell &y den tweka Stukan, Junkers Ju &7,
som hade nlirmare 6° neddtriktning pd propel-
leraxeln  staflade™ redan vid 20" stigvinkel.
Dk propellern  viixlades [ {Grbdllundet 1: 1.7
mingitade visserligen stigvinkeln till ung. 16°,
men [yptiden blevy ung, densammb med den
firdelen, att modellen e sA Mttt Sverstegrades
och glidflykten uteblay e] heller. Man kan ta-
ga som regel, att Ju ostebllare en modall dr,
desta mindre glidtal mAste den ba, Mir att kun-
na parera alla eventuelln kastvindar och andra
ojimnheter 1 Iulten.

Nir nl nu ger or @ kast med eder flirsta fly-
gande skalomodell, s& bygg modellen sk Bt
som mijligt och utlimnn girna alls tyngands
detaljer den firsta ghngen och framfir allt —
vill] en modell som jir bdde MEtk att byges och
trimma och 8i heller (B¢ svar att repareral Om
ol bar phgran problam, som nl ¢ kunna s,
s skriv glrna till SVENEK FLYGTIDNING
och talp om edra "bekymmer', dirmed srhiller
ni elikert nAgra aya erfarenbeter. Lycka till
med byggot!



IModellf lygargladije

1}a'hnr|1| etk for  follt, ritmaskines. som |
vanliga fall hade fGr vana att rire sig lhng-
ibland till oech med Inte alls,
gick oo | ettt enda kir. Nog skoall den hiic 1ille
sakeén bll klar inpan chefen dyker upp Ginkte
Lennnrt Eagolwing medan han med #n stdrre
fronesi gav elg hian &t eln nya modellloonstruk-
tlon. Konstigt vad hans hjirna var klar i dag.
Men spart skulle han vara (vungen Atergi till
dot vanlign sjal=dbidande ritkontorsarboetot, soim
skulle Aterakiinka honon det olustiga och trdga
| #innel. Nu levda han for Ogonbllcket upp, Do
arbetade han sk oswm Lan ville arbets 0 diod
dagar. Med sikéer hand lade han omallen pa
vingprofilens konturpunkler och goavy den dess
form. MNu wviesladis han Inte och atiirde hellor
imle ingenjirerni | derus: viktiga arbete, de fick
fick faktlskt for en ghngs kel arbela i Cred
fOr Lennari arbetede silily

Bist jag Elutar innan del hilnder ndgol, tink-
te han fOr =lg zjily och tog nmer den fArdiga
segelmodellritningsn  friin  arbetsbordet. Négra
ingenftrer, som =sétt hana vitningar kom fram
till honom. En av dem — on amerikanare —
som LillfElligivis var anstdlld pA kontoret, och
som forresten trodde sig kunna sllt om fOygtek-
niken, yitrade sl mycket Sverliigesi om hans
alster och frambdll de mAngs tekniska felsteg
som Lennart begdtt,. Han var en kfinellg pojke
Lennart. han reagernde kraftigt [Or all kritlk
och alla anmirkningar. Han var endast 18 Ar
pch fBdd | Amerika av svenska [Orilldrar, Fa
miljen hade sedermera fyttat tillbala till Sye-
rige, och Lennart hade fAtt anstillning pd ot
fyeteknlskt rithkontor for att f& praktik innan
han birjede | sttt tekniskt pluge. Han hade
fokilakt aldrelg tycki om amcerikanearna, och nn
nilr denne dryge ingenjir kritlserade hans se-
welmodellplan  alldelea obefogat, kunde han o]
styro  Elg, ulan besvarads mannen ph dennes
oget mprik | de mest kraftiga ordalag. Lennari

mamt och sillan,

milrkts hur rodnaden skil upp | hans tinningar

vch del var med hliftighst och med bGgljudd
stlimma  amerikansren firevarnde sina kunska-
e Migra av de andra siod ph Lennarta sida,
men en del, som tycktes avundas Lennart, anbte
alg upp mot hans dsikter och slot slg fegt Gl

TOLLIN-
Ritnmgar
Focke-Wulf Fw 189

Priz kr. 1: 06
Bell P-39 Airacobra

Pria 85 iire

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 dre
Hawker Hurricane II C
Pris %0 dre,
Focke-Wulf Fw 190
Pris 80 tre.

med utforlip byggbeskrivning ach ori-
ginalfirgprov,

Berviittelse Yor de yngre
modellflygarna

F i =)
ao gllg; e _C_) ustaosson

mpertkanaren.  Ilinimgen, som  lagts ner hade
fir en halvtimme son Akt upp pd ritbordet igen
ueh halve citkontorspersonalen diskuterade den
fir fullt. Alin tviiriyetnads mod ons nlic diren
dppnades, och en lhng maoger, nistan Cintsknd
g man &tfdljd av chefen tridds In ph kKonlo-
ret,  Samtlegn ritare drog sig digkret  tillbaka
nir den Minge mannen nirmade sl Lannarts
ritbord. Lennart insdg [ohn birjan det hopp-
Iiea | att hinna (& ned ritningen, och s hade
den digtingerade frimlingen redan (4t syn pd
den.  Chefen, =om stod vid hana sida, bolrak-
tude ritningen med bigter min, och Lennart hor-
jade sl smibtt klinna sig Ila t1 mods. Sh med
ens bicjade mannen tala — tyska, .. Chefen
kommenderade upp Lennart, som hillsade tysken
med gn bugning, Denne utiryckte sitt gillande
av Lennarts modeld och gay 8d chefen nlgra
glimtar frin del tyska modellflyget. ach hur
hiigl man skattade den modellilygande ungdo-
meon | hans hemland, Det lAg nAgot av sympatl
och friakhet | tyskens ansilkte och del yar
glildjelyllda och stolta Bgonblick {6r Loennart
piir han elutligen tryckte den iyske ingenjiirens
hand. Chelon verkade mirkbart belAtenm, nér
ban, sedan hen kallat till slg Leonart, berfitia-
de att denne hilsal ph en av Tysklends [Gr-
nimsata  segelplankonstruktorer, Lennart glck
tillbaks il #1t1 arbete bAde glad och stolt till
ainnes. Attt denna llla episod skulle
fvekligt hade ham ej trott.

Hin kunde emelllertld Inte undgh att milrka
amerikanarens (Grakitfulla blickar och den un-
derliga tystnad, som rdde  bakom  Fltharden;
Han frmadddes fakiisk! inte koncontrern sig pd
sitt arbete, hans tonkar glek tlilbaka till den
ghnigen fir 3 Ar sen nlir han first kom 1 kon-
takt med modellflyget. Det var en dag frampi
vhren Zolen hade nyss amlilt snbn och fiyg-
fGiltol bérjade =& smdtt tonn | gidinl, Nigra &y
modellfivgasitionens  bilstan  flyggrabbar  hade
gett sig iviig fir alt trimma slnn storn scgel-
modellar  och njuln  av  vhevisdret ocksh, Fhr-
slfes. ... Det yar derns strivmllanjeformade,. ku
ldrtan undervérk som slog an pd honom a8 ol
Ligt, ntt han gick hem jublande glnd till sinnes
Och =& hade han birjat bygga och flyge sjilv,
a1t virdefull hiflp sy klubbkamralerna, tills
han en dag konstruerat sitt eget segelmodeli-
plan. Det wvar en bra konstruktion, hade tvi
miter gplinnvidd, var (Grsédd med Julfhromsar
och &n del andra treviiga konstruktionsfinesasr
Dat war den ritning han nyas fullbordat innam

det  lilla  intermezzol med amerikanen  ooh
Lyiken,
Niifa, del var nog blst han tog hem ritningan

nu oeh satte fart pA bypgandel. Under mangs
veckor och lingn minader byggde Lennart,
ibland till och mad lingl in ph nittarna. Bo
natt framemol ctt-tiden kom hane pappa in till
honom, Det var minsann inte nhgon avimpatizk
Lliek han hade | Ogonvrean den hile ghngen och
Lennart kiinde slg lte illa till mods. Vet du
atl du har it arbete att skiita”, Lorjade han,
"yob da, att ditt arbete kviiver vakeamhet, nog
grannhe! och omtanks. Tror du d4 verkllgen

sluln =
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Biind mig nedansthonde:
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Adress: O
riofritt vid
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Levereran mot pa.uLt-}rakatt el
firakottalikvid ph postgiro 27 00 7
fiven mot frimirken

SFTs NORDISKA SAMARBETSRAD 1
MODELLFLYG.

Sverige:
Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Oigo Lindgren ceb Ake Tollin,
Danmark:
Jergen Dommaergaaed,
Fer Welshaupt,

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

Johs, Thinesen och

att dA fAr behills din plats om detta fir fortgl
Blipp modellbyggandat etl tag och gh och lkg
dig’’ var hans ord och det wvar bist sttt lpdi
Men det var svart att sluta. Lennart had
gripits ayv on sAn intensilc bygelysie. Ju m
han shg aitt verk niirmn slg fullbordan desl
kraftigare sporrade skapergiiidjen bonom.

Och sl § jull fyllde ban arton Ar och han
mamma hade lovat ordna en bhudning  me
dansg, Lennarts pappa, som var en erkint dul
tig flyvgingenjbr. hyste Inte ndgra speclellt v
ma svinpatier (Bre den modernn  dansen, e
den hiir gingen hade han Inget emot det.  Laa
nart arbeétade oavbrutet ph Bin segelmodsll, 1§
han ville absolut ha deun fiirdig (U sin [Ddeks
dag.

Det var dageon fir den stora bjudningen n
ool han hade nyss [Att siilve stommen ¢ g
dellen fMrdlg, Eftersom han tyckie modellen v
vackrare utan klidsel laddade han sin ksmer
fir amtt tn nAgra plitar av den utombus, Dy
vitr forsta ghngen han var ute med modalls
varfir on masaa Askddare samlades [Ge Wbl (
alg en liten titt ph den [lotta uppenbaralse
Just dh kom hans pappa hem frin sitt arbel
och fick se modellen. Han hade aldrig trol
pd maodaellflygest (Mre. Dagarna | dinda ver b
syaselsalt med tabeller och mutematiska fakl
Hans ungdom hade e uppiylits av modellfly
gets frijder och ej heller arfarit déss Tysisk
styrkande och peykiskt utvecklinde [Groskg
Men nu fog han frum sin riknesticka och b
jade prata med eln son. Ty en del av fyg
teorien hade Lennart redan lirt av sin g
Sillan hade Lennart kommit 1 ett ak [drirolly
samial med sin far 8om nu. Deane Ock no §
sin tidigare misstro mot modellflvget biic)
vackln betinkligt. Fiir Lennarts modell v
verkligen pAgot som kunde Intresgers Oven o
gammal arfaren  [ygtekniker som  Lennoard
pappal {Forta. | ni=ta nr)

SFTs
MODELL-
NiNg  RITNINGAR

YPIZLT! — palskt jakiplan.
Goats Hellatrim.

Skalamadell
Kongtrukiir:

Ritning 81 X 41 cm. Pris: 76 fre
Replikamodell DORNIER DO 217 — lvakt
bombplan.

Konstruktiir: Aks Tollin.

Ritning T2 X 82 em. Pris 2: §5.
Replikamodell DRONT jakt- & spanings-
plan.
Konstruktr: Thoraten Brineck.
Ritning 24 x 81 em. Pria 0: 65,
Hepliknmodell TUMMELITEN —
Jakiflygplan.
Honstrukidr: Thorsten Brinck.
Hifnlng: 18 X M cm. Prie 0: 6.
Replikaniodell ARISTOY, BULLDOG
plan.
Eonstrukiir: Thorsten Brinck.
Ritning 37x31 em. Pria 0; 56
Replikamodel] MITSUBISHIT S-00
Jakiplar.
Honstroktlir: Magnus Gerne
Ritning 2828 cm. Priz 0: 55
Hopliknmodell MORANE SAUE
franskt jokiplan.
Konsgtruktiir: Tor Krause.
Ritnlng 28340 cn. Pris 0: 66,
Motermodell FENIX — fornfiimllg
modall | klaag M, 1.
Konatruktlir: Bertll Lindell.
Ritning: 41 ¥ 71 cm. FPria 1: 6
UHU-lim. Liten tub, Pris 0: 66 kr.

Vid kip av tre ritningar erhilles en tub
UTHU-lim gratis!

avolngs-

Jaki-

Jnpnnakt

SHTELR 108

uivlings-

EVENSEKE FLYGTIDNING, Maimi
Postgire 147860,

och billigaste klubborganet
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