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Elterkrigslidens tralikllygplan 
Några intressanta perspektiv 

D 
en tid är förbi då ett och samma 
flygplan kunde använda.s till snart 
sagt vilken uppgift som he lst. Mor

gondagens flygverksamhet måste sörja för 
snabbgående fjärrtrafik på huvudlinjerna) 
för avsevärt större lastkapacitet på de lo
kala huvudlinjerna och för en mycket mer 
betydande trafik på bilinjerna. Och efter
krigstidens plan måste konstrueras så de 
fyller dessa anspråk. 

W. W. D.wies, chef för UNITED AIR 
LINES i Chicago, sade härförleden att 
hans bolag för närvarande väntas komma 
att betjäna sig av tre olika flygplantyper: 
ett luxuöst passagerarplan, ett plan avsett 
endast för dagtrafik och slutligen ett kom
binerat passagerar- och godsflygplan för
sett med ett rörligt skott, vilket tillåter att 
lastrummets storlek varieras al1t efter be
hov. 

Det ovan sagda utesluter inte, att plan 
endast avsedda för godstrafik kan komma 
till användning. Emellertid tror UAL att 
den tredje av de i det föregående nämnda 
typerna kan användas för detta ändamål -
åtminstone under de första åren efter kri
get. Men då befordran av gods tagit en 
sådan omfattning att den kräver ett spe
ciellt för detta ändamål byggt plan, skall 
en fjärde typ sättas in i tjänst. Dess last
kapacitet beräknas approximativt till fem 
ton. 

Flygplan I är ett fyrmotorigt plan med 
en flygvikt av 67.600 kg och 
plats för 100 passagerare på 
dagen eller 56 sovplatser, plus 
2.045 kg post eller last. 

Med en marschhastighet av 
443 km/ tim är den i stAnd att 
flyga New York-San Francis
co på 11,47 timmar med tre 
mellanlandningar eller på 11,05 
timmar med endast två mel
lanlandningar, flygande på en 
höjd, varierande meUån 3.048 
till 7.620 m. Medelhastigheten 
håller sig lilellan 400 och 427 
km/too. 

Ett plan av detta slag skulle 
ha ett stort sällskapsrum med 
kartor, höjdmätare och andra 
instrument, vilka skulle ha till 

populära flygtidskrift 

uppgift att ge passagerarna en bild av 
flygningens förlopp. Ett rökrum skulle 
också f innas ombord. Maten kommer, lik
som nu, att tillredas under flygningens 
gång men ej bestå aven, utan flera rätter. 

Ett litet kök, där man kunde göra iord
ning ett varmt smörgåsbord skulle även 
finnas. Stora toalettrum, både för män och 
kvinnor. Högtryckskabiner minskar risken 
för luftsjuka genom att vid behov få hu
lens syremällgd ökad. 

Flygplan II är ett plan i vilket passage
rarna "packas in", men i vilket bekvämlig
heterna är vida större än i nuvarande ty
per. Det kommer närmast att motsvara 
järnvägens första klass. Biljettpriserna på 
detta plan skulle bli mycket billigare än på 
flygplantyp I, kanske bara hälften. 

Flygplan lIT, det kombinerade passC'.ge
rar och godsplanet, är babyn i denna lufL
flotta. Det är ett tvåmotorigt, högvingat 
plan och väger 19.550 kg fullastat antingen 
med 52 passagerare eller med 7 lons last 
el1el' med någon variation mellan dessa 
två. Marschhastigheten är 363 km/ tim. 

Detta plan kan användas på såväl huvud
som bilinjerna och är med avsikt ej sA 
stort, varför det även kan landa på smärre 
flygplatser. Dess vingbelastning, 14,6 kg, 
är ungefär densamma som på våra dagars 
transportplan i detta betyder alt landnings
hastigheten är ganska låg, vilket är nöd
vändigt vid landning på små fält . Vingbe-

lastningen på typ 1 är 34 kg, vilket betyder 
avsevärt större landningshastighet. 

Planen skulle alltid landa i en och star
ta i en anllan ända av flygfältet och på sA 
sätt ej kräva så stora flygplatser som nu. 
Flygplanen skulle vara som tåg, de skulle 
komma in på ett enkelspår, stanna vid sta
tionen och därefter fara vidare. 

A v de tre flygplantyperna skulle alla ut
om nr H I ha högtryckskabiner. Den sist
nämnda typen skulle ej vara i behov av 
denna speciella anordning, då den sällan 
komme att flyga högre än 1.828 m. 

Alla plan skulle ha trehjulslandnings
ställ, fastän somliga experter påstår, att 
den da.g skal1 komma dA flygplanen har fy
ra hjul, tvA fram och två bak, på var sida 
om kroppen. Försök görs även att helt 
och hållet avstA från landningsställ. Land
ningen skulle tillgå på så sätt att planet 
lägger sig på en vagn, rullande på en räls 
med samma hastighet som flygplanet. Då 
planet väl ligger på vagnen, bromsar den 
senare in och stannar framför stations
byggnaden. 

Sedan kommer frågan om biljettkostna
derna. Dessa har gått ned från kr 2~ 50 
per ton - 1.609 km år 1930 till endast kr 
j: 25 för åt 1940. För flygplan I skulle 
direkta flygkostnader bli omkring 70 öre j 

för plan II 62 öre, för III mellan 41 och 63 
öre och för typ IV slutligen 41 öre. 

Vad sAdana priser skulle betyda för sam
färdseln i luften kan man liv
ligt föreställa sig. Då man vet 
at.t en resa med typ I, lyxpla
net, skulle gå på omkring 16 
jre pr mile (1.6 km) och då en 
resa på järnväg i första klass 
i våra dagar överstiger denna 
summa, förstår man vilken 
konkurrent till de gamla tra
fikmedlen flyget kommer att 
bli. 

UALs representant tror ej på 
möjligheten att bygga om mi
litära flygplan för civila ända
mAl. Morgondagens plan skall 
byggas omkring passagerarna 
och lasten, istället för att som 
hittills avpassa de senare efter 
planet! 
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ITALIENS FLYG 
under 38 krigsmånader 

5. luftflottans offer vintern 
1940-1941. 

5. luftflottan - "la Va. Squadl'a aCl'ca" 
- och dess offer i Afrika skola i hela det 
nu pågående krigets historia räknas till 
det mest lysande - ifråga om mänskliga 
stridsinsatser. I 8 krigsmånaclers förbittrade 
sLrider uppoffrade fJig 5. luftfbttan bokstav
ligen helt, men ~lei samtidigt ut sin moL
!>tåndare ända därhän, att denne höll på 
att få avsJuta det ödesdigra misstag, den 
för~ta stora offen~iven mot Libyen utgjort. 
5. luftflottans jaktflyg utförde under des
sa operationer 3.354 företag, motsvarande 
ett insättande av 9.229 flygplan. Omkring 
] miljon sl~ott från flygplanvapen avskö
to:;. 1.545.933 kg sprängmedel fälldes över 
motsidans baser, ställningar och fartyg. 
Omkring 000 engelska flygplan förstördes . 

Eskort åt konvojer. 

När general \Vavells häl' stod instängd 
på Syrtenöknens vidder, hemförde de jta
lienska ~tl"ihkrafterna en av sina vackras
te framgångar. Det rörde sig här om en 
seger, som ej kan bc~tämt fixeras som 
namn och datum, men :-iom likafullt utgjor
de en framgång av utomordentlig betydel
se. Den hemfördes av Italiens flyg och 
flotta gemensamt. Englands flotta, som 
då förfogade över de nya uaser, som eröv
rats i Cyrenaika, lyckades ej förhindra 
iivertl'ansporten av den tyskitalienska ex
p~ditioJlskåren till Tripolitanien. Denna kål' 
lyckades sedan som känt på kort tid jaga 
tillbaka fienden till l1ans utgångsställ
ningar. Flygplan och fal·tyg utförde un
der flera månader i mönstergill samverkan 
fram- och återgående h'ansporter över Me
delhavet från ltalien till Afrika. Härige
nom skapades förutsättningarna till axel
styrkornas efterföljande segerrika anfall 
österut. 

Italienska f lygkåren vid Kanalen. 

1940 flögo italienska flygare över Eng
land och deltago i luftstriderna vid Kana
len. Italienska flygkåren därstädes ut
gjorde det för~ta steget till kamratligt 
samarbete mellan italienska och tyska flyg
vapnen. De opererade därefter tillflammanB 
på alla ktig-ets fronter. 

Striderna på Balkan. 

Flyget fick här mer än en hård kamp. 
Det nödsakade~ att hela vintern 1940-
1941 operera över ogenomträngliga berg, 
mot svåra mål och i nästan helt hindrande 
väderlek. Likafullt fälldes omkring 5 mil
joner kg !:5prängmedel mot fienden. Mot 
97 förlorade och 71 skadade italienska plan 
stodo 261 förstörda och 118 skadade på 
motsidan. Transportflyget utförde här ett 
fullständigt underverk som sin del av stri
den, genom att transportera fram 70.667 

II. 

Av Nie MORANE 

man och 5.939 ton materiel till stridsom
rådet, motsvarande :W8 järnvägsvagnar:-i 
last. 

De joniska öa rna tas med flyg. 

Regina Aeronautica gav operationerna 
mot Balkan en värdig avslutning genom 
att fullt självständigt med luftlandsatt 
trupp erövra ön Korfu. Med fallskärms
jägare togos vidare ön Kefalonia, väster 
om KOl'intkanalen, samt hamnen Zanie på 
ön Zakyntos, söder om Kefalonia. Företa
get mot Korfu genomfördes med sjöflyg
plan. Den därvarande besättningen gav 
sig at en handfull italienare under befäl 
aven flygöverste . 

Medverkan till I{rclas crövl';ng 1941. 
Den mest lysande bedrift, som flyget 

någ'onsin utfört, val' den, som ledde till den 
stora ön K 'retas erövring med fallskärms
jägare och luftland1'iatt trupp. Halien~ka 

flygare, baserade vid Ägeiska havet, bidro
go verkningsfullt till företaget, genom att 
de anföllo fiendens baser och marktrupper 
med bomber och kulsprutor samt framför
a ll t, genom att de vC1'k~amt förhindrade 
en engelsk flottstyrka att ingr ipa mot en 
viktig italiensk konvoj, på väg från Tolv
öarna till Mirabellabukten å östra Kreta. 
Under dessa stride}' träffades talrika eng
elska kryssare av italienska bomber. Tor
pedjagaren "Herflward" :;änktes. En kl'Y:;
sare pa 5.000 ton, som träffades i pann
rummet aven bomb, flög i luften . 

Försvaret av imperiet. 

Världen skall städse ihagkomma hur de 
fåtaliga italienska flygarna i Abessinien, 
undel' flygaI'prin~en~, he ltigen (tV Amdw;I 
befäl , med föga mer Un 200 plan, tappert 
höllo stånd över ett år mot överlägset 
flyg. Med deBsa 200 plan, utan vilka det 
varit omöjligt att underhålla de därvaran
de styrkorna, fli:igo::; omkring 1!l.000 flyg
timmar, 92!) anfallsföretag över större di
stanser, 1.397 spaningsflygningal' och 1.241 
jaktflygningat· utförde~. 272 av motsid~ns 
plan blevo med säkerhet förstörda och 130 
svårt skadade il1t ill stridernas Blut. Och 
näl' ~amtliga därvarande italienska plan 
satts ur striden genom brist på f lygbom
ber och kulspl'uteammunition g repo de ita
lienska fl yga l' na gevären samt Listodo in
fanteriet och dc övriga därvarande italie
narna i deras hjältemodig-a fÖJ'sval'~kamp. 

Mot Malta -

På mindre än 100 km distans från ita
lienska kusten låg motsidans flyg- och 

flottbas, på vars utbyggande man offrat 
miljarder. Malta kom ock!:;å att bli den 
punkt kring vilken många hårda duster 
utkämpades. Under det italienska flygets 
hårda slag blev ön!3 värde som anfallsbas 
nedsatt för långa tidsperioder. Engels
männen insatte mera materiel för att för
svara Malta och trygga desi:i exbteni:i än 
de offrade på hela sitt tenitorium i fjär
ran östern. Flygplat::;crna kring Mikabba 
och hamnen i La Vuletta voro bland de 
oftast eftersökta bombmålen. 

Italienskt flyg på östfronten. 

Regina Ael'onauticas män och plan ringo 
bestå ett av sina hårdaste och mest lysan
de prov på ryska fronten, varest de vora 
i ständig verksamhet. De italienska för
banden deltago i alla viktigare operationer 
under den trista kl'ig:.;vintern i öster. Man 
flög i minus 40° kyla. Från de ryska ba
sel'na flög man ej - men italienarna flögo. 
Stärkta av gjorda erfarenheter, med ökade 
personal- och matel'ielre::;ul'fH~l' gjorde dc 
italien!:5ka flygarna sig därpå beredda till 
fortsatta insatser i kampen mot bolsjevi
kerna. Även häl' fick tl'allsportflyget stOl' 
betyd~l,<;.e. r kampen mot det ry~ka luft
värnet tog ltalienska flyget också verk
samt del. 

AnfaUsstötar med lång räckvidd. 

Ingenstädes kunde fienden känna s ig sä
ker för det italienska flyget. Mot Alexan
dria, Suez, Jaffa och Gibraltar verkställde 
det bombanfall. Ett förband anföll tom. 
den avlägsna ön Barkein i Persiska viken 
med bctydel~eful1a brännoljelagel' - en 
flygdistans av 2 X 3.600 km. Den 9 maj 
1942 flög ett flermotorigt italienska plan 
från hemlandet till det av fienden bel'lutta 
A.-;mara i Eritrea (vid Röda havet), ned
kastade där sina meddelanden och återvän
de hem. Den dit tilll'yggalagda dii:itant'E'n 
- i allt 1.300 km - flögs med mellanland
ningar på Tolvöarna. Inga avstånd eller 
svårigheter kunde f;toppa de italient'ka fly
ga t·na. Deras bragder ~kola gå till histo
rien, säger vål' källa. 

Itali ens jaktrlyg-. 

Från fientligheternas början val' detta 
igång för att möta fienden i ~trid tl'ot~ 
dennes övel'lägsenhet i antal. Sedan ita
lienarna fått sina nya flygplantyper, fick 
fiender erfara vad df't Uf'tydde .att möta 
it.alienska jaktplan och dessas förare, gos
sarna från Campoformida, Görz (Gonizia) 
och Casella med jämna chanser. Man hal' 
i deUa kr'ig icke hört några namn på >le:;;s" 
hland de italienska jaktflygarna. Den ita
lienska stridstaktiken har fÖI'edragit att 
arbeta med kollektiva förtjänster. Man 
hal' icke haft en primus, utan tusen, icke 
en avgudabild, men en fana att se upp till. 

(Forts. å sidan 28.) 
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INGENTING FAR TAGAS FUR ' GIVET 
vid konstruktionen av ett flygplan 
Ett flygplan har aLL övervinna 

cll mycket slort luftmotslånd, 

då del rusar fram genom luf

ten. Del förefaller därför sjäh'

klart all varje del a,' flygpla

net pres,.;as hakåt. Vid e ll un· 

dersHkllillg av påkänllillgarua 

pil motorkåpor av den typ, som 

finnes hl. a, på SAAB 18 visa-

andra delen utkomman 

de det sig emellertid ull dessa 

pressas framåt med en knfL 

av 2 1
/, ton, 

Hade motorkåpaIls fästen va

rit kon struerade med hänsyn 

till den påkänning, som låg 

niil'mast till hund s, skulle den 

ha slitits loss vid första flyg

ningen, 
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Engelsk 

F lYGPlt\N 
B eträffanrle flygplanbeväpningen bar 

engelsmännen fram tm det nuvaran
de världskrigets utbrott gått sin egen 

väg, en väg, som markant skilt sig frAn den 
övriga stormakters flygplankonstruktörer 
och vapenexperter trampat. Innan vi i det 
följande skärskådar detta intressanta för
hållande mer i detalj, skall vi först som 
sist slå fast de grundprinciper engelsmän
nen följt - i vått som torrt. 

Aktre kap-fornet på "Boeing" B-17 
med .! tunga ksp. 

Medan de flesta andra stormakter för
utom den normala kulsprutan på 7,9 mm 
även befattat sig med den s k tunga kul
sprutan på 12-13 mm och därjämte tagit 
upp flygplankanonen på sitt program _ 
det senare särskilt efter år 1932 - höll 

engelsmännen fram till början av nu på
gående världskrigs andl'a år fast vid den 
normalkalibriga kulsprutan. 

Det är egentligen först efter år 1939 som 
man j England så smått börjat pyssla med 
flygplankanonen, speciellt sen man gått i 
förrattning om licens på k:sp och kanoner 
av typen Oerlikon-Hispano Suiza. De för
sök man redan dessförinnan gjort - år 1933 
- med en 37 mm kanon av typ Vickers 
Armstrong Whitworth på en Blackburn 
"Perth"-flygbAt, kan i detta sammanhang 
saklöst förbigås, då resultaten blev allt an
nat än positiva. 

Så småningom dök emellertid det ena 
engelska stridsplanet efter det andra upp 
med 20 mm kanoner. Man behöver blott 
mana fram namn som Hawker "Typhoon", 
Bristol "Beaufighter" och Westland 
"Whirlwind" - en mängd andra, både äld
re och nyare engelska plan ej att förglöm
ma - för att strax ha en utmärkt prov
karta på fruktansvärda "konservöppnare", 
som man alltmer allmänt och populärt bör
jat kalla dem. 

Ett speciellt engelskt drag är även be
styckningen a v de tunga bombarna och 
flygbåtarna. Trots att man i andra län
der som skydd för anfaB bakifrån normalt 
använt sig av ett kulsprutetorn på krop
pens översida - mestadels strax bakom 
vingens aktre infästning till kroppen-samt 
ett liknande torn på undersidan, har de 
engelska planen alltid haft kulsprutetornet 
förlagt till stjärtpartiet, mellan stabilisa
tor och fena. Vidare har engelsmännen 
lagt stor vikt vid de vridbara ksp-tornen. 
Under det de första rörliga ksp-tornen 
manövrerades för hand och endast var ut
rustade med två sammankopplade ksp, gick 
utvecklingen så sakta hän mot de hydrau
liska ksp-tornen med fyra ksp i lavettage. 

Låt oss så kast..'l. en hastig blick på hur 
de viktigaste engelska flygplantyperna är 
bestyckade. 

• Till år 1934 hade de ensitsiga engelska 
jaktplanen för det mesta två fasta ksp, in
byggda i kroppen och skjutande genom 
propellerfältet. Det första ensitsiga jakt
plan, som överhuvudtaget fjännade sig 
från denna princip, var Gloster "Gladia
tor", som kom till 1934 och vars beväpning 
utgjordes av fyra fasta 7,7 mm ksp - två 

T. h. ett 4-ksp-torn av typ Boulton & Paul 
pd. en Lookheed "Hudson". 

T. v. kap-torn av typ F''Yazer-Nash pd. en 
Short "Sunderland", 

på vanligt vis monterade i kroppen och 
skjutande genom pl'opellerfältet och två i 
undervingen. Dc senare sprutorna sköt 
utanför propellern, 

Under de kommande åren rönte 20 mm 
kanonen alltmer uppskattning - i alla län
der utom i England. Ett enda ensitsigt 
engelskt jaktplan utrustat med kanon såg 
dagens ljus fram till nuvarande världskrig. 
Det var en Fairey "Fantome" som förutom 
en 20 mm kanon av typ Hispano-Oerlikon 
hade två kulsprutor inbyggda i underving
en och skjutande utanför propellerfältet. 

o 

Text: HAGE 
Medan utvecklingen hos andra stormak

ter löpte mot antingen det ensitsiga jakt
planet med en kanon, skjutande genom pro
pellern, och två fasta ksp eller mot två 
vingkanoner och två fasta ksp eller beväp
ningen åtminstone bestod av två normala 
ksp och två s k tunga ksp (USA) slog 
engelsmännen in på sin speciella stig ge
nom att förse sina nya jaktplankonstruk
tioner Hawker "Hurricane" och "Super
marine "Spitfire" med åtta fasta ksp, som 
alla sköt utanför propellern och som byggts 
in i bägge vinghalvorna. 

Det är intressant att lägga märke till att 
de åtta kulsprutorna. hos "Hurricane" lig
ger fyra och fyra tätt ti11sammans i varje 
vinghalva under det att de hos "Spitfire" 
ligger på relativt stort avstånd från var
andra. Avståndet från den yttersta kul
sprutan på vänstra vinghalvan till motsva
rande på den högra är så stort som 7,8 m. 

En lång tid framAt hön man segt fast 
vid detta slags bestyckning och det var 
först 1940 som några enstaka kanonbe
styckade exemplar av "Spitfire" dök upp. 

Numera är nästan vartenda ensitsigt 
engelskt jaktflygplan utrustat med tvA till 
fyra 20 mm flygplankanoner. Både "Spit
fire" och kollegan "Hurricane" har sAlun-
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8EVj.\P~"~'GE~' 
da fyra kanoner vardera och det tvåmoto
rigs j ensitsiga jal.."tplanet Westland "Whirl
wind" fyra sådana i kroppens nos. 

Även vad beväpningen av de tvåsitsiga 
jaktflygplanen anbelangar har England 
slagit sig fram efter egna riktlinjer. Me
dan stora flertalet länder försett sina två
Rit8iga jaktplan med en stark fast beväp
ning (enbart kulsprutor eller kulsprutor 
och kanoner för föraren) och en rörlig 
kulspruta eller dubbeJkuJRlll'uta för flyg
skytten, har engelsmännen endast vid Haw
ker "Demon" och det även som störtbomb-

Illusfr.: OERNE 
plan använda Blackburn "Skua" använt 
sig av denna princip. 

Hos de nya engelska tvåsitsiga konstruk
tionerna kan maD särskilja två ::;lags be
väpning. Det ena slaget går ut på att 
man tlkal1 förse det tvåsitsiga flygplanets 
förare med enbart fasta vapen J'nedan and
re IDan i planet ej alls förfogar över nå
gon beväpning utan endast tjänstgör som 
telegrafist (ex: Fairey "Fulmar" har åtta 
fasta ksp för föraren, "Mosquito Il" fyra 
kanoner och fyra fasta ksp i kroppens nos, 
"Beaufighter" är fÖN;ett med fyra 20 mm 
kanoner samt fyra ksp i nosen plus 2 fasta 
vingksp - en senare upplaga däl'jämte 
med en rörlig ksp för telegrafisten). 

Den andra metoden går ut på att föra
ren ej skall ha några vapen alls . Hela 
beväpningen, som är samlad till ett hydrau
liskt torn med fyra ksp, manövreras av 
flygskytten. Typiska exempel på detta 
slags beväpning är de utmärkt..'\. tvåsitsiga 
jaktplanen BlackbUJ'n "Roc" och Boulton 
& Paul "Defiant". 

Vad bombplanens beväpning beträffar, 
kan man skilja på tre olika kategorier: 

som töljer med sin tid 

]) bombplan med hydrauliskt rörliga k:3p
torn i kroppens nos samt i stjärtpartiet 
mellan stabilisator och fena, 

2) de normalt bestyckade bomplanclI, d. v. s. 
de som har en ksp el1er en dubbelksp 
vardera i kroppens nos, på översidan 
samt på undersidan, 

3) de alltför svagt beväpnade bombplanen. 

Det typiska engelska ksp-tornet i krop
pens akter mellan stabilisator och fena an
vändes efter vad vi kan erinra oss för förs
ta gången på det tunga bombplanet Vic
kers "Virginia". Då för tiden rörde det 
sig endast om ett öppet ksp-näste med ksp
krans, vid vilken kulsprutan var monterad. 
A v de moderna engelska bombplanen i 
tyngsta klassen används rörliga ksp-torn i 
nos och akter på Armstrong Whitworth 
"Whitley" och Vickers "Wellington". 

Dessutom har IlWhitley" liksom flera 
versioner av Wel1ington ett sänkbart ksp
torn på kroppens undersida. Även de se
naste engelska tunga bombplan typerna 
Avro "Manchester" och "Lancaster", 
Handley-Page "Halifax" och Short "Stir
ling" har ett ksp-näste med dubbla sprutor 
i kroppens nos samt ett torn i stjärtpar
tiet med flera ksp. 

Till de normalt beväpnade engelska 
bombplanen, alltsA till dem, som är beväp
nade på samma sätt som liknande bomb
plan tillhörande andra nationer, kan man 
endast räkna Hadley-Page "Rampden" och 
"Hereford". Vid dessa båda typer består 
bestyckningen aven fast ksp i nosen samt 
en rörlig ksp (med inskränkt skjutfält) 
skjutande framåt--nedåt på undersidan av 
kroppens nos plus en rörlig ksp (ibland 
dubbelksp) på översidan och en ksp på un
dersidan. 

Det är fullt klart och tydligt, att en hel 
del engelska flygplantyper har en ganska 
oti11räcklig beväpning. Bortsett från det 
enmotoriga Fairey JJBattle", vars beväp
ning består aven fast och en rörlig ksp, 
utgöres bestyckningen på Bristol "Blen
heim" av ej mer än en fast ksp i vänstra 
vinghalvan och en rörlig ksp eller dubbel
ksp i ett hydrauliskt manövrerbart ksp
torn. Då denna beväpning visade sig allt 
för otillräcklig, sökte man bättra på det 
hela genom att hjälpa till med ytterligare 
en fast ksp, skjutande bakAt och monterad 
i en av motorgondolerna. Den senaste 
Blenheim-versionen hat· en fjärrstyrd ksp 
inbyggd ommedelbart under kl'oppens nos 

7'. h. "getingboet" på Martin B-26. 
T. v. kap-torn av typ Frazer-Nush 
Vd t:n Short "SUrling". 

och med skjutområde bakåt. Även Bristol 
"Beaufort" har blott en fast ksp i vänster 

vinghalva och en rörlig ksp i ett hydrauliskt 
manÖVrel'balt torn på kroppens översida. 
Ej helller det amerikanska Lockheed 
"Hudson" har i engelsk upplaga någon 
beväpning nedåt-bakåt. Dess beväpning 
bestAr i stort sett av två fasta ksp i no
sen och ett rörligt ksp-torn med en eller 
två ksp på kroppsöversidan. 

Sammanfattningsvis kan man populärt 
notera, att vad de ensitsiga jaktplanen 
med åtta kulsprutor angår, även den 20 
mm kanonen gjort sitt intåg på arenan. 
Vid de tvåsitsiga jaktplanen utgöres be-

"Mosquitos" nuna med 4 k{J,noner. 

väpningen antingen blott aven fast sådan 
för föraren eller aven rörlig för flyg
skytten. 

Hos de tunga bombarna kommer det med 
fyra ksp utrustade rörliga tornet i stjärt
partiet allt mer till användning. Fördelar
na tycks överväga nackdelarna. Nackde
lerna skulle då bestå i den sämre aerodyna
miska utformningen av kroppens akter
parti. 

8 



SVENSK FLYGTIDNING 

DET REAKTIONSDRIVNA 

FLYGPLA,NET 
av huvudredaktören för "Flight" G. Geoffrey Smith 

E tt litet a ntal människor, som lever 
och verkar i närheten av vissa flyg
planfabriker och flygfält i England, 

har de senaste två åren sett underliga 
flygplantyper utan tillstymmel~e ti1l pro
pel lrar komma svepande i vanvettigt upp
driven fa rt och med ett starkt visslande 
ljud. Stora flertalet engelsmän blev emel
lertil fu llkomligt överraskade när RAF 
helt nyligen kunde meddela, att det förs
ta engelska reaktionsdrivna flygplanet re
dan pas~erat experimentstadiet. 

Detta var ett påstående som avslöjade, 
att en ung, ~kicklig ingenjörs pionjärar
bete äntligen krönt::; med framgång! Rall IS 
namn är Frank WhUtle. 

Den första motorn, byggd e fter hans 
principer, gick så tidigt som 1937. I ma) 
1941 provflögs med förnämliga resultat en 
flygplankonstruktion, som försetts med en 
Whittle-motor, För både flygplan och mo
tor svarade the Gloster Aircraft Company. 

Det är uppenbart, att major \Vhittle's 
konstruktion är av epokgörande betydelse. 
När man sen uppger, att själva grundiden 
egentligen ej är ny, minskar detta dock på 
intet sätt dess värde och betydelse. Under 
de senaste 35 åren hal' uppfinnare värl
den över prövat på att få fram ett prak
tiskt användbart renktionsdrivet flygplan. 
Det blev major Whittle förunnat att sbl 
får den konstruktionen l 

Under min tid som redaktör för FLIGHT 
har jag under lång tid följt dessa försök, 
först med intresse, sedan med entusiasm. 
På sistone hal' jag samarbetat med en på 
området insatt man och då grundligt pas·· 
~at på att penetrera problemet. Till vår 
stora sorg, kunde vi emeller tid av lättför
stådda skäl inte kungöra de för blu[fande 
engelska framgångarna på detta gebit. 
Major WhitUe har länge arbetat i största 
hemlighet och utan att få motta det all
männa erkännande, som han förtjänar. Ty 
under Rina allra första försök fick han en
rlast litet stöd och föga uppmuntran. Han 
insåg dock att en ny framdrivningsmetod 
yar av nöden och bet;löt därför att utveck
la en praktisk lösning av problemet. 

Flygplankonstruktörerna ropade efter 
allt kraftiga l'e motorer, men det skulle va
ra motorer med minsta möjliga vikt och 
ringa dimensioner. Det var platt omöj
ligt, att öka cylindervolymen; större kraft
utveckling fick man genom att öka cylind
rarnas antal. 24-cylindriga motorer till
verkades - både 32-, 42- ja t o m 48-

cylindriga ligger redan på ritbordet. Men 
allt för med sig svårigheter vad kostnaden 
och tillverkningen anbelangar, svårigheter, 
som är kniviga att komma helt överens med. 

Snart kom yttel"1igare ett problem. Hur 
i all världen skulle man kunna få fram 
propellrar lämpliga och i stånd att funt 
utnyttja dessa väldiga kIaftel'? Propeller
fabrikerna gick i land med alla rekvisitio
ner, men kostnaderna, vikten och kompli
kationerna ökade . .. Prope1J.rar med stor 
diameter behöver en ej föraktlig frigång 
från marken - följaktligen måste land
ningsställen konstruel'ats med tanke härpå. 

Tro nu för all del inte, att jag vill söka 
rörringa cxplosionsmotol'ns betydelse l Den 
komm.er inte att undanträngas ... Vad jag 
emellertid vill framhålla är, att de män, 
80m löste de problem, vilka uppstod vid 
konstruerandet av explosionsmotorn, är de, 
som närmast är kapabla att ta itu med de 
nya motortyperna. 

Vad menas då med ett l'Cakdonsdrivet 
. flygplan? Låt mig då först som sist tala 
om vad det inte är! Det är inte ett plan, 
som drivs med "raketkraftu

• Det är abso
lut nödvändigt, att fulls tändig klarhet rå
der på denna punkt, Visserl igen drivs ett 
sånt plan på grund av de heta gaser, som 
vid explosionen frambringas, men dessa 
gase r uppstår ur ett kemiskt bränsle, vil
ket innehåller det syre, som måste till för 
förbränningen. Principen föl' den nya re
aktionsmotorn är den, att det flytande 
bränslets förbränning fås genom syre, som 
tas från luften. Därav följer, att det re
aktionsdrivna planet är bundet till jordens 
atmosfär och alltsA inte får förväxlas med 
något s lags "raketskepp". 

En av mekanikens fundamentala lagar är 
den, att "varje kraft utvecklar en lika stor 
och motsatt riktad kraft". Skjuter man 
en skottkärra framför sig, märker man 
icke denna "lika stora och motsatt riktade 
kraft", förrän ens fötter slinter mot mar
ken. (Då blir dct tydligt uppenbartl) En 
vatte11!;tråles' kraft är väl känd; dc 
vattenslangar, som en modern brandkår är 
utrustad med, utvecklal' t. ex. ett så st..1.rkt 
tryck, att de i de fle,ta fall ej kan håll .. 
och kontrolleras aven enda .rnan. Det enk
laste exemplet är väl en vanlig kOl'vfor
mad ballong. När munstycket öppnas, ru
sar gasen eller luften ur som en stråle och 
driver ballongen runt rummet. Låt oss se, 
hur denna princip t illämpas när det gäller 
flygplankonstruktioner. 

Tänk er ett långt tublikt omhöljc, som 
är öppet i bägge ändarna och som är lika 
långt som fl ygk roppen. Luft sugs in i den 
främre ändan och driv!; ut genom ett mun
stycke, monterat i aktre delen av omhöljct. 
Jnne i tuben finns en roterande luftkompres
sor, som suger in luften och slungar den 
till den del av tuben, som fungerar som 
förbränningskammare. Luften har då ett 
relativt · högt tryck. Flytande bränsle 
sprutas kontinuf'rligt in i förbriinnings
kammaren, och blandas likaledes kontinu
erligt med en del av luften. FrAn för
bl'änningskammaren kommer sen den heta 
blandningen av luft och förbränningsgascr 
vid relativt J1Ög kompression fram till tub
öppningen. överskottsluften blandas med 
gasen föl' att minska temperaturcn så att 
tUl'binbladen icke tar skada. 

När gasluftblandningen rusar genom 
turbinen driver den denna runt och skapar 
på så vis en mekanisk energi, en energi , 
!:Jorn utför det arbete, som tvingar luft
kompressorn att suga in mer luft för att 
upprätthålla förbränningen. Utströmning
en från turbinen går genom stjärtventilelI 
som en strålc - med hög hastighet. Den· 
na stråle motverkas av luften och flygpla
net drivs således framåt. Med "hög has
tighet" menas så där omkring 1.000 km/ tim 
- som syns nära ljudets hastighet. Na
turligtvis kan hastigheten ändras, men vid 
flygning kommer den att vara ungefär en 
och en halv gång så stOl' som flygplanets 
fart framåt. (Den ,häl' ovan omtalade has
tigheten, är hastigheten hos den kompri
merade förbränningsstl'ålen - ej flygpla
nets hastighet!). 

HUI' startas nu detta flygplan? Precis 
ioiom en bil! En startmotor sätter snu!'!' 
på kompressorn, och en till räckligt stor 
mängd luft sugs in för att möjliggöra en 
förbränning av bränslet och påbörja en 
luftström genom turbinen. Därefter bör
ja r turbinen driva kompressorn. Mer luft 
komprimeras hastigt, varvid Rtrömmen ge
nom turbinen ökas. Den roterande meka
nismen springer upp till tusental!:; varv i 
minuten på en myekct kort t id. 

Tändningen då, hur fungerar den? Det 
finns ingen tidsins tälld , periodisk tändning 
med vare s ig tändstift eller magneter. Föl' 
starten finns ett "elektriskt stift", s.om 
glöder i likhet med elementet i en elektrisk 

(Forts. på sid, 25) 



Inom industrin reder man sig f. n. pä mänga hlill 
med otillräckligt eller ensidigt utbildad personal. 
När det bli r fred, skärpes konkurrensen, och de 
ansvarsfulla anstä ll ningarna förbehållas dem som 
ha gedigna kunskaper. Den som är beredd att 
s-jä lv gära en insats, kan få en utbildning hos 
Hermods, som till sin omfattning motsvarar rck· 
nisk studentexamen. Våra tekniska gymnasiekurser 
motsvara alltså de stadiga tekniska gymnasiernas 
utbildning. 
Hermodskuroerna uppläggas emellertid inte bara 
med tanke på att motsvara de tekniska skolornas 
program, de skrivas i lika hög grad för att inom 
sina olika omdden ge en utbildning, som verk. 
ligen motsvarar de all ra senaste rönen och erfaren
hei:ema inom tekniken. Decca kan Hennods uppnå 
bl. a. genom: 
1) ständigt nya och aktuella tekniska kurser, 
2) kursförfattarc, som var och en inom sitt om

ride äro specialister och dessucom praktiskt 
verksamma, 

3) kursledare, som ha en omfattande praktisk 
och teoretisk kännedom om svensk industri, 
dess mäl och medel. 

Inte minst pä grund av den omfattande personal
utbildning - tillsammans flera rusen personer -
som anförtrotts Hermods från stad iga insti tutioner 
(såsom SJ, Telegrafverket och Flygvapnet) , Sve· 
riges mekaniska verkstäders Förbund, privata före
tag och industrier, veta företagschefer och arbets
ledare vad Hennods kurser äro värda. Liksom före
tagen själva sätter Hermods I...-valiteren förs t på 
sitt program. 

Lämpliga fortbildningskurser för tekniker 
och Ingeniärer : 

Arbetarskydd 
Arhehltudler 
DiHerelltial- o. inleQ:rnlklllkyl 
Dynamik 
Elektrisk evetsnlng 
Co .. vetlning 
IIAllfasthetllära 
IndUltriell ora:anisatlon 

Materialprovning 
Nomoilrof! 
Toleranser och passningar 
BokföriIII: 
Nationalekonomi 
Företagsekonomi 
Hilndelskorrespondens 
Rekloll.mteknik 

HERMODS • SKOLAN FÖR ENERGISKT FOLK 

SEQELFLVQHANDBOKEN 

Hermods har mångårig er
farenhet av examenskurser 
Dl det är av vikt, att de utexaminerade ha eH betyg pl 
sina kunskape r, få vAra elever i en teknisk gymnasiekurs 
under utbi ldningens lopp och vid dess slut under g;' 
vederbörligen kontrollerade prov. Till dess de statliga 
myndigheterna ordnat med en examen även för dem som 
genom självstudier vid sidan av förv:irvsarbetet skaffat 
sig tillräckliga kunskaper, kommer Hermods att under 
betryggande former anordna avgångsproveo. Hermods ha r 
månglrig erfarenhet av hur korrespondenskurser skola 
redigeras och hur undervisningen bör organiseras, för att 
eleverna sko la klara proven i privatist examen. Berroods
elevernas prestationer i real· och studentexamen äro ju 
välkända. 

..•............................•....................... -
HERMODS, SLOTTSG AT. 1 2 A, MALM ö 
Siind mil: det nya prospeklet Teknisk utbildning Illed närmare upp· 

lysningar om Edra kuraer 

Namn .. .......•. 

BOlltDd .•••. . .... 

P OBladreu 
s. F. 1'. S. 4.4. 
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B-18 
• n u I 

SERIETILLVERKN I NG 

D 
et svenska flygvapnets snabba ut
veckling under senare år har nog 
hört till de saker, som imponerat 

mest av vårt försvar. Både inom landet 
och utåt. En av huvudbetingelserna för 
denna utveckling har givetvis flygplanbe
ståndet varit. Och då vi på senare år måst 
lita enbart till vår egen industri, när det 
gällt att skaffa fram plan till de nyupp
satta flottiljerna och de ständigt ökade 
kadrerna av flygare, har denna industri 
satts på svåra prov. Någon exakt siffra 
på hur många plan den lyckats åstadkom
ma under de senaste kritiska åren kan av 
militära skäl naturligtvis inte publiceras. 
Men när denna en gång kan fram läggas, 
kommer den att bli ett vackert bevis för 
vad som gjorts och nu varje dag görs inom 
svensk flygindustri för att fylla kravet på 
goda och tillräckligt många flygplan för 
ett starkt svenskt flygvapert. 

Även om en krigsindustri givetvis ha}' 
förmåner, som på fredsproduktion inrikta
de föret.ag inte kan räkna med, är det ett 
stort misstag att tro, att den svenska flyg
industrin haft tämligen lätt att skaffa 
fram de råvaror och halvfabrikat, som ford
ras för att bygga flygplan . Tvärtom har 
det ofta varit förknippat med tusen och en 
svårigheter. För det första måste man 
komma ihåg, att vi innan kriget i mycket 
stor utsträckning använde importerat ma
terial till de på licens tillverkade flygplan
typerna. I och med kriget stoppades den
na import så gott som helt, och därför 
måste flygplanindustrin mobilisera en hel 
liten arme av underleverantörer jämte de 
som redan fanns. 

Sveriges i modern mening banbrytande 
och ledande flygplallfabrik är som bekant 
Svenska Aeroplan Aktiebolaget och under 
ett besök vid företagets anläggningar i 
Linköping hade SFT :s medarbetare tillfäl
le att följa serietillverkningen av vårt mo
derna medeltunga bombplan SAAB-iS. I 
samband med rundvandringen på ort och 
ställe, vilken all filmreklam från utländska 
jätteanläggningar till trots blev en synner
ligen imponerande promenad både till längd -

och beträffande intrycken, orienterades vi 
bl. a. om några av de problem som nyss 
nämnts. 

Det är med andra ord inte bara för flyg
förvaltningen att beställa ett modernt 
stridsplan en dag och så vänta att detta 
skall börja seriebyggas vid fabriken dagen, 
veckan eller månaden efter. Nej, från det 
första utkastet till en flygplantyp och till 
dess serietillverkningen kan börja, tar det 
här - liksom j utlandet - något over 3 
år. Ett plan, som kanske just nu förbere
des i SAABs allra heligaste, experiment
verkstaden, kan man alltså inte räkna med 
att ha i tjänst förrän någon gång 1946 
eller så. De tre åren innan planet kommit 
så långt kan t. ex. ha använts på följande 
sätt: Konstruktion 9 månader, diskussion 
härom med militärmyndigheter 1 månad, 
tillverkning av provflygplan 10 månader, 
provflygning 6 månader samt uppläggning 
av serietillverkning 12 månader. 

Några ytterligare siffror ger f. ö. också 
en ganska god bild av det gigantiska arbete 

som ligger bakom tillverkningen av vArt 
flygvapens senaste medeltunga bombplan. 
Inte mindre än 16.000 ritningar ligger till 
grund för planet och 15.403 olika verktyg 
till ett värde av 3,5 miljoner kr. används 
för dess framställning. 

Och när serieproduktionen kommit igAng, 
hur pass ofta rullas då ett flygplan ut ur 
monteringshallen? Ja, den frågan kan 
naturligtvis inte besvaras offentligt. Men 
är det någon som vill gissa, kan som led
ning nämnas en internationellt giltig upp
gift, där man räknar med att med en verk
tygsuppsättning och ett arbetsskiit göra 
10 enmotoriga plan pr mAnad. 

Flygplanfabrikens produktionsförmåga 
är emellertid i hög grad beroende av dess 
wlderleverantörers. Klickar det någon
stans där, kan hela "seriemaskineriet" 
stoppa. I regel fungerar dock detta nume
ra mycket välsmort. Men irritationsmoment 
har funnits. Några gånger har t . ex. för 
hela tillverkningen oumbärliga experter in
kallats till militärtjänst, vilket betytt käp-
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par i hjulet. Historierna om den oersätt
lige propellerspecialisten, som togs från sin 
plats i verkstaden för att SOlU efterbesik
tigad infanterist placeras som vaktpost 
utanför flygfältet och om ingenjören, som 
inte fick utnyttjas ens för kvällsarbete på 
konstruktionskontoretJ därför att han inte 
lärt sig hälsa på kaserngården, hör emel
lertid dessbättre till episoder, som tala om 
en inte längre typisk inställning till flyget 
och flygindustrin från ledande håll i stats
förvaltningen. 

SAAB 18 är den fjärde flygplantyp 
SAAB byggt under de 5 år firman existe
rat. Skolplanet Sk 14, det amerikanska 
North American, byggdes först på licens 
och även nästa typ var "amerikasvensk". 
Lätta bombplanet B 5 tillverkades nämli
gen också på licens och var konstruerat ·vid 
Northropfabrikerna i USA. Sedan den 
svensk-engelska språkförbistringen tystnat 
i kOllstruktionskontor och på den improvi
serade baseball planen utanför anläggning
arna, såg emellertid det första helsvenska 
stridsplanet dagens ljus. Det var SAABs 
egen konstruktion, störtbomb- och spa
ningsplanet SAAB 17. 

MAnga bäckar små blir ett stort bomb
plan eller rättare sagt en hel serie sådana. 
Sedan alla spryglar, stringrar och plåtar 
av aluminiumlegeringar fått sin slutgiltiga 
utformning i den väldiga detaljverkstaden 
och halvfabrikaten i lättmetall bearbetats 
i maskinverkstadens svarvar och slipmaski
ner och sedan detaljerna i vissa fall här
dats, i alla kontrollerats aven mängd 
skarpa ögon och korrosionsbehandlats, går 
de på små elektriska truckar i en aldrig 
sinande ström till monteringshallens sam
lingsförråd. Och det är egentligen först 
här lekmannen får en klar uppfattning om 
att det hela rör sig om flygplanproduktion . 

En blick över hallen kommer en att tän
ka på en myrstack. Vid, på och i planen 
myllrar det nämligen av arbetare och det 
sjudande livet och intrycket av intensivt 
skapande accentueras ännu mer av nitham
rarnas fruktansvärda oväsen, som inte för 
delar aven sekund skonar våra av detta 
ovana och faktiskt efter en stund gall ska 
misshandlade trumhinnor. Dessa nitham
mare kommer tillbaka nästan överallt. Vid 
jiggarna, där fenor, stabilisatorer, mitt~ 

och yttervingar trollas fram av lättmetalls
spryglar, stringrar och plåtar, vid raderna 
av jiggar därinvid, där frarn- och mittkrop~ 
parna byggs upp av spant, stringrar och 
plåtar, vid nästa "jiggsträng" där motor
gondolema på liknande sätt tar form eller 
vid följande etapp, där de fästas vid sin 
mittvinghalva, överallt smattrar nithamrar
na. 

Planen byggs inte på löpande band i 
egentlig bemärkelse. De olika delarna 
byggs istället ihop i jigg efter jigg och 
när de stora huvuddelarna är färdiga byggs 
de slutligen ihop. På så sätt tar bombpla· 
net så småningom form och själva inred
ningsarbetet kan börja. 

När planet är i det · närmaste klart är 

let möter moder jord på ett korrekt sätt 
vid landningarna. Föraren kan genom sär
skilda signaler kontrollera att han har 
planets hjul i landningsläge Ett instrument 
ger upplysning om den saken. 

Det är för resten inte småsaker planets 
tl'Cmannabesättning hal' att hålla reda på i 
instrumentväg o. d. I deras gemensamma 
kabin fin.n s det nämligen ungefär 160 spa· 
kar, reglage och knappar samt 45 visarin
strument, av vilka en del har ända upp till 
4 visare på samma tavla. Och om all 
elektrisk apparatur i planet skulle använ
das på en gång, skulle en effekt på inte 

mindre kn 12 k Vi tas i anspråk, d. v. s. un
gefär lika mycket som går åt för 800 40· 
wattslampor. 

När vi efter denna långa rundvandring 
så småningom kommit fram till det strax 
färdiga senaste exemplaret av vårt flygs 
nya bombplan, har vi också sett så mycket 
av arbetare och arbete, att vi, kanske i 
motsats till läsaren, inte finner det så fan· 
tastiskt, att varje plan faktiskt består av 
bl. a. 200.000 ';itar, 25.000 skruvar, 530 
kvadratmeter plåt, 2 km profil, 1 mil elek
trisk ledning, 600 ffi rör- och slangledning, 
250 skyltar och 600 fjädrar. 

Jag lärmig flyga gratis 
Allers har startat scgeJflygskola med major C. O. Hugosson som 
ledare. 15 ungdomar få gratis flygutbildning på Ålleberg i som
mal', fr ia resor och fritt uppehälle under utbildningen. Intressant 
kurs varje vecka i Allers. 

Ni har chans att bli en av de 
lyck liga genom att följa den _.o.j ..... 1II! 
lärorika kursen. 

Läs vad sakkunskapen säger 
om Allers nya initiativ: 

H K. H. pllnl GUIII' 
"doll. oldUi •• nd, I 
K~ngl. Snnlkl .1."0· 
klubbelI : 

Aner~ ~Jegelflyg,kola . bÖl 
kunna bidra till!" del svensklI ,egel. 
flyget tillföre, m&ngill nya kral!er 
och all k;!nnedomen om segeHly. 
gets principe, och föruls;!tlnlngllr 
sprides i de vidasie k'eisa • . 

P. R .• , Uh,. 6n''' • • 
chel IÖI 111111 flyg. 
elhdern. ordlo .... d. I 
K~ngl . helllh Aelo· 
klubb.nl nrhlllllnd, 
ullkoll : 

det uppbockat, trots att landstället är mon- e rs 
terat. Det duger nämligen inte att först 
vid provflygningen konstatera om stället 
kan fällas in och ut uian mankemang. 
Visserligen tål SAAB 18:s pansarklädda 
botten vid en buklandning, om så skulle bli 
oundgängligt någon gång. Men så där i C _. J nt d /7) ) 
vardagslag föredrar man nog att landstäl- "(~ ' I; Ity tJlltJ-'KI!DY-I' 
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LOt EED 
~~lIGHTNING -

Sensationellt amerikanskt jaktplan 

L
OCkheedfabl'ikernas eleganta skapelse 
P-3S "Lightning" - eller "bl ixten", 
som dess mer personliga namn lyder 

- är en av de mest intressanta jaktplan
konstruktioner, som hittills sett dagens ljus. 

Redan sA tidigt som 1935 gjordes de 
första utkasten till planet. På grund av 
motorernas då för tiden "ringa" effekt på 
omkring 1.000 hk och med hänsyn till den 
tunga bestyckning P-38:an skulle bära, 
måste man för att erhålla til1räcklig mo
torstyrka göra planet tvåmotorigt. Dess
utom skulle konstruktionen kunna användas 
som bomb-, fjärrspanings-J attack- och es
kort jaktplan. Eller med andra ord - det 
skulle bli en verkligt al1round-mä!-\sig ma
skin. 

I januari 1939 rullade första provexem
plaret ut ur hangaren. Under de därpå föl
jande testflygningarna visade sig planet 
vara en riktig olycksfågel. Det råkade ut 
för alla tänkbara kvaddningar och Lock
heed, som använt över 20 miljoner dollars 
till experimenten, undrade hjärtängsligt, 
ifall det skulle sluta med ett hejdundrande 
fiasko. Men så farligt var det dessbättre 
inte. 

År 1939 då både England och Frankrike 
faktiskt skrek efter flyg och åter flyg, fick 
Lockheed en nätt beställning på 667 stycken 
P-38 :01' att levereras till RAF och den 
franska PArmee de l'Air. Vad de slutligen 
fick var emellertid en "kastrerad P·3B" -

Copyright: 
SVENSK FLYGTTDNING 

o 

lUAGNUS GRRNR 
i ;;: har med ri tst iftet i högsta beredska l) 9 tagit. sig en ingående titt på det § 

§. utomordentligt intressanta amerikan-
!::i ska a ll-roundflygplanet Lockheed P- I 
S 38 "Lightning" - olycksfågeln, som =: 

kostade s ina upphovsmän modiga 20 
miljoner dollars och ett otal gråa = 

g hårst rån ... 
o IIIllDl'r' ~IlTIJI . 110 

som fabriksarbetarna hånfullt kallade den. 
Engelsmännen för sin del ville ej ha någon 
turbokompressor och heller inte motgäende 
propellrar. Och de fick vad de önskade, 
men planet gjorde ingen människa glad. 
RAF provade konstruktionen och fnös för
aktfullt. Spitfire-piloterna tyckte inte om 
två motorer, det blev för många instrument 
att hålla ögonen på. 

Men där fanns alltjämt män som trodde 
på P-38:an! Flygare tränades aLt handskas 
med det 7 ton tunga planet. Eftersom kär
ran var ensitsig fick läraren sitta på huk 
bakom förarsitsen och på så vis sätta pi
loten in i typens alla egenskaper - onda 
som goda. 

SA småningom började även P-38:an 
nämnas i krigskommunikeerna. Hösten 
1942 hade en division P-3B :01' skjutit ner 
några japanska plan vid Kisha. Och snart 
kom det fler nyheter, Som visste förtälja 
om planets uppträdande i sydvästra StHla 
Havet och i Nordafrika. General Spaatz 
var den som gav P:3B:an dess verkliga 
('hans att visa vad den dög till. Dessförin
nan hade typen endast varit med om några 
enkla svep in över Frankrike - raider, 
som givit konstruktionen föga tillfälle att 
demonstrera sin användbarhet. 

(Forts. å sid. 31) 

SiUerbeteekni ogar: 

1) Spinner. 2) 4. st. 
12,7 mm tunga kap, 1 st 20 
mm akan. S) kamera. för 
spaning, 4) pltotrör, 5) 
noshjulet i utrdut läge, 
6} magasin till kap och 
akan, 7) noshjulet i In
filllt läge. 8) AllIsoll 
V-170 12 cyl vätskekyld 
radmotor 1)6. 1.150 hk, 
9) landningsstället I ut
fällt läge. 10) kompres-

sor, 11) luftintag, 12) fack för 
batteri, 13) kanal för luften 
från luftintagen, 14) turbin , 
driven av avgaserna. 16) skott
säkra bensintankar, 16) fack 
för verktyg. 17} turbokompres
sor, 18) reflexsikte, 19) kame
rakanon. 
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Segelflygplanet 

MOSWEY III 
Direktör Kurt Wulf 

uppmärksammad nykoml • 
I n g 

I 
skrivande stund är den första sänd

ningen av det högvärdiga schweiziska 
segelflygplanet Moswey III redan på 

väg till Sverige. Det var ej så länge sen 
Illan så smått hörde glunkas om att direk
Kjr Kurt Wulf i det kända företaget inom 
)ilbranschen, Wulf & Co. A.-D., Väners
>arg, hade tillförskansat sig generalagen
;uren i Sverige för Moswey Segelflugzeug
Nerke, Horgen, Schweiz, och att han hade 
:ör avsikt att inom den närmsta tiden häm
:a hem ett eller annat provexemplar av pla
let ifråga. Med kännedom om att direktör 
Wulf dels är en handlingens man och dels 
nycket flygintresserad, förmodade man att 
\1oswey skulle kunna vara med i konkur
'ensen på Alleberg j sommar. Men att man 
~edan nu skulle få ta sig en titt på och 
Jrovflyga denna härliga kalaskärra, våga
le man ej ens drömma om. Försåvitt in
.et oförutsett smiter emellan kommer 
~mellertid de första planen till Vänersborg 
)m några dar! Man behöver väl inte tala 

-
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om, att det är med en väldans spänning 
som medlemmarna i de sammanslagna 
flygklubbarna Trollhättan-Vänersborg-Lid
köp ing nu väntar på at.t. tåget ska' komma 
lastat med bara Moswey. .. Man har fak
tiskt så smått börjat tänka på att motta 
det första exemplaret på den planerade 
flygskolan Halle- och Hunneberg. Den nu
mera så mäktiga flygfederationen i västra 
Sverige vill självfaUet vara den som kom
mer i gång med att masserövra de högre 
segeflygutmärkelserna med detta suveräna 
segelflygåk. 

Moswey In har fullbordats helt nyligen 
och står på toppen ifråga om modernt ut
förande. Det är en illil'es::sant utveckUngs
form av Moswey II, ett segelflygplan som 
i mer än 10 år varit ett av de mest kända 
och uppskattade schweiziska segelflygpla
nen. Genom ett gediget aerodynamiskt ut.
förande och en mycket sinnrik konstruk
tion har man efter dessa års erfarenheter 
lyckats få fram en högmodern kärra med 
en sjunkhastighet av 0,65 m/sek vid en 
hastighet av 60 km/tim . Med en flyghas
tighet på 70 km/tim får man ett så pass 
förnämligt g lidtal som 1: 29. Tar man sen 
i betraktande att spännvidden ligger vid 
de knappa 14 meterna, måste man säga att 
man kommit önskeplanet verkligt in på li
vet . . . Längden är 6 meter och höjden 
1,06 meter , varför de brännande hangare
ringssvårigheterna nu tycks vara elimine
rade för de klubbar, som önskar sig ett 
högvärdigt flygplan. Tomvikten är 138 
kg och tillsatsvikten 95 kg. 

En segelflygare, som Vlll ta ut det mesta 
möjliga ur sitt plan, måste ha 
tillgång till den bästa tänkba· 
ra instrumentering. Detta har 
den schweiziska fabriken haft 
för ögonen då det gällt att 
skaffa lämpliga instrument till 
Moswey III. Här är det näm
ligen tal om en av de förnäm
ligaste instrumenteringar man 
någonsin sett på ett segelflyg
plan. Förtom hastighetsmäta
re av det kända fabrikatet 
Thommen, är kärran försedd 
med klockhöjdmätare, vilken 
är såväl grov- som finhöjdmä
tare. Segelflygare emel1an an-

T. h. en detal;bild över de nya 
lul tbromsarna. 

lier man detta instrument som rena rama 
idealet - "den enda nackdelen är dess hö
ga pris" ... 

Här ovan en bild pli ft.lo8wey's eleganta 
instrumentbräda. 

Erfarenheterna från termik- och segel
flygningar ger vid handen, att variometern 
är det viktigaste instrumentet och stora 

(Forts. å sid. 27) 
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D el är en härlig vinterdag över det 
skånska landskapet under en av det 
nya årets första dagar. Bor ta i 

fjärran stiger röken från en fabriksskor

sten som en vit slöja mot den blå himlen 
l väster ser jag silhuetten av lagerhuset j 

TomeIilla, som i :Credens dar för mig var 

det säkraste orienteringsmärket under mi
na flygningar Malmö--"hembygden". 

Men plötsligt störs lugnet över österlens 
vida slätter av ett egendomligt smattrande 
ljud som av luftvärnseld från kusten. Strax 
efteråt förnimmer jag det välkända ljudet 
från ett flygplan. Till en början fäster 
jag dock inget avseende vid det, då jag 
inte kan upptäcka planet. Men ljudet till
tar i styrka, och genom dess dån röjs att 

planet inte kan vara svenskt. Så bl ir det 
synligt i sydosL. Det nännar sig hastigt, 
och svänger så att jag för några sekunder 

kan se planet i profil. 

Det var en amerikansk fynnotorig bom
bare av typen "Consolidated Liberator" . 

Efter ett par inledande landningsmanövrer 
dog motorljudet plötsJigt bort efter den 

tredje inflygningen, och maskinen försvann 
sen bakom det närmaste samhället. 

Med hjälp av karta och kompass var det 
inte svårt att "pejla" in landningsplatsen 
Av allt att döma låg den strax norr om 
IngeIstads gård. 

Och mycket riktigt! När jag kom fram, 

låg den jättelika bombaren med nosen ned
bökad i den skånska myllan. Framför pla
nets nos stod besättningsmännen och för

sökte göra sig förstAdda av några tillskyn

dande ortsbor. Besättningsmännen, fyra 
officerare ocb sex underofficerare, var i ål-

SVENS K FLYGTIDNING 

f) N 
, 

, f) 

I 
Då och då brukar vå ra luftvärnsbatterier spela upp en lustiger dans för 
att mota bort intränglingar avena eller andra sla get. - Här nedan histo
rien om några yankees s ista flygning med ett Liberator-bombplan, som 
till råga på all t behagade lägga sig till ro i den feta skånska myllan, se
dan svenskt luftvärn fi.irgiives sökt mota bort det. .. 

dern 17-30 år. En av dem, som var norsk
tala nde, hjälpte sina kam rater att göra sig 
förstådda. De visade tydligt sin tillfreds
ställelse över att ha la ndat på neut ral mark 
- de hade först trott sig vara i fiendeland. 
Militär anlände och tog hand om besätt
ningen, som för natten inlernerades på ett 
hotell i Simrishamn. 

Några ögonvittnen, som hade befunni t sig 
på blott något hundratal meters avstånd 
från den plats, där bombpla net t og mark , 
berättade om hur landningen gått t ill. I 
och med själva säLt.ningen hade planet fått 
en kraftig törn, varvid man tydligt kunde 
iakttaga hur jordkokorna flög omkring 
planet. Maskinen st udsade åter upp och 

fortsatte omkring 200 meter i luften för att 
sedan åter ta mark. Efter en rullning och 
uppbromsning på c:a 30 meter, bröts nos
hjulets ben, och maskinen gled över på no
sen. I detta läge plöjde det fram ytter
ligare något tiotal meter innan det stan
nade med nosen till en del nedtryckt i 
åkern. Bortsett från att nosen blivit till
stukad och en hel del kulhål här och där, 
var phl1lct oskadat. 

Så hade amer ikanarna hoppat ur och 
samlat sig framför p lanets i marken ned
skruvade nos. Och så hade militär anlänt 
och avspärrat området. Det jättelika ame
rikanska bombplanet slut.ade sin krigarba
na på en skånsk leråker ... 
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M ax stod vid det stora fönstret i 
flygkasinot. Han var en mörklagd 
pojke med biA, klipska ögon -

bara 19 år och flygare, men så var han ock
så från Wien, staden vid Donau, med musik 
i blodet. .. Som många andra pojkar hade 
han drömt om flygning så länge han kun
de minnas. Så bröt kriget ut och han fick 
sin stora chans. Han lämnade det lugna 
borgarhemmet i Wien och blev flygare. 
Därav kom det sig att han stod framför 
önstret i ett stort, modernt f. d. lyxhotell 

på den mondäna badorten Feeamp. Jakt
nygare i högsta alarmberedskap var han 
rör ögonblicket. 

Därute drev de vita molnen hastigt över 
ID blå himmel från väster mot öster. Hur 
Itod det månne till där hemma nu? Moni-

MAX 

motståndare. Striden är slut - nu till
baka. Motorn hostar olycksbAdande -
bensinen är på upphällningen. En blick på 
kartan säger honom att han hunnit ända 
upp till Essex under stridens gång. Ome
delbart beslutar han att nödlanda - men 
var? Nej. kurs ut mot havet och så stiger 
han själv ur. Några minuter senare svä
var han långsamt nedåt i fallskärmen. Ute 
i havet kommer hans jaktplan att vila. Han 
har gjort sig plikt. Nu återstår blott aU 
resjgnera och - bli krigsfånge. 

Knappt har han landat på ett fält, förr.än 
en skräckinjagande hemvärnsgrupp dyker 
upp. Den jovialiske gruppchefen kommen
derar krigiskt "hands Upll och den unge 
flygaren sträcker lydigt händerna i vädret. 
Fråga är om inte den krigiska hemvärns-
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al. hade inte skrivit på nio dagar. En hel 
!Vighet ... Här avbröts hans tankar. Korta 
räJla signaler. Larm! Hastigt grep han 
fåtmössan och rosade ut till det väntande 
aktplanet. Från vilket håll kommer de i 
lag? Svaret kom omedelbart ur den väl
llga högtalaren på flottiljchefens rapport
amlingscentral: "Första, andra och tredje 
;rupperna starta omedelbart. Fientliga 
(Jmplan skyddade av jakt på marsch syd
st i kvadrat åtta-sju". 

Kontakt! Motorn upp på fullvarv - nu, 
romsarna loss. En halv minut senare lig
·er landskapet badande i solsken under 
.onom. Han stiger brant och sätter kurs 
lot anbefallt mål. Väl ute över havet upp
äcker han några. bombplan ledsagade av 
lkt. Vad kan det vara för några dårfin
ar, som flyger in mitt på dagen, 'lmdrar 
lax för sig själv. Jo naturligtvis. Det är 
yankees". 

Han sveper ned på dem bakifrån. Första 
llvan sliter bort bitar av vingbeklädnaden 
A. ett jaktplan. Max gör en looping och 
an för en tusendels sekund se spårljusen 
~epa fram där han låg några ögonblick ti-
19are. Så fångas hans uppmärksamhet av 
lotståndaren. Denne försöker redan draga 
g ur striden för att återvända till sin bas. 
ytet håller på att undgå jägaren. En stund 
)ar de sig med att stiga och kurva runt 
Irandra. Plötsligt tar yankeen chansen 
!h br~er leken med en skicklig manöver. 
:ax följer efter! 5törtis - upptagning -
,örtis. Där är vattenytan. I zig-zag-kurs 
if jakten några meter över Kanalens vit
tummande vågor. Max är fast besluten 
:t han skall ha sitt skadskjutna villebråd. 
astigt stiger yankeen - över Dovers 
;itklippor hoppar han, över grönSkande 
~lt och skogar rusar de båda snabba käm-
1ma. De kända engelska grevskapen, 
Im Max läst om i societetsromanerna fly
!r undan där nere, Sussex. Kent, London. 
ya jaktplan dyker upp mot den oförviig
!, men Fortuna tycks vara honom särskilt 
ivågen i dag. Han kommer oskadd ifrån 
,h lyckas t. o. m. få in en ny salva på sin 

gruppen är räddare för honom än han för 
dem. Max ler mitt i sin olycka. Hur ska 
jag komma ur det här'!, tänker han. Efter 
att ha avväpnat honom och noga undersökt 
hans fickor sätter sig gruppen i marsch 
med sin fånge. Smith, säger en av karlar
na till sin chef, tror du att det här är en 
riktig tysk? Jag tycker att han ser riktigt 
hygglig ut. Håll mun. svarar Smith med 
stor sakkunskaPI begriper du inte att han 
är förklödd. Max förstår engelskan något 
så när och följer det spirituella samtalet 
med största intresse och förnöjelse. Ef
ter en stunds transkande längs landsvägen 
anländer man till en Hten by. Mr Smith 
ringer upp närmaste fångläger och medde
lar högtidligt och omständigt hur man 
lyckats fånga in den farlige flygaren . Re
sultatet av samtalet blir. att Max skall av
sändas med nästa tåg till ett fångläger. 
Som bevakning medfölja två av karlarna. 

Tåget pustar in på stationen och inlast
ning sker. Till sin häpnad finner Max, att 
han icke blir bunden. Man anser tydligen 
att han är fullkomligt ofarlig. då tåget är 
i gång. Han stängs in i en tom kupc och 
vakterna tar plats utanför - av ljuden att 
döma för att fira den lyckade jakten. 

Max ställer sig melankoliskt att titta på 
det förbiilande landskapet. Vad nu? Tå
get saktar plötsligt farten . Det bär upp
för en längsträckt backe. Går fönstret att 
öppna? Försöka duger och det lyckas 
verkljgen. Max kryper ut genom fönstret 
och fAr fotfäste på en list nedanför. Just 
då tåget nAr backkrönet vågar han språng
et. Han tumlat' ned för banvallen och rul
lar instinktivt ihop sig. Då han slår upp 
ögonen är han ensam. Tåget har försvun
nit. Försiktigt känner han på sina illa 
medfarna lemmar. Jo, nog hänger han 
ihop än. Ont krut förgås inte så lätt. 

Alltså nya tag. Uniformsjackan tar han 
av sig och vänder ut och in på. Mössan 
stoppar han i fickan. Så där, nu ser han 
riktigt civilt luffaraktig ut. 

En kort stund innan han lämnade tåget 
hade han sett något, som kunde likna ett 
rcserv!lygfält. Naturligtvis tillbaka dit! 
Snart dök fältet mycket riktigt upp. Det 
visade sig vara en reparationsdepå. Ett 
skolflygplan med motorn på fullvarv stod 
uppställt framför ett plåtskjul. En karl 
gick just fram och ropade något till fö
raren. Denne slog ifrån motorn och klätt
rade ur. Tydligen var det eftermiddags
rast eller något ditåt ty karlarna lade ifrån 
sig sina verktyg och försvann bortom skju
let. Hur få tag i flygplanet? Det enda 
tänkbara gjorde Max. Han marscherade 
öppet och ogenerat fram. konstaterade att 
tankarna var fyllda. steg upp i kärran och 
drog på fullgas. Starten lyckades. Ater 
fri! En våldsam lyckokänsla bemäktigade 
sig Max. Han blev rent av övermodig. 
Motorn surrade trivsamt och solen sken 
varmt. Rena rama idyllen. Färden gick 
rakt ut över kanalen men kustbevaknigen 
tycktes bJi misstänksam där nere. Max var 
nästan framme över franska kusten, då 
några flygplan ur Coastal Command dök 
upp med tydligen föga fredliga avsikter. 
Flykten var alitså upptäckt. Lyckligtvis 
dök samtidigt några tyska jaktplan upp, 
Men deras avsikt tycktes inte alls vara 
fredligare än engelsmännens. Han flög ju 
ett engelskt plan ... 

Ingenting annat att göra alltsA än att sti· 
ga ur på nytt. Farväl. flygplan nr två för i 
dag. Lyckligtvis var skolflygplanet ut
rustat med fallskärm och den hade Max 
spänt på sig för säkerhets skull. Så svä
vade han ned mot Kanalens vågor. Nu be
rodde allt på om kustbevakningen var va
ken. Jo. det var den. Och kort stund efter 
Max' lyckliga nedkomst låg en motorbåt 
bredvid honom. Räddad. 

Och därtill en bra historia att berätta för 
överraskade kamrater där uppe i förlägg
ningen - och för Monika i nästa brev. 
Max hade blivit en hjälte. 



Danskt flygproblem: 

Fredstidens 

inhemska 
Ing. 
Bent 
Waagensen 

R edan nu har man i Danmark börjat pla-
nera för luftlinjerna efter kriget. Det 

gäller att ha planerna för nya flygplat
ser och lufthamnar klara, så att Danmark 
redan från fredsslutet kan stå berett att 
väl hävda sig, när det gäller luftfarten. 

I fjol undersökte civilingenjörerna Hans 
Kjelsen och Bent Waagensen ett stort an
tal platser, som kunde tänkas som blivande 
flygplatser. Att flyglinjer inom landet, 
trots de obetydliga avstånden, verkligen 
kan fylla ett stort behov, beror i främsta 
rummet på landets geografiska struktur, 
bestående som det är av ett otal öar och 
halvöar, sinsemellan skilda av hav och 
vikar. 

Avståndet flygvägen Köpenhamn-Aal
borg, Köpenhamn-Aarhus, Aarhus-Oden
se och Odense-Aabenraa är således blott 

luftlinjer 
hälften av sträckan med järnväg och färja . 
Luftvägen Odense-Nnkskov t. ex. är t . o. 
m. blott tredjedelen av järnvägssträckan. 
Detta betyder, att flygbiljettpriset, under 
förutsättning att de biljettpriser, som gäll
de i Danmark 1939 skulle kunna hållas, 
skulle kunna bli läKTe för flyg på de fyra 
förstnämnda luftlinjerna, och vad beträf
far linjen Odense-Nakskov, skulle de bli 
t. o. m. billigare än andra klass järnväg. 
Tyvärr kan man dock knappast räkna med 
att antalet passagerare på de sistnämnda 
linjerna skulle bli så stort, att det verkli
gen skulle löna sig att trafikera dem. Men 
de förstnämnda planerna torde bli verklig
het, så fort kriget är slut. Som bilden vi
sar, kommeT dock Danmark att inrutas i 
flyglinjer, som ger stora tidsvinster och 
betydande möjligheter att på kOTt tid för-

Eflerlrrtgs - Luf(rule,. 
E .. e"tuelle SUlcrr LII/'ru/er. s ..... d<;g ,otlre 

Så här tänke" sig dansken de inhemska 
luftlin;erna niiIr en gang /reden8 timma 

sldr. 

flytta sig från den ena platsen till den 
andra i Danmark. Det är bara att hoppas, 
att denna planerade utveckling av flyglin
jerna inom Danmark verkligen skall kmma 
genomföras. 

Man har därför också redan i slutet av 
förra året tillsatt en kommittc, som har 
till uppgift att utarbeta en gemensam plan 
för hela Danmark för anläggandet av nya 
flygplatser och lufthamnar. 

Eli högvärdigt segelllygplan lör svenska lörhållanden 
Moswey III är ett schweiziskt högvärdigt segelflygplan på toppen ifråga om modernt utförande, 

Speciellt 161 flygning I "termlkb/ösor" dr Moswey· suverän. 

Planet är fullt konBtflygdugligt och 
har en säkerhetsfaktor = 12. e 
På grund av liten spännvidd och 
sinnrikt roderutförande är flygpla
net mycket vändbart. e Lätt att 
hangera! 
Spännvidd 14 m e Längd 6 ffi e Höjd 
1,05 m e Tomvikt 138 kg e Tillsats
vikt 95 kg e Lägsta sjunkhastighet 
0,63 m/ Bek (60 km/ t;m) o Bästa 
glidtal 1: 29 (70 km/Hm) 
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Ovanstående hastighetspoJar visar Mosweys go
da prt'standa och den stora säkerhetsmarginalen. 

Utomordentlig sikt samt förnämlig 
instrumentering: Hastighetsmätare 
Klockhöjdmätare e Dynamisk vario
meter e El. girindikator e I{ompass e 
Längdlutningsmätare e Termometer 
för inner- och yttertemperatur' e 
Klocka e Positionsljus nl. m. 

Pris 13.900: - kr. minu~ statsbidrag 
(inregistrerat och besiktigat). 
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Krigsflygaress: 

Kapten VEIKKO KARU 
en äkta finsk stridsflygare 

av PARTTYLl VIRKKI 
H av, hav och åter hav. Detta är den 

syn som möter kapten V cikko Karu 
och hans raska gossar under deras flyg
ningar. Detta innebär ingalunda att de 
skulle utföra .sina flygningar från ett 
hangarfartyg utan på deras nästan dagliga 
flygningar över Finska viken. I sina land
maskiner har Karu tillsammami med sina 
unga piloter, av vilka en del för övrigt ut
göres av f. d. segelflygare och välkända 
modellplankonstruktörer, tumlat om i kamp 
än mot flygbåtar, än mot fientliga fartyg. 
Själv en skicklig flygare och alltid redo till 
strid, har han genom sitt e..xempel spornl.t 
sina piloter till prestationer, som i anse
ende till de använda flygplantyperna mås
te betecknas som mycket märkliga. Under 
hans ledning hal' mAngen ung och oerfaren 
pilot lärt sig att angripa flygbåtar och med 
framgång beskjuta fientliga fm'tyg. Att 
klara sig under den våldsamma luftvärns
elden från fartygen har ofta krävt snabb 
och kallblodig handling. Kapten Karu och 
hans piloter kunlla berätta om många in
tressanta flygningar och situationer, då 
fiendens sisu tagit slut och han hastigt ta
git sin tillflykt Ullder däck. Han kan för
tälja om av honom förintade torpedbåtar, 
som förtvivlat sökt undgå spårljuskulorna 
och j full fart styrt hit och dit ~om bark
båtar utan roder i stark blåst, 

S, M, A 
CARBORUNDUM - PASTA 

För effektiv venIiIslipning 

i praktiska förpackn ingar. 

SLIPMATERIALAFFÄREN 
MALMö Tel. 233 45 - 237 33 

Under sina talrika sjöflygningar har 
kapten Karu kommit i många svåra belä
genheter, ur vilka han dock har klarat sig 
tack vare sin kallblodighet, sin rådighet 
och sin osvikliga flygkonst. Då han angrep 
en ö och de vid dess brygga förtöjda far
tygen, mötte honom ofta en mycket häftig 
luftvärru;eld. Föl' att nå ett så gott resul
tat som möjligt brukade han då först in
rikta sig på aU göra männen vid luftvärns
pjäserna lStl'idsodugliga och sedan kasta 

Kapten !(aru, 

sig över fartyget och förstöra eller skada 
det, En gång stötte han med sin patrull 
på tre fientliga motortorpedbåtar , Till 
följd av djärva låganfall antändes det ena 
fartyget efter det andra, exploderade och 
!:ijönk. Under 8tr iden lyckades luft värnet 
få in en svår träff på hans maskin men 
det oaktat slutförde han striden. En cy
linder i motorn hade bl ivit skadad, men ge
nom att skona motorn så mycket som möj
ligt kunde han dock slut.föra den långa 
hemrIygningen och anlände till basen med 
en mycket ojämnt arbetande motor. 

Sin hittills mest spännande upplevelse 
hade kapten Karu i november 1941 på Ka-

... och andra finska trumfess 

Under vinterkriget och det nuvarande 
kriget ha de f inska jaktflygarna hedrat 
gig vid väl'tlandet av hemmafront~n och vid 
strider na över eldlilljen, Det främsta fin
ska flygaresset är rortfarande flygmästare 
Tlrnal'i Juutilainen med 53 fällda plan, se
dan kommer flygm . Diva rruOInincn med 40, 
kapten Hasse Wind med 38 och major 
Jorma Karhunen med al flygsegrar, Dessa 
fyra jaktflygare ha dekorerats med Man
ncrheimkorset. 

relska näset. När han var ute på spa
nmgsflygning med en av sina piloter upp
täckte han en fientlig kolonn och lyckades 
förinta den niistan helt och hållet. Den 
cna bilen efter den andra antändes, och 
sammanlagt över tio bilar stodo till slut i 
lågor på vägen. Det flerpipiga maskinge
väret, som tjänstgjorde som kolonnens luft
värn, besköt under varje dykning hans 
maskin och lyckades till slut få in sådana 
träffar att kapten Karu måste nödlanda 
mellan bunkrarna bakom de fientliga lin
jerlla. Maskinen gjorde en kullerbytta i 
de mjuka drivorna och sedan han med mö
da lyckats konllna ur den, samlade han 
alla viktiga papper och började söka sig 
fram mot de egna linjerna. Ungefär sex 
kilometcr vandl'ade han i djupa drivor och 
kom slutligen fram till hindren i stridszo
nen. A tt ta sig över dem mellan tvenne 
bunkrar var sannerligen ingen lätt sak. Ef
ter att en stund ha varit i handgemäng 
med en vaktpoat, sprang han upp på en 
trädstam som fallit över ett hinder och 
lyckades trots den häftiga elden längs träd
stammen taga sig över till den finska si
cian. I ntill dagen för sin utnämning till 
Mannerheimriddare hade kapten Karu ut
fört 146 stt'idsflygningar och hans förband 
hade sänkt sammanlagt 22 fientliga fartyg 
och dessutom förstört talrika fientliga 
flygplan av olika typer, bl. a. många flyg
båtar. 

IInilormsellekler 
Föreningsmärken 
Medaljer 
Plakeller 

Lagerströms Fabriks A/B 
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v. PRESENTERA: 

l 

Bror Hedbe,.,·u 
trajikledu1'{' pa TorHlnllda pill Göteborg. 

Bror Hedberg föddes den 17 dec. 1912. 
Efter avslutade skolstudier vid Karl

stads Högre AUmänna Läroverk- genom
gick han Centralinstitutet i Stockholm, 
<iiir han flitigt ägnade sig åt studier i 
maskinskrivning. stenografi, bok/öring. 
tyska och engelska. Hedberg blev så 
8'/1!åningom fullärd och 1992 fick han 
sin första plats hos ÄhUn & Holm i 
Stockholm. Här stannade han emelle1'· 
tid inte länge ty han närde en hemlig 
längtan till Aerotramport och redan 
följande år blev drömmen verklighet. 
20 april 1999 blev han anställd i ABA. 

Som, alla nyanställda fick han först 
sin grundliga utbildning i marktjä'nst, ~ 
och han blev därför först placerad pd 
T.rslanda flygplats vid Göteb.rl!. 1991, 
blev han ut8edd till ABA:8 representant 
i Berlin, där han fick sätta sig in i en 
utlandsrepresentants skiftande och in
tressanta arbete. Under de närmaste 
(iren var han sedan placerad på Bulltof
ta, Lindarängen och Bromma. Å'1' 1939 
tillbringade han ffex mdnader i Croydon 
som ABA:s reprcs('ntant, men blev, när 
Pinlandstrafiken under vinterkriget 
gick över Sundsvall, stationerad därstä
tlf'8, Vdren 194-0 blev Hedberg utsedd 
till ABA:s representant i Riga, dä1' han 
l!'Om i nära kontakt med bl. a, flyktings
strömmen från Polen, Så gott som dag
ligen uppenbarade sig fii/ktingar, som 
! rbjödo fÖ1'mögenheter för att fri f'n 

plats i planet till Stockholm. Många vo
ro de tragiska livsöden. som här rulla-

) des upp, och oändlig den ström av olyck
) liga miinniakor, som väntade på sin tur 

I 
att få nå Sverige och friheten. Redan i 
juli blev emellertid Hedberg sänd 80m 

l1"epresentant till Moskva och stannade 
~ där ända till det tysk-ryska krigets ut
I brott den 21 iuni 19.1. Uppbr.ttet blev 
mycket dramatiskt, Den 20 juni börja

! de Hedberg misstänka att någonting var 
I i görningen på grund av de alarmeran
de Tykten han erfor /Tdn olika håll och 

' började därför i all hast planera för 
hemresa. En av hans första åtgärder 
var klokt nog att {örsäklra sig Ont en 
plats i planet föliande dag. 

Den 21 juni hade tyskarna Tedan i 
gryningen öveTskridit polsk-ryska grän
sen, och näT Hedberg på kvällen anlän
de med flygplanet till Br.mma, hcule 

(Forts. på sid. 31) 
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SVENSK FLYGTIDNING 

Segelflygsäsongen planeras 
Många nyheter vinka 

R 
edan under förstu. hälften av milj börjar I 
år Aegelflygskolan på. AllclJcrg sina kurser, 
mcCldolar KSAK. Först blir det kurscr fBI' 

dc instruktör!'!". som främst skall tjänstgöra vid 
de många lokala flygklubbarna ule i landet, och 
vldarf' blir det kurser föl' byggledarf'. Även en 
spf'ciell ungdomsledarkun; plIIneras. 

Intresset föl" segeJrlyget är störl'e än någoll
sin, och Illun kan nog räknll med en myCket 
Intensl\' Häsong. Kursprogrammet vid Alleberg 
kommer i ål' silkerllgen att bli betydligt mer 
omfattande iln tidigare, ,'liket främst möjliggö
reA genom att segelflygskolan har bilttre och 
rikligare materiel till sitt törfogande. Därmed 
har möjligheterna att planlägga. en ratlonf'lIarf> 
utblldnlngslJilsong ökats. Den egentliga elevut
bIldningen kommer förmodligen att Igångsätta!;! 
I början !IV juni och skall omfatta aBa katcgo
der frAn nybörjan~ och uppåt. Då det gäller 
den högre utbildningen kan man nog utgA IrrAn 
att den kommer att kunna ge E'h"verna betyd
ligt mera iln unde!' föregående år. Den högre 
utbildningen [ I ' ju främst cn materieltråga. och 
kan numera uppläggas mera systemaUskt. De 
elever, som har de personliga förutsättningar
na, bör I Arets fortsättnlng!l,kurscr kunna avläg
ga. gOdkända prov föl' både S-certifikat och 
silver-C. det Internationella segelflygdiplomet. 
I varje fall Ur de materiella förutsättningarna 
härför bättre än tldlgarc. 

För närvarande pågår en Intensiv byggverk
samhet vid Alleberg, KSAK lAter nämligen upp
fOra !öl'läggnlngsbyggnadcr I omedelbar anslut
ning till övnlngsplo.tserna, där samtliga elever I 

sommarens kurser kan tas emot. Även rpstau 
ranten Invid segclClygskolan skall utbygga", så 
att den blir i stAnd att la emot alla, de mat
friska segelflygare och andra besökare, som man 
har anledning vänta till Alleberg i sommar. 

Ett bevis på hur stort Inlresseet för segel 
flyget nu hunnit bIt här I landet, är bl. a . att 
Allers I Hälsingborg i år abonnerat pA Inte 
mindre I1n 15 platser för A-elever. dvs. en hel 
A-kurs. Tidningen betalar såväl kursavgifter 
som resor och förlilggning under den tid kursen 
varar. Aeroklubben vänta.r liknande stöd även 
frAn annat håll och framhåller hur viktiga så
dana privata Initiativ är I syfte att göra segel
flygsporten tillgänglig för så många som möj
ligt. De statsbidrag, som nu utgAr 111' ju av
sedda för saJnma sak, men t.yvärr räcker dc 
Inte till för alla, Det gäller ju nu bl. a, att 
förber.eda deltagandet i de internationella segel
rlygtävlingar, som med all sannolikhet kommer 
att anordnas så snart kriget 111' över. Främst 
siktat' man dA givetvis pA nl1sta olympiad, ditl' 
man hoppas kunna deltaga med åtminstone ett 
svenskt lag. 

Höjdpunkten pä segelflygBllsongen blir v!,il i 
är liksom tidigare den segelflygtävlIng, som 
planeras till senare MIlten av juli, Den beräk
na!;! omfatta sAväl en Grunau Baby-klass som en 
k lass för högvärdiga segeHlygplan och väntas 
samla det största antal segelflygare, som nå
gonsin tävlat på en gång här I landet. Liksom 
under förl'a, Arets tävling kommer tlygvapnet 
med all sannolikhet att deltaga. 

SKOVDE FLYGKLUBB 
rustar för fredliga 

\ 

.. 
varv 

AV OQ U E 
"R usta fÖl' frcden" .11.1' pn av dagens parol

lel', Alla se fram mot freden, Inte 
minst flygets miln, som hoppas pil. fred

liga luftAtgärder i stället tör bOl1lbarmadornas 
flykt. som mngta ettel' segE'IClygningens svaga 
sus I \'ingal' och stag. som hata larmsh'('nernas 
tjut och evakuerade bu.rns jämmel'. !:lom önska 
ungdompn en ljus framtid I ett fritt luftha\' 
tillsammans med sol, bärande vindal" käcka 
kamrater, SporlfJygnlngars uppblomstl'llnde skall 
bli resultatet av mödosamma år under vldl'lga 
omständigheter, öVf'l'allt I vårt land ul'betus 
dE't I slöjd!;!alar och bygglokaler. I hnngurer och 
på flygfält töj' att stA beredda. dA freden kom
mer. SA. ock i Skövde. 

En titt I Skövde FlygklubbS olika berättelser 
för 1943 gel" kanske ett blandat Intryck - man 
Imponel"ll!;! av segelrlygsektlonf'u$ resultat och 
förvAnas över modellflygarna.~ relativa pas!;!lvi
tet. Förk lnrlngen ligger dock nära till hands. 
r övel' fcm Ar ha segelfJygsektloncns medlem· 
mar väntat på att f A sina hUnders vel'k "An· 
C!lugern", I lurten och sA kom äntligen tillfället 
och dA behövdes Ingen propaganda.,. Modell
f lyg!;!cktfonen hal' bestått a v en styrelse och 
ingenting annat. Dennll styrelse-sektion har 
tävlat och t.o.m. sj/Hv anordnat nationella täv
lingar, men mer har den Inte förmått ut.nn lo
ka l och ekonomiskt stöd. 

Klubben har under Aret haft gHl.djen att som 
ordrörande se överste H. Wl'ede, vilken som se
ku ndche! fÖl' K 3 och med liin vittgående er
farenhet varit klubben till stort gagn. Segel· 
t1ygsektionen har letts av gruppchefen, rytt
milstare R. Gyll en s\'an. och modellflygledare 
har varit köpman N. A Larsson. Segelflygsek· 
Uonen hat' varit organiserad på tre avdelningar : 
adv. I (flygfält och hangar) chef Ingenjör M, 
Neuendorf, a.vd. II (bilar och startmateriel) 
chef motorlng. K. E. Grind, avd. IU (fIyg- och 
bYi'gmaterial) chef Instruktör J, Johansson. 

När vi trilfta. ingenjör M. Ncuendort, berättar 
han Olll verksamheten Inom avd. I. 

- Första haJvAret 1943 var klubbens skolverk
!;!amhet förlagd till Karlsborg. Under denna tid 
arbetade vi på att förbättrll vårt landningsfIm, 
gam la exercisheden mellan Kungl. Skaraborgs 
pansarregemente och Kungl. Livregementets hu
sarers kasli rner. En del triidgrupper och sten
I'ösen ha tagits bort, och vi ha påbörjat lord
nlngsUllIandet av rYI·a. landningsbanor för segel 4 

flygplan. varden!. banan :300 x 25 meter. Dess
utom häller vi på med en 700 m lång bana för 
bilstart. 

Och nu planerar avd. för 1944 först och främst 
banornas fHl'dlgstitllande, sedan ämna vi taga 
ilu med en gammul fråga, nämligen reparation 
och tillbygge av hangaren. VI behöva också ett 
garage, (Forts. IL sid, 31) 

ö ver lilte H. Wrede. 



Finlands 
O

rdtöranden i centralstyrelsen för det finska 
modellflyget, överläraren, fil. dr. Bruno 
MalmiO but' i sin åt SFT beviljade intervju 

berättat följa.nde om värt grannlands modell~ 
flygverksamhet under detta år: 

"Under de senaste Aren har flygintresset och 
verksamheten hos Finlands yngre generation 
märkbart ökats trols alla krigstidens brister och 
svårigheter. Även vAra modellflyggossar anat 
,'edan, då de energiskt la Itu med arbetet. atl 
ett starkt och ~egcrrikt luftvapen bilsl skyddar 
\'å1'a hem. Sålunda gagnar själva kriget modell~ 
nygverksamheten t l'Art land. Härtill kommer 
:mrskJJt två under det föregAende året Inträf
fade Mndelser, som har till följd att modell
flygverksamheten under detta. år får betydligt. 
större proportioner. 

Den första tir skolstyrelsens beslut. att infö~ 
ra modeUflygbygget som ett skolUmne I sam 
band med slöjden. Det kommer att ge tiotusen · 
Inls finska skolgossar tllWtlle att delta l mo~ 
dellflygverksamheten. I sitt cirkuUir fram h".! · 
ler Skolstyrelsen, hur det planmässiga modell
[Jygbygget gör gossarna bekanta med olika flyg
plantyper och sålunda Indirekt tjänar försvaret. 
Dessutom påpekas, att denna sysselsättning på 
gosstadlet är en omtyckt hobby, som utvecklat' 
händighet och därför u.r en fördelaktig uppfost~ 
ringsmetod 1 våra skolor, 

Redan med iakttagande av ovannämnda beslut 
kommer förbundet under Ar 1944 i första hand 
att utbilda ledare för modellflyg su.mt att an· 
skaffa byggnadsmaterial. Ty hela verksamhe· 
ten är beroende av dessa. två. viktiga faktorer 
samt av ett stort Intress8 för saken. Med ung. 
aD kurser hoppas man kunna utbilda 800-900 
nya. ledare för modellflyget och för klubbar. 
Dessutom ges å.t 350 till förbundet hörande 
klubbar kursbidrag. För närvarande har för~ 
bundet till sitt förfogande 320 personer, oom 
genomgått fullständig Instruktörskurs och övel' 
500, vilka genomgått någon snabbkurs. 

De folkskolor och läroverk. som har en ut
blldad modelltlygledare som lärare, erhåller av 

modellflyg just nu 
av Pärffyli Virkki 

"}~ i l. dl' n. lUaJ mh .. 

förbundet byggnadS/llllteriel, slLvida ej vederbö
rande kommun ur villig bekosta det. De ktIT·~ 
Rer, som omfattar första serien, ur C:a 700 och 
undra. seriens kurser e:a 600. Som ett exempel 
på hur stor vikt som Uiggs på modellflygbyg~ 
get. må nämnas. att Helsingfors stadsstyrelse 
beslutat att inrymma modellflyget I folkskolor~ 

nas program. För n!1rvarande byggs modellplan 
I ungetår 250 folkskolor landet runt och dess
utom i 11 läroverk och yrkesskOlor SOm klubb
verksamhet. Det skall bli intressant, att vid 
Arsskiftet jämföra hur mycket ovannämnda 
siffror lindrats. Kanske. de u.ven kan ge de 
svenska modellflygIedarna någon vägledning. 

Inom Finlands LuItvärnsförbunds egen krel'! 
verkar för näl"Varande 51 modellflygklubbar. 

Det andra viktiga beslutet beträffande den 
märkbara utvidgningen av vArt modellflygbygge 
gjordes från soldatgosseorganisalioncn. Redan 
under ett par år har man där experimenterat 
med modellbygge som undervisningsämne. Er
faranheterna. hal' sporrat Ull fortsatt undervis~ 

ning. För tillfället finns i organisationen 22 
modellflygklubbar. Därtill hal' några seout- och 
nyktel'het.sol'ganlsauonel· samt KFUM beslutat 
inrymma modellflygbygget i sitt program. 

Med Iakttagande av modellflygbyggets nuva
!'unde utbredning blil' tävlingsverksamheten det~ 
ta år livlig. Inalles arrangeras under hela året 
ätmlnstone 10 stortiivlingar, av vilka må näm~ 
nas den av luftvärnsförbundet distriksvis ar
rangerade "maratontävlingen". l sommar kom~ 
mer naturlIgtvig i Jiirnljl1rvl ett internatio
nellt modell[lyglägel', Ull vilket vi åter vän
ta. de bästa svenska modellflygarna. Våra bästa 
modellflyggossal' fAr I sin tur fura till Sverige 
fö l' att.. tävla. 

Jag vill nämna, att flygningarnas medelre
sultat fortfarande stigit. Antalet 11ltressemllr~ 
ken har nämligen I delta avseende vuxit. Av 
enskilda resultat må närmast nämnas tvA över 
en timme långa flygningar med utomordentligt 
viii konstruerade modellplan. Vid en stortllv
ling i somras snuddade ett av vAra rekord vid 
ett virldsrekord. Det skall bli intressant att 
se, om man denna sommar kommer att nå lika 
IY8unde resultat. Vi mster fortfarande upp
märksamheten vid modellflygets teorI. och ob
servationsmatcrlelcn kompletteras. 

Närmast är hela vår modellflygverksamhet be
I'oende av vAra möjligheter att anskafta mute
I ial. Enligt vAra beräkningar behöver vi detta 
år åtminstone 25.000 m2 faner, 300.000 flaskor 11m 
och 2.000.000 fururibbor. Kanske dessa "an~ 

spl'åkslösu" tal ådagalägger våra energiska an-
8trängningar att via modellflygbygget leda Fin
lands ungdom t kontakt med flyget." 

ha under cloratal visat sig mot

svara praktikens alla krav. Kriget 

har yHerligare bestyrkt !i.märkets 
osedvanligt höga kvalitet. 

Beglir våra utförliga specialprospekt. 

till vänner oclJ bekanta 
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scouterna 
f A. 8y~sln. med 
[Iyg? Tanken är inga
lunda ny. I utlandet har man 
redan 1'lygscouter. mig veterligt, i 

får 

Finland, Polen, Ungern och Storbritanni en. Po
lackerna var uppe och segelIlög på den sista 
Jamboreen i Holland 1938, nu !luns de icke kval' 
i sitl hemland, några kan sk e hal' hamnat j 

England. Enligt dc senaste uppgifterna. frAn 
StOl'brlttanicn är lO Air Scouts" i fullt arbete 
fastän de måhända har en nAgol annan upp
lAggning av verksamheten än vad som föresla
gits hlir I Sverige. 

-

SVENSK FLYGTIDNING 

luft under vingarna 

av sekr. i Sveriges Scoutförbund 
BERTIL EKEROTH 

Svens ka Scou ll"tldcl, som ål' samsl'betsOI'ganet 
fö l ' pojk soouWh'bunden I S\,pr lgl'. tog j början 
av iu ' 1941 upp fl'ågan om flygscouting. Man 
beslöt emf'l1ertld då att söka erhålla 11tet erfa
renhet Innall mun fastställde organisationen och 
uppdrog åt :;coutförbunden, att \'art och ett [ör 
sig prö\'a sig fram, På hösten Insti ftades elt 
flygmärke, avsett att kunna f'rövra~ av I klass 
ReolI te t·. Ett ål' senare - 1!:142 alltså - hade en 
kommitfe Inom $coulrä dct utarbetat nya klass
prOv och i samband d!1rmed liven prOv föl' flyg
scouter. En Inbjudan motlogs från KSAK atl 
delta I en glIdflygkurs på Alleberg sommaren 
1943. På. grund av tldsU.get kunde emellertid 

endas t tvA scouter. bilggc från Sveri-

Ake Kihlmun. flygkadett S. O. Wiman samt vpl 
fl ygföraren (h'e Huzell. 

För aU f A. en uppfaUning om Intresset för 
flygscouUng sUnde Sveriges Scoutförbund ut en 
uppmaning till sina kårer att underrulla lÖI'
bund::;expeditlonen om dessas intresse. HittUls 
har denna "gallupundersökning" givit vid han 
den alt ÖVCI' ett 50-tal kårer lil' Intresserade för 
biLde modell- och segelflyg eller endera. C :a 
250 scouter var redan mOdellflygare och 20 till 
hörde en segeInygklubb. Det finns sA.lunda. en 
god grund att bygga på. 

Det första kommilten hade att göra var alt 
dra en gräns mellan modell och scgeHlyg. Inom 
scoutrörelsen arbetar man erter åldersklasser med 
olika prov för varje klass. De allra yngsta , varg
ungarna, kan borträknas I detta 
fall, åtminstone för tlllflll-
let. Scouter på 12- \l.i'å 
16 år f A syss- \{Öt\). 

StO\1 ..,,' &\l01~' 
,,~et\~e~ . tte I'{ \ ,I\S" ges Scoutfö"bund, delta i denna kurs: 

och kan sålunda Qm:lCS som de förs ta 
flygande scou tCI'nU i Sverige. På vå
r en 1943 beslöt Scoutrldet att lAla 
förbunden ännu etl Ar fortsätta si na 
undersökningar. Inom kort samman -

,'O'S v n u O \ .... ~ 
J.\ J. -e.ell):Uo 1\\ l . 1\# 

C,\\eie .aO-w..e \\e\et ~o et ti\O.o\o.,e~o.-
e~e J: ,yel' ,('.00.\ , .1l~Y.,.t 1\lU'# 

träder Sooutl'ädet ånyo och komm er då 
resultaten av tmdersöknlngarna alt behandlas. 
Sveriges ScouUörbund kommer dä rvid att 

[t'Umlägga s ina synpunkler på basis av den ut
redning, som verks tiillts aven av dess Hög
kvarter till satt kommitte. F Öl' att få en grund
lig utl'edning av de mA.nga olika problemen sök
te Sverlgelil Scoutförbund kontakt med de le
dande organen rör svenskt nyg, vilka samtliga 
visade s ig intl·csserade. Flygvapnet sände som 
s in rE'presentant kapten S. Å. Lindahl på Flyg
s tabens undervisningsavdelning och luftfarts
myndigheten Inom Kungl. Väg- och vattenbygg
nndsstyrelsen ci vilingenjören Åke Cävert, vilken 
visade sig vara en gammal väpnarscout från 
Karls tad. FrAn KSAK k om en stark treklöver, 
sammansatt av 1. modellflyginstruktören ingen
jör G. H . Derantz. d en nyblivne chefslnsll'uk M 
töl'en för segelflyget löjtnanten J. G. Karl sson 
samt informationsavdE'lnlngens chef r edaktören 
Y. Norr"i. Stockholms segelflygklubb rep l'esen
I('rades av d isponenten Adrian Spykman. Från 
Svel'lges Scoutförbund kom bl. a. Ingenjören 

Betald annonsplats 
av firma intresserad för 

flygets popularisering 

och S V E N S K F L Y G -
TIDNINGs framgång. 

gt l\.'S'lli\e 1\,.,.1l~~,.o.a ,: g.i)ie~e\\\\S..!# 
"t.Y " 1\ lJl. ","ou \e~" 

o\l\\o.\(· "eyWi':o.ollt :1\90 ~\l 11\#t .,;j.\ \0 ,r,yllo 

\Ile ~tt.~Y:"Ol,"\","~",ye ~~\ll\e~ ~'S'e~00\e\ .. ~\~' oe'\!.ti!_ 
\.0 tu; _ 1,\0 il \l'9'9" ,e '\!.1l"eo\lU'-Y,,\ \\ \'I" i

eo 

teS" Iltt ,e~~w\901\\l~\"e.y\e'i"9YO~'_\\ \\"", ~,l\ 
g'" oi.\.C-'- o" \,\1.I,},,~ \l\.''' ' c.\\ to. \\1,}" 'j.1\il ,e1\ 0\).\ \.feifte 

0(\\.",\11 'ftOpl \1. \lc.\Oo\J) Iltt iC'. eo' \1\ ~t oc.\\ 
tii).l\6\:. bo ~t\ \\S,· et i",,~,.lo,,\,,",ti9. 

tS..;t V te l' \ 0.1\1i el\. \ \C'Jo."'. 
\w~ .. U\ de" !eec.\ll~o.!"i\\~,.ti~'· 

"t ~Y "(I\eil \l 011'1'; ~,f" 
t''''\)'' • .;1',1\ eY" 1\ la med mo· .' y'''' t\1i\!. delltlyg medan 
"~\e t" deras iildre kamrater, 

"nyingarna" och vandrarscou
ter eller VS som dom brukar kal~ 

las få lära sig att verkligen flyga. M'an var även 
enig om att flygscouUng skulle bedrivas efter 
scoutrörelsens vanliga principer snmt I intimt 
samarbete med KSAK. Delta samarbete skulle I 
försla hand ske genom att alla modellflygare, 
som även äro scouter låter inregistrera sig I 
KSAK. De fAr därigcnom en hel del fönnAner, 
som en egen tidning, e tt modellflygarpass samt 
riittlghet att deltaga i tävlingar, kurser etc. 



För att starta flyg~cOlltvc .. ksarnh€'t fordt'as 
('mellel'tla fÖI'st och främst leaare, som iiI' be· 
själad e av s in uppgift och som inte blott är 
flygsakkunnrga utan i lika hög gl'ad kunniga 
I 5coutmetoden. Ledaren är A och O i a ll t scout· 
arbete. Dcn t idigare omnämnaa undersökningen 
har visserligen givit vid handen att de t finns 
15 ledare, vilka på något sätt varit ankn utM 
till flygvapnet. De är sålunda särskilt H\.mpade 
att starta en flygscoutavdelning om deras tid 
tillåter detta. Men uven a ndra personE'r kan bli 
flygscoutledare, någo n längre utbildning erfOI·d· 
ras Icke och så\'äl KSAK som SS (Syerige~ 

Scoutröl'bund) kommer att I samarbete med var
andra unordna. slirskllda kurser, Finns bland 
denna tidnings läsare någon som tidigare varit 
~co\Jt eller scoutledarp och som nu är intresse· 
rad av modellflyg e ller segel fl yg är han väl
kommen aU på nytt inträda i scou te rnas glada 
gång och fostra upp n ya led i scoutings anda 
med flyg $Om medel. Tillskriv t så fall endast 
Sveriges SeouUörbund, Drottninggntan 73 e, 
Stockholm. 

Först sedan en ledare blivit utbildad kan mall 
ta emot pojkar som ön ska bli flygscouter. Man 
börjar mpd 4-6 styckpn , som kan anses lämp
liga utt scnare bli patl'ulledare eller vice sådana. 
De bilda tillsammans med sin ledare en elilpa
trull, som bedriver sitt arbete prpc!s som en 
fiooutpatl'ull, lär sig de oli ka klaf.lsproven . förH 
och främst III·kla~sproven och helst även en 
del ay IT-klassproven. Nu är tiden Inne för att 
ta Plnot ytlpl'llgarp pojkar. Dp Ingå I de pa 
truller, som bildas av de redan utbildade, Pa
lrulledaren och hans vice har härigenom fått 
ett visst försprång, som är till nytta föl' hans 
fortsatta vprksamh!?t. ParallplIt IlIpd al'betet l 
patrullen fAr han forlisatt utbildning i c lilpa
trullen. Vad han lär sig där vidarebefordnu' 
han till sina patrullkamratf'I·. 

LikSOIll sjöscoutcr'na flLl' flygscoutel'llu Vi;;8<1 
m:Olltprov ersatta med specie lla fl ygscoulproy. I 
de tre scoutkla,sscrna, :skull rJygscouten avlägga 
proven för KSAKs modellflygmärken , I brons 
till III klass, I silver till II och I guld till I 
kiMS scout. Utöv!?r dessa. prov finnas en del 
U .. 'Qretiska flygprov. En tl'cdjeklallsare skall så
lunda, enligt flygulredningens förslag, förstå 
innebörden av "indriktning och Vi ndstyrka me
dan f'n andrak lagf.lal'e får utöka sina kunskaper' 
med inte b lott med att kunna redogöra för fl yg
planpts roder och deras \,pr'knlngssätt utan även 
iiga k;innpdom om de vil nligwstc uppvindarno. 
derus uppkomst och utnyttjande vid modell- och 
segelflygning. FÖI'staklassaren slutligen skall 
kunna redogöra för flygplanlgpnk1i.lllllnge n fl 
grunder samt känna tlll nationalltetflbeteckning· 
arna för dc viktigaste ländernas civ il a och mili· 
tära flygplan. När pojken hunnit så långt i 
sitt arbete att han bli vit I klass flygscout k311 
han, om han fyllt 15 Ar, avlägga dc föl'c:slngna 
nyn proven för flygmärkel, motsvarande KSAKs 
bestämmelser för prhållande av diplom I glld~ 
flygning. 

GlldflygningelJ lil" cljC:;l som tidigarl' 
nämnts - vandrarscouternas angelägenhet. Vi d 
16 års ålder kan flygseouten som nying Inträda 
I vs- lagpt orh pftPr ett ån; provning bli riktig 
medlem nv Inget. Flygscoutorganisationen fö l' 
vs behöver icke "ara sA lnve<:klad. Det räcker 
med att de vs eller Ilyl!rgar i vs-Inget, vilka 
önska ägna sig åt glid- eller segelflygning bil
dar en liten sektion, anmälpl' sig till närmast!.' 
SE'gf'ltlygklubb orh deltager i dennas nrbete på 
vanligt sätt. XI' de tillräCkligt många kunna de 
måhända blida ptt f'gpt bygglng, däl' de delta
ger I dpn först..'l. utbildningen, nämligen att sät
ta ihop byggsatser till glidflygplan e ller rppa
rera enklare skador på glid- pller segelfl ygplan. 
Har han varit flygscout och dlirmcd lir inneha
vl\re av modellflygmärkena kan han få avdrag 
på byggtiden med högst 40 % föl' varje diplom . 
Eljest äl' byggtldpn 50 timmar, Eiter den förs
la utbildningen kan :sedan vs ingA som elev I 
en glIdflygkurs, Han kan ju inte alltld flyga, 
Ibland tillåter icke "ädpl'lf'kpn och Ibland äl' 
flygplanpn utnyttjade av andra lag. Genom .sIn 

ELEKTRISK ARMATUR 
stort urval 

hos 

A.-B. Christian Bergh 
Kansligatan 6, vid Stortorget 

MALMö. Tel. 16090. 

tidigare scoututb ildning hal' vs möjlighet att ut
nyttja "fritiden" med ~eoutliv . De många Hir· 
do mar' han fått komme r honom väl till pass . 
Han är van att sköta sig s jälv, han kan bygga 
ett vindskydd om han inte har' nAgot tält, han 
kan laga s in mat, han kan lägga cU förband 
och w.sa. en karta etc. Allt som e n segelrlygarc 
kan ha stor nylla av. 

l flygarkretsar haJ' IIllln ävcn o bserverat de n 
stora fördel del s kulle vara att ha ett pro
gram viii s idan om s jälva flygningen . Man här ' 
därvid riktat bllc.kat·na mot scoutrörelsen , som 
man funnit ha e tt program, .$lom mycket v:tl 
kan lämpa s ig även för flygare, Man har diir 
föl' hälsat Sveriges Scoutfö rbunds initiativ aU 
söka kontakt mcd flrgets organlsa.tloner m ed 
stor tlllfredsställelse och man hoppus att det nu 
IgAngsatta. samarbetet skall bli till gagn föl' 
bägge parter. 

~~Iyget behöver en karaktärsfast. handlings
kraftig och su nd ungdom. Sveriges Scoutför
bund vill gärna e ft eT' måttet av flina krafter 
1l1f'dvprka härtill. 

Det reaktionsdrivna 
(Fort.R. frAn sid. 8) 

kokplatt a. När' fö rbränni ngcn vä l börjat. för' 
brinner blandningen kontinuerligt, LUgg föl'
n~stcn märke Ull att det pj förekommer nägru 
kontinue l'llga explosioner'. 

Vad tycker flygarna i alllllilllhe.\. om det r'f'a k
t.ionsdrlvna flygplanet. Man tror obetingat })lI. 
det! Kritis ka provflygare med s tOl' erfarenhet 
bakom s ig , säger, att det ä r lättfluget och be
lm.gligt att flyga då Inga som helst vibrutioner 
fö t·ekommpr . Milit.ärflygarna bekräftal' detta 
och lir speciell t belåtna med d pll fenomenala 
hastigheten, :stigförmågan och plan .. ! .$! dato oril 
prestanda överh uvud taget. 

Tydligt är, att major \Vhittle vänt cU nytt 
bJad i nygets historia. Framtiden får visa vad 
det reaktionsdrivna flygplanet (lug!'r till. 

(8 ear betnlng: R , Wildun tl ,) 

UNDERRÄTTELSER 
från 

LU FTFARTSMYN DIG H ETEN 

Auktorisering. 

LufUarb;lnylldight:teen har' dl'n 27 decPrubel' 
l!J43 godkänt A/B Aerotrunsport s kontl'ollo rga
nlsatlon. Godkännandet gäller vid tillverkning, 
reparation och översyn av civil flygmateriel en 
ligt särski lda av luftfartsmyndigheterna medde
lade rmreskrift er, 

~ko ltiU stå ll d fi:i r j{ li d- lIch scgeltlygu in .!t", 

västel'berg.$llagens Flygklubb hal' crhållit fÖl'· 
nyat tillstånd att till s vidare intill den 1 oktober 
1944 bedriva s kolvel'k samhet å. sjön Vitsman vid 
Ludvika för medd e lande uv undervisning i glid 
och sege lfl ygnin g. 

Må JrI ;n; nin g. 

Teknis ka H ögskOlan:> Ilygklubb hal' erhållit 
tIl lstAnd at.t bf'dl'lva mAlflygnlngsverksaml1p! 1111-

der tiden de n 15 ja n \l!\ri~30 j uni 1944. 

Skolti lhstii ud för .!t"l id - oc h scgdfl;rgllin .!t". 

Rätlvlks Flygklubb hal' ('l'hållit till stånd att 
till:> vi da rc intill dpn 1. oktobf'I' 1914 bedrh'a 
skolvel'ksumhet il. Riiltvik e ns il> (~jön SIJjan) 
föl' meddelande 8\' unden'isning j glidflygning. 

Stockholm!'! ..... Iygklubb har' e l'ltå lllt tlllRtAnd 
att tills vidure intill den 1 oktober HI44 bcdrh·Q. 
sko lvel'ksamhet vid Bromma flygplat s för med
d elande av un(ICl'vlsnlng i segelflygning. 

bör läsa SEOELFLYOHANDBOKEN 

PRENUMERERA på 

~~~~I:l Helår endast 5:-kr, 
flygihting Apri l·dec, 3:80 kr, 

FLYGTIDlII~lNGEN 1942 eller 1943 

inbunden i flott pärm med guldtryck, 
Pris endast 6: 50 kr. 

lös pärm med guldtryck för inbindning 
Prlll endast 2: 75 kr. 

Följande ä ldre n nmmer finnas : 
Pris 25 ö r ft : 
Nr l Ar 1939. 
Nr l , 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 ål' 1940. 

Prill ~ öre: 
Nr Il, 12 år 1940. 
Nr l, 2, S, 4--6, 6, 7, 8, 9, ID, 11, U år 1941. 
Nr l , 2, 3, 4, 6 Ar 1942, 
Pris 45 öre : 
Nr 6, 7, 8, 9, la, 11, 12 är 1942 
och samtliga nummer utkomna år 1943, 
Brevm ärken med äldre flygmoUv. 28 märken 
t en karta. Pria S5 ör e . 
F lygvykort i 4-färgstryck av jaktIlygplanet 
J 9-Republle, Pris 1& öre. 
Segelfiygko r t med humorIstiska Inslag (olika 
motiv). Pris 15 öre, 

Förlag: SVENS K FLYGTIDNING, Malmö. 
POlltl"l ro 147600. 

Ombud fö r tösnummel'försäljnln, antagas! 

t ' LOTTILJMÄ RJ' I';T 
Ett utsökt flott märke 

utfört i förgylld me
ta.ll med sköld l blå 
emulj sa.mt försett 
med krås nå l. 

Pris end"" .. 2: 50 kr. 
Märket finnes föl' 
ullt\ flygflottiljer. 

}~Iygvapnets f1YKmärl.:(' 

gediget och omtyckt , för:;etl 
med kråsnål. lo"örgyllt. 

Pris kr 2: 25 

F lygar ringen 

av kontrollerat silver. ~ 
Uppgiv invändigt mätt I 
( diam. 1 mm). ' ~ 

PrIs kr 4: 85 1 ( 

Forgyllt sliver '" ' 
P r itl kr 6: 25 

Manschettknappar 

av lörgylld alpacka med 
flygmärket Infällt i biA 
emalj. 

P r is kr. 5: 25 per par 

Flygeh be:redskapllmärke 
Förgyllt I trevl1gt utfö
rande. Märken finnas 
föl' alla flygflott ilj er 
med flottiljens nummer 
I upphöjda s iffror. Upp
giv vilket flottilj märke 
som önskas och vilket 
årtal det gäller (ex. 
1943). 

Fri" entlallt kr l: 5U 

Representanter antagas 
tilj. H ög provision! 

1942 lIch Ut·la. 

"id varje flygflot· 

Order Ö\'er 5 kr portofritt.! 

OvanstAende priser äro inkl , omsättnings
skatt. 

Vår stora kutnlog med 100·tal.~ artiklar för 
flyginlresserade sände5 mot. 30 öre i frimär
ken, 

A ERO-TJÄNST , Malmö 



SEGELFLYG 

Fanjunkare JÖnuon. 

U
nder föregående Ar utbildadl:'M ett anlal 
bet!!l och underbcfål vid F. 10 i segelflyg. 
Blcvunlalet var sA gott 80m <13 och kursen 

leddes på ett (örttiifmgt sätt av fanjunkare 
Jönsson vid F. 10. Utbildningen bedrevs huvud· 

"ALLERS" startar 
SEGELFLYGSKOLA 

D en populära veckotidningen "Allers" Fa
mllj-Journal har I dagnrna tagit ett verk
ligt krafttag för det svenska segelflyget. 

Tidningen har nlimUgen biirjat cn högintressant 
artlkelac.rle om segelflyg. men ej blott och bnrt 
nöjt sig med denna strålande insals rör segel
flygets popularisering i vårt land. utan man hal' 
dessutom fÖl' att sthnulcl'a intl'csset för denna 
hiirdllDdc och friska sport bland ungdomen, bc
:!lutat alt l sommar anordna en ~egelflygskola 
lIled mnjor C. O. Hugosson som lednl'e, 

Vid denna !'I('ge-Jflygkurs kommer ett femton
tal ungdomar - pojkar sAväl ijOn) ClIckor -
att gratis tå sin flygutbildning vid dt't svenska 
segelflY8'ets högborg - Alleherg. Och därtill 
svarar tidningen för ungdomens rcsor till och 
frAn utbIldningsorten samt deras uppehälle på 
ÄIJcbetg: 

Förvisso kommer delta utomOl'd('ntliga initia
tiv alt i aktningsvärd grad bidraga till att in
tresset lör den härliga segeltlygwpol"ten sprids 
I de vldW:!te kretsar genom dcn omtyckta tid
ningens törSOl'g. 

Flyget - och särskilt scgelflyget - är en 
ungdomens förlovnde sport framför ulla andra. 
Segeltlyglntresset är också jättestort bland den 
uppväxande ungdOmen. Utan tvivel är därtör 
denna artikelserie verkligt efterlängtad och 
kommer J "Allers" , som med sin ungdomsbilaga 
Ungdoms-Revyn säkerligen läses aven oerhörd 
mängd t1yglntrcsserade, att mollugas med den 
största glädje. 

HlIr finns slora möjligheter för alla dem, som 
på grund av ekonomiska skill ej kunnat få. 
sina, drömmar om segelflygutbtIdning förverkli
gade. För alla. dessa är delta ett enastående 
tillfälle - aspiranterna lill dfOn fria utbildning
en på Alleberg kommer siikerligen att bli talrika 
och konkurrf'nsen hArd - precis så som det 
skall vara: 

~ 
S E V. M A T T S S O N 
JÄRN. VAPEN. 6. SPORTAFFÄR 

{
20957 

T.I. 22.20 
O.ter,at.. 18 
MALMö 

Skidor, 
bindningar 

l. slavar 
i ledande naä ..... 

vid F10 
sakligen under fI'itid varföl' "esultaten äro akt· 
nlngsviirdo.. 

Den f1ygplanpa l'k. som ståll till kursens för
fogande bestod av lvA. "G 10", tyA,. "Se 102" och 
ett av typen "Se 104". Stullmanlagt varade ul· 
bUdnlng(>n I 61 dngur, mcst på k"ll,lIsl'na efter 
avslutud tjänstgöring. 

Antalet slaltel' har varit: med segelflygplan 
313, IUed glidflygplan 1228. e ll er allt som allt 
1&11. F'lygtldcn har för segelflygplan varit UD· 
gcCä," 52 timmar och rör glidrlygplan I det när
maste lO limmar. 

Trots alt man saknat hnng och därför val'it 
bundf'n 1.111 Illoln- och tel'mlkflygnlng, lyckades 
det vid ett tillfälle att avJagga Unda upp till 
RjU l)rov för C-diplom, Ett strålande gott re
:;ultat! 

Med framgång har man äV(.'1l J)ltl .... at på radlo
förbl nd el!lc mellan plan och flygleCl ni ng. Detta 
ha ... vl~at sig aitl'skilt förmånligt .... id vlnaclu;lo.r
tel'. då del ibland varit rfitt !lA svål·t att se s lg
nalflaggol'na för' förUI·na. 

Antalet avlagda diplom iir: A-diplom 30 SL. 
B-diplom 19 st och C-diplom 13 st. 

Del råder intet tvivel OIU ntt "Allers" artikel
Rf'rle och segelflygskola i tidningens och major 
Hugossons regi kOIJlIJl('I' ntt llIijttl~ med entuslas
tI!4kt intrcsse. 

Brev från Borlänge 

I 
juli 1913 startadcs inom Bor-lilnge-Domnar
vels Flygklubb en mOdellflygsektion med 15 
medlemmar. Till en början dlsponenlde 

rnOdellf1ygsektlonen segelflygaektloncns f. d. 
hangar I BYSjÖD, 7 km qtantör Borlänge. 

För att värva flera medlemmar' deltog vi i en 
av alla ungdomsol'ganlsntloner på platsen anord· 
nad utstillJnlng, "Vi Vill Fram". Vid denna 
utstilllning demonstreradE' vi å.tskllllgu modeller. 
UtJ:iLUUningen hade Qekså ÖMkad verkan och an
talet medlemmar' uppgål' nu till över 40. 

Som bygglokal diJ:il)Qnerar nu modelltlygsek· 
L10nen Swnrealskolans slöjdloka ler lvA. gånger I 
veckan. 

Jnom sektionen finns Ingen som hal' nägon 
erfarenhet i att leda en 11l0dellflygsektion, men 
trots detta hill' en nYbörJnrkurs påbörjats. i vil
ken 20 medlemmar deltager. 

Nyligen har vi omorganiserat model][Jygsek
tionen. sA. att d en bestårnv rym grupper (divi
sioner) med gruppledare och nio medlemmar. 
Varje gruppledare har under' !4lg fyra medhjäl
pare. vilka har hand om V8r sin nybörjare och 
läl' upp honom. 

Det är klubbens förhoppning, alt sektionen 
under 19014 skall lrtvecklas så, att den kommer 
ntt kunna hAde delta i Ulvllngar och ordna sli
dana, 

Roll CoJJin. 

Hobbyutställning i Sollefteå 
l Sollefteå kommer en hObbyutställning att 

anordnas av stadens hantverkares ungdomsgille 
I samarbete med tidningen Nya Norrland. Ut-

SVENSK FLYGTIDNING 

FLYGETS~~ 
i 

<2> INKÖPSKÄLLOU 
lIlLTILLBEHöR 

GöTEBORG: AB Dahlbergs Ma.sklnaftär, 
Kaserntorget 9. Tel. Vllxel 170620. 

1I01<HANDLARE 
NYKöPING: AB Kullbergs Bok- & Pap
pershandel, V. Storgatan 31. Tel. 23, 16. 

FÄRGER och FERNISSOR 
MALMö: A. W. Carls80ns Färghandel, 
Lundavägen 40. Tel. 265 69. 

HEIUlEKIPEIU NG 
MALMö: Thor G, Andersson, Lundavägen 
42 B. Tel. 157 37. 

J UVELERARE och GULDSMEDER 
NORRKöPING: Isak Mobeck " Söner, 
Drottninggatan 44. Tel. 209 73. 

JÄRN-, KOL-, MASKIN- o. REDSK.
AFFÄR 

NYKöPING: AB N. A. Svensson, Ö. Stort. 
36. Tel.: Svenssons järnhandel. 

SJ UKVÅIWSA RTIKLAR 
.MALMö: Malmö SJukvårdsarrar, Student
gatan 8. T el. Hof 66. 

SKRÄDDERIER 
lUALMö : Alfred 01500n, Pildamsvägen 14, 
T el. : 78061. 

SN ICKERI- och TRÄFöRÄDLINGS
ALSTER 

MALMö : AB Erik Eks Sntckerltabrlk. 
Andr61undsvägen 3 A. Tel. 722 50 (vllxel). 

TRÄVAROR och BYGGNADSMATE
RIEL 
NYKöPING: 
Hamngatan. 
EriClIson, 

AB Nilsson & Ericsson , 
Tel. Namnanrop: Nihson &I 

(l"fe Besi(leJls 
Adelgatan 7, Malmö. 

Erkänt gott kaffe. Trevlig miljö 
Klubbrum. Tel. 15325. 

Ung flygmekaniker 
furirskoleutbildad j samt med största in

tresse för segelflygj önskar anställning. 

Svar till "FlygbitenPl d. t. expo f. V. b. 

ställningen - "Min bobby" - kommer att öPP
nns dcn 15 aprll och pågä t. O. m. 23 april. 

Utställningens karaktär och syfte belyses re
dan av namnet - att vlaa vad tIIt~g ungdom 
sysslnr med under fritiden. Blnnd a.nmälning
arna till deltagande l utställningen har kommit 
en hel del trån modelltlygare, varför ä.ven mo
delHlyget kommer att bli starkt representerat 
vid utställningen. 

Rune Dahlkl"ist. 

"ELITO", ltlALJlÖ 

Parfymeri-, Drog-, Färg- & Kemikaliehandel 
SiJVKVABD SMATERIA[, 

PARTI och MlNUT 

Södra. l.' ullgatan S 
Förenings,ltatan 49 
Engelbrekts,atan 1 
S. Fi)r8tftd8gat&Jl 105 
R6K6me.otsgatan 7 
NObelvigen 75 

Tel. 282 SS, 24105 
Tel . U910 
Tel. 280 61 
Tel, Z40 15 
Tel . 109 la 
Tel, 173 U 



Europas nord/igastll f/ygp/anfabrik bygger 

SVERIGES MODERNASTE SKOLFLYGPLAN 
Sk 25 möjliggör utbildning under idealiska förhållanden 

S
verige har fått sin andra och samtidigt \'ål' 

världsdels förmodligen nordligaste flygplan
fabrik. Den har slartats av AB Häggiund 

& Söner, örnsköldsvik, som hUrmed givet elt 
slående bevis på vad norrländsk företagsamhet 
I förening med målmedveten energi kan åstad
komma. I dagarna har från företaget flygvap
nets nya skolflygplan av typen BUckcr-Bcsl
mann med beterknlngen Sk 25 börjat levereras. 
Planet bygges på tysk licens men är oaktat 
detta till konl:itruktlonen svenskt. Dess upp
hovsman är ingcnjöl' J. V. Andersson, numera 
hos SAAB, vilken tidigare varit arulllilld hos in
genjör Biickel'. Expertisen är enig om atl Sk Z5 
iiI' en synnerligen modern och ändamålsenlig 
skol plan typ, De (IygMpir-anter, som inom kort 
komma att få göra bekant:$kap med denna, er
bälla sä.ledes utbildning under idealiska förhål
landen, 

Det första planet av typ Sk 25 har byggts pli. 
mycket kort tid, Detta är så. mycket märkliga
re som HäggIund & Söner tidigare saknat er
fal'anhet av flygplantillverkning, Byggandet av 
det nya skolflygplanet utgör emellertid endast 

Segelflygplanet Moswey III 
(Forte. från sid, 14) 

flertalet segelflygare, som vill svara för en 
presfationsClygnlllg fordrar att två variometrar 
ekall ingå I instrumenteringen. Moswey III Ilar 
därför både aneroid- oeh dynamisk variometer. 
Ett annat instrument av största vikt ål' girIndi
katorn och där skiljer man på den luftdrivna 
och den elektriska. Den elektriska gIrindika
torn har tvA fördelar fl'amföl' df'n luftdrivna. 
GIrindikatorn kan nämligen ej nedistls och man 
slipper venturil'ör, 80m alstrar onödigt luftmot
Rtånd. Vilken sort hur då l\1oswey blivit be
gåvad med? Jo. sj!ih'fallet den elektriska! Kom
pass och liingdlutnlngsmätare samt den värde
fulla termometern för innel'- och yttertempera
tur ä.r av Hänn! välkända. mönster och natur
ligtvis saknas ej heller en tillförlitlig klocka i 
Mosweys fulliindade Instrumentering. 

Med ett rekordåk som detta vill man så klart 
ej gå. ned sA. fort det börjat skymma. Har 
man fAtt tag på en termikbläsa, önskar man 
helst av allt fullända elt kanske redan PAbörjat 
8i1vel'- eller varför Inte rent av guld-C. Detta 
har också fabrikens konstruktörer förutsett, vur
för man även har tillgång till positionsljus, som 
kun slås pli. när så behövs, 

I övrigt är Moswey III av sYlmerllgen enkel 
och stabil konstruktion och byggnadssätt. Det 
är fullt konstflygningsdugligt och har en så 
hög Säkerhetsfaktor som 12. Vinginfästningen 

Camoufloringsfärgor 

L e v e ll! an f ö " 

i\B. Fi\RGVERKEN 

en del av företagets uppdl'ag föl' Flygföl'\'alt
ningens di.kning. Ännu är det emellertid för ti
digt alt nämna vidare detaljer, Pö. sistone hal' 
HäggIund & Sönel' dessutom vidtagit förber edel
ser för u})!ll'illtunde av fullständig service åt 
civilflyget, Även pö. detta område har fabriken 
redan kunnat notera en del beställn ingar. Me
ningen är att den i framtiden i allt större ut
sträckning skall inrikta sig på sådana uppdrag. 

Föl' den nya verksamllelsgnmen ha Atskllliga 
ål.gärder vidtagits. I anslutning till fabriklSkom
plexet 1 Gullänget har en startbana pli. 700 X 80 
meteI' anlagts. örnsköldsvik har härigenom er
hållit landningsmöjligheter direkt. invid centrum, 
vilket Siikerllgen kommer att vb:lu- sig ovärdel'
ligt när Civilflyget ta,' fart på fullt allvar. All
deles i närheten ligger Höglandssjön, som pli. 
vintern el'bjuder möjligheter till sta1't- och land 
ning för flygplan med skidlandningsställ och på 
sommaren föl' Sjöflygplan. Delta kommer s:t
kerllgen att visl:I. sig \'ara av särskilt stor be
tydelse för serviceverksamheten. 

Sk 25 , berättar disponent Gösta Hiigglund, 
är det första mllltä.ra svenska skolflygplan al' 

sker med koniska kl'omnlekt>lstålbultar, Planet 
kan monteras på några f A minuter. 

Al la I'odel' päverkaa genom ::ItötstängcI' från 
spak eller pedal e l', Luftbromsarna !il' aven 
helt ny och efektiv typ, Bagagerummet är lätt 
åtkomligt Uven under flygning. Alla delar UI' 
tillverkade under den mest omsorgsfulla preci
s ion och är lätt utbytblll"lf". 

Planet är mycket lämpat !ör det I;lugs tel"llli s
kl1 uppvindar, som vi nyttjar här i Sverige -
"termikblållornn.", Den ringa splinnvidden och 
det förnämlJga. I"oclerutförandet göl' nämligen 
Moswey III mycket vändbart. Med hänsyn till 
vändbarheten, glidtalet , den ringa !;junkhastlg
heten OCh höga f lyghastigheten, kan Moswey III 
anses vara ett av de mest högvördiga segelflyg
plan, som står att uppbringa v!1.rlden över. Där
till kommer som yt-
terligare ett positivt 

typen "Sidc by !S Ide", Eleven :litter således 
bredvid läraren. vilket möjliggör en närmare 
kontakt vid flygutbildningen. Kabinen är täckt. 
nAgot som är särskilt värdefullt med hänsyn till 
vål't striinga klimat. Planet är försett med full 
stllndig instrumentflygutrustnlng. Genom en 
anordning för mörkläggning av kabinen kan ele
ven helt Isolt>l'ad öva sig i flygning enbart med 
instrumentens hjälp, Givetvis medföljer hän-Id 
säkerhetsförare. 

Provflygninglll"Ull mcd d et Cöl·:;t färdlgsUilldu 
planet tog sin början tisdagen den 25 januari. 
Proven utförde!! enligt Flygförvaltningens 00-
stllmmelser, genom vilka varje manöver, från 
den första rullningen på marken Ull de mest 
krävande avancerade manövrar i luften, genom
glngos under minutiös kontroll av såv!lI flyg
planets som instrumentens funktion , Styrkrsf
ter och hastigheter protokollfördes därvid nog
grant föl' att man senare t lugn oeh ro skulle 
kunna kontrollera de avlästa mätvärdena. Samt
liga prov gåvo fullt UlHredsställande resultat. 
Bland de llUl"Vlll'Undc I'eprcsentanterna för flyg
förvaltningen märktes bl. a, ehefen för Försöks
centralen i Malmslätt major Endericin, som 
personligen företog en del av prOven. Flygvap
nets chef generallöjtnant Nordensköld, har f. Ö. 
egenhändigt övertygat sig om planets goda 
egenskaper genom en provtur över örnsköldsvik. 

Sk 25 är försett med 105 hkr motor, som ger 
en högsla haStighet a.v 210 km/tim och en 
marschhastighet av 200 km/tlm. Bensinlörbruk
ningen utgör 1,3 liter per mil. d. v. 8, Inte myc
ket mera än vad en bil förbruka". Vingarnas 
spännvidd är 10,66 meter, flygkroppens längd 
7.85 meter. Som redan nämnts ur planet till 
större delen byggt av trä. Flygkroppens främ
re del, där besättningen och den huvudsakliga 
utrustningen har sin plats, är emellertid utföra 
j stålrörskonstruktIon. Planet kan för varje 
tankning flyga 75---90 mil - beroende på hastig
heten, som jll direkt inverkar pli. bensinAt
gången, 

drag, att priset u ng, 
14.000 kl', fritt Vä
nel'sborg, Inregisll'e
rat och besiktigat, är 
vida lägre än föl' 
plan med motsvaran
de data oeh prestan
da. DA statSbidrag 
om 70 % Uven kan 
erhållas på detta 
flygplan , kan man 
Cör'viinta sig ntt dc 
flesta av landets se
gelflygkhrbbar' snart 
kommer att lägga 
sig till med dennu 
önskekärra. 

ROOS 
KONST 

SKALL NI TRIVAS 

köp Edra möbler 

~'I/~ 
J'" Anders[öv 

4.miralsgatan l - Teleft)n 10505 
l\1 A. Ll\IÖ 

4. TELIE R FöR MO D ERN 
K ONST MA L NING 

SpecialUllvel'knlng av 
ST A N DA R 

med föreningsmärken. 

På. ett R K arbete kan Ni 
alltid lita. 

A./B A.mbult 

Allt för kontoret 

Möbelverkstäder & MöbI..affär 

Tel. 67 & 267 

G U MMI· 

STÄMPLAR 

METALL· 
STÄHPI.AR 

Nya Stämpelfabriken 
U . ] m ö 
T.I. 258'8 

Stockho lm 
T. I.5211 82 OhlMon ":or "" C:O 

SOderg atan 17 Malma 

MALMö 
Regementsgatan 18 

TeL 79B 90, 19995 
SI. Nyga tan 32 

MALMÖ Tel. 24004, 15454 

pranumarera i dag 



SVENSK FLYGTIDNING 

ITALIENS F L Y G ... teg resten. Det 80m erkl1ndes "81' ju dock 
,-ackel't sA, 

(Forts. frAn sid. <1) 

UI"K"hl Aerom,uti CIl och ~[edelha\'et. 

Härom sade Churchill 1941: "Medelhavet är 
!<tiingl rör våra konvojer. De tvingas nu all 
ta om\'ägen runt Godahoppsuddt'n" . J\'1cd den
na enda mpnl ng visade Churchill klart ihålig
hf'tpn hos hein den dåtida engelska. propagan
dan. För att återtaga vägpn genom Medelhavet 
hal' England 8f'dan df'fl8 satt in u ll si n kraft . 
Men Sh'lIIpnknnalCII !:1kull för alltid bära nam
net "dc dö<!us dill", I k ampen om ~ledelhavet 
IillgO(loruknar italienska flyget Rlg följande rc
:mltut: 

Slllj{ct i Sicilicnsundd den 9-11 Januari HU t. 

Sänkta fartyg: Kl' lo'ssnrcn ~oulhumpton , 80m 
trärrats av bomber frAn sAväl italienskt 80m 
tyskt flyg. Skadade tartyg: 2 81llg~kcpp (där
Ibland Malaeka) liuml 2 hangarfartyg - där
ibland IIIustrious , som aattf's ur ,e:pelet rör ett 
Ar, TOl'pedjagaren Galland skadades även oeh 
minktes troligen, 
Första lIy;-- orh (lotlsl"J;'et ,' id ön Galite ( \' iht 
Hlserta) den 8-12 maJ 1~1. 

l detta deltog Italienskt tOl'pedrlyg, Till ita
IIpnarna.~ fÖl'del noterus: Skadade fartyg: 2 s lag
f:kcpp, 1 hangarfartyg (träffat flent gänger) , 4 
kryssare, l jagare och tre l\. ngure, 

I\ ndra flnt'- och fJottllla!;t'"t. "Id GlIIite den 23-2;; 
juli HUJ. 

lHiri deltogo 420 ltallf'nska plan , Resultaten 
blevo: Sänkta: ] kl'~'sSl\"C uv Southamptonklas
Sf'n, 5 "ngare om c:a 6,200 ton , ] tankhu'tyg om 
1,000 ton samt jagal'('n li'cnr'lci3s, 

Skadade fnrtyg: Shl.gskeppet Nelson (rI enl 
tt'ärrul'), hangarfartyget Ark lloyal, 2 kryssare, 
~ranehester samt l nv Blnnughumklassen , jaga
ren " H 6fl" och tvA ångare. 

b lll.J;"ct I ,-lhtra lUf'dt'lIl1l\ et den 21 september 
1941 . 

Vid detta tillfälle förekom Innf'Sl'Ilnsals av ita
lienskt torppdflyg, 36:e tOl'pedflygeskadern, 
som hemförde fnungången till pt'lset av svåra 
rörlll~tcr, hedrades kollekti\'t genom militärför
tjänstkorset I guld till cskadcl'ns fana, Resul
tatpIl ",1('\'0: Sänkta fartyg : 3 kryssare och 2 
angar'(', de sistnämnda på. tIll88mmans 23,000 
ton, 

Skadadp (artyg: Slag:;keppet Nelson, som den
na gång rn(u;;te återvända till GlbraJto.r med för
skeppet delvis under va llen och där omedelbart 
tagas In i docka, Vidare I'tt större fal'tyg, san
nolikt hangarfartyg, 6 krYSMre och l jagare, 

Efter förlustprntl den 27/ 9 1941 avstod engelska 
flottan fl·rm fönsöken att sjöledps fä.rda.s frän 
vänstra ti ll ö:;tl'a Medelhavf't. Föl' uH föra fram 
underhållet till Egypten , Sy rlen !fl, m, och Ull 
ön Malta blpv vä r'ld ens i3tarkaste sjörnakt tvt/Ilg
fon att låta :;ina kom'ojf'I' kdngl'legla Afrika. En 
färd på 3 månad!'r I stället föl' några få dagar! 
Det blpv rpsu1tulct a\' Italienflygpta aktion den 
27 september. 

Engelska rf'ger'l ngcn förteg vissprIIgen den 
gången sina förluster', mf'n bekräftade genom 
den vidtagna åtgitrd('n att dessa varit allvarliga. 

Engelsmännpns problem blev därf'fter: Hu r
f'kullc Malta kunna undprhå.IIM? 

l\Ian förSökte att kormna dit med från Alexan
dria ut&indu konvojer, Det första förf<ökel här'-

till rni s:;lyckades undel' Ita li ens ku fl ygets hå.rda 
!5lag, m en ett n ytt följde någo n mAnad senare, 

Första 1Ualtarörsökct, 

ltalienskt och tyskt f log deltog I atl nedkäm
pa konvoj pn _ som blev nlisttln helt förslöl'd_ 
"överlevande" far'tyg vände och avstodo fl-An 
försöken att nå Malta , Anfallsresu ltaten blevo: 

S!1nkta fartyg: En kl'ys~a"e av Cuirotyp, 1 ja
gal't;', l ('~ko''tfartyg och 5 ångare, Dessutom 2 
ä llgure sänkta av \lbåt. Skadade fartyg : 4 krys
sare, 2 jagal'e, 8 lastfartyg och 1 s lort fartyg 
av obc:;Uimd typ. 

Andra. .lH aJtulÖ rsÖket de n 22--23 marfi ]9-12. 

Efter del första misslYCkade försöket blev 
snart ett nytt n ödvl1 ndlgt för cngelsm!1nnen, Rå 
utt de skull e kunna få fram de förnöd enhete r', 
varav ön haCle behov för alt motstA den hArda, 
ä nnu pågående fl ygoftcns iven_ M.en iiven andra 
för sökf't stl'U ndade, Undel' dagarna 22-23/3 
anfölls konvojen och d ess eskortstyrkor I ett 
frå n luften, med följande rpsultat: 

Sänkta fnrtyg ; 1 kryssare av Norfolktyp, 
å ngare och l fartyg a \' obestämd typ. 

Skadlule fur't yg: 4 kryssll.rf', 2 jugare och 3 
IIngare. Tyskt flyg or'sttkadc a ndra förluster_ 
Två enge lSka Illstful'lyg nådde Malta. men sut
tps genom bombfällning I bl'll.nd [nnun de hun
nit helt lossa aln last. 

I" lyg-fl u t blllKet vid l'all lf' IINhl j uni 19-12, 

BUl--Haehf'lms fall och uti3ikterna att fö l'lol"8 
T obl'uk tvung" nu enge lsmlinnen till deras dit~ 
tills störst lagda försök nlt g enOlllkol'sa Medel
havet. En s tOl' kon voj -mLndes från Gibraltar mot 
Slc lllen f:lu ndct und er d et en annan avgick från 
Alexnndria, för att söka w\ rrum till Malta, 
Mot den första ansnttes våldsamma flyganfall 
under :1 dagar, samordnade med segerri ka sjö
i';tl'ider', M ot den andra utföl'dN' IrA.n uvgången 
::å hårda flyganfall. att konvojen tvangs vända 
och he lt upJ}gc ~itt försök, Tyå f'nsamma far 
tyg, av 30 utsända, lyC'kadeH nå frum till 'Mal
ta_ Itallpnsko. flyget .kunde på 2 dagar tillgodo
räkna f:lig fö ljande framgångal' : 

Sänkta fartyg: 2 kl'ysHn r'.>, 3 jo.gn re och 6 ång
arp, Skadade fo r't yg: J alll 18 ö rlogs- och han 
de l.s(m-tyg, som svArt tr!1rfadps av fl ygbomber
e ller flygtor'pede l-, 

Slagd d6n 12 a ug us t i ]9-1.2 , 

T \'I\ mAnader e ft er singet vid P antpll f' l'!a läm
nade en star'k engelsk konvoj Gibraltar. 
s k}'ddsstyrkan Ingick bl. u- 4 stOl-a hangar
fartyg_ F.rtel' junierfarenheterna hade engels
männen nu lä rt .sig förstA, att d f't r r ä m oS t 
gällde att skydda sig mot ([ ygunrull. Men r edan 
Innan flyget hade hunnit tl'l1da l aktion, sänk
tell lIallgul'fsrtyget Eagle ej långt frAn Spanien 
aven ubåt. och hnngal"fnl'tyget Furlous som 
också f!ttt en to r'ped trUrc, måste återvända till 
GibruItar, P å. morgonen den 12 augusti börjude 
en serie av de våldsammaste flyganfall, Medel
havet någonsin skAdat. Omkring 800 italiens ka 
flygplan turade om ntt antall a fartygen och 
sänkte l kryssn l'e, ] jugare och 8 stora ångare 
!;amt s kadade 19 andra fartyg. Därefter Ingrep 
tyskt flyg samt Itall en~ka ubåtal' och övervat 
t ensfartyg _ Engelska sm il'alite t h'angs att er
känna Eu.gle, kl'yasarna Manehel:lter och Cairo 
samt jagarpn Foresight som lödorade, men för-

Dyrt pris för fiendens motorfensh,_ 

Natten till 8 november 1942 koncentrerade 
engelsmä n och amerikanare alla sina tillgängli
ga krafte r, vilka urskeppades på olika platser i 
franska Nordafrika, gynnade I sitt djärva före
havande aven "försvarsstyrka" , som helt a\'
stod rrAn varje försök Ull motstAnd_ F ör att 
ytterligare underlätta företaget föredrog man 
att göra urskeppnlngen på platser på gränsen 
av det Italienska flygN8 rl1C'kvldd_ Icke desto 
mindre mlnktcs elt stort anta.l stora Anglu'c i 
Algeriets hamnar eller vid kusten utanför den
nn, Som operationen var l full gång då broschy
ren gick i press Hilllllnr d en dock Inga slutupp
gifter på. förlusterna. De dittillf:lva..I'Qnde bely 
sas aven bild , av vilken framgår, att 117 han
d el!>fal'tyg om c:n 882,320 ton 8l1nktes av flyg
bomber e ller flygtorpedel', varjilmte 123 fartyg 
skadades på samma rsJitt_ 

Under de 80 Wrsta krlgf:lmånaderna tillgodo 
räknade itallenska flyget sig 2,193 nedskjutna, 
e ller på marken förs törda, motståndareplan, mot 
903 förlorude egna plan, 

Mot engelska flottan ble\-o r('sullaten eftcr 
30 krigsmAnader 62 krIgs rartyg sänkta plus 2O'J 
s kadade. Av de med flyg sänkta \"01'0: 

20 krysssre 
3 hjälpkryssare 

18 jagare 
5 t orpedkryasll.l·e 
6 u-båta,-
] moni tor 
1 minutläggl.l.re 
1 ka nonbåt 
() mot.ortorpedbåtar och 
5 fu.l'tyg uv obestiimd kla!lS. 

Antalet med flyg sllnktu., ref:l!>, skadade last
fartyg o, d, \'01'0 som förut nämnts 117 resp, 
123. under samma tid , 

Tra ll lO llO rUlyget uuder SO mll.nader, 

Italiens transpol'tflyg, 80m under krigsperIo
den insatts pA ulla (rontel', från Ryssland till 
östafrika, tillryggalade därunder en f1ygsträ.cka 
I km , motsvarande 1.000 gånger jorden runt vid 
ekvatorn (40,075 km X 1.000 = 40 miljoner km ), 
De italienska, S-motoriga trans l)Qrtlllan en typ 
Savoia )]archetti, S. M, 82 med tjäns tebeteck
ningen "Man;upiule" - d\'s, "Kiingurun' ·. ha 
transporterat o t a liga infante ri ster, f1ygal'l" s jö
mUn och civila från dPt Italienska väldets alla 
delar tillika med ellonua mängder materiel a,
a lla s lag, Till och med jakt plan och fl)'gmoto
rer - de fÖI'I'a mf'd vingarna a\'montcrade - in
r ymmes ideIls spaclösa buk, 

19-13 - ett Ar a.v motglngar. 

1943, de Itallpnska motgll.ngru-nas tu' framför 
<\ndm, blir IIIlLhi.indll i sinom lid Cöreml\.1 föl' 
en likna nde itallenf:lk sammanfattning som den 
ovan återgivna, Fl'ån 8 novembprlandsUgntngpn 
]912 I Afrika Intill Italienf:l M rmnanbrott i 
uugui3ti 1943, den 38:de italienska luCtkrigsmånll
<Jen, är att Inregistrera pn följd av katastrofer_ 
där dock H.egla Aero nautlcn står med OfläCkad 
vapenSköld. Motsidans övermakt i flyg och 
personal blev till sist för ator. }'örhärjande 
bombanfa.1I mot Italiens sUider och indu8trier i 
förening med ett verksamt insä.ttande av df't 
allierade flyget mot tlygbaser och marks trids
krafter bröt till i3 is t en tupper nation , med i 
förhållande till sina "aspirationer" alltför svagt 
1Iyg, Roms ImpN'lum upphöl'de alt ex istera -
Illcn e tt nytt Italienskt fl yg är dock i vardande, 
Om dess frumtid kan f , n_ inga förutsägelser 
göras. 

Regummeringar (t Allt fÖl' Möbelköpef Sven Westberg 
Reparationer BII,EN bill' allti d fördelaktigt i .såväl stil , Sko- & läderaHär 

k\' all t e som l.rili, om NI a.nlitar 

OSTERMANS Styckegodsaffären 
Brunnsga fan 25 Telefon 5 

i\B. Di\HLBERGs 
Nyköping 

Gummiverkstad A.-B, ö, K yr·kog. 28, Nyköping. T e l. 785 

Maskinallär ... VttlsOfferal lager au grövre och fillare 

In~ IlH ,. DAM _ ot'h HAHNSKODON 
Kanaltorget l, (Lilla Bommen) Alltid btu r t 1Ir\'ul av s1h'äl nya !WIlI 

~KOMAKUUARTIKLAH . LÄDER m,!I;I, 

GöTEBORG Kaserntorget 9 - GOTEBORG b.-g, mö"'",r, n iiddsoffo r , f!Hö ljer, 
PonTMO~Ni\ER oeh PLÅS8ÖCK..ER mattor. 8krh Olaski ns bord , bhl n-

Tel. 111514, 11 48 95 Telefon 170620 (Växel) keUskllp o. d yl. 



Dansk Modelflyver Unions Organisation 
D 

en första danska rnodcllf1ygklubben star
tlldes i Odense 1936. men först 1937 bllda
dos Dunsk MOdelflyver Forbund - vilket 

av praktiska skäl ändrade namn till Dansk Mo
df'lfIyver Union (DMU) I Hl41 - pA initiativ av 
Odense Modellflyveklubb. 

Det är Unionens avsikt att stimulera intresset 
föl' modellflygningen. att vara förbindelseleden 
mellan klubbarna och vara del'as officiella före
trädare och dän'jd t i l1vurntuga den danska mo
dell!lygningens intressen. Unionen ledes aven 
styrelse, "liken rör närvarande består nv 7 per
soner. Styrelsen välj:; på ett årsmöte, till vllket 
klubbarna sänder representanter i födlå.llande 
till der'as medlemsantal, cn rcprc~cntant för upp 
till 25 medlemmar" och så föl' varje ytterligare 
25-tul en rcpl·esentant. 

Från början var Unionen icke bunden vid någ· 
ra ROm hf'lst eller dylikt, utan fick sj!!lv skapa 
I:lina lagar, rckOI'dregler, elitflygal'l'eglel' OCl1 
byggnadskonstruktIonsregler osv. Det stod dock 
klart för styrel.!lcn, att skulle det verkligen bli 
något rcsultut, sA mAste Unioncn erkiinnas uv 
FAl. Förhandlingar inleddes därför med Det 
KonglIga Danske Aeronautlske Selskab 
(DKDAS) vilket molsvarar KSAK i Sverige. Sli 
blev efter förhandlingar 1939 en överenskommcl· 
1<(' trjiffad om anslutning till detta. Anslutning· 
en till DKDAS, v1lket är det enda organet föl' 
aeronautiska intressena i Danmark, och till viI· 
ket Dallsk Motorflyver Union och Danske Svre· 
"eflyer Union är anslutnl;l., lir uv mycket slor 
betydelse. Dock be"arades Unionens oberoende 
ställning. men det blev åtskilligt nytt att iakt· 
laga. F.konoml!<kt ordnades det sA att Unionen 
betalade en ål'lig kontingent till DKDAS, beräk· 
nad efter medlemsantalet, men i gengJlld kan 
DKDAS bf'vllja Unionen ekonomiskt sttld till 
ålskilliga företagallden eller alTangemang efter 
ansökan 

Varje större mOdellflygt.'i.vling mM deltagan· 
de U\' några klubbar skall nu kontl'ol!e!'tls och 
godkännas av Dansk Luftsportsraad (DL). Den· 
na. konlrOIl utövas l regel aven av Unionens 
styrelsemedlemmar, av vilka DL har valt 3 i 
olika landsdelar. 

DMU anordnar årligen ett stort antal modell· 
f1ygtävllngar. Tyvärr har det på. grund av 
förhållandena i landet icke blivit möjligt att i 
Ar lämna översikt av de planerade tävlingal'nu 
i Unionens officiella lllf'dlemsorgan. "Flyv". 
Men det hal' dock så. smäningcn blivit ett stO I't 
antal fasta tävlingar som avhålles årligen och 

SEGElFl YG SPANT 
och REPlIKAMODELlER 
RADIO - BATAR - KEMI 
SLöJD jiRNVAGAR 

IDROTT 

"1000" f?'iticlsuppsla{f från 

HOBBYCIRKLARNA 
insänd 55 öre och kiLLalo{fen expo omg. 

HOBIH'CIHKLARNA, Box 1057, Sthlm IG 
Expediera mot nä.rslutna 55 öre 1 ex. av 
Familjens 1l obby·Katnlog, 

Namn 

Adrc:.cs 

SFT 3/4.4 

av v. ordföranden 

J0RGEN GAMST 

till vllka klubbarna an inbjudan ungefär 1-2 
månader i förväg. 

De danska mästerSkapstävlingarna (DM mol· 
svarande SM) anOrdnas därför efter bestämda 
regler. DM föl' segelflygmodellel' avh4.11s Arll· 
gell I augusti eller september på Jylland, för 
gunllnimolormodcller i juli eller augusti. 1943 
hölls dessa på Själland. 1911 skall de hAllas på 
F'yn och 1915 på JyJlnnd osv., Och slutligen skall 
DM för inomhusmodeller äga rum 1 april -
1943 hölls dessa på FYll. 1911 skall de liga rum 
på Jylland och 1945 på Själland osv, Varje år 
hål18 det alltså ett DM. 1 någon av de tre lands
delarna, detta föl' att ge alla klubbar lika stora 
challser niil' det giiiler resol'. 

Under päsk och pingst anordnas vanligen täv· 
lingar på 4-5 platser I landet av Unlollells t l'e 
dlstrlktsledarc. varvid lidemu sammunräknas 
Och placeringen uträknas. Detta är emellertid 
Inte helt rättvist. då väderleken kan skifta av· 
sevärt på dc olika tävlingsplatserna. 

Sonllnarlligrcl ser de flesta modellflygarna 
fram emot med de största förväntningal'. 1941 
och 1942 avhölls Higren I "Fuglsölcjl'l')!I" pli. 
1'.1011$, en halvö utanför Aal'lms, För ett billigt 
pris kunde modellflygarna häl' I härligt kam· 
l'atskap vara tillsammans en \'ecka. Liigertlden 
tillbringades inle bura mcd tävlingar och teori 
~ då det ju var ferier hade den rena fritiden 
b('l'etts stOl' plats 'på. liigerpl·ogmnunet. Ft'iU· 
den unviindel:l huvudsakligast till bad - en hel 
del badade också under teal'ltllllmarna ... Det 
hadf' ocksA ulTangel':lts utflykter, feslcl', idrotts· 
Uivl ingar m. m. Dessa Al' hölls också Unionens 
årsmöte vid lägret. då ju nästan alla k lubbar 
val' representerade då.l'. Tyvärr måste liigret 
H113, vilket avsctts iiga rUIl} på Fuu rcvejlc 
Haandverkshöjskole (I närheten av Kalundborg) 
avlysas. och någol\ annan lägf'l'plats hann inte 
anskaffas. 

De modollflygarting oeh uppvisningar Unio· 
nell ofta unordnar j samband med åtskilliga tid· 
ningal' gör fÖl'st och fl'timat god propagunda föl' 
modellflyget. cia. dcssa brukar besökas av tu· 
sentals åskådal·e. och verkar dessutom spolTan· 
de på modplIflygal'na runt omkl'lng i landet.. 
Del ur Cn stal' unI, alt bli uttngen t ill deltagare 
i dessa, och därtill ; är det ju en intressant upp· 
ley/;' Ise. Till nngnt av dessa ·evenemnng hU/' 
man sökt alt få deltaga nde från svenskt håll, 
vilket dock änn u ej kunnat genomföras. 

InOIll Unionens ptYI'('IRf' hal' man de senastp 
åren arbetat pli. att skaffa så stora ekonOmiska 
lättnader föl' medlemmarna som möjligt. Vid 
sishl årsmötet fattades beslut, alt från och med 
1944 indela modellfly~arna i juniorer under 16 
ål' och SPll lol'('1' öV('1' 16 :\1'. ji'l'ån or.h mf'd df'tta 
datum betniar Juniorerna 1 kr och scn ioremu 
2 kr I årsa\'gift till Unionen. varav Unionen 
hriigen redovisa l' O.fiO kl' rCflpektivc 0,25 kr' till 
DKDAS. Sker intdl.de i Unionen under andra 
kalendf'l'halvAI'f't. j:)1't.alas blott halv årsavgift. 
Mcdlcmmnrnn. hill' rätt till nlt bära Unionens 
medlemsmäl'ke. 

:\ledlemsantulet lir r. n. 500 med lemmar rr'ån 
45 k lubbar - varför den summa inte är s:å stor, 
som styrelsen hal' till sitt förfogande. Men trots 
delta kan Un ionen liimnu gott stöd i åtskilliga 
fall. Detta sker bl. a . igenom den S. k. propa· 
gandabYl'ån, .!lom leds av Unlonf'IlR pl'NIRekre· 
tatare, BYI'åll llr t. ex, klubbarna behjälplig 
med olika ulställningal'. och kan ställa ti ll för· 
fogand(' At.!;kllligt matf'l'ial. Därtill finns det 
många a ndru underhållu ndc snkor, såt;om l.iw;· 
bildS!:lcricr 150 stora bilder) oeh ett pur modell· 
flygfllmer. Som reklam kan propagandabyrån 
tll lslälla .!lom fÖl'propaganda vid ulställningal' 
vissa standardal'tiklar om modellflyg till den 
lokala pl'esspn , 

Allt della material ställs gratis till klubbar· 
nas förfogande, vilka blott hal' att stå fÖl' trans· 
portkostnadcrnll. 

läs SEQELFLYQHANDBOKEN 

För ett halvAr sedan stiilldcs ett penningbe· 
lopp till Unioncn~ förfogande , avsett som hjälp 
till initiativkraftiga klubbar. 80m Icke själv 
kunde skaffa penningmedel till anordnande av 
utställningar osv. 

Unionens rekordprotokollförare hållel' räkning 
på nya rekord och nya elltrlygnre, !;amt över· 
vakar att de vandringspokaler, vilka enligt Uni· 
onens statuter skall tilldelas rekordhavarna, till· 
ställes dessa. 

På årsmötet ]943 blev 
värdigheten fastställda. 

reglerna för elitflygal'· 
De lyder: 

(FOI·tS, å sid. 31) 

"PLUTO" 
har blivit 

SVENSK! 

" P LUT O" den populära danska S:trean 
konstr, av Knud Flcnsted·Jensen. Cinnp" nu 
i utmärkt svensk omal·betnlng. och uppfyller 
nllmel'a de svenska täVlingSbestämmelserna. 
Spänvidd 186 cm. Den utförliga ritlllngPII 
kOstar endast.. Kl'. 1: 85 

Materialsats till "Pluto" Innch. ert. matl'. 
såsom Hster, plywood. beklädnad etc. men ej 
ritn . .. ...... , .. Kl'. 7: 50 

Populära replikamodeller 
Skala 1: 50. 

"J·22", 
svenska 
net. PI' 

det 11('1 · 
juktpla· 

byggsats 

Kl'. 1: 90 

" 8 . 17", 
sats 

svenskt störtbombplnn. PI' bygg· 
............ Kr. 2:-

D E H A VI L LAN D 
bomb· och jaktplan 

Pr byggsats 
.. )'Itning .. 

"lUOSQU ITO". Aktuelll 
Illed hög hastighet. 

Kl'. 2: 90 
" O: 50 

I samtliga våra byggsatsel' till replIka· 
modeller medföljer ritning och ' illuslr. 
bygginstr. utan extra kostn. Vidare 
medf. kontursåg. trämatl'" hjul. 11m etc. 

S kri v i dug efter den nya Jllodellkatalogen . 
Den sä ndes mot 20 öre i frimärken. 

S V E N E. T R U E D S S O N 
Mod ellllygln d fi stri iU A Ll'lij 1) 

Sänd mot postförskott + porto: 

st. I·iln. 

st. byggs, 

Namn: 

Adress: 



E 
eftermiddagen kom och Lf>nnarls gästf>I' 
klockan sju. lIans manllllB. hade gjort en 
tårta och Lennart kunde inle motslA att 

smaka en klick a,' den sällsynta vispgrädden. 
Så klädde han om sig, och hungdc upp sin sc
gehnodcll i taket. Hans pappa var pA. ovanligt 
gott humör ty hans arbete hadE' slagit synner
Hgpn väl ut. Äntligen hade en IAngv81"ig hAlI 
rasthetsbcrllknillg nAtt sitt slut, etl nytt tlyg
planpl'ojekt stod klart, och delta val' UH slor 
del hans rörtjiinsL En signal på dörrklockan 
och samtliga inbjudna ungdomar anHtndp på f'.n 
gång. 

- Lennart. ropade hans mamma, skall du In
tt> komma In till dina gäster? 

- Kommer strax, ropade han, IIIcn hö,'de $Ö. 
en röst som kom hans hjärta all sJA hastigt av 
både glii.dje och förvAning. Hade mamma bju
dit h e n n e! Hur kunde mamma veta att jag 
är sA förtjust I Inger, tänkte han. Nog hade 
lindå I1vct sina ljusa punkter! Hon vågade inte 
gl in i rädsla för att han m!irkbal't skulle rea
gp:ra för hennes otroliga charm. lIans Själs
styrka Cör::!log ej heller, ty när han hälsade 
Inger yälkommen, steg en rodnad upp I hans 
ansikte. och han kände sig för-vlrl'ad. Han bru
kade annars vara ganska säker i alla sällskaps
livets sltuatJoner, men detta var ju endast 
mlinskllgt. Ingen tvivlade heller på alt denna 
meka, hans systers bästa vän, också. uppvisat 
ett förvirrat ansikte som var sA typiskt vid för
älskelse och som så oburmhill'tlgt avspeglar 
människans innersta känslor. Lennarta vän och 
tlygkamrat La.sse Wahlstell drog genast träff
!;åk ra slutsatser av deras besynnerliga upptr·ij.
dande och när Lennart Cörde Inger till bordet, 
såg han Lasses blinkningar och grimaser. Den 
förestående festen syntes Inte l!ltt för Lennart. 
Ingers blickar gjorde honom fullstllndigt bort
kommen: han tappade smörgåsen eller spillde 
på duken och skulle han säga något blev detla 
!splint och onaturligt. "Hej pappa", var så. god 
och sitt. sade Lennarts syster }fajken och pappa 
Georg gjorde sin entr~ I salen, Det var Inte 
utnn ntt buckfischarna drog djuI)l efter annan, 
ty pappa Georg var en ståtlig civilmilitär som 
sAg frapperande bra ut. 

SUimnlngen blev bUttre $edan den kamraUlge 
pa.ppa Oeorg slutit sig till gänget. Han sym- . 
paUserade alltid med ungdomen och efter en 
timme skrattades det hjärlllgt. Även Lennart 
hade funnit I>ig själv. Så uppenbarade sig han$ 
mamma med champagnen m. tl. härliga dryckes-

MODELLBYGGAREI 
Ny katalog 1944 nu utkommen! 

Den nya katalogen -
slörre och Iller omfat
tande än någonsin ti
digare - är fylld av 
trevliga modeller, var
av många helt nya, av 
fartyg och CJygplan 
samt dessutom massor 
av ritningar, verktyg, 
tillbehör m. m. 
Katalogen erhålles 
g ratis mot 40 öre i fri
märken till porto och 
expedlllon. 

Skr iv efter katalogen r edan I d ag! 

Ing, n , VlL1!:N, Norrl and sg. 18, Swckholm C 

Sänd mig Eder nya jättekatalog tör 1944. 

Namn : 

Adress: ................ ........... : .... SF'l'. 

BN'iitte)se föl' de yngl'e 
Jllollellflyga.I.'IU\ 

no 

§ -u_sta.OSSOfl 

\·al'ol '. Hon hade givit jungfrun ledigt och sköt
te d:il'för själ\' serveringen, Hon var all Ud den 
perff'kta \·l1rdlnnan. Hon hade en förmåga att 
med smiL och enkla medel göra det trevligt 
föl' sina gästel', och allting kom alltid In I I'!it
ta stund!"n. Sedan hon slagit upp chumpngnen 
slog hon sig själv ned föl' att smaka av Hicker
heterna. Då reste sig pappa Georg för' att hAll a 
tal för sin son. lIan höl'de till dem 80m beslt
lel' konstf'n alt tala och kunde alltid Cå sina 
gäster IlIC I' eller mindre tnnkfulla och rörda. 
Hans sista meningar just nu Hld sålunda: "jag 
önskal' dig mycken iycka och välgång framde
lcs, främst mcd din rör'eståend(' I'okolgtLng men 
ej minst med ditt arbete som modellnygare. 
Jag mltflte faktiskt beundra din segelplanmodell 
som du med slLdlln ambition åstadkommit. Jag 
är glad att du tillbringar din fritid på detta 
mUt och önskar sluUigen båd(' dig och Lasse 
framgAng med er tre .... liga sl)Ort." DettA gladde 
Lennart stlrskilt, ty han förstod utt hum:! Car 
rl'. O. 111. nu Im~elt det värdefulla I modellflyg· 
nlngen. "Vill du Inte ta nf"r din modell och 
visa den", föreslog hans sysler' Majkcn. Han 
gick toA ('f ter sin stora modell. och alla ble,
tydligt imponerade vid åsyn('n av de vackra 
linjerna. De tätt sittande kroppslongel'ongerna 
och spr'yglnrna \'al' fon fröjd för ögat. och Lasse, 
föl' vilken modellens tillkomst hemllghålllts. 
blev över'rörtjust. "Att du ingenting nlimnt till 
mig orl! (Iet här". började han Ivrigt och före
brående I det han vugde modellen i handen. 
"Skynda dig föl' katten att klä den så vi Cå 
börja trimma". "Det ska ll Inle låta vänta på 
sig", sade Lennart. och hängde upp den igen i 
taket på sitt rum. När de kom In hadc man 
redan lämnat bordet och Majken låg på knä "id 
radiogrammofonen och plockade i en bunt ski
vor'. "Börja nu Inte med swing genast". tyck
te pappa Georg, dU!' han sutt och nöjt I sin få
tölj med sin älskade stora cigal'r l munnen. Maj
ken lydde föl' en gAngs skull och en gammal 
vIII s inledde kvällens dans. Lennart som jU$t 
kommit in, salte kurs rakt pA Inger, men en av 
ha.ns knml'nter var snabbar'e med all bjuda upp 
hcnne. Alla skrattade och fröjdades av hjär
tans lust. Aldrig förr hade Lennart upplevt 
en fest, vars stämning stod högt i tak rednn 
vid kvällcns början. Han och Msjken började 
Uuta av skratt när tadern med en Il.rlstokratlsk 
bugning bjöd upp sin vackra maka och börjlldc 
gammaldansa i ypperligt festlig stiL Lennart 
riktigt kunde se hur hallS för'iildrar' trivdes, och 
det fanns inget som gladde honom mel'a !in att 
se dem lyckliga och ungdomliga. Tänk, vad de 
skulle ha dansat mycket 1:10m ungt~ och hur lyck
liga de alltid varit, tänkte han. Så fick han 
syn på. Lass/;! och Majken jusl dA dc ttlppade 
balanscn, för alt ögonblicket därefter ligga på 
golvct tinder ofrivilligt oansUlndlga. tOI'Illf"r, och 
då började hans hejdlösa J,lkr'att igen. Redan 
nästa dans blev damernas och det val' dA Inger' 
kom fram till honom och sade sltl "tår jag lov" 

SFTs NORDISKA SAMARBE TSRAD 
MODELLFLYG. 

Sverige: 

Lars Andersson , S igurd Isscson, T erje Lars
son, R lgo Lin dgren och Åke T ollln. 

Danma:rk : 

J 0rgen Dommergaard, Johe, Thinesen och 
Per W etsbaupt. 

F inland: 
T or K rause och Arne Slr6n. 

RV~NSK FLYGTIDNING 

med sin IlUuka röst. och Lenmu·t kände s ig slL 
innel'llgt lycklig SOm hilll över huvud taget kun
de gÖI·u. Alla ville dansa med Inger sA det .... al· 
inte val' gäng som han själv [lek dCl. Men nu. 
n!ir' hon av I'gen fri vilja bjöd ulm honom, för
stod han hur underbart I1Vf't kunde bil. 
När han dansadf' förstod han sina kam
rater' som Ibland brukade säga: "Oh, vad 
hon dansar' underbart!" Det underbara 
hade Lennart aldrig förstått. Men nu förstod 
han att något mp,r måste finnas , Just det han 
nu upplevde nUr' han dansade med Ingp,r. 

Festen fortsaUe i accelel'at tempo och tiden 
If'd frOIl! cmot midnatt , Det "ar inte I!Ut 
att bl'yta UDP, och Ingen gjordf' Iwllf'l' min a\' 
del ! Om jag skulle föresi! Ingt' r' en promenad' 
tänkte Lennart plijtsllgt. Och Ing('l' acceptera
de hans för:~lag på ett sätt som om hon hela 
tiden väntat på det. De promenerade genom 
den dhnmlga sommal'llalten ut mot fiygfältet. 
Han berättade om sin flygning och sin framtid 
och hon höl'de lyst pli.. Hon beundrade honom 
siLl'skllt föl' hans sil:1ta stora byggvp,rk, Väi 
framkomna till flygfältet blev de plötsligt stå
ende stilla och tysta. Luften var tung och tu
sentals insekter' surrade som om även de var 
bemästrade av vild feststämning. över flyg
f~l.ltet riirde sig dimslöjorna I>akta och svepande, 
hangarerna i Cältets bortre ände var nästan in
höljda av dem. Han stod så. nära hennes vack
ra gestalt, att han greps aven vild lust .... 
en våldsam kraft genomilade honom, en kraft 
80m han nldl'lg klint tidigare, Han k!tnde intp, 
nAgon återhållsamhet gent emot det svaga könet 
längre utan omfamnade Inger, och hon lät sig 
omfamnas. Han sökte hcnnes mun och kysste 
den, FÖl' del>sa kortu .sekunder glömde han 
helt alla vardagens göranden och låtanden, glöm
de ritkontoret med dess hets och nervOsitet, 
g lömde allt som över huvud taget förmådde 
dämpa hans upphöjda fria och lyckliga själs· 
tillstånd. Han släPpte henne eftel' en stund, 
sAg hennes vackra ansikte och undrade hur 
länge allt detta vackra skulle vara. Val' det en 
dröm kanske, han var faktiskt Inle riktigt sä
kel' på alt det inte vur sA. De gick Mer hem 
hand i hand genom den dystra skogen. Blän
dade trädde de Ater In I den ljusa festsalen. 
Alla märkte att del hlint Lennart och Inger nA
got. men Ingen sade nAgot. de bara log ett hem~ 
IIghetsfullt teende och gav varandra menande 
blickar. (Forts. I nästa nr) 

Modellen som alla 
kan bygga! 

Segelrnodellen " K R A T O" 
Cod flygförmåga i förening med enkel 
konstntktion har gjort segeJmodellen 
KRATO synnerligen populär. Spv_ 40 
cm, Byggsats med lister, flak, japan
papper, ritning, arbetsbeskrivning m. m. 

(Men ej lim och dope.) Pris endast Kr. 
l: 76 + porto. 

Balsalim, flaska om 25 gr_ 

Dope, flaska om 10 gr. 

O: 66 
O: 30 

Kniv för fastsättning av rakblad, lämp
lig vid modellbygge O: 60. 

Ny katalog mot 20 öre i frimärken. 

Modell-Sport 
S t orgat a n 35 Fa lkenber g 



Dansk Modelflyver 
(Forts. från sid. 29) 

Med egenhändigt byggd modell skall följande 
minlmumprestatloncr ha uppnåtts vid tre flyg
ningar samma dag: 
M-Elitflygarc (gummi modell) 

A. 3 flygn. om 1,5 min 
B. 3 ilygn. om 2 min 
C. 3 flygn. om 2.5 min 

S-Elitflygal'e A. 3 flygn. om 4 min 
B. 3 f1ygn. om 5 min 
C. 3 flygn, om 6 min 

l -EliWygarp (Inomhus) 3 flygn. om minst 5 m in 
B-EliUlygure (bensinmodeJler) 3 flygn. om minst 

2 min varaktighet efte,' en motortid på 20 sck. 
1I -F.llHlygare (hastighet): En hastighet på minst 

15 m sekunden. Distansen 1,iverflygf!, 2 gAnl;el' 
l var riktning. 
I Danmark gällel' alt övel'huvudtaget alla mo

di.>ller skall uppfylla dc intcmaUonella FAr-reg
lerna (mlnimumvingbeJastning 15 g/kvdm), Dock 
gä lIPI' dpt undantaget, att juniorer kan deltuga 
med llina modcllcr vId t(l.vHngnl', li"cn om model
I€'n lek€' uppfyller FAls regler. 

Till slut kan nämnas att DMU har en I'epre
~cntant i DKDAS styrelSE'. nämligen Unionens 
ordförande, vilken i övrigt I'eprcscntcr;lr Un lo 
Ilen vid alla viktiga och offidella tillfällen. 

På gnm<l uv d ell r. n. förhållandevis ringa 
tillströmningen a\' nya medlemmUl" utnyttjlu' 
styrelsen tIdpIl till att förbättra organisationen 
8A myckel som möjligt, sA att den är färdig den 
dag, då det blir fart Igen pli. modelHlygel. B l. a. 
arbetas det f. n, på 'att kunna anställ a en fUfit 
avlönad modellrIyglnstl'uktöl'. 

D en dag freden kommer, skall det bli Intres
sant att mäta krafterna med våra svenska mo · 
dcllflygal'kaml'ater vid nOI'dlska Eltortltvllngar! 

Lockheed 
(Forts. från s id . 12) 

l juni, juli och augusti flög tvA stora g l'uppel' 
P-SS :01' irAn Burbank i KalifOI'nlen ö\'el' till 
England och därefter vidare till Afrika, Det 

SHs 
MODElL
RITNINGAR 

SkajamodeU "PZL" - polskt jak t plan . 
Konstruktör: Gösta Hellström. 
Ritning $1 X 42 cm. Pris 75 öre. 
RepliJ",modcU DOR NIER DO 217 - tyskt 
bombplan. 
Konstruktör: Åke TollJn, 
Ritning 72 X 92 cm, Pris 2: 65. 
Replikamodell D R ONT - jakt- & spanings
plan. 

Konslruktör: Thorsten Brinck. 
Ritning 24 X 31 cm. Pris O: 55. 
Replikamodell TUMMELI TEN - övnIngs
jaktflygplan. 
Konstruktör: Thorsten Brinck. 
Ritning: 19 X 24 cm. Pris O: 55. 

ReplIkamodeJ I BRISTOL B ULLDOG - jakt
plan. 
Konstrukt~r : Thorsten Brinck, 
Rit,ning 27XS1 cm. Pris O; 55, 
Rcplikamodell t\n TSUBTSHI S-OO - Japanskt 
jaktplan. 
Konstruktör: Magnus Gerne. 
Ritning 28X28 cm, Pris O: 65. 
Rf'pllkamode.1I ~IORANE SAULNIER -406 
franskt jaktplan. 
Konstruktör: Tor Krause. 
Ritning 28X40 cm. Pris O: 66, 
Motormodell FENIX - förnämlig lävlingB
modell I klass M. l, 
Konstruktör: Bertil Lindell. 
Ritning: <Il X 71 cm. Pris 1: 65. 
UHU-lim. Liten tub. P r is O: Gli kr. 

Vid köp av tre ritningar erhAlles en t ub 
UHU-11m gratll! 

s V E N S K F L Y G T I D N I N G, Malmö 

Postgiro 147660. 

var för:;tll gången ett jaktplan flugit nonslop 
över Atlan ten. Detta var tänkbart endast där
igenom att stora, strömlinjc!ormade extra 
bensintankar monterats under \'ingen mellan 
k l'oppen och df' bägge motorerna. 

Under Afrikafälttåget genomgick P-3S med 
glans sitt f> ldprov. I nle ulan respekt talade de 
tyska stri d!:lflygarn8 och även andra om "del' 
Gabelschwans T eufe l" - den gaffelsvansade djä
vulen. Särskilt väl lämpade den sig för låg
anfall mot ll'UPPf"I' oeh nlotol'i8cradc kolonner. 
r luftstr ider mol enmotoriga tYfika plan fick 
man utarbeta en speciell taktik. då ju den tunga, 
tvåmotoriga "Llghtnlng" f"j kunde mäta sig iTled 
en Mf"sl;lerl;lchmitt eIler en Focke-Wulf j vänd
barhet. Denna olägenhet uppvägs dock mer ä.n 
väl av planets enormt uppdrh'na .stigföl'Jnåga 
oeh den koneentrerad e eld den kan avge, P-38-
piloterna tränas därför att u ndvika kUl'vstrld 
och att I sUl.1Iet strida i lag. Pli. så säll kom
mer de utt skyddll varundra oeh eldkraften 
ökas på. ett avgörandp vis. - Till ~Iilt några 
f'llk la data pA P-38 : 

Spännvidd 15,S ffi, Hlngd 1Ui m, vingyta 30,4 
k\'nl, tomvikt 5.060 kg, flygvtkt 6.120 kg. stlg
hast. 14,6 m/sek , maxhnst. 660 km/lim på 4.900 
In och tlygslräcka 970 km med 565 km/tlm. 

Skövde Flygklubb 
(Forts. frAn s id, 22) 

Avdelning II 
Grinds ledning 
\' im~chbilen. 

under motOl'i ngenjör K, E. 
hal' u nder året färdigmonterat 

Avdelning II, som handhar utbildningen , har 
u nd e/' 1943 haft ett Ar av idel arbete, Samman
lagt 1.5S0 starter Ila expedierats och resultatet 
hur blivit 31 A- och 15 B-diplom. Df"ssutom ha 
sex av klubbens medlem mat· CI·ÖV!·o.t C-diplom 
på. Alleberg. dä r också instruktören, J. Johans
son, i SOnu'as genomgA.tt KSAKs Instl'uk töl's
ku rs. Föl' avd. IIIs räkning planeras I sommar' 
pn flygdag I samband med en av klubben anord
nud utställni ng. 

'Detta val' segelflygtronten , där mUll Vlir CuH 
av planer Inföl' det nya året. Hu!' lAter det på 
modcl Jn ygarhAll? Vi uppsöka modellflygsektlo
nens "högkvarter". köpman Nils M. Larssons 
kontor, där förutom chefen, klubbledaren för 
1944, aspirunt Ake G. Rlngh pAtriiffas. De båda 
herrarna lägga pannol"Da i djupa veck och på 
vål' förfrågan om anledningen till detta . svarar 
aspirant Ringh: 

- Förra {u'ct var mycket matt för vår del , in
te ett enda modellflygmärke erövrade:; t. ex. Nu 
lägger vi sista handen vid arbetsprogrammet föl' 
1944, som börjar genas t med f"n nationell W.\'
ling. Sedan planera vi insll'uktör- oth nyböl'
jarkurser, samt en propagandakampanj bland 
8taden8 ungdom. LokaifrAgan. som varit vArt 
stora problem tidigarc, har nu lösts tack vare 
rektor H. Gullbergs välvilja att låta oss använ
da Järovel"ket~ slöjdsal. VI ha organisationen 
k lar. Den har utrormats sil, att den kan succe
slvt utbyggas allt efter medlemsantulet. 

Mall (är ett starkt Intryck av v Il j a , när 
man sel" pA Skövdeflyget oeh det gör. att man 
lämnar Skövde Flygklubb med fön' lssnlng Olll 
nU hiLl' komm er under 1944 att göras allt, som 
k a n görns - och det äl' Inte litet för den som 
t' I l I. 

Bror Hedberg 
(Forts. från sd. 00) 

den sista turen på linjen Stockholm-Moskva 
gått, 

Under de senaste Aren har Hedberg tjänst
gjort omviixlande pli. BI'Onllna och Visby flyg
platsel" tllla han i höstas blev utsedd till tra
fik ledare på Torslanda vid GötebOI·g. 

I privatlivet är Hedberg en stor sällskaps
människa oeh en mycket uppskattad ungkarl vid 
alla tillställningar. Hans syster heter fru Za
rah Lca ndCI', och de båda ha ofta flugit tillsam
mans under sina semestrar och bl. a. besökt 
Paris, som de gl'undllgt studerat. Hedberg spe
lur giirna bridge och fil' cn !)kickllg tennisspe
lare, som sällan låter ett tillfEl.lle gå sig ur hän
derna att få sig en sund och stä l'kande motion. 

K. S. 

E n Hurri cane 11 e, de t berömda engelska Jaktplanct mcd fyra kano-
ner, i r asande nä rstrid m ed en Fw 100, tYNkarn a!l förn iim sta Ja ktpla n, 
Bygg något a v des sa ell er nedan stående aktu e lla krigll fl YK PI&D m ed 

IcdninK U\' v!r a 

Focke-Wulf Fw 189 f Öm ämH .. , it-

Pris kr. 1: 05 

Bell P-39 Airacobra 
Pris 85 öre 

Junkers Ju 87 B (Stuka) 
Pris 95 öre 

Hawker Hurricane II C 
Pris 90 öre. 

Focke-Wulf Fw 190 
Pris 90 öre. 

med utförlig byggbeskrivning och ori
ginalfärgprov. 

nin " Ar. 

A K E T OLLIN. 
Rudbecksgatan 7, örebro 

Sänd mig n,ed an stAende: 

st. kr. 

.... sL Ju . 

Namn : 

Adress: 

Levereras mot postförskott el. portofritt vid 
t Ör,jilkotts llkvid på postgiro 27 00 77. Leverans 
även mot frimärken. 

,Jc!J billigaste k7ubborganet 
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