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G l f l YG 
står inför nya stora uppgifter 

a 
1943 medförde en märkbar utveckling av 

segelflyget häl' i landet, och vi vänta oss 

• 

mycket av den nu förestående säsongen. 

Statsmaktel'llas kraftigt ökade stöd har vä l 

ännu inte hunnit verka i tillräckligt stOl' ut­

sträckning, men segelflygarna l<unna nu känna sig a l'­

beta i medvind och sålunda se fram emot ljusa tider. 

Materielläget förbättras därigenom att innevarande 

budgetårs anslag på 300.000 krOnol' föl' nyanskaffning' 

av materiel nu kan utnyttjas till inköp av 

segelflygplan, byggsatser till glidflygplan, 

flygplanvagnar m. m. Enligt tidigare upp­

gjord fördelningsplan distribueras sedan 

denna materiel snarast möjligt t ill de lo­

kala klubbarna mot ·30 rr av inköpssum­

man. 

Flygmotorbränsle för flygstartel' av se­

gelflygplan kommer genom flygvapenche­

fens tillmötesgående att under säsongen 

tilldelas klubbarna. Detta gel' de civila 

Och så ha vi instl'uktörsfrågan, som nu blivit än me· 

ra brännande genom de skärpta fordringar, som che­

fen för flygvapnet utfärdat. De äro höga, men måste 

så vara, föl' att vår segelflygutbildning skall bliva av 

"svensk kvalitet", och föl' att onödiga haverier däri· 

genom skola kunna undvikas. 

Den från myndigheternas sida nödvändiga kontroi' 

len av verksamhetens effektiva bedrivande och stats· 

medlens rätta utnyttjande nödvändiggör en utvidgad 

korrespondens mellan KSAK och klubbar· 

na. Detta ökar speciellt gruppcheferna, 

al'bete, och dessa måste härför på bekost· 

nad av andra personliga intressen offra 

stÖl'sta delen av sin fritid. Av dem krä· 
ves en ej så ringa entusiasm föl' saken, då 

deras arbete är oegennyttigt och kanske 

många gånger t. o. m. kan förefalla otack. 

samt. 

För uppnående av bästa möjliga resul· 

tat av våra strävanden kräves ett goti 

segelflygal'l1a goda möjligbeter till trä- J. G_ Karlsson. samarbete byggt på ömsesidigt förtroen· 
ning i högvärdig segelflygning, varigenom Chef,;n,tl'uktör för segelflyget. de mellan KSAK och flygklubbal'l1a run1 

dessa säkerligen kunna hävda sig bättl'e 

gentemot sina militära kolleger, då landets segelf lyga­

re i slutet av juli i ål' möter upp till ädel tävlan å Ålle­

berg. Våra segelflygrekord kunna snart nog komma i 

klass med bästa internationella och varför inte rent av 

överträffa dessa. Möjligheterna finnas. 

Vi få emellertid inte blunda för de svårigheter, som 

ännu existera, så t. ex. de ekonomiska problem, som en 

del klubbal' ställas inför, då de nu skola punga ut med 

sin andel för erhållande av materiel med statsbidrag. 

Häl' får man som tidigare vädja till privata bistånd. 

om i landet. För att befrämja detta kom· 

ma segelflygarna att årlig€n samlas till ting. Åretl 

segelflygarting äger rum i Stockholm den 1 och 2 april 

Deltagal'l1a ges där tillfälle att diskutera aktuella frå· 

gOl' , klarlägga ev. uppkomna missförstånd och utbyt~ 

erfarenheter. 

T ill sist få vi hoppas, att det stöd, som segelflyge1 

fått av staten, och att det arbete, som nedlägges inom 

klubbal'l1a, skall bli givande och att segelflyget och se­

gelflygarna måtte få "rekordanslutning" 1944. 

Stockholm i mars 1944. 

För KSAK: J. G. Karlsson. 

Prenumerera på Sveriges populära flygtidskrift 



SVENSK FLYGTIDNING 

N Y 1-1 "r 
Elegant träningsplan och praktiskt ambulansplan 

CUB-fabrikerna, 80m 

redan (öre kriget lan­
cerade de populära 
folkflygplanen, ha 
återigen dragit upp­
märksamheten till sig 
genom ett par elegan­
ta nyskapelser, 

TlUNINGSPLANET 
80m pryder denna sidas vinjett och gör ett 
så. sällsynt rent intryck med e.in utomor­
dentligt genomförda strömlinjeform, är en 
modern typ, som säkerligen även efter kri­
get kommer att få stor användning som 
skol· och sportflygplan. 

Detta lågvingade, tvåsitsiga fl ygplan, 
som betecknas PIPER PT-l TRAINER. är 
alltigenom av mycket förnämlig konstruk­
tion och bl. a. försett med indragbart land­
ningsställ, vilket ju inte precis tillhör van­
ligheterna, när det gäller skolflygplan. Man 
har emellertid ansett, att den blivande pi­
loten redan från början skall få tillfälle att 
vänja sig vid denna hos högvärdiga strids­
flygplan alltid förekommande detalj. 

Planet är givetvis utrustat med dubbel­
kommando och dubbel instrumentuppsätt-

AMBULANSPLANE'I' 

Bilderna åskådliggöra den praktiska place­
ringen av patienten i planets sLjä'l't. 

ning. Vingarna äro nv monospar-utföran­
de, och även i övrigt är utförandet först­
klassigt. 

Prestanda: 
Längd . . ............ . . . .. .. . 6,85 m. 
Spännvidd ............ . ...... 10,55 m. 
Höjd ....................... . 1,95 lU. 

Motor ..... Franclin 6 AC 298, 130 hkr. 
Maximihastighet ..... över 250 km/tim. 
Landni11gshastighet ., under 85 km/tim. 

E'I'T NYTT AMBULANSPLAN 

är den alldra nyheten, som lanceras av 
CUB-koncernen eller - som företaget he­
ter - Piper Aircraft Corporation. 

Även ambulansflygplanet är av intres­
sant konstruktion. Det är ett tvåsitsigt, 
högvingat flygplan, vilket rätt mycket på­
minner om ett vanligt sportflygplan. Som 
framgår av namnet, U. S. NA VY AE-7 
AMBULANCE, ingå r planet i Förenta Sta­
ternas flottns flygplanspark. 

Patienten förvaras liggande på en bår i 
flygplanets stjärt, vars överdel kan vikas 
upp på samma sätt som en kylarhuv av 
alligatortyp för bilar (se bilderna nedan till 
vänster). Klart är, att därmed mycket 
"dött" utrymme i planet tillvaratages, var­
för hela konstruktionen måste betraktas 
som mycket ekonomisk. 

Detta plan kan naturligtvis ej tillgodose 
alla behov, dA det endast har plats för två 
personer (pilot och patient). Mänskligt 
att döma torde flers itsiga flygplan ha be­
tydligt större fördelar i krig, då eljest ett 
mycket stort antal fl ygp lan med betydande 
markpersonal kräves. När det ~l1er trans­
port vid olycksfall har denna typ naturligt­
vis största bet ydelse, liksom även när det 
gäller snabbtransport av svårt sjuka från 
landsortslasarett till större sjukhus, som ha 
bättre resurser till förfogande vid special­
behandling av svårt Sjuka o. s. v. 

För svenska f örhållanden öppnar detta 
plan faktiskt helt n ya perspekt iv. Med den 
s nabba takt, som fl yg et kan väntas utveck­
la efter kriget även i vårt land, kanske det 
inte dröjer a ll tför lällge, innan varje lands­
ortsläJcare med Självaktning håller sig med 
ett eget ambulansplan, liksom man h ittills 
använt bil vid sjukbesök och transporter av 
sjuka. Redan nu har ambulansflyget kom­
mit att spela en betydande roll i de norr­
ländska ödemarkerna, och det är framför­
allt i dessa trakter, som det nya "folkam-

bulansplanet" kommer att få sin allra stör­
sta uppgift. 

Kriget har fört den flygtekniska utveck­
lingen ett jättesteg framåt - en utveckling 
som på många hAH mottagits med blanda­
de känslor. När emellertid en gång freden 
kommer tillbaka, skola vi säkert alla vara 
tacksamma för de framsteg, som i tekniskt 
avseende gjorts. Och då blir det en av fly­
gets viktigaste uppgiftel' att ta igen den 
skada, som under kriget vållats mänsklig­
heten, genom att - bl. a. med hjälp av 
dessa ambulansplan - rädda i stället föl' 
att släcka liv! 

Ambulansplanets preslanda : 

Längd ...................... 6,75 m. 
Spännvidd . . ......... 10.625 m. 
Höjd ....................... 2,05 Ol . 

Motor ...... 100 hkr:s Lycoming-motor. 
MaxJJnihastighet ......... 185 km/ tim. 
Landningshastighet ........ 75 km/ tim. 

Argus. 

PRENUMERERA på 

Helår endast 5:- kr. 
ng Maj-dec. 3:40 kr. 

FLYGT I DN1NGEN 194! eller 19(3 

Inbunden I flott pärm med guldtryck. 

Arg. 1940 Inb. 

Arg. 1941 inb. 

Pris 6: 50 kr . 

J'ri s 4 : 50 kr. 

Pris ,;: 75 kr . 

lös päl'm med guldtryck rö,· Inb indning av 
Mg. 1943. P r is !: 75 kr. 

F öljan de iUdn nllrnm .. r flnnRS: 
Prll 26 öre: 
Nr 1. 2, 3. 4. 7. 8. 9. 10 år 1940. 

Prlt S/Ii öre: 
Nr 11, 12 år 1940. 
Nr 3, 4-5. 6, 7. 8. 9. 10. 11. 12 år 1941. 
Nr 1. 2, a. 4. 5 ål' 1942. 

Prl, 4.15 ö re: 
Nr 6, 7, 8, 9, 10, Il, 12 år l~ 
och samtliga nummer utkomna år 1943. 
Brevmärken med ä ldre flygmoUv . 28 marken 
i en karta. l~rl, S5 öre. 
F lygvykort l (-tärgstryck av jak tflygplant>t 
J 9-R epublic. P r l. 15 öre. 
SegeLn:n;kor t med humorietIska Inslag (oll kn 
motiv) . P rl , 15 ör e. 

F örlag : SVENSK F L YOTlDNI NG, .\b lmii . 
POtt .. lro 147660. 

Ombad rör UStDammerföuilJ DID j: aa tagu! 
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MOT B06RE FART 

PEJL R AMEN 

på eU Il ygplon måste vara 

placerad utan/ö r /1 ),8"·rop . 

pe ns m e'allskal. pen cilclre 

typen med sin stora ring lör· 

bruka d e omkring 30 hk ge­

nom sitt. lul(mot s t å nd. På 

SAA B: s nya bombpl(1II B 18 

infördes en ny l yp IIHu l r(l­

m en i en s lrömlillj~)/orll1ad 

Kraven på flygplanens presta­

tionsförmåga stiger ständigt. 

Farten är en av de viktigaste 

faktorerna. Under lika beting­

elser segrar alltid det snabbare 

flygplanet. Motoreffekten är 

emellertid inte obegränsad. Det 

k<lpa. El/e k/fö rbruknin gen 

sjöuk till 3 lik - en bes pc, . 

ring på 90 '0, 

gäller för konstruktören att 

hushålla med hästkrafterna, så 

att de räcka till aU ge flygpla. 

net största möjliga fart. Varje 

detalj, som utsättes för luft· 

motstånd måste formas så, aU 

den stjäl ett minium av effekt. 



Hur en 

s 7flUIKA 
göres startkl ar 

"Maskinen s tartklar". l'apporterar (ör . 
ste mekanikern vid en S luka Ju 87 till 
sin törare. Denna korta militäris ka rap­
port har föregåtts aven mängd omsorgs­
fulla ).rovningar av olika slag. Ofla, ja 
för det mesta . glira Stukamaskinerna inte 
bara en ulan flera fiendeflygningar Olll 

dagen , och före varje flygn ing anmälas 
maskine rna startklara, sedan de unde r­
kastats en noggrann översyn av den tek­
niska Ilc rsonalen. I fiircli ggandt> lilla 
översikt kommer läsaren all få en inblick 
i della mekanikernas arbete med aU gö­
ra en Sluka färdig för start. 

D 
et är tidigt på morgonen vid en 
fältflygplats på östfronten. Ett 
svagt skimmer vid horisonten rör­

kunnar, att. dagen håller på att gry. Stu­
kamaskinerna, som stå uppställda med sto­
ra mellanrum vid ena sidan av flygfältet, 
avteckna sig som silhuetter mot himlen. 
För den tekniska personalen vid divisionen 
börjar nu tjänsten. "Doras" mekaniker 
betraktar sin maski n ett ögonblick. Han 
måste ge maskinen liv igen. Snart kom­
mer den 1.200 hk starka Jumo 211 att. 
stämma upp sin dånande sång, som han 

SVENSK FLYGTIDNING 

,,~;jrallkrad och ö\'utäct..t Ju 37. 
L l·resellllinJ/."ar. 2. i\larkllllkarp. 3, AnkarlhlOr . I . HruIIIMklns!>ar. l ,isllnllrdlllJl~. 

åter kommer att lyssna till och höra, 0111 

maskinen är klar till s;i.art. 
F'Ö T/:jt avlägsnar han skydds höljet från 

molorn, blket på förarhytten, kOll1primc­
ringsmunstycket. och luftinsugningsrören, 
varvid andre mekanikern hjälper till. F ör­
ankringen, som skyddar mask inen mot ska­
dor unde!' storm, tages därefter bort, och 
sedan avlägsnas låsanordniugen på rodren. 
Tankning- behöver mall inte bry sig Olll, 

därför at.t denna företogs i går, omedelbart 
efter det att "Dora" kom tillbaka från Ii­
endeflygningen. Mekanikern fyller på den 
lilla behållaren för sta l'tbenHin och kontrol­
lerar samtidigt med en mätsticka oljemäng­
den i oljetanken. Denna får vara f ylld 
endast till högBt tre fjärdedelar, emedall 
den heta oljan under flygningen skummar 
och utvidgar sig starkt. Nu övertygar sig 
mekanikern om att det finns ti llräckligt 
med kylvätska i kylaren. Om det behövs, 
fyller han på tryckolja och bromsolja samt 
kontrollerar trycket i ::;yrgasbehållarna, 
som luåste vara 140-150 atm, Till slut 

underkastas hela maskinen en 
noggrann övcI'l';yn beträffande 
beklädnaden. Mekanihern. kon­
staterar, att ingenting har loss­
nat samt att rör och klaffa I' 
äro i gott skick, Därefter går 
han igenom ljusammunitionen, 
synar gummiring-:lrna på hju­
len, kontrollerar att styrinräil­
ningen runkt ionerar samt att 
rodren göra riktiga utslag. 
Har mekanikern inte funnit 
några fel - eller avhjälpt 
smärre sådana - lägger han 
bromsklossar f ,'amför hjulen 
och stiger upp i Iörarsitsen. 

in spakclJ 7, med vilken den ställbara pro­
pellem regleras pa start (högt varvtal), 
Andre mekanikern hal under tiden med en 
vev dragit igång startmaskinen. Förste 
mekanikern trycker nu med IlUmpen 8 ben­
s in in i bensinledningarna. När startma­
ski nen har kommit upp i högsta varvtal , 
ropar andre mekanikern "klart" och sträc­
ker upp högra handen, Förste mt'kanikern 
kopplar nu på tändningen !) och drar i 
startpådraget 10. Därigenc.m kopplas 
startIllaskinen, vars svänghjul går med 
högt varvtal, samman med motorn och sät· 
tel' i gång. Strax efter det motorn kommit 
i gAng, måst.e mälaren 11 .för smörjoljan~ 
tryck iakttagas; den måste nämligen se­
na::!!.. dt.4:::1' c:a 15 sekunder visa tillräckligt 
oljelryck, Gör den inte det, måste motorn 
stoppas, emedan det eljest är fara för 
varmgång till följd av otillräcklig smörj­
ning. Är oljetrycket tillräckligt, föres gas­
s paken 1~ så mycket framåt, att motorn 
snabbt kommer upp i et.t varvta l om 1.000 
varv i minuten, Mätarna 13 och 14 för 
smörjolja och kylvatten ial<ttagas hela ti­
den. När det från motorn kommande kyl­
vaitnet har en temperatur ax minst 3()O, 
ökas motorn::; varvtal långsamt. Genom att 
ställa om regleringsspaken 7 till propellern 
övertygar sig mekanikern om att propellern 
arbetal' oklanderligt. För att. prova ben­
sinpum parna låter han motorn en kort 
stund gå enbart på. pump J och 11, varvid 
bensintrycket hela tiden måste \'ara kon­
stant. 'fill- och frånkopplingen av pumpar­
na sker med huvudkranen 4. Nu börjar 
den egentliga provkörningen. Vatten- och 
smörjoljekylarna 5 o<:h 6 öppnas, och gas­
spaken 12 föres långsamt över till "full 
ga~". Mekanikern iakttar på kompres­
sionsmätaren 15, att knmpre8Hionen stiger 
till 1,4 atm och att varvtalsmätaren visar 
ungeför 2.400 v/ min. Styrspaken 17 mås­
te vara tillbakadragen så långt den går, 
så att inte maskinen kan tippa framåt. 
För att i;::ontrollera magneterna köres mo­
torn först på magnet 1 och sedan på mag­
net 2 (9). Minskningen i varvtal kan hos 
Jumo 211 uppgå till 100 v/ min. En snabb 
blick på mätaren 11 för oljetrycket, -.som 
även anger bellsintrycket, visar att trycket 
är riktigt. Nu för mekanikern gasspaken 
12 långsamt tillbaka, Körning för full gas 
får ske endast kort tid Ht gången, så att 
inte motorn eller flygkroppen tar skada av 

Förurh)'lten t Stukan . Sillrorna hii,lIvl jjQ. 1il1 teden. 

Nu kommer den svåraste de­
len av sta rtförberedelserna, 
nämligen en noggrann motor­
kontroll. För att kunna star­
ta motorn, vrider mekanikern 
först på avståndsströmbryta­
ren l, så att det elektriska led­
ningsnätet i maskinen blir 
strömförande, därefter på de 
automatiska strömbrytarna 2 
och 3 på kontrolltavlan, vilka 
koppla på ström till instru­
menten och apparaterna. Se­
dan öppnaT han huvudkranen 
4, stänger vatten- och smorJ­
oJjekylaren 5 och 6 och ställer (Forts. å sid. 28) 



Nu utan licens 
aluminium och aluminiumlegeringar 

j 

Enligt Industrikommissionens meddelande av den 
1 mars 1944 får tills vidare aluminium och alu­
miniumlegeringar fritt försäljas och förbrukas. 

En betydande lättnad har härigenom inträtt 

för de ordinarie förbrukarna av dessa metal­

ler. Medgivandet innebär emellertid även 

möjligheter, att pa ett flertal andra omdden 

avhjälpa rådande materialbrist genom att an­

vända aluminium och aluminiumlegeringar. 

Vår mångåriga erfarenhet från tillverkning 
av dessa produkter står därvid till Edert för­

fogande. Låt vår Serviceavdelning ta del av 

Edr. materialproblem. Den kan kanske ge Er 

några värdefulla råd och upplysningar för ut­

nyttjande av den nu ddande licensfriheten. 

R B SVEnSHR mETRLLVERHEn 
FOR SIUJNINGSCENrRAlEN, STOCKHOLM I 

FORSÄLJNINGSKONTOR , GOTEBORG • MALMO • JONKOPING • ESKILSTUNA • SUNDSVALL 

G 



SVENSK FLYG1'IDNING 

Upp till kamp mot '" ~ ~
'--' 

.~ 

INDISCIPLINÄR fLYGNING! 
H är i Sverige är s . . k. busflygning 

dess bättre rätt sällsynt. Där den 
förekommer, är den likväl ett av de 

säkraste sätten för vederbörande "utövare" 
att snabbt och säkert få sluta sin tjänst­
göring vid flygvapnet eller sin verksamhet 
som civilflygare - med eller utan livhan­
ken i behåll. I utlandet med dess massut­
bildning av flygare tm dc ständigt växande 
stormaktsflygvapnen utgör busflygningen 
ett problem, som man gör allt för att be­
mästra, ofta med stundom drastiska, men 
effektiva metoder. Några glimtar av den 
striden för ett bättre flyg har nått oss, och 
vi skall här närmare se, hur man exempel­
vis i Tyskland, England och USA tar bus­
flygaren "vid hornen", 

De metodiska tyskarna 

I riksmarskalk Görings flyg är man allt 
annat än belåten med busflygtendenserna. 
Man har utfärdat en särskild "lagbok för 
flygare", som preciserar vad sons flyg­
ning, som ej får förekomma. En av den 
mäktige marskalken själv undertecknad or­
der förbjuder uttryckligen: 

a) Att självsvåldigt och utan order av­
vika från den för beordrat uppdrag utlagda 
färdlinjen (kursen), exempelvis för att 
flygledes lIuppvaktall släktingar eller dam­
bekanta, med eJler utan lågflygning ener 
landning. 

b) övning i "låganIal1" utan order, i före­
ning med självsvåld eller vårdslöshet. 

c} avancerad flygning under 1.000 m 
höjd. 

d) egenmäktig flygning på lägsta höjd. 
e) all annan vårdslös flygning, som 

äventyrar planet, dess besättning eller 
andra. 

Flygledningen erinrar dessutom sina 
"pappenheimare" om busflygningens lön 
genom att ställa de kraftigaste straff i ut­
sikt och genom att redogöra för ett par in­
träffade fall. Det värsta, som mycket lik­
nar ett par i USA inträffade, gällde cn 
fältväbel X. Gossen hade utan vare sig 
order eller tillstånd gett sig iväg på flyg­
besök till släktingar på landet, där det 
ofrånkomliga "kjoltyget" samtidigt skulle 
vistas. Tösen var emelIertid borta men 
hennes dagars upphov bjöd i stället på en 
"bier". Vid avfärden krockade X :s Arado 
med ett körsbärsträd, varvid den snygga 
kärran totalt spolierades. En förrådsman, 
som fått vikariera såsom "mek" utan till­
stAnd (och kanske utan kompetens) döda­
des. Riksmal'Skalken-flygchefen blev själv­
fallet topp tunnor rasande, sägs det, och 
dekreterade: "Det m å s t e bli slut med 
busflygningen". Flygaren fick omedelbart 
sluta och dessutom som extra påbröd 8 års 
straffarbete. Tilltagets välförtjänta lön! 

Engelska flyget8 "busflygare" 
Engelska flygets busflygare, eller som 

man där kallar dem, "t h e s h o w i n g­
off'ers", d. v. B. de där som i onödan 
vill visa sig på styva linan och "ge uppvis­
ningar" för att "bräcka", f A också skäppan 
full av sin utbildningsledning. Flygvap-

av FLIGHT LlEUTENANT 
nets tidning "Royal Air Force Journal" 
ägnade för en tid sedan en hel del ut­
rymme åt redogörelser föl' inträffade fall 
av "indisciplinär flygning" och de därför 
utmätta straffen. Åtskilliga krigsrätter 
avkunnade dom i mål, där förseelserna be­
stått t. ex. i, aU man gjort dykningar från 
låg höjd, att man jagat fram i jämnhöjd 
med hustaken eller att man så när rivit 
bagageräcken från parkerade bilars tak 
med sina landningsställ, eller att man på 
andra sätt sökt efterlikna svalornas på ett 
annat plan stående flygkonst. I sA gott 
som a1la fa1len fick vederbör~mde respass 
från R. A. F. 

Amerikansk "lågsniffure" 
Från John Bu1ls amerikanska frände, 

U S A-f I Y g e t, berättas ett särskilt svårt 
fall, där vederbörande "oförtjänt" klarade 
livhanken, men knappast mera. Moses 
Pott, en obotlig "lågsniffare" i flottflyget, 
flög bra men hade den fördärvliga ovanan 
att han alltid skulle försöka att "skräm­
ma" medtrafikanter, i luften som på jor­
den. 

""\\"~ 
l bällta full 

kuulke "huHflygnlngcn" IIlutnr s& här! 

Han älskade att med ett vrål dyka rakt 
på bilar, hästar och kreatur och fann sin 
högsta glädje i att se folk köra i diket och 
bondens "kritter" fly för livet, sägs det. En 
septembereftcnniddag mötte Pott sitt öde. 

Kl 13.00 startade han med sin IIHellcat". 
En knapp halvtimme senare har han lyc­
kats jaga en fårskock i en damm och ett 
par bönder upp i ett träd. Kort därpå får 
har. se en elegant Packard på en biväg. 
"Gefundenes Fressen", tänker Pott och 
sätter genast igång "biljakten". En dyk­
ning, tvär upptagning just över biltaket, 
fullgas, brantaste stigning och så omedel­
bart sväng, och en ny dykning mot bilen, 
denna gång framifrån. Den skrämde bil­
föraren kör av vägen, genom ett par tagg­
trådsstäng~el och tvärstannar sedan i en 
halmstack - egendomligt nog med bilen 
tämligen hel - åtminstone utifrån sett. 

Nu är kusten klar, tänker bilföraren, 
backar, tal' sig upp på vägen igen och 
fortsätter sin nyss avbrutna färd. Pott ger 
sig på nytt i ka~t med sitt favoritnöje och 
utsätter bilen föl' en ny serie "låganfall" 
ända till dess både bilen och planet konlIlleI' 
i närheten av flygbasen. 

Efter landning får Pott order att inställa 
sig hos chefen. Han går, inte utan onda 
aningar. Så möter han en kamrat, som 
säger: "Chefen vill tala med dej. Han på­
står att du jagat honom, hans fru och dot~ 
ter av vägen fyra gånger, genom två sta~ 
ket, in i en halmdös, och att hans bils alla 
fyra däck äro förstörda. Dottern har visst 
förts till sjukhus efter chocken och frun 
ringer efter sina advokater just nu, så de' 
så-". 

Inne i chefsrummet får Pott en varm, 
kort men träffande välkomsthälsning. Che­
fen sägeT blott: "Pott, du kommer att ta 
dig bra ut i din nya mndiga Sing-Sing­
dräkt. Adjö!U Så är Amerikas krigsmakt 
en flygare fattigare! 

En stabsavdelning tiU motattack 
Fallet Pott och andra liknande måste 

självfallet stoppas på skarpen. Utbildnings­
ledningen hos fJottflyget i USA har för 
den skull givit ut en "antibusflygbroschyr", 
med drastiska illustrationer i känd ameri­
kansk stil och kallad "F l a t - H a t t i n g 
S e n s e", d. v. s. "Förnuft i busflygning~ 
en". Genom att lägga upp vad man under 
flygning f å r och i c k e f å r g ö r a, på 
ett lättfattligt och tankeväckande sätt, vill 
stabsavdelningen i fråga mana flygelever­
na till tukt och ansvar samt stoppa bus­
flygtendenserna hos alltför "publiksugna" 
ungtuppar. Uttrycket "flat-hatting" tar­
var f . ö. sin förklaring. Ursprungligen be­
tyder det "hatt-tiJlplattning" i bemärkelsen 
"dumdristig och vårdslös lågflygning". 
Man säger, att det föddes då ett USA­
plans ena hjul under en förares busflyg­
ning längs en stadsgata en söndag plattade 
till en fotgängares finaste "körkhatt", så 
att denna antog formen av ett hoptryckt 
handklaver! 

Namnet är onekligen bra. Broschyren 
gör nytta, påvi~ar att busflygning är av on­
do och bidrar till att förhindra den. Förut­
om att sädan flygning är indisciplinär och 
otillåten, är den mången gång det säkraste 
sättet att slå ihjäl sig själv eller andra. 

Btlsflygningenti andra avigsidor 
Om busflygnin;; är förkastlig i fred, så är 

den i krigstid 11ärmast brottslig. Varje för­
lust av flygplan eller CJygpersonal betyder 
där likade svårigheter att slutföra kriget 
och ökade krigskostnader. En färdigutbil­
dad flygare kostar f. ö. Onkel Sam om­
kring 27.000 dollar, eller i runt tal 108.000 
kronor. Ett av de \'id utbildningen använ­
da skolplanen kostar omkring 50.000 dollar, 
eller 200.000 "lock" kalla. Om således, sä­
ger broschyren, en busflygning (som ofta 
sker) resulterar i haveri med totalförlust, 
kostar ert "nöje" flyget och staten över 
300.000 kronor, vilket går ut över skattebe­
talarna och är minst sagt mycket dålig eko~ 
nomi. Dessutom - likvärdigt med en flyg­
seger för fienden, utan minsta ansträng­
ning eller kostnad för denne. Och v i för­
lorar ett plan, en förare, kanske en hel be­
sättning utan att fienden behöver lossa ett 
skott. (Forts. på sid. 20) 





Walter Oesau . 

Tyskland: 

överstelöjtnant Walter Oesau 
M eldorf, en liten svärmisk stad i Dith-

marschen, Schlcsvig-Holstein, är hem­
stad för Walter Oesau - en av de "gam­
la" bland de unga tyska jaktflygarna. Det 
är ej så länge sen han spl'J.ng omkring på 
Meldorfs gator med gymnasistmössan på 
nacken. Och dock! Många betydelsefulla 
AJ" skiljer de sorglösa barnaåren från nuets 
händelser. Av skolpojken har blivit en 
flygare, som nu bär ansvar och förpliktel­
ser, vilka endast brukar komma de bästa 
och dugligaste till del. 

Oesau föddes 1913 i Farnewinkel, Kreis 
Dithmarschen, och är son till en bankdi­
rektör, nedan som frivillig i al'betstjäns­
ten - sedan han i McldorI avlagt s in mo­
genhetsexamen - var det hans största öns­
kan att bli soldat, att bli officel'. Och 
fast besluten att nå detta mål inträdde han 
1933 i ett artilleriregemente, varifrån han 
sedermcra övel'flyttades till Luftwaffe som 
underofficer. Hans stora förebilder blev 
Hichthofen och Udet och att efterlikna 
dessa hans hög1:ita önskan. Sin jaktflyg­
utbildning erhöll han av Wernel' Mölders 
i \Verl , Westfalen. 

Åren rann sakta undan och steg föl' Siteg 
närmade han sig målet. Den lyckligaste 
dagen i den unge soldatens liv val' då han 
som pilot i den ärorika Richthofen-eska­
dern 1937 befordrades till underlöjtnant. 
Äntligen låg vägen fri framför honom, 
han skulle nu få visa vad han dög till. 

Som frivillig i "Legion Condor" deltog 
han i spanska inbördeskriget, och spanien­
korset i guld med briljanter, befordran till 
löjtnant m. m. var den erkänsla han vi­
sades för framstående prestation som jakt­
flygare, Han hade fått sitt verkliga eld­
dop! 

Nu gällde det emellertid ait. visa sig väl'· 
dig en än större uppgift - kampen för 
fosterlandet. Som divisionskapten i en 
jakteskader, i förtid befordrad till kapten, 
erhöll han 1940 järnkorsets riddarkors ef­
ter sin 20. luftseger. Några månadel' se· 

~ V F. N S K r r. y (: T I n x I N r. 

KRIGSFL YGAR- ESS 
W i l h e l m L i e d h " l m presenterar i detla nummer den 

amerikanske "bombningschefen" och en .av "den europeiska 
fästningens" framgångsrikaste försvarare. - I nästa nummer 
presente ra vi .RAF-chefen och hans närmaste män. 

nare meddelades att Oseau som flottiljchef 
nedskjutit 40 fientliga plan - en presta­
tion som rikskal)slerl1 belönade med eklö­
vet. av riddal'korset. Med Mölders och Gal· 
land i spetsen räknades han nu till detta 
krigs mest framgångsrika jaktflygare -
en ynglings drömmar som gått. i uppfyl­
lelse! 

Luftsegcr på fUftsegcr följde och snart 
hade han nedskjutit si n 80. motståndare. 
Rikskanslern och riksmarskalk Göring 
mottog och belönade honom för framståen· 
de tapperhet in[ÖJ' fienden - han blev be· 
fonl rad till major och förlänades eklövet 
med svärd till järnkorsets riddarkol's, Ar 
1941 vann Oseau, som under tide n ut­
nämnts till chef för Richthofen-eskadern , 
sin 100. luftseger. l början på år 194j 
befordades han till överstelöjtnant! 

Hur lätt är det inte att skl'iv~: 250 flyg­
flingal' mot fienden! Tvåhundrafemtio 
gangel' mot en hårdnackad fiende, man 
mot man, flygplan mot flygplan. För att 
utgå som segral'e ur en luftHtI'id fordra", 
hög~ta koncentration och ansp:'inning av 
aUa kraftcr just i det ögonblick då det gäl­
ler att glå och förinta motståndaren. Och 
0111 ingen segcr är möjlig att då kunna fö· 
ra hem plan och fÖJare i säkerhet l Ty 
l ika avgörande som en segel' i och för s ig 
är, lika viktigt är det också att utan fÖl'­
lust återvända till sin egen bas! 

" Gelobt sei, was mich hart mach t", lo­
vad vare det som gör mig hård (Nietzsche), 
är Walter Oesaus valspråk, och dessa den 
stOl'e tänkal'ens ord 8tAr präglade liksom 
i eldskrift över Oesaus liv och gärning, 

W, L-m. 

u S A: 

James H. Doolittle 
överbefälhavare för de amerikanska lu ft­

Fi t ridskrafterna i Europa, "J immy" Dooli ttle föddes ]897 i Ala­
meda i Californicll. Sin ungdom 
tillbragte han dock inte i cleU..l 

USA:5 soliga filmland utan i Alaska. 
Når på SO-talet guld upptäcktes vid 

Yukon drog en väldig guldrush fram över 
Staterna och den nådde även Californien . T 
s lutet av 90-talet gav även James' fader 
sig iväg norrut . Han slog s ig ned i Nome 
vid Berings sund. Ar !lV de svåraste um­
bäranden följde. Trots allt arbete ville 
inte lyckan le mot familjen Doolittle. Unge 
Doolittle var minst i skolan - han är än­
nu i dag blott 1,65 lång - och bland hans 
kamrater gälldc blott llävrntten. Som man 

lått kan förstå blev han~ ungdom föga 
lycklig. 

Under världskrigets första :\1' studerade 
han sedan bergsbruk i Californien. USA:s 
inträde i världskriget. gjorde honom till 
soldat, Han kom först till en signalavdeJ­
ning, men då den unga amerikanska armen 
behövde flygare, kommenderades han till 
flyget. Under kriget blev han löjtnant, 
och hans huvudsakliga sysselsättning var 
flyglärarens. 

Krigsslutet ställde honom inför nya svå­
righetpr. lIan kunde ingenting utom att 
flyga. Han blev därför konstflygare, över­
gick i reklamens tjänst och blev "stUIlt­
flygare", Efter att ha studerat aerodyna­
mik 1922-1923 återgick han till armen. 
]926 fick han j uppdrag att resa till ChilE:' 
föl' Curtiss-Wright-bolaget.. Avsikten var 
att söka konkurrera ut de tyska flygbolag, 
som fåti fast fot i Sydamerika. Men fram· 
gången uteblev. 

1930 länmade Doolittle armen och fick 
plais hos Shell Oil Co. Då Roosevelt bli­
vit president, fick han i uppdrag att om­
lägga bilindustrin till flygplalltillverknmg 
Och därmed började han göra en glänsande 
karriär, När kriget mot Japan utbröt, var 
han (jversielöjtnant, och den första f1yg­
raidcn mot Japan l den bekanta trettiomi­
nutersraiden mot Tokio, var det Doolittl e 
som ledde och organiserade. 

Vid sin flygning till Afrika, där Doo­
little skulle övertaga befälet över USA­
stridSkrafterna, blev han ~lngripen ay ett 
tyskt jaktplan . 

Doolittle färdades i en 4-motorig Flying 
FOl·tress, Plötsligt dök ett jaktplan upp. 
Några korta eldskurar, och föraren blev 
allvarligt sårad, Då övertog Doolitt.le själv 
spaken. Han lät flygplanet störta ned till 
vatienytan och satte därefter kurs mot den 
afrikanska kusten, och lyckades trots pla· 
nets svåra skador nå Algiers flygplats. 

James Harald DoolitLle hade anlänt för 
att övertaga kommandot. 

James R. Dooliltle. 
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Ha ra ld V i le n 

Svensk nwdellkQnsintktUr i täten. 

En dag i slutet av tjugotalet fick V iUn, 
80m redan dd var känd SQ111, en älslcnre 

av fartens tjusning och [Jim-t nuinga 
tävlingsbanm' osiikra {Hide med bil och 
moturcykel, ett erb judande att byta 'Hlr t 
sin bil mot ett flYU7lln'n, och han vw,- inte 
8f'n aU uvsluta affän'n . Scdnn dess hm' 
flyget bli-vit hans nmsik. 

ViIens frirsta flygplan, som beteck­
nande nog hette "Sesam", öppn(JAle nya 
vyer fär den unge ingenjören. Han f ick 
flyget i blodet och f 01· utomlands fii?' 
att student vidart>, Allt v ar frid och 
!,,.iijd, till han en da,g unde?' en tur m ed 
sin nya I!j\files Hawk" hamnade pet ta­
Icet till en giraf/bur, vilket .,'endpmde l 
honom en tid i stillhf,t från det egentli-

(ya flygeL. 
( I stället specialiseradf' sig Viten nu 

på modellflygpltL''It, och 1933 startade 
han i Stockholm förs äljning av engf'l.qka 
7/wdellbyggsatse1'. SO'1n d1'i/tig a/fäIJ's­
rnfLn fick han snart huvudagentltren fijr 
den um,t>rikarl-Rka Cleve landkonce?'nens 
'modeller för hela Europa, 8um nu ,(Je­
nomJcorsades i "Aeronea", det senaste 
nyförvänet Mand, flygplan en , 

Under denna tid gjU1'de Vilen många 
väl'dpfulla 'rön, som sedan komma 
svenskt modell/lyu till del, när han bö?'­
jade (Jgen tillverkning av 'modellflyg­
plan ,i Sverige , Det gällde att ffi f ra'ln 
jör svenskcz, fii"hållanden avpassade t y-
1u!r på tävlingsmodeller, och (Z,tt. Viten 
lyckats vinna modellfly{Jwrna,$ förtroen­
de, rlä'l'om vittnar dl'! st,'dlande upp­
sving hans firma upplevat. 

Fortfa,rande sätter Viten dl'n verkstad, 
där hcz,n framställer sina modellel', i 
jrämstcL ru:mrne t. D enna ha,' utvidgnLH 
och modernise1'ats, lJå att den nu är lan­
dets främsta i {Jransch en, Just nu går 
Vilen och längta?' efte,' den dag, (hi han 
åter skall kunnft ffi 11alsat1'ä och gunvmi 
till sina modeller. Hans högsta önsknn 
är att fä. bidnz,gfz, L-ill aU via modellfly­
,gd [Jiira dd svenska folket till eU fly­
gande fo lk. 

Och till slut skullf.' VilCn inti' helle?' 
ha något emot. att folk kunde liira sig 
skriva namn och ad1"eSS, sci att mu.n kan 
tyda det - en önskan som lJäkert alla 
mnt!f llflygfirl1w1' dela med honom .. 

en id rottslig 

U thållighetsflygningen har till ända­
mål att hårda foraren for kyttigt 
våder. Då man i timmar kastats 

hit och dit av kytt, blir man okänslig föj,' 
dessa störningar, Uthållighetsflygningen på 
hang ger på detta sätt utan st.örre k03tna~ 
der ett icke föraktligt mått av säkerhet och 
flygerfarenhet. Med denna utrustning ge l' 
mall sig sedan på sti)rTe uppgifter med fullt 
förtroende fÖl' flygplanet och föl' s ig s jälv, 
På detta sätt utvecklas den .framåtanda, 
som kännetecknar fl ygarell , 

Det driijel' icke länge, förrän den ungt! 
Ikarus-ättlingen sitter i ett övningssegel­
flygplan i den bestämda avsikten att flyga 
minst fem timmar, Har han tur och vin­
den ~tå l' sig så länge, är ett av proven föl' 
silver-C klarat, A v dc tre proven ha I' ut­
hållighetsflygningen under de sista åren 
minskat i svårighetsgrad. Även om för­
bättringen av flygegenskaperna och flyg­
planens prestanda hal' medfört en avsevärd 
lättnad för föraren, är det dock till ~i~t 

främst en per~onlig prestation, skriver 
Kurt Schmidt, den överlägsne segraren i 
flera av kontinentens största segelf1ygtäv­
lingar, i den nyligen utkomna tredje delen 
av Segelf lyghandboken, l fortsättningen 
berättar Schmidt, hur det kändes, när han 
slog världsrekordet i uthållighetsflygning: 

Lyckligtvis gliimmer man under timmar, 
att man sitter på stjärten, Enligt mina er ­
farenheter blir man medveten om denna 
kroppsdel först efte r fyra timmar. Fram 
till sju timmar åker man sedan fram och 
tillbaka, Från denna tidpunkt är det un* 
g"efär som under ett långdistanslopp, där 
rörelserna efter c:a ~ km börja bli auto­
matiska. Man växlar nu ställning med 
längre tidsmellanrum. Det är därvid myc­
ket "uppfriskande" att sträcka och biija sig 
inom det område som står till buds. J ag 
brukade t. o, m. under korta moment spän­
na loss mig, Ungefär två timmar före den 
"döda punkten", som jag brukar komma 
till efter c:a 30 timmars flygning, började 
det åter bliva svårt att sitta. Man känner 
sig lätt inbuktad på ryggSidan. Då finns 
det bara ett hjälpmedel: "att. ta sig själv i 
håret", Efter ett söm nanfall, som jag med 
nöd och näppe kunde. övervinna och som 
räekto i c:a 40 min , kände jag mig åter 
frisk och stark, Allt det oangenäma för~ 

~vaml. Tyvärr fick jag genom landnings­
order icke fort~ätta. Troligtvis hade den 
andra "döda punkten", som jag förut!:iatt 
mig att söka uppnå, inträffat efter c:a 45 
timmar, Detta överensstämmer nämligen 
med mina erfarenheter från skidlöpning, 
Det är dock bra att veta, vilka svårigheter 
man råkar ut för under en längre fl ygning, 
Dessa kunna vara antingen "sitt-" eller 
koncentrationssvårigheter, Dessa gränser 
för den mänskliga prestationsförmågan 
torde varje idrottsman val'a intresserad a\'. 

F o c U II , Blir man luftsjuk (sjösjuk) och måste 
l:I~_~_~_~_~ __ ~_~_~_~tl "offra" till Neptunus, är det lämpligt att 

SVENSK FLYGTIDNING 

elitpres.tation 

före starten stoppa ner några vattentäta 
påsar i bröstfickan. Förutom att påsarna 
äro hygieniska, är det dess>utom den för­
delenJ att man har flygplanet någorlunda i 
sin hand under den tid som magen är "i 
tjänst", T allmjinhet kvarstår efter en 
stund endast hungerkänsla, Att s junga och 
dylikt är också bra för att hå lla tillbaka 
lufts jukan och kan också föra tankarna 
bort fran en mage i revolution, även om 
sången i början är svår att komma igång 
med. 

Jag har gjort den erfarenheten, att det 
icke är till nackdel, om mall vid flygningar 
av obestämd längd förser sig med något 
ätbart, som dock måste vara lätt att kom­
ma åt under flygningen. Man skall inte 
underskatta den uppfri skande verkan som 
äpplen, pepparmyntpastille l' och dylikt ha. 
Fl'ågan om föda är för övrigt icke av så 
stor betydelse. Då man flyger, kan man 
utan svårighet svälta i två dagar, Den 
bästa provianten är: hå rt bröd med ho­
nung, frukt, mjölkkarameller eller choklad 
och som dryck saft eller kaffe, 

Den värdefulla förbindelsen med marken 
kan upprätthållas med mycket enkla 
medel. Under dagen flög jag mycket lång~ 

samt så nära hangkanten att mina rop kun ~ 
de uppfattas, Från marken och till mig 
användes med framgång en megafon (gam, 
mal grammofontratt) , Under den mörka 
natten går emellertid icke denna talförbin­
delse; man är nämligen glad åt att ha 
några meters höjdreserv i den dåliga sikten, 

Under mörker räcker det med att mar­
ke ra hangkanten med några stallyktor och 
att utmärka landningsplatsen, Det är dess* 
utom av stort moraliskt värde att. från 
marken Få vindrik tning och vindstyrka, 

Alla uthållighetsflygningar äro olika. 
Redan vädret formar dem olika. Om man 
tal' den på rätt !;lätt, blir uthållighetsflyg­
ningen aldrig enformig. Det finns tusen 
saker, som man kan ge akt på i omgiv­
ningen och m~m har för en gångs skull tid 
att se på dem riktigt. Enligt min erfal'en­
het hal' varje uthållighetsflygning lönat sig, 

Kurt Schmidt. 





Red. Yngve Norrvi, 
I\ SAKs populäre informationschef, kom~ 

menterar haveri rapporten för SFT. 

C
hefsinstruktören, löjtnant J. G. Karls~ 
son, har nu tillsammans med förste 
instnlktören vid segelflyget, Eide 

Lindelöw, bearbetat 1943 ars haverirappor~ 
ter, som inkommit till KSAK, och i likhet 
med föregående ar tillställt klubbarna ett 
yttrande. Detta utgör en mycket intres· 
sant läsning, och det framhålles också i 
yttrandet önskvärdheten av att segelflyg· 
gruppernas aktiva personal samlas och ge~ 
mensamt tar del av haveri kommentarerna 
och även de S. M., till vilka hänvisas i fö· 
rekommande fall. 

Haverienla med glid- och segelflygplan 
visa för 1943 en nedgång jämfört med före­
g-ående är, då 113verjfrckvensen för glid­
flygplan ':ar 1,6 t/,o och för sege Jr1 y~pJ all 

:),~8 ~ '!I<!. Föl' Ar 1~4:3 voro nlotE;"~n·<1n.J,· 

~ifIl'o r 1,2 l'esp. 5,:JG o/p,. SamUiga !:iiffrol' 
äro beräknade i förhållande till antalet ut· 
förda starter. N edgången är alltså märk· 
bar om också inte sensationell. Om man 
emellertid tar i betraktande, att av antalet 
utförda starter betydligt över 90 % yoro 
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Gronsknlng o ... MoJorliln ... Id Flyg ... opnlilt 

C . O . HUGOSSON 
FlJrord av: 

Generolalilkr.leror.n I Kunlill. S ... ensko Aeroklubb.n 
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CKh Chefslnstruklören för seg.lllygel Inom KSAK 
Koplen SVEN AH BLOM 

Knpten Å.hbl om skri ver bl. a. 
"Boken ör författod o'" eH flertoi personer. :lOm 
allo öra akll ... a seg.lllygar. och höra till ... Örldsell. 
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Pris 2:50 kr. 

Förlag: SVENSK FlYGTIDNING, Malmö 

SVENSK FLYGTIDKING 

Se~el;ly~nyff: 

FLIUKORNA .NÄSTAN LIKA 
DRA SOlJl POd"KARNA! 

elevstartel' och att dessutom det övervägan­
de antalet haverier endast hade mycket obe­
tydliga materielskador till följd, måste ha­
verifrekvensen anses låg. 

Detta hindrar emellertid inte, att man på 
allt sätt söker nedbringa antalet haverier 
ytterligare. Ett led i denna strävan iiro 
de årligen återkommande haverikommenta· 
rema från KSAK. Med hjälp av dessa 
kunna de an svariga inom klubbarna göras 
uppmärksamma på de vanligaste orsakerna 
till haverierna och samtidigt i förebyggan­
de syfte inriktas på att söka undanröja 
dessa orsaker. 

T yttrandet påpekas bl. a., att en tendens 
till forcering av utbi ldningen gjort sig 
märkbar. DCJUla tendens har sannolikt 
uppkommit huvudsakligen för att genom 
ett lågt antal starter förbilliga utbildningen 
så mycket SOIU möjUgt. Detta torde dock 
i det långa loppet vara dålig ekonomi, då 
j u forcerad utbildning måste avspegla s ig 
i ökat antal haverier med dyrbara repara· 
tioner som följd . 

"I detta sammanhang", säges i yttrandet, 
"kan övervägas huruvida fordringar för er­
övrande av ett diplom bör ändras så att ett 
visst minimiantal starter skall ha utförts 
för erhållande av varje diplom . F.mellel'~ 

tid ha ju j nte alla elever sanUlla förutsätt· 
ningar att tillgodogöra sig utbildningen, 
varför det i många fall kan visa sig nöd­
vändigt att enligt instruktörens bedömande 
öka detta alltal starter'. 

I samband med att hangflygning under 
det sista året blivit vanligare ha haverier 
därvid inträffat. Dessa ha berott på att 
oerfarna elever på låg höjd i det längsta 
sökt ligga kvar på hanget, vilket resulte· 
rat i att flygplanen hamnat j skogen. 

"Flygning på svårflugna hang är ingen 
sak för nybörjare." 

En ytterligare intressant upplysning äT' 
röljande. "Elever med motorflygutbildning 
figurerar fortfarande i stor utsträckning i 
haverirapporterna, troligen beroende på att 
instruktören överskattat deras fönnåga 
som segelflygare." 

Och slutligen omtalas j yttrandet, att 
"1943 års haverirapporter utvisa, att kvinn~ 
liga elever proportionellt Gett råkat ut för 
haverier i betydligt stölre utsträckning än 
deras manliga kolleger". 

Om man ville vara riktigt snäll, skulle 
mat, ju också kunna formulera saken så, 
att de manliga eleverna haverera ännu mc· 
ra sällan än de kvinnliga. 

Yngve NOTn-i. 

Seg'elllyg-illst.ouktö.'Oe.oIl8 
få eg-et ."ikslörbund 

A
lltifrån det svenska segelflygets 
barndom har inöll'uktörel'l1a vid de 
olika klubbarna fåtL arbeta sig f r'am 

med tillhjälp av till största dclel1 eg'na 
vunna erfarenheter. De ha haft ringa möj~ 
lighet att draga nytta av den rika fond av 
el'f&renheter, som den svenska instJ'ul,tör­
kåren sammanlagt innehar, emedan det hal' 
Ra knats något organ, som kunnat samla och 
samordna vunna erfarenheter. Men på in~ 
struktörel'na hal' dock huvuddelen av an­
svaret för utbildningsarbetet vilat. 

För att fylla bristen i ovan nämnda av­
seenden bildades i Stockholm i november 
1943 SegelflyginRtruktörernas Hik!;förbund, 

Förbundets uppgift kan sägas vara två­
faldig. Dels skall förbundet verka för ökad 
samverkan instl'uktöl'el1la emellan, dels 
skall det I'epresentera instruktörerna gent· 

"~RS 1UÖTF~ _ 

S~I-:'~lf1ygin s t ruktörernas Hiks fiirbund 

kallar till til'Smöte lördagen den 1 april 

1044 kl. 0900 fm. il KSAK" lokale" 

Malmskillnadsgatan 27, Stockholm. 

StYl'elsen hoppas på talrikt. besökt möte. 

i\'Jånga viktiga beslut komma aU fat.t.as. 

emot KSAK, statliga myndigheter och klub~ 
barna. 

Som synes hal' Iörbundet fullt upp med 
viktiga arbetsuppgifter. Men för att kun~ 
na fylla dessa uppgifter och för att kunna 
vara ett representativt organ för Sveriges 
segelflyginstruktörer fordras som första 
och mest oavvisliga krav, att samtliga in­
struktörer utan undantag ansluter sig till 
förbundet. Och icke endast ansluter Sig 
utan också verksamt deltager i förbundets 
arbete. 

Vi väntar därrör, ait. varje instrukt.ör all­
mäler sig till förbundet. Förbundets skatt­
mästare fanjunkare B. B :son RergnJan, 
Försökscentralel1, M a I Dl S l ä t t, tager emot 
alla anmälningar. Anmälnil1gs- och årsav­
giften 15 kr. insändes på postgironummer 
195435. 

("- G1idllyginslruklör 
Glidflyginstruktör, som tillika skall 

t.jänstgöra som gruppchef, godkänd a\' 
Chefen för flygvap11et, anställes mot 
lön under juni-juli-augusti och e\·. 
september inne\'arande ål'. Närmare 
upplysningar lämnas a\' sekr. F. Floren, 
tel. !'l2!'l4, Sundsvall. Skriftligt. svar 
med löneanspråk skall ställas till 

S l ·N DSVALLS I'LYGSiiLLSI\AP 
Sundsvall, ,-----------------) 





Tanken alt för luftkriget skapa en 
motsvarighet till sjökrigets tunga ar~ 

tillerifartyg, " rang-", "l inje-" eller' 
"!Slagskepp", i form av starkt beväpnade, 
flermotoriga, tunga flygplan, "populärt" 
kanade "flygande fästningar", är nästan li­
ka gammal, ja äldre än luftkriget självt. 
Urgamla kinesiska tryck visar luftstrider 
mellan e ldsprutande drakar. Från saväl 
medeltidelI som nyare tid känner vi ett 
flertal bildframställningar av vingade vid­
under för krigsändamål. I "världskrig 1" 
1914-19J8 föddes på båda sidorna 3- 6-
nlotoriga flygplan, som var klara föregång­
arE' till dagens "flygande fästningar". 

De allierades "terrorkrig" mot Tyskl<,.nd 
har även för Sveriges del gjort dc flygan­
de fästningarna till en dagsaktualitet, så­
tillvida, alt av tysk l jaktflyg eller luftvärn 
skadskjutna Fortressplan - "fästningar­
nas" typbeteckning är n o e i n g n-l 7 
~lIel' l,' I y i n g F o r i r c S S - snart sagt 
dagUgen tvingOls nödlanda på svensk jord. 
l en del fall efter ingripande av svenskt 
jaktflyg, som exempelvis den 6/ 3 vid Mal­
mö. Antalet "fästningar", som mer eller 
mindre skadade hamnat i Sverige, är av­
sevärt. Med anledning härav kan en åter­
blick på detta luftstridsmedcls utveckling 
och en bliCK fram åt ha sitt intresse. 

" FäglninJ.{arnas'· föregångare . 
Ryska, tyska, italienska och engelska 

Jljätteplan" från åren 1912-1918 är de fö­
rebilder, ur vilka nutidens luftjäilar fram­
gått . Ryssen S i k o r s k i inledde serien 
1912 med ett 4-motor~plan . 1915 hade det­
ta utvecklats därhän, att ett par "flygav­
delningar" 4-motoriga Sikorski kunde fö­
reta upprepade bombanfall mot mål å öst­
fronten. Samma år tar t yska Gothaer 
Waggonfabrik upp konkurrensen. De - 4-
motoriga "G o t h a"-biplan föda s då, som 
i förbättrad form under 1917 och ]918 an-

Italie1lsk 11IotS1.'arighd till "fiistningarnu". 

-

faller London. Förutom hos Gotha bygges 
nu " Riesenflugzeuge" hos A. E . G., Schuc­
kert, Linke-J-1offman och hoS Zeppelin\'er­
ken i Staaken. Stor lastförmåga, många 
motore r och många vapen för förs\-ar var 
lösen . Man insåg jll r'edan då, att dessa 
tunga bombplan på grund av s in avsevärda 
vikt (över 10 ton), låga hastighet (omkring 
120 km) och mindre goda manövcl'egenska­
per skulle få s\'årt att göra sig gällande 
mot jakt. 

I t a I i e Il bidrog med en tre- och ell 
fyrmotorig Caponi, triplan av för nutida 
fJygögon närmast fant..1.stisk byggnad -
den veriilibla galoschhyllan. I E n g l a 11 d 
- där man då som nu målmedvetet bygg­
de upp eit operativt, självständigt bomb­
flyg för luftkrig mot tysk industri och 
hemori skapades verktyget härför 
främst av H a n d I e y P a g e-firman. Pla­
net fick namnet "Super H ::l.Ildley Page" och 
hade 4 st 375 hk Rolls-Roycemotorel'. Det 
hade särskilt konstruerats för anfall mol 
Berlin. Av olika skäl uteblev anfallen den 
gången. 

Mellankri gsliden . 

](r'igsflygets utveckling 1914-1918 nyt­
tiggjordes under' åren därefter för trafik­
flyget. Snabbare, bärkraftigare plan, med 
fördelaktigaste tra fik ekollomi blev lösen. 
På båda sidor Atlanten bemödade s ig luft­
Iartsbolagen att vinna kampen om trafiken. 
Tätplatserna j loppet innehades klart 3\' 

Tyskland och USA, och mellan dessa s tod 
den egentl iga konkurrensen, j vad rörde 
det flygtekniska fram åtskridandet. 

J929-1930 stod också den komme rsie lla 
versionen av krigets "Riesenflugzeug" klar, 
i form av den 4-motoriga J u n k e r s C 38 
för traIikändamål. USA följde i början a\' 
1930-talet efter med några 4-motoriga tra­
fikplan. 1935 såg ett hos Boeing (uttalaR 
Bå ing) för USA a1-mHlyg byggt 4-motors­
plan dagen. Det var Boeing Ut y P 299", 
urtypen till dagens "i1ygande fästning". 

Den första "fästningen" hade 4 luftkylda 
Hornet-motorer på omkring 700 hk_ I bör­
jan av 1939 var dessa utbytta mot 9-cylind­
riga Wright Cyclone på !lOD hk, Flygvik­
ten uppgick då till 22 ton, maximihastighe­
ten till 420 km/ tim, marschfarten till 340. 
Planets "plafond" (topphöjd) val' 6 km. 
dess flygsträcka med 1 ton bomber l.(lOO 
km, med 3 ton bomber 800 km. För att 
skapa den "vägg av eld och bly" åt alla 
håll, som skulle motivera det valda nam­
net "flygande fästning", medfördes 5 de-

flygande 
N/c.. ) 

on 

IU,.tCIIS 
fenJ:iivvapen, därav 4 st 12,7 mm akan och 
1 st 8 II1Ill ksp, den sistnämnda i "buktorn", 
under kroppen, 12,7 HUll-vapnen var an­
bragta: J i nosens främre del , l å flyg­
kroppetl~ över!iida, ung-efär i jämnhöjd med 
vingens bak kant samt 2 i flygkroppens si­
dor, halvvägs till stabilisatorn, i blåsliknan­
de utbuktningar, $om själYiallet vållade ett 
kraftigt extra luftmotstånd. 

" Fästningens" första provflygning i USA 
slutade mindre väl. Det blev totalha\-eri. 
Man ga\, s ig do<."k ej, utan fortsatte arbe­
tet för typen, som ansågs lova mycket. Den 
var också ett av de först flygplan som i 
praktiken omsatte D o u h e t' s teoretiska 
förslag till ett luftkrigets slagfartyg. 

.\ndra viirldskrigt!h; tid. 

Tyska fl ygvapnets blixtartade spelöpp­
ning, först 19:W mot Pol en, sedan 1940 i 
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väster, mol Frank rike m. fl. länder, sked­
de först och främst. med h jälp av 1- och 2-
Illotoriga flygplan. Några 4-molorsplan av 
"fästnings"-karakläJ' syntes där e j t il l. 
Under "slaget om England" var fö rhållan­
det praktiskt. laget detsamma. 

Efter slaget. om E ngland J940-1941, då 
John Bull bestämt sig för reva nsch på a ll ­
var, kommer amerikanska "flygande fäst.­
ningar" för första gången till Eu ropa. On­
kel Sam levererar nu en ny och med led­
ning av luftkrigets e rfarenheter förbättrad 
l)o'p, kallad Fortress 1 I (Boeing B-17 
E) till England, på basis av ."Jäne- och uL· 
hyrn ings"-överenskommelsen. F örsta an­
vändandet av dessa plan blir dock ej som 
man skulle kunnat tro - mol Tyskland, 
från engelska baser - utan mol Hal ien, 
från nordafrikanska baser. Det är f örst 
1942, i samband med den allierade luf tof-

"flygande fästni ngar" 
fska fackpress uppgifter) 
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fe nsivens mot Tyskland igångsättande för 
fu ll t, som Fortres~-plan i större mängder 
sälles in mot mål å tysk mark. 

Fort.rcss I l provfl ögs första gången 6/ 9 
1941 och betingade då det nät.ta priset av 
omkring 1 % miljon (sv kronor). Motorer­
na säga s ha varit 1.200, 1.400 eller 1.600 
hk Wright Cyclone - uppgifterna växlar. 
F lygvikten ä r uppe i 27 ton och maximi­
hastigheten i 490 km/lim på fi km höjd. 
Om bomblast.en meddelas också stridiga 
uppgifter, från 6 till 10 ton. Låt oss välja 
ett medelvärdt', 5 ton på kortare, max B 
tO ll på längre flygsträckor är möjligt . 

Med denna typ kommer "fästningen" upp 
till stratosfärhöjd - 11-12 km topphöjd 
- tack vare kompresso rmatade motorer. 
Sedan 1942, då USA 8. luftfloUa från Eng­
land och sedan 1944, då <l P!>!}; 15. luftflotta 
från Italien anfaller 'Tyskland, är det före­
trädesvis från stor höjd - (iver 9 km -
och om dagen, i såvitt möjligt klar sikt -
som USA-fästningarna avleverera r sill 
bomblast. P å. sistone har de också, tack 
\'are "vetenskapliga instrument och meto­
der", va rmed torde böra förstås radiotek ­
niska f ramsteg, kunnat. utföra bombanfall 
över mol nen, utan att direkt se målen rör 
bombfäl lningeli. 

.Efterfölj a re och övermän. 

Trots de belydande förlusterna, som vid 
så gott som varje anfall synes drabba 
'<'ortr ess- falangerna, fortsätter amerika­
na rna på den inslagna vägen. Jättefabl'i­
ker i USA , bl. a. Boei ng, Douglas och 
Lochheed framställer dagligen nya fäst­
ningar på löpa nde band. Genom den sl,al'ka 
defensivbeväpningen - många tunga va­
pen, på delvis l1ya platser, bl. a . under "ha­
ka n" på planet, söker man stärka det en­
sk ilda planets motslåndsförmåga. Genom 
f lygning' i massfof1neringar, tätt anslutna, 
på sistone också med starkast möjliga 
f>skort av med extra tankar utrustade 
e s k o r t j a k l P l a n, söker man slå sig 
fram och lyckas U1lderstundoll1. Bombla"i­
Ilen rullar, men anses ännu ej kraftig nog. 
Till våren och sommaren 1944 skall därför 
en ny och kraftigare "fästning" b'äda i 
tjänst . 

Boeing B-17:s efterföljare het.er R o e i n g 
B - 2 9. Denna "jätte-fästning" har 4 st 
2.000 hk 18-cylindriga Wright Cyclone­
motorer och lär kalluna alt få en flygvikt 

b'tt jijrlJ{ll/f! "jästningar" 

Gt· tYPl:n B-J 7 

nwl /i('ndnls hnllQrU 

flyg~ll'ät'ka (= omkr. 500 km aktjom;radie 
d. v. s. ungefär Slockho]lll-l\'lalmö) 8 t () l 

a\' bomber. Med en flygfiträåa ay 4.öO( 
km (omkr. 1.600 km aktionsradie, eller uno 
~efär Stockholm-Milano) hlir bombiaster 
2,7 t on. Jättefästningens hastighet upp· 
ges till omkring 400 km / tim på bortåt f 
km höjd, om maximalfarten ~aknas än s~ 
lällge fiiffrol·. 

En jämförelse mellan andra data fÖl 
"fästningt'n" Boeing B-l7 och "jäUefäRt· 
ningen" Boeing B-29 görmi i vår tabell. 

.\1. ot medel mol fästningar. 

Tyskama, som mer iin andra fått känna 
pa !'>lagen fran luftens artillerifartyg fäst· 
ningarna har Hjälvfallet satt till alla klu· 
tar på att finna motmedel. Fr1imst är det 
j a k t f l y g av nya och förbättrade typer l 

Hnabbare, kraftigare beväplladt>, som ~att~ 

in mot. fä ... t.ningarna och deras eskort jakt. 
På be\·äpningsområdet har r a k e t r Ö t 
och r a k e t p r o j e k t i I {' r av pressen att 
döma spelat en framträdande roll, samti· 
digt som nyare och brisantare sprängmedel 
kommil till användning som laddning i pro· 
jektilerna. 

Ett annat motmedel, som man då och d~ 
skymtat i rapporterna, ~il' insats ay likar· 
tade, mångmotoriga, tungt beyäpnade fl>'g' 
pla\l, jämbördiga med fästningarna. Må· 
hända får man, innan ännu många mån, 
varv till förruTIIlit, skåda fullkomliga 
drabbning-ar till lufts mellan luftens gigan, 
t.er. För ett land som vårt gäller själ dal· 
let, att i n t e l f å r I ä m n a s o f ö r· 
s () k t, när det gäller att finna ye r k­
s a m m a 111 o t m e el e l mot en "fäst· 
ningsoffensiv", därest denna, det Vår Herr!:' 
f()rbjude, en dag skulle vedervågas mot mål 
i Sverige. 

• 

av 55 ton. D~i rav utgöras vid 1.600 km 8venska jaktplun IL'infJfl, uni en "jä8tniny". 



.P RIST X V.r,AN 
SFT inbjuder sina läsare till pristävlan 

om vad ovanstitende bild föreställer. Svar 
insändas senast den 10 maj t ill Svensk 
Flygtidning, Malmö. Kuvertet märkes 
"Pristävlan 4". 

Som första pris utdelas en inbunden år­
gång av flygtidningcn, medan andra och 
tredje pristagarna erhål1a var sin del av 
Segelflyghandboken efter eget val. 

l nästa nummer kommer vi att åtm'upp­
taga dc populära silhuettpristävlingarna. 

FLYGETS~~ 
0INKÖPSKÄLLO~ 

EI,EKTRTSK RELYSNING OCH IN­
STALLATION 

lUAL.llU: Hlgo-Jl;lektr.'l, Kaleltdpgatan S. 
Tel. 12324. 

HEIlIIEIOPEI!lNG 
MAI~l\rö: Thor G. Andersson, Lundavägen 
42 B. Tel. 157 37. 

JlJVELEIIAIlE och GULDS ME DE Il 
NORRKOPI NG: Isak Mobeck & Sljner, 
DrottnInggatan 44, Tel. 209 73. 

JÄUN-, KOL-, MASKIN- o. HE DSK.­
AFFÄR 

NYlWJ'J Nfl: AB N. A. Svensson. ö. Stort. 
36. Tel.: Svenssons järnhandel. 

~JlII{V AIWSARTlKLAR 
.M.AL3W: Malmö Sjuk\·lI.rdsuffUI·, Student· 
gatan 8. T e l. 14466. 

HNICKEIU- och TRÄFöRÄDLINGS­
_\LSTER 

MALMö: AB Erik Eks Snickerifabrik, 
Andr~lundsvägcn 3 A. Tel. 722 50 (växel). 

TOILKI'TARTIKLAIl 
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Främmande fallskärmshoppare 
Luftm inan dalade ner på gården till den 

stora förvaltningsbyggnaden, tryckte 
bort fyra innerväggar och förvandlade 

arkitektens stolta nyskapelse t ill ett genom­
blåst skelett, där man rritt kunde skåda ut 
mot de angrä nsande kvarterens tegelhögar, 
där det. ännu lyste små, blå IAgor som häx­
bloss i dunklet. F yra kvarter lä ngre bort 
s uckade det dovt ne re i sk yddsrummen, 
plåtdörrar fl äng des upp och en f rän pust 
släck te st.ormlyktor och ljusstumpar. l det 
ögonblicket f öll gam la F rau Weber ihop j 

~in tältstol - husets farmor dog alltså till 
sist. efter att under tjugosex svåra anfall 
ha stannat kvar på s in post - hjä ltemodig 
som sin man Oberwacht meistern, som stu­
pade a nno 17 på västfronten. 

Föraren på det stora Liberatorplanet kän­
de hur det lät tade, när det sista "paketet" 
lossats. Uppgiften va r k lar, nu återstod 
det att ta sig hem kortaste eller åtminsto­
ne säkraste vägen. Det fanns ingen t id 
öVer att titta på s pektaklet nedanfö r . Poj ­
karna satt på sina platser, bleka, nerkru pna 
i pälskragarna och med s lutna munnar. 
Fern.te ra iden över detta mål - låt så vara 
- nattens h~ixsabbat f ascinerade dem for t­
farande lika fu llständigt, fast ja rgongen på 
mässen efte r lyckad hemkomst val' så ill u­
sionslös och kallblodig 

Någonstans borta i skogen brakade det och 
smattrade från en tjäder, som flög upp. 
Posten borta vid · stabstältet stod och 
lyssnade med bakåtböjt huvud och ga­
pande mun. För andra gången denna natt 
hördes det dova morrandet från flygplan 
någonstans långt borta. 

En tunn mjölkvit morgondimma sipprade 
långsamt upp mellan träden, lade sig sme­
kande över ängar och ormade sig tätnande 
Ji.ings bäckgångar och åar. Landskapets 
konturer suddades ut i det vita och kallt 
fuktiga. Jätteplanet, som kom dånande 
utan herre på femhundra meters höjd sänk­
te sig snabbt, det hackade våldsamt i mo­
to rerna, som kippade efter de sista gallona 
bensin, till sist var det endast tjutet från 
det våldsamma luftmotståndet, som bröt 
tystnaden. En morgontidig gumma öppna­
de ladugårdens dörr före morgonmjölkning­
en, hörde braket från splittrade träd och det 
obesk rivliga ljud, som uppstår, när många 
hundra ton banar sig en brutal väg genom 
ung barrskog, innan stålskelettet vrids ihop, 
meta ll slits upp och trä möter aluminium i 
ett sista rörintande famntag. Det lät fruk­
tan~'Värt, den gamla gumman kippade länge 
efter andan, hennes hjärta slog ilsnabba 
s lag som pipande och jämrande hördes ge-

nom hennes öppna 
som man kan begära 
av garvade yankees i 
20-årsåldern. Chefs­
piloten s(;kll:' slingr<l 
sig ulldan klllkäl'\'~H'­

na från ett v ilt spot­
tande jaktplan, som i 

Novell "" 
mun. Vad hade hänt .. , 
yttersta domen . .. kri ­
get . .. Herre Jesus ... 
och hennes Albert som 
låg vid geänsen se'n 
en månad tillbaka på 

sitt blinda raseri tycktes vara färdigt att 
köra nosen rakt in i Libel'atorn. Luftvär­
net hade mattat av, nattjaktcll svärmade 
däremot i täta klungor överallt - \'art man 
än tittade, kastade sig de små flugorna av 
och an i djärva. mallönar under \'åldsam 
eld med de grova automatkanonel'l1a. Norr­
ut tycktes det finnas en glugg i heh·etet. 
Liberatorn sökte sig dänarl(le ho r't över 
brinnande ~Ladsdelar, svepande strålkastar­
fingrar och människorr.assol', sum kämpade 
för s ina liv nere bland g lödande ruiner. 

Varje man kände stöten, när projekt ilen 
träffade, sju tankar möttes, Junen i kabi­
nen var fylld aven enda fråga - var tog 
det? - Oljeröken och hackandet i CH vän­
stermotor gav svaret. Löjtnant Briggles 
ansikte hårdnade, han arbetade rebri lt med 
ratt och spakar, I'esel'vpilot.en skyndade till 
assist.ens. Här gällde det krig på liv och 
döå, antingen skulle de ta sig hem eller 
också till Ileutl'alt område. 

Börjesson nere i köket sträckte på sig 
och gäspade. - Fan skulle allt stiga upp 
klockan två på nätterna för alt börja skära 
aladåb. Om den sabla kapar'n hade nå't 
vett i skallen, skulle harr ha kUnlmenderat 
ut handri.ickning för sil'na !<!ake J'. Nu rkk 
man slita hu rrd. sabla komlllissarie på 
det här kompaniet .... 

nörjel5son l5kar aladåb Illed ('Ir arrirrg val­
na och frusna fingrar. Vårmorgonens kyla 
trängde igenom den icke pretis rena overal­
len, urdformclI, ollen och urrdertröjorna, 

bevakn·ing. Gumman 
lät höra ett förfärat naturljud, innan hon 
fick fart på benen för att springa till byn. 
Nu "ar det bara fjär'sman, som kUll de 
hjälpa ... 

Det drog sakta ihop sig till sammansla­
gen frukost nere i kompaniets kök. Börjes­
son hade fått kockgänget på benen, i kok­
yagnen sjöd det i kaffekittlarna. Posten 
\"id stahstältet fick avlösning, snarkningar­
na inne i de elva tälten hade fått en annan 
klangfärg, en ljusare, orolig ton, en för­
aning av reveljens bistra piptjut. En och 
annan var redan utanför tälten med halm­
boss i ollen, håret j orediga testar och igen­
murade ögon - en ny dag stod beredd att 
trampas under trötta. gronl infanterifötter. 

Just dA kom telefonposten springande 
från gården. Den lille Nilsson sprang, så 
den öppna vapenrocken stod rakt ut. På 
huvudet in i stabstältet, upphetsade röster, 
Nilssons gälla och andtrutna, kaptenens 
morgonros~liga och )il'\·akna. De båda kom 
farande ut, språngmarsch mot gården, en­
bu~karna slog mot. benen, borta i diket hör­
dp~ fras~t från söndertrampad morgon­
spröd is och ih.,kna svordomar, när kapte­
nen kände det. kalla vattnet forsa in i 
pjäxorna. 

Fänrik Alldersson på första pluton fick 
lamtet, just när han drömde sin favorit­
dröm - han flög . Inte riktigt, utan med 
små elastiska och l5aliga hopp rörflyltade 
han 8ig näl'itan hundralali; meter i taget. 
Ordern till ordonnansen var virrig, och det 
tog en stund, innan det. klarnade i fänri­
kens skalle. Men när det en gång skett . . . 



- Larm första plut.on! Uppställning 
om tio minuter! Utrustning - giirdel -
g-evär - kg - lätt grk - hjälm - grupp­
cheferna karta och kompass! Gruppvis av­
lämning utanför stora förrådet, där skarp 
ammunit.ion utdelas! Lätt grk vid lilla för­
rådet hämtar fyra gl'allatJAdor! Ur varje 
gevärsgrupp t.re man för hämtning och ap­
tering av handgranater till mig vid boden! 
Repetera - nej för Ian - spring - det är 
bråttom! 

Tjugo minuter gick. Det svors som aldrig 
förr i förråden. Var fanns sprängpatro­
nerna till trcttionians? Tre ammunitions­
lådor för lilla granatlmstaren fat.tades. 
Rapportkarlen i tredje grupp kunde inte 
hitta sin gördel och beklagade sig djupt för 
sin fan rik) som blev blå i ansiktet över 
denna fatala katastrof i det heliga ögon­
blick) då han välsignats med det stora upp­
draget - att i terrängen Stora Yxnen­
Gräsåkers kyrka-Ålälven-Fultorget upp­
spana och infånga ett tiotal främmande 
fallskärmshoppare! 

Trettioåtta man hängde och krängde på 
de båda lastbilsflaken i den vilda farten 
mot öster. Med svettiga nävar kramade de 
vapnen. Gruppcheferna bröt ammunitions­
paket) och gördlarna blev dräktiga i hän­
delse av allvar. Handgranaterna såg impo­
nerande och rent av skrämmande ut) där de 
hängde j gördlarna. Det var gammalt stad­
gat folk . De flesta skulle snart fylla de 
trettiofem. Nästan alla var gifta. En sån 
här sak var inget att skämta med) och det 
var inte utan att kommunalordföranden 

Eriksson) även titJ.lerad 556 Eriksson i 
andra grupp, sett litet förebrående ut) när 
fänriken sagt - och nu gubbar tar ni det 
lugnt. Vrenskas dOln) så skjut dom i bena, 
inte högre än i knähöjd - det kan ta illa, 

Den vilda jakten gick flängande längs 
I'lingrande små landsvägar) mellan stugor 
och åkerlappar. Skogen blev allt tätare. 
Mannarna kände plötsligt, hur något kröp 
efter ryggen) ända upp i håret, där det kitt­
lade så rafflande skönt, Man mörknade i 
blicken, och mer än en näve knöts kring en 
kolv eller en handgranat) medan tankarna 
kom - tänk om de förskansat sig alla tio 
och börjar skjuta med automatpistoler och 
kulsprutor. .. kommunalordföranden blev 
torr i gom men) och läpparna skl'umpnade 
medan det skvatt i hjärttrakten... nej nu 
bövlar ska de få se på att svenskl"n knn 
slåss ... 

Fänriken satt i förarsätet och läste kar­
tan. Det brusade av tankar genom hjär­
nan) om och om igen tuggade han på de 
lämpliga åtgärderna för uppdragets lösan­
de. Sp81lingspatruller dit) dit, dit, eller 
kanske det var bättre 0111... 'l'änk om 
pojkarna gick och sköt i rena yran. De var 
alldeles vilda av skjuthunger, det såg han 
på dem. NEJ NU ... ! 

Men det var bara en fredljg torpare, Som 
stod och viftade. Fänrikens "Walthertl åkte 
ner i hölstret) och han lutade sig ut genom 
bilfönstret. Ett stilla grin spred s ig över 
bilflakets män, Jlär torparens gnälliga 
stämma fick fram, vad det var fdl.ga om ... 
Jo. si . det sitter se.,x tockna där fallskär-

mare i min stuga och. dricker kaffe. Dom 
kom i möres och knacka på och prata nA't 
obegripligt. Ja tyckte ju det vnr bäst att 
ge dom lite varmt. Så om kapten vill tit­
ta på dom ... 

Licutnant Harold Denver Briggles drack 
ur sin sista kaffekopp) länsade skorpfatet 
för säkerhets skull, klappade torparmor på 
axeln och sade hjärtligt: thank You Ma'm 
- oeh tågade i spetsen för de fem ut ur 
stugan. I god ordning avlämnade han sin 
lilla trupp till fänrik Andersson. Trettio­
atta syenska soldater, som nyss känt kri­
garblodet svalla, stod tysta och stirrade på 
de unga amerikanarna i deras bastanta 
overalls och käcka "sexpencare)). De kän­
de sig sta inför en främmande värld, kän­
de sig trötla efter yran nyss. Framför dem 
stod sex man, som för ett par timmar se­
dan varit med om att döda många män, 
kvinnor och barn därneråt. En sjunde lAg 
med brutet ben borta i skogen. Sjäh'a skul­
le de nu bara hämta honom och sedan vän­
da åter till förläggningen, tältens dävna 
värme) tristessen. Fast katten vet, om det 
inte var bäst så. Om en månad var det 
muck) och käringen och ungarna väntade. 

Nere i den stura staden fullbordade f 05-

forkanistrarna luftminans verk. Under för­
valtningsbyggnadens ruiner lAg etthundra­
femtio människor och stekte~ långsamt. 
Kropparna svartnade) drogs ihop, skrump­
nade) blev som barns. Trötta jaktpiloter 
vacklade hålögda och orakade in i sina brit­
!jar och somnade. Nattens arbete var slut. 
Nästa natt väntad(' 

Eli högvärdigt segelllygplan lör svenska lörhållanden 
Moswey III är ett schweiziskt högvärdigt segelflygplan på toppen ifråga om modernt utförande, 

Specie llt fö, flygning ; " term;kblåsor" ör Moswey suverön. 

På grund av liten ISIJännvidd och 

sinnrikt roderutfiirande är flygpla­

net mycket vändb~lrf. e Lätt alt 

h:.mgera! 

SI)ännvidd 14 In e Lijngd 6 m - Hiijd 

1,05 m - Tomvikt 138 kg e Tilh.als· 

vikt 95 kg e LägsLi.t sjnukhastiJ.:·lwt 

0,63 m 'sek (60 km/ Om) - BäsUI 

glidtat I: 29 (70 km tiOl) 
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Ovanstående hastighetspolaI' visar Mosweys KO­
elu Ilrt>standa och den stora säkerhetsmarginalen. 

Planet är fullt konstflygdugligt och 

har en säkerhetsfaktor = 1'-' -

Utomordentli g sikt samt förnämlig 

instrumentering: Has ti ghetsmäl..lrc 

1(loekhöjdmätare - Dynamisk vario· 
m(:'tt'r e El. girindiliator III l(ompa8~ e 

L i.inJ.:'dll1tninf.{smäl.al'c • Tennometer 

för innel', och yttertemperatur e 

Klocka - Positionsljus m. m. 
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Jilg lärmig flygil gratis 
Allers ha r s ta rtat segelflygskola med major C. O. Hugosson som 
ledare. 15 un gdom a r få g rati s fly g utbildnin g Ilå Alleber g i som­
mar, f ria resor och fritt uppehälle under utbi1dningen. lntressant 
k UfS va r je vecka i Alle rs . 
Ni ha r chans ntt bli en av de 
lyckli ga genom aU följ a den _ ......... Ii.j~ .... iIfIj.,.iIW ... Ml~~~!F1 
lä rorika k ursen. 

Läs vad sakkunskapen säger 
om Ållers nya initiativ: 

H. K. H. P""I C.uII.1 
Adoll, ordlih. nd. I 
KUPlgl. Svenlk. "e,o· 
Uubb"n: 

." Aller, . ,egeIlIY9sko!ol ' bör 
kunna bidra lill aU del wenskll utgel. 
flyge l lilllö,es många nya kraHer 
ocn all kännedomen om segelily­
gels principer och !örulsiitlningar 
sprides i de vidaste kretsar . 

, . l o •• Uh,. Ilin", .. 
ch. . t6. 16n l. II". 
elkadern.. o ,dlo"nd. I 
Kung l. S.,.,uh •• r. ' 
klubb ' ''1 .. ,bIIU,,,d. 

H.,.ld l"ln, 0'111111, 
g l " I I.lleluele",. I 
Kungl, S'II"lk. Ae,o · 
klubb i n: 

ers 
( IIted %1(JLloIIU-rRt!D(JIl) 

Indisciplinär flygning 
(Forts. från sid. Sj 

}:;n av de vanligaste orsakerna till bus­
flygning är självfallet - som. förut anty­
des - det evigt kvinnliga. Om en flygare 
försöker att imponera på sina dambekanta 
(eller anhöriga) genom. någon 80rts idiotisk 
busflygning, på "hattillplattningshöjd", är 
det vanligen bortka~tad möda. Flertalet 
damer förstar sig inte på den sortens flyg­
ning elle)' på avancerad flygning överhu­
yudtaget. De blir m e r imponemde och 

belåtna om ni startar, håller er på rätt köl 
och se'n landar utan haveri. 

Skälet t ill lågflygningen är bl. a . att man 
måste flyga lågt för att vede rbörande skall 
känna igen föraren eller åtminstone se 
numret på "kärran" och därigenom k unna 
konstatera, vilken "överdängare" de har 
nöjet känna och möta just då. Däri ligger 
också huvudskälet ti ll haveri under bus· 
flygning. Ett motorstopp på den låga höj­
den, en felbedömd eller oriktigt utförd ma­
növer får då också i 9 fall av 10 katastrof 
och "flygarbegravning" t ill fö ljd. Har man 
tillräcklig höjd hinnel' man kanske rätta 

SVENSK FLYGTIDNI)./G 

t ill felet, nära marken lyckas det sällan el­
ler aldrig, 

Allmänheten har dock mycket svårt att 
bedöma. vad som menas med "farligt låg 
höjd", vilket bl. a. bevisas av följande epi­
sod. En USA-flygelev stod rapporterad ef­
ter anmälan från en holelldirektör och den­
nes gäster. Den Lovande "örnungen" hade 
roat ~ig - och som han trodde sin fästmö 
och bliyande svärmoder, båda gäster på ett 
jättehotell - med aU. ideligen fara runt 
detta på lägsta höjd, tätt utefter husväg­
garna. l\Iotordånet väckte självfallet alla 
sovande i 28-våningars jättebyggnaden, vil­
ka som bäst hämtade sig efter senaste 
cocktailparty't, 

Hotellvärd och betjäning hoppade högt 
av fruktan för fönsterrutor, fasadprydna­
der och vinterträdgård. En del mera öm­
tåliga miljonärsänkor dAnade av förskräc­
kelse. När förhörsledaren frågade den bli­
vande svärmodern, om flygaren enligt hen­
nes åsikt flugit (ör lågt. svarade hon: 
"Nej då, visst inte ! Han va' aldrig lägre 
än femte våningen". Reflexionerna göra 
sig själva. 

En annan adept i busflygning får sina 
bravader beskrivna så här: 

"Kort efter starten sågs planet styra bort 
från flyg fältet på lägsta höjd. Vittnena 
såg, hur det först gjorde en looping och 
därefter, trots den minimala flyghöjden, 
något som såg ut som en Immelmallns­
sväng. Bägge rörelserna utfördes under 
15 O m. Sedan gjorde planet en 180 gra­
ders vertikalsväng över en gård, dök och 
steg därefter ovanligt brant. När farten 
tog slut vek sig planet, gick i högerspin 
samt slog i marken där det brann upp." 

De efterföljande undersökningarna visa­
de, att flygeleven i fråga kände en dam på 
gården, och att han redan vid ett par ~i­
d igare tillfällen haft liknande "UPPVIS­

ningar" (iver platsen, men dc ulan "bus­
flygningshaveri" . H ändelsen inskärper hur 
nödvändigt det är, att icke ge sig på "upp­
visningsflygning" av den sorten, Flickan 
hade säkert föredragit att träffa sin kaval­
jer i livet, ej som kadaver. 

KrafUednitlgar o. d. är ett särskilt kapi­
tel, som har krävt många offer i samband 
med busflygning. 

All. minnas vid fl ygninl{ 

Summan av kardemumman är, att det för 
varje flygare, han må vara elev, nykläckt 
certifikatinnehavare eller aldrig så erfaren, 
måste vara en h e d e r s s a k att aldrig i 
onödan riskera dyrbar flygmateriel, eget 
eller andr:1~ liv och hälsa eller egendom 
genom "busflygning" till egen eller andras 
förlustelse. Gör du det, river du ned vad 
1<a.mrater i flyget med offer, möda och arbe­
te byggt upp under årtionden, hjälper lan­
dets och flygningens fiender - det finns 
sådana också - samt visar prov på allt 
annat än flygaregenskaper. Vårt yrke krä­
ver, att risker tas, när u p p d r a g o c h 
l ä g e fordra det , T de fallen får ingen 
tveka ens för den yttersta insatsen, men 
att omdömeslöst ge sig in på busfl yg­
ningens "konststycken", när det icke finns 
den minsta anledning att taga risker, är att 
mer eller mindre medvetet kvalificera sig 
för hedersledamotskap i "hatt-tillplattar­
klubben", även kallad "f l y g s a b o t ö­
r e r n a s f ö r e n i n g u. p. a ." 

Fliyht Lieutcnant . 
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K :t' U iii f l)ogc l' 

N är KFUM efter ett d!'ygt halvAr'S Cörbcre· 
dclscl' i augusti 1941 föl' Svenf'ka f'lcoulr'ö,­
df'l fl'UllIhHlc förslag alt införa rlyg~('Oul­

verksamhf't. 80m c-n pnr'ullcllgren till sjöscoutIng 
omfattades tankf'n knappast med något större 
intresse. KFUM:I\ Seoul förbund e rhöll lik­
väl Rådets uppdrag atl på rörRÖk driva flyg­
BCoulv('rkSlIInhct i enlighet med de ,'Iktllnjcr. 
80m kommitterade bl. u. i samrAd Illt'd KSAK 
dragit upp. Dessa innebar l stort. all man ~kul­
le organisera särskilda f1ygscoulpatruller och 
ä\'cn ~ småningom hE'la a\'df'lulngar', vilka skul­
le !1gna sig /il (lygSCQuting. En del av kls8spro­
\'en hadf' utbytts mot nya med ren (Iygkaraktäl'. 
men i övrigt hade man (örsökl rubba sA litet 
NOm möjligt av det I'f'nt scoutmässiga. 

Genom att lU'UM :15 Scoutförbund Onledf'lbal'l 
vid f1ygscoutings start kunde lill!lilttu en s pecial­
sf'kl'('lflrurc att handha al'betf't, fick de olika 
kArf'rna. nöd\'iindig \'llglcdning och Information_ 
Arbetet hal' också trots dc naturliga s\-årlgheter­
na, som mött i form a\' inkaJlcl!;cr och annat. 
kunnat bedrivas med framgång. l höstas hölls 
j Stockholm den första f1ygscoutkonff'rf'nsf'll, då 
flygscoutJf'dare f!"dn hcla landet samlades (Il!" alt 
dryfta de erfa.rf'nhf't~1' mlln samlat och föl' att 
dm upp riktlinjerna för den for-tsuttu verksam­
hetf'n_ Man kunde härvid utan tvekan konstute­
ra, att df' pr!nci}X'r, efter vilka man hittills ar­
bl'wt, v1sat sig riktiga, och det yur endast ifl'å­
ga om prOven \'issa mindre ändringar md~lc \'id­
tagas mf'd hänsyn till dc nya klasaprov, som då 
nyligen fastställt!'!. 1 ..... n. bedriver KFUM f1yg­
scoulvcrksamhet pA f'tt. tiotal plal:;cl' med unge­
tär 75 flygscouter. 

Rl'sultalf'1 av dc inom KFUM:8 Scoutförbund 
gjorda f'rfarf'nlwtel'nu uv flygsooutIng ha,· nu 
framlagts inför Scoutrådl't i fOl'm av ett förSlag 
till bcdri\;ande av f1ygscoullng i ro rtsättningen, 
Förs.lagpt har <lq,'-h'its först sedan sanltllgu rIyg­
scoutkårer haJt tIllniIIe att ingående gran!'!ka. de. 
:indl'tldc proven, FörSlagpt torde kOITIIlIU att be­
handlas av Rådet inom den allra nitrmastc ti­
den , och det är sålunda. att hoppas att dPt Inte 
dröjer så länge, förrän vi frUt f1ygscoul\'erksam­
hptpn dcfinitivt erkänd somparall('lIgren tm 
::cj1'lscoutlng, 

I lIamband med planläggandet a\' flygsr.ouling 
hal' underhundlingaI' fÖl'la med KSAK i de~~ 

egenskap av dcn av s taten fÖI'onlnadp Inst.ltu­
tlon, som hsl' att hundlägga alla ftygfl'ågol' och 
stlmu if'r3. nygllltrel'l!,!pt i vårt land, För att 
komma I ätnjutunde av stlpl' ndicr e ll er a ns lag . 
Rom staten utdf'hu', hur det visat :tig nödvän­
digt all vcr'ksamheten I nAgon form anslutf'!i till 
KSAK, och tills vida,l'e hal' KSAK ansett den 
lämpllguste fOl'mpll hUl,rör vara, att vurje flyg­
scout I'cgisheras dlr'f'kt till klubbpIl l fråga och 
härfllr crliigger en avgift av 1 kr, ppr' th, Den­
nu. angf'litgenhct kan dock med fördpl bil före­
IlIAl för vidare diskussioner för ' cr nAendp av ('n 
möjlighet för scoutfö rbunden till kollektiv an­
slutning ulan atl df' dlirföl' skall bf'lIövu ombil­
du sig till flygklubbar , 

Lar " \Vi ck mlln 
Ordf. I KFUM:s f l ygscolltkommlt.t~ 

I'-S .·\J{~,l('nloll st l·.ution ~'tjr S S 
I samband med f' 1l konrcrcns föl' SS·~oulernas 

di:;triktscl}f'fcr' i Stockholm d en 21- 26 mars. 
diir bl. a_ flygscout ingen dl'y(tndc,s, had!' KSAK 
inbjudit iörbundf>l o<:h dess I'f'pr<.'li<.'ntantel' till 
en df'llIoll~tration p;\ Skarpnäcks flyg!)lats den 
26 mal'S, Däl'vld visades d~n or(lln!\l'le modp.lI· 
och st>gelrlygverks8mheten under sakkunnig led­
ning m!'d Stockholms St'gf'lrlygklubb!'l och mo­
dl'llflygklubhf'n Vingarnas med,'crkan, 

M O S W E Y III, beriktigande 
Med Ilnledning av vht' urtikel om dN schwei­

:.dsku seg!'l tlygplun et Moswey TII I tör('ghf'ndc 
nunr UlCI' av SVf'nsk Flygtidning, "ud antydd!'!>, 
att I'Ila tsbidrag Olll 70 ('~' kundf' f'rhållm~ på d etta 
flygplan. få. vi häl'lll!'d till bcriktigand(' mcddela, 
utt bf'slul om hurtlvlda statSbidrag skall utgå 
iillllll ej fatta.ts av I:ltatsn:aktel'lHi, 

Ii'ÖI' alt stab;hld"itg I:lkall kunna utgå fordl'ag 
niimllgcll först pn Ingående formf'll p,'ö\'ning av 
flygplanets lämpllghpl, möjlighetel'lla föl' licens­
bygge f'tc. 

Flyg-faner L björk, 
Iwali teem a I, TT 0 0 JII, 0,4-10 mmo 

GF.ORG HF.RTE 

Kaiser-Fl'iedrich-Strasse 24 
Berlin-Chal'lottenburg 1 

Telegramadress: Fliegerhölzer Berlin 

Telefon: 3458 H. 

Betald annonsplats 
av firma intresserad för 

flygets popularisering 

SVENSK FLYG-och 

TIDNINGs framgång. 

~VEN"K FLYCTlllNINC 

UNDERRÄTTELSER 
från 

LU FY FA RTSMYN DI G H E TE N 
"f'~tämmclser rörande fria f1Y!;lIillgar rör "i!»!! 
InstruktiJrspt'rsomtl "iiIIlInde under budgetåret 
19-13-19-1-1. 

Bidnl.g till fria flygningar' kunna crlrAllas [ör 

f'hf'fsirmlruktör och flyglnstl'ukWr' vid Kungl. 
SVf'II"ka Acroklubbcns centra!organl.!lat.loll Rami 
föl' gruppcherel" segelflygiärare, s('gelflygin­
sh'uktörf'1' of'h glldrlyginstruktörer, byggledare 
och biträdande bygglf>dare Yld till Aeroklubben 
u lls lutna flygklubbar. vilka ålnjuta t<tlll:mnd{'r­
.!Itijd föl' si n l>cgelflygverksamhet. 

P(;l'sonalt>n flknll, ((i,' att kunna berättigas till 
bidrag, vam ukth't verksam. Ingpll Atskillnad 
gbres n1f'lIan oav lönad I){'r'sonul och pcrsonal som 
åtnjuter lön ellf'1' Ill"\'ode, 

Bidl'8g utgår l trI' klasser : 
I. Chefsinstruktör och f1yglnstl'uktörcr vid 

A('I'QklubbCns centralorganisation samt segel. 
flyglärare (hugst 200 kr). 

II, Gruppchefl'r och uvriga scgelflyginstruk­
törCI' (högst 1GO kr), 

!tr. GlidIlyglnstruktörer, bygglf'dal'l' och bi 
tl'!1dande byggledarc (höst 100 kr), allt I'äknat 
pel' år, 

Inom ramen a\ 1\.rsbeloppen kan bidrag utgå 
<-n llgt följande: 

1i'lygning mcd segelflygplan, flygbogl'l('l'lng ppr' 
slart kr'. 10: -, 

Flygning med sr:gelfJygplun, bi1- ellel' \'Insell­
start, per start kl'. fi: -. 

Flygning med glidflygplan, bll- ('1\('1' vin<sch­
slar!. P('I' slort kr, 3:-. 

FlygnIngarna !lkOltl utföras inom r'el'pekth'(' 
klubbar och med df'ras f1ygmatpl'\I'l. 

Bidrag till fria flygningar fllr Instl'uktör!<pf'r­
aonal",n skall sökas uv yederbörandf' klubb, 

Al'l'oklubbf'1I f.illrlllnunför, kontrollel'sl' och a,·­
givel' yttrandl' i>\'f'1' inkomll" nn!ol/jkning~hand­
lingal', 

Utbetalning a\' godkända bidrag till Af'l'oklub 
bl'n och f1ygklubbul'Ila ~ker genom Väg- oeh 
vo. t t('1I by ggnad;':!I! yl'('If.i~'n. 

J{cdllltlör Ulr IhU \'!!,;' 
ål: på grund nv ll1I11t;irtj;in~l I. v. lwfdo.d 
frAn d"t löpondf> 3.I'bf'tl't nlNI Ildnlllge-n", 
I'edigering. varrör post till IIdnlngl'n tiir 
lidsbesPol'ande torde s!!.ndas dlrf'kt till 
SVENSK FLYGTIDNING MALMö 



röntgenanlägg ­
ninga r för 

Svetsfogar 

Röntgenkontroll­
kontroll 

Våra sptcialister stå 
konsultation. 

Röntgenfirman 

RICH. SElFERT & C:O 
HAMBURG 

I 

Representant , A-B Bergman & BevIng, Stockholm 7 

G jutgods­
genomlysning 

ha under åratal visat sig mat­

svara praktikens alla krav, Kriget 

har ylferligare bestyrkt $ -märkets 
asedvanligt höga kval i tet . 

Begär våm utförliga specia/prospekt. 



Sommllr('nll " 11('lJ('r~s-prOKrom 

Ilar I dngflrJlIl fuststiillts ot:h kOllullel' att 1'1'1'­

senlpl'al'l I (·fl 12-illdlg bJ'otidlYl" fn\n KSAK" som 
,·äntas ligga. klar I biirjan uv upl'i!. R/'d. 11111" tu.­
git del IlY korl'fktul"f't till pl·llgl"!l.IIH1Il'l, ~Oill 

H'rkllgo.!n epl' lockande ut. 
80111 IIII':;t glädjande nyhet måstf' man bf'tf'f'k­

na dpn utiJknlng av kun,erna. !:'om möjliggjorts 
bl. a" gpn(JJn nU 8f'g\~If1yg>,kollln nu fåtl utöka­
dl.' 1"{'~UJ·st>r både I frAga om byggnade'· udl mu­
tl'rial. CörlllggnlngRfl-agan ord llllbt o. s" ,.. Allt 
som allt kommf'1' inte mlndl'f' Hn !<1l1l11Iltl,n lagt 
18 A-, B-" C- och F-kurser att ll\vf'I'kai'i und!'l" 
tidt'1l 1/6 26/8, och dessutom komnWl' liksom 
förrA. årt't ('Il ~lol" :;t'gelfl:r~tä,·ling att ol'dlHl S I 
slutH nv julI. 

Chf'f föl' Spgf>lflygi':kolan fÖI"bli ,' den beprö\·a­
dl' SUg Fägel'blad" som dpi'i!mtom till :<Hl förfo­
gandt> hur" fkrtalet ay segp1flygpt~ lIlf"ilt fralll­
ståendE' Inst,'uklön.: r, 

Allt är allt~å upplagt flir en rekOI·dsommal" på 
A.lIl'l)"rg" ty att dPl Int .. konullPr ult :<ttkntto\; ung­
donuu·. ,:om hlngta efter att få ta Sl>g~'Irlyg!;ko­

lan!4 all a I·N\urlil'I' i anspråk. däl"om kan \'1 vanl 
!)vet"tygadf'" Dl'l gUl 11' 1· alltså {ör alla ilppk ll lall­
t.'r att hAlla sig fl"atlllllC i tid' 

Alice " .Holt'!" i ""g"I'IfI~" gfi l m 

D f"I l","rn~ka scgelflygPt skull 1111 Cör{'vigas 
mr d!'1l vitu dllk~n" DN Iii· 8\"0'11 FiltIl, 
~om uppdmglt tU dl.:n kändt> l"f"glsElöl'f'n 

h·ar JohanSlOon att !lvarfl mr uppgiften. FÖl' den 
k"innliga hu\"udrollpn har rf'dan Alicl' "Babs" 
~i1"!lOIl t'ngul{el'lLts. som alltså gal" 1'1I l'fh:rlär.g­
tad ("()III!'·I.HH:k till filmen f'ftpl" f'lt par iU·1-l illlll­
landp kom",'r'j-tul"lIl' r"und". Alice Baba 111' ~II" 
>,kilt lämpad för I"ollpn" då hOIl III" den enda 
s\"pllska fllm>,kåth'spelerska, som hal' Elf'gl'lnyg­
cPl'tiflkat" ROtll Iwkalll tog Alice Baba aitt A­
diplom I"f'dan 1912 Odl B-diplomet i somras. 
Manu:;kl'iptd, !o;OIll redan är klart. iir' I-lkl"lvl't u,' 
fru Jo.:lla. fi'allt'n iws och regissör Bf'rUI Ji;f1gardh 
och har utfor mals föl· att taga ,'ara pa f:pge l ­
Oygets Elport ISo. udl kil.cka moment. KlIlIJ:lx 
kommer att ulE1ppla :'Ilg på Alh:bcq{. dt> s,'pnska 
~I'!:dflygal'nas högborg" D"l UI" nH'ningen att 
n1ästl'/"i';kllpstävllngarna ROlll Ilin," ut'1<liå skola 
n1pdtagafl" 

LE>dnndp wiin i det s\'enska sf'g .. lflygt't Of"'!J 
det "vanliga" f1~'gl-'l äro redan vldtaladf" och ha 
stUlit siK myckf't \·1iI"illlga. till projektet. In­
~Pt'lnillgen kommel' att skf" I intimt sumarbete 
mf'd Stol"kholms 8egelflygkh.:bb" \ IIk,'l iiI" en be­
tryggandf' sarullti för att flygblldel'lln och del 
nygtpknlskll. komlllcr att bli riktigt ålf-,"givl'l. 
lmiJlf'lningpn Påbtirja~ i maj. och filmen bt'ro'ik­
tHl."! vara premläl·klar till hÖ!iI~bjongpn, Något 
namn lIllI· ilnnu inlf' åsatlR dpll mrslu. l:wenska. 
segelflygfllIH'Il" ulun ännu sA lällg ... gi'!.r u cn 
Lmder arbf'tiUllllllllt'l ·'Örnungar"" Df'n 1I11lnligtl 
huvudrollt'n htu' iinnu Inle tillsatts, nlPn und(' I" ­
bandlings!' pAgå mpd Pil (1\" dcn svenska fllm"ll f.; 
yngrp "hp-man", ,·ilken är ä.nnu Inte tid uH a,"­
<löja, förrän föl"handlingarna äro R!ut.föl"Cla " 

PRIMA MEJERIPRODUKTER 
erhållas al1tid från 

Central mejeriet 
-MALMö 

Färs.-ställen i stadens alla delar. 
Tel. 25010, 28796. 

lI f'r unHIS starlar tekni skt g~' lIInn8iulII 

H CI"modo\; K orrespondensinstitut. som I nu snart 
femtio år arbetat på alt hjä.lpa fram d en sven ­
ska u ngdom, som vill och kan någon ting, hal' nll 
till !od llll milnga anuru kurser tln:n utvidgat sill 
tf'knlRka flv(h-.jning till ull omfalta rull~Ullldlg! 

tekniskt gYJlUlaslum med Ingen"lill'lolkompf'tpns 
80m exumensrcs ultat. 

Till en böt"ju n !u"bcllu" mun ml'd rym linjer: 
I'n rnusklntt>knlllk (nlf'd kompleUf' I'lng8klll·s föl" 
"ärmo;-- och sanitf'tstf'knlk). Pil plpktrotpknlsk, Pil 

byggnadstt>knisk och en k emlsk-tpknlsk IinjP. 
N!i1"n18 1'C uJlpl)'sningar o m dessa s tudi e r får den 
in l l"l'~!:Iemde i en teknisk " uJ)pslllgsbok" på 200 
lIido '" ~O1l1 gralif! crhAllc~ {rlln tlpnnods, S loH:;­
gatan 2<1, Malmo" 

A,· särskilt Intrpsse- föl' denna tidnings lällal"p 
iir 8äkc,·t de rätt om fattande km'ser I flygteknik" 
SOlll r'cdUll lIU rinna:;;, Kan :;k c dröjer det inte 
::Liltfii r" IHngf'" Innfln \i rÖ. en fullsUi ndig leknisk 
lill jp ltIf'd flyglng('njii1"1It'xampn so m mAI ? H er ­
mods 8kullf" a \' allt att döma Val'f1 rätt Iniltallll 
för genomrörandf' av Ptl gfl.dant Inltlath ! 

F l .' gpt si/I..pr IUf't/'lIrologt'r 

I vär kummCI" Hk fÖI"sta gångpn aU anla>' 
asplralll" r' mr u t bildn ing till meti>Ol'olngPl' vId 
flygyapn{>1. .lo'oral a t\!-Skon lingcntt>n kommer att 
omfatta 15 m i>l pOI'O lngaRJ}irun tCI·" 

F u,· att bli antagpn pli. dpn nyn le\'lludslmnan 
fOl"dm!'! utl 'ha avlagt slud{>nlpx a nw ll på I·cal ­
Iinjf'n liurnl i fysiskt och psykiskt tl\"~f't~l1(k vani 
lämplig för flygutbildning SOIll ftygspanIl.1·f>" Ut­

bildnlngiltldf'1l iir omkring 34 månad"l " och Sk1'1" 
\·Id asph"anlRkolll.1l på Ljungb)'hcd" vid flygflot­
tilj och , rid metf'OI·nlngIRka ftll :<tult l'n " 

Codkiiuda meteorologaspll'nntt> l· kunna enligt 
vad flygHlul)O'n m edde lar på,'!l.kna antagn ing 
som militl1r'metM)·Ologc1·" 

AllliUktln skull st:llla s till chf' rt'n rör rlyg\'apnet 
fön' 15 uln'i! och Im'yckn lng 1111 krig>,rJygl<kolan 
i Ljl1llghylwd llkf'r i bÖl'jan av jllnl. 

Mt>d Sc,!;elflyghandbokf'n hM vårt lands på 
I-lPIlUI·C ål' a llt talrikfll"" s('gclflygsl"p fått dpll 
läro- och uPp!'llagl-lbok. som de sA Ullige saknut. 

.lo'ört>lIggllnd(' handbok l(lI"dt' mr dl' uv d t>nna 
tldnlng~ !ä::;m"l', som genom all flygvapnet på 
si::;lone tagit upp sf'geIfl Y&'Tlingen sAsom frltids­
SYSSP!&'i llning föl· ma,"kpersonalen, kommit att 
iignu s ig åt dpnna Spo rtgrcn, \"tu"a av stör sta 
intreS8f"" Ork!''' föl· den som vill bpl"lka ::;it! 
flygtf'knll!Jku vf'lande i allmitnhct torde boken 
vur"a ,'Ul'dt'full, VI I"t>konlllll'n(lpra d l.: n samma på 
det \'UI'llla!'!tP" 

RÖRINSTUUTIONER utfö .. 

Värme.- Gas-. Valten-. 
Avloppsledningar 

nyanläfi!:s!ningar • nlodera 
nisel!'ingal!' • reparafioner 

INFORD"RA. OF}'t; (lT! 

Tel. 17715 Frltsg, 6, Malmö Tel. 756 10 vllxeJ 

SVENSK FLYC,TTDNTNG 

Program 
vid KSAKs segelflygarling 

1944 
Lokale,": Lör'dngf'1l df'n l llJlI'iI" Rorgur·llk olan" 

Kungstpnsgatan 2---4, 
Söndagpn den 2 april : kl 1()()()-1230, 
HSB-salen. Flemmlnggatan 41. 
kl 1430-1830, BorgarSkolan. 

l~i,rdagt'1l dl'n I III,ril ; 

kl 1400 
Tln~et hälsas av KSAK ;!I or·driirandp, 11. K. H . 
PI"iIlS Custuf Adolf. 
I!US Ars ~lher-C-dll)J(jm ntcli-' Ja~" 
\'nl a, ord!iironde. 

kl. 1415 
Tlnglillrogr/tmllH't kOlHnwnh'r/Ui liV K SAK:>' 
lnfol'matlon!'lcht'r Yngvl' NOIT\·i, 

kl 1425 
Ch"fslll"ll"uktih"ell, löjtnant J , C, Kal'l~son" 

länmar en r edogörf"lse !iir sf'';-f' lfllKHrksam­
heten . 

kl 1510 

P (\ u s, 

kl 1530-1800 
1" I~' gklublJurulIS IIl11tl'rielfråKu behandlas 1\'. 
!'ivlllngcnjöl" Klirl Svi.!nSSOfl . grUPP('11('r 
StnckhoJull'! S .. gf'ltl)·gklubb" 
Eftp,' f örpdragPt diskussion , 

kl 1900 
~lIbskribernd middll.K A H01(o1 Continentul. 
F.rt., .. r Illi dullt;CIl (öl·cl,hllK tI.\ iUj!cuji.k RUl,lul( 
Abl'l in: . l t,\ !'C'k lin g!dt'ndl'nKcr il10m st'gt'lfI~ ­

J:" .. t. 

S-öudl1Kcn den 2 april; 

kl 1000 

Instrnktör!!- och ele,' utbildninKen behandlas 
tlV l. ini$trl1ktör~n föl· !icgcl fl ygc't. E, Lindl'­
l öw, n(' h clw(PIl nk St'gt-'ltlyg!'!kollln Allp­
be,'g, Stig F'äg .. rblad. lIIsku!lslolI , 

kl 1230 

Lunchpau!<. 

kl H:m 
St'gt'"lI"l ) gJlroJlIIS"IIIUIIL, någru !i)'nJ}unktl'I' (1\ 

KSAK :s in(OI'mat!ons('he-! Yng\'p NOI'r,'!. 
Diskussion " 

kl J545 

P a u~" 
kl 1615 

th riga frågor : 
a) .t: nh etliga kurs- och start priser, Inleda­
I'e: representanter f ör örebl'o Flygklubb och 
Gotlunds Flygklubb" 
bl SYll llllllkti'r 
IIlng"or 881111, 

diplompremier. 
A el'oklubben i 

)1å ill li trukWrer uas fria fI~'g­

ålderslH'stÖlumel ser nJ:t for 
Inleda,"p; J"f'pt·esentant för 

SkAne. 
c) Ji'örllii.kringl;frllgor, lnle d lu ·c: kUjlipll B('I' 
UI Odlln, F ÖI·sUkringS:l AB F'y lgln , 
fi' I' I d I il k u >; S i O n " 

kl 1830 
A\'SlutninK, 

"ELITO", ltlALMÖ 

Partymeri-, Drog-, Färg- & Kemikaliehandel 
SJUKVARD SIUATERJAL 

PARTI och bllNUT 

Södra Tullgatan i 
FÖre.ninR"s .. atan 49 
l'~nR"e.lbrektsgatoD 1 
s. Fijrstadsc-ata.n 105 
Regeme.nt8&;"ata.n 7 
Nobelvilgen 75 

Tf'l. 282 SS, 2-14 05 
Tel. 119 LO 
Tel. 280 61 
Tel. :MO 15 
Tel. 109 23 
Tf!), l'I'S 12 



+~ F,yga~"nge n 
Flygvapnets flyg- av kontrollerat sll-

märke ver. Uppgiv Inv:l.n­
gediget och omtyckt, 
försett med krAsnAI. 
Förgyllt. 

dlgt mAtt (diam. I 
mm), Pris kr. 4: 8.') 

Förgy llt s ilver 

Mansch ettknappa r 
av förgylld alpacka 
med flygmärket in­
fallt i bIA emalj. 

Pris kr . 2: UJ Prit; kr. 6: 25 Pri s kr . 5: 25 pr par 

FJYl"etll Ilered"klloptimåirke 19-12 och 1943. 
Förgyllt i trevligt utförande. Märken 
finns,a för alla flygflottlljer med flottil­
jens nummer j upphöjda sttfrm', Uppgiv 
vilket flottilj märke BOm önskas och vllltet 
årtal det gäller (ex. 1949) . 

Pris endast kr. 1 : 50 •. . ' ... ' ... 

"/' -'. 
" . 

"":~ .,,; 

F J. O 'J' 'r IL" nÅ RH E 'I' 
Ett utsökt floU märke 

ul!ört I förgylld metall med sköld i 
blå emalj samt {örselt med k råsnål. 
Pris endast 2: 50 k r . Mlirkct finnes 
för alla flygflottlljer. 

Reprelie ntanter lan tagas vid varje flygflottIlj. Hög provision! 

Order över 5 Ja. portofritt! 

Ovanstående priser äro Ink!. omsättningsskatt. 

Vår stora katalog med l00·tals artiklar l ör llyglntresserade sän­
des mot 30 öre i frimärken. 

A. E R O • T J Ä .N S T, Malmö 

i\ugust Röggeberg. JUiro BeJ'lln - C.25, 
A.lexandel'st.·. 25. 



llOT FRA"!II'S KA~UL 

har RAF under spnaste lillen allt oftare salt in 
sina T yphoon-bombdivis ioncr. Typhoonma..ski · 
nen!! ombyggnad till bombplan för IAg811(all an­
!!cs i engelska flygkretsar vara en av de viktigas­
tf' Btl'Sleglsku hiindt>lserna i luftkl'lget. Planen 
anfalla sina mål Illed bådp bomber och hand­
g-ru,nutf'l' ml'n ä l'O mycket svåra att trärra röl' 
artilleril'\tCI'nn. 

Di'~T rYS KA Ll f'TVAPNETS DA G 

lirades den l mars i hela del slol'tYflkn området. 
GenrralfåHmal'!'Ikalk Milch hade lIts..'int en pru­
klamaUon, I \'i1ken frllmlu\lIt>fI, att det ty!<ka 
flygpt ett!'l' Amerikas Inträdp I kl'igct lIUilldps 
Inföt uppgifter, :SO"I man ansett omöjliga n.tt be­
mästra, O('t tyska flygvapnet. har t>mf'llertld u1-
rccklats så kraftigt både kvalitativt och kVH.ntl­
t.atlyt. att man inom pn snar fl'ulIllicl hoppas 
kunna återtuKIl initiativet. Ett för!itu t('('kf>n här­
på sAg d('n tyske flygvapcm3Inl5pt>k1.öl'f'n I den se­
nash' tld!'ns kl'aftiga anrall mot mål i Ellghmd, 
främst London, Stulit det stf'gl'ade Dlot.slåndf't 
Illot allierade bombplan vid desstlS inrlygnlngal' 
ö\'er det curO)}f'lska fastlandet. 

[SA IIAIt lS\'GGl' 153,06OFT.VGI'LAN 

på tr", ål', varav 105.126 varit stl'idf'.flygplan, Den 
amerikanska kapaciteten är r. Il. f'nligt sam mu 
källa 350 flygplan om dag!:'n, 

1Jt::'1 t;NGELSKA l{USTF I. Y(it~1' 

hal' nu sedun kl'igsutbl'ottf't tllll'yggalagt sina 
första hundnt IlllljOllf'r miles. vilket l-cpl-eBcnlt' ­
nU' ö\,el' 100,000 flygningar eller i gt'nOIl1~nitt 

2.000 I månaden under hel~ krigrt. 

BÄTT R E nOl\lBt:H O CH BATTHt: JAKTPLA~ 

ha uv dc alllel'adf' satts in i !<Iugt't mot det euro­
peiska fU fl tlnlld et. Medan RId" nu hal' "kvar­
tersbrii,eko l'" på Inte mindl'e iin 5 ton (s, k. 
lt1onstl'umbomber), raPPol'tt'l'al' amerikanska brig­
kvtll'tf'l'et att jaktplan tnE'd lång aktionsradie fn\II 
England nått ända fI'am Ull Berlin. 

k.:'I'T G L(1)FI.\'Gl'I~Al'i AV NY :1' \ ' 1' 

ska ll FOl'dCabrikerna bygga åL det amerikanska 
ul'lIIerlyget. Planet, som hal' beteckningen CC-13 
och popuHlrt kalins "pac.kh1isten", kan mcd(ijra 
fem tOll, Det 11l:3tU):; genom fln stor öl)Jwing I 
planflts nos, Något hE'll nytt föl' g lidflygplan ä l' 
AlOI'a dörrar på båda !'lIdo!' av flygkroppcn, \'11-
kf't göl' det möjligt fÖl' fallSkärmsjilgal'llil att 
komma m ' fO I·ltu'c än tidigare. CC-13 iiI' fÖl'sf'dd 
med "u.ulomaU!-;k pilot". en RI'J)lll'llt liQm skött>s 
fl'ån del bogs{'I'andE' planet och ~Olll manijvl'E'l'al' 
den. 

Fly&"terlDer på sex 
0086 di(!\lchllotor' 
0087 ångdl'l\'et rtyg­

plan 
0088 reaktionSllIotOI-
0089 raketdrift 

0090 raketOyglllull 

0091 rUketrlyg 

0092 ltlui:lk~Jkl'aJtnyg­
plRn 

0093 samla mänsklig 
energi 

0094 Illuskelflyg 
0095 "I!lagClyg" !lied 

muskelkraft 
0096 fågelflyg 
0097 a, lS:nrJ:'oadssätt 

0098 tl'äkonatruktion 

0099 h('lträkonstl'uktioll 

OHlO lllE"tallkonstl'uktion 

0101 hf'hnE"tallkonstruk-
tion 

OIO'l blandad konstruk­
tion 

0103 trö.lIygl'lan 

0104 flygplan helt av 
trll 

0105 Illl'tallflygplan 

0106 hl'llllf>tallflygpla.n 

TyllkIl 

Dlel'E'I-Molm' (III) 
Darnpf-Fhlg"/.cug (n) 

Rtlekstoss-Motor (m) 
Raketen-Vortl'icb (m) 

Rakcten-Flug)(Cug (n) 

Raketcn-l<'lug Cm) 

r.l utokel kraft-F'llIg­
)(cug (n) 
1U1'n!!('hllchc Energie 
(f) autsJ)f'lchern 
Aful5kf'ltlug (m) 
Schwlng('nnlll8kf'l­
rlug (m) 
Vogelflllg (111) 
.j. BIIII\\'('isc (f) 

Holzbauwelsp (f) 

(;an7.hoJ)(-Ballw('!st' (f) 

r.!ctall - Ruuwl'i~e (f) 

Cunzmchlll-BulIweLsc 
(f) 
Gt>mischt-Bauweise 
(fl 
Hol7.-FJugz!'ug (u) 

Can)(hol)(-Flugzl'ug 
(n) 
ME"tall-Fhl8"~e\lg (11) 

(:;'anzlllf'la II-Fl u gzcug 
(II) 

1'; II!=,l ' l"ka 
Diru;cl engine 
steam-dl'iven uircmH 

jet propulsion motor 
rocket pl'oplllsion 

I'Ocket driven aero­
plane 
I'ocket tlIght 

musde powel' plane 

to ~tore humull Cllcrgy 

lIluscle POW~I' fIIght 
f1uppillg night hy lilan 
power 
bird flight 
3, tYPfl of COll s truetio ll 

wood constl'uction 

all-wood eOllslruclioll 

metal eonst ruetion 

all-metal eonstl'uetion 

mlXf'd constl'uction 

woodt>n alrcraft 

ItCl'OpllUlC or aJl-wood 
constl'llction 
mctal plane 

IlH-Il1('lal ait'eJ'aft 

molNU' (m) Diesel 
a\'lon Cm) A "apeUl' 

moteul' (m) åreaction 
propulslon (t) par 
fualles 
avion (m) pl'opu lsll pal' 
rllBeC!!; u.vion-fuf'.ee(m) 
vu l (m) Il pl'Opu lsion 
PIU' f1l8~C8 
avio n (m) ;) pui~sallC'e 
mUlK:u lnil'C' 
1'1Illlfignsl ll ('1' 1'~Il('l'gie 
humaine 
\'01 (m) il; mU8CI~s 
vol (III) Pill' baltelllf'nt 
Il force llIuBClllairc 
vol Cm) des oiSetHlX 
iS. jt'cnrc ( m ) de co n­
li l.ru ction 
constl'uctlon (C) en 
bols 
eO:lstl'l lC' t lon (t) ime­
gml('llIent ('Il bols 
co n)!tuctlon (f) metal­
liquc 
constuction (f) entii'­
I'(~mcn t metuJlique 
constrllctlon (f) mixte 

:\\'Ion (m) f'n bois 

a\'lon (m) tout en bois 

avion (m) metallique 

avion (m) integl'3le­
mcnt HICtalliquc 

SVENSK FLYGTIDNING 

}~TT PAVI'EHSLIHNANDE MATF.HIAL, 

SOIll är lättare än magnesium med en specifik 
vikt på 1,40 men ändA starkare lin någon känd 
aluminiumlegering, har enligt den amerikanska 
t1ygtldskriften Flying uppfunnlt8. Det skall an· 
vänduli ull spi~nna.~ över vingar och flygkropp 
och bphövPl' härför inte någon 81)0('1('11 ytbehand­
ling, såsom mål ning eller IIlIpnlng. Det pbtll.s 
dessutom nU'a !så stal'kt. att det Inte splittras av 
kulm' från yal'ken gevär eller luftviirnskanoner. 

' ' W t;rT A..~FALL !IOT FU)Ht;NS 

ha f'nligt uppgiftel' fn\n Rom 11 flygande räsl­
ningar nedskjutils av Ita1lenska piloter, till hö­
nmde den nya republlkansk-fascistlskl\ krigs­
makten. 

D1'.:N }~öRSTA NORSKA UlVISIONt;N, 

som ::ledan upril 19,11 varit statlonel'ad på Island, 
har hittllIs huvudsakligen varit sysselsatt med 
kOllvojtjil.nst oeh sammanlagt bctjänat inle mind­
r e un 400 konvojer_ 

DAG ))'öR 25 A.H Sl.:DAN 

Ett ueropllUl tIlom bir h. toll: 
Daily News innehöll helt nyligen $ynner­

tigen märkliga uppgilter om !'tl nykonatruerat 
aeroplan, som lär kunna bärn den fantastiska 
viktcn av tvAtusen kilo. DE'nna nya maskintyp 
111' en flygbåt, som slltte15 I vattnet liksom ett 
fartyg och gål' nE'1' På. \'aUnel eller stigcr upp 
därifrån allt efter förurens önskan, Den \'än­
llUl under loppet av elt par ål' fullsUi.ndlgt re­
... ·ol lltionera P08t- och p8.SsagerareClygningen. 
Dess snabbhet lir så stOl' att man med använ­
dande av densamma kan intaga sin frukost I 
London och s in middag exempelviS I Kristiania, 

språk. III 
italie n s k a 

Illotore (m) Diesel 
at'roplano (m) a 
vapore 
motore (UI) a I't>azlont> 
propulsiollC (f) fl.. razzo 

ael'oplano (11\) con 
pl'opulelone a rszzl 
vo10 (m) Il 1'8.Z7.0 

ael'oplano (m) a lra­
zlone museolare 
Immagazzlnal'e energi a 
tUllana 
volo (Ul) museolare 
volo (m) muscolare ad 
all vibranti 
volo (m) d'uccello 
,l. (;'4' IIf"rale. ( m ) di 
('olilrU7.lone 
costnlJdonc (r) in 
Icgno 
costl'lIzione (f) intel'a­
mente IIgnea .. 
eostruzlone (f) metaI­
lIca 
cosh'uz ioll(' (f) intern­
m ente metallica 
costruzlone (f) mista. 

n~~l'Oplano ( m) In If'g­
no 
aeroplano (m) inlera­
mt>nte in legno 
aCl'oplOllO (m) llIptal­
lieo 
aE'roplano (m) inlel'a­
Jnt'lltfl 11Ietoll\(>0 

Spallska. 

motor (m) Diesel 
aviOn (m) de vupol' 

molor Cm) de reacci6n 
propulsiön (f) por 
cohetes 
avfön (m) -cohete 

\luelo (m) de pl'o»ul­
~i611 POl' reacci6n 
avion (m) movldo a 
fuer:l.8 muacula.r 
acumular energla 
humana 
vuelo (m) muscular 
vuelo Cm) musculal' 
vlbrlllorlo 
vucJo (m) de las aves 
;'j, gcncro (m) de 
construcciö n 
construccl6n Ct) de 
madel'a 
<,on:;\t"1IC'c!6n (f) tolal­
mente dl' madf'l'a 
construeci6n (t) metå­
lica 
conslrucci6n (f) cnte­
I'amf'nte metaliea 
consI.ruccl6n (t) mixta 

a\116n (m) de madera 

avl6n (m) enteramen­
te de madera 
avi6n (m) metålico 

I1\'16n (m) enlcrumCll­
If' llI('tål!co 

Camoufleringsfärger .. c: 7> A./B A.mbult Nordsfjernan och Ellbe 
O " 

JOIIL JpecLa/ilet 
UJ .. C Y K L A R > ~ .. 
O Allt [ör kontoret 0< o. 

Järnvaror alla slag l:) 
~ 

III o '" ~ Leveltan.'ö~ .. o .. ... 
Yl UJ " Ellbergs Järnhandel AB. FÄRGVERKEN 

... Q 10 MALMö 
&Il ö 'i 

~Ialmij Stoekhohn :z: _~ Regementsgatan 18 
T e l. Namnanrop 

roi. 25818 rel. 521182 Ohlson ":or .t C:o T el. 791 90, !B9 85 KRIMTIANSTAD 
SOdargatan 17 Malmö 



$ 
RINGSDORI=I= 

KOLBORSTAR 
lörollo GENERATORER 

och HJALPMOTORER 
i FLYGPLANET 

A K T I E B O L A G E T G A L C O. S T O C K H O L M 

LACKER OCH FÄRG 
! För Aygplansproduktionen 

SUM YERGASER-GESELLSCHAFT 
eARL WIRSUM & eo. KOMM."GES. 

Generalagent: Fa. GUNNAR WIKLUND, 
Sveavägen 28-30, STOCKHOLM. 



LinköpIngs Flygklubb 
IDtrC8~f't. för segelflygning Bknd c bf'tydligt 

Linköping 194.8. Dctul framgåT' b l. a. av den 
års berättelse Linköping!'! flygklubbs scgc lfl yg­
sektion Cru.mludc vid si tl årsmöte. 

Mcd lclIli-lu,nlalpl t sektio nen hm' i medeltal ut­
gjort 155. och antalet I:IhlrlCl' Vll!' 2.'1 23. varav 
320 med sf'gelflygplim . Denna l'llffra. som pla­
cerade klubben som fyra i statistiken för landets 
samtliga klubbar, kunde (>mell erUd ha varit. be­
trdligt högre, om man ('j hDft en hel del bt'svär­
ligheter med vlnll('hE'n . 

För' all vE'rksamheten skall kunna bedrivas i 
minst samma omfattning som hittills - men 
helst giv('lv!a Intensivare - slA r' ('Il ny bogser­
blI, ny vinachmotor, en byggsats SG 38 och e tt 
högvärdigt scgcHlysplnn främst på önskelistan. 
Den gamla ha ngaren har också lä nge varit otill­
räcklig och måste sA snart som möjligt e rsättas 
med en ny. Sekretariatets lokalIrå,ga har (!ltt 
en god lösning t samband med den nya. bygglo­
kalen. 

Klubben deltog I 1943 Ars AlIebel·gtävling. 
Laget, som bestod av kapten Clae8 Smith Och 
Ing. Nils Hult~n, l)lacera.d e si g 80m nla l den 
hårda konkurrcntlCn bland femton deltagande 
lag, 102 medlemmar har deltagit i byggverk­
samheten, som omfattat 2,762 timmar. F örutom 
större' och mindre reparutioner ha l' en SG 38 
byggts aven T em l>o-skllnkt byggsats. 

46 A- , 23 B-, 11 C- och ] s ilver C-diplom samt 
l scgelflygce"Utlkat har ptövrals. Tre glIdplan 
har havererat, därav tvA. totalt. GenOm tillmö­
tesgående av chefen för F a, överste Beckharu­
mar, har en del av klubbmedlemmarna beretts 
lillm.lle Ull bllndflygtrllning J Link Tro.incr. 

Sektionen::! kassa hal' balanserat på en summa 
II.\' kr 30.505: - . 

l 1944 års s tyre lse omvaldes ordföranden, in­
genjör G. Rotarnan. övriga styrelsemedl emmar 
blevo : l'. ordförande knpten C. Smith, kassör in­
genjör O. Esplng, hl' S. Asberg, Ingenjör H . 
Norrhom och hr O. Fredri ksson , samtliga om­
valda, samt sekreterare redaktör E. ROllenqvbit, 
nyvald. Ersli.tlllre blevo tandläkare K . G. PaJm­
qvl~t och Ingenjör S. G. Persson. Revisorer ln­
i<ppktör N. Meltzcr och ingenjör H . Finnstrand . 

Jubileums-KATALOG 10 
J9:J-fd9-f-f 128 sid. 580 iIIustr. 

Modellplan 

Modellbåtar 

Modelljä rn vägar 

Båtar 

Amatör s löjd 

Leksaker m. m. 

Erh. mot insänd. av 25 öre, gärna ifrim. 

WENTZELs 
Avd. B 2 

Apelbergsgatan 48 
STOCKHOLM 

Gävlebygdeus Flygklubb 
höll nyligen sitt årsmöte t närvaro av bl. a. In­
genjör G. H . D6rantz frl n KSAK. Till styrelse 
vald es: bJ"andchet Sven RohMn . OI·Mörande. dis­
ponent Alb. Selander, vice ordförande, köpman 
har Grönlund. ka..'ssör. FrAn lIIotorflygsektlo­
n{'n : ingenjör Erik Elrltz, tjänsteman Erik Beng­
ters oeh direktör Lcir Odin. FI'An segelfl ygsek­
tionen : rI ygledal'e G ÖRta 1 .... ol·slund. klubbens 
sekre te l·are. Insll'uktBr Curt Gerling och hr T . 
Karlsson. FrAn mod ellsektlonen : kontoris t H en ­
ry Forslund , kontorsbud Böl'je Wennberg och 
lagerbiträdet Ingemar Kut'l llson. Till "cvisorct' 
\'aldcll c!vllingcnJ ÖI' T . Ygge 0('1t hl' H an!'; Wahl­
!!tröm med droskiignt'p .l!1ldol· Larsson och löjt­
nant H. Nord vist som ersättare. 

Av ånibf'l'lWelspn f"amglck bl. a .. att en fly/{­
utställning varit anordnad I Brandstationen i 
G.!ivle undel' tiden 31 janual'I- 7 februari. Klub­
ben hnt' byggt hungat' vid l\1 okorset samt köpt 
ett nyt.! flygplan. en GY-38 frAn Götaverken, och 
vidare har modellflyget fl yttats till klubblokalen 
Brynäsgatan 13. Under' fj olårets glldIl ygkurser 
er övrades 12 A-diplom och 4 B -diplom. Segel­
flygplanet avverkade elt tiotal stal·ter med en 
sammanlagd fl ygtid n\' 5 tim 20 min. Segelflyg­
llekUonens ltI('dl('lllIlla,· ha [tvvel'kat 120 byggthn-
mar. 

1<-"ÖI' dpn kommandp sommaren planerar klub­
b{'n fle ra glidflygkurser vid Mokorset. Den för­
sta kursen börjar den 5 maj, och den sista. s lu­
tar den 30 l:Ieptember . Varje kun3 varar cirka 
14 da.gar. Klubben hm' utgivit en trevlig re­
klalllbroschYI' föl' ~I n glldflygskolu, 

Bjnvs MO(lellflygklubb 
har hatt Arsmöte under hert' Gunnar Per::;sons 
ordförandeskap. Vid mötet, som vur besökt ,tv 
ett 6O-tal medlemmar, förcdrogs s tyre lsens och 
l'cvi:;Ol'crnas be rUttelse tal' d et gångna Arets för­
valtning, Hk vilka full och tacksam ansvarsfri­
het beviljades. 

Till ordförande föl' 1944 omvalde::; med ackla­
mation Gunnar P er sson , meda.n Ka.rl Blom blev 
v. ordförande. sekreterare Hans O. Pyk (nyvald) 
sn.mt skattmästare Ove Melssner (nyvald). Supp­
leanter blevo Bertil Nilsson och Inge Dahls tröm. 
Till revisorp!, valdes H enning StAhl och Hagvin 
P el·sson. Inför l'iksorganilmtionen ansvarig 
klubbledare bl ev ordf. , hr Gunnar P ersson. 

Beträ ffande klubb(' ll s lävllngsvel'ksamhet fat­
tades ett flerta l bf'tydelsefulla beslut. Serietäv­
lingen ska ll under 1944 anordnas som tidigare 
med undantag för en !indl' lng I PO.!ingtabellerna 
u.ngåendc S-l :klsssen. Klubbens ordförande 
meddelade liven. att Konservfabriken FINDUS 
till denna. tiivllng uppsatt e tt förnämligt vand­
dngsprl s, och uttalade klubben!! vunna tack. 

Vidarc beslö t mötet att under 1944 sturta en 
två. gånger årligen åtCI'komnllllldc IlckUonstäv­
ling inom klubben . dill' (ör'u tom df!) Individuella 
tlivlingen även komiII!'!' rrtt få uppstl.ttas lag. öv­
riga tävl ingar fi ck stYI'I' lsPII I uppdrag att an ­
OI'dna på bästa sätt . 

F.fte r mötesförhandllngama följde en högtid­
lig prisutdelning för under' HI43 crövl'ad e prlspr 
i klubbtävlingar. Sålcdes ('I'höll Ove Mp!ssner 
föl' si n seger i set'I('lih'lI ngen (1.071 poäng) för ­
sta intccknlng{'n I A.-B. FINDUS vandringspri s. 
lTed{'I'Kpl'ls{'r och plaketter tilldelades 2:an och 
:{:an I samma täding. Tn ge Dulth;trÖIII (812 p.) 
oeh Karl Blom med 766 p.). Hpd prsprlser er­
böllo "idar{' 4) SUg Andrea8801l (746 p.L !i) Bör­
je !\Iallllberg (728 p.). 6) Lf'n nart 01880n (671 p.), 

SV lcNS K FLYGTIDNING 

.~. 
II O\'JU\ e le rare 

MarksIröms Guldsmeds A/B 
Svadbiiektigatan 6. - Uppsala. 

Vi ha största urval i alla prislägen 

Egen fabrik 

7) Olle Sigul'ds80n (66.'5 p.). 8) William Hof! 
(610 p.). 9) Lars Lundahl (5!)1 p.). 10) Ture Jo­
hansson (586 p.). 

För prestationerna vid SM O(:h svensk-finska 
landskampen crhöll KO"1 Blom Inteckning I Ge­
P e:s vandringfIpris för årets bästa enskilda pres­
tation. 

Klubbm.!isterskapsplakctter tilldelades : 
Klu sti S-3. KJubbmllsta.ren Ove Melssner. 2) 

Henning StAhl. S) K arl G. Nilsson. 
Kl_s S-2. Klubbmästaren Börje Malmberg. 

2) Inge T . Dahlström. 3) Ove Meissner. 
Kl ass S-l: Klubbm.!ist&ren Lennart Olsson, 

2) Erik Olsson, 3) Bertil Nilsson. 
För segern i en under året avhållen nybörjar­

ti.ivll ng erhöll G. Dnhlvlg klu bbens hederspris, 
och 2 :an Sven Olsson ett d:o. 

Uppmuntrlngsprls till bästa juniorer: Bertil 
Hellberg och Inge Mugnusson. 

Mötet avs lutades med en förnämlig filmföre­
visning, VArvid bl. a. illärktes en tysk modell­
rJygfllm om byggteknlk. en d:o om ett nertal 
s törre svenska modcllflygtil.vllngur, samt d en 
vackra l!egelflygIllmen fl'ån rlk~akolan på. Alle­
berg, " Vinden blir 08S". 

Hur en Stuka 
(Fol·ts. [rAn sid. 6) 

dc s tarka vlbrutlonerna. Därefter stänges hu­
vudkranen 4, Hl1 vilken en snabbstoppinrättning 
ä.r kopplad. SOUl i}gonblickllgen stoppar OOn8ln­
tillförseln till cy llndl·arna. När motorn stan­
nat, kopplas Uindnlngen 9 t rän. och klaffarna 
5 och 6 Ull olje- och vnttenkyla l'en stängas. sA 
att kylvattne t och fOT\örjoljan kallna. En tryck­
ning på nätstl'ömbrytaren 18, och det elektriska 
IcdninglJnätet är IJ trömlölJL Mckanikern vet nu, 
utt Inte blott fl ygkroppen utan ilvCIl maskinens 
hjärta är färdigt t ör Insats. Nu kan han med 
gott samvete mpportcru till tö .. a.rcn: "Ju 87 
" Dora" startklar för fI endeflygning !" 

Strax innan luu' \'apC-llInckanikCt'1l ,·appol·terat 
till förarell, att "Dor'aa" vapen äro laddade och 
bomberna upphängda. l blint förtroende till 
sin maRkln och markpel'sonaleDs skicklighet 
stat·tar försr{'n stt·u eft eråt för tiendcflygn in g. 
E n s tund senare visa jättelika dammoln för dl" 
stridandc grenttdjiirerna, ntt Stukas. infantprl­
els trognuatc hjälpare. åtf't'lgen tillfoga fienden 
förintande Slag. Flygmekanikerna ha då den 
stolta känslan al' att ha fått bidraga till IItt 
flyganfallet lyckndes. 

(t A.llt föJ.' SKALL NI TRIVAS B. Månssons Upsala 
BILEN Lamp- och Lysoljeaffär Glasmästeri-

J\B, DJ\HLBERGs Inramningsaffär 
Telefon 

Maskinallör Anderslöv ö. Förstadsgatan 52 310 40 
Kaserntorget 9 - GOTEBORG Möbelverkstäder & MöbI.·affär Tel. 24397 

Telefon 170620 (Våxel) Tel. 67 & 267 MALMö Svartbäcksgatan 1 B 



Im}' 

U
Ppaaln. har alltid haft namn om sig att 
vara en ungdom ens förlovade stad . Del är 
diirtör endast helt i sin o rdning, nlt nu 

otksA. flyglnlr'csset \'unnll In81('g I den gnmln 
unlvprsltf't8staden vid Fyrl s A. 

Sedan Uppsala I tjol blf'\' tilldelad en egen 
flygflottilj, hal' illtrespst för ollt som ha]' med 
rl ygnlng uU göra brett ut sig med sanm18 snab­
ba takt. !lom l.Iverallt ulmill'kcl' denna populära 
sport. 

Uppsa.la Flygklubb k a n Illl ocksA glädja s ig At 
att ha (Att bMc si n fl ygfälts- och instruktörs­
fråga löst. Arets ijvnlngsvel'ksamhct har redan 
satts Iglng, och sedan den 7 Illan:! pAgAJ' en 

Kooperativa Samköpsföreningen 
UPSALA 

Förening för lägre 
levnadskostnader 

Livsmedelsbutiker i 
alla stadsdelar 

BLIV MEDLEMI 

UPPSALA 

fl ygskoIn, där dc unga segelflygadpptt'l'na rA 
den (ör'sta t eol'eti ska undcndsnlngen. Innan d e 
tA. gfl' sig I kMt med den egentliga sege lflyg­
ningen, 

~Jnllgl kursplancn blir det till en bÖl'jan A­
och B-kUl'M! I' tÖI ' ny biirjiln: rl'~p , innehavar\' av 
A-diplom , val'\' ld 111inim1Ald \'1'1l iiI' 15 å l', Som 
kur'sleduI'c hul' mun ly(:ka18 l ' Ilg'Bgera hmjullkuI'(' 
Akti Fredin från F 16, BO IlJ I'Nlan tldlgure gjort 
sig kUnd och uPPl:lkattad som flygl1tra .. ", I Lid­
köping och Ljungbyhed, Clldflyglnsll'uktöl' ii/' 
montör f: r lk t-: r ~"oll. i1"/'11 han cn pl'imu kl'aft. 

i!:nllgt va d nygklubb~'n:; :;ckrelel'ul'e, folks kol ­
lärare S"f'11 Liif~Lrijlll Illcdtlehu', hSl ' man nu änl­
IIgeJl fAtt dl'h'med ... 1 Ull slarlbllcn "sl"Iör man 
l'Uknal' m ed a tt kunna klal'il uv inte mindre än 
Hl 40-t81 diplom under SOlllmllren s lopp, \'ilkeL 
mASlc a nses "Iu'a ett mycket goll r esu ltat, dA 
d et ju III' fråga om flygskolans ml'slll. \'el'ksa.ln ­
he tsAr, 

H ela vlnlern ha flygbitna pojkar faktiskt gAtt 
oc h diknat dagarna till den eflr l'!ilnglade stund, 
dA d e s kull e f A börja flyga , Än!1A Wnge fö r ­
fogal' klubbcn cndast över ett glldflygplan uv 
typen "GI'IIIlUU 9" , men man ha t' nu också be· 
ställt f' n byggsut!'i fö r segelplan av t y pen "Sehul ­
,l;' leHf'r" . varft:ir det kans kr infe dröjer länge, in· 
nau klubbcn kan börja tnf'd Illcra (wancel'ad 
flygning , 

Del g Uller alltsA föl' alla fl ygentusias ter i 
Uppsalatrakten att snarast &'1ka. kontakt med 
klubben, Då flygn ingarna bedrivas å plats, som 
pil. grund a\' militära skäl icke får anges, upp­
manas de intresscl'a.de vUnda !'ilg direkt t ill flyg-
1ii1'81'f'1l fanj , Åke F"'f'dln, IInl1st('niigatan 19, 
Uppsaln, 11"1. 40541. 
S"em~k FlygtIdnings 1'f'P I'I'i'I(>ntant I Uppsala 111' 

flYKPlanmäs ta l'f' F.. tJstul!, Stul'egatan 15 B If. 
\' lIken fÖl'medla l' p"enUlllel'ul!onel' och annonsPI' 
till S"cl'iges populära fl ygtidskl'ift, Och häl' nt'­
lian - IIk!fQ1U 6. riil'('gåelldc :sida - finna Uppsala· 
bm'nu fOn ml'leckning ii""", (lI'IllOI', till vilka dt' 
tnE'd förl roende kunna \'1l.ndn I'Ilg när dl't gällf'1' 
df' mel'a timliga beho\'f'n, 

/' ~J)aIl\VäSkor 
IL"..,,... -0'1 Heseffekter 
~'fJ:I., Plånböcker 
l,~ M Portföljer 
" ~ Portmonnäer 
'-~/ Officerskoppel 

Walfr. Anderssons SadelmakeriA/B 

Kung.Bngsgalan 4, UPSALA T.I. 30641 

Uniformsmössor j SJ) 

j~ 
,·n Vpsala ... v älkoJllna , Köp fåtöljen 

för 

Flyget och Armen 

Aug. Ekströms Eftr. 
HATT. och HERREKIPERING 

Svartbäcksgatall 8 

UPPSALA 

och till dess största spol'taffär, 
då Ni behövel' något i 

c.{)~ r -,---", SvartbBck.aJan 10 UPSALA Tel. 30127, 35227 

SPORT - FOTO - RADIO 

Idrottsmagasinet 

från 

Fällskogs Möbelaffär 
Jörnbrogatan 5 Tel. 36370 

UPPSALA 

UIsflJllningsfokal : 

S vartböcksgoton 6 

E. M. SODERLUND 
Ur- & Optik A.-B. 

A/B Upsala Färghandel 
FÄRG , 'fAllET &, KEl\UKAUt;' 

A}' FAR 

IF I() U I(}oe Im UINJlII e Im 
Uppsala 

Gerhard Nyholms 
Radioaffär 
UPPSALA UPPSALA 

Telefon 30582 

Kungsängsgatan 11 

OnD CARLSSON 
MÖBELAFFÄR 

MOBLER - MA nOR 

GARDINER - ARMATUR 

Svortbåcksgolan 20 UPPSALA 

Tel efonar: 31634 , 35027 

'.f,'Alar, " arfY IlIf"r, Toilctt­
artik lllr, Fijrbllnd SILrtikla r, 
Bomull, Bindor, Oummlduk, 
Oljeduk, "utaH, Uattist 

111, m, 

Huvudatfär, kontor & lager: 
K U N G S Ii N G S c; A T A N IS 

Tel. 30456, 32456 (viix ci ), 

Filial : Fi 1 ial : 
Syssloman Sj{atlt ll S KunlCsgatan 49 

A/B Tekniska Magasinet 
Svartböcksgafon 10 

UPPSALA 

I 
Färger 

Tapeter 

Toalettartiklar 

Rungsän,lt8A'atall l 
(Tempohuset ) 

--- Tel. 3"282 ---

Alelj~er för 
Sf>rl e och modern*, porträtt, 

GrUllIl c r och brud!otOll . 

Aktiebolaget 

Melanderska 
- JÄRNHANIlELN -

Kungsängsgoton 4 

- UPPSALA -
- - -

Telefon Nomnonrop 

Gynna U ppsala-annllnsörerna! 

Kungs!;'alan 41 A, t tro Tel. 317 02 

Filial : Sysslomanl'lgat. 8 Tel. 40202 

Philips - Te/e(unkeo - Service 

Widmans 
MOBELAFFAR 

UPPSALA 

Kungsängsgntan 12 

( Tnvid Telegrafen) 

Tel. 30427. 



.'\ l)rOllmj Dieselmotorer 

I ~'an Rogstadius tl'f'~'lIga dlf'sf'lmotor, som blev 
omskriven föl' hllf' sl\. Iiingt' ~fn I Sr", gav mig 
anledning att skriva någl'a få ord Olll en die8c14 
motor Hom hållf'l' pA ntt nl1t mf'r vinna d l" fin­
ska modl'1tflygarnus bL'våg('nllCt. 1\1"otorn iiI' uv 
fll'h wplzlsk t ursprung o('h Pli. fullständigt unde ,'­
ve/'k i jll'j'cj:l ion, K olv:oItft ngt'!l I. ex, H,' tll1v .. I'­
kad pA fon tusf'udt'ls mm 1111" , Dt>t 111' knapJJast 
utt undru på att moto rn sU!llcl ~ig I'u ll d yl', ] 
rlnska mark bethlga,' dt'1l hela 2.100, vllkH I 
:m,.'nsko. pl'ngQ" ur ungt'fil,' 170 kronOI'. 

Pappa Ull motorn är mekanikern E. Thal­
ht'iJll }wmmnhörandf> } I~usann p, Han söktt~ 

p.'ltent ~t :lI n lllotOl'kon~u'uktlon .... dan 1927 och 
sedan dcss har hun :dudigt fÖl'bUttrat den. Kon ­
slruktlonf'n lir f' nkf' l och motorn yttprst dl'ift­
säker, 

Den ala l'la,' rf'dan ('fl(' I' and,'a pllpl' trpdje s la­
get om blandningen är som den skall vara och 
motorn I gOll Rklck, B,'ltnslpblandningpn ar 
r. ö, en hel liten vetcn);.knJ) ol.;h hUI' ständigt 
\'Allat alla dlpsf'lmotorl1gan' dl' stö,'sta bekym­
mel', Vurm I' det il.!' mig en glädje aU kunna 
delge SFTs m,sare det all ,'a bästa receptet pA 
"!'lOppan": 21 ':1- 1rl'pentln, 21 % PPlr'OIf'UJ11. 24 o/e 
paraffinolja, 1('; r; god motorolja och 13 '1< eler. 

Motorns !'inga vikt - den vUgcl' cndus l 185 
gram - mpdgpr att man byggpl' in dpn i myc­
ket smA. modelll.'I' lix en om d en Ur st/u'k nog all 
kunna d1'u f"Hill iivrn ~tö1'l'f' ~r\da na_ DPll fOl ' 
t. ex, Ivlig med en HO cms modell med pn sA.­
dan fart, ult iiglll'fon. l'IOm ingalunda väntat sig 
ett sA golt resul tat. mAste sUlla efter si n mo­
dpll I Msta sprlntpl'stll. Modellen ,'al' dA. ut­
l'ustmJ IIwd <' II J)I'OJ)<,lIer, kOllstrupl'nd efte!' tys­
ken Schmilz Dlptodcl' - den val' 5 cm br'cd -
och hade myck('t 1I1pn s ti gning, 

Det är verkligen att hoppas, att d("n komman­
de frpden sätter nfd pl'lspl'na på d pssa sm! tek­
niska underverk så att de kun köpas Uvcn ux 
en modelltlygarp mpd ej 3.11t för tjock plAn bok. 

Hä,' IlAgl'a data: 
Cylindt','n~ inr'C höjd 

dlamt>tf'r 
Cyllndcn'olY ltlI' II 
Effekt . 
Motorns höjd . 

bredd 
Hingd 

12 mm 
18 mm 
2,04 kbc lII 
1/9 hk vid 7,500 v/ruin 
100 mm 
50 mm 

110 mm 

Arn e Siren, 

Ny katalog från Hobbycirklal'na 

Hobbyeirklal'lla!'l IIYa. kutnlog )IU" IIU utkom­
mit. Det är pn diger sak - hela 74 sidor -
!101II gel' ett koncenll'at av allt vad som kan 
tänkas och önskas när det gUlle,' material OCh 
uppslag till olika hobbies. 

1Ilodcllflygct ha l' e rhAlIIt ett Ick e föraktligt ut­
rymme. Mcn HObbycirklarnu nöjer s ig inte ba­
ra med att räkna upp den lAnga , imponerande 
!'ad av modellfl ygbyggsatser och ritningar som 
rörs, ulan Iiiumur ih'en l!lomordentllgl Intrps­
tan uppgifter om rcspek!i\'e (lYKI,Ill.ns J)I 'eSlanda 
'11, 111, DilrUII kommf'r, att katalogen är för4 
nilmligt i1lw~lrcrud, 

Allt som intrpsse,'ar svensk ungdom uv i dag 
linnes det material och uppslag till I denna 
ovanligt rikhaltiga kUlnlog, 

Katalogen kan rekvIreras från HobbYl.;il'klar4 
nu, Box J057, Stockholm 16, 

HÄSSLEHOLMS 

t'ijn~tl' il1lolruktör~ ' " Ihtr ull ullh~ dllill.lt' \'Ilrl~ nöjd 
IllfOll 111'\, rl'sullKt. 1000111 luuu. UI)IJI'II till! IlktiviKt:* 

rin K' Il\ lIIud, ' IIrI ,\' ,I;'I.rlllt har futl , 

1,' r,U1 KSA I\ :s lIIutlf'llfl) ~ \ t'rkslI.mh"t. 

M Od.'IIr1ygar·kOllrl'I',"HWII df'1l 26 f.'bl'ual'i hade 
sändal {'l , 60-tal ( llIbud f"ån hela landet. 

\'Ilka h!Usndt>s "!il komna 3\' överste Enell, varpå 
Ing, D~l'antz och ,'edaktöl' Nor",'i höllo ett par 
yprkllgt Instruktiva för'pdrag, 

Den 27 februari gick KSAK :s s tOl'U vi ntertiiv4 
lan av stalleln, !!O lll vunligl på Skarpnäck$Cä ltpt 
i Vinga r'nus regI. I nit' Illlndl'" li n 100 Uh'landp 
d("ltog lU('d 170 1ll0d.'llpr, 

mer eller mindre 

M odellftygUI'nu Ur' N l s läkte med s inne fö!' 
det Ol'ghwlla - det är ett faktum Rom man 

inte med bästa vilja I vUl'ldpJl kan bortresonera, 
Skulle d .. 1. till äw'ntyrs finnas någOn som stäHf'I' 
Rlg tvivlande bchövel' huu blott kas ta pn liten 
blick på ova.n ::; tåendc pl'Ovk3rta öve!' några 01'­
glnella modpllplantype!', F ön.ta modcl1en kan­
ske inte Ur sA vil.n~t Ol'gl ncll , Illen lir des to mCI 
Jlnlktll:!k , Den flyter Mom en kroppsmod ell men 
hal' närmast likhet med en shwkollega. Modell 
nummcr två IJju(l c l' på me,' IlV Inli'psse, Den 
!'!kall fÖI'N!t.'U1a Pit I'acermodell - och hur ::;om 
sAdan gam;ka cnkhl och robusta dl'ng, Tl'edje 
modellen ä,' än mCI' orglnpll. där är det näll14 
Ilgcll mi;'n!ngf'u att modell en skull "flaxa," fram 
gpuom luften - med lillhjiilll nv d e rörliga vlng4 
al'nu , lIul' d t>t sen skall gå till tör'täljcr dOck 
Inte vAl' sa,R'esman , En modell, SOIll har vtssa 
dl'ug gemcrlllnlllnlll lII('d en d pl riktiga (lygplan 4 
patent dur fömrpl:ltspn placerats i ett med :;la4 
1)11I8atol'n visas på ~ki ~1J fyl'u, Något i sanuua 
s til kommer igen pit. ni.L"l ta t pcknlng. Den fÖl'shl 
f' nllgt \'årt t yckp verkligt ol'ginella - oeh rör­
nuftlgt orgtnella - modellen iii' viii dpn osym­
metriska motol'fllode ll pll pit. s jätte teckningen. 
Atto nde bUdf'n tal' oss över till bensi nmodellcr­
nas gebit. Den n ionde och s is la för ens tankp 
till gamla gOda tider då det fanns både tripel-. 
quadrupcllllan och undra liknande mångvingudp 
apparater, som gjorde luften osäker, 

TEKt\USKA SKOLA 
K OMMUN AL LÄROANSTALT UNDER STATENS INSPEKTION 

N:r& kliner börju den 2 ukt. Statsslil)e lltJier upp till 'Iii kl'. pr mAn, "'llck a.\'t1elningllr rör 
mllSldntcknik (Ink!. lIIot.orleknlk). elektroteknik, hu s bYKA'nadskoll"t samt Vä~- .tf Vatten ­
hy",nad med kurspl" om 2. S och 5 terminer, Viigmiisturekurs (40 vecko"), Värme- och 
slloltetsteknlsk kurs (7 1~ mån.), l'rkeskurs för e l. hUllllJldör('r : C*ku rs börjar 10 aug" 
Ii-kurs börjal' JO jan, Nyn lokaler med mod, laboJ'alo,'I('r, J> lah(örIllNlling', Prognttll 

gratis, då denna tldn, nlimnf'S, 

Sm levoadsluKtoader, 

RVlCNSK FLYG'l'lDNING 

I<AP frål!ar, , 

D 
et förslag, som Pet Wf'i!!haupt framlade i 
ett u\' dl' :il'nlt:il!' numren av SFT ungåClld.' 
CII !'nhpUlg IH'IH·lmodplltYJ), u\'sedd att an­

vlinda:! vid l-n Intpl'natlolleU tllvling t sUl med 
Wak .. (Jpld Cup, Vill' mYl'kt~t gl)tl, En sådan täv­
ling kommA sJk,'rligCll alt hälsas med största 
tllHredssUl.l1l'l:lC U\ 0.11 \'lirldens modellflygart:'. 
Enligt mill åRlkt borde det vur"- Dunmark fijr­
h,·lu'\. ll pt att uppsätta dt'nJlu J)oknl. 

Nu är det ju .sh, ILIl ~('gE'lmodellflyget äl' mt:~' 
utbl'elt och ulvecklat i de nordis.ka länderna 
Mmt T yskland. De (ör~ta årpn torde därför bli 
pn ren europeisk uppgörelse. men det iiI' nog ej 
utan att amerikanarna snart komme att Wimta 
in det föl'spJ'/\.ng \'1 nu hm' på detta områ.de, 

Jag fAl' dltrför uppmuna do danska. modell 4 
tl ygarna att omsätta !lin ~torstllade tanke i pruk4 
tikpn och att I!nu l'l.l~t bör'ja utarbeta enhetliga 
bestämmcllicl' (Ö,' ('n Intf'rnationcll tuvling efter 
kriget:i ~lut, 

Och så en liten f,'Aga Ull Pel' Weishaupt. 
Val'för sA Ilt'g:lint pli. vinschslal'ten? Det iii' Ju 
rn suvel'Un lilal'tmptod och haJ' hit r' i Sverige 
!llagit definitivt Igenom, Även de tluska mo­
<1 l' llClygo,nHI. hal' mrl' och mc" börjat taga UIIP 
d t'nna st:l.I'tmetod , Oeh ~na rt blir väl även vAra 
dan!'!ka kollege r bitIlo nv denna fluga, , Jag 
trol' föl' min dt'l. att Welshaupt fAr kapitulera 
nRr hUll pAstå,' att H:lpslul'tcn är fördelaktIgnre, 

KAP . 

, ., och Per Wt!i:!lluiuvt :svarar. 
Signaturen KAPs vunliga mottagande a\ milt 

lilla förslag till en enhetllg segplmodell. sva4 
rande mot den föl'!' så populära wakefleldmo­
dellc n. gliidel' mig mycket. Och jag hoppas uH 
_ när föl'hdllandena det tillåter - det skall 
vara möjligt att viinda til lbaks till (ör::slaget på 
ett lite mf'l' konkre t vis. 

Vad bell'uffal' vinschstarlen, sA lir jag alls in­
te sA "al'gsint", ::KIlIl KAP göl' gällande. Nej. 
jag finner blott fÖl' min del, alt de gällande reg­
lerna pA ptt högst ol'UIWil'dlgt sätt gynnar 
vinsdlslllrtcn tl'o.mföl' löpstarten, som ju även 
den är av ej så ringa viLrde, 

MODELLBYGGAREI 
/944 års katalog nu utkommen! 

Den nyn. knt.'l.logen -
större och mer omfat­
tande Un någonsin tl­
diglu'e - är fylld av 
trevliga modeller, var4 

av m!nga helt n ya, av 
fartyg och flygplan 
samt dessutom massor 
av ritningur. verktyg. 
tillbehör m. m, 
Katalogcn erhål l es 
"r"tis mot 40 öre i fri · 
märken till porto och 
expedition. 

Skriv efter k"taloren redlln i dag! 

Jng, H, VIL1.:N, Norrlundsg, 18, Stoekholm C 

Sänd mig Eder nya jättekatalog för 1944, 

40 öre I frimärken bifogas till porto och exp, 

Namn : . 

Adn~ss: "."."., . ", 8FT. 



9l-~o dc (( f (Y-9- u r 9-(äd}c 
Bel'äUelMe fih' de YllgJ.'e lIlode llflyguJ'lIa 

(Forts. från töreg. DI') 

Den (esle n var ingrn va nlig fest lyckte Len­
nart, Inlit'f'n vanlig ytlig glädje, ~om han känt 
:;U mångn gAng!'!' förut. Nej, en Innerlig glädje 
hadf' han kUll t. t' n mr honolll ny gHldjpval'lant, 
där Inger spelat fönilu roll e n . Dagen diirpå 
tog han Itu mpd kll1dsf'11l ay s itt plan . och han 
tycktl' IIU~tlln dl-I VIU' :'I)'nd att klä ÖVPI' den 
vackra l!I l omlHl'll . D<'ttu, knniolk(' allra lrevligaslP 
IIlomPlllpt \"Id t' ft mod('lljJlan!:l tillkomst, gick 
undan uh'd rUI" ()(' /1 r'j·dan Illlsta kväll V3.1' allt 
klart fÖl ytbt' l! ulI (JJing, D. ·! vnr en icke tllld,'­
!t'S okänd lukt som ij:!og t'lllot fadern vid d ennf'l'l 
in l riiJp i liigt~nhpt P Il . FI f' I'B gA.ngel' förut ilad .. 
han fått lLuvu(hilrk liV dNI >t l tH'kn ('p lluI0881:'I(-' 
kt'll. ()('h ,'Id fI'-I'U tillflilll'lI hude L eDDal't p1\ 
fa<lt"l'Iul kommando fått uPPsöka vlnds\'ånlngen 
föl' ytbehandling (tV :ohlll. modl"lIf'I·. Df' nna gA.ng 
Ilmnade han I alla fall di l:lvcnl!. " Du, E l:I t elle", 
hörd/' I.t'nnart honom säga. "vi kör Yll inle ut 
honom den hU I' gung(' lI , jag tycker fakti skt att 
han förtjänar att hAllali i liigenhcten". "Ja, vi 
kan ju \'ädru e(tl' rAt, m"n". lllladl~ hon . "nog hal' 
jag hart bra myck el att l!Uida sedan hall bö .. -
jad(~ rn('od mOd('ollflyg('ot. Jag tror fakti skt alt 
modcllflyguI'I1l8'IImOI' h::l RI'b('o tsammar('o än andra 
mammor". " Ja , men <le li lippc .. nU Im l,d na 
grabbar !'lom hAglösa busfrön ute på stans ga­
Lor", s\'arade han, ":;A jag 11'01' att de i läng­
den rå.. lön filr mndan". Och d ('o t måst('o hon 
lrOlfl allt hAlis med sin makt- om, 

"Nu är jag ru .. dlg" , ropade LI'nnal'l o('h kom 
In från s itt rum. "Lal!l:Ie och jag skall ut och 
trimma klockan åtta föl' då är det ingen vind. 
Vi :;kall trärfa!:! ute pä fältet", Lennart begav 
sig ut till fältet. Det VIII' cn njutning 8lt se 
alla människor, som "ände sig om och tittade. 
Både unga o('h gamla Iystp upp vid anblicken av 
den bevingade guden och L ellnart känd e det 
som om han tagit en examen , Ute på fältet 
gick Lasse o('h tl'lmmad(' s mAt t genom hand­
start, Och vid åsyncn II" s in kamrat började 
hall \'I fta \'lIt med armarna , "Du fAr lAna. min 
vin!«'h", .!!krf'k han , "sA. du kan högstarla med 
detsamma", F.rti'1' nAgrll handkast. som smått 
förrådde modl'lIpns fs nlllsti"ka. glidegf>nskapt>I' , 
drogs linan ut och Lenna ,·t wlnschade upp den 
l)å !ljultioff'm mNi"rS höjd, A vilken flygning ! 
Den hade knappasl Sju nkit något alls, fast d('on 
('Irkl at Ö\'('or hela fältet. och några uPl)strömmal' 
fanns Intl', vnnal't följdp m('od rör alt inte tap­
pa d('n UI' siktc. Och lur hade han , Milt på 
f>n lUl:f'r landade den utan att skada sig. " Tri;' 
l>t:h tio", ropad" La88('o, "tl'('o minuter äl' inte 
dåligt 1)1\ sjuttiofem lII('tCI'51 höjd" . Nästa dag 
tog bAde Lennart oeh Lasse permission föl' att 

rortsälla trimma I soligt vldf'l', Lt!lllll\l'l hade 
inte Irott på Hi n ehcHI tIJIItlBIt''!!g!t..f' nde bdriif­
fand('o skälpt till d ('onn3 )X'rm ls!>lon, Mf'ri när 
Lcnnart nnlyddc nll hUll skulle flY~d ",ed d c l 
modellplan , V81'S I'itnlng chf'fen s'~Adat på rit­
bl'ädpt för Nt pal' m!naa,'I' " .. dan b('ovlljadf> 
dt'lIne utun "idlu'j' j)t'I'll'lillsiOh41, 

" DI'a in t f' sil. högt", vl'lUadp Lasse, som sAg 
lIin kaml'llt wlll HChu upp ioIltt nya. åk pI\. fall ­
tUlltillk IrUJd, Men dt'nw' l,yssnlide in.te på Las­
ta'S stOl'mandp ml'manln~31·. utall kopplad f' ur 
pil dl'kll j'tthlllld"il:oJulllorl'11I 1I\(,tl'I' :'I hiij<l, "Dil .. 
se l' du . VUI' dd Int(' d t> t jaK' sa" - det såg verk­
IIg .. n Intt' tr f>\' l1gt lit, "Vf'I·!taN", :,tom modellf'1l 
döpt.,; till. lI t/>g i !" " llIik"11 III('d \'1\ hUliliglwt liV 

ungt'fä ,' ;'11 Illl.'h'I' P;'t" ::I('kund och d e t gick 
rätt fort. "Nu 111' dl'l IljÖHri HIN) d Pll , luftbl'om­
sa l'na IIUI' intt' gAtt ut', Itlllml o.d e Lellllart. högg 
cykel n och sattE' kUl's ('fler "V~ritas", 80m ",­
d('o s ig . I bf'hagfulla s\;l ngal' på ungf'fiil' lr(·· 
hU IHIn!. III('lel's höjd. Otl l h/}gn~ s teg den. 

Det val' en depl'lmerad Lennal't, som kom hem 
den kVl1l1f'n, Hall had('o följt "Vf'I'itas" till d('ss 
han tappat den III' s ikt('o, och hade ej kunnat 
göra nAgot. inte ens fastställa km'sen , Lasse 
hadp knäppt tldpn tjugo mlnutf'r. Skul1('o dpt 
,'ara enda Wnl'll !öl' hruHI IAngn möda? Nii.sta 
;ll'betsdag val' hopplös t IlI.ng. ty han \'a l' led sen 
o('h Iladl' 11l.i ~ t(l1l uppgivit hOPJ)"t 011\ att rt\ 
åtenw planet igen. Del val' vid tvåtiden då 
plötsligt chefen kallade in honom. "Telefon till 
dig" , sad('o han och 1"f> nnal1. tog föl'\'Anad IUI'('oll. 
"Hpj , hU!· nlAI' du ?" O"t Vll!' ]HUlli pappa, som 
dugde ft'ån pl'Oj cktkontO I'C't. " Mattsson, prov· 
flygal'en . I'lugd('o mig just, han Badp. alt han 
följ t din modpI!. när han IlV " n tlllfiillighf'l fi ck 
sc den undet' en pl'ovflygning och att han fast · 
spikat d ess position, sA du behö\'el' bara gå och 
hiinlln. (1('11. Vud flJ.ig{'1' tlu om df't" , Made fade ,," 
med muntel' röst, " Va ... Vad jag sligcl·". stum­
mad('o L.,n nal'l , "hl1l.!!a o('h tat'ka )öjtn8ntt>n på 
{ll'1 hjul'1I1gns t c", 

Df'1I kvl1tJPII had p I..pnna,'t Instruktion på mo­
dclHlyglokul{'1I uch hUll g lömde int e - aU röl'­
mana s ina nybörjal'e a tt alltid montera luft­
bromsa ,· po. modell"l' som dp kom att bygga f 
framtido"n, 

Det bÖl'jade lida mol hösten och Lenna r t sa tt 
ona på s itt I'um o('h riiknadf'. ty han vlll('o klara 
s ig in på tcknis i höst. kosta vad del ville. Nit.­
gon gång var han ut('o på f!1ltet med s ina klubb­
kalrrl'llt(' I' , 'IWIl 3l'bpli'l föl' Intl'äd('ospl'övnlngarna 
tog a ll t mel' hUllS tid i llIHII>t'Ak, Hude m\luI'ligl­
\' Is valt tlygllnjf'1l på skolan . ty han ville inte 
bal'a kOIlStI'Uf'l'll modplIplan Hans högsta öns-

SFT. NORDISKA SAMABBETSRAD I 
MODELLFLYG. 

Sverige: 

Lars Andersson. Sigurd Isacson. Terje Lars­
son, Rigo Lindgren och Ake Tollln, 

Danmark: 
J'orgen Dommergaard, J ohs. Thine8eD och 
Per W elshaupt, 

Finland : 
T or Krause och Arne Sir~n. 

kan var att kunna. nå Sil UIIIJfi nivå beträffande 
dugllghf>t och kunnande som den ty,ke segpl­
plankonst l·ukUiI'j 'n. som hall tr'lUrat på ritkon­
tord mi' någl'a månado"l' );('(lul1 , Del \'3Z' jnt .. 
omöjligl, Ml'o clw ,'g i klal'al' man allt, tänktl' 
Lf'nntll'l, han klarad.> ock:it\ illll'Udp>lpl'ö\'nlngar­
nu t1l1rilr' klJgt hm tÖl' att vi nna intrud,', o(;h 
han pluggad!' onll'lIlligl 1' 11 hf'l t .. z'mln. js ett 
IlPlt ål', 

Så bin' d,'l Ah'I' tKlllunal' och LennUI'l hud.' 
nyss fAtt Ilitt !r·l'lIrinsbt>t.yg, När han kom hem 
dsadf> han det rö" !!lin pnppu, :<01Zl lJ\pd rynkad 
pUllnu Histt> Igpnom det rad föl' rad, När hall 
nådde a e r- o el y Il a m I k lyst('o hans ansl kt t' 
upp, ty dIll' stod dl"t "a", och det nu huvudsa 
k ('on , det tyckte åtmi n ~tolH' L('lIllal'l. "BPtygl"t 
iiI' hm", sad .. Engelswing, 80m själv var lärare 
vid 1.'11 h'knisk skola. . "mPIl räkna litet i som­
mal' sA. att du UI' i rOl'lII i hihi!". "O('ot skal l jag 
göra pappu':, Mdf' Lpnlla l"t med sjäh'säkerhl't 
I röst" n , En timme &..'nul'c \'1\" han, Iklädd kort­
byxo I' och tunn skjol·ta, ute för nygrältct bland 
s ina kaml'uter. Pä \·ii.g('on nalkades hans syster 
och lngf'r. Dt> bal' en korg m('ollan sig. trollgf'1l 
innchällalldt' ka tr(' och smörgåsar. Dä :;teg Len­
nart8 "Vel'ltas" Ull "lld ('o l'>I. snabbt och f'legant 
gled d en upp i stll.rtlinan , kopplad" UI' och gled 
l;Cl.kla. och majestätiskt mot vinden. Niil' hall 
o;åg s in mod ell dl'ömdp han sig in I dcn fram­
tid dA han fullbol'dat si n ege n, "tonI- spg('olkon­
stl'ukti on oc h niir han Bj:1lv vid spakarna skull I' 
gUda fram på liknande !,I{Ut. Men skoluDder­
byggnad behr.l\'des. Han hade bul'U alt arbeta 
till dNIS hUll ('Il dag llådd t' sill s tora mäl: alt 
på egna pålitligli vinga!' sväva fram däruppe, 

Jo,,".r GUlit1U' 8!10n, 

SFTs 
MODELL­
RITNINGAR 

SkalamodeU "PZL" - polskt jaktplan. 
Konstruktör : Gösta Hellström, 
Ritning 81 X 42 cm. Pris 75 öre, 

Uepllkamodell DOBNIER DO 217 - tyskt 
bombplan. 
Konstruktör: Ake Tollin. 
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2 : 65, 
Uel,llkamodell DRONT - jakt- & spanings­
plan. 

Konstruktör: Thorsten Brlnck, 
Ritning 24 X 31 cm. Pris O: 55. 
Rcplikamodell TUMMELITEN - övnings­
jakWygplan, 
Konstruktör: Thorsten Brlnck, 
Ritning: 19 X 24 cm, Pris O: 56, 

Uel.Ukamodell BRISTOJ~ BULT~DOG - jakt­
plan. 
Konstrukt~r : Thorslen Brln('k. 
Ritning 27x31 cm. Pris O: 55. 
RcpJlkftmode)) JtIlTSUBIsm S-OO - japa.nSk t 
jaktplan, 
Konstruktör: 'Magnus Gerne. 
Ritning 28X28 cm. Pris O: 55, 
Rl'pllkamodeU MQRANE SAUJ~Nlt~R-406 

franskt jaktplan. 
Konstruktör: Tor KrauSf>. 
Ritning 28)(40 cm, Pris O: 65. 
Motornlodell FENIX - tOrnllmllg tAvllngs­
modell I kiMS M. 1. 
Konstruktör: , Bertil Lindell. 
Ritning: 41 X 71 cm, Pris 1; 65, 
UHU-lim , Liten tub, Pr18 O: 65 kr, 

Vid köp av tre ritningar erhA.lles en tub 
UHU-lim rrat.I.! 
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