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Fallskdrmshoppare

Modellflygarnytt

En Stuka Ju 87 avtecknar sig som
en silhuett mot himlen. Se art.
om hur Stukan géres startklar.
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star infér nya stora uppgifter

1943 medférde en miarkbar utveckling av
segelflyget hir i landet, och vi vinta oss
mycket av den nu [drestaende sisongen,

Statemakternas kraftigt dkade stod har vil

arnnu inte hunnit verka i tillvickligt stor ut-
strdackoing, men segelllvearna kunna nu kinna sig ar-
heta 1 medvind och salunda se fram emot ljusa tider.

Materielliget forbittras dirigenom att innevarands
budgetars anslag pa 300,000 kronor fér nyvanskaltning
ay materiel nu kan utnyttjas till inkop av
sepelllveplan, byveggsatser till glidflveplan,
flveplanvaenar m. m. Enligt tidigare upp-
giord fordelningsplan distribuerag sedan
denna materiel snavast mojligt till de lo-
kala klubbarna mot -30 4% av inkopssum-
THAn.

Flygmotorbrinsle for flvgstarter av se-
velflygplan kommer genom flygvapenche
fons tillmdtesgaende att under sisongen
tilldelas klubbarna. Detta ger de civila
segelflvgarna goda mojligheter till tri- T
ning i higviirdig segelllygning, varigenom
dessa sdkerligon kunna hivda sig bittre
sentemot sina militdra kolleger, da landets segelflyga-
re 1 slutet av juli 1 4r moter upp till Adel tivlan 4 Alle-
Berg.  Vara segelflyvorekord kunna snart nog komma |
klass med bista internationella och varfér inte rvent av

overtviifTa dessa. Mojligheterna finnas.

Vi Ta emeilertid inte blunda fér de svarigheter, som
dnnu exiztera, 32 1. ex. de ekonomiska problem, som en
del klubbar stillas infor, dd de nu skola punga ut med

sin andel for erhdllande av materiel med statsbidrag.

Hér fir man som tidigare viadja till privata bistand.

. Karlsson.

Chefsinstruktiy for segelflyget.  de mellan KSAK och flyeklubbarna runi

Och A ha vi instruktérsfragan, som nu blivit 4n me-
ra brinnande genom de skiirpta lordringar, som che-
fen f6r flygvapnet utfiardat. De drvo hoga, men maste
sa vara, for att var segelflvguthildning skall bliva av
“svensk kvalitet”, och for att onidiga haverier dari-
genom skola kunna undvikas,

Den fran myndigheternas sida niodviindiga kontrol-
len av verksamhetens effekiiva bedrivande och stats-
medlens ratta utnyvitjande noédvindigetr en utvidgad
korrespondens mellan KEAK och klubbar
na.  Detta dkar speciellt gruppchefernas
arbete, och dessa miste hidvfor pa bekost-
nad av andra personliga intressen offra
storsta delen av sin (ritid.  Av dem kri-
ves en @] si ringa entusiasm for saken, da
deras arbete dr oegennvitiegt och kanske
manga ganger t. o. m. kan forefalla otack-
samt.

For uppnaende av bisia miajliga resul-
tat av vara strivanden kridves ett goif

samarbete byegt pa dmsesidigt fOrtroen-

om 1 landet. For att beframja detta kom-
ma  segelllvgarna att arligen samlas (ill ting,  Arets
segelflvgarting dger rum i Stockholm den 1 och 2 april
Deltagarna ges déar tillfdlle atl diskutera aktuella Tra
gor, Klarligea ev. uppkomna missfirstand och utbyis
erfarenheter.

Till sist fa vi hoppas, att det stid, som segelflvee
Fatl av staten, ach att det arbete, som nedligges inon
klubbarna, skall bli givande och att segelflyget och e
gelflvgarna matte f4 "rekordanslutning” 1944,

Stockholm 1 mars 1944,

Fir KSAK: J. G. Karlsson.

Prenumerera pd Sveriges populdra f(lygtidskrilt g
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Elegant trdningsplan och praktiskt ambulansplan

CUB-fabrikerns, som
redan fore kriget lan-
cerade de populira
3 folkfivgplanen, ha
aterigen dragit upp-
@ F mirksamheten till sig
genom eit par elegan-
ta nyskapelser,
TRANINGSPLANET

gem pryder denna sidas vinjett och gir ett
gd sfillavnt rent intryek med =in uftomor-
dentligt genomfirda strimlinjeforn, dr en
modern typ, som sikerligen fdven efter kri-
get kommer att f& stor anvindning som
gkol- och sportflygplan,

Detta ldgvingade, tvasitsiga flypplan,
som betecknas PIPER PT-1 TRAINER, ir
alltigenom av mycket forndmlig konstruk-
tion och bl. a. forsett med indraghart land-
ningrstill, vilket ju inte precis tillhtir van-
ligheterna, nir det giller skolflygplan, Man
har emellertid ansett, att den blivande pi-
loten redan frin biirjan skall £4 tillfdlle att
viinja sig vid denna hos higvirdiga strids-
flyeplan alltid forekommande detalj.

Planet #ir givetvis utrustat med dubbel-
kommando oeh dubbel instrumentuppsétt-

AMBULANSPLANET
r TN

T

Bilderna dekddliggire den praktisia plase-

ringen av patienton | planets siigrt.

ning. Vingarna #éro av monospar-utforan-
de, och dven 1 ovrigt dr utforandet fiirst-
klussigt.

Prestanda:

7T (R 6,45 1.
Spannvidd . ...... 10,66 m.
HOJl: ani et s i e de e e 1,895 m.
Motor ..... Franelin 6 AC 208, 138 hkr.

Hver 2500 km/tim.
under 85 km/tim.

Maximihastighet ... ..
Landningszhastighet

ETT NYTT AMBULANSPLAN

ir den andra nyheten, som  lanceras av
CUB-koneernen eller — som foretaget he-
ter — Piper Ajrveraft Corporation.

Aven ambulansflygplanet fr av intres-
sant konstruktion. Det Ar ett tvasitsigl,
hipvingat flygplan, vilket ritt mycket pa-

minner om ett vanligt sportflygplan. Som
framghr av namnet, U. & NAVY AE.T

AMBULANCE, ingar planet i Firenta Sta-
ternag flottas flypplanspark.

Patienten firvaras liggande pa en bar i
flvgplanets stjirt, vars dverdel kan vikas
upp pa samma st som en kylarhuv av
alligatortyp fir bilar (se bilderna nedan till
vianster), Klart #r, all darmed mycket
"dott” utrymime 1 planet tillvaratages, var-
for hela konstrukiionen méaste  betraktas
som myekel ekonamisk,

Dettn plan kan naturligivis e tillgodese
alla behov, d4 det endast har plats for tva
personer  (pilot  och  patient), Minskligt
att dima torde flersiteigy flyeplan ha be-
tydligt stirre fordelar i krig, da eljest ett
mycket stort antal flvgplan med betydande
markpersonal krives., Niar det géller trans-
port vid olycksfall har denna typ natorligt-
vis stirsta betydelse, liksom dven n#r det
witller snabbiransport av svart sjuka fras
landszortslazarveil till stbrre sjukhus, som ha
biittre resurser till forfogande vid special-
hehandling av svart sjuka o, s v,

oy evensks forhidllanden dppnar detta
plan faktiskt helt nya perspektiv. Med den
gnabba takt, som flyget kan viintas utveck-
la efter kriget dven 1 vart land, kanske det
inte driojer allefor Mnge, innan varje lands-
ortslitkare med sjilvakining hitller sig med
ett eget ambulansplan, liksom man hittills
anvint bil vid gjukbesik och transporter av
sjuka, Redan nu har ambulansflvgel kom-
mit att spela en betydande roll 1 de norr-
lHndska cdemarkerna, och det dr framfor-
allt i desza trakter, som det nya "folkam-

de kinslor.

bulansplanet” kommer att f& sin allva stir-
sta uppift.

Kriget har [ort den flygtekniska utveck-

lingen ott jattesteg framét — en utveckling

som pad ménga hill mottagits med blanda-
Nir emellertid en gng froden
kommer tillbaka, skola vi sikert alla vara
tacksamma for de framsateg, som i tekniskt
avzeende gjorts. Och di blir det en wv fly-
gets viktigaste uppgifter att ta igen den
skada, som under kriget vallats minsklig
heten, genom atl — bl a. med hjilp av
dessa ambulanaplan — radda | stiillet fir
att slicka liv?

Ambulansplanets prestanda:

Litngd 6,76 m.
Spinnvidd ... ... aaes 10,625 m.
Hojd WAV Nataiis ekt ke 2,058 m.
Motor ...... L hkr:s Lycoming-motor.

185 km/tim.
76 km/tim.

Maximihastighet
Landningshastighet

Argus,

PRENUMERERA pa

oy, o Helar endast 5:— kr.
flygtidning waj-des, 34010

FLYGTIDNINGEN 1042 eller 1943

inbunden i flott plhrm med guldtryck
Pris G: 31 Kr.

Arg, MO Inh Peis 4 56 kr,

Arg, 1941 finh. Pris 3: 73 Kkr.
inhindning &v

guldtryck [ i
Pris 2: Th kr.

lte pirm med
arg. 1843,

Filljande dldre wommer finnns

Pris 25 dre:

Nrl, 2 3 4 7. & 8. 10 &r 140

Pria 25 bre:

Nr 11, 12 Ar 15460,

Nr 3, 4=—h, B, T, 8 0,10, 11, 12 Ar 1841

Nrdl 2 3 4
Pris 45 dire;
Nr 6, 7, 8 8 10, 11, IZ ar 1942

pch samtliga nummer uatkomna Ar 1843
Brevmirken med Adldre flygmotiv. 28 mbrkon
i en karta, Prls 85 dre.
Flygvykort 1 4-firgstryck av
J 9-Republic. Pris 15 ire.
Segelflygkort med humaorlstiska Inslag (olika

5 Ar 1942,

Juktilygplanst

motiv). Pris 16 ore.

Fiirlag: SYENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postglra 147680.

Ombud fir lésnummertarsiljning antagas'




PEJLRAMEN

pd etl flvgplan mdste vara
placerad utanfir flyghrop-
pens melallskal. Den dldre
typen med sin stora ring for-
brukade omkring 300 hk ge-
nom sitt luftmolstand. Pa
SAAB:s nva bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i ea slromlinjeformad

Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger stiandigt.
Farten dr en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Moloreffekten ar

emellertid inte obegrinsad. Det

kdpa. Effektforbrukningen

sjonk il 3 hk = en bespa-

ring pa 90 Y.

giller for konstruktéren att
hushalla med histkrafterna, si
att de riicka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsiittes for Iufl-
motstind maste formas s, att

den stjiil ett mininum av effekt,

SAAD

shapg, b ringat

SVENSKA REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAM




Hur en

STUKA

gores startklar

"Maskinen stariklar™, vapporterar fdr-
sle mekanikern vid en Stuke Ju 87 till
sin forare. Denna korta militidriska rap-
port har fhregdtts av en mingd omsorgs-
fulla provoingar av olika siag. Ofta, ja
for del mesta, gira Stakamaskinerna inte
hara en utan flera fiendeflvening:ar om
dagen, och Tire varje flygning anmiilas
maskinerna stariklara., sedan de under-
kastats en noggrann oversyvn av den tek-
niska persenalen. 1 foreliggande Tilla
dversikt kommer lasaren att fa en inhlick
i dellas mekanikernas arbete med alt za-
ra en stuka firdig for start.

el dr tidigt pd morgonem vid en
D filtfiygplate pa Oetfronten. Bt
svart skimmer vid horizsonten [or-

kunnar, atl dagen hiller pad att gry. Stu-
kamaskinerna, som st4 uppziEllda med sto-
ra mellanram vid ena sidan ov flyefiltet,
avieckna sig gilhuetter mot himlen.
For den tekniska personalen vid divisionen
birjar nu  tfinsten. "Doras” mekaniker
hetrakiar ‘sin maskin ett bGgonblick. Han
maste ge maskinen v igen, Snart kom-
mer den 1.200 hk starka Jumo 211 att
stimma upp &in dinande sing, som han

S0Im

Foarnrhyiien i Stokan.

Siffrorna hiinvisa 111l texten.

SVENSEK

FLYGTIDNING

Firankrad ach dvertackt Jo 83,

. Presepningar. 2. Marvhkankare. -

ater kommer att lvssna till och hivra, om

maskinen fir klar till start.
Forst avidgsnar han skyddshiljet fran
mitorn, laket pa féravhytten, komprime-

ringamunstycket och luftinsugningsriren,
varvid andre mekanikém hjalper till. Fir-
ankringen, som skvddar maskinen mot ska-
dor under storm, tages didrefter bort, ach
sedan avligsnas lisanordningen pa rodren,
Tankning behiver man inte bry sig om,
diirfér att denna foretogs | gde, omedalbart
efter det att “"Dora” kom tillbaka fran fi-
endellygningen.  Mekanikern fyller pa den
lilla behdllaren f6r sturtbensin och kontrol-
lerar samtidigt med en matsticka oljemang-
i oljetanken. Denna Tir vara fylid
endast till hogst tre fjardedelar, emedan
den heta oljan under flygningen skummar
och ulvidgar slg starkt. Nu Svertvgar sig
mekanikern om att det finns tillrickligt
med kylviatska 1 kylaren. Om det behivs,
fyller han pd tryekolja och bromanlja sanit
kontrollerar tryecket | syrgashehdllarna,
som méste vara 140—150 atm. Till slul
underkastas hela maskinen en
noggrann aversyn betriiffande
bekladnaden, Mekaniliern kon-
slaterar, att ingenting har loss-
nat samt atl rér och klaffar
dro 1 gott skick. Dirvefter gir
ban igenem ljusammunitionen,
synar gummiringarna pi hju-
len, kontrollerar att styrinritt-
ningen funktionerar samt até
rodren gira  riktiga  utslag.
Har mekanikern inle funnit
nagra fel eller avhjilpt
smirre sfidana ligger han
bromsklossar  framfor hjulen
och stiger upp 1 forarsitsen.

den

Nu kemmer den sviraste de-
len av startférberedelserna,
namligen en noggrann motor-
kontroll. For att kunna star-
ta motorn, vrider mekanikern
forst pa avsthndsstrimbryta-
ren 1, s& att det elektriska led-
ningsnidtet i maskinen blir
stromfirande, direfter pid de
automatiska strombrytarna 2
oeh 3 pd hontrolltavian, vilka
koppla pd strém till instro-
menten och apparaterna. Se-
dan dppnar han huvodkranen
4, stinger vatten- och smarj-
aliekylaven b och 6 och stiller

Anhkarlinor. 1.

Bromskiasanr. 3 Ldasunordnlng

in spaken 7, med vilken den stillbara pro-
pellern regleras pi start (hiégt wvarvtal).
Andre mekanikern har under tiden med en
vev dragit igdng startmaskinen, Forste
mekanikern trycker nu med pumpen 8 ben-
gin in i bensinledningarna. Nir startma
skinen har kommit upp i higsta varvtal,
ropar andre mekanikern "klart” och stric-
ker upp hiogra handen. Forste mekanikern
kopplar nu pa téndningen @ och drar i
startpidraget 1L Diirigenom  kopplas
startmaskinen, vars svinghjul gar
hitgt varvtal, sapnnan med motorn och skt
ter | whng, Strax efter det motorn kommil
i gang, maste mitaren 11 fir smdrjoljans
tryck iakttagas; den maste nimligen se-
nasl efter cia 15 sekunder visa tillrdekligt
oljetryck. Gir den inte det, miste motorn
stoppas, emedan det eljest #ir fara for
varmgang il f6ljd av otilldicklip smirj-
ning. Ar oljetryeket tillvickligt, fores gas-
gpaken 12 s& mycket framat, att molorn
sngbbt kommer upp i ett varvtal om 1000
varv i minoten, Mitama 13 och 14 for
smorjolja och kylvatten iakttagas hela ti-
den. Niar det fran motorn kommande kyl-
vattnet har en temperatur av minst 307,
tkas motorns varvtal Wngeamt. Genom att
stilla om regleringsspaken 7 till propellern
dvertygar sig mekanikern om att propellem
arbetar oklanderligt. For alt prova ben-
ginpumparna later han motorn en  kort
stund g4 enbart pd pump T och 1, varvid
bengintryeket hela tiden méste vara kon-
stant. Till- och frankopplingen av pumpar-
na sker med huvodkranen 4. Nu barjar
den egentliza provkorningen. Vatten- och
smirjoljekylarna 5 oeh 6 Gppnas, och gas-
spaken 12 fores lingsamt Gver till "full
Mekanikern iakttar »pd kompres-
sionsmitaren 15, atl kompressionen stiger
till 1,4 atm och att varvialsmitaren visar
upgefdr 2400 v/min. Styrspaken 17
te varn tillbakadragen s4 lingt den gar,
g4 att inte maskinen kan tippa framait.
Fir att konirollera magneterna kires mo-
torn firet pd magnet 1 och sedan pd mag-
net 2 (9). Minskningen i varvtal kan hos
Jume 211 uppgé till 100 v/min. En snabh
blick pi mitaren 11 far oljetrycket, som
Aven amger bensintrycket, vizar att trycket
dr riktigt. Nu for mekanikern gasspaken
12 lingsamt tillbaka. Kirning fir full gas
far ske endast kort tid & gfngen, 24 att
inte motorn eller flygkroppen tar skada av

el

oas'.

MAs-

(Forts, & =id. 23)



FORSALININGSKONTOR: GUTEBORG

Nu utan licens
aluminium och aluminiumlegeringar

Enligt Industrikommissionens meddelande av den
1 mars 1944 far tills vidare aluminium och alu-

miniumlegeringar fritt

En betydande littnad har hirigenom intriitt
for de ordinarie forbrukarna av dessa metal-
ler. Medgivandet innebir emellertid dven
mdjligheter, att pd ett flertal andra omriden
avhjilpa ridande materialbrist genom att an-

vinda aluminium och aluminiumlegeringar.

forsiljas och forbrukas.

Vir mangiriga erfarenhet frin tiliverkning
av dessa produkter stir dirvid till Edert [6r-
fogande. Lat var Serviceavdelning ta del av
Fdra materialproblem. Den kan kanske ge Er
nagra virdefulla rid och upplysningar [6r ut-
nvttjande av den nu ridande licensfriheten.

AB SVENSHA METALLVERKEN

FORSALININGSCENTRALEN, STOCKHOLM 1

MALMO

JOMKOPING ESKILSTUMNA -

SUNDSVALL



> INDISC

dir i Sverige dr s k. busflygning
dess bittre ritt sillsynt. Dir den
forekommer, dr den likvil ett av de

sikraste sitten fir vederbiirande "utévare”
att snabbt och siikert fi sluta sin tjinst-
giring vid flygvapnet eller sin verksamhet
som civilflvpare — med eller utan livhan-
ken i behiill, 1 utlandet med dess massut-
bildning av flygare till de stindigt vixande
stormaktsfiypvapnen utgbr busflygningen
att problem, som man gir allk for att be-
mistra, ofta med stundom drastiska, men
effektiva metoder. Napra glimtar av den
striden fiir ett biittre flyg har nitt oss, och
vi ekall hiir niirmare se, hur man exempel-
¥is i Tyskland, England och UBA tar
flygaren "vid hornen™.

bus-

De metodiska tyskarna

I riksmarskalk Gérings flyg dir man allt
annat an belaten gned [lu.hlI_'.;,h_-mh-||.‘,m1|.[_
Man har utfdrdat en sirskild "lagbok for
lygare”, som precigserar vad sorts flyp-
ning, som ej fir forekomma. En av den
miiktige marskalken sjilv undertecknad or-
der firbjuder attryekligen:

a) Att sjilvevildigt och utan order av-
vika frin den for beordrat uppdrag utlagda
fardlinjen (kursen), exempelvis fér att
fygledes "uppvakia” sliktingar eller dam
bekanta, med eller utan lagflygning eller
landning,

b) dwning i "ldganfall” utan order, i fére-
ning med gjilvavild eller vArdsloshet.

¢} avancerad flygning under 1.000 m
hiijd.

d) egenmiiktiz flyvgning pd ligsta hijd.
¢) all annan virdslés flygning, som
dventyrar planet, dess besittning eller
andra.

Flygledningen erinrar dessutom sina

“pappenheimare” om busflygningens lén
genom att stilla de kraftigaste straff i ut-
sikt och penom att redogiira for ett par in-

triiffade fall. Det virsta, som mycket lik-
nar ett par i USA intriffade, gillde en
faltvibel X. Goszen hade utan wvare sig

order eller tillstind gett sig ivig pa flyg-
besik (ill sliktingar pd landet, dir det
ofrinkomliga "kjoltyget” samtidigt skulle
vistag. Tdsen var emellertid borta men
hennes dagars upphov bjdd [ stdllet ph en
"bier”. Vid avfirden krockade X:s Arado
med ett kirsbirstrid, varvid den snygga
kiirran totalt spolierades. En férradsman,
gom fitt vikariera sfzom "mek" utan till-
stind (och kanske utan kompetens) déda-
dea. Riksmarskalken-flygehefen blev sjalv-

fallet topp tunnor rasande, siigs det, och
dekreterade: "Tlet méste bli slut med
busflygmingen”. Flygaren fick omedelbart

sluta och dessutom som extra pAbrod 8 Ars
straffarbete, Tilltapets viilftrtjinta lGn!

Engelska flygets "busfivgare”

Engelska flygets busflygare, eller som
man dir kallar dem, "the showing-
offlers”, d. v. 8. de diir som i onddan
vill visa sig pa styva linan ech "ge uppvis-
ningar" fir att "briicka"”, fA ocksA skiippan
full av sin utbildningsledning. Flygvap

Upp till kamp mot

PL INAR

av FLIGHT LIEUTENANT

nets tidning  "Royal Ay Foree Journal®
dgnade for en tid sedan en hel del ut-

rymme at redogirelser f6r intrisffade fall
av "indigciplinir flvening” och de darfor
utmiitta  straffen.  Atskillipn  krigsriitier

avikunnade dom i mal, dir firseclserna be-
statt t. ex. §, att wman gjort dykningar fran
lag hijd, att man jagar fram 1 jamnhijd
med hustaken eller att man 848 nir rivit
bagagericken frin parkerade bilars tak
med sina landningsstill, eller aft man pa
wndra siitt sokt efterlikna svalornas pa ett
annat plan staende flygkonst. 1 4 gott

gom alla fallen fick vederbérande respass
frin R. A. F.
Amerikansk “lawsniffare"”

Fran Johr Bulls amerikanska frinde,

USA-flyget, beriltas ett silrskilt svért
fall, diir vederbiirande Tofdrtjant” klarade
livhanken, men knappast mera, Moses
Pott, en obotlig “lagsniffare” 1 NetllNyget,
Hig bra men hade den fordirvliga ovanan
atlt han alltid skulle f6rsbka att “skridm-
ma” medtrafikanter, 1 luften som pd jor-
den.

fall
kanske "bustflygningen” slutar sa hir!

I hiinta

Han #lskade att
pa bilar, histar kreatur och Fann sin
hizesta glidje | att se folk kora i diket och
bondens "kritter” {1y (Gr livet, sies det, Fn
septembereftermiddag mitte Pott sitt dde.

Ri 18.00 startade han med =sin "Hellcat™.
En knapp halviimme senare har han lye-
kats jaga en farskock i en damm och ett
par honder upp 1 ett trid. Kort didepa far
han se en elegant Packard pa en biviig,
"Gefundenes Fressen™, tanker Pott oeh
ghitter genast igdng "biljakten"”. En dvk
ning, tvir upptagning just tver biltaket,
fullgas, brantaste stigning och s4 omedel
bart sviing, och en ny dykning mot bilen,
denna ghng framifrin. Den skrimde bil-
féraren kir av vipen, genom ett par tagg-
trédsstingsel och ftvirstannar sedan i en
halmstack — egendomligt nog med hilen
tamligen hel — dtminstone utifran sett.

Nu ar kusten klar, tinker bilforaren,
backar, tar sig upp pa vigen igen och
fortsiitter sin nyss avbratna fird. Dottt ger
sig pa nytt 1 kast med sitt favoritnigje och
utsdtter bilen for en vy serie "laganfall”
anda till dess biade bilen och planet kommer

oeh

i nirheten av flygbasen.

med ctt vral dyvka rakt

SYENSK FLYGTIDNING

LYGNING!

Efter landning fir Pott order att instdlla
sig’ hos chefen. Han gir, inte atan onda
aningar. S4 mdter han en kamrat, som
siiger: "Chefen vill tala med dej, Han pa-
stér att du jagat honom, hans fru cch dot-
ter av viipgen fvra ghnger, penom tve sta-
ket, in i en halmdéz, och att hanz bilz alla
fyra ddck dre fiorstdrda. Dottern har visst
forts till sjukhus efter chocken och frun
ringer efter sina advokater just nu, =& de’
sh —".

Inne i chefsrummet fir Pott en wvarm,
kort men triffande vilkomsthilsning. Che-
fen sdger blott: “TPott, du kommer att ta

dig bra ut i din nya randiga Sing-Sing-
drikt. Adja!" BS4 ir Amerikas krigemakt

en flygare fattigare!
En stabsavdelning fill motatfack

Fallet Pott och andra liknande mdste
sjilvfallet stoppas pd skarpen. Uthildnings-
ledningen hos flottflyget i USA har fir
den skull givit ut en "antibusflygbroschyr”,
med drastiska illustrationer i kiind ameri-
kansk stil och kallad "Flat-Hatting
Sense”, d v. s "Firnuft | busflygning-
en”. Genom att lHgea upp vad man under
flygning fdr och icke fadr gira, ph
ett lattfattligt och tankevdckande siitt, will
stabsavdelningen 1 friga mana flygelever-
na till tukt och ansvar samt stoppa bus-
flvgtendenserna hos alltfir “publiksugna"
ungtuppar. Uttrycket "flat-hatting” tar-
var f. 6. sin forklaring. Ursprungligen be-
tyder det “hatt-tillplatining™ i bemirkelzen
"dumdristip och vardslis lagflygning”.
Man siiger, att det fhddes da eott USA
plans ena hjul under en firares busflvg-
ning lings en stadsgata en siindag plattade
till en fotgingares finaste "kirkhatt", =i
att denna antog formen av ett hoptreckt
handklaver!

Nammnet Ar onekligen hra.
gor nytta, pavisar att busflygning ar av on
do och bidrar tilt att firhindra den, Forat-
om att sadan flypping dr indizeiplindr och
otilldten, ir den Hl]l:;.t(-n gang det sikraste
sittet att sla ihjdl =sig sjilv eller andra.

Broschyren

Busflveningens andra avigsidor

Om busflvgning fiv forkastlig i fred, s &
den i krihqi'tl niirmast brottelig. Varje fir-
lust av flygplan sller flygpersonal betyder
Hr okade svéArigheter att slutfira kriget
och tkade krigskostnader. FEn fardiguthil-
dad flygare kostar . & Onkel Sam om-
kring 27.000 dollar, eller i runt tal 10000
kronor. FEtt av de vid utbildningen anviin-
da skolplanen kostar omkring 50.000 dollar,
eller 200,000 “lock™ kalla. Om siledes, si-
mer brogchyren, en busflygning (som ofta
sker) resulterar | haveri mead toialforiust,
kostar ert "nije” flyget och staten dver
300,000 kronor, vilket gar ut dver skattebe-
talarna och ir minst sagt mycket dalip elo-
nomi. Dessutom — likviirdigt med en flve-
seger fiér fienden, utan minsta anstring-
ning eller kostnad for denne. Och vi fir-
lorar ett plan, en firare, kanske en hel be-
siattning utan att fienden behdver logsa etk
skott, {Forts. pa sid. 20)




Tysk lult—25: rafik

JUNKERS

TRAFIK-
FLYGPLAN
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Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




Waller Ocesan.

Tyskland:

Oversteldjtnant Walter Oesau

MEEI]UL‘T’. en liten sviirmisk stad i l¥th-
marschen, Schlesvig-Holstein, dr hem-

stad for Walter Oesau — en av de “gam-
la™ bland de unga tyska jaktflygarna. Det
ir ej #f linge gen han sprang omkring pé
Meldorfs gator med pymnasistmossan  pa
nacken. Och dock! Mianga betvdelzefulla
ar skiljer de sorglisa barnadren frin nuets
handelser, Av skolpojken har biivit en
flygare, som nu bir ansvar och farpliktel-
ser, vilke endast bruksar komma de hista
och duglipaste till del.

Oesun Toddes 1013 1 Farnewinkel, Kreiz
Dithmarschen, och #dr son Gl en bankdi-
rektor. Redan zom frivillig i arbetstjins-
ten — sedan han i Meldor! aviagt sin mo-
genhetsexamen — var det hans stirsta ons-
kan att bii soldat, att bli officer. Och
fast besluten att pé detta mél intridde han
1938 1 ett artillerivegemente, varifrin han
sedermera overflyttades till Luftwalfe som
underoflicer.,  Hans stora forebilder  blev
Riehthofen och Udet och att efterlikna
dessa hans hogsta onskan.  8Sin jaktflye-
uthildning erhill han av Woerner Molders
i Werl, Weatfalen.

Aren rann sakta undan och step fir steg
narmade han sig milet. Den lyckligaste
dagen i den unge soldatens liv var di han

aom pilot i den drorika Richthofen-eska-
dern 1037 befordrades till underléjtnant.
Antligen ldg ~vigen [vi framiBr  honom,

han skulle nu f& visa vad han dog till.

Som frivillig i “Legion Condor™ deltop
han i spanska inhirdeskriget, och spanien-
koraet i guld med briljanter, befordran till
lajtnant m. m. var den erkiinsla han vi-
sades Tor framstdende prestation som jakt-
flygare. Han hade fatt sitt verkliga eld-
dop!

Nu giallde det emellertid alt visa sig var-
dig en fin stirre uppgift kampen  for
[osterlandet. Som divisionskaplen i en
jakteskader, i fortid befordrad till kapten,
e¢rholl han 1940 jarnkorszetz riddarkors ef-
ter sin 20, luftseger. Nagra manader se-

SVYENSK FILYGCTIDNING

KRIGSFLYGAR-ESS

Wilhelm

Liedholm

presenierar i detia nummer den

amerikanske "bomhbningschefen” och en av “den europeiska
fiistningens” framgingsrikaste forsvarare. — 1 niista nummer
presenfera vi RAF-chefen och hans ndrmaste min.

nare meddelades att Oseaun som Tlottiljehef
nedskjubit 40 fientliga plan — en presta-
tion som rikskanslern belonade med ekls-
vel av riddarkorset.  Med Malders och Gal-
Iand i spetsen riaknaces han nu till detta
kriges mest [(ramgdngsrika jakiflygare —
en ynglings drémmar som gltt § uppfyl-
lelse!

Luftzeger pa Juftseger {oljde och snart
hade han nedskjutit sin 80, motsténdare.
Rikskanslern  och  riksmarskalk  Goring
mottog och belinade honom fir framstien-
de tapperhet infor fienden — han blev be-
Fordrad till major och (6rlinades eklivet
med svilrd il jirnkorsets riddarkors. Ar
1941 vann Osean, som  under Gden  ot-
niimnts Gl ehef for Richthalen-eskadern,
sin 1040, luftseger. 1 bérjan pi Ar 1942
befordades han till Gverstelojtnant!

Hur litt fr det inte att skriva: 250 flyg-
ningar mot  fienden! Tvahundrafemtio
gianger mot en  hardnackad fiende, man
mot man, flveplan mot flyveplan.  Tér att
utga som zeprare ur en lultsteid fordeas
hogsta konesntreation ech  wnspinning  av
alla krafter just § det dgonblick da det gil-
ler att =4 och forinta moetstandaren. Oeh
om ingen seger Ar mijlir att d4 kunna fi-
ra hem plan ach Brare i sikerhet! Ty
lika avgirande som en seger i och for sig
ir, lika viktigt dr det ocksh att utan (Gr-

lust dtervinda till sin egen bas!
"Gelobt sei, was mich hart macht”, lo-

vad vare det som gor mig hird (Nietzsche),
Ar Walter Ocsaus valsprak, och dessa den
store tankarens ord star priglade liksom
i eldskrift dver Oesaus liv och giirning.

W, L—m.

James H. Doolitile

Overbefilhavare fior de amerikanska Ioft-
stridskrafterna i Europa.

8 immy" Doolittle foddes 1897 1 Ala-
Jmi'd:l i Califernien. Sin ungdom
tillbragte han doek inte § detta
USA:s solign filmland utan i Alaska.
Nar pi Bo-talet guld uppticktes vid
Yukon drog en vildig guldrush fram over
Staterna och den nadde diven Californien. T
slutel av 90-talet gav iiven James' fader
#ig ivag norrut, Han slog sie ned 1 Nome
vid Berings sund. Ar av de sviaraste um-
biranden foljde. Trots allt arbete ville
inte lvekan le mot familjen Doolittle, Unge
Doolittle var minst i skolan — han #r dn-
nu i dag blott 1,65 Ming — ach bland hans
kamrater gilide blott nédvritten. Som pion

litt kan forsth blev hans ungdom figa

lveklig.

Under virldskrigots firsta dr studerade
han ‘sedan bergsbruk i Californien. USA:s
intriide i virldskriget gjorde
goldat. Han kom forst till en signalavdel-
ning, men di den unga wmerikanska armén
behdvde flygare, kommenderades han till
flypel, Under kriget blev han ldjtnant,
och hans huvodsaklign sysselsittning var
flygliirarens.

honom till

Krigeslutet stillde honom infir nya sva

righeter. Han kunde ingenting utom att
flvga., Han blev dirfér konstflyvgare, dver-

gick i reklamens tjanst och blev “stunt-
flypare”., Efter att ha studerat aerodyna-
mik 1922—1923 &tergick han till armén.
1926 fick han i uppdrag att resa till Chile
for Curtiss-Wright-bolaget, Avsikten wvar
att stika konkurrera ut de Lvska flvgholag,
som fatt fast fot i Sydamerika, Men fram-
gangen uteblev,

1930 limnade Doolittle armén och fick
plats hos Shell Oil Co. D& Roosevelt bii-
vit president, fick han i wppdrag att om-
lagea bilindustrin till flygplantillverkning
Och darmed borjade han gira en glinsands
karriiy. N#r kriget mot Japan utbrot, var
han oversteléijtnant, och den firsta flyg-
raiden mot Japan. den bekania (rettiomi-
nutersraiden mot Tokio, var deot Doolitthe
som ledde ocech organiserade,

Vid sin flygning till Afrika, dir Doo
little skulle overtagn befilet dver USA-
stridskrafterna, blev han angripen av alt
ryakt jaktplan.

Daolittle fardades 1 en d-motorig Flying
IFortress, Plitsligt dék ettt jaktplan upp.
Nagra korta eldskurar, och fdraren blev
allvarligt srad. D& dvertog Doeolittle sjily
spaken. Han lat flygplanet stirta ned till
vattenytan och satte direfter kurs mot den
afrikanska kusten, och |vckades trots pla-
nets sviira skador nd Algiers flygplats.

James Harald Doolittle hade anlant fir
att dverlapa kommiandot.

James H. Doalittle,
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Uthallighetsflygning

— en idrottslig elitprestation

inda-
kyttigt

thallighetsflygningen har tili

mal att hidrda fGrarven for

vider. D& man 1 timmar
hit och dit av ky(t, blir man oks
dessa storningar. Uthallighetsfivgningen pa
hang ger pa detta sitt utan stérre kostna-
der ett icke firakiligt matt av sikerhet och
fiygerfarenhet. Med denna utrustning ger
man sig sedan pi storre uppgifter med fullt
fortroende for flygplanet och for sig sjilv.
P4 detta sARtt utvecklas den lramdatanda,
som kAnnetecknar flvgaren.

Det drijer icke lange, forrin den unge
Ikarus-dttlingen sitter 1 ett Svningssegel-
flygplan 1 den bhestiimda avaikien att {lvga
minst fem timmar. Har han vin-
den star sig sa lAnge, &r ett av proven for
silver-C klarat. Av de ire proven har ut-

tur ach

hallighetsflyeningen under de =ista Adren
nminskat 1 svarighetsgrad.  Aven om {or-
biattringen av flygegenskaperna och {lyg-

planens prestanda ha
lattnad for fivaren, Ar det doek till
framst  en  personlip  prestation, skriver
Kurt Schmidte,
flera av

r medfort en avaevird

den  Overligsne segrarcn |
kontinentens storsta segelflypgtiiv-

lingar, i den nyligen utkompa tredje delen
av  Segelllyghandboken. 1 fortsatiningen

berdtiar

slog

Schmidt, hor det kiindes, ndr har
virldsrekordet 1 uthallighetsflygning:

Lyekligtvis glonuner man under tinnar,
att man sitter pa stjiren. Enligt mina er-

farenheter blir man medveten om denna
kroppsdel forst effer fyra timmar. Fram
till gju timmar aker man sedan fram och

tillbaka., Fran denna tidpunkt ar del un-
wefir som under ett langdistanslopp, dan
rorelserna efter 3 km borja bli aute-
matiska. Man nu  stéllning  med

langre tidsmellanrum. Det dr
ket "uppfriskande” att striicka och bija sig
inom del omrade som star till buds. Jag
brukade t. o, m. under korta moment spin-
na loss mig. Ungefér tvad timmar fore den

diarvid myc-

"doda punkten™, som jag brukar komma
till efter c:a 30 timmars flygning, birjade

det &ter bliva svirt att sitta, Man kinner
gig litt inbuktad pa ryvggsidan. Da finns
del bara ett hjilpmedel; “att ta gig sjilv 1
héaret”, IEfter ett somnanfall, som Jag med

nod och nippe kunde dvervinna och som
rackte 1 ¢ 40 min, kiinde jag mig aler
frisk och stark. Alt det oangenama for-
svann.,  Tyvire fick jag genom landnings-

icke fortsitta.  Treligivis hade den
andra V'doda punkten”, som jag firutsatl
mig att stka uppna, ntraffal efler ¢:a 45
Limmar, Detta dverensstimmer nimligen
med mina  erfarenherer fran skidlopning.
Det #r dock bra ati vilka svirigheter
man rakar ut for lingre flvening.
Messa kurma antingen “sitt-" eller
koncentrationssvarigheter. Dessa  grianser
for den minskliga prestationsformagan
tarde varje idrottsmar vara intresserad av.

order

VL,
under en

vara

Blir man luftsjuk (sjosjuk) och maste
“offra” till Neptunus, #r det lHmpligt att

Ime starten stoppa ner pagra vattentita
pazar i bristfickan. Fdrutom att pas
Hro hypieniska, dr det dessutom den for
delen, att man har fiygplanet nagoriunda i
sin hand under den tid magen ar i
tjanst”. T allm@nhet
stund endasl hungerkiinsla,  Aft =
dyvlikt dr ocks&éi bra for att halla
luftsjukan och kan ocksa [ira tan l\umd

Bt

kvarstar

bort fran en mage 1 revolution, dven om
shngen 1 borjan dr svir att komma iging
med,

Jag har gj erfarenheten, att det
il_l\i" dr till nackdsl, om man vid flygningar
av obestimd lingd forser sig med nagot
athart, som dock maste vara 18t komi-

ma at under flygningen. skall inte
underskatta den uppfriskande verkan son
Applen, pepparmyntpastiller och dylikt ha.
Fragan om foda fr for ovrigt icke av sa

stor betvdelse. DA man flyger, kan man
utan svirighet svilta 1 tva dagar. Den
bista provianten &r: '-':a-rL El*'i'w! med ho

nung, frukt, mjilkkarameller eller choklad
ft eller I-.u.f-.-.

och =em dryek saf

Den vardefulla forbindelzen med marken

kan uppritthallas med  myeket  enkln
medel. Under dagen flog jag mycket lang

samt s& nfira hangkanten att mina rop kun-
de uppfattas. Frian marken och till mig
anvindes med framgang en megafon [(gam
inal grammofontratt). Under den mirka
natten gar emellertid icke denna talfirbin-
delse: man &r ndmligen glad 4t att ha
nagra melers hojdresery i den daliga sikten.

Under mirker riicker det med att mmr-
kera hangkanten med ndgra stallykior ech
att utmirka landningsplatsen. Det Ar
utom av stort moraliskt virde ntt fran
marken 4 vindriktning och vindstyrka.

degs-

Alla  uthallighetsflveningar  dro  olika.
Redan vidret formar dem olika. Om man

uthillighetsflyg

tar den pa wpiitc satt, bhr

ningen aldrig enformig.  Det finns fusen
saker, som man kan ge akt pa | omgiv
ningen och man har fér en gings I eid

erfaren-
lénat sig.

att ze pa dem riktizl. Enligt min
het har varje uthallighetsfivgning

Kuri Schmidt.
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Red, Yngve
KSAKs populdre informationschef,
menterar haverirapporten for ST

Norrvi,

kom-

hefzingtruktiren, 10jtnant J. G. Karls-
som, har no tillsammans med forste
instruktiren vid Kide
Lindeltw, benrbetat 1943 drs haverirappor-
ter, som inkomn till KSAK, och i likhet
med firegiende Ar tillstillt klubbarna ett
vitrande. Detta utghr en mycket intres-

gopelflveot,

sant idsning, och det framhélles ocksa i
vitrondet dnskviirdheten av att segelflyg-

gruppernas aktiva personal sambas och ge-

tar del av haverikommentarerna
Hven de 5, M., till vilka hdnvisas 1 16-
mmande fall,

averierna med glid- och segelflygplan
vign fiir 1043 en nedging jAmfort med fore-

e #r; a4 LIVETELPCH TLEET i  h

mensame

e zmerelllvenlan

L2 Tesp, 8440 Ve S
1 Torh&liande till antalel ut-
1 starter. Nedgangen allt=a rk-
bar om ockza inte sensationell. Om man
emellertid tar i betraktande, att av antalet
i rier betydligt tver 90 %

SEGELFLYG-

WO

DEL. I=1V OVERSATTNING UR
"HAMDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. ¥ SVENSKT KOMPLEMENT

Granshning oy Maleren vid Flygvopne!
C.0 HUGOS50N
Fdrord av:
Generalsakrateraren | Kungl. Svenska Aeroklubben
Overste H. EMELL
rukiiron FSr segelflyget inom KSAK
fen SYEN AHBLOM

Kapten Akbiom skriver bl a.

“Boken &r lérfaited av eit flerbs]l perscner, som
alla dro akilvo segalilygore och hére Kl vardsell.
ten. Worle hopliel dr shladas [Eefatlal ov en expart,
som hor prokilsk eriarenhel ov del han skrives om'’,

I vorle hokhandel eller fran ficlaget

Pris 2:50 kr.

oekh Chafui

Firlag: SYENSK FLYGTIDNING, Malms

Segeljlygnyti:

sVENGHE FLYGTIDNING

FLICKORNA NASTAN LIKA
BRA SOM POJKARNA!

elevstarter och alt dessuton det dvervigan-
de antalet haverier endasl hade myelket obe-
tvdliga materielskador till £oljd, méste ha-
verifrekvensen anzes lag.,

Detta hindrar emellertid inte, att man pa
allt sdtt stler pedbringa antalet haverier
viterligare. Ett led i denna striivan
de arligen aAterkommande haverikommenta-
rerna fran KSAK., Med hjidlp av dessa
kunna de ansvariga inom klubbarna goras
uppméarksamma pi de vanligaste orsakerna
till haverierna och samtidigt i férebyggan-
de syfte inriktas pid att séka undanrija
dessn orsaker.

T vttrandet papekas bl a., att en tendens
till  foreering av uitbildningen glort =ig
mirkbar. Denma tendens  har  sannoliki
uppkommit huvudsakligen  for att genom
elt lagt antal starter forbilliga uibildningen
st mycket som majligt. Detta torde dock
1 det langa loppet 1 dalip ekonomi, dé
ju forcerad uthildning miste avspegla sig
i okat antal haverier med dyrbara repara-
tioner som faéljd.

"I detta sammanhang”, sages 1 ytirandet,
"kan dverviagas huruvida fordringar for er-
Gvrande av ett diplom bir findras s att eti
visgt minimiantal starter skall ha utforts

i T

{3 hillande v arje diple

Hro

tid ha ju inte alla elever samma forutsitt-
ningar att tillgodogd gig uthildningen,
varfor det 1 mange fall k viza sig nod-
vandiglt att enligt instruktirenz bedémande
tka detta antal

starter'.
] samband med att hangflygning under
det sigta aret blivit vanli
dirvid int at. Dessa ha berott pd att
oerfarna elever pa lag haojd i det |
skt ligpa kvar pd hanget, vilke
rat i att flygplanen hamnat i sk
"Flygning pa svarflugna hang iir
sak for nvborjare.”
En viterli
filjande. "Elever med motorf

ha haveriel

ning &t

e intress: i
ldning

figurerar fortfarande i stor utstrickning
haverirapporterna, troligen beroende
instruktoren  overskatiat
som segelflygare.”

Och  siutligen
11943 ars haver
H_&;’:l aelever [Ir'lrjilu'l.]l'-lu-.'_
haverier i betydligt storre uts
deras manliga kolloger.

Om man ville vara riktigt
man ju leunna
atlt de manliga elev
ra sdilan &n de kvinnd

derzs fa

omtalas

ity

snill, skulle

formulera

oeksld gaken g8,

& haverera finnu me-

Yneve Norrvi,

Segelllyginstruktorerna
fa eget riksforbund

sverska ;
natvuktireria vid
-olika kiubbarna féatt arbeta sig fram
med  Lillhjdalp av o el delon e
vunna erfare: De hiae haft vings mij-
lighet att draga nytta av den rvika fond av
erfaronheter, den instrulktie-
inmehar, emedan det hav

Hifran  det
barndor har

storsta rin

1eler,

S0 svinska

saknats nagot organ, som kunnat samla och
saniordna vunne erfarenheter. Men pa in-
struktirverna har huvaddelen avoan-
svaret for uthildningsarbetet vilat,

Faor att fylla bristen i
seenden  bildads
1943 Segeifliveginstrukliorernms

Farbundeis uppgift kan
faldig. Dels skall farbundet
samverkan
skall det

doels

ovan niamnda av-
Hrockhohn | noveniber

Rikaforbund.

verka For dkad
vimellan,  dels
reprezentera instrukidrernn gent-

instruktdreraa

emot KSAK, statliga myndigheter och klub-
barnz.

forbundet fullt
Men

r och

Sowl gynes har nued
viktiga arbetauppg!
na fylla desza uppgl
vara ettt representativt organ for Sveriges
veinstruktbrar fordras som fiesla
och mest oavvislipan krav, att samtlh i
struktorer utan undantag ansluter sig
férbundet. Och icke endast apzluter sig
utan ocksa verksamt deltager i farbundets
arhete

Vi
miler gig till
tare

[Féysi

upp

for att kun-

for att kunna

S0

for, att varje instruktor an-
farbundet,

tar

Farbundets skatt

B. B:mxon Berrman,

fanjunikar
I Malmslatt, t:
Anmilningz- ol
nedes Pad posStEro

a1, r oemot

alle, anmiilningar,
giften 15 kr. ins
1 54 345,

HTEHY-

ARSMOTE
= iy

segelflyginstrukiirernas Riksfirbund

leallay Ll drsmdte Wrdagen den |oapril

1944 ki, 0000 fm., 4 KSAK:s lokaler,

Malmskilnadewratan 27,

itk haln
O R RO,

Styvrelsen hoppas pa talrikt besikt mote.

t kemma atty fattas,

\_ .

Manga viktiga bes

WHidllyginstrukliir —

Glidflyginatraktir, sony  tillika

tjanstgorn som gruppchef, g
Chefen  fir

lon  under

flygvapnet, an:
Juli
seplember  lonevarande  Ar.
upplyveningar l&m
tel. 3234, Sundsvall.
med loneansprak skall stillas till
SUNDSVALLS FLYGSALLSEAD

Sundsvall,

. J

Juni

HUEUEL
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Flygande

Nre/

om

anken att for luftkriget skapa én
maotsvarighet till sjokrigets tunga ar-

tillevifartyg, “‘rang-", "linje—" eller
galepp”, 1 form av starkt bevipnade,
flermotoriga, tunga flyeplan, “populdrt”
kallade "flygande fastningar”, Ar ndstan li-
kn ganmmal, ja Aldre #@n luftkriget sjhlvi.
Urgamin kineziska tryek wvizar loftstrider
mellan  eldaprutande draksr. Fran savil
medeltiden nyare tid kiinner vi ett
flertal bildframstillningar av vingade vid-
under for krigsindamal, 1 "virldskrig 17
1914—1918 fidddes pd bida sidorna 3—G-
motoriga flvgplan, som var klara [Greging-
are till dagens "[lyeande fdstningar'.

D allierades "terrorkrig” meot Tyskland
har dven for Sveriges del gjort de flygan-
de fistningama till en dagsaktualitet, sa-
tillvida, att av tyskt jaktflyg eller haftviirn
zkadskjutna Fortressplan "fadstningar-
typbeteckning #ir Boeing B-1T
gller Flying Fortress — snart sagt
dagligen tvingas nodianda pd svensk jord
[ en del fall efter ingripande av svenski
jaktflyg, som exempelvis den 6/3 vid Mal-
b, Antalet "Tdstningar”, som mer eller
mindre skadade hamnat | Sverige, &r av-
seviirt,  Med anledning hirav kan en &ter-
blick pa detta luftstridsmedels utveckling
och en hlick framét ha sitt intresse.

sS0m

nas"

flregangare,

tyska, Italienska och engelska
Tiitteplan" frdn aren 1912—1918 &r de G-
rebilder, ur vilka nutidens lufijEttar Cram-
ritt, Ryszen Sikorski inledde serien
1912 med ett 4-motorsplan. 1915 hade det-
ta utvecklats darhin, att ett par "lygav-
delningar” 4-motorign Sikorski kunde f&-
reta upprepade bombanfall mot mal & ost-
fronten. Samma Ar tar tyvska Gothaer
Wagponfabrik upp hkonkurrensen. De ~4-
motorigas "G o Lh &"-biplan fddas da, som
i forbittrad form under 1917 och 1918 an-

"Fiastningarnas™

Byakn,
: ]

L

Haoltewak: motavarighet il “.'f'.'-el'r|r'r||__zr.'|'u|r"_

Fiarutom hos Gotha bygges
Schug-

fadler London.
nu “Riesenflugzeuge’ hos A, E. G.,
kert, Linke-Hoffman ech hos Zeppelinver-

ken | Staaken. Stor lastforméga, minga
motorer och manga vapen for farsvar var
Man inglig jo redan di, att dessa
tunga bombplan pd grund av sin avseviirda
vikt (Gver 10 ton), lga hastighet {omkring
120 Tkm) och mindre goda manoveregenska-
per skulle fa svart att gra sig gillande
muot jakt.

Italien bidreg med en tre- och en
fyrmoterig Caponi, teiplan av for nutida
flygidgon nitrmast fantastisk  bygpnad —
den veritula galosehhylion, 1 England
— diir man da som nu malmedvetet bygg-

lasell,

de app elt operativt, sjilvstindigt bomb-
flyg for luftkrig mot tysk industei  och
hemort —  skapades  verktyget hicfor

frimst av Handley PPage-firman, Pla-
net fiek namnet "Super Handley Page™ och
hade 4 st 3756 hk Rolls-Royeemotorer. Lot

hade sdrzkilt konstruerats far anfall mob
Berlin. Av olika skil oteblev anfallen den
gangen.

Meltankrigstiden.

Krigsflviets utveckling 1914—1918 nyt-
tiggjordes under aren darvefter for trafik-
flymet. Snabbare, birkraftigare plan, med
fordelaktipaste  trafikekonomi  blev  losen.
P bada sidor Atlanten bemidade sig Juft-
fartsbolagen att vinna kampen om trafiken.
Téatplatserna 1 loppet  innehades klart oy
Tyslkland och USA, och mellan dessa atod
den egentliga  konkurrensen, 1 vad rorde
det flygtekniska framatskridandet,

1920—1930 stod ocksdt den kommiersiella
versionen av krigets "HRiesenflogzeng™ kiar,
i form av den 4-motoriga Junkers G 48
fir trafikindaméal. USA folide | borjan av
1930-talet ofter med ndgra 4-motoriga tra-
fikplan, 1985 sig ett hos Boeing (uttalas
Bding) for USA atméflyvg byveel 4-motors-
plan dagen. Det var Boeing "ty p 2597,
urtypen till dagens "flygande fastning'.

Dren forsta "fistningen™ hade 4 luftkyida
Hornet-motorer pa omkring 700 hk. 1 bir-
Jan av 1839 var dessa utbytta mot 9-¢ylind-
riga Wright Cyelone pa 1100 hk.  Flygvik-
ten uppgick da till 22 ton, maximihastighe-
ten till 420 km/tim, marschfarten &1 340,

Planets "plafond”  (topphiijd)y wvar & km,
dess flygeiricka med 1 ton bomber L6oo
kin, med 3 ton bomber B00 kn. Fér att

slkapa den "wviigg av eld och bly" 4t alla
hilll, som skulle motivern det valda nam-
net "flygande fdstning”, medférdes 5§ de-

luftens

fensivvapen, darav 4 st 127 mm akan och
1 st B mm ksp, den sistnivmnda § "buktorn”,
under kroppen. 12,7 mm-vapnen var an-

brapgta: 1 i framre del, 1 4 flyg
kroppens oversida, ungefir i jAmnhijd med
vingens bakkant sami 2 i flyp
dor, halvvigs till stabilisatorn, i blsliknan-
de uthuktningar, som sjilvfallet villade ett
kraftigt extra luftmotsténd.

NEEE

rOppens si-

"Fastningene™ forsta provilyening i USA
glutade mindre wil. Det blev totalhaveri.
Man gav sig dock ej, utan fortzatte arbe-
tet fir typen, som ansags lova mycket. Des
var ocked ett av de férst flvgplan sm
praktiken omsatte Douhet's leorsti
firslag till ott ufthkrigets slagfartyve.

Andra varldskrigets tid.
Tyzka blixtartade
ning, Tdarst

flygvapnets
1839 mot Polen, sedan

spelipp-

1940 i

Kiart

JtimiGrande tabell i

[sommansialid enligi

B3 A
| Fortress

1:17 &
{Fortres




dstningar

ahe
B ne?
lagskepp

-

Frankrike m. {l. ldnder, sked-
de férst och framst med hjialp av 1- och 2-
matoriga flygplan, Nigra d-motorsplan av
"fastnings"-karaktir syntes didr e till
Under “slaget om England” var férhallan-
det praktiski taget detsamma.

Efter slaget om England 1940—1941, da
John Ball bestimt sig for revansch pa all-
var, kommer amerikangka “flypande fist-
ningar” for firsta giéngen till Europa. On-
kel Sam levererar nu en ny och med led-
ning av loftkrigets erfarenheter forbittrad
typ, kallad Fortress 11 (Boeing B-17
E) till England, pd basis av “lane- och ui-
hyrnings"-overenshommelsen.,  IMirsta an-
ndandet av dessa plan blir dock ej som

viater, mol

Vil

man skulle kunnat tro — mot U'vekland,
frin engelska baser utan mot Italien,
frin nordafrikanska baser. Det dr forst
1942, | samband med den allierade luftof-
LHatort!
" . = T}
flygande ldastningar
Iska fackpressuppgifter)
Presiandu I ‘
— T T Deslnn Beviipming |
o imarech | topp- | Flygeirieka | "8 =
L limsi et | {bombins) | wtl |
o ot [ B | ke
™ | |
0 | Fiirsksfpl
| .
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| |
| |
Il L0 | 12 1 12 13 mm
| | |
K I 5 : ‘ w18 Y mm
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- _ﬂ
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Jp———
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fensivens mot Tyekland igangsiittande [or
fullt, Fortress-plan | stidrre méngder
sittes in mot mal & tvsk mark.

Fortress 11 proviligs forsta singen 6/0
1941 och betingade di det nitta priset as
omkring 1 % miljon (sv kronor). Motorer
nit sAgas ha varit L200, 1400 eller L6060
hk Wright Cyclone uppgifterna viixlar,
Flygvikten dr uppe i 27 ton och maximi-
hastigheten i 490 km/tim pd 6 km hojd.
Om bomblasten meddolag oeksd  siridign
uppgilter, fran 6 till 10 ton. L&t o=s vilja
ett medelviirde, 5 ton pd kortare, max o
ton pa BEngre flygstrickor dir majligt.

Med denna typ kommer "fistningen” upp
till stratosfirhijd — 11—12 lom  topphijd
— tack wvare kompressormatade motorer,
Sedan 1942, di USA 8. luftfloita fran Fng-
land och sedan 1944, di dess 15, luftflotia
fran Ttalien anfaller Tyskland, d&r det Tore-
trildesvis fran stor hijd — bGver 9 lkm —
oeh om dagen, i sdvitt miojligt klar sikt
som USA-fastningarna avievererar sin
bomblast. P& sigtone har de nrcksa, tack
vare "vetenskapliga instrument och meto-
der”, varmed torde bira foretis radiotelk-
niska framsteg, kunnat utfira bombanfall
dver molnen, utan att direkt se
bombfallningen.

201711

midlen for

Efterfoljare och dvermin.

Trots de betydande firlusterna, som vid
g pott som  varje anfall drabba
Fortress-falangerna, fortsiitter amerika-
narna ph den inslagna vigen. Jidttofabri
ker 1 USA, ‘hl. 4. Boeing, Douglas och
Lochheed framstiller dagligen nva fist
ningar pa lipande band. Genom den starka
defensivbeviipringen — mnga tunga vi-
pen, ph delvis nya platser, bl. a. under "ha-
kan™ pd planet, sdker man stirka det en-
skilda planets motstindsformbga, Genom
flvgning 1 muzsformeringar, titt anslutna,
pa  sistone ocksa med starkast mojliga
eskort av med oxtra tankar utrustade
esknrtjaktplan, stoker man sgl& =ig
fram och lvekas understundom,. Bomblavi-
nen rullar, men anszes d@nnu e kraftip nog.
Till viren och sommaren 1944 skall dirfor
en ny och 'K'l'ilfl.i_[!falt_ irida i
tjinst,

Poeing B-17:3 efterfiljare heter
BE-29 Denna "jatte-fistning” har 4 sl
2000 hk 1B-evlindriga Wright Crelone-
motorer och lir komma ate fd en flyevikt
gv B6 ton. Diéirav utgoras vid 1L.600 km

BYNEs

loeing

Ell

i Eppe H-ITr iy bl i

fortrnel sl gar

mial Fiemdens hemovd!

av bomber., Med en [lyg:
km (omkr. 1.600 km aktionsradie, oller uie
gefir Stockholm—Milano) bl
2.7 Lon. Jatie ningens hastiphet upp
ges till omkring 400 km/tim pid bortiy ¥

km hojd, om maximalfarten sakna

bomblaste

5 N &
linge siflror,

En jimforelse
stningen”
Boeing B-2%

mellan andra data £

R-1

Bosaing T och "jatlefdst-

ningan'’ giras i var tabell

Molmedel mot fAstningar.

Tyskarna, som mer &n andra kainna
pi lagen frin luftens artillerifartyg fist
ningarma har sjaiviallet satt il all
tar pa att finna motmedel. Friimst

k-

it

jaktflyg av nya och forblittrade Eyper
ghabbare, kraftigare bevipnade, som satt
in ‘mot fEastningarna och der eekort jaukt
Pa beviipningzomradet har raketron

oeh raketprojektiler av pressen atl
doma spelat en Framtradande o aninti
digt gom nyoare och brigantare springmeade
kommit 11l anvandning som laddning
jektilerna.

i':1r ATNAL .'|'|||I:'|':-l'_'{||_-. 200 NiEn i

skvmtat ¥ rapporterna, Ar insats av likar
tade, méngmotoriga, tungt beviponade Tiye
plan, jEmbordigs med fastningonroa. M
hiinda far man, min

it, sk#da

ts mellan

varv.  till form
deabbningar till Tuf

ter. Far ett land som vart ga

let, att intet far lamnag ofdr
gixkt, nir det giller att finpa verk
samma motmedas mot  en 'fist-

ningeoffensiv", direst denna, det Var Herm
firbjude, en dar skolle vedervigas mot mil
i Sveripe.

* Faglwrng™

Stemake poktplon beinga aed eén



PRISTAVLAN
SFT inbjuder sina lisare till pristivian
om vad ovanstiende bild forestiller.
insandas sennst den 10 maj ti)] Svensk
Flygtidning, Malmé. Kuvertet miirkes
"Pristiivlian 4",

Som forstn priz otdelas en inbunden Ax-
gang av flyvgtidningen, medan andra och
tredje pristagarne erhdlla var sin del av

Segelfivghandboken efter epet val.
I nista nummer kommer vi ott dte rupp-
taga de populira silhoettpristiviingarna.
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OCH IN-

ELERTRISK
STALLATION

BELYSNING

_";E\II Mk Hign-Elektra Kalendegntan 8.

al. 12324

HERREKIPERING
MALMUG: Thor G. Anderasson, Lundaviigen
43 B. Tel. 167 g7

JUVELERARE och GULDEMEDER
NOREEUPING: Isak Mobeck & Sfner,
Drotininggatan 44, Tel. 308 73

JARN-, KOL-, MASKIN- o. REDSK.-
AFFAR
NYKOPING: B N. A. Bvenason, 0. Stort
di. Tel.: Bve ona  Jlirnhandel,

BIURVARDSARTIKLAR

MALMG: Malms SjukvArdsalfilr, Student-
ratnn 8. Tel. 144 68

SNICKERI- och

ALSTER
MALMN: ABR Erik Eks Snickerifubrik,
Andrélundsviigen 8 A. Tel. 723250 (vixel),

TOILETTARTIKLAR

TRAFOGRADLING=-

MALMO: A.-B Averen, Parfyierl. & Fliir-
stndsgaton B5. T "'I|
TRAVAROR
hﬂl’l\l: Hedman & Co, Drivhus-
23, Tel. 2759

!Iaimii

SEV. MATTSSON

]EULN- VAFPEN: & SPDRTAFFKR

20957
Tel. { 22420
Lul

pviir

Oistergatan 18
MALMDO

“lnlipistoler
& ammunilion

ledande micken

Svar

SVENSEKE FLYGTIDNING

Frimmande fallskdrmshoppare

uftminan dalade ner pd girden till den

stora  fiarvaltningsbyggnaden, tryekte

bort fyra innerviggar cch férvandlade
arkitektens stolta nyskapelse till ett genom-
hlhst skelett, dir man fritt kunde skada ut
mot de angrinsande kvarterens tegelhogar,
diir det fnnu lyste ama, bla lagor som hix-
bloss i dunklet. Fyra kvarter lingre bort
suckade det dove mere i skyddsrwnmen,
platdérrar flingdes upp och en friin pust
sliickte stormiylktor och ljusstumpar., I det
Ggonblicket 61l gamla Frau Weber ihop i
gin Liltstnl — husets Tarmor dog alltsa till
gist, ofter att under tjugeosex svara anfall
ha stannat kvar pa sin post — hillltemodig
som sin man Oberwachimeistern, stu-
pade anno 17 pa vistfronten.

Fararen pé del stora Liberatorplanet kin-
de hur det ldttade, nilr det sista "paketet™
Joseats, Uppgiften var klar, nu Aterstod
det att tu =ie hem kortaste eller atminsto-
viigen. Del fanns ingen tid
over att titta pa spektaklet nedanfir. I'oj-
karna satt pa sina plateer, bleka, nerkrupna
i pilskragarna och med slutng munnar.
Femte raiden dver detra mal — 14t =4 vara
— nattens hiixzabbat faseinerade dem forl-
farande lika fullstindigt, fast jargongen pé
missen efter lyckad hemkomst var sa illu-
sianzlis och kallblodig
surmt man kan begiira
av garvade yankees i
2n-arshldern. Chefs-
piloten elingra
givr uwundan koikiavvar- (_
na frin ett vill spot-
tunde jaktplan, som |
sitt blinda raseri tyekles vara fhedige att
kiira rakt in i Liberatorn, Lufivir-
net hade mattat av, nattjakien svirmade
diaremot i tita kdongor dverallt — vart maun
fin tittade, kastade sig de smi ..'I.I:I;:'"'T1'|:|. av
ach an, 1 djarva under valdszm
eld med de grova automatkanoneria. Nore-
ut tyektes det finnas en glugg i helvetet,
Liberatorn sikte sig divande
hrinmande stadsdelar, svepande stralkastar-
fi ar och minniskonassor, som kimpade
fiir sina v nere blaud glidande ruiner.

O

ne  sikraste

B Lo

Hexsedl

manévrar

hort over

Varje man kiinde stéten, ndr projektilen
traffade, sju tankar mittes, luften 1 kabi
nen var fylld av en enda fragn — var tog
det ¥ Oljeriken och hackapdet | en vEn-
stermotor gay svaret, Léjtnant
ansikte hardnade, han arbetade felrilt med
patt och spakar, reservpiloten skyndade till
assistens, Hir giillde det krig pa liv oach
diod, antingen skulle de ta =ig
orcksa il peatralt omrade,

Briggles

hem  eller

Jesgon nere 1 kiket
och giizpado. Fan
kinckan tva pi niitterna {or
aladab.  Om den Lapar'n
vett | oskaillen, skulle han ha kemmenderat
ut handrickning fir si'na saker. Nn
man alita hund. . .. sabla kemmissarie pi
det hir kompaniet

shrackte pd sig

atiga upp
atl b 5 H
hade

skulle allt

sahla na'tL

ik

Birjesson gkar aladab med en aning val
na och frusna fingrar, Virmorgonens kylo
triingde igenom den icke precis rena overal-
len, uniformen,

ollen ol underbréjorna.

Novell

// f,} // och hennes -Albert s
an'!“‘.‘ aﬁj,ll"{'{‘ £ lag wid grinsen se'n
F C .y

Niagonatans borta | skogen brakade det och
smattrade frdn en tjdder, som flég upp.
Posten borla wid - stahstiiltet stod och
lyssnade med bakatbdjt huvod och ga-
pande mun. For andra gangen denna natt
hiirdes det dova morrandet frin flygplan
nigonstans l&ngt borta

En tunn mjtlkvit morgondimma sipprade
langeamt upp mellan triden, lade sig sme-
kande dver dngar och ormade sig titnande
liings biickgangar och #Aar. Landskapets
konturer suddades ut i det vita och kallt
fuktiga. Jitteplanet, som kom dinands
utan herre ph femhundra meters hojd sink-
te sig snabbt, det hackade wvildsamt i mo-
torerna, som kippade efter de sista gallona
bensin, till sist var det endast tjutet frin
det vildsamma luftmotstdndet, som brit
tystnaden. Fn morgontidig gumma Gppna-
de ladugérdens dirr fire morgonmjiolkning-
en, hirde braket frin splittrade triid ach det
obeskrivliga ljud, zom uppstdr, nir minga
hundra ten banar sig en brutal vig genom
ung barrskog, innan stalskelettet vrids thop,
metall slits upp cch trii méter aluminium i
ett sista forintande famntag. Det lEt fruk-
tansvirt, den gamla gumman kippade lange
efter andan, hennes hjdrta slog ilsnabba
slag som pipande ech jamrande hordes ge-

LB T hennes Gppna
murn. Vad hade hint.

ny vitersta domen. 5:1'!
get. .. Herre .]n::'u:-'-

Albert som
en mAnad tillbakas pd
bevakming. Gumman
lit hira ett forfdrat naturljod,
fick fart pd benen fér att springa till byn.
Nu war det fjar'sman, som
hjdlpa. . .

Det drog sakta ihop sig till sammansla-
gen frukost nere 1 kompaniets kok. Dorjes-
son hade fatt kockgiinget pd benen, i kok
vagnen sjod det i kaffekittlarna. Posten
vid stabstiltet fick aviGsning, snarkningar-
ni inne i de elva talten hade fatt en annan
klangfirg, en ljusare, orolip tom, en for-
aning av reveljens bistra piptjut. En och
annan var redan utanfér thlten

med haln-
bozs i ollen, hiret i orediga testar och igen-
murade Ggon en ny da

stod beredd ati
trampas under tritia

inman hon

bara kunde

grova infanterifotter.

Just did kom telefonposten springande
frin girden. Dan lille gprang, zf
den tppna vapenrocken stod rakt ut, Pa
huvadet in 1 stabstiltet, upphetsade roster,
Nilssonz gilla och asndtrutna, kaptenens
margonrossliga och yrvakna. De bada kom
farande ut, springmarsch mot gérden, on
henen, borta 1 diket hor-
fran sondertranmpad
ilgkna

Nilgson

buzkarna slog mot

tdes  Trasel M rEn-

gprad 18 och svordomar, niér kapte-

nen kinde dei kalla vattnet forsa in i
plaxorna.
Fiinrik Apderszon pd forsta pluton

larmet, just nir han drimde sin favorit-
driim — han flig.  Inte riktigt, atan med
amit elastiska och saliga hopp f(Grflvitade
han sip ndstan hundratsls meter I taget.

ordonransen VAl '-;I'l'i|.':. aicch il
det klarpade § fnri-
skett.

Ordern till
log en stund,
kens skalle. Men nir det en ghng

innan



— Larm forsla Uppstéllning
om tio minuter! Utrustning — pirdel —
Eavir kg — ldtt grk — hjilm — grupp-
cheferna karta och kompass! Gruppvis av-
lEmning utanfér stora forrddet, dir skarp
ammunition utdelas! Litt grk vid lilla for-
ridet hiimtar fyra granatlader! Ur varje
geviirsgrupp tre man fGe hiilmtning och ap-
tering av handgranater till mig vid boden!
Hepetera — nej for fan — spring — det ir
briitttom !

PG,

Tjuge minuter gick. Det svors som aldrig
firr i forvdden. Var fanps springpatro-
perna till trettionians? Tre ammunitions-
lddor fir lilla granatkastaren fattades.
Rapportharlen i tredje grupp kunde inte
hitta sin girdel och beklagade sig djupt for
gin finrik, som blev bli i ansikiet &Gver
denna fatala katastrof 1 det helipa Ggon-
blick, d4 han vilsignats med det stora upp-
draget att i terrinpen Stora Yxnen—
Grisdkers kyrka—Aliilven—Fultorget upp-
spana och infinga ett tiotal frimmande
fullekiirmshoppare!

Trettiofitta man hiingde och kringde pi

de bada lastbilsflaken i den vilda farten
mot oster. Med svetliga nivar kramade de
vapnen. Gruppeheferna brit ammunitions-

paket, och girdlarna blev driktign 1 hin-
delse av allvar. Handgranaterna shg impo-
nerande och rent av skrimmande ut, dir de
hiingde i girdlarna. Dot var gammalt stad-
gat folk. De flesta skulle snart fylla de
trettiofem. Nistan alla var gifta. En =in
hifr sal var inget att skiimta med, och det

var inte utan att kommunalordféranden

Eriksson, dven titalerad 556 Eriksson |
andra grupp, sett litet forebriende ut, niv
finriken sagt — och nu gubbar tar ni det
lugnt. Vrenskas dom, =& skjut dom i bena,
inte higre in i knihijd — det kan ta ilia.

Den vilda jakten pick flingande ldngs
slingrande smé landsvigar, mellan stugor
och fkerlappar. Skogen blev allt titare,
Mannarna kiinde plitaligt, hur nigot krip
efter ryggen, inda upp i hiret, diir det kitt-
lade =4 rofflande skint. Man morknade i
blicken, och mer #n en ndave knivts kring en
kolv eller en handgranat, medan lankarna
kom — tink om de fdarskansat sig alla tio
och birjar skjuta med automatpistoler och
kulsprutor. ..  kommunalordfiranden blev
torr i gommen, och lipparna skrumpnade
medan det skvatt i hjirttrakten. .. nej nu
boviar ska de f& se pd att avensken kan
gliss. . .

Fénriken satt | forarsitet och laste kar-
tan. Det brusade av tankar genom hjir-
nan, om_och om igen tuggade han pi4 de
lampliga atpiirderna fir uppdragets losan-
de. Spaningaspatruller dit, dit, dit, eller
kanske det var bittre om... Tank om
pojkarna gick och skt 1 rena yran, De var
alldeles vilda av skjuthunger; det sdg han
pi dem, NEJ NU...!

Men det var bara en fredlig torpare, som
stod och viftade. Finrikens "Walther" Akte
ner i hilstret, och han lutade sig ot genom
bilfonstret, Ftt stilla grin spred sig Gver
bitflakets min, wndr torparens gnilliga
stimma fiek fram, vad det var fraga om. ..

Jo, sic det gitter sex tockna dir fallskir-

Ell hogviirdigl segelllygplan lior svenska fliirhdllanden
Moswey 11l ar eft schweiziskt hogvardigt segelfiygplan pa toppen ifraga om modernt utfirande.

Specieiit f&r flygning i "termikbldsor” ar Moswey suverdr,

Pa  prund av liten spannvidd oeh
sinnrikt roderutfirande dr flygpla-
net. myeket wvindbart. *  Litt aft

hangera |

spannyidd 14 m ® Lingd 6 m ® Hijd
103 m ® Tomvikt 1358 kg * Tillsats-
vikt 95 kg ®
11,65
elidtal 1:

Lig=la sjunkhoastighe!

m/=ch (60 km/tim) * BRisla

ki

(70 km tim)
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Ovanstaende hastighetspolar visar Mosweys go-
dn prestanda och den stera sikerheismarginalen.

WULF & CO. AKTIEBOLAG . VANERSBORG - TEL. 1251

mare i min stuga och dricker kaffe. Dom
kom i mores och knacka pi oth pratn nd’t
obegripligt.  Ja tyekte ju det var bist att
ge dom lite varmt. 53i om kapten vill tit-
ta pd dom...

Lieutnant Harold Denver Briggles drock
ur sin sista kaffekopp, linsade skorpfatet
fir sitkerhets skull, kl;tp]):tdl! Ltorparmor pa
axeln och sade hjdrthgt: thank You Ma'm
— och thpade i spetsen for de fem ut ur
stugan. 1| god ordning aviimnade han gin
lilla trupp till finrik Andersson. Trettio-
dtta svenska soldater, som nyss kint kri-
garblodet svalla, stod tysta och stirrade pa
te unpa amerikanarna i deras bastanta
averalls och kicka "sexpencare'. D kiin-
de gigp sta infor en frimmande virld, kin-
de sig tritta efter yran nyss. Framfir dem
gtod gex man, som far ett par timmar se-
dan varit med om att doda manga man,
kvinnor och barn didrnerat. En sjunde g
med brutet ben borta i skogen. Sjilva skul-
le de nu bara hiimta honom och sedan viin-
da ater till forligegningen, tiltens diivoa
viirme, tristessen. Fast katten vet, om det
inte var bist si. Om en manad var det
muck, och kiringen och ungarna viintade,

Nere i den stora staden fullbordade fos-
forkanistrama luftminans verk, Under [Gr-
valtuingsbygenadens ruiner g etthundra-
femtioc miannizkor och stektés  lAngaamt.
Kropparna svartnade, drogs ihop, skrump-
nade, blev som barns. Tritta jaktpiloter
vacklade halogda och orakade in i sina brit-
sar och somnade, Nattens arbete var slut.
Nista natt vintade

Planct ar fulll konstflysdugligi och

har en sikerheisfakior = 12, ®

=ikt

inslepmenioring:

Utomordentlig sami (Hrnidmiiz

Hastighelsmitare
Klockhijjdmiilare ® Dynamisk vario-
meter ® El girindikator ® Kompass =
o

Liangdlutnimg=maiare Termometer

for inner- och yitertemperatur ®

Iilocka ® Pesitionsljus m. m.



Allers hur starvlat segelflyveskola med major ¢

[edare. 15 ungdomar

mar,

kurs= varje vecka i Allers,

Ni har c¢hans att bli en av de
genom  att folja

" Ivckliga
% lirorika kursen.

Lds vad sakkunskapen sidger
om Allars nya initiativ:

W OE R phmi Gusial
% Adell, crdlerande |
Hungl. Sveniks Aera.
blubhes:

Allers  oaegelllygskala:  boe
E-.mru bidra 111l all del svenka segel-
flyget tillgres manga nya kraller
och all kinnedomen em segelily-
gel principar  och fdruts@liningar
spriched | de vidatke kratias .

F. B oal Uk dwenbe
chel $8: $6rila  lhyyg-
wiksdarn, ardlaraads |
Hengl Svaniha Asra-
ulwbbens warkiillands
whikate:

Idén med
ar ulmérkl.
kunskap kommee genom delia lov-

vAler vegelllygikalas
Major Mugossons fack-
warda initaliv  en  sfor 1Ssokmels
180l gudn T

Hasald Enall, Gwverite
gensralselreiens 1
Eungh Svemkn Aeo.
Wlubban;

Vi i KS5AK har all anladning an
uppskatln Allers inifialiv. Danna
propagands  1or  segelilyget
kommer sikerfigen ofi (2
slar belydelsa . . .

lag liirmig flyga grafis

frin resor och fritt uppehille under uthildningen.

den

Alers

0. Hugssson som

fa gratis flyguthildning pi Alleberg i som-
Intressant

Caneed fllugdnnu Reoyn )

Indisciplinar flygning

{Forts. fran sid. B)

En av de wvanligaste orsakerna till bus-
flygning dr sjdlvfallet — som férut anty-
des — det evigt kvinnliga. Om eén flygare
fGreiker att imponera pa sina dambekanta
{eller anhdrign) genom nigon sorte idiotisk
busfiygning, pa "hattiliplattningshsjd”, &r
det vanligen bortkastad mida. Flertalet
damer forstir sig inte pd den sortens flyg-
ning eller ph avancerad flygning dverhu-
vudtaget. De blir mer imponerade och

belatna om ni startar, hiller er pa ratt kil
och se'n landar utan haveri.

Skilet till lagflygningen fr bl. a. att man
méste flyga lagt (Hr atl vederbbrande skall
kiinna igen foraren eller Atminstone se
numret pa Ukdrran” och darigenom kunna
konstatera, vilken Toverdingare” de har
nojet kinna och mota just dd. Diri ligger
oeksd huvodakiilet till haveri under bus-
flygning. Eit motorstopp ph den liga hoj-
den, en felbedimd eller oriktigt utférd ma-
niiver Tar di ocksd i 9 fall av 10 katastrof
och “flygarbegravning” till foljd. Har man
tilleficklle héjd hinner man kanske ritta

AaVENSK FLYGTIDNING

till felet, nira marken lyckas det sillan el-
ler aldrig,

Allm&nheten har dock mycket svart att
bediéma vad som menas med “farligt lag
hijd”, vilket hl. a. bevisag av faljande epi-
sod. En USA-flygelev stod rapporterad ef-
ter anmilan frin en hotelldirektor och den-
nes gister. Den lovande "rnungen” hade
roat sig — och som han trodde sin fastmi
och blivande sviirmoder, bida gister ph ett
jattehotell — med att ideligen fara runt
detta pd ldgsta hijd, tiwt utefter husvig-
garna.,  Motordanet vickte sjilvfallet alla
sovande 1 28-viningars jittebyggnaden, vil-

ka som bist himtode sig efter senaste
encktailparty't.

Hotellviird och betjining hoppade higt
av fruktan for fonsterrutor, fasadprydna-

der och vintertriidgird. En del mera Hm-
taliga miljonfirsdnkar dinade av fGrskric-
kelse. Nir Hirhirsledaren frigade den bli-
vande sviirmedern, om flygaren enligt hen-
nes Asikt flugit for lagt, svarade hon:
"Nej di, visst inte! Han va' aldrig légre
fin femte viningen". Reflexionerna pgira
sig sjilva.

En annan adept i busfiygning far sina
bravader beskrivon si hiir:

"Kort efter starten sigs planet styvra bort
fran flygfiltet pd ldgsta hojd. Vittnena
shg, hur det first gjorde en Tooping och
didrefter, trots den minimala flyghojden,
nagot som sig ut =om en Immelmanns-
gviing, DBigge rirelserna utfordes under
1508 m. Sedan gjorde planet en 180 gra-
ders vertikalsviing bver en gird, dok och
gteg darefter ovanligt brant. WNir farten
tog elut vek sig planet, gick i hogerspin
gaml slog i marken dir det brann upp.”

De efterfiljande understikningarna visa-
de, att flygeleven i friga kiinde en dam pa
garden, och att han redan vid ett par ti-
digare tillfillen haft liknande “uppvis-
ningar” idver platsen, men df otan "bus-
flvegningshaveri”. Hindelsen inskirper hur
nidvindigt det dr, att icke ge sig pd "upp-
visningaflvening” av den sorten. Flickan
hade sikert firedragit atl triffa sin kaval-
jer i livet, ej som kadaver.

F{rﬂflli-duiug:\l 0. d. ir ett sdrskilt kapi-
tel, som har kriivt manga offer i samband
med busflyegning.

Alt minnas vid flygning

Summan av kardemurman dr, att det for
varje fiygare, han ma vara elev, nykifickt
certifikatinnehavare eller aldrig s& erfaren,
méste varn en hederssak atl aldrig i
onidan riskera dyrbar flygmaterief, eget
eller andras liv och hilsa eller egendom
penom "busflygning” till egen eller andras
forlustelse. Gir duo det, river du ned vad
kamrater i flyget med offer, mida och arbe-
te byggt upp under Artionden, hjdlper lan-
dets och flygningens fiender — det finns
sadana ocksfi — samt visar prov pi allt
annat dn flygaregenskaper. Vart vrke kri-
ver, att risker tas, ndr uppdrag och
lige fordea det, de fallen fir ingen
tveka ens filr den vitersta insatsen, men
att omdbmeslist ge sig in pd busflye-
ningens “konststyeken", nir det icke finns
den minsta anledning att taga risker, dr ati
mer elier mindre medvetet kvalificera sig
fir hedersledamotskap i “hatt-tillplattar-
klubben”, dven kallad "flygsaboti-
rernas férening o p a”

Flight Livttenmnt.
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KFUM Ylyger
N.’Ir KFTUM efter stt drygl hnalvirs [Grbere-

dielser | oaugusth 1941 f6r Bvenska sconirl-
det Fframbade fdraleg att infdea flygaconut-
verkeamhet gom on parallellgren till ajdscouting
omietiedes tanken knappast med nAgot storre

Intrease, KFUM:s Scoutfirbund erhitll lik-
vill Ridets uppdrag att pi Oredik deiva [yg-
moutverksamhet i enlighet mesd  de rikilinler,

som  Kommdtterads bl o, | samrad med KBAK
dragit upp. Desea innebar | stort, att man skul-
le  organisera  shiesklilda Nyg=couipatrulléer och
Rven sh smAningom hela avdelningar, il akul-
Ie dgnn slg At Mygecouting. En del av kiaegpro-
ven hade uthytts mot nya med ren (ygkaraktir,
men | Svrigt hade man Grsikl rubba oh litet
s mit]ligt Ay det rent scoubmissisn,

Ganom att KFUM:s Scoutfirbund omedelfbart
vid Mygzeoutings stayi kunde tillsilbe on special-
akroterare  ait handha  arberst, flok de olika
Edrernn nédviindlg vigledning och Information.
Arbotet har ocksi trots de naturliga svhrighetor-
mi, o mitt § form av Ipkallelscr ol snnaet,
kunnnt bedrives med framgdng. 1 hiostas hiflls
I Btockholm den Mrsta [ygscoutkonferensen. db
Mygscoutledare frin hela landet saanplades flir att
dryftn de arfarenbeier pmn samlat och [ at
dra upp riktlinjerna Gy den fort=atli vorksam-
beten. Man kunde hArvid utan pvekan konstale-
ru, att de principer, efter vilke man hittills ar-
botal, vizat sl riktien, och del vor endast (frd-
Fa om proven vissn mindre Sndringar mifiste vid-
tages med hinsyn il de nyva klassprov, Som 0
nyligen fastetillte. F. n. bodreiver KFPUM flye-
stuufverksamhet pd ett tiotal platser med unge-
Mr Th Nygscouater.

Resultatel av de inom KFUM:5 Seoullirbund
glorda erfarenheternn ny flyEeeouting! e ou
frumlagts infir Beoutrfdet @ form av ettt foralag
1ill bedrivande av flyEscouting | fortsitiningen.
Fiiralagel har avgivits [Orst sedan samilipn Ay g-
seoutkrer hafi LGl att inghends granska de
Andrade proven.  Firelaget torde Koomn atl ba-
handlas av RAdet inom den allra nirmaste  tl-
den, och det dr silunds all bhoppes att del inte
drifjer sh linge, Grefin vl MRl MMygscoutverksam-
beten  definitive erkind  som-parallellgren till
sifisconting

1 samband med planliggandet ov fygsoouting
har underbandiingar forts moed KSAK | dess
egongkap av don av ataten fhrordnmede Inetiio-
tion, som har aft handlilgga alle Oygfehgor och
slimulera  {Iygintressst | wiirt land., Fire att
komma | &tnjutande av stipendicr ollor ansiog.
som stoten wtdelnr. hor det visal sig nddviin-
digt att verksamhéten | nhgon form anslutes g0l
H3AK, ochi’ tllls widare har KSAK ansett den
Empligagte formen hWArfr vara, att varle flyg-
gcout reglatreras direkd 101 klubben | frigs och
Bllrflhr erliigmer en avellt av 1 kr. per Ar. Dan-
nn angeliigenhet kan dock med [Hrdel bl fee-
mikl [Hr vidare dishussioner file ernffende av en
mfijlighel f0r seoutfirbunden il kollektly  an
slutning utan att de diirfic skall bebiva ombil-
o siE HE flygkluobbar.

Lars Wickman
Ordf, | KFUM:e flygscoutkammmiizé

KSAK-demonstration Yor 88

I gambond med en konlerons fir 88-seouterans
distriktschelor § Btockbolm den 24— mars,
iir bl, n. flygseoutingen dryllades. hade KSAK
Inbdudit firbundet och dess eepresentanter il
en  demonstration ph Skarpnidcks Orgplats den
26 marg,  Dirvid visades den ordinanrie modell-
ofh degeillygvarksambeten under sSnkkummipg led-
ning med Stockholms Segelllygklubbhs och mo-
dellflyeklubban Vingarnas medverkan.

MOSWEY I1l, berikfigande

Med anlodning av vAr artikel om det schwei-
zisko segelflygplanot Moswey I1I | féreghendo
mwummer av Svensk Flygiidning, vari antyddes,
att siatsbidrag om 70 9 kunde orhillns pd detta
flygplan, fi vi hrmed till berlktigande meddela,
att beslut om huruvida statsbidreg akall ulgh
innu e fattats av statsrmcakternn

iMir att statsbidrg skall kunnn uigd fordeas
nitmligen frst en inghende forniell privoaing av
flygplancts Wmplighet, médjllghoterna fiir licens-
byEes aic

Flyg-fanér i bjork,
k'!'(r“i'f?l_'f'nﬂ I IT o. ]1] 0.4-1) mm.
GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress:  Fliegerhélzer  Berlin
Telefon: 34 58 41.

aYENSK FLYGTIDNING

UNDERRATTELSER
frén
LUFTFARTSMYNDIGHETEN

Bestimmelser riarande frin [Iyvgninger fir viss
instruktirspersonal  gallande under Dbudgetiret
PHE—10 4L

Rildrag till fria flygningar kunnn erhillas [T
phnfainstruktir och fIyginstruktte vid Kongl
Svenska Acrocklubbone centralorganiaation samt
fir gruppehoefor,  segelfllyglivare, sagelfllygin-
astruktirer ooch glldyginstruktirer, byprledars
och bitrddande byggledare vid gill Aeroklubben
mnslutna flygklubbar, vilka #injutn stalsinder
stiid I sin segolflygverkaambet,

Perannalen sgkall, [Gr att kunne berdittigas till
bidrag, vorn nktivt verksam. Ingen  Atskillnad
glires mellan onvidnod perssnal och |||'|':u|!r.|u| serkrl
ftnjutar 160 eller arvode,

Bidrag ulgdr | tre klasser:

L. Chefsingtruktir och flyginatrukigrer wvid
Aerokiubbens centralorganisation samt  segal-
Oyelirare (higst 260 kr).

IT. druppecheler och Ovrign segelllyginstruk-
tihrer (higst 160 Jri.

1. Glldflyginstruktbrer. byggledare ooh bl
triidande byggiodars (hist 100 kr), allt riikoat
par Ar.

Inom ramen av
enligt filjands

Flygning med segelflyvgplan, Oyghogsering por
etart kr, 1: —

Flygning med segelflygplon, bil- aller vinesch-
start, pet start kr. 6 —.

Flygnipe med glidilveplan, bil- el
gtart, por start kr. 3: —.

Fivenlngarna skola ulfficas  inom
kKlubbar och med deras flyErateriel

Bidrag till [ris ﬁj‘FlliTw;ll.l' fiir Instruklirsper
aonalen skall sikas oy vederbdrandes kb,

Asrokiubiben snpunanfie, kontrollerar och av-
giver yitrande Gver  Inkomne anstkningshand-
lingar.

Uthetalning av godkiinds bidrag U1 Aeroklub
ben och  flygklubbarno kar Eenon
vallenliyvEenadast yrelsen.

irabeloppen kan bidrag utegd

vinseh

reapekiive

Vig- och

Bedaktier ULl Hallvig
e ph grond av militarijanst 1 v, belriad
frhn det lopands arbetet meed tldningons
redigering,. varfir pose till tidningen fiir
Lidsbhesparands torde sindns direkt eill
BYENSK FLYGTIDNING AMALMO

Betald annonsplats

av firma intresserad {6r
flygets popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

" L e e
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Rontgenkontroll—

rntgnclégg- ekt _ OntI'OH

ningar for

Sedan rontgenstralarnas upptickt har vart foretag
andigt medverkat (i rontgenforfarandets ut-
veckhine. :

Rontgenkofegollen har i dag blivit ett Gambirligt

hjilpmedel for teknik och industri.
Vira specialister sta allud garna Wil forfogande for
konsuitation. i
Rontgenfirman
RICH. SEIFERT & C:o
HAMBURG
Svetsfogar Representant: A-B Bergman & Bewving, Stockhalm 7 genomlysning

OCH MEMBRANER
SAMT PACKNINGAR

for drivmedel, oljor, emul-
sioner, gaser, »hydraulik» efc.

ha under aratal visat sig mot-
svara praktikens alla krav. Kriget
har yiterligare bestyrkt tf5-mdrkets
osedvanligt héga kvalitet.

Begdir vara ulfirliga specialprospekt. r',"




SVENSK PLYGTIDNING

Hermods startar fekniskl gymnasiom

Huermods Korrespondensinatitut, som | oo snart
mnt ph nit hilpa fram den sven-
sk ungdom, som vill och kan ndgonting, har ou
Il ging manga andra kurger dven utvidgat sin
tehuiaka ovdelniog tH mit omfetta Fallstiodigt
tekniskt pyvmnasium  med ngeniirskompelene
st exnmensresg]fat

Tl en bilrjan arbelay man med Fyra linger
en magkinteknisk (merd  komplelleringskus Fiie

h manltetsteknik). on «elekiroteknisk, & P

nadstoknisk och e&n kemiak-teknisk linge, rcgram
mare upplyvEningar om des

Fesml b dur

a studler fir den

() s E .

imlon rade | Bmisk “uppslagsbok'’ pik 200 vld KSAKS segel’"rgﬂfl‘ll‘lg

I GEBIFLYKI EN sidor, som gralis orhilles feba ermods, Slolts
Eatan 24, Mnalmsi
Av sirskilt intresse fi¢ denoa tldnings lEsave 1 944
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lare hley hr Gunnar Pergson.
fande khabbens  Clvings
et flertal betydelssfulla b -!Ill o
1944 amordnas som  Udigare
indring | pofingtabellerna

akall uwnder

med undantag [Gr en

angiaende  B-1 i klasson. Kluizhens ordidrande
meddelade ven, att Kenserviabriken FINDUS

11l denna tiviing uppsatt et miligt vand
,- och uttelade Kiubbens varma 1ack.
Vidare beslit iifel alt under 184 starfz en

1 Aferkommuende sekilonstiy-
oritom den ndividuella
it fa uppeaittas lag. Ov-
#en 1 uppdrag att an

v gEanger af
ling inom ]\.nh'lnn il
titvlingen ldven kamner
viga Hivlingar fick sty
ordng ph DiEsta =411
Witer miteafirhandlingnroa [Hijde en
lig prisuidelning [or under 1943 criovead
kluhh ngur, Shleides Wikl O
=in serleliv (1071 poling} fér-
sia intleckningen | A.-B. 1 IS vandringspris
& aoh plaketter lilldelades Z:an och
mme Hvlng, Inge Dahl (512 @)
Blom mixd T6E p.j. ]
i) Stlg Andreasson
(738 P ), 6

Biptid-

Bran i
el Karl
o vidar
jir Mualmberg

53 Bir-

e (BTL .l

SVENSK FTLYGTIDNIN(G

Hov invelerare

Markstroms Guldsmeds A/B

Syarthicksgerian 4.

— Uppsala.

Vi ha stérsta urval i allo prisligen

Egen fabrik

7y Olle Sig
(610 1.},

kamipsin orhi
Pa:s vandrings
takion.
Elub b
RKluss S-i. EKlubbmilstares
Henning Stahl. ) Karl G. Nilas
Riass 8N-2. HKlubbmist
2} Inge T. Dahlstry
a8 N-1: Kiyg
) Erlk Olsson, 3)

eRapsplaketter tilidel

0
rle Malmberg

Melsaner

bl
Bertil
Fir segarn | en under &ret avhillen oybirc
tivling ill G. Dahlvig klubbens hederapris
och 2:an Sven Oleson ettt d:d.

aren  Lennart Olsso

o Bertil

Uppmuntringspris  till
Hallberg och Ings

Miatet avslufpdes
visning, varvid bl. o
flyefilm om hyeget
stérra  svenska m
vackra Myglil
berg., hiir o

Cilrmftirs
modall-
att  [lertal
den

railmilg

Ivgtilvlingar
fritn riks

Hur en Stuka

frin =d. &)

(Forts.

bratlonerna. Dilrefier sting
fill vilken en snabbsetoppin
sam dgonblickligen stoppar
1 Grseln L eylindrarna Nir motorn
mial, kopplas thindninge friin, och klaf

nch 6 il olje- och vattenkyhiren stings
att kylvatinet och gmirjelian kallna
ning pa& nitatrdmbeytar 18, ol det elektriaka
ledningsnidtet dr =t ] Mekanikorn vet nu
all inte blott flygkroppen utan lven maskinens
hjirta #r firdigt fdr inssis, Nu ken han mod
sott samy rapportora (0 G ol “Ju &7
“Dora't rilddar e flendafl
Btrax
till
bharmin
sin - m

dn starks vi
vudkranen 4.
ir kopplad,

ning !

innan har vapenmekanikern
nit "Doras™ wvapen

frtroends il

sleiokilEhe
rtar fiiraren flendeflyEning
stund senare visa jittelika dwmmoln for d

i it infanter

grionadjirernm,  att
e Hllfoga fléenden

gl Bjil
alag. '.|."II|"||.|..IH.||III. den
-u:lm l-.u lan att ha fAiL bldr

flyzanfallat Iy

Stukas

,  Allt Tor
F; BILEN

AB. DAHLBERGsS
MasKkinallir

GOTEBORG
20 {Vixel)

Kaserntorget 9

Telefon 1706

SKALL NI TR

kop Edra mabler

hos

Mibelverkstidder & Mobl,-affir

IVAS

Andersldv
r]-\‘_![. 2 1 [‘ L,

Tel. 67 & 267 |

B. Manssons

Glasmdsteri-
Inramningsaffdr

6. Forstadsgatan 52

MALMOG

Upsala
Lamp- och Lysoljeaffr

Telefon
31040

Svartbacksgatan 1B




UPPSALA

— ny fygsit@d/ pa flrcannmm(anrgcclhx

ppEaln haft namn om sig YRS dlir de  ungs el My pads rna Tl et Eiille 1 [ il Al Lo
VArm o ngdaomens [Urlovade stad. Da “.l reln Leorediska und I ryizninge: snng s Uppaalatr ragi kan il
AT adasl helt o in ordning, att nu gl | I'..|.—'1 med  den --.---n'I:,-: 1 ---.'--I'..'--_: glubben na hadr i plat T
iwksh fveintreaset vunmit Ineteg den gamla ningen. rin kil ok r an upy
¥ . = 2 . minnag o nil firokt 1 [y
niversi . id Fy . Eamligt kursplanen  blic  del LE oen Bérian A 1 bt " A i fu
: p 1 ron fun lin i Le
dan Uppsals | fjol bley tilldelad an egen sich B-kurser Gy nybdcjare reap, mnshava i : f (el A5 4
Awellol tilf, har intresest [Gr mllit som har med A-diploon, varvid minbmtaddern i 15 4. Son ' lA' A P
¥ P T ; i " Svelisl vETldnings represeniant [ELiL r
MNyening att gira brett ut sig med samma sngh kursledare har wan ivokats cogagera aojunkore i . et B Estulf P s 15 B
ba tnkf =0T wvirral vkt rodenna papalies Ake Fredin Ivhn B A6, =om redsn tdigave giord el MR '_ . ”
i b ¢ T8 vilkin fdrmediar prenumeratloner o LT ET
port o kind oeh appsic v i Lid I . §
¢ i A till Sveriges populivrm Oy etidakeifl, © hdr n
“ ! X i T g kiplng och Ljungbyhed. vEtruktie e i 1t g " t
o] vk T i djom aig A & : z dan lilm R T i i I
i ¥ o S montie Krik Ersson, (v 1a kraft 5
ln [ Ll I 1t8- nairukt Lorni e LecEning I I
E Arat ningsverisi { har redoan Enllgt viad Nyeklublen chreterare, folkakil ad  firtroends kunn I 1
A\ i q dar - i liky Sven Lifstrim meddelar, hor man nu fint- de mera i b
ligefi Fhir drivmeede] till starthiler varfor man
I.LI\-I' r meéd atl kunna kiarn av inie mindre  in
Ll I llj 1oy undesr aommarens lopp, vilket

Kooperativa Samkopsfreni
UPSALA

Férening fér ldgre
Livsmedelsbutiker i

BLIV MEDLEM!

levnadskostnader foR

alla stadsdelar

ngen

maska .JH:: Wik
e m e ITAR

et myckest gott resublal, dJda

e lygakolans (drein verksam

hetedlr,

Heln \.ml hn fiyghitne pojlkar fektiskt gatl
ol ik fagarsa Ll den efterliingtade stund,
dia de I|. |Il fa [yg: An ah linge {th

r kluhben endast bver et
typen Grunag 7, men

glldflygphin  av
n har nu ockzh be

atilit en byvggsats fir segelplan av lvpen **Sehul
gletter”, varfir det kanske inte di linge. i
nen  klnbben kan bdéiria el moern avancersd

Iy Ening

Walfr. Anderssons Sadelmakeri®/e

Kungsiingsgafon 4,

Damviiskor
Reseffekler
Planhicker
Portfiljer
Portmonnaer

Officerskoppel

UPSALA Tel. 30641

Uniformsmaossor

Flyget och Armén

Aug, Ekstroms Eftr,

HATT- och HERREKIPERING
Svarthicksgatan 8

UPPSALA

Caan
')- _ 2 ala T
. ¢ill Ups
o ilkomna
. (e Va
I och till dess storsta sportaffir,

did Ni behover ndgot i

Kép tatéljen

trén

Faltskogs Mabelaffar

SPORT -

FOTO - RADIO

Jérnbragatan %

Tel. 36370

Svartbicksalon 10

UPSALA  Tel. 30227, 35227

Idrottsmagasinet

UPPSALA

Utstallningslokal:
Svartbdcksgatan 6

E. M. SGDERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSALA
Telefon 30582

Kungséngsgatan 11

A/B Upsala Farghandel

FARG, TAPET & REMIKALIE-

AFFAR
Tvakar, Parfymer, Toileti-
artiklar, Fiérbandsartiklar,
Bomull, Binder, Gummidak,
Oljeduk, Vaxtaft, Baltist
m. m
Huovudaflbr, kontor & luee
KRUNGRANGSNGATAN I¥
Tel. 30456, 22456 iviixel),
Filianl Filial;
Sysslomansgutan 3 Kungsgatan 19

Fotocentralen
Uppsala

Kungsingspgatan 1
Tempohnset)
Tel, 332 532

Specialaffir i fotovaror

Atelfeer T

Rerie och moderna nu'h'iitl.

tirupper och brudfoten.

Gerhard Nyholms
Radioafféir
LULPPSALA

- =
Kungsgaian 7 A, [ tr. Tel. 21702
Filial; Syveslomansgat, B Tal. 40202
Philips Telefunken Service

0110 CARLSSON

WOBELAFFAR

MUOBLER - MATTOR
GARDINER - ARMATUR

Evnrihi-.chsguiun 20 UPPSALA
31634, 35027

Telefoner:

A/B Tekniska Magasinet

Svartbécksgatan 10

UPPSALA

Farger
Tapeter

Toalettartiklar

Aktiebolaget

Melanderska

= JARNHANDELN :
Kungsangsgatan 4
- UPPSALA -

Teleton Nemnanrop

Widmans
MOBELAFFAR

UPPSAILA

Kung
{Tnvi

id Telegrafen)

sangsgatan 12

1. 304 27.

Gynna Uppsala-annonsorerna!



Apropes Dieselmotorer

Ir-'.m Hogetadius trevilga disselmotor, som blev
umakriven fir Infe si Mnge sen | 3PT, gav mig
anledning att =kriva nfgra f& ord om en diesel-
motor som haller pib nit gllt mer vinna de fin-
she modellfiygernns bevAgenhel, Molorn ir ay
scivareiniskt ureprung och sttt Folletindipt under-
verk | procidion. Kolvsthngen 1, ex, B tilver-
imd ph oen tusendels mm ondr.  Det dr knappas
alt undra ph ot molorn sUlller sig cEtE dyr. |
finska mark betinger den hela 21000 vilket |
syenskon pengar idr ungefir 170 Kronor

Pappa till motorn Gr mekanikern H.  Thal-
hwim hemmahiirande | Lausanne. Han, sikis
melenl pi min molorkonstruktion redan Y827 och
gedan doss hnr han stadigt fOrbittirat den, Kon
struktionsn Ar #nkel och motorn vtterst deift-
silker.

Den startar redabn elLer
get om blandningen K

andra eller tredje sia
som den skall varn och
motnrn | gotl  skick Brinsleblandnirgen
[. 4. en hel liten vetenskap och hoar stindig
villal alla dieselmotoriigars de stirsta  beloym-
mer.  VarfOr det e mig en glidie att kunna
delge 5FTR lisare det allra bisia receptet pi
T=oppan’™ : 2 0% lerpenting # % petrolesm, 24
paraffinclia, 15 o pod motorolls och 18 25 eler.

Motorns rvingn vikt — den viger cndast 1845
Eram medger att man bygeEesr In den | mye-
ket smA modeller @ven om den Ur stark nog att
kunna dra Deamn Bven gB0cee shdatin Den far
L oex. Ivig meaed epn 140 s mmodel]l msd e si-
dan fart, st Agmeen, som ingalunds viintat =lg
ott eh gott resuliat, mbste sidtla efter asin mo
dell | biiata sprinterstll. Modellen var J& ul-
rustad mid en propéllor, konstromad efter tye-
ken Hehmite metoder — den var 5 em bred —
och boade myckel Hten stigning.

Dét Ar verkligem att hoppas, att den komman
e Treden sditter ned prisernn ph desss smi tel-
niskn underverk =i att de kan kSpes diven av
én madellflygare med of allt for tiock plinbolk.

Miir nigre dsin:

Cylinderns fore hdjd 12 mm
H dimmnta 18 mm
Cyllndervoly men M Kbim
Ellckt . oy 1/% hk vid 7.500 v/min
Motornes hajd .. 1060 1mm
bredd |, ... 5O
lingrl 110 v
Arne Sirén.

Ny katalog fran Hobbyeirklarna

Hobbyelirklarnus
mit. Tkt fr en

nya katnlog har oo utkom-
diger sak — heln T4 aldor —
sn Eer el honcantrat sy alll vad som kan
tinkas och Onshas nilr det gilller material och
uppalag till olilka hobbles,

EModellfyeel hor erballit off icke Mraktligt ut-
rymme. Mon Hobbycirklurne niijer sig inte ba-
ra med att rdkns upp den lAnga, |mponecande
rad ay modellfllygbyEegsatser och ritningar som

flira, utean limnar Aven wlemordenthigt  Intres-
fan uppgEifter om respektive flygplans prosiando
m. i, Edirtil] kommer, att katalogen dr fir-

nfimligt illustrernd.

Allt som intresserur svensk ungdom av | dag
fnnes del mieterial och oppsiag ull | denna
ovanligt rikhaltiga katnlog.

Katalogen kan rekvireras
ne, Box 1067, Stecklolm 18,

frfin Hobbyoirklar-

Férste insternkifiren har all aunleduing vara négd
det resollat, som hans appell am ahlbivise-
ring oy medel Ty garna har [arl.

Frar KA~ modellfy gy erksambef.

N.li'|'J"““,'-i-'-'|l'h“|||.'|"||3‘"“ den 28 febrigari hade
i sumlal el F-tal ombod fridn hela: landed
vilkn hiilsader vilkomma av dverste Encll, varpd
Ing. Dérantx cch redaktde Norrvi héllu et par
verkligt Instruktiva fredrag,

Dleny 27 febriar] gick KESAK & gtor vinlert@v-
lun wy stapeln, som vanligl pA SkarpniicksGiliet
| Vingnronns pegl.  Inte mindre fin 100 tSHviandes
dedtng med 170 modeller,

N
ks :r./un‘[[f — mer eller mindre —

odellflvgarnn fir il sikte med sinne [r

del orginella — det Br eit faktum som man
inte med bista viljs | viirlden Ban bortréesonera.
Skulle det 10l dventyrs linnns nhgon som st3ller
st tviviande behilivor han bloll Kasta en liten
blick pei oviensifende proviarts dver afigra or-
glnelln modeliplantyper.  Forsta modellen  kan-
ske inle Br sl vilrsl orglnell, men 3ir desto e
proaktigk. Den flyter som en kroppsmodoll men
har nfirmast Hkhet med on stavkollega.  BModell
nummer vk bjuder pd mer av intreaze.  Den
skall fhrestiilin an recermodell — och har som
afdan ganske enkles cch robustia drog. Tredije
modellen dr lin mer orginell, dir 4r det nim-
Hgen meningen sif modellen skall “Taxa’ [raom
ganom lulten med tillhjiilp av de rorligs ving-
wrma.  Hue del sen skall g till foriiljor dock
inté vAr sagEesina. o mmoddell, som har vissa
drag gemensnmma med en del riktlga flygplan-
patent diiy fMrarplatsen placernts 1 oft med sia-
h]lh—'atnru visng pA skizs [vrn. Nhgol
atll kommer lgen ph niista teckning. Den fiors
enligt virt tyvelke verkligt orginclla — och fir-
nuftigt orginella — modellen §ir viil den GEVI-
melrizka motormodellen pid sjdtte  techkningen
Atltonde bhilden tar oes OGver till bensinmodieller
nas gebit. Den nlonde och sisla fir ens tanke
till gamln godn tider dA det fanns bAde tripel-,
||_||='|.|}I'|.|].|r"lillllr| ach nndrn liknande mAngvingails
apparater, som giorde uften osfiker.

KOMMUNAL
Nya kurser hilejo den 2 okt
maskinfeknik (inkl

k. ).
MNyva lokaler med

saniletsteknisk kurs (710
B-kurs birjar 10 jan.

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

LEAROANSTALT UNDER STATENS
statsstipendier upp 0 16 ke promeo,
mutortekniki, elekiroteknik, huoshyzgnadshonst saml
byggnad med kuresr om 2, § ooh 5 terminer,
Yrkeskurs fir el installatorer:
.
gratis, di denna tdn, ndimnes

INBPERKTION

Fuekavdelningar (i
Yig- & Vatten
Viigmiistarekurs (30 veckor),  YVaewe- ook
C-kars bbrjar 10 wug.,

leboratorier,  Platsticmedling,  Progran

Smi lovnadskostnader.

SVENSK

FLYGTIDNING

KA frigar...

o [hpelag, som Por Welshanpt framiade |
D~-r| av e genaate pumeen @y 8FPT anghends
o enhetllg aegalmodelityp, avsedd ait an-

vilndar vid en Intérnationoll tiviing 1 atil med
Wakeflald Cup. vir myokel gotl. En sidsn Hiv
g komme sikerligen stikrsin
I redastiil belse oy nll s kel Ty gare
Enligt min fslkt borde det Danmark fir-
Laildidlet ait uppsiittn deome  pokal

Mu e dat ju s, sttt segelmodallfiyget hr moest
uilrett oeh utvecklat | nordiska  Hindernn
gamt Tyakland, De [lirsta Aren torde dilrfor bil
o0 ren europeizk uppegtrelss, men del G nog «f
utan att wmorikaparne spart komme att himta
in det [Mrepring vi nu her pa dottn omrdde

Jag far dirfir uppmoans Jdo danska, modell-
MNygarna att omsiiite sin storstiladse tanke | prok-
tiken och att snacnstl birla utarbets enhetliga
best@mmalser e en internationell thvling after
krigets aluat

Och st an lten Defgn G Per
Varfie s& srgsint pih vinschatarten?
en suverfin startmetod och har hile | Sverige
slugit delfindtive lgenom.  Xven de finska mo-
delifllygarns  har mer oth mer ket tagus app
denna Btartmetod. Cch snart bile vl #ven var
danska kolleger Litne av denpoa flugn . . . Jig
tror fir min del, ottt Welshanpl fAr kKapitalers
nir han pestAr ettt WWpatarien e Mrdelaktlgnee,

KA.

Viim

Welahalpt.
Dt Ar Ju

och Per Weishaupl svarar.

Signatursn KAPs viinliga mottngunde av mitt
Hila fhrslag till en enhetlig segelmodell, sva
rande mot den firr sd populdrse wakefleldmo-
dellen, glider mig myciel, Och jag hoppas ot

nir firbdliandena det tillhter det skall
varn mdjligt att vinda tiilhaks till firslagst pa
eit lite mer konkret wis,

Vad betriiffar vinschstarten, sk fir Jag -alls in
te =ik “arg=int''. som EAP gor gllande. Nel,
ing finmer blott (Br min del, att de gillonde reg-
lerma  pid ettt higst orvlitOirdigt =8t gynnar
vinschsturten fromffr I0pstarten, som ju @ven
den fir av ej A ringa vilrde.

MODELLBYGGARE!

1944 cirs katalog nu utkommen!

Den nys katalogen
stirre och mor omfat-
tande fn nAgonsin tl-
dignre i f¥lld av
trovliga modeller, var-
oy minga helt nyn, av
fartye och fygplan
samt dessutom massor
av ritningar, verktyg,
tillbehtir m, m
Entalogen urhbllan
gratis mot 40 tre 1 fri-
milrken till porto och
sxpadition.

[NE H.VILEN
MORRLANDSGATAN |8
STOCKHALM

L e e T R T

Skriv efter katulogen vedan § dag!
Ing. H. VILEN, Norrlandsg, 18, Stockholm €
Bind mig Hder nva jittekatalog [Or 1944
a0 Bre | frimicken Hifogus 1 porto och sxp.

Namn

Adress: .. hataed gty BFT.
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Lars Anderason, Sigurd Isncson, Terje Lare-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin.

Beriittelse fior de yngre modellfiygarna Danmark:
Jorgen Dommergaard, Johs, Thinesen och
(Farts. frin fMreg. ar Per Weishaupt.
. Finlund:
Den festem var ngen vanlig fest byckte Lem- fortsfitia trimma | sallgh wilder Lennart hade s ramas ook Aven Bk

sgiende  betril
un, Men iy

mart, lngen vanlig ythg glidje, som han kiint inte froil pd =in chels 11k
= mhngn ghnger Orut, Nej, on innerlig glidje fande =kElet tlll denna pers

hiads han kiint, on fr honom oy glidievariant, Lennar: anfydde alf hoan skulli A red ded ; : : ; I "
dir Inger epelat forsta rollen. Dagen  didrph midellplan, vares ritning chefen shdat ph rit- i ,"'” R, A MnseA I.!I'“ I..I&” AR
toE han ity med kifdseln av site plan, och han befidet fr ot par minader Fedan beviljade |I::Jg||_|:h..- och  kunnande eom e tyske segel-
tvekte ollbstan del e synd att KA Bver den denne utan vidare permiss i plankonstruktfiven, som  han trikffat i ritoon-

g tarel e nagrca asknader seden, el var ints

vEckra stommen: Dotk kanske allee Drevigasts Dra inte =h higt”, vrilad

p Lagse. ao T 3 I
CREPE,- U, Sl amdiligt. Med energi klnrar mabn wllt, tlinki

momentel  vid &1t modellptans  Ullkomal, gick gin kamrn! winscha wpp aitt nys ak pa fan 3 : ] |

f 1 A S v » ek BT ar
unidan wmed feret oel redan plietn k3l var allt tastisk Lidgd. Mon denne lvesspade inte pi Las- Lannan .n hm'“h..mh B SLILE Rl VIILIME
klart for vibelimmdliog, el var on icke allde- g glorménde  (Srmanimgar. utan kopplade e i LAICRIIET bra fRr att vinps ntedde, o

han ploggades ordentligt e hel termin o s

lea okiind Jukt som #log =mot adern vid dennea piy ko etthusdrasjottinlem melers hiifd Ty

inkriinhi lgsnhsten Flera ghnger f[Urul hade oy du, var det Infe dot jog sa'" — det shg v I"'l'- . A ¢

lnn [0 huvedsilek ay den starkn cellulosnlae- ligen inte trevilgt ul, ¥ " g modallen 24 Dlev  di YR IR TR O |.|..|||-
gen, oeli vid flern tiNen bade Lennart  pi dbpls 11, shig § termiken mod on hostighel ay nyss | #itt terminsbelyg 1 hem
Fadsrne komomanda T4t uppsikes vindsviningen ungelilr on meter per osekund o och del gick vimadé han det fiir H,:‘Iln.".’fm' e ..!I'r'h'u'll
e ylbebandling ey sioa modeller. Denna gang Tt fort “Mu #@r der wltss wed dew. Buftbron FenpElhate: dgerion. det :..':m .I. |:'.r|_ .h‘d:._h.",l
Wmnade ban | alls [all dispens=, *'Dua, Estelle', swma har inbe ghtt o™, mumlade Lennart, bigg nhdde aeorodyn K I_“ Iyste hans ansikie
hiirde Lennarl honom sige. “vi kiv vEl inte ut cykeln och satte kura efter “Vérltan™, som upp, iy diir stod det “a”, och det var huvnds
ponom den hiir gangen, jag tycker faktlskt att de sig 1 behaglulla sellngar pik ungef e F_“'" 'I'_'. 1'\.'.]”', "'““I"".'r"”- I i l’.-r.}z-.-':
i innr att bhillas § Hgenholen'. *"Ta, vl hundra metors Wijd, Och higre steg don. dr bra ende Engelswing, som sjilv var Jarare

vid en feknisk skola. 'n

viidrs ofteral, men® | tlade hon, “nog har Dt var en deprimerad Lennart, som kom Bem I ""kn!’_

kan Ju n
jag haft bra mycket att stilde s=cdan han hir- den kvillen. Han hade faljt " Veritas'' Hll dess rosh ot Ju i | form 1 hikat™

jude med modellflyget. Jag tror [aktiskt att han tappa! den e sikde, och bade o) kunnal glTL o, andi:  Lennart meed
miodellflygarmaminoer ha arbesteammars &n andrs gtrn nigot, inte #ns fasistilla kursen.  Lagse | risten, En thmme senars vl buimn ki
TG “Ju, men de sHpper atf ha sioo hade kndippt tiden tjugs minuter Skulle det byxor och tunn skjorta, ute [Hr ygE amil
grabbar i hagitsn buslrin ute ph stans gu- v endn linen (Gr bans lnga mlids 2 slon kamrater. T :mlk'-:_'d""-" han LT
rar'®, svarade han, "sd Jog tror atl de 1 Hing- arbetsdag var hopplist lhng, 1y han var el Inger De bar en korg '-“'I'I'“I_Zdlg' St bins
Tote T e T aldane ek Aak mflate Han ol hade nistan uppgvit hoppet om st Th InnehAllande kalfe cch smirghsar. D sleg Lon-

plunet  igoen. Dei wvar vid tvhtiden da narts " Veritas™ till _I:i::ljv”' enablit och "I'"R':.{'rll
wligl chefen Jallade |0 honom. “Telefon HNI gled den npp i startlinnn, kopplade ur och gled
BRAE Tk ol Tl tog i aaktn och majfestitiskt mot vinden. Nir lan
sdg sin modell ody de haf slg in | den (Ram-

trots alll hAlla med sin maki: om
“"Wu ir jog Medig'’, ropade Lennart och Ko
in frin &itt rum “Lasse och jag skall ut och

vienad Juren.

trimma klockan afta for di dr det Ingen vind, huar du?”  Del yvar h D, Aoin h ey e e

Vi sknll trilffas ule ph MLeE. Lonnart Begav vingde frhn  projekikonioret U Multssun, prov- ticd da han .'|J|.t.lui al -'-IJ._l-r storn segeikion-
slg ub HI fAltot, Det var en njutning att se  {iygaren, riogde mig just. han sade, stt han  Stvuktion ach nile han sfilv vid spakerne skulle
alla maAnniskor, som vinde sig om och tittade, talft din modeil, piv han ey oen 00fENghet Tick #llda I'”'"!:' J'F‘ J_“‘:"'”_"h' ik -_‘:i:""""]"'_'
B ungn och gamlas lysto opp vid anblicken av  #¢ den under en provilygning och stk han fast- byggrad hehfivdes.  Han had: L att arbeta
den bevingads guden och Lenoart klinde det spiknl dess position, 38 du behéver bara g4 och tll doss I“,m un dog nidda '-‘”.r 'U"“”I,' P
gom om han taglt &n EXEmen Ute pd filtet hilmitn den. Vad diger do om dol™, e Faddern ph egna pAltlign vingnr sviiva from dirappe.
gitk Tagse och trimmade smdit genom  hand- med minter rist. 'Vo.. . Vod jag =i ", stam- Ingvar Gusiavsssn,
start. Och vid Asynen av sin kumrat irjade miade  Lenn “"hiflga och Lacka ldjtnanten p&

han vifta vit med armarna,  “Du fir lane min det hjlirtligaste”

vinsch', skrek han, s du kan higstarta med Gen kvilllem hade Lennart instrukton ph mo-

destsmmma’” Effer nigran handkast, som amikt dolllyveloknlen ool har glinde nie all [ir- SFT’

frridde modellens Innlastiska  glidegenskaper. i glna fybdclare bt alliid mootera Tall-

drogs linan ut och Lennart winschade upp don braomsar pA modeller som de kom att bygga MODELL-

ph sjulllofem meters hijd, A vilken flygning! Franliden ni“

Den hade Enappast sjunkil nhgot alls, fnsi den Det blhirjade lide mol histen och Lennot satt ! g

girkiant fiver hela fEltet, och nAgra uppstrimmar aoftn pa st rum och siknade, 17 kan ville klara RITNINGkR
funnna inls it [G1jde med [iir att inte fap- Sig In pi telnin 0 hiist, kostn vod del ville. N g o = 1

pa den ur sikte. Och tor hode han,  Mit ph gon ghog var han ute ph fHltet med sine klubb- Hkalamodell "PEL" — polskt Jakiplan

£, S R i Konstruktiir: Ghsta Hellstriim.

en fker landade den utan att shadn sig. Tre Ramriter, tmen arbelel e Intridespriévningarna s iy
Y. ropade “trn minuter Ar inte fog allt mer hans Gid | anspreilk. Fade aaloriigt Ritning 21 X 42 cm. Pris 76 fre.
il - sjuttiofem metors hifd™, Nista dag vis valt flyglinjom ph skolan, ty han ville inte Repliknmodell IMMENIEERE DO 217 — tyskt
teg bAde Lennart och Lasse permisalon fir ot bara kimstruera modeliplan  Hanas higstae Hne- bombplan,
Konstruktir: Ake Tollin,
Ritming T2 X 52 cm. Pris I: #5.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.
Konstruktiir: Thoraten Brinck,
Ritning 24 % 81 cm. Pris 0: 55,
Repliknmodell TUMMELITEN — ivnings-
Jukiffygplan.
Eonstruktir: Thoraten Brinelk,
Ritnlng: 18 34 em. Pris 0: 55,
Replikamode!l BRISTOYL BULLDOG — [aki-
plan.
Konstruktfir: Thorsten Brinck.
Ritnlng 27421 am. Pris 0:
Repliknmodell MITSUBISIIT S-6 Jagunsil
jnktplan.
KEonstruktiir: Magnus Gerne.
Ritning 282 e¢m. Prla 0: 6.
Replikamadell MORANE SAULNIEE-16 —
franskt jaktplan.
Konstrukidr: Tor Hranse.
Ritning 2®X40 em. Pris 0: 65,
Motormadell FENIX fornimilg taviings-
modell | kloss B 1.
Konstrulktir: Bertll Lindall.
Ritning: 41 X 71 cm. Pria 1: G5
UHU-lim. Liten tub. Pris 0: 65 kr.

Vvid kfp av tre ritningar erhillez sn tob
UHU-lm gratist

BYENSEH FLYGTIDNING, Malmb
Postgiro 14TGED,

Avenn én modellfivgare kan vara “nytlig'.

Alla flygintresserade bor Esa SEGELFLYGHANDBOKEN @
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