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for bdttre "flygsinne” bland de styrande!

944 ARS SEGELFLYGARTING har en-
hitlligt anslutit sig till den uppfattningen, att
bestimmelserna  fir utdelande av  diplom-
premier om mojliet bira revideras 1 syfie
att hija aldersgrinsen och hemstiller, att
KS -%K matte Iata verkstilla en utredning hédréver och
vidtaga 1 anslutning hértill lAmpliga atgiivder.”

Detta nttalande antogs enhiilligt av segelflyprets valda
ombud fridn hela Sveriges land, nir de den 1—2 april
samlades till ting for att pa dktsvenskt manér ge sin
mening tillkanna. Def dr inte en vagt for-
mulerad resclution, som avfattats mera fér
ordningens skull, utan snarare en kamppa-
roll, under vilken segelflygarna pa det "di-
plomatiska” omradet komma att ga till of-
fensiv fir att oppna Ogonen pa dem, som
dnnu ej insett segelflygets stora betydelse
fiir hela vart folk oech da speciellt for var
krigamakis birande vapenslag, det svenska
flygvapnet.

Efter att en tid ha kiimpat praktiskt ta-
et utan stod, har segelflyget uppmirksam-
mats av statsmakterna, som hir sett ett
viktigt led i var forsvarsberedskap. Fdlj-
aktligen har segelflyget fatt statsanslag
fir inkép av material till klubbarna, och
premier utdelas till dem, som erdvra segel-
flvgdiplom. Hirvidlag har man emellertid
inskrinkt sig till den &ldersgrupp, som man anser vara
av "direkt"” nytta for flygvapnet, d. v. 8. manliga ung-
domar upp till 20 &r. Alla, som passerat 20-Arsstrecket,
gtd dirfior idag utan méjlighet att erhilla bidrag till sin
segelflyputbildning, Detta dr si mvekel mer beklag-
ligh, som utbildningen ju stiller sig mycket dyrhar.

Med all respekt fiir myndigheternas uppfattning om
aldern méste man dock utgh ifrdn, att en trupp behover
befdl fir att kunna utbildas och marsehera framat. Sa
dr det dven inom segelflyget. Redan en blick pd segel-
flygartingets sammansitining siger en hel del. Har
samlades det unga segelflveets pionjdrer. Deras arbete

Tvar Anderszon,

framstaende kommunalman
och  A-diplomat,

stivere Thrstaclze {Gr segel-

ar ej avlonat. De offra all sin fritid for segelflvgets
sak. Lat vara, att det &ir en hobby. Risk finnes, att
intresset svalnar, om alltfér minga svarigheter mita pa
vagen, Dessa ledare, som alla trampat ur barnskorna,
bilda den ryggrad, som skall halla uppe segelflyget som
folkrirelse.

Men denna kategori segelflveare, som behivas som
instruktirer och gruppchefer, sta utan majlichet att er-
hilla stipendier. Man stannar dirfor pad halva vigen,
om man inte d&ndrar aldersbestimmelserna. Pa den punk-
ten forvanta vi segelflvgare landet runt, att
statsmakterna snarast hija Aldersgrinsen
till 30- eller Atminstone till 25-arsildern. Ty
i denna aldersgrupp finnas de befdlsdmnen,
som #dro nidvindiga. fir att fora segelflyget
framat.

Aven frin kommunernas sida borde man
nu kunna farviinta stirre firstielse. De
kommunala myndigheterna handla under
myeket stort ansvar, di de ju forvalta kom-
munens medel. Det dr didrfér naturligt, att
de inte kunna bevilja anslag till varje ny-
modighet, som pockar pa deras stid. & and-
ra sidan har segelflyget nu sd klart visat
gitt stora virde, att hir inte linge nigon
tvekan borde rdda. Statsmakierna ha ju
ocksd genom sitt anslag i princip forklarat
segelflvget vara av stirsta betyvdelse. DA
borde vigen std tppen dven fGr kommunala anslag. Till
en borjan kunde man tinka sig, att anslag beviljades i
form av kommunala stipendier fér utbildning av segel-
flvgare och instruktirer,

De pengar, som man offrar pd segelflygets altarve,
komma forvisso att vara vil anviinda pengar, bade di-
rekt och indirekt!

Aven i dvrigt skulle man frin myndigheternas sida
vilja mita litet stirre forstielse ndr det giiller behand-
lingen av segelflygets fragor.

Landet behiiver segelflyget.
Nu i de, som makten hava, icke svika!

efterlyser

Ungdomen stir redo.
1 maj 1944,

Prenumeréra pa Sveriges populiira flygtidskrift e
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och utveckling under férra

et forra virldskriget forde med =ig
Dl'l'. oanad dtveckling av flygpmateria-

len. Wid krigsuthrottet disponerads
stormakierna vardera blott nfigrn hundra-
tal flygplan, men under kriget gick utveck-
lingen =& snabbt framit icke blott kvalita-
tivi utan Hven kvantitativt, att de krigfo-
rande staterna vid vapenstillestindet kunde
rakna veritabla luftflottor.

Nir kriget brot ut, hade flygningen in-
nu knappast hunnit "trampa ur barnskor-
na'. Stridaflvg i egentliz mening existe-
rade inte. De flypplan som Ffanns, var
uteslutande avsedda for spaning=nppdrag.
Aven luftskepp foirekom — tyskarna hade
ju som bekant specialiserat sig p&4 des=za
luftfarkoster, som dock visade sig vara-alit
fiir sirbara for att med framging kunna
ingittas dver fronterna, varfor de uander
krigets fortsatta forlopp anvindes huvud-
saklipast for fjirrbombardemang. Zeppe-
linraiderne Gver London dfir ju ganska wiil
kiinda,

Under det firsta krigsfret forekom inga
nimnviirda luftstrider. Flygplanen wvar
obeviipnade, och 1 hindelse ett fientligt
flygplan skulle nfivma sig, fanns det bara
handeldvapen att tilleripa for luftstriden.

Marktrupperna eig linge med mizstro pé
de flypande kripsmaskinerna. [ bbirjan pav
soldaterna eld, =i fort de =ip eott flygplan,
i Iveklig olkunnighet am det var en vin el-
ler fiende de sikte knalla ned., Méanga offi-
corare tyekte ocksh, att en pilot var ungefir
detgamma Bom eén chauffor, och kunde inte
apphiira att fdrvénas dver att officernre
kunde nedldta sig till ndgot 84 simpelt, som
att sitta vid spakarna i ett flvgplan.

Huvudsakligen gick luftkriget ut pd att
hindra inflvgningar -Gver frontlinjerna och
skada de fientliga firbindelselinfjerna. En-
dast i undantagsfall utfirdes bombraider
mot fiendens stiider och firavarscentra, och

da i mycket obetyvdlig omfattning i jamfio-
rolga med det phghendes storkrigets tusen-
plansraider.

Snabbt blev det klart, att man méste vid-
taga drastiska ftgirder for att forhindra
de fientlipa inflygningarna. Man experi-
menterade med kulsprotor, som skit § vin-
kel m. m., men forst di den synkroniserade
kulsprutan uppfanns, biirjade verkliga Tuft-
strider uppsté.

Jaktflvget blev dirfor sarskilt omhuldat.
Frin bdirjan var jakitmaskinerna gansks
primitiva tingestar — som t, ex. den forsta
Fokkerjagaren, med vilken typ bl. a. Im-
melmann vann sina luftsegrar. Det var etd
litet monoplun med 100 hkr motor, bestye-
kat med en kulspruta, och med en hastighet
pa mellan 80 och 100 km.  Vikten ph planet
var mycket lAg, blott trehundra kg, Inte
mycket att sidtta upp mot ott modernt jakt-
plan, t. ex. av typen F'W 190, som gir dver
600 km och #ir bestyckat med fyra automat-
kanoner och tvid ksp samt med en motor pd
1600 hlkr.

Mingder av jaktplanstyvper sig under kri-
zet dagens ljus. Plan av typerna Fokker,
FPfalz, Albatross, Bristol, Sopwith, Morane,
Nieuport, SE 5 och Spad virvlade om i luft-
rummet.

+ +

Som kontrast

mol denna intressania historiska artikel
om firra virldskrigets jaktflyg presen-
tera vi i vignetthilden Me 110, ett av
detta viirldskrigs mest uppmirksamma-
de jakiplan, sem dven enligi allierade
uppgifter visal sig mycket frampings-
rikt 1 den zenaste tidens stora Tuffslag
over Tyskland, Me 110 har nyligen ut-
rustats med raketkanoner, vilket ytter-
ligare hojt dess siridsduglichet.

A e e e i, B
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vdrldskriget

Diiribland fanns manga kuriisa konstruk
tioner, gpeciellt triplanskonstruktionerna av
typerna Fokker och Sopwith. Men siir
skilt Fokker Dveidecker 1 visade sig vara
en fornimlig sddan, Med sin stora vand-
bharhet och sin 2nabbhet 200 km — flogs
den med forkificlek av flygaresz som Man-
fred von Richthofen.

De nAmnda triplanen och t. ex
Camel och :\‘il'upurt Scout voro utrustade
med roblerande stjairnmotorer. SEkert wvan
det ell ganska smutsigt jobb att flvga des-
g plan, 44 oljan sprutade kring den snur
rande motorn.

Nigon sinekur var det inte alt vars
juktlypare under virldekriget. Piloten satt
med halva Gverkroppen i vinddraget — upp
virmda kabiner eller vindskydd var okind
lyx — och hade han turen ati f& en fiende
pé kornet, hinde det inte allifér sillan, atl
han fick bearbeta kulsprutorna med en Lri
klubba for att klara av laddningzfel. Hade
han oturen att stirta, d& fanns det ingen
fallskitrm att tillgripa. First under kri-
rets slutskede infirdes fallskiirmen, Klart
var dirf8r, att jaktpiloterna var en firbruk
NiNgsvari firlusterna wvoro betydande
pi biiggre sidor.

Men loftstriderna hade nigot av doeller
eller torneringar Gver sig. Piloterna hann
ofta avlossa hundratals skott i flera serier,
inman motstindaren virvlade ned mot jor-
den. Det var andra tider &n nu, di jakt-
planen kommer neddimpande som meteorer
och pd nigra sekunder spottar ut hundra-
talz kile projektiler ur eldréiven.

Det var ocksd ett praktfullt skidespel alt
se flygplanen drabba samman pi den tiden,
Man malade inte planen i dystra camoufla-
geffirper som nu, utan piloterna fick ofta
méla planen i de firgkombinationer, som de
ajiilva biist tyckte om. Och de valde inte

(Forts. & sid. 22)

Sopwith



Effektivitet dr lisen

Ett modernt flygplan iir i regel vackert. Den egen-
skapen har planet fatt till skiinks — Konslrukloren
efterstrdvar niimligen endast effektivitel, niir han
ger flygplanet dess form. Elt 1ypiskt exempel pa
detla iir SAAB 18:5 Karakleristiska stjértparti.
Den Voformade stabilisatorn med dess snedstiilda

fenor ger:
o [bittre shotifalt hal:il.

e Tillracklig frigang dver marken — eil stridsfiygplan
maste kunna flveas fran sdmsta tankbara féill.

o Liampligare acrodyvanamisk anslulning mellan stabili-
satorn och flvghroppen.

® Minskad belastning pd stabilisalorn.

® Araftigare siveverkan av fenor ocl sidoroder genom
ati dessa placerats mitl hakom propellrarna.

SVENSKA REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN




Allievad lujtkrigjoring:
SEGER GENOM LUFTMAK'T

Dag- eller nattanfall?

Allminna synpunkter

et torde icke ha undpgdit vira lisa-

res  uppméarksamhet att bomban-

ereppen mot  Tyskland merendels
fiiretagus av brittiska styrkor under natten
medan amerikanarna ofta dven bepagna
dag Orsaken torde vara att séka 1 mot-
stridande Asikter inbordes mellan ameri-
kanska och engelska militdra fackmin an-
gaende llypkrigets mojligheter och utsik-
ter. Tlen amerikanska luftkrigsdoktrinen
firfdktar — tydligen | hog grad under in-
flytande den rysk-amerikanska konstrukto-
ven oeh majoren Alexander de Seversky's
tes "Vietory through Alr Power” — ener-
giskl den asiliten, att ett starkt bevipnat
och hiinsynslost insatt flygvapen icke kan
nedkimpas av forsvararna och att det skall
vara miiligt atf vinna 7seger genom luft-
makt”. Den i England baserade 8 US-
Army Air Foree (8 amerikanska luftflot-
tan) har under en lingre tid tydligen for-
solkt omsdtta aqessa teorier 1 praktiken.
Docl avnes icke resultaten ha blivit de vin-
fude, I motsats hietill féretager det eng-
elzlka Bomber Command nistan alltid sina
angrepp nattetid,

Den  amerikanska  luftkrigedoktrinen
grundar sig pa bombplanens numera stora
piclkvidd och USA:s allminna militdra 14-
go. ' denna hasis utvecklade sig diar en
uppfatining av bombplanens dndamal och
bezkaffenhet, som blev normgivande vid

bygeandet av de amerikanska 4-motoriga
typerna. Man begidrde anvidndbarhet for
daganfall, formationsflygning, férmiga att

sikert fialla bomberna frian stor hojd,
snabbhet och stark hevipning, oberoende
av viderleken samt formdga il lang-

distansfivgning. For fackmannen stér det
klart redan vid f6rsta ogonkastet, att alla
de iinskade egenskaperna mer eller mindre
strida mot varandra och att de med den nu
tida teknikens hjilp wnappeligen kunna
samordnas idealiskt. S84 t. ex. liggér Boeing
17:2 marschhastighet {faga dver 500 km-

strecket. TFir att skydda sig mot jaktan-
- Av TORE STENKIL —

fall ha amervikanarna infirt sluten for-
handsflygning. Hértill torde #ven visga

psykologiska, med den amerikanska menta-
liteten sammanhingande faktorer ha spe-
lat in. Innan vi gd nirmare in pa sjilva
anfallet torde en oversikt over de ameri-
kanska formationerna vara pa sin plats,
Organisation

En amerikansk group hestar utan reser-
ver av 18 [lygplan (element). 2 elements
hilda 1 flight. En dylik flight flyger i en
noggrant indelad, titt sammansluten ord-
ning, som faststillés efter nopgranna be-
rikningar ur hista ifdvsvarssynpunkt. 3
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T. STENKIL-44
USA: i
I. Lead Group - titflottil)
II, Higlk Group - higflygande flotdil}
1Y, Low Group - lipgtlygande flottilj
1. Lead Flight - titgrupp
2. High Flight - higflygunde grupp
3. Low Flight - Ligflypande grupp

BYENSK FLYGTIDNING

lead flipht, high flight
och low flight — utgira en group. Grou-
peng enheter dro sedan ordnade 1 trapp-
stegsform  (se hild), varigenom full
kraft och fritt skjutfilt efterstrivas i mij-
ligaste man. Denna formering Aterkom-
mer darefter 1 varje vég. Frar brit-
tiska on starta de amerikanst gplanen
med bestidmda mellanrum {ar att formera
gig il en "vig"” (wing =— 3 groups)
en | forvig wmarkerad punlt,

[lights — indelade i

eld-

ban

over

Formering sker sedan enligt teckninger
for att na ett s starkt forsvarssystem som
mijligt med stor eldkraft &t alla hill. En
dylik fast formering #ir emellertid under-
kastad standiga stérningar av L oex
vet, jaktangrepp, lufiviirnseld o, s. v,
utom fir det myeket anstringande I
flygare att timme ofter timme flygn fir-
bandsflygning. Anmivkningsvirt ar ock-
sf att hos amerikanarna det slutna férban-
det ledes mot milet av ettt ledarflvgplan.
som svarar £or bade navigering och radio-
forbindelse. Samtliga plan i vigen sta i ra-
diofirbindelse med ledarplanet. En olikhet
finner man ibland di ett plan flyger bhred-
vid ledarplanet. Det forra har da enbart
till wppgift att halla radioférbindelse med
vagens enskilda plan och repet: i
darebelordra ledarplancts ovder, 3
nom kan ledarplanet koneentrera sig pi =i
na viktigaste uppgifter: navigering och ui-
mirkande av malet. Hela framgéngen
ndamligen bercende av en pod ledning.

vid

en

"Den doda vinkeln”

Den niistan skolmissiga fasta ordninger
vid anflygringen har till uppgift att bilda
en formering, som — #dtminstone i teorien

ieke har mAgrn "doda vinklar” och mol
vilken je fientligt jaktangrepp iir diomt
abt misslvekas. Den doda vinkeln spelar en
icke ovisentlig roll vid flygplanets b
ning. Den uppstiar gencm en av
aerodynamiska firhallanden betingad an-
ordning av forsvarsvapnen, varvid vissas
sektover av flvgplanet Ll sarhara, 4. v. &
icke kunna bestrykas av egne kanoner och
ksp. [ dessa omrdden ligger till stor del
bombplanets Akilleshal, och den angripan-

visan

de jakiflygaren viljer mnaturligtvis med
forkiirlek ut just dessa stdllen for =itt an-
grepp. Amerikanarna eliminera detta

emellertid genom att bombplanen inbirdes
bestryka varandra= dida vinklar.

Anfallet

Under ideliga kursférindringar, an-
tingen i =karpa vinklar eller flygning i
eirkel [Hr att locka forsvararna att starta
for tidigt, npprér =4 firbandst dem & k.
initialpunkten, d. v. s. den punkt, varifran
angreppet startas. Fran ledarplanet skju-
tes en ljnssipnal, vilken markerar klart fir
féallning av bomberna, och samtidigt flvga
de sista flottiljerna ut At =idorna 54 ati



liteter. Begidr offert!

Sun:“:lyl:lnrg.

angreppet kommer att ske koneentriskt,
frin alla hall samtidigt. T[T blott eska-
derns ledarplan jimte dess stiillffretrida-
re #ro utrustade med Norden-bombaikten
miiste dessa ansvara for inrikiningen, var-
pi efter givet tecken heln eskadern fialler
sina bomber. Gepom denna metod triffas
naturligtviz en storre vin — en bombmatta
utligges (pattern bombing). Hirigenom
forklarns ocksd den meningslisa forstorel-
sonm v tyska stiider.

Lultkryssare mot jakt

Till att birja med anslgo amerikanarna
tydligen, att de skulle kunpa promenadfly-
ga dver BEuropas fastland efter behag.
Snart nog birjade emellertid den tyska
jakten bepagna grovkalibrigs i, och
rezultaten se vl varje dag i tidningarna.
Ging pd ping har nattjakten uppnité stor
artade resuliat, varav md nimnas lufisla-
pet over mellersta Tyskland den 11 janu-
arl 1944, d& 186 amerikanska flygplan ned-

ot

skotos, Av dessa voro 124 fyrmotoriga
bombplan. Natten till den 51 mars d. &
angreps Nirpberpg, Hirvid inzattes nya

vapen av tyskarna. Resultatet blev att 141

angripare nedskitos. Det tyska loftfor-
svarets marsbyte blev rikt, Silunda skot
det tyska luftforsvaret ned sammanlagt

1.2534 enpgelska och amerikanska plan, dér-
ibland 1.000 bombplan, Under februari
gkotoz 886 engelska och amerikanzkn plan
ned, Totala antalet nedskjuftpa engelska
pch amerikanska plan under drets tre for
gta manader uppedr dirmed till 2.926, dir-
av 2800 fyrmotoriga bombplan med dwver
18.400 mans besfittning. De allierade ar-
beta ocksd triget pd att forstirka shyddet

De nya, heli svenskhyppda flygplanen dro utrusfade med special-
konstruerade oljekylare av var tillverkning.
aterfinnes dven pa kylare till arméns stridsvagnar och bilar, pi ky-
Jare till marinen, posten och andra statliga inrdténingar.
de bilfabrikerna taga sina kylare fran Auto-Metall, oeh detta giller
dven eylinder- och ringpackuingar ay alla slag och storlekar. 30-
irig erfarenhet och moderna fabrikationametoder horga for hijgsta
kvalitet, Tunnplitsarbeten av alla slag ir &ven en av vira specia-

Auto-Metalls miarke

De ledan-

A-B. AUTO-METALLFABRIK

Tel. 282695 (vaxel)

pa sina bombplan. Som ett led i dessa
striivanden ha s Lk lufthkryssare infiorts.
Deasa medfiira en mycket stark bevipning
men ingen bomblast. Ile torde emellertid
icke ha bestdtt provet till full beldtenhet,
da den starka bevipningen lir medféra
vittghende fordindringar i flypegenskaper-
na i ogynnsam riktning,

Alltmera insittezs nu 1 stillet lhng-
diztansjaktplan, vilka tack vare extratan-
kar uppna avsevird rickvidd. Emellertid
ar en synkronisering av de relativi lang-
sanmma bombplanen med de snabba jaktpla-
nen et  myeket svirbemistrat problem.
Aven andra problem ha gjort sig piminta
i detta sammanhang,

Vi skola nu limna amerikanarna och i
atillet skiirskdda det brittiska Bomber
Command’s taktik, Betriifande organisa-
tionen ma endast hiinvisas till SI'T nr 5
1943, Som redan tidigare ndmnts fére-
drager britterma natten for angrepp. Fir-
bhandsflvgning kan hir allt=& ej komma i
friga utan warie flygplan har epen radio-
pejling och flyger dven enskilt. I anmnat
fall vore faran for kollision myeket stor.
Trots detta sker anflygningen av varje
vig inom ett relativt smalt omride, teo-
retiskt 8 lom breit.

Vid ett storangrepp starta en mingd
Eomber Squadrons (ung. 25 plan) fran
olika linpgt frdn varandra liggande flyp-
platser.  Samling sker sedan vid en traff-
punkt {econeentration point), diar farbanden
bilda en s. k. bombplansztrém. Under de
frdigare manaderna av keiget, da milet in-
te var alltftr avligzet, kunde ett angrepp
paed under &tskillipa timmar av dygnets
marka del. Besittningen, som ju i regel

var obekant med lokaliteterna, hade god
tid pa sig oeh kunde silka ganska lange i
hopp om att kunna identifiera sitt mil ge-
nom négon rimna i molnen.

"Pathfinders”
Allt detta har grundligt forindrats,
Noggrant placerade milmarkeringsljns,

som fillas av RAF:s Pathfinder Force
(malfinnarkar) jimte en ganska lingt dri-
ven molnbombningsteknik befria nu besitt-
ningarna frin det virsta besviiret och jik-
tet med att lokalisera sina mél. Fir att
hindra, att forsvararna alltfir fort né
klarhet i vilket angreppsmél, som Asyftas,
ligges kurgen ofta Gver skenmil, Har-
vid ha milfinnarna Hven till uppgift ate
medelst kaskadljus och lyshomber markera
vindpunkterna, dir hombplapsztrimmen
skall ligga om kursen. Ofta firetapas 4i-
skillign kunraforindringar under en enda

inflygning. Skulle en malfinnare bliva
nedskjuten, Gvertager genast ett annat
flygplan, utrustat med liknande instro-

ment, den fallnes plats och fir angreppet
vidare.

Tidtabell uppgores for bombning exakt pa
minuten

Emellertid léamnar “saturation bomhbing”
ingen marginal fir tillfalligheternas spel
Med begreppet "saturation bombing” me-
nas fullstindig bombning av allt inom et
givet omrdde med myeket stark kraftsam-
ling av stora flygstyrkor, som falla sina
bomblaster inom en kort tidrymd. Man
forsikor m. a. o. "mitta™ omridet med

(Forts. & sid. 23)
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Messer-
schmitt
Me 323
"Qigant”

Virldens storsta transportplan

D-.‘- utan uppehill pdghende stridernn pa
dstfronten foljas fortfarande — i vAn-
tan pi invasionen viisterifrdn — av cn hel
vilrldsdel, ja en hel virld, med allt storre
uppmarksamhet,  Sjilvfallet har den wiil-
diga materiel- och ammunitionsforbruk-
ningen stallt de krigfirande parterpa infar
de stirsta svarigheter. Siarskilt tyskarnas
etapptjinst slipar efter i det vildiga ryska
offensivtempot. Lasthilar oeh trossfordon
hinna inte fram pid de gyttiiga och uwppldj-
da viigarna, och dirfir miste ammunitions-
tillferseln ske huvudsakligen luftvigen.

Flygvapnet understédjer sdlunda mark-

trupperna inte endast gpenom att direkt in-
gripa i stridshandlingarna utan ocksa ge-
nom att transpoyters fram ammunition till
atridslinjen. Stora maingder av Lultwalfes
atbretn tranzportmackiner — Me 323 Gi-
gant — ha dirfér satts in fir den flygan
de etupptiinsten. Till grinsen av sin last
formign fira de stora Meszersechmittmaski
na som pa lopande band fram ammunition
och vapen till de frimsta linjerna och ar-
riargardestrupperna, Fran morgongry-
ningen ach intill sena kvilll rulla planen i
en strom ut Gwver startbanorna med sin far-
liga och dyrbara last, som slippes ned dver

filtllygplatserna och uppsamlingsstillena

ph den ukrainska slitten. Awven vid umd-
ghittandet av inneslutnn trupper — sisom
vid Erim oeh Tarmopol — ha Gigant-

planen under vinskliga omstindigheter ut-
fort funtastiska riiddningsprestationer.

Vi dre hir i tillfdlle att visa odpe
praktfulla bilder av Mo 323, zom vedan i
drets forsta pummer preseonterades av Nie
Morane. Owvan ses Giganten { luften och
nadan ett par detaljbilder, t. v. fran last-
ningen och t. h, nospartiet pa Giganten,
som med typisk tysk flygarhumar dopts il

"Mleke” (myegwan). W. L—m

En bra present iir SEGELFLYGHANDBOKEN



el o W
EEm T

Henry |. Kaiser
~— mannen bakom USA-tlyget

onry Kaiger dr en av de mest kiin-
do  Vself-miade”-minnen 1 USA.
Han foddes 1882 i staten New York.
Firildrarna var 24 fattiga att Kaizer re-
den vid 11 &rs alder maste sluta skolan [or

att bidraga till familjens uppehalle. Vid
a0 Ars dlder Hpde han en fotoaffir, som
sick tamligen bra.  Dessutom  sysselsatte

han sig pa de stora lyxbadorterna i Flor-
Vintersportpalats siazom foto-
Dirander fick han en  brinnande
an  att lira ki&nna folk tilihérande
The upper ten”.

Ar 1006 greps han ay
ken Bes
aoch gatubyggare. D& denne ganska litt-
forstieligt inte i ndgon higre grad gillade
an svipann, vars framsia uppgilt hirc 1 li-
vet var att avportrittera gamla miljonir-
shor under blommande palmer, fattade Kai-
ser utan vidare det beslutet, att starta i
cementbranschen fér att kuonna uppfylla
syirfaderns In spe ansprak,

Starten pick inte sarskilt lovande. Det
drgide anda till 1921, innan han kunde sit-
ta upp epen firma och dirmed birja sin
storartade bana.  De metoder, som Kaiser
anviinde sig av fir att producery hilligare
ol spabbare, hade 1 Amerika upptilelkts £6-
re honom av Henry Ford., Emellertid var
Kaigers verksambhetsomrade hetydligt stir-
"hilkungenz i Dletroit™ Kaiser mo-
allt, och diaray kom det sig att
sitt forsta stiere uppdrag, byg-
pandet av en 30 mil lang vag i Califor-
lingder fore sina kon-
priz =om ar-

da och i

grad,

e in
toriserade

nan v

nien, lidg méinga hi
kurrerter i fragn om 24
]||'1--Ii-']'|"|.-|:,
Namnet Kai
Vid byggandet av
han fardig hela tva

erovann glans oeh anseende,
Jouldnerdammen  blev
ar fire den fartatillda

kontraktstiden och erholl kort darefter i
uppi att  byega Uvirldens stirsta
damm”, Gramd Coulédammen, Da anbud

till Shastudammen infordrades, var Kaiser
20000 dollars for dyr.  Anldggningens
sammanlagda kostnad belépte sig till 40
miljoner dollurs. Helt utslagen blev Kuai-
ser doek icke.  Han dvertog leveransen av
cement — trots att han vid denna tidpunkt
leke agde en enda cementfabrik. [ auvgust
1989 zlats kontraktet och till julen samma
dr levererades den forsla cementzicken
frin hans nyupprittade cementfabrik, Per-
manent Cement Mill — biggest in the
world.

Genast vid krigets utbrott startade han

som  skeppsbyvggare, IHans fivsta skepp
berdknades bli sjdsatt efter 1056 dagar.

rigsflygaress
el 1
Sir Charles Portal

RAFs chef

ir Charles Portal dr en slank, higvixt

mian,  {Jver hanz vinstra bga vilver

gig ett halvménformigt #rr, som han
tatt under virldskriget 1914—18, da han
mad =in motoreykel riakade kira pa en last-
Lil. I djupa favor plijer sig tva rynkor
fran nisvingarna ned till hakan och gir
munnen evanligt bred zamtidigl zom de tor-
lianar ansiktet ett egendomligl blandal ut-
tryek ayv forligenbet och froni.  Huvudet
ar langt och smalt och har tack vare den
langt framspringande, krokta nédsan nis-
tan stromlinjeprolil.  Portals utseende [dr-
klaras av att ban iiv av fransk hivstam-
ning., Mans stamlader var en [ransk hu-
genott, som i =lutet av 1600-talet lBmnade
Frankrike och tog sin tillflykt till det pro-
testantiska EKngland.

Under

aren nirmast efter viarldskriget

syeslade han tillsammans med sin fru mel
falkdressyr 1 grevskapet Lineolnshire, For
att fullstéindipa
han ir

bilden av sir Charles ma
namnas att viddare av Bathorden.

Ett ar fore det
ttalicnsk-abesginska
Krigels utbrott l-
nimndes Portal {till
kommendant i Aden.
1936 blev han  in-
struktdr 1 hmperiets
foravarsriad. Foaljan-
de 4r blev han Viee
Air  Marshal  och
ledde organisations-
avdelmingen 1 luft-
fartsministeriet, Vid

krig=sutbrottet dver-
Nip Charles Portal. tog han  ledningen
for det eivila loft-

{Grsvaret. I april 1940 efterirvidde
han  sir  Bdward Ludlow-Herwitt  som
chef for  Bomber  Commanid. [Ffter
Dunkerque-katastvofen placerades pa his-
ten 1940 =ir Charles Portal som higste chef
far RATF under det att dess dittilavarande
chel, Alr Marshal siv Cyrill Newall, skie-
kades till New Zeeland Fiv atl dvertaga en
farvaltningspost,

Det lopte av stapeln efter 87, Numera gar
det pa 24 dagar. Man fiar dock icke taga
dessa rekord allt for bokstavligt. TPlane-
ring och forarvbefen inrdknas ej i tiden, ef
heller utrustning, vilket normalt tager fle-
ra manader 1 ansprak, Under serieproduk-
tionen av de s k. Libertyv-skeppen (10.500
ton) intriflfade f. 6. en malor. Kaiser in-
stiimdes till demstolen 1 Cleveland £or att
han till dessa skepps skrov begagnal niis-
tan helt igenom ett visst slags stal, alltsa
material, som icke tilldelats honom av den
amerikanska produktionskommissionen.
Detta material hade anskaffats genom
"avarta-bérsaffarer”. Under tiden hade den
beromde skeppsbyggaren Higgins i New

SYENSK
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Sir Frederick Bowhill
— Transport Command’s chef

o' néigon tid sedan meddelades det i
pregsen att det  tousends  Tlygplanet
farjats Gv till England
Det torde diirfér vara pa sin plats att pre-
sentera den man, som leder d arbete
Hang namn #r Sir Bowhill.
Fiaritrafikens egentlige fader Gr emallertid
en bankir frin Montredal, Morrvis W. Wil-
son, som grundade “Atlantic Fery Organi
sation’.

Fredeyick

fader

Huns
2in bana bor

Sir Frederick 1882,
var skotsk overste | armén.
jade .Sir rederick skeppspojke och
tog kort five det forstn virldskriget sir
siokaptensexamen, Han lyckades emeller
tid ej Th befilet aver got, fartyg utan
tilldelades det dd fdér tiden mycket blyg-
samma brittiska flygvapnet och fick lira
sig flvga 1 ett {orhistoriskt biplan.

Biwhell f :
all ombygga
kryssare.

foddes

s0m

1

le firsta forsiken
tyg till flygplan-

Jade oc
hangar

Efter att under virldskriget dels ha kim-
pat i Irak, dels i Ostafrika aterfinner vi
honom efter kriget i Ryasland, dar han strei
der pa De Vitas sida mot bolsjeviker
den av  Churehill
tionsarmén.

Under de diarpia foljande 20 &ren fram
till det andra vidrldzkrigets utheott innehar
Bowhill olika forvaltningsposter inom
RAT. Han uppnar rang och virdighet av
Air Marshal (luftmarvekallk)., Vid det and-
ra varldskrigetz uthrott blir han ehef for
Coastal Command.

Sommarven 1942 erhdller han uppdraget
att uppratta fransatianti jforbindel-
e mellan
averfora flypplan.

organiserade  interven-

Kanada oeh England far ati

Orleans blivit tvungen att ldgga ned zin
verksamhet pl prund zv materialbrist
1 zeptember 1942 dik Kaiser upp 1 Vita
Husef med{érande nva planer. et gillde
nu att skapa en tra irtflotta av jatte-
flygplan. IMor detta andaméil hade han
byggt en magnesinmiabrik 1 San Franels-
co. Dessutom hade han slagit sig samman
med den  berdmde mangmiljondren, kon-
struktiren  och rdop-runt-flygaren Ho-
ward Hughes. Tyvirr kundes ej planerna
realiseras, tyv ledaren for produlttionskom-
missionen, Tlonald Nelson firklarade, att
man cj vigade dventyvra motortiliverkning-
en [or militdarllyget pad ndgra sidana trans-
portplaner. {Forts. & pasta sida)
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VESUVIUS UTBROTT fororsakade foérluater
av ungelke 70 alliernds fyvgplan fSrra manaden
Det framhbilles att fizgplanen Inte stodo att rid
i, Airror att Juften var s [yvild av domm, aska
wh stenar, atl de inte kunde firas undan,

REKORD T USA's PRODUKTION AV BOMBE-
PLAN, Ordfirmnden | Boelng Alrcraft Qompany
Phillp Johnson tillkinnoger att ide stora {lyg
Bolag. fOrra manaden satte virldsrekord | pro-
duktionen av fyrmotorign b iplan.  Vid en
nordnuls (G holage bestare fram-
y att produktionen nu fr 400 5% slirre

¥

etk Ar dan och 34 5 stdrre dn R tvd
Anader sedan.
USA SEALL BYGGA LANGFLYCARDE
JAETPLAN. Ordforanden [ krigsproduktions

riidats Aygplansavdelning COharlos. Wilson fram-
1Willer | c¢n Interviue, ol Firentn staternn notl
grmar framstille Angdistansjaktplen som kun
na filia MAngdistansbombornn,  De nyn jaktpia-
nen #kalic framfir alll anviindns { bombopera
bver Bdropn Inga =om helst detalier
ha Himmats betriffands de nys Jakiplanen

77 AR SEDAN DET MOTORDRIVNA FLYG
PLAN FADER FODDES Den 16 april
77 hr sedan [Bddes Wilbur Wright, som tillsam
rnns med sin brodey Orville giort sig ett namn
| Amerikas historin =om |||IF=."-||||'|‘:I' ay det app-

tordrivoa Tveplanai

NATTFLYGNING PA DAGCEN. Fir mit trann
de amerikanaka fygarns | blindfiyening for-
wvandlar il natt | forarhytierns
pli Gvningsplanen genom atl anviinda ettt dver
drag av rid och grin konstmassa ph finstren
ach fivgarnns glasligon,

Inag T

PORBLINSEMALJE
i A die fleata mine
rostiritt =1al

ANV NINGEROR AV
RAT L mmn Ins i
rikanska (yeplan 1 stiillet fdr av

Emellertid skapade Kaiser en flygavdel-
ning: Fleetwings, Ine. Bl a, har den skn-
pat en flygande vinge med foljande data:

gptinnvidd 84.6 m. Vikt fullt lastat

86 tomn. 4 motorer om 2,000 hkr var
dera,

"HE-1" ir en annan typ., som skapats
av Hughes-Kaizer.
heriknas bli fardig 1845 Ten fir 7 stjirn-
maotorer om  3.000 hkr wvardera. "KH-1"
fir tvii kroppar, fribirande vinge, Vikt
180 ton peh lastkapacitet H5H ton. En
hransleméngd pid 26.000 litér skall kunna
medioras.

[ Amerika berdttas [ 6. en anekdot som
knn ha intresse fiven fir svensk lhsekrets
En bokforlaggare vinde sig till Kaiser for
att forma honom att e oi-
rer. Drarvid utspann sig foljande samtal:

Bokfarliggaren: Mr Kaiser, Vi tink-
haken Ni skulle skriva skulle bira
"Mannen for vilken ingenting &r
omijligt” (The man who can do the im-
possible). Tyeker Ni inte att det shkulle
vara en utmairkt reklam for Ee?

Kaizer: Jovisst.

BoklGriagrnren; Ni wvill alltz& =kriva
boken for oss?

Kaizer (leande): -

nigE

DNet ar en {lygbit, som

HHFIVE Sina

L atl

titeln

Diet dir oméjligt for

INTE HRELLEE JAPAN., Den engelsks  {ld-
akrifien JTohn Bull skriver ‘D amerikan-
shon rgnrna biira Inte inbilla elg att de skola
Iy E tvinga Japan pA knd énbart med
angTEpp. I varje fall fhir den tvake clvilbo
tolkningen  infe  brotit samman o grund av
hombardemungen och detie kommor inte heller
att bl fallet | Japun, De puvarande stridernn
I Indien och Hirma ha ter hevieal att de ja-
panskia 2oldaterna drvo de o { Mnaliska | virl-
den, Den japanske soldalen dic hellre in han
ger =g

VYATJE AKTIV FLYGARE | BENGLAND HAR
NTO MAN BAKOM Fla PA MARKEN.  Ameri-
kanska korreapondenier | London rvapportern ott
tus=ntal verade [yvgplansmuotorer och andra
I irmuir m. m.

Nygplansdalar, fal i vil-
ntliga e invasionen lEmne de ongelska verk-
lermas  lpande band Enburt vid en repa-
rantionsverkatad ba 1L.200 [lyveplan sstts dvoer,

DAGENS NAMN PA ITALIENFHRHONTIEEN.

Den  framale  jakilyvearen ph den  Raliensks
krigsskideplatsen Ar Witnan! Reinert, inmehava-
r¢ Ay den hilga utmiirkelsen Biddarkorsets Bhk-
liw, Han har vunnit 164 segrar | luftstreider
huvudeskligen mot engelandin, Annu | dag Ty
gor Hap perasonligen (aklskydd

Tur § aturen hade den framgingsrikaste alag-
Mygaren, 1djmant Luller, innchavare av Riddn
korget, Vid oll stbrlangrepp med en  Focks
Wulf 190 mut on bio, i han (Bratdede, fieck
han niimligen en fulliedifl i motorn Tack vare
sin - wiomordentlign skicklig Mygare Iye-
kndes han flre det svirt plunet  1ill-
baka till de fvaka HUnjerns, d6r han emellertid
Mirlorads hikid och Mg rdtt in | en sk ahgE-
de penom tolv ungefir #W e Hooka trddstam-

mar — cch sleg ur utan att ha {4t =n skrima!

Oyersie Hitsehold, ubtmirkt med Riddavkorseis
Ekliv, tidigare berfimd Stukaflygure, leder nu-
mera de tveka bombstyrkor, som samverkn med
armén vid den talleneka Tronten,

CABSINOS FORSVARARE.

Genernlidjinant Richard Heidrich [(Dddes den
28 juli 188 1 Lawalde (Sachsen), Han utmiirk-
b under 1.'.ir':i].-11|.|'i|_3'-'l 191418 med Hrokorse
av L:stn klnss och var di chel fir olt kulsprute-
kompanl. Efter kriget forteatte hon sin (flnst
I BRlkaviirnet Ar IR dyvergick han il vg-
vaprel och lkom alltsh wlt ilillhére pionjirerna
Inom ot unge fallskdrmajignrvapnet. Fir ainn
utomordentilgn prestatloner som chel (67 e
fallskirmesjilgnrregemente under  siridernon  on
Korint o a — hl. a. erivrade han hir-
under s fadlostation och  ledd 11 dIEFVL an-
grepp nde fram till Canea — erhdll han den 14
Junk 1843 Riddarkorsei. Som divislonschef har
han ph nyil uwimirkt sig med sin divislon |
atriderna ph {talieneka fronlen. Han har
liven f&tt ommnimnande | don dagllgn rapportsn

frin krigsmaktens bverkommando Hann ull-
skiirmzjigare ha med axempell (W) rhel [Hr-
svarat det avanitt, Cassino, som anfirtrotes dem

mol davbhrulna, rasande angrepp. Bl a. (6llde
da allierade vid ettt tillflle den stirsta mingd
homber mot Heldrlehs fallakidirmsifigare, anm nf-
gonsin [ilits mol «it [Grband pi sleghiltet. D
de allierads sxperternn ansigo, att proktiskt ta-
gel allt Uy skulle vara utalicks, nleddes stt an-
grépp mot de tyska stilinin Det mibttes
och  slogs  tillbaka nv falls EArma, Bam
tote allt Inte blott levde wisn ocksh vore Tulll

orhiill  Ridarkoraets

hitnant  Heidrich
Hklw den & febrowel 1944,

Till ett rationellt inrett kon-
tor hiir chefshordet. Det ir
konstruerat si, astt det kan
anviindas  bade som skriv-
ach konferensbord, och man

sitter  bekviint  runi om-
kring. Fir chef, Lkamrer
m, 1. iir det kombinerade
skriv. och konferenshordel
idealiskt,

Malmu lel. 72145
Gileborg oo HLanad
Baris 3 15580
Hilsinghorg ., 1 7580

Jonkiping tel. 5210
Halmstad w BB
Lund w12
Yistad w L12E




NYA FLY

et svenska flygvapnet har { dagarna
Fatt en verkligt god forstivkning.
[tan 17 april utexaminerades namli-

mindre in 64 nva adepter [rén
olan pa Ljunglwhed, och dagen
v de antagna som fanrikar vid
flypvapnet.

+ den stireta kull, som hittills ut-
ats, frambdller kadettzskolans chef,
major Grels Nmshind, nir Svensk Flygtid-
nings medarbetare besiker Ljunghbyhed for
att ivervara examen. Och det hor vavit
verklipgt - priktiga pojkar, hela  bunten.
Itiktiga flygare, alitsa!

Qeksd Gverste Nygren, chefen fir Flyg
rigaakolan, dr enbart nojd. Han har hit-
varik vird dven f6r kadettskolan —
F 20 — som emellertid omedelbart efter
examen flyttar till Uppsala, dir redan den
2 maj en ny kurs borjar, demna ghng for
reservore.  Denna kurs omfattar oft 40-tal
blivande {lvgofficerare och paghir fram till
slutet av :illl_'.'l.:-i;:..

De 64 nyn officerarna fivo ungn — lik-
gom  hela wvir officerzkir, siiger general
Nordenskiold. Mycket f& flypofficerare ph
flottiljorna firo over 30 fr. Visserligen kan

R e

GOFFICERARE

man hiiremot invianda, att nagon orfarven-
het saknas, men de unga Tlypofficerarma ha
alla en valdig enerpl, trohet mot sitt vapen
och inte minst viktigt iro i fullatin-
dig avsaknad av byrdkrati och vanetinkan-
de, vilket dr oerhdrt viktigt e att flye-
vapnet skall konna utbyggas snabbt  och
madernt.

[len telniska utbildningen br myeket god,
emedan aspiranterna flyga redan frin for-
st slund och saledes vizxa upp med s8ilt
flyrplan Yksom en kavallevist med sin hiist
pller zjiomannen med sin bad.

De nya officerarna hota:

Waehtmeister, Nils Fric Gustaf {(I' 11},
Carlsson, Erik Gunnar Valentin (F 1%),
Akervall, Karl Gite (I 7), Alderin, Frnst
Anton (F 16), Sehnell, Carl-Tredrik Eriks-
son (I" 1), Lundgren, Carl Ulrik (1" 8),
Evinhuivud, Pontus Lennart (I 12), Lind-
bom, Kurt Enar (I 13), Pettersson, Gi-
ran Karl David (" 2 € o, m. 3049, F 17
fv. o, m, 1/10), Kuvlenstierna, Jan Karl
Henry Daouglaz (F 2), Nord, Bengt Gun-
nar (I 8), Akerman, Karl Lennart (F 10},
Lindgren, Nila Verner (I' 8), Tdrngren,
Sven Gosta (F 12), Elofsson, Karl-Axel
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Rildsven  frin

uf frteerzeramen

il L jumiphy-
hedd -

i) o e, S
mer Norden-

slild och  ka-
detizkolans
chel, major
Nmslund, T. h
de tre framsta:
ettan N. Wacht-
meister (1 mit-
ten)  Tlankerad
av tvaan .
Carlsson (t. h.)
och trean K. G.
Akervall (t. v.).
Diirunder  ka-
detterna pa vilg
till flygplanen,

¢

ek

{I" 12}, Brycker, Sten Johan Mag-
nug (F 11), Giransson, Rlasz G-
ran Samuel (F 6), Lindstrim, Mor-
gan  Henry (F 9); Franzon, Thot

sten Carl Oskar (F 2), Sjiztrim, Sten
Ove (F 1), Walander, Hakan Birger
(F 12), Fryklund, Bengt Olov Johan (F
13}, Arnegren, Karl Olow (F 6), Tegnér,
Kurt Blof (F 13), Forsell, Bengt (F
16y, Hedman, Alf Erik Axel (F 9),

Blomberg, Lars Hugo (F 11), Brantas,
Brik Gerhard Ingemar (F 2 & o0 m.
a0/9, F 17 fr. o. m. 3/10),
Axel Fridolf (F 10), Berge, Dag Gustal
Erik (F 13), Hoffberg, Héikan Gunnar
{(F 6), Gellner, Bengt Folke (I 8), To-
rall, Carli Gustaf Knutzson (F 11), Berg
lund, Karl Inge (F 1), Brittmar, Loes-Eric
(F 1t o m 30/9 F 14 fr, 0. m. 1/10),
Dyrssen, Gerhavd Waldemar (F 8), Bojner,
Alf Gosta (F T), Narin, Nils Olof (F 16),
Lundberg, Erik Axel Bruno (F 1), Palm-

Perszon, Per

gren, Nils Anders (F 2), Hallander, Rune
Reinhold (F 163, Sjiholm, Stig Harry
(F 10}, Johansson, Karl Martin (F 16),

Penner, Bo Viktor Holger (F 11), Perlin,
Tord Magnuzs (F 4), Olsson, Por Eliz Len-
nart (F 7), Béwe, Bertel Erik Sigvard
(I Ti, Tacohi, Artur Wilhelm Edvard Os-
born (F 11), Olsson, Gunnar Valdemar
(F 4), Norrbohm, Gosta John Lennart
{F 4), Sandbladh, Stig Ake Lennart (F 2},
Rapper, Olof Gote (F 12), Bengtzon, Bengt
Ragnar (F T), Karlbom, Ake Nils Gustaf
{F 4), Strim, Gista Hilbert (F 3), Lager-
stedt, John Torsten Birger (F 10), Ostman,
Oskar Adolf (F 4}, Arnstorp, Hanz Giran
Gaear (T 1 too. m, 368, F 14 fr. oo m.
1,10}, Bengt Olov (F 3},
Latrason, Lars Johan {F 1), Lithner, Mins
Agne (F 10), Finnman, Olof Fredrik (F
93, Norman, Erik Arne (F 16}, Holmzstrom,
Gunnar (F 6).

Nordenborg,
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SYENSK FPLYGTIDNING

1944

— en miktig¢ manifjestation av den nya jolkriovelsen

ar Svensk Flygtidnimgs mednrbeta-
re pa lordagseftermiddagen niarma-
de szig Borgarskolan, méttes vi av
storn affischer med fexton 100 MAN OCH
EN KVINNA., Det rorde sig nm reklam
for on repri= & den bekanta muzilkfilmen
med Deanna Durbin, men det =kulle lika
hra ha kunnat sta som presentation av den

representativa firsamling, som binkade zig

inne i forhandlingssalen. Bland det dryga
hundratal karlar, som kommit fran Lulea
i norr till Malme i sader och fran Goteborg
i vister till Vishy 1 dster for att under
dagarna tvaé rddslé om segelfllygets fram-
tid, bafann #ip nimligen ocksd en represen
tant for det svaga konet, Ingrid Johnson
frin Ostersund.

Pi slaget 1400 — sepelllygarna hilla
ingen akademisk kvart — forklarade dver-
ste Enell tinget oppnat. Vid meddelandet
om #tt Pring Gustaf Adolf, gom skulle hil-
an tinget, var forhindrad att infinna sig pa
prund av viktign statsangeligenheter, gick
det ett sus genom féarsamlingen — av be-
svikelse, men samtidigh av stolthet vid tan-
ken pa att den man, som i framtiden zkall
lnka hela vart folks dden, redan i dag av
alla segelflvgare kan riknas higste
chef lika will som kamrat.

[le svenska elitsepelflveare, som under
fjolaret lvekats erovra det internztionsils
silver-C-diplomet, fingo av generalselrete
raven mottaga sina utmarkelser, och sedan
var det dverste Fnellz tur att T4 en plakett
av forbundsszekreterare B. Ekeroth som be-
vis pad SS-scouternnz uppskatining av
ESAK.

Till ordfirande under tingen utsdgs in-
genjor Bertil Florman — vem skulle det
peked annnrg ha blivit — som pd etf lika
galant sitt svarunde for regin som han el-
jest med kraft oech pondus brukar stadf#ista
besluten med “kajan™, Han sammanfattade
diskussionsdelingarnas innersta mening s&
klart och askadligt, att man fick en kon-
centrernd  uppfattning  av det centrala i
varje imne, som kom upp till debatt.

et var ocksd minea och viktigs fragor,
som under tingsdagarna kommo upp till be-
handling. Forst fick sotn sig bhar
I6jtnant J. G. Karlsson ordet, {or att lim-
na en rapport dver "vad sig 1 riket till-
dragit hade” men framfor allt ocksd lyfta

BOM

./MWWWMM.

Det var sol och var den [ och 2
april, niir segelflyvgarna hill ting, och
sma vita moln shvallrade om atl ter-
miken pi allvar birjat sitta in. Var
det alltsa uppat ule, sa var detta fal-
let i dnnu hogre grad inne i Borgar-
skolan och HEB-salen, diar tingsfor-
handlingarna iigde rum.

-

e e e et

Tngenjir Bertil Flormon,

ardf. i I\'.‘\'.-l[\'.,-! e r_.':."r.rr.llu.-;n.l'..f.'-'-'.'.' it |'l||ld.'.'-'-
leddawve. Vingetthildon visar huvwedparten av

tengsilylhagarne | Bovgeraiolon,

litet pa zldjan infor sepelllygets Tramtida
utveckling, Det var farsta gangen, som den
nve chefsinstruktioren fick =4 direkt kon-
takt med segelflygarfolket, och den allmin-
na meningen bland "folket” kunde man in-
te misstaga =ig pa: man var tillfredsstilld
over att Sven Ahblom, som nedlapgt ett sé
energizkt och uppskattat arbete till segel-
flygets fromma pd denna post fatt en =&
vilrdig eftertridare, som léjtnant Karlsszon
Redan genom korrespon-
KSAK oach hans vederhaftiga
Svensk Flyvgtidning hade man
gynnsamt intryek, men forst nu

vigade =zig var
densen med
artiklar i
fitc ett

stocd  det klart, att har var

skulle gi i spetsen for n

HANNE
cpok, =om ze
gelflyget nu har barjat och som bland mye-
ket annat kommer att lancern segelflvpet
som den nva tidens ungdome

s0m

relze.

Den alltid brinnande materialfrigan be-
handlades av den ofdrbrannerlige civilin-
wenjor Karl Svansson pd ett suverint och
indamélaenligt sitt, “"Kalle med € kan
konsten att wvickas en diskussion cch hilla
den vid liv, och diven om inte alla delade
hang upplattning | detuljspirsmilen, s&
var man desto mera enig om de stora rikt
linjerna: nodvindigheten av att farbilliga
sopelflveningen. Sviinssons recept for upp-
naende av detto mél var “erzittande av ka-
pital med arbete",

di zom den

vilken bes han [orfa
varste samhillsforbittrare.

Sondagens forhandlingar inleddes av Fa-
gerblad med ett utomordentligt fingzlande

anforande om sepelflyvgets
wilt, vilket pav ett in
och vilja och firmégn

verkliga  upp-
1YV enfusiasm
att utratin na

ek

gonting fir att verklipen fdora semelflvpet
mot hogre mal — i dubbel bemirkelse!
Sedan var det 1. instruktiren Lin

Eide I

delows tur atl redognra (o =ith spe
Biet, utbildningen av nya

va instruktorer for
klubbarnas =epelllvepverksamhel.

Livligt dizkuterades fiven radis, meteoro-
lagi och psykoteknizska prov | segelflygets
tjifingt och flern andra problem, varvid tyd-
ligk framgick, att SEGELFLYGHANDEO-
KEN kommit i ritta oponblicket far att
tillgodose hehovet att utnyttja de inter
nationelln erfarenheternn infir sommarens

svenska segelflyezizong,

Hland tingets ovriga attraktioner mairk-
tes ingenjir Rudoll Abelins intressanta o
redrag om zepelflygets utvecklingstenden-
ser och Ivar Anderssons eldiga appell om
hiijande av &ldersgrinsen for diplompre-
mieina, som # ledande plats i
detta nummer.

Tinget inledde en ny epok i det svenska
sepolflymets utveekling dirom vorn alla
enze. | medvetandet om de storn uppgif
ter, som segelflyeet 1 framtiden kommer
att stillus infor, Atervinde ombuden till
sina klubbar seh till arbetet pd gestalton-
det av den hiirligen sportens uthredning
Bland allt Sveriges folk.

refer



i |',I||:I||I:I :',I\ |

\\\\\\\%\E\“\‘\&\\\ W \

\\\‘\\\\

MERCEDES-BENZ
572



Rolla-Royoemaotorer:
F. 8. Miles projolterade trafikplan. Flyg-
wikd 60 fer. Do & ab. 1750 hk-motorerna dro
anbragto parvis bredeid varandrea och dri-
v planely 4 propellvar via on [ér vacje mo-

g km/tim omed 8

Lorpar gemensane wboiteling,  Tjoeck ving-
profil,

Iypets  ombring  40-driga  otveckling
F fortgar daglipen med rask takt, mot

mitlet — farbittrade fardmojligheter
fir manniskan znabbare, elffektivare,
alltmer ekeonomiska. Nya tekniska hjilp-
medel thgas 1 ansprik fir att flytta grin-
sen for det tekniskt mojligat— for att om
mijligt rasera eller pussera de murar, som
reets av & k. teknizka omiijligheter.

Niir fire 1910 Blériol, Wright och andra
motorflygningens  pionjirer pd primitiva
och motorsvaga "{lygapparater” forst trot-
sade tyngdlagen, uppgick flyghastigheten
i flertalet fall till hopst omkring 1 km
i minuten eller 60 km/tim. 1 dap &r
10 km i minuten — 600 km/tim ing-
en ovanlighet och farter av nirmare 1.500

kin/tim, d. wv. & dver ljodhastigheten,
[orklaraz vara uppnédda med seorie-
tillverkade nya flygplan, drivna

av  "reanktionsmotorer”, d. wv. s moto-
rer, vilka utnytijar mottryeket vid en
av motorn bakit wtpressad strim av for-
brimningsgaser zom framdtdrivande kraft.
Samtidigt forklarar visionfra experter ut-
omlands, exempelvis Seversky, att den upp-
mdidda siffean, 1600 km/tim, pd intet satt
representerar  grinsen, otan  att G000
fem/tim, motsvarsnde 100 km i minuo-
ten, snart skall vara nétt, om man fort-
gitter pd dem inslagna vigen,

Perspektivet ntt kunna firdas Teéan Hore-
pa till USA — 3.000 km — pé en halv-
timme mi te sig Iockande, det keiives dock
mer in s av "flygdlderns” findmedel,
It krdivs bl. 0. sEkerhet, komfort

oeh ekonomi. Mot bakgrunden av de
majligheter, som de ikade flyghastigheter-
no kan innebiirn, skall vi hir nirmoee
granska de nyssnimnda keaven och deras
konsekvenser fir flvghonztruktirer m. L

Sikerhetskravet gir zig gillan-
de pa marken som i laften. PA& marken
berdr den milrmast sittet for start och
landning, i luften uppstiiller aig nidvan-
digheter, att kunna firdas L] otsett mil
i alla forekommande vider-, gikt- och be-
Iysningsfirhilanden, utan rigk Tor kollis-
sioner, Ett av sikerhetsskill dikternt krav
blir alltzd, att de stora hastighe-
ternag miste kunna tyglas Man
maste kunnn replern hastigheten sf, att
accelerationen, d. v. s fartikoingen vid
start och retardationcn, “inbromsningen”
fore landning, bida hilles inom griinser,
sam fysiolopiskt kan uthirdas av besitil-
ningen och teknislkt sctt kan bemistras ge-
nom flygplanet.

En reglering av farten i luften dir ocksi
nodviindig da trafiklige cller uppgift det
niddviindiggor.  Att en nedsittning av de
*flygande projektilernas” landningshastiz-
het dr nidvindip — ¢j minst for att minska
behovet av lyvgplatsutrymme — siger =i
sialvt. Start- och landningsbanorna kun-
de for nigra fi ar sedun anses tillrickliga
vid 1.500 m linpd. Nuojir 3 %% km pa ginn
hall minimikravy och siffran 4—5 % km
har vid en konferens i London i dagarnn
pé Tullt allvar faststillts som ett standard-
matt for efterkrigsflypet av 1045 drs
modell. Frigan Hr dock om man  ef
diirmed nétt den punkt, dir de praktis-
ka och ekonomiska kraven med hiinsyn till
fiir niiringslivet nédviindiga akerbruksare-
aler, kommunikationer, bebygerelzer m. m,
maste med kralt tillrope [lygleknikerna:
#Stopp, ming herrar! Hitintill, men ej
lingre! Nu i tid att hitta pd et annat
giitt for start och landning, pa mindre ut-
rymmen, 54 dir en fotbollaplans storlek!"

Sikerheten under flyoning med stor has-
tighet kriiver ocksid att sjilva Tlygandet,
mandvreringen fiorenklas och auto-
matiseras. Hir har den pd pejling ay
ultkorta elektromagnetiska vipgor, "ekora-
dio-" eller "lokator”-metoden stora uapp-
pifter, fir att vtterligare otveekls mojlig-
heterna till navigering utan marksikt och
fir att automatizskt upptiicka kollissions-
hinder, exempelvis flygplan ph mitande el-
ler skilrande kurser, bergstoppar, skogs-
fzar, fyritorn m. m. Ekoradiosystemet skall
med andra ord direkt piverka styrningen,
it av lapet nodvandiggjort hall, niir kol-
lissionsfarn eller felnavigering det piford-

“FLY G/

é6ppnar fanta:

rar.  Man kan ocksd tinka sig, att den s
smaningom leder €ill massinsats av radio-
stymiln lagtflveplan utan besittning,

Komfort under fiarden, kravet
nr 2, skall frimst vinnns genom farkort-
ning ay fardtiden.  Jordklotet dr fir litet
fir att man skall behiiva trittas av dygns-
langa firder, Flygilderns motorer av
"mottrycks™s och "raket"-typ kommeor ock-
sfi att arbetn jimnore, tystare och wtan
shakningar — till firmén for komforten.
Nutidens flygpling motorbuller, som in s
linge trittar under ldnga flyeresor, bort-
faller, Dlet ersiittes med en lag och jimn,
visslande ton eller av ett melodiskt frisan-
de. I de loftkonditionerade, lagom tempe-
rerade tryckkabiner, som bliv standard pa
fiygaldernz plan, skall man under raket-
snabb fird pa stratosfir- eller jonosfir-
hiijd kunnn i allskons bekviimlighet njuta
v resan i hiirliga, stidll- oeh Tallhara vil-
fatoljer, dven anvindborn som sovplatser.
Pen  flygande personalens bekvAmlighet
skall Tullt ut kunna mits sig med passage-
rarnas; bl A tack vare de automatiserade
styr- och maniverorganen, Tlessas instiill-
ning iy viss kurs, flyghijd elller maniver
skall ske i ztort sett ph samma enkla sttt
som man “stiller in' en hipklassip radio-
motingare,

NIC ]

bjuder pa

— eller valfri stjiirna
tressanta artikeln & dett:
lig Miinchhausenhistoria
flygalder, mot vilken ut
mi

Ekongmi i flyg- och has-
tiinsthiinseende Dblir det iredje

krav, som konstrukidrerna bhar att ta hiin-
syn Lill. Flygalderns plan méaste vara hil-
liga att bygga, billiga att anvinda samt
ldttn att betjiina. Hir visar sig kanske
bist och tydligast konsekvenserna, {lyget
utveeklns Hven i fortzittoingen Gill flern
slngs specinlflye fir olikn findamal. Vi
fér rikna med specialisering fir olika upp-
gifter och inom varje kategori av plan
med en ldngt driven standardizering, i av-
sikt att pressa tillverkningspriserna  och
underfatta =ervice och handhavande.

Vilket huvuadslap av luftfarkoster skall
vi di f& 1 flygaldern? Blir det flypg
plan av ungefir de otfiranden man nuo
Hr wan aft se eller far vi snort bevittna
en allman overgang till skruvplan av
autogiro och helicoptertyp, inforande av
"Tlaxflyg" — typ ornitoptiver — eller
blir wara nyon "4k mahinda mer eller
mindre vinglizn, projektil- eller
raketliknande "manvidunder” och
"marsexpregser’’, for firder i SIPAs
{(Svensk Interplanctir Aerotrafiks) tjinst,
i de f. 5. aktuella "kolorerade présserier-
nas" =til?



LDERN"

ska perspektiv

RANE

till manen
intergatan. Lis den in-
pslag. Det #r ingen van-

m en
dingen fir oss med sju-

eg.

Hirtill
jande:

et vanliga flygplanet med
vingar och propeller skall hilla sin plats
i allt vad sem vér flygning med hastighe-
ter under ljudhastigheten, 1200 km/tim.
Det wvanlign flygplanet, med ~vingar
oech reaktionsmotorer (mottryeks-
motorer, en eller fiera) skall mojliggora
de stora hastigheternn, 1500, 3.000 och
GOUD km/tim.  Det blir inom sistniimnda
kategori, som flygvapnen under nista
"mellankrvigsperiod" kommer att finna plan
[ir sedvanlign militira appgifter — spa-
ning, bombflygning och jaktflygning. Det
hlir oeksd inom denna kategori, som luft-
farts- och trafikbolagen virlden runt kom-
mer att himta sin nya “vagnpark”. Innan
vi niarmare granskar dennas kommande
utseende gkall vi { korthet konstatera, att
det vanliga flygplanet ocksd, p. g a. sin
enkelhet och tillforlitlighet skall bl privat-
fiygarens Ak, 1 form av till ytterlighet for-
hiittrade "storkplan” for start och
landning pé en G-dring.

svarar expertisen ungefir fol-

Luftjittar eller flyemyggor?

Om luftfarten skall kunna bjuda sjséfar-
tan effeltiv konkurrens miiste den ga fram
efter ungefiir foljande linjer:

realitet under den

Fir persontraflik inom linderna ach mel-
lan kontinenterna utnyttiar man
gsnabbheten och erbjuder tita 61
bindelser, med mijligheter till avfird
och ankemst minst morgon, middag och
kviill, sannolikt inm oftave. Tretimmarsre-
sor London—New York, med majlighet till
aterfard under samma dag eller Atminstone
skall

samma  dygn, liggn inom rickhill
langt fore 1850, Halvtimmesfivder samma
viig anses milliga fore 1975, Det blir

emellertid inga jittar | stil med adnghits-
linjernas “flvtande hotell”, utan forhallan-
devis sma trafikplan, som med sin korta
firdtid och ofta dterkommuande turer kan
konkurrera effektivt med havens vinthuon-
dar. Till foljd av rimlign tillverknings-
kostnader kan de apviindaz | massor ndEr
tilloppet av  passagerare och oxpressgodls
=i kriiver.

Flyvget =kall doek &) niojn #ig med att
abjilpligt utklassa sjifartens passagorar-
linjer. Det skall ocksé ifragn om raki-
tder oeh transportkapacitet honkurrera
ihjiil sjifartens lasttrafik. Hir skall man
sitta in jitteplan av sddana dimensioner,
att "flvgande fistningar” och andra "luft-
jattar” av 1945 Ars modell forvisso kom-

skildrat morgondagens flyg i dag!

mer att likna mygeor vid en Jimdorelse,
S&vil gamlia som nya virldens flyefabri-
ker anser zig kapabla att bygea hur stora
flygplan som helst, Ior exempelvis pro-

fespor Junkers flyghkonstruktioner fanns
redan for minga fr zedan ingen annan
griing an flygplatsernas storlek, Fran fir-

morna Martin m. fl. i USA forljudez, att
man diir skall bygga "4 stora plan, som
kunderna begdr, vore de ocksd storre an
ett av virldens storsta slagskepp”. Biggest
in the world dr lasen, | detta som § andra
uvzeenden,

De smi kundernas plan.

Merr Medelsvensson och andra “sma-
kunder™ bland flygilderns stora och trogna
flygklientel skall dock fir sina sport- och
privathbrole med giikerhet begira andra,
mera mygghbetonade plan dn amerikanarnns
Jittelustplan typ “"Empire State Building".
Har har man att emotse en "flygflora” av
ungefiir samma rikhaltighet som forkrigs-
tidens bil- och motorevkelmarknad.

Extremt racerbetonade vaketplan kom-
mer att tilifredzstalla fartbehovet for "fly-
gande fartdérar" typ Widengren et eon-
sortes. Sakta Tramsurrande skruvplan typ
helikoptir kommer oft skiinks séndogsut-
flykterna i det grina med barn, blomma
och kaffehurra nytt liv och tjusning. Den
senare frammanas bl. a. diirvay, att "aket”
ilrdga kommer st kunna {lyga fram- och
baklinges, Det skall ccksd gdra det maj-
ligt att "titta in genom rotan™ hos An-
derson | villan bredvid samt att landn pa
vattnet vid Pettersons sporistuga 1 skilr-
ehrden, om skaffningelipet eller badirdgan
skulle gora det Gnskviirt.

Huruvida "flaxflyget” med sina rdrliga
vingar modell lidsrlapp elley krika Féar
nilgon plats i framtidsflyget eller icke &r
kanske svirt att =ia om, Att doma av ty-
pens  hittillsvarande insatser ander det
whingna 40-drign stadiet av flygets tillvaro
hlir den lospingen dock knappast ndpon
genviig till "{lvg fir alla".

Onskelistan i ett sammanhang.

Sammanfatiar vi
gots "onskelizta"
het:

anshemilen har fly-
filjande innehdll i1 kort-

1) Lisming av proablemet hur kurshastis-
heten skall kunna pressaz upp fran nu
uppnidda emkring 1.500 Lm/tim till 6.006
km/tim, den hastighet som 1 "morgonda-
gens viirld” och "wilrldens férenade =ta-
ter™ blir behovhlig 9y snabb och elffektiv

1aa-ton flyghdt for oceantrafih: Koisers &

moterign prajekt i modell.  Plawet fdr frir
r.!'a':l.rf e |"|r,'.rll;r'i.|l.'|' ar 206 bon. SN passage.
PiETi,

personlig  konferens |
blem,

I_.',,l"l'lll-'l'l.‘ilfl'H]'li'i 0.
2) Lisning av problemet uthirdbar dces
leration och retardation, nodvindig for m
tionellt utnytijande av de stora ratlingigs
hastigheternn och de tvira mandvrornm,

21 Lasning av start- och landningsplats
problemet — flygstart och landning péd
rimlig stricka.

4) E=xpressplan for
konkurrenskraftipa,
snabhba,

6} Jittelastplan [or transport av all
glags gods, konkurremskraftign, men ¢
nodvindigtvia lika snabba som de ovar
nimnda passagerarplanen.

i) Medelsvenssons sport- och privatplan
hans firmaflyebil och personalflyghuss,

7y Automatiserade styr- och mangver
organ, Tor firenklad flvening, automatise
rad navigering och fri sikt i alla slaps vii:
der och belysningafdirhallanden, syftund
till flypsiikerhet, effektivitet och flvgeko
TG,

Det finng helt =dkert andra dnskemb
fin de ovanstdende, som kan uppstillas |
samband med #rendet "flygalderns flyg"
Det ovansthende far emellertid riicks =om
en provhit pid vad vi har att vania oss
Niir den interplanetiira flvgningen birjar
uppstiiller sig en hel del andra friger
Exempelvis de navigatoriska svarigheter
na, som dock sjilvfallet skall Gvervinnas

Ni foljer vil med taxiflyget 1950 pd el
fiird penom etern till stjirnan nommel
864477999 i Vintergatan? BEn bagatel
fir flypdlderns wviilltrinade flvgchauffore
att hitta till den adressen!

peraonhefordran
timligon =md, pil




¥ * o . 7}
Min syn pd tinget
Chefsinstruktéren uttalar sig
f6r Svensk Flygtidning

att ting-
| blev myeket givande.

Farst som =ist kan Konstaterns,

et [or KSAK:z de

Met gav o2z impulseyr H nya tag, och
jet var stimulerande att erfara det intresse
ol den entusiasm for sepelllyg, som s&
tydligt framtridde hos alla deltagare.

En speciellt viktig fraga, som togs upp

av gruppchefen i Stockholmz Sepgelflyg-
klubh och som sedan "giek ipen" flera
ganger 1 diskussioperna, var de nuvarande
higa priserna pa =egelflyeplan,

I maste pa ett eller annat satt kunna
sinkaz, Tor att inte den hopre segelflyp-
nimgen skall komma alldeles 1 skymundan
av den mers r'111"'|m'“l-=:~i£zt rundligguande

sepelllyveutbildninge vilket ockza Alle-

bergachefen, Stig I 1"r‘1| lad, med skirpa
framhill.
It iir dessutom forutsfittningen for att

segelflyget skall bli den nngdomshetonade
folksporten per prefersnce. En elev som
shuttar omkring 1 G. 9 eller 8, G. 38 mista
vetn, ntt han har mijlighet att inom en
inte alltfor avligsen framtid i stillet f4
gopln omkring uppe bland molnen i Weihe
eller nagot annat hogvirdigt zegelflyvgplan.

Vi & hoppas att detta och andra problem
o blivit lasta eller i varje fall kommit nir-
mure sin losning nista ging vi trifias.

Slutligen hopas vi att deltagarna i ting-
et Tatt onakat utbyte och att alla Ni, zom
var med den hir phdnpen och midnga andm
skall hirsamma kallelsen, dd KSAK niista
gang kallar samman till ting.

J. (7, Karlszon,

- AR
Segolflyget bveder ut sy,
Pojlay och flickor sta pn gine fuddl |
o far att fa delte § segolfiygguthild-
r||||ui . Dette intresse frin rn.'”dnm- s
>l.
+

e

SVENSE FLYGTIDNING

S

Ungdomsledarkurs

pa Alleberg

T Klbbarpa mast
sopt pre oyttt satt ko

aida férpliktar,
fivnas on {edure,
te hend om e ywgre kamreaterna,

Fiar att inrikte dv ledande fnom se-
|,ffffifl‘jr,‘?a.‘lf‘fhJm! pil UL it l‘l.l}m't.fr e b=
mer KSAK wfl drligen anovdun on wg-
ol dieiors,

Allehery un
dev pingston vele dagarna dess(drisnan
{26/ 5—28/5),

foredry och

Avets Kurs wonordipas pa

Do Leomemor wft omfotfa
disluszioner @ hilhidrands
idrald oech ‘I.'i[”_f.lldlll..".

R @itel och

Al r|'.'r|,|.l trgy forstis,

e

g S e NI N e T e

Allebergsehefen ajife, Stig Fagerblad,
fiir,

Vi akulle
gruppeheforra ool 86 mdnga instrakda-
ver opek hyggledare soem
Relaa b e,

ar givelvia 1 mon oo i

forate hond vilja ha med

magligh, Awven
{1 i"i".l-_n_'lrl"l' inom s (1 Tbresse-
rale,
ke,

Lre, sem eventuelll fnte ho tid att del-
teege @ hela kwrgen, hoe majlighet afl pa-
kortare tid, «
pingatdognrna.

. TR |'-|!’-

v el wnder wempeliis
tnler
1T d i_r_.'.'

Chefsinatrikitore

Vial matt

+

L
it mate 1 _r.'|ll'?llrjl e och iromytets fec-
ken,  Att den rwatta segelflygorandes
aieall vara rddande wnder kuraen bovgar

)

*

Centrala instruktorskurser

KSAK:s regl kommer i sommar etf
I stort antal utbildningskurser att ord-

nas for att tllpodose det stora behovet
av phd- oeh segelflyginstruktorer, bygele-
dare och ungdomsledare.

En segelflveinstruktérskurs ordnaz mel
lan 14 maj och & juni pé Alleberg, och
sambidigt ager sommarens forsta bypegle-
darkurs ram. Kurserna {or  glidinstruk-

tover skulle egentligen ha dgt rum ungefiir
statsanslag

samtbidigs, men tyviiry saknas
hitrfor inpevarande budgetar, varfor kur-
sernin mist uppskjutaz till efter halvars-
skiftet, niarmare bestimt till tiden mellan
—22 jull och 23 juli—12 augusti. Béada
desza kurser avo forlagda till Trollhitian.

Sommaren: andra kues for hitridande

bygrelodare figer rum 27 aupusti—16 sep-
tember, och wid behov kommer jimsides
darmed en ny kurs for segelflyginstrukto-
rer att ordpas.

Fordringarna fir att & deltaga iro: for
byggledare att ha forvarvat praktisk er-
farenhet gonmom deltagande 1 bygge samt
vara fyllda 18 Ar; for glidflyginstrukiorn
att ha erovrat C-diplom, vara godkind av
lakare [&dr S-certifikat samt ha kirkort;
for segelflyginatrultic att varn gpodkind
av CFV som glidllyginstruktir, inneha S-
certifikat samt kérkort och vara 19 &r.

Net dr att hoppas, att samtliga dessa
kurser bli fullbelagda, =& att varie majlig-
het att snabbt utveckla det svenska segel-
flyeet tillvaratages,

PRENUMERERA pa

(0 Helar endast 5:— kr,
flygtidning juni-gee. 3.

FLYGTIDNINGEN 1342 eller 1943

mbunden i flott pirm med guldiryek.
Fris G

3 Kkr.
5 ko
ldg pirm med guldtryck [Or inbindning ev
g, 1943, I'rie 2: 56 kr.
Foljande dldre nummer (inoas:

Pria 25 ore:
Nr1a3547%
Pris 3 ire:
Nr 11, 12 &r 1940,

Nr 1. &, 41 7. 8 & 10, 11, 12 &r 1041

Nr 1, g B Ar 1042,

Prla 45 iirc:

Nr & 7,8, 9 10, 11, 12 Ar 1842

och samtligs aumméer utRomna Ar 1045,
Brevmirken med flidre flygmotiv. 28 mirkesn
I en karta. Pris 856 dre.

Flygvykort b 4-fidrgetryck ay Jakiflygplanet
J 9-Republie. Pris 15 bre.

Segelfiygkort med humaristiska inslag (olika

AVE 1841 inh. I'ris &

§, % 10 Ar 1940,

(1)

motiv). Frla 1§ jre.
Ombud entngns!
Kirlag: SVYENSK FLYGTIDNING, Malmi.

Poatglro 147660.

A/B Ambult =

Tel. 79290, 239 35

= Allt [6r kontore!

Malmé

?~5|.07TS SENAP

i




jdpunkten i sommarens segelflye-
ning kommer utan tvivel att bli
Allebergstiavlingen, som under ma-
jor C, 0. Hugossons ledning kommer att g
ay stapeln under tiden 21—30 juli
Tiviingen d@r indelad 1 tva klasser, varav
den ena omfattar lagtiavling med Grunau
Baby och den andrea individuell tavling med
valfri typ av segelflygplan. Som allmén re-
gel giller, oft endast svenska medborgare
fit dellagn, att deltapgarna skall vara inne-
havare av S-certifikat, aff varic tivlande
kan & max. 3 starter under den dagliga
tivlingstiden, 0000—1800, aft deltagarna
sjilv viljer starttid, até radioutrozining ej
fir anvandas, ait flygplan ej fir bytas och
aft reparntioner i laptivlingen endast T4
utfiras av resp. lagmedlemmar.
Lagtiavlingen bervir b-mannalag (2 i
e och 3 medhjdlpare) och stédr oppen én-
dast for forare utan motorflyguthildning.
Utrustningen #ir 1 Grupmau Baby, 1 trans-
portfordon, 1 fallskiirm och 1 barvograf, som

plomberas av tivlingsledningen vid hojd-
flyeningen. De nio firsta dagarna dgnas
4t flygning mot mil, som tdviande sjilv
villjer inom angivet omrade, och forst den
tionde och izt dogen dger hojdflygningen
run.

Dewn bwddivnduclla 'l’.l:l_‘-;?.rlhll # omfattar mal-
flygning, kombinerad med hastighetsflyg-
ning eller hojdfivening. Tihviingsledning-
en avgor Tfor varje dag, vilket alternativ
saom skall gilla,

Podngheralninges v narmast grundad
pit de olympiska bestinmelserna, Tavling-
en kominer darfor att ge en god bild av i
vilken utstrickning vara clitsegelflvEare
birja kunna mita sig med de internatio-
nelli kiinda segelflyear-essen, Nir de olym-
pizka klockorna dter en gang skola ringa
all wvirldens ungdom samman till Fredliga
drabbningar, Komma vara zegelflypgare =a-
kert att halla sig val framme.  Men till
dess bespetsn vi oss alla pd vir epen Alle-
barpstaviing!

Sommarens glid- och

MNorrkiipings Flygklubb kommer | somioar Tik-

sam {ldlgare att ordna kurser fOr utbildning av

glid- « arfivrades som be
kant mer En 10 % av alle diplom | Norrkbping,
och nu berpetzar man slg pA et par hundra nye

Iy i I fjo

Filrsthlansis Hvin

Klubbon

materinl  =tir
fiirfogar bl a.
ay on Kranieh.

il oapmmerETT,
I hr till fGrfognonde:

segrel plan

lwer' 4 glid- och 3

tydliga n
il

for byggsate ool
YALS LAMEPLIG

AMERIKA

Bellunen XSE-Z, pmssagorareplnn
Brewster 540 "DBuffale’™, jaktplan
Vought-Slkorsky, stbhribombiplan
Valtee "Vengenpee'™, 'I|I|lr'IJp!uI|
ENGLANID

Hristol Bepuflghier, jakiplan
Briziol Beauforl, hombplan

ooh nidressuppeilficr o

fruki

FAVLINGSMOBRELL:

Fairey ""Albprare™, wpedplam L)
Westland Lysander, spaningsplon ]
JAPAN

Mitsahishi =48, jaktglan a4 5

RYBSLAND
J4 15%, jakiplan
ne i, bombplan
SVERIGE
1’ 18, bombnls L K L I:
Bront, ofl gy de Mreta militdrplanen 3 25
TYS XL AND

BY-141 (Dot osymmetrisks), span-plan 4:
Fleseler "Rtorch®, [Grhindelseplan :
Messerschimitt Me 110, 2-mal. fakiplan :
Helnkel He 115, lurpedilygplan

Ammil Er i tld ull den stora thyvlingen!
Nigol av de minga fing priserna kan LI Ert!

Var och en sam Kan o hantern kniv fil kun delinga
| thvlingen. Byggsatsomma innehid konturahEat il
material  och  fyeplansmodellersa firo diicflir  Bitto
allt bygen

i

TAVLINGEHEGLER: Endast den st inzintl nedansidends anmilningskupong | P

deltags | tviin & Allw fulcherskl e [ delinga e THvlingabldragen skola vara Hrsedda

- THvling
anda spenest den 30 junl e Euda kostnaden (6r att deltega | Giviingen ke utgiften

segelflyguthildni
Far undervimmingon svarar on kader goda ear-
krafter under Ing. H. Kipps ledning. Nbrmar
detaljer om uthlidningen far den infredperade py

en broschyre, som bifogas 10,000 ex, av dén abon-
upplagnn av Flygtidninga
munmmier.  Flygetaden Norrhbping Onakar alla se-
gelfly genlusiaaler

netade Bvensk LTTNE
yvillkompa 1] aommarens kur-

15

PRISTAVLING —

i bygde av massiva jlygplanmodeller

amodellorne skola vHl emballerade vara

MANGA
I3 pris:
Sllverpoakaler

FINA PRISER ATT EROVRA

o flvgvapnels mirke, guldf

G—7 piis:
Reservoarpennm oy
H—10 pris:
Flyghocker
11—I12 pris:
Populilra  siilslknpesped

13515 pris:

Flygvapnets milrke, guldf.

16:de pris .

utdelag till yngste deltagare vl bestar s
ailverpoknl med goldtorgyilt fipgmiirke

fhrst kgt fabrilod.

uppsingsverk.

HOBBYCIRRLARNA, Box 1057, Sthhin 16
AlfA Beheslegatan 15

H.iilll'l-'i_l BTN ~ Jug mig til modellbyeg-

gartdvlingen  och  rekvirerar sttt slindas

mit postifirekoll plus porto

AL 15 LA 8 IKr.
st . ALk v K.
Namn
Adress ST &

Gunder hos ABA

kaserade om Amerika

ABA: porsonalfiiioning. ABaA-KL UBBEN, har
avhillit sitt Arsmdte [Gr 194 pk Plperska Mu-
hade Infonnit slg. Bl & en
Mualmd tod

Ingenjor Wendel, {1 spetsen. Cme

rer L med]Emimusr
delegation fran dotteravdelningen

Srmnadie

sim o7

delbart  efter sjlilva mlitesfiirhandlingarna bl

A Novlin et utemordeniligt infres

och vid kaf-

tdirekliir P.

sint forodrag om Fin Amerika-rean,
fel efter supén bade ordfdranden. hert
nijet att

Crunddr

dist, Bverlilmnn ordel 15l

riatlskt och lodigl kiizerade om
dun -

Hiigy, =om hu

=fos upplevelser | USA. — Efter supén
des det HI Hngt o pd

Svonsk Flyetidninge hot

TR
LI

snapshots [din den lvokada Elistdllningen

mottager Gunder ABA-flagipan ay trafikehefen T
Boderquist som milnne ov kvillen, | mitten e
taknlvy frén supén och nederst Qunder lofi e

flankerad v Oro Jir. 7. A Norlin

ABA

miriagen
BILA. och [ritken 8. Ordell

Segelflygets egen filmstjarna

Allee
Inghit | det
den 15 april §
ach den |ycklige brudsummen [

Ivur Sjighlom

“Hubs" ha mhnaclen
Agdy  rum

HER
Engelbroktakyriiom | Stockholow

i tnant N(ls-

under den
mlander.

EAngna
Vigeeln

SegelfiviEarnn upprakiade utanfir kKyrkan. dbir
60 kamrater, ur Stockho Begelflyglklubl liio
Lirndparet Lmids fyg:

(IR e Epaller av
planskroppan

Svensk Fiygildning fylker sig tll den stom
dharan av gratulante Tyvlirr bliy -smekming
dan inta sk lhng, ty i birjan av maj bdrjar ins
speiningen oy segelflygfilmen “froungar’”, som

Nyglolk med spinning wviiniar pa

®

allt Sveriges



Kapten Bertil Odén, Fylgia.

ad forst de skilda firsikringsfor-
betriiffar kan man skil
Erupper av forsak-
giidana, som avse
liivare, dels sadana,
L verksaomhet,
rtarwer.

gruppen finnas tre
namligen olyefsfalls-

mernm
mellan tvenne
dels

Fi elevor ol

ringar, namligen

ol
i

gom  giilla

Iitir

den

forsakring

Vg -5
EiiE H

FETE ST .'-'.:-,l hets farsalaring for
Tnom
ksfallsforsakringen zkiljer man fiven
tre former, nimligen siliplotsforsdk
CELRg och enskild urafiir-

och  Rkeshofirsaforing.

iplom férad

AY deasn  dr .---"'fu'::I'.-'."u-'.-'rr.l'.'rinw n d
mmande, och jag formodar,
Iflypare fr ganska v

i hur densamma fungerar,

vanligunst forek

utl de flesta =e

Forzik-

tecknaz av flygplanets ligare och
anvander det
sittplots,
flersit=igt, miste samtli-

[or=iikras.

for var och en,
Premien

ET
SATHITE
h om planet fr

ittplataor

beriknas per

nnfarsikringen dr en enzkild for-
g. Den br specielll avsedd fior ele-
och giiller under den tid, som A&tgdr

att aviagroa

ett vizst diplom, dock hogst
Har klubben tecknat en sitt-
plataforsikring, diplomfirzakringen
anvind pabyvpgnadsforsikring  for
de elever, som dnskn  hipre firsikrings-
summor fin de, som ingh 1 sittplatsforsik

mniter ottt AT,

Kan

e H]

ringen,
Don o

iller +

dterfarsdfringen slutligen
och zegelflyening utan an-
diplom ealler certifikat. Den
ar sirskilt limplig for lirare och sepgel-

e, vilka avlagt certifi och som me
i regelbundet segelflyoning.
gen lkan  trots
it kortare tid dn et
vinter- eller sommar-
premien givetvis hlir lig-

glvande av

halla pd me:

arsfi

[len enskilda

namnet aven I
ar, exempelvig for

varvid

EVENSK PLYGTIDNING

Segelflygets

forsakringsfragor

re.  Aven denna forsikringsform ar filj
aktligen lamplig som kemplettering Gl sitt-
platsforsikringar med laga firsikrings-
SUMIMOT,

Dettn var de tre Tormerna av {ygolyeks-
fallslforsiikringar for ghid- och segeiflygare.
Jag kan tilligga, att vanliga clycksfalls-
foraiikringar gille éelo under flygning, sa-
vida deke sirskilda  tillipgspremier erlig-
TS,

Awusvarigholsfursikring Tor flygplan  dr
niirmast att jimfora med trafikfirsikring-
en for hils Den kallas ocksd lafttrafik-
forsikring, Forsakringen omfattar ansva-
righet fér skadestéind, =om enligt gillande
flatrplo-

svensk ratt kan Allggas dgaren av
wot iy zkada, =om detin kan tillfoga tredje
man till person eller egendom under (B
sikringstiden.

Forsithringen indirekt
skyvdd for klubbarpas styrelzemedlemmar i
de  fail renom  underlatenher eller
bristande overvakning skulle kunna tinkas
[br skador, som orsakas av

utigar  aven etl

dessa

Ll ansvarign

Av
Kapten Bertil Odén

e e e e et e e

planet. Féarsta pavagrafen i lagen den 26
maj 1922 angdende ansvarighet for skada
i Taljd oy loftfart stadgar ordagrant:
"IPar skada, som 1 foljd av lefifarctyps
begagnande | laftfart tillfogas person eller
erendom, som icke befordras med luftfar-
tvget, vare luftfartypets dgare ansvarig,
dnda han ej ar vallande till skadan™
Som fgare till fyeplanen sth ju mesta-
klubbarna men i
klubbkassorna sallan torde dizponera dver
de belopp, varom hir kan bli fraga, maste
man nog riknn med, att en domstol vid
intriaffande storre skadefall kan ha beni-
genhet att strangt bedsma  de  enskilda
dremediommarnas eventuella  ansva-
righet for att den skadelidande tredje man
om meiligh skall 4 ut sitt skadestand.
D vanligast forekommande orsikrings-
summaorna for glid- cch sepgelflygplan ut-
gira 150000 vid peresonskada med hegriins-
ning till 50.000 vid varje skadad eller do-
dad perzon samt 20.000 vid egendomeskada,
Vid skadn pd egendom dr en sjillvrisk av
100: — obligatarisk. Forsikringen ldmmna
sfilunda skydd till hépst betvdande belopp.

dels inreFistrerade,

flygpla-

stold

S ha vi kaskofirsdkr

IFAT T

nar erzattning for skada & saj
bide brar

er 2ilunds

Vid varje skadetillfille

net och tiack
och have
utom o
S{EEH
En kild form av kaskoforsi
buggaataforaalrivgen, som utgidr fri
utsattningen att  bygee ocl
speciellt av glidflyvgplanen utf
klubbmedlemmarna  =jalva,
den forsikraz sdalundan inte, utan e
materialet (hyEp=atsen). Firsikri
summan kan sittas Hka med bypeesatsens
mien blir c:a 40 %

kaskoforsakring.

riskador,

fotalfarlust utgdar en

vrisk av

virde, varigenom
fullstiandig

ligre an for
Sjitlvrisken fir vid bypgzatefirsikring ned-
sutt €ill 160:; — utom vid totalskada, da
ingen sjilvrisk utgar

Niir flygp ur funktion,
sakering for stillaliggande tecknas till avse-
vart redocerad premie.

Samtliga nu forsilkringar
utom diplomforsiikringar konna mot reda-
cerad premie tecknas pd kortare tid sn ett
ar. Detta ar sireskilt att observera for de
klubbay, sem av olika orsaker endast kun-
verksamhet under en del

kan far-

1 il

CTm

na bedriva sin
gy daret.
Jag miamnde inledningzviz tvenne grop-

per av lorsikringar, som kunde wvara oy

intresse fir segelflvgklubbarna, Hittills
har jag endast sysalat med den ena, nim-

]'ig‘r_\-n fly g firsaloringarn Jag skall mnu
overgd till den andra gruppen, som omfat-
tay forsikringar far kiubb verkaam
het, bygelokaler och materiel och
med ansvarighelsfaraalei
heten, vilken forsakring=form siringt mie-
te skiljas frin den lufttrafikforsikring,
som tecknas fior flygplanen.

Ansvarighetaforsakringen fir
verksamhet avser att utgora ett 10~
miskt skvdd mot siddan skadestdndsplikt,
som enligt gillande svensk riatt kan alig-
gas klubben oy skador uppkomna 1 sam-
hand med dess verksamhet och tecknas van
ligtvis att dven avse ansvarigheten for {o-
rekommande offentliga uppvisningar och
tiivlingar.

I forsakringen inbegripes icke nnsvarig
heten fir skada uppkommen
genom [drder av vad slag det vara ma med
luftfartye, vilka risker ju som regel tickas
ringen omfattar ansvarigheten for skada,

kan drabba saval klubbens
(Forts., &

borjar

firg T -

klubbens

pnder eiler

H{IM
22)

Bevapning for flygmaskin

CoERTTHOND

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Bihrie & Co.

Zirich | Schweiz




Byggsatsfiorsdkrin

-

en ny form av kaskofors

for glid- och segelplan

m
]" orsikringen dr bra att ha di planen kvaddas

och LEimpar sig sirskilt vil for Klu

sjilva ombesodrja sina reparationer.

I;y_u;f_';sulsl'iir:-.:iilil‘in;.*;on blir hetydligi

in vanlig kaskoforsikring,

Al
Skriv eller ring till Fylgia, niar forsik-

ringarna skall ordnas. Vi Limna giirna offerter

och alla erforderliga upplysningar,

FORSAKRINGS A.-B.

g—

ikring

bbar, som

billigare

LR o a . . | i pie
[llﬂ;.l]'l l‘(']\.‘a!.'l = Jag fror 'G]\Ilril.'l BIiCh nu 15cn

Amnar

H.S.B. i Uppsala

Ni flytta till Uppsala
under dr 1944

Forsiikra Eder dia snarast om en av vira viilplanerade liigen-
heter i nybygeget kv, Ingegiird 4 vid Svarthiicksgatan 103,
Denna fastighet ligger mycket fordelaktigt {ill f6r personal
vid Kungl. Uplands Flygfllottilj. Ligenheter med endast 2 7
kontant insats finnes att hyra fran den 1 juli 1914 i storlekar
om 1 rum och kiok, 2 rum och kok samt 3 rum och kok. Samtliza
utrustade med badrum och en synnerligen gedigen inredning,

Ring eller tillskriv vart kontor.

Kungsdngsgatan 23, ingang fir. Vretgrdnd

Tel. namnanrop "HRB".




Segelflygets fdrsakring

{Forts, fran sid. 22)

mur som epna anstillda och helt utomsta

‘f.;} . ende personer. Densamma kan tecknas att
{;} ! L:'} [ 'E} E':} & omfatia ansvarigheten for savill person-
1 |

cfkringar. orsiak-

renom  resp. flygfor

[ b
: . shadn som cpendomsskada, och  de wvanli-
FGQBI FLY KTEN paste [irsakringsheloppen firo:
GO.ODO Ly, med begrinzning till 20,000 kr.
for vavje skadad eller diodad person, san
nyvuppsatts vid egendomsskadoy 10,000 kr. vid varje
ett) tilde-  clepdatillfille,
TLrEHOH Forutom den ansvarvighet, som kan alag-
erl, vorip ndrat pas klubben sdsom sidan, inbegripes i fir-
sikringen fiven ansvarighet far skadestind,
som kan Aliippas forsikringstagarens st
slipraulicr, foretridare eller sadan bhefattningzhavare,
flera & mbjligEd
R att A inste
fliande o

Fiir hitsta eldsliickolngsprestation
ity Fvenskt flyg under 1943 ha
aaka priset (500 kr. noch
vl G08—1—42 FPerason
mom med fara fir oge
flvgplan Irin totold

Is: kronor en avireraittllie maskin
it vart lnnds fGrevar

fhe de lokal:  som av forsikvingshavaren anstillts 1 le-
utblidade, tin dande tjinst, for skada, som denne i s&dan

r: Hio Flyg- h i ! L
b i tjianst Eilllogar anpan perzon an forsak-

Elubb s Flygkhibhb, dvikens Flyg- ! " 3
lubls, i Flyeklubb, 1 -Dvmna ringstagarven. Detta Innebir, att Klubbens

vty Tl Lidkbpingz Flygklubb, Asrg- ledning och instruktorer dven personligen
klubben | Goteks o Ims Segelliyg- G
kiubb 3 =t Eit etipendium, som kvarstir b e
fran fireghende &, har tlideluts Lulet Fivg-  sikving 61 klubben.
klubb. Ansvarighetsforsikringens  andamal  ar
omellertid ieke endast att sitto Forsilrings-

hig broschyr, som K8ag  havaren | stind att betala de lagligen
ool distribucrat som #tt lod | en storl grundade skadeztindsansprak, som hunna
ingeaktion. Hroschyren, som bit-  fromkomma emot honom, Den  avlastar
regultat 110=t6] 15000 mdressn T e koetnader och det b
halm, vidinr £ d ire atl genom :H'f:'li fran 'DI].IEI1!.1 de kostnader och el he-
midlemsskan | KSAK hililpa Kalle' repre- SVIL, =0m avvarjande av ett agrundat s
tanten for det unga Sverige — all som an destindsansprak i regel medfoy.

brodar Ll on a gl umbassadile =om Premierna  faststallus  genom specialta-

G .. Hig® le och tllls T2 : e - .
el minn ke unden till riffering fran Tall till fall, sedan klubben

dro skyddade genom en ansvarighetsfor

Flyvget behiver FEr
en verkligt kls

r Hes

torhet sum flygands nation. lamnat uppgifter om verksamhetens om-
2 fattning, antal instrulktorer, uppvisningar,
tivlingar ete. Vanligen ror det sig om en

ONSKAS KoP A: kostnad av B a4 Th: — kronor proar.

I'e Farsikringar, som kunna fragakom-
ma for bygglokaler, hangarer ete. jimte in-
SVENSKE FLYGTIDNING JArghng nehéll, i fdarsta hand brand- och in-
brottsfirsikringar. En eller annan kan-
ske drar pd munnen vid tanken pd att na-
gon akulle komma pdoddén att bryla sig in
I oon hangar och sijala en Schulgleiter. Och
jug haller girpa med om att detta nog dr
lsittare sagt dn gjort. Men inhrottsforsik-
ringen tacker aven skadegirelse | samband

IO : nr b5 .och 6. Bra betalt, Swvar till

Arkivex.'’, SET . w0 b

TILL SALU:

"DER ADLER™

indan i{ran starten fram till
1948—dd4, (Argdng 1939 in-
Pris endast 40: — kr. Svar
till "Sensationellt tillfalle”, SFT f.v. b

FILDHANDE UMMININ

Hlans.  mm 3 Lk
Pris pr par lkr 11 — 1: 50 2:—
pluz p mol post{orskelt frin il e Ll

EMT . Silerby, Haverdvallen.

SVEMNMSK FLYGTIDNING

med inbrott, och det var faktiskt inte =4
linge sedan en klubb fick ett plan ganska
illa sinderskuret vid ett inbrott i en han
gar. Valdsverkarna fick man inte tag i,
men man har anledning misstiinka, att det
var en oforstdndig och nyfiken pojkliga,
som varit 1 Farten. Premierna for brand
oeh  inbrottsforzakring  variera ndgot pA
alika platser, men dre i allmiinhet obet;
ligea.

Si4 méaste jag, [br att gora upprikning-
en av Thrsikringsformernan  fullstandig,

dven taga med autemebilfirsdbringar
klubbarnas bilar och motorevklar. TFar
i ¢, som uteslutande indas pa
flypfilten for vinschning, tecknaz i stillet
fiir wvanlig trafikforsgkeing en  anzva-
righetafarsiikring enligt samma tariff, som
giller for traktorer och motorredskap.
Av intr i kringsfrd
handling ir Aven intréffade skadefall och
de Virdoamar man eventuellt kap drage ay
dessa, (Forts. niiztn nr)

eeze vid 1 15 be-

Jaktflygets uppkomst

(Forts, fran =id, 4)

de mest diskreta — Richthofens plan kunde
igenkiinnns pd lAngt hall tack vare dess eld
rida farg, och de flesta jaktflygarna ville
inte vara sfimre &

Flyghjdltarna, som lmmelmannt, Boelcke,
Richthofen, Guynemer, Bishop, for att nu
namna ett fatal, blev ocksd snart hemma

skildrin

n han.

frontens idoler, och deras flyg

|."..-'\.E1'.‘-i. av olaliga entusiaster.

Under kriget tillkom &tskilliga firndimii
ga konstruktioner, som t. ex. Fokker It 7
ett snabbt, fribirande hiplan, SE
ket efter tjugo dr Gloster Gladiator utveck-
indeg o. 5. v. 1 krigets slutskede konstroe-
rades professor Junkers helmetalljaktplan,
anm dock tillkom for sent fir att vi=a |-_'_I|ll.~'.-
klon.

Efter kriget gick utvecklingen ldngsamt,
Annu for tio ar sedan riknades t. ex. Hri-
stol Bulldog som jaktplan i firsta linjen,
ett plan som var bestyckat med blott tvi
kzp och vars maximumhastighet var 6l l4g
som 280 km, First i och med den nya
kapprustoingen under senarve delen av tref-
tiotalet gick flygplanens prestanda avse-
vitrt i héjden.

Det kan diskuteras, om nagra sa stora
rgtekniska framster som under firsta
viirldskriget torde vara attviinta under det
nuvarande. Men utan tvivel kommer dock
flygmaterielen att effcktivizeraz och ut-
vecklas pd de flesta omraden under det nya
viirldskriget — och det @r ju alltid ett gote,
som det o fiir med sig. Argus.

ur vil

F g

BILEN[ K ONS'T

Amiralsgatin 1 = Teleirn 105 05
MALMG

AB- “A“LBERGS ATELIENR FGR MODERN Ty

)
= - KHONSTMALNING N
.“iISkIIIi]“:II‘ Specialtillverkning as

Kaserntorget 2 — GOTEBORG mad filrendngemirken.
Teleton 170620 (Vixel)

niltid lita,

P, Allt for ROOS P. A Wahlﬂﬂds Eft[‘ Fir god ringservice
Mibleringsaflir GUMM"}ENTHALEN

it Kungsgat. 51 Tel. 30141

Ph =it & K arbete kan Ni UPPSA l., A

anlita

V. Tradghrdsgatan 53
NYKOPING

Tel. 796 ankn bosk.
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EEPARATION OCH BYERSYN
AV FLYGMATEHRIEL

Dien civila flygmaterielens
har | mdngn fall vieat slg
Dot Gr di
(ol jmnde

skiilsel
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och vived
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2 ik ) o attd
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L | dvrigt., Heparalion
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Unilormsellekter
Fiireningsmirken
Medaljer
Plaketier

Lagerstroms Fabriks A/B

FORDRA OFFERT HECAR KATALOG,

Seger genom luftmakt

(Forts. fran sid. T

Aven det mest koneentrerade an-
fall tager nu i medeltal blott ungefir en
halvtimme i ansprak. IMor varje bombplan
har ankomszttid il malomradet atriknats
och denna méaste hallas exakl. En {drse-
ning péi tva eller tre minuter kan bringa
hela tidtabellen | olag,  En felberikning
av vindstyrkan frin viderlekstjiinstens si-
da kan stré ut forbandets alla hembplan
Lings deras fardvig och £ o, m. kasta dem
ur kursen med resultat, att de rika ot for
atorre fara for jaktangrepp och luftviirns-
eld.

Ovintat kreaftiz molnbildning  kan il
stor del omintetgora mélfinnarnas arbets,
om den or sa tit att mddmarkeringsljusen
ei firma genomlyss den,

hombier,

Viderloksofficeren bhidrager alltsa pume-
ra med en viktig del till den lanet drivna
med vilken moderna bombanfall
e Ett anfall, som. tager kanske
mindre tid in en halv timme alt genomfo-
ra, kraver atminstone en hel dags omsorgs-
full planering, tidtabellsuppligening  och
samardnande.

})]i_l_lslul
plianiy

Vi se alltsa, att lufthkriget under natten
alltmera  blivit ett  tekmikens krig, Lo
mangn svarigheferna ha ocksa givit upphoy
till myva hart nir otroliga uppfinningar ba
de pa nattjakt-flygets och natthombningens
omraden. S & allierade bomb-

ira t. ex. de
plancen utrustade med ett optiskt-akustiskt
instrument, som med en rod lampa angi-
ver di ett fivgplan niarmar sig. Samti
digt hor foraren ett tickande ljud i sina
harlurar.

Med hjilp av lysfallskiirmar (focus cais)
eller  blixtlinsbember kunna  spaningspla
nen arbeta nistan lika bra maorker
som vid dager.

under

Diirjamte paghr ju ett stindigt radiokrig
for att omijliggira eller i varie fall fire-
aviiva radiopejling.
att se om nAagon seger
luftmalat. o

Nu ateratir blott

kan uppnis genom

“ELITOY mauno
Parfymerl-, Drog-, Férg- & Kemikaliehande!

SIVEVARDEMATERIAL

FARTI och MINUT
Sidri Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 03
Firemingsgatan 49 Tel, 11010
Engolhrelktsgninn § Tel. 2860 61
5. Firstadsgatan 105 Tel., 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 10923
Nabelvagen 75 Tel. 173 12

Malmi

SEV. MATTSSON
JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Oestergatan 18
o+ 122420 MALMDO
Lullgevir

* lullpistoler
& ammunilion

i ledande mirken

FLYGETS ==

© INKODSKALLOR

HERREKIPERING
MALMO: Thor 3.
42 B. Tel. 167 37.

SIURAVARDSANTIKLAR
MAEMG: Mplmd Sijukvhrdsaffiir,
gatan 8. Tel. 1i4 &6,

SKRADDERIER

Anders=on, Tame

laviEgen

Student

MALMG: Alfred Olaso n, Pildar 14.
Tel.: T8O 61.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMGB: ABH Erik Eka
Andrdlundsviigen 3 A. Tel
TOILETTARTIKLAR
MALMGO: A-H Avercos, Parfymeri, O, Fhe-
Bladsgatan 58 Tel, 130 E7.
TRAVAROR och BYGGNADSMATE-
RIEL

Snickaerifnbeik,
T2 50 (wiixel)

NYRKGRING: AB Nilason Ericason,
Hamngatan. Tel. Nemnanrop Wilssaon &
Ericsson.

SPECIALRULTURER AV sSNITT-

BLONMMOR OCH

\Ul{lt'll.l!ll‘l\ it
A.-B., Fiskeby

I\If[ |l..‘|. x\'l'F]L
Wittels Hund
atn 'E'-: 1113

bjork,
I, 0.4-10 mm.

Flyg-fanér
kvalitéerna I, IT o.
GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadrezss: Fliegerhilzer Berlin

Telefon: 34 58 41.

A/B AHLENS BILFIRMA

St Persgalan 32 Tel. 391 60,

UPPSALA

Lat oss ta hand om Eder hil pa var mo-
ha Hven utbildad
for overgacnde till iridestilat

derna  Bilservice. Vi
personal,

for smavagnar.

CARBORUNDUM - PASTA

For effektiv ventilslipning

i prakiiska férpackningar.

SLIPMATERTALAFFAREN

MALMGG Tel, 23345 - 23733

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

&




VI PRESENTERA: —

Norres,

Ympgmro

vedakter, prrorpgpardaehef hoa KSAK.
".,.f wl en frdgesporttavling mellan jour-

nalister och  follskollfrare var det
sinele,
inyekot,

vt wegeket om litet.

it Jouwrnaliaterwa vef
folkeslallirarna
Karakterizstiken dr
dar fives wn-

nad T Rt

litet om mede
atckligen traffanide,
Red, Noyrel wtgsr just obf si-
dand, han vl .l.l.'afr.!. t o mgeket, vilfat

wnderfund wmod, som

FHATT
dasleg.
dien. giart kowner
ger sig 1 sancsprak mod fionom.
Yogee Novevi fr smdlinwing, han e
fidd 1808 @ Gamlehy och har provat pd
madnge  verksambelsomedden, fnnaw Roan
1932 definitiet dvergiof il jowrnalisti-
een. Nir man kinner Fugve Nevevi och
hialper honem oft se tillbako pié hoens
Ferrenmes

Lt ek L and leveneahime,

5-’!‘!!”4 osalt alt fdnka i om vamgerhon-
grd.  Cigemed vill vi inpalunde piski-
ni, alt Nowryi levt sitt He pd eielar!)
Geding pd gang har han viaslot in pi nytt
spar ovh hans inilvesgse har fingalz av
en ny wppgift, som fuen med liv oeh zjdl
tills haw into ldngre hoft
Men lik-

goan hangitvdens stickapdr ad smdringom

gl m!lr if,
ndgot wisentligt wytt att ldra.
fivenas il ett, har Yugre Norros
mange pbresgon myneel b ettt enda,
Justenalistilion.

Norree e
teeligrl

Yigue somt fournielfist re-

dan lonnat  apoctalisern aig pa

flypnivg. 1837 deltog fan { orgamnise-
1B s Rilsstavling for modell-
’r'.r_rq.rru‘n. och nir hon 19451 Hl,uH.'rn’. f.'”
Talok for Alln, blew honw DL o bidning-
ek flygroporter, 10538 Fom ¥Yegee Norr-
vi bl KSAK, didr han som ehef for in-
formations- peh propagendecvdelningar-

retdet

b fidte tillfille att pi ett allmint upp-
st wtveekln bdds
listialn .l'.u.rnr.l.'.-,l ool e

b#l.l.f”r sl _}ruHrlr!-
rifta ervfarenhoter
Jham ¢ gvrigt férodrval dnom olika werk-
eambetzomrddion,

Yugre Normvi,

Nuaturligteia  flygor

Viven om han gdng efter annen mdat

juppskgite sin sege .,‘l’mjrr”rd hrr.r.; niir
| wrhetsuppgifterne togif £ . s fri-
tid ¢ ﬂhspl‘.llll' Seetrt |I|r4| ﬂa:: sitt -
|.|’J|l.ur-rlilr Elart, och kanwner vi Y ngei Novr-
wi vakt, kemmer dot diplomet ingalunda

| ntt bl det sigto.

b
- O N I - |

-
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SVENSKT SEGELFLYG

I sIK
SFT av YNGVE NORRYVI

Fér

cgolflyveet hir i landet har nu hunmit
Sﬂ-ﬁ langt i =in utveckling, att man bor-

jar kunna & fram en del siffror, med
vars lijiilp det blir mijligt att sphra visza
karakterigticka tendenser. Eft #r sikert:
samtliga siffror visa en cerhdrl snabb men
andf sund wtveckling,

Erovreade diplom 1937—1943.

Ar A B & Silver C
1937 a1 11 b -
1958 53] 14 4 —
1959 73 22 4 —
1540 i) BT d
18941 280 126 67 B
1542 454 280 | 1
1643 G234 ane 1G5 i
Totalt: 1.625 e 2 33

Summa 2.772 diplom intill den 31 decem-
her 14943,

Detta betydor alltsa, att fran 1941
1943 tagits 1872 A-diplom, eller nira 5 'u
glnger s& minga som fran 1937 till 19440
Antalet B-diplom, som erdvrats frian 1941
till 1948 #&r 658 eller niira 6 ginger =&
manga som under aren 19371040, Far
C-diplomen dr siffran fnnu mer gynnsam
med mer in 8 panper s mdoga crdveade
diplom 1941-—1842 som under tiden 1937—
1840,

Den kraftipaste  dkningen  procentuellt
maol fireghende ar visade | frigs om samt-
liga diplom Ar 1941, som alltsi rent statis-
tiskt kan bevisas vara det svenska sepelfly-

Litl

gets genombrottzdr,  (Diremol torde 1943
ur prestationssynpunkt vara det egentliga

renombrottsiret.)
Den procentuella dkningen var:

A-diplom 1847 329 o5
B-diplom 1941 241
C-diplem 1941 271 %

Om man studerar det procentuella forhil-
landet mellan A-, B- och C-diplom for ren
1837—1043, skall man finpa en del anmirk-
ningsviirda tendensoer,

Dei procentuella fochallandet mellan

Ar A B G
1937 1M 38,5 16,1
1548 [iH] 23,7 i3,
1934 10} 43,8 12,3
1944 10 63,9 3.3
1941 100 2,6 18,4
1942 (Y] 5.4 119
1943 104} 48,4 26,4

ROR

Hir finmer man sdledes, att firhallandet
tenderar att normalt bli 4—2—1. Det skall
bli myeket infroszant alt se utvecklingen i
fortsidttningen, Det procentvells forh&llan-
det mellan antalet erivrade diplom Hr virt
att uppmirkzammas ur olika synpunkter,
inte minst med avseende pi diplompremier-
na, I detta sanmmanhang torde ifiven ge-
nomsnittaéldern vara av ett visst intresse.
Fir help perioden 1937—1948 dr fachillan-
dot 100—475—21.1,

Vi ha #ven roat oss med atl undersoka,
hur Bkningsfrekvensen under vart och sit
av de i perioden inghende dren skulle ha
pestaltat atvecklingen, om denna frekvens
blivit bestaende.

Okningen skulle 1943 ha givit
1997—38 200 A, a0 B, 0
1938—30 130 A, i3 B, g0t
1959—40 142 A, 130 B, b8 C
1940—41 T2l A, 265 B, 130 G
1941—42 61D A, 355 B, 106 C
Antalet 1043 er-

ovrade diplom: 624 A, 302 ., 1656 C

Genomenittsaldern for eleverna varierar
kraftigt under de gangna dren, vilket utan
tvekan beror pd rirelsens relntivi rings
omfattning intill den sensste tiden och det
pa satt och vis ur lokalsynpunkt sporadiska
intresse, som vigats segelflvget under dess
fisrsta fr hir 1 landet. Aven é&ldersstati-
gtiken visar tendenser till "stabilisering™.

Ar A B i
1937 25 19
PHER 24 a7
1959 22,6 273
1940 27,1 234
1941 214 23,3
1942 21,6 24 6
1843 224 22

Genoménittagsildern fiie hela perioden 1947
—1943 dr f6y A = 2237, B — 8289, € =
23,1 ar.

Det dir ganska anmirkningsvirt, att ge
nomsnittsaldern fir C bhivit & lag som 22

for 1945, medan A och B ligra higre med
224 resp. 228 Normalt vore ju, att C

fldern var higre., Attt 58 nu inte dr fallet
torde bero pd, att en hel del dldre personer
genomgd A- och B-utbildningen men stan-
na ddr. Dhessa fildree personer "viiga siledes
upp” den normals hijningoen ay Cefildern.



BELE NEGEY.

Flygarringen
Flygvapnets flyg- .y  lonirollerat sil- o
miirke var,  Uppgiv  invin- Manschettknappar
i : 8 digt natt (diam. i o
pediget och omtyekt, k 3 . s s av firgylld  alpackas
fractt med krisnal. M. Pris ke 4: 83 ped  fygmicket  in-

Fiirgyllt. Fargyllt silver fllt 1 bIA  emalj.
Pris kr. 2: 25 I'ris kr. 6: 23 Pris kr, 5: 25 pr par
1

Flygets beredekapsmiirke 1942 och M3,

Fargylit | trevilgt utfiirande. Mirken
finnas [0 alia fygflottiljer med floitil-
lens nummer | upphtids elifror, Uppgiv
wilket flotbilimitrke som dnskas och vilket
Arinl det ghller (ex. 1943).

FPrig cndast ke, 1: B

FLOTTILJMARKET
Elt utaikt flold miirke

utfort i forgylld metall med skidld i

Bih emal] samt forsett med kedsnil

Tris endast 2: 50 %kr. DWMirkel [innes

for alla flygflottilier.

Representanter antagas vid varje flyeflottili. Hig provision!

Order dver 5 kr. portefritt!

Owvanstiende prleer firn inkl. omeittningsskatt.
Var stora ketalog med 100-tals artiklar for flygintresserade siin- ‘UM “RGA‘ER- GE‘E llscHAFT
des mot 30 Gre | frimirken.

CARL WIRSUM & CO. KOMM.- GES.

Generalagent: Fa. GUNNAR WIKLUND,

AERO-TIJANST, Malmé Sveavigen 28—30, STOCKHOLM.

RINGSDORFF

- KOLBORSTAR

e for e GENERATORER
- . cnHIALPMOTORER

' Latassldsa dem

Aktiebolaget

Svenska Spiralfabriken
Fridhemsgatan 43
Stockholm

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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SVENSK FLYGTIDNING

hiista olevflyegning: 2 tim 16 min och 1.6860 me- Rodha, och stadens by
‘ tors hivjdvinst. Bommarens verkeamhet och kon- rade ffir att ge k
‘ VA“ kurrensen mellan segel- och modellflyget ven- KBEAK stiller en bygegsat
‘p tllerades Inghende | pllrvaro sy WATFEs intres- pit virde ay 5.000: ki

serade ordf. konsul Birger Minsson. Till den finns | en "rIJ n Tt
FLYGRLUBBA‘ godie atiimningen bidrog den allthd T glada och nibla [br klubbens arbet
en har sedan

Juvinliska bokhandlare S6rlin, cch en lokal flvg- mtt ottt av de md | 1.. 1 e [Hl] e
film 1 fiirg kom def ail vattnas 1 munnen pa til firfogande. H
m » alln gegellly g '-.5-' tid verkst 1 modellflyE-
Th:t mest bémthends inbryckel pa en ulomstl- I suiel. AlL arnes i

upplagt ir on god
ende glorde emellertld sekreteraren “Cege:s" re- ki 1||| sturt, | synnechiel sedan man [AEE med
doghirelss (Gr 1943 Ara verksamhet, Hirvld [ram- ldensatadons [Orgrundefigurer | arbetet
Uppenln Flygkluhh kom bland mycket annat, sttt NorrkSpingskiub-
iwr under den gingna ménaden bl. a. arrange- DEN ordnat inte mindre fn 10 kurser, vareid
rat en verkligt Iyckad Bredrageafion med ingen sterats 1466 starter med glidlygplan och !
- s Br Patar Bladal somm - “1iAflT 3 starter med segelflyg sumt en total flyg-  repporterar full fart pé
milnilig fin Fatar Riedel som talars Flidflyeg- " ¥ Y&

Lidkopings Nygkliubb

en Hrik Frason framhiéll under segel- td ay 170 thmmar. I frdga striiekflygning- H"“‘, A II:II; PESES DA .

artinget bl n. Onskviirdhe av all =egel arr rapporteras dessutom 43 mill, diribland Eipp- P Bitenfis-Mottliyen, men y HE]
nn mora allmint fing siln med motor-  Blomberge svenska rekord fir dubbelsitsigt se- &b blivit en [n irio: en Anfinge : 9
Vidare meddelnde Erason, att Uppsalaklub- gelllyeplan. Av de 2.730 diplom, sem erdveats och on Matatsunderstidd irunau Baby. 170r mi
hen — Mkpom de flesta sodra aktiva klubbarna i hele Sverige, svarar Norrkiiping [6r hela 368, e'kuﬂ omdskl mijliggin \ :t L

o oatt A utveck
1oen lingre tid
el hela behi

#i #kall gh in fr klubbprenumeration och av 13 Ars 1191 diplom ha 120 erivrats pa
vensk Fiygtidning. Norrkiipingsklubbens kurser, o, v, B mer din

I Gerigt har man o planer | gOrningen, Si- 10 proe. av samtlign svenska diplom! Det fr  OnSlag, och
l;._-:t |.;.-.-_| wer  Tlygintrs L | staden ytterligare verkligen en prestation m heter duga. Mean fallit sogelllygkossin
genom it n | degarna TALL fven for dem skull tinker man info vila pd yunna
olan firutom tidigare T 16 —  lagrar.  Traditionen fOrpliktsr, och 1 sommar  frehrs Flygklubb

sina dominer ::I:'l' |”::.!,l,,:ﬂl.i,",.,.t.:',],..!:_:.,:'-'u fir att hilla slg vl fram- hae PRt adh Kb
i i lemsantalot var under dret 321, och klubben hai
hAllit Svenask Flygtidning som kiubborg
den har grotiz applitit lokal f6r bygp

rfittelse [Hr 1948, Med-

Narrkipings Flygkluhb

ir gedan linge ]u-‘xd o en av landets forodm- Kristinnstad fir flygklubhb.

sta och har ¢+ segelllygeektion, Aven staden vid Helged, kallad "Lilla Paris,  heten. 3% segelflygdiplom ha eris
vare energiske soki 1.1.I.5. "B C‘ . Carlsson DI, w. skall na & nagot annal oll tilnka 5:‘1 Hn oM | dvrigt har pod akbivitet ukbs
mpporterar om en lyckad (lyptriff | slutet ar mangn houlevarder,  Efter en | ) rande dr major Gustaf Malmros

april. Lergdelser av  for
En I'ru.h'\-r].u[Ll:l lan | ""Hippens" rvegl mellan ach fabrikir Fune Rosengyist hav rl. vudklubhen fr a
h C-diplomaterns vanns av Jda are, Olls 3§ mentride hiillita, v id [Brutom red. VD by pnder Goran L"'
Elirling tilldelndes on minnespokal e fjoldrets Norrvi dven lHnets hivding, landshiivding A. medlemmar.

Uringainapekti gruppehel inEenjor “UI B

1] i 1
BRK=, Al KRISTIANSTADSBOR!
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Malte Svennbecks
Blomsterhandel

Farstklassiga blommor och
smakfulle bindarier

Talefon 301 03
Fyristorg 10,

Postriro 137038
Uppzala

UPPSALA

C. P. Barowiaks Eftr.

Haovjuvelerare

Marksirdms Guldsmeds A/B

A P, Lagerqvist #/e
JARNHANDEL
Tel. 39600

UPPSALA

Rekommenderas —

Vrelgrdnd 15

Kungsangens  Blomsterhandel

Dragarbrunnsgatan 45
Tel. 350 70
UPPSALA

Tel. 30227, 3523

ldrotlsmaﬂasmot

wh sportartillar ar

Tobak och Lottajjir Svartbiicksgatan 6. — Uppsala, Kungsiingsgntan 28, Uppsala
- a Telefoner:
REKOMMENDERAS Vi ha stdrsta urval i alla prisldgen RN oot i s AODER, 3023 26
: . Boataden ........ . 36198
Fyristorg 8 Uppsala Tel. 30164 Fgen fabrik Teadghi, Glx Uppiale. ..o 88, 100
== —
J En cykeltur med b
b, HERMES . NERGLR | =
}UPERI NG g_" blir alltid lyckosam o :
reviig. Ett  valkan .
mamn for mkdp av L'}"-ci:n' ]‘JI.J‘A\I{A\II\’P['R

Storvsta sortering

A.-B. PETTERSSON & HAMMAR

Drattninggai. 6 UPPSALA  Tel. 31700

E. M. SODERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSALA

==

Teleton 30582
Kungs@ngsgatan 11

Uppsala Skrivmaskinsaffar

G. Norling

Aubt. ambud {or
Original-Odhner riknemaskiner
Continental skrivmaskiner

Rep.-verksiad fir konforsmaskiner

Uragachrunnsgatan 47

Tel 35232

Fotocentralen
Uppsala

Rungsingsgntan 1
L Tempohuset )
Tel. 34282 -
Specialaffir i fotovarar

Ateljéer for
Aeris och moderna portritt.

Grupper nch hrudfoton,

Gerhard Nyholms

Radioaffar
HIPPSALA

Ed+X

Kungsgatan 47 A, 1 tr.
Filial: Byssl

Tel. 317 62
omansgat. § Tel. 40202
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MOBELAFFAR

A B Tekniska Magasinet

Svarthécksgatan 30

UPSALA TVATT
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0 H. Swahn Ettr A-B.
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UPSALA
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KOPIERING
I Upsala erhalles ettt idkta
polyfoto endast hos oss.
Polyfote®.
svartbacksgatan 4 Tel. 363 68

Jppet: vard, 9—4, sin. 1—3.

Partiattar i
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Frukt och Potalis

Telefon 37771 & 37197
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Schweizisk syn pa

KOMPASSTYRNINGEN

ARNE SIREN

ginrich Anner Theater
H i kiind  sehwelzisk
modellflygexpert,

Y

L
filrniim iz

visrksain |
nyllgem 1

Baden, som h
den

flygpublikationen " ARHO-
REVUE" redogiicr fir on
Eompasskonstrulction, vil

Kimnar herrar medellflygare beskrivningen pi en
passtyrning av modellplan,

EVENSKE FLYGTIDNING

aknll legpn ph samma plats
fore och efter -installotio-

utmirkt kensiruktion
Den iy bide enkei att bygza och enlkel atd anvioda.
Sift igang cch konstruera en bra modell till dent

nen  ay  atvrinritiningen
Man exporimentorar ul dol-
ta enklast genom &tt hiinga

fiir  kom-

ken hon med stor framglng

anviEnt pa sin eepelmodellkonsiruktion " BA 20",
[}t rir sig hir om en segelmodell med 2 m
Apinnyvidd och on viongbelagining P fnda 110
¥ gram/kvdm. En ritt s hig vingbelastning

I osin tur att pdlen miiEle vara gjord av  stal,
apeciellt Bonpat  fir varektghetzmagneter,  vil-
kel man mi ar i)l dem 5. k. miittnings-
graden. Tyvir fdr just detta material just nu

upp styrmagneten list bak-
om  Gyngpdpunkien [Gr sl
sen genom  firskjutning i
endara rikiningen bestim-

me IHget. TFir att man ej skall behbva ta bort
Kroppens hliidae]l kan man fven lita styvrelinorna
lops utanpd kroppen, DA det senare sittet §r
det enklaste, tillimpade jag det fven pA min

alltsk! ALL HFeinriel Anmor I firde! kunnat rofativl svirt, ottt {4 fakt pa, varfir man Dilr firsta kompasstyrids modall. Deh vid mer @
monters in =in kompasstyrning 1 modellen visar brungen att sbhka sig till en s8mre stilkvalitet. 100 flvgningar har denna metod wvizat sig full-
kompasskonatruktionens ringa vikt och effektl- Giiller det  diremot slirrs  parbier av  sadana effindlgl  suverine  Men denna metod G med
vitet, 1 glutet pd sin synmerligen THsvirds sr- nfilar, bir detin stal obotingat eovindas, i ekt Jingt ankare vid sbyrmagnelen och bir
Hikel berlkittir Anner om nier dn @it hundreatal Formoln fr veldmomentat giller enbort om helsi ondvikas phd ova  modellkonstrukiioner,
Iychade flygoingar, som han (bretagit med sin alla kraltlingerna  upptrdder  koncentrersl Do Cloklampor, D vilke man anviinder 3 volis
medell, Wi miy ardet il Anner: milgpetsen,  Praktiske ooh i synnerher vid o odde ] ellor 2 volts SHntiz hvirghatterier, hehiiver
YBom strimkiilla anviinde jag ettt 8 volts stav- vanligh  kompasspdlama omed (riangellermade ungeliir 03 ampere stedm.  Motsiindet av alla
batter!, vilket dock e siiger att man inte med nathalvor dr detin som beikant dcke faliet,  Kn de tre magnetspolarna, miit vid batteriets kon-
firdel dven skulle kunna nyttla en 2 volts acku-  eelfangulir pdl ddvemot e mycket blittre. Den taki, by, for att Inte Gverstige donne stebog,
mulator, PA grund av modellens extie IR har dock | sin tar don nackdelen, att den eftars vars I obm eller mern.  Jag fr min del hads
ar sfillva konstruktionen pd styrinvitiningen re- silctn fintrimningen stitllor sig svhrare adt uf- uifirt det med 12 chm. vilket vid 3 woll gay
dun frin birjan ghvem,  Likesh fick styrmag- fira Bn omed on spelsig nil, Comassnn Jromies 0.25 ampere och vid 3 wolt e:s 017 amper
neten  leke ha  mign a styroningar och a) kRoncentrerad mol pdlaxeln.  Xven Rir torde den atark strlon.  Liksom kompassen e Hven styr-
heller fick den phverks kompossnidlen ph ling- lovprisade  gyllene medelviigen vara den hdsta magnelen myeket robust uifiierd, Men trots det
re fin I oom. Med uighng frin dessa data kun- att slh in pA. vilger orginalet, som visae ph blldedn, o mer
de man noggranlt beriiknn kompassen och styr- Man Dbie § vilket Tall zom helst approieksm- iin 55 gram, Denna styrmagnet e en bra grund
magneten, Dennn e mycket intressant och Kon i, att ndlorna 11 de dvdl Wreta hily pubifce- fir vidare oiveckling | smmmo rikining. Nya
rekommendoeras AL varje kompasgkonstruktioner,
{ plaktrotelcniken Envigd aom  utftrts av mine
modalilygare - - = et mdelllly geiinner, iir re
Magnetnilen masta ha m i e o dan | det nilrmaste 1
#tt vridmoment, vilket ™, : : mindre, men  de  har
shall Astadkomma  kan- | "a.\ = ||!|l.'5i._ vilkot firsbkon gi-
tukttryeket, sorn @ gin | =y vit wid handen, allt fir
tur garanterar en atir- i - i stors kiafireservar, var
ningsr strimEverio- =i ! i fir o F::::n utfhros 1
ring. Faljande formel e Ennu  mindrs  format
Ar anviindbar JdhA man [T T e e =z === yarigenom vikton § =in
gkall  berfikna det ten- | T L o tur kan minskas till
retlekl muximaln  vrid- ;: 39 gram.
mameembet | fl el dilrmed  blir  det
B | } dessutom mbjligt okt
My g 5 - - T ) 5_ P plagera  styrmagneisn |
4 pi = =5 e fenan, strax under rod-
I vilken formol T odr Hiir ovsn en skiss dver Himpligaste monteringen av vingen pil en kompasstyrd segelmodell. ret. Wilket fir med alg,
Jordililiet (0.205), B att de Ihngn och besviie-

kraltlinjerna per kb 0

nilen (remanens), S adlens
e, L nallingden | cm och My vridmomentet |
dyn om. Dessa date vienr, att vrldmomontel
ir direkt propartionelit till lngden, genomskir-
ningen och don remanens, vilkem ndlen  har,
men A modellflvgirng mestadels #@r nidaakade
att bygea o sina kompasskonstruktioner i
dan Tlirdigs odeller eller Atminstone rdigri:
tade afidana, fir pilens Mingd redan pa fdrhand
bostilmd, FPdliakiligon Ar del epdrst A genom-
sharningen ool magnetiseringen, som nAgot kan
giraz, Firstornr man den [Orstnimnda.  OGkay
oekal vikten | sapupe forbAlande, varfie det
uppenbarigen Br mest Medelaktigt att ho kom-
puesnhlen starkt magnetisersd,  Detta betingar

gonomakiirning i

rade kompasseros var olika, En pal pA 6 oom
wav vid samillga fireik alltid en bra stribn-
erging genom den 3 nen [rdn nldexeln plice-

rade kontakien. Dhrfir avreider jag varje fir-
Hngning ay kompassnflen fven {60 atlrre mo-
dellplan. Do llesta v Hivsidksmadellerna hade
den avbBildade vingfastsfiiitningen,  For alt un-
derliitta ave- och pAmontoringen, var defl ay spe-
einll vikt att ha fAastet vid viegplattan ¢ a4

enkelt som mijligt, Kowmipassen e | osmitten Glag
vid en 1O mun anérmembran b, vilken har don
fordelen, att den fungerar som stOGdibmpare vid
harda landningar.  Genom all ruvie lass ev-
Indermuttern a, som haller fast kempassen vid
vingplattan o, 1 kompadaen B0 stillas o och
giikras 1 den dnskaide ingenr ofter en kom-
passkala, uppritad pi vingplattan.

Kompassen fir av robust konstruktion och lar

onkla silverkontakter.  Kyvicksilverkontakior an-
vilndes o), dirtbr gl dessas  massverikningar
faran [He att kvicksllviet rinners ut vid hirde

landningar sl yioxidation ay kentukipunkton,
zom sthr i divekt forbindelse med atmostiren,
imverkar menligt pé verknlogsgraden, Kylek
sllvrets vdel Br det rings hontakttryck, som
helityve [0 aft Adstadkomma on felfri stirdimiivers
EanE,

Stirtmtvergingen U1 nilaxeln sker | bulten o
genom en silverkontalkt. vilkon trycks mot axol-
spetsen medelst en trycklfjider. Den avbildade
kompassen vdger of moer fin 23 gram.

Att placera stavbatteriet och =lrimbrytaren |

naesen och i den nedersta kroppsvillvningen dr
pyvansagnmeast men =jilvialler kan de pi o vedan
firdiga modeller monteraz ph fers andra och

Hmpligare stdllen.  Ohservera att tyngdpunkien

MWiir invid ett par detaljbilder pa den schweiziska
konstrakiionen.

liga styrlinorna belt och
allar.  Viidankarat ir fofattat | tvd
den mapnotisky kraftstrémmoen =lu-
magnelon lir praktiskt taget sirlfim

foradken aedormorn visat, phverkas
nilen nf heller frdn Gingre En 10 em avstdnd.
villat fordrades av den, som jog HSven redan |
Librian emnifmnde D men anviinde =lg av ta
apolar tilldts man he en vilxel, vid vilken &lls
tro imdermtidde varagdra | den magnetiskn verk
ningen i biuds ricelseriktningaron,. For att mo-
dellen skalle hitlla rak kurs fiste jag fv& epiral-
ffdenr vid ankaret. Allt efter deas draghrafl
Wr styrmagnetens principiclia verkan olika. Den
kan anviindas: 1) #om kealtreservoar ool 20 soim

(Forts, ph sid. 300

iwallet b
polekor och
ten i, atf
fri. Hisom
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FUR VERSTELL-LUFTSCHRAUBEN



Uighngen nyv RSAK =
tAvling firrs Arel blev Kanske nagel av
en sensplion for mangan.  Aeroklubben i
Giteborg bebde il synes ganshin sikert
Pire  sista  omgdngen, oel w2 hemmer
Halmstads Flygklubb  och passerar med
sing 62 poing under deécember en hel rad
klubbar och heligger firsts plats.  '"Hur
har dettn gatt 02?7 fragar kanske nuinga,
“Han verkligen en kluhbb skaffa sic mingu
miirken pa en manad

Modellflvgred, har Jatit fragan ga vi-
dare (il Bertil Dahlgvist i Malmstads
Flygklubb, som i det filjande avsiojar
hels "hemligheten.

mitrkestagnings-

I whillva wverket W
beror niimilgen ph oatt vi i

TOLLIN-
Ritningar

Focke-Wulf Fw 189
Pris kr. 1: 06

Bell P-39 Airacobra
Fris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 95 dre

Hawker Hurricane II C

Pris 90 dre.

Focke«Wulf Fw 190

Fris 90 dre.
replikaritningar i skala 1/40 mead atfor-
lig byggbeskrivning o, eriginalfirgprov.

Sk 25

Prie kr. 1: 26
replikaritning i skala 1/24 med
originaifiicgprov.
Dornier Do 217 E 2
Pris kr. 2: 66
replikaritning I skala 1/25 med
originalfirgproy,

gunski enkel. Dot
Hnlmelad ThiL upp

saken

AKE TOLLIN.
Rudhbecksgrtan 7, Orebro

Sind mig SedanstAende;

Bl o nnsimsan s B v
R it ST e = 01 S Y e . R e |4 R
BUMERRIRT - s o i 0 e e ARl
Adress:
Lavercran mot postfiralott el porwofritt vid
[Brakottalilkyvid ph postglivo 27 00 77, Leverans

fiven mol Irimirken.

ESA

segermodellen

el eldlf

nen fiir vilkken verklig Ulighng
shidian nyvbirjarmodell s
wle didigars prilval tnn alla ny-
il e finnes att kipa, och dese-
 konstruerat fler egna.  Man alltid var det
nhgol som giorde att vi fcke anshg dem 1impa-
de aom enhetgmodeller. BEn del wvoro for dyra i

S

unskaffning, andra fir invecklade eller to (ils
lang tid att bygga, och andro Gter voro nistan
omajligs it tritna fr en nybirjare. Vi hade

ndistan bbrinl wmlsstrdsta phoatt (ona en Mo

dell, Da upplickis vi ESA%).  En modell
¢ pd nagrs Limmar, och planet var kiart
(B wiprovning. Manga wodellflygare siillde

wig skepliskn “Kan verkligen on shdan

myEen flvga? NI har ju glint ki vingen pa

undersidan' o. & ¥.
Men flygn kunde den

piAzran lika bra som ds

higviirdiga mo arng i klnssen, Gd at mallse
vl ighng med propagandan e éen nybirjackiics.
Bleverny skulle I materialesn O} " ¥hs™ (-

skas elih, som vl kallade madellen, gratis. Det
Ko Ihnga  banor, men vhr slojdsal
rlickte inta till fir fler fn 25, sA vi fick stoppa
med detta, Efter nigra v o ovors kilrrorno
kiara, och det var bara att vinks pA nhgra vack-
ro shndagar. vilks hilr vid wviisikusten pad vin-
tern tyvirp inte brukas infinna slg alltfiir ofta
Akullic kanske den (Groeradda slutepurten blisa
bort,  Julen ko vekligtvls med vackert vilder,
och ph Juldagen pdbirjades milrkestagningen,
villken inte pvelutades fooréin | omAnsken pd ny-
dlonen, 54 nog utnyttjades tiden,

Resultater blev 4 guld-, 4 silvers, 14 brops- och
17 jirnmiarken. Sedan foljde en thd av spin-
ning, Innan vi FAtl reda pit all segern gate il
riitt hildi,

Visal vorn vi ndjda — det skulle varmn falsk
blvEeamhet att pistd ndgot annaet men vl
vilje =amiidigt upplysa om att slutspurten Thog!
ifrhn ir nAgot rolikt” Vilken klubb som
holst kan med en smula frambfnnds prestern
Jike bra och bittre resultst och sikert dr att o
framtiden varje Klubb med sjiilvalining lemier
atd ertivea mAngdubbelt fleva ftrken dfin vl

Dret var meningen, att denna artikel skulle bli
en lovsang 1 BSA, och diiefir vill Jag frame
halla de fordelar, som vi funnil denna  modell
hesitta:

Iy Liittbhyeed

)

En nybirjare bygger den
med Hitthet pi &—8 timmar, varfior han o, som
det ofta hiinder, niir man siller mera svarbygk
i modellar | nderna pidk nybarjare, hinmer
trivttna, innan planet dr fardigt. Bn annan f615d
av den korta byeggtiden dr att Instruktorafrigan
vid kurser dfir littare att ordna

2y Billig, Wi ha boeridknat materielkostna-
dirnie LIl 80 Gro. men prisel kan aiikerligen re-
dAueeras betydligt | hiindelse oy oall maberlel kan
uppkipas centralt,  Under de sennate minader-

Kompasstyrning . . .

(Fots,

frgn mid. 25)

fifdee for att aterfira ankarcl £l normalliiget,
Dergs  funktion enllgt den firain punkten iir
alltah f5ljande:  fiidern drar precis sh mycket,
all ankuret IOr den avsiktligh stort bAllan re-
manenzene skul) (utan mellanldEge ph magneton
a) avrivea, Vid ompolning borifaller remanén-
sen och mnkarct stbies borf. Den kraft
lagrad | [(illdern fiir ankaret i1 den andra po-
len, lyifter saledes ankarel. Denna pols appeifl
ir endast att hllla st ankaret | detin Jge,
Eftersom magneten epdast behiiver wverka som
fasthifillningamagnat, dr det klart, all styrningen
fungerar med Filersi sma encrgimdingder, snen
detti [or med sig en S-formlg [yvebana och Go-
karet mbele Ivitas inonn sierten sker. Vid den
andra  punkten  (punkt 2 diir fiEdern mdsle
hAlla ankaret, 4. v. s styreradect, vid modellens
riatta kurs @ omitten (meilanlitt), =kall remnanen-
gons inverkan pl ankaret vars diligast liten.
Denna princlp medfir sém bekant en rak [yg-
bana ocli styrningen triider { aktlon redan vid
Eurasvvikningar ph 10°.°"

*) Beskriven | 3FT E/M3 av Ing. Bigurd Isaoson,

SVENSE FLYGTIDNING

e

Hobby-viinnernas egen tidning in-
nehaller instruktiva modell-ritnin-
gar och intressanta fackartiklar
om hobby. Flyg-, bat- o, jarnvigs-
modeller behandlas ingaende, Ni
finner en mingd goda tips och rad.

TEKNIK

och

- modellbyggarnas egen tidning -
mdaste Ni ldra kdnna

Ulkommer en gang i manaden.

Liosnummer pris 50 Gre.

®
R

Till TEKNIK och HOBBY

SQveaviigen 53, Stockholm.

som specialerbjudande
erhiller Ni ett prov-
nummer av Teknik
ochi Hohby genom att
inginda nedanstiends
kopong. Sind in den
redan i dag.

Sind mig omg. proviummer gra
tiz av TEENIK OCH HOBRY.

INAEDE  §eme=i ks . ATLe o
Bostdd -~ .. eusnennanops e
Postalpee Ll (o e e
Il e s s SFT




SFTs NORDISKA SAMARDRETSRAD X
MODELLFLYG.

Bverlge: = —_—

Lars Andersson, Bigurd Isacson, Terle Lara-
son, Higo Lindgren och Ake Tollin.

Danmark: K=
Jargen Dommergeard, Johs. Thinesen och =
Par Walshaupt. L=,
Finland: e
Tor Krause och Arng Birén. Wi
na ha vl for Gvrigt till8mpat det systemet;, ait an 1, FLEESES
aybiiriare vid Inteflde | modellflyesekilonen gra
2 erhiller én hygesals. K
q4i Kiidd' wvinge Nybirjoren (ar |

mitants tHl vid Lhygge av ganiln KSAK:

ph dettn stodium erfarenhet av klidael och dope _|- v
1) LELtrlminad ach odm Kvadd- r

ningar Intrfiffa yitersl =illan och avgdngen av =

irjure 11l f51jd hiray liten.

) God prestanda Prav fir Jirn och

Lrons nyliggas utnn undanlag [Fnder julveckan
avhs A nybirinre | Halmatad proy far sliver C
mafirke, Hista Uid 2 minuter och 45 sskunder utan A B
nhgon soen nelal termik. :

Bygg en EBA och [lyg med den. NI kommar ,|'
4 L & upp dgonen 6r vllken liten treviig mo- IR} | |
iell et dr, och nl kommer silkert att (& nvita | =

av den inom klubben,
W

Sadan ovansthende skrivite har meddelande in-
gAtt ot on ov ing. Bigurd lsacson utfird be-

arbetning av KA — eller KBAK-1-Vargen som
g

ekall hola "ph svenskn™ untagits =om |
) jarmodell av KSAK. Bamtlign registrerade
modallfllygare komma framgenl sit A ritning ‘
och bygg=ate utan kostnod (Du har vill klarst

reglstreringen? Om iote, gic dot | dag!). Det

fr mikerflgen #1101 yilorst vAlbetAnkt drag av 1.
instruktitiren, och man far hoppas, ati “vVargen'
kommer att bil hela Sveriges modell som Ingen
nnnuy Hdigare. och ofl den siorn Rikstivling, |
o nu planerns med "Vargen' som enhetsmo- ]

dell, hllr det 1 betydelasfulla Initintiv, som | g
lagites Tr wvir framtldstainkes — modellfTyget i
som folkspart — firverkligands. Eib eyl e

1 redun _--_-Iii'i|

Nytt svenskt skolplan
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Ake Tollin

J11 tillverkas phi Tioens
Higglundsfabrikerns

{ [ kant fir de Ebrogna I8+
A sarma ay o 5.1

tidnings ms

| Dt tvsha

.]' L Blicker

-

stillis 1 det

senterades Tedan |

i I_: |I 1Y foir deita nummar

f SFT
ritning
svenskn
SK 6.

jilmvil av
upplagan
Bumma
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"MOTOR-MANDIN”

Nidgra av vira

; : Vi tillverka alla sla
tillverkningar,

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER A

HCRRKOPING

av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
férer till Flygvapnet
ach civila flygféretag.

B

LID I

SEGEL-
MODELL

Spinnv. Y2 cm
Llattbyggd

Valflygande

Materialsats med spyelarna firdigsagade. ritning

pa starkt papper och arbetsheskrivaning kr. 3:50.

INDUSTRIFIRMAN STAG. RBOLLNAS

Hirmed rekv, att sfindas mol postfirsk. | portos
st, Materinlsatser till Glid I & 3: 50
brk. Pappersklister & 0: 60

fl. Modellack

fl. Balsalim & D: 65, ....

fl. impresneringamedel, .... gL

& D {ThrEs e ¥, .... ark Akta Japanpapper & 0: 45
Lf ot s T e S R N S i i R s e
L ey A e e Flygtidn.

Alla flygintresserade bor lisa SEGELFLYGHANDEBOEKEN

Dl nyn svenska skol-
[lygplanet, Hk 26, sem

troakiildavik, dr ph a8t
och vis on gammil Tes

criginalet.
'"Begbmann®,
i | som linge anviisks oied
- framgéng vid at-
— bildning av nya flygnrs
I Luftwalle och nu Gven
! Evanskn
y) fvevapnets thlnst, pre=

T-1{42, Ake Tollin har
utfirt en  perfeld
bygg-
nadsbeskrivoing som 1l

o tidigare Tollin-ritningar
bard kg kan med firdel snviin-
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HANIHIK

Del. I-1V iiversilining ur "Handbuch des Segeliliegens’.
llel V svenskl komplement.

dversait och granskad av Majoren vid Flygvapnet ¢, 0. Hugosson och
Iaptenen vid Flygvapnet H, Hobk-Nilsson. Svenskt komplement, redigerat
av Gymn. dir. K.-E. dveard.

Forord av bl
Genernlsekreteraren i KSAKR, diversie H. Enell och fbrre Chelsinsiruktoren
for segelllyzet inom RSAK, Kapten Sven Ahblom, vilka skriva:

Overste Harald Enell: Kapten Sven Ahblom:
et Uyeka segelflypets spmlade erfarenheter, framforda av Genom dversiittningen ay "HMandbueh des Sepelflliegens' har
Mern v dess Tirnimsts representanter, misie fgas mycket ay den svenska mycket knapphiindiga segeiflygliiteraturen £l
visrde far de syvenska segelflvgarna,  Detta stdr klart foar en- ntt \'.‘ir&h-fullt tillskott,
var, sans pik ark oeh stille haft tilfaie att studers den sm- Boken dir synnerligen uttivnmande och Klarligger alla spors-
faftande ooh haigt Lvalificerade verksamheien inom segebfly- mitl fiir den, som vill lira sig segelllyget 1 gronden.
gels furegingslaond — Tyskland, Roken fir fdrfattad av ett fertal personer, som alla dro ak-
Dt wyensks segeillyped, som just nyss Bimoal novisstadiet, tiva segelflygare och hiien till virldeellten. Viarje kapitel ir
kan ur Tireliggande uppsingsverk fiona svar ph mingn ay de sliledes forfattat av en espert, som lLar praltisk erfarenhet m
problem, vilka det eljest skulle hava taglt mycken tid och det han skeiver om.  Detfn fir syonerligen viiedefullt selt bo-
miids st hemiisirg, Bvensom eid ocl ledning betriiffande den hen far hirigenam en personlig pru.:m‘| som gur denm [RLtHist
framilda wnivecklingoen, oeh intressant till skillnad fran mAnga aadres tekniska hand-
Ett slodium av verkel ifrkgn giver lisaren ett bestiende in- Licker, som oftn ha beniigenheten att hliva tores

tryck av segelflvgningens storariade mijligheter. fr lisaren
dikrjidmte akily segelllygare, herikns hans vetande i stiorsta ut-
strickning, sivil tearetiski som praktiskt.

Samtliga utkomna delar kunna kbpas 1 nirmaste bokhandel, genom
Presshyrins forsiljningsstilien eller divekt fran forlaget SVENSK FLYG-
TIDNING, Malmé. Pris per del 2: 50 kr. Forlaget tversiinder bickerna
porto- och emballagefritd,

Abonnemang kan dessutom tecknaz pa samtliga eller speciellt utvalda
delar {dock endasi genom SVENSK FLYGTIDNING, Malmo). Abonne-
mangspriset fy:

2 delar 4:75 kr. 4 delar 8:50 kr.
3 delar 6:75 kr. 5 delar 10: — kr.

Ingiitt beloppet pd SVENSK FLYGTIDNINGs postgire 147660 och an-
giv pd postgirokupongen vilken eller vilka delar som onskas.




