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FrLORMAN

Marshall Lindholm tecknar ett personligt portratt av ABA-chefen.

1921 startade kapten Carl Flor-
man A.-B. Aerotransport. Del
later mycket enkelt, men det ar-
hoete, som grundaren av det nu
dver hela vart runda klot sa vil-
kinda ABA fatt prestera, och
den okuvliga viljekraft oeh den
allt &vervinnande optimism,
gom Chefen visat under upp-
bygenadsiren, fr en sak som nog endast den myveket
initierade kan tiinka sig och forsta.

Calle Flor, som hela ABA s& diir i stillhet kallar sin
populiire och avhallne chef, hade gett sig alla som [ly-
ger och far pa att han skulle fa det svenska folket air-
minded. Och han och broder Adrian startade med gott
humdr.

Enligt samstimmiga vittnesutsagor fran den tidens
Malmii kunde man, nir det var trogt med passagerare-
tilstromningen fir rundflygningarna dver staden,
platsligt T4 se Calle Flor komma ut ur den diminutiva
stationsbygenaden, Efter atl ha kastat nigra spanan-
de dgonkast dver den nylikna Askidarveskaran, borjade
34 ett ay de numera Tor de flesta regeringsmedlemmar
och kommitterade si vilkinda Flormanska propaganda-
och dvertalningsfiredragen. Hjidlpte nu heller inte det-
ta, si birjade nigot som dven i dag ir en av Car| Flor-
mans specialiteter, d. v. &. den individuella bearbetning-
en. Att det sedan fanns passagerare, forstar var och
en, som kiinner till vinnen Carls dvertalningsformaga,

Annu har Carl Florman ej fatt ABA si valkiant eller
avenska folket 84 flygbitet som han vill ha det, och dir-
fidr fir han fortfarande samma sprittande energiknippe.

Det dr siillan han unnar sig ndgon ro. Jag kommer
ihag flygturer pa Skottland, ddr han foljt mig genom
en nattflvgnings alla strapatser, och innan vi kommit i
sing har klockan varit bide fem och sex pa morgonen.
Jag har "dragit mig" till lunchdags i singen, ren van-
ligtvis har Chefen di redan hunnit med en morgonpro-
menad, bekantat sig med hela hotellet, gjort upp nigot
dagsprogram och hunnit {4 kontakl med f6r honom och
ABA viktiga personer.

En liten episod, som visar, att denna hans energi fr
allmiint kiind, dr foljande. 1 Skottland som dverailt el-
jest tog det ej lang tid, forrdn Carl Florman var allas
vin, S84 blev han inbjuden att fiska lax, vilket dr eti
av hans favoritnijen, [ tvd dagar kiimpade han for att
lura en skotsk lax, men utan att lvckas. En skotsk

kapten, som var med, berittade om fiskafinget, Han
slutade med en lovsing till den okuvliga Flormanska
energien och beklagade, att fiskel gitt daligt, men sa
sa' han: "Om han atminstone hade lagt sig att vila fem
minuter, sa& kunde vi ju haft chansen att fasta en lax
pi reven, s pArna unnade vi Carl en lax, men inte en
sekund vilade han.” Den ende som méojligen visade mer
energi var en Flormanbeundrande BOAC-tjinsteman,
gom stallt sig till disposition. Han hade ett styvt jobb
med att forséka biarga alla de revar, som kapten Flor-
man med aldrig sinande energi spred omkring sig i den
busk- och skogsnariga strandterringen.

En annan episod, som visar gosselvnnet hos vinnen
Carl, ir fioljande. Vid Moskvaresan nu senast blev jag
kallad till telefonen, En vost fragade; "Gaspadine Lind-
holm?”’ (= Herr Lindholm?). — "8a dir ja, nu har vi
nigon som tror jag talar ryska. Bist att svara pa
engelska”, thnkte jag, och gjort som tinkt: ""Lindholm
speaking.” — "Gaspadine Florman hiir"”, kom det raskt
till svar, atfiljt av kapten Flormans gladaste och for-
nijdaste skratt.

Med dessa glimtar har jag velat forsika giva en bild
av ABAs skapare, chefen, flygaren och vinnen Carl
Florman, som vi flygare se honom, Tiden Ar for knapp
for att ett reportage genom Aren skall kunna bli full-
stindigt. Jag har haft nidjet och dran att vara med
honom vid oppnandet av flvglinjer till de flesta ldnder
och huvudstiider i Europa. Och éverallt &r Carl Flor
man lika vilkiind och har goda vinner bland hig och
lag. Jag har sett honom som den borne ledaren wvid
galamiddagar med ministrar | skilda lander och fran
skilda lander likaviil som jag sett honom dela sin alltid
viilfiirsedda mathox med beslittningen pd en triilada i
en nattpostmasking mindre luxuisa innandime,

Hans forhallande till flvgande personalen kan under
de femton &r, sedan jag borjade flyga rundflyvgningar it
ABA | Stockholm 1930, nirmast betecknas som patri-
arkaliskt. Hans formaga att ricka till for alla och in-
tressera sig dven for den vngste och minste i bolaget
giit honom 1ill den uppskattade och avhallne chef han ir,

Jag wet, att hela ABAs personal och hela Sveriges
folk instiimmer med mig i de vilgingsinskningar till
vir chef pa ABAs 20-Aradag, med vilka jag till sist vill
aveluta desaa glimtar.

Marahall Lindholn,

Kapten.
€



Kamver H. Runneberg
berdtiar om ABAs wufveckling

Fir 20 &r sedan — i wvir lifla Thulin-
hangar pad Bulltofta — lingo vira mekani-
ker uthvittera sina loner pd den lanelista,
=om kapten Florman egenhiindigt uppgjort.
Ibland fattades det ndgra tior, och di fick
vederbirande 16fte om reatbeloppet, =A
smart kontanter kommit in frén biljettkas-
aan pd sjiflypet.

I dessa dagar utbetala véra verkstads-
kontor 1 lémer till vir mekanikerpersonal
under en enda méAnad lika mycket som f6r
hela tvii verksamhetsdr under senare half-
ten av 18920-talet.

Detta dr ju ockzd en métistock pd den
drifttekniska vtvecklingen under den ging-
na 20-drsperioden, en utveckling som liksom
en skugpa foljer trafikvolymen.

Vid ett jublleum som detta riktas blicken
mot de ledande miannen inom firetaget, i
firsts hand dia var irade direktor kapten
Carl Florman, utan wvars initiativkraft,
mimedvetenhet ach uppslagsrikedom bola-
get shkerligen icke nétt dem position som
det | dag intar, samt till vir avhillne tek-
nigke chef, Gveringenjir Karl Lignell, som
genom sin oerhorda - energl, phpasslighet
och intuitiva kinsla fir teknisk iandamils-
enlighet givit ABA dess goda namn som ett
av varldens bist skitta [lofttrafikforetag
och 2om foregdngare i tekniskt avseende.

Men av ett foretag av ABAs karaktir,
som utan averord under dessa dystra tider
varit en viktig forbindelselink i det inter-
nationella transportviisendet, kommer det
att fordras Gn mer efter fredsslutet i den
kommande konkurrensen om flyglinjerna.
Diirfor mobiliserag no ally krafter fir att
kunna mata den kommande stortrafiken,
och allt forberedes for att fullkomna den
tekniskn sikerhetstjansten och samtidigt
utveckla den servicetjiinst for llyghkunder-
na, varfirotan nigon stortrafik i egentlig
mening dr uteshuten,

Vi hoppas inom ABA, att virt bolag un-
der vira cheferz ledning mitte ostiort fa
fortsiitta sin planerade utveckling att bliva
ett viktigt flygtransportbolag i den kom-
mande internationella samfardseln,

Till ABAs 20-drsjubileum

atergiva vi nedan eli par beteck-
nande episoder, svarjimte slyrman
E. Qvant
historieberittare och ABA-flygare

— en av varldens bista

mellan Malmé  och  Wipenhamn

under de firsta dren — slippls

loss pa spalten (] hoger.

Unider ABA:s Torsta tid var ekopomien
mangen ging panska haltande, och for lad-
ningen stod det klart, att statsunderstiid
var nbdviandiglt. Salunda  stegade Calle
Florman upp till den da sittande kommu-
nikationsministern, lade fram sina bekym-
mer och hemstillde om statsbidrag., Stats-
ridet hade emellertid fogn forsthelze fir
behovet av, att staten skulle understddia
att  ad  lyxbetonat kommunikationsfaretag
sam flyget, och frots ABA-chefens virkds-
bekanta  overtalningsformégs  maste han
dya =i tillbaka med ofdrrittat arvende. Vid
audiensen=: slut kunde han dock icke av-
halia sig Tran att 1 val valda ordalag ut-
tryeka sin forhoppning om, att det =i sma-
ningom skulle komma ettt nytt statsrad
med biitire lorstéelse fir behovet av Tly-
pet.  Den gode Calle ek snart se sina
forhoppningar ga i uppfyllelse. Négra
manader senare hade ett nytt statsrdd in-
tagit platsen, och strax direfter var stats-
understodet ordnat!

EY

Telefonen betraktas sikerligen av Carl
Florman som méansklighetens forndmligas-
te upplinning nist flygplanet. Tack vare
telefonen kan han i det dgonblick, han far
en idé, mebilisera hels sin medarbetarstab
nir =om helst och | det nirmaste var som
helast. Jag minng en epizod frin Képen-
hamn vid en luftfartskonferens en lvcklig
fredesonunar.  Hela mitet — ett tjugotal
representanter Tor de flesta av Furopas
flygbolag — intogs avalutningemiddag pa
en liten och obetydlig, men fir sitt kok vi-
ida berdmd restaurant i Byen. Hela matsa-
len rymde tvd 4 tre bord, och luftfarts-
minnen fyllde dirfir hela den lilla lokalen,
Plotsligt hordes en avligsen ringsignal
fran de dolds regionerna liingrs in. En av
de nirvarande smalog: "Hiorde du, Carl,
hiir finns en telefon? T samma dgonblick
dppnas dérren mot kiksavdelningen och en
koecka 1 vit missa med soppslev 1 handen
visar sig: "Det dr telefon till kapten Flor-
man.'" Jubel bland gisterna.

I nista nummer:
HANS OSTELIUS BERATTAR!

SVENSK FLYGTIDNING

Hela Swveriges
Calle Flor

sadan medarbetarna se honom

En sommardag hade jag som passageranre
fatk den vida beromde dgonliknren profes-
gor Ask fridn Luond jimte 4 andra. Juag
kitnde ju dr Ask per renomé och visste, att
han wvar en stor lgkare, men dim om min
hiipnad, dd han anlinde till planet. At
vir herre utrustal honom med en lekamen
pi c:n 160 kga vikt och dsirtill - rund
som en bottenming det vigste jag ej.
Planet, en Junker F. 13, var &) utrustat
med mer iin o |r:|..-m:u._ﬂ-|'.'|:|'u|||ut.|-ilr:|'. dirav 3
[&toljer. Att forsika Mk in honom i en f&-
tolj wvar omiijligl.

Jag ringde kapten Florman och bad om
rid, Svaret kom blixtsnabbt: "Salj tva
biljetter till professornl” Ask kiépte 2 hil-
jetter tur och retur, och saken kirrades.

L]

En annan dnnn tiockars historia kom
fran Kipenhamn. En dag, d& vi anlinde
dit en tur, stod vir mgent dirstides och
vred sina hinder i fortvivlan, Jag friga-
de honom wvad som stod pd. Ack, svara
de han, det iir b passagerare, som skall
dver, men 3 av dem ir for "tyeke". "Lat
os5 titta pi desza fenomen”, sade jag, och
niir jag kom in i paszskonirollen, stod dir
verkligen b, som hade flyghiljetter, direv
2 vanlign miannizskor; dom andra tre vor
damer, som reste omhkring och forevisade
sig under rubriken "The higgest in the
world". Det var en dj-a fettsamling, tank-
te jug — primadonpan ensam vigde 227
kg. Jap stod ett ogonblick villeddig, men
vi fann oss snart. Mekanikern och jag
mablerade om kabinen, och s kom inlast-
ningen. De fvd littaste gick an, men den
gtiiratn —, vi fick knada in henne och hade
apeciellt sviirt med utskjutande delar, men
in kom hon. Etter virre var det att [a
ut henne i Malmd, men ul kom hon, fast
hon hade wisst svullnat en aning under
firden.

Emellertid viilbehillen pd land begirde
hon ersiattning for sveda oeh wviirk samt
for skamfilning bdde hir och dir (revor
pa kliderna etc., sidrskilt dver bristpar-
tiet). Jag ringde kapten Florman och fra-
pade, vad =om var att gira. Svaret blev:
"B till henne, att vi har besikinings-
tving pd importerat flask, och att veteri-
niirerna i Malmé dro djiakligal™

Carl Florman ringde en dag till sjoflye-
stationen och gav mig filjande order:
“Gir kiirran sdrskilt snvge till nista tur;
det hlir en mycket celeber passagerare,
grevinnan X, jag filjer ajily med”. Det
blev gjort, och grevinnan i sillskap med
C. F. dkte med. Grevinman var en ung
ovanligt fortjusande skinhet. Efter land-
wingen och vid debarkeringen i K—n siger
C. F. mycket underddnipt: "Ett Ggonblick
skall jag taga grevinnans hapd", "Grev-
inman" zvarade: "Tack skall du ha Calle!”

P& heder och samvete:

Evik Quant,
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& PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp. For avioppstryelk upp till 100
K fem?®,

Licenstill

® PESCO vacuumpumpar [(6r drift av
instrument, avisningsanliggningar ete.
Kapaeitet 570 1/min.

* PESCO brinslepumpar, kapaecitet

2700 Ih vid ca 1 kg/em?® tryek, Av-
loppstryek upp till 2 kg/em®.

[ svenska [flygels tjanst...

De wviirldsberomda Pesco precisionspumn-
parna  serietillverkas nu i Sverige 1 stor
skala. Svensk vrkesskicklighet och ypper-
ligt material ha bidragit till att de svensk-
byegda DPesco-pumparna i alla avseenden
aro Tulll jimstillda sina beromda [ore-
bilder. I dag arbeta Pesco-pumpar i

svenskbypeds  flvgplan 1 Flygvapnets
tjiinst — ett gott betyg for den hoea
kvalitet och den minutidsa preeision, som
utmérka Pesco-pumparna. Ring System
Paulin AB i Stockholm, ftel. 214803
eller 11 95 45, och konsultera deras pump-
experter om Pesco precizslonspumpar.

SYSTEM PAULIN AB < xs TONSETH & Co

KUNGSGATAN 33 -+ STOCKHOLM . Tel. 214303, 119545 STOCKHOLM invid Bromma Fiygplals. Tel. NAMNANROP
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MOTORFLYG

Vir medarbetare Niec Morane inleder hiiv en populdr flygkurs i m o- \

f. n. stora segelflygintresset finns del otvivelalitigt manga flygintressera-
Ir de, som just nu har sina funderingar pa att £ borja motorflyen, och icke
% minst for dessa — och dven (or segelllygarna — tvor vi att den i detta

nummer piborjonde artikelserien blir av intresse. Och dirmed tverlimnar
vi ordet 4t vir medarbetare:

n visentlig faktor fir det moderna flygets effek-
Eti\-'i’wt ir fluguthildningen. God sadan hdjer eft

flvgvapens eller ett civilflygs virde, otillridcklig ut-
bildning sinker virdet. Det dr dirtor forklarligt, att
savil de krigforande stormalterma som andra flygmed-
vetna linder pa allt sidtt vardar sig om flyguthildning-
en, och att dirvid bade segelflyeningens och motorflyg-
ningens alla mojligheter tillvaratages. Man har i sam-
band diirmed pd sivil engelskt som tyskt hall fér att
vinna adepter for flygeis sak valt utvigen att i upplys-
ningzsyfte framligga motorflyvegutbildningens grunder
pad ett populdrt, lattfattligt och koncentrerat siitt. Da
"motorflygsisongen™ nu stir fir dérren fven fér svensk
del — bl. a. i och med den just bérjande aspirantsko-
lan — vill SF'T fir sin del presentera ett utdrag ur dels
en engelsk broschyr fir blivande flvekadetter, dels en
liknande tysk handledning, som vinder sig till flygin-
tresserade pojkar i gemen. Den engelska broschyren
ir firfattad av bl. a. Chamier och Strange, experter pi
flvgutbildning sedan linge. Den tyska skriften iter
hiirvir fran R, L. M:s utbilduingsavdelning. Bada dr
pa sitt sdtt karakteristiska for metoderna hos de bida
flygstormakterna. Vi bdrjar i dag med en presenta-
tion av engelsminnens allmiinna syn pd den grundlag-
gande utbildningen. T nista nummer foljer sedan nig-
ra rad, grundade pd savil engelsk som svensk erfaren-
het, om vad flygaren har att minnas under tjinsten vid
flypfialtet och i Iuften. 1 ett dirpa filjande nummer
behandlas RLM 3 "Tolkflygskrift” ndrmare.

Den firsta flygturen, siger liraren, har enbart till
andamdl att 1ata eleven erfara, hur det vid normal flye-
ning kinns att vara 1 ett plan och aff flyga. Det enda
som behiver "medfiras” dAr oriddhet och ett gott hu-
mir. Men det vore felaktigt att tro, att flvening sdsom

FOR ALLA

forflye for alla. Han har valt metoden att presentera eif par exem-
pel pi hur man pi ledande stormaktshall ser pd frigan. Vid sidan av del

sadan Ar ndgot nytt eller hyperfarligt. Det giller |
stillet att fran borjan ldra sig uppskatta det behag-
liga och pa intet siitt markviardiga, som ligeer 1 att far-
das i1 flygplan flera hundra meter tver marken, utan
att man kiinner det minsta av de obehag, som eljest
hrukar vaia forknippade med vistelse pd hijd.

Det visentliga med sjilva konsten att flvga dr dess
stora likhet med vidkonsten — och seglingen med f. o.
Firaren skall Litnng att han ar eff med st plon, ait
"kirran” villigt gir det han vill den skall gira. Detta
skall dock ej ga till si, att viljan i hjirnan “befaller”
handen, som sedan "gverfir’” ordern via spakarna till
roderorganen, utan helt och hallet si, att ftrarven och
planet bokstavligen vuxit ihop till eft — pa samma
sAtt som den skicklige rvttaren med sin hist, 1 denna
enhetlighet ligger hela flygfirarkonstens hemlighet.
Men det kommer ej pad en gang. Det kan ta méanga
timmars flygbvningar innan det "automatiska'', sa gott
som oméirkliga dverforandet av [Hrarvens instinkt till
rorelser, manévrar med flygplanet dger rum. Flyg-
lararens pedagogiska férmaga spelar hdarvid en stor roll
for att snabbt och fullindat gira eleven hemmavan pa
[orarplatsen och till ett med planet,

De forsta flygningarna,

Under de fiorsta fa minuterna i luften gir eleven
ingenting alls. Han far sitta fér sig sgjilv, himta nya
intryek och vinja sig vid det nya perspektivet pa ting-
en, sa helt olika allt vad han foérut sett. Men redan
andra flvgningen blir det annorlunda. Planet dr {or-
sett med “dubbelkommando”, en komplett uppsiatining
styranorduningar, veglage och instrument hos sivil 1&-
rare som elev. Med hjdlp ayv dessa och talanordning-



en, en taledrsliknande inrdtining med taltrattar, for-
bindelzseslag och hirlurar far eleven nu till en borjan
inldra de enklaste mandvrerna, att flyga rakt fram,
halla hojden samt sviinga. Dubbelkommandot majlig-
gor for lararen att forst wise varje rirelse och att se-
dan, di eleven erhallit tillsfigelse atl gira efter man-
dvern, vid behov ingripe fir rattelse eller att heli "ta
rodren”, for flygsikerhet eller dylikt.

Snart har emellertid eleven “kidnseln” inne. Denna
kinsel hos ett flvgplans forare dr nigot obeskrivbart,
instinktmissigt och higst sympatiskt, som har sin mot-
svarighet | den vane ryttarens eller rorsmannens “"goda
hand” pa twvgel, respeklive rorkult. "Kinsel” kan ej
inliras, den forvirvas genom rutin och dvning — och
dr f. 0. mer eller mindre medfidd, Nir flvgeleven fatt
den vitta kinseln vid spaken far han ocksi det rdtia
fortroendet till sig sjdlv, till sin egen formaga pa ko-
pet. Detta slags sjilviortroende hos féraven dr nod-
vandigt. Det maste skarpt skiljas fran dverskaltning
av det egna jagets skicklighet. Dylik dr divekt skad-
lig, ja kan t. 0. m, bli édesdigert. En god flygutbildning
ger eleverna gjalviortroende men bekiimpar deras sjilv-
dverskattning, :

IKonsten att Ianda.

Nir eleven lart sig att flyga planet nagorlunda ratt i
luften uppstar elevtidens firsta problem — landning-
en, Allt for manga elever dro "lite haja” fGr landning
och kanske fiardiga att "ge upp”, nir de effer nagot
dusgsin landningsovningar dndi inte lvekas landa fel-
fritt. Konsten att landa ritt dr dock intet annat an
vana och Gvning i att bedima avstand och hastighet.
Och vem kan bedima avstind och hastizhet utan 6v-
ning? Man miste dirfir halla pd med landningsov-
ningar dnda till dess man Hr fullt siker pa att de skall
wh bra. Under uthildningens forsta tid dr det hirvid
sjdlviallet blott friga om det enklaste — att landa ralt
mot vinden. Swvirare landningar, som t. ex. i sidvind
peh pa frAmmande falf kommer {orst lingre fram.

Lingdanien

till flyget!

En voad kedetter Sllhirande Avw
Traintng Corps, det engelska fly-
gets wngdomalkdr,

Ensamflygning,

Forsta flygning utan ldvare, den forsta ensamflyp-
ningen, betraktas oftast som en mirkesdag under ut-
bildningstiden. Den bér dock snarare betraktas som
ett medel att bibringa sjilvfértreende och som ett slut-
ligt beliige pa, att nu kan eleven ensam utfira precis
samma mandvrar, som han forut utfort for ldraren,
med denne med 1 planet. Man Tar inte tinka sip {irsta
ensamflyeningen som nagot sdrskilt svart eller dven-
tvrligt. Det hela skall tviirtom betraktas som eft upp-
muntrande och avgjort "ldttande” framsteg efter de
manga timmarna av stundom ritt s4 "priovande” och
“bindande” dk-flygning. Ingen flyglirare med erfa-
renhet och omdome skickar f. 6. upp nagon elev en-
sam utan att ldraren vet, att eleven kan klara uppgif-
ten — d. v. 8. att lararen har fullt fortroende till ele-
vens formaga. Ordern att firsta gangen flvea ensam
innebir silunda intet annat in en fiorklaring frin Ia-
rarens sida, att han nu har fullt fortroende till sin elev.

Vigen till certifikatet.

Efter denna primidra, forsta grundligpande period
foljer sedan de andra, d& ensamflygning omvixlar med
ny dk-uthildning i bl. a. mera invecklade avancorade
manivrar — orientering om de enklare har givits tidi-
gare. Det blir vidare navigeringsflygningar pa triang-
elbana och till andra flyetidlt samt andra tilldmpnings-
dvningar m. m. De nya dk-timmarna har till uppgitt
att konfrollera och bortarbeta eventuellt uppkomna fel

Fortz. & =sid, 28

Frizkt vaget dr halfted vuseet!
En engelsk flygelev dntror “hirraon” wid flygpassets birfen.
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TILL SYERIGES UNGDO M)
FLYGVAPNET BEHOVER DIG

Chefen iér tlygvapnet har ordet:

FLYGETS ==

® INKODPSKALLOR

HERREKIPERIN(x
MALMUG: Thor G, Andersson, Lundavigen
42 B, ‘Tel. 1567 a7,
ELEKTRISKE BRELYSNING OCH IN-
STALLATION
MALMOG: Rigo-Eicktra, Kualindegatan 8.
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INGENTING FAR TAGAS

vid konstruktionen av eii ilygplan

Ett flygplan har att Gvervinna
etl myckel stort luftmotstand,
da det rusar fram genom luf-
ten. Det forefaller darfor sjilv-
klart att varje del av flygpla-
net pressas bakat. Vid en un-
dersikning av pikiinningarna
pa motorkipor av den typ, som

finnes bl. a. ]Jﬁ SAAB 18 visa-

de del sig emellertid atl dessa
pressas framdal med en krafl
av 2'/, ton.

Hade motorkipans fisten va-
rit konstruerade med hansyn
till den pakinning. som lag
niarmast till hands. skulle den
ha slitits loss vid forsla flyg-

ningen.
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SVYENSR

FLYGTIDNING

Starkt flyg - stark fred!

dgra ar efter forsta varldskrigets
glut framtridde en av flvgets hin-
givnaste talesmin pd den interna-

tio a arenan — italienaren Douhet, Med
hiinsynslos frenesi gick han till storms mot
alla gamin |'.|i|i{'iru doktriner. Sjilv en av

;i ey, vilken med fra |']e|tl;.ftL i
hade han goda forutsittningar for
utt Eunna skapa nagot bestaende,

Om det finns ndgot hetare &n en italie-
nare, aom blivit besatt av en idé, s& Hr det
mijligen tva italienare. Helt foljdriktigt
hamnade han i sinkabirum, Det giyr sa,
niir man allt for hdgljutt Ginker annor-
lundz in de, som vettet oeh makten hava.
Ett pott exempel darpd var ju general
Mitchell, vilkem av upprirda kolleger de-
leg till korpral nér han med all
ratt slogs for sitt llskade flvgvapen.

grad

[ouhetz prineciper gingo i korthet ut pd,
att flveel ensamt var [ stand att vinna
kriget och pi kortare tid fn de gamla fi-
dernefirvda vapenslagen. Hirfor fordra-
des, att Juftkriget [‘m'l 5 totalt. Fran
firsta dgonblicket skulle striden forliggas
till motstindarens territorinm, Maobilize-
ringsforberedelzserna  skulle krossas i sin
linda, politiske och militara centra slas i
spillror,

Han fordrade wvidare, att landets armé
neh flotta shulle reduceras till det nidvin-
diga fir prinzernas trygegonde. Slotligen
fordade han flygmaterielens reducerande
till eft enhetsplan den kraftigt bevip-
pade, bom rande luftlkryssaren,

Douhet fick minga eftersfigare och dnna
fler motsténdare. Man mobiliserade alla
gamia hirfirare frin Alexander och Han-

pibal till Napoleon och Ludendorff. Sam-
tidigt glomde man teknikens valdsamma
framglnger pd redoan kilnda gebit. Man

slutade med att delvis aceaptern hans laror.

Kurigst nog blev det England, som giek
langst 1 det aveeendet. Man slutade helt
enkelt med att acceptera det totala luft-
kriget. Tlyget kunde, forklarade man, icke
nedkimpas annorledez dn genom att kros-

sa  hkrigsflygindustrien. Dizjfimte skulle
alla dwvriga viktiga industricentra odelig-
gas, befolkningens  moral brytas genom

bombande av motstdndarens storre stider,
[ enlighet med dessa prineiper tinkte man
sig flygvapnet till 50 % uppbyggt av

bombflygplan.

MAJOR HARALD VICTURIN
skiarshudar fir SYENSK FLYGTID-
NINGs viahkning flygproblemen ur en
Hur skall en

des under on

 — 1

ledgaditucll sypwponkt
atat
atormaltsleon flild
och  bliy

inrikln =iy, om
i striden

indrages

forcial  [dr en eekunda

aktion?
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Pa engelsk sida finner man ocksa nigra
av de fa militira tinkare, som verkligen
arbetat sig igenom bombflygets konsekven-
zer.  Av dem firordades ddarfir den engel-
ska Tlygindustriens overflyttande till Ka-
nada, varjimte landet borde repliera pa
amerikansk Tlygindustri,

[e femn arens hidndelseutveckling bestyr-
ker 1 alle det ovan sapda.

Fader Douhet begick emelleriid sjilv de
allvarlipaste felen. Han fastslog i brin-
nande tro pa sitt [lyg visza prundteser,
men de var tyvirr fotade pa falska pre-
mizzer.  Dirmed batar det figa, hur lo-
gigkt bestickande resonemanget utvecklas.
Han negligerade nimligen flvgkrigets rent
matematizka Mundament,

Om Douvhet gpjort zig den sjilvklara mo-
dan att niirmare rikna ut mingden av de
spriaingmedel, som borde atpa for att for-
stira en stad av medelstorlek, och med
denna utgingspunkt riknat vidare, hur
miinga bomblaster, som erfordrades for att
fordda atminstone femtio procent av en
stormakts storre stider, ju, di miste han
ha blivit betiinksam. Han skulle bland an-
nat ha funnit, att hela Italiens industri
fcke Tickte till for att skapa fram den er-
forderlign mangden flygplan.  Da foesto-
relsen vidare fir en funktion av antalet dis-
ponibla flygplan ech — for att begugna &n
anglosachsisk term — antalel sortier, skulle
han vidare upptickt, att den nedvandiga
forstorelsen blott kunde uppnas ofter ari-
tals anstringningar,

Krigets snabba penomférande med fly-
getz hjdlp var och Ar fdtminstone tills vida-
re en utopi. Om nu dirtill det totala flyg-
kriget kréver ar, s faller diirmed &aven
hans teori nummer tvi stridens snabba
avgirande, [hirmed ramlar feorin num-
mer tre, att armé och f{lotta borde reduce-
ras Lill det nodviindipa fir att blott hélla
granserna. Dartill kritvs inga smésmulor
under stridshandlingar, zom draga ot dra-
tal 1 tiden; man kan helt enkelt icke redu-
eera alls,. Och — samtidigt fads det nll-

rarligaste av alla problemen — livamedels-
foradrjningens vidmakthillande,
De lugnt tinkande engelzminnen var

diremot Tullt anderkunniga om tidsfaktorn,
och Tir dem var forsorjningzliget mojligen
trygeat tack vare Gverligsenhet till sjiss.
Hela deras krigforing baserades foljdrik-
tipt pi att helt enkelt vinna tid.
Egendomligt nog kriver ocksd Douhets
program blixtsnabb frampging i flygopera-
tionerna, ty vad skall annars ske? Blir
(Forts. & sid. 24)







SYVENESEEKE FLYGTIDNING

Ju 49 erovrar stratosfaren

Fantastiska héjder utforskade i flygplan med &vertryckskabin

i grund av den ringa lufttitheten pd
P.-iLl-r:t hojder och det dirigenom mins-
kade luftmotstdndet, leder strotosfir-
flypning till en betydande stogring av flypg-
planens hastighet. Pa s& sitt kan en he-
tydelsefull besparing av tid oech brinsle
uppnas med samma  motoreffekt. TForutl-
gilllningen hirfor Ar tillgdngen pa lamp-
lign miotorer, vilkas prestanda vid marken
kan bibehdllas oforéndrad 1 stratosfiren.
Iien ckonomiska birkraften inom den eivi-
la lufttrafiken kan sdlunda betydlipt steg-
rag genom Gkning av hastigheten och ge-
nom stirre tillsatslast, en féljd av den
mindre hringlemiéngd, som miste medfiras.
Garanterar stratosfivflypningen inom ei-
villuftfarten ett visst obercende av atmo-
sfiiriska inflytanden och en héjning av den
ekonomiska bivkraften vid lingre stdck-
flygningar, s medfor den darutiver for
gtrideflyget fordelar, som arc av stor bety-
delse. Detta insfg man redan under forra
varidskriget, och Jliatta tyska degbombare
och Tiirrspaningsplan flégo redan 1918 pa
atirre hijder for att andvikn att patraffa
fientliga jaktplan oeh att rdka in i luft-
viirnseld, Hir skall som exempel blott nim-
nas det med sine med kompressorer utros-
tade Maybach-motorer bekanta Rumpler-
filirrspaningsplanct, som uppnadde [lyg-
hojder, pid vilka besittningarna méste ar-
beta med tillhjiilp av syrgasapparater. Vid
sing spuningsflvgningar stitte de langt in
1 deft fientliga Iuftrummet, och blott sdllan
mitte de nagot motsthnd.

Héjd[lygningen stiller upp en hel rad
telmizka krav, som man férst pd sista ti-
den lyckats uppfylla. Ett findamalsenligt
gkydd av besittningen pd stora hijder och
tryppandet av den nidviindiga tillfdrseln
av press- och kylluft for motorn hiiva till
de mest svirlosta frigornma. Hajder pa
B.000—0.000 m kunna utan fara for den
flvgande porsonalen visserligen uppnés meid
hililp av en syrgasapparat. Utvalda, siir-
gkilt skolade besdittningar dro i sténd att
genomffira militira appdrag pd #nnu stor-
re hiijder. Men redan pd sadana héjder
miste de psysiska och viljemiissiga ford-
ringarnn skruvas ned,

Lufthviget tenderar @ vera dagor
mtt forsigga paowdll stérre héjder,
Diirfar skola i hir nedan tage wpn
il e RiGdflpgniigen sommanhidng-
ande  fragorne Gl bekandling § en
fritressant onelys av W, Liedholm.

i e T

Man trodde sig linge kunna hist komma
hoydilygningens problem ph spaven genom
att som tivlingsmoment infira hiojdrekord.
Man menade, att det land giek i spetsen
Tor utvecklingen, som uppnidde den stir-
sta hojden. Sa uppniadde man under tiv-
lingar hojder pé &nda upp till 17.000 m,
en beaktansvird prestation av flygare och
konstruktérer. Till en bérjan anvinde
man enkla syrgpasapparater och uppviirmda
klider och senare flerfaldiga ghnger tver-
trycksklider vid dessa rekordflypgningar.
Overtryckskliderna lampade zig emellertid

- — AR — -

Vinjoetthilden wvisar foradkemeaskinen Ju 49
mod inbyggd overtryekalcaling, Owven:
grersiltaritning o Jiu 48,

varken fir den militira eller civila luft-
farten, emedan de berdvade besittningen
varje rivelzefrihet. De voro blott och bart
ett vilkemmet hjiilpmedel vid ntforskning-
en av stratosfiren genom flygplan och en-
dast limpade fir rekordflyvgningar. Moto-
rernn pd dessa  rekordflygplan utrustade
man med kompressover, och ythelastningen
minskades genom okning av  vingytan.
Flygplanen utrustades med sdarskilt for
stigflygning byppda propellrar for att upp-
ni god stigfirmiga. P4 dessa flygmingar
frde man med blott s& mycket brinsle,
gsom precis var nodvindigt fir att nd re-
kordhijd.

Tyskland lyckades 1929 sl virldsrekord
med 12739 m. Det vannz med fraktflve-
planet Junkers W 84 och genomiGredes
med enklast tinkbara medel. W 34s vikt
hade man bringat ned genom att farenkla
landningsstiillet, anviinda littare farg och
en nr viktsynpunkt firdelaktigare propel-
ler. Tomvikten kunde pd sd =iitt minskas
med 100 kg trvots en dkning av vingytan
med 4 kvm. Tiraren var uotrustad med
en onkel virmedrikt och en syrgansapparat.
De erfarenheter, som denna flygning med
sina forberedelser hidd pd, klargjorde, att
vid lingre flypningar pd stor hojd likar-
tade livavillkor, som minniskan &r van vid
nere pA marken, miste skapas inuti flyg-
planet likaviil for trafik- som militarflyg-
plan. Utsikter till framgang hjod stra-
tosfiarllygningen blott, savida flygplan
med ftrycktitta kabiner kunde konstrueras
och utvecklas, Rekord{lygningen guv dir-
fir anledning till byggandet av ett Jun-
kersplan med tryckkammare, ett flygpande
laboratorium. Det skulle bidraga till den
glutliga lésningen av alla de problem, =zom
gillde tryckkammaren och hijdmotorn. Ef-
ter avslutade forsok planerade man att in-
om den eivila luftfarten drage nyiia av de
vunna erfarenheterna.

Ar 1931 startade hijdflygplanet Junkers
Ju 49 for en forsta provflygning. Under
mingiriga prov och elter minga forbaitt-
ringar piA motor och tryckkammare ut-
atriicktes flygmingarna, vars rosultat skild-
ras i en rikt illostrerad artikel [ nista nr.



Svensk precision

Moderna tillverkningar kriava stor precision.
Tack vare var skickliga arbetarstam kunna
vi i var torstklassiga industri tillmotesgd
Eder med allt inom branschen.

VERKSTADSAKTIEBOLAGET
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Rapport fréan R. C. A. F.:
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GQRARoch PIGGS

SEVENSK FLYGTIDNING

/1N

dominera kanadensarnas bombflyg

anada den till storleken tredje i
K ordningen av de luftmakter, som
operera frin brittiska baser — spe-
lar en betydande roll i Bomber Command’s

offensiv mot Tyskland och de besatta om-
radena. Under de sepaste femton mina-
derna har Royal Canadinn Air Foree's

hombsektion vuxit fran en handfull divi-
sioner till en slaghkraftip styrka, vars fyr-
motoripa bombare flyga sida vid sida —
eller rittare sagt, vingspets vid vingspets

med RAFs. Enligt en firsk uppgift
har inte mindre &in 100,000 {lygplanbesitt-
mingar uthildatz i Kanada.

Desza flottiljer, som till stirsta delen be-
mannats med [lygare
frin Kanada med ott
ohetylligt  inslag av
pojkar frin andra de-
lar av Imperiet, ha
giort den del av Eng=-
land, frin wvilken de
operera, #i lik gin
hembygpd, att man
tror gy farllyttad till
Kanada, Unga flvga-
e med ordet “Cana-
o' pi axelklaffens
plats ha blivit en van-
lig och vilbekant =yn
| minga enpelska sti-
der och hyar. Det dr
ingen  stirre skillnad
pe RCAFs och RAFSs
uniformer. Med de
kanadensiska sedvin-
jurma och sitt sprak
ha de ungaz minnen
frin  Hanada dock
fiirt med sigp en viss
firg frin sin hem-
bygd, en fdrg, som
finner uttryck t.o. m.
i krigets hidrda lek.

Alla kapadensernas
flottiljer biara namn,
gom ledon  tankarna
till  deras hemland.
Diir finnas "Thunder-
hirds™ (Askfaglarna), uppkallad efter den
gudd, som indianerna pid wvisthusten dyrkade
som sin cgen stams; =4 ha i "Bisons”
efter den s amerikanska buffeln, hison-
oxen, som fir inhemsk i Kanada,

Tvdk av flottiljerna dro sfirskilt intres-
santa. Thet dr forst och frimst "Tigers",
(Tigerflottiljen). Sikerligen har ingen pi-
triiffat en tiger, strivande omkring varken
pi de konadensiska privierna, i dstsidans
overbefolknde stider, pa kajerma i Atlant-
kustemg fiskarbyar eller i British Colum-
bias furuskogar, men #ndd bir en av
Halifax-flottiljerna med stolthet namnpet
"Tiger”, och det namnet betyder en hel del

[or do
plan.

pojkar, som [lyga [ottiljens flvg-
Farklavingen ar enkel;

I staden Hamiiton, kand =& 1 Kay
Birmingham pa grund av dess tunga
strier, finns en rugbyforening, vars histo-
ria birjar samtidigt med spelets uppkomst i
Kanada, "Tigers'"” (tigrornn) ir utan tvivel
Kanadas rykibaraste rugbyforening, mijli-
gen heroende pa den iver, vilken dess an-
hiingare alltid visat fir =itl lag. Nyligen
“"adopterade” staden Hamilton flottiljen,
och dii man skulle viiljg namn, kunde man
vil knappast finne pdgot mera passande
iin just "Tiger”,

FORT:
shir att lsa © de wunge ansiklens. ..
egua Livet ¢ heliddl!

outsdaglig lattned

Chef for Tiger-flottiljen ar Wing Come-
mander I. D). Blane, eén av Royal Canadian
Air Force's veteraner, som nyligen befria-
des fran sitt arbete med "British Common
wealth Air Training Plan” (uthildnings-
plan for flyvgare § Imperiet) for att dver-

taga  operativa  uppgifter. Han Gvertog
befilet kort efter det att flottilien ater-
vint fran et sexm#naders uppehall i

Egypten och Mollersta Ostern, diiy den del-
tagit 1 kampen mot Rommels armé samt i
invagionerna av Sieilien oeh Italien. Flot-
tiljen var dd dnnu utrustad med bombplan
av typ Vickers "Wellington”., Efter att
ha fitt dessa plan othytta mot tonga

Annee v vaud fyckligt genomford —

bombplan av senaste typ fir den nu ater |

clden, denna ging 1 "slaget om Tysk
lame™.

84 hau "Poreupines-flottiljen'. Por-
cupinge fir namnet pd ett litet piggsvin,

som lever | skogurna | norra Kanada., Thet
ir haymlist nog utom niir det angripes.
Da Thrsvarar det sig med =ina hollingfar-

gedda, rakknivskarpa taggar. [ det pd
guldgruvor sagolikt rika norra Ontario
har ett stort omriide utan formalitete:

uppkallatz efter detta djur — Porcupine
Diztriet — och niar den nyaste flottiljen 1
RCAF: bombplansektion birjade opercra,
anhillo  inviinarna

detta omride om och
fingo tilldtelze att
adoptera den, och zom
bevis pa sin goda vil-
ju dverholjde de poj-
karna i flottiljen med
cignrrettar, [odoam-
nen, kliader och olika
forstroelsemedel. |
gin tacksamhet oeh
emedan det var ett
typizkt kanadensizkt
namn — diopte flottil-

jehs  personal  sitt
forband till PPorcu-
pinedistriktets ara

till "Poreupine Squa-
dron™.

Itenna flottil] ledes
oy en vinllg officer,

Wing Commandey
Clive Sinten frin
Brigtul. Han &r en
av de fa engelsmin,

som  fdro Eysselzatta
inom RCAF. Da kri-
get brot ut, var han
i tjanst hoes Britizh
Overseas Airways 1
Vistindien for att
sedan anméala sig till
tiinst i Kanada, dir
han  acklimatiserade
sip Tullstandigt. Numera ar han utmirkt
med Distinguished Flying Croszs.

Fir kanadensarna i hemlandet ha dessa
namn kormmit att betyda Atskilligt. Un
der kommande ar skoln de sakerligen lvsa
bredvid “Forty-eight's", "Seaforths" och
alla de andra férbanden, som redan ha
skapat en varaktig tradition, som sikerli-
gen dven i framtiden kommer att uppriitt-
hilllas och forsvaras med heder av de nimn-
da [Grbanden och deras efterfoljare. Unga,
starkn min stromma stindigt till for ate
erbjuda fosterlandet sina tjdnster. Mangn
tunga offer komma de sikerligen ock att

f4 hiira. T, Stegeil,

miil efit
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BY 222 "Wiking"” tiinar nu tyshkarnas rigforing, Nar freden kommor, blir den ctt on-
vindbhar! fnatrement 1 del wellonfolklipn samoarbetet,

ntet transportmedel har nagonsin un-
Idrruim en =4 snabh och genomgripan-
de wtveckling pd 84 fi Ar som flyg-
planet. Man torde dirfor kumnma utgd
ifréin, att heln vir virlds transportvisen
efter fredzslutet inom loppet av en myecket
feort tidrymd kommer att bliva foremél for
stirre forindringar och cn mer genomgri-
pande utveckling an ndgonsin tidigare.
All marktransport ar bunden wvid wvissa
nodviindign transportvigar. Tap kunna
endast anvindas, dir det finnes jarnvigs-
spiar: bilar fordra landsviagar och helst
antostrador for att komma till sin ritt, och
fartve slutligen behiva vatten fir att kun-
na navigera, medan luften finnes dverallt,
Man har all anledning tro, att ett lingt
storre antal varor, in vad som fér ndrva-
rande dr fallet, kommer att kunna trans-
porterns genom luften. For endast rela-
tivt kort tid sedan hiirde man icke mycket
talas om fraktflygplan, men i dag utedra
de ett aceopterat och betydelzefullt faktum
vid planering av transporter. Efter freds-
slutet kommer flypet att bliva hart an-
strfingt Fiir att méta den Gkade efterfrigan

C‘

-

Del smoakar gott e piitt-i-pannm wnder
flypgningen Atlarntent

pa transportkapacitet fiiv pussagerare, post
och frakt. Med L0-tusentals frinads pilo-
ter, frin ur krigstjinst, med millioner man
viltrimmad markpersonal samt med hjilp
av en air-minded och forstaende viteld kom-
mer lyget kanske snart att £& stora mijlig-
heter att uppfylla de forvintningar, som
man nu stiller pd det.

Inom sakkunnigan trafikflyglvetsar  dr
man emellertid samtidigt av den &sikten,
att trafikllyget aldrig kan overtaga alla
de nu existerande  jordbundne  teansport-
meidlens arbetsuppgifter. T USA har man
exempelvis raknat ut, att for att ersitta
de 1.B00.000 godsvagnar, som finnas i lan-
det, skulle man behéva 600.000 trafikflyge-
plan av vanligen fdrekommande kommer-
siell typ. Under eti ars tid skulle dessa
flygplan forbruka omkring 550 billioner 1i-
ter bensin, vilket fr ungefir 2 M4 pénger
sa myeket. zom virldens alla raffinadierier
f. n. kunna framstilla, 2,500,000 man fly-
gande personal skulle behivas Tor att flyea
denna flotta, och den totala trafikpeirsona-
len skulle uppga il 20 millioner man.
do v g0 16 G av USA:s hele befolkning.
Det forefaller salunda orvimligt, att trafik-
flyget verkligen skall kunna Gvertaga hela
eller ens stirre delen av den trafikvolym,
zom tillkommer jirnvigarna enbart §| USA,
Desto mer otroligt dar det, att bela viirldens
bide jarnvigs-, bit- och biltrafik skall kun-
na ombesirjas av flygplanet.

Nya trafikmedel med nya mijligheter for
minniskorna att komma fort fram skapa
emellertid ett okat trafikbehoy oeh en stir-
re total trafikvolym. Jag dr darfor over-
tvgad om, att det kommer att finnas plats
i viirlden for bdde fartyg, bilar, thg och
flygplan, och att dessn kommunikationsme-
del komma att komplettera varandra pl
biista siitt,

Nir man talar om framtida flygtrafik,
kau man nappeligen undgd att dven nigot
uppehilla  =ig vid framtidens trafikflyg-
plan. Ett flygplans storlek och prestations-
formign iy alltid begrinsad av tvd fakto-
ver, av vilka den forstn dr rent teknizsk —
vad kon man dstadkomma? Den andrea ar

Trafikflyc

framfi

Av trafikchef T

av okonomisk natur hur langt betalar det
slg att gal

Betraffande det kommande trafikflvepla-
nets hastighet ha siffror pd 600, 800 och
t. o. m. 1000 km i timmen n#mnts. Aven
i friga om militira flygplantyper, dir
praktiskt taget hela konstroktionen #r in-
riktad ph Astadkommande av stirsta mioj-
liga fart, hir det emellertid av tekniska skal
endast med yttersta svirighet man med mo-
torflyeg kan uppnd hastighetar overstipan-
de 700 km/tim, oavsett flyvghiiden.

Enda majligheten-att ge flygplanet hog-
re hastighet fr att dka propellerns drag-
kraft, vilket endast kan ske penom att pro-
pellerns varvial dkas. Detta ir mdjligt att
astadkomma med hidlp av nya, forbittende
motorkonstruktioner, men tyvirr finnes det
ett hinder. Propellerspetsens hastiphet fir
nimligen icke dverstipa ljudels, ty i =4 fall
nedplr verkningspraden och  dragkraften
minskar. De nimndan hdga hastigheternn
torde vi diirfor niippeligen £& uppleva, forre-
in man fullkomligt Hirt sip behirska den
s, k. reaktions- eller raketprineipen.

T _______ NAR FREDEN

r
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Varje kilo, =om ligges ned pd motorin-
stallationerna, minskar dessutom flygpla-
nets belalande lastkapacitet med motsva-
rande vikt. Pa lingdistansflygningar, sé-
som dver Atlamten, méste hiinsyn fven ta-
gag till drivinedlets vikt, Ju hagre marseh-
fart man héller, desto stirre blir briinsle-
Atghingen, och desto mer bensin och olja
miiste medffiras. Den punkt skulle dirfar
till slut nds, vid vilken Over huvud taget
ingen myttizg betalande last skulle kunna
medfiras, Man kan dibfér forutsitta, att
ett trafikflveplans normala marschhastip-
het icke kommer att dverstign 450—500
km/tim, och for transoceana flygningar
blir den antaglipen icke enz ad hig, Medan
det pris, som betalss for Gkning av hastig-
heten dessutom fir myecket hogt, dr den tida-
vinst, som diripenom eorhélles, proportio-
nerligt avseviirt mindie,

Liksom betriffande flypplanens marsch-
hastighet har ZHven mycket skrivits och
sapts angaende den maximala storleken och
vikten av [ramtidens trafikflveplan. 1 sd-

s o ki )

elden” i detta Dowglas DO-3-plan, Ane-
rafilef iy nplan.

Danska DDL's Doanta, en Focke-Wulf 200 “Condor'”, férut @ trafik Kaperhmmn—DILon-

don.

dana forutsiipelser har 100 ton ansetts va-
ra en blygsam siffra, och t. 6. m. tekniska
experter ha spatt, att vi skola f4 vara med
om flygplanvikter pd 250 ton och dérdver.
Ur teknizk synpunkt torde sadana flygplan-
jattar sakert kunne konstrueras, men den
ekonomisks faktorn kommer trolipen att
fiven hiir saga det avgorande ordet och hal-
la den sannolika vikten betydligt under de
nuo niAmnda siffrorna. For landflygplan
pa linjer inom kontinenterna [drutspés en
maximiviki av H0 4 60 ton. TLandplan av-
sedda for  langre  Svervattensflygningar
mellan kontinenterna torde fd en flygvikt
av To—100 ton, under det att flyghatar for
samma strackor kanske nd en maximal
vikt av 150 ton.

En av de fundamentala, ekonomizka fak-
torer, som begrinsn framtida  iralfikflyg-
plans storlek, dr principen om "turtiithet”.
En av de storsta fordelarna med flygpla-
net pa langre dvervattensstrickor, borisett
frin den cerhorda tidsvinsten, ligger 1 de
relativt  lapn  framstillningsz- och  drifis-
kostnaderna, jimfiort med fartygen. Dessa
lipa kostnader gire det mojligt att skapa
och héalla en hel flotta av flypplan fér sam-
mia pris som man bygger en Atlantingare,
visrigenom ett stort antal turer kunna ut-
forus, Dot gpamla amerikanska slagordet
" on the hour every hour” terde sannolikt
i en icke avligsen framtid kunna tilliimpas
dven betriaffande transocenna flyvglinjer.

et dr diven av stor chonomisk betydelse
far f[lygbolagon, att ritt flypplantyp bliv
insatt pa varje linje. Thet lampligaste pla-
net dr def, som bdst motsvarar trafikbeho-
vet och alltsli varken dr fBr stort eller fir
litet. Tidtabellen maste hillas, “dven om
planet ieke fir fullt, och har man di ett
flvgplan av mastodont-typ i trafik, blir ut-
nyttiningen lag och det ekonomizka resul-
tatet blir daligt. Har mon diremot tva el-
lor flera mindre plan ressrvernde fir sam-
ma trafik, kan man de dagar, di frekven-
seén dr stor, dubblera eller triplera linjen
och har fdiven, som ndmnts, mojlighet att ge-
nomforn turerna med skilda avgdngstider,

Plonet beslugltogs av engelsmannen och tjinar nu deres Erigforving.

varipenom  den  resande allmiinheten hlie
hittre betjanad.

Ovanstéende synpunkter uotgira ndgra
exempel pd, hur man inom savil tekniska
zom kommersiella trafikflygkretsar kalky-
leray och plancrar fir framtiden. Konkur-
rensen de skilda linderne emellan pd de
viktigaste flyglinjerna torde bliva synner-
lipen hérd. Det giller dirfor for varie
Iand och fiir varje flvgbolag att soka skaf-
fa sig materiel, som ur sivil teknizk som
eckonomislk synpunkt appfyller de hogst
stiilllda fordringar. Detta giller feke mingt
mindre linder sfizom Sverige, som icke kan
hilla sig med en lika stor luftfiottn som
stormakterna, men =som dirfor i stallel
méste koneentrera sig ph att giva passa-
gerarna bilsta mbjliga service ur alla syn-
punkter.

Man far darfar hoppas, att det skall lyes
kas ABA och BTLA att skaffa {lygplanty-
per lamplign for den svenska lufttrafiken,
och man filjer ocksd inom de bida bolagen
med storstn uppmirksamhet de dishussio-
ner, som paAgh I utlandet, fir att vara Tullt
i jour med utvecklingen,

Mellon landwingarna studerar mon program-
met far Usight-zgesing’ © ndate storstad. Ints
R ﬂri.u:q .urrﬁ'.l.-.u.-! 1 ot |.|:|.;|.;. P t.l'f!_;l!.lli.'jjfrh'lr I.



Major Hahn.

Major Hahn, flottiljehef | en jakteska-
der och innchavare av eklévet till riddar-
karset av jarnkorset, blev efter en strids-
flygning pa dstfronten i slutet av fGrra
Arvet rapporterad som saknad,

Major Hahn foddes den 14 spril 1914 |
Gotha, dir han avlade mogenhetsexamen
vid humanistiska pymnasiet. P& vaven 1924
horjade han sin militiira bana som fanjun-
fare i 14:de infanterivegementet. Som fin-
rik forflyttad till die Luftwaffe, blev han
1936 officer. Han tillhirde jakteskadrarna
"Horst Wessel” och "Richthofen”. Under
liriget blev han =nart en av de basta jakt-
flygarna, och efter sin tjuponde luftseper
den 24 augusti 1940 erholl han riddarkor-
set och befordrades pid grund av sin dog-
lighet till kapten, trots att han ej hade
tillyfickligt manga tjanstear. Under tiden
utndamnd till flottiljehel, hade han skjutit
ned 42 fientliga plan, d& han av rikskans-
ler Hitler den 14 augusti forlinades ekld-
vet till riddarkorset av jirnkorset. Major
Hahn stod som seprare 1 107 luftstrider,
14 han rapporterades som saknad efter en
flygning mot fienden,

Bverstelojtnant Hans Philipp.

Overstelijtoant Hans Philipp, chef for
en jakteskader, biirare av jlirnkorsel med
ckliv oeh sviivd och segrarve | 206 luftstri-
der, horde till de frampingsrikaste tyska
jaktflygarna. Den 12 oktober forra Aret
meddelades i tyska dverkommandots rap-
port, att Philipp Hjutit flvgardiden.

1 den 26-arige tGver-
stelnjtnant Hans Phi-
lipp har det tyska
jakiflypet forlorat en

trotz zin ungdom sar-
skilt markant person-
lighet. Ar 1936 kom
han till die Luftwaffe.
[ kriget gjorde han sig
snart ettt namn &om
djarv och frampgiings-
rik jaktflygure. Som
lajtnant och divisions-
kapten erhill han den

=

Krigsflygar - ess

22 oktober 1940 jarnkorsets riddarkors ef-
ter att ha tillkimpat sig sin 20. luftseper.
Till 62 nedskjutna plan hade han natt upp,
déd han den 24 sugusti 1941 av rikskansler
Hitler firlinades eklovet till jarnkorsets
riddarkors., Dden unge officerenz segerkur-
va steg yiterligare brant uppat. Han blev
kaptenn aeh  flottiljchef, tillkiimpade sig
upprepade ghnger tre, fyra och Tem lufi-
segrar pit en enda dog. Som orkansla for
sina stora prestationer erholl han av rike-
kunslern efter ain 86 luftzeger cklovet med
svard till jarnkorsets riddarkors.

Hans Philipps stora segrar berodde lika
myeket pi hans med besinning parade ga-
paaranda som pA hans stora kunskaper
inom aviatiken och hans overliigsna, tak-
tiska tiinkande och insikter. Redan som
skolpojke var han ivrig segelflyirare, som
flog till sig béde A- och B-diplom och led-
de den flypsinnade ungdomen 1 sin hem-
stad Meissen,  Har utvecklade och under-
hill han de kunskaper, som sedermera vo-
ro honom till stor nytta., Han Liinde ef
rast aeh ro, var outizittlig 1 stridens hetta,
=om =i smaningom blev livets innehall f6r
honom,  Den 17 mars 19048 — pa sin 28
fodelsedag — skt han som nybefordrad
major i frontavsnittet vid ilmensjén, dit
han hela tiden var Torlagd, sedan han kom
till Bovjet, ned zitt 205 motstandarplan och
stod ditrmed friimst pa fistan bland de
framgingerikaste jakiflygarna.

Wilhelm Licdholms presentationer av
Kinda krigsfly gar-ess harn till den mest upp-
shkattude lisningen inte endast § vicet neulrala
land ntan iiven pi bidula sidor bland e krig-
fisrande. Ked. Tick hiiromdagen eft hrev fran
en flygande fAstnings internerade besitining,
som Jiirt sig svenska med hjilp av SVENSK
FLYGTIDNING. Eftersom vi i musj-nnmret
hehaadlade enbart allierade flvgare, foresloge
de amerikanska flygarna nu, att vi skolle fig-
niy juni-numret &t de tyske keigsflygare, vil-
ki de lirt sig uppskatte som tappra och ren-
harign motstindare. Det dr en upplatining,
som vittnar om sann flygaranda, varfer vi

gdrna skola tillmélesgh vira glister | deras
inskenil,
Trots alla framgangar lorblev han i

pverensstimmelse med sitt redbara, enkla
vasen uppskattad for en vinnande blygsam-
het, en  anspraksle:  persenlighet, vars
miinskliga egenskaper std jimbordiga vid
gidan av hans karaktirs seldatduglighet,
Oppen, livad och glad hir Gversteldjtnant
Hang Philipp till de oftrglimliga ej blott
i Luftwaffe utan i heln detta krig.

SYENSK

FLYGTINDNING

e e
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Major Werner Baumbach.

Major Baumbach fiddes dem 27 decem-
ber 1916 i Cloppenburg, Kreis Oldenbuory
Han besikte dir realgymnasiet oeli aviade
den 15 december 1935 mogenhetsexamen.
[ april 1936 engagerades han i die Luftwaf-
fe, diir han den 24 febr. 1158 befordradis
till underliojinant,

Som bombllypare deltog han 1 falttiget
i Polen, och den 28 september 1059 erhall
han jarnkorset av andrn klazsen. I kam-
pen om Norge erchdll han den 8 maj 1840
jiirnkorset av finsto klassen: fem dagar se-
nare forlinades homom jirnkorsets riddar-
kors; oeh med verkan frin den forsta juni
1940 befurdrades han till lojtnant. Liksom
i Norge utmivkte sig lojtnant Baumbach
iven i fortsittningen i striden mot den
epngelska sjafarten — pa ett framtradande
giitt och omnimndes flerfaldipga gdnger i
krigsrapporterna. Med anledning av att
han sinkt 200,000 ton fientligt handels-
tonnaye erholl han den 14 juli 1941 ekldwet
till riddarkorset av jirnkorsel och en veckn
senare Toljde befordran till kapten,

T birjan av 1942 féeflvttades han till
bombflygeis peneralstab. 1T'4 sommaren
samma ar blev han {lottiljchef 1 en bomb-
eskader. Den 168 augusti erhdll kaplen
Baumbach cklovet med sviied 41l riddar-
korset, och den 14 okiober 1042 befordrn
des han till major. I birjan av 1943 lal-
lades han till en ny, viktig befattning.

Sammanlagt har major Baumbach siinkt
330,118 ton fientligt tonnage. Bl & hur
han svirt skadat 1 slagskepp, sinkt 1
hangarfartyg, 3 kryszsare, 1 jagare, 3 u-
héiitar och 68 handelsfartyg.

Major Heinz Biir.
Major Heinz Bir
fiddes den 25 maj
1913 i  Sommerfeld
vid Leipzig. Hans fa-
der  stupade  undoer
firsta  viridskriget,
Frén 1919 till 1987
gick Bir i folkskolan
i Sommerfeld, och

diirefter studerade
han vid Lantbruks-
gkolan i  Worzen.

(Forts. & sid. 28)






ar pallde
innu fick fin-
ati bli utskrattad och bespotiad fir

Under segelflygrorelsens forsta
det for segelflyvearen, som da
na sig i
sin idealism, att genom sina flygprestatio-
fira fram segelflypet EIl allmin akt-
ing och beundran., Vilken kroning segel-

flyparen med sitt flygsinne och tekniska
kunnande i den nu paglende kampen for
fiderneslandet har formdtt ge sitt wverk
kommer forat framtiden att rdtt kunna

bedoma.

Segelfly

Nir man ser tillbaka pa det fantastiska
uppsving, som segelflyget varit med om,
kan man tydligt urskilja tre olika utveck-
lingsperioder fran begynnelsen och fram
till vara dagar.

Den firsta perioden omfattar &ren 1920
fram t. o, m. 19289 och firde till wtnyttjan-
det av hangvinden, d. v. 5 den luftstrom,
tvingas upp framfir berg. Under den-
na tid skapades ocksa de konstruktiva grun-
der fir segelflyzplanshygpet, pa vilka sena-
re ars utveckling har kunnat bygga vidare.

Den andra perioden {1928—193R) liste
problemet med atnyttjandset av atmoesfirens
enerizi for det motorloss flyget
penom pibirjandet av den termiska segel-
flygningen. Utan dverdrift kan man siga,
utt denmna period fir segelfivget medfirde
den mest strilande utveeklingen hittills och
ledde till prestationer, som fir alltid sik-
rat en omfattande och comstridd stillning
i hela fivpvisendet 4t den motorlosa flyg-
ningen ur sdvil teknizk som flygaynpunkt.
[et var under denna period, som segelflyget

zett frin varderandet av de sportsli-
estationerna — tillkimpade sig
som en fullvardip och nddvin-

S0IM

termisya

erkinnande

dig komplettering av dittills bestiende flvg-
majligheter. Segelflygplanet sjilvi  bles
ettt pumburligt instrument for den tekniska
och naturvetenskapliga forskningen.
Segelflyretz tredje utvecklingsfas birja-
de gira sig mirkbar 19387 och kan kallas
vigsepelllvgningens period.  De resultat,
som uppnaddes pd denna viig enbart fram
till krigsutbrottet, ha redan klart och tyd-

ligt visat, att vidareutvecklingen hirav inte

kan tiinkas bort ur det stora sammanhan-

SVENSK FPLYGTIDNING
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de appnddda hijderna till den tGvre grinsen
av ptmosfirens termiska omsittning, med
andra ord fnda upp till troposfirens dvre
nojd, Under 1938 lyckades det for forstoe
gpangen virs segelflyvgare att uinyttja des-
ga atmosfirens till forfopande stdende ter

misgka energier i troposfiren till en hojd
ay B.200 meter, varigenom praktizkt taget
den ovre prestationshijden uppnéttz. Den

tredje perioden, stratoafirsegelflyaningen,

efterstriivar utnyttjandet av en stationdir

vagstromning, vilken som hinderstirning
patvingas en  stabilt skiktad prundstrom-
ning. Den bvree hijdbegriineningen formi

vi finnu inte angiva, di ju just stratosfs-
ren soim Isolermti begrepp &r sdrskilt gynn
sam for bildandet av storvagor 1 grund-
stromningen, och d& dnnu ingen ens till-
narmelseviz kind hijdbegrinsning forefin-
nes inom flyget. Med seégelflygplan har
man hittills lyckats tringa upp till en ||-r_.d
av 11400 m, men det dr giikert endast er
borjan pi de hojder, som i framtiden kl-m
ma att dstadkommas.

g och vetenskap

pet,  Twvirtom kommer den effer Kriget
stodd pd miingder av nya tekniska ran och
prakiiska {lygerfarenheter — att dppna s@n-
nu oiverskadliga moéjligheter fir segelfly-
get, Vi dro redan idag Deriittigade att
kdnneteckna derna period med stratosfiar-
segelflypning!

Trenna enkla uppdelning, zom klart och
ntan nagon zom helst konstlad konstruktion
avtecknar sig i segelflvgets nu snart 25-
ariga utveckling, kan ocksd utan svirighet
klarlgras gpenom de uppnidda prestatio-
nerna.  Vid segelflygning kinnetecknar den
uppnadda flyghojden biist prestationsdug-
ligheten, di hojden alltid kan omsittas i
Mlygstritcka, och  strickprestationen blir
strre, ju higre den uppnadda hiijden i

Under hangsegelflvgningens forsta peri-
od foirmadde segelfivgplanen aldrig uppni
hiigre flyghiojd dn 360 meter Over start.
Med denna hijd hade man niit grinsen mel-
lan den fir flygning nidviandiga och av ett
bergshinder ertvrade energion. Den andra
perioden i segelfivgutvecklingen — fram
till 1938 — under vilken det lyckades att ut-
nytijn atmosfirens termiska energi fiir se-
gelflyvgningen, mijliggjorde stegringar av

Bevapning for

OERLIKON

Flyghijder pad 350 meter — 8200 meter

11400 meter karaktiirisern allted zegelflyvg-
utvecklingens stoltn uppsving under tva
decennier. Att dessa stora framgidngar ha
kunnat uppnis i kentinuerlig aldrig avbru-
ten stegring ha vi att tacka segelflygarnas
egen insatsberedskap, fivgmaterielens tek-
niska vidaveutveckling och den vetenskapli-
za utforzkningen av flypmiijlizheterna i in-
timaste samarbete. Ingen av de uppnadda
flygmijligheterna var forut kind i hela sin
amfatining, om man bortser {riin nigra teo-
roticka spekulationer. De maste forst ut-
forzkas for alla vid segelflygning anviind-
bara atmosfiriska strimningar, hangyind-
strimning, wvertikalrirelse och atmosfirisk
vagstromning, allt efter intensitet och wut

bredning. Men det var just hiiri, som den
sporrande och lockande uppgiften lig fo:

den vetenskaplipa segelflygforskningen. En
flyghegeistrad ungdom mottog ocksd den-

na forskning som en viigridjare for nya
flvembjlizheter, och penom den till varje

insate osjilviskt beredda flygarskaran var
det majlighk att pa ett enastiende siitt gira
de uppnidda flypprestationerna vetenskap-
ligt befruktande, (Nytd agesnilt @ nasta nr.)

flygmaskin

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Bluhrle & Co.

Zurich | Schweiz
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SEGELFLYGETS
FORSAKRINGAR

KAPITEL 2

Lavdomar av ]:r|‘|'|'g'('_f-_fmlll Hﬁ'ﬂri'r'_fﬂ .

Niir jag nu tar wpp fragan om segelfly-
pets forsakringsskador och speciellt person-
skadorna till behandling, s &r det i fullt
medvetande om att klubbarna ur rekryle-
ringssynpunkt ha intresse av att allminhe-
ten icke shkall Bibringas uppfattningen att
segelflyget ar en sarskilt Tarlig sport. Jag
kan dirlf6r frén barjan zom foérsiakrings-
man intyga, att de personskador, som hit-
tillz intraffat inom segelflypet, icke fyder
pt att sporten skulle varn farligare &n
andra idrottsgrenar. TDet #r emellertid
helt naturligt, att olyckshindelser intraffa
inom segelflyret lika vil, som inom andra
idrottagrenar, och att forsikringsskyddet
diirfir har en stor mizsion att fvlla. Med
den stora tidningzpablieitet, =om {lygolye-
korna erhilla, vill jag £ o. m. sdga, atft
det just ur rekryteringzsynpunkt torde va-
ra ott intrezse for klubbarna att medverka
till att olyckornas omfattning icke dkar
genom bristande firsakring.

En vad antalet betriffar timligen full-
stindig haveristatistik finnes som bekant
1 KEAR = &rsrapporter for de senaste tva
iren, Dlessa rapporter torde varn ganska
val kiinda far &horarna.  Antalet haverier
med glid- cch segelflygplan utgjorde under
tiden 1/10-41—1/10-42 sammanlagt K7 st
och under &y 1948 67 st.  Jamfort med an-
tulet starter innebdr fjolarssiffran att ha-
veriprocenten har sjunkit nigot.

Antulet personskador uppgick 1843 (ill
18 st, dirav 5 lindriga sfsom skrubbszéar
o i, 4 at, rvgeskador, vardera 1 arm- och
L fotskada, den senare ganska komplice-
rad, en tarmbristning och en med inre ska-
dor bl. a. pi lungorna. Ur erfarenhetssyn-
punkt fire speciellt de 4 ryggskadorna av
intresse. [ haverirapporterna har med ty-
pisk flygarhumor shsom skadeorsak mesta-
dels angivits, att vederbirande "kom ned
for fort” med phfilid att en elier flera

Pt

rygehotor blivit sprickta. Kaplen Ahblom
har oven 1 sina kommentarer till  dessa
alychshiindelser forordatl, all stolarna pa
SG. 38 bora fovses med nagon slags dyna,
eller giras fiddrande, att forslag, som idven
jag will tillstyrka.

Granskar man de intrifiade skadorna ar
Férsitlringssynpunkt, méste man tyvire i
samtlipn anmalda personskadefall pad  ett
undantag nir gira den reflektionen, att
firsikringssummorna varit [6r liga. De
flesta sittplatsfGrsikringarna voro nimli-
gen tecknade med summornn 5.000: — vid
dadafall, 6.000: — wvid invaliditet och 3: .
om dagen vid dvergaende skada. Tre kro-
nor pm o dagen tdcker ju knappast sjukhus-
kostnaderna, an mindre den férlovade ar-
betafdrtjiinsten och de extrautgifter i form
av bilresor, massage ete. som ett alyeksfall
kan dra med =ig.  Invaliditetssumman
6,000: — § ett for allt vid fullstindig in-
validitet maste, som var ach en Tirsthr,
hvenlades hetecknas zom olillricklig,

dag Hr oemellertid vl medveten om, stl
de Jaga firsdkringsswmmornd | mangn fall
bero pd klubbarnas daliga ekenomi och en
didrmed sunmmanhingande ofdrmapga att ta-
an pa =ip alltféy stera premiekostnader.
Det ar aven fulll forklarligt, att flygklul-
barna maste halla ned kostnaderna, =4 att
inte flygavgifterna bli for betungande. Det
giller hity for klubbstyrelzerna att finna
en medelviig, didr forsdkringssummorna for
sittplatsfrsikringarng avpassas =4, att
Leloppen dre titlvickliga (6r majoriteten av
medlemmarna.  Sittplatsfrsdkringen  bliv
jn nimligen [drhallandevis billigare iin den
enskilde  forsiikringen,  Medlemmar  med
hégre inkomster oeh storre [orzdkringshe-
hov koenna  direfter, som ovan tidigarve
namnts, kompletters sitt fSrsikringsskydd
med diplom- eller enskilda Arafirsakvingar
till limpliga helopp.

SVENSK FLYGTIDNING

Fiygplansheverierna  ro, det kan man
gott siga, en sirskild historia fiir sig. Pre-
mierna for kaskofdrsikringen dro haoga,
det rdr sig 1 allmanhet om e;x 20 %, och
det dr inte s minga kiubbar, zom anse
gig ha rdd att forsikra planen. Premierna
utritknas emellertid pa grundval av skade-
statistiken, och tyvirr har denna hittills
icke majliggjort en zinkning av premierna.
Det gar visserligen gunska bra att divide-
ra antalet haverier med nntalet starter och
dirigenom {4 fram en lig skadefrekvens.
Jamfar man emellertid antalet haverier per
ar med antalet inregistrerade glid- och se-
gelflypplan, finner man, att skadefrekven-
seén #r ganzka hig, fir tiden 1/10 1941—
1/10 1942 jeke mindre fin 76 % och under
1943 64 %. Gladjande nog synes den allt-
i wvara i sjunkande, Man fir dock pa
grund av det ringa nntalet flygplan vi ka
i landet akta sip att tillméta de framkomna
siffrorna alltfor stort virde.

Tyviirr ha en del klubbar sinno icke in-
sant follstindips  haverirapporter  till
KSAK for verksamheten 1945, Dd det gi-
vetvis méste varn ett allmint intresse att i
till stAnd en sk fullstindip sammanstillning
som mijligt dver skadornaz omfattning och

orsaker, har jag fir mitt bolagz rikning
for inte s& linge sedan tillskrivit en del
klubbar med anhillan om kompletierings
uppgifter. Jag vill dirfir passa pa till-
fillet att be de nirvarande representanter-
na fir klubbar, gom i1 KSAK:8 rapport fir
ar 1943 dcke lamunat kempletta oppgifter,
ha vinligheten muntligen eller per brev
laimna «esamma till mig. Rapporterns
komma fiven att delgpivas ehefzinstrukioren.

Vad kan d& giras for att f4 ned premi-
erna for kaskoforsikringen? Jag har re-
dan i det foregdonde omnimnt by goaatafdir-
gitkringen sfsom den form av kaskofireik
ring, som for narvarande stiller sig billi-
gast. Densamma lEmpar sig bra for klub-
bar, gom sjilva reparern sina glid- eller se-
relllygplan,

SH!TI ‘j:;l.g ovan '|'|:II'|"|]'|.I.-=‘." ar Fll'l'll'lii:'ll-' sLor
lek direkt beroende av skadefrekvensen. 1
denna kan man urskilja tva huvadbestdnds-
delar, deis antalet skador, dels veporations
koxtnaderna for varje enskild shada.

I vilken mén man genom forbittrad ut
bildning och materiel samt utokad soker-
hetstjanst kan npedbringa aafolef  haver-
ar, overldter jag At chefsinstrukifiven och
andra kompetenta ledare att bedima. At
de under senare aren kraftigt stegrade re-
parationakostnaderna icke kunnat hidroga
till en promiezsinkning ar thmligen klart,

Ett firslag, som emellertid i detta sam-
manhang synes mig virt det stirsta beak-
tande fr fHeslagel om ait bygpa dvnings-
segelplanens framkroppar av stalvic, som
Litt kan avklidas oeh inziindas tll fabrik
fir reparation. Varie dndring, =zom kan
goras Tor att Torbilliga flygplanen och dess
repurationer, oeh varje dtgird, som kan
vidtugas for forbittring av flypfilten, ut-
bildningen och sikerhetstisinsten kan alltsd
i v direkt betydelze fir kaskopremiernas
starlelk. (Forta. 4 =zid. 28)
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shall Lindholm,

populir flygkapten ¢ ABA, flygmillipniiy
oeh flyphoksfirfatiore.

Fé.iu'rf 1 Stockholm 1008 birvjade Lind-

holm sin flyparbens 1924 som vin-
pliktig student vid Flygvapnet, dir hon
slamnade tills han fyra dr senare bleo
fanrik 1 reserven. Aventyren wnder déi-
na il dro legio. Fredn hans bok "Flygo
ir mitt yprke” minws man spociellt et
fr”ru”r. i fuem I!’iﬂ: 2.000 m hijd rdkade
i k. "flatspin®. Dot wvar elt hopplist
lige, motorn gick inie att draga pd och
pk grund ov eentrifugallvafion var det
o jligt att komee we plaget. P4 600
e hijd, alltsd i nllfra sizste minuten, lye-
kndes Lindholm Elara sig wr den ylier-
ligt allvarliga sttuationen,

Under dren 1828—1930 var han folo-
graferingsfiygare hos  Aero Materiel,
Sveriges firsta forelog fér fotografe-
ving frdm luften, och wlfdrde verkliga
premusionaf lygningar kors och tvirs Gver
hele fandet. Under de 1980 var han foen
fluglivare wid Aero Maleriels flygskola,
din farata civile @ Sverige sedan tiden
fora virldskriget. Hon hann uthilda et
j0-tal elever under denna tid och visade
gig vara on wbmdarkt fn’;mp-rr!'nqm; i
gommaren 1930 gierde Lindholm, i sam-
band med de sensationelln Andréefpnden
pi Vitdn, en myekeot zzppnmr.{-mmmmi
flygning Gl Tromsi i eft lilet spori-
flygplan; den wtfivdes pd rekovrdtid, och
vy dd en verklig flygarbrogd. Genom
denna krivande distansflygning  vizads
hian sig vara en trafikflygare av higata
klazs. Vdren dirpd blev hon ocksd an-
stalld som trafilflygare vid Aerotrans-
port.

Inom ABA dr Lindholm nu en ov de
evfornaste  oelh  shickligaste piloterna.
Redan dr 1838 erhill han det férndmti-
g wtmirlolsatechknet for tillryggalogda
LOGO.000  flygkilometer 1 févelogels
tjdnat, Under drens lopp har L. fhegit
de allra flesto sérickor, som trafikerats
atr ABA, och alltid varit lika populir
bland passagerarna for sin hiilpsambet
ach sitt stora tillmitesgdonde.

Sedan Friget brat wl, kor L.
olaliga Erdvande

THJFHH’
oel riskfiyllda farir-
Hygningar, diribland wpprepade flyg-
ningar pd  sbedekan Stoekholm—Seot-
land. Senast nu i mars gick hans namn
pemom pressen 1 samband med den bo-
rivtndo Moskvafdrden,

5. W.
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Starkt flyg — stark fred!

(Forts, frin sid, 10

man sjily underligsen i luften eller miss-
lyckns man i sin avsikt med luftoffensiven,
hiagrar om icke annat invasion [rdn den
overligane motstindarons aida,

Krigets upptakt gav ett ypperligl prov pa
hur en stormakt mer eller mindre kan sla
ott litet land sinder och samman, moget for
kapitulation, enbart med loftatridskraftor.
Och dock var flygkriget da dnnu 1 sin lin-
da.  Doubets liva har | viss wmin Tatt sin
upprattelse.  Tn  industriellt stark stor-
makt har far framtiden mede! 1§ sin makt
aftt snabbt krossa en svap stat fréan luften.

Detta dr sa tillvida intet nytt, som en
stormakt ju alltid haft mojlighet att krossa
en svagare maki., Gentemot denna rovar-
politik finns ingen som helst hjiilp, savida
icke andra stormalter [inner det av egna
hiinsyn nidvindigt att ingripa.  Diarmed
iitr yltterligare diskussion dverflodig.

Annorlunda #r det om man pranskar
problemen frin en ny synpunkt. Hur skall
en svag stat inrikta =ig, om den under en
atormaktskonflikt indrages i striden och
blir foremal for en sekunds operation?

Forutsittne kan, att den svagare blir
firemal for angrepp saval pd marken som
i luften. Kriget hur desan &r livt virdet
av omsorgsiulla forberedelser medelst Tly-
get, icke minst for att framkalla ett snabbt
taktiskt avgorande. ir biida dndamélen
sthr i och f8r en sekundir operation med
nodviitndighet endast begrinsade flygresur-
ger till forfogande. Aven den svage kan
emellertid vara relative starkt i luften. &r
detta fallet, kan han kraftipt motverka for-
siken att bryta egen industri och angrepp
maol belolkningzcentra, Ar den svage svag
i fuften, kan intet goras diiremot, utan blir
han forr eller senare ett illa dtedanget, litt-
fhngat byte. Ar han aterigen relativi stark,
knn han pa ett allvarligh sitt motsitta sig
farberedelserna fran luften 6r en invasion
och s& sminingom mihinda f& hjdlp frin
annan inblandad part. T lyckligaste fall
kan han f. 0. m. vara =4 stark, att stormak-
ten anser hela firetaget kostn for myekot
flyg — och avstar.

Men en stormakt kan ju bypga hundra-
tusentals flygplan?

Man kan gora det, ssom milmedveina
farberedelser 16r ett foruthestimt krigs-
fall, men man kan omajligen drtionde efter
artionde hilla ett flygvapen av den stor-
leksordningen av linansiella skil. Dartill
har det pigdende kriget visat, huy sviret
dven de allierade haft att mobilisera erfor-
derlign Tlyvgstridskrafler.  Fire landsiig-
ningen i Italien hade man exempelviz mast
skrapa alla flygskolor rena pd Gvningsma-
skiner av stridstyp.

Med andra ord: Det hetalar sig alltid
att varan stark 1 luften — fcke minst om
man ar en 8. k. svag nation, sirskilt i fra-
ga om jaktplan. Major Harnld Vietorin,

SVENEBK FLYGTIDNING

PRESENTER
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Torateon T: Soderguizat,
ehef fior ARA:s trafikavdalning.

’rwstcn Stiderquist

awgusti 1818 ach aviede studentera-
men dr 1933 vid Nerra Latin t© Stoek-
holm. De nirmaste tod dren direfter
anvinde fn il att skeffo sig proktik
inon  bankviarlden sdvidl hemma zom
Tyaklend och England. Ar 1885 bérja-
de han vid Handelshbgskoelan i Steck-
holm, varifrin fhan  diplemerades  dr
1087, D4 han diarafter slulle ge zig uf
i “kampen far tillvaron", gvergav han
ernollertid den Hdigare tinkte banan in-
om bankvisendet och sélte sig @ atallel
till ABA.

Siderquist anstilldes vid ABA histen
1987 oeh birjode sin tjanstgiring med

att proktisera pé  Crafikkontoret puii

g0nR

ir fodd den 12

Brommua. Efter ndgen tid pd Bromma
ach en dirpd filjonde tiinslgiring <
Hannowver for abt ndrmare atudora natt-
postflygningen  firflyttades Siderquist
till  trafikovdelingen pd bolagels fu-
vudkontor, Sdsom ehef for domnn av-
delning &r han den, som hoft att gira
upp bologets trafikprogram ceh tidta-
beller, wvillet wnder normala tider mod-
forde tita resor Gl olika av konbinen-
tena metropoler fir oft deltaga § fir-
hondlingar med de frammande flyobo-
lagen om de gemensamma frdgorng, —
Sedan hrigsutbeottel Jre av Lt fivklar-
lga skl resorna varken varit ad ldnga
eller 24 ofte forckommands, men dotta
inmebir ingalunde, ottt arbotabirdan bli-
vit mindre, i det ju beivtom ofte va-
rit ganska vansklign problem, som wpp-
sttt genom av kriget medfirda kompli-
Fationer.

Ar 1041 fick Siderquist ockad dverta-
go ansvarel for helageta rollomovdel-
ning, villken han skitte med den dran
t. 0. m, dr 1945, dd en sirakild reklam-
ehaf dior tillzattes.

Soderquiat fir en flitigt wingttjad fa-
redragshdllore ooh hor under do senare
dren hdllit elt otal foredrag sdvil i
Stockholn gom runt om § landet dver
sitt dlsklingsamme: trafikflygets fram-
tid. Svenak Flygtidning har oeksd sedan
fleva @r haft nojet att ralna honom som
o av g frdmsta ecperter pid omrddef,

ALt han dr symnerligen wppshattad in-
ont kamratbretsen framgdr bl a. dirau,
att han varit ordfirande § ABA-klub-
ben, bolagets peraonalfirening, sedan dr
T841. N. O.

B~ A
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Hra Inltlativ av Stockholms Segelflygkiubb.

Stockholme Begelflvgklubb anordnade pingst-
dagen en “'Begelflygdag fiir Siockholms skolung-
dom'" ph Skarpniicks fiygfilt. Som en firbere-
delae til besbket visades Instruktiva och roliga
megelflvefilmer pé Poallndium torsdagen den 25
)

Hit upprop utslindez till stockholmsskolornn
med Inbijudan ol alle elever, hAde flickor och
pajknr, som i Ar fylla minst 13 &r, att sOndagen
den 28 maj beaika Skarpniicks [Oyglfilt och diir
g, hur det phr il sttt séegelflyga, Kiubbens
olika [lygplanstyper och help den wttirali. som
behive (e segelllyening, demonatrerades; siutli-
gen  gav  orditranden | Btockholms Begelllyg-
klubh, civilingenidr Lennart Svedberg, dé unga
bestitarna en orientering om sommarens mijlig-
heter Ll seEclflygutbiidning,

Avgikten med eegelllygdagen wvar adt  locka
eknlungdomornn till de speciells sagelflyghurser,
mom  Stockholims ﬂ:-g:-lﬂ,‘.'gh[ul:lv mnordnar fisr
dem ph Bkarpnbick mmar. Doessa Kuresr hro
upplagda sh. all sivill de teoretizka kurserna som
byvge- och fAvgutblldningen hinner kinrns under
tre veckor av sommarlovet

Htockiolms Segelllvgklubbh, =som dir  landets
storeta., har 1 stor uistrickning blivit delaktig
ay de anslag, som regeringen I &r beviljnl soe-
golllyget, och har dirigenom B0l sinrkt tSkads
miijligheter att boreds sirskilt ongdomen  ui-
bildning i eglid- och segelflvening. Klabben,
o Btarkt uwtvecklsts under senare Ar och nu
riiknar nArmare G medleommar, Bger [GF p&Eirva
rande 10 Myeplan, diray ett | dagnrma nyinkdpg
higvirdigt segelflvgplan [ir higre utbildning,

Alla  till KSAK anslutna flygklubbar, som
“kiubbprenumerera”  ph BVENSK FLYGTID-
NING., Ero vilkomna med stoff till denna spalt.

Hbr Din klubb till de A&, som dAnonu e glort
denna tidning Gl sitt aget organ? Ritta dh
til den detmljen vid halvArsskifict:

Flygmekaniker
med god erfarenhet i skiotsel och
viird av flygplan och flygmateriel,
tnskar anstillning vid flygklubb el-
ler flygverkstad,
Svar till "6 Ars praktik" d. t. exp.
£ v. b,

' CHAMPION Tindstijt
jor flygmotorver!
%

Aktisbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

“HELITO“ maund
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel

SEITREVARDSMATERIAL
PARTI ech MINUT

Shdra Tullgatan 3 Tel. 282 B3, 24 06
Fireningagatan 48 Tel. 118 10
Engelbrektsgatan 1 Tel, 2806 61
B. Furstadsgatan 105 Tel. 240 15
Begementsgatan 7 Tel, 16023
Nobelvilgen 75 Tel, 178 12

VARA SPECIALVERKSTADER

tér flygplan och
flygmotorer iro
stindigt beredda
att mottaga Eder
flygmaterial [ér
reparation och
oversyn

Modern teknisk !
utrustning och
specialtrimmad

personal sta till
Edert térfogande

Matningsprotokell omiaftande matardelarna ger kunden en god

upplaltaing om molarns dlerstdende livslangd

FLYGTJANST 2

ARSENALGATAN 4 5 TO C K HOL M TEL 234895

g St 5. ook, AH AHLENS BILFIRMA

kvalitéerna I, IT o, TTI, 0,4-10 mm.
. Persgatan 32 Tel. 391 40,

GEORG HERTI TEPSALA

Kaiser-Friedrich-Strasse 24

Berlin-Charlottenburg 1 Lat oss ta hand om Eder bil pi vir mo-

derna  Bilservice. Vi ha Hven uothildad

Telegramadress: Fliegerhilzer Berlin personal, fir dvergiende Gl triidestillal
Telefon: 3458 41. for smavagnar.

@
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SVENSK FLYGTIDNING

for Norrlandsflygets talan:

Luled-ombud: EIN AR

den ocksic or-

GSTLUND

Varvegat. 2. Tel. 3653,

Ruuths Eftr.
Boktryckeri

ORTe,
Pk
i ) SR W
;,_,3 wh Bokbinderi
4 "-{'i" i - LULEBA -
'r..»;'_'."'r Tel. ROZ2 ankn. bosl
w ADOD

Ot slags
TRYCKSAKER
Snabbt — Korrekt

STAMPLAR

“P Glasigon

Filrlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

...... SebammvaaEn

Storgatan 29—31

Tel. 2067 LULEA

REKOMMENDERAS

JARNBOLAG

. 2150
lel. o99g LULEA

Nya (Glasmagasiet

E. KINDBLOM

Innehavare:

Allt
inom DOSAtiningshranschen

LULEA

Storgatan 19 Telefon 2151

K. ENBLADs
Akeri & Express

Telefon 22656 - 2269 LULEA

Flytiningar, Transpoarter av al-
la slag, Packningar. Magasine-
ring och Speditioner.

Nya Bilstationen

Telefon 1600
Hekommenderas

Ake Lannestigs
Frisérsalonger
Stadshuset, LULEA, Tal.

2502

Rekommenderas

Havpreparering
Hairpermanent

STORST och BAST
nar dei galler 1eKNISka artiklar
Sjukvérds- och Farbandsartiklar
Kameror 0. Folografiska artiklar
Framkallning 0. Kopiering

JAIL.A

och Droghandel
Tel. 2229

Farg-

Lulea

Luled Laddningsstation

. HOLM
Telefon 1022, bostad 1808
Nyg. 9. bost. 5. Strandg. 27-28 C

LAaDDAR, REPARERAR, FOR-

BALJIER

Bil- ach Radioballerier

Nyn stindigt phk lager

Lindiar elaktrisha moborer
parernr elaktriskn sappar
alla alag

LUNDBERG &
SUNDLING

Slorgat. 34 LULEA
Tel, 2220

Stirsia  sortering i

LIVSMEDEL

Alltid forsta klassens varor
till ligsta dapapriser

Nir det gdller

STRUMPOR, UNDER-
KLADER & METER-
VAROR

Kom da thilg
A-B.
Arbetarnas Inkopscentral

Tel. 3121. Vid znlutorget.

Vi erbjuda Eder

Komplett servies i modern
verkstad for 20  hilar.
AURKTORISERAD
GUMMIVERKSTAD
LADDNINGSSTATION
Vi fora standigtl 1 lager en rik-
lig sortering av Biltillbehor,
Gengastillbehor,  Reservdelar.

Luled Bil- & Ringcentral A.-B.

Pilgatan 5
1513, 4011,

Tel. wvixel; 4012,

Bellis

Blomslerhandel
Lulen

Storgatan 13, Tel. 1220

Platzens storsta sortering av

Arstidens blommor




VILDUMARKEN

Lzt Dess vics ordftirande, [lvgingonjbr Axel
Berglund Sr den manncen, och han stdller altid
Aitt Kunnoade till disposition. Som chel [ir Avg-
haekiire Mygverkstad ph EKallax ser han  Jim-
gldes micd emsorgerna G de o pdlithre Ny eEplanen
klubbsne flygmuteriel, di deonm fr |

bohoy oy reparntion och dversym,.  Dilrmed
eloed e | v edvi all dess dy
Bara uch ittliEa  EillgAngar Ao riitla
hiknder

Dt Br dowck | firsta hand de tingtd,. Bom =kila

fosfras och intresserns (v framtidens Myg. och
dettn ansvarsfulla arbeto §r Ingl | hilnderna ph
Hitt  persan Mudelllygeektionens  ordffirands
Axel Krook arbetar med aldrig svilande Iniross
I min alltflimt provisoriska byegglokil ph Oscorss
VATV Huan fAr klubbens huste oeh faktotum,
och akall nhgol sirakilt otviiiias, som DArvar om-
dime ach noggronnhbol, d& Hr [Grradsvaktmistagre
Krook munmon =om goir det

LULEA FLYGKLUBBS ARSMOTE.

ntt nyligen hill Luled Flygkluob aitt  fes-
R'.:l:llh- i Btandard Hotells kKlubliaomn oanda
gudd tillslulning. Sedan ordlfdranden hillaat
e mdirvarands  vHlkomnn
mit, som Biljdes mied atart
Av den uppliistn frsberitlclsen fromgick, =t
verksamheten | molor-, segel- och modellflye-
aolitionerng bedrivite med framghng under [Hre-
gaende ar. Bristen ph limplige byvepglokalsr Lar
dock i mdgon min verkasl himmands pa aiveck-
och lisandet v dennn frfign str som &n
=t mkiuelln fitr klubbstyraleen.
P revisorernas  fhralag Ullerkindes
Mull zeh tacksam anpvarsfrihet {6 det
arel

vidtog forhandlingar-
Intromse,

styreisen
EANE L

siyrelsen fek | s %

minsittning som don fBreghonde Tovice ;
ordf, dispomont F. Westerborg, v. ordf. flygin
goenjir A, Berglund, sehr. kamrer 8. Enbom, kas-

DMefi pva

Dt finns
lemimnr,
men de
beaviss, att

inm  fiygkiubben
#hetilhls
nu omialades od PAcka Ihre
klabbene verksambol

s

PeErsoner.
deer, atlt flveglntresset

mikngn er

nitmnts | detts sammanhang,

och ulveckling
fr hagd i hinderon pd intreasernde och dugande
[iet dr silunds Ingenling all (Grednas
i stonden alltfiiml

el s follkakollirare &,
' segelflygrektionen
diirmiad Gedt 4
son.  Lednmiter utan

viidorieksaas|stent J.

El_l;gru;-'. h ach Iogenjiir G. Wallin. Till revisorer ut-
=Sl sigod boktryckare B. Lundgren och kamrer O av dettn
Johansson med ingeniir € 1. Backlund och fMirman T

LULEA
REKOMMENDERAS

Norrfandska Motorkompaniet

BODEN

brafndmannen J. Thorsell

flygaektionens  planer

utbildningskurser. Under
Iunda ett sirakilc
mad fhregdends
utbhlldning visal

SOTNTTIAT,
SlE vars

AETEn
funjunkare H,
mudellllygeaktionen
A, KErook samt Klubbmiislare (anjunkare E
siirakild funktion hleve:

Granvik,

Eftey salen Himnades en sedogiirelse e sogel-
[br
varvid bl o, framgick, att klubben plancrar nya

ordf. | motor- och
Blomagyist,
firrfdavak tnulstare
Lar-

brandehelf . Ca-

som  supploanter.

kommande  arhetshr

sensommnaren skall i HiEL may
internatliger ordnas 1 likhet et
enfly dentn [Orm ay

myichet effelktiv. barm.

AU,

tygade om
tidningnr.
birma att
detta nore

landabetonads
in =ltt
villgtirande
vavkortat till sommarviats

Fanjunkanre H. HBlomgyist.

Norrinndsk flygpienjir, riksbekanl som

Yakviet fran Vildmarken'.

Till Barnens Dag i Lulea
har SVENSK FLYGTIDNING skinkt e:a 500

leommen
Barnens Dags &
atll det blir god svelittning pi deass
Aikert kommn de flygsinnade Talihe
tnln overpris, Inte endas| dirfiic sit
nummer &r wvitrt betyd
Aven mad h (il
Hela beloppet ghr
2¢ at helifbvindes Lulel

priz wut
fidir

Inred Edert hem

med
MOBLER

friin

Birger Johansson

LULEA
STADSHOTELL

Tel. Namnanr.: "Stadshotellet"

1:sta kloss HOTELL
och RESTAURANG

A.-B. Luled Snickerifabrik

LULEA

Tel. Fabr. 1529, — 1528

Host,

Pillverkar pa bestallning

Bilkarosserier, Buiiks-

Aklieholagel K. A. Linds
Tel. 2173 och 1820
LULEA

Tel.-adr. Jarnlinds

Forsdljer | parti och minut

alla slags

Civil: och
Militaeskrvadderi

4

RERKROMMENDERAS

Loulea,

Pited,

Boden,

Stor Tllst":‘élrlluf.:. .liluhlk ach K&ksinmdm'ngar Jéarnvaror
LULEA Tel. 2612, 474 rum och Sammantrideslo- Maskiner
T e kaler. Dagligen Middags- | Ousorafullt arbere
LULEA veh Aftonkonsert. Humang priser Byggnadsvaror
=3l
PER R ] i o

Jﬂhﬂ]] ”ISSUES Eft[l Lat oss TRI-tvdtta Eder Koslym! 2]2“ Aflt 2]2“
: Vi garantera lukt- och keympfri. ==} e

LULEA Tel. 2072 i kldader

AB KEMISKA
TVATTINDUSTRIER

Stationsgatan 44 — Tel. 3661
Aronggatan 7 — Tel, 1780
Eungsgatan & — Tel. 365

AKERLUNDS

LULEA

MANUFAKTUR, TRIKA, STRUMPOR

GUNNAR ERICSONS

Maskinfirma, Lulea

J560

A-B. A. M. Jonsson & C:o

Kontor och lager: Sandviksgatan 76 A
Tolefoner: 3000 och 3001

Telefoner: 3580 -

Representerar foljande branzcher:
Automobil- & motor-
Verkstads- & industri-
Byggnads- & férrads-

Repr.: Lilln Edets Forsiljningsaktiebolag, Gitehorg.
Bakels MNordiska Nederlag, Goteborg,
Aktiebolaget Saturnus Fahriker, Malma.




BOEING B-17 jskalal/50

DEN FLYGANDE FASTNINGEN HAROVAN

OUH DE LESTA ANDRA AKTUELLA

FLYGPLANTYPEH SAVAL SVENSKA SOM

UTLANDSHA FINNER N1 1 VAR OMTYCRK-

TA SERIE AV HEPLIKAMODELLER I
SRALA 1750,

Tl warle byggeats medfbljer kontursigat
tramateral, svarvade hjul, ritn,,  Hm,o 10,
bygginstr. ate.

FA FOREKOMMEN ANLEDNING PAPEEAS
ATT DET TILL VARA REPLIKAMODRL-
LER ALLTID MEDFOLJER RITMNING
UTAN EXTRA KOSTNAD,

Skriv idag ofter nAgon av nedonsthende

by EZeatser
Lochesd P-IE Lightolng, s, 315 mm, pr
byggs. 8:35
Murth Amerlcan "Muostang'", spv. 250 mm, pr
byggs. 3: 25
Bocing B-17 “Filygands Wistning', spv. 630
mm, pr byggs, 5: 50
Bpitfire” Mark IX. spv. 20 mm, pr bygra
A7 3G

Westland  "Whirlwind", spv. 303 mm, pr
byEEs, 2: B0
De Havilland “Mosquite', spv. 324 mm, pr
byges. 2: 90
Handley Page “Hampden', spve 41% mm, pr
bygge. 325
J_ 22 Jaktplan, apy. 300 min,, pr t;.!.'g'g_:!_ 18
B: 17 Seortbombplan, e, 274 mm, pr byvEes.
o

B: 18 Bombplan, spv. 348 mm, pr bygegs. 3. %5
Mesaerschmitt 210 AL, =pv. 38 mm, pr byEEs,

42 HO
Focke Wulf 100 Jaktpl., spv, 320 mm, pr

byggs. 1: 90
ML Kkatalog mot 200 ére i frimirken.

SVEN E. TRUEDSSON

Modelllly gindusiri MALMG 9

FHLYGMOTORER

Ny aktuell hermodskurs under utarhe-
mande av chefskonstruktiiren vid Svenska
Flygmowr AB, Trollhiaitan,

Begiir prospekt med nirmare upplys-

ningar om vira flygieckniska kurser,
[T EessaNsssssasassEs e ———
: Jug rekvirerar hirmed prospell med alla :
§ upplysningar om Hermods HAygtekniska g
F hurser, ]
] "
' "
5
! Namn . r -4
Ll n
: :
1 Bosis
H Bostad ....... H v A R e o i
L] u
[l n
L] [l
i L}

HERMODS KORRESPONDEMSINSTITUT

Slottsgatan 24, Malmi

Motorflyg f6r alla
{(Foria. frin sid. 7)

och ovanor samt skall Sven motverka brister i
elivens amdime. S4 amdningem dir eleven dock
fullt klar fir privotifrarcortifikalet och after e
la uthlidningsprogrammets siat Bven [Br de hig-
re certifikaten, gilllande fir trafikfllvgare eller
fir fyeftrare vid MNygvapnet, beroends ph vil-
ken uthildning vederbbrande skt och orhallit
Med de gyllens vingarnas erbillands — {1 wv-
garmirkel ph brismel hier han od Cill
aist fhtt en uthildningagrad. somn han shkall [
nytta av under hela gitt v, oeh doim han aldrig
shkull fdngra ollor “Hgean av'”, om han iy av den
rdttn fygurscrton.

Regler faor yvgelever och Hy pare.

Hur erfaren flygaren in sedan blir, finns det
doek vigsa elementlra Erundregler
for all fygning, som lsn gor klokt i att kom-
mi |hikg ot rlitta zlg efter. De kan uppdelas
| Mt oes shgn B-reglor [Hr tinsien och
vismteleen vid [flygaskolan och flygbasen och F-
regler M Uinsten [ luflen, [Ee afilva [ly-
gandet.  Twet skall § firbifarton fromhbbdles, wft
de engelakn firfattarma tydligen | mycket hafi
[brhfllandenn vid civila fygakolor och flyg-
klubbar | tankarna. En del av vad som | niista
artikel sigs fr diirfr lcke uten vidare tilEmp-
gt vid militd v flygaspirantutblldnlng. An-
nal dAterigen dfir vibl tilEmpligt fOr bde civi-
la och militirs Ny gelever. Maen aftersom
SFT:a utrymme eom vanligt 4r hirt pressat -
mivdEgas vl nu bedja Eaaren b thlasmod il
niistn nummer, di B- och FP-reoglerna infires |
ett sammanhang. Nie Maorane,

Krigsflygar-ess

tForts. friin sid. 18)

Sumtldigt tjapade han som podsfievaltare, Den
4 april 19234 teidde han n vid 2:dje motorcykel-
avdelningen 1 Leipsig, Mellylttades den 18 ok-
tober LEE tH] die Lafteaffe och efter avaluiad
Nypguibildnbng 110 en Jaktflotiil].

Ar 1840 deltog hae 1 filllkkget | wviistor mot
Haolland och Frankrvike och sedsn frfin baser
vill Kunalkusten | raldernn mol England. Den
1 maj 18940 befordrades hun G0 aonderiiftaant.
Med 17 luftsegrar kom han =& till Gatfronten.
Efter ntt hie skjutit ned 27 motsthindareplan er-
hiill han den 2 joll 15841 jirmkorsets riddarkors,
och elkliver fiirlfinades honom den 14 moguesti
sabenmnie e ellor hung sextionds lafiseesr. Bamma
iphnad bley han ljtoani, och barn ¢n minad
sennre filjde befordran till kapten. Krigsrap
porten den 30 maj meddelade hans hundratredje
Taltseger, ofter dof cikskansler Hitlor redan den
18 februarl forra Aret hade {Grifost den tapgr
divigionskaplenen cklivel med sviied il riddar-
Horset.

Som Lottiljehel, firflyttad 1 en annen jaks
ezkader, hijde hag vid desd tualslska fronfen
aina ufteegrar under wviren 1043 G 177, Den
Iomders 1948 helordesdes han Y e

W. L—m.

Forsakringstragor

{Forta. frAn sid. 22)

Nir det nn gitller en oy tbrelse, exempelvis on
sidan =om segelllygel, som plitaligt fir vind
| seglen och hastigt nAr en botydande utbred-
ning. sk fir del alldeles givet. ate (Srsikrings-
bolagen icke frin birfan 1 dedal] kunne fHrotee
de speclella frslikringsbehov, eom rdrelsen D
aeller kan & D& kravel pd feslikring  forsta
pangen reseR, mAste bolagen antingen med bililp
av utlandets erfarenbeter ph omridet sika bil-
da sig en uppiattning om rlalen eller ockaf helt
enkell fHrsika att gleen sig 1] den. BEfter hand
gom fren gh och man vinoner egen erfarsnhet av
Intréiffade =ka bllr mijllgheterna  stirre
att amidigt anpns frsllcringsformersa  efter
de skilda bBehoven sami Horelgern prémie
uppht eller nedht.

Flyglorsikringen Ur icke ndgot ajilvindambl.
Den v mveedd att bli ett ekonomiskt stod for
det wvivilg fyget ph summae @10 som bifnraik-
ringen under de senaste decennierna biivit det
fir billsmon.,  Genom Intlmg samarbete mellan
introgsorade porter tror jag, man har de hilsta
fhrntaliiiningar ait  skapa freikringsformer,
pom avd] | Crégn om premier som vilkor | Gv-
rigt. lire anpassade efter Owvgklubbarno: mij-
lighster ool bashday

Knplen Bertil fdén.

SVENSK FLYGTIDNING

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhitllag alltid fran

Centralmejeriet
— MALMO —

Firs.-stéllen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

RORINSTALLATIONER wiror

Viarme,- Gas-, Yatten-,
Avloppsledningar

nyanliggningar « moders
niservingar « reparafioner

INFORDRA OFFERT!
Tel, 17716 Frilsg. 6, Malmd Tel T66 10 vixel

Malmi
———

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORKTAFFAR
Tel. [20957 Ostergatan 18

22420 MALMO
Luftgeviir, ;. sistoler

& ammunition

i ledande mirken

A/B Ambult =

Malmd Tel. 79290, 23935
== Allt [6r konforet

"HMNACK "=sikerhetsmutier

svenshi patent.
Automatisht lasunde shruvmutter fir lidsen-
Tligh snubbmontage, Tiltverkaings. och  [far-
siljningslicens {or Sverige averbutes.

Woitly Apparatebnn
Huge Waoltig, Werk T

Laufenberg BEaden
Tyskland.




Damviiskor

UPPSALA

Reseffekter
Planhicker
Portfoljer
Portmonnder
Dfficershoppel °

VAl

Walfr. Anderssons Sadelmakeri*/s

Kungsingsgatan 4, UPSALA Tel. 30641

(ir Fdro inkap av

(;las., Porslin. Kristall,

Blomglas,

Nyva Glas: & Porslinsajfiven

Kungsgatan 47 ¢

Presentkorl

kS

Hovjuvelerars

Marksiroms Guldsmeds A/B

Svarthiteksgntan 6.

Vi ha stérsta urval | alla prisitigen

Faen fabrik

Kooperativa Samkopsforeningen

UPSALA

Férening fér Iéigre

levnadskostnader

Livsmedelsbutiker i

alla stadsdelar

BLIV MEDLEM!

-— Eppsala,

Kungséngens  Blomsterhandal

Hungsiingsgntan 28, ppsaln

Telefomer :

Afffren v o I L T H
Bostaden ... ; Lok HUA R
F[hl! iied, (e:ha ] [rps |||| TR . ||

Camoufleringstarger

ETRFF .I-j'!!"n; .f.u'. [I‘[L'!

Leverantor

AB. FARGVERKEN

Stoclkholm
Tel. 521182

Malmi
Tel. 25818

Vid inkdp av

GARDINER

MATTOR
MOBELTYGER

veind Eder med f[orfroende fill oss ——

AGREN & KARELL AKTIEBOLAG

Vérme, Sanitet

Reparationer

b . Swahn Eftr A.-B

34454 Teleton 37754
UPSALA

Allt for
BILEN

AB. DAHLBERGs
Maskinallir

Kaserntorget 9 GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

E. M, SGDERLUND

Ur- & Optik A.-B.
UPPSALA

£z

Telefon 30582
Kungsangsgatan 11

Fotocentralen
Uppsala

Rungsingsgatan 1
"Tempohuset )

— Tel, 342 82

Specialaffilr i folovaror

Ateljéer for
Serie och moderna poreiedti.

tGirupper och bBrudfoion.

A.-B.

divderhergs
Tapel-  Firghandel

Lappsilver

i slor sorlering

A/B Tekniska Magasinet

Svartbacksgatan 30

UPSALA TVATT

Grundad 1865

Svarthacksgatan 2 UPSALA
Tel. 33302, 30302
UPSALA

Glasmasteri

UPPSALA 6. Agatan 77 {Carl Svensson)
A Kungsidngsgatan 25, Tel. 40305
FRITZ OLSSONS ol Stérsta, modernasie o2 1 :
Flrger h dldsta pa plat w
= OCh qidsia pa piaisen
Ur- & Guldsmedsaffar Tapeter P | Pansterglas, Fonsterinsitining,
: 2 Telefon insiitluing av  biirotor, Bord-
Tel. 2166 LULEA Tel. 2720 Toalettartiklar Kallenbargs A/B et
namnanrap 7 j ‘
- instrumant g -+
Mus|k_ Seingar | Polyfoto Uppsalaorens Teidgariscentil | By g gnadsvaror
tillbehd; — det naturliga fotografiet forening u. p. a
UPPSALA
Grammofoner — Skivor KAMEROR — FILM = gife slag {
Noter FRAMKALLNING — KOPIERING Partiaffér i I
Radic — Raodioservice I Upsala erchailes ett iikis

Ronneby Musikaffar

Tel. 392 RONMEBY  Tel 392

polyfote endast hos oss.

Polyfoto
Svarthiacksgatan 4 Tel, 363 68
Oppet: vard. 9—6, son. 1—3.

Trigardsprodukter
Frukt och Pofatis

Telefon 37777 & 37797

Kallenhergs A.-B.

O. Agatan 77, UPPSALA
Tel. Namnarrop Kallenbergs
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I Roéntgenkontroll —
rntgencniagg- _ it al ' kntr(}ll

ningar fér

Sedan rontgenstralarnas upptickt har virt foretag
indigt medverkat [ rontgenforfarandets ut-
veckhige. :

Réntgenkotesollen har i dag blivit ett Gumbirligt

hjilpmedel f6r ik och industri.

Viara specialister sta alltid g.-,:n‘: | forfogande for

konsultation. Pannundersoknlngcr

Rontgenfirman
RICH. SEIFERT & C.o
HAMBURG iR

¥ Gjutgods-
Svetsfogar Representant: A-B Bergmon & Bewving, Stockhalm 7 genomlysning

Om det giller flygmotor- eller fiygplanbygge, kemma dverallt
Universalmaskiner med flexibla axlar
till anvindning !

 RINGSDORFF

OLBORSTAR

atra
achyrms ok anehningss emans basbrodshi® aih g
ﬂlv-uh#h]-u—.-—m

RBii  § Ii = .25,
Angusl Hnunﬂhl}rﬂ, Llexauderite 25 AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM




KSAK utbildar
modellflygldrare

mgl. Svenska Asrokiubben anordnar ande
den nArmaste tiden «tt antal Kurser Dic ul
bildning av modellfiyglirare och modell Ny g-
instruktrer. 1 Btockholn: pAghr en ldrarkurs
nnder tiden 80 mal—30 jnni cmietiande 3 kvillar
I veckan Desautom planerns én eller flera in

striktiirskurser med birfan ondese juni omiknoed

K roa §ira helt aveiftsfrin och avse dels
hiigre modelilveulbildning fHir srfarna  modell
flyvgare (lararkurser), dels elementir uthildning

Hichard af Strim, fir folkskaollfirvare, secutledurs och Swriga ung-

wx it nmamn i wmodelFlyeradel. — R ——— Sigord Jsaeson.

ledare Tor den nya uibildningien,

armn’”  ach  genom  mAnge s eget bygge och

AEon har migt, ot wf Htrim dr el lgonetruaran i hvr  han  systematiske  fallG§
“nammn, o kKlingar | bondedron’, och § studivrna pih omridst, hovodsakiligen under ali
Aygariron hnr dat alldeles  speciellt god ki clapper atomland=.  SiU zlors konnnde b

damslpdare mmt e  modellfyvears, =uy  ind
avae lirarkompetens  (instruki@rskorasr)

klang. Foarklaringen hlictiil fr enkol: han frikostigt delat med aig av (0 alla nybirja- Kurserns komima  &lt  orifs bland anns
Ph deéen gamla goda tiden, nilc salig kung Oa- e pit omridet, bl oo, genom elt feial ortilclsy prakiiskt bygge. acrodynamik, flyg inekanik

kars adiulont. som var én framsynt man. siinde I dagmprossen ool sem uppskattad medarbelars moleorologl, herfikning av modeller, orginisntin

ain pon Ll det gumla habeburgska kejsarcdivmal Flyg. Hobbyboken, Teknlk ock Hobby me [ m. 1,

aomy svensk militheattachd, ph vilken post lan pubilikationer. Intresset fir modellflyg i e ohrvarands m

stanuade Gnda tl det (Grota virldskrigets shal Hirvid har ban lagt | dagen en onasthende pe- ket stort inom de Mestn stors |||.E.|_...1-._.._.1g__-|m

of Anou sinn [Graia stapplande steg. Un ak skicklighet, vilken huin siikerligen vt
vilrldskrigets lopp kom  emelleMid mingn ny st morfader. ph sin Gid an sy Buropas Trfim-
viirdefulla rapporter frbn den fyEsinnande svens ~ ata prof
e miltEratischén | Wilen, major af Strim

satlomer, uch KSAK har «

tal av dersn ail slnda reprs

ek inbjudit ot fler

ionter il d¢ am

Tk B 3 z niimnda  Kursernn Forutoim Tl Eklubbarna
Sorm sirskill virdefollt mdste det fGrhallande = L

ch det HOvgelnnet utvecklades viterligare hos It raktas, att Richard dven under senare dr halt
Eungaadjutaniens sonsfiner. Den illdsie oy dos- nilstan ohehindrade mijligheter att pd ort och

g, Odcur, Wir il det svenska segelllyvgets pion- alillln [dlja utvecklingen ph modell- och segel

Siockhiclm och dess nhrhet ba seoutorzenissths
nernn, JUF, Unga Oornar, oykierhetsorganisatios
nerna m, {1, inbjudits Aven Blajd- sch Yrkess

jlirer. Tnder trettiotalet iErde hon slg belifiraka fygets omrfide ulomlands medan granserns Hirartins r[IJ!.'ll'--rh'_]1'|||.|_\||| Sveriges Folkskoliira:
fden nyn sporten | segelflygets moderiand, Tyek fir oss vanlign didlign varit praktiski tagot refirbund m. fl. ha inbjodits 1] desss kurses
land, wvardftér man | birjun oy I¥rtiotalel shg spilrrade. dofn firo de fMrsta | xill sing sodan den nya mo
hans mamn 1 alla semband med segelflygats ui Sedan nhgon tid befinner sig Richird af Strom  GeIyEorganisat HSATC:e regl -och i
tiredning Bvierige, bl, a. zom svensk segelllvg Ater | feiEmmande land, oeh vl kunna gliadia vi- understid oy statsmedel bbrjade genomidros.
TEEEAT ray Disare med alt bun | fortsdtiningen har loval Inbjudan ati | sameid mod ESAK anordn
Den yngste oy Erabbarng, Richard, har huvod- uit rapportara alll av imtresse | oon secic artiklo madellNyginstruktirskurser har diven | dagarn
sakligen Agnal modelllyget sin omeorg, Eifter vilka kKomma ait  poubliceras med enzamratt | utaiints till bl. & veklubbarna | Goteborg
att hia fitl min grundliggande shkaolning | “Ving SVENSK FLYGTIDNING, Pluio. Halmstad, Sandviken, Melmi och Ornskildevik

T DU

att medellbyggarnas egen tidskrift heter MODELLTEKNIK
att det finns bra artiklar och ritningar i MODELLTERKNIK
att du dir vitkommen som medarbetare i1 MODELLTEKXKNIK
att du far kontakt med hobbykamraterna | MODELLTERKNIK
afl senare efterapningar inte gir upp mol MODELLTERNIK

att du for en femma blir halvarsprenamerant pa MODELLTERNIR

Sand in kupongen oeh bifoga 40 Gre |
frimirken till porta och expeditions-

MODELLTERNIK, Norrlz., 31, Sthim.
kostnader, i fir du ett provoummer

Hir dr mina 40 ore. Skicka provex. Ll

Namn: ..... e T ST

Giratis P

ANNU OKAND - SNART OUMBARLIG




SVENSE FLYGTIDNING nr 87102

ABA-20ars lutttrahk

Den 2 juni 1924 lyfte Aerotransports forsta passa-
gerarplan fran Lindaringen vid Stoekholm  med
Helsingfors som mal — ett historiskt datum inom
svensk lufttrafik. Sedan dess ha Aerotransports
flygplan pa siékra vingar trafikerat luftvagarna.
Sammanlagt ha holagets flvgplan flugit 20,485,500

kilometer — motsvarande 57,5 ginger strickan

mellan manen och jorden.  Nira 500.000 passage-
rare ha utnyttjat flvgels snabba befordringsmijlig-
heter. Antalet postférsindelser ha under de gangna

20 dren uppgatt till 350.000.000.

3

1924-1944

Aerotransport rustar nu fir att svensk lufttrafik
skall stA beredd att mita utvecklingen inom den
framtida civila luftfarten. Bolaget #dr fullt med-
vetet om atl dess insats i efterkrigsviriden ar av
stirsta nationella betvdelse, Med alla medel inrik-
tar sig Aerotransport pd att mota en utveckling
inom lufttrafiken, som fir nagra Ar sedan ingen
Ny personal utbildas, nya hanga-
rer upploras, den tekniska och administrativa orga-
nisationen fullindas. Alt gires [Gr att viart land
skall £4 en framskjuten plats, nidr de internationella
lultviigarna ater i full utstrickning kunna beflygas

kunnat férutse.

av svenska trafikplan.
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AEROTRANSPORT




