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MOT HOGRE MAL)

Svensk Flygtidning tar nytt initiativ.

VENSK FLYGTIDNING har alllsedan starten
for fem ar sedan stindigt selt sin framsta upp-
gift lipga i flygets popularisering. Ingen trodde
vil fran borjan, att detta skulle vara en sa svar
uppgift. Trighet och oftérstiende fran manga hall
firsvarade arbetet. Kalkylerna hollo inte alltid streck.
Men nagon tanke pa att ge upp och ligega ned den strid,
som i det svenska flygets tjinst pabodrjats, fanns aldrig.
Genom osjalviskt och malmedvetet arbete fran
Svensk Flyptidnings alla medarbetare och vdnner lyc-
kades tidningen alltmera befésta sina positioner. Re-
dan frin birjan blev Svensk Flygtidning de aktiva fly-
garnas speciella organ. De flesta till KXSAK anslutna
kiubbarna ha sedan linge gitt in for tidningen som
sitt epet klubborgan. Segelflyget
och modeliflyget har alltid haft en
trogen firesprakare i Svensk Flyg-

tidning. Aven annonsidrerna ha si

sminingom kommit £ill insikt om, att ﬁ‘
tidningen har den bista kontakten e f.'
med flygets folk fran alla liger. Allt I

defta har i sin tur medfort, att
Svensk Flyetidnings stéllning 1 Sve-
rige allbmera forstirkts.

Men fven lingt utanfor virt lands
grinser har Svensk Flygtidning vun-
nit vinner och lisare virlden runt.
Firat och frimst har den dédrute va-

tillimpliga bestdmmelser samlats och utgivits under
namnet SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN. In-
te endast i Sverige utan dven i Finland och Danmark
har denna handbok vunnit storsta spridning, di dven
dessa linder hittills saknat ett standardverk pad omra-
det. Segelflyghandboken har mitts med entusiasm av
alla Nordens. segelflypare och en enig press.

Vi vila emellertid aldrig pa vunna lagrar. Sedan
Segelflyghandboken i dagarna fullbordats, taga vi nista
steg pd vigen alt gora det svenska folket flygsinnat.

Segelflveningen har ju framifér alla andra ulveck-
lats till en ungdomens sport. Om den i Sverige dnnu
inte vunnit den utbreduing, som énskvirt vore, s4 beror
detta uteslutande pa att de ekonomiska forutsitining-
arna saknas. Staten har tilldelat se-
pelflyget ett Arsbidrag péd 300.000.
Men detta riicker tyvirr inte langt.
En kampanj for atl vicka forstaelse
for segelflygets behov bland de sty-
rande inom savil rikets som kommu-
nernas styre har dicfor pabirjats
genom SFT.

Medan graset gror, dor kon, heter
ett gammalt ordsprak, som tyvirr
brukar anviandas med tanke pi snabb-
heten hos en del av de styrande. Det
privata méste dartor hjalpa till. Hit-
tills ha behjartansvirda initiativ ta-

rit en spegel av vad som rért sig i
Sverige, men dessutom har den fort
besinningens talan i en stridande
virld och hallit kamratskapets band
mellan jordens alla flygare vid liv

Vart firsta segelfiygstipendium
har tilldelatsa Liiste elevin vid Skrubba flygplans-
verkstadsskoln, Gosin Andersson, som hir erhal-
ler segelflygbrevet av direktibr Silve Skerfving,
medan Skoliverstyrelsens representant ser pi.

gits fran manga hill. Men vad som
hittills gjorts rdcker &innu inte till
Alla miste gbra sin insals {Or aftt
hjdlpa segelflyget ntnytija den vind i
seglen, som ofvivelaktigt erhallits,

trots allt,

Mangen annan forliggare skulle sikert i den silua-
tionen belitet pnugga hianderna och bilrja rdkna in
vinsterna, 84 icke med Svensk Flygtidning. Den har
stindigt haft sitt osjdlviska mal for ogonen: flygets
popularisering! Framgangen dppnade nya vigar,

SEGELFLYGHANDBOKEN #r ett av de hittills
vackrasie bevisen pa denna instdllning. Vart land har
hittills saknat en forstklassig handledning, som kunde
komma det framéatgiende segelflygst till gagn. Svensk
Flyatidning tog didrfor inifiativet till utgivandel av
den internationella segelflychandboken pd svenska.
Under mer &n eft Ars tid ha Sveriges frimsta experter
pé omridet varit sysselsatta hiarmed, och nu féreligger
verket komplett pd svenska, varjimte alla fér vart land

Méanadens bilaga till abonnenterna:

Svensk Flygtidning har ddrfor for
sin del beslutat att i fortsittningen ansla avkastningen
av tidningens annonser till segelflygstipendier it svensk
ungdom fran hela vart land. Vi kemma t. 6. m, att gi
sa langt, atl vissa annonssidor helt komma att npplatas
al denna annonsering, varvid behallningen till 100 &
tillfaller segelflyget. Stipendierna komma att utdelas
i pemenskap med KSAK och annonsérerna.

Aven modellflypet behover uppmuntras. Svenzk
Flygtidning har f6r den skull uppdragit &t en av vara
frimsta konstnirer att utarbeta en nordisk modellflyg-
kanna, som sedan skall tillverkas hos en av vara frim-
sta hovjuvelerare och uppstillas som vandringspris fir
bista nordiska modellflygprestation. Dessa planer kon-
ma att ntvecklas ndrmare i foljande nummer.

Flyget — din framtid! ©



Nic Morane:

i Frankrike, Italienoffen-
framforande forbi Rom,
USA-flvgets vist a bombbaszer, tyvskar-
nas premier for fjarrbombning av England
med stora mangder Themliga™  raketplan
atan farave och den frnyvade USA-bomb-
ningen av mél i sjalva Japan, med tillhjdlp
fivrpande fdstningarna typ
ad extratung modell —
rang, som inte kan
pit kriget som hel-

av de nyaste

= gy for
allt fir sensationer av
bli utan sin Aterverkan
het,

[talienoffensiven togp med Roms
fall den 4/6 ett Ilhnlll efullt steg framat.
Viistmn ronom ettt  fjArde
itali i sin hand, det
lering staden” beligna.  Till-
aammans med de forut tagna och 1 &r iord-
ningsat Fopgia-baserna kan det nya
Ft:r:m--p.'.-t-.‘-T utnyttjas, dels i kampen om
Norditalien, och dir sirskilt fir fortsatt
offensiv mot den lombardiska slatten med
ging gtora flvgeentra Milano och  Turin,
dels fir fortsaite bombanfall mot Ungern,
Osterrike och Sydtyskland (Bayern m. m.).
Erigsrapporterna om bl a. upprepade
[lyganfail mot det viktige fik- oeh in-
duatricenlrat Minchen wvittnar ocksk om
att otnyttjandet redan #r i foll gang.

Ttalienbaserna, i med  de av
USA ungefir samtidigt erhilina oeh iord-
ningstillda flygbaserna i sydiostre Ryss-

land fir "skyttelbombning® av

farening

Centraleuropa via routen Ryssland

—Italien—England och viee wersa oppnar
ockad mbjligheter till att fortsiitta bekim-
pandet frin luften av motsidans industri

och hemort, med maximala bomblaster. Det
faller ocksd, som om man dnnu ej skul-
le pnse =ig vara klar med den delen av sitt
progri Om och nir de lingst i norr
lipna italienska flypbaserna falla i allie-
rad hand blir mijligheterna till verksam
"skyttelbombning" avseviirt okade.

far

i

*
Invasionen i Frankerike,
kinge forberedd och vdntad, tog som kdnt
mesl stivd av starkt flyg sin biivjan den 6/6

Genom  koncentration av
viistmokternas samlade militira resurser
till lufts, till sjoss och til] lands har man
nn, di detta skrives 11 dagar direlter, lye-
kats Astndkomima ot k

1 dagningen.

byehuvud & den nor-

mandiska kuosten, mellan Le Hivre och
Cherbourg, om e:a 90 km bredd och 30 km
djap.

11.000 flygplan, talrika fallskirmsrego-
menten och flern firdelningar glidplanbur-
na trupper, med diri ingaende flygtrans-
porterade pansar- och artillerigvdelningar
m. m. lyckades efter ett foregaende kraf-
tigt bombflyganfall, i camarbete med jakt
och andra flygslag genomfora fioretaget
mot vad som &tminstone i propagandan be-
gomt alla tiders starkaste befiist-
1, Atlantvallen, Msn dr nu som

fronten. In-

bist 1 fird med att uthygga vistmaktsflyg-
baser pa fransk marvk for att med stad av
diiy baserat jaki- oell bombflye fortsiitta
osterut, mot nista Fasta hinder, Vistvallen.
Aven om de tyska flyginsatserna mot in-
vasionsstyrkorna ifin si linge varit tidmli-
gen obetydliga, finns det doek kanske an-
ledning att draga =ig forra Krigets engel-
. suldatsang till minnes: It's a long way
te Tipperary "Marschen till Ber-
lin” skall med visshet taga tid.

Ett hemligt vapen varom
lange ryktats och som €. o m. i ett par
striexemplar tyvirr 1 form av sénder-
sprangt skrot forirrat sig till Sverige.
insattes 1 mussa f6r {Greta gangen den 14
—10/6 mot mal 1 Sydengland, frimst Lon-
don. Det var "obemannade flyg-
plan” av raketiyp eller "radiostyrda glid-
bomber", hur man nu vill bendimna dem.
Med en uppgiven hastighet av 485—600
ke /tim, en flyghéjd av omkring 200 m, en
flygstricka (skotividd”?) av e 150 km
och en inbygpd springladdning av 0,h—1
ton =amt dirmed féljande, avsevird ver-
kan vid fullteiff, skall detta det nyaste
"spakflyget” nu gora livet pd Pieeadilly
osikert under den npiarmaste framtiden.
Hemiighetsfullheten om  det nya  vapnet,
dess beskaffenhet cch verkningar ir din sa
linge stor & dmse sidor om Kanalen, Fram-
tiden far utvisa, om det motsvarat sina
upphm‘*man‘ forvintningar och om de Tor
"den svarta spokflygarmadan” utsatta ku-
sinerna lyckats finnn ut nagot effektivt
motmedel. Man far alitsd avvakt: ndrma-
re underritielser.

Fjirran Ostern-kriget
har ocksd med den 15/ farts in i elt nyit
skede, Under det USA-offenziven " fran
4" framfirts sydifran, fran Marshalldarna
och Nya Guinea till Marianerna, mer 8n
halvviigs till Japan, har bortit en halv
miljon kinesiska kulis i all tysthet och pé
Wall Streets order, for hand i Kina iord-
ningstallt en rad bombflygbaszer, vavifrin
dirokta bombanfall med dir baserat USA-
flyg, "Superfortress” B-28% saxtratunga
bombplan, nn kKunnat igangsittas. 1
vande stund har mal pad Jepans zydo,
framset en del stalverk anfallits, till ott
pris av 4 forlorads B-29 upnder det forsta
anfallet.

Majligheterna till ett o ins krinkt
luftkrig modell Douhet mot
Japans livacentrum Tokio, Jokchama m. m.
rycker hitrmed en god bit ndrmsre, Man
kan ta for givet, att Onkel Jonatan oeksa
har den riitten pd sin matsedel. Hur Ja-
pan skall bemisira faran dr dn =& linge
ovisst, Blir det dven dir — som i slaget
ot England — en jakiflygets seger dver
de anfallande bombarmadorna elley skall w1
nu dnptligen fa skida en ny fas i luftkri-
gots mangskiftunde kaleidoskop — verkliga
drabbningar i luften mellan luftens flyg-

k-
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gande sglagskepp? Sannolikast il, att
Japan med sitt trots alla initialfye amghng
x vil 1 stort sett ktiskt ordr 1

skal

delade
jimbordigt

ineffektiva,
kunna resa
i luften "flygslogskepp', il
amerikanska, Nippons saner
med all sannolikhet rika till
limpa sin forut kiinda och hruk:
taltik”, att med springladdade jakt-
borabplan sika avsiktligt
dera med "Superfastningarna”
Hur =zom helst, en intensifiering
kriget kring Kinesiska sjon samt vid
ponz strinder och stider ar
att forvanta.

gvapen ieke
medel till motstand

il

av luf
Nip-

med siakerhet

PATENT OVERLATES:

"IKNACK" =sdikerhetsmutier

Svenskt patent.
Automatiskt Lisande skrvuvmutter for tidsen

ligt snabbmontage, Tillverknings- och fir-
siiljningslicens [or Sverige Gverlates.

Wuttizg Apparatehan
Huogo Wuttig, Werk [

LauYenberg / Baden
Tyskluml.

ONSKAS KoPA:

Volvoe personbil

nmod. 53 el. B4 i mycket gott shick och
kird hiégst omkr. 2500 mil med el o1
Ltan Sv, t. "Helst med gummi’

SVENSK FLYGTIDNING f. v, b,

FLYGTIDNINGEN
Iiljande numnmer dnskas képa for arliv:
b ooch 6/1940 och | och 271941, Svar Ll
"Bra betalt”, SVENSK FLYGTIDNING
f. . b

TILL SALU:

Trve nya jlygoveraller

n av gra smirting med yllefoder.
Get- och tvd byxfickor med blixt-
lds. Smartingbilte. Bli frin hals
till byxegren.  Storlek S0 B-poiing.

Pris 88: — kr,

En av grabrun
der,  Rlist vid
brivat-, tvd byx-, oeh tvd bak-
fickor med blixtlds, Smirtingbilte och
piizkrage. Blixtlis frin hoger axel till
byxgren, Storlek 54, 85 B-poing.

Pris 102: kr.

smirting med yllefo-
i r och ben. En

En av bruiit skinn med kamelhdrsfo-
der. Twh hyxficker. Skinnbilte, Knidpp-
ning r'r:'m hger axel till byxgren. Stor-
lek 52, 25 B-poling. Pris 180; — kr.

S.\far tlll irkrigstillverkning™
tidning f. v. b.

, denng




MOT HOGRE FART

PEJLRAMEN

pd ett [lygplan mdste vara
placerad utanjiar flygkrop-
pens melallskal. Den ildre
lypen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt lufimolsiand. Pd
SAAB:s nyo bombplan B 18
infordes en ny lyp med ra-

men i en stromlinjeformad

Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger stiandigt.
Farten @ir en av de vikligaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten &r

emellertid inte obegriinsad.Det

kdpa. Effektforbrukningen

gjink till 3 hk — en bespa-
ring pa 90 Y.

giller for konstruktoren at
hushélla med hiistkrafterna, s
att de ricka till att ge flygpla
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft
motstind masle formas sa, at

den stjil ett mininm av effekt

N ¢ svepsha m gt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING = TROLLHATTAN .




ollywoods kameramiin, som nu stilla
gin skicklighet 1 den militdra ingen-

jorzkonstens och teknikens tjinst,
ha i hilg grad bidragit till att f6rbitira den
rirliga bilden. Ten har ockad blivit en vik-
g stridsfaktor i de amerikanska trupper-
nas arsenal. Fran den dag, di USA-zolda-
lesi eller sjomannen horjzr sin grundlag-
rande uthildning och anda fram tills tim-
nen for hans aktiva insats i striden slar,
setjinas han av den rorliga bilden, wvilken
tjanstgir som lMirare, radgivare och out-
aottlig dvervakare av fienden.

ven onl kameran icke gjorde ndgot an-
1t dn tillgodosiy behovet av utbhildningsfil-
ner, genom vilka  soldaten bibringas en
nangd militiirs fardigheter; fran att sla
app ett tdlt till att storma en fientlig still-
ping, skulle den wvara ovirderlig”, siger
felin Arnold, en gummal, beprivad kamera-
nan i tjAnst hos Metro-Goldwyn-Mayer,
iom leder utbildningen av speciellt inridtta-
fe klasser i anvindningen av filmutrust-
tingen for instruktirer och fotoprafer vid
le viipnade styrkorna.

Men den gbr myeket mer an det. Den
ngittes i striden sfsom vilket annat vapen
iom helst, Kameror peka frin jaktplanens
1ws och korrigera ksp-skyttens riktarbeie
weh ritta till eventuella tekniska misstag, 1
wimbplanen riktas kameran genom
ikten fér att faststdlla milens liige och
wwiga bombtriffar eller "missar”. For
artliggning  begagnas spaciella kamera-
lan av typ Lockheed I 38 Lighting. In

ksp-

modern armés dgon jaga genom luften med
en fart av over 60U km /tim. pa 10.000 m
hajd. ktt landomride pd 50.000 kvadratki-
lometer kartlagges pa fotografisk vig pa
mindre dn 3 timmar. P4 land héller ka-
meran liksom kulspruotan ett vakande dga
fran pagon vil dold "rivlya™ fér att forve
viga skiirmytslingar, angrepp, vanners och
fienders strategi. Kameror ingé dven som
en viktig bestandsdel i utrustningen pa
krigsfartygen 1 U. 8. Navy, hiar for att
fasthéalla bilden av sjostrider och sjostrate-
i for senare studier.

En uppfinning, som gjorts av kameratek-
niker i Hollywood, synkroniserar kameran
med propellern. Piloternz kunna éva med
linger och ksp-sikten mot stridsmil och er-
halla en lullstindig fotografisk upptagning
av ztriden. Kapten Clark Gable, den ame-
rikanske filmidolen, som nu tillhare U, S.
Army  Air Toree, atervinde nyligen till
Hollywood fran fronten i Europa for ati
visn filmer. upptagna under raider mot fi-
enden.

Manga av de min, som uthildats av Ar-
nold och hans kolleger i Hollywood i sam-
arbete med Research Council of the Aca-
demy of Motion DPicture Arts Seiences kom-
ma att anvinda sina kunskaper 1 spanings-
arbetets tjinst. Framgangen av det {or-
sta amerikanska flygangreppet mot den ja-
panska 6fiistningen Truk hay man till stor
del spaningstjinsten att tacka for. Nagra
dagar fire anpgreppet utspanades Truk av
tvi patrullplan tillhérande U. 8. Marine

Tabell éver engelshka jlygkameror.

SYENSK PLYGTIDNING

Kameradgat

—

(o

effektiviserar flyguthildningen

— Aven Hollywood i flygets tjcinst —

Corps. Ledda av de bilder, flygarna med
fara faor livet hade himtat, liito hangar-
fartygsbaserade bombare, stirtbombare,
torped- och jaktplan dod och forintelze reg-
na over den fientlign fhastningen.

En viktig forbittring | uthildningen av
jaktflygare ar den nyligen uppfunna
"apotlight-tekniken”. Ett plan glr upp for-
sett med en snabbarbetande kamera. Amnd-
ra plan av olika typer starta dirvefter, dy-
ka, vingglida och begagna zll slags taktik,
som anvindes vid undanflygning. Filmen
famkallas och vigas pa insidan av en stor
kupel, liknande ett planctarinm. [ mitten
pa kupolen befinner zig en jakiplansmadell,
gom lvder roderutslag precizs som om den
befunne sig i luften. Aspiranten, som place-
rats i modellen oech skiter spaken, lir sig
att undvika skenangrepp och manivrera
under stridsfiorhillanden. De  aviraste
mandvrerna ghsom att brytn formering fir
stortanfall inlares nu betydligt lttare med
den visuells kamerametoden. Dessa och en
hel miangd andra undervisnings- och fv-
ningsfilmer ha sa tydligt visat sitt varde
for utbildningen, att Hollywood dverviger
att bygra upp en ny gren av filmindustrin
efter kriget for att forse higskolor, laro-
verk, kyrkor och foreningar med undervis-
ningafilm,  Dirvid komma naturligtvis de
vunna erfarenheterna oeh framgingarna
att utnytijas. Under tiden finner ovnings-
filmen och stridskameran ovirderliga gen-
vigar. Darigenom gora de sin insats for
alt forkorta kriget.

Argus.

Typ: Anviindning: | Yikt: Bildyta: Brinnyidd: Bildkapacite:: | Anmiirkningzar:
|
B | Fust monterad el. [17.7 kg m. 200 mm| 127 x 197 mm [3§”, 5" 8" 14", 20" 125250 |
| #om handkanmera lin= | (telefotod
F. 8 | Fotoppaning 29 kg m. 915 mm 178 ¥ 210 mm | ao-, 80" el. 607 asn |
(ME. TIT) lins = e ]
F. K2 Blott fotospaning |:1'.l‘| Eg m. 500 mm ‘ 178 % 20 mm | 20%, 20%, 236" o. 40 | 500
| lins | |
F. 2 | Fir Thganfall | 18.2 ke | 237 % 187 mm  [B%5 6, &, 14% o 125 Cmindrad F. M
(Minor) | | 20" tielefoto) = L e
F. g4 Fiir laga bitjder 15,9 kg 2 bllder ph vardera —— f —_— | Allea delar =om hos
| | 127 ¥ 61 mm [ . 24 £
. 4f \Fior torpedan{all 9,1 kg 178 x 50 mm 5% | X
ning o liknand: |
operatlone: | | e TR, e = 1 - e P 2
. 45 Laultstridaknmera 3,158 kg 916% 7.76 mm | F i | 1, (W2 |
{Cine kamera) | L
MHE. 1a | Fir pirspaning | Omiindrad F 24
Universell nati- | Fir nattliga Sirskilda kiinnetecken | konstruktionen: TFotoelektrizsk cellatyrning S
kamers bomfGretag |




Telegrambild (ill Svensk Flygtidning av

NYTT
Amerikanska flygare i nya slalhjdlmar.

Bomplanzhesitiningarna i USAATF ha
nyligen utrustats med nya hjdlmar, vilka
skola ge skat skydd mot kspkulor, kringfly-
gande granatsplitter o, dyl. Den nya hjil-
men tillverkas i tva i‘vpu e flesta be-
sattningsmiinuen bidra M-3, en i ett stycke
pressad hjdlm, som slutey tAtt intill flygar-
hidlmen av lider med skydd for dronen
medelst pahakade stalplatar, vilka hallas
pa sin plats av en hakrem. En klidsel av
ull farhindrear att flygarens bara hinder
forfryea, om de shulle vidréra hjalmen un-
der flygning ph stor hijd med dess ytter-
light laga temperator,

Kulspruteskyttarna, som ju arbeta inom
mycket begrinsade utrymmen, biara BM-4,
vilken ar innesluten i ett segelduksskydd
och hestir av stélplatar, formade s att de
filin huvadels linjer. (Air News)

Uthildningen i USA

har nyordnals genom
Flying Training oer Technical Training
Command till etf Training Command. Det
ar det storsta kommandot 1 US Army med
hiighvarter utanfor Washington. Tless hog-
kvarter ar niimligen beliget 1 Fort Worth,
Texaz, Enligt den nya organisationspla-
nen Br USA uppdelat i tre regioner: den
vitstra, mellersta och ostra. Inom dessa
finnasz hundratals uthildningseentra. Kom-
mandots uppgift 4r att utbilda piloter,
bombfillare, navigativer, flygskyttar jam-
te en miingd olikn slag av teknisk perso-
nal fir bade luftstrids- och marktjéanst.
(Flying)

sammanslagning av

Finska viken

dvervakas numera av eztniska flypare, som
frivilligt anmilt =ig till tjinst i Luftwaffe
fir att firsvara sitt land mot de fram
trinpande bolsjevikerna. { Adler)

RAN

A

C‘\
B-29 har debuterat.

"Superfistningar’” (Boeing B-29) ha ge-
nomfort ett angrepp mot Japan frian baser
i Kina. Nir de firsta nya B-29 anlande
till Karachi kidnde japanerna redan till sa-
ken och blott nigon dag senare uiséindes i
den japanska radion meddelanden icke blott
om antalet plan, som var aderton, utan
iven serienumren malade pd maskinernas
sidor,

Tysklandstrafiken.

T'r. 0. m. 26/6 1944 har Deutsche Luft-
hansa A/G dvertagit flygningarna pa stric-
kan Stockhiolm—Berlin. Mellanlandning
kommer som regel ej att gbras 1 Malma.

Schweiziskt specialplan for flygning over
hergstervang.

Pilatus Flugzeugwerke AG., Stans, Nid-
walden har bygpgt ett nytt flygplan, Pila-
tus 8B 2, speciellt avsett och lampat fir
flygning tver bergsterring, dir flygplanet
ju utsiittes for exceptionella pafrestningar.

Data: spiinnvidd 15,80 m, lingd 9,70 m,
stérsta héjd pa marken 3,30 m, total ving-
yta 22,100 m® Normalflygvikten dr 2.200 kg,

I Sydamerika

ha sedan krigsutbrottet utbildats 5.000 pi-
loter, 2.000 navigatorer, 20,000 bombfallare
och 2.000 kulspruteskyttar.

Jakteskader “Milders”

under befdal av dversteldjtnant Nerdmann

har uppnait sin 8.000:de luftseger.
(Flugwehr, Schweiz)

Chungking-Kina.

Den engelska tiduingen “Great Britain
and the Fast” meddelar, atl en firma 7Cen-
tral Glider Factory” tillverkar segelflyg-
plan, vilka bestd enbart av inhemskt mate-
rial sfizom trd och siden. Fabriken syssel-
sigter 400 man, och under de forsta 100
arbetzdagarna tillverkades 69 plan,

2
4 |R gl‘-ﬂ-‘!ﬂa’— i?i:é /i.‘

"superfastningen” B-29.
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Skriv {wvdlist med biveris

[Emsssmsesnnssmmanns s madEnes

Kunskaper
utan
kostnader!

Du fir som fast anstalld vid fSrava-
ret en GOD och KOSTNADSFRI ut-

bildning (il studentexamen, om D
blir officer, och till realexamen, om

Du blir underafficer, Du fir FRI
bostad, mat, klader och 3jukvm'|l
jimte koentantlin, Du far rika moj-
ligheter till hiirdande friluftshyv, Du
fAr hjdlp LM civilanstéllning inem
bl. & statliga verk efter 4 &rs an-
stallning, Anstillningen pabirias for
omkring 4000 ynglingar wvid: Ar-
men. Flottan och Kustartilleriet 1.
okt. eimt Flygvapnet 1. nov. 5ok |
tid, s0k | dag — sand in kuporgen
Ll o=, till rekryteringsofficeren wvid
nirmaste truppforband cllor 1 ar-
betsformedlingen.

V. g
lign uwpplusningar
ning vid forsvaret.

siind mig broschyr med utfor-
ang. fast anstill-

T 1 e S B e T

Adress:

Pastadress:

FORSVARETS

ANSTALLNINGSBYRA

Stockholm 1.
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Flygvapnel uppstar

en | juli 1907 beslits ait en aero-
Duuulisk sektion skulle uppsittas in-
om Signal Corps (signaltrupperna)
och anbud infordrades pa 1 st flygplan,

Ollka  anbud inkommo men  briderna
Wright segrade. Deras anbud 16d pa
25000 dollars. Flygplanet levererades den
28 augnsti 1908 1 Fort Myer, dér ocksi it-
skillipan provflyvgningar gjordes. [ septem-
ber 1008 hill sig Orville Wright § luften i
1 tim och 20 min med 1§jinant G. C. Sweet,
flottans officielle kontrollant som tidtagare.

16910 hestod flygvapnet av 3 officerare,
0 kadetter, 1 Wright-flvgplan samt 3 bal-
longer,

Filjunde ar anvieade kongressen 125.000
dollare fir inkip av ytterligare tre flyg-
plan. Wright levererade tvA och Glenn
Curtiss ett. 1811 funnos fem flygplan och
6 flvpande officerare.

Storm i faggorna

Strax fire det forsta virldskrigets ut-
brott, noga riknat den 1 juli 1914 bestod
UBAs flygvapen av en flottilj omfattande
16 officorare ach 77 meniga. 1916 anslogs
18 mifj. dollars fér att utveckla flyget i
takt med fidens krav, Tn del av denna
summa anvindes till att bygega ott forsiks-
filt niira Dayton, Me Cook Field.

Vid tiden fir USAs intriide i kriget be-
gtod luftflottan av 55 flygplan och 35 pi-
Inter. De fyper, som sedan tillverkades i
Amerika, voro icke amerikanska utan la-
nade frin utlandet: DH-4 for spaning,

Here is America:

SYVENSK FLYGTIDNING

KAMP FOR FREDEN!

En aktuell redogérelse t6r USA:s flygvapen

Bombkriget mot Tyskland star i centrum for virldens inlresse.
i och med den pa bada sidor fronten

hulmen naddes
linge hett efterlangiade INVASIONEN.

I denna taper som hekant USA mycket aktiv del — fven Sverige invaderas
ju da och da. S3 hiinde t. ex. den 20—21 juni, da 33 Liberators och fastningar

Handley-Page {ér bombning och SE-5 for
jakl. I mars 1918 hade USA ettt flygvapen
1 tjinst vid vistfronten bestiende av 757
piloter, 498 spanarve, 750 flygplan och 77
ballonger. Vid wvapenztillestéindet Ffunnos
hela 45 flottiljer vid fronten.

Kriget upphir — men ej svirigheterna

Virldskrigets slut medférde stora své-
righeter for flvgindustrin iiven 1 Amerika.
En del bragder utférdes cmellertid trots
allt av amerikanska flygare och ditrav méa
nagra namnag: 1923 gjorde svenskittlingen
Charles Lindbergh sin berdmda {lygning
dver Atlanten med 7Spirit of 5t Louis™.
Viirlden upplevde en senzation. Kort ddr-
ofter krossade Iojtnanterna Albert Hegen-
berger och Lester Maitland Stilla Havet
med ett Fokker-transportplan biirande nam-
net. "Bird  of  Paradize”, Paradisfigeln.
Nista sensation svarade Kapten William
Kepner och ldjtnant William Eareckson for,
da de vunno Gordon Bernet-Trophy fir all-
tid.

Vind 1 seglen — eller mol avgrunden?

Emellertid borjade det snart ater se gan-
ska orovickande ut i véirlden. [ Ryasland
haile bolsjevikerna borjat bygga upp en gi-
gantisk krigsmakt och i Fjirran Ostern
blev den Gula [faran allt mer aktuell. Ja-
panerna neterade betydande framgangar i
Kina, Hainan ockuperades dverraskande
och de sneda blickarna riktades mot Au-
stralien och Indien. T Europa hade Mussc-
lini ech Balbo skapat ett till synes cerhort

floge in och nidlandade eller stéortade i sidra Sverige.

slagkraftigt vapen i det italienska Regia
Acronautica. Aven | Tyskland pagick en
omfattande upprustning. Giring skapade
sitt héptatdende Luftwaffe och i England
hojdes ménga rister fér att H. A. F. skulle
uttkas., Man anzig pi sina hall dven i det
konservativa Old England, att sjimalkten
hade spelat ut sin roll. "Britain ghall rle
the skies" lad ett slagord. En kapprust-
ning hade kommit i gang utan att man rik-
tigh visste vem zom borjat och del oundvik-
liga kriget kom ecksd. T och med det Gver-
razkande japanska anfallet pd [D'earl Har-
bor deltog USA aktivt — tidignre hade
USA bibehallit en skenbar neutralitet. Le-
veranser av krigsmateriel hads dock verk-
stillts till vistmakicrna dver Kanada niis-
tan d#nda fran det europeiska krigets ul-
brott.

Flygvapnet hestar av

Combat Command, d. v. 5. styrkor, som di-
rekt deltaga i striden. Vid dess sida stin
Air Corps' olika grenar: Air Service, Mate-
riel Division, Air Corps Production Engl-
necring (firsbksfalt). De bada sistnamn-

da firo forlagda 4 Wreight Field. Vidare
finnas Transport Squadrons, vari FPara-
chute Troops (fallskiirmstrupper) ingd,

Maintenance Command (underhfilizstyrkor)
samt Independent Bombing Fores, vilken &r
en sjalvetindig operativ bombflotta,

Combat Command dr uppdelat | Afr Faor-
cez  (laftflottor). Varje AF organiseras
for jaktfivget i interceptor command

= wings
- Eroups
i squadrons
zamt
for bombflyvget i bombardement wing
i groups
gquadrons

Headquarters Air Force (HQAF) lir hig-
kvarierens {lygstyrkor.

Dessutom har flottan epel sjiilvstdndigt
flygvapen (US Navy Air Force).

Nagra typer, som anviindas inom USAAF

ma dven ndmnas. Bland jaktplanen mirka
vi Republic P-43 "Lancer”, Republic P-47
"Thunderbolt”, Curtiss P-40 "Tomahawk”
o. "Kittyhawk”, Lockheed P-38 "Lightning”,
Vultee "Vanguard”, North American P-51
"Mustang” sam{ Bell P-39 "Airacobra®.
Bland bembplanen finna vi Douglas A-200 A,
Douglas B-18 A, North American B-25,
Martin B-28, Lockheed "Hudzon I och
"Ventura"”, Vultee *"Georgia” och North
American "Invader”. 1 ndsta nummer fort-
sities redogbrelsen Gver USA:s flvevapen i
en rikt ilustrerad artilel
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iar endasl del hista goll nog

Déarfér utrustas det nya serietillverkade svenska bomb-
planet SAAB 18 B med Mercedes Benz=motorer.
Inte endast "niir freden kommer” utan just nu — miti
under brinnande krig — frimjar alltsa detta tyska kva-

litetsmarke vart svenska flygvapens uppbyggnad.

MERCEDES-BRENZ
Ledstjirnan  t6r  kvalitetsprestationer
till sjéss — pa land - 1 luften!

rannone v, Daimlor-Banz)




SVENSE FLYGTIDNING

R.A.F. gar till antfall!

Av T. Stenkil —-

en kontinuoerliga, =
stindiga anskaff-
ningen av erforder-
ligt wntal plan och besitt-
ningar fir icke allt, som he-
hivs for att halla ralderna

Luftwaffe.

Som bekant gir den allierade krigforingen ul pd atl med en jittestyrka
av jakt- och framforallt bembplan Gvervinna och nedkiimpa fyskarnas
Men blott fa mianniskor kidnna till, hur organisationen funge-
rar, niir RAF utdelar sina stindiga slag mot den tyska hemorten. SYENSK  det

sonderskjutna, med sina in-
strument, kompnasser o. & V.
ur funktion. Det oms
fullt utarbetade forbis
gystem, som nu inf ‘
emellertid mijligt foo

ighng. Fir att stirsta FLYGTIDNING dr nu i tillfillle att imna en uttommande redogirelse ver piloten pd eft plan, som
mojlign skada ekall tillfo-  “tusenplansraidernas” koncentration éver milet under 20 minuter eller #n- Ivekas uppnd kusten, trots
gus fienden och fir att nu kortare tidrymd, och de dirmed sammanhidngande firheredelserna, att det Ar nddstillt ocl
bombplan och besittningar kanske hirt ansatt, att di

ghola utsiittas fér minsta

rigeras till en nirbeldg:

mijliga risker, méste rai-

den koneentreras inom kortast méjliga tid-
rymd.  Dirigenom nedbringas  nimligen
firsvararnas chanser att ingripa till ett
minimum. For att uppnfé detta har E. A,
F. gkapat en oerhdrt invecklad men dock
sinnrikt fungerande organisation.

Fir det firsta #ro de bombplan, som
skoln  genomfira anfallet, fore dettas
ighngaiittande spridda over ett
ofantligt omrdde och éver orik-
neliga  flyefilt, vilka alla dro
forsedda med komplett eget for-
och dessutom med férhin-
delse per radio sinsemellan, R.
A. F:3 och amerikanska flygka-
rens flygfdlt | Storbritannien
upptagn nu nara 1.000 kvkm
mark. Kostnaderna fir dessa
beriknas till 615 milj. pund,
d, v. 5. mer dn 12 miljarder
kronor. Den samman-
lagda vtan av startbanor och
banor runt flygfilten Hr 146
milj, kvm. Vid uppforandet av
byggnaderna har en milj. ton
stil och giutjirn gatt &t jimte
10000 kbm tri samt 538 km
kabel. Dessa uppgifter lata oss
ana storleken av den allierade
pngtringningen for att sika na
nkt luftherraviilde,
lret dr en faktor, =om in-
ket hig grad pd ett
framging eller mizz-
Bombplanen och de-
as besiittningar mdste darfor
1=z redo for omedelbar insats nir som
st Daliga viderleksférhillanden, zom
icke skulle hindra att tvd eller tre plan
atartade, kunna emellertid gira dat full-
stindigt emijligt att lata tusen plan uppe-
halla sig i luften samtidigt,

svenskn

Vaderleksfirhdllandena Gver méilet més-
te vara tilledckligt goda for att giva bomb-
fillaren stirsta majlige chanz att nd ett
gott resultat, ceh vadret Hver utgingsba-
=en miaste ocksd vara {ordelaktict, om ett
sd stort ental bombplan skall kunna [éras
ned 1 sitkerhet. R, A, Fig dyrképta erfa-
renheter under krigets forsta ménader, da
vidret mangen géing fororsakade stirre
skada &n fienden i friga om antalet for-
lorade bombplan, ha nu forindrat en hel
del hdrvidlag. I dag fr varje flygfilt cch
-station forzedd med ett higmodernt, hem-
ligt elektriskt system fir forbindelse mel-
lan bombplanen och deras buser,

Till vHneter: Nir ctt 1itel antal plan fly
miellanram,
koncentrera elden pia dem alla.
plan koncentreras dver malet
svareta uppmiirksamhot splittrad, ocl

I motsats till vad man i allminhet fGre-
stialler sig, ar det foga risk for koilission,
nir =& manga flygplan befinna sig i luft-
rammet bver mélet pa en gang. Varje pi-
lot {lyger en forutbestimd vig efter en
exakt tidtabell och péd faststidlld héjd. Inget
annat plan kommer for nidra honom pi

samma hojd, ehuru det kan finnaz andra

flyghamn, t. o, m. om han
icke  har mojlighet att pavigera och hall
kursen med hjilp av kompass utan flyger
blint. Han kan sedan gira en snabb land-
ning ph ett frimmande (lyvgfilt efter ati
ha fitt "forkorsritt” (beroende ]’I-Q graden
av hans nidstilldhet) framfor andra flyg-
plan, som &terkomma normalt till ifrdga-
varande flygfilt. Emellertid kan def si-
pag, att wtan den nya utrust-
ningen, vars detaljer i dag dro
hemliga och troligen ocksa kom-
ma att s4 forbli under hela den
tid kriget varar, sk
ider icka v
stora forluster, som
kriiva i liv och o
pd grund av felpejlingar bero
ende pd vidret o. 5 v.

A nista en detulje
rad schematisk framstillning av
en flygplats, over vilken eon
mingd bombplan just gh o i
landning efter en Om det
moderna systemet av flygplats-
kontroll och alla de omesorgzfullt
utarbetade instrument, som nu
anvindas, fcke wvarit i bruk.

skulle det kanske &r

dez=a

TARE

sida ses

raid.

Luftviirnets verkningseld.

Till hilger: Nir eit siorl
Inom on 1

ut och skjutas ned.

under och ovanfér honom. Nir han har
fillt sin last, aterviinder han fvenledez pa
en foruthestimd vig 1ill sin egen bas, dir,
genom  det  inbdrdes  firbindelsesystemet
mellan bembplan och markstation en tele-
grafist, tillhGrande WAAY (= Women's
Auxiliary Alr Foree, d.v.s. kvinnliga hjilp-

flygkdren) giver honom instruktion att
kretsa runt markstationen, tills han far

order att landa, Ibland kun vidret ha sla-
rit om dver aerodromen; det kan regna el-
ler t. 0. m. vara tit dimma, s. k., fogg, men
om han féljer de givna instruktionerna, gor
det. moderna [(Hrbindelsesystemet, som nu
ir i1 bruk, det mojligt for honom att landa
utan att ze "ljusvigen” annat dn under den
sista eller de tva sista minuterna, innan
hans hjul berdra marken.

Det fakium kvarstar naturligtvis, att ett
stort antal flygplan &terviinda med nastan
tomma tankar, med en eller flera motorer

a bver milet med oregelhbundna
kunna stralkastare ool lultviiern plocka ut ott efter ettt och
antal [yg-
vieket kort tidrymd, dr i
loti nAdgra fi plan kunna plockas

mijligt att siinda ut tusen plan
eller flera, och de skulle nog
veksd 1 oviss man kunnat hilla
tabellon till malet, men
fird skulle varit bet

mera farofvlld — f6r att inte
rentav siipa en hasard med do-
den. De starta {fridn

som de vl kiinna och flyen pd fasi
kuars till zitt mal, men de vinda tillbaka
dver omraden, som de icke alls kinna. Van-
lirtvis dro de bombplan, som atervinda
efter  raiderna, skadade, Ater-
komsten miste bli gemensam fir en ator
mingd plan, vilket gir landningen it
ligt besvirlig. Det nya, elektrisl
met ordnar bombplanen i en bestimd ord
ning och later dem landa i sikerhet.

Det #dr detta organisationssystem, som
giort R. A. I':s stora raider till en patag-
lig realitet.

Oeksh

i} sysie-

S84 langt den tekniska sidan av saken, 1
vad min RAF tillsammans med sing ame-
rikanska vinner kommer att na det upp-
stillda malet far framtiden utvisa. 1 var-
je fall ha redan ocerhérda skador Asambats
den fyska fiendens hemort. Hundratusen-
tals eivila, framst kvinnor och barn, ha fatt
slippa till livet som offer fir hombkriget.
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Denna bild Askhdliggtr, hur ett stort antal atora bombplan | héjdlormeriog fyga in Over sitt mil ph ett sidant sétt, att de kunna koncentrera
m fruktansviird bombmingd mot sitt mal och sedan atervdinda utan att sthta ihop.

Att dezsa pgipantiska raider kridva en
enorm forsirjningsorganisation framgir
klart och tydligt av en intervju, som gjor-
des helt nyligen av en medarbetare i
Sunday Times med brittiska produktions-
ministern, Lyttelton. Denne yitrade diir-
vid: "Flott- och flygrustningsprogrammet
vidgas stdndigt. Sirskilt ligges tyngd-
punkten pd flyget. Produktionen av mili-
tir utrustning for armén har passerat sin
kulmen och det #r nu méjligt att reducera
den, sedan arméns ut-

rustande 1 huvodeak
fullbordats. Men ef-
terfrigan pA man-

skap &r alltjimt | sti-
gande och under Aar
1944 kommer vart be-
hov av manskap av
alla slag att bli stirre
in det warit vid né-
gon tidpunkt férr un-
der kriget, I [lyg-
plangindustrin, diir
den  #nabba  utvidg-
ningen medfirt in-
gittandet av en stor
mingd relativt osko-
lad arbetskraft, wvil-
ken mu samlar erfa-
renhet, hr produktio-
nen alltjimt i atigan-
de. Vi emotse okad
effektivitet i flys-
planindustrin  genom
bittre ledning, for-
béttrad utrustning
och stigande vyrhes-
skicklighet hos arbe-
tarna, vilket skall ge
pes maximalkraft un-
der 4r 1944."

hiir lancdat,
en Askby,
platasr,

i vintan ph landningstiistind,

vart och ett av dessa filldes mellan 300
och 400 ton bomber. I mars firetogos tre
angiepp med omkring T00 ton, 1 september
et med cimkring 1.000 ton. Natten till den
23 november tjofo Ater sirencrna. Ett jit-
teangrepp filjde, varvid 2.300 ton bomber
fillldes, Sedan dess ha innu hirdare an-
grepp fioljt. Tran krigets borvjan till maj
1043 félldes 100.000 ton homber av R, A, T,
I december sammea &r uppnadde man det
andra 100.000-talet ton — men de hade

Landningen fir organiserad i minsta detalj.

L Bombplanen Aterviinda efter raiden. 2 Bombplanen smmlas och kretsa runl resp. egns stationer
3 Bombplanen landar efler ait ha erhdlllt landningstillstindg.
4 Nilstn bombplan, som ir | tur, erbiller order att viinta | haften, Cills ott skadat L'.ur“['..':inn (93
5 Bombplan pA vig il andra bzaer indt Inndet.
7 Fran den oanviindbara asrodromen anvisas bombplanen pr radlo andra landnings-
8 Bombplanen fyga in dver ott f81t, snvisat av stationen wvid T,
bumbplan har fAtt order att landa p

6 Asrodrom, som eatis ur spel av

nirmaste acrodrom och fAr nu (Gretefide framibe 4

fylla olika uppgifter. En del rikta sig di-
rekt till den tyvske soldaten med appmaning
att kapitulera. Andra Ater skoly visa cl-
vilbefolkningen huy wutsiktzliis kampen &
och hur overligena de allicrade firo. Re-
sultatet lir doek hittills ha varit ringa.

Slutligen ha vi tidningsleveranserna tll
de ockuperade lindernn. Denna lektyr tor-

de vara synnerligen eftertraktad av civil
befolkningen.

Fn oversikt skuolle har mi-
hinda wvara pd sin
plats. Dylika pap-
persraider utféras av
besittningar ur ett
sirsidlt forband in-
om R. A, F. benimnt
Operational Traming
Unit. Regelbundna le-
veranser utforas till
Tyskland, Frankrike,
Holland och Belgien,
Norge, Danmark, Tts-
lien, Ticckoslovakien,
Luxemboury, Ung-
ern, Ruminien och
Bulgarien. Ieke hel-
ler kanaloarna ha bli-
vit bortglimda, T. a.
m, under striderna i

Fjarran UOstern ha
brozchyrer nedkas-
tata. Till Frankrike

leverarar R. A, F, tvd
veckotidningar "Le
Courrier de I"Alr"
cech "Révue de la
France Libre”, Dess-
utom uthomma tel
mianadstidningar “La
Révue de Monde Lib-

U il svhrt shadat  pe™ (48 gid.) och "Ae-

10 HEn

Samma méanad ,‘1"“" ambulnns ghres klar och kfir ut fi 1 111:"rltu hombpianct vid landningen. 11 Eft shkodnt bomb- cord" (32 Hi.d., illa-
Etani flve- plon med Bopsinbrist anhaller om och beviljas fillstand att lands pa sin sgen asrodrom, trots strerad).
l"ﬂ.df_: !Jllt-tlEﬂEE' .ﬁg ntt det lionu ef e dess tur, 12 Detta bombplan har pddlandat | havel och signalerar sln po- t '”lu) .
ministern Sinelait 1 gijon. 13 En bht frkn riddningstiingten (RAF Resene Service) Fa vig ut [Ar stt fake upp he- Tyskland fir en
. M A erERBED sittningen pit den vid 12 nldlandade bombaren. 14 Waltjaktplan (Beauflghters) Insittas till veekatidnin T k-
ett tH]_’_, &Tepl : sikydd o de landade bombplanen, ty ... 15 Infthevakningen (Observer Corps) rapporterar . . . e B L"”F
mot Tyskland komma 18 tyaka bomib-fjaktplan gh In dver kuston [Ur wtt angripa de engelska bombplanen, nllr de post samt en ma-

att fortzitta med sti-

gande kraft intill

deas vi ha lamslagit krigsindustrin, bringat
oreda i kommunikationerna och  brutit
gtrideviljan."

Under detta krig ha minga stolta lof-
ten uttalats. De ha hittills n#stan alla
gickats genom krigets Gverraskande vénd-
ningar. Framtiden m#& utvisa sanningen
av de citerade orden, Dock ir det ett fak-
tum att flygoffensiven okat i styrka, vil-
ket sfkerligen bist belyses med négra
exempel. Till slutet av &r 1042 filldes wvid
tvd tillfillen 100 ton bomber mot Berlin,
I januari 1948 Hgde tvd angrepp rum. Vid

landa after ralden.

fiilllts pd sju ménader mot 5 1 ar for det
forsta 100.000-talet, Detta ar siffror, som
tala. Det dr krigets egen hirda, obarm-
hirtiga stimma. Ur varje bombkrevad gri-
nar diden hénfullt och bittert. Den vite
munnen pa bada sidor fronten kiimpar pa-
radoxalt nog for samma sak — frihet
Bomboffensiven gar vidare. ..

[eke blott bomber fillas dver fienden.
Aven papper dr ett viktigt vapen. TIet la-
ter mahinda egendomligt, men det ir dock
ett faktum. Tidningar, broschyrer och
flygblad regna dver Eurcpa. De avse att

nadsrevy “Die Ande-
re Seita",

Under juli 1941 nedkastade R, A, T.
10.914.550 trycksaker @ver Europa. Hal-
va antalet gick till Tyskland., I mars 1944
var antalet 56.982.641 szt. tidningar, bro-
schyrer och magasin, ddrav 23 miljoner
over Tyskland. Bedan krigets utbrott har
R, A. . expedierat 1.264,000.456 =t. tryck-
salker over Europa.

Som syres — flygoffensiven fortsitter
med bomber och papper. Kanske &fro bd-
da vapnen didlign — om ej forsvarsmedel
finnas, En obruten stridsmoral dr grun-
den till seger. Stenldl.



CG 13 A dr
“leep'” med
En sirskild
rasle nyfirviicve! inom 17, S,

tillrickligt stort for att trunsportera

Army

tillhbrande servispersonal peh ammunition, ctler 30 fullstindigt
uppfillbar noessekilon gic in- och wrlastningen mycket snabb.
Air Forces Troap Command,

2 "jeeps” {smidbilar) elter en haubits och en

utrustade soldater.
18 A Hr det se-

Segelflyget avgé

& allievade flyghurna operationerna
fore och under invasionen anses i
London ha kullkastat alla tidigare

viand stor luftarmada kan

et har ej blott wvarit de
stirsta dylika operationer, som nagonsin
foretagitz.  De lara dven ha varit mindre
dyrbarn 1 minniskaliv dn de mest optimis-
tiska experter vagat farutsiga. De brit-
tiska flygburna  truppernas befalhavare,
general Browning, tror fast pd sitt vapen-
alags obegrinsade mojligheter. Det sigs,
att det 1 England finnes ett hart nir obe-
pripsat antal glidflypplan dizgponibla fér
offensiva operationer mot den europeiska
kontinenten. Hur det i verkligheten for-
haller sip med denna sak #Hr sjalvfallet
avirt att siga.

Av ovanstdende framgdr vilken wviktig
roll transporfglidplapen spelat vid den av
biide tyskar och engelsmin linge efterlang-
tade invatinnen. For att f& en overskad-
lig bild av transportglidplanens utveckling,
dr det hiir pA =in plats med en historisk
aversikt.

Di Gerhard Fieseler och Wirz i Kur-
hegsizcher Verein filr Luftfahrt en ging
av en tillfdllighet vackte forslag om, att
genom uppvisning av bogseringsflyvgningar
popularizera  den tidens flyguppvisningar,
vorg de finno ej riktigt pd det klara med
hur de egentligen zkulle kunna utfiéra det
hela praktiskt. Till de forsta mera vitt-
ghende féysiken inbjida Espenlaub; d. v, s
man lanade hans segelplan fér 200 mark.
I Kassel-Waldau fgde den forsta starten
rum den 12 mars 1927, och redan den 10
april den forsta offentliga uppvisningen.
Hopp pé finda upp till 5 m naddes. Bog-
serplanet, ett LVG-I 111, fordes av Tiese-
ler; i segelplanet satt "Espe”. Vid senare
firstk framgick det emellertid, att Espen-
laubs segelplan visade gip mindre lEmpligt,

i en

astadkomma.

ach 84 beslagtogs det helt frickt av luft-
fartsmyndigheterna.  Trots  detton  harda
slag fortsatta Fieseler och Wirz, som da
voro anstiilida hos Ranb-Katzenstein-Flug-
zeugwerke, sina firsok och byggde ett ae-

gelplan RK 7 "Schmetterling” — ett hi-
plan, som fick "sta modell” fér RK 9

“

"Grasmilcke” — och fran och med den 13
april 1927 genomforde de bogzeringsflyg-
ningar vid nistan samiliga flyguppvis-
ningar over hela Tyskland, LVG fick fort-
farande tijina som bogserare, =zom firman
Raab-Katzenstein senare byggde sin RK 2

r

SVENSK FLYGTIDNING

"Kranich” efter. Ménga flygningar dver
land genomfordes, t. ex. flvgningen Karls-
rubhe—Frankfurt/M—Kazzel. Briderna Es-
penlaub fullfoljde efter basta {Grmdga pro-
grammet och byggpde ett motorflypplan
"Espenlnub 11" med 35 hk motor och sa
naturligtviz ett nytt segelplan, "Espenlaub
12", Det storsta publiknumret pd den ti-
dens flyguppvisningar wvar "ufttidget”.
Undra pa det! Genom hela Tyskland it
Lola Schridter bogsera sig i ett segelflyvg-
plan., Och Frank Hawl, den i hela virlden
s vilkinde rekordflyparen, 1t bogsera =ig
hela 2.800 km mellan Diagn till New
York i ett med kabin forsett segelflygplan,
Eaglet. Denna lilla niitta tripp tog hela
dtta dagar, Ej heller Sovjet lag pd lat-
sidan, da det var fragun om bogserflygning.
Ar 1931 flogs sdlunda ett "haftthp™
genom Sovielunionen.

helt

Dessutom vet krénikiren att beritta, att
frapsmannen Voisin lir ha foretagit bog
seringafirsik med segelflyeplan forsedda
med hjul oeh flottirer omkring 1904.
hold Platz, chefsingeniir hos Fokker frin
1911—1931 och 1917 echef fir Fokkers ex-
perimentavdelning 1 Schwarin, tinkte redar
pa den tiden pa bogzerflvgning. Fokker 1)

dein-

kriget?

VIIT, ett ensitsigt, htgvingat joktplan utan
motor bogserades av en Fokker [ VII, som
byggdes om till ett (v igt plan med en
sits placerad s, att man zatt med ryggen
mot forarven.

I stillet for D VI1II konstruerades sena-
re ett higvingat speeinlglidflygplan, som
bygedes 1 Sechwerin i borjan av 1918, F&i
start pd vattnet kunde hjulen bytas at mot
en flottir. Vingen var av {riil, och flyg
kroppen av sthlrir. Flygplanet var fir-
digt fore viarldskrigets slut, men

(Forts, &

]I:'l"-"'ll

sid. 30)

DIS-230 lir konstruerat av ingenjisr Jacobs vid Deutlsche Forsehungsanstalt filr Segelflug.

220 Ar ett hiigyvingat plan av kembine

plats fdir en forare och nie man.

DFs-

1d tri- och metallkoastrukiton med sior spinovidd oeh har
Det dir ntrustiat med ett ricligf ksp.

Data: spinuvidd 2687 m,

1Bngd 11,57 m, tomvikt 763 kg, fiygvikt 2020 kg, beogseringshastighet 180 km/tim, stighastighet 1,2

msek, glidial 1: [1.
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Ar 1831 startade hajdflyvgplanet Junkers

Ju 48 fér en firsta provilygning. Under
mingriga prov cch efter minga férbitt-
ringar p& motor och tyvekkammare ut-
gtricktes flygningarna upp till 12.500 m.
Den hijd, som #nnu 1929 var rekordhsjd,
kunde ndpra ar senare systematiske utfor-
skas med Ju 49, 84 uppnaddes genom mal-
medveten forskning en stor framging,

Ju 42 hade en uppvirmd, dubbelviggis
tryckkabin for tvdh man, vilkens tvirsnitt
var anpassat efter besittningens kropps-
form. Genom att anbringa en med flera
ftjurigon” firsedd phAbyvgenad pd  den
epentlics kammaren lyeckades man skaffa
hesiittningen tillriieklip sikt

Flygplanet var utrustat med en sdrakilt
fir findamilet utrostad héjdmotor Junkers
L B8 n p& 800 hk, som hade en kompressor

fir 103 km héjd. Lufttitt inkapslade
magneter  och  specialtindstift  skyddade

demna motors elektriska anldggning mot
den ph stirre  hiijder ringa  isclationen.
Vidare anviinde man en kompressor med
tvh hastigheter, vilkens bida fliktar kun-
da regleras var fir «ig. Den fartdtade och
starkt upphettade aften kyldes genom en
kylare fir avkylning av inloppsluften, in-
nan den kom in i motorn. Som vattenky-

lare tjinade en lamellblockkylare, vilken
arbetade uwnder ett Gvertryek av 07 atm.
For att erhilla en tillriickligt lig virme-
bestiindighet av

briinslet, blandade man

bensinen med en hig procentsats toluok
Till att birja med anvinde man som pro-
peller en fyrbladig trapropeller med 5,6 m
digmeter, som var beriknad for basta maj-
liga stigflygeffekt pa samma hijd 2om mo-
torn utvecklar biista hiojdeffekt. DMau ha-
de redan birjat forarbstena ph att forse
planet med en Tlajelbar propeller. For att
forbittra sikten nedit, vilken hindrades
genom den slutna kammaren, giorde man
farzik med ett periskop, som gick genom
vingens mittstyeke och var anbragt fram-
for fiygplanforaren. Periskopet liknade dem
som anvimdas av u-batar. Mandvreringen
av motorn frdn kammaren skedde genom
ott reglage, som titadez gemom en tit-
bussning 1 tryvekkammaren.

WITLHELM LIEDRIHGEM
Fortgitter och avslutor hir sin i junihiiftet

pabirjade, hégintrezsanto ariilel

JU 49 ERUVRAR STRATOSFAREN

Det av V-hen uppbypgda landningsstiil-
lets fjidringsarrangemang bestod av gum-
mi. Fa grund av propellerns stora dinme-
termiitt maste det vara ovanligt hogt, Fir
att fararen skulle kunna gora sip lHttare
fortrogen med hojdflygningens speciella
uppgifter, konstruerades flygplanet si att
det var litt att Flyega oeh bloit stillde smé
krav péd forarens piépasslighet. Pa goda
flygegenskaper i nirheten av flygplanets
dverstepringsgrians  satles storsta  wviirde.
Betraffande det yttre skillde sig planet ej
ndmnviirt fran de dvreiga Junkersflygpla-
nen,

Under alla proven med Ju 49, <om vara-
de i flera Ar, intriffade 2) en enda avar
olycka.,  Brfarenheterna, som vunnits un-
der dessa flygningar, vors manga och kom-
mo  savil  vetenskapsmin som  kapstrul-
tover till godo i samma utstrickning.

Medan pravilygningarmna med Ju 49 pa-
gingo, bygede Farman | Frankrike — helt
ach hillet oberoende av Junkers viin pa om-
radat likaledes ett hajdflvgplan  med

BILDERNA PA DENNA SIDA VIS4 :

T. o, Virmeisol rivg av f-'.'."N:'.l.'.':.-_f‘l'l.',r:-’.l':ﬁ.r_-..
aet i 48 Gvertryekkabin.

T L Ju 48 dvertryelbabin sedd ifrdn,

Vinjetthilden:  Genom  zpecialutformade
avgasror hos en Stuke Ju 87 winptijos me-
gusirnas reakfioneverkon,

SVENEK FLYGTIDNING

KAMP/

om stratosfarene

tryekkammare, Hirvid rorde det sig emel-
lertid, bortsett frin kammaren, mindre om
en nykonstruktion, utan blott om en om-
byggnad av Farman F 190, gom utrusta-
des med en specinlkonstruerad hiéjdmotor.
Detta och senare hyggda flygplan farolye-
kades vid provilygningar.

En konstruktion, som fortjinar att beak-
tas, var det i Belgien 1086 bygeda hijd-
flygplanet Renard 35. Detta fir 20 passa-
gerara avsedda flygplan stortade emeller-
tid vid sin forsta provilygning.

Fransminnen birjade 1938 gira forsok
med en tatad, alltsa mijligast openom-
tringlig kabin. P& s& sfitt kunde man
stegra luftens syrehalt { kabinen, medan
det inre och wyttre tryeket forhlev lika
stort. Det hirvid anviinda flygplanet var
en Farman T 2884, som inanttes for post-
befordran pid den svdamerikanska rotten.
Den med syre pd konstgjord vig mittade
kammaren var aveedd som rekreationsrum
for besiittningen, medan firare, firdme
knniker och radioteleprafist sutto utanfbic
och anviinde syrgasapparater,

I Amerika birjade man forst =& sent
som 1935 satta | ghng med de fGrsta for-
heredelserna for ett hijdflyveplan, efter det
att man 1929 lyekats sld ett viirldsrekord
i hijdflygning med 11.930 m, som redan
samma ar Atererovrades av Tvskland. ‘Till

en birjan genomfirdes forsiken med flyg-
(Forte, 4 sid. 24)




Utrustning av “hojdkabinen®” pa Ju 49

SVENSE FLYGTIDNING ar hir i tillfdlle att visa den fullstdndiga utrustningen av kabinen pa forsoks-
planet Ju 49, med vilket tvskarna utforskal stratosfiaren. Siffrorna a illustrationerna hinvisa till foérkla-
ringarna nederst a denna sida. — De 4 olika tvirsnitten (E—E, O—C, D—D, I'—F) hinvisa till motsva-
rande bokstiiver pa ldngdsnitten av kabinen.
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i lever i flygets Arhundrade.

‘f Utvecklingen gir med rasan-
de fart. 1 dag Ar segelflypg-
ningen en frisk och spédnstiz hobby
fir kick ungdom — i morgon &y
den kanske var mans egendom. I dag
ir sepelflygplanet “luftens kanot”,
gom man girdvar omkring med i ter-
mikernas vitrld pa spaning efter det

"Babssn', som e gammal 1 ogamet,
farklarar Weillens myslerier (e den intressern-
e Filmlasse — otler i det bacs frigan om en

vanlig flirt?

stora Aveniyret, | morgon "framti-
dens cevkel” — Lkanske med en liten
pahangsmotor for atl inte vara allt-
for beroende av vindarnas lek.

Men vi lever ocksa i filmens ar-
hundrade. I hundratals filmer om
flyp har vi sett{ motorplanens snah-
ba utveekling. Vi har sett snabba
jakiplan, vidunderliga bombmaski-
rer, (redliga plonjirer over Kanadas
skogar; luftdrosker och flygande
“tramps” har forevigats av filmens
miistare, men annu har vi inle sett en
gvensk film om de fvsta vingarnas
sport — segelflvgningen. Nu belinner
den sig emellertid under inspeluing,
och den girs pid Skarpniick och Alle-
bereg. Det dr regissir Ivar Johans-
son som fatt sig hedersuppdraget an-
fortrott av Svea Film att forst av al-
la Nordens regissorer fa i bild be-
siunga de smickra och tvsta svivan-
de faglarna, som kallas segelflyg-
plan. Ivar Johansson har alltid i si-
na filmer tidigare strivat efter aft

O

filmen som v

MG TaE 3¢ U o O ¥ oo g boX

% Sedan linge har det ryktats om ¢
( flivaget — skulle forevigas i en §
{ filmentusinster ha med spinni
( om denna sensation. Nu dr alli
( en pigar som hiist. SVENSK

ett forstahandsreportage av d
som lovar att bli alla
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tysta vingarnas sport — segel-
. storfilm.  Alla segelflyg- och

ngtat efter nirmare uppgifter
‘hete klart, och filminspelning-
ATIDNING kan dirfor lEmna
erlingtade filmen “drnungar®,
verkliga succésfilm.

Q00 ¢ O I

¢

o

samla ungdom omkring sig. Inte
heller 1 "Ornungar”, som filmen
dopts till, har han frangitt den prin-
cipen. Det &r ungdomar till 100 pro-
cent! Forst och frimst dr det Alice
"Babs” och Lasse Dahlqgvist. "Bab-
zen” borjar bli alltmera vilkdnd i
segelflygarekretsar som en lika duk-
tig som sot segelflygerska. — I som-
mar tar hon forresten sitt C-diplom,
inom parentes sagl! — Och vidare
mirkas i stora roller Curt Masreliez,
fune Halvarsson, Margareta Sping,
Kajan Hjelm, Margareta TFahlén,
Ake Hylén, Erik Mohlin, Hans Finn,
Kurt Wilbing, Harriet Philipson.
Som sdkra "ankare” i den unga film-
falangen fa vi se Sten Lindgren, Sti-
na Stahle, "Quarl” IHagman och Ju-
lia Ceesar.

En del av exteriorscenerna tas ute
pa Skarpniick och en del nere pa Alle-
berg, dir misterskapstivlingarna
bland mycket annat skall forevigas.

Var utsiinde medarbetare har le-
vererat oss kringstiende bildrepor-
tage, som tillsammans med hildtex-
terna [&r gora reklam bade for fil-
mens "Ornungar’” och segelflygets.

Vi avvakta med spinning premii-
ren, som blir tidigt 1 host, samtidigt
i bade Stockholm, Goteborg och Mal-
mo samt ett tiotal andra stider.

Rune Halvarssen diskuterar termik
och andra segelflygfinesser med den flyglitoe in-
genjoren Dahlgvist 1ill langt in pi smatimmarpa.



OTORFLYG

Vir uppskattade flygtekniske medarbetare Nic¢ Morane inledde 1
forra numret en ny intressant Eirokurs i motorflygning, varvid till en
horjan den engelska synpunkten pa flygutbildningen behandlades. 1 detta
avsnitt fortsitter forfattaren nu med de dértill horande "B”- och “F-
reglerna for tjiinsten pa flygskolan i allmiinhet resp. for sjilva flygningen.
I nista nummer redogores for motpartens synpunkter pa flyguthildningen,

Nic Morane:

FOR A

sadan den utvecklats under stormakiskriget.

B-reglerna:

Pasza flvedagarna! Om du ser, att det dr dim-
' 1 7 ma eller myeket hard vind pi morgonen den
. for lektionen bestdmda dagen, kontrollera da
om det dr "Tlygdag” eller "icke flvgdag™ pa skolan, in-
nan du far dit.
—  Kom till "omklidnadsrumme!” minst 15 minu-
| 2 | ter fire lektionens borjan. Det tar sin tid att
—  plocka fram oech ta pa flygklider, horiurar
m. m. Har duo formanen att fa ldra 1 ett tidckt plan
firenklas pakladnadslragan avseviirt,

—  Hall dig zedan pi elevplatsen vid mirket och

L] ' i. . o Lk : e

0 avvakta din tur. Ingen skall behdva ga &ill
hangaren for att stka efter dig!

n=e Efter lektionen, gor noga klart for dig dag och
[ 4] tidpunkt fir niista lektion. TFor din Tlygdag-
T bok ordentligt. P& bestdmda tider skall den
limnas in till lHraren fir granskning och kontroll.

=, Kom ihag, ait ldraren har eit manga ganger
| 3 | slitande och hart arbete. Han sdtter viirde pa
om du kommer ihdg vad du lart fran en ging
till den niista! Ténk igenom efter varje lektion vad du
lirt, a4 att du néar lararen nidsta gang fragar kan ge en
kort och klar redogtirelse diriver.
(T  Drag dig ej for att fraga ldraren, om nagot sy-
| 6] nes oklart, eller for att med honom diskutera
exempelvis varfor en manover skall giras pa
just det inlfirda sitiet. Det dr [Hr ldraren mycket ldt-
tare att Jira en elev flyga, som inser sin okunnighet,
iin en, som tror att han har ailt om flygning pa sina
fem fingrar.
e Det dr icke nog med att blolt agna flygningens
| 7 | prokiisla side sitt intresse. Man méaste ocksa
——  inhdmta och inpranta de feoretiska grunderna
i till uthildningen hirande dmnen, genom ldrohocker
m. m. Tro dock aldrig att du bliv en god flygare pa
enbart bokliga studier!

M\

F-reglerna for flyening:

Det forvegdende var nagra allminna tips fir tjdnsten
vid skolan. Vi kommer nu till F-reglerna, att minnas
1 luften, sérskilt vid flyvgning.

— Oppna aldrig gasreglaget hastigt eller med ett
( ryek!  Stiing det ej heller sa. Gasspakens ro-
relser skall allid vara mjuka, Iugna och “'pro-
gressiva’, d. v, 5. ske wlan ryck. Vid den andra metoden,
for snabbt framfort gasreglage, riskerar man motar-
stopp genom “kviavning” och kan . 0. m. skada 6m-
taliga delar 1 motorn. Den bar ju med vitta heders-
namnet "flygplanets hiiirta” och skall hanteras med om-
tanke och god kinsel.

o Vid kirning pa marken, undvik att kira spik-
| 2 ) rakt — da ser du kanske icke andra plan eller
—  tillfalliga hinder pa filtet. Kor heller icke for-
tare dn en man gar — “meken” vid vingspetsen har
sin begrinsning! XKor i en svag S-linje, for att fa full-
stindig dverblick, Kor heller inte med vingklaffar ute
eller bromsarna pid. Det finns ingen som helst ursédkt
fir missiden eller kollisioner under kirning pi marken.
De uppstar alitid — eller dtminstone ¢ 899 fail gv 1000
~ genonl ren vardsloshet,

P Kom ihag att motorn maste varmboras fire
( 3 ) Torsta starten. Bada magneterna maste dirvid
e provas. Tinder elevtiden vilar ansvaret for att
detia bliv gjort pa ldraren — vid vissa skolor pa chefen
for flygstations{jinsten. Ar du senare under din fly-
gartid ute pd egen hand, ensam med ditt flvgplan och
din motor, sa vilar ansvaret pa dig.

(s Forviasa dig fore start om, att bensin- och olje-

| 4 kranar ir oppna och om att du har tillvdck-
Hegt med drivmedel — bensin eller olja — fir

farden. Beunsinuren ir inte alltid Tulli palitliga. Hall
reda pa hur myecket bensin och olja ditt plan drar per
timme. RKontroll av briansleftgingen skadar aldrig.

— Fore start ser du till, att bromsspaken ar fri-
( ) ) gjord — vigsa plan har handbromsning — och
att klaffarna dr i ratt ldge for start. Se ock-



sa till att start sker rakt mot vinden, atl ldngsta midj-
liga starlstricka uitages och att inga hinder av nagnt
slag finns 1 startrikiningen. Se upp bakat for landan-
de plan. De har foretriddesratt till faltet under sin
landningsmaniver. Din start far uppskjutas tills fil-
tet blir fritt. Finns landningsmérke och bitridande
frafikledare ute vid detia har du att se upp pA dennes
starttecken.
Fiir fram spaken nagot sa snart planet “lattat”,
{ 6| innan du bhiarjar stiga. Atskilliga haverier och
onddiga olyekor har shkett genom “kavaljer-
start”, d. v. s. da flygaren forsckt stiga allifor brant
omedelbart efter starten. Kontrollera flyghastigheten
pa hastighetamitaren da och di under stigningen.
o Far du molorstopp strax efter starfen — fir-
| ¥ ) sok da aldrig atl svinga tillbaka till flygfiltet!
—  Fram med spaken, ner med nosen i stallet. Ga
i glidllykt rafit fram och sving blott for att undvika di-
relta hinder. Landa sa gott du kan pa vad som helst
som ligger framfor dig och kom noga ihag, att en di-
rekt kollission med elf hinder rakt framifrén drv Ling?
mindre fariig an dverstegring av planet, £6ljd av vik-
ning eller apin till "backen™. Det sistndmnda blir i nio
fall av tio resultatet, om du forstker svinga tillbaka till
flygfaltet. Kan du, sa sck att lata endera vingen "ia
tirn” mot hindret.
—  Stigande svang skall goras mjukt och far ald-
| 8 ) " ej heller vid en has-

| rig gbras nira marken
tighet, som dr lagre &n 20 km dver ordinér stig-
hastighet. Brant stigande sviing bor undvikas,
. Under glidflykt fran stor hojd bor du "varma”
' | motorn var 500 :de meter eller s, genom ati dra
—  pa gas nagot égonblick.
—  Undvik att kéra pa tfullvarv utom vid starten.
|_ 10) Kom ihdag, att dra tillbaka gasspaken till
= marschvarvlaget ndr stigning efter start ar av-

slutad.

. Undvik svangar under glidflvkl ndra marken.
[T1 ]  De kan litt valla trassel. Var icke ridd for ati
— Uldgega omkull” planet 1 planésviing. Det dr
didrvid bra myeket biittre med for mycket skevning in
for mycket sidroder.

- Andra aldrig kursen tvidrt och sling inte om-
|_ 12 ) kring med planet hur som helst i lnften. Alla
—  spakriirelser och manovrar skall vara jamna,
stadiga och mjuka.

— Undvik "lagsnifl”. Sok aldrig att visa dig pa
“3] styva linan for anhoriga eller vinner genom
att flvga lagt, tatt tver deras hustak. Sadant
har orsakat manga flyghaverier med svar pafoljd. Aven
om foraren tyveker att han “klarat biffen fint” fordo-
mes firfarandet av alla omddmesgilla flvevanner. For-
utom bestraffning, utdelad av dverordnade eller polis,
kan du rikna med certifikatforlust e. d. i en eller an-
nan form.

== Hyser du vid landningen den ringaste tvekan
‘ ”_' om att du skall komma fram till faltet sa sla
= il pa! Anviand motorn och férsok inte att na
fram genom att minska glidvinkeln.

o Om inflygningen till faltet eller landningen ser
i 15) ut att mizslvekas, fram med gasen, pa med mo-
Tl torn, gir om forsiket! Dina ldrare, flvepla-
nets dgare och forsikringsbolaget — om planet dr for-
gikrat — skall tacka dig om de finner att de kan lita
pa dig i det hiinseendet.

—  Var alltid noga med att landa rakt emot vinden.
{ | Nistan rakt dr inte nog, det kan leda till ha-

veri, sdrskilt om vinden &Ar byig.

16
15 ’ Hall noga utkik efter andre flygplan i luften!
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(T Anmdl for din larare eller till stationshefilet
| l-)) om du gjort en dalig landning. Planet kan ha
fatt sina skador utan att du vet det.

v Glom inte att ditt plan har sina "dida vink-
lar”, ddr vingar, motor m. m. skyvmmer sikten!
g ) & ] .

_____

2

—

Flyg aldrig 1 moln utan ldrarens tillstand.

Var alltid pa det klara med hur du skall bidra
dig at vid motorstopp. Sannolikl hinder det
aldrig — men om det hinder en gang utan att
du vel vad som bér gioras dr det en pang for mycket.
Det viktigaste dr — ner med nosen genast!
——  Flyghastighetsmitaren dr i regel ratt sa tillfor-
22) litlig. Lita dock inte obetingat pia den. Lir
dig "kinna” planets fart, si att du kan landa
Aven di mataren strejkar.

Anméil sparast for markpersonalen om det dr
( 2 ' nagot ovanligt med planet eller med motorn, Om
' oljetrycket giv ned under det fOr motorn gil-
lande minimitrycket skall du genast atervanda till flvg-
filtet och landa. Ar du ute pa distansflygning landar
du pa forsta mojliga falt. Varje gang du ser pd kom-
passen skall du oeksa se pa oljetryveksmiitaren. Gir du
det skall du mérka ev. nedgang i oljietryeket 1 tid, innan
motorn hunnit taga skada.

[
—

|

—

Hall reda pa var du befinner dig! Tag karta
(24:| med niar flvgningen gar utanfir flyefiliets
- niarmaste omgivningar. Undvik flyga dver ati-
der och bebyggda samhillen.
or | Om du icke kiinner dig frisk -
(i} avbestiilla flygningen.
i~y Om dn ansdtter landningen med 20—30 km /tim
(2“] fir hig hastighet kemmer du antagligen att
——  kunna landa helskinnat om ocksd inte jusi sa
vackert. Konuner du a andra sidan in med 20--30
kkm/tim for lag Tart kan du férorvsaka ett allvarligt, kao-
ske ddesdigert haveri. Passa dirfir noga ph Tarten,
siarskilt om du e dr fullt siker pa métaren!
i—v Lis igenom ordnings- och sikerhetsfireskrif-
| 2% ) terna [or flvetjansten noga. Léds om dem allt

tveka da ej att

i som oftast, och laga att du fan dem.

—  Overskattning av egen firmaga &Hvensom alll
("37"') for langt driven forsiktighet maste bada put-
T sas av 1 sadan riktning, att resultatet blir sjidiv-
fartroende.

{T} Alla "du skall inte” hArovan har till uppgift att
¥ skydda mot brister, som vidlada det minskliga.
e Ffter dessa forhallningsregler kan vi nu borja
30 i korthet tala om flyeningens manga frijder.
Du far firdas i tre dimensioner, se jorden i dess
ratia perspektiv och uppleva, hur dess brister, som pi
nidra hall ter sig sa betvdande, p& hdjd krymper och
firsvinner. Du kan flyga pa uppticksfird ovan mol-
nen och vidare erfara nagot av de stora uppticktsre-
sandenas fréjder, ndr du soker dig fram med karia,
klocka och komipass, pi vig till malet fér en distan:
flvgning. Du far ldra dig att kiinna, firstd oeh iver-
vinna vidret pa liknande siitt som seglaren. Du r
att arbeta dig fram emotl en ndstan oupphinneiig full-
komlighet i den nyaste ach mest fangslande av all viiri-
dens konster och vetenskaper konsten att flvga.

= Enligt journaler och flyvedaghicker har du kan-
(-” ) ske lart att flyga pa nagra fA4 timmar. Och Ii-
kafullt skall du aldrig i hela ditt hiv helt ldra
[ygningens konst, lika litet som en sjoman nidgomsin
kan lira sig allt, som hér havet till. Denna stindigl
med nddvindighet alltjamnt fortgaende strivan effer
fulliindning dr det som ger flygningen shsom sidan dess
stora virde och standigt lockande, alltid unga tjusning.

®
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Erfand Ljungdahl

adion har sedun linge varit ett oumbdirligl
Ipmedel vid trafikflygning, Hirvid har

racdion anvinte dels direkt som navigations-
medel [Hr all genom pejling fran planct erbilla
piitt kurs, dels [6r atl majliggira peiling [rin
marken och salunda erhallu positionshestimning
samt vidare viderleksutsikter oeh  trafikfore-
skrifter.  Den hiirvid anviinda radion &r i all-
minhel avsedd att fungera pa stora avstand och
arbetar ddrfér pid en [Grhallandevis lang vig-
Jingd och med =tora effekter. Undantag utgér
en del pi senare lid allt mera i bruk komman-
e radionavigalionsapparatur sisom  blindland-
ningsiyrar och radioaktimeter

For segelflygets del har radion delvig andra
uppgifter. Radion anvindes hir, fdrutom att i
likhet med vid motorflyget hidla kontakt med
marken vid striick- och hijdflygningar, sasom
jdlpmedel vid =kelning och start och fir att
igera hitminingsbil vid striickflyg.  Det ir
salunda  endagt  for warkkontakl vid strick-
Mygning, som radion behdver ha nigon stirre
JTevidd: @i cmellertid denna kontakt med muar-
ken ¢j #r absolut nédvindig, kan man vanligt-
vis klarn sig med relativt smi apparater, ar-
hetande pa ultrakorivig, En sAdan apparel kan
fiven gbras mycket litt, villket ju fir nodvindigt
i segelflygplan.

Sin hittills storste belydelse for segelflyget i
Qyerige har radion fatt sfsom hjilpmedel vid
skolningen., Silunda har sedan ett par ar radio
prévats vid segelllygskolan i Alleberg, huvud-
sakligen i samband med C-skolningen samt un-
der histen 1949 pi Skarpnick iiven vid A- och
Poskolningen., Xven i Linkiiping har en del for-
sk foretagits, Vid férsik i sambnnd med skol-
ning har huvidsakligen anviinig apparater, som
#r avsedda endast for sindning i rikiniog fran
marken till flygplanel, @i ju liraren endast be-
hitvver ge instruktioner till eleven men denne ej
biir besviras med att behiiva tinka pa omkonp-
ling av radion. Det jir ndmligen med nuvaran-
de knoppt fillmilla viglingdsband svart att go-
ra apparater si, alt sindning och mottagning
kan ske samtidigt. Aven med hiingyn till drifts-
ckonamien dir det olimpligt att ha en siindare i
Hygplanel stindigt | géng eller fGrze den med
elektrisk emkoppling, varfér man Hr hinvisad
till att vid dvergéng Irin motfagning till si&nd-
ning hand [ia om en omkastare, Detla
Ar for den mindre fBrsigkomne flygeleven eti
irr o hor undvikas,

A andra fir det paA ett mera (ramskridet
stadinm Buskviirt, att flygeren kan trida 1 Kon-
takt med marken. Han miste salunda ha en
omkopplingsbar apparat, och markstationen mils-
e wvara utrustad med en mottagare.,  Vid tiv-
Hngsllygning kan markstationen Hmpligen mon-
leras 1 hiimtningsbilen, som salunda kan £iljn
flygplanet pA marken och omedelbart vara till
hands vid landning.

Med del hittills i Sverige tillimpade systemet
har flygaren vid landning maste telefomera till
nigangspunkien och angiva landningsplatsen. Di
det ofta hinder ofl nivmaste telefon belinner
sig langt frin landningeplatzen och hiimtnings-
bilen ju ej kan avga, firrin meddelande om
landning ingatt, kan dot drija avsevird tid »f-
ter landning, innan nermontering av flygplanet
kan biirja. Detla medfir vid tivling firlust ay

SVENSK FLYGTIDNING

dyrbar tid. Om flygstrickan iir lang. kaun
hianda, att manskapet inte Aterkommer Hll start-
platsen orriin tidigt ndsta morgon och s&lunda
utan vila masie hirja den filjande dagena tiv-
lingai,. Har dessatom ettt mindre haverl in-
trifiat, skuylle fMygplanct kanske hunnit repar
ras, om det Aterkommit tidigare, Dessa oligen-
heter kunna undvikas, om Bude bilen och Tlyg
planetl fro fdrsedda med radio och shlunds sth i
stindig forbindelze med varandra. Hn dylik ra-
dinanliggning for dubbelsidig fbrbindelss  dr
emellertid jamforelsevis dyr och kan salunda
knappast ifragekomma fér mindre klubbar, som

sakna erforderliga ekonomiska resuree L
skulle shlunda ge de storsta Elubdsorna el vis
[6rsprang i thvlingen och han vH] dArfor till

vidare endast ifrdgakomina
mera avancerade plan.

Far navvarande hay tillatdnd endast meddelats
till et begrinsal antal experimen ationar,
det dir alt hoppas. att den miaijlighet 1l Gk-
ning av [ygsikerheten, zom radicn utghr. skal
medfiéra, att i framtiden e klubb skall kun-
na bedriva skolning med hiilp sy radic.

tiivlingehlassan

En
vacker hlomma

dverldmnas denna manad
till "Kalle med 2" samt

alla andra. som bidragit till firdlgstill
SVYENSHKA SEGELFLYGHANDBOKE
sta delen av segelflygarnas cget bokverk dipie
till. De fyra firsta delarna dro ju som bekant
skrivna av  virhdens frimsta segelllygare  och
dversatia Iran tyskan. Den femie delen, sem
i ocksh finnes tillginglig | varje viilzorlernd

bokhandel och pressbyrikiosk. har emol en
bari svenska forfattare. Dot dr Karl Srik 6v-
gard., Karl Svineson, J. G. Karlssgn, Harald

Martin, Harriet Farslev, Yngve Norevi och G
T, Dérantz, som satt sina namn 1 pant pa alt
SVENSKA SEGELFLYGHANDROKEN innehil-
lar det biista virt land kan hjuda pa omradet

AtL detta #r folk, som kan sin sak, visade nua
genast verkets redaktdr Karl-Erik Ovgird, sor
firade SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKENS
utgivande med att sitta nyi rekord 1 uthdllig-
hetsilygning 21 tim 46 min - alla de andma
forfattarnas banbrytande prestationer att fr-
tigu,
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flygtekn,, viirme och sanitef, elektro-
Avglft,
Exp.-tid 10—19. Tel. 233705 (viixeD,

E. WALTER HOLMSTEDT, Civilingenjir, Rektor.
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Det finns en Dergs-ting fér
- de flesta dndamil.
Finnas i nirmaite jirnhandel.
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Flygorringen
Flygvapnets f¥g- .9 kontrollerat  sil-
marks ver., Uppglv invin- Mansehettknappar

Iget och omiyckt, digt mAtt (diam. 1 av forgylld alpacka
Greett med krasnkl, mm). Fris kr. 4:85 5.9 ﬂ%mﬁrket in-
Flrgylit. Fiirgyllt silver fallt i blA emalj.

Pris kr. 2: 25 Pris kr., 6: 25 Pris kr. §: 25 pr par

Flygets beredshnpsmicke 192 och 1843,

Filrgylit | treviigt utfrande. Mirken
fnnas f6r alla Oygflottiljer med fottil-
Jens nummer | upphijda siffror. Uppgiv
wilket flottiljmiirke som Onekes och vilket
irial det gilller (ex. 1943).

Fris endast kr. 1: 50
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: eddelandet hade kommit som ett
!\/S bombnedslag, Den lilla mellan-

svenska stadens flygklubb skulle
representeras vid «de stora segelflygtiv-
lingarna i Rhn.

En av klubhens forsta medlemmar hade
for nagra 4r sedan anstillts pa en tysk
flvgindustris  konstruktionsavdelning.  Av
en slump hade han kommit dver ett hog-
virdigt segelflygplan, en nadstan ny Rhin-
Sperber. Han hade tinkt flyga den sjalv,
men olyekan rakade vara framme. Vid en
trafikolycka hade han brutit sin ena arm.

Men det statliga planet skulle flypas —
del svor han pa. Han telegraferade hem
till klubhen i Sverige, och =4 kom det sig.
att i lagom tid till Rhintivlingarna Sverre

Unga vingar

neh ett par kamrater dék uppp pd Wasser-
kuppe. Men forsta tiivlingsdagen hade bli-
vit ett hejdundrande fiasko for Sverre.
Ett fvrtiotal segelplan hade startat 1 en
mddtidvling. Malet var flygplatsen i Niirn-

herg., Men redan efter en timmes flygning
birjade Sverres otur gira sig pamind,

[lzn kom in dver ett vidstriickt skogsomré-
de, dir termiken var obefintliz. TPlanct da-

lade nedat, obevekligt, och Sverre blev
tvungen att sitta det i en skogsglinta.
Med en litinadens suek konstaterade han,

oskadat. Men det drojde

att planet

SEGELFLYG-

var

DEL. -1V OVERSATTNING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

samtligas 5 delar utkomnsa!

Gransknlng av Mojoren vid Flygvopnat
C.O. HUGQSSON
Firard av;
Generoltskreteraren | Kungl. Svenika Aeroklubban
Uvarsia H. ENELL

ech Chefsinsicubtren f&r sagelflyget inom KSAK
Kopten SYEN AHBLOM

Kapten Ahblowm skriver bl. a.

"Boken &r f&riatiod av alt Hlerdol personer, som
alla Gro oktiva segelllygare och hira NIl vérldsell-
ten. Yorjs kapliel ér stledes fariotial ov en eaper,
som hor proklisk erforenhet av det han skriver am",

L varje hokhandel elley fran féirlaget

Pris 2:50. kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo

timmayr, innan hjialpmanskapet hittade ho-
nom, och det dréjde lika linge, innan man
lyckats transportera det nedmonterade tlyg-
planet ut ur den otillgéingliga skogen, dir
det hammat. Och nir man kom tillhaka
til Rhon — di hade redan de flesta tiv-
lingzdeltagarna landat i Narnberp. ...

Nu satt han och filosoferade uppe vid
hanget. Ett stycke nedanfér honom satt
ett lag tyskar och sjéng. Deras folkvizor
klingade vackert i den tysta kvillen. Mitt
i skaran satt Ideter Pretovius, en av dagens
segelllygaress, Hans ljusa hir och nordis-
ka utseende kontrasterade starkt mot den
unga flicka, som satt i vingens mitt, Det
var nagot sydlandskt éver hennes rena, vil-
formade drag. Det var Kithe Wolfgang,

SYVENSK

FLYGTIDNING

Y

Segelflygnovell av
KALLE SVENSK

over Rhon

en av Tysklands yngsta och [ramgings-
rikuste ~— segelflygerskor.

Sverre njot av att vara hilr. Hir var
det historisk mark for en segelflypare. Se-
welflygets vagga stod hiir, och Gver hanget
hade en oiindlig rad segelflygplan under
sin skapares andlosa tystnad gjort prov-
flygningen — mot bertmmelsen eller sop-
hacken. .. Han kunde se for sin bliek, huar
"Schwarze-Teufel”, "Austria”, "Minimoa®™,
"Grunau” eller vad de nu hette, hade lyft
tver dalen och sviivat bort mot det bla. ..

Han hirde steg bakom sig. Dir stod hon.
Kithe Wolfzast, som i motsats till honom
hade landat i Niirnberg.

Hur kiinns det, kamrat Trin hoga Nov-
den? fTrigade hon. — Friulein Wolfgast,
birjade han, — Kalla mig Kithe, som alla
andra, log hon, oeh slog sig ned,

Han hervittade, hur storartal han friv-
des pid Wasserkuppe, men talade ocksi om,
hur besviken han var dver =itt missiye-
kande.

Maéanskenet lyste dver hennes mirka hir
och kastade lekfulla skuggor dver hennes
ansikte, da hon skrattade.

— Du skulle ha varit med, nir jag forsta
gingen kom hit. Jag var bara sjutton ar
den gingen, och just dd jag skulle kliva i
vart segelflygforbunds Grunau, di stanna-
de en bil uppe vid hangarerna. Ilet var
min far — jag hade smitit hemifran for
att komma hit. Och Du kan ju tanka dig
resten, Det blev ingen flygning utan i
stillet en snopen hemresa, Men nu gillar
han, att jag flyger — han har nu dntligen
dukat under for min dvertalningsférmaga!

Men sitt inte hir och grubbla i méan-
skenet — kom bort till oss andra. 1 mor-
gon flyger du lingre én nigon annan i di-
stanstivlingen, det kan du sld dig i hacken
pa. Sverre log och foljde henne, dar hon
med spinstiga steg gick bort till den lilla
gruppen didr nedanfor.

Pretorius skrattade, nir han sig dem.

Vem flyger lingst i morgon? fragade
han. — Kithe, du, eller ndgon annan av
oss hidr?

_— Sverre, sade Kathe. — Gott, sade Pre-
torius, Vi slar vad. Den som nar ldngsl
— Sverre eller jag — far { belining bjuds
ut Dig en kvdll, Ar Du ndjd med  det

Kiithe? Hon nickade.

Nigta morgon var det Onskevader for
distanstivlingen. Trots den tidigs morgo
nen lag hettan tryckande dver Wasserkup
pe — och termiken var storartad.

Sverre satte sig tillviitts 1 Rhonsperberr.
Diiruppe, ndgra hundra meter dver hanget,
lyste ett eldritt segelflygplan — Uretorius.
Han arbetade pd att vinna bl

Loss! kemmenderades det, och gummilia-
beln drog hastigt ihop sig och planet hiojide
sig mjukt. Han gjorde en lov dver hanget

det var termik som i en fobriksskorsten.
Hijdmitaren klittrade under den nirmas-
te halvtimmen stiindigt uppét, for att slat
ligen tveksamt stanna pi tusen meter.

Han hade tdnkt sig 6ver Rhen i dag. Och
med detta onskeviader skulle det sakert pé.
Han log at minnet av Kithes skraft det
sdg si kiekt och lustigt ut, nir hon skrat-
tade. . .

Timme efter timme svivade han froan
dver landskapets skiftande schackminster.

Han hojde sig upp en smula och spana-
de. Var han ensam 1 lulten? Nagon kilo-
meter bakom honom lyste nagot eldriitt -
Pretorius igen. Men bakom honom syntes
ndgot annat. Tn mirk, metallskimrande
molnvigg, dir blixtrar glimtade {ram. Eti
Askviader — en askfront.

Hir skall Askfrontflygas, tinte Sverre.
Och en stund senare fick Sverre kinning
med &skfronten., Hans plan steg, stey
hejdlést, Nu gillde det bara att rida pa
Asgkfronten. Skulle hans plan sugas in i
molnen, komme det sdkert att bryias son-
der av de starka luftstrommarna.

Under honom gled landskapet (ram.
Terrasserade vinberg och sma, lustiga by-
ar skymtade. Och langt borta vid horison-
ten upptickte han ett slingrande zilver-
band — Rhen.

Han skulle komma dit — han skulle kom-
ma dnnu lingre — han zkulle vinna. ..

(Forts. & sid. 24)
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Avievellyyning, av H. Wolf ach S.-A. Dal-

bro, Berlingske Forlag, Xipenhamn,
Begelflygning fr en avy Dansk Bvavellyver
Unign utglven handbok fiir scgelllygning, av-
petld att tiina som underlag vid teoretisk in-
atrukction praktiska dvolngar. Den ir vig-
i ach dataljerad sam
men  ger ph alnn
. oith de
arh  miegel

Eskildsen.

Saa flyver vi... M. .

Berllngske Forlag.

samiade dunska liro-
Den ger pa sina 270
bild wy alit vad som
liira, noavigation, me-
fi. Hooan ndlas pi ett allsidigt
dacllgt sitt. Utan tvivel {yller den en
— skada bVvars att den inte dver

sy ENaKn

i Air den [drsln

clvilllygare
avanligt allsidig
ng hitr. Materis

Denna |

Kamp om stratosfaren

{Forts, fr. sid. 14)

plan utan tryckkabin, och avsikten var
blott ait samla erfarenheter. Forst 1937,
alltsd sex Ar efter de fdérsta provilygning-
arnag med Ju 49, utrustade amerikanarna
pn Lockheed med tryekkammare och prov-
flog den under beteckningen Lockheed XC
T8, Tryekkammaren i denna flygplantyp var
¢} inbyged i flygplankreppen =om sirskild
trychiliropp, utan den utgjorde en sjilv-
stindig del av kroppen. Man lyckades ge-
nomfora flygningar upp till 9.000 m hijd,
varvid det inre trveket i kabinen motsva-
rade tryeket pa unpefar 3.500 m hdjd.

D Iyckade resultaten med Junkerspla-
net Ju 49 gav anledning till att man satte
i gang med liknande forsék i flera linder.
Iie svarigheter, som hirvid miste dGvervin-
nas, voro myecket stora. Senare konstruk-
tioner av tryckhestidndiga kabiner for mili-
tarflypplan stdllde betydligt stirre ford-
vingar pa sdvil konstruktbrer som vefen-

apsmin, Linge stod det oklart, hor be-
ingens dde skulle gestalta sig i kabi-
en, ifall skoitskador eller platsligt tryck-
fall intriffade. Den usla sikten och ndd-
dndi i att inifran kammaren kunna
iskl skita vapnen verkade linge
mande pa utvecklingen.

Men Zfiven med dylika frégo
Junkersverken redan myeket tidigt. For-
siken med den enmotoriga Ju 49 hade
knoppast avslotats, forrdn man boérjade
bygga ett tvimotorigt héjdflygplan med
tryekkammare.  De erfaranheter man
vannit med Jo 49 skulle nu utnyttjas vid
konstruktionen av en tvamotorig flygplan-
typ.

Stor mvidd och vingens rektangel-
viirde voro karaktiristiska drag hos for-
siksflveplanet. Fiar att forbiatira start-
effekten, forsdpos vingens bakkanter med
en utskjutbar hjdlpvinge (Fowler-vinge).
[iet hela anordnades sd, att skevningsrod-

r sysslade

OAer

UNDERRATTELSER
frén

LUFTFARTSMYNDIGHETEN

SHOLTILLSTAND FOR GLID- OCH SEGEL-
FLYGNING.

Kungl, Svenska Aeroklubben hac echillit till-
stand att intill 30 septemwber 1944 hedriva skol-
verksnmhet vid Alleberg - meddelands wy un-
dervisning 1 gld- och sepalflvgning, varvid glid-
ach seeelllygning med start och Jandning  pi
eiler invid Alleberg ma retagas inom ettt Jo-
kalt [lygivningsomride begri av en clrkel
med en radie av 10 km och © | triangel-
punkten 4 bergets norra del. det lokala
flyghvningsomridet md Svningar | instrament-
tlygning Cdretagas 1 enlighet med sy Chefen for
Nygvapnet fastetilld plan by atbildaing i in-
atrumentllygning. Siscm skolchel for segelllyg
skolan Allebwrg har Chelfen for flvgvapnel god-
kiint kemigral Stig Figerblad. Lui.

FLYGOVNINGSOMRBRADE FiR SEGELFLYG-
SHOLAN VID ALLEBERG.
Intill 3379 1944 bedrives vid Alleberg skolverk

samhet i segelflyvgning, omiatiende bl g, instro-
mentfiygning, inom ettt omrihde med 10 knes

radiec ocli Alleberg som medelpunkd,

Inom elt cmride msd 15 kmes radie och Alle-
berg som medelpunkt Gr instrumentllygning un-
der denna tid forbjuden e civila motorflyg-
plan.

IngtrumenUlygning med militdra flveplan [ir-
bjudet fmi, MFS nr 20/4.

Fa.

ren med landningsklaffar (flaps) skjutas
bakiat. Tlygkroppen var av skalkonstrul-
tion oeh klidd med korrugerad plit och till
sin uppbyggnad lik det viilbekanta sport-
planet "Junkers-Junior”. Alldeles sdrskilt
lade man =ig vinn om att ge kylvattenan-

liggningen bista mojliga acrodynamiska
utformning. Man utvecklade [or detta fn-

damil ett kylarmunstyeke, som placerades
pa frontalytan av sjilva motorn och som
bildade en enhet med denna. Kylningen
reglerades genom klaffar.

Vid utvecklingen av tryckkammaren sék-
te man forbittra sikten betydligt genom att
man tillverkade hela den framre delen av
tryekkammaren av fullstindigl genomskin-
ligt konstharis. Kammearens hakre del dér-
emot bestod av elektronplat. If6r de forsta
provflyvgningarng anvindes: en sluten me-
tallkammavre, i vilken man sorjde for den
nodvandiga sikten genom "tjurigon”

Provflygningarna med detta Junkersplan
spred vytterligare kinnedom om olika om-
r&den inom hijdflygningen.

&
Ju 49 anviandningsindamil: stratosfir-
forskning, metor- och tryckkammarexperi-

ment och militira forséksfivgningar.
Motor: Junkers vattenkylda 12-cyl. V-
motor Junkers L 88 a med kompressor och
800 hk nominell effekt.
Data: lingd 17 m, nplumvuhl 28 m, ving-

vio 98 kv, tomvikt 2,233 ke, last 871 kg,
flygvikt 4.204 kg, \-m;,lwl.mtmn:._: 42.9

kg kvin, effektbelastning

effekt 8,16 hk/kvm, topphastighet pi 10,

lun hijd 225 km/tim, landningshastighet
756 km/tim, stigtid (il 10,3 km hajd) 20—
5 min och aktionsradie 1.280 km.

3,20 ke/hk, ving-

FLYG

TIDNING

Vi ba linge tinki bildo
stmidon, '.'l % |'|l:|.|
fldning I

gillar

1y Wilka
Iubhhan Join
& Pete
(A DRl

) Kan

klam 1 ortsprs

6 norriBaningar

Svar: 1) YViind
sam  Ur rlitta
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Unga vingar over Rhén

(Forts. fr. sid. 22)

Men forsynen sorjer for att triden inte
viiger upp i himlen. Framfor honom
hastigt dnnu en molnvigg upp, lika hotfoll

=it

som den bakom honom. Skulle han hinna
over Rhen, innan de bigge &shvidren
dundrade Sver hans huvad? Han maste, ..

Molnmassorna niirmade sig.  Dd och da
skar en hlandande blixt Hver himlen och
det dundrade smkring honom, som am .l||.|
helvetets makter sluppit losa. Han
inte rdka in i den kokande LJ'II.'.-*.uJ-'-,ql_-. :
Han lade planet i plané, I il himlens
yvta blev mindre och mindre, och med ra-
sande favt nalkades molnjattarna vaz
ra. Under sig sig han en riddarborg v
sina av arhundradena splittrade tinpar
och under den lag Rhen... Han svepie fver
floden. Andra stranden bley =tirre och
storre.

Lings stranden lopte en _ii.|:11-:L_r;, och en
landsviig; dar kunde han inte
Men uppe pa vinbergels terra
satte han det. Iret krazade 1|1|. nir I]lrll
top mark. Men det var bara nagra stin
sel och vinrankor, som hade
planet var oskadat. Gudskeloy,
bra, vay allt han kunde
rel brit ot dver honom.

krossats —
det gick

z
innan ovid-

inka,

Nir han satt dir 1 segelflygplanet, me
dan zlagregnet piskade glashuven ool
gmiillde ot dukklidda vingar och faadr,
s& dromde han om en segelflygarilicka,
gsom hade kommit frin akiina Rhenlan-

det, med minnesrika borgar och sott, dof

tande vin... Regnel minskade, Han skt
upp haven opch striackie pd sig.

Nere pd landsvigen stannade en bil. Na-
gon  viftade — Pretorinzg! Han

skrek upp mot honoo:

~ Sverre! Du vann!



Skyddsbdlgar av Idder

Specialtillverkas i alla stor-
lekar och uttéranden fér

flygplan - bilar - maskiner

av alla slag

Insdnd ritningar eller prover och begdr offert

AERO-TJANST e MALMO
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2 RINGSDORFF

- KOLBORSTAR

o olo GENERATORER 4

Kk9
AKTIEBOLAGET LATEX, STOCKHOLM

Tel. 11 1548 . Posthbox 103 ®  Telegramadress: Lalex

Har Ni nagon hobby?

Alt bygga modell-
plan dr bhade roligt
och larorikt., Har
NI nagon hobby?

Ar Ni hobbyist har Ni stor nytta av modellbyggrarnas firs-
bok "Hobbhyboken". Den innehéller gllt om meodellflvg, mo-
dellbatshyege, modelljirnvigebyege och pojkracerbilar,
Meid Hobbybokens hjilp kan dven nybérjaren snart bli en
gkicklig modoellbyggare.

HOBBY-BOKEN
1944

Sdljes i bokhandeln eller direkt
fran tidskriften FLYG, Sveavagen
53, Sthim. Pris 4: ’1Il {(+ oms.)

"MOTOR-MANDIN”

Nagra av vira

, _ Vi tillverka alla slag
\ tillverfeningar.

av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
térer fill Flygvapnet
och civila flygldretaq.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

NORRKOPING

)



SVENSK

FLYGTIDNING

EsLOoYS FLYGRKLUBRB
har en  sjusiirdelos  lvaktlg modellflyg=ekiion,
som nyligen ph stadens ungdomesgird ordnads

en verkllgt lyckad modellfllyguistilining. Var
medeliflygred. har bestikt utstiiningen, =om
hland mycket annat riknade Inte mindre Sn et
par hundra flygande och shala-modeller. it

vnckort bevis pid klubbens (Grmign ol bidla sig
framme utgjorde de ¢ia 126 priser. som under
arema lopp eriwrats av ett par medlemmar.

VASRTERDALARNAS FLYGKLUBE

har ot ocksh Uksom de Mesta oy sina [@regnga
re beelutat gA in [Br Klubbpremumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING [br alt pl =4 =811 yl
terligare aktivisera arbetet

CARBORUNDUM - PASTA

For eftektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMG Tel. 23345 - 23733

PETER RIEDEL MOS8 ALRORLUBBEN
1 SHANE.

Att man mitt | sommaren kan
!'mnrhn parzsaner inomhus (1 ett MGredrog, det
v iromdagen Acroklubbon | Skine. Men
widie man ocksd som (Gredragehdllare lvekats
forviirva en sidan "kanon™ som Peter Riedel.
Dei blev efl kiri Atersesnde {rhn bida parters
sida. Peier Riedel hade inte varit ph offieiellt
hesttk | =kAningarnaz hovudstad  sedan (ygda-

samlan (lera

gen 1936, A& han svarade f6r de omlalade konst
Myeningarna. Dal  filrnyaide  besiiiol  krigsdrel
1844 fignades stireta wppmiickaamhbel 1 pressen,

sam skildrade
nagie 8 Aren,
ville ocksl viea,

Risdols sogeiflyghedrifter de ze-
framftiralit | Amerika. Malmi
vad stnden dstndkommit under

tiden. och dirfir fick Peter Riedel fliire [Gre-
draget ge sig ut pA slght-seeing bl. 4. genom
den nya teatern, som firevisades av teaterche-

fen sjitly,

et med spéinning  emotaedda Bredraget var
Lypiskt “'riedelskt’, 4. v. & fArstklassigt helt ige-
nom!  NHr den virldsherfimde segelflygpionji-
n som avslutning appellerade om en ny olym-
pemenskap fver gringernm efter krieel, il
le applAderna nistan aldrig ta sluf. Sedan en
ay  Aeroklubbens och stadens fder, stadsfull-
miiktige Iver Anderson, uthragt et kraftiet he-
svnrat fvrfaldist les fiir den tvake peEelflvan-
rent, JGjtnant Borgstrism avsholat den offentlign
delen av programmet och det ungdomliga auto-
prafifignregnrdet (it sins SnskemAl t11fredsastill-
da, samlades de aktiva semelflveledarna till en
prival sammankomst, dir Peter Riedel med glans
klarande en skilrseld av friieor och den skinske
KAK-chelfen mujor Boris Mdller hyllade segel-
flvgaren och fMreghngemannen Potor Tiodel.

KRONOBERGS FLYGHLURRB

Pa Vixid Tnedomsgicd phoir arbetet  [8r
fallt, Diir har polkarns slotit slg =amman till
en epen o Erupp iovie stree klubhb, Madlemsan-
talet  fir 20, Detta uppzlag har framkommit
feimst for att A fraoe ordnade  diskuasioner,
men fven [Or att ph of tidighk stadium viinie
grabbarna vid klubbarbete, och aslitia dem in
I nn forenlngs angeliigenheter, Denng nya sam-
manslutning har redan utiikat sin verksamhet
1l tvh nya omrdden, =om kanske kan vars av
intrezse.  Man har nimligen ghtt in for att
undvika allt ov&rdat sprik och [Br varje svor-
dom bites tvA dre, en idé, som visat sigp vil-
girande fir bdde peojkarna cch kassan. Vi har
ovksd bestiimt., att [friluftsverksamheten  skall
omhbuldas ¢t ex. =4 att stindagstrimningen nd-
on ghng far Himno plats (Gr en Mngpromenad.

SYENSK FLYGTIDNINGS RED.

har pA en reportageresa under maj och junl be-
skt elt flertal flygklubbar 1 Bvealand och Norr-
land, Sedan denna resa under juli utstriiekts
att omdatta fiven Gitaland, alerkormma vi i £81-
Jande nummer till klubkarnas avbets och (eam-
tidsplaner

FLYGET — DIN FEAMTID

heter en  vilredigernd hroschyr frin Hermods,
som bifogas 10.080 ¢x. av den abonnerads upp-
lngan ay Svenski Flygtldnings julinommer, Lis-
nummerkopare och ev. andrea, som icke echilla
breschyren med tidningen, Eunna rekvirern den
direki friin Mermods  Horrespondensinstitut,
Malmo.

Unilormseliekier
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ENSINGEN

FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

Malmi
SEV. MATTSSON
JKRN: VAPEN: & SPORTAFEAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMD

Lullgeviir,

lufipisioler
& ammunilion

i ledande mirken

“ELITO“ mamd
Parfymeri-, Drog-, Farg- & Kemikaliehandel

SIUKYARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sodra Tullgatan 3 Tel. 282 B3, 244 D5
Firenlngsgatan 4% Tel. 119 10
Inn etbrektsgatan 1 Tel. 280 61

Firstadsgatan 103 Tal. 240 15
llrxcmc.ntugntan T Tel, 1K9 23
Nobelviigen 75 Tel. 173 12

CHAMPION Tindstift
jor flygmotorer!
*

Aktisbolaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMO Géteborg

Allt Yor
BILEN

Gamoufleringsfarger
som specialitet

ABR. DAHLBERGs
Maskinallir

- GOTEBORG
Telefon 17 0620 {Vixel)

Kaserntorget 9

Leveranfor

AB. FARGVERKEN

Malmb
Tel. 25818

Nordstiernan och Ellbe
& Y KL AR

Jarnvaror alla slag

GUMMI-
STAMPLAR

METALL-
STAMPLAR

Stockholm
Tel. 521162

Tek,

Ellhergs Jarnhandel

Nom nunrop
HKRISTIANSTAD

Nya Stimpelfabriken

St. Nygatan 32
MALMO Tel. 240 04, 154 54




Kapten Flodgvist (L. v,) [rin S8-scouterna be-

sokte Alleberg under ungdomsledarknrsen  och

hlev miakta imponerad. Sepelflypandan  skall
ingjutas i seouirirelsen!

Allebergschefen  bjid SS-representanten pi en

Hranich-tur, och chefsinstroktoren sjilv  band

fast honom, medan propagandachef Norrvi fore-
vigade evenemanget,

Tivlingsmomentet har drivits lAngt, Pill de po-

puliiraste greparna hir orhelkande av replika-

modeller ur ett sivcke potatis, J. G. Karlssen och

Figerblad pgranska en mer eller mindre viiifor-
mad Stuka,

viilllyeknde.

bhiirjades fortsiitiningsknrserna,
Allebergstivlingnrnu den 21—36 juli,
En orm i peradisel. . . nunnners utforliga dllebergereportage.

(o]

rR PR
ALLEBERS
sommarens evenemang i hild

segelflygskolun pd Alleberg har na rikligt borjal atveckla wig till
“de svenslka segelflygarnas Meklia™., Sedan horjan av maj i ar ha
kurserne avlist varandrs, och alla ha de varit bivde villbesékia och
De tre forsta veckerna avverkades samtidigt en segel-
Nypinstruktirs- och en byggledarkurs, oeh nnder pingsten gick den
forsin nngdomsledarkursen av stapeln.
nats &b enklare glid- oeh segelflygskolning, men cfter midsomomar pé-
Hijdpunkten nis naturligtvis under
till vilkn vi aterkommu i niistas
Till dess mi bhilderna tala. Var segelfilygredalktir.

Overliirere H. Svensson lar en trogen dhdrare-

skarn 1 segeltlygarna, niir han frin ett gravris
beriittar om ryttarna i Alleberg.

PRENUMERERA pa

Y@ Helar endast 5:— kr,
ning Aug-dec. 220k

FLYGTIDNINGEN 1942 eller 1943

inbunden 1 fiott pirm med guldtryck.
Pris 6: 50 %r.

Arg. 1941 inhb, T'ris 5: 75 kr.
16z pdrm med guldiryek fér inbindning av
Arg. 1943, Pris 2: 75 kr.

Filjande kldre mommer flnnas:
Pris 28 &re:

Nr1, 2, 4. 4.7, 8 9, 10 ar 1940,
Pris 35 ore:

Nr 11, 12 ar 1940,

Nr 3, 45, 6, 7. 8, 9, 10, 11, 12 ar 1941,
Nr 1. 2, 3, 4, 5 Ar 1942
Prls 45 Gre:

Nr 6, 7, 8 9 10, 11, 12 Ar 1942
och samtliga nummer utkomna Ar 1843,

Brevmiirken med dldre flygmotiv, 28 miirken
l en karta. Prls 35 ire.

Flygvykort 1 4-firgstryck av jaktflygplanetl
J 9-Republic. Prls 15 dre.

Segelflyghort med humoristiska Inslag (olika
maotiv). Pris I5 dre.

‘Ombud antapgas!

Firlag: SYENSHK FLYGTIDNING, Malmi.
Postglire 147660.

dJuni har huvedsakligen fig-

Karl-Frik "pumpar’” Gidde, sam 27—28 april slog
Oveards rekord, angaende erfarenheterna. Den

i2—13 juni 8r han mogen atl Aterlaga sitd rekord
i uthallighetsNygning. Nu fr det Giddes fur igen!

Segelflypinstruktirskursen pluggar friskt under
Fide Lindeliiws ledning, Bide flypglira, flygplan-
och materielkinnedons:, meteorologi, sikerhelshe-
stimmelser ach ungdomsledning sti pa pro-
© grammet,

ST
- L
TE e R
Har ir Pedersen, Trollhiittan, Lidell, Rattvik,
Kjellgren, Grebre, Kernell, Sidertilje, Tord An-
dersson, Lidkiping, Bergstrim, Varberg och Ers-
sop, Uppsala, beredda fir flygprovel

7



modellflygning vaknade hilr | nordyvistro
Bk#ne. At nigonting wvoar i§ gdrningen
kunds on wiomathende snart Hgga miirke i, v
ph filton utanfiir varje =thrre sambddllce kunde
man alll som oftast jakitngs ungdomornas [Hre-
anden,  Modellflygaren blevy snart en populidr

i sanmhbitllet, och ingen kunde gd forbl et
¥ LIt eller mbto ‘en modellfiygare utan atl
Myg'* honem. Det roligaste var

DII var ph sommaren 1887, pom Intressel for

nir de e hur Inghende modalifly-
gnren fn [Orklurade det — ph intet aftt kunde
[Grath “"de smA tngestarnn’” p4d egen hand

kunde g sig vig med bara "ogre gummiband'
suom motor, fir att citera ndgra allminna ut-
tryok.

Dilrmed Liirjade modelllyeningen | deonn del
Skine, inman 1937 hade ghtt till fAnda.
H il-talet aktiva modelllygara
gju allka  klubbar, blund vilka
Hden | Angelholm, il 1 Hiilsing-
Hiogrnis jflmte fertal mycket
Eullabygden. Fir denna anab-
kunde klubbarna | [Grata band

%

thcknm v dningen Folket 1 Bild. och ingen
var modellflygare med mindre han tiThéirde
Fib:s M. F. E. Denna organisation var Hven

klubharnn I
Liil #in

flplig moed it skalin starthapital
genom att ekinka ett antal

tidningar, klubbwedle mmarna inte vorp se-
o1 B £, v. Ph sl alitt hijilptes alla
1| nii :|u|| hirjun fA oo skonomizskt stark klubb

lingre fram fit sitt arbete,
I inkii ceh mfldes 1l
} fest och [Mredrag anord-
A ol .|’i—H’.,JI'-,E:. prieer uppeatles | klubbtisy-
Hngarna. allt fir all dka inbresset och hiiia Kam
rofsknpol,.  Sdledes hade inoean det ffirsta ka-
lenderfreis utghng ej mindre fin fyvea slirre tiv-
lingar ghtt av stapeln. Diirmed var det {dreta
fAret EgAtt til dnda.

Efter nligran. minaders intensivt arbete gingo
modielilygnrna, synnerligen w81 rustede, en ny
eanng 11l miites. Ten I a tivlingen kom i
wprh, o i (81ide en Hivling
L oo m, v, Fib:s ultagning tiil

da rum | Ljunghbyhed och Tiil-
lika thvlingnr en represemtant
wrip el tvh fridn Higaniis blevos nt-
stortiAvlingarna kan nfimnaz augusti

Hillsinghor viar nAgot in-

enlir  forutom danskar § 0 en
Frunsman ghstade tivlingen Han wvor dlv gk

11

Rigstiiviingen
*Irlﬂlll.l-" I
I. 1 K

MODEL

SVENS

o

K FLYGTIDNING

Det gamla gardet berdttar:
Hur vi borjade...

||‘| Maodellflyget gar just nu mot en
I: bygderna bildas smi klubbar, som med liv oeh fart ga in for
\

ny storheistid

iovlirt lend.  dverallt ute Il

muardellfly get. |

Fran manga hall har dirfir framfirts dnskemil om att fi tillgodoegira sig det

pamli gardeis erferenheter i arhetet,
sekreteraren | Biuvs Modellflygklubb, Hans Gtto Pyk, som berdttar,

Tmnar dirfir ordet ot
“hur det

Modellflygred.

biirjade' | nordyiistre Skine. T niista nommer skildear " Bagar'n™ Klein frin
| Saderhamn, har en exotisk skimhet frin Californien gav modellilyget | sidra
I| Norrland vind i seglen

thy modellflygare och medlem av elt flertal lor-
niimlign organisationer i sitt hemland och tillika
konstrukiir ll =it flertal Wakefleldmadsllor.
Mans nomn var Edvard de Grocle, och ban hdr-
de hemma | Monte Carlo.  Han gav uattryek At
= glora tillfredsstillelse med Hivlingen men
Ihrvinml dyver att han infe afe U nhgra segel-
maodeller, Den tid kommer sikert, sade han, di
det bllr lika stort Intresge fir segelmodeller
eller kanske stirre — sam del var D motormo-
defler di,  Oeh man kan Ju @ n e hon
ritt, ndir mun bovistat en thvling av | dog.
o materialbristen gil'lﬂ =itr,  For dwvrigt
inte tliviingarna PR ndgra sensationer, och en-
dast ett fats]l {lyvgoingar ph dver tvh minuter
kunde poteras.

Aven septembertiivlingen, =om hidlla | Mille,
kan vara av intresso, di den blev den {Oresta, dir
eft Tlevtal modeller f15g bade 8 och 4 minuter,
dn 1oett Enll LI oeh med sensation, db en mo-
dell lick sA stark termik, att lgaren, en mied-
lem i en kullaklubb, flek vinta | hels 20 mi-
nuter och 30 sekunder innan den landpde cirka
300 mater (rdn startplateon. Modellen var en 75
cenlimeters kroppsmodell. Samme man giorde
fven en glinsande start med en modell { minsta
klagsen | det att den [rsvann efter B.11.E minu-
ter ul Gver Oresund. Aven en hillsingborgare
fiek = smin modell forsvinna ot Gver sundet of-
ter oty ha f610ts 1 5.88.2 minuter.  Han lick den
dock tillbaka 1vA tiongoar senare av oen fiskare
oeh Kunde TallfBle tivlngen,  Ivdgan dr den.
ominte  de (e fovstndmnda tiderna da hade
kunnut blivit svenska rekord och det ena stitt
gig lin | dag. P4 den tlden var klubbaron emel-
lertdd inte tillirickligt upplystn om forhdllandena
med rekord och anmiilningar ny dyliko

En stadematch mellnn Higaniis och
borg hiflla ocksd det Aret. H
rade, modan en hilsingborgar
duellt. 1 denna tivling

Hillsing-
anls=lagel
grade indlvi-
puszade on modell av

Karl Blem
mid sin rilis-
bekanta S-3:a.

typ Dyn
A myelkat
st Dinrm

v ]‘.I.E

efter 6 minuter fOravinns
ut Owver sundet 1 rlktning
Tvi vookor scnare {lck fEaren.
AUMErS el i Bjuve MFK. ot meddelande
frhn en dansk jordbrukare att bhans modell bli-
vil upphittad phd en av bondens dgor | trakten
av Sihorg,  En liten nitt tripp pd clrka 20 km
uch  dilrav 15 bver vatten. Kanske aft sorts
srvliord.

att hdlla intresset uppe hade et [lertal
1 och enskilda uppsatt vandringspris, om
inteckningar klubbarna titt och tiitr drab-
bade samman. Frimst | dessa Hivlingar var [8r
svrigt  Hignnlis- klmmrl muhn Arild, Bitlle,
Krapperup och Nyhamnaiige turades om att va-
ra de viirztn konkurreni

Fib:s unttugningstiivlingar hills detta &r § Hil-
ginghorg och Kvyidinge PA den [Grea plalsen

segrade en hbgunlisars och ph den senare ep
fingelholmare. Bids blevo uttngna att represen

Lorn vihr Krebs,
PA histen, nirmare bestiimt | september, gick
en gtor tivling av stapeln ph VArlhee

flyefile |
Denna fliviing rimio obt ganskn @ g
intregse, och pA morgonen sammas dng hode et
tjugntal grabbay mitt upp vld ficjan t HAL
singhorg Alla kommp iwverens om olt gh in
for atn uppglft och visa., vad svenskarna kunde
Resultatet utebley heller leke; ottt [Mrata, vl
andra ocly tvik Lred]e pris, vilket fhr = VATA
gott, med tinke ph att det var an hela dun-
akn eliten vi tivlade esmot. Bi denna dan
markeresa var det slut med tiviandet det fdrel

Kriget hade kommit, materislbristen birjat
alltmera gira alg lande, mad pAfalid. att mo
dellflvget kom in i vod man kallar cn down-
period, diA det gick trigt med Sverglingen frim
motar- till segelinodeller, och linge afg det ut,
som om klubbarng likeom drogoe sl [Gr sit ore-
rangera thyvlingar. 19840 liksom [Oreghendes Ar
gick till historien med endast ott fAtal tAvlingar
vardera pd sltt samvete. Som viird il dessa

Danmarlk,

Artikelfiirfattaren
Huans-0tto Pyk nwed en
stavmodell § Klnss M 2.

tivlingar stodo dels en av kullaklubbarna och
dels den nya Hilsingborgeklubben ATR. Hedan
pi dennn tiivling lade man miirke till, att frons-
mannen de Croole si smanlngom skulle [ ritE,
Dw | utdfiende varande motormodellerna biriades
erafiftazs med segalmodeller, Bven om desa ge-
nombrott skulle tega sin Ud. En nyhet Gr
kretsen var tillika den, att on modellflygklubb
hade bildats | Bjuv, vars medlemmar bua 1Gr
firsta ghngen kom med 1 pelslistan,  Bjuvklub-
ben hade dirtill redan frin birjan iydligen In-
selt frdelarna med eegelmodeller och Iyokades
fiven snabbt na resulial genom skicklgh organi-

derad uppliiggning av det helw | dess nya ge-
stalt, medan Svriga klubbar elgoe ut att vira
{Forta. nfista sida)

Modellflyget
— ungdomens egen

spart,



Hard kamp i

ingsttivlingarna iiro nu
dant till pd k

etl minne blott, ot
. Nl hidrog

1 ten, att de
hade forlagts till highorgen fGr segel- och mo-

deflflyvget | Finland, Jimijlirvi. Den langa re
san dit ut aveakrifickte Icke deltagarma och =4
infunno =ig de fGisia redan den 27 pa dagen.
Inalles tlllde B3 1 nida, mad er hundra
maskiner, u till tEvlingarnn. diri inriknoat
Inviinarna'" | imdifirvl, 4. v. 8. de Bingre kur-
sornns  delingare.

Diagan mtiotre representerade moed vissa un

mndellflygeliten, oth om ve-
alltfor Iyvsande, =ik kan i
te skylla pa viadret. Ocksa
hig grad uivecklats se-

dantng Iliakk
sultaten
nog med Jugnt s
yvidir vinscideknlk har i

dan gist,

e blova

Tiviingarna inleddes

med o1t il av akolpnlageoontralons chef, kapten
I sorm | Wl rilnlng hitlaade alla vikl
D relter “Popj . nlias IGji-
nstrukldren modelify-
4 irhallningaregler samt e
rade tivliingerna nlirmare.

an gave starten fri f

handstarttiviingen

A. Vinden hid ertid i ing

ch var d utom synnerligen bylg

att tiderna blevo undéer medel-

mikttet. Tivilngen, som redan under vanliga
firhdllnnden kriiver stor skicklighet och wvana
fordrade denna ghng hirfin trimning och  yt-
terst sikra hangmaskiner fir att modellerna
tver huvud taget skulla kunna balla sig i hang-
vinden. Bamtldigt med A-kKlassens hiills ocked

varfih: resultaten blevo
liknanda,

En smuln deéprimerade samlades modellflygar-
na ph kvilllen [ir FAT-klassens tiivlingar. Vin-
den hade avtaglt, och termik fanns inte alls.
Mod 1 hade " Poppe’’ valt en sadan tidpunkt
for tivlin u skulle del visa sig, vid
a stirsta maskiner duger till, tre fygningars
medaeitid avgiordes nAmligen, Det var en grann

e, och

gyn ait Ee de slora maskinerna stige rakt i
Jiimlhanget avtecknat mot den av
firgads kviillshimlen. MAnga maski-

the

pekt-

lingt utanfir Mite

mktive Ugnre fingo =i

nA&n, o
ta eller i

SFTs

<% . MODELL-
tlygtidning  piriNGAR

Skalamodell "PZL'' — polskt jaktplan.
Eonstruktdr: Gista Hellatriim.
Ritning 81 % 42 cm. Prila T6 fre.
Replikamadell DORNIER DG 217
bombplan.

Eonatrukidr: Ake Tollin.

Ritning 72 » 92 em. Pris 2: 65.
Heplikamodell TTRONT — aki- & spanings-

- lyskt

plan,

Konstrukifr: Thorsten Brinck.

Ritning 24 % 81 em. Pris 0: 65.
Repliknmodell TUMMELITEN dvnings-
jaktflygplan.

Konstruktir: Thorsien Brinek.

Ritning: 18 % 3 om. Pris 0: GE.
Replikamodell BRISTOL BULLDOG — jaki-
plan,

Konstruktéir: Thorsten Brinclk.

Ritning 27x%81 cm. Pris 0: 5.

Heplikamodell MITSUBISHI 5-00 Japanskt

jaktplan.

Konstruktbr: Magnus Gerne,

Ritning IHX3I8 cm. Prias 0 65

Replikamodell MORANE SAULNIER-106
franskt jaktplam.

Konstruktr: Tor Krouse,

Rltning 28x40 em.  Pris 0; 65,

Motormodell FENIX — fdrofimlig thvlings-
maodell 1| klass M. 1

Konstruktir: Bertll Lindall.

Ritning: 41 X 71 em. Fris 1: 66

SVENEK FLYUTIDNING, Malmi

Poatgiro 147660,

Ingivands farl fot var endost en moskin

som blew kv tivlingen war dver, villket
intrilffads vid e Triitta, men niljda och
med de bilata ppningar e den [Glfande

¥r
dagen ginga moedelliMygarna att sova den kvilen.

Den andra tiviingsdagen
vilr FAl-klassens handstartiiiviinger nummer 1
P programmet.  Vinden wvar lite svagare din fi-
reghends duag, men dess riktning var lika ol
1ig Oukiat defta upps 3 tivlingen &j
liviign protester, Den blev tyviier
sardartad och var clind med dran

P-
#j, trots

ment. 1 synnerhet niie segrarens storg maskin
wlltid sviingde in tillbakas | vindrikiningen heja-
dos det friskt, och allas tummar vore uppe. i
svnunerhel figarens Hrsathsg

Efter  frukoston hillls de Uivlingarna

[ Libr-

471 ]

niimligen A- och B-klazsens
Jan siga molnen inte vidare lovands ut,
sedon blev det klart och dlirmed infann  sig
ockad en dkta JAml-termik. on uppyingdsam-
ridens voro ami, och det behiivdes ed god por

akulle M termikans

ton tur, [Or att kilrran
ning, Tiderno bleve dock skaplign, och humd

ret var det bistan tinkbara

Prisntdelningen

fretogs i hanget D individuella prigen bhe

stod av en vacker samling “'poltor’”, medan lng
priel var on  dicselmotor av milrket Deyno 1.
“Dynon’ vanng oy Tammerfors lag med 10
poding, tith Atfelit av Helsl 3 med 9. Poing-
en ritkondes enligt (01 en [Grata
plucering motavarnde J andra 2 och
en tredje 1.

» Eehemn
poAnE. en

Och vora  Liviingarnn  ver De varoe et
vilrdigt {Grapel {ill modellflygarliigret den 18—
juli, dit fiven ettt pyeskl lag och o At bhara

ller sle piras
gkall inhkju

fiven otl ty=kl och et danskt
#  Dh far Digret en verkligt inter-
nationell priigel,  Men oo (Avlingar hade oclk-
af an cild uppgifc, nidmiigen att tjdna son
uttagningstivlingar fir landskampen mot Sve-
rige den 8 full. Vem det fr, som fir fara dit,
fir nog (Orbli en yrkeshemlighet tillsvidare
Arne Sirin.

Hur vi bérjade...

1Farts, fr. Mreg. aldod
dimda att tyna ut. Kirleken ti11 de gamla he
derlign motormodellerna var allt for stor, fo
wit an skulle kunna anpassa =g efter 'nym

dighelerna®™ utan s framtidy  men.

Kriget hade giort sitt, de modellflvgare,
o gedermera dvergingo till =egelmodeller, ha
tngEit ain cha M Boves Modeilfiygkiubh, Niar

denna s smfiningom  bérjade sin sektionsbild-
ning ph kringllggande orter, var det till en bile-
jan sannerligen Ingen atorre skoarn, men med-
lemsantalet  bivrjade snabbt att vixa. Forhal-
landena ha cmellertid nu fGrbilttrate betydligt,
till mtor del {ack vare en upplyeande och bras-
kande presspropaganda, T Bluvklubben lye
kit h fortforande intensivt arbetar for mo-
deollzegelflyget vet aitkert sedan varje svensk mo-
Bellflygentunlast. Hans-Otto Pyk.

i Bjuve M. F. K.

Bekr

Jamijarvi

Hesultaten:
A-hang
1. ¥ » Helmineh, Tampasn LE 1.55.0
2. Bimo WVillancn, PSLE 38,2
4, Mnurl Hukka, Mapaplirin LXK 0,440
H-Fang
L Periti Piltx, TIPY Fredtor 1134
2, Antikainen, . 1.02.4
8. Miliithnen, LE 48.0
FAl-hang
I. SBeppo Helander, HIPY ....... LR
2. Em Liljamo, Hemin LE 1.14.3
3. B. Varl. TIPY ; ; 1063
A-htigatart
I. Arue Birén, HIPY
2. M. Lihto, FELK 2
3. Simo Viljanen, PSLK 6.07.2

B-higatari

l. Esa Liljamo. Kemin LE
2. M. Kukks, Mapaplirin LK
8 T. Lumns FSLE

FAL-higstart

1. Paavo Helminen, TIPFY (Tammérfors)

2, Ul Kranse, HIFY (Halsingfors)

3. Leppo Relander, HIPY (Helaingfors)

TLag

L. Tamperen Ilmajuaol 5 Yhglystyp. TIPY,
Tammaerfora forbund 10 .

2. Healsingin 1 8 Khydvitys HIFY
Holsinglors Luftelirnafirening .. i Bp

5. Kemin Leunckkikerko (Keml Modall-
Mygklubb - s ip

i. FSLK B tSoldatgossarnas
modellflyERIubb) . . 4 e e B p

TOLLIN.

Ritnmgar

Focke-Wulf Fw 189
Pris kr. 1: 05

Bell P-39 Airacobra
Fris 85 dre

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 96 Gre

Hurricane II C
Pris 90 ore.

Focke-Wulf Fw 190
FPris 90 &re,
replikaritningar i gkala 1/40 med utfir-
lig: byggbeskrivning o. Dl'ig'!:z:]!’iir;.f]lrm'.
Sk 25
Pris kr. 1:25
replikaritning i skala 1/24 med
originalfirgprov.
Dornier Do 217 E 2
Pris kr. 2: 65
replikaritning i 1/26 med
originalfirgproy.

Hawker

ARE TOLLIN,
Rudbeckagatan 7, drebro
Sind mig nedansthonde:
...... LR A T N S
TS
P i e e T S L
Adreas:

Loveraras mot postfdrskott el, portofritt vid
forskottalikvid pd postgiro I7 00 77, Leverans

dven mot frimirken.




SVENSK PFLYGTIDNING

lanns tvéh 100 meterslinjer uppdragna.  Detta

{ivlingssystem, som den ypperlige tivlingsloda- '
ren funderal ul, sluderades med intr @ Ay ing. F LV G E T %
Deranlz, Bland askitdarna méirkies vidare dvor-
ste Bing och den 56-Arvige modellflygnestorn
John Hansson tran Malmi.

Apropa den fldste modellfllygaren kan vi sam I NKODSKALLOR
tidigt tala om. att yngst var en 13-drig guldfly
gare Irin Halmstad, Och hetvdffande Halmstad
s var del allmilnl viintal, att denna klubb skul-

le "asiga (1 o' en hel del | oresaltatlistorna, T - Tl
men Bjuv rakade vara med och rucka pd alla "Eﬁi‘ﬁ;ﬁlpﬁﬁjz(‘&1 rason, Tasdaviges
: ndorsson, L By =

tips genom att Migga beslag ph fegern §oivi av y -
y e \ 42 B. Tel. 157 87.
Den litsta modellflygtivlingen de tre E-'gn,lnmcL‘]]k]ﬂ‘-‘m]nﬂ gamt tillika vinna el e PE
si vlll jag rubricers de nationella @vlingar, 1aglivlingen. For dagen hade Bjuv i 5-3-klas- SJUKY :‘hltl)"h-'iltl IKLAHK

Sjukvirdsaffilr, Student-
gH.

itt gamla ankare Blom mued en ny {6r- MALMG: o
iljs Flygpluts i i regi Apro- Mmaga, Meissner, som #r en av Skénes fir nir- gatan H. Tel
ehorg,  Den gistfrihet och den varande stikrasle 8-3-flyguare, Segern i klass 5-2
r att ints glSmma tivliingarnas  Bivk (i3 Boris genom Kuel Sandberg, som stod
liggning — som de Hl et for en verkligt  forniin genomsnitistid, S-i-

o 3 i ek =lifta bekantskap segraren Inge Dablstrom frin Biuv var ingen
©Lovar enligt min mening Jangl mer mindre in 1943 ars skinske mdstare. | molor-
e BM och vinte rtaviingar uppvisat. modellklagsen var resultaten av kiind orsak riift

som sindagen den 11 juni Ggde ram pd Kungl sen ersatt
Gota Flyetl

lubben

Hi-tal

med |7
in alla t " kind
Ridan lirdagen samlades  dellagarna  till  SVass. och segraven, J. Westfeldi fran Bords,
-.||:.' pis Lisebergs Romndan, =on ]dl_;.h]h:ll lik- var viil den ende. som presternde nhgot virt atl St Persgatan 22 Tel. 391 Gi.
. i 1'“ ‘.J;U'I!.'l. _ i‘ Ih ‘TlL'l.l 74 \':illx'k‘l])*;h'uM omtala.  Bordsare var [, 4, idven den herre vid
}T.II ; s.:-il. ;=i{-|-}l1-- .1..|1‘ _-].'-jj)m:.-”‘m-;. Ie! -TVnm“l namn L. ©O. Bergendahl, sow blst  tillvaratog IMPPSALA
passade pA ott berdtta litel om de foresthende  0¢n lilla stund tfermiken tittade fram och sile
L L .} A M LE

tles Kunde stéta med lylingsrnas bisia tid pA
niirmare 14 minutler,

Nir thivlingarna voro slnt delade dverste Bing
ut priserna pid kanslibusplanen och utbringade

tiviingarna, moedem 1. modellfly ginatruktdren,
lng. 3. H. De¢ = friin Stockholm, villigt sva-
Rt sarnas alla problem-fragor.
win representerade klubbarna |

Lat oss ta hand om Eder bil pd var mo-

{draths Alingsiis, Bluv, Boras infe Dara ett, utan tre leven och fyrfaldiga alli- derna Bilservice. Vi ha iven uthildad
“Hunncberg, Halmstad, Hilsing- hop. Dels fér pristagarna, l.}uis ;'( (].-nl \:.«:kl';l‘ personal, for dvergaende till triidestillal
bore. Lidkiping, Malndal och Nissji, sedan sport. _man __1us‘.r. isetl undar den mulna och AT R ]
R e r,ﬂr Liseberg, var helt natur-  Sturmrivaa himlen, och slutligen (8r den cuer- for smavagnar.
1(,;'...-.,-. vi hl--; inte sh sirdeles glada, mir  Siske tivlingslederen, slojdlarare Georg Lind.

Men det hurrades fven {or dverste Bang, och

ezmorgonen kom med regnbyar och bhavd 3 : ;
det som sades “"kom tallarna pd bergen omkring

: att krokna''. . TR L e Lom :
Waviil, det blev Bllire senare pik dagen, och y e Gir Edra inkép av
pfter J-22:5 glinsande uppvisniag Gver Sive var - 1 s
den vorkllga modellflyvegstimningen lagom hom- [’laua POU“IHL KLL:‘-TJ”.

x i 3 . Negrarnn:
men, da tivlingarna vid 10-Ltiden fogo sin bir- g

+ s b . .
jan, Dossa fortgick sedan efter en helt ny upn- Kigss S-1 (segelmoedeller 0—100 e : Blo "1,‘.'.']51»"-_- I It’:t'lllLUIT
Ix;"f ning, som fungerade oklanderligt och  si- 1. Inga Tore Dahlstrom, Blove MK, tid 2.21.7
fremtiden (dr sfg. Man hade g&it ifran mi. Nya Glasn & Purslinﬂaﬁé'ren

5 orh hitll slg nu istillet till & fastn T :
||(1H-|_- ::lxpp . =som med  jimns  mellanrum Klass 5-2 (spiinnvidd 100—13 em): Kungsgamn 47 ¢, I p{;‘:.‘l].‘.-
i i‘hh-z till sekretariate!, som var in- I Kurt Sandberg, Beray Flygklubb, 4.02.2 min

stor hibgtalarbil och som fOrestods av

reteraren kapten O G, Rydsalius, Klass 8-3 (spiinnvidd 150—250 cm): SEGELFLYGET AVGOR KRIGET

+ fungerade peraonal, som Gverste 1. Ove Melssner, Bjuv., 3186 min.

gt =tdilt fill forfogande, och (Forts. fr. aid. 12)
i1 » ¥ tidiagarsrupperna (el varie Motormodellkinssen: i
tiviande anmiila sig, nir han var klar att starta. 1. J. Westleldt, Bords, Ud 1307 min, An 50 fat bensin pd vardera 250 1 &l 180
e dut inte Jaigh DOk sk JOERSE ER NIRRT ol s TR man med utrustning. Med denna vildiga
under tiden girm sig Klar och draga ut linan, sa Aagrelilubbens pris U asta klubhb: s ¥ A e Ty ; T »
fort gruppen tog tid pd foreghende startande. L. Bjuvs Modellflygklubb l'lht’_ kan fh "_]fl""n‘t starta och lands pa
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HANS OSTELIUS KASERAR OM ABA OCH FLORMAN

Carl Florman dr en man som forstir li-
som har mycket lalt att sitta sig
i i oandra mdnniskors situation.  Jag orin-
rar mig sirskilt en liten historia som sy
hetecknande for Carl Flor-
minng Mrmfga att bedima saker och ting.
Jagp kom en ghng till Dublin, huvudstaden
i irlindska fristaten. Av nagon anledning
anmodades jag att hélla tal vid en rotary-
luneh som jug bevistade. 1 ett sédant fall
forsiker jag alltid att dra fram likheter
mellan det land dir jag befinner mig och
det land, varifrin jag hidrstammar. Jag
drog salunda upp djirva parallelier mellan
Irland och Sverige, vilka mottogos med
stormande bifall av auditoriet. Vidare sa-
de jag att Trland var en flytande aerodrom
och att sivitt jag kunde bedima skulle del
komma att spela en viisentlig roll under en
kommande svensk flyglrafik till Forenta
Staterna. Allt gick val i lds; trote att jag
faktizkt var oféirheredd, rakade jag halla
precia det tal som slog an pid publiken,
Pressen refererade {alel men tyviirr i viss
mén felaktigt. Det framgick sdlunda av
Dublintidningarna att jag skulle ha sagil
ptt det var lattare att firhandla med ett
litet land @n med ett stort och att Sverige
diirfiir skulle foredra att férhandla med Ir
land i stédllet for att underhandla med del
brittiska  imperiet betrdffande en route
iver Atlanten.

Nija, det var ingenting att gira 4t den
Jog for tillbaka till London och
tinkte inte mer p& mina irlindska upple
velsor Men pafoljande dag fick jag ett
samtal frén Stockholm. Det var frin Carl
Florman,

Vad i hela fridens namn har du nu
hittat pa igen?

Inget sirskilt, tack.

Jo, du har warit éver i Dublin och

pratat en massa smdrja, varvid du bl. a.
framhéllit att Sverige helst vill ha med ir-
landarng att gira vid uppliggandet av en
trungatinntisk flyglinje. Forstir dao inte
att det kon skada virt forhiallande till
engelsmiinnen. Det hdr &r inte alla bra fir
Dn har skitt dig daligt.
Du dr fel informerad, Carl. Jag har
bara sagt att det av rent tekniska skil vore
firdelaktigast att starta sfi ldngt visterut
som mojligt. ©Oeh eftersomn Irland ligger
lingre visterut in England, ansdg jag att
Irland i det avseendet var att firedra.
Detta och ingenting annat sade jag. For
dvrigt kan jag tala om fir dig att nér jag
kom till Irland, fanns det knappast ndgon
pii hela Gn som hade hiirt talas om Aero-
trapsport. Nu &dr belagets namn ph allas
lippar. Vad kan du mer begira?

Det blev lSnefdrhdjning.

vt och

nes mig vara

silken.

OER,

w

Nir ABA inkipte TFokkerplanen, h&ri-
bland Lappland, ansgs dezsa vara =& hig-

moderna, att ABA beslét siinda ut ett av
planen pé en resa runt urcepa i forevis
ningssyfie. Fir att fa férndmsta mijliga
representation tog Calle Florman och jag
sjidly hand om den saken. Vi kuskade frén
huvudstad till huvodstad och kom till slut
oas vil till rdtta.
Bl. a. fick vi visa upp planet fiér ndgra presi-

till Paris, dir vi fann
denter och el stort antal skina fransyskor.
Till  slut  upptidckte vi, att vi inte hade
Fingre tid pa oss utan maste flyga nonstop
till Malmé. IMore resan hade vi inképt lite
mat, sodavatten m. m. Sedan allt detta
inmundigats, birjade jag leta efter en korl-
lek, men ndgon siulan fanns inte pa detta
plan, som doek skulle vara den tidens moder-

naste. Dalig organisation! & hittade jag pi
att nytt sillskapsspel. Det gick till s& hir:
Vi tog fyra tomma cigarrvettpaket och lade
dem pa bordet framf{ir oss, och sed

tavlinge:
fram till den
fran fonstret,

ut pa, vems ask som f

dindn
Trots att planel var garan-
terat vibrationafritt skakade nimlipen as-
kama tviirs tver hela bridet fram till vhr
sittplats, utan att vi behivde rira dem det
Nar vi kom fram till M
Jag vunnit 64 krenor av Calle
varay stewarden fick hillften, ty vi hade
ingalt en hemlig pakt. Jag hade niamligen
lagt elt 20-francsstycke i min ask, varfor
den skakade snabbast fram i det “vibra-
tionafria” planet.

Bords ot Mg

almii, hade

Florman,

minsta,

r THl ett rationellt inrett kon-
tor hér chefshordet. Det fir
konstruerat sd, att det kan
anviindas bdde som skriv-
och konferensbord, och man
sitter bekvimt ront om-
kring. For chef, kamrer
m, fl. #ir det kombinerade
skrlv. och konferenshordet
idealiskt.

Malmi tel. 72145
Giiteborg 5 115001
Boris o 15550
HWiilsinghorg ,, 15580

dinkiping tel. 5Ela

Halmstad 264
Laund M2
Ystad + 1IRB
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Tysk luft-25! rafik

JuyRKERs

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

A4

NAR DET NUVARANDE KRIGET BURJADE,
YORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!
A

Pl
oo

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




