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tJI O ~f __ lOG RE tJI ja\ l! 
Svensk Flygtidning tar nytt initiativ. 

SVENSK FLYGTIDNING har alltsedan starten 
för fem år sedan ständigt sett sin främsta upp
gift ligga i flygets popularisering. Ingen trodde 
väl från början, att detta skulle vara en så svår 

uppgift. Tröghet och oföl·stående från många håll 
försvårade arbetet. Kalkylerna höllo inte alltid streck. 
Men någon tanke på att ge upp och lägga ned den strid, 
som i det svenska flygets tjänst påbörjats, fanns aldrig. 

Genom osjälviskt och målmedvetet arbete från 
Svensk Flygtidnings alla medarbetare och vänner lyc
kades tidningen allhnera befästa sina positioner. Re
dan från början blev Svensk Flygtidning de aktiva fly
garnas speciella organ. De flesta till KSAK anslutna 
klubbal'lla ha sedan länge gått in för tidningen som 
sitt eget klubborgan. Segelflyget 
och modellflyget har alltid haft en 
trogen förespråkare i Svensk Flyg-
tidning. Även annonsörerna ha så 
småningom kommit till insikt om, att 
tidningen har den bästa kontakten 
med flygets folk från alla läger. Allt 
detta har i sin tur medfölt, att 
Svensk Flygtidnings ställning i Sve
rige alltmera förstärkts. 

tillämpliga bestämmelser samlats och utgivits under 
namnet SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN. In
te endast i Sverige utan även i Finland och Danmark 
har denna handbok vunnit största spridning, då även 
dessa länder hittills saknat ett standardverk på områ· 
det. Segelflyghandboken har mötts med entusiasm av 
alla N ordens. segelflygare och en enig press. 

Vi vila emellertid aldrig på vunna lagrar. Sedan 
Segelflyghandboken i dagarna fullbordats, taga vi nästa 
steg på vägen att göra det svenska folket flygsinnat. 

Segelflygningen har ju framför alla andra utveck
lats till en ungdomens SpOl·t. Om den i Sverige ännu 
inte vunnit den utbredning, som önskvärt vore, så beror 
detta uteslutande på att de ekonomiska förutsättning-

arna saknas. Staten har tilldelat se
gelflyget ett årsbidrag på 300.000. 
Men detta räcker tyvärr inte långt. 
En kampanj för att väcka förståelse 
för segelflygets behov bland de sty
rande inom såväl rikets som kommu
nernas styre har därför påbörjats 
genom SFT. 

Men ä ven långt utanför vårt lands 
gränser har Svensk Flygtidning vun
nit vänner och läsare världen runt. 
Först och främst har den därute va
rit en spegel av vad som rÖlt sig i 
Sverige, men dessutom har den fört 
besinningens talan i en stridande 
värld och hållit kamratskapets band 
mellan jordens alla flygare vid liv 
- trots allt. 

Vårt första u~l;'eln)'gltipendlwn 

Medan gräset gror, dör kon, heter 
ett gammalt ordspråk, som tyvärr 
brukar användas med tanke på snabb
heten hos en del av de styrande. Det 
privata måste därför hjälpa till. Hit
tills ha behjärtansvärda initiativ ta
gits från många håll. Men vad som 
hittills gjorts räcker ännu inte till. 
Alla måste göra sin insats för att 
hjälpa segelflyget utnyttja den vind i 
seglen, som otvivelaktigt erhållits. 

bar tllldel atl\l bäRte ehwen \'Id Skrub b ... flygplans· 
verkstad8IJko la, Gösta Andersson, 110m hir erhål
ler IiIegeIflygbrevet sv direktOr SÖh'6 Skerf"l ng, 
medan Skolihll':rstyrf'lHenll reprC8entant ser på. 

Mången annan förläggare skulle säkelt i den situa
tionen belåtet gnugga händel'lla och börja räkna in 
vinsterna. Så icke med Svensk Flygtidning. Den har 
ständigt haft sitt osjälviska mål för ögonen: flygets 
popularisering! Fl·amgången öppnade nya vägar. 

SEGELFLYGHANDBOKEN är ett av de hittills 
vackraste bevisen på denna inställning. Vårt land har 
hittills saknat en förstklassig handledning, som kunde 
komma det framåtgående segelflyget till gagn. Svensk 
Flygtidning tog därför initiativet till utgivandet av 
den internationella segelflyghandboken på svenska. 
Under mer än ett års tid ha Sveriges främsta experter 
på området varit sysselsatta härmed, och nu föreligger 
verket komplett på svenska, varjämte alla för vårt land 

Svensk Flygtidning har därför för 
sin del beslutat att i fortsättningen anslå avkastningen 
av tidningens annonser till segelflygstipendier åt svensk 
ungdom från hela vårt land. Vi komma t. o. m. att gå 
så långt, att vissa annonssidor helt komma att upplåtas 
åt denna annonsering, varvid behållningen till 100 0/0 
tillfaller segelflyget. Stipendierna komma att utdelas 
i gemenskap med KSAK och annonsörerna. 

Ä ven modellflyget behöver uppmuntras. Svensk 
Flygtidning har för den skull uppdragit åt en av våra 
främsta konstnärer att utarbeta en nordisk modellflyg
kanna, som sedan skall tillverkas hos en av våra främ· 
sta hovjuvelerare och uppställas som vandringspris för 
bästa nordiska modellflygprestation. Dessa planer kom· 
ma att utvecklas närmare i följande nummer. 

Månadens bilaga till abonnenterna: Flyget - din framtid ! e 



SVENSK FLYGTIDNING 

Nie Morane : 

Lullkri&,skrönika 
D 

et rör sig på luftkrigsfl'onten. In
vasionen i Frankrike, Italienoffen
sivens framförande förbi Rom, 

USA-flygets västryska bombbaser • tyskar
na~ premier för fjärrbombning av England 
med stora mängder "hemliga" raketplan 
utan förare och den förnyade USA-bomb
ningen av mål i själva Japan, med tillhjälp 
av de nyaste flygande fästningarna typ 
B-29, av förbättrad extratung modell -
allt är sensationer av rang, som inte kan 
bli utan sin återverkan på kriget som hel
het. 

l t a I i e ]l o f f e n s i ven tog med Roms 
fall den 4/ 6 ett betydelsefullt steg framåt. 
Västmakterna fick därigenom ett fjärde 
italienskt flygbasområde i sin hand, det 
kring den "eviga staden" belägna. Till
sammans med de förut tagna och i år iord
ningsställda Foggia-baserna kan det nya 
Rom-området utnyttjas, dels i kampen om 
Norditalien, och där särskilt för fortsatt 
offensiv mot den lombardiska slätten med 
sina stora flygcentra Milano och Turin, 
dels för fortsatta bombanfall mot Ungern, 
österrike och Sydtyskiand (Bayern m. m.). 
K rigsrapporterna om b1. a. upprepade 
flyganfall mot det .viktiga trafik- och in
dusLrict:nLrat. MUnehen vittnar också om 
att utnyttjandet redan är i full gång. 

Italienbaserna, i förening med de av 
USA ungefär samtidigt erhållna och iord
ningställda flygbaserna i sydöstra Ryss
land för "s k y t t e l b o 111 b 11 i n g" a v 
C e n t r a l e u r o p a via routen Ryssland 
-Italien-England och vice versa öppnar 
också möjligheter till att fortsätta bekäm
pandet från luften av motsidans industri 
och hemort, med maximala barnblaster. Det 
förefaller också, som om man ännu ej skul
le anse sig vara klar med den' delen av sitt 
program. Om och näl' de längst i non 
belägna italienska flygbaserna falla i allie
rad hand blir möjligheterna till verksam 
"skyttelbombning" avsevärt ökade. 

• 
Tnvasionen i Frankrike, 

länge förberedd och väntad, tog som känt 
med stöd av starkt flyg sin början den 6/6 
i dagningen. Genom koncentration av 
västmakternas samlade militära resurser 
till lufts, till sjöss och till lands har man 
nUJ'då detta skrives 11 dagar därefter, lyc
kats åstadkomma ett brohuvud å den nor
mandiska kusten, meHan Le Havre och 
Cherbourg, om c:a 90 km bredd och 30 km 
djup. 

11.000 flygplan, talrika fallskärmsrege
menten och flera fördelningar glidplanbur
na trupper, med däri ingående flygtrans
porterade pansar- och artiUeriavdelningar 
m. m. lyckades efter ett föregående kraf
tigt bombflyganfall, i samarbete med jakt 
och andra flygslag genomföra företaget 
mot vad som åtminstone i propagandan be
tecknats som alla tiders starkaste befäst
ningszon, Atlantvallen. Man är nu som 

bäst i färd med att utbygga västmaktsflyg
baser på fransk mark för att med stöd av 
där baserat jakt- och bombflyg fortsätta 
österut, mot nästa fasta hinder, Västvallen. 
Även om de tyska flyginsatserna mot in
vasionsstyrkorna än så länge varit tämli
gen obetydliga, finns det dock kanske an
ledning att draga sig förra krigets engel
ska soldatsång till minnes: It's a long way 
to Tipperary - -. "Marschen till Ber
lin" skall med visshet taga tid. 

E t t h e ro l i g t v a p e n, varom 
länge ryktats och som t. o. m. i ett par 
ströexemplar - tyvärr i form av söndel'
sprängt skrot - förirrat sig till Sverige, 
insattes i massa föl' första gången den 14 
-15/6 mot mål i Sydengland, främst Lon
don. Det val' "o b e m a n n a d e f l y g
p l a n" av rakettyp eller "radiostyrda glid
bomber", hur man nu vill benämna dem. 
Med en uppgiven hastighet av 485-600 
km/ tim, en flyghöjd av omkring 200 m, en 
flygsträcka ("skottvidd/') av c:a 150 km 
och en inbyggd sprängladdning av 0,5-1 
ton samt därmed följande, avsevärd ver
kan vid fullträff, skall detta det nyaste 
"spökflyget" nu göra livet på Piccadilly 
osäkert under den närmaste framtiden. 
Hemlighetsfullheten om det nyn vapnet, 
dess beskaffenhet och verkningar är än så 
länge stor il ömse sidor om Kanalen. Fram
tiden får utvisa, om det motsvarat sina 
upphovsmäns förväntningar och om de föl' 
"den svarta spökflygarmadan" utsatta ku
sinerna lyckats finna ut något effektivt 
motmedel. Man får alltså avvakta närma
re underrättelser. 

• 

}i'järran öster n -kriget 
har också med den 15/6 förts in i ett nytt 
skede. Under det USA-offensiven "ö från 
ö" framförts syd ifrån, från Marshallöarna 
och Nya Guinea till Marianernn, mer än 
halvvägs till Japan, har bortåt en halv 
miljon kinesiska kulis i all tysthet och på 
Wall Streets order, för hand i Kina iord
ningställt en rad bombflygbaser, varifrån 

• direkta bombanfall med där baserat USA
flyg, "Superfortress" B-29 extratunga 
bombplan, nu kunnat igångsättas. I skri
vande stund har mål på J apans sydö, 
främst en del stålverk anfallits, till ett 
pris av 4 förlorade B-29 under det första 
anfallet. 

Möjligheterna till ett o i n s k r ä n k t 
luftkrig modell Douhet mot 
Japans livscentrum Tokio, Jokohama m. m. 
rycker härmed en god bit närmare. Man 
kan ta för givet, att Onkel Jonatan också 
har den rätten på sin matsedel. Hur Ja
pan skall bemästra faran är än så länge 
ovisst. Blir det även där - som j slaget 
om England - en jaktflygets seger över 
de anfallande bombarmadorna eller skall vi 
nu äntligen få skåda en ny fas i luftkri
gets mångskiftande kalejdoskop - verkliga 
drabbningar i luften mellan luftens flyg-

gande slagskepp? Sannolikast är väl, att 
Japan med sitt trots alla initialframgång
ar likväl j stort sett opraktiskt ordnade och 
ineffektiva, delade flygvapen icke skall 
kunna resa jämbördigt medel till motstånd 
i luften med "flygslagskepp", liknande dc 
amerikanska. Nippons söner får däremot 
med all sannolikhet rika tillfällen att till
lämpa sin förut kända och brukade "död:s
taktik", att med sprängladdade jakt- eller 
bombplan söka a v s i k t l i K t k o Il i
d e I' a med "Superfästningarna" j luften. 
Hur som helst. en intensifiering av luft
kriget kring Kinesiska sjön samt vid Nip
pans stränder och städer är med säkerhet 
att förvänta. 

PA'l'ENT öVERLÅTES: 

" K NACK"-sakerh elsm uller 
Svenskt patent. 

Autunmtiskt h\liUlude skrovmutter för tidsen· 
IIgt Jl llab bmoutage. TillverkninKIlI- och för

slUJningsllcens för S"erijte överl/i.tclI. 

'VutU .. Apparakbau 
HuA'o 'Vuttil". Werk I 

L UII\'cnbeI'It I lladen 
T)'Jlkland. 

öNSKAS KöPA: 

V olvo personbil 
mod. 53 el. 54 i mycket gott skick och 
körd högst omkr. 2.500 mil med eller 
utan däck, Sv. t. "Helst med gummi", 
SVENSK FLYGTIDNING f . v. b. 

FLYGTIDNINGEN 
Följande nummer önskas köpa för arkiv: 
5 och 6/ 1940 och 1 och 2/ 1941. Svar LiII 
"Bra betalt", SVENSK FLYGTIDNING 
f. v. b. 

TILL SALU: 

Tlle nya flY~Ol1ellaUell 
En av grå smärting med yllefoder. 

En bröst- och två byxfickor med blixt
lås. Smärting bälte. Blixtlås från hals 
till byxgren. Storlek 6012, 35 B-poäng. 

Pris 88: - kr. 

En av gråbrun smärting med yllefo
der. Blixtlås vid ärmar och ben. En 
bröst-, två byx-, två knä- och två bak
fickor med blixtlås. Smärting bälte och 
pälskrage. Blixtlås från höger axel till 
byxgren. Storlek 54, 36 B-poäng. 

Pris 102:- kr. 

En av brunt skinn med kamelhårsfo
der. Två byxfickor. Skinnbälte. Knäpp
ning från höger axel till byxgren. Stor
lek 52, 25 B·poäng. Pris 180: - kr. 

Svar till "Förkrigstillverkning", denna 
tidning f. v. b. 
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MOT HO 6RE FART 

PEJLRAMEN 

pd ett IlygpJan må8te vara 

placerad utan/ör Ilygkrop

pens metaUskal. Den äldre 

typen med sin 8tora ri.ng lör

brukade omkring 30 hk ge

nom sitt lultmohtånd. På 

SAAB:. nya bombplan B 18 

inlörde8 en ny typ med ro

men i en strömlinjeformad 

Kraven på flygplanens presta

tionsförmåga stiger ständigt. 

Farten är en av de viktigaste 

faktorerna. Under lika beting

elser segrar alltid det snabbare 

flygplanet. Motoreffekten är 

emellertid inte obegränsad. Det 

kdpa. Elfektlörbrukningen 

.jönk till 3 hk - en be.pa. 

ring pd 90 '}'o. 

gäller för konstruktören at 

hushålla med hästkrafterna, SI 

att de räcka till att ge flygpla 

net största möjliga fart. Varj' 

detalj, som utsättes för luft 

motstånd måste formas så, at 

den stjäl ett minium av effekt 



Hollywoods kameramän, som nu ställa 
sin skicklighet i den militära ingen
jörskonstens och teknikens tjänst, 

ha i hög grad bidragit till att förbättra den 
rörliga bilden. Den har också blivit en vik
tig stridsfaktor i de amerikanska trupper
rlas arsenal. FrAn den dag, då USA-solda
ten eller sjömannen börjar sin grundläg
~nde utbildning och ända fram tills tim
men för hans aktiva insats i striden sJår, 
~tjänas han av den rörliga bilden, vilken 
tjänstgör som lärare, rådgivare och out· 
rröttlig övervakare av fienden. 

"Även om kameran icke gjorde något an· 
1at än tillgodosåg behovet av utbildningsfil
!lIer, genom vilka soldaten bibringas en 
mängd militära färdigheter j från att slå 
IlPp ett tält till att storma en fientlig ",täll
ning, skuUe den vara ovärderlig", säger 
rohn Arnold. en gammal. beprövad kamera
jIlan i tjänst hos Metro-Goldwyn-Mayer, 
som leder utbildningen av speciellt inrätta
~e klasser i användningen av filmutrust
~ingen för instruktörer och fotografer vid 
:le väpnade styrkorna. 

Men den gör mycket mel' än det. Den 
nsättes i striden såsom vilket annat vapen 
jom helst. Kameror peka från jaktplanens 
)os och korrigera ksp-skyttens riktarbete 
~h rätta till eventuella tekniska misstag. I 
>ombplanen riktas kameran genom ksp
likten för att faststiilla mAlens läge och 
>evisa bombträffar el1er "missar". För 
tartläggning begagnas speciella kamera
,Ian av typ Loekheed P 38 Lighting. En 

Anvindnin.r: 

SVENSK l"LYGTIDNING 

Kameraögat 

• effektiviserar flygutbildningen 

Även Hollywood i flygets tjänst 

modern armes ögon jaga genom luften med 
en fart av över 600 km/tim. pA 10.000 ro 
höjd. Ett landomrAde pA 50.000 kvadratki
lometer kartlägges på fotografisk väg på 
mindre än S timmar. på land håller ka
meran liksom kulsprutan ett vakande öga 
från någon väl dold "rävlya" för att före
viga 8kärmytslingar, angrepp. vänners och 
fienders strategi. Kameror ingå även som 
en viktig beståndsdel i utrustningen på 
krigsfartygen i U. S. Navy, här för att 
fasthålla bilden av sjöstrider och sjöstl'ate
gi för senare studier. 

Bn uppfinning, som gjorts av kameratelt
niker i Hollywood, synkroniserar kameran 
med propellern. Piloterna kunna öva med 
linser och ksp-sikten mot stridsmål och er
hålla en fullständig fotografisk upptagning 
av striden. Kapten Clark Gable, den ame
rikanske filmidolen, som nu tillhör U. S. 
Army Air Force, återvände nyligen till 
Hollywood från fronten i Europa för att. 
visa filmer, upptagna under raider mot fi
enden. 

Många av de män, som utbildats av Ar
nold och hans kolleger i Hollywood i sam
arbete med Research Council of the Aca
demy of Motion Picture Arts Sciences kom
ma att använda sina kunskaper i spanings
arbetets tjänst. Fl"amgången av det för
sta amerikanska flygangreppet mot den ja
panska öfästningen Truk har man till stor 
del spaningstjänsten att tacka för. Några 
dagar före angreppet ut.spanades Truk av 
två patrull plan tillhörande U. S. Marine 

Tabell över en~eI8"a fly~"ameror. 

Vikt: BUdyta.: Bhnnvldd : 

Corps. Ledda av de bilder, flygarna med 
fara för livet hade hämtat, läto hangar
fartygsbaserade bombare, störlbombare, 
torped- och jaktplan död och förintelse reg
na över den fientliga fäl)tningen. 

En viktig förbättring i utbildningen av 
jaktflygare är den nyligen uppfunna 
"spotlight-tekniken". Ett plan går upp för
sett med en snabbarbetande kamera. And
ra plan av olika typer starta därefter, dy
ka, vingglida och begagna all slags taktik, 
som användes vid undanflygning. Filmen 
famkallas och visas pA insidan aven stor 
kupol, liknande ett planetarium. I mitten 
på kupolen befinner sig en jaktplansmodell, 
som lyder roderutslag precis som om den 
befunne sig i luften. Aspiranten. som place
rats i modellen och sköter spaken, lär sig 
att undvika skenangrepp och manövrera 
under stridsförhållanden. De svAraste 
manövrerna såsom att bryta formering för 
störtanfall inläres nu betydligt lättare med 
den visuella kamerametoden. Dessa och en 
hel mängd andra undervisnings- och öv
ningsfilmer ha så tydligt visat sitt värde 
för utbildningen, att Hollywood överväger 
att bygga upp en ny gren av filmindustrin 
efter kriget för att förse högskolor, läro
verk, kyrkor och föreningar med undervis
ningsfilm. Därvid komma naturligtvis de 
vunna erfarenheterna och framgångarna 
att utnyttjas. Under tiden finner övnings
filmen och stridskameran ovärderliga gen
vägar. Därigenom göra de sin insats för 
att förkorta kriget. 

Argus. 

Blldkapadtet.: Anmärkninr;ar: 

I F. 24 l Fa8t monterad el. 117,7 kg m. 200 mml 127 X 127 mm Is 1.4", S", 8", 14". 2O-.... T 12&-250 I 80m handkllJlTera lins (telefoto) 

F.8 I Fotospaning /29 kg m. 915 mm 1 178 X 210 mm I 20", 3()", el. 60" I 250 I (!.lX. nr) lins 

F. 52 I Blott !otospaning I 89 kg m. 500 mm I lins 
178 X 210 mm 120"', 30", 36" o. 40" I 500 I 

I F. 24 I För Jli.ganCull I 18,2 kg I 127 X 127 mm Is %", 5". 8". 14" 01 
125 I Omändrad F. 24 

(Minor) 20'" (telefoto) 

I F. g4 I Föl" JAga höjder I 15,9 kg l' bilder på vnrdeml -,,- I -,,-
I I Alla delar som h08 

127 X 64 mm F. 24 

I .... " IFör torpedanfall, öv-I 9,1 kg 

I 
178 X 50 mm 

I 
5' 

I 
8 

I nlng o. liknande 
operationer 

I I I I I 
, 

I G. 45 LuCtstrldskamera. 3,18 kg 9,lSX 7,75 mm 2' 1.000 
(eine kamera) 

MR. la l För niir.spaning l Omändrad F 2' 
Universell natt- I För nattliga Särskilda kännetecken i konstruktionen: Fotoelektrisk celIstyrning - .. -

kamera bom!örct.a.g 



Telegrambild till Svensk Flygtidning av "lSupcrfästningenU B-29. 

o 

FRAN A llj.\ 
Amerikanska flygare i nya stålhjälmar. 

Bomplansbesättningarna i USAAF ha 
nyligen utrustats med nya hjälmar, vilka 
skola ge ökat skydd mot kspkulorJ kringfly
gande granatsplitter o. dyl. Den nya hjäl
men tillverkas i två typer. De flesta 00-
:)ättningsmännen bära M-S, en i ett stycke 
pressad hjälm, som sluter tätt intill flygar
hjälmen av läder med skydd för öronen 
medelst påhakade stålplåtar, vilka hållas 
på sin plats aven hakrem. En klädsel av 
ull förhindrar att flygarens bara händer 
förfrysa, om de skulle vidröra hjälmen un
der flygning på stor höjd med dess yttel'
ligt lAga temperatur. 

Kulspruteskyttarna, som ju arbeta inom 
mycket begränsade utrymmen, bära M-4, 
vilken är innesluten i ett segelduksskydd 
och består av stålplåtar, formade så att de 
följa huvudets linjer. (Air Ne~s) 

Utbildningen i USA 

hal' nyordnats genom sammanslagning av 
Flying Training ocr Technical Training 
Command till ett Training Command. Det 
är det största kommandot i U S Army med 
högkvarter utanför Washington. Dess hög
kvarter är nämligen beläget i Fort WOl'th, 
Texas. Enligt den nya organisationspla
nen är USA uppdelat i tre regioner: den 
västra, mellersta och östra. Inom dessa 
finnas hundratals utbildningscentra. Kom
mandots uppgift är att utbilda piloter, 
bombfällare, navigatörer, flygskyttar jäm
te en mängd olika slag av teknisk perso
nal för både luftstrids- och marktjänst. 

(Flying) 

Finska viken 

övervakas numera av estniska flygare, som 
f r ivilligt anmält sig till tjänst i Luftwaffe 
för att för svara sitt land mot de fram-
t rängande bolsjevikerna . (Adlel·) 

B-29 har debuterat. 
"Superfästningar" (Boeing B-29) ha ge

nomfört ett angrepp mot J apan från baser 
i Kina. När de första nya B-29 anlände 
till Karachi kände japanerna redan till sa
ken och blott någon dag senare utsändes i 
den japanska radion meddelanden icke blott 
om antalet plan, som var aderton, utan 
även serienumren målade på maskinernas 
sidor. 

Tysklandstrafiken. 
Fr. o. m. 26/ 6 1944 har Deutsche Luft

hansa A/ G övertagit flygningarna på sträc
kan Stockholm-Berlin. Mellanlandning 
kommer som regel ej att göras i Malmö. 

Schweiziskt specialplan för flygning över 
bergsterräng. 

Pilatus Flugzeugwerke AG., Stans, Nid
walden har byggt ett nytt flygplan, Pila
tus SB 2, speciellt avsett och lämpat för 
flygning över bergsterräng, där flygplanet 
ju utsättes för exceptionella påfrestningar. 

Data: spännvidd 15,80 m, längd 9,70 m, 
största höjd på marken 3,30 m, total ving
yta 22,10 m'. Normalflygvikten är 2.200 kg. 

l Sydamerik~ 
ha sedan krigsutbrottet utbildats 5.000 pi
loter, 2.000 navigatörer, 20.000 bombfäIlare 
och 2.000 kulspruteskyttar. 

Jakteskader "Mölders" 
under befäl av överstelöjtnant Nordmann 
hal' uppnått sin 8.000 :de luftseger. 

(Flugwehr. Schweiz) 

Chungking-Kina. 
Den engelska tidningen "Great Britain 

and the East" meddelar, att en firma "Cen
tral Glider Factol'Y" tillverkar segelflyg
plan, vilka bestå enbal·t av inhemskt mate
rial såsom trä och siden. Fabriken sys sel
iiiätter 400 man, och under de förs ta 100 
arbetsdagal'na tillverkades 69 plan. 

r 
Kunskaper 
utan 
kostnader! 
Du får som fast anställd vid försva
ret en GOD och KOSTN.AD.SFRI ut
bildning till studentexamen, om Du 
blir officer, och till realexam€1l. om 
Du blir underofficer. Du får FRI 
bostad, mat, kläder och sjukvård 
jämte kontantlön. Du får rika möj
ligheter till härdande friluftsliv. Du 
får hjälp till civilanställning inom 
bl. a . stailiga verk efter 4 lus an
ställning. Anställningen p\\börjas för 
omkring 4.000 ynl!Jlingar vid : M
men, Flottan och Kustartilleriet 1. 
okt.. samt Flygvapnet J. nov. Sök i 
tid, sök i dag - sänd in kupongen 
till oss, till rekryteringsofficeren vid 
närmaste truppförband eller till ar
betsförmedlingen. 

Skriv tydUJtt med blyerts. 

v. g. siind mig broschyr med u tför
liga. 'Upplvsningar a.ng. [curt anställ
ning vid tÖTS1Jaret. 

Namn: 

Postad,.ess : .. . .. .............. - .... : 



Flygvapnet uppstår 

D 
en l juli 1907 beslöts att. en aero
nautisk sektion skulle uppsättas in
om Signal Corps (signaltrupperna) 

och anbud infordrades på 1 st flygplan. 
Olika anbud inkomma men bröderna 
Wright segrade. Deras anbud löd på 
25.000 dollars. Flygplanet levererades del; 
28 augusti 1908 i Fort Myer, där också åt
skilliga provfJygningar gjordes. l septem
ber 1908 höll sig Orvil1e Wright i luften i 
1 tim och 20 min med löjtnant G. C. Sweet, 
fl ottans officielle kontrollant som tidtagare. 

1910 bestod flygvapnet av 3 officerare, 
9 kadetter, 1 Wright-flygplan samt 3 bal
longer. 

Följande år anvisade kongressen 125.000 
dollars för inköp av ytterligare tre flyg
plan. Wright levererade två och Glenn 
Curtiss ett. ] 911 funnos fem flygplan och 
6 flygande officerare. 

Storm i faggorna 
Strax före det första världskrigets ut

brott, noga räknat den 1 juli 1914 bestod 
USAs fl ygvapen aven flottilj omfattande 
16 officerare och 77 meniga. 1916 anslogs 
13 milj. dollars för att utveckla flyget i 
takt med tidens krav. En del av denna 
summa användes till att bygga ett försöks
;fält nära Dayton, Mc Cook Field. 

Vid tiden för USAs inträde i kriget be
stod luftflottan av 55 flygplan och 35 pi
loter. De typer, som sedan tillverkades i 
Amerika, voro icke amerikanska utan lå
nade från utlandet: DH-4 för spaning, 

SVENSK FLYGTIDNING 

Here ;s America: 

fREDEN! 
En aktuell redogörelse för USA:s flygvape n 

Bombkriget mot Tyskland slår i cen trum för världens intresse. Kulmen nåddes 
i och med den på båda sidor f ronten länge hett efterlängtade INVASIONEN. 
l denna tage r som bekant USA mycket aktiv del - även Sverige invaderas 
j u då och då. Så hände t. ex. den 20-21 juni, då 33 Liberators och fästningar 
f1 ögo in och nöd landade eller s lör tade i sHdra Sverige. 

Handley-Page för bombning och SE-5 för 
jakt. T mars 1918 hade USA ett flygvapen 
i tjänst vid västfronten bestående av 757 
piloter, 498 spanare, 750 flygplan och 77 
ballonger. Vid vapenstilleståndet funnos 
hela 43 flottiljer vid fronten. 

Kriget upphör - men ej svårigheterna 

Världskrigets slut medförde stora svå
righeter för flygindustr in även i Amerika.. 
En del bragder utfördes emellertid trots 
all!; av amerikanska flygare och därav må 
några nämnas: 1923 gjorde svenskättlingen 
Charles Lindbergh sin berömda flygning 
över Atlanten med "Spi rit of St. Louis". 
Världen upplevde en sensation. Kort där
efter krossade löjtnanterna Albert Hegen
berger och Lester Maitland Stilla Havet 
med ett Fokker-transportplan bärande nam
llet "Bird of Paradise", Paradisfågeln. 
Nästa sensation svarade Kapten William 
Kepner och löjtnant William Eareckson för , 
då de vunno Gordon Bennet-'frophy för all
tid. 

Vind i seglen - eller mot avgrunden ? 

Emellertid började det snart Ater se gan
ska oroväckande ut i vär lden . I Ryssland 
hade bolsjevikerna börjat bygga upp en gi
gantisk krigsmakt och i Fjärran östern 
ble\- den Gula Faran allt mer aktuell. Ja
panerna noterade betydande framgångar i 
Kina, Rainan ockuperades överraskande 
och de sneda bl ickarna riktades mot Au
stralien och Indien. I Europa hade Musso
lini och Balbo skapat ett till synes oerhört 

slagkraftigt vapen i det italienska Regia 
Aeronautica. Även i Tyskland pågick en 
omfattande upprustning. Göring skapade 
sitt. högtstående Luftwaile och i England 
höjdes många röster för att R. A. F. skulle 
utökas. Man ansåg på sina håll även j det 
konservativa Old England, att sjömC!kten 
hade spelat ut sin roll. "Britain shall rule 
the sldes" löd ett slagord. En kapprust
ning hade kommit i gång utan att man rik
tigt vissle vem som börjat och det oundvik
liga kriget kom också. T och med det över
raskande japanska anfallet på Pearl Har
bor deltog USA aktivt - tidigare hade 
USA bibehållit en skenbar neutralitet. Le
veranser av krigsmateriel hade dock verk
ställts till västmakterna över Kanada näs
tan ända från det europeiska krigets ut
brott. 

F lygvapnet beslår av 

Combat Command. d. v. s. styrkor, som di
rekt deltaga i striden. Vid dess sida stål 
Air Corps' olika grenar: Air Service, Mate
riel Division, Air Corps Production Engi
neering (försöksfält) . De båda sistnämn
da äro förlagda å Wright Field. Vidare 
finnas Transport Squadrons, vari Para
chute Troops (fallskärmstrupper) ingå, 
Maintenance Command (underhållsstyrkor) 
samt Independent Bombing Force, vilken är 
en självständig operativ bombflotta. 

Combat Command är uppdelat i Air For
ces (luftflottor). Varje AF organiseras 
för jaktflyget i interceptor command 

" wings 
" groups 
" squadrons 

samt 
för bombflyget i bombardement wing 

" Jleadquarters Air Force 
kvarterens flygstyrkor. 

groups 
squadrons 

(HQAF) är hög-

Dessutom har flottan eget självständigt 
flygvapen (US Navy Air Force). 

Några typer, som användas inom USAAF 

må även nämnas. Bland jaktplanen märka 
vi Republic P-43 "Lancer". Republic P-47 
"Thunderbolt", Curtiss P-40 "Tomahawk" 
o. "Kittyhawk", Lockheed P-3S "Lightning", 
Vultee ''Vanguard'', North American P-51 
"Mustang" samt Bell P-39 "Airacobrall

• 

Bland bombplanen finna vi Douglas A-20 A, 
Douglas B-18 A, North American B-25, 
Martin B-2G, Lockheed "Hudson III" och 
"Venlura", Vultee "Georgia" och North 
American "Invader" . I nästa nummer fort
sätt.es redogoreJsen över USA:s ffygvapen i 
en rikt i11ustrerad artil;:el. 
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SVERIGES FLYGVA\ P]BN 
är endast det bästa goll nog 

Därför utrustas det nya serietillverkade svenska bomb: 

planet SAAB 18 B med Mercedes Benzomotore r. 

Inte endast "när freden kommer" utan just nu - mitt 

under brinnande krig - främjar alltså detta tyska kva

litetsmärke vårt svenska. flygvapens uppbyggnad. 

JIEBUEDES-BENZ 
Ledstjärnan för kvalitetsprestationer 
till sjöss - på land - i luften l 

(Annon ... rl"" Dalml('l"-BOIIlZ) 



SVENSK FLYCTIllNINC 

R. A. F. anfall! till o gar 
Av T. Stenkil 

sönderskjutna, med sina in

D
en kontinuerliga, 
ständiga anskaff
ningen averforder· 

ligt antal plan och besätt
ningar är icke allt, som be· 
hövs för att hå11a raiderna 
igång, För att största 
möjliga skada skall tillfo
gas fienden och för att 
bombplan och besättningar 
skola utsättas för minsta 

Som bekant går den allierade krigförin gen ut på att med en jättestyrka 
av jakt . och framföral1 t bombplan övervinna och nedkämlJa tyskarnas 
Luftwaffe. Men blott få människor känna till, hur organisationen fu nge· 
rar, när RAF utdelar s ina st ändiga slag mot den tyska hemorten. SVENSK 
FLYGTIDNING ä r nu i ti11fäUe at t lämna en uttömmande redogörelse över 
Jttusenplansraldem as" koncentration över mAlet under 20 minuter eller än· 

strument, kompasser o. s. v. 
ur funktion. Det omsorgs
fullt utarbetade förbindelse
system, som nu införts, gör 
det emellertid möjligt föl' 
piloten på ett plan, som 
lyckas uppnå kusten, trot!:l 
att det är nödställt och nu kortare tidrymd, och de därmed sammanhängande förberedelserna. 
kanske hårt ansatt, att di
rigeras till en närbelägen 
flyghamn, t. o. m. om han möjliga risker, måste rai· 

den koncentreras inom kortast möjliga t id
rymd, Därigenom nedbringas nämligen 
försvararnas chanser att ingripa till ett 
minimum. För att uppnå detta har R. A. 
F. skapat en oerhört invecklad men dock 
sinnrikt fungerande organisation . . 

För det första äro de bombplan, som 
skola genomföra anfallet, före dettas 
igångsättande spridda ÖVC1' ett 
ofantligt område och över oräk
neliga flygfält, vilka alla äro 
försedda med komplett eget för
svar och dessutom med förbin
delse per radio sinsemellan, R. 
A, F:s och amerikanska flygkå
rens flygfält i Storbritannien 
upptaga nu nära 1.000 kvkm 
mark. Kostnaderna för dessa 
beräknas till 616 milj. pund, 
d. v. s, mer än 12 miljarder 
svenska kronor. Den samman
lagda ytan av startbanor och 
banor runt flygfälten är 146 
milj. kvm, Vid uppförandet av 
byggnaderna har en milj. ton 
stål och gjutjärn gått åt jämte 
510.000 kbm trä samt 538 km 
kabel. Dessa uppgifter låta oss 
ana storleken av den allierade 
ansträngningen för att söka nå 
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l motsnts till vad man j allmänhet före
ställer sig, är det föga risk för kollissiaD, 
när så många f lygplan befinna sig i luft
rummet över målet på en gång, Varje pi· 
lot f lyger en förutbestämd väg efter en 
exakt tidtabell och på fastställd höjd. Inget 
annat plan kommer för när a honom pA 
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Luftvä.rnets ve.rknln gllcld . 

icke hal' möjlighet att navigera och hålta 
kursen med hjälp av kompass utan flygel' 
blint. Han kan sedan göra en snabb land
ning på ett främmande flygfält efter att 
ha fått "förkörsrätt" (beroende på graden 
av hans nödställdhet) framför andra flyg
plan, som Aterkonuna normalt till ifråga
varande flygfält. Emellertid kan det sä

gas, att utan den nya utrust
ningen, vars detaljer i dag äro 
hemliga och troligen också kom
ma att sA förbli under hela den 
tid kriget varar, skulle dessa 
massraider icke vara värda de 
stora förlustel', som de skulle 
kräva i liv och mat~riel, bl. 8. 

på grund av fel pejlingar bero
ende på vädl'et o, !:l. v. 

nästa sida ses en detalje
rad schematisk framställning av 
en f lygplats, över vilken en 
mängd bombplan just gå in föl' 
landning efter en raid, Om det 
moderna systemet av fl~ gplat~· 
kontroll och alla de omsOl'gsfullt 
utarbetade instrument, som nu 
användas, icke varit i bruk. 
skulle det kanske ändå varit 
möjligt att sända ut tusen plan 

oinskränkt luftherravälde. 
Vädret är en faktor, som in· 

verkar i mycket hög grad på ett 
angrepps framgång eller miss
lyckande. Bombplanen och de
ras besättningar måste därför 

Till vänster: När ett litet antal plan flyga öVCI' mAJet med oregelbundna 
mellanrum, kunna. strlLlkastare och luftvärn plOCka ut ett eHer ett och 
koncentrera elden på dem alla. - T ill hUgcr: När ell stort (lnlal flyg
plan koncentl'eraa över mA.let inom en mycket korl tidrymd, är luftför
svarets uppmärksamhet ~pllttrad, och blott nAgra få plan kunna plockas 

eller flera, och de skulle nog 
också i viss mAn kunnat hAlIa 
tidtabellen till målet, men deras 
återfärd skulle varit betydligt 
mera farofylld - för att inte 
rentav säga en hasard med dö-

hållas redo för omedelbar insats när som 
helst. DAliga väderleksförhållanden, som 
icke skulle hindra att två eller tre plan 
startade, kunna emellertid göra det full
ständigt omöjligt att lAta tusen plan uppe· 
hålla sig i luften samtidigt. 

Väderleksförhållandena över mAlet mås· 
te vara tillräckligt goda för att giva bomb
fällaren största möjliga chans att nå ett 
gott resultat, och vädret över utgAngsba
sen måste också vara fördelaktigt, om ett 
sA stort antal bombplan skal1 kunna föras 
ned i ,äkerhet. R. A. F:s dyrköpta erfa
renheter under krigets första månader, då 
vädret mången gång förorsakade större 
skada än fienden i fråga om antalet för· 
lorade bombplan, ha nu förändrat en hel 
del härvidlag. I dag är varje f lygfalt och 
-station försedd med ett högmodernt, hem
ligt elektriskt system för förbindelse mel
lan bombplanen och deras baser, 

ut o<,h sk jutas ned. 

under och ovanför honom, När han hal' 
fällt sin last, återvänder han ävenledes på 
en förutbestämd väg till sin egen bas, där , 
genom det inbördes förbindelsesystemet 
mellan bombplan och markstation en tele· 
grafist, tillhörande WAAF (= Women's 
Auxiliary Air Force, d.v.s. kvinnliga hjälp
flygkåren) giver honom instruktion att 
kretsa runt markstationen, tills han fAr 
order att landa, Ibland kan vädret ha sla
git om över aerodromen; det kan regna el
ler t , o. m, vara tät dimma, s, k, fogg, men 
om han följer de givna instruktionerna, gör 
det moderna förbi ndelsesystemet, som nu 
är i bruk, det möjligt för honom att landa 
utan att se "ljusvägen" annat än under den 
sista eller de två sista minuterna, innan 
hans hjul beröra marken. 

Det faktum kvarstAr naturligtvis, att ett 
stort antal f lygplan återvända med nästan 
tomma tankar, med en eller flera motorer 

den. De starta från flygfält, 
som de väl känna och flyga på fastställd 
kurs till sitt mål, men de vända tillbaka 
över områden, som de icke alls känna, Van
ligtvis äro de bombplan, som återvända 
efter raiderna, också skadade, Åter
komsten mAste bli gemensam för en stor 
mängd plan, vilket gör landningen ytter
ligt besvärlig. Det nya, elektriska syste
met ordnar bombplanen i en bestämd ord
ning och låter dem landa i säkerhet, 

Det är detta organisationssystem, som 
gjort R. A, F :s stora raider till en påtag
lig realitet. 

SA långt den tekniska sidan av saken. I 
vad mån RAF tillsammans med sina ame
rikanska vänner kommer att nå det upp
ställda målet får framtiden utvisa, I var· 
je fa ll ha redan oerhörda skador åsamkats 
den tyska fiendens hemort, Hundratusen
tals civila, främst kvinnor och barn, ha fått 
släppa t ill livet som offer för bombkriget. 
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Denna bild åskådliggör, hur ett stort antal stora bombplllJl I höjdfOl'merlng flyga in över sitt mäl pi ett BAdant siltt, att de kunna koncentrera 
en fruktansvärd bombm11ngd mot sllt mål och sedan åtcrvända utan att stöta ihop. 

Att dessa gigantiska raidel' kräva. en 
enorm försörjningsorganisation framgål' 
klart och tydligt aven intervju, som gjor
des helt nyligen aven medarbetare j 

Sunday Time~ med brittiska produktions
ministern, LytteIton. Denne yttrade där
vid: "Flott- och flygrustningspl'ogrammet 
vidgas ständigt. Särskilt lägges tyngd
punkten på flyget. Produktionen av mili
tär utrustning för annen har passerat sin 
kulmen och det är nu möjligt att reducera 

vart oeh ett av dessa fälldes mellan 800 
och 400 ton bombel'. I mars företogas tre 
angrepp med omkring 700 ton, i september 
ett med omkring 1.000 ton. Natten till den 
23 nO';ember tjöto åter sirenerna. Ett jät
teangrepp följde, varvid 2.300 ton bomber 
fiilldes. Sedan dess ha ännu hårdare an
grepp följt. Från krigets början till maj 
1943 fälldes 100.000 ton bomber av R. A. F. 
I december samma ål' uppnAdde man det 
andra lOO.OOO-talet ton - men de hade 

Landningen är organilierlld I minsta. detalj. 

fylla olika uppgifter. En del rikta sig di
rekt till den tyske soldaten med uppmaning 
att kapitulera. Andra åter skola visa ci
vilbefolkningen hur utsiktslös kampen är 
och hur överlägsna de allierade äro. Re-
sultatet lär dock hittills ha varit ringa. 

Slutligen ha vi tidningsleveranserna till 
de ockuperade länderna. Denna lektyr tor
de vara synnerligen eftertraktad av civil4 
befolkningen. En översikt skulle här må4 

hända vara pA sin 
plats. Dylika pap
persraider utföras av 
besättningar ur ett 
särskilt förband in
om R. A. F. benämnt 
Operation al Training 
Unit. Regelbundna le
veranser utföras till 
Tyskland, Frankrike, 
Holland och Belgien, 
Norge, Danmark, Ita
lien, Tjeckoslovakien, 
Luxemboul'g, Ung
ern, Rumänien och 
Bulgarien. Icke hel
ler kanalöarna ha bli
vit bortglömda. T. o. 
m. under striderna i 
Fjänan östern ha 
broschyrer nedkas
tats. Till Frankrike 
levererar R. A. F. två 
veckotidningar "Le 
Courrier de l' Air" 
och "Revue de la 

den, sedan armens ut
rustande i huvudsak 
fullbordats. Men ef
terfrågan på man
skap är alltjämt i sti
gande och under Ar 
1944 kommer vårt be
hov av manskap av 
alla slag att bli större 
än det varit vid nå
gon tidpunkt förr un
der kriget. I flyg
plansindustrin, där 
den snabba utvidg
ningen medfört in
sättandet aven stor 
mängd relativt osko
lad arbetskraft, vil
ken nu samlar erfa
renhet, är produktio
nen alltjämt i stigan
de. Vi emotse ökad 
effektivitet i flyg
planindustrin genom 
bättre ledning, för
bättrad utrustning 
och stigande yrkes
skicklighet hos arbe
tarna, vilket skall ge 
oss maximalkraft un
der Ar 1944." 

Samma mAnad ytt
rade brittiske flyg
ministern Sinclair i 
ett tal: "Angreppen 
mot Tyskland komma 
att fortsätta med sti
gande kraft intill 

1 Bombplanen återvllnda efter raiden. 2 Bombplanen aamlas och kretsa runt resp. egna statione .. 
l väntan på landnlngstillsUtnd. S Bombplanen landar eller att ha erhållit landningstill stånd. 
4 Nästa bombplan. som är i tur, erhllller order att vänta I luften , tills ett skadat bOmbplan (9) 
har landat. 5 Bombplan på väg till andra baser Inåt landct. 6 Aerodrom. som satts ur spel av 
en åskby. 7 Från den Oanvändbara aCI'odromen anvisas bombplanen pr radio andra landnings
platser. 8 Bombplanen flyga tn över ctt fält, anvisat av stationen vid 7. 9 Ett svårt skadat 
bombplan har fAtt order att lando. på Iliil'nu~te aerodrom oeh fAr nu C/.lrcträde framför 4. 10 En 
ambulans göres klar och köl' ut för att möta bombplanet vid landningen. 11 Ett skadat bomb
plan med bcnsinbrl~t anhåller om och beviljas tillstånd att landa på sin egen aerodrom, trots 
att det i1nnu ej är dCllS tur. 12 Detta bombplan har nödlandat t havet och signalerar sin po_ 
sition. 13 En bM f!'ån räddningstjänsten (RAF Reseue Service) på väg ut rör att fiska upp be
slUtningen på den vid 12 nödlandade bombaren. 14 Natt jaktplan (BeaufIghters) InSUttas Ull 
skydd tör de landade bombplanen, ty ... Hi luftbevakningen (Observer Corps) rapporterar ... 
16 ... tyska bomb-jaktplan gå In över kusten för att angripa de engelska bombplanen. när de 

France Librell
• Dess

utom utkomma tvA 
mAnadstidningar "La 
Revue de Monde Lib
re" (48 sid.) och "Ac
cord" (32 sid., illu
strerad). 

Tyskland fAr en 
veckotidning "Luft
post" samt en mA
nadsrevy "Die Ande-

dess vi ha lamslagit kri811industl'in, bringat 
oreda i kommunikationerna och brutit 
stridsviljan." 

Under detta krig ha många stolta löf
ten uttalats. De ha hittills nästan alla 
gäckats genom krigets överraskande vänd
ningar. Framtiden må utvisa sanningen 
av de citerade orden. Dock är det ett fak
tum att flygoffensiven ökat i styrka, vil
ket säkerligen bäst belyses med några 
exempel. Till slutet av år 1942 fälldes vid 
tvA tillfällen 100 ton bomber mot Berlin. 
I januari 1943 ägde två angrepp rum. Vid 

landa efter raiden. 

fällts på sju mAnader mot 3 % år föl' det 
första lOD.OOO-talet. Detta är siffror, som 
tala. Det är krigets egen hårda, obarm
härtiga stämma. Ur varje bombkrevad gri
nar döden hAn fullt och bittert. Den vite 
mannen på bAda sidor fronten kämpar pa
radoxalt nog föl' samma sak - frihet. 
Bomboffensiven går vidare ... 

Icke blott bomber fällas över fienden. 
Även papper är ett viktigt vapen. Det lA
ter måhända egendomligt, men det är dock 
ett faktum. Tidningar, broschyrer och 
flygblad regna över Europa. De avse att 

re Seite". 
Under juli 1941 nedkastode R. A. F. 

10.914.550 trycksaker över Europa. Hal· 
va antolet gick till Tyskland. I mars 1944 
var antalet 55.982.641 st. tidningar, bro
schyrer och magasin, därav 23 miljoner 
över Tyskland. Sedan krigets utbrott har 
R. A. F. expedierat 1.264.000.456 st. tryck
saker över Europa. 

Som synes - flygoffensiven fortsätter 
med bomber och papper. Kanske äro bA
da vapnen dödliga - om ej försvarsmedel 
finnas. En obruten stridsmoral är grun
den till seger. Stenkil. 
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"Kranich" efter. Många flygningar över 
land genomfördes, t. ex. flygningen Karls
ruhc-Frankfurt/ M-Kassel. Bröderna Es
penlaub fullföljde efter bästa förmåga pro
grammet och byggde ett rnotorflygplan 
"Espenlaub 11" med 35 hk motor och sA 
naturligtvis ett nytt segelplan, "Espeniaub 
1211

• Det största puoliknumret på den ti
dens flyguppvisningar var "lufttåget". 
Undra på detl Genom hela Tyskland lät 
Lola Sehl'ödter bogsera sig i ett segelflyg
plan. Och Frank Hnwk, den i hela världen 
så välkände rekordflygal'cn, lät bogsera sig 
heIn 8.800 km mellan San Diago till New 
York i ett med knbin försett segelflygplan, 
Eaglet. Denna lilla nätta tripp tog hela 
åtta dagar. Ej heller Sovjet låg på lat
sidan, då det var frågan om bogserflygning. 
Ar 1931 flögs sålunda ett helt "lufttåg" 
genom Sovjetunionen. 

CG iS A ar tillräckll«t stort lör att trun..,po r terlt 2 "J"' IUI" (iillull,lIar) ellt'r ('n h!lubits och en 
"Jepp" med tlJlhiirande servispersonal och ammunition, eller SO tullllti~ndiKt. utrustade soldater. 
Fon särskild uppflillhar nossektIon gör In- och urlastningen m~'c ket s lll\lIlI . r(. 13 A ar dpt 'iP
nalltl' nyfi.iniir\'t't inom U. S. Arm)' Air t'orcps Troop Command. 

Dessutom vet krönikören att berätta, att 
f"ansmannen Voisin lär ha företagit bog· 
seringsförsök med segelflygplan försedda 
med hjul och flottörer omkring 1904. Rein
hold Platz, chefsingenjör hos Fokker från 
1911-1931 och 1917 chef för Fokkers ex
perimentavdelning i Schwerin, tänkte redan 
på den tiden pA bog:.-el'flygning. Fokker D 

Segelflyget •• avgor kriget? 
D e a11ierade flygburna operationerna 

före och under invasionen anses i 
London ha kullkastat aHa tidigare 

teorier om vad en stor luftarmada kan 
åstadkomma. Det har ej blott varit dc 
största dylika operationer, som någonsin 
företagits. De lära även ha varit mindre 
dyrbara i människoliv än de mest optimis
tiska experter vågat förutsäga. De brit
tiska flygburna truppernas befälhavare, 
general Browning, tror fast på sitt vapen
slags obegränsade möjligheter. Det sägs, 
att det i England finnes ett hart när obe
gränsat antal glidflygplan disponibla för 
offensiva operationer mot den eUl'opeiska 
kontinenten. Hur det i verkligheten för
hAller sig med denna sak är självfallet 
svårt att säga. 

Av ovanstående framgår vilken viktig 
roll transportglidplanen spelat vid den av 
både tyskar och engelsmän länge efterläng· 
tade invationen. För att få en överskåd
lig bild av transportglidplanens utveckling, 
är det här på sin plats med en historisk 
översikt. 

Då Gerhard Fieseler och Wirz i Kur
hessischer Verein f tir Luftfahrt en gång 
aven tillfäl1ighet väckte förslag om, att 
genom uppvisning av bogseringsflygningar 
popularisera den tidens flyguppvisningar, 
voro de ännu ej riktigt på det klara med 
hur de egentligen skulle kunna utföra det 
hela praktiskt. Till de första mera vitt
gående försöken inbjöds Espenlaub; d. v. s. 
man lånade hans segelplan för 200 mark. 
I Kassel-Waldau ägde den första starten 
rum den 13 mars 1927, och redan den 10 
april den första offentliga uppvisningen. 
Hopp på ända upp till 5 m nåddes. Bog
serplanet, ett LVG-B III, fördes av Fiese
ler; i segelplanet satt "Espe". Vid senare 
försök framgick det emellertid, att Espen
laubs segelplan vi~ade sig mindre lämpligt, 

och så beslagtogs det helt fräckt av luft
fartsmyndigheterna. Trots detta hårda 
slag fortsatta Fieseler och Wirz, som då 
voro anställda hos Raab-Katzcnstein-l-' lug
zeugwerke, s ina försök och byggde ett se
gelplan RK 7 "Schmetterling" - ett bi
plan, som fick "stå modell" för RK 9 
"Grasmlicke" - och från och med den 13 
april 1927 genomföl'de de bogseringsflyg
ningar vid nästan samtliga flyguppvis
ningar övcr hela Tyskland. LVG fick fort
farande tjäna som bogserare, som fil'man 
Raab-Katzenstein senare byggde sin RK 2 

VIll, ett ensitsigt, högvingat jaktplan utan 
motor bogserades aven Fokker D VII, som 
byggdes om till ett tvåsitsigt plan med en 
sits placerad så, att man satt med ryggen 
mot föraren. 

I stället föl' D V III konstruerades sena
re ett högvingat specialglidflygplan, som 
byggdes i Sehwcrin i början av 1918. FUl' 
start på vattnet kunde hjulen bytas ut mot 
en flottör. Vingen var av trä, och flyg
kroppen av stålrör. Flygplanet var fär
digt före världskrigets slut, men proven 

(Forts. II sid. 30) 

DFS-230 ilr konstruerat a" Inl{cojör Jncobs "id Deulsche ForschullKsanstalt fur SCKelflug. DFS-
230 är ett hög\' ingat lilan al' k!)mblnerad trä- och metltllkon8truktlUII IlIptl slor spännvidd och har 
plats liir en förare och nlu man. Det är Iltrustat lIled "tt rörlll't ksp. Dlltll : Spiinuvhld 20,87 m. 
lilngd ll,? m, tomvikt 763 kf, f1yg,' ikt 2020 kg, boglif'rlng'hll8t1,het J80 km/lim, stix-hutix-hrt 1,2 
m /lirk, K"lItUal 1: 1 J. 
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Ax 1931 startade höjdflygplanet Junkers 
Ju 49 för en första provflygning. Under 
mångriga prov och efter många fÖl'bätt
ringar på motor och tryckkammare ut~ 
sträcktes flygningarna upp till 12.500 m. 
Den höjd, som ännu 1929 var rekordhöjd, 
kunde nAgra år senare systematiskt utfor
skas med Ju 49. Så uppnåddes genom mål
medveten forskning en stor framgång. 

Ju 49 hade en uppvännd, dubbelväggig 
tryckkabin för två man, vilkens tvärsnitt 
var anpassat efter besättningens kropps
form. Genom att anbringa en med flera 
"tjurögon" ·försedd påbyggnad på den 
egentliga kammaren lyckades man skaffa 
besättningen tillräcklig sikt. 

Flygplanet var utrustat med en särskilt 
för ändamålet utrustad höjdmotor Junkers 
L 88 a på 800 hk, som hade en kompressor 
för 10,3 km höjd. Lufttätt inkapslade 
magneter och special tändstift skyddade 
denna motors elektriska anläggning mot 
den på större höjder ringa isolationen. 
Vidare använde man en kompressor med 
två hastigheter, vilkens båda fläktar kun
de regleras var för sig. Den förtätade och 
starkt upphettade luften kyldes genom en 
kylare för avkylning av in]oppsluften, in
nan den kom in i motorn. Som vattenky
lare tjänade en lamellblockkylare, vilken 
arbetade under ett övertryck av 0,7 atm. 
För att erhålla en tillräckligt låg värme
beständighet av bränslet, blandade man 

SVENSK FLYGTJIlNJNG 

om stratosfären. 
bensinen med en hög procentsats toluol. 
Till att börja med använde man som pro
peller en fyrbladig träpropeller med 5,6 ro 
diameter, som var beräknad för bästa möj
liga stigflygeffekt på samma höjd som mo
torn utvecklar bästa höjdeffekt. Man ha
de redan börjat förarbetena på att förse 
planet med en flöjelbar propeller. För att 
förbättra sikten nedåt, vilken hindrades 
genom den slutna kammaren, gjorde man 
försök med ett periskop, som gick genom 
vingens mittstycke och var anbragt fram
för flygplanföraren. Periskopet liknade dem 
som användas av u-båtar. Manövreringen 
av motorn från kammnen skedde genom 
ett reglage, som tätades genom en tät
bussning i tryckkammaren. 

WILHELM LIEDHOLM 
fortsätter och aV8lutar hå,,' sin i ju,nihä/tet 

pdbör;ade, högintressanta artikel 

JU 49 EROVRAR STRATOSFÄREN 

Det av V-ben uppbyggda landningsstäl
lets fjädringsarrangemang bestod av gum
mi. På grund av propellerns stora diame
termått måste det vara ovanligt högt. För 
att föraren skulle kunna. göra sig lättare 
förtrogcn med höjdflygningens speciella 
uppgifter, konstruerades flygplanet så att 
det var lätt att flyga och blott ställde små 
krav på förarens påpasslighet. På goda 
flygegenskaper i närheten av flygplanets 
överstegringsgräns sattes största värde. 
Beträffande det yttre skillde sig planet ej 
nämnvärt från de övriga Junkcl'Rflygpla
nen. 

Under aUa pl·.oven med Ju 49, som vara
de i flera år, inträffade ej en enda svår 
olycka. Erfarenheterna, som vunnits un
der dessa flygningar, vore många och korn
mo såväl vetenskapsmän som konstt'uk
törel' till godo i samma utsträckning. 

Medan provflygningarna med Ju 49 på
gingo, byggde Farman i Frankrike - helt 
och hållet oberoende av Junkers rön på om
rådet - likaledes ett höjdflygplan med 

BILDERNA PÅ DENNA SIDA VISA, 
T. v . Värmeisolering av {öTsöksflygpla-

1U' t Ju, 49 övert"·yckk.abin. 
T . h. Ju -'9 överLrlJckkabin Bedd i/nin. 
Vinjettbilden: Genom specialutfO'l'1nade 

avgasrör hos en Stuka Ju 8'7 utnyttjas wv
[Jaaernas reakLionBverkan. 

tryckkammare, Härvid rörde det sig emel
lertid, bortsett från kammaren, mindre om 
en nykonstruktion, utan blott om en om
byggnad av Farman F 190, som utrusta
des med en specialkonstruerad höjdmotor. 
Detta och senare byggda flygplan förolyc
kades vid provflygningar. 

En konstruktion, som förtjänar att beak
tas, var det i Belgien 1036 byggda höjd
flygplanet Renard 35. Detta för 20 passa
gerare avsedda flygplan störtade emeller
tid vid sin första provflygning. 

Fransmännen började 1938 göra försök 
med en tätad, alltså möjligast ogenom
tränglig kabin. På så sätt kunde man 
stegra luftens syrehalt i kabinen, medan 
det inre och yttre trycket förblev lika 
stort. Det härvid använda flygplanet var 
en Farman F 2234, som insattes för post
befordran på den sydamerika.nska rutten. 
Den med syre på konstgjord väg mättade 
kammaren var avsedd som rekreationsrum 
för besättningen, medan förare, färdme
kaniker och radiotelegrafist sutto utanför 
och använde syrgasapparater. 

I Amerika började man först så sent 
som 1935 sätta i gång med de första fÖl'
beredelserna för ett höjdflygplan, efter det 
att man 1929 lyckats slå ett världsrekord 
i höjdflygning med 11.930 m, som redan 
samma år återerövrades av Tyskland. TiJl 
en början genomfördes försöken med flyg-

(Forts. å sid. 24) 



Ju Utrustning "h öjd ka bin en" o 

pa 49 av 
SVENSK FLYGTIDNING är här i tillfälle att visa den fullständiga utrustningen av kabinen på försöks

planet Ju 49, med vilket tyskarna utforskat stratosfären. Siffrorna å illustrationerna hänvisa till förkla
ringarna nederst å denna sida. - De 4 oli ka tvärsnitten (E-E, G-C, D-D, F-F) hänvisa till motsva
rande bokstäver på längdsnitten av kabinen. 

" 

Sniff·D-O 
Snift:F-F 

1) Yttre vägg. 2) Inre vugg. S) öglor rör fastsättning . .., Undl'e ovalt spant. 6) RuntgAende loogeraDg i axelhöjd. 6) övre spant. 7) SIlsspant. 8) Undre 
spant. 9j Spant omkring dörren. 10) Dörr. 11) Fönster, öppningsbart. U) Fönl:ller, fast. 13) Avimningsapparal för rönster. H ) Värmeskyddsskikt. 15) 
Urtag för vingbalk. 18) Beslag för fastsättning av höjdkarnmar". 11) Periskop. 18) Avlmnlngsapparal för' periskop. 19) Styrspak. ZO) Genomföring !Or 
höjdrodermanövrering. 21) Genomföring (ör skevnlngsrodf'rmanövrering. t2) Genomföring rör sidoroder manövrering. 23) Sldoroderlrlmnlng. 24) Höjd
roderlrimning. 25) In!:llrumt>ntbräda för rlygplantörart>n. 26) Kompass. 27) Klocka. 28) Höjdmätare. 29) HastlghNsm1itarf'. 30) Längdlutnlngsmä.tare. 
St) Girindikator. S2) Varvräknarf'. l:sta växelsteget. 3.') Varvrllknare, vevaxel. S4) Höjdkammartl·yckmll.tarc. 35) Tr'yCkmiilarc föl' kabiof'ns väggar av 
bärande sknJkonstruktlon. 36) Termometer f1Sr höger kylare. 37) Tryckmlltare för kompressor. 38) Oljcll'yekmätal'c föl' växel. 39) Oljelryckm!it.'lre rör 
motor. 10) TryckoljE'tlllopp för kompressor, 1:sla steget. "0 Tryckoljelillopp för kompressor, 2:dra steget. 42) Mätare för oljelryckkoppling. l:sta 
stE'get. 43) Mätare för o!jetryckkoPPJing, 2;dra steget. 44) Miilu.re för oljetrycket I kompressorsumpen. 45) Bensinmätare. 46) Oljetermometer I olje
sumpen. 47) Oljetermometer i kompressorsumpen. 48) Termomf'tpr för vämster kylare. 49) Tryckmätare tör förgasarinträde (andre man). 50) Ter
mometf'r tör kompreBsorluft framför kylaren. 51) Termometer för kompressor bakom kylal·cn. 52) Termometf'r för yttrE' luft. 53) M!l.tare för bränsleförbruk
ning. SI) Kylvattenlryckmätare. 5:) Oljetankrnätare. 56> Bensinlankmätare. vä.nster tank. 57) Bensintankmätarf!, höger tank. 58) Pump för mätning av 
olje- och bensintankens innehåll. 59) StarWaskmanomcler. 60) Dlfterenstryckmätare tör kammarens yttre lutt. 61) Instrumenlbräda för andre man. 
62) Höjdmätare. 6S) Höjdkammartryckmätare. 64) Oljetryckmätare. tör motorn. 65) Öljelryckmätare för kompressor, l:sta steget. 66) Oljetryckmätare för 
kompreasor, 2:dra steget. 67) Qljetermometer I oljesumpen. tl8) Termometcr fÖl' mätning av temperaturen I kammarfl:n. 69) Mätarfl: för ventilation. 
70) Skrivande reglstrerlngsappnrat för ventIlatIonsmängd. 71) Skrivande regiSl!'erlngsappnrat för mätning av kammartryck. 72) Manometergenomf'örlng, 
7S) Varvräknnrgenom(örlng. '74) Termometergenomföring. 75) Pressluttgenomräl'lng. 76) EI.kabelgenomtörlng. 77) Fettiednlngsgenomförfng. 78) Manome
lerlt>dnlng8- och kabplgfl:nomtörlng. 79) Brand- och oljekran. 80) VaHcnavlopp. 81) Hjälppump för bensin tryck. 82) Reglering av kylvätakan, som ge
nomströmmar oljekylaren. SS) Manövrering av kylarkiaHur, 8-1) ll ijjdgusspak. SIi) Manövrering av kompressor. l:sta stegeL. 86) Manövrering av nor
malgas. 87) Manövrering av kompressor, 2:dl'8. steget. 88) Kontl'OlIströmbrytare för uppvärmning t\\' periskop. 89) Kontr·ollströmbryta.re för uppvärm
ning av hastighetsmätarens vcnturil'ö,·. 00) Korlslutntngflslrl'lmbrytare. (1) Startanordning. 92) Press föl' (eftSlllörjnlng. 93) EldsUicknlngsutIöBare (ma
nuell). 94) Dlmbildu,re. 96) övertryckventil, a) rör yttre beklädnad. b) för inre beklädnad. 00) FÖrblndelseappal'at. 97) Belysning till Instrumentbräda. 
98) Strömbrytare för belysning till Instrumentbräda.. 99) Apparat föl' bl'andnlo.rm. 100) Manövrerbar ventil för hjlllppump för mätning av oUe- och ben
sintankens InnehA.l!. 101) Backventil. 102) Spärrkran rör ventilationsluft. 103) Oljefilter. 10.1) LufttillfÖl'selslangar. 105) Reserv8yrga8rlaska med doserIngs
ventIl. 106) TryckventtI (automatisk). 107) Tryckrcgleringsventll (manuell), a) r1Sr yttre vägg. b) rör Inre v!l.gg. 1()8) övertrycksvenUI. 109) Främre alts 
(upp- och nedfällb~). 110) Bakre Sit8 (upp- och nedfällbar). 111) Armstöd . 112) Ryggstöd. 113) SitskonstruktIon. U4 ) Handtag. 115) Kabinens goh'. 
116> Stoppning. 117) Luftledning för avlmning av fönster (med spli,rrkran). U8) Luctlednlng tör manövrering av gyroskop (med 8pärrkran). 119) Tryck-

regleringsventU till gyroskop. 120) Ledning för mätning a.v luftförråd. 



V i "lever i flygets århundrade. 
Utvecklingen går med rasan
de fart. I dag är segelflyg

ningen en frisk och spänstig hobby 
för käck ungdom - i morgon är 
den kanske var mans egendom. I dag 
är segelflygplanet "luftens kanot", 
som man strövar omkring med i ter
mikernas värld på spaning efter det 

"Babs&n". 80m är ~Iunmal I gamet. 
fiirklllfu:r " 'cihens mysterier för den intresAera.
!If" jo'lhnhtt;tlc - clle.r är det Imra. fråg-uD 0111 en 

\ ·tuLlig flirt? 

-

stora Äventyret, i morgon "framti
dens cykel" - kanske med en liten 
påhängsmotor för att inte vara allt
för beroende av vindarnas lek. 

Men vi lever också i fihnens år
hundrade. l hundratals filmer om 
flyg har vi sett motorplanens snab
ba utveckling. Vi har sett snabba 
jaktplan, vidunderliga bombmaski
ner, fredliga pionjärer över Kanadas 
skogar; luftdroskor och flygande 
"tramps" har förevigats av filmens 
mästare, men ännu har vi inte sett en 
svensk film om de tysta vingarnas 
sport - segelflygningen. Nu befinner 
den sig emellertid under inspelning, 
och den görs på Skarpnäck och Alle
bel·g. Det 'är regissör Ivar Johans
son som fätt sig hedersuppdraget an
förtrott av Svea Film att först av al
la Nordens regissörer fä i bild be
sjunga de smäckra och tysta svävan
de fåglarna, som kallas segelflyg
plan. Ivar Johansson har alltid i si
na filmer tidigare strävat efter att 

filmen som VI 
c",",,,,",,,,","",,,",,,,",(""1))( 

t Sedan länge har det ryktats om a 
C flyget - sk ulle förevigas i en s 
t filmentusiaster ha med sp;inni 
C om denna sensation. Nu är allt 
t en pågår som bäst. SVENSK 
C ett förstahandsreportage av d. 
t som lovar att bli ulla I 



NGj.\R 
lila vänta på 
---oJ(""(J>(""(J>(""(J>(""(J>(""(J>(""(J>j 

tysta vingarnas sport - segel- J 
: storfilm. Alla segelflyg- och ) 
ngtat efter närmare uppgifter J 
:bete klart, och filminspelning- ) 
~TIDNING kan därför lämna J 
erlängtade filmen "Öl"nungar", 
verkliga succesfilm. 3 

samla ungdom omkring sig. Inte 
heller i "örn ungar" , som filmen 
döpts till, har han frångått den prin
cipen. Det är ungdomar till 100 pro
cent! Först och främst är det Alice 
"Babs" och Lasse Dahlqvist. "Bab
sen" börjar bli alltmera välkänd i 
segelflygarekretsar som en lika duk
tig som söt segelflygerska. - I som
mar tar hon förresten sitt C-diplom, 
inom parentes sagt! - Och vidare 
märkas i stora roller Curt Masreliez, 
Rune Halvarsson, Margareta Spång, 
Kajan Hjelm, Margareta Fahlen, 
Åke Hylen, Erik Mohlin, Hans Finn, 
Kurt Wilbing, Harriet Philipson. 
Som säkra "ankare" i den unga film 
falangen få vi se Sten Lindgren, Sti
na Ståhle, "Quarl" Hagman och Ju
lia Calsar. 

En del av exte"iörscenerna tas ute 
på Skarpnäck och en del nere på Alle
berg, där mästerskapstävlingarna 
bland mycket annat skall förevigas. 

Vår utsände medarbetare har le
vererat oss kringstående bildrepor
tage, som tillsammans med bildtex
terna får göra reklam både för fil
mens "örn ungar" och segelflygets. 

Vi avvakta med spänning premiä
ren, som blir tidigt i höst, samtidigt 
i både Stockholm, Göteborg och Mal
mö samt ett tiotal andra städer. 

UUJl e HalV8rf1HOD diskuterar termik 
och andra segelflygfinesser med den (lygbllne In· 
gcnjören Dahlqvi8t till llngt in på IImåtimmarna. 



N ie Morane : 

~/)o'"rORF lYG FÖR t\llA 
Vår uppskattade flygtekniske medarbetare N i c M o r a n e inledde i 
föna numret en ny intressant lärokurs i motorflygning, varvid till en 
början den engelska synpunkten på flygutbildningen behandlades. I detta 
avsnitt fortsätter författaren nu med de därtill hörande "B"· och "F"· 
reglerna för tj,insten på flygskolan i allmänhet resp. för själva flygningen. 
I nästa nummer redogöres för motpartens synpunkter på flygutbildningen, 

sådan den utvecklats under stormaktskriget. 

B·reglerna: 

( 1) Passa flygdagarna ! Om du ser, att det är dim. 
ma eller mycket hård vind på morgonen den 
för lektionen bestämda dagen, kontrollera då 

om det är "flygdag" eller "icke flygdag" på skolan, in· 
nan du far dit. 
lo) Kom till "omklädnadsrummet" minst 15 minu
\ 2 ter före lektionens början. Det tar sin tid att 

plocka fram och ta på flygkläder, hörlurar 
m. m. Har du förmånen att få lära i ett täckt plan 
förenklas påklädnadsfrågan avsevärt. 

( 3
) Håll dig sedan på elevplatsen vid märket och 

avvakta din tur. Ingen skall behöva gå till 
hangaren för att söka efter dig! 

(
-) Efter lektionen, gör noga klart för dig dag och 
~ tidpunkt för nästa lektion. För din flygdag

bok ordentligt. På bestämda tider skall den 
lämnas in till läraren för granskning och kontroll. 

( ) Kom ihåg, att läraren har ett många gånger 
;; slitande och hårt arbete. Han sätter värde på 

om du kommer ihåg vad du lärt från en gång 
tiII den nästa! Tänk igenom efter varje lektion vad du 
lärt, så att du när läraren nästa gång frågar kan ge en 
korl och klar redogörelse däröver. 

(
-) Drag dig ej för att fråga läraren, om något sy

(i nes oklart, eller för att med hOllOm diskutera 
exempelvis varför en manöver skall göras på 

just det inlärda sättet. Det är för läraren mycket lät
tare att lära en elev flyga, som inser sin okunnighet, 
än en, som tror att han har allt om flygning på sina 
fem fingrar. 

( 7
) Det är icke nog med att blott ägna flygningens 

pmlctiska sida sitt intresse. Man måste också 
inhämta och inpränta de teo1"etiska grunderna 

i tiII utbildningen hörande ämnen, genom läroböcker 
m. m. Tro dock aldrig att du blir en god f lygare på 
enbart bokliga studier! 

H.\. 

F-reglerna för flygning: 
Det föregående var några allmänna tips för tjänsten 

vid skolan. Vi kommer nu till F-"eglerna, att minnas 
i luften, särskilt vid flygning. 
( J ) Öppna aldrig gasreglaget hastigt eller med ett 

ryck! Stäng det ej heller så. Gasspakens rö
relser skall allid vara mjuka, lugna och "pro

gressiva", d. v. s. sIw utan '"1Jck. Vid den andra metoden, 
för snabbt framfört gasreglage, riskerar man motor
stopp genom "kvävning" och kan t. o. m. skada öm
tåliga delar i motorn. Den bär j u med rätta heders
namnet "flygplanets hjärta" och skall hanteras med om
tanke och god känsel. 

( 2) Vid körning på marken, undvik att köra spik
rakt - då ser du kanske icke andra plan ellel' 

tillfälliga hinder på fältet. Kör heller icke for
tare än en man går - "meken" vid vingspetsen har 
sin begränsning! Kör i en svag S-linje, för att få full
ständig överblick. Kör heller inte med vingklaffar ute 
eller bromsarna på. Det finns ingen som helst ursäkt 
för missöden eller kollisioner under körning på marken. 
De uppstår alltid - eller åtminstone i 999 fall av 1000 
- genom ren vårdslöshet. 

( 
~ \ Kom ihåg att motorn måste va"mlcöms före 

...:!..J första starten. Båda magneterna måste därvid 
p,-ovas. Under elevtiden vilar ansvaret för att 

detta blir gjort på läraren - vid vissa skolor på chefen 
för flygstationstjänsten. Är du senare under din fly
gartid ute på egen hand, ensam med ditt flygplan och 
din motor, så vilar ansval'et på dig. 

( 
,) Förvissa dig före start om, att bensin- och olje
'" kranar är öppna och om att du har tillräck

ligt med drivmedel - bensin eller olja - för 
färden. Bensinuren är inte alltid fullt pålitliga. Håll 
reda på hur mycket bensin och olja ditt plan drar per 
timme. Kontroll av bränsleåtgången skadar aldrig. 

( 
,,) Före start ser du till, att bromsspaken är fri
., gjord - vissa plan har handbromsning - och 

att klaffarna är i rätt läge för start. Se ock-



så till att start sker rakt mot vinden, att längsta möj
liga startsträcka uttages och att inga hinder av något 
slag finns i startriktningen. Se upp bakåt för landan
de plan. De har företrädesrätt till fältet under sin 
landningsmanöver. Din start får uppskjutas tills fäl
tet blir fritt. Finns landningsmärke och biträdande 
trafikledare ute vid detta har du att se upp på dennes 
starttecken. 

(
-) För fram spaken något så snart planet "lättat", 
~ innan du börjar stiga. Åtskilliga haverier och 

onödiga olyckor har skett genom "kavaljer
start", d. v. s. då flygaren försökt stiga alltför brant 
omedelbart efter starten. Kontrollera flyghastigheten 
på hastighetsmätaren då och dä under stigningen. 
r;;) Fär du motorstopp strax efter starten - för
~ sök då aldrig att svänga tillbaka till flygfältet! 

Fram med spaken, ner med nosen i stället. Gå 
i glidflykt rakt fram och sväng blott för att undvika di
rekta hinder. Landa så gott du kan på vad som helst 
som ligger framför dig och kom noga ihåg, att en di
rekt kollission med ett hinder rakt framifrån är långt 
mindre farlig än överstegring av planet, följd av vik
ning eller spin till "backen". Det sistnämnda blir i nio 
fall av tio resultatet, om du försöker svänga tillbaka till 
flygfältet. Kan du, sä sök att låta endera vingen "ta 
törn" mot hindret. 

( 8 ) 
Stigande sväng skall göras mj ukt och fär ald
rig göras nära marken - ej heller vid en has
tighet, som är lägre än 20 km över ordinär stig

hastighet. Brant stigande sväng bör undvikas. 
t;;") Under glidflykt frän stor höjd bör du "värma" 
\ \) motorn var 500 ode meter eller så, genom att dra 
- på gas något ögonblick. 
( J.O) Undvik att köl'a på full varv utom vid starten. 

Kom ihåg, att dra tillbaka gasspaken till 
marschvarvläget när stigning efter start är av-

slutad. 

( 11 ) 
Undvik svängar under glidflykt nära marken. 
De kan lätt vålla trassel. Var icke rädd för att 
"lägga omkull" planet i planesväng. Det är 

därvid bra mycket bättre med för mycket skevning än 
för mycket sidroder. 

(
-1

2
) Ändra aldrig kursen tvärt och släng inte om

- kring med planet hur som helst i luften. Alla 
spakrörelser och manövrar skall vara jämna, 

stadiga och mj uka. 

(J3) Undvik "lågsniff". Sök aldrig att visa dig på 
styva linan för anhöriga eller vänner genom 
att flyga lågt, tätt över deras hustak. Sådant 

har orsakat många flyghaverier med svår påföljd. Även 
om föraren tycker att han "klarat biffen fiat" fördö
mes förfarandet av alla omdömesgilla flygvänner. För
utom bestraffning, utdelad av överordnade eller polis, 
kan du räkna med certifikatförlust e. d. i en eller an
nan form. 

(u) Hyser du vid landn ingen den ringaste tvekan 
om att du skall komma fram till fältet så slå 
på! Använd motorn och försök inte att nä 

fram genom att minska glid vinkeln. 

(Jo) Om inflygningen till fältet eller landningen ser 
ut att misslyckas, fram med gasen, på med mo
torn, gör om försöket! Dina lärare, flygpla

nets ägare och försäkringsbolaget - om planet är för
säkrat - skall tacka dig om de finner att de kan lita 
på dig i det hänseendet. 

(ffi) 

( 17 ) 

Var alltid noga med att landa mkt emot vinden. 
Nästan rakt är inte nog, det kan leda till ha
veri, särskilt om vinden är byig. 

Häll noga utkik efter andm flygplan i luften! 

( IS) 
(HI) 

~) 
(~ 

Glöm inte att ditt plan har sina "döda vink-
lar", där vingar, motor m. m. skymmer sikten! 
Anmäl för din lärare eller till stationsbefälet 
om du gjort en dålig landning. Planet kan ha 
fått sina skadol' utan att du vet det. 

Flyg aldrig i moln utan lärarens tillstånd. 

Var alltid på det klara med hur du skall bära 
dig ät vid motorstopp. Sannolikt händer det 
aldrig - men om det händer en gäng utan att 

du vet vad som bör göras är det en gång för mycket. 
Det viktigaste är - ner med nosen genast! 

(22) Flyghastighetsmätaren är i regel rätt så tillför
litlig. Lita dock inte obetingat på den. Lär 
dig "känna" planets fart, så att du kan landa 

även då mätaren strejkar. 

( 23 ) Anmäl snarast för markpersonalen om det är 
något ovanligt med planet eller med motorn. Om 
oljetrycket går ned under det för motorn gäl

lande minimitrycket skall du genast återvända till flyg
fältet och landa. Är du ute pä distansflygning landar 
du på första möjliga fält. Varje gång du ser på kom
passen skall du också se på oljetrycksmätaren. Gör du 
det skall du märka ev. nedgång i oljetrycket i tid, innan 
motorn hunnit taga skada. 

(
-) Häll reda på va?' du befinner dig! Tag karta 
24 med när flygningen går utanför flygfältets 

närmaste omgivningar. Undvik flyga över stä
der och bebyggda samhällen. 

( 
2r. ) Om du icke känner dig frisk - tveka då ej att 
~ avbeställa flygningen. 

(
-) Om du ansätter landningen med 20-30 km/ tim 
26 fö'r hög hastighet kommer du antagligen att 

- kunna landa helskinnat om också inte just så 
vackert. Kommer du å andra sidan in med 20-30 
km/ tim för låg fart kan du förorsaka ett allvarligt, kan
ske ödesdigert haveri. Passa därför noga på farten, 
säl'skilt om du ej är fullt säker pä mätaren! 

( 2
", ) Läs igenom ordnings- och säkerhetsföresIu-if

terna för flygtjänsten noga. Läs om dem allt 
som oftast, och laga att du lean dem. 

( 
2") överskattning av egen fönnåga ävensom allt 
-'"' för långt driven försiktighet måste båda put

sas av i sådan riktning, att resultatet blir själv
förtroende . 

( 
9!)) Alla "du skall inte" härovan hal' till uppgift att 

:::.:...- skydda mot brister, som vidlåda det mänskliga. 

(
-) Efter dessa förhållningsregler kan vi nu börja 
:JO i korthet tala om flygningens många fröjder. 
- Du får färdas i tre dimensionel', se jorden i dess 

rätta pel'spektiv och uppleva, hur dess brister, som på 
nära häll ter sig så betydande, på höj d krymper och 
försvinner. Du kan flyga pä upptäcksfärd ovan mol
nen och vidare erfara något av de stora upptäcktsre
sandenas fröjder, när du söker dig fram med karta, 
klocka och kompass, på väg till målet för en distans
flygning. Du fäl' lära dig att känna, förstå och över
vinna vädret på liknande sätt som seglaren. Du har 
att arbeta dig fram emot en nästan oupphinnelig full· 
komlighet i den nyaste och mest fängslande av all värl
dens konster och vetenskaper - konsten att flyga. 

( 31) Enligt journaler och flygdagböckel' har du kan
ske lärt att flyga på några få timma.r. Och li· 
kafullt skall du aldrig i hela ditt liv helt lära 

flygningens konst, lika litet som en sjöman någonsin 
kan lära sig allt, som hör havet till. Denna ständigt 
med nödvändighet allt jämnt fortgående strävan ette,' 
fulländning är det som ger flygningen såsom sådan dess 
stora värde och ständigt lockande, alltid unga tjusning. 
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R
adion har sedan Iiinge varit ett oumbärligt 
hjitlpmedel vid tra(ikrlygnlng. Härvid har 
radion använts dels direkt som navIgations

medel för att genom pejling från planet erhl'l.lla 
rätt kurs, dels rör att möjliggöra pejling frAn 
marken och sAlunda erhålla positionsbestämning 
Ramt vidare väderleksutsikter och tl'afikföl'e
skrifter. Den härvid använda radion är i all
mänhet aVllcdd att fungera pA stora avstånd och 
arbetar därför på en rörhållandevis lång våg
längd och med stora effcklcl·. Undantag utgör 
en del pi\. senare lid allt mera i bruk komman
de radionavlgationsapparatur såsom blindland
nlngsfyrur oc;h rndloakthneter. 

För segelflygets del har radion delvis andra 
uppgifter. Radion användes här, förutom att i 
likhet med vid matarflyget hålla kontakt med 
marken vid sträck- och höjdflygnlng8.1', såsom 
hjälpmedel vid skolning och start och för att 
dirigera hämtningsbil vid st.l'äckflyg, Det är 
Mlunda endast för markkontakt vid sträck
flygning, som radion behöver ha nl'l.gon stÖI'l'O 
I'äckvidd; då. emellerUd denna kontakt med mar
ken ej är absolut nödvi!.ndig, kan man vanligt
vis klara sig med relativt smA apptu'ater, ar
betande pli. uItrakortväg. En sådan apparat ka.n 
även göras mycket lätt, vilkct ju är nödvändigt 
i segeHlygplan, 

Sin hittills största bctydelse {ör segelflyget i 
Sverige har radion fått såsom hjälpmedel vid 
skolningen, SAlunda. har sedan ett par år radio 
prövats vid segelOygskolan I Alleberg, huvud
sakligen i samband med C-skolningen samt un
del' hösten 1943 pA. Skarpnllck även vid A- och 
B-skolningen. Även I Linköping hal' en del för
sök företagits. Vid försök I samband med skol
ning har huvudsakIlgen använts apparater, som 
är avsedda endast för sändning i riktning frän 
mtlrken Ull flygplanet, då. ju liraren endast be
hövel' ge im.truktioner till eleven men denne ej 
böl' besväras med att behöva tänku, pA omkopp
ling av radion. Det är nllmligen med nuvaran 
de ' knappL tillmätta våglUngdsband svårt att gö
ra apparater så, att sändning och mottagning 
kan ske samtidigt. Även med h!tnsyn till drifts
ekonomien är det olämpligt att ha. en sändare i 
f1ygl)lanet ständigt i gäng eller förse den med 
elektrisk omkoppling. "arför man ä r hänvisad 
till att yjd övcrgång från mottagning till sänd
ning för hand skifta om en omkastarc, Detta 
11.1' föl' den mindre föralgkomne flygeleven ett 
il'l'itationsmoment, som bör undvikas. 

Å andra sidan är det på ett mera framskridet 
stadium önskvärt, att flygaren kan träda i kon
takt med marken. Han måste sålunda ha en 
omkopplingsbar u,PPUI'u,t, och nmrkstationen mås
te vara utrustad med E'n mottagare. Vid täv
IIngsflygnlng kan msrkstatlonen lltmpllgen mon
teras i hiimtningsbilcn, som SlLlundn kan följa 
flygDlanet på. marken och omedelbart vara till 
hands vid landning. 

Med det hittills i Sverige tillämpade sYlStemet 
har flygaren vid landning måste telefonera till 
utgångspunkten OCh 8.l1glva landnlngsplat.sen. DI'I. 
det. ofta händer att närma.stc telefon befinner 
!Sig långt frAn landningsplatsen och hämtnings
bilen ju ej kan avgå. förrän meddelande om 
landning ingAtt, kan det dröja avsevärd Ud ef
ter landning, innan nermontering av flygplanet 
kan b(jrja, Detta medför vid tävling förl\ll3t av 

dyrbar tid, Om flygsträekan lir lållg. kfln det 
hända, att manSkapet Inle å.tcrkommer till start
platsen förrän tidigt nästa morgon och sålunda 
utan vila må.ste börja den följande dagens täv
lingar. Har dessut.om ett mindre haveri in
träffat. skulle flygplanet kanske hunnit repare
ras, om det åtel'kommit tidigare, Dessa olägen
heter kunna undvikas, om både bllen och flyg
planet äro försedda med radJo och sålunda stå. i 
ständig förbindelse med varandra. En dylik ra
dioanläggning rör dubbel.sidig förbindelse är 
emellertid jämförelsevis dyr och kan sålunda 
knappast ifrågakomma för mindre klubbar, som 
sakna erforderliga ekonomiska resursp.r. Den 
skulle eil.lunda ge dc stör!:lla klubbarna ett visst 
försprång i tävlingen och kan väl därför tills 
vidare endast ifrågakomma I tävlIngsklassen för 
mera avancerade plan. 

För närvarande har tillstADd endast meddelats 
till ett begränsttt. anlu.l experimentstationer, men 
det är att hoppas. att den möjlighet till ök
ning av ilygsäkerheten, som radion utgör, skall 
medföra, att i framtiden varje klubb skall kun
na. bedriva skolning med hjälp av radio. 

En 
vacker blomma 
överlämnas denna månad 
till "Kalle med ä" sam! 
alla andra, som bidrugit till färdigställandet av 
SVENSKA SEGELFLynHA:NDHOK}~N, /:lom si
sta delen av segelflygal'nafS eget bokverk döpts 
till. De fyra första. delarna liro ju som bf'Kanl 
skrivna av världens främsta segelflygare och 
översatta från tyskan. Den femte delen. som 
nu också finnes tillgänglig I varje viilsOl'tcrad 
bokhandel och pressbyråkiosk, har däremot en
bart svenska författare. Det är Karl Erik öv
gå.rd, Karl Svänsson, J. G. Karlsson, HQ.I'a.1d 
Martin. Harriet F01'slev, Yngve Norrvi och G. 
H. Demntz, som satt sina namn l pant på att 
SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN innehål
ler det bästa värt land kan bjuda på området. 

Alt detta är folk, som kan sin sak, visade nll 
senast verkets redaktör Karl-Erik övgård, som 
firade SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKENS 
utgivande med att sätta nytt rekord I uthAllig
hetsClygnjng - 21 tim 46 min - alla de andra 
!ör[u,tlw'nas banbrytande prestationer att för
tiga. 
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av kontrollerat sil
ver. Uppgiv invän
digt mått (dlam. i 
mm). Pris kr. 4: 85 
Försyllt silver 

Prb kr. 6: 23 

FlYCeb beredlkaplmirke 1900 och 1945. 
Förgyllt I trevligt utförande. Mlrken 
tlnnas tör alla flygflottiljer med flottil
jens nummer I upphöjda sittror. Uppgiv 
vilket flotUljmärke som önakas och vilket 
årtal det gäller (ex. 1943). 

Pri. eII.dad kr. 1: 60 

Ma.lehel.1koappar 
av förgylld alpacka 
med flygnlärkel in
fällt I blå. emalj. 
Pris kr. 3: 23 pr par 

FLOTT l L.J MÄ H J{ E 'I' 
JI;tt utsakt flott märke 

ulfört 1 förgylld metan med sköld I 
biA. emalj samt försett med kråsnAl. 
Prb flDd •• ' 2: 50 kr. Märket tinnes 
rör alla fiygflottlljer. 

Hepre_eD,taJIter uta,._ vid varje flygflottilj. Hög provision! 

Order öVflr 5 n. portofritt! 

Ovanstående priser äro lnkl. omsättningeskatt. 

Vlr stora katalog med lOO·tala artiklar för tlyglntreaserade sän
des mot SO öre I frimärken. 

A E R O • T J Ä N S T, Malmö 



M eddelandet hade kommit som ett 
bombnedslag. Den lilla mellan
svenska stadens flygklubb skulle 

representeras vid de stora segelflygtäv
lingarna i Rhön. 

En av klubbens första medlemmar hade 
för några år sedan anställts på en tysk 
flygindustris konstruktionsavdelning. Av 
en slump hade han kommit över ett hög
värdigt segelflygplan, en nästan ny Rhön
Sperber. Han hade tänkt flyga den själv, 
men olyckan råkade vara framme. Vid en 
trafikolycka hade ,han brutit sin ena arm. 

Men det ståtliga planet skulle flygas -
det svor han på. Han telegraferade hem 
till klubben i Sverige, och så kom det sig, 
att i lagom tid till Rhöntävlingarna Sverre 

t immar, innan h j,älpmanskapet hittade ho
nom, och det dröjde lika länge, innan man 
lyckats tranSpOl'tera det nedmonterade flyg
planet ut ur den otillgängliga skogen, där 
det ha.mnat . Och när man kom tillbaka 
till Rhön - då hade redan de f lesta täv
lingsdeltagarna landat i Niirnberg .... 

N u satt han och fi losoferade uppe vid 
hanget . Ett stycke nedanför honom ijatt 
ett lag tyskar och sjöng. Deras folkvisor 
klingade vackert i den tysta kvällen. Mitt 
i skaran satt Dieter Pretol'ius, en av dagens 
segelflygaress. Hans ljusa hår och nordis
ka utseende kontrasterade starkt mot den 
unga flicka, som satt i ringens mitt. Det 
var något sydländskt över hennes rena, väl
formade drag. Det var Käthe Wolfgang, 

SVENSK FLYGTIDNING 

Unga vingar Segelflygnovell av 

KALLE SVENSK 

-
och ett par kamrater dök uppp på Wasser
kuppe. Men första tävlingsdagen hade bli
vit ett hejdundrande fiasko för Sverre. 
Ett fyrtiotal segelplan hade startat i en 
måltävling. Målet var flygplatsen i Ntirn
berg. Men redan efter en timmes flygning 
började Sverres otur göra sig påmind. 
Han kom in över ett vidstl'äckt skogsområ
de, där termiken val' obefintlig. Planet da
lade nedåt, obevekligt, och Sverre blev 
tvungen att sätta det i en skogsglänta. 
Med en lättnadens suck konstaterade han, 
att planet var oskadat. Men det dröjde 

DEL. I-IV OVERSÄTTNING UR 
" HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS" 

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT 
Samtliga 5 delar utkonma! 

G ran.knlng a y Majore " vid FI,.g .,,,p,. .. 
C. O. HUG OS S'O N 

F6rord a .. : 
G e "erol • • k,.'e.0'8" I Kungl. Sven.ka A.'olr.lu"~ 

Overst. H. e N E L L 
och Ch. ,.lnlf, uk+6,en 16r •• " . I'lyg. ' Inom KS AK 

Kgp' .. n SVEN A H BL OM 

Kaptu "'b b/om .kr / 'V #t' bl. a . 
"Boke" 6r IIi.fottod o ... eH II. rtal plitf'lO" . r, som 
0110 oro okll."o .egelflygo,. och ha .o till v6rld •• U. 
'e". VorJe kgpll.1 6r .lir.d • • 16,Iolla l o .. e n 8 l1peri. 
.om hor prakllsk .rfarenh.' av det hon '''rlv.r om". 
I var je bokha n dt>l e ller rrA n rorla&'~t 

Pri, 2050 kr. 

Förlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmö 

•• over Rhön 
en av Tyskla.nds yngsta - och framgångs
rikaste - segelflygerskol.'. 

Sverre njöt av att vara här. Här var 
det historisk mark för en segelflygare. Se
gelflyget!j vagga stod häl', och över hanget 
hade en oändlig rad segelflygplan under 
sin skapares andlösa tystnad gjort Pl'OV

flygningen - mot berömrneh:len eller :sop
backen. .. Han kunde se för sin blick, hur 
"Schwarze-Teufel", "Austria", "Minimoa", 
"Gl'unau" eller vad de nu hette, hade lyft 
över dalen och svävat bort mot det blå ... 

Han hörde steg bakom sig. Där stod hon. 
Käthe Wolfgast, som i motsats till honom 
hade landat i Nlirnberg. 

- Hur känns det, kamrat från höga Nor
den? frågade hon. - Fräulein Wolfgast, 
bÖl'jade han. - Kalla mig Käthe, som alla 
andra, log hon, och slog sig ned. 

Han berättade, hur storartat han triv
des på Was.serkuppe, men talade också om, 
hur besviken han var över sitt misslyc
kande. 

Månskenet lyste över hennes mörka hår 
och kastade lekfulla skuggor över hennes 
ansikte, då hon skrattade. 

- Du skulle ha varit med, när jag första 
gången kom hit. Jag var bara sjutton år 
den gången, och just då jag skulle kliva i 
vårt segelflygförbunds Grunau, då stanna
de en bil uppe vid hangarerna. Det var 
min far- jag hade smitit hemifrån för 
att komma hit. Och Du kan ju tänka dig 
resten. Det blev ingen flygning utan i 
stället en snopen heml'esa. Men nu gillar 
han, att jag flyger - han har nu äntligen 
dukat under för min övertalningsförmåga ! 

- Men sitt inte här och grubbla i mån
skenet - kom bort till oss andra. I mor
gon flyger du längre än någon annan i di
stansiävlingen, det kan du slå dig i backen 
på. Sverre log och följde henne, där hon 
med spänstiga steg gick bort till den lilla 
gruppen där nedanför. 

Pretorius skrattade, när han såg dem. 
- Vem flyger längst i morgon? frågade 
han. Käthe, du, eller nAgon annan av 
oss här? 

- Svel'l'e, sade Käthe. - Gott, sade Pre
torius. Vi slår vad. Den som når längst 
- Sverre eller jag - får i belöning bjuda 
ut Dig en kväll. Är Du nöjd med det, 
Käthe? Hon nickade. 

Nästa morgon var det önskeväder för 
distanstävlingen. Trots den tidiga morgo
nen låg hettan tryckande över Was$erkup
pe - och termiken var storartad. 

Sverre satte sig tillrätta i Rhönsperbern. 
Däruppe, någTa hundra meter över hanget, 
lyste ett eldrött segelflygplan - Prctorius. 
Han arbetade på att vinna höjd. 

Loss I kommenderades det, och gummika
heIn drog hastigt ihop sig och planet höjde 
sig mjukt. Han gjorde en lov över hanget 
- det val' tel'mik som i en fabriksskorsten. 
Höjdmätaren klättrade under den närmas
te halvtinunen ständigt uppåt, för att slut
ligen tveksamt stanna på tusen meter. 

Han hade tänkt sig över Rhen i dag. Och 
med detta önskeväder skulle det säkert gå. 
Han log åt minnet av Käthes skratt - det 
såg så käckt och lustigt ut, när hon skrat
tade ... 

Timme efter timme svävade han fram 
över landskapets skiftande schackmönster. 

Han höjde sig upp en smula och spana
de. Var han ensam i luften? Någon kilo
meter bakom honom lyste något eldrött -
Pl'etorius igen. Men bakom honom syntes 
något annat. En mörk, metall skimrande 
molnvägg, där blixtrar glimtade fram . Ett 
åskväder - en åskfront. 

Här skall åskfrontflygas, tänte Sverre. 
Och en stund senare fick Sverre känning 
med åskfronten. Hans plan steg, steg 
hejdlöst. Nu gällde det bara att rida på 
åskfronten. Skulle hans plan sugas in i 
molnen, komme det säkert att brytas sön
der av de starka luftströmmarna. 

Under honom gled landskapet fram. 
Terrasserade vinberg och små, lustiga by
ar skymtade. Och långt borta vid horison
ten upptäckte han ett slingrande silver
band - Rhen. 

Han skulle komma dit - han skulle kom
ma ännu längre - han skulle vinna ... 

(Forts. A sid. 24) 
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Svre\'e_IlyvninK, av H, Wolf och S,-A. Dal
bro. Berllnglll!;e j.'orlllg, Köpenhamn. 

Segelflygning är en av Dansk Svrevcllyyer 
Union utgh'en handbok för segelflygning. av
sedd att tjäna som underlag vid teoretisk in
struktion och praktiska övningar. Den är vis
serligen Inte sA omfattande och d etaljerad som 
SEGELFLYGflANDBOKEN, men g er I)A sina 
sidor cn god Inblick I danskt segelflyg, och de 
elementära grundel'Q(1, för glidflyg o('h segel 
fl yg , Bokcn ä r rIkt illus trerad . 

Saa. fI)', 'er \.1. _ , iU, r, EsklldSf'n, 
Herllngflkc }<'orJIlJ;", 

Denna bok är d en första samlade danska läro
boken för civilflygare. Den gpl' på sina 270 
sidor en ovanligt allsidig bild av allt vad som 
till flygning hör, Materiellära, navigation. me. 
tPOrologl ln_ n, ämnen behandlas på. etl allsidigt 
och lätUörst.åellgt Sltlt, Utan h 'h'el fyllel' den en 
stor uppgift - skada bara att df'n inle över
l'\:alt!! till s ' -enska. 

Kamp om stratosfären 

(Forts. fr. sid. 14) 

plan utan tryckkabin, och avsikten var 
blott att samla erfarenheter. Först 1937, 
alltså sex. år efter de första provflygning
arna med Ju 49, utrustade amerikanarna 
en Lockhced med tryckkammare och prov
flög den under beteckningen Lockheed XC 
38. Tryckkammaren i denna flygplan typ var 
ej inbyggd i flygplankroppen som särskild 
tryckkropp, utan den utgjorde en själv
ständig del av kroppen. Man lyckades ge
nomföra flygningar upp till 9.000 m höjd, 
varvid det inre trycket i kabinen motsva
rade trycket på ungefär 3.500 m höjd. 

De lyckade resultaten med Junkerspla
net Ju 49 gav anledning till att man satte 
i gång med liknande försök i flera länder. 
De svårigheter, som härvid mAste övervin
nas, vara mycket stora. Senare konstruk
tioner av tryckbestij.ndiga kabiner för mili
tärflygplan ställde betydligt slörre ford
ringar på såväl konstruktörer som veten
skapsmän, Länge stod det oklal't, hur be
sättningens öde skulle gestalta sig i kabi
nen, ifall skottskador eller plötsligt tryck
fall inträffade. Den usla sikten och nöd
vändigheten att inifrån kammaren kunna 
automatiskt sköta vapnen verkade länge 
hämmande på utvecklingen, 

Men även med dylika frågor sysslade 
Junkersverken redan mycket tidigt, För
söken med den enmotoriga Ju 49 hade 
knappast avslutats, förrän man började 
bygga ett tvåmotorigt höjdflygplan med 
ö~'ertryckkammare. De erfaranheter man 
vunnit med Ju 49 skulle nu utnyttjas vid 
konstruktionen aven tvåmotorig flygplan
typ. 

Stor spännvidd och vingens rektangel
värde voro karaktäristiska. dra~ hos för
söksflygplanet. För att förbättra start
effekten, försågos vingens bakkanter med 
en utskjutbar hjälpvinge (Fowler-vinge). 
Det hela anordnades så, att skevningsrod-

UNDERRÄTTELSER 
'r&n 

LU FT FARTSM YN DIG H ETEN 

SKOL'J'ILLfoOTAND FöR GLlD_ ocn SEGEL
FLYGNING, 

Kungl. Svenska Aeroklubben har erhållit till
stAnd att Intill 30 september 1941 bedl'h'8, skol_O 
vel'ksnll1het vid Alleberg föl' meddelande av un
c1crvhmlng i glld- och segelflygning, varvid glld
och sE'geHIygning med stal't och landning på 
eller invid AlIebE'rg mA företagas Inom ett lo
kalt t1ygövnlngsområde begriinsat a" en cirkel 
med en radie av lO km och centrum I tl'inngel
punkten A bergets norra. d eJ. Inom dct lokala 
flygövnlngsomrAdet må övnlnglu' I instrument
flygning företagas I enlighet med av Chefen för 
rJygvapnet fastställd plan (ö'- utbIldning I in
strumentflygning, Såsom skolchef fÖl' IicgcHlyg
skolan AlIebel'g hnl' Chefen för flygvapnet gO(I -
klint kemigraf Stig Fägel'blad. Lul. 

t'J.YGÖVNJNGSOMRADl; FöR SEGELFLYG
SKOLAN VID AI4T.EB"ERG, 

Intill 30/9 1944 bedrives vid All ebcrg skolvcl-k 
samhet I segeltlygnlng, omfattande bl. a, Instn!
menUlygnlng, inom ett område med lO km :s 
radie och Allebel'g som mE'"delpunkl. 

Inom ett område med 15 km :s I'adle och Alle
berg Rom medelpunkt ilr in:ih'umenUlygnlng un
der denna tid förbjuden för civila motor'Clyg
plan, 

Inatr'umentrIygnlng med militära flygplan (öl'
bjudet jml. MFS nr 40/44, 

Fa. 

ren med landningsklaffar (flaps) skjutas 
bakåt. Flygkroppen var av skalkonstruk
tion och klädd med korrugerad plåt och till 
sin uppbyggnad lik det välbekanta sport
planet "Junkers-Junior". Alldeles särskilt 
lade man sig vinn om att ge kylvattenan
läggningen bästa möjliga aerodynamiska 
utformning. Man utvecklade [ör detta än
damål ett kylarmunstycke, som placerades 
på frontal ytan av själva motorn och som 
bildade en enhet med denna. Kylningen 
reglerades genom klaffar. 

Vid utvecklingen av tryckkammaren sök
te man förbättra sikten betydligt genom att 
man tillverkade hela den främre delen av 
tryckkammaren av fullständigt genomskin
ligt konstharts. Kammarens bakre del där
emot bestod av elektronplåt, För de första 
provflygningarna användes en sluten me
tallkammare, i vilken man sörjde för den 
nödvändiga sikten genom "tjurögon". 

Provflygningarna med detta Junkersplan 
spred yttel'ligare kännedom om olika om
råden inom höjdflygningen. 

• 
Ju 49 användningsändamål : stratosfär

forskning, motor- och tryckkammarexperi
ment och militära försöksflygningar, 

Motor: Junkers vattenkylda 12-cyl. V
motor Junkers L 88 a med kompl'essor och 
800 hk nominell effekt. 

Data: längd 17 m, spännvidd 28 m, ving
yta 98 kvm, tomvikt 3.233 kg, last 971 kg, 
flygvikt 4,204 kg, vingbelastning 42,9 
kg/kvm, effektbelastning 5,25 kg/hk, ving
effekt 8,16 hk/kvm, topphastighet på 10,3 
lan höjd 225 km/ tim, landningshastighet 
75 km/ tim, stigtid (till 10,3 km höjd) 30-
35 min och aktionsradie 1,280 km, 

SVENSK FLYGTIDNING 

~r. , .' ~ ••. dll . , . . 
:;;:~." ) 

Vi ha I!l.nge tänkt blida en C1ygk lubb hÖI' i 
s taden _ VI vänder oss dl1 l'ftl r' ti ll Svc lI~k F lyg
Ud ni ng, vars frammarsch vi följ t e tt pa r å r och 
gillar skarpt, fö r att tå veta. fö ljande: l ) Vilka 
fOl'rnalltctcr behö"e,' ordnas , Innan klubbi"n kan 
blidas ? 2) Har vi nå gon chlln~ a lt f A P eter 
Riedel som tulare på ett s tOl"t propagandamöte'! 
3) Kan Svensk FlygUdn lng hjH lpa OgS med re
klam i ol'tspt'e!lSt>n ? 

6 norrUinnin;-llr_ 

!h-ar: l) Vänd Eder med fört roende till KSAK, 
som är rätta Ins tansen härvidlag. 2) P etpr 
Riedel har hittills alltid välvilligt ~tiillt s ig ti ll 
förIogande , när det gällt att propagf>I'8, för !le
geltlyget. HallS adrcss är ~ Diplom!ngenj ör P e
ter Ri ed el, Karlavägen 99. Stock ho lm, 3) VArt 
arkiv om tus t>ntals bilder och kl ich~er stAl' g ra
tis Ull klubbal"Dlls förfogande, Dessutom bör 
NI söka kontakt med KSAK :s Inforlllat!on8('hf> r. 
R ed_ Yng" e NOTl"-!. Malml'l klllnAd~gata n 27, 
Stockholm, 

Unga vingar över Rhön 
(Forts. fr. sid. 22) 

Men försynen sörjer för att träden inte 
växer upp i himlen. Framför honom sköt 
hastigt ännu en molnvägg upp, lika hotfull 
som den bakom honom. Skulle han hinna 
över Rhen, innan de bägge Askvädren 
dundrade över hans huvud? Han måste __ , 

Molnmassorna närmade sig. Då och då 
skal' en bländande blixt över himlen och 
det dundrade omkring honom, som om alla 
helvetets makter sluppit lösa.,. Han fick 
inte råka in i den kokande helvetel:igrytan. 
Han lade planet i plane. Den blå himlens 
yta blev mindre och mindre, och med ra
sande fart nalkades molnjättarna val'and
l'a. U nder sig såg han en riddarborg l'efl;a 
sina av århundradena splittrade tinnar _ 
och under den låg Rhen, . _ Han svepte över 
floden. Andra stranden blev större och 
större. 

Längs stranden löpte en järnväg och en 
landsväg; där kunde han inte sätta planet, 
Men uppe på . vinbergets terrasser - där 
satte han det, Det krasade till, när planet 
tog mark. Men det val' bara några stäng
sel och vinrankor, som hade krossats -
planet var oskadat. Gudskelov, att det gick 
bra, val' allt han kunde tänka, innan oväd
l'et bröt ut över honom. 

När han satt där j segelflygplanet, me
dan slagregnet piskade glashuven och 
smällde mot dukklädda vingar och faner, 
så drömde han om en segelflygarflicka, 
som hade kommit från det sköna Rhenlan
det, med minnesrika borgar och sött, dof
tande vin,., Regnet minskade, Han sköt 
upp huven och sträckte på s ig, 

Nel'e på landsvägen s tannade en bil. Nå
gon viftade därnere - Pretol'ius ! Han 
skrek upp mot honom: 

- SvelTe! Du vann! 



Skydds bälgar av läder 
SpecialtilIverkas i alla stor

lekar och utföranden för 

flygplan bilar - maskiner 
av alla slag 

Insänd ritningar eller prover och begär offert 

AERO-TJÄNST • MALMO 

Har Ni någon hobby? 

• 
AH bygga modell 

plan ä r både roli g t 

och lä rorik t. Har 

N I någon hobby? 

• 
Är Ni hobhyist har Ni stor nytta av modellbyggarnas års
bok " Hobbyboken". Den innehåller allt om modellflyg, mo
deIlbåtsbygge, modelljärnvägshygge och pojkracerbilar. 
Med n obbybokems hjälp kan även nybörja ren snart bl i en 
skicklig modellbyggare. 

HOBBY -BOKEN 
Säljes i bokhandeln eller direkt 
från tidskriften FLYG, Sveavägen 
53, Sthlm. Pris 4 : 50 (+ oms.). 1944 

$ 
RINGSDORI=I= 

KOLBORSTAR 
för 0 110 GENERATORER 

och HJALPMOTORER 
FLYGPLANET 

• 

A T{ TI E BO LAGET LATEX, STOCKHOLM 

Tel. 111548 • l'os tbox 103 • Telegramadress : L a t e x 

"MOTOR-MANDIN" 

Vi tillverka alla s lag 
av flygmotordetaljer. 

Specialitet: Flygmotor

revideringar. Leveran

törer till Flygvapnet 

och civila flygföretag. 

BRÖDERNA MAN DINS MOTORVERKSTÄDER AB 
NORRKÖPING 



t;SLöVS }~LYGKLUBB 
har en sjusärdeles livaktig lIIodellflyg~('ktiOIl. 
som nyligen på stadens ungdomsgård ordnade 
en verkligt lyckad modelltlygutRtlillnlng. VAr 
mOdellClygred. har besökt ulliUillningen. som 
bland mycket annat rllknade Inte mindre än ett 
pal' hund.'a nygand(>. och flkala·modf'lIer, Ett 
vackert be\'is På. ' klubbens föl·nLå.gu. ull hålla !;ig 
framme utgjorde de c:a 125 priser. som under 
ä.l'f'ns lopp erövrats av ett pal' medlemmar. 

VASTERDALARNAS FLYGKLUB8 
har nu också liksom de flesta av stnu. rikegå.nga· 
re beslutat gå. iIl för kJubbprf'numf'raUon på 
SVENSK FLYGTIDNING rör att på sA :;ätt yt
terligare aktivisera arbetet. 

S, M, A 
CARBORUNDUM PASTA 

För ellektiv ventilslipning 

i praktiska förpackningar. 

SLIPMATERIALAFFÄREN 
MALMö Tel. 233 45 - 237 33 

l· .. ;TF. 1l 1tI"~DEL nos AEROKLUDBEN 
I S KANK 

Att man mitt i sommaren kan samla (lera 
hundra. pr-rsonf'r Inomhus Ull ett föredrag, det 
bevlfmde hii.'omdagen Aeroklubb('n i SkA.ne, 'Mcn 
sA hade man också som föredragshAlIarp lyckats 
förvärva en sådan "kanon" som Petf'r Riedel. 
Det blev ett kärt Aterseende från båda parters 
sida, Peter Riedel hade inte varit på officiellt 
besök I skåningarnas huvudstad s('dan flygdn· 
gen 1936, då han svarade mr de omtalade konst
tlnmlngarna. Det. förnyade besöket krigsåret 
1944 ii.,1wades största uppmllrksamhet i pressen, 
som skildrade Riedel$ scgelnygbedrlfter de ge

naste 8 åren, framförallt I Amerika. Malmö 
vtll e också visa, vad stnden åstadkomm}t under 
tiden, och därför fi ck Peter Rlf'df'l före före
draget ge aig ut på slght·seE>lng bl. a. genom 
den nya teatern, som förevisades nv teaterehe· 
fen sj1l.l\'. 

Det med spänning emotsedda föredraget val' 
tYJ)iskt "riedelskt", d. \'. s. förstklaf:ls!gt helt 1ge· 
nom ! När den världsberömde 8Pgf'lflygplonjä· 
ren som avslutning appelleradl" om en ny olym· 
nisk gemenskap över gränserna eftf'r krle-et, vII· 
le applAderna nästan aldrig ta s lut, Sedan en 
av Aeroklubbens och stadens mder, stadsfuTl· 
mä.ktlge Ivar Anderson. utbragt ett kraftigt be
svarat. fyrfaldigt le\'e för den tyske segelflyga
l'f'l), löjtnant ROl'gstrBm avslutat den offentliga 
delen av proJ~Tammct och d et ungdomliga nuto
grafjllgnrgnrdet fätt sina önskemAI tlllfreds!'!tiill· 
da, samlades de aktiva segelflye-Ipdarnn tITt en 
privat sammankomst, där Peter RIedel med glnns 
klnrnde en skUrseld av fråltor och den skånske 
KAK-chefen major Boris Möller hyllade segel
fiyg:1ren oc.h (~regångEllllunnen Petor Riedel. 

KRONOBERGS FLYGKLUBB 

På. Vlixjö Ungd01l"Jsdrd pAgår arbetet för 
fullt. Där har po.ikarna slutlt flig Mmman till 
en egen grupp i vål' större klubb. Medlemsan
talet llr 20. Detta uppslag har framkommit 
frllmst rör alt få. fram ordnade dlElkussloner, 
men Rven för att på ett tidigt stadium vänja 
grabbarna vid klubbarbele, och slltta dem In 
I en förenings angelägenheter. Denna nya sam
manslutning har redan utökat sin verksamhet 
Ull två nya omr.'l.den, som kanske kan vara av 
Intressf'. Man har ntimllgen gått In för att 
undvika allt ovå.rdat språk och för varje svor
dom bötes två. öre, en Id~ , som vll;at sig vlll· 
gO rande för bA.de pojkarna och kassan. VI har 
också besUlmt, att friluftsverksamheten skaTT 
omhu lt'las t. ex. sA. att söndagstrimningen nå.
gon gång (år lämna plats för en IAngprornenad. 

har pA. en reportageresa under maj och juni be
sökt ett flertal flygklubbar I Svealand och Norr
land. Sedan denna rc:'m under juli utsträckts 
a.tt omfatta liven Götaland, Atcrkomma vi i föl· 
jan de nummel" till klubbarnas arbete och (mill· 

tidsplanE'I'. 

s V E N S K F l. Y G T I Il N I N G 

FLYGET - DIN FRAMTID 

heter en välredi&"uad broseh)'1' frin Hermodli . 
som bifo,.-"s 10.000 ex. av de.n abonDaRde upp
lu~"n MoV S\'ensk Fly~idnIn,s jultnunlDleJ', Lös
nummerköpare och ev. I'ndra, lonl icke erhilla 
brosch ;r rcn med ti~ni:n~en. kunna rekvirera den 
di~kt. rrAn Il ermods Korrellpondenslnstltut, 
l\la.lm Ö, 

Unilormsellekler 
Föreningsmärken 
Medaljer 
Plakeller 

Lagerströms Fabriks A/B 
LILLA E88"(NGBN 

FORDRA OFFfRT. BfOAR KAr ALOO. 

:Mal_ö 

S E V. M A T T S S O N 
JÄRN. VAPEN. & SPORTAFFÄR 

T.I. {m~~ ~.tÅ"L~ I~ 

Lullgevär'lullPlsloler 
, ammunlUon 

f •• d •• d. må ..... 

"ELITO". lIlALUÖ 

Partymerl-, Drog-, Färg- & KemikalIehandel 
srnKVABDSMATEBIAL 

PARTI och M-INlJT 

Södra Tolll'atan S 
Förenincscatan 49 
EJlJ"elbrektscatan 1 
S. Förstadlgatan 105 
Rel'ementsl'atan 7 
NObelvigen 75 

Tel. 282 SS. Z44 05 
Tel. 11910 
Tel, ZSO 61 
Tel, 24015 
Tel, 109 2S 
Tel. 1731Z 

CHAMPJON TämUtiff 

fö. flyemo'o.e.l 

* 
Akllebola'8' 

AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 
Stockholm MALMO GlIt.borg 

A.llt fÖl' Camoufleringsfärger Nordsfjernan och Ellbe 
CYKLAR 

GUUUI

STÄUI'LAIt BILEN 

i\B. Di\BLBERGs 
Maskinallär 

Kaserntorget 9 - GOTEBORG 

Teldon 170620 (Våxel) 

-

AB. FÄRGVERKEN 
Malmö 
Tel. 25818 

Stockholm 
Tel. 521182 

Järnvaror alla Slag 

Ellbergs Järnhandel 
Tel . 1\'am· Danrop 

KRISTIA.NSTAD 

JJETALJ,

STÄJIPJ,AU 

Nya Stämpelfabriken 
St. Nygatan 32 

MALMö Tel. 240 04, I5( 54 
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Y-n orm pllradi!ict ... 

• sommarens evenemang I bild 
8elt"elflY~likolan på Alleberg har nu riktig't bÖl'jllt ut.\'eeklll sig till 

"de svenska segelflygarnllH ~lekka!'. Sedan hörJIt.D av maj i Ar ha 
kurserna av iÖlit \' Ill'ltodra, och u]h~ ha de varit både ,'iilbcsöktll. och 
VäUl'ckade. De tre törsta. veckorna. avverkades samtidigt en segel
[JyglustrukWrs- och en byggledarkul'II, och und e r 11I1I&"8i611 gick den 
först" UDl{domsledlU'kursen .v sta.pc1n. Juni hill' llUvuds!~kli gen äJt'
nats åt enklare glid- och segelflygskolning, DleD efter midsommar på
börJades fortsiittnlngHkurscrllll. Höjdpunkten nh naturligtvis Ulltlt'.l' 
A..llebc r gliitii\'l inga:rn a den 21-30 juli, till vilk", vi i\t'.l rkommll i nilsta 
nummers utförliga AUebergsreportage. Till dess må bilderna tala. 

överlärare H. Svensson bar en trogen åhörare
Kkll'l'a i scgelfl)'garna, när han från ett gra.vrös 

berättar um r yttarna i AlJeberg. 

Vår segelflygredakt(;r. 

Kapten Flodqvlllt (t. v.) Irån $S-IIQouterna. be
lIökte Alleberg under ungdomslcdllrkUJ'scn oeh 
blev mäkta imponerad. Segelllygandan lIkaJI 

Kurl-Erik "pumpar" Gidde, 80m .27-28 aprll slug 
övgårds rekord, angående e rfarenheterna.. Den 
12-13 juni är lIa.n mogen a.tt återtaga sitt rekord 
i uthiU lighc16fl:rl{ninA". Nu iir det GiddeH tur Igen! 

ingJutas t scoutrörelseu! 

AllebcrC"schefen bjöd SS-representanten pi en 
Kl'anleh-tur, och ebcfsim.truktören sjiilv band 
fu' bonom, medan propagllndaehef NorrvJ före-

vigade evenemanget, 

Tävlingsmomentet har drivits IAngt. Till de po
puläraste grenarna hör urholkande av replik"
modeller UJ' ett styCke pot",tis. J. G. Karlsson och 
]···ågerblad granska en mer eller mindre välfor-

IDIld Stukll. 

Stig Fiigerblad tular G oldgrä,\'a:rdalen. 

IPRENVMERERA på 

~~~~l:( 
fl"",lling 

Helar endas! 5:- kr, 
Aug,-dec, 2:20 kr, 

FLYGTIDNINOBN 194:! eller 1943 

Inbunden t natt pärm med gulatryck. 

Arg. 1941 inb. 
lös pärm med guldtryck för 

l 'ri " 6: 50 kr. 
Pris 5: 75 kr. 
inbindning av 
Pris 2: 715 kr. årg. 1943. 

Följande ildre nummer flnnu; 
Pris ~ öre: 
Nr l. 2, S, 4, 7, 8, 9, 10 är 1940. 
Pr" sa: öre: 
Nr n, 12 Ar 1940. 
Nr 3, 4-5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 är 1941. 
Nr l, 2, 3, 4. 5 är 1942. 

PrIs 415 öre: 
Nr 6, 7, 8, 9, lO, 11, 12 år 1942 
och samtliga nummer utkomna år 1943. 
Brevmirken med äldre flygmotJv. 28 märken 
I en karta. Prl. S5 öre. 
FlYl"vykort I 4-f.ll.rgstryck av Jaktflygplanet 
J 9-Republ1c. Pris U öre. 
Sflgelllygkort med humoristiska Inslag (olika 
motiv). Pris 15 öre. 

"Ombud antaga.! 

Förlag: SVENSK FLYGTlDNINO, Malmö. 
Postl"lr(t 147660. 

Segelliyginstruktörskursen pluggar friskt under 
Eide Lindclöwt! lednIng. Både flyglära. flygplan
och materielkiin nedom, meteo.rologi. a.ii.kerhetsbe-

smmmelscr och ungdomslednlng stå pI. pro
grammet. 

Här iiI' Pederllen, Trollhättan, LIden, Rättvik, 
KJeIlgrell, örebro, Kernell, Södertiilje, Tord An
dersson, I~idköpinJf, Bergström, Varberg och Erfl-

son, Uppsala., heredda. för (IYillr-ovet, 



D el var på. sommaren 1987. BOm Intresset rör 
modellflygning vaknade hu,' I nordvästra 
Skäne. All någonting var I görningen 

kunde en utomstående snart Higga märke till, ty 
på flUten utanför varje större samhiillc ktmdc 
man allt som oftast Iakttaga ungdomarnas röre
havanden. ModclHlygarcn bIc\' snart en popuH!.l' 
figur i I;umhället, och Ingen kunde gå fÖl'bl ett 
tltvllngsfält eller möta pn modellflygnl'C ulan utl 
prata "flyg" med honom. Det roligaste var 
dock, när d(' öldre - hur ingll.cndc modellfly
garen bn mrklarade del - på intet sätt kunde 
förstå, hur "de smA. tingestarna" på. egen hand 
kunde ge sig iväg Ined bara "några gummiband" 
som motor, lör alt citera nAgra allm/inna ut
tryck. 

Dti,'med började modelIrlygningcn i denna del 
IlY Skåne. och innan 1937 hade gAtt till ända, 
fanns det över lOO-talet aktiva modeJlflygan::, 
fördelade pli. sju olika klubbar, blund vilku 
märktes FrlU(lcn i Ängelholm, Speed i Hälsing
borg, Vingen i Höganäs jämte ett flertal mycket 
Ih-aktiga I sj!tlv8. Kullabygden, För denna snub
ba frammarf!('h kundc klubbarna. i första hand 
tacka veekoUdningcn Folket i Bild, och ingen 
\'ar modellflygare med mindre han tillhörde 
Fib:s M. F. K. Denna ol'ganisntlon var även 
klubbal'na b('hjiilplig med att llkaffa startkapital 
till sin verksamhet, genom att skUnks. ett antal 
tidningar, som klubbmedlemmarna Inte VO I'O se
na att Riilja o, s, v. På sA Ijlitt hjä.lptes alla 
åt uH från början få en ekonomiskt fltark klubb 
för att längre fram få gHidjo.s åt ~itt arbete. 
Byggsatser och matcl'inl inköptes och såldes till 
fördclaktiga priser, julfest och fÖI'f'dl'ag Imol'd
nades och åtskilliga prlse-I' upp~nlles i klubbtäv
lingarna, allt för aU öka intl'C!fflct och höja kam
rat. .. kapcl. Således hade innan det för~la ka
lenderårets utgång ej mindre än fym sWrre tä\"
lingal' gått av stapeln. Därmed VUI' det första 
året gAtt till ända. 

Efter nAgm månaders intensivt arbete glngo 
lllodcJlnygurnu, synnerligen vii T'u~t:lde, en ny 
säflong Ull mötes, Den första tävlingen kom i 
april, och sedan följde /in tiiv l1ng vnl'Je månad 
t. o, m, oktober. Fib:s uttagningstävlingar till 
Rlo<sllivlingen ägde rum J Ljungbyhed och Häl
Singborg, från vilka t.~"lIngnr en representant 
från Krnppcrup och tn'!. från HöganH.s blevo ut
lngna, Av stortävlingarna kan nämnas u.ugusti
tävlingen I Hli1slngborg. Denn" "ar något in
ternationell, enär förutom danskar liven en 
fransman gästade tävlingen. lIan var själv ak-

S VE NS K F LYG TI DN IN G 

II f l y G 
Det gamla gardet berättar: 

Hur • TI började ••• 
Mode l lfl~·g ec. gå r just nll 11101 en n)' d orh etsti d i vAri. la nd. ö,'cr lLllt uh' i 
h:u·dcrnn bi ldu s smA. klubbar, som med liv och fa r t gA. In för modellflyget, 
F r l n ml nga hAll har dä rriir [rs llIfiirh iill llkf'llliil 0111 att få tl lIgodogiira IIlg df't 
ga mla. g ard eh ~ ' rrllrf'nlll'tpr i urbf't t.: t. lUod cllfl ygred . Hi mn ur dii rför ordet At 
sekre terlI ren I nju \'& :nlodellllygklubll , H ans Ot to Pyk, som berätt ar, "hur det. 
hii rJade" I nordväs t ra Skå lIf'. l niblt a numme r skild ra r " Uu.gar'n" Klein från 
Söde rllllnlll , hur en exo t isk skö nhe t f rA n CIlJifo r n ien ~a\' modell flY~d i sÖd r p. 

Norrland ,'I ud I seglen . 

ti\' modellflygal'e och medlem av ett flertal för
nämliga o!'ganisationer i sitt hemland och tillika 
konstruktör till ptt flf'rtal Wnkefleldmodellel'. 
Ilans numn vlit· Rdvurd dc el·oote, uch hun hör
de hemma i Monte Carlo, Han gav uttryck At 
~In stora tllIfl'edsställe-lse med mvlingen men 
{ijrv!\.nudcs över ult huu iute!:lAg till några segel
modeller. Den tid komrr,er säkert, sade han. då 
det bill' lika. stort Intrf'~Sf' för 8Pg{'lmodellcr -
e-IIPI' kanKkf' ~Wrre - ~fI1 df'l vnl' rö l' motormo
d"II('1' dl\., Och mun kUlI ju nästan ge honom 
I"äH, nlir mun bevistat en tävllng av I dag. äVE'n 
om matf'rlalbrlsten fjol't sllt. }< .... Öl' ÖVl'igt bjöd 
inte tiivllngal'na. pA nll.gm sensutioner, och en
dust ett fåta.l flygningar på öVf'!' tvA minuter 
kunde noteras. 

Äve n Sel)temberUivlingen. som hölls I Mölle, 
kun vura av intresse. då den blE'v den första, diiJ' 
ett flertal modeller flög både 3 och 4 minuter, 
ja l ett fnll till oeh med sensation, då en mo
dell fick sA stark termik, att ägaren, en med
lem i en kullaklubb, fick vtinta I hela 20 mi
nuter och SO sekunder Innan den la.ndade cirka 
900 meter från slartpllltscn. Modellen var en 75 
centimeters kroppsmodell. Samme man gjorde 
även en gl!tnsande start med en modell I minsta 
k lassen t det att den försva nn efler 8.11,8 minu
ter ut övcr öresund. Även en hälsingborgare 
fick' se sin modell försvinna ut över sundet ef
te!' att ha fö ljts l 5.38.2 minutel', Hun fick den 
dock tIllbnka två. timmar scnure aven fisksre 
och kunde fullfölja tävlingen, F I'ågan ii.r den, 
Olll inte de tyA förstnämnda lIdel'l}(l dA hude 
kunnat blivit s\'en~ka rekord och det ena stått 
sig än I dag. PIL den lId('n vur klubbarna emel
lertid Inle lIlll'llckligt UpplY8ta om förhållandena 
med !'ekOI'd och anmälningal' av dyllktl. 

En stadsmatch mcllan Höganäs och Hälsing
borg hölls också det året. Högan1islaget !lcg
rnde, medan en hälsingborgare segrode indivi
ducllt. I denna tävling pUMsadc en modell av 

Karl Blom 
m ed si n riks
bekanta S·S:a. 

typ Dyn V på, att efter 6 minutel' rörsvinna. 
på mYCket stOl· höjd ut över sundet I riktni ng 
mol Dtwmul'k, T\'å veckor senare fick !tgaren, 
numera medlem i Bjuvs MFK, ptt lIlf'ddelande 
från E'n dansk jordbrukare att hans modell bli
"It upphittad på en av bondens iigol' i trakten 
av Söbo rg, En liten nlitt tripp pIL cirka 20 km 
och dä.ruv 15 över vatten. Kanske ett sor!.s 
dislttllsl·ckord. 

För att hålla Int.resset uppe hade ett fl ertal 
firmor och en,!5kllda upp~utt vundringspl'is, om 
"MS inteckningar klubbarna titt och tJUt drab
bade samman. Främst t dessa tiivllngar vnr föl' 
.'!ivrigt llöganiis-klubben. medun Arild, Mölle, 
Kl"Uppcrup och Nyhamnsläge turades om att va
ra de värsta konkurrenterna. 

Flb:s utlagningstiivlingar hölls detta år I Häl
singborg och K vidinge, På den förra p latsen 

8(>grade en höganäsare och på den senare en 
ängelholmare. .BA.da bl e\'o uttagna att represen
tel'a Vtll' krets. 

På hösten, närmare bestämt i -september, gick 
pn stor t.'1vllng av stap{'ln p1\. Vtlrlöse flygfält i 
Danmark, Denna tuvling rOnte ctt ganSka stort 
intresse. och på morgonen samma dag hade ett 
tjugotal grabbar mött upp vid fl1rjan I H!t.I
si ngbo rg, Alla kommO ö,'crens om att gå In 
för sin uppgift och visa, vad svenskarna kunde, 
Resultatet uteblE'v hellf'r Icke: f'tt första, h-å 
;Indra och tyA tredje pl'l~. vllkf't f1\.r anf!es vara 
gott, med tanke på att del var nästan hela dan
ska elltf'n vi tävlade emot. Efter denna dan
marksl'csn vnr det slut med tiivlandet det året. 

Kriget hade kommit, materialbrIsten börjaae 
alltmera glira sig gällande, med påföljd, a!.t mo
dellflyget kom in i vad man kallar cn down
period, då det gick trögt med övergången från 
motol'- till segelmodeller, och Ilinge såg det ut, 
gom om klubbarna liksom drogo sig för att ur~ 
nmgera. tä\'linga.r. 1940 liksom föregående år 
gick till historien med endast ett fåtal tävlingar 
\'ardera. på. .eltt sa.nwete. Som värd till de.ssa 

Artlkelfiirfattaren 
H a n s·Qtto r yk m ed eD 
s tavmodell i klass :nr 2, 

tävlingar stodo dels en av kulInklubbarna och 
dels (len nya HlUslngborgsklubben AIR. Redan 
pA. denno. tävling lade man märke till, att frans
mannen de Groote så smlLnlngom Rkulle få rätt, 
De t utdöende "arande motormodellernu började 
ersättas med segelmodeller, även om dess gc~ 
nombrott skulle laga. sin tid. En nyhet !tsr 
kretsen var tillika den, att en modellllygklubb 
hade btldat.s I Bjuv, vars medlemmar nu för 
första gAngen kom med I Pl'lRIIsto.n, Bjuvklub
ben hade därtill redan från bör jan tydligen in
RPtt fördelarna Illed segelmodellel' och lyckades 
uven snubbt m\ resultut genom skickligt organi
serad uppläggning av det hela i dess nya ge
Rlalt, medan övriga klubbar sågo ut att vara 

(Forts. nästa sida) 

Mod elllJy,et 
ungdo men !! egen spo rt, 
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Hård kalDp i d •• • • •• • aIDIJarVI 
PtngsttJlVllngarna äro nu ett minne blott, etl 

trevligt sådant till pA köpet. Därtill bidrog 
OCkså i viss mån den omsUindlgheten, att de 

hade förlagts till högborgen för segel. och mo
dellflyget i Finland, Jämijärvi. Den lAnga. re
san dit ut avskräckte Icke deltagarna och sA. 
inrunno sig dt' f~-;rsta redan den 27 på dagen. 
Inalles ställde 63 tiivlandc. med över hundra 
maskinel', upp till tävlingarna, d!lri Inräknat 
"'nvA.narna" i Jltmljt1rvl, d. v. 8. de längre kur
!;crna.s ctcJtngarc. 

Dessa femtloll'c representerade med vissa un
dantag dpn finska modellflygeJIten, och om re
:mltatcn inte blevo alllför lysande. sA kan vi 
nog med lugnt samvete skylla pA vädret. Också 
vAr vinlichfeknlk hal' I hög gnid utvecklats se
dan sist. 

TiiYllurarna Inleddu 
med elt tol QV akolnlngaccntrlll('na chef, kapten 
Mäkelä, t;om I hjärtliga ordalag hälsade alla viii· 
komna. Därefter övertog "Poppe" , alias löjt· 
lumt Popplus. chefsinstruktören för modellfly
get, ordet och gav rtJrhållningsregler samt rör· 
klarade tävlingarna närmare. 

Sedan gavs starten trI för handstarttävllngen 
i klass A. Vinden blåste emellertid nlistan längs 
med hanget oeh var dessutom synnerligen byig 
och ojämn. sA att tiderna blevo under medel
mAttet. Tävlingen, iiORl redan under vanliga 
förhållanden kräver slor skicklighet och vana, 
fordrade denna gång hArfin trimning och yt
terst säkra hangmaskiner för att modellerna 
över huvud taget skulle kunna hålla sig i hang· 
vinden. Samtidigt med A-klassens hölls också 
B·klassens hangtävling, givetvis under likadana 
väderleksförhållanden, varför resultaten blevo 
liknande. 

En smula deprimerade samlades modellflygar
na på kvällen rör FAl·klassens tävlingar. Vin
den hade avtagit, och termik fanns inte alls. 
Med flit hade "Poppe" valt en sAdan tidpunkt 
för tiLvllngen, och nu skulle det visa alg, vad 
vAra sUlrsta maskiner duger till, tre flygningar!. 
medelUd avgjorde nämligen. Det var en grann 
syn att se de stora maskinerna allga rakt I 
skyn med Jämlhanget avtecknat mot den av 
solen rött färgade kvällshimlen. Många maski
ner flögo långt utanför mltets gränsen, och df'· 
ras respektive ilgare flngo sUtta eHer I respekt· 

",' ... ",'"re:.~~~, 

!ling 

SFTs 
MODELL
RITNINGAR 

Skalamodell "PZL" - polskt jaktplan. 
Konetruktör: GöeLa Hellström, 
Ritning SI X 42 cm. Prle 75 öre. 
Repllkllllmodell DOBNIEB DO 217 - tyskt 
bombplan. 
Konstruktör: Åke Tollln. 
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65. 
ReplIkamodell DRONT - jakt· & spanings· 
plan, 

Konetruktör: Thorsten Brlnck. 
Ritning 24 X SI cm. Prla O: 65. 
RepJikamodell TUMMELITEN övnings· 
jaktflygplan. 
Konstruktör: Thorsten Brlnck. 
Ritning: 19 X 24. cm. Pria O: 65. 

ReplIkamodell BRISTOL BULLDOG - jakt· 
plan, 
Konstruktör: Thorsten Brlnck. 
Ritning 27XSl cm. Prla O: 65, 
ReplIkamodell M-ITSUBISHJ S-OO - japanskt 
jaktplan. 
Konstruktör: Magnus Cerne. 
Ritning 28x28 cm, Pris O: 65, 
ReplIkamodell !IOBANE SAULNIEB·406 
franskt jaktplan. 
Konstruktör: Tor Krause. 
Ritning 28X40 em. Prla O: 65. 
MotormodeU FENIX - förnämlig tävlings· 
modell I klass M. 1. 
Konstruktör: Bertil Lindell, 
Ritning: 4.1 X 71 cm. Prla 1: 65. 

S V E N S K F L Y G T I D N I N O, Malmö 

Poat.g1ro 14,7660. 

Ingivande fal'l. Men del var enda:;l en ma.skin, 
som blev kvar, nUr tUvlingen var över, vilket 
inll'ärrade vid elvatiden. Trötta, men nöjda och 
med de bästa förhopppnlngar för den följande 
dagpn glngn modell flygarna alt sova den kvällen. 

Den and r a lii\'UlIgfldagf'n 

var FAl-klo..aac lls handsltu'tllivlingar nummel' 1 
På programmet, Vlnde-n var lite s\'agare än fö
regAende dag, mell dess riklning var lika olämp· 
Hg. Oaktat dctta uppsköts tävlingen ej. trots 
livliga protester. Den blev tyvärr ganska ha
sardartad och VIII' ljpäC'kad med dramatiska. mo
ment. 1 synncrhct när :;cgl'Ul'ens stora maskin 
ulltid svängde In tillbaka i vindriktningen heja
des det friskt. och allas tunllllar voro uppe, I 
synnprhet llgarens mrstA~, 

Efter rrukosten hölls de sista tävlingarna, 
nämligen A· och B·klassens högstartdIto. l böl'· 
jan sågo molnen Inte vidare lovande ut. men 
gedlUl blev det klart. och därmed infann sig 
också. en äkta J11ml-termlk. Mcn uppvindsom
rAdena VOI'O små. och del behövdes en god por
tion tur'. för att kUrran skulle f A. termIkanslut
ning. Tiderna. blevo dock skapliga, och hu mö· 
ret var det bästa tänkbara. 

I'rls uld elningcn 

företogs på hanget. De individuella pl'lsen be
stod aven vacker samling "pottor", medan lag· 
priset vn,· en dieselmotor av märket Dyno 1. 
"Dynan" vanns av Tammerfors lag med 10 
po!ing, tätt åtföljt av Helsingfors med 9. Poäng
en räknades enligt följande schema: en fÖI'sta
placering motsvarade 3 poäng, en andra 2 och 
en tredje l . 

Och sA \'0"0 tilvlingarna över. De voro ett 
värdigt förspel till modelltlygarlägret den 18-23 
juli, dit /lven ett sveskt lag och - 0111 det buru 
låter s ig göras - ILven ett tyskt och ett danskt 
skall inbjudas. DA tAr mgl'et en vel'kligt int"er
nationell prägel. Mell dessa Hlvlingar hade ock
så en l>ärsklld uppgift, nämligen att tjäna som 
uttagningstäVlingar fÖl' landskampen mol Sve
rige den 9 juli. Vem det 11r, som fAl' fal'a dll. 
fAr nog förbli en yrkeshemltghet tillsvidare, 

Arne Sirb. 

Hur vi började ... 
(Forts. tro töl·f'g. 8lda) 

dömdll alt tyna ut. Kllrlcken till de gamla he
derliga motorRlodellerna var aJlt för stor. fÖl' 
att man skulle kunna anpassa sig efter' "nymo· 
digheterna" utan stön'e frflll1th'Jo.. men. 

Kdgel hade gjol·t s iU , och de modellflygarp, 
som sedermera överglngo Ull segelmodellel', ha 
tagit sin chans Ull BJuva Modellflygklubb. När 
denna så småningom började sin sekUonsbild
ning på kringliggande orter, var det till en böl'· 
jan sannerligen Ingen stö,'re skara, men med
lenlsa.ntalet bÖI'Jade anllbbt ult vllxa. FörhAl~ 

hmdcnu ha. emellerUd nu rör bättrats betydligt. 
till stor del tack vare en upplysande och bras
kande presspropagtulda. HuJ' Bjuvklubbcn Iyc~ 

kats oeh fortfarande intensivt arbetar för mo
dcllsegelflyget vet säkert sedan varje s\'ensk mo
'!I.ellflygentuslast. 

lIunli·Otlo Pyk. 
Sekr. I BJuvs M. F. K. 

A-hang 
Resultaten: 

1. Paavo Helminen, Tampaen 
2. Simo VUjancn, PSLK 
3. Maurl Kukka. Mapapllrln 

B-h~ng 

1. PerttI PUtz. TIPY . . .... . 
2. Antikainen. VM, Kemin LK 

LK 

LK 

3. MliäUlnen, Seppo, Mapapllrln LK 

FAl-hang 
1. Seppo Rela.nder, IIIPY 
2. Esa Liljamo. Kemin LK 
3. E, VarI. TIPY .. . 

A-högsta rl. 
1. Arne Slr~n, IUPY 
2. M. Lehto. PSLK 
3. Slmo VIljanen, PSI ... K .. 

H- h ög8tar t 

1.56.0 
0.56.2 
0.44.0 

1.10.3 
1.02.4 
0.46.0 

2.03.,s 
1.14.3 
1.05.3 

lUiO.O 
11.30.0 
6.07.2 

1. Esa LIljamo, Kemin LK 
2. M. Kukko., Mapaplirln LK .. . 
3. T, Lumne, PSLK . .. ..... . , .... . 

24.47.3 
15.50.0 
11.30.0 

"~A'-högHt&l't 

1. Paavo IIelmincn, TIPY (Tammerfors) 
2. UJ! Kranse, HIPY (HelJ.llngfors) ... 
3. Leppo Relander, lllPY (Helsingfors) 

LI'I" 

3.<13.3 
3.JO.5 
S.09.6 

1. Tampcren Ilmajuolustus Yhglystyp, TIPY, 
Tammerfors Luftvfirnsrörbund . . ...... 10 p, 

2. Heisingin I1mupuolustu8 Khydystys HIPY. 
HelSingfors Luttvärnsförenlng .... . . ,. 9 p. 

3. Kemin Leunokkikerko (Kemi Modell-
flygklubb , . .................. 7 p. 

4. PSLK Björneborgs (Soldatgos:sarnas 
modelltlygklubb) .". . . . . .. .. .... 6 p. 

TOLLIN· 
Ritningar 
Focke-Wulf Fw 189 

Pris kr. l: 05 

Bell P-39 Airacobra 
Pris 86 öre 

Junkers Ju 87 B (Stuka) 
Pris 95 öre 

Hawker Hurricane II C 
Pris 90 öre. 

Focke-Wulf Fw 190 
Pris 90 öre, 

replikaritningar i skala 1/40 med utför
lig byggbeskrivning o, originalfärgprov. 

Sk 25 
Pris kr. l : 25 

replikaritning i skala 1/24 med 
originalfärgprov. 

Dornier Do 217 E 2 
Pris kr, 2: 65 

replikaritning i skala 1/25 med 
originalfärgprov. 

A KE T O L L IN, 
Budbeek.gatan 7. örebro 

Sänd mig nedanstående: 

. ..... st, kr. 
, .... . st . ....... ,......... ..... kl'. 

Namn: ............ ".,., ..................... , 

Adress: 

Levereras mot postförskott el. portofritt vid 
förskotlsllkvld på postgiro 27 00 77. Leverans 
även mot frimärken. 
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SVENSK FLYGTIDNING 

1Tlodellfl!fgn 
'-

UI'D hii.sta mOdelUl ygtävlingcn -

så. vill jag rubriccnl. de nationella tävlingar, 
som söndagen den 11 juni ägde rum på Kungl. 
Göta Flygflottiljs Flygplats i Säve I regi Aero
klubben i Göteborg. Den gästfrihet och den 
kamratanda - rÖI' att Inte glömma W.vlingarnas 
organisation och uppläggning - som de till filt 
9Q-tal uppgående gästerna fick stltta bekantskap 
med l "Götet" , var enligt min mening lå.ngt In!'r 
än alla tidigaro.: SM och \'lntel'tävlingar uppvisat. 

RedIIn Im lördagen samlades deltagarna till 
supe pA LIsebel'gs Rotundan, som klubben, Iik
!Will aJlt annal, stod för. Många viinskaps6and 
knölas. och tävlingsledaren slöjdlärare G. Lind 
pnssadp. pA att berätta litel om de förestående 
tiivUngarna, medan 1. JJlodellflyglnslruktören, 
Ing. G. H. Deranlz frän Stockholm. villigt sva~ 

rade på modellflygarnaa alla proble·m~fr1\gol'. 
Att deltagarna. som representerade klubbarna i 
Göteborg - förstAs - AJingslLs. Bjuv. Borås. 
Eslöv. Hal1e~Hunlleberg. Halmstad. Hälsing~ 

borg. Lidköping. Mölndal och NäsSjö, sedan 
kungligt roade sig på. Liseberg, var helt natur~ 
IIgt. men vi ble,," inte så särdeles glada, när 
söndagsmorgonen kom med regnbyar och hArd 
vind. 

fanns tvA. 100 meterslinjer uppdragna. Detta 
tlivlingssystem, som den ypperlige tävlingsleda~ 

r'en funderat ut, studCl'ndes med intresse av ing. 
Derr.ntz, Bland åskådarna märktes vldllre övc r~ 
ste BA.ng och den 56+udgc lllodeltrlygnestol'Jl 
John Hansson från Malm/t 

Apropå den l1ldste modellflygarcn kan vi sam~ 
tidigt tala. om, att yngst var en 13~å.rlg guldCly~ 
garc från H almstad, Och beh·äffande Halmstad 
så var det allmänt väntat. att denna klubb skul~ 
le "säga till om" en llcl del i resultatlistorna, 
men Bjuv rå.kade vara med och rucka pA a.lla 
tips genom att lägga beslag pA aegern J två av 
dc tre segelmodellklasserna samt tillika vinna 
lagtävlingen. För dagen hade Bjuv i S~3~klas~ 
sen ersatt sitt gamla ankare Blom med en ny för
måga., Melssner, som är en av Skånes för när
vQnlndc säkraste S·3~f1ygarc, Segern i kla~ S~2 
gick till Bor!\a genom Kurt Sandberg, som stod 
fÖl' en verkligt fUl'nii rD genomsniLtatid. S~l

sf'gral'en Inge Dahlström ftAn Bjuv val' Ingen 
mindre än 1943 års skånske ml1starf'. l motOI'~ 

modellklassen val' l'e~mltalen av känd orsak I'ätt 
svagll. och ioJegral'cn, J, WestCeldt CrAn Borås, 
var väl dcn endc. ~rn prcsterade något värt att 
omtala, Boråsare var f. ö. även den hen'e vid 
namn L, O, Bergenda.hl, SOIll bäst tillvaratog 
den lilla stund termiken tittade fram och såle~ 
des kunde ståta med tävlingarnas bästa tid på 
nlll'mare 14 minuter. 

När tävlingarna V01'O s lut delade överste Bång 
ut 1)J·iserlla på. kanslihusplanen och utbringade 
Inte bara. ett, utan tt'e loven och fyrfaldiga alll~ 
hop. Dels föl' pristagarna, dels föl' den vackra. 
sport. man just bett under den mulna och 
stormrivna himlen. och slutligen för den em!r
giske tävlingsledaren, slöjdlärare Georg Lind, 
Men det hurrades ävcn (ör övcrste Bång, och 
det som sades "kom tallarna på bergen omkring 
att krokna"_ 

Ge~Pe, 

Seg rrnnfl: 

Klass S~l (segelmodeUer 0--100 cm): 
t, Inge T ore Dahlström, Bjuvs MFK, tid 2.21.7 

min, 

Klar.r. S~2 (Npännvldd 1(10-150 em): 
l, Kurt Sandberg, Borås Flygklubb, 4,02.2 min. 

F LV G E TS ~~,:" :'.C= 
~.\.",;,,;;,~ 

j 

€> I N KÖDSKÄLLOU 
HERREKIPERING 

MALMö: Thor G, Andersson, Lundavägen 
42 B. Tel. 157 37, 

SJUKY ÅRDSAR'l'lKLAR 
n-rALMö: Malmö SjukvArdsaffä.r, Student~ 
gatan 8. Tel. 144 66. 

AIB AHLENS BILFIRMA 
St. Persgatan 32 

UPPSALA 

Tel. 39160. 

Låt oss ta hand om Eder bil på vår mo~ 
derna Bilservice. Vi ha även utbildad 
personal, Hir övergående till trädestillat 

för småvagnar. 

Gör Edra inköp av 

Glas, Porslin, Kristall, 
Blomglas, Presentkort 

Nya Gl.s. '" Porslinsaffären 
Kungsgatan 47 c. Uppsala 

NAviiI, det blev bättre senare på dagen, och 
efter J~22:s glänsande uppvisning över Säve val' 
den verkliga modellflygstämningen lagom kom~ 
men, dA. tävlingarna vid lO~Uden togo sin bör~ 

jan. Dessa fortgick sedan efter en helt ny upp~ 
läggning. som fungerade oklanderligt och sä. ~ 

kert har Cramtlden Cör sig. Man hade gått ifrAn 
stllrtkorten och hllll sig nu istället till 8 fasta 
tIdtagargrupper, som med jämna mellanrum 
skJckade Hdllstor till sekretariatet, som var tn~ 

rymt i en stor högtalarbil och som förestods av 
Ul.vlingssckretel·aren kapten C. G. Rydellus. 

Som tidtagare fungerade personal, som öve,·ste 
Bång på F9 välvilliKt ställt till förfogande, och 
hos någon av de 8 tldtagargruppernn. fick varje 
tlI.vlande anmäla sig. när han var klar att starta, 
Var det inte ledigt, fick han Invänta 1>In tur och 
under tiden göra sig klar och draga ut linan, AA 
COl't gruppen tog tid på föregående startande. 
Som vanligt var tävlingen in delad I tre pel"ioder, 
och för tiivlande $Om anvij,nde vln$ch~ e l. löpstart 

Kla!o8 S~3 (splinnvldd 150-250 cm): 
1. Ove Melssnel', Bjuv, 3.16.6 min. 

SEGELFLYGET AVGOR KRIGET 

Uppsalaortens Trädgårdscenlral 
förening u, p, a 
UPPSALA 

Pa rliallär i 

Trägårdsprodukter 
Frukt och Potatis 

Telefon 37777 & 37797 

AIB Tekniska Magasinet 
Svartbäcksgatan 30 

UPPSALA 

I 
Färger 

Tapeter 

Toalettartiklar 

~roto rmodellkl lul!len : 
(Forts. fr. sid. 12) 

1. J. Westfeldt. BOl'ås, t{(l 1.30.7 min, 

Ael'l~klubhe.ns l.rb till bästa klubb: 
1. Bjuvs Modellflygklubb 
2. Borås Flygklubb 

än 50 fat bensin på vardera 250 l eller 130 
man med utrustning. Med denna väldiga 
last kan flygplanet starta och landa på 
varje ordinär flygplats. 

3. Göteborgs Aeroklubb. Artikeln fortsättes i nästa nr. 

V dU'me, SiJlunJiUeU UPSALA TVÄTT lFoUOCelmUI1'd8eIfD I 
JR epdl1'd flionel1' 

Grundad 1865 Uppsala 
ö. Agaton 77 

Kunl'sänl'lIl'atan 1 

Största, modernaste 
(Tempohuset) 

--- Tel. 34282 ---

G H. Swahn Eftr A: B. och äldsta på platsen Spedalafläl' 1 fo1ov&1'OI' 

Telefon 
Ate1j6er för 

34454 Teleton 37754 Serie och moderna porträtt. 

UPSALA 
Kallenbergs AIB 

Grupper och brudtotoD, 
namnanrop 

Vid inköp av UPPSALA Byggnadsvaror 
GARDINER 

alla s/ag 

MATTOR T MÖBEL TYGER 
vänd Eder med {örtroende till oss 

Kallenbergs 1\.-8. 
- o. Åga'an 77. UPPSALA 

AGREN & KARELL AKTIEBOLAG Tel. Namnanrop Kallenbergs 



HANS OSTELIUS KÅSERAR OM ABA OCH FLORMAN 
Carl Florman är en man som förstår li

vet och som har mycket lätt att sätta s ig 
in i andra männ iskors situation. Jag erin
Tar mig särskilt. en liten historia som sy
lies mig vara betecknand~ för Carl Flor
man" förmåga att bedöma saker och ting. 
Jag kom en gång till Dublin, huvudstaden 
i irländska fristaten. A v någon anledniJlg 
anmodades jag att hålla tal vid en rotary
lunch som jag bevistade. l ett. sådant fall 
försöker jag alltid att dra fram likheter 
mellan det land där jag befinner mig och 
det. land, varifrån jag härstammar. Jag 
drog sålunda upp djärva paralleller mellan 
Irland och Sverige, vilka mottogos med 
stormande bifall av auditoriet. Vidare sa
de jag att JrIand var en flytande aerodrom 
och att såvitt jag kunde bedöma skulle del 
komma att spela en väsentlig roll under en 
kommande svensk flygtrafik till Förenta 
Staterna. Al1t gick väl i lås; trots att jag 
faktiskt var oförberedd, råkade jag hålla 
precis det tal som slog an på publiken. 
Pressen refererade talet men tyvärr i viss 
mån felaktigt. Det framgick sålunda av 
Dublintjdningarna att jag skulle ha sagt 
att det var lättare att förhandla med ett 
litet land än med ett stort och att Sverige 
diirför skulle föredra att förhandla med Ir
land i stället för att underhandla med det 
brittiska imperiet beträftande en route 
över Atlanten. 

Nåja, det var ingenting att göra åt den 
saken. Jag for tillbaka till London och 
tänkte inte mer på mina irländska upple
velser. Men påföljande dag fick jag ett 
samtal från Stockholm. Det var från Carl 
Florman. 

- Vad i hela fridens namn har du nu 
hitt.at på igen? 

- Inget särskilt, tack. 
- Jo, du har varit över i Dublin och 

prat.at en massa smörja, varvid du bl. a. 
framhål1it att Sverige helst vill ha med ir
ländarna att göra vid uppläggandet aven 
transat1antisk flyglinje. Forstår du inte 
att det kan skada vårt förhållande till 
engelsmännen. Det här är inte alls bra för 
o... Du har skött dig dåligt. 

- Du är fel informerad, Carl. Jag har 
bara sagt att det av rent tekniska skäl vore 
fördelaktigast att stana sA långt västerut 
som möjligt. Och eftersom Irland ligger 
längre västerut än England, ansåg jag att 
Irland i det avseendet var att föredra. 
Detta och ingenting annat sade jag. För 
övrigt kap jag tala om för dig att när jag 
kom till Irland, fanns det knappast någon 
på hela ön 80m hade hört talas om Aero
transport. Nu är bolagets namn på allas 
läppar. Vad kan du mer begära? 

Det blev löneförhöjning. 

• 
När ABA inköpte Fokkerplanen, häri

bland Lappland, ansågs dessa vara så hög-

moderna, att ABA beslöt sända ut ett av 
planen på en resa runt Europa i förevis
ningssyfte. För att få förnämsta möjliga 
represt!/ltation tog Calle Florman och jag 
själv hand om den saken. Vi kuskade från 
huvudstad till huvudstad och kom till slut 
till Paris, där vi fann oss väl till rätta. 
Bl. a. fick vi visa upp planet för några presi
dent.er och ett stort antal sköna fransyskor. 
Till slut. upptäckte vi, att vi inte hade 
längre tid på oss utan mAste flyga nOllstop 
till Malmö. Före resan hade vi inköpt lite 
mat, sodavatten m. m. Sedan allt detta 
inmundigats, började jag leta efter en kort
lek, men någon sådan fanns inte på detta 
plan, som dock skulle vara den tidens moder-

TUI ett rationellt Inrett kon
tor hör chefsbordet. Det ä.r 
konstruerat 8å., att det kan 
användas blde som skriv
och konferensbord, och 1I18D 
sitter bekvämt mnt om
kring. För chef, kamrer 
m. fl. är det kombinerade 
skrlv_ och konferensbordet 
Idealiskt. 

l'll~mö tel. 72145 
Göteborg- ,,115001 
Bori, .. 1MSO 
HiUfllnl"bor" .. 17680 

naste. Dålig organisation! Då hittade jag på 
ett nytt säl1skapsspel. Det gick till så här: 
Vi tog fyra tomma cigal'l'ettpaket och lade 
dem på bordet framför oss, och sedan gick 
tävlingen ut på, vems ask som först kom 
fram till den bordsända som låg längst 
från fönstret. Trots att planet var garan
terat vibrationsfritt skakade nämligen as· 
karna t.värs över hela brädet fram till Vål' 
s-ittplats, utan att vi behövde röra dem det 
minsta. När vi kom fram till Malmö, hade 
jag vunnit 64 kronor av Calle Flonnan, 
varav stewarden fick häl f ten, ty vi hade 
ingått. en hemlig pakt. Jag hade nämligen 
lagt ett 20-francsstycke i min ask, varför 
den skakade snabbast fram i det "vibra
tionsfria" planet. 

Jönköping 
Halmliltad 
Lund 
Ydad 

tel. ~2JO 

256' 
" 15421 

m. 




