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II 
EN AV DE MANGA SÄGNERNA KRING 
ALLEBERG, som berättats från far till son 
i otaliga släktled, förtäljer om en samling 
ryttare, som dväljas i bergets inre för att en 
gång, när värt land och vår världsdel hotas 
av främmande inkräktare, träda fram och 

ställa sig i spetsen för den befrielsehär, som skall rädda 
oss i farans stund. 

Att just Allebergs ryttare skulle fä denna hedersupp
gift fmmstår helt klart, om man betänker, vilka tradi
tioner denna tral<l har. Redan fÖl· över 1\ .000 å)· sedan 
levde och verkade människor här, ja, arkeologerna häv
da, alt falköpingsbygden då var lika tätbebyggd som i 
våra dagar. Det är framför allt de talrikt förekomman
de gånggrifterna och hällkislorna, SOm tyda därpå. Fle
ra av dem äro lika gamla som Egyptens pyramider. På 
slätten kring Alleberg, Falan kallad, finnas över 250 
gänggrifler. Inom delta lilla omräde finnas alltsä flera 
gravar av denna typ än inom hela 
det övriga Sverige - och fön·es
ten hela Enropa. Detta om något 
bevisar, att vi ha att göra med en 
gammal kultnrbygd. Flera veten
skapsmän hävda L o. m., att Alle
bergstraklen är Sve,·iges äldsta 
kulturbygd. 

G 
Det var säkert ett ovanligt lyckat drag av KSAK att 

förlägga sin segelflygskola just till Alleberg. Här ha 
de härliga flygmöjligheterna pä ett utomordentligt sätt 
ingätt en förening med traditionen från vär historia. 

Att ocksä vårt lands alla segelflygentusiaster tillfullo 
börja inse värdet av denna högborg bevisas väl redan 
av det faktum, att anlalet sökande till årets kurser varit 
fem gånger sä stort som de lediga platserna. De ut
märkta flygprestationer, som under innevarande som
mal· uppnåtts här uppe, tala ocksä sitt tydliga språk 
om kvaliteten på Alleberg och dess instI·uktörer. 

överhuvudtagcl börjar del svenska segelflyget kom
ma upp i internationell klass; därom bära inte minst 
årets stora ållebergstävlingar vittne. Här drabbade 
den verkliga eliten av landets segelflygare samman för 
att mäta sina krafter i ädel kamp. Arels tävlingar äro 
dubbelt värdefulla, emedan i år för första gången på 
Alleberg de olympiska ,·eglerna följas. Redan på Berlin

olympiaden 1936 blev del bestämt, 
att segelflyget sknlle debutera som 
olympisk tävlingsgren pä Helsing
forsolympiaden 1940. All världens 
segelflygare gladde sig häröver. 
Men sä kom det ryska överfallet 
pä Finland ... 

Under långliga tider gick ock
så de svenska konungarnas Eriks
gala förbi Alleberg, i vars närhet 
Ätrastigen och Ridstigen möttes. 
Heta slrider av största betydelse 
för vårt land ha ofta rasat här. 
Under 1200-talel var bygden skå
deplats för strider mellan Erikska 
och Sverkska ätterna, och mer än· 
hundra år senare besegrade drott
ning Margarela konung Albreckt 
av Mecklenburg i dessa lrakter. 

"Gu.llldiplo'm<tten" ShOy Fägerblad, 

Sedan dess ha allt flera länder 
dragits med i den stora krigsdan
sen. Även segelflyget har tagits i 
det totala krigets tjänst. Segelfly
garna ha pä båda sidorna gjort 
stora insatser i pliktuppfyllelse 
mot sina respektive fädernesland. 
Många märkliga bedrifter från 
Eben-Emael till den nu pågående 
invasionen vittna därom. 

som tillsammans med övgård och de andra in
struktörerna svarar för utbildningen på Allebel'g, 
delar häl' med sig av sin stora erfsl'enhet på 

Ater befinna vi oss i ett olym
piaår. Medan vära segelflygkam
rater jorden runt förblöda i den 
stora striden, ha Sveriges segelAlleberg är alltså pä det inti

segel flygets område. 

maste förknippat med Sveriges stolta och ärorika histo
ria. För den skull fä vi emellertid inte låta oss nöja 
med att "trona pä minnen från forns tora da'r" - vi 
måste själva med ödmjukhet inför uppgiften fylla vår 
plats i den ändlösa kedja av generationer, som från grä 
hedenhös skall fortsättas in i framtiden, långt längre 
än vår tanke når. 

Dessa tankar kommer över en, när man vistas uppe 
på Alleberg tillsammans med de svenska segelflygarnas 
elit - och bland alla de nnga entusiastel·, som sträva 
efter att en gång fä räknas dit. 

flygare den oskattbara förmånen att i fredlig kamp fa 
mötas· till olympisk lek. Detta förpliktar. 

Kanske är just segelflygarna pä Alleberg de ryttare, 
varom sägnen talar, i moderniserad form. I så fall skall 
det bli segelflygets uppgift att rycka upp vårt svenska 
folk och i spetsen för det låta försoningens olympiska 
fackla lysa över en sargad värld. Lät oss alla arbeta på 
den dag, dä segelflygare - tillsammans med represen
tanter för alla andra idrottsgrenar - från världens 
alla länder och folk äter fä mötas till fredlig olympisk 
kamp, gärna hos oss i Sverige! 

Hal· Du läst SEGELFLYGHANDBOKEN - årets bestseller? 
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DR~\R VIDARE 
Världens framtid ligger i luften! -

J 
im Mc Even, r. d. Oxfordstudent, nu 
"Flight-Lieutenant" (kapten) i engel
ska flygets kustflygkår och innehava

re av "flygförtjänstkon;et" (DFC), l'elate
rar här sin åsikt om flygets betydelse för 
vår generation. 

När den tid kommer, då jag får berätta 
för mina barnbarn om mitt deltagande i 
det !'Itora kriget på 40-talet, blir det nog 
svårt att trissa upp sig själv till någon SOl'ts 

hjälte. Vad skall man säga om flygupp
drag, ~om räcker i 12 eller 16 timmar utan 
att någpt händer - utom att det är en bra 
nog lång tid att sitta stilla i en och sam
ma ställning och titta ut över vattnet? 

Vi sju, som är besättning på B-24 :"N", 
kan ofta inte med säkerhet säga att vi 
lyckats sänka den ubåt, vi vs· 
rit på jakt efter - om det in
te blir några övcrlcvande som 
mal'inledningen kan fiska upp 
och låta fÖl'höra. 

B-24 :an "NI! är den 21 flyg
plantypen jag flugit. Bland 
de övriga finns de flesta av 
de typcr mina landsmän flyger 
- Ly~ander, den långnästa 
Blenheim Mark IV, jaktflyg
planet Spitfire och dcn snabba 
Mosquito. 

Min besättning bär i san
ning syn föl' sägen att flyg
ning nu för tidcn är ett in
ternationellt jobb. Den har 
kommit till vår bas häl' pA Is
land från världens alla hörn, 
för att stanna här ett år, och 
får 14 dagal's permission hem 
till England var 4. månad. 

Billy B. kommer från Kent. FÖl"l;te 
flygsignalisten tillika flygskytten Ned H. 
är född i Alaska, 650 km öster om 
Fairbanks. Han kom hit via kanaden
sigka flyget. Andre flygsignalisten Harold 
D. är från Leeds hemma i England. V år 
färdmck, Patrick l;'. är irländare. 

Själv har jag vuxit upp i Nairobi i 
Kenya, östafrika, och även haft ctt ci-

vilt jobb där, Efter skoltiden sändes jag 
till Oxford och som många av mina univel'
l'iitetskamratel' hade jag aldrig tänkt bli 
flygare. Men en dag fick vi höra, att 100 
av studenterna kunde få lära sig flyga a .... 
lärare från flygvapnet, och då val' .saken 
självfallet klar, Ingen uniform hade vi, 
och någon lön fick vi heller inte, Så'n lyx 
förekom inte på den tiden! 

V Ara plan för tio år se'n - det var 1934 
- skulle nu ta sig underliga ut, t. o. m. i 
en skämttecknares skissbok. Antagligen 
har ni aldrig hört talas om AL'ro 504 K, 
eller om A 'm'o 7'/I,lo1', Gloster Gauntlf't och 
Oxford, Och lika fullt hjälpte de planen 
till med att bygga upp luft makten av i 
dag. 

1 

När kriget kom erinradc 
jag mig mina flygningal' Ull

dcl' studentåren och bad om 
Lillstånd att lämna min plats" 
ute j Nairobi föl' att ånyo fa
ra till England och där gå in 
vid flygvapnet. Och efter en 
l'cpctitionr-;kurs fann mig kri
get snart flygande över ett 
halvt dussin krigsskådeplat
ser av vikt: Egypten, Irak Li
byen, Norge och i>ist nu över 
Atlanten, 

------
Går ut'V6cklitngen ?not "den flygande vingen"? 

Min andre föral'e David K. 
är egentligen skotte men född 
i Texas, USA. Han har växt 
upp i England. Navigatören 

Så tror i varje fall den konstruktör, Hom skisserat ovanstående 
framtidsprojekt - JlI,nkc1's J 1000. I detta plan ha såväl passa

gerare som last sin plats i själva vingen. 

Att flyga en B-24 är eH 
rätt så behagligt jobb, Kär
ran hal' en massa finesser, 
som gör själva flygningell 
lättal'e för förarcn. Vore det 
ej så skulle vi inte kunna hålla 
på så länge som vi göl'. Se'n 
vi lagt i-ichäsen på kursen och 
kopplat in "Gcorge", vAl' auto
matiska SpelTY gyrostyrning, 
kan vi "sjunka ihop" och t. o. 
m. ta en rök, Vi får förståR 

(Fort •. å sid. 30) 



PÅ POST FÖR SVERIGE 
är endast det bästa gott nog 
Vå r försvarskraft är grundad på 
kvalitet för att kunna utveckla full 
effektivitet, när så erfordras. Vi 
se med lugn framtiden an. Vårt 
flygvapen är liksom fÖ"svarsmak
ten i övrigt utrustad med det yp
persta som står att få. Se blott på 
vå rt nya svenska bom bplan SAAB 
18 B, utrus tat med två st. Daimler-

Benz 605 B pit vardera 1.550 hkr. 
Det ä r den starkaste f lygmotor, 
som hittills inbyggts i ett svenskt 
flygplan. 

Inte endast "när freden kommer" 
utan just nu - mitt under brinnan
de kl'ig - främjar alltså detta 
tyska kvalitetsmärke vårt svenska 
flygvapens uppbyggnad. 

MEU()EDES·BENZ 
Ledstjärnan för kvalitetsprestationer till sjöss - på land - i luften! 

(Annons (r. Daimlcr~Benz) 

e 



fÖR AllA 
Tredje avsnittet å Nie Moranes artikelserie 

A tt lä"a sig flyga är ungdomens mål viirIden runt. "L ä r a t t f I y g al" lyder också den 
lockande titeln på den sammanfattande "flygkatekes" - en orientering om flygningens 

och då särskilt motorflygningens grunddrag, som under medverkan av tyska flygministeriet 
och med förord av dess utbildningsavdelnings chef, geneml K ö h I, vunnit stor spridning i sitt 
hemland. Det behändiga katekesartade lilla hiiftet inrymmer i stort sett trenne huvuddelar: 

al G r u n d e r n a o m f I y g a r e o c h fl y g n i n g. 
bl Flygningens grundformer. 
c) E I e m e n t ä r t e k n i k (flygmaterielIära). 
Trots att "katekesen" sålunda omspänner ett rikt område, inrymmer den i trots av sitt be

händiga fickformat flertalet fakta av betydelse och intresse, något som väl förtjänar att no
teras. I många avseenden överensstämmer "Lär att flygal" med motsvarande svenska regler 
och bestämmelser - flygningens trafikföreskrifter t. ex. är ju internationella. Luftens bröd
mskap, som vi flygare världen runt trots kriget med skäl kallar oss, bygger också kunska
pen om lufthavet och om flygning på en utbildning, som även den med fog kan kallas univer
sell, likartad som den är i alla land. 

I dag börjar vi med första avsnittet, g r u n d e r n a o m f I y g a r e o c h o m f I y g n i n g 
s å s o m s å d a n. Något fullständigt återgivande av den utförliga, grundliga tyska texten 
kan av utrymmesskäl ej ske i Svensk Flygtidning; vi får inskränka oss till det väsentliga i 
flygarnas luftkatekes. 

A tt bli flygare. 

Grunderna om flygare och om flygning bör varje 
medborgare känna till - oberoende a v om han (eller 
hon) ännu ej "hunnit" eller "orkat" bli flygsin
nad_ Varje flyglärare och hela den stora skaran upp
växande ungdom, som längtar till flygets värld, är 
självfallet väl orienterad_ Vägen till flygcertifikatet, 
flygutbildningens elementära grunder och flygplanens, 
särskilt skolflygplanens beskaffenhet måste var och en, 
som vill följa med sin tid, känna till. Att kunna flyga 
är snart lika viktigt som att kunna gå, cykla, köra bil 
- ja, som att överhuvudtaget andas_ Kort sagt - ati 
flyga ä,· att leva! 

Flygelev kan i Tyskland var och en bli, som anmäler 
sig därtill, och som enligt sina överordnades mening 
fyller de fastställda kraven i fysiska, psysiska och 
lämplighetshänseenden. Flygbefäl, läkare och psyko
loger har hand om gallringen. Fullgod hälsa, ett sunt 
omdöme och förmåga att fatta snabba beslut är grund
villkor för att komma i fråga. 

r längden kan endast en frisk och sund kropp klara 
de påkänningar, som flygning, och särskilt då militär
flygning, utsätter sin utövare för. Det gäller främst 

-. 

att kunna tåla de med snabba höjdlägesförändringar 
följande snabba olikheterna i lufttryck och temperatur, 
vidare de accelel'ationskrafter, som uppstå exempelvis 
vid upptagning ur dykning (störtflykt) och i tvära 
svängar. De mänskliga sinnena hos flygaren måste' 
kunna arbeta mycket snabbare än på marken, ty flyg
planens hastighet, flygsäkerheten, plötsligt inträffande 
siktförsämringar, fiendens uppträdande, vapnens han
terande m. m., allt detta och mera därtill kräver de 
snabbaste beslut inom begränsad tid. 

Endast en i allo frisk och sund själ kan fatta rätt 
beslut i varje läge. Det gäller att förstå och rätt fatta 
sammanhanget mellan orsak och verkan samt att hand
la rätt med hänsyn därtill. Vanliga skolämnen, t. ex. 
räkning (matematik), fysik, skrivning, modersmålet 
och geografi äl' nödvändiga som underbyggnad. På 
dem bygger flygskolans lärare vidare. 

Om någon icke skulle fylla de högställda kraven på 
flygeleven i fysiska, psysiska eller kunskapshänseen
den, behöver han ej vara sämre karl för det. Naturen 
delar ut sina gåvor olika. Det behövs duktigt folk i 
många andra befattningar också. Den som antas till 
flygelev skall emellertid veta, att han blivit uttagen 
ej minst som följd av och tack vare flygpionjärernas 
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arbete och offer samt de nu på flyg- och marktjäns
tens områden arbetandes uppoffrande och krävande 
tjänst. Det gäller att visa sig värdig förtroendet! 

Ty förutom hälsa och omdÖ1'ne behövs det också god 
karaktär, disciplin och ordning. Utom dessa är allt 
kunnande väl·delöst. Order och uppgifter, som flyg
eleven - senare den fullfjädrade flygaren - får i sin 
tjänst, har precis samma inebörd som de, vilka en ar
mesoldat, en sjöman eller en firmaanställd får i sin. 
Orderna måste åtlydas, i det helas gemensamma intres
se, till hela flygväsendets gagn. Ä ven dä flygel even 
släppes i väg pä egen hand. 

Flygaren skall ocksä känna ansva.' för sitt plan och 
för sin besättning. Då det gäller att övervinna svå
righeter av mångahanda slag, som väder och terräng 
m. m. kan uppresa, måste man begagna sitt förnuft . 
Flygaren skall visa självdisciplin, så att han aldrig lätt
sinnigt i onödan riskerar sitt flygplan, det honom an
förtrodda, värdefulla vapnet och färdmedlet. 

Gäller det äter strid, vare sig med fienden eller o", 
uppgiften se, lcräve1', med vädl'et, gäller det att kunna 
sätta in allt, att visa prov på mod, skicklighet och järn
härd vilja. Flygelevens hela utbildning gär ocksä ut pä 
att bibringa honom kunskap och förmäga häri. 

Det är ocksä en glädje för varje sund ungdom, att 
visa sig värdig dessa självklara fordringar samt att 
därvid begagna och vidareutveckla sina naturliga an
lag och färdigheter. När han omsider klarat sina prak
tiska och teoretiska prov, fär han sitt yttre tecken på 
sin nya egenskap av flygare det vingade flygmärket. 
Privat-, trafikflygar- och krigsflygardiplomen måste 
hållas giltiga genom ständig övning. 

Flygförarna har också möjligheten att göra sig gäl
lande längre fram i livet. Det finns möjligheter exem
pelvis i trafikflyget, hos luftfartsmyndigheterna, i 
flygsäkerhetstjänsten, i den för flygets många behov 
arbetande industrien m. m. 

Flygutbildningens gäng. 

Flygelevens utbildning pä flygskolan ledes av sko
lans chef. Under denne handhas "skolningen" när
mast av flyglärare och av lärare i särskilda ämnen -
bl. a. luftnavigation, "teknik" (flygplan- och motorlä
ra) och väderlekslära. 

I ämnet luftnavigation får eleven lära sig grunder
na för att med sitt flygplan ta sig fram långa distan
ser. Grunderna häl"för är geografi och kartlära, kom
passkunskap, pejltjänst samt förmåga att uppgöra 
navigatniska skisser, diagram och beräkningar. Men 
först när det inlärda omsättes i praktiken, under flyg
ning, fär det sitt fulla värde. Kunskaperna måste 
ständigt finnas där, sä att flygaren när som helst kan 
"ta fram dem" och dessutom har god tid och plats att 
tänka pä sin flygning och sitt flygplan. 

I ämnet "telmik" får flygeleven kunskap om sitt 
plans konstruktion och om gränserna för vad det pre
sterar och tål, så att han icke begär det omöjliga av 
"schäsen". Eleven får då bl. a. lära sig alla spakar, 
manöveranordningar och instrument hos de olika ty
perna. 

Bästa utbytet ger dock de däl'efter följande prak
tiska övningama under flyglärarens ledning. Här 
grundlägges flygskickligheten, i förarplats, på och 
över flygfältet. 

Elevens första flyglärare är mycket mer än en sträng 
och fordrande lärare. Han blir tillika elevens verklige 
"flyga1'Pappa" och goda kamrat. Som sådan delar han 
med sig i rikaste mått av sina flygarkunskaper, sin 
skicklighet och rika erfarenhet samt ger dessutom flyg
eleven genom sitt goda föredöme ett levande exempel 

på, hur den färdiga flygaren skall vara och är, när han 
äl' som bäst. 

Eleven fär sin första bekantskap med flygningen ge
nom "luftdopet", den första turen i dk (dubbelkom
mando), såvida han icke förut är utbildad segelfly
gare och alltsä redan kännel' till en hel del. Ytterli
gare några flygningar följer kanske för att få luftvana, 
klarhet om "hur det känns" att sitta i flygplan och så 
börjar lektionerna. Det gäller därvid frän början att 
l livas, ingen får sitta och "spänna sig", allt skall gå 
löst, ledigt och naturligt till. 

När eleven börjar känna sig så, lös, ledig och hem
van i planet, lär han snart också att se och iakttaga, 
det viktigaste för hans fOltsatta bana som förare. Hans 
öga skall snabbt kunna uppfatta vad som händer och 
sker, vad som rör sig omkring honom, i luften och på 
marken. Hans blick och tanke får dock icke haka sig 
fast vid en sak, han mäste fostras till att se upp på allt 
som händer, och främst på att ge akt på sitt plan och 
på sin flygning. 

Eleven styr planet med hänsyn till "nosens" läge 
vid horisonten, först medvetet och avsiktligt, sedan 
helt omedvetet, automatiskt. Han lär att starta, lan
da, att köra på marken och att följa ordningsreglerna 
för flygtjänsten. 

En vacker dag kliver läral'en under ett flygpass ur 
planet på marken. Den stora dagen för första ensam
flygningen är därmed inne. Lärare och kamrater 
glädjas gemensamt åt, att en ny flygare nu börjar bli 
"färdig". I fortsättningen följer dock en period, då 
eleven genom upprepad kritik och kontroll putsas, av
hyvlas och lär vidare - enligt den gamla regeln "ingen 
födes mästare", om det också finns flygelever som tror 
det. 

Snart klaras det första A-celtifikatet, eleven får lä
ra pricklandningar och avancerad flygning och skall 
kunna behärska sitt plan i alla lägen och rörelser. Se
nare får han övergå till snabbare, tyngre och större 
plan. 

Kunskaper i väderlekstjänst och luftnavigation om
sättas praktiskt i distansflygningar kors och tvärs. 
Flygaren får lära sig radionavigering, pejling, samt 
- i flersitsiga plan - att fördela uppgifterna under 
flygning pä planets besättning. 

Instrumentflygning lägger ledningen numera in på 
ett tidigt stadium. Kunskap och vana häri är en för
utsättning för säker flygning i mörker och under "då
ligt väder". Utbildningen avslutas med "instrument
Iandning" vid låg molnhöjd och nedsatt sikt, å själva 
flygfältet. 

När den tyske militäre flygeleven slutat flygförarsko
lan placeras han allt efter lämplighet och egen önskan 
till fortsatt utbildning vid flygslag (bombflyg, jaktflyg, 
spaningsflyg o. s. v.) och får där den behövliga, fort
satta specialskolningen. Därmed blir han exempelvis 
en bombflygare, som beslutsamt och viljekraftigt upp
når sitt mål, oberoende av alla hinder, eller en jakt
flygare, som ingenting som flyger undgår, som blixt
snabbt fattar läget och skjuter ned sin fiende. 

Flygaren fär i sitt krigsflygförband, sin "division", 
flyga de bästa och snabbaste krigsflygplan. I följande 
delar av artikelserien skall ges ett koncentrat av det 
viktigaste av det myckna praktiska och teoretiska, som 
en elev av i dag lär under sin väg till det vingade fly
garmärket. 

NIC AIORANE 

fortsätter sin motorflyginstruktioll i nästa nr av 
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u. S. A. -BOMB 
i strid med 

TYSK JAKT 
Borta på den engelska ön har ameri

kanska bombfloUiljer lyft från sina 
basel'. Vid sydkusten stiger de och 

formar sig eskadervis. Redan innan mall 
med tiäkerhet kan sägn, vilken väg de kom-
01('1' att. tn, KPr chefen för dc tyska jakt
eskadrarna order om högsta stridsbered
skap för samtliga jaktplan. På talrika 
flygplatser i Västeuropa skyndar flygarna 
till sina plan, anmälel' snabbt att de är 
klara och kör ut lill startbanorna. En 
överste, som under luftstriderna erövrat 
högsta utmärkelsen, övervakar fiendens 
fortsatta rörelser. Nordamerikanarna sö
ker dölja sina avsikter. översten låter 
emellertid inte lura sig. I god tid utgår 
per radio hans sLarLorder till eskaderche
ferna, vilkas anvisningar i sin tur lämnas 
genom högtalare på flygplatserna till alla 
flygarna. Medan det amerikanska bomb~ 
förbandet på hög höjd flyger över Kanalen, 
gör sig de fiirsta jaktflottiljerna i resp. in~ 
flygnhlgsområdcn redo till försvar. 

der, som ingen bergstopp når, flyger chcfen 
i spetsen för sin eskader. Livet och kam
pen i denna syrefattiga värJd har blivit el} 
vana för honom och hans flygare. Som en 
fredlig Iågelsvärm visa,' sig det fientliga 
bombförbundet vid hol'isollten. Chefen för 
de tyska jakteskadrarna ger nu eskaderche
ferna order, att låta sina förband sluta 
samman. Under det den fientliga svärmen 
antar konlurerna aven stor luftarmada, 
som omges av snabba säkringsförband, 
tänker den unge majoren och cklövsinneha~ 
varen genom angreppsplanen i detalj. Han 
vet, att han av sina flygare kan begära den 
prestation, som behövs för denna plans ge
nom förande. På knappa 10 km avstånd 
bekräftar chefens jägaröga riktigheten av 
hans beslut, det amerikanska bombförban
det har trappstegsform såsom en fäst
ning. Ledandivisioneru (lead sfluadron) 
beatår till största delen av "Boeing 40", 
som icke medfijr bomber utan i stället äro 
bestyckade med tunga ksp och många 

8ol'ing lv-krJj8san:n B .40. l v 'injeLt(,1L fi'ocki'-li'ulf Fn' 190 

Om få minuter måste jaktplanen få kän
ning med bombarna. För öyersten är det 
nu svårt aU förbli åhörare och vunta på de 
rapporter, order och igenkänningsrop, som 
till honom förmedla en bild av det sig 
snabbt utvecklande luftslaget. Hans upp~ 
gift är tills vidare fylld. Vad han kunde 
göra för framförandet av jaktgrupperna 
mot fienden har han gjort. Nu upphör för 
en tid all högre ledning. Chefen för den 
först insatta eskadern skall leda angrep
pet. 

70-tals mil från stridsledningen, på höj-

kanoner. Deras skottfält räcker nästan åt 
alla håll. Ovanför till höger om den fl y~ 

ger den övre flottiljen (high squadron). 
Den består av bombförande likaledes 4-
motoriga flygplan, vilkas försvarsvapen 
huvudsakligen äl· riktade uppåt. På vänst
ra flanken håller sig den undre flottiljen 
(low squadron). Dess försvar åt vänster 
utgöres av sidovapen och ksp i svängbara 
torn. Blott en aning lägre än den övre flot
tiljen följer dessa bombare ledarflottiljen. 
Massan av de övriga bombarna ansluter sig 
sedan i samma formering stegvis uppåt. 

Hela formationen skyddas av "lvkryssare" 
d. v. s. tU1lgt bestyckade, iCKe bombföran
de 4~motoriga flygplan. 

Likt en jätte växer det fientliga bomb~ 
förbandet. Chefen för det tyska jaktför~ 
bandet räknar till över 150 4~motoriga 

bombare och talrika jaktplan. De erfarna 
tyska jaktflygarna, som har 40 och 50 luft~ 
segrar bakom sig, noterar dem mekaniskt. 
För de unga jaktflygare, som ser dem för 
första gången är det en stor upplevelse. De 
flyger den välbekanta Foeke-Wulf Fw 190. 
Korta order från eskaderschefen! Eska~ 
dem upplöser sig i flottiljer, divisioner och 
grupper. De stiger så snabbt som möjligt. 
Nu ha de stigit över det fientliga förban~ 
det. "PA dem, pojkar'" I störtdykning ja
gar de tyska jaktplanen mot fiendens säk~ 
ringskrafter och tillfogar dem i kamp man 
mot man förluster. Ständigt eldar chefen 
sina flygare. "Thunderbolts" ur avklarade. 
Efter en förbittrad kamp har de amerikan~ 
ska jaktplanen trängts undan så långt, att 
chefen kan våga huvudangreppet. Under 
det han låter några flottiljer fortsätta en
vigen beordrar han huvuddelen av sina f1y~ 
gare att lösa sig från motståndaren för 
samling. Kort stund därefter har tyska 
jakten formerat sig i divisioner med chefen 
i spetsen. 

På nytt följer order om angrepp. Che
fen störtar sig själv mot den amerikanske 
förbandsledaren. Efter några salvor bryts 
plötsligt amerikanens vingar, lågor slå ut. 
Han störtar som en komet med en eld
svans efter sig. överallt störtar flygplan~ 
delar, vingar, roder, brinnande flygkrop~ 

par. Man får en illusion av brinnande 
tidningspapper, som virvlar ned över kus~ 
ten därinunder. Detta är i sanning ett luf~ 
tens materielslag ! 

Angrepp följer på angrepp. Angrepp, an~ 
grepp, allt virvlar runt. Plötsligt sprängs 
bombförbandet. Bombarna flyger åt alla 
håll som yra höns. Äntligen, målet är nått. 
Ett ögonblicks ro för att stryka svetten ur 
pannan. Men vad nu? Chefens flygplan 
har träffats svårt. Han har emellertid 
"stigit ur" i tid, räddat sig med fallskänn. 
Hans sista order löd: "Fortsätt kampen, 
jag kommer stra.x igen". Stenkil. 



E
tt litet blått :\1othplan singlar över 
de kärva grå kalotterna i Bodens 
fästningsgördel - ett plan utan de 

tre kronor, som markera.', aU det. är flyg
vapnet, som är i farten. Är det då möj
ligt, att. andra plan än de militära i kri
gets femte år kan dåna fram över ett i 
dessa daga1' ödesdigert. aktuellt och alltid 
brännande viktigt försVal'SOml'åde? 

Jo, nog är det så, kan direktör To'r 
EliM80n. i Svem,k Flygtjänst A.-E. svara 
med en viss belåtenhet, när han sel' till
baka på bolagets vcrks3mh"et i de trakter 
av Sverige, som populärt brukar kallas ko
lonien Norrland - en verksamhet, som va
rat i tre ål' och föl' det mesta bedrives till 
fromma för slagkraften hos vårt luftför
svar, fast det är civiJflygare s~m sitter vid 
spakarna i bolagets plan. 

Över de lappländska fjällens eviga snö
kalotter och längs gränsälven:s blå l'änna 
är bolagets piloter lika hemma, och dei 
finns snart sagt inte en lapp eller finngub
be i de grå byarna, som inte bÖl'jar känna 
igen dessa pionjäl'et', som under kriget. 
bryter väg för och förbereder flygets snab
ba. fl'a.mrnarsch i ödebygdel'na! så snart fre
den kommer, 

Det är stekande sol med åskblåa moln 
längs horisonten, när SVENSK FLYGTID
NINGs medarbeiare passerar Boden och i 
vimlet stöter på Svensk I"lygtjänst filial
chef pil platsen! trafikfJygal'e Albed 
Chronwall. Ett färsKt än i pannan med 
prydliga blåröda stygn vittnar ännu om 
hans senaste äventyr på Bodens station för 
någon månad sedan, när hans Waco stör
tade på kraftledningen, där en kraftig ljus
båge bildades vid det elekiriska överslaget, 
varpå Chronwall och hans mekaniker B. 
Engström vaknade upp och fann sig i full 
fart med att klättra ur spillrorna av det 
ha,'ererade planet. - Lappkött är segt -
heter det gamla slagordet, och av allt att 
döma ligger det något i det - det är inte 
allom givet att råka ut för platt fall från 
hundra meters höjd ner på en ledning med 
åtskilliga tusen volt i och sed~m kliva upp 
i en bil och åka hem till den väntande ma
kan för att tala aln, ait man konuner e:l 
aning sent till middag! därför att doktorn 
måste ta några stygn i ens huvud på grund 
av landnillg på olämplig plats, därför att 
motorn krånglat, 

Chronwalls väg till flygarbanan är inte 
utan sina poänger. När han lämnade fö
delsestaden Sollefteå för att sh\ sig på 

SVENSK FLYGTIDNING 

med svenska flygare 
Vår utsände besöker trafikflygare 

Albert Chronwall i Boden och be

rättar om norrlandsflygarnas liv 

litet rationellare studier än samskolan där 
kunde ge hamnade han så småningom i 
Lund, och där begav det sig, alt han skulle 
mönstra, som det heter, Vederbörande 
doktor konstaterade hastigt och lustigt, att 
den unge mannen, som. ville till flygei, ha
de tuberkulos, hjärtfel, klen kroppsbygg
nad och diverse andra åkommor, som resul
terade i ati han placerades som "malaj" vid 
infanteriet. Kan en flygbiten yngling rå
ka ut för större vanära - i synnerhet om 
man som unge herr Chronwall råkar ha en 
del bucklor och medaljer i slalomåkning, 
boxning och andra krävande idrottsgrenar? 
Men gkam den som ger sig - ett år senare 
iog /lAbbe" revansch och kunde presentera 
sig för dpn clå någoi de~orienierade dok
torn som voloniär i svenska flygvapnet. 

Sedan gick det snabbt undan, Efter 
Chronwalls volontärår, diverse eskapader 
som flyglärare och en krävande bered
skapstid pa f1ygplankl'yssaren Gotland 
såg dir, Eliasson j Svensk Flygijänst, ait 
här fanns en man för honom, och så kom 
det sig, att garnisonsstaden Boden nu 
bland andra mer eller mindre kända invå
nare också kan räkna den färgstarke och 
lille - men synnerligen stabile - Albert 
Chronwall, som dagligen gör s ina ålta tim
mars flygning över Norrbotten, aniingen 
det nu gäller att bogsera en målkorv för 
luftvärnets målskjutning, att vara objekt 
vid dess målföljning eller att tillsammans 
med den flygbitne chefen för lokalför
svaret dessa b'akter, överste G, 

SVENSK FLYGTJJi.NST A-B 
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM 

1e/, vöxel 2348 9S 

Ehrenborg, inspektera luftbevaknings};ta
tionerna inom VI militärområdet, antingen 
dessa nu ligger i de stora köpsamhällena i 
kustbandet elle~ mellan fjäll ryggarna, Det 
är inget litei förtroende som de militära 
myndigheterna här visar bolagets represen
tant; det är få luft- och andra försvars
hemlighet.er, som hans 3.000 flygtimmar 
över dessa trakter inte avslöjat, men ingen 
kan vara lojalare än de civilflygare, som 
gör si n värntjänst lika troget. eller trogna
re än de flesta andra, samtidigt som de ut
övar sitt civila yrke - allt under väntan 
på alt freden skall komma och med den 
flygåldern med dess ~tora uppgifter, 

Att det inte är alldeles riskfritt att fly
ga i gränszonen i dessa irakter har Svensk 
Flygtjänsts plan mer än en gång fått er
fara, Den lappländska vintern med de:;:; 
köld, snö, nedi~ning och dåliga sikt 
hal' inte längl'e några skrämmande mo
ment kVal', Det är jUHt häl' Horn före
taget har sin stora styrka - under de 
mest ogynnsamma förhållanden och under 
svåra påfrestningar har det skaffat sig er
farenheter, byggt ut sin organisation och 
skapat framskjutna brohuvudeli i de ur 
kommunikationssynpunkt sämst lottade de
larna av vårt land, Vilka fördelar detta 
kommer ait medföra den dag det blir fred 
och ""flyget skall knyta sitt stora trafiknät 
över även dessa områden inses av var och 
en. 

Svensk Flygtjänst har tre statiOl'K'r i 
Norrland - i Boden, Kiruna och Vännäs. 
På vardera stället finns ett par piloter, som 
turas om att dela de omfattande arbetsupp
gifterna, Själva centralen ligger i Boden 
och sköts av makarna Chronwall, och det 
är där vi hamnar, när vi söker samband 
för att för SVENSK FLYCTlDNINCs räk
ning ta en titt på arbetet, 1 hangarerna 
konfronteras vi med resterna av Wacon, 
som spolierades på Bodens Central och med 
bolagets pigge och alltid lika humörfriske 
mekaniker Engström, som kärleksfullt 
pysslar' om en Hornet Moth, innan vi stiger 
över det strängt bevakade flygfältet och 
gör några svängar över garnisionsstaden, 
som på de sista åren sväilt ut i omfång i 
oanad grad. Luftvärnsbalierierna runt om 
komma i aktion - d, v , s, bara med mål
följning och under åsksvarta molnmassor 
låganfaller vi och dyker ner till de lagstad
gade tvåhundra meterna över batterierna 
för att sedan stiga, svänga och kasta oss 
över nästa byte, (Forts, å sid, 31) 
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Genombruten röntgen teckning 
(Il' Mf8Her,Cj("nnHt Me 32J "Gigant". 

Spännvidd .... , . . . . . . . . . . 55,00 m 
Längd . . ..........•.... 28,16 m 
Höjd (roder) ............ 10,50 m 
Stabili::;atol' .......•..... 14,10 m 
Spårvidd . . . . . . . . . . . • . . .. 5,90 m 
Vingyta .....•......•.•.. 300 kvm 

,. 
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MESSERSCHMITT ME 323 "GIGANT" 
M 

e . .;~er~chmiU Me 323 "Gigant" är 
byggd för transporter av särskilt. 
tunga laster, som hittills blott 

kunnat fraktas med järnväg eller på vat
tenvägarna, "Gigant" är högvingad och av 
kombinerad trä- och metallkonstruktion. 
Vingarna äro Hträvade. De bärande kon
struktionerna bestå alla av stålrör; när
mare bestämt fu.·o stålrören i flygkropp och 
vinge sammans;vetsade till självständiga, 
bärande enheter. Stora risker vidlådde till 
att börja med delrna fackverkskanstruktion, 
hos vilken man delvig gÖl' anspråk på 100 
%-ig säkerhet hos svetssömmal'na. Den 
har emellertid visat sig utomol'dentli&t god 
vid frontinsatsel', då den iir ytteJ'~t robust 
och okänslig och även kan repareras med 
mycket enkla medel. En särskild fördel 
med fackverkskom,truktionen är dess höga 
böjnings- och torsionsstyvhet, vilken al Ide
le~ Rärskilt. framträder hos fackverksbalken, 
!iom med lätthet absorberar alla på vingen 
inverkande krafter. 

De övriga bärande och Ionngivande de
larna såsom stjäl'trodel' och spryglal' äro 
aIla av hiigvärdigt trä. 

Kroppen, som består aven genomgående, 
dukklädd fackverksbalk, hal' en inre bredd 
av 3.15 m och en inre hi:ijd nv 3,30 m. Den 
tjänar i hela sin Jängd som lastrum. Dess 
rymd uppgår till c:a 100 kbm. F'ör att ga
rantera transporter av de tyngöta lastet·, 
är lastrummet. försett med ett 11 m långt, 
fast golv. Denna fasta golvyta motsvarar 
en iippen normal godsvagns. Då även last
höjden motsvarar järnvägarnas lasthöjd
profiler, kan således redan häl' allt skrym
mande gods stuvas in, som en vanlig järn
vägsvagn lmn rymma. 

Den trapet....;formiga vingen är samman
satt av den 30 m långa på flygkroppen vi
lande mittsektionen av vingen med sina 
landningsklaffar och de båda yttre vings ek
tianerna med sina skevroder. Emedan fack
verkbalken absorberar lika väl böjnings
som vridkraflerna, så behöver den kryssfa
nerklädda vingnosen blott och bart tjäna 
till att 'giva vingen de::.!:! form. KI'aftiga 
fackverkspryglar, som äro förbundna med 
varandra genom stringerR, giva vingen stor 
hållfasthet. 

Förarkabinen, som är placerad på krop
pens översida fl'amför vingens fackverk
balk ungefär 5 m över marken, skänker f(i
l'aren mycket god sikt. Dcn är pansrad åt 
alla sidor och utrustad med två bredvid 
varandra placerade .säten och dubbelkom
mando. Instrumentbdidan, på vilken samt
liga instrument äro monterade, är anbring
ad framme under vindrutan. Hadiotclegra
fisten berinner sig i eti .särskilt rum bak
om förarkabinen. 

Landningsstället bestAL' av sammanlagt 
tio hjul och äger ungefär samma förmåga 
att öVCl'vinna t.errängsvårighetel' som en 
stridsvagn eller en tel'ränf{bil. Hjulen 
fjädras genom fjädel·strävor. De sex bakre 
hjulen bromsas med komprimerad luft. Föl' 
att nedbringa det skadliga luftmotståndet 
är hela landningsstället inklätt i strörn
linjekåpol', Me 323 "Gigant" har sex mo
torer, vilka äro placerade tre på var-

6versiktsritnin.g av Me ses. 

Ddalj1'itning (nT Mc 923:s motorinfästning. 

dera vinghalvan framför vingfl'amkanten. 
De först.a serierna utrustades med franska 
motorer av typ Gnome & Uhone. Men även 
motorer av andra fabrikat kunna användas 
om de blott utveckla en stadeffekt av 1.000 
hk; och det är fullständigt likgiltigt om det 
är luft- eller vätskekylda motorer. Motor
infästningen av de olika motortypcrna kan 
ut.an Rtatiska förändringar företagas ge
nom enkla mellanstycken nv utbytbara stål
rörsbockar. För att spara reglage och led
ningar till motorerna, skötes manövrering
en av vardera tre motorer aven mekaniker, 
som sitter i en kabin i vingens fackverks
balk, Hom är belägen mellan l:sta och 2:dra 
motorn. 

Lastningen och lossningen av MesRer
schmitt Me 323 "Gigani" är ytterst lätt och 
är snabb att verkställa. Efter det dc sto
ra dörrarna i nosen på flygkroppen öpp
nats, kunna t. ex. motorfordon för egen 
maskin köra in och ut över en i flygplanet 
medförd c:a l m hög och på olika Spål'
viddel' reglerbar lastbrygga. Samtidigt kan 
mindre styckegods såsom lådor o<!h fat in
och urlastas genom dörrar på flygkroppens 
sidor bakom huvudlastrummet. l ett större 
flygplanlastrum torde lasten med hänsyn 
till tyngdpunkten och flygförmågan inte 
stuvas efter gottfinnande som på en van
lig godsvagn, utan man måste noga giva 
akt på det riktiga tyngdpunktsläget. Men 
för att fastställa detta äro inga långa och 
omständliga beräkningar nödvändiga, då 
ett l'ätt lastat flygplan lätt kan fås att 
pendla över det bakre hjulparet. genom att 
man i sponen drager ned flygplanet pre
cis som man gör med ett transportsegel
flygplan. Flygplanet befinner sig alltid 
oberoende av lasten i horisontalläge. För 
att tyngdpunkten undet' flygningen ej skall 
flyttas genom förskjutningar i lasten, fin
nas särskilda fastbindningsanordningar, så 
att man på lämpligt sätt kan fÖl'ankra 
lasten. 

Det väldiga lastrummet och den höga 
lastförrnågan gör det t. ex. möjligt att 
medföra 2 medelstora lastbilar, vilka med
föra en egen last av 2 ton, en 8,8 cm-kanon 
jämte ett "törre ammunitionsförråd, mera 

(Forts A sid. 30) 
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GENERAL 
General Aero tillhandahåller material och 

utrustning lör både segel- och motorllyg. 

Erlaren personal utlör på vår egen verkstad 

alla slag av lIygplansreparationer. 

Noggranhet utlovas vid utlörande av alla 

arbeten. 

Egna lIygplan uthyres till klubbar och privat

personer. 

Reservdels. och lIygplanslörsäljning stärsta 

möjliga utsträckning. 

Alla lIygplansarbeten utlöres under besiktning 

av Luftlartsmyndigheten godkänd kontrollant. 

Leverantör till flygklubbar av segel- och 

motorllygsutrustn inga r. 

A E R O service i full utsträckning. 

AERO A.-B. 

Del (IV leveran3 till K. S. A. K. 

Stureplan 19, STOCKHOLM 
TELEFONER: kon!. 103287, v.,ks!. 521560 

+~ 
Fly..-vapoet, f1y,-

märke 
gediget och omtyckt. 
Ciirsett med krAsnål. 
Förgyllt. 

Prl, kr. 2: 25 

av kontrollerat sil· 
ver. Uppgiv Invän
digt mAtt (dlam. I 
mm). Prl. kr. 4: SS 
Förgyllt silver 

Pria Ju. 6: 25 

Flygete lJe.red,kap8miirke 1942 och 1943. 
Förgyllt I trevligt utförande. Märken 
!lnnas f/jr alla flygflottiljer med flottil
jens nummer I upphöjda siffror. Uppgiv 
vilket flottilj märke som önsku och vilket 
å.rtal det gäller (ex. 1943). 

Prl, endatJt kr. 1: 50 

Manachettkoappar 
av förgylld alpacka 
med flygmärket In
flillt I blå. emalj. 
Prl, kr. 5: 25 pr par 

~ w 
FLOTTILJ MÄRKE'!' 

Ett utsökt 1Iott mirke 
utfört I förgylld metall med sköld I 
biA emalj samt försett med kråsnål. 
J'rla endaat 2: 50 kr. Märket (innes 
för alla f]ygf1ottiljer. 

nC'prC8t':ntant~r ant" .. vid varje flygflottilj. Hög provlI!llon! 

Order ij"c.r S kr. portofritt! 

Ovanstående priser äro Inkt omSättningsskatt . 

VAr slora katalog med lOO·tals artiklar för flygintresserade 3lin
des mot SO öre 1 lrlmärken. 

."- E B O • T J Ä N S T, Malmö 

"MOTOR-MANDIN" 

Vi tillverka alla slag 

av flygmotordetaljer. 

Specialitet: Flygmotor

revideringar. Leveran

törer till Flygvapnet 
och civila flygföretag. 

BRÖDERNA MAN DINS MOTORVERKSTÄDER AB 
NORRKÖP I NG 



SVENSK FLYGTIJlNING 

När freden kommer: 

Svenskarna - ett flygande folk! 
Synpunkter på klubbarnas motorflygverksamhet efter ·kriget 

A
tt i dessa segelflygets dagar taga 
upp frågan om det kommande sport
matarflyget kan måhända synas 

omotiverat. Då man emellertid på alla om
råden planerar och diskuterar efterkrigs
problem är det berättigat att ventilera någ
ra synpunkter beträffande det matarflyg, 
som kommer, och härvid basera resone
manget på erfarenhe~erna före år 1939 och 
de möjligheter, som numera ~tå till buds 
för klubbarna att grundlägga och ekono
miskt utnyttja ett välorganiserat motor
flyg. 

Ä ven om segelflyget alltid kommer att 
få sina hängivna utövare bland våra mesta
dels yngre sportflygare, blir det väl dock 
förr eller senare en del av dessa, som ön
ska komplettera sin utbildning med motor
flygning. Dessutom kan man utgå från, 
att sedan det militära flyget släppt en stor 
del av sin flygande personal, kommer det 
att bli ett stort behov för dessa flygförare 

GÖTEBORGS 
TEKNISKA 
INSTITUT 
STORGAT. 17, GöTEBORG, TEl. 134112, 1365 19 
INSpEKTOR: PROFESSOR A,NDEI:!S LINDBLAD 

Sludi,tid: 21/2 år jrå" jolksko/a, 1 tir 
m, rltderam'1J. 11/2 år m~d slud4"U:r:amen. 

Ingen lörlkurser inom: HUSBYGGNADS
TEKNIK ooh VÄG· & VATTENBYGGNADS· 
KONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI, 
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VÄRM E., 
VENTilATIONS· & SANITETSTEKNIK elle, 
AUTOMOBil· & FLYGTEKNIK, ElEKTRO· 
TEKNIK {med realexomen o. proktik kon 
Kungl. Kommerskollegii teoretiska kompe· 
tensbevis för A·behörighet erhållas). 

Kortare kurse r : Byggmäslarekurs, väg' 
mästarekurs, elektroteknisk och motor- & 
moskinteknisk diplomkurs, elektrisk instal· 
lotärskurs (Kungl. Kommerskollegii teore' 
tiska kompetensbevis för B-behörighel kon 
erhå llos), fockkurser för studenter och lik· 
ställda. Dessa kurser på 4 månader. Dess· 
utom moskinmästarekurs på 8 månader. 

l aboratorier ov interna t ionella mått. 

Begör program. 

NYA KURSER BÖRJA 
DEN 21 AUGUSTI 
bpedilionln öppln .1. 9 - 17. lö,daga, 9 - 13, 
lildaga' ath Irldaga' deuutam kl. 18 - 18,",5. 

Henning Runeberg, 
kamrer och inköpschef vid 
ABA, f lygklubbsorganisatör 

av l·ang. 

Vilka möjligheter ha vi då att tillmötes
gå dessa nya krav? Låt oss begränsa frå
gan till att endast omfatta motorflygpla
nen och deras drift, ur synpunkten att upp
nå ett allmänt populariserat matorflyg, 
byggt på sunda ekonomiska principer, 
Först en återbl iek: 

att söka vidmakthålla sin flygskicklighet. 
Detta är en tillgång för det civila flyget, 
som icke tidigare funnits och som kan leda 
till att klubbarna runt om i landet erhålla 
erfarna lärare och en kunnig ledning, som 
kan garante'ra en ändamålsenlig och full
god flygutbildJling av eleverna, FÖl'Utsätt
ningar finnas alltså för att det komma nde 
sportflyget skall omfatta ett betydligt vid
sträcktare område än före kriget - från 
det moloriösa glidflygplanet till den ensit
siga racermotorflygplanet med topphastig
het omkring 400 km/tim. 

Före år 1939 skedde upphandlingen av 
motorflygmateriel huvudsakligast från ut
landet. De mest skilda typer repl'esentera
de då svenskt motol'ilyg. Den inhemska 
ti llverkningen inskränkte sig till en enda 
typ GV 38. Denna flygplanförbistring 
medförde många nackdelar, 80m vida över
stego de förmenta fördelarna i ett fritt ur
val. Så t, ex. kunde utbildningen icke ge
neraliseras, upphandlingen av reservdelar 
skedde individuellt och 'driften led av ofrån
komligt höga kostnader. Detta senare åter
speglas kanske bäst i de höga försäkrings
premierna. Slutgiltigt drabbades givetvis 
den enskilde flygel even och flygklubben av 
denna onödigt stora driftskostnad. Att på 
ett dåvarande synnerligen lågt bensinpris 
betala en flygtimrna med 80-100 kronor 
måste odiskutabelt betraktas som onormalt 
men dock nödvändigt. Den enda förkla
ringen till denna utveckling är måhända 
det ovan angivna förhållandet, att. del in
om Sverige saknades en flygplanindustri, 
som kunde konkurrera med utländska fab
ri kationer. 

Ett granskande ger vid handen, att hu
vudsakligast tre påtagliga faktorer ha ver-

UTBILDNING I FLYGVAPNET I 

av värnpliktiga flygförare. 
UtbildllitlgelJ hör;{Jr - under förutsättning av 

Kungl. Maj ;tS tillstånd - i början av februari 1945. 
Pör all/tJgning fordras bl a att fylla högS[ 25 ir under 

1945 och besitta kunskitper motsvarande realexamen. 
Utbildningen kan sökas av varje värnpli kt ig (även i tjänst varande), Yngling, vilken 

1.r 1945 fyll er 19 ell er 20 l r och icke är inskriven såsom värnpliktig, kan det oaktal, 
om han i övrigt fyUn fordringarna av cbefen för flygvapne t antagas för utbildningen. 

Ansökan ska ll vara inkommen ti ll chefen för flygvapnet före den l september 1944 
Närmare upplys";'lgar kunna erb;\llas från flygslabens ItJbild"ingsQlfdelllitl8, POSt· 

.ldress ; Flygvapnet, Stockholm. Te1efonanrop : "Flygvapnet". 

STHlMS TEKNISKA INSTITUT 
CENTRUlU KUNGSGA'fAN 32 T llAG- & AF1'ONSKOLOR 

Sver iges &törstn en sk ilda. tekn iska lörOll nstu lt 
In s pek t iun : P rofessor Emil ALm - ?tla jor E iullr Riibc r)i;' (för c levklhpn) 

I 
IngeDj i.int_ oeh vcrkmiitol t lU'cutbil dnin g frAn (olkskola. real- och studentexamen. 
. 'ac kavdel nin gar : Verk!>tadstckn., motortekn., flygtekn .. värme och sanitet, elektro 
starkström. radiO och svagström, hus- och vägbyggnad. kemI. StipendIer. Avgifts
lIndring för obemedlade. Prospekt siindcs. Exp.-tid 10-19. Tel. 23:n OJ (viixf!-I). 

E. WALT.KR 1I0L:RSTEDT, Civilingenjör, Hektor. 
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bf'rg 110m standardplan för 
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iJeK'rUlllhl dfln. Låt 08S 101'

tian hiira, \ltd Du tycker. 

Jud D I n mening intres
tIerar oss. 

kal hämmande på utvecklingen aven sund 
och ekonomisk verksamhet för klubbarna, 
nämligen: 

1) Bristen pa enhetlig flygmateriel, 
2) AVl;aknad('n av centralt upphand

ling~organ för flygmateriel och reservde
lar. 

3) De höga försäkringspremierna. 
Nu fÖl'efinnes emellertid möjlighet att 

undanröja alla dessa faktorer. 

Kristen på {'uhetlig flygmateriel. 
Det synes möjligt alt låta det licensbygg

da flygplanet "Bucker-Bestman", som nu 
lill\'crkas i serie hos AB HäggIund & Söner 
i örnsköldsvik, bliva ett för hela svenska 
sportflyget normgivande utbildningsflyg. 
plan. Dess goda flygegenskaper, dess prak· 
ti~ka utrustning och placeringen av lärare 
och elev sida vid sida synes medföra, att 
planet kan enses som ett ideal flygplan .för 
s\'enska förhållanden. Då flygvapnets be
hov av dessa skolflygplan blivit fyllt, står 
denna industri klar att täcka hela behovet 
för det svenska sportflyget. Flygklubbar
na få härigenom även möjlighet att komma 
i åtnjutande av inom flygvapnet vunna er
farenheter och få del av deras instruktio
ner, utbildningsprogram etc. 

Beträffande prisfrågan kan man förmo
da, att denna seriebyggda flygplantyp icke 
kommer att betinga högre pris än motsva
rande utländska fabrikat, och framförallt 
komma klubbarna att få den fördelen, att 
de ständigt ha tillgång till reservdelar, 
vilka prompt kunna levereras från lager. 

Med andra ord: först nu har det svenska 
sportflyget beretts möjlighet att införa ett 
enhetligt skolflygplan med utmärkta flyg
egenskaper, varför klubbarna kunna basera 
en standardisering av sin verksamhet på 
detta faktum. 

r den mån flygklubbarna genom en dylik 
standardiserad verksamhet kan förbättra 
sin ekonomi, står naturligtvis fältet fritt 
för åtminstone de större ekonomiskt starka 
klubbarna, att - vid sidan av sin grund· 
läggande skoh"erksamhet - genom inköp 
av utländska hypermoderna flygplan till
fredsställa de krav, som uppställas av ele
\"er med längre flygtid och vars tidigare 
utbildning möjliggjort en större flygskick-

lighet och eventuellt även föl' att betjäna 
affärsmän inom klubben eller industrin på 
orten med erforderliga affärsflygningar. 

A,·snkuaden av centralt belägna upphund· 
lingsorgan av flygmateriel och reservdelar. 

Den förstorade flygverksamhet, som 
kornmer att uppstå efter kriget, påfordrar 
ett större intresse för alla frågor, som rör 
den löpande dl'iftells behov. En samord
ning av inköpen i en inköpscentral för 
samtliga klubbar är här på sin plats, an
tingen denna central lägges hos KSAK el
ler blir helt fristående såsom ett klubbar
nas eget inköpsorgan. 

Denna inköpscentral skall omhänderhava 
all anskaffning av materiel och drivmedel 
och träffa avtal med reparationsverkstä
der lTI. fl. för hela sportflygets behov. 

Fördelarna med en dylik centralisering 
äro påtagliga. En av dessa är att klubbar
na kunna begränsa sina förråd av reservde
lar. Dessutom ha klubbarna en utvidgad 
möjlighet att erhålla. enhetliga tekniska be
stämmelser för materielens montering, 
skötsel och vård. Inköpscentralen blir allt
så - utöver sin primäruppgift att ekono
miskt tjäna klubbarna - en servisbyrå till 
ledning för despektive klubbar i deras skol
verksamhet. 

De höga försäkringspremierna. 
]<'örsäkringspremierna för flygmaterielen 

har tidigare upptagit c:a 30 % av kostna
derna per flygtimma. Denna stora del av 
en förut genom amorteringar och löpande 
driftskostnader högt belastad omkostnad 
måste på ett eller annat sätt undanröjas. 

Det är ju självklart, att en liten klubb, 
som med yttersta ansträngningar lyckats 
hopsamla ett belopp för flygplanköp, ön· 
skar skydda det investerade kapitalet ge· 
nom täckande av de risker, som flygplanet 
kan utsättas för under sko!verksamhet el
ler annan flygning av ~lubbens medlem
mar. Att sedan prcmiesatserna för kasko
försäkringarna blivit så höga beror bl. a. 
på den ovan omtalade !örbistringen av 
flygmateriel. 

Utan att i detta sammanhang gå in på 
de nuvarande försäkringsförhållandena, 
skall här endast omnämnas några av ne 

> 

nuvarande påtagLiga nackdelarna i rAdande 
försäkringsförhållanden. 

Ett flygplans försäkringsvärde beseras 
på flygplanets inköpsvärde, vilka ligga av
sevärt under de nu gällande. Vidare är 
import av reservdelar för havererade plan 
omöjlig, vilket medför, att en klubb kan bli 
strandsatt i sin verksamhet genom att ett 
havererat plan icke kan återuppbyggas in· 
om rimlig tid. IIur skall då lämpligen 
klubbarnas skydd täckas på annat sätt? 

En möjlighet är, att klubbarna redan nu 
avsätter en viss del av sina inkomster från 
lultviirnsflygningar till en försäkringsfond, 
vilken regleras genom särskilda bestäm
melser. C:a 10 % under ett. Ar skulle vara 
tillräckligt för att trygga ett minimibelopp, 
som ständigt täcker värdet !(ir två flyg· 
plan, vilka skola vara disponibla för att 
ersätta totalt havererade flygplan. Genom 
avtal med flygplanproducenten kan sedan 
flygplan ställas till förfogande under tiden 
för reparationer av skadade flygplan. Den· 
na skulle ävenledes utföras hos tillverkaren 
eller hans ombud till priser, som överens· 
koms mellan producenten och ovannämnda 
centrala inköpsorgan. 

På så sätt skulle genom klubbarnas sam· 
verkan ett förbilligande kunna åstadkom· 
mas, som slutgiltigt leder till att de priser 
per timma, som eleverna skola betala, kom
ma att ligga inom en rimlig gräns för vad 
våra unga sportflygare ha råd till. 

Nu nänmda förslag för en rationell flyg
utbildning göra icke anspråk på att vara 
fullständiga. De olika klubbarnas speciella 
förhållanden äro allt för olikartade för att 
giva fullt uttömmande riktlinjer för den 
kommande motorsportflygningen. Syfte· 
målet med denna artikel är endast att 
söka påvisa, vad en rationalisering och 
samverkan kan medföra och den komman· 
de utvecklingen gör säkerligen anspråk på 
att dylika åtgärder i en eller annan form 
måste vidtagas för att möjliggöra en själv· 
stii"ndig, livskraftig och ekonomiskt bäran· 
de motorflygverksamhet. Dessutom kan 
detta inlägg måhända utgöra några rikt· 
linjer för en intressant och givande dis· 
kussion i SVENSK FLYGTIDNINGS spal
ter beträffande segelflygets framtid. 

H. Runeberg. 



lAnje - kolonn! 

I förra numret skildrades hur flygvap
net uppstod, deltog i värld~kriget 1914-
18 och därefter kämpade sig igenom den 
därpå följande kl'isen för att sluUigen åter 
i dag stå 4: kamp på liv och död. Vi skild
I'ade också dagens amerikanska flygvapen, 
dess jakt- och medeltunga bombflyg. 

övergå vi sedan till dc 4-motol'iga bomb
planen möta vi genast två gamla bekanta, 
nämligen Consolidated E-24 "Liberator" 
och Boeing B-17 "Flying Fortress" samt 
dess vidare uiveckling B-29 "Superfort
ress" . 

Att USA m.anga lir före krigaut
brottet började marschera 'YIl.ot 
k'riget framUlVr klart och tyd

ligt av olika uttalanden. Som be
kant pclstod för inte så länge sedan 
en så välinformerad man som Lyttel.
ton, brittisk produktion811tinister, att 
USA praktiskt taget pro'Voccrat 
fram även det japamka. (lm.greppet 
tnQt Pearl Hctrbor. l boken "Thirty 
scconds over Tokyo" skriver förfat
taren i början av bokt'n, att under 
varje övningsstrul hade han alltid fö
reställt sig, att han sköt pd en Mes
scrsclzmitt. 

För spaningsändamål nyttjas plan av 
I typerna North American NA 24, Ryan 

/ ])ragonfly, CUl'tiss "Owl" och Taylol'cl'aft-
------_...."..... Cub Aus\er. 

John Liskal 
kapalil/tt i flottans flygstridskru.fter, akntL

tar aom cn solvarg - och han har orsak! 
Sju japansIw. Zrro-jaktplan hm' fctllit of

{('1' för hans säkra hand och skarpa öga på 
tvd dagOh'. 

Vidare ha vi en mängd h'ansportplan, av 
vilka följande torde vara välkända : "Tra
velIer", Bcech "Voyagcl''', Curtiss CW 20 
"Commander", Douglas DC 3 "Skytrain", 
DC 3 A "Skytrooper", DC 4 A "Skymas
ter", Lockhecd "Constellation", Boeing 307 
"Straioliner", Curtiss "Caravan", Consoli
dated "Express", 

FloUuns vakthundar 

I VS Navy äro flygplanen baserade på 
hangarfartyg. Det första i tjänst var 
Langley, som ombyggdes för detla ända
mål Ar 1920. Numera beslAr varje hangar
kryssarstyrka i regel il\' fyra squadrons om 
]8 plan vardera - en jaktsquadron, tvä 
bomb- och spanings~quadrons, samt en 
squadron torpedplan. 

Därjämte finnes reparations- och erl'iält
ningsmateriel ombord, U nder gång till 
l'ijöss stå planen stuvade på hangardäck. 
Vid behov kunna de snabbt förflyttas me
delst en kombinerad transport~ och hissan
orwling ti ll fJygdäck , varifrål1 starten sker. 

li'lygp la n i b ruk hos VS Navy äro: 

Jakt: Gl'umman "Wildcat" och "lIellcat". 
"Mal'tlet", Brewster "Buffalo" och "Batt
ler" och Vought Sikol'sky "Col'sail'''. 

Störtbomb: Douglas "Dauntless", Curtiss 

FO R F 
"Here is A 

SH 2 C, Brewster SB 2 A "Buccaneer" och 
Curtiss SBC-4. 

Spaning och bomb: Vought-Sikorsky 
"Vindicator", 

Spaning: Curtiss SO 3 C "Seagull", 
Vought-Sikorsky OS 2 U "Kingfisher", 
ConsoJidated "Catalina", neoronado" och 
"Mariner', 

Torped: Douglas "Devastator" och 
Gl'umman, "Avenger". 

Observation och olika andra ändamål: 
Grumman J 2 F. 

Utbild ningen 
Naturligtvis måste man oupphörligt ut

bilda nya flygare och därför arbeta också 
en hel mängd propagandister med att vär~ 
va folk . Därvid vädjar man till ungdo
mens känslor i alla former: man utlovar 
höga IÖller, ett härlif:,ri, friskt liv, flotta uni
fonner och sist m.en inte minst vädjar man 

r EFTER FULl 

Plygande jäslnin 
är det fö1'stcf, bombplan, 80m. (iten:iinl 
Eu,Topa. Här se8 fiistnitl(Jen fram/Ur 
Enligt uppgift ha.1' planet skjutit r!l'(1 
clC1·S a.ktiv /,tonttjänst, Efter 25 ' 

nrrrpc1/restandf' 



EDEN 
ca aga in" 

till patriotismen. Se blott del f. n. mycket 
kända slagordet "Uncle Sam Needs You to 
hel p "Keep 'em flying!/! , 

Den centrala platsen för den amerikanska 
flygutbildningen är Randolph Field j Texas, 
av flygarna själva ofta kallad "thc 'Vest 
Point of thc Air". West Point är som be· 
kant USAs Karlberg. Till Randolph Field 
komma clevcnla efter tolv veckors utbild
ning vid någon civil flygskola. Efter yt. 
terligare tre mAnader anses flygaren i det 
närmaste färdigutbildad. Vid Kelly Field 
får han mera avancerad träning, varpå han 
är fullt klar att inträda i tjänst vid något 
av Air Corps aUka flygförband. 

En hel mängd andra utbildningscentra 
skulle kunna nämnas. Vi ha t. ex. Roose
velt Aviatian School, Long Ji;>land; nyan 
School of Aerol1autics j Californien, Boeing 
School of Aeronautics i Oakl::md, likaledes 
Califonlicn och Spartan School i Miami 

VÄRV . .. 

f~ 7n p II i s B e II e" 
efter att ha företagit 25 'raidel' iiver 

nwnU1nentala "NatioruLl Airpol't". 
och Skll.d(Lt tolv under åtta måna

bcsättningen t. v. från den oel'höl't 
7not EurolJu. 

En "Skytrain" ö'ver p1/ramiderna. 

samt Montgomery, Lincoln och Lowry Field 
m. fl. En flygskola, som tävlar med och 
hotar gå om Randolph Field är Embry
Hiddle School of Aviation i Florida, 

För kustbevakningen 
svaraT' .det år 1790 uppsatta U. S. Coast 
Guard, i vilket ej blott ingå kustbevakare 
till lands och sjöss utan även i luften. U. 
S. Coast Guard utför ett mycket värdefullt 
arbete icke blott ur militär synpunkt, utan 
även i nästan lika hög grad som hjälpare 
av samfäl·dseln. I de norligare farvatten 
finnes en speciell organisation, som kallas 
International lee Patrol, vjlken även den 
utgör en del av U. S. Coast Guard. 

Civil Air Patro] 
är en organisation av privatflygare, avsedd 
att vara en reserv för krigsmakten. Den 
fick stor anslutning efter det japanska an~ 
greppet mot Peal'l Harbor. Chef är en 
hög militär, John F . Curry. Inom C. A. P. 
användas föret.rädesvis småplan av exem
pelvis typenm Piper YO-59, Tay]ol'craft 
YO-59 och Aeronca YO-58. 

F lygindustrin 
skall även i korthet beröras. Den stål' vad 
kvaliteten beträffar mycket högt. Namnen 
Boeing, Douglas, Lockheed, Northrop, Re
public, Consolidat.ed, Vought, North Ameri
can och CurLiss ha världsrykte i fråga om 
flygplan . Pratt & Whitney och Wl'ight in
taga samma. ställning, då det gäller moto
rer. 

Chef för USAAF 
är general Henry Arnold. l Europa tjänst
gÖl' S't:!neral Doolittle (presenterad i SFT 
nr 4 1944) . General Eisenhowers närmaste 
man i invasionshögkvarteret är flygmar
skalk Sir Arthur Tedder. Sitt anseende 
har denne vunnit under striderna i Nordaf
rika, erövringen av Panlelleria och Sicilien 
samt landstigningen på den italienska 
halvön. Högsta befälet över de flygstrid~
krafter, som underställts Eisenhower hal' 
länge först av Sir 'frafford Leigh~Mallory , 
vilken visat stor duglighet i egenskap av 

chef för jaktkommandot. Under landstig
ningen i Dieppe ledde han flygoperationer
na. Chef rör det i Italien baserade ameri
kanska flyget är general Eaker. Enligt 
general Arnold uppgå de amerikanska flyg
förlusterna hittills till omkring 6.000 plan. 

Beaktansvärt är ä ven att i England arbe
ta i dag som anställda och tjänstemän i 
USAAFs 8. och ~. luftflottor 25.000 engels
män. Trots bristen på arbetskraft har 
England medgivit detta och vad mer är -
England betalar också deras löner. Detta 
är en detalj, som utmärkt illustrerar sam
arbetet mellan de allierade. I Italien är 
f . n . den 15. US-Iuftflottan stationerad. 
Baser finnas nu även i Sovjetunionen för 
amerikanskt stridsflyg, vilket möjliggör 
s. k. skyttelraider över Europa. 

(Forts. å sid. 30) 

Fullträff? 
En "Dauntless"-Ijt(j,·tlJ07nb(lrl! går till nt
tack. Hanga,rja'rtygsbascrade Dauntlesscs 
ha varit 1nycket -ve7'ksa1mna vid bekäml)an· 

det av den japanska flottan. 
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V'~'DE~' Bt\R 
bevisar Rolf Svartengren i denna klämmiga och välskrivna 

artikel om sin rekordflygning Ljungbyhed - Norrköping 

K
lockan 0845 på morgonen den 11 
juli stod jag tillsammans med mina 
flyglärarkamraier på hangarplattan 

i Ljungbyhed och tittade litet drömmande 
upp i skyn på det strålande segelflygväd
l'et, och min blick hade också fa~tnat på 
vindstruten på Hangar IV - och den peka
de mot nordost! Det var faktiskt bara 
drömmar, som rörde sig i min hjärna just 
då, men faktum är, att jag många gånger 
gAtt och tänkt på ell lång sträckflygning 
med \Veihen, och med lång har vi här ne
re då menat till Stockholm. En sådan resa 
har ju spE'lat mången segelflygare på 
Krigsflygskolan i hågen. Det var just 
därför jag tittade mera avundsjukt på väd
ret och vinstruten än vanligt den morgonen. 
Men jag 'Visste ju också, att tjänsten på 
Krigsflygskolan går före allt annat, så jag 
slog genast bort mina små drömmar. 

Nordost ja, det var precis stockholmsvä
der det, och det hade även min närmaste 
chcf, Kapten Sven Uggla, också han entu
!>iastisk segelflygare, lagt märke till, och 
han hade talat med väderleksassistenten, 
~om förklarat, att det var idealiskt för en 
sträckflygning i nordostlig riktning. Den 
\'ädcrsituation, som det var just den 11 juli, 
uppstår ytterst sällan här nere i Skåne, 
kam::ke ett par tre gånger på sommaren. 
Vädersiluationen var grundad på ett låg
tryck över Sydnorge, och in mot detta låg
tryck kom det i vänstervarv insvepande 
kall polarluft och därav den idaliska vind
riktningen och det stralande termikvädret. 
Kapten Uggla tyckte nu, att del vore synd 
att försitta en sådan chans till långflygning 
och beslöt att frigöra en segelflygare från 
den vanliga flygningen med aspiranterna. 
Och den chansen fick jag. Det hela kom 
ju litet plötsligt för mig och jag hade nu 
mycket kort tid på mig till förberedelser 
för att komma i väg så tidigt som möjIlgt. 
Jag gick upp till "Väder" och tittade som 
hastigast på de meteorologiska kartorna 
och rådgjorde med assistenten och ordnade 
sedan i hast med andra nödvändiga saker. 
~Veihen kunde jag inte ta, ty den befann sig 
Just då nedmonterad för översyn inför 
Allebergstävlingarna, utan jag skulle ta 
"Kranich", och det tog en stund att få den 
klargjord. 

Kl. 1015 kom så flygsläpet i väg, och jag 
kopplade ur söder om Ljungbyhed på 350 
m höjd vid kanten av Söderåsen. Termik
blåsan var emellertid för trång, och jag 
~jöllk stadigt och hade så när "ram lat ned" 
på flygfältet igen, då jag på 150 III höjd 
rakt över flygfältet fick anslutning och se
gade mig uppåt med till en början 1/ 4 
m/ sek. Sedan blev det 1-2 m/ sek, och 
jag var strax uppe vid molnbasen på 900-
1.000 III höjd, och sedan vände jag nosen 
mot norr - moi ovissa öden. -

Framför mig låg det en hel rad av yerk
ligt fina cumulus, och det gick undan vär
re ända upp till Markaryd. Jag behövde 
aldrig kurva särskilt mycket, utan jag flög 
mest rakt fram,. Men jag visste nu också, 
alt om det skulle bli kritiskt, så var det 
naturligtvis över kärr-, moss- och sjöområ
dena i Småland. Och norr om Markaryd 
fick jag börja den verkliga "metningen". 
Tcrmiken blev svagare, blåsorna glesare 
och det började rent av se rätt dystert ut. 
Men skam den som ger sig! Jag fick käm
pa hårt om varje meters höjd, men det val' 

Få vi presentera. . . 

Löjtnant Rolf Sva1°tengrcn, 
]( .-irIs! 111 U 8 koktn, 

fWln sedfLn några veckor är .~'Vensk sfgel

flyorll.ästa:re i 8L1·äck/lffgning. Hur det 

gick till, bCl'ättar han !fjälv hädntill. Det 
ä1' sake?', 80m tal att läsas.! 

det som gjorde flygningen desto mer spän
nande och rolig. 15 km norr Strömslläs
bruk hade jag så sjunkit ned ända till 300 
m enligt höjdmätaren, varför trädtopparna 
började komma i oroväckande närhet. Jag 
såg rör säkerhets skull ut ett litet fält att 
landa på, om jag skulle nödgas därtill, men 
hoppet om en ny anslutning fanns kvar 
och - så fick jag en blåsa igen, jag bet 
ihop tänderna, talade vänligt med stighas
tighetsmätaren och kurvade på så brant 
jas' vagade på den låga höjden. Så kom 
jag då uppåt. sjön Bolmen och öster därom 
sjön Vidöstern. Jag hade planerat gå mel
lan dessa sjöar och vidare över Värnamo. 

Mot förmodan var det. ganska bra mellan 
Bolmen och Vidöstern, och jag hade egent
ligen aldrig någon större svårighet här, 
fast uppvindarna inte var så särskilt kraf
tiga. Mera än 1-1 1 3 m/ l5ek fick jag dock 
inle inom detta område. Jag fick därför 
ligga och kurva väl mycket, och värdefull 
tid gick till spillo. Färdhastigheten blev 
alltså i lägsta laget, och mitt hopp att nå
gonsin nå Barkarby började svalna. Men 
jag kom framåt i alla fall, vinden var gan
ska god på de höjder jag här rördc mig, 
mellan 1.000 och 1.500 m. Så passerade jag 
Värnamo och satte kurs mot Nässjö. 

Mellan Värnamo och Bodafors började 
cumulusmolnen bli färre, och jag sjönk åter 
ner under 1.000 m och sökte förgäves efter 
ny anslutning. Nu såg det alltså mörkt ut 
igen. Höjdmätaren kröp obönhörligt ned
åt 900-800-700-000-500-400, och fort
farande ingen anslutning! Mina rekord
drömmar for all världens väg, och jag bör
jade tit.ta efter landningsfält. Jag utsåg 
en fält invid en hondgård nCtgon mil ös:;lel' 
om ITagshult men kände mig inte alls glad. 
Jag fortsalte naturligtvis sökandet efter 
blåsorna, och så helt plötsligt började det 
"rycka" litet smått i stighaslighetsmäta
ren, visaren närmade sig noll, och så kröp 
den försiktigt en aning över nQll, och jag 
gick in i svängen. Och så blev det ett segt 
envig med den svaga och trånga blåsan, 
och höjdmätaren började långsamt krypa 
uppåt. Så lyckades jag alltså övervinna 
den andra svåra persen unde, min flygning. 
Jag kunde nu börja se framåt, och det såg 
faktiskt gynnsamt ut. Ett helt pärlband 
av cumulusmoln sträckte sig mot Nässjö, 
och jag var inte sen att utnyttja dem för 
att komma snabbare framåt. 

Över Nässjö låg en verklig jätte bland 
de vita "bullarna", den !iåg ut alt höja sig 
ända uppåt 3.600 m. Under detta moln fick 
jag en stighastighet omedelbart under 
molnbusen på 5-7 m/ sek. Jag kunde 
emellertid inte gå in i molnet och vinna 
ytterligare höjd, då flygplanet ej är till
låtet för molnflygning. Jag fick alltså 
nöja mig med de 1.650 ro jag hade omedel
bart under molnbasen. Det började nu gå 
snabbare undan, då termiken i dessa trak
ter var synnerligen god. Och det varade 
ända till sjön Sommen. Jag hade fJ'ån böJ'
jan onda aningar, att Som men skulle bere
da mig besvär och svårigheter. Som be
kant lämnar ju inte sjöarna under dagen 
från sig tillräcklig värme för att bilda någ
ra uppvindar. Runt Som men låg himmelen 
klarblå" och några moln kunde jag inte 
skönja, förrän långt norr om sjön. Omedel
bart söder om sjön hade jag emellertid 
kommit upp till 1.660 m, och jag bedömde 
ait jag skulle binna över sjön och nå nya 
cumulus, innan jag kommit ned för lågt. 



Jag satte därför kurs rakt över sJon med 
en hastighet mellan 90 och 100 km/ tim på 
hastighetsmätaren och nådde norra st.ran
den på 700 m höjd. Nu började sökandet 
efter termiken, som på norrsidan visade sig 
yara en sällsynt vara. Jag sjönk ytterli
gare, var nere på 400 m och började åtel' 
se svart på tingen och nödgades spana ef
ter ett acceptabelt fält att landa på. Och 
här var det minsann inte lätt att hitta ett 
sådant. Endast småfält inbäddade bland 
höga skogsklädda kullar stod till buds. 

Jag hade så när givit upp hoppet att fin
na en blåsa, då jag ett stycke åt väster får 
se en liten vit molntuss, som växte och 
blev större och större. J ag vände nosen 
mot denna och gick sedan i medvind pa 
rak kurs in mot den väntade blåsan och 
se där - nu började det åter "nappa' och 
anslutningen var ett faktum . Jag kurvade 
brant, och stighastighetsmätaren steg hög
re och högre på skalan. Under liden väx
te molnet allt.mer, och strax var jag åter 
uppe på betryggande höjd och kunde fort
~äUa norrut. Nu låg det framför mig en 
yerkligt fin gata av cumulus, och rekord
tankarna började åter trängas i mitt huvud. 
Jag '\-isslade och ropade högt av förtjus
ning i min ensamhet däruppe på 1.500--
1.600 m, och det var en särskild tillfreds
ställelse att nu nästan bara behöva gå på 
rak kurs med hög fart. Jag behövde endast 
kurva då och då och vann snabbt ny höjd . 
På ett ögonblick - som jag tyckte - var 
jag i höjd men Linköping, och molngatan 
bara fortsatte och jag skymtade nu i fjär
ran Norrköpings fabriksskorstenar. 

Tiden hade gått fort, och klockan bör
jade närma sig 1700. Barkarby låg nu 

SVENSK FLYGTInNING har härmed nöjel inbjuda. till .,tor 
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ganska avlä~set, och jag inställde mig på 
Norrköping som slutmål för min färd. På 
1.000 rn höjd gled jag in över Norrköping 
och studerade samt.idigt himmelen och mol
nen norr om Bråviken och Kolmården. Det 
fanns ju visserligen fortfarande ganska 
god termik, jag steg t . o. m. till 1.200 m 
över Norrköping, men mot väster såg jag, 
att molnen började flyta ut och upplösas, 
och även norrut voro cumulusmolnen under 
upplösning. Norr om Bråviken var det ett 
stort område alldeles fritt från moln, och 
jag bedömde chansen att nå fram till Bar
karby lika med noll och nödgades äVeJ) kon
statera, att chanserna åt Nyköpingshållet. 
voro relativt små. Det var bättre att landa 
på F 13 :8 flygplats, än att kanske hamna 

• på något litet fält mitt inne i Söderman-

land, varifrån det blivit besvärligt att tran
sportera bort flygplanet. 

Jag fortsatte därför att cirkla runt Norr
köping i nlIsköns ro och studera siaden och 
omgivningarna. Det var en härlig känsla 
att konstatera, att det verkligen var Norr

.köping, som låg därnere, och att veta att 
Ljungbyhed låg mera än 300 km bort, även 
om denna känsla förenades med en betyd
Ugt mera påtaglig, nämligen ömheten i 
stjärten efter närmare 7 timmars fastspänt 
stillasittande på en fallskärm. Landningen 
skedde alltså på F 13:s flygplats vid östra 
Eneby nordväst om Norrköping prechi kl 
1710. Därmed var en intressant och läro
rik om än ganska tröttsam rekordflygning 
avslutad. 

R. Svartengren. 

* ... . 
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Got/UJ.. Go 242 är en kon.<~truktion Ctt' dipl,-ing, Albert Kal/art 1'id Gothaer Waggon
fabrik, som överallt 1.!UJat sig bestå provet. Den speciella. bYUgnudsfo1'mcn med dublJ
[a fenor har rnöjliUgjOl't ett mycbt stort och lätt tillgängligt lastrum, En 1/ttc1'li
gaTe fördel vid själva tra,.nllporten av större laster å" den Mga la8thöidct~ av den tätt 
över marken befintliga kroppen, Besättning : tvd fiJr(L1'6 och 21 soldater. 1(onJJtruk
tian: Vinge av trä, strävad, k1'OlJP {loV stdlrör med dubbelklädsel, 1-oder och -infäst
ning av trä. Beväpning fyra ksp. Data: Spännvidd 24 'm, längel 15,7 m, tOl1lVikt 

1.140 kg, flygvikt .j.8JO kg, bogseringshlUJtighet 180 km/tim, ylirUal 1: 9. 
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är det i vårt eget land med den !5aken? -
De med rörde :-;tora segrar för die Luft
waffe. - Luftlandningsenheterna i Eng
land bära beteckningen "Army Airborne 
Division" och utbildas i R. A. F. Glidet· 
'l'raining Scho01:o. Generalmajor Browning 
har utarbetat och lagt upp planen för Air
borne Division, som bestAl' av tre grupper, 
nämligen fallskärmjägare, luftlandnings
trupper från flygplan och Rådana från glid
flygplan. l april 1942 grundades den och 
tager vanligen sitt folk i motsats till U.S.A. 
från infanteriet. - Ar 1941 började U.S.A.
hären anUigga Rcgclflygskolorj på våren 
1942 beställdes små glidflyg-plan, på hösten 
swra tramipol'tsegelplan. I slutet av 1942 
erhöll flottan de första tran::;pol'tsegelpla
nen. 

Transpol'tsegelplan ha under tiden visat 
sig beslå proven så bra vid transporter, 
att man betecknar dem jämte fallskärmen 
som det egentliga medlet för luftlandning. 
För krigförande ha de - man måste gå ut 
från de hittills vunna erfarenheterna -
öppnat en rad viktiga och faktiskt nya möj
ligheter. Endast en framgångsrikt genom
förd invasion kan bekräfta antagnjngarnas 
riktighet. Den första insatsen med trans
portsegeJplan - Lastensegler - gjordes 
från tysk sida vid intagandet av det jätte
lika, belgiska fortet Eben-Emael - de~.a 
uppgift har fönit på !';enastc tiden offICI
ellt bekräftats från tysk sida. Sedan kom 

Segelflyget avgor kriget? 
(Började i ju linumrel) 

I stället för D V 11 I konslruerades sena
re ett högvingat specialglidflygplan, som 
byggdes i Schwerin i början av 1918. För 
start på vattnet kunde hjulen bytas ut mot 
en flottör. Vingen var av trä, och flyg
kroppen av stålrör. Flygplanet var fär
digt före världskrigets slut, men proven 
fortsattes först 1919 i Holland. 1 mitten 
av 1920 bogserades ett plan upp aven mo
torbåt på Ymuiden-Amsterdam-kanalen. 
Flygtiden blev 6 min. på 2,5 In höjd. För
sökcn inställdes sedan. På flygutställning
en j Pal'is 1921 visade sedan Fokkcr ännu 
en gång ett segelflygplan för bogsel'ings
experiment, men om några flygprov med 
detta plan har man ej hört talas. 

Av intresse är att veta, att Graf Zeppe
lin innan han uppfann luftskeppet lät pa
tentera ett "lufttAg", hos vilket gasfyllda 
behållare likt ett dragspel voro förbundna 
med varandra till ett tåg. Modellen är ut
ställd på ZeppeJin-museet i Friedrichs
hafen. 

Under den följande tiden utvecklades 
bogsel'flygningen inom segelflyget. dät' den 
utgjorde en värdefull metod för start- och 
höjdbogsel'ing. Bogserplanen voro anting
en lätta, enmotoriga plan med 60--100 hk. 
eHer tunga flygplan, som t. ex. Re 46. Be
träffande den gamla metoden fastgjordes 
bogserplanet med en lina på kroppens över
sida, varvid en särskild konstruktion, som 
liknade en lyra, hindrade linan !ltt trassla 
in sig i rodren (system FieReler-Wil'Z) . En 
förbättrad konstruktion gjol'des av Wol r 
I-lirth, som gjorde fast bogserlinan vid flyg
planets RJlorre. I dag Iai-itgöl'es de bog
scrade planen i stjärten på bogserplanet. 

F lygplansbog8ering kan utvidg-ds så till
vida, att t. o. m. större flygplan, s. k. 
transportsegclplan bogseras upp på större 
höjd av ett eller flera flygplan med stor, 
egen motoreffekt. Dessa transportsegel
plan kunna medföra antingen luftland
ningstrupper elJer försörjning och vapen, 
dels tunga laster. Utvecklingen av sådana 
transportsegelplan har i alla länder under
stötts från statsmakternas sida. - Men hur 

Danmark, Andahmes och Narvik - Korint 
och Kreta ej att förglömma. 

Tekniskt sett är utvecklingen och serie
produktionen av transportsegelplan lättare 
och !';nabbare än a v transportflygplanen. 
Fabrikation!';mässigt kan man sätta in de 
talrika fackarbetarna inom snickeribran
schen. Vidare behöver ulbildningen av fö
raren för glidflygplan ej vara så omfat
tande som föl' b·anspol,tflygplan. Lastse
gelplanförarens uppgift får likväl ej un
denskattaR. Enbart flygutbildning är ej 
tillräckligt. Landningen, som på fiendens 
område ofta företages på natten, ställer 
stora krav på föl·aren. då han genast ock
så måste vara soldat beredd till strid. Om 
företaget gcnomförts lyckligt, måste tran~
pOl'tsegelplanets förare om möjligt åter
vända tillbaka till utgångsbasen. 

För att självständigt kunna sätta in 
transporlsege]planen på längre sträckor, 
börjar man även förse dem med hjälpmo
torer. Man talar då om transportmotor
segelplan . Dessa komma att bli föremål 
för behandling i nästa nummer. 
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SVENSK FLYGTIDNING 

j.\llEBERGs'"r).\ VlINGARNA 
Hen 2 1 juli inleddes vid AllelJerg' Art>jli ~tora. fu·gl·lflyglii\·lingar. som r ('dan bli"il 
e n truditiOIl lör den unga. fi 'i'P IISka Iwgf·l fI)'KSIHJrtcn. Inte mindre än 89 plan ställde> 
upp, vara\' 23 rrån 11)'gvu"nds f lottiljer och rcsten "chlla.". A l lt \ 11(1 hUII!!'f, hur 
av lIf'g .. lflyg;tre och IicKcJfln:-entllsiaster !llriinllnndf' till från llllll hAll och kllnter 
av "R,.t lund. Första tävlillgssiilltlngt' " \"u r det inte mindre iin 8.000 :\skadarp. linm 
rullkomliKt imade radf' Allehl'rg, diiribllllld General Nordenskli,h!, "Dm bl. a. 

konstuterade att segf'lfIygt't 1111 fAtt sitt \"erkll~a genombrott I ,!ht la nd . 

Utförligt Allebergsreferat av Karl -Erik Övgård i nästa nummer! 

Fred 
Xordholm. 
\'ästerås 

DeJtasial!e i klass I : 
Kungl. VästmanIands flygflottilj (Fl): Furir 

Lindgren, Korpmi Lundin. 
2 Kungl. Roslagens flygflottilj (F2): Sergeant 

Bf!rglund, Furir Print:-:. 
3 Kungl. öslJröta flygflottilj (F;I): Fudr An

dersson. Furir Nilsson. 
Kungl. Jämtlands flygflottilj (F·I ): Funj. 

HAJlstedt. Sf'rgpant Zld~n. 
5 Kungl. Krigsflygskolan. Ljungbyhed (Fä): 

Funj. Wettcmul'k, Furir Gullbrandsson. 
6 Kungl. Vlislgöta flygUottilj (F6): F'uril' 

Ramsll·öm. Korpral Nilsson. 
7 Kungl. Skaraborgs flygflottilj (F7): Furir 

Nilsson, Furir W ahlgren. 
8 Kungl. Svca flygflottilj (F8): Furir Gun

den~f'n. Furir Mannl'Sjö. 
9 Kungl. Göta flygflottilj (F9): Furir Olsson. 

Korpral Andersson. 
10 Västerås fl)'gklubb (SR-SAL): F. NOI'dholm, 

A. Eriksson. 
11 Sthlms Segelflygklubb. lag 3: R. Carlsson. 

E. Ka.rlsson. 
]2 Norrköpings Flygklubb (SF.-SAO): n. Lal's

I\on. O. Björling. 
13 Karl skoga Flygklubb (SE-SeS): S. Philip. T. 

Johunsson. 
H örrbro Flygklubb (SE-saS): L. Kjellgren. 

S. Zetterlund. 
lå Hallc-Hunnebergs flygklubb (SE-SBX): O. 

Bengtsson, B. Pf'denu' n. 
16 Kungl. Upplands flygtlottl lj (FI6): FurII' 

Silvborg, Furir Linduist. 
17 Sthlms Segelflygklubb lag l , (SE-SCH): S. 

Larsson. A. Larsson, 
18 Slhlms Segf'lrIygklubb lag 2, (SE-SAX): O. 

Barkman, T. Andersson. 
19 Acroklubben i Gölebol'g lag 1. (SE-SAN): G. 

Karibom, A. Johansson. 
2() Aeroklubben 1 Götf'borg lag 2. (SR-SBA): O. 

Börjesson, P .-Q. Norrby. 

Örn ungar på Alleberg 
Till de mer uppskattade Inslagen kring Alle

bf>rgsUlvllngarna hörde upptagandet av de sista 
scenerna till filmen örnungQr, som vi I'edan ti
digare p'·esenterat. Sedan sist ha. vi nu också. 
fått en trevlig intervju mE'd AllC'(! Bahs, som 
AterrInnes i niilllu. nummer. 

Höjdrekordet rekordsnabbt i höjden 

Bengt. {J:SUI1 Dcr~pnnll 

"Höjdpunkien" p6 Ållebergstövlingama 
nåddes av {anjunkn l·c Bergman. Malnu;lätt, som 
HWdagcn den 22 juli med si n Weihe n:\ddp en 
höjdvinst av hela 5.162 melel'. 

Endast !('nl dagur tidigare hade Allcbc rgsche
fcn Stig F ägrl'blnd slagit Gl1fverl1! gamla. höjd
I'('kord genom en höjdvinst av 4.941 m. 

Sä"iil Fägerblads 80m Bergman); ])I'eslatlonf'r 
äro värda all uppskattning. De bii"n vittne om 
vilken snabb utve('kling del svenska segf'lrIygel 
undf'1' senare år genomgått. 

Snart kunna kanske våra J'!pgelflygut'e tävla 
!l1rd vUrldens frl11111!tn, tyskarllll . om viil'ldsrc
kOl'df'll! Så snubbt som i synne rhet höjdrekol'
drt under den senaste tiden dl'lvits uppåt. kan 
man säkf'rt riikn u. på sensatIonpr. D , v. s. fullt 
:sA nära världsrekordet. tom dagspressen och TT 
\plal gö ra gällande I Rlna '·cfel'Ut. ha \'1 ju ännu 
Inte kommit. Det världsrekord av Drechsel, som 
enligt dagspn'ssell skulle lyda på 5.687 meter, 
VOl' nämligen i ajl1 lva vCI'kct G.G87 m. Dp~sutolll 
hal' dct rekordet såsom framgAt· av SEG:EL
FLYGHANDBOKEN redan 1938 överträffats a" 
tysken Erwin ZlIIer, som i en speclalkonstruCI'I),d 
('m~ i t.sig Kranich nådde en höjd av 6.840 metN·. 
Annars var det rätt ! 

Än ha vi alltså en liten bit kval' till världsl'e
kordet. men den kOlttlller vAI'a skickliga flygurc 
slikcl't att klara. barn r1( få utntstnlng som hhl
lp!' mAttet. 

SlWELFLYGHANDHOJiI~N luar öve rullt rönt 

cn strykande åtg ng. Siirskilt det Inhundna. , ' f'!' 

k,' t. hltr varit mycket .. rt('rtrltkt"t, .och lrl' ckerJet. 

hlll' ar hl'lllii för hÖKlrl'ck fiir alt tlllfrc(hställa 

den stora efterfrågftn. Det jir fo lk frän alla lIalll 
hiill81dul!er och IllIIdsdelar, 80111 bt',.;t,iillt den , 

,' ilket bådar gult för scgcIfJl'Ket8 framtid. 
r pre8släggn lnl;liögoll!JJJeket ina-1r bl. a. Pil IH' 

stiilllling frän Kungl. Sn·nllka. nt.'MkickninJten i 

JlelslllgfCJrs. diir \'Ar s\·cnsk .. !I~ gattachc. m a
j o r C. O. Si JI Il r r c, är intresserad DV l.lQkt'lI. 

14011\ omKående P~l)('tJll'rlls vill KunKI. Ulrlkf!'sdp
II!~rtemcntcts kurlrnvdelnln!; . 

B e ngt 
Ol.ow, 
}' K S 

Delfasial!e i klass II: 
1 Fanjunkare Magnuswn, Kungl. Västmaniands 

flygflottilj (Fl). 
2 Löjtnant NelJ. Kungl. Raslagens fl}'gflottilj 

(F2). 
3 l"'iinrlk WPI·IH'I'. Kungl. ö~tgiita flygflottilj 

(F'). 
4. Löjtnant RiSl:1lcr, Kungl. Jämtlnnds f1n;Clot

tIIj (F'4). 
5 Löjtnant Olow. Kungl. KrlgHflyg~kolan. 

Ljungbyhed (Få). 
G Löjtnant W l'n lH'rström, Kungl. V!1!:'tgöta 

flygflottil j (1.'-'6). 
7 Löjtnant SWf'n~on. Kungl. Skaruoorg:; flyg· 

flottilj (F7). 
R Löjtnant Winkl er, Kungl. S\'f':l. flygflottilj 

(F8). • 
9 Löjtnant Flod~n. Kungl. Göta flygflottilj 

(F9). 
JO Fanjunk3.I·f' B('rgman, Föraöks\,pnlralcn 

Malmslätt. 
11 Set'geant BI·lnk. KungL Siidf'!'ITlunJands flyg

flottilj (Fil). 
l:! Löjtnant Andf'r>lsoll, Kungl. Kalmar flyg 

flotulj (F12). 
13 S. Ahblolll. KSAK (SE-SCl\l). 
14. S. Fägerblad. KSAK (SE-SCL>. 
Hi n. Floren , LInköpings flygklubb (SE-SDKI 
16 Fänrik l\1ugnul'son, Kungl. Norl'!.Iottens f)y~-

basUr (~"21). 

17 B. Andersson. Stockholms Scgeltlygklubb 
(SE-SCP). 

18 G. Jönsson , Ha lmstads Flygklubb (SR-SOP). 
]9 R. Abelin , Halmstads Flygklubb CSI!:-SD()). 

Brommameleoro-
logen T. Svensson 
behandlar ni.islu 
nummer det svenska. 
~egplflygets utvcck
lingsmöjlighptcl' med 
utgångspunkt från 
Pro!. Georgils argu
mentation. Dessutom 
kommer orIgInalbI
drag av Prof. Georgli 
fljtl.!v och Pctcr Ric
del. varjämte K. -E. 
övgA.rd skriver om 
fjil.lIC1ygning. 

VArt populära fly
garlexikon "Flyg
termer pA sex språk" 
!ortsiittcs ocksl\. I 
septpmbel'-numret, 
efter att ha legat I 
'II lit je sommtll'mAnn
dprna p. g. a. ul
t·ymmesskäl. 



FLYGETS ~l!j'~ 
i 

€> I N KÖPSKÄLLOU 
HERREKIPERING 

MALMö: Thor G, Andersson, Lundavli.gen 
42 B. Tel. 167 37. 

SJUKV ÅRDSARTIKLAR 
~1 AJ .. :Inn: Malmö SjUkvärdsaftäl', Student· 
gatan 8. Tel. 144 66. 

TRÄVAROR 
NonUKU1' JNG: Hedman & Ca, DrIvhus
vägen 32. Tel. 227 23. 

TRÄ- och BYGGNADSMATEUIEL 
NYKUL' IN(,: AB Nilsson & Et'iessQn, Hamn

Tel.; Namnam',: NiJSSllD & E r icsson. 

Mulmö 

S E V. M A T T S S O N 
JÄRN. VAPEN. 6. SPORTAFFÄR 

T l { 209 57 O . torgatan 18 
•• 22420 M A L M O 

Lullgevär, lultpisloler 
l. ammunition 

i ledande mä .. ken 

RÖRINSTALUTIONER utför 

Värme.- Gas-. Vatten-, 
Avlopps ledninga r 
nyanrätsininfi!ar • moder; 
nisewinfi!all' _ rf!parafioner 

INFORDRA OFFERT! 

Tel. 17715 Frllsg. 6, Malmö Tel. 756 10 vä.:!:el 

PRIMA MEJERIPRODUKTER 
erhållas alltid från 

Centralmejeriet 
-MALMö 

Förs_-ställen i stadens alla delar. 
Tel. 25010, 28796_ 

"ELITO", MALMÖ 

Partymori-, Drog-, Färg- & Komikaliehandol 
SJUKVABDSiUATERIAL 

PARTI och MINUT 

SÖdrl\ Tullgatsn S Tel. 282 8.'$, 244 05 
l<'öre:ningsgatan 49 Tel . 11910 
Eo\-elbrekt6g sbtn 1 Tel. 280 61 
S . örstlldsgalllD 105 Tel. 24015 
Uegementsgalan 7 Tel. 109 23 
Nobelvägcn 75 Tel. 17312 

Bliv medlem i 

S O LI D A R 
MALMO 

J cåi Im Ii j cåi Ir l(» Ii -=' Ik <dl Im lP> e Im 
en manifes tati on av svenskt - finsk t lIygarkamratskap 

D
l'n mf'd största spänning emotsedda svensk~ 
finska modellClyglandskumpcn i J1imljärv! 
har nu gått av stapeln. FrAn vAr sida del

tog en förnämlig trupp. bestående av Göran 
Lindholm, ör'cbro, Bertil NygT'cn, Sandviken, 
"Bananen" Andersson ocll Curt Jansan [rån 
Stockholm, vilken senare ersatte göteborgaren 
Börjesson, som på grund av militärtj1i.nst ej kun
de datsga.. Färdledare val" f1ygscoutsekretcrure 
Huzcll. 

I pressläggningsögonblIcket ha vi cndasl er
hAlllt kortfattade telegrafiSka uppgifter om 
landskampens gång, I klu.';s S·l segrade Fin· 
land med en lagtid av 21 min 10 sek mot Svc
r'igp~ 20 min 53 sek, Göran LimU101m svarade 
för den bästa individuella flygningen på tiden 
4 min 52 sek, 

T de finska klasserna B och FAl klarade sig 
svenskarna änT1\1 bätll'e, SåJunda segrade "Ba· 
nanen" i kla~s B, handstart, på en Ud av 1 min 
23 sek, medan Curt Jun!iOn hemförde den sven· 
ska segern i klu..<;s B, högstart, på 13 min 51 sek, 
l FAI·klusscn däremot aegmdc rilmen Antikai· 
nen, tid 5 min 9 ack , meda.n Sverige lade beslag 
på. andra, tredje och femte plab:! genom l'(>SP, 

"Bananen", Jansson och Nygl'f~n, 

En bra karl 

Med intresse och sympati följa SVf'rlges flyga
re den hll.rda stl'ld, som Finlands flygare utkäm
par för' sitt lands - och iiven vår - fnuntid 
under ledning av dct finska flygels storke man, 
general Lundqvist, 

Att även flygarna i \'årt östra broderland med 
intresse följer vad som rör sig i Sverige, fram· 
går med all tydlighet av del senaste brevet till 
SVENSK FLYGTIDNIKG från chefen för de fln· 
ska luftslI'idskraftcrnn, där Genera.! Lundqvist 
på tal om SVENSKA SEGELFLYGHANDBO
KEN bl. a, skrIver följande: 

"YlU'cn övertyga de o m, a U ja.g och mina. {)f!i· 
cerurc m ed inlreHRc tagit de l av böckernas i nne· 
hå ll och därvid ko nstat er at , hur lå ngt mlln 
Sverige kommit på segeUlygni ngens ornrl\d e, " 

Vår utsände meda.rbetare kommer i niista num
mer att utförligt skildra. den spännande lands· 
kampen, som inte endast blev en värdig kraft· 
millarc mellan två framåtg~ende mod~lIn)'gar· 

nationer utan också. en mäktig manifestation av 
det svensk·fim~ku. br'ödraskap, 80m på alla om· 
rAden göl' sig gällande, inte minst bland oss tly· 
gal'e av alla slag, och ett uttryck tör att banden 
oss emellan aldrig få brista - komma vad SOm 

komma vllI! 

Ho r st ' Vinkler , 

r'cdaktöl' föl' den fÖl'nänrliga. tyska Udskl'lftl>n 
"Modellflyg" och en av världens Crumsla IllO
dellflygexpel'tel', har sedan länge signalel'ats 
som medarbetare på SVENSK FLYGTIDNINGs 
modellflygsidol', Otaliga förfrågningar frå.n vå
ru läsare ho. vittnat 0111, med vilket Intresse dl'll· 
na det tyska modellflygets främsta förespråka· 
re. emotsetts. Nu äro vi änUigen I tillfälle att 
publicera. det första av Han.t Winkler2 bldl'ag, 
Dpt handlar - som sig bör - om utvecklingen 
och organisationen av Tyskland" mOdellflyg -... 
världens fr'ämsta. Allt som allt blir det en al'· 
likclsel'ie, som ingen riktig modf'lJf\ygare vill 
undvara, Början göres å sidol'na 28- 29, IL 

l\l odell rIygred, 

Damväskor 
Reseffekter 

Plånböcker 
P ortföljer 

Portmonnäer 
Officerskoppel 

Walfr. Anderssons Sadelmakeri A/S 
Kungs8ngsgolon G, U P S A LA Tel_ 30641 

KRATMO· 
f1 ygmotore rna 

ha hä vdat. s ig i det praktiska livet . 

MOTORENBA U WALTER KRATZSen 

Gössnitz, Kr. Altenburg, Postfack 49 



fRÄN Allt\ 
Bra.silien: 

Ett bl'a!oiililln!:lkt förband ingar sedan 
någon tid i de allierade luftstridskrafterna 
i Italien. 

Fabrica Aeronautica Lage i Rio dc Ja· 
neil'o har nu färdigställt ~itt första på 
USA-licens byggda flygplan. 

En.gland: 
British Overseas Airways Corp. har hos 

engelska regeringen begärt alt f A anlägga 
en ny flygplat8 väster om London. Den 
skall bli 11,2 kvkm och få 7 startbanor, val'· 
aven skall bli icke mindre än 4,5 km lång 
och 135 m bred. Alltså skulle denna flyg
plats bli 1,2 kvkm större än den nya flyg
hamnen Idlewild vid New York. 

"Mosquito's" konstruktör har adlats av 
kung George och bäl' numel'Q namnet Sir 
Geoffey De HaviIland. 

Air Vice-Marshal n. C. T. Bennett, på 
sin tid flygkapten i Impel'ial Airways och 
nu chef föl' Pathfindel'styrkorna i RAF, 
har nyligen av 80vjetregeringen tilldelats 
Alexander-Newsky-orden. Han har dcss
utom blivit vald till vice Jll'esident i den 
engelska flygarsammanslutningcn Guild of 
Air Piloti; and Navigaton:i (G. A. P. A. N.), 

Spitfil'e Mitchell Memorial Fund äl' en 
ny stiftelse, som skapats till minne av den 
för några år sedan avlidne konstruktörcn 
av Vickers Supel'marine Spitfire, Reginald 
J. Mitchell. StiftamH. hoppas få samman 
250.000 pounds. Ränteavkastningcn skall 
därefter uppdelas på tio stipendier, vilka 
skola tilldclai studerande, som vilja bli 
flygingenjörer. De skola dels få vistas vid 
universitetet i Southampton, den !itad där 
Mitchell vel'kade, dels i konstl'uktörens fö
delselitad, Stoke-on-Trcnt, däl' ett ungdoms
hem skall uppl'ätta~, även det till hans 
minne, 

Grclclarul: 
Till luftfal'tsmini!-lter i den grekiska ex

ilregeringen i Kairo hal' gcncral Petl'os 
Rallis utnämnts. 

Ryssland: 
Dcn 21-ll.l·jge major Vitali Popow, som 

med 82 luftsegrar anses som det Röda 
Flygvapnets bästc jaktflygare. hal' ut
nämnt!i till "Sovjetunionens Hjälte". Han 
innehar redan tidigare fem ordnar. 

Schweiz: 
Enligt förljudande hal' man i Schweiz 

fredsplal1el', som går ut på att upprätta 
intc mindre än tre nya internationella flyg
linjel', nämligen till Kairo, Rio dc Janeiro 
och N ol'damcrika. 

l Schweiz hal' man gjort en sammanstälI
ni ng över antalet nödlandade främmande 
flygplan, vilken visar, att t. o. m. den 11 
maj 1944 hade 86 flygplan nödlandat i 
Schweiz. Därav V01'O 5 tyska, 9 engelska 
9ch 72 amerikan!ika. 

Spanil!n: 
Den spanska veckojoul'nalen "Domingo" 

uppger, att i Rio de Janeiro har ~p:undat.'i 
en fabrik, som gör flygplan av kaffe. Ma
terialet kallas "CafeJita" och har samma 
hårda egenskapcr :;om bakelit. 

Tyskland; 
Ett tvåmotorigt tyskt reaktionsflygplan 

hal' omnämnts i pl·essen. Dess beteckning 
!ikulle vUl'a Messcl'schmitt Schwalbe, och 
bl. a . påstås dess stigförmåga val'a enorm 
- två minuter till sex tusen meters höjd! 

Nya jaktplan: Bl'iitif.;karappol'tel' säga, 
att följande nya tyska typer observel'at!i: 
Mesl:'el'schmitt 209 med 12-cyl vätskekyld 
Daimler-Benz motol'j Focke-\Vulf Fw 390. 
detaljer icke tillgängliga, samt Focke
Wulf Fw 290, utl'ustad med en luftkyld 18-
cy!. dubbelstjäl'nmotor BMW 802. 

SVENSK FLYGTIDNING 

ROBOTPLANET 
Kurt barn hIll' min,lt'IL numn - lufttorped, 

robotbomb, lIeheteshund, HHlerbllxt, Wuwa 
(\Vu,"trrwIlH~)t JliUf'U /lI81jl, skrik, dynamit_ 
nu:t"urCII - IU' diLl" n/l.&,rll 11\' de namn, !!lom \-id
stående V-l O 'erKeltun,l'swaffe 1) beKåvats med. 
Siffrorna. hf'tyda: 

1) sprän,lt'llIddninjt' om 1.000 kg, 2) Dosklpa av 
lättmetall, sk)ddalldf': komlUUili, 3) IitartBken:l, 
I) Ililryllnillgstllnk, 5) lyftögla, 6) \' in,lt'blllk a, 
sHllrör, 7) \' In,ltbeklådnad (stAIpIltl, 8) stll
spryglar, 9) brilnslt'tallk, 10) ht'hällarr föl" kom
primerad Juft 11) rörbriinlllllK"srllnl nled mun
"tyckl'lI föl" brunsleillsprutnin,lt', J2) reaktions
lIIotor, 13) automatisk pilot, 14) mekanism fiir 
mot,'erkall av Il\drlft. 

V-l hill" en flYJchlUltl,lt'het av omkr. 600 km / t. 
och dUR dala. I iivrl,t äril: spännvidd ",88 m. 
Hi.n,,;'d .h·er ullt 7,73 III, hiijd 1,52 III. llä('k, id
den IIggf>r IIIt'lIan 20 urh 30 I>\enl>kll mil. Tan
karna rYIIJII1u, (':11 820 liter. FramstäUnlll~skor.l

mulen iiI" omkring 12.000 kronor. 

H ittills hur Ryden.rland lea::lt 1I1Idl'J' sliiodig 
eld IL" \' -1 IINJ:UI G \I·('kur. <o('h 1'.\ kwn har t. o. 
m. cirkulerat 0111 robutbumbnin&, Il\ V. S. A. 

li'rån USA m('rldclas 
att två nya jnktplanstypcl' äro under till
verkning: Bell P-63 och Cudiss-'Vright 
P-62. Några detaljer ha ännu ej offent
liggjorts om dem. Behäffande den nya 
Grumman F7F-1 meddelas inofficiellt att 
den kommer att kallas Tomcat. I detta 
sammanhang torde det även vara av in
tt·ess.e, att ett nytt bombplan flera gång
er nämnts. Dct bär beteckningen Douglaii 
A-26. 

Pan American Ail'ways har ändrat namn 
och heter numcra Pan American World 
Airways. 

Bell Aircl'aft Co, har sänt i det närmas
te 4.000 P-39 AiracobJ'as till Ryssland. An
talet utgör enligt fit'mans uppgift nästan 
hälften av heIn. antalet flygpla.,n, som 
ställts till förfogande enligt låne- och ut-
hyrningslagen. ' 

Bocing B-29 Superfortress tillverkas nu
mera enligt amerikansk uppgift även av 
Glenn L. Mm'tin - Ncbl'8:;\ka Co" vilken 
är en s. k. skuggfabrik i Omaha. 

Vega Airplane Ca. i Burbank har nume
ra fullständigt sammansmält med Lockheed 
Aircraft Corp. F. n. är man i färd med 
att helt omställa produktionen på serie
byggnad av Lockheed P-38 Lightning. 

U1'UQuay: 
Frål) l\1onf.evideo rappol'tel'as, att ett 

nytt flygbolag bildats. Dcss namn iiI' 
Compania Urugunya de Navegacion y 
Transportcs Ael'eo~. Chef är Alberto Do
dcro, och stal'tkapitalet uppgår till 3 milj. 
ul'ug. pe:;. 

l Venezuela, 
har ett bolag startats för ilU'ikes trafik, 
huvudsakligcn la~ttl'afik. Företaget bär 
namnet Avensa, vilket är en förkortning 
för Ael'ovias Venezolanss. 



LACKER OCH FÄRG 
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SVENSK FLYGTIDNING 
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Centrum för en gammal kulturbygd 

Mötesplats för segelflygare, turister och affärsmän 

S 
om utgångspunkt för utflykter av ol i
ka slag är Falköping idea lisk. Utflyk
ternas art och längd kan varieras i det 

oändliga. Det finns gott om minnesmärken 
från olika tider. 

J)en, som vill njuta aven vacker utsikt 
eller studera de olika bergarternas bildning, 
behöver bara gå upp på Mösse- eller Alle
berg. Dessa äro 80m a lla Västgötabergen 
geologiskt mycket intressanta. 

Den som intresserar s ig för gamla kyr
kor, finner redan mellan F alköping och 
Allcbcl'g Agnestads gamla kyrkoru in. Den
na kyrka har varit en av landets första 
kristna kyrkor, grundlagd av den Hejige 
Sigfrid, Västergöllands apostel. Som f lera 
kyrkor från denna tid är den byggd som 
rundkyrka. Kristendomen fick redan myc-

Segelflygare! 

Edra bilder komma alltid bäst 
till sin rätt, om Ni låter fack , 
mannen utföra Edert fotoarbete 

Gå till Torins 
Tel. 985, 1321 

ket tidigt starkt fäste i Västergö tland, och 
Agnestads kyrka var säkert en av landet s 
första kyrkor. 

Vnrhems klosterkyrka uppe på sluttnin
gen av Billingen är ju känd som landets 
vackraste landsortskyrka. 

\:~ J.J.Il~. !j'" 
c' ~ 

.. n'", 

fJtlunbs 
Herrekipering 

Tel. 930 

Någon mil norr om Falköping ligger rui
nerna av Gudhems gamla kloster. Ett 
st ycke från Gudhem se vi Kungslenas min
nes l'ika kyrka från 1200-talet. 

Borgar, fägten, slottsruiner, bad- och 
kurorter - det går inte att rökna upp allt 
som finns inom trakten runt Falköping; 
det måste ses ! 

Staden Falköpjng är därför - tyvälT 
ut an att vara så känd som den borde - en 
av våra främsta turistorter. Säkert är, 
att den konuner att bliva mer och mer upp
skattad som resemål för tusentals svenskar. 
Int e minst de stora segelflygtävlingarna på 
Alleberg i sommnr kommet att. göra. sitt 
till för att göra Falköping så bekant som 
det anstår en stad med så gamla trad itio
ner. 

Byggnaderna på Älleberg 
äro uppförda av 

* 
Byggnadsfirma 

Allan Harlen 

HOTELL RITZ Den goda mjölken John W. Fahls'röm & Co 
S:t Olofsgatan 48, till Ålleberg Gustavsson Tel. 255 

FALKöPING. kommer från Tel. 328 • • 
Trevliga rum, Vikens Eeendom Slakteri· och Charku teri 

Första klassens 
även för större sällskap. Falköping speceriel' OCJI • -

Humana priser. Prima reaktionsfri mjölk Välrekommenderad konSel'vel' 

ROOS Störst och Bäst 
Fredrikssons nUr del gäller 

K O N S 
Tekni s k a artiklar, ALLT 

Konditori T SjukvArds- och För-
bandsartiklar, Ka me-

Stora Torget 
Amiralsg atan 1 - Telefon 105 05 

ror och :FotografiHka lUALJ\-rö för boet hos 
A TE LIER F öR MODt.:ll'N artiklar, Framkallning 

Rekommenderas KO NS TM A LNIN G och Kopiering. 
Specialttllvel'knlng av 

l A L A IBoets S TA N DAR Möbler med föreningsmärken. 

Ex/ra gott kaffe o. bröd På. ett R K arbete kan Ni Färg- och Droghandel 
all tid lita. L u l eA. Te}. 22.29 ---
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VID BEHOV 

av järnhandelsvaror vänd Eder lill platsens ledande 

järnhandel 

Vi stö redo med ell välsorterat lager till vöra 

kunders tjänst 

Vi fära: 

Byggnadssmiden Järn 
Lantbruksmaskiner Stlll 
Hushållsartiklar PllIt 
Sportartiklar Spik 

m. m 

Leverantör till Segelflygskolan, Alleberg 

K. J. Wibergs Järnhandel 
Tel. 5, 70, 72 Falköping Tel. 5, 70, 72 

Ät gott - bo bra på 

STORA 
HOTELLET 

Falköping 

m o d e r n l, Jr i y s a m I. 
Erbjuder Er förslklassig 

reslauranl- o. holellkomforl. 

Tel. Namnanrop ; "Stora Hotellet." 

Dir.: Vosb'/e';ge. Allmänna ReJtaurant Ak.tiebolag 

en ny gren på den svenska 

idrottens stamträd. 

Segelflygning är en s port för Sveri· 

ges ungdom, en sport, som ifråga om 

tjusning och spänning, nytta, nöje och 

kamratskap kan tävla med vilken som 

helst av de "gamla" idrottsgrenarna. 

Segelflygningen är icke heller nå· 

g'on särskilt farlig sport. Olyckshändel· 

ser kunna emellertid inträffa där som 

inom andra idrottsgrenar. Försiktighe· 

ten bjuder därför även segelflygaren 

att genom försäkring skydda sig mot de 

ekonomiska följderna av ett olycksfall. 

FÖRSÄKRINGS A,.B, 

VLGIA 
STOCKHOLM 7 



SVENSK FLYGTIDNING 
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En efterlängtad orientering av Horst Winkler 

Då flygtekniken vid della århundrades bör
jan med stormsteg började gå. framM, (anns 
deL i alla JRndcl' entm;:iastiska människol', 

som började bygga modeller av de flygande tö
rpbllo('l'na föl' aLL sedan söka. få dem att flyga. 
Om många sAdana begeistrade modell byggare 
LrUffade samman bildade man modellflygklub
har, Och j dessa strävade man sedan att ut
vei:kla sitt kunnande, velande och forskande fÖT' 
aH nå allt bättre ,'csuJtat. De första klubbar
na R\' detta slag grundades l Ty!';kland under 
ål'en 1905-]0. 

Vilken är då den utveCklingsväg som det tys
ka mudellflyget tillryggalagt från de allra för
sta stapplande stegen till dags dato? 

Det tyska modellflygets utveckling är oskllj
aktligt ((henad med flygtekniken. Visserligen 
fanns det vetenskapliga modellflygare 80m stän
digt strävade eftel' att genom modeller förbättra 
människans flykt. men mpstadels återspeglade 
sig I modelInyget den l5tAndpunkt det "riktiga" 
flyget redan uppnått. Om t. ex. på aln tid en 
flygplaJwlnge endust kläddes på. den ena sidan, 
d, v, J;, om vingbalkarna och spryglarna Iå.g fria 
I !uftslrömmpn pil. övcr- ell er undersidan, kunde 
man $e samma byggsätt inom modclltlygct, Och 
då man sf'df'l'mf'ra vid början !l\' fön.ta världs
higet bör'jude kläda vingarna på bådp undel'
och ö\'ersidan, kunde man se samma förfal'ings-
8ätt inom mOdellbygget, På sA sätt försyann så. 
:småningom ä.\'en alla stag och wlr!"$ till vingUl' 
och stjiirtparti. 

Vel'saillesfred!"n satte stoPI) för vidare utveck
ling av den tyska flygtekniken, mcn' redan några 

NYHETI 

"BANTAM". Spännvidd 100 cm. 

En ny strålande segeImodell 
i klass S: 1. 

"BANTAM" - en utveckling av de 
mycket omskrivna "paraplymodellerna" 
är utrustad med en helt ny vingpl'ofil 
och är konstr, enligt de senaste erfa
renheterna. 

"BANTAM" Ö;r god för flygtwer o,,, 
3-5 minuter, 

Byggsats till "Bantam" inneb. alla de
lar kontursågade, lh5ter, plywood, ar
beb;be5kr., ritning i full skala, äkta di~ 
plompapper till beklädnad även lim etc. 
Plis end. Kr. .4: 75 + porto. 
111. katalog sändes mot 20 öre i frim. 
.................................... ' ........... . 
Sven E. Truedsson 
Mod .. llily~ind .... fri. M A L M o 9 

Sänd mot postförskott plus porto: 

st, byggsats "Bantam" 

Namn: 

Adress: 

(C' 

få. ål' efter Credsslutet började det tyska segel
flyget från Wasserkuppe I Röhnbergen sitt Rf'
gertAg ut över hela världen, Hur förhöll sig nu 
modellflyget härtill? 

Förlamandet av allt motorflyg förde med sig 
att även modellflyget förlorade mfrnga av sina 
anhängare, men en llel del fortsatte dock sina 
ilygningar med gummlmotOl'drivna modeller. DA. 
nu en dag de första segelflygresultat.eno bÖl'jade 
visa alg, dl'Öjdc det inte länge förrän även 
modellflyga.l'Ila började bygga och flyga. segel
modeller. Och härvidlag tillgodogjorde de sig 
de erfa.renheter man vunnit vid aktivt scgcJrly· 
gande, Slagordet hcttc ph den tiden: "god glld
vinkel och höjd flyghastighet" , 

Hade den goda glidvinkeln dittills spelat en 
underordnad roll b lev det nu ändring av. Hit
tills hade man sagt l:Iom så, att man mAste nå 
en mindre sjunkhastfghet genom att bygga mo
dellerna mycket lätta, ty detta främst uv allt 

Modellfiygare 
bygg S 1 :an LUDDE 

Modellfiygmaterialier 
bäst och billigast hos 

AYESTA MODELLFLY61NDUSTRI 
AVESTA 

Startad av modellflygore för modellflygore 

Begär katalog som sändes 
grolls och poriofritt 

Sf'Ts NORDJSKA SAl\IARS .. :TS RAD 
!\-IODF.LI,FT,Y(.i, 

Sverige: 

LarS Andersson , Sigurd Isuc:;on, Tcrjc Lal's~ 
son. Rigo Lindgren och Ake Tollin, 

Danmark: 
J01'gcn Dommcrgnnl'd, Johs, Thincsen och 
Per Weishaupt. . 

,,'inland: 
TOr Kruuse och Arne Sir6n. 

gjorde verkllgu tOPPl'cstutioncr tänkbara. Nu 
betonade man \'issertlgen fortfarande. alt man 
bOl'de ha en god glidvinkel. men ult bygga mo
dellerna sA. lätt som möjligt vore förkaRtllgl. 
Ty till segelflyg hör vind och en motorlös mo
dell. OOm på grund av låg vingbelastning endasl 
kan flyga långsamt, kan ej hAlla sIg mot upp
vinden framför ett hang. 

SA uppstod de första segelmodellerna, varf; 
vingbalkar ej längre bestod av nålfina bambu
Iister utan av fIngertjocka fururibbor. FÖl'r 
hndc man blott kunnat flyga modellel'lla vid fint 
söndagsväder och största möjliga vindst111a. nlPn 
nu tålde planen även kyttig vind, Men dA man 
börjat rä.kna med byiga vindar följdp däl'med, 
att mall måste akta på en särdf'lcs god stabili
tet hos modellel'na. FrAn de talrika t1ir~Cik 
som gjordps mellan 1923-25 slöt man sig slut
ligen till den speCiella tyaka hangsegf'lmodellen. 
som kunnetecknas al' följande data: vingbelast
niItg över 15 gram/ kvdrn, "rnA.ng-V~form" mpd 
ell P!' utan "örOn", stor kroppasIdoyla framför 
tyngdpunkten, 

De oväntat stora framgångar. som de under 
åren 1925-30 konstruerade aegelmodcllerna nAd
de med flygningar trA.n 2 till 4 minutPI', till
förde det tyska modellflyget ett oanat stort an
till nya. entusiastiska Och framför allt ungdom
liga anhängare. De större mOdcllflygklubbarna 
kunde nu börja miita sina krafter sinsemellan 
vid mOdeHrlygtiivlingar. 

Vid pingsttiden 1930 url'angerades av det dA
\'arandp Ueut.t;cher LulUahrt Verband, som var 
huvudol'ganisation rör de flesta modcllflygklub
barn a, den första "RlklSllivlJngen föl' segeImo
deller" pA Wassel'kuppe. Denna "ikstävling har 
sedan ägt rum pA Wasaerkuppe varje år ända 
tills det nuvarande väl·ldilkriget. Ytterligare en 
rikstävling - Och då för motormodeller - ägde 
sen den tiden årligen rum VA en för vart år ny 
tlygplnts. 

Alla de modeller, som vid dessa rikstävling&!' 
utmärkte sig genom Rärskilda flygegpnskaper 
eller i konstruktion och bygghänseende bröt nya 
banol', o ffentliggjordes I ritningar, Detta tör-

SFTs 
MODELL
RITNINGAR 

Skalamodell "PZL" - polskt jaktplan. 
Konstruktör: Gösta Hellström. 
Ritning 81 X 42 cm. Pris 75 öre. 
ReplIkamodell DORNIER DO Z11 - tyskt 
bombplan, 
Konstruktör: Ake Tollln. 
Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65. 
R eplikamodell DRONT - jakt- &: .spanings
plan. 

Konstruktör! Thorsten Brlnc.k. 
Ritning 24 X 81 cm. Pris O: 55. 

Replikamodell TUMMELITEN övnings-
jaktflygplan. 
Konstruktör: Thorsten Brlnck, 
RitnIng: 19 X 24 cm. Prle O: 55. 

Replikamodell BRISTOL BULLDOG - jakt
plan. 
Konstruktör: Thorsten Brinck. 
Ritning 27X31 cm. Pris O: 55. 

ReplIkamodell M1T8UBI8HI 8-00 - japanSkt 
jaktplan . 
Konstruktör ! Magnus Gerne, 
Ritning 28X28 cm. Pris O: 55, 

Bepllkamodell MQRANE 8AULNIER-406 
franskt jaktplan. 
Konstruktör: Tor Krause. 
Ritning 28X40 cm, Pris O: 66, 
Motormodell FENIX - förnämlig tävlIngs
modell l klass M. 1, 
Konstruktör: Bertil Lindell. 
Ritning: 41 X 71 cm. Pris 1: 65. 

SVENSK FLYOTJDNING, Malmö 

Poatglro 147660. 



farande satte upp de tyska modelHlygprcstutio· 
1H'I'na ()('h tllltörde mOdellflygct nya !'Ika l'OI' a,' 
anhllngare. 

AI'(>n 1927-30 tillgodogjorde sig del tyska se
geltlyget cn ny uPPtäckt. Segeltlyget var ej 
längre bundet vid hangvinden. mun kunde iixen 
lI11godogöl'a sig de tcrml~ktl uppvindarna ... 
Och snu,·t hade man utvecklat alla Uinkbnrtl. 
metodcr föl' bil-, v insch- och tlygsläpstarl -
allt~A metoder som medguv s tart av segelplan 
även J jii.mn terräng d:!r man kund e liinka $Ig 
tA termisk anslulning. Nu val' det ej längl'e 
någon ova nlig bild föl' en bo nde på de t tyska 
låglandet all högt över sig under en solig him
mel se ett eller flera segelpla n på. jakt efter 
termikvindar. 

Till att börja med "hängde" modellflyget 
kvar På. hangen, och det sAg taktiskt ut som 
om alla !öl'sök alt högstarta segelmOdell er f .. An 
slät mark skullc bli resultatlösa (drakstarten 
visade sig Intp särskilt lämpad Wr lyng" C se
gelmodeller) . Dock, även hlir tann man på en 
Wsning, l alla tall mbte modcllflyget anvilnda 
!'llg IlV fOn SlleCicll teknik... Dpnna teknik b e
stod däri att kl'oken för högstarlen Inte mstes 
vid noscn p.\ modellen - liksom på. det rikliga 
l'If'gelplanet - utan på undersidan av kroppen , 
korl frammI' tyngdpunkten. I stä ll et fö r den 
ej användbara noskopplingen trädde tyngd
punktskopplIngen. (Hur noskopplingen uppstod 
I3kall !3cnllrc beskrivas l denna tidskrift av (ör
fattarens penna,) Och dä r'med hade termIkflyg
ningn,' med segelmodellpl an blivit möjliga. 

Utvecklingen nv den ovan omtalade hangse
gelmodellen bevarade det lyskn modellflyget 
efter Inrärande av högSlartmetodcn frll.n ett fel. 
som man kunnat lägga märke till inom mAngu. 
llIodellflygkretsar i utlandet. Dc uUilndsska mo
delltlygklubbarna gingo allt mer och mer över 
till modcllflyg med segelmodpller. De föredrog 
doc-k all starta sina modeller I hög8tarl och 
sällan begav de sig till nAgot lHmpllgt hang. 
Dclta enilldlgn användande av h~gslart8egclmo
deller törde till utveck landet av utpl'iiglade ter~ 
mlks(>gpI!IlOdE'ller. l anslutning till det faktum, 
att ett segelplan j termisk uppvind måste ha 
d('n bitsta stighastigheten. om df't har en ringa 
sjunkhastighet. använde de till sina lermikmo
deller synnerligen lätt IlUll("'ial som l. ex. balsa 
och Iiknnndl'. Modellerna fick dilr'igenom ('n 
myrket ringa vingbelaslning, flög lAngsamt och 
hadc en motsvarande ringa sjunkhnslighcl. Des
sa modellnygure (även df" tyska) var emell e rtid 
Pil dpn tiden ej med\'etna Olll, att man måste 
skilja inom aerOdynamiken pA cH öve r - och ett 

Del svenska jakfplanel l 22 
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Månadens "ilning ror SVENSK FLYGTTDNING ha,' utför'ts 8" J. Svedlu ud, Storkholm. och vi· 
!'lur. som synes. Clygdircklöl' Bo Lundbergs smäckra. skapelse, det helsvenska jaktplan!;'t J 22. 

underkritIskt strömnlngsoll\l'å.de. och att nUI'va· 
1"011 av ett underkritiskt s tl'öm nlngsomrAde föl' ~ 
sl.llll l·ude glidflygegenskaperna uvsevärt. Under 
de t ett riktigt flygplan genom sitt ojämför ligt 
myrket större vingdjup och sin ojUmförllgt myc
ke t högre fl yghastight>t (alltså genom sitt höga 
Rf'ynoldska tal) aldrig kan råka In I plt under
kriti!:lkt s lrömnlngsomrAde, gäller d(!nnQ fam i 
särskild utsträckning <le lnnA. och lAngsamt fly 
gande modellerna (låga R cynold!lka lal). F'ör
talta l'CII till d(' llna 8rtiki"1 hade 1937 tillfä lle bc· 
vi sta en fram.k modclHlygklubbs tävlingar. var
vi d han lade märke till följande: dc segel mo-

dc ller som högstartades VU I' UI' sh'ömningst+,k
nll:lkt hänseende utomordentligt väl genomförda. 
Trots d etta var deras glldln.l endast 1: 6. Df'1l 
l' lnga vingbelastningen hos de av balsa byggda 
segclmodellcrnå guv upphov till ytterst lAg flyg
ha.stlKhct, som i sin tur pAv('I'kade det under
kritI ska stromnlngstillstAndet. Till följd UV dl't 
dåliga glidtalet nåddc dessa Hitta termlksegel
modf'lIf'r ej he ller någon mindre sjunkhru;Uglwt. 
iln som Ur fa ll et med de mycket högre belastade 
tyska scgelmodell e"nu, SOIll nyga mi"d {'tt \':1-
sentllgt mycket bättre glid tal (1: 10 och ännu 
bUtt re). Anlar man nu, för atl töra det Intrcs-

Du vet väl att ... 
Nordens största speciallidskriH (ör modeffbyggare 
tir det S2-sidiga rikt iffustrerade månadsmagasinet 

MODELLTEKNIK 
Norrluudsgut . SI, StOCkJlOhll 

Säljes i cigarraffärer o. kiosker över hela landet. 

Lösnummerpl'is l krona, 

.... ~ 
.' "" .... +' 

•••• o-4~ .. ' ~ ... 

Du får provnummel' 

men porto och expo kostar 

pengar, Bifoga därför 

.. ' ~ 

..•..•. <f>~"" 

40 öre i frimärken 

då Du s änder 

in kupongen. 
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"rILII klin utun ö,'erdrirt IqdltL raketen för 
"Luftf'1I1'I artilleri". J England h.tr det gjorb 
praktiska. f~rRök, 110111 rf'sulterllt I Insiitt'lndct 
IU' rll.'kl!lILvf~'rande T~'phoon·plun. Ett dylikt 
lilan ä.r utrustl1t med skenor uuder "logarna. 
Kakejb .. hiillllren bel>t~r aven granutlub. S{)m är 
utrustad lIIed kortlIt, 50111 antiindt'8 medelst en 
liten platinatrad. Den ständiga !!trum a" gas, 
80m ,"år frän stjiirtCD, dri\'cr rIlketen och dess 
5prän.-laddnIng utm ed skenorna I d"lI illdiillclu. 
riktninK"t'll. Fl' rll skenor iiro fastsatta bak .. rst 
pl rak('t~' n fijr att !>tltbiliscra. f1ygninKen. Ett 

Framtidsflyget drar vidare 
(Forts. från sid, 4) 

hålla ögonen öppna, men vi behöver inte 
vara på helspänn. När man så Useglar 
fram" däruppe helt lugnt med mAnga tu
sen häf:ilarS kraft till förfogande hal' man 
gott om tid att. sitta o(:h tänka, att pla
nera för s ig och att drömma sig fram i 
tiden, 

Och det. UI' klart att vi alla tänker en 
hel del på hur det kommer att se ut i värl
dpn pftel' kriget. Enligt min åsikt ligger 
hela världens framtid helt i flygets hän
der, Allt kommer att röra sig med flyget 
och omkring flyget. 

Resorna i Juften har hittills blott 11ätt 
och jämnt börjat. Men de kommer, Jag 
är övertygad om att många av de stora 
passagerar- och lastfartyg, som sänkt s un
der detta krig, aldrig kommer att ersättas 
med nya. Ty det mesta av världens passa
gerartrafik kommer att från och med nu 
gå med flyg. De stora skeppsrederi
erna själva förstå detta. En känd ame
rikalinjes aktieägare t. ex. har helt nyli
gen röstat för ändring av bolagsordningen 
därhän, att bolaget vid sidan av l:iina Ang-

Tyskt modellflyg 
santa fallet vidare, att bAda modellf'rna - näm
IIgell bt\dl' dcn lätta och den tunga - hade sam
ma !ljunkhastlghel, sA skulle även del'as flygtid 
under glid- och segelflygning "ara densamma, 
Men vilkf'n IIklllnad är det lnle I \'el'kllghelcn! 

Mf'ra dUI'om i nästa nummer! 

Raketen 
vapnet, som kommer 

rlygpllln kan föra 8 proJektllf'r 
oeh har lUrdelen att kURJ11l av
fyra 2 1t gången eller cn snh'u. 
på 8 m.ot ett lIIil. I J~nglll.nd 

benämDas dessa plan "rr('f'>
)ance"," 1"1114'(11'11 de ha myeket 
stor fribf't aU \ äljll allKrcpps
ml\ l. 

lllhlf':1l \'1I1I1r t'lt tyskt IJr.ojt'kt till raketplan. 
Deii~ storn. fiirde l ligger tJii r i, Iltt rukcten Inte 
~cho\'cr ett tungt kanonrur a" gjutet stl\l , som 
ar mycket svärt att framställa, ulan endast m
Hr ett myc:ket enkelt, billlKt och lätt frnnu;täJJ
tJIl.r' Jll!Hrör eller t. o . DI. endost ett hal"t ~i.dant 
s.~m .glld l~~na. Raketlutillcri lir lIynnerllgf"D 
lamphKt for aU wlder mycket kort tid uppnå 
stur ~hherklln . Vid sidan a\ tJ6118 , ' hll'lerligcn 
endI1st begrånllade spliltf"F\f'rkltll Astlldkommer 
dt't "fl viiIdig , 'erkan genom liitt k.o ln",,,a lll luft
tr)'('k, IIknlln~1l' bomblJl:ancns tun,r:::a mlll ho mher. 

båtslinjel' skall bygga flygplatser och dri
va lufttrafik. 

Flygning nu föl' tiden är en internatio
nell affär. Flygare finns i alla land. Alla 
även de minsta och avlägsnast beliign~ 
platser med militär betydelse hal' redan nu 
sin flygbas, tilltagen så stor, att stal·t och 
landning kan företagas med dagens största 
plan. Om vi flög skulle vi verkligen bli 
överraskade att se hur liten världen ter sig 
överallt, när man ser den från flygplan . 

Flygningen hal' gjort mycket för att. ena 
den splittrade världen. Det tillkommer 
0::;5 flygare, som lever i och föl' rIygåldern 
att fortsätta det arbetet. 

Flygresorna har hittills ställt sig dYl'ba
ra emedan flygbolagell blott haft en hand· 
full flygplan var att )'ör"a l3ig med, Varje 
passagerare!;) bi ljettavgift har till stor del 
gålt åt rör att betala underhåll till biljett
kontor, flygplatsservice och reparations
verkstäder. Ett flygbolag med låt oss sä
ga ett 50-tal plan hal' självfallet hittills 
tvingats att ta mer betalt än det skulle 
gjort, om dess "flygflotta" räknat 300-500 
plan. Allt sådant skall ändra sig till det 
bättre efter kriget. 

Framtidens pojkar och flickor skall få 
lära sig flyga lika enkelt och självklart 
som vi äldre fått lära oss skl'iva och läsa. 
Varje ungdom med normal intelligens skall 
önska lära sig hantera ett flygplan. Vi 
hal' redan nu kommit så långt, att man 
måste kunna flyga föt, att ha rätt att leva 
i rIygåldern. 

Så långt Mc Even. Det är väl ingen 
som t.vivlar ett ögonblick på att han har 
l'ätt? 

SVENSK FLYGTIDNING 

Me 323 '·Gigant" (Forts. fr. sid. 12.) 

än 50 lat bensin på vardera 250 liter eller 
130 man med utrustning, Med denna väldiga 
last kan flygplanet starta och landa på 
varje ordinär flygplats. 

Me 323 "Gigant" överil'äffar i ekonomi 
varje annat flygplan. Det enkla byggnads
sättet möjliggör kortaste produktionstid. 
Byggnadskostnaderna äro mycket låga; de 
öve"i:ltiga i intet fall ett orcinärt tran15port
plans. Nu om någonsin viijar sig de eko
nomiska fördebrna. Det nya jättetrans
portplanet medför en nyttig la5t av 12 ton. 
Vill man transportera samma nyttiga last 
med andra transportflygplan, behöver man 
1) sådana. Medan dessa förbruka c:a 1 li
ter bensin på varje tkm (tonkilometer), 
uppgår Me 323 "Gigants" bränsleförbruk
ning till 0,57 liter, alltså nästan blott hälf
ten. För transport av 12 ton nyttig last 
behövdes hittills 15 mans personal; i dag 
uppnår man samma transportprestationer 
med 5 mans besättning. 

Dessa få jämförelser visa med all önsk
värd tydlighet "Gigants" stora, ekonomiska 
övel'lägsenhet gentemot andra transport
flygplan . Den största fördelen med detta 
flygplan kommer emellertid alltid att vara, 
aU det. kan medföra fordon, kanoner, lätta 
stridsvagnar jämte andra skrymmande va
pen med tillhörande ammunition i uppmon
terat och alltid stridsberett skick. 

Willulm Liedholm.. 

Kamp för freden (For~<. fr. sid. 17) 

Skall USAs flyg bli krigsavgörande ? 
Den frågan är ännu ej avgjord. En sak 
stål' dock fast: USAs deltagande i den 
europei8ka konflikten dikteras icke av nå
gon högre önskan att oegennyttigt befria 
ockuperade stater eller rädda europeisk kul
tur från förstörelse. Utan tvh'el ligga 
kommersiella planer - business - bakom, 
vilka i framtiden torde kunna realiseras 
ganska lätt - om militära maktmedel fin
nas på vmplacerade stödjepunkter. Vissa 
baser ha ju övertagits från England t. o. m. 
i England. 1 Sydamerika har flygnätet er
övrats av Pan American Airways från de 
tyska Scadta och Condor och i Afrika, Indi
en och Mellersta östern utbygges ständigt 
det amerikanska nätet nv flyg-örlogsbaser. 
~n amerikansk imperialism har kUIUlat 
skymtas de senaste åren. 

Gamla Europa klämmes allt hårdare mel
lan sköldarna - Sovjet i öster och USA i 
väster. Även vårt land har ju i någon mån 
fått känning av kampen bl. a. genom det 
amerikanska kravet på inskränkande av 
Sveriges handelsförbindelser med vårt söd-
ra grannland. Wing-Commander. 

* 
Allt för Nordsljernan och Ellbe För god ringservice 

B ILEN CYKLAR anlita 

~ rtJ Järnvaror alla Slag GUMMICENTRALEN 
AB. DAHLBE RGs MOTORAMI 

Maskinallär Ellbergs Järnhandel v. Trädgårdsgalan 53 AB. AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN 

Kaserntorgct 9 - GOTEBORG NYKÖP I NG 
MAL.Mt1 

Tel . Nnmnanrop 
Telefon 170620 (Våxe I) KUI8TIANSTAD Tel. 796 .oko bosl. 
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Kontakt med flygare 
(Forts. [rån sidan 10) 

En av världens starkaste fästningar lig
ger under oss med buttert vresiga men 
äkts\'enska gråst.enhjässor skyddade av 
stTidsvagnshinder och taggtråd. I sydost 
ligger Luleå simmande på vattnet, men 
staden skyms snart aven farande åskby, 
som sveper fram över landskapet och läg
ger alltsammans i mörker för mina spa
nande blickar. Luftgropar och kastbyar 
slungar oss upp och ner, men timme efter 
timme flyger vi den reglementerade routen 
och se under oss, hur de brunbrända luft
värnsartilleristerna med nakna överkrop
par arbetar vid raUar, spakar och mätin
strument. Oväderscentra kretsar runt om 
i landskapet. och föraren har ett styvt ar
bete att hålla undan för dem, och vi blir 
tvungna all vänla en timme över ett sam
hälle, medan det värsta ovädret drar förbi 
över målområdet, innan vi vågar oss dit. 
Del är självklart, att arbetet, dagens upp
gift skall fullföljas - sak samma om pla
net kastas som ett höstlöv bland molnen. 

Fem timmar senare gå vi ner på flygfäl
tet i en brant vingglidning och svänger in 
mot ~angal'en. Mekanikerna tal' hand om 
planet för att trimma det för morgonda
gens långflygning över luftbevakningssta-

Det unga Ljungbyhed 

håller traditionerna 

En YPIK'rJir flygning med eU modcll
flYKPlan a,' eKen kontltruktion utfördes i 
början av juli a" f'n 15-1u Ljunghyhedfl
t,ojke viII lIalUn Kaj Thon~n. Vid "" start 
kom planet In I en termikblAsa och lyftes 
HH \' äders med sto r hllstighct. Thorsen 
trodde med säkerhet, att han sett sitt plan 
för sista. gA ngf!n . }:rtertltllll tlpgetrlyga rna 
voro I fart .. n pI. LJunKbyhcds fl:r,..rält, satte han 
sig I förbindelse med dU81l, oe'h förllrcn i bogser-
1.lallpt konde kOlIstatera., att Thorslins modell 
uppnå dd e en höjd av unKeti~r 1.000-1.200 meter. 
Till all!18 förvälling hlndude planet f'ftf'r .13 1111-
nuterli flygning' nästa n exakt pi sa mma s tälle 
som starten skett. Den som blev ".Ind \'nr nll 
turli);'h'''1 Thorlllu, Rom med ,'erklI,.. kännarmin 
beslktlg-adl" II ltt plan efter lI :rKni n,rc n . 

lionerna och Chronwall ringer hem till sin 
fru och ettåriga dotter Bibbi för att tala 
om, att allting är all-right. 

Civilflygarens arbetsdag i försvarets 
tjänst är slut - han kan slå sig ner ett 
par timmar för att bereda sig för si n stör
sta uppgift - som dock icke är av militär 
natur. Det är lätt att lista ut, vad som 
ligger makarna Chronwall och deras kolle-

'J'borsen har hAlllt p! med Illodellflygning I 
flera år och har ett oerhört Intresse liir denna 
sport. Ty\'iirr finnes det inKen klubb i Ljung
bl'hNI, f\iom tllger hand om dC1i81\ un "'ll pojkar, 
ft llllilrtl "kulle d e I1INI tläkf'rh .. t ,'iil hihdll SiK vid 
stiirrf' tävlingar. III tre8se Ilnlleti, IIWII sil. iiro 
LJungbyhed8Krllbbarna också 8:\ aU säga "upp
"iixtn med flYKet". 

O. G. WeUermark. 

ger om hjärtat - ett fredens Norrland 
sammankopplat med det övriga Sverige ge
nom et.t effektivt flygnät och därigenom 
hjälpt hän emot den framtid, som landsde
len är värd. SVENSK; FLYGTIDNING 
förenar sig med dem i samma fromma för
hoppning - att den dagen icke skall ,'ara 
långt horta! 

Shrapnel. 

AIB Tekniska Magasinet E, M, SÖDERLUND Widmans Bygg nadsvaror 
Svarlbäcksgafan 30 

UPPSALA 

I 
Färger 

Tapeter 

Toalettartiklar 

A,-B. G. A, Ulanders Eftr. 
BAGERI 

Svartbäcksgatan. 69. 

Uppsala 

Tel. 3J~ 43 

<-JL) 

Rekommenderas 

Uppsalaortens Trädgårdscentral 
förening u, p. a 
UPPSALA 

ParliaIlär i 

Trägårdsprodukter 

Frukt och Potatis 

Telefon 37177 & 37797 

Ur- & Optik A.-B. 

UPPSALA 

- E3-

Telefon 30582 

Kung.äng.galan 11 

MOBELAFFÄR 
UPPSALA 

Kungsängsgatan 12 
(Invid Telegrafen) 

Tel. 30427. 

Söc. toå 
gÖ[(l s ina inflöp blist (105: 

A/D U])psnlu 
GIns och POl'slill 

Svall"bäcksea' .. n 17 

alla slag 

T 
Kallenbergs A.-8. 
o. Ågaton 77. UPPSALA 

Tel. Namnanrop Kallenbergs 

1\.-8. 

Söderbergs 
Tapet- iL Färghandel 

Svartbä<ksgalall 2 UPSALA 

Tel. 33302, 303 Dl 

\V.åilfme, SdUDH~e~ UPSÄLA. TYÄTT OTTO CARLSSON 

C H Swahn Eftr A.. B. 
34454 T .1.lon 3 7 7 5 4 

UPSALA 

Grundad 1865 

(j. Ågatan 77 

Största, modernaste 
och äldsta på platsen 

Telefon 
Kallenbergs A/B 

namnanrop 

GYNNA UPPSALA-ANNONSö RERNAl 

MÖBFLAFFAR 

MOBLER - MA nOR 

GARDINER - ARMA TUR 

Svart bäcks galan 20 UPPSALA 

T.I.lon." 31634, 35027 
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