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Motorflyg:

Efterkrigsplanerna

Segelflyg:

Allebergstévlingarna

Modeliflyg:

Jamijdarvi-kampen

"KEEP SMILING!"

tycker demna unga rustningsarbeterska ledn  ——
en fabrik f&r "flygonde fGainingor”.




Det nya bombplanet SAAB 18B har
viilskekylda  metorer. Det

till hands att lro all
omfingsrika  viitskekylaren  skulle
fiirorsaka en stor okning av luftmot.

:
i
lizoer

nira den

stimdet. I ¢jilva verket har den vil.
skekylda motorn ett betydlizt lagre
lufikylda. P&

en luftkyld motorinstallation pressas

molstind o den
ndmlizen den uppviirmda kylluften
ul under kylklaffarna runl motor-
Képan. dstadkommer virvelbild.
ningar emkring hela motorgondo-
len och stér stromningen pa vingens
iversida.

Pa en viitskekyld motor dr kyllufi.
strommen koneenlrerad Gill kylarut-
loppet  pa undersida.
Sirémningen lings gondolens sidor
och - framfor allt - pa vingens dver-

gondolens

sida, dir Iyltkraften dir storst, forblic
Detla
minskal luftmolstind och skad lylt.

dirigemom  oslord. innehir

kraft, vilka tillsammans dsladkemma
en betydande effektbesparing.

SAAD
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SVENSKA REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

SVENSK FLYGTIDNING

L Ve fidind

Luftkyld motor

Den uppreirmda kylluften, som strim-
mar ul genom den ringformiga ipp-
ningen bakom molorn, stor stromuning-
en sver hela motorgondolen och ving-
ens dverside.

Viitskekyld mator

Den uppoiirinda luflen fran vilske-
kylaren sveper endast sver maolor-
gondolens undersida.
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ALLE

EN AV DE MANGA SAGNERNA KRING
ALLEBERG, som berittats fran far till son
i otaliga sidkiled, fortdiljer om en samling
ryttare, som dvilljas 1 bergets inre for att en
gang, nidr vart land och var viirldsdel hotas

. av Trimmande inkriktare, triada fram och
atalla sig i gpetsen [or den hefrielsehir, som skall riidda
oss | farans stund.

Att just Allebergs ryvttare skulle fa denna hedersupp-
wift framstir helt klart, om man betianker, vilka tradi-
tiomer denna traki har. Redan {or Over 4.000 ar sedan
levde och verkade mAnniskor hiir, ja, arkeologerna hiiv-
da, att falkopingsbygden da var lika tdthebvged som i
vara dagar. Det dr framfor allt de talrikt férekomman-
de ghneerifterna och hiallkistorna, som tyda dirpi. Fle-
ra av dem Aro lika gamla som Egyptens pyramider. Pa
slatten kring Alleberg, Falan kallad, finnas dver 250
ghnggrifter. Inom detta lilla omride finnas alltsi flera
gravar av denna typ &n inom hela
det dvriga Sverigé och forres-
ten hela Europa. Detta om nagot
bevisar, att vi ha att gira med en
gammal kulturbygd. Flera veten-
skapsmiin hiivda t. 0. m., att Alle-
bergstrakten dr Sveriges ildsta
kulturbygd.

Under langliga tider gick ock-
s# de svenska konungarnas Eriks-
gata firbi Alleberg, i vars nirhet
Atrastigen och Ridstigen miittes.
Heta strider av stirsta betvdelse
fir virt land ha ofta rasat hir.
Under 1200-talet var bygden ska-
deplats for strider mellan Erikska
och Sverkska dtterna, och mer in
hundra é4r senare besegrade drott-
ning Margareta konung Albreckt
av Mecklenburg i dessa trakter,

Alleberg dr alltsdé pad det inti-
maste firknippat med Sveriges stolta och rorika histo-
ria. For den skull £ vi emellertid inte lAta oss noja
med att “trona pd minnen fran fornstora da'r" — vi
maste sjilva med ddmjukhet infor uppgiften fylla var
plats i den iindltsa kedja av generationer, som frin gri
hedenhiis skall fortsittas in i framtiden, ldngt lingre
iin viar tanke nir,

Dessa tankar kommer over en, nidr man vistas uppe
pa Alleberg tillsammans med de svenska segelllygarnas
elit — och bland alla de unga entusiaster, som striiva
efter att en gang fa riknas dit.

»
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“Oruldiliplomaten® Stig Fiigerhlad,

gom tillseammans med Ovgédrd och de andra in-

struktorerna svarar for utbildningen pa Alieberg,

delay hiir med sig av sin stors erfarenhet pa
segelflyrets omride,

£ RC

Det var sdkert ett ovanligt lyckat drag av KSAK att
firligea sin segelflvgskola just till Alleberg. Hir ha
de hirliga flvgmdjligheterna pa ett utomordentligt satt
ingatt en forening med traditionen frin vir historia.

Att ocksa vart lands alla segelflygentusiaster tillfullo
birja inse virdet av denna highorg bevisas vil redan
av det faktum, att antalet sdékande till Arets kurser varit
fem gdnger si stort som de lediga platserna. De ut-
mirkla flygprestationer, som under innevarande zom-
mar uppnatts hir uppe, tala ocksd sitt tydliga sprak
om kvaliteten pad Alieberg och dess instruktiorer,

Overhuvudiagel borjar del svenska segelflyveet lom-
ma upp i internationell klass; direom bira inte minst
arets stora allebergstivliingar vittne. Hir drabbade
den verkliga eliten av landets segpelflygare samman fir
att mita sina krafter i ddel kamp. Areis tivlingar dro
dubbelt virdefulla, emedan i Ar for forsta gangen pa
Alleberg de olympiska reglerna filjas. Redan pd Berlin-
olympiaden 1936 blev det bestamt,
att segelflyget skulle debutera som
olympisk tivlingsgren pd Helsing-
forsolympiaden 1940. All virldens
segelflvegare gladde sig hiriver.
Men si kom det ryska overfallet
pa Finland. ..

Sedan dess ha allt flera lander
dragits med 1 den stora krigsdan-
sen. Aaven segelflygel har tagits i
det totala krigets tjdnst. Segelfly-
garna ha pd bada sidorna gjort
stora insatser i pliktuppfyllelse
mot sina respektive fidernesland.
Manga mirkliga bedrifter fran
Eben-Emael till den nu pagiende
invasionen vittna dérom.

Ater befinna vi oss i ott olvm-
piair. Medan vira segelllygkam-
rater jorden runt forblida i den
stora striden, ha Sveriges segel-
flyerare den oskattbara forménen att i fredlig kamp fa
motas till olympisk lek. Detta forpliktar.

Kanske dr just segelftygarna pa Alleberg de ryitare,
varom signen talar, T moderniserad form, I si fall skall
det bli segelllygets uppeift att ryveka upp vart svenska
follk och 1 spetsen for det lata fGrscningens olympiska
fackla lysa over en sargad virld., Lat oas aila arbeta ph
den dag, da segelflypare — tillsammans med represen-
tanter for alla andra idrottsgrenar — frin varldens
alla linder och folk dter f& mdatas till fredlig olympisk
kamp, gdrna hos oss i Sverige!

Har Du kist SEGELFLYGHANDBOKEN — Aarets bestseller? (3]
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DRAR VIDARE

— Vdrldens framtid ligger i luften! —

im Me Even, f. d. Oxfordstudent, nu
J "Flight-Lieutenant” (kapten) i engel-

gka flygets kustflvghir och innehava-
re av "flyglfortjinstkorset” (DFC), relate-
rar hir sin Asikt om flygets betvdelse for
var generation

Nir den tid kommer, di& jag fir beritia
fiir mina barnbarn om mitt deltaginde i
det stora kriget pi 40-talet, blir det nog
svArt att trissa upp sig sjilv till ndgon sorts
hjalte. Vad skall man siga om flygupp-
drag, som ricker | 12 eller 16 timmar utan
att ndgpt hinder utom att det &r en bra
nog ling td att sitta stilla 1 en och sam-
ma stillning och tittn ut dver wvattnet?

Vi zju, zam dr hesdttning pa B-24:"N",
kan oftn med sikerhet siiga att vi
Ivekats sinka den ubat, vi va-
rit pd jokt efter om det in-
te blir ndgra dverlevande som
murinledningen kan fiska upp
och ldtn forhora,

B-24:an "N"

inte

ir den 21 flyg-
plantypen flugit. Bland
de ovrign finng de flesta av
de typer mina landsmién flyger

Lyaander, den langnista

fair
.'H'H

Billy B. kemmer fran Kent. Forste
[ygsignalisten  tilliks flygskytton Ned H.
ir fodd i Alaska, €50 km Gster om
Fairbanks, Han kem hit via Lkanaden-
siska flyget. Andre flygsignalisten Hareld
D. dr frin Leed: hemma i1 England, Vir
fardmek, Palrick 1P, dr irlandare.

Sjilv har jag vuxit upp i Nairobi i
Henya, Oszstafrika, och fiven haft ett ci

Av

Flight-lLieutenant

r

vilt jobb diir. Efter skoltiden sindez jag
till Oxford och som minga av ming oniver-
sitetskamrater hade jag aldrig tinkt bl
flygare. Men en dag fick vi hira, att 100
av studenterna kunde £ lara sig {lyga av
larare fran flygvapnet, och d& var saken
sjalvfallet klar. Ingen uniform hade ¥i,
och nAgon lion fiek vi heller inte. Sé'n lyx
forekom inte pa den tiden!

Vira plan for tio 4r se'n — det var 1084
— skulle nu ta sig onderlign ut, 6 o m i
en skimttecknares gkizsbok. Amntagligen
har ni aldrig hart talazs om Aves 500 K,
eller om Avre Tulor, Gloster Gountlel och
Owferd. Och lika fullt hjilpte de planen

till med att bypga upp luftmakten av i
elagr,

Nir kripet kom erinrade

iag mig mina flygningar un

ler studentiren och bad om

Lillstdnd att ldmna min plats®
ute i Nairobi for att dnyo fa
ra Ll England oeh diir gd in
vid flygvapnet. Och efter en
repetitionskurs fann mig kri-
gel snart flypande aver ett
halvt dussin krigsskideplat

Blenheim Mark IV, jaktflyg-
planet Spitfire oeh den snabba
Mozquito.

Min besittning biir i
ning syn for shpgen att flve-
ning mu for tiden #ir ett in-
lernationellt  jobb. Den har
kommit till var has hir pa Is-
land fran virldens alla hirn,
for att stanna hiar ett ar, och
far 14 dopars permission hem
tilk England var 4. ménad.

Min andre firare David K.

sHn-

Gy wtvecklngen mot “eden flygoande vingen'?

ser av vikt: Egpypten, 1rak Li-
byen, Norge och sist nu Gver
Atlanten,

Att flyga en B-24 #dr
riitt s& behagligt jobb.
ran har en massa
sjilva  flygningan
littare for foraren. Vore det
ej 84 skulle vi inte kunna hilla
pa sd Minge som vi gir. Sen
vi lagt schiisen pd kursen och
kopplat in "George", vir auto-
matiska Sperry gyrostyrning,

eil
K-
finezaer,

M e

ir spenllipen skotte men fodd S tror i varje fall den konstruktér, som skisserat ovanstiende kan vi "sjunka jhop” och t o
i Texas, USA. Han har vixt framtidsprojekt — Junkers J 1000, 1 detta plan ha =fivil passa- M- t& en rok. Vi Fhr forstis
opp i England. Navigatiiren gerare som last sin plats 1 sjilva vingen. (Forts. & sid. 30)
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ir endast del

Viar forsvarskraft dr grundad pé
kvalitet for att kunna utveckla full
effektivitet, niir si erfordras. Vi
se med lugn framtiden an. Vart
flygvapen iir liksom {drsvarsmak-
ten i ovrigt utrustad med det yp-
persta som star att fi. Se blott pa
virt nya svenska bombplan SAAB
15 B, utrustat med tva st. Daimler-

ista goll nog

Benz 605 B pd vardera 1.550 hkr.
Det dir den starkaste flygmotor,
som hittills inbygets i ett svenskt
flygplan.

Inte endast "niir freden kommer”
utan just nu — mitt under hrinnan-
de krig — frimjar alltsi detta
tyska Kvalitetsmiirke viirt svenska
flygvapens uppbygenad.

MERCEDES-BENZ

Ledstjirnan  fior kvalitetsprestationer fill sjoss — pa land — i luften!

{Annons fr, Dmlmlor-Banz)

DVERIGE




MOTORFLYG

FOR ALLA

Tredje avsnittet a Nic Moranes artikelserie

b) Flyeningens grundformer.
i c)

it Lira sig flyga ir ungdomens mal virlden runt.

lockande titeln pd den sammanfattande "flygkatekes” — en orientering om flygningens

och di siirskillt motorflygningens grunddrag, som under medverkan av fyska flygministeriet

och med forord av dess utbildningsavdelnings chef, general K o hl, vunnit stor spridning i =itt

hemland. Del behiindiga katekesartade lilla hiiftet inrymmer i stort sett trenne huvuddelar: \
a) Grunderna om flygare och flygning.

Elementir teknik {flygmateriellira).

it Trots ait "katekesen” sflunda omspiinner ett rikt omride, inrymmer den i trots av =it he-

hindiga fickformat flertalet fakta av betydelse och intresse, nigol som vil fortjinar att no-

J feras. I minga avseenden overensstimmer "Lir att flyga!™ med motsvarande svenska regler
och bestimmelser — flygningens trafikfireskrifter t. ex. dr ju internationella. Lufltens hrid-

"Lir att flygal!” lvder ocksa den

e g
—

N
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bt raskap, som vi flygare varlden runt troils krigel med skiil kallar oss, bygger ocksd kunslka-

pen om lufthavet och om {lygning pit en utbildning, som iiven den med for kan kallas univer-

j sell, likartad som den &r i alla land.

—

. flvgarnas luftkatekes.

Att bli flyzare.

Grunderna om [flygare och om flvgning bir varje
medborgare kinna till — oberoende av om han (eller
hon) #dnnu ej "hunnit" eller “orkat” bli flvgsin-
nad. Varje flyglirare och hela den stora skaran upp-
vixande ungdom, som langtar till flygets varld, &r
sjilvfallet vdl orienferad. WVigen till flygeertifikatet,
flygutbildningens elementira grunder och flygplanens,
sirskilt skolflygplanens beskaffenhet méste var och en,
som vill folja med sin tid, kinna till. At kunna {lyga
ar snart lika viktigt som att kunna gé, cykla, kira bil
— 4, som att dverhuvudtaget andas. Kort sagt — afi
flyga dr att leva!

Flygelev kan i Tyskland var och en bli, som anmiiler
sig dirtill, och som enligt sina Hverordnades mening
fvller de faststdllda kraven i fysiska, psysiska och
lamplighetshiinseenden, Flygbefil, likare och psyko-
loger har hand om gallringen. Fullgod hilsa, ett sunt
omdome och formaga att fatta snabba beslut &r grund-
villkor for att komma i fraga.

[ lingden kan endast en frisk och sund kropp klara
de pikiinningar, som flygning, och sirskilt di militir-
flvgning, utsédtter sin uttvare fiér. Det giiller frimst

I dag borjar vi med forsta avsnittet, grunderna om flygare och om flygning \
sdsom sddan. Nigot fullstiindigt dtergivande av den utfirliga, grundliga tyska texten
kan av utrymmesskil ej ske 1 Svensk Flygtidning; vi fir inskrinka oss till det viisentliga i

atl kunna tala de med snabba hojdligesforandringar
[oljande snabba olikheterna i lufttryek och temperatur,
vidare de accelerationskrafter, som uppsta exempelvis
vid upptagning ur dykning (stirtflykt) och 1 tvira
sviangar. De minskliga sinnena hos {lygaren méiste’
kunna arbeta mycket snabbare in pA marken, ty flyg-
planens hastighet, flyvgsikerheten, plotsligt intriaffande
siktforsimringar, fiendens upptridande, vapnens han-
terande m. m., allt detta och mera dartill kriver de
snabbaste beslut inom begrinsad tid.

Endast en i allo frisk och sund sjdl kan fatta rvatt
heslut 1 varje lige. Det giller att forsti och ritt fatta
sammanhanget melian orsak och verkan samt att hand-
la ritt med hinsyn dértill. Vanliga skolimnen, t. ex.
rikning (matematik), fvsik, skrivning, modersmaélet
och geografl dr nodvindiga som underbyggnad. Pa
dem bygeer flvgskolans lirare vidare,

Om nagon icke skulle fylla de hdgstillda kraven pd
flygeleven i fysiska, psysiska eller kunskapshinseen-
den, behéver han ej vara simre karl for det. Naturen
delar uf sina givor olika. Det behivs duktigt folk i
manga andra befattningar oeksd. Den som antas till
flygelev skall emellertid veta, att han blivit uttagen
e] minat som foljd av och tack vare flygpionjirernas
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arbete och offer samt de nu pd flvg- och marktjdns-
tens omraden arbetandes uppoffrande och kridvande
tiinst. Det giller att visa sig virdig firtreendet!

Ty firutom hilsa och emdime behivs det ocksd god
kearaktir, disciplin och ordning. Utom dessa dr alll
kunnande virdelist. Order och uppgifter, som flyg-
eleven — senare den Tullfjidrade flygaren — far i sin
tidnst, har precis samma inebird som de, vilka en ar-
meésoldat, en sjiman eller en firmaanstilld far i sin.
Orderna mdste atlydas, 1 det helas gemensamma intres-
se, till hela flygvisendets gagn. Aven da flyvgeleven
slappes | vag pA egen hand.

Flygaren skall ocksid kinna ansver fér sitt plan och
for sin besdttning. Da det giiller att dvervinna svi-
righeter av mangahanda slag, som vidder och ferrvang
m. m. kan uppresa, maste man begagna sitt fornult,
Flygaren skall visa sjilvdisciplin, si att han aldrig 1dti-
sinnigh 1 onddan viskerar sitt flygplan, det honom an-
fortrodda, vdardefulla vapnet och féardmedlet.

Géiller det ater strid, vare sig med fienden eller on:
uppgiften gd ferdver, med vidret, giller det att kunna
giatta in allt, att visa prov pa mod, skicklizhet och jirn-
hard vilja. Flygelevens hela utbildning gar ocksa ut pa
att bibringa honom kunskap och firmaga hiri.

Det dr ocksa en gladje for varje sund ungdom, att
visa sip virdig dessa sjdlvklara fordringar samt atl
diarvid begagna och vidareutveckla sina naturliga an-
lag och firdigheter. Nir han omsider klarat sina prak-
tiska och teoretiska prov, fAr han sitt yttre tecken pa
sin nya egenskap av flygare det vingade flyvgmiérket,
Privat-, trafikflygar- och lkrigsflygardiplomen méste
hallas giltiga wenom stindig dvning.

Flveldrarna har ocksd majligheten att gora sig gil-
lande Hngre fram i livet. Det finns méjligheter exem-
pelviz 1 trafikflyget, hos luftfartsmyndigheterna, i
flygsakerhetstjinsten, i den for flygets manga behov
arbetande industrien m. m.

Flyzuthbildningens gang.

Flygelevens uthildning pa flygskolan ledes av sko-
lans chef. Under denne handhas "skolningen” niir-
mast av flyglirare och av ldrare 1 sdrskilda Amnen —
bl. a. luftnavigation, "teknik” (flygplan- och motorld-
ra) och viiderlekslira.

I imnet laftnavigation far eleven ldra sig grunder-
na fir att med sitt flygplan ta sip fram langa distan-
ser. Grunderna hirfir &r geografl och kartlira, kom-
passkunskap, pejltjinst samt forméga all uppgira
navigatniska skiszer, diagram och berikningar. Men
fiirst nar det inlirda omsiittes 1 praltiken, under flyg-
ning, fir det sitt fulla viirde. Kunskaperna maste
stindigt finnas dédr, si att flygaren nir som helst kan
"ta fram dem" och dessutom har god tid och plats att
tinka pd sin flygning och sitt flygplan.

I dmnet "teknik” fir {flygeleven kunskap om sitt
plans konstruktion och om grinserna for vad det pre-
sterar och tal, si att han icke begiir det omijliga av
"schiisen”. Eleven far da bl a. ldra sig alla spakar,
mandveranordningar och instrument hos de olika ty-
perna.

Bista uthytet ger dock de direfter foljande prak-
tiska owvningarna under flygldrarens ledning. Hir
grundligges flygskickligheten, i férarplats, pa och
dver flyefiltet.

Elevens forsta Myglirare dr mycket mer dn en strang
geh fordrande lirare. Han blir tillika elevens verklige
"flugarpappa’ och goda kamrat. Som sidan delar han
med sig i rikaste matt av sina flygarkunskaper, sin
skicklighet och rika erfarenhet samt ger dessutom flyg-
eleven genom sitt goda firedime ett levande exempel

pd, hur den fardiga flygaren skall vara och ir, ndr han
dr som bast.

Eleven fr sin forata bekantskap med flyvgningen ge-
nom “luftdopet”, den fdrata turen i dk (dubbelkom-
mando), sivida han icke forut dr uthildad segelfly-
gare och alltsd redan kinner till en hel del. Ytterli-
rare nagcra [ypningar filjer kanske for att fi fuffvena,
klarhet om "hur det kinns" att sitta 1 flygplan och za
bhiorjar lektionerna. Det giller dirvid frin bborjan att
frivas, ingen Tar sitta och "spénna sig”, allt skall g
lisst, ledigt och naturligt till.

Nar eleven bérjar kinna sig sa, lis, ledip och hem-
van i planet, lir han snart ocksd att se och ionkfiaga,
det viktigaste for hans fortsatta bana som firare. Hans
doa skall snabbt kunna upplatta vad som hiinder och
sker, vad som ror sig omkring honom, i luften och pa
marken. Hans blick och tanke far dock icke haka sig
fast vid en sak, han maste fostras till att se upp pé allt
som hinder, och framst pa att ge akt pé sitt plan och
pd sin flvgning,

Eleven styr planet med h#nsyn till "nosens” ldge
vid horisonten, first medvetet och avsikiligt, sedan
helt omedvetet, automatiskt. Han ldr att starta, lan-
da, att kira pid marken och att filja ordningsreglerna
For fyetiinsten.

En vacker dag kliver ldiraren under ett flygpaszs ur
planet pi marken. Den stora dagen for firsta ensam-
flvgningen 4r dirmed inne. Larare och kamrater
glidjas gemensamt at, att en ny flygare nu birjar bli
"firdig”. 1 fortsdttningen fdljer dock en peried, di
eleven genom upprepad kritik och kontroll putzas, av-
hyvlas och lar vidare — enligl den gamla regeln "ingen
[ides mastare”, om det oclksad finns flvgelever som tror
det.

Snart klaras det firsta A-certifikatet, eleven far li-
ra pricklandningar och avancerad flygning och skall
kunna behirska sitt plan 1 alla ligen och rirelser. Se-
nare far han overgd till snabbare, tyngre och stirre
plan.

Kunskaper i vdderlekstjinst och luftnavigation om-
sittas praktiskt 1 distansflygningar kors och tviirs.
Flygaren far lira sig radionavigering, pejling, samt

— i flersitsiga plan -— att fordela uppgifterna under
flygning pa planets besittning.

Instrumentflyening ligrer ledningen numera in pa
ett tidigt stadium. Kunskap och vana hiri dr en fr-
utsitining for siker flygning i mérker och under "da-
lipt vader”. Utbildningen avslutas med "instrument-
landning” vid lig molnh&jd och nedsatt sikt, 4 sjilva
flyefaliat.

Nar den tyske militdre flygeleven slutat flygforarsko-
lan placeras han allt efter limplighet och egen tnskan
till fortsatt atbildning vid flygslag (bombflye, jaktflye,
spaningsflyg o. s v.) och far dir den behivliga, Tort-
zatta specialskolningen. Diirmed blir han exempelvis
en bombflygare, som beslutsamt och viljekraftigt upp-
nar sitt mal, obervende av alla hinder, eller en jakt-
flygare, som ingenting som flyger undgér, som blixt-
snabbt fattar liget och skjuter ned sin fiende.

Flygaren far i sitt krigsflygforband, sin “division"”,
flyga de bdsta och snabbaste krigsflveplan. 1 filjande
delar av artikelserien skall ges ett koncentrat av det
viktigaste av det myckna praktiska och teoretiska, som
en elev av i dag lir under sin vag till det vingade fly-
carmirket.

NIC MORANE
fortsitter sin motorflyginstrukiion 1 nasta nr av

SVENSK FLYGTIDNING.
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U S A

-BOMB

i strid med

TYSK

den engelzkn Gn har ameri-

kanska bombflottiljer Ivft frin sina
- boser.  Vid svdkuslen stiger de och
formar sig eskadervis, Redan innun man
med siikerhet kan siign, vilken viig de kom-

arta pa

mer att ta, gper chefen fér do tyska jakt-
eskadrarna order om  higsta stridsbered-
skap fir samtlign jakiplan. Pa  talrika
flypplatsar steuropa skyndar flvgarna

-l:iJ

sina plan, anmiler spabbt att de ar
klara och ut till startbanorma. En
overste, som under [uftstriderna erovrat
hogsta utmirkelsen, &vervakar fiendens
forisatta rirelser. Nordamerikanarna so-
ker dilja sina avsikter. Oversten ldter

emellertid inte lura slg. 1 god tid utpar
per - radio tartorder till eskaderche-
ferna, vilk sningar i sin tar Emnas
gemom hiogtalare ph flypplatserna till alla
fly ni. Medan det amerikanska bomb-
forbandet pa hiog hojd flyper Gver Kanalen,
por sig de firsta jaktflottiljerna i resp. in-
flveningsomraden redo till Torsvar.

ar

Hoving

li-kvymaarem B 44, T

Om fa minuter maste jakiplanen £ kin-
ning med bombarna. ir dversten #r det
nu svart att forbli Ahiirare och vinta pa de

rupporter, order och igpenkinningsrop, som
till honom formedla en bild av det sig
snabbt uwtvecklande luftslaget. Hanz upp-
gift ar tills vidare fylld. Vad han kunde

mfdrandet av
mot fiendon har han gjort.

for Jukigrupperna

Nu upphir for

en tid all hogre ledning. Chefen fir den
fiirst insatta eskadern skall leda angrep-
pet.

TO-tals mil frian stridsledningen, pa hij-

JAKT

der, som ingen bergstopp nar, flyger chefen
i spetsen for sin eskader. Livet ach kam-
pen i denna syrefattiga viirld har blivit en
vana fir honom och hans flygare.  Som en
fredlig fagelsviivm visnr sig det fientliga
bombférbandet vid horizonten. Chefen f6r
de iyska jakteskadrarna ger nn eskaderche-
ferma order, att lita sina firband sluta
Under det den fientliga sviirmen
antar konturernn av en ster luftarmada,
som  omges av  snabba  sikringsforband,
tiinker dem unge majoren och eklévsinneha-
varen genom angreppaplanen i detalj. Han
vet, att han av sina flygare kan begiira den
prestation, som behiive for denna plans ge-
nomfirande, P4 knappa 10 km avstind
bekriiftar chefens jigarviga riktigheten av
hans beslut, det amerikanska bombférban-
det  har trappstegsform  sdsom en fist-
ning.  Ledavedivisionen (lead  souadron)
bestar till storsta delen av "DBoeing 40",
gom deke medfir bomber utan i stdllet dra
bestyekade med tunga  ksp

SRInman.,

ach  manga

3

vingelten

Floeko-Wu 1’."

Fuw
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kanoner. Deras skottfiilt racker nistan &t
alla hall,  Ovanfdr Gill hdger om den fly-
ger den  ovre flottiljen (high squadron).
Den bestiar av bombfbrande likaledes 4-

motoriga  flyvgplan, vilkas [Grevarsvapen
huvudsakligen dr riktade uppdt. Pi vAnsi-
ra Manken haller sip den undre flottiljen
{low squadran),  Dess forsvar 4L vanster
utgires av sidovapen och ksp i svangbars
torn. Blotl en aning ligre En den dvre flot-
tiljen foljer deszs bombare ledarfloitiljen.
Mauaggan av de dvriga bombarna ansluter sig
gsedan 1 samma forimering stegvis uppat.

Hela formationen skyddas av "lvkryssare’”
d. v. 8. tungt bestyckade, icke bombiiran-
de d-motoriga Mygplan.

Likt en jitte viaxer det fientlipa bomle
férbandet. Chefen for det tyska jaktfor-
bandet raknar till Gwer 160 4-motorigs
bombare och tulrika juktplan. De erfarna
tyska jaktflygarna, som har 40 och 50 luft
segrar bakom sig, noterar dem mekaniskt.
Fir de unga jaktflygare, som ser dem for
forsta gingen ir det en stor upplevelse. Da
flyger den vilbekanta Focke-Wulf Fw 180,
Korta frin eskaderschef ¥
dern upploser sig i flottiljer, divisioner
grupper. De stiger si anabbt som majligt.
Nu ha de stigit dver det fientliga fdrban-
det. ""Pa dem, pojkar!” [ stértdykning [a-
gar de tyska jaktplanen mot fiender k-
ringskrafter och tillfogar dem i kamp man
mot man forluster. Stindigt eldar chefen
sina flygare. "Thunderbolts” Hr avklarade,
Bfter en farbittrad kamp har de amerikan-
ska juktplanen tringts undan s& langt, att
chefen kan vhga huvudangreppet. Under
det han liter ndgra flottiljer fortsdtia en-
vigen beordrvar han huvuddelen av zina fiy-
gare att lisa sig frén motsténdaren fir
samling. Kort stund dareficr har tysk
jukten formerat sig i divisioner med chefen
I apetsen.

order

P4 nytt fiéljer order om angrepp.
fen stortar sig s
forbandsledaren.

Che-
mot den amerikanzke
Efter ndgra salvor bryis
plitsligt amerikkanens vingar, Mgor s14 ot
Han stiirtar som en komet med en eld-
gvans efter sig., Overallt stirtar flygplan-
delar, vingar, roder, brinnande flyekrop.
par. Man fir en illusic ay hbrinnande
tidningepapper, som virvlar ned dver kus-
ten dirinunder. Detta fir | sanning ctt luf-
tens materielslog!

Angrepp filjer pa angrepp. Angrepp. an-
grepp, allt virviar runt. Plétsligt springs
bombfirbandet. Bombarna flyger at alla
hill gom yra hina, Antligen, milet fir natt.
Ett dgonblicks ro fir ntt stryka svetten ur
pannan. Nen vad nu? Chefens flygplan
har triffats svirt, Han har lertid
“stigit ur” i tid, rdddat sig med { i
Hang order l&d: "Fortsitt k
jag kommer strax igen”. Ster

9] b

sists P,

Bevapning for flygmaskin
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tt litet blitt Mothplan singlar dver
Ede kirva pra kalotterna i  Bodens

fdstningsgirdel — ett plan utan de
tre kvonor, som markerar, ntt det ar flyg-
vapnet, som Ar i farten. Ar det dd mdj-
ligt, utt amdra plan in de militara i kri-
gets femte &r kan dénn fram dver ett |
dessa dugnr Gdesdigert aktoellt och alltid
brinnande viktipt f8rsvarsomedde?

Jo, nog fr det sd, kan direktdr Tor
Eligggon i Svensk Flygtjanst A.-B. svara
med en viss beldtenhet, ndr han ser till-
baka pd bolapets verksamhet i de trakter
av Sverige, som populirt bruksr kallas ko-
lonien Norrland — en verksamhet, som va-
rat 1 tre &r och for det mesta bedreives till
fromma [dr slaghkraften hoz whrt luftfér-
svar, fast det dr civilflygare Som sitter vid
spakarna 1 bolagets plan,

Over de lapplindska fidllens eviga zni-
kalotter och lings gréinsilvens bl rénna
ar bolagets piloter lika hemma, och det
finnz snart sagt inte cn lapp eller finngub-
be i de gra byarna, som inte birjar kinna
igen dessa  plonjarer, som under kriget
bryter vig for oeh forbereder flygets snab-
ba frammarsch i odebyederna, si snart fre-
den kommer.

Det fr stokande sol med Askblia moln
lings horisonten, nir SVENSK FLYGTID-
NINGs medarbetare passerar Boden och i
vimlet stiter ph Svensk Flygtjinst filial-
chef pd platzen, trafikflygare Albert
Chronwall, Ftt firskt drr | pannan med
prydlige blirdda stygn vittnar dnou om
hans genaste dventyr pd Hodens station for
nagon manad sedan, ndr hans Waco stdr-
tade pd kraftledningen, dar en kraftig ljus-
bige bildades vid det elektrishka Gverslaget,
varpd Chronwall och hans mekaniker I,
Engstrim vaknade upp och fann sig 1 full
fart med att kldttra ur spillrorna av det
havererade planet. — Lappkitt &r segt —
heter det pamla slapordet, och av allt att
doma lipger det nigot i det — det dr inte
allom givet att rika ul fér platt fall frén
hondra meters hijd ner pd en ledning med
ftskillign tosen volt i och sedan kliva upp
i en bil och dka hem till den vintande ma-
kan for att tals om, att man kemmer en
aning sent till middog, dirfir att doktorn
miste ta plgra stygn 1 ens huvad pd grond
av landning pa olimplig plats, dirfor att
motorn kringlat,

Chronwalls viig till {lygorbanan dr inte
utan gina podnger. Nir han lamnade {5-
delsestaden Soliefted for att sl4 sig pd

BYENSK FLYGTIDNING

KONTAKT

med svenska flygare

Var utsénde besdker trafikllygare
Albert Chronwall i Boden och be-

rdttar om norrlandsflygarnas liv

litet rationellars studier dn samskolan dir
kunde ge hamnade han si4 sméningom i
Lund, och dir hegav det sig, att han skulle
monstra, som det heter. Vederbérande
doktor konstaterade hastigt och Iustigt, att
den unge mannen, som ville till flyget, ha-
de tuberkulos, hjiartfel, klen kroppsbygg-
nad ach diverse andra dkommor, som resul-
terade i att han placerades som "malaj” vid
infanteriet. Kan en flyghiten yngling ra-
ka ut fir storre vaniara — i synnerhet om
man som unge herr Chronwall rakar ha en
del bucklor och medalier i slalomakning,
boxming och andra keiivande idrottsgrenar?
Men skam den som ger sig — ett ar senare
tog "Abbe" revansch och kunde presentera
sig for den did nhgol desorienterade dok-
torn som volontdr | svenska flyvgvapnet.

Sedan gick det snabbt undan. Efter
Chronwalls  volontirdr, diverse eskapader
soml flygldrare och en krivande bered-

akapetid  pd  {lygplankryssaren  Gotland
gar dir. Flissson i Svensk Flygijanst, att
hiir fanns en man fir honom, och s34 kom
det ®ig, att garnisonsstaden Boden no
bland andra mer eller mindre kiinda inva-
nare ocksd kan riakna den farpstarke och
lille — men synnerligen stabile — Albert
Chronwall, som dagligen gir sina 4tla tim-
mars Tflyening over Norrhbotten, antingen
det nu giller att boegsera en milkory for
lulftvarnets malskjutning, att vara objekt
vid dess malfiljning eller att tillsammans
med  den  Tlvghitne chefen for lokalfor-
svaret 1 dessa  trakter, overste G.

FIPEHMIH

s

p"

aver halo 5y rerige

SVENSK FIYGIJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

Ehrenborg, inspektera luftbevakningssta-
tionerna inom VI militdromriddet, antingen
dessa nu ligger i de stora kipsamhillena i
kustbandet eller mellan fjdllryggarna. et
dr inget litet fortroende som de militira
myndigheterna hiir visar bolagets represen-
tent; det dr (& lult- och andra forsvars-
hemligheter, som hans $.000 flygtimmar
dver dessa trakter inte avslajat, men ingen
kan vara lojalare dn de eivilllygare, som
gir sin virntjinst lika troget eller trogna-
re dn de flesta andra, sambidiglt som de ut-
tvar sitht civila yrke — allt under viintan
pa att freden skall komma och med den
flygildern med dess stora uppgifter.

Att det inte dr alldeles riskfritt att fly-
ga i grianszonen i dessa trakter har Svensk
Plygtiinsts plan mer @&n en ging fatt er-
fara. Den lapplindskn vintern med dess
kiild, sné, mnedisning och daliga =ikt
har inte lingre ndgra skrammande mo-
ment kvar. Det ir just hir som fére-
taget har sin stora styrka — under de
mest ogynnsamma forhéllanden och under
sviira pifrestningar har det skaffat sig or-
farenheter, bygegt ut sin organisstion och
skapal framskjutna brobuvoden | de ur
kemmunikationgsynpunkl simst lotlade de-
farna av virt land. Vilka firdelar detta
kkommer att medfira den dag det bliv fred
och flyget skall knvta sitt stora trafikndl
over Hven dessa omrdden inses av var och
B

avensk TFlygtjinst har tre statiomer i
Norrland — i Boden, Kiruna och Viinnis.
P4 vardera stdllet finng et par piloter, som
turas om att dela de omfattande arbetsupp-
gifterna, Sjilva centralen ligger i Boden
och skots av makarna Chronwall, och det
ir dir vi hamnar, niir vi stker samband
for att fir SVENSK FLYGTIDNINGs rak-
ning ta en Gt ph arbetet. 1 hangarerna
konfronteras vi med resternn ay Wacon,
som spolieradez pd Bodens Central och mad
bolagets pigee och alltid likn humirfriske
mekaniker FEngstrim, som kirleksfullt
pysslar om en Hornet Moth, innan vi stiger
over det striingt bevakande flygfaltet och
wor nagrs svingar Gver garnisionsstaden,
som pd de sista Adven svailt vt i omfdng |
oanad grad. Luftvirnsbatterierna runt om
komma i aktion — d. v. 5. bara med m&l-
filjning och under #dsksvarta molnmassor
lagpanfaller vi och dyker nor €Il de Tapstad-
gade tvihundra meterna Gver batterierna
fiir att sedan stiga, svinga och kasta oss
dver niista byte. (Forts, & sid. 31)
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Genombruton rontgenteckning
it Mossorsehmitt Mea 228 "Gigant”.

Sparnyidd . . «ovever e BO00 M
R AR e 28,15 m
Bidd (roder), ..o 10,50 m
Stabillsator I R I L T
splvidd | . G s S s Pl
I e 200 kvm

MESSERSCHMITT ME 323 "GIGANT"

ezzerschmitt Me 328 "Gigant” &r
byppd fir transporter av sarskilt
tunga  laster, som hittills blott

kunnat fraktas med jivnvig eller pd vat-
tenviigarnn.,  "Gigant” dir higvingad och av
knmbinerad  trii- och  metallkonstruktion.
Vingarna #dro striivade. De birande kom-
struktionerna hosth alla av sthlrdr; nir-
mare bestimt fdro stilrdren i flygkropp och
vinge sammansvetsade 1l sjalvatindiga,
bisnde enheter, Stora risker vidladde il
ntt birjn med denna fackverkskonstruktion,
hogs vilken man delvis gor ansprak pa 100
%-ip sikerhet hos svetszimmarna. Den
har emellertid visat sig ntomordentligt god
vid frontinsatser, di den &r ytlerst robust
och okiinslig och fiven kan repareras med
myeket ankln medel, En sirskild fordel
metl fackverkskonstruktionen fr dess hioga
bifnings- och torsionastyvhet, vilken allde-
log garskilt Framtrider hos fackverksbalken,
sum med Htthet absorberar alla pd vingen
inverkande krafter,

De dvriga birande och formgivande de-
lorna sdzom stifirtroder och spryglar dro
alla ay higviirdigt trd,

Kroppen, som bestdr av en genompdonde,
dukkliidd fackverkshalk, har en inre bredd
av 3,15 m och en inre hijd ov 3,30 m, Den
tjinar i hela sin lingd som lnstrum. Dess
rymd uppgér till e:a 100 kbm. For att ga-
rantera transporter av de tyngsta laster,
ir lsstrommet forsett med ett 11 m langt;
fagt golv. Ilenna fasta golvyta motsvarar
en oppen normal godsvagns, D dven last-
hijden motsvarar jirnvigornas lasthiajd-
profiler, kan shledes redan hiir allt skrym-
mande gods stuvaz in, som en vanlig jarn-
yigsvagn kan rymma.

Den trapetsformiga vingen ir samman-
satt av den 30 m ldnga ph flypkroppen vi-
lande mittsektionen av vingen med sina
landningsklaffar och de bida yttre vingsek-
fHonerna med zina skevroder., Emedan fack-
verkbalken absorberar likn wvil biljnings-
gom vridkrafterna, =4 behiiver den kryssfa-
nérklidda vingnosen blott och bart tjina
till att gpiva vingen dess [orm. Kraftiga
fackverksprveglar, som &ro forbundna med
varandra genom stringers, giva vingen stor
héllfasthet.

_—

Faravkabinen, som fir placerad pa krop-
pens dversida framfér vingens fackverk-
balk ungefir & m over marken, skiinker fi-
raren myckel god sikt. Den ir pansrad at
alla sidor och utrustad med tva bredvid
varandea placerade siiten och dubbelkom-
mande.  Tnstrumenthridan, pi vilken wami-
liga instrument dro monterade, fir anbring-
ad framme under vindratan.  Radiotelegra-
fisten beflinner sig 1 efl siirskilt rum bak-
om fararkabinen.

Landningsstillet bestdr av sammanlagt
tio hjul och Hger ungefir samma formdpa
att dvervinna terrviingsvArighoter som en
stridsvagn  eller en  terviinghil.  Hjulen
fjadras genom fifderstriivor., De zex bakre
hjulen bromsas med komoprimerad lult. Fir
att nedbringan det skadlign luftmotstindet
dr hela landningsstillet inkldti | strom-

linjeképor . Me 323 "Gigant" har sex mo-
torer, wvilka #Hro placerade tre pé var-
w 1
2 ] A 1
T ey
_.J'_J:L Fai]
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ZEISE

Guum}\!saltnuu av Me 323.

dera vinghalvan framfor vingframkanten.
De firsta serierna utrustades med franzka
motorer av typ Gnome & Rhine, Men fven
motorer av andra fabrikat kunna anviindas
om de blott utveckla en starteffelkt av 1.000
hk; och det ir fullstindigt lkgiltigl om det
ir laft- eller vitskekyldn motorer. Motor-
infiistningen av de olikn motortyperna kan
utan statiska forindringar foretagas ge-
nom enklan mellanstyeken av uthythara stal-
rivshockar. Fir att sparn reglage och led-
ningar till motorerna, skotes mandvrering-
a1 av ".‘H."I']E‘-I'H. tre moltorer ay o |I]Ekﬂni.k'ﬂr.
aom sitter 1 en kabin i vingens fackverks-
balk, gom fir beligen mellan 1:8ta och 25dm
motarn.

Lastningen och lozzningen av Desser-
schmitt Me 323 "Gipant” fir yitorst It och
ir snabb att verkstilla. Efter det de sto-
ra dirrarna i nosen pa& flyghroppen Gpp-
nats, kunna t. ex. motorfordon for egen
maskin kira in och ut dver en i flygplanet
medford ¢:a 1 m higp och ph olika spar-
vidder reglerbar lastbrygpn. Samtidigt kan
mindre styekegods sdsom lador ofh faf in-
ach urlastas genom dérrar pi flygkroppens
sidor hakom huvudlastrummet. I ett stirre
{lygplanlastrum torde Jasten med hinsym
till tyngdpunkten och [iyglformégan inte
stuvas efter gottfinnande som pd en van-
lig godavagn, utan man méizste noga giva
akt pa det riktipa tyngdpunktsliget. Men
for att faststilln detta firo inga langa och
omstindlign berilkningar nidviindiga, da
oft vitk lastat flygplan Mitt kan fis att
pendla dver det bakre hjulparet, genom att
man i sporren drager ned flygplanst pre-
eis som man gir med sttt transportsegel-
flygplan, Flygplanet belinner sig allkid
aberoende av lasten i horisontallige. Far
att tyngdpunkten under flygningen e skall
flyttas genom fhrskjutningar i lasten, fin-
nas sirskilda fastbindningsanordningar, =i
att man pi lampligt sitt kan firankra
lasten.

Det vildiga lastrummet oeh den higa
lagtformagan gor det £ ex. miajligt att
maedfirn 2 medelstora lastbilar, vilka med-
fora en egen last av 2 tom, en 8.8 em-kanon
jimte ett stirre ammunitionsforrdd, mern

(Forts & wid. 30)
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GENERAL AERO A.=-B.

l}enerul Aero tillhandahéaller material och
utrustning fér bade segel- och motortlyg.

Erfumn personal utfér pad var egen verkstad
alla slag av tlygplansreparationer.

Nnggrunhel utlovas vid utférande av alla
arbeten.

Egnn flygplan uthyres till kiubbar och privat-
personer.

Reservdeis— och flygplanstérsaljning i stérsta
mdjliga utstrackning.

A"u flyaplansarbeten utféres under besikining
av Luftfartsmyndighefen godkdnd kontrollant.

[leveruniér till flygkiubbar av segel- och
motorflygsutrustningar.

A E R l] service i full utstrackning.

Stureplan 19, STOCKHOILM

TELEFONER: kont. 103287, verkst. 521560

Del av leverans till K. S, 4. K.

Flygnrringen g
Flygvapoots flyg- ay kontrollerat ail-
miirke ;Tr Ugngwd!m'iiu- Manschetthnappar
gediget och omiyckt, 9iEt matt ddiam. 1 v fAreyild alpacks
fdroelt med krasmhl, MM Frie ke. 4085 e fyemiicket in-
Fiirgyllt. Firgyllt silver Gillt 1 blA emnlj.

Pris hr. 2;28 Fris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

Flygein beredskapsmiirke 1842 och 83,

Firgyllt | trovliigt utfirande. Mirken
finnus fir alla flygliottiljer med flottil-
jens nummar | upphijda siffror. Uppgiv
vilket flottilimirke som tnskns och vilket
Artal deot ghller (ex. 183).

Fris endasi kr. 1: 50

FLOTTILJNARKET

Ett otsikt flott miirke

uifdrt | frgylld metall med akild |
blh emalf samt forsett med krianal,

Pris andast 2: 50 kr. Mirket [innes
for alla Mygfottiler,

Representanter antagas vid warle fOygflottil). Hég provision!
rder fver & kr. portofriti!
Crvansthende priser liro inkl, omsAtiningeskatt.

Viir stora katalog med 100-tals artiklar e fyginiresserade sBn-
dag mot 30 Bra | (rimiriken,

AERO-TJANST, Malmé

"MOTOR-MANDIN”

Négra av vdra
| tillverkningar,

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmolor-
revideringar, Leveran-
térer till Flygvapnet
och civila Hygléretag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

NORRKOPING

®



Nér treden kommer:

SYVENSE FLYGTIDNING

Svenskarna - ett flygande folk!

Synpunkter pa klubbarnas motorflygverksamhet efter kriget

tt 1 desza segelflygets dagar tapa
A upp fragan om det kommande sport-

motorflyget kan méhinda synas
omotiverat., Da man emellertid pd alla om-
raden planerar och diskuterar efterkrigs-
problem dr del beratiigat atl ventilera nag-
. synpunkter betriffande det motorflyg,
som kommer, oeh hiarvid basera rezone-
manrget pa erfarenheterna fore ar 1938% och
de mojligheter, som numera st till buds
fér klubbarna att grundligga och ekono-
nmiskt utnyitja ett vilorganiserat motor-
flye.

Aven om segelflyget alltid kommer att
fa sina hangivna utdvare bland vara mesta-
delg yngre sportflygare, blir det vill dock
forr eller genare en del av dessa, som &dn-
ska komplettera sin uthildning med motor-
flvgning.  Dessutom kan man utga fran,
att sedan det militira flyget slippt en stor
del av sin flygande personal, kommer det
att bli ett stort behov fHr dessa flvpfirare

GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

STORGAT. 17, GOTERORG, TEL 134882, 134517
INSPEKTOR: PROFESSDR ANDERS LINDBLAD

Srudietid: 2 1/2 dr fran folkikola, 2 dr
m. realexamen, [ I..l'rJ dr med sudentevamen,

Ingenidrekurser inom: HUSBYGGNADS-
TEXMIK och VAG- & VATTENBYGGNADS-
KOMST, KEMI & KEMISK TEKNC_)_LOG!,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-,
VENTILATIONS- & SANITETSTEKNIK ellar
AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEKTRO-
TEXNIK |med realexamen o. praktik kan
Kungl. Kommerskollegii tearetiska kampe-
tensbevis for A-beharighel erhéllas)].

Kortare kurser: Byggmbstarekurs, viig-
méstarakurs, elekiroteknisk och motor- &
maskinteknisk diplomkurs, elakirizk instal-
latérekurs [Kungl. Kemmerskellegii feare-
tiska kompetensbevis fér B-bahiinghe! kon
erhallas), fockkursar for studenter och lik-
stilldo. Desso kurser pd 4 manader, Dess-
utom maskinmbstarekurs pd 8 mbnader.

Laboratorier av internationella mat,

Bugu'r program

NYA KURSER BUORIJA
DEN 21 AUGUSTI

Expadilionen Sppan kl. 9 = 17, ldrdogm $ = 73,
fisdagod ok

fradogat dossulce AL 718 = 18,45

Henning Runcberg,

ikamrer och inkidpachef wvid
ABA, flygklubbsorganisator
avorang.

att. soka vidmakth&lla sin flygskicklighet.
Detta dr en tillgdng for det civila flyget,
som icke tidigare Tunnmils och som kan leda
till att klubbarpa runt om i landet erhalla
erfarna ldrare och en kunnig ladning, som
lkan garantera en dndamalsenlig och Tull-
god flyguthildning av eleverna. Forutsitt-
ningar finnas alltsa for att det kommande
sportflyget skall omfatia ett betvdligt vid-
stricktare omrade 8n fore kriget — fran
det molorlisa glidflygplanet 1i!l den ensit-
siga racermotorflygplanet med topphastig-
het amkring 400 km/tin,

Vilks miijligheter ha vi da att tillmites-
oi dessa nya krav? Lat oss begransa fra
gan till att endast omfatta motorflygpla-
nen och deras drift, ur synpunkten att upp-
na ett allmint popularizerat
bypet pid sunda ekoromiska
First en &terblick:

matorf

prineiper,

Fore 4r 1939 skedde upphandlingen av
motorflygmateriel huvudsakligast fran ot
landat. De mest skilda typer representera
de d& svenskl motorflyg. Den inhemska
tillverkningen inskrinkte sip till en enda
typ GV 88 Denna fiveplanfirbistring
medforde ménga nackdelar, som vida avor-
stogo de formenta fhrdelarna § ett fritt wr-
val. S& t ex. kunde utbildninpen icke pe-
neraliseras, upphandlingen av reservdelar
skedde individuallt och driften led av ofran-
komligt héiga kestnader, Detta
speglas kanske bast i de hoga
premierna.  Shitgiitigt drabbades
den enskilde flygeleven och flygklubben s
denna onidigt stora drifiskostnad. Attt pa
ett davarande synnerligen gt bans
betala en flvgtimma med S80—100
méste odizskutabelt betrakias som onormalt
men dock nédvindigt. Den enda forkla-
rivigen tiil demma wtveckling #r mahinda
det ovan angivna firhallandet, att det in-
om Sverige saknades en flyvgplanindustri
som kunde konkurrera med utlindska f
rikationer.

Ett granskande ger vid handen, att hu-
vudsakligast tre patagliga faktorer ha ver

re fter-
ikri

givetvi

e

adress:

UTBILDNING
— av vimpliktiga flygférare.

Uthildningen
Kungl. Maj:ts tillstind — 1 boran av lebrupri 1945,
Fiy antagning fordras bl a ace Bylla hizper 25 Gr undey
1943 och besitta kunskaper mosvarande realexamen
Uthildningen kan sitkas av varje virnplikiig (dven i tiinst varande). Yopling, vilken
ir 1945 fyller 19 eller 20 ar och icke ir inskriven sisom viirnplikdg, kan det oakor,
om han i &wrigt fyller fordringarna av chefen [Gr [ygvapnet antagas for atbildningen
Ansokan skall vara inkommen Gl chefen f6r Hypvapner fore den 1 sepember 1944
Ninmare wpplyswingar kunna echillas frin flygsiabens wtbildningsavdelning, post
Flygvapnes, Stockholm. Telefonancop:

| FLYGVAPNET |

borjar  — under (Gruwsitning

"Flygvapnet”.

THLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR

CENTRUM

KUNGSGATAN BE

Syveriges stirsta enskildn tekniskw Liroanstalt

Inspektion: Professor FEmil Alm - Major Einer Riberg (far eleviaren)
enjors- och imidisticreutbildning  friom folkskola, ok
wilelningar: Viokstadstekn, motorlekn., Ovgtekn.. L8 Tl lel
riim, radlo ach 1= hig- och vilghygenad, . Stlpe AY -
ng fir obemedlade, Prospi s Exp.~tid 1011 Tel. 234705 (vixeld

E. WALTER ROLMSTEDT, Clvllingenjir, Relior,




Biicker
Bestmann,

s numern Alilverkas il
feens  whd Higglundsfabri-
hermn @ dienskalisvik
ingir | svenska [lygvapnet
under beteekningen Sk 25,
fareslas av Lamrer Hone-
herg som  slandardplan far
Tiygklnbbarns.

Lis igenom  artikeln och
hegrnmila den.
dan hosa, vald Du iycher.
dust D in mening intres-

BETAT D&R.

acl

Lidt o088 se-

kat hiimmande pd wtvecklingen av en sund
och ehkonomisk wverksamhet for klubbarna,
niamligen:

1) Bristen pa enhellig [lygmaleriel,

2y Avsnkpaden ay  eentlralt  npphand-
lingsorgan fir flygmaieriel och reservde-
lar,

§) De hiiga ldrsikringspremierna,

Nu [forefinnes emellertid mojlighet att
ondanriija alla dessa faktorer.

Eristen pa enbetliy flygmateriel,

Met synes mijligt att ldts det licensbygg-
da flygplanet “Biicker-Bestman", som nu
tillverkas i serie hos AB Higglund & Siner
i Ornskildsvik, bliva ett fér hela svenska
sportflyget normgivande utbildningaflye-
plan. Desg goda flvgegenskaper, dess prak-
tiska utrustning och placeringen av lirare
ocht elev sida vid sida synes medféra, att
planet kan enzses som ett idealfllveplan for
svenska forhdllanden. D flygvapnets be-
hov av dessa skolflygplan blivit fyllt, star
denna indostri klar att tdcka hela behovet
fir det svenska sportflyget. Flygklubbar-
na fil hrigenom dven mojlighet att komma
i dtnjutande av inom flygvapnet vunna er-
farenheter och i del av deras instrukiio-
ner, uthildningsprogram ete.

Betriiffande prisfrigan kan man firmo-
da, att denna sericbyggda flygplantyp icke
kommer att betinga higre pris @n motsva-
rande utlsindska fabrikat, och framfdrallt
kemma klubbarma atl f4 den fordelen, att
de stindigt ha tillgdng 611 reservdelar,
vilka prompt kunna levereras frin lager.

Med andra ord: forst nu har det svenska
sportfivget beretts méjlighet att infora ett
enhetligl skolflygplan med utmirkta flyg-
egenskaper, varfor klubbarna kunna basern
en standardisering av sin verksamhet pd
detta faktum.

I den mén flygklubbarna genom en dylik
standardiserad verksamhet kan forbiittra
fin ekonomi, stdr natorligtvis fltet fritt
fir dtminstone de storre ekonomiskt starka
klubbarnn, att — vid sidan av sin grond-
liggande skolverksamhet — genom inkop
av utlindska hypermoderna flygplan till-
fredsstilla de krav, som uppstiillas av ele-
ver med linpre flygtid och vars tidigare
uthildning mijliggjort en stirre flygskick-

lighet ach eventuellt fiven [ér att betjina
affirsmin inem kiubben eller industrin ph
orten med erforderliga affiaraflyvgningar.

Avsaknaden av cenlralt beligna opphand-
lingrorgan av flygmateriel och reservdelar.

Den forstorade flygverksamhet, som
kommer att uppstd efter kriget, pifordrar
ett slirre intrease for alla fragor, som ror
den lipande driftens behov., En zamord-
ning ay inkopen i en inképscentral for
samtliga’ klubbar &r hiir pd sin plats, an-
tingen denna central ligges hos KSAK el-
ler blir hell fristiende sdsoem ett klubbar-
nas eget inkdpsorgan.

Denna inkdpscentral skall omhiinderhava
all anskaffning av materiel och drivmedel
oeh triffa avial med reparationsverkstii-
der m. fl. fir hela sportflygets behov,

Fordelarna med en dylik centralisering
dro pitaglipa. En av dezsa ir att klubbar-
na kunna begringa sina forrdd av reservde-
lar. TDlessutom ha klubbarna en utvidgad
majlighet att erhélla enhetliga tekniska be-
stimmelser fir materislens montering,
gkitsel och viird. Inkopscentralen blir allt-
53 — utiver sin prim#ruppgift att ekono-
miskt tjina klubbarna — en servisbyrd Gl
ledning 16r despelitive klubbar | deras skol-
verksanhet.

De hbea firsikringspremierna.

Forgtikringspremierna for flvgmaterislen
har tidigare upptagit c:a 30 % av kostna-
derna per flygtimma. Denna stora del ay
en firul gepom amorteringar ach lépande
driftskostnader higt belastad omkostnad
miste pd ett eller annat sitt undanrijas.

Det de ju sjalvklart, att en liten klubb,
som med yttersta anstrangningar lyckats
hopsamla ett belopp fr flygplankop, &n-
skar skydda det investerade kapitulel ge-
nom tdckande av de risker, som flygplanst
kan utsittaz fir under skolverksamhet al-
ler annan flygning av klubbens medlem-
mar. Att sedan promiesatserna for kasko-
firsiikringarna blivit sa higa beror bi. a.
pit den ovan emtalade Térbisiringen av
flygmateriel.

Utan att i detta sammanhang g in pa
de nuvarande forsikringsférhdllandena,
gkall hir endsst omnimnas ndgra av ne

nuvarande pitagliga nackdelarna i ridande
forsfikringsforhéillanden.

Ett flygplans forsikringsvirde beserna
pi flygplanetz inkopsvirde, vilkn lgga av-
seviirt under de nu gillande. Vidare dr
import av reservdelar fir havererade plan
omijlig, vilket medfér, att en klubb kan bl
strandsatt i sin verksamhbet genom att ebt
havererat plan icke kan dteruppbyggas in-
om rvimlig tid. Hur skall df lEmpligen
klubbarnas skydd tiickas pd annat sitt!

En mijlighet dr, att klubbarna redan nu
avaitter en viss del av sina inkomster frin
tuftedrnafllygningar till en forsikringsfond,
vilken regléeras genom sirskilda bestiim-
melger. C:a 10 % under att Ar skalle vara
tillriickligt for att trygga ett minimibelopp,
som  stindigt tacker virdet for tva five-
plan, vilka skola vara disponibla fir atf
erglitta totalt havererade flvgplan. Genom
avial med flygplanproducenten kan sedan
flygplan stillas till firfogande under tiden
fir reparationer av skadade flygplan. Den-
na skulle venledes utforas hos tillverkaren
eller hans ombud till prizer, som Gverens-
koms mellan producenten och ovannimnda
centrala inkipsorgan.

"4 e sdtt skolle genom klubbarnas sam-
verkan ett forbilligande kunna A&stadlkom-
mas, som slutgiltigt leder Lill att de priser
per timma, som eleverna skola betala, kom-
ma att lipga inom en rimlig grins for vad
véra unga sportflygare ha rid till.

Nu nammnda forslag fir en rationell flyg-
uthildning gira icke anspridk pd att vara
fulfstiindiga. De olika klubbarnas speejella
forhéllanden dro allt f6r olikartade for att
give fullt uttdmmande riktlinjer fér den
kommande motoesportflygningen.  Syfie-
mélet med denna artikel Hr ondast att
goka paviss, vad en rationalisering och
samverkan kan medféra och den komiman-
de utvecklingen gir sikerligen ansprik pa
att dylika AtgArder i en eller annan form
miste vidtagas for att mijlipgiiva en sjilv-
atindig, livekraftiz och ekonomiskt biiran-
de motorflygverksamhet. Dessutom kan
detta inligg mahinda utgéra ndgra rikt-
linjer for en intressant och givande dig-
kugsion i SVENSK FLYGTIDNINGS spal-
ter betriaffande segelflygets framtid.

H. Runeberg.



Lanje —

i USA minga ar fire brigaut-
A.‘-ru:h-r birjode marzchora maot

kriget fromgir klovt och tyd-
ligt wv eliva witalonden. Som  be-
kant pdatod fir iate sd linge seden
in g valinfermerad mon gom Lyttel-
tem, brittiak produlctionsminiater, alt
'S4 praktiskt #aget provosoral
fram dven det jopenske angreppet
maot Pearl Huorbor. I hoken Y Thirty
geconds over Tokpo' skeiver forfal-
taren © birjan av boken, att wnder
vierje ovmingaatrid fiede han alltid fi-
reatalft gig, att han skit pa en Mes-
serschmitt,

Ligka,

John

kapalytt @ flottans flygstridsirafter, shrat-
far som en solvarg — och han har ersal:!
Sit japanske Zero-joktplan hor fallit of-
for fir hans sakro hand och sharpa fgo pa

tod dagar.

fealorin !

I firra numret skildrades hur flygvap-
net uppstod, deltog i varldskriget 1914-
18 och direfier kimpade zig igenom den
diarpa foljande krisen for att slutligen ater
i dag std 4 kamp pa liv och dod. Vi skild-
rade ocksfi dagens amerikanska flygvapen.
dess jakt- och medeltunga bombiflyg.

Oweorgd vi sedun till de 4-motorign homb-
planen métn vi genast tvd gamla bekanta,
niamligen  Comsolidated B-24 "Liberator”
ach Boeing B-17 “Flying Fortress"” samt
degs vidare utveckling B-29 "Superfort-
ress'",

Fir spaningsiindamél nyttjas plan av
typerna Neorth American NA 24, Ryan
Diragonfly, Curtiss "Owl” och Tayloreraft-
Cub Auster.

Vidare ha vi en mangd transportplan, av
vilka filjande torde vara viilkiinda: “Tra-
visller”, Beech "Voyvaper”, Curtiss CW 20
"Commander”, Douglas DC 3 "Skytrain”,
DC 3 A "Bkvtrooper”, DC 4 A "Skymasz-
ter”, Lockhecd "Constellation”, Boeing 307
UStratoliner”, Curtiss "Caravan”, Consoli-

Ll

daled "Txpress",

Floitans vakihundar

I Us Navy dro flygplanen basorade pi
hangarfartyg.  Det firsta i tjinst var
Langley, som ombyggdes fbr doila dnda-
mil Ar 1920, Numern bestir varje hangar-
kryssarsiyrhka i regel av fyra squadrons om
18 plan vapdera — en jalktsquadron, tva
honib-  och  spaningssquadrons,  sami en
squadron Lorpedplan,

Diirjimte finnes reparations- och ersdti-
ningsmateriel omboerd. Under ghng il
sjoss std planen stovade pd hangardick,
Vid behov kiunna de spabbt forflyttas me-
delst en kombinerad iransport- och hissan-
ordning il flyedick, vavifrin starien sker,

Flygplan i hruk hos US Navy dro:

Jakt: Grumman “"Wildeat™ och "Helleat",
"Martlet", Brewster "RBuffals™ och “Batt-
lar” oeih Vought Sikorsky “"Corsair'.

Stdrtbomb: Douglas “Dauntless”, Curtiss

FOR F

“"Here is A

2B 2 C, Brewster SB 2 A "Buccaneer” och
Curtiss SBC-4.

Spaning och bomb: Vought-Sikorsky
"Vindicator”,

Spaning: Curtizsy 50 2 C “Seagull”,
Vought-Sikorsky 0S5 2 U "Kingflisher”,
Consolidated "Catalina™, "Coronada” oeh
"Mariner',

Taorped: Douglas "Devastator™ och
Grumman. "Avenger'.

Obgervation och olike andra fndamil:

Grumman J 2 F.

Uthildningen

Naturligtvis maste man oupphirligt ut-
bilda nya flygare och dirfor arbeta ocksh
en hel méngd propagandister med att vir-
va folk, Dirvid vidjar man till ungdo-
mens kanslor | alla former: man utlovar
higa loner, ett hirligt, frickt liv, flotta uni-
former och sist men inte minst vadjar man

F EFTER FUL]

Flygoandi
fir dot forata bombplan, som dtervant b

faatming

Europa. Hir ses fistwngen framfor W
Endigh wppgift har plonet shjuwtit med o
ders aftiv fronttjinet. Kfter 25 roder

norypdfrestande |
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¢a again’

RT

till patriotismen. Se blott det f. n. mycket
kiinda slagordet "Uncle Sam Needs You ta
help "Keep 'em flying!™.

Den centrala platsen £for den amerikanska
flyguthildningen &r Randolph Field i Texas,
av flyparna sjilva ofta kallad the West
Point of the Air?. West Paint 8r som be-
kant USAs Karlberg., Till Randolph Field
komma eleverna efter tolvy veckors utbild-
ning vid négon civil flygskoln. Efter yt-
terligare tre mAnader anses flygaren i det
nirmaste fardigutbildad. Vid Kelly Field
fir han mera avancerad trining, varpd han
ir fullt klar att intriida 1 tjinst vid nigot
av Air Corpe olika flygfirband.

En kel mingd andra wotbildningscentrn
skulle kunun nilmnaz. Vi ha t. ex. Roose-
velt Aviation School, Long Island; Ryan
Sehool of Aevopautics i Californien, Boeing
HSehool of Aeronautics 1 Oakland, likalsdes
Californien och Spartan School 1 Miami

VARV... N

"Mewmphts

& besiftningen toow.

Boelle!

A efter att ha firetagil 26 rufder Goer
plond monumentala "Notional Aérport!.
midér oeh skadal folv wunder dtte mdna-

frin den oerfidnt

oot Bhierap.

En VSiyptrain”

samif Montgomery, Lincoln och Lowry Field
m. fl. En flvgskola, som tdvlar med och
hotar ga om Randelph Field dr Tmbry-
Riddle School of Aviation i Florida.

IFFir kusthevakningen

svarar det ar 1790 uppsatta U, 8. Coagt
Guard, i vilket ej blott ingh husthevakare
till lands och ajoss utan fven b luften. T,
8. Coast Guard utfir ett myeket virdefullt
arbete icke blott uwr militir synpunki utan
dven i ndstan lika hig grad som hjdlpare
av samfédrdseln. 1 de novligare farvatten
finnes en speclell organisation, som kallas
International lee Palrol, vilken Hven den
utgiir en del av U, 5. Coast Guard.

Civil Air Patrol

Ar en organisation av privatflvgare, avsedd
att vara en reserv for krigsmakten. Den
Tick stor apslutning efter dot japanska an-
greppet mot Pearl Harbor., Chef dr en
hig militdr, John F. Curry. Inom C. A, P.
anviindas [orelradesvis smiaplan av exem-
pelvis  typerna Piper YO-589, Tayvlareraft
YO-59 och Aeronca Y0-5H,

Fly gindustrin

skoll dven i korthet beriirns.  Den star vaid
kvaliteten betriffar mycket hégt. Namnen
Boeing, Douglas, Lockhesd, Northrop, Re-
public, Consclidated, Yought, North Awnteri-
can och Curtizs ha virldzeykte i fraga om
flygplan. Pratt & Whilney oeh Wright in-
taga sanina stalloing, da det géller moto
rer.

Chef for USAAF

dr general Henry Arnold. 1 Europa tjinst-
gir general Doolittle (presenterad | 8FT
nr 4 1944). General Eizenhowers nArmaste
man i invasionsnogkvarteret fir flygmar-
skalk Sir Arthur Tedder.  Sitt ansecnde
har denne vumit under striderna i Nordat-
rika, erdvringen av Pantelleria och Sicilisn
samt landstigningen pd den italienska
halviin, Hiogsta befilet dver de [lygstrids-
krafter, som understéallls Eisenbower har
fange fiirst av Sir Trafford Leigh-Mallory,
vilken visat stor duglighet i egenskap av

drer pyramiderna,

chef for jaktkommandoet. Under landstig-
ningen i Dieppe ledde han flvgoperationer-
na. Chef fiir det i [talien bazerade ameri-
kanska flyget dr general Eaker. Enligt
general Arnofd upped de amerikanska flyg-
forlusterna hittills till omkring &.000 plan.

Beaktansviirt &r dven att i England arba-
ta i dag som anstillda och tjdnstemiin i
UBAAFs 8, och 9. luftflottor 26.000 engels-
min. Trots bristen pa arbetskraft har
England medgivit detta och vad mer ir —
England betalar ocksit deras loner. Delta
ar en detalj, som utmiirkt illustrerar sam-
arbetet mellan de allierade. T Ttalien fr
f. n. den 15 US-luftflottan stationerad.
Baser finnas nu #ven 1 Sovietunionen for
amerikanskt stridaflyve, vilket miajliggir
8. k. skyttelraider §ver Europa.

{Forts. & zid. 30)

Fulltrdaf f?

" Dauntless”-sthethombore
Huangarfortygasbasorady Dawntlessos
ha voarit mycket verksmweme vid bekimpan-

n

tael.

gir il o=

del av den jopansha flottan.



VINDEN BAR

bevisar Rolf Svartengren i denna kldmmiga och vdlskrivna

artikel om sin

Ipckan 0845 pd morgonen den 11
juli stod jag tilleammans med mina

flyglirarkamrater pd hangarplattan
i Ljungbyhed och tittade litet drémmande
upp 1 skyn pd det strilande sepelflygvid-
ret, och min blick hade ockzh fastnat pa
vindstruten pd Hangar 1V — och den. peka-
de mot nordost! Det var faktiskt bara
driimmar, som rorde sig 1 min hjirna just
df, men faktum &r, att jag manga ganger
gitt och tinkt pd en ling strickflygning
med Weihen, och med ling har vi hir ne-
re did menat till Stockholm. En sidan resa
har ju spelat ménpen segelflygare pa
Krigsflygskolan i1 hégen. Det wvar just
dirfor jag tittade mera avundsjukt pd vid-
ret och vinstrulen 8n vanligh den morgonen.
Men jag visste ju ocks#, att tjénsten pd
Krigsflygakolan gdr fére allt annat, sd jag
glog genastl bort mimn smd drémmar.

Nordost ja, det var precls stockholmsvi-
der det, och det hade Hven min ndrmaste
chef, Kapten Sven Uggla, ocksd han entu-
siastisk sepelflygare, lagt mirke tili, och
han hade talat med viiderleksassistenten,
som firklarat, att det var idealiskt fér en
strickfiygning 1 nordestliz riktning. Den
vidersitoation, som det var just den 11 juli,
uppstir ytterst giillan hir nere i Skine,
kanske ett par tre ganger pid sommaren.
Viidersituationen var grundad pi ett lag-
tryck Gver Sydnorge, och in mot detla lAg-
tryek kom det i vdnstervarvy insvepande
kall polariuft och dirav den idaliska vind-
riktningen och det stralande termikvadret,
Kapten Uggla tyckte nu, att det vore synd
att fhrsitta en sfdan chans till lngflyening
och beslit att frigira en segelflygare fran
den vanliga flygningen med aspiranterna.
Och den chansen fick jag. Dot hela kom
ju litel plételigt for mig och jag hade nu
mycket kort tid pé mig till forberedelser
fiir att komma i vag sf tidigt som majligt,
dag gick upp il "Vider” och tittade som
hastigast pi de meteorologiska kartorna
och ridgjorde med assistenten och ordnade
gedun i hast med andra nidvandiga saker.
Weiben kunde jag inte ta, ty den befann sig
just di nedmonterad fir Gversyn infor
Allebergstivlingarna, utan jag skulle ta
"Krunich”, och det tog en stund att & den
klargiord.

KL 1016 kom =& flygslipet i viag, och jag
kopplade ur sider om Ljunghyhed pa 250
m hojd vid kanten av Stéderfizen. Termik-
blisan var emellertid fér trang, och jag
gitink stadigt och hade & niir "ramlat ned”
pi fygfaltet igen, di jag pd 150 m hsjd
raki Gver flygfiltet fick anslutning och se-
gade mig uppdt med tHll en bérjan 14
m/sek.  Sedan blev det 1—2 my/sek, och
jag var strax uppe vid molnbazsen pa 900—
LODO m hijd, och sedan viinde jag nosen
mot nerr — mol ovisga Gden.

F i}

Mlre cnwme Qermsdamaswnes

Framfior mig lag det en hel rad av verk-
ligt fina cumulus, och det gick undan vir-
re #dnda upp till Markaryd. Jag behovde
aldrig kurva sidrskilt mycket, utan jag flig
mest rakt fram,. Men jog visste nu ocksf,
atl, om det skulle DI kritiskt, =4 var det
naturligtvis Sver kidrr-, moss- och sjtomré-
dena i Smilland. ©Och norr om Markaryd
fick jag birja den verkliga “metningen”.
Termiken blev svagare, blasorna glesare
och det birjade rent av se ritt dystert ut,
Men skam den som ger sig! Jag fick kim-
pa hart om varje metsrs héjd, men det var

Fa vi presentera. ..

Lijtnant Rolf Swvartengron,

Krigsflygakolan,
teekor dy svenslk segel-
Hur dut

Dt

sunl seiun wagrn
flygmistore 1 afrdekflygwing.
gick till, berdtlar han agilv hdrintll,

fiv gaker, som tal att ldsas!

det som gjorde flygningen desto mer spin-
nande och rolig. 15 km norr Stromsnis-
bruk hade jag s4 sjunkit ned fnda 1l 300
m enligt hijdmataren, varfir tridiopparna
birjade komma i crovickande nirhet, Jag
gl Tor gdkerhets skull ut ett litet fdlt att
landa pé, om jap skulle nbdgas dirtill, men
hoppet om en ny sanslutning fanns kvar

och — s4 fick jag en blasa igen, jag bet
ihop tinderna, talade vinligt med stighns-
tighetamataren och kurvade pd s& brant

Jjag vagade p& den lAgn hiljden. 5S4 kom
jar da uppal =idn Bolmen och aster darom
gjon Vidostern., Jag hade planerat gd mel-
lan dessa sjinr och vidave Gver Virnomo.

SVENSK FLYGTIDNING
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rekordflygning Ljungbyhed — Norrkoping

Mot formodan var det ganska bra mellan
Bolmen och Vidostern, och jag hade egent-
ligen aldrig nhgon stirre svirighet hir,
fast uppvindarna inte var =4 sirskilt keaf-
tiga. Mera fin 1—1 %% m/sek fick jog dock
inte inom detta omrhde. Jagp fick dirfor
ligpa och kurva vill mycket, och virdefull
tid gick till spillo. Flirdhastigheten bley
alltsd i ligsta lapet, och mitt hopp att ni-
gonsin nd Barkarby birjade svalna. Men
jag kom framdt 1 alla fall, vinden var gan-
ska god pi de hijder jag hir rérde mig,
mellan 1.000 och 1500 m. Si passerade jag
Virnamo och satle kurs mot Nissjb,

Mellan Virnamo och Bodafors birjade
cumulusmoinen bli firre, och jag =zionk dter
ner under 1000 m och stikte forpives efter
ny anslutning. Nu sig det allted mirkt ut
igen, Hojdmitaren krip obinhdrligt ned-
at 900—s800—T00—B00—500—400, och fort-
farande ingen anslutning! Mina rekord-
drimmar for all viridens vig, och jag bir-
jade titta efter landningsfilt. Jag utsdg
en falt fnvid en bondghrd nigon mil Geter
om Hagshult men kiinde mig inte alls glad,
Jag fortsatte naturligtvis sikandet eftor
blasorna, och s helt plotzligt birjade det
"rycka" litet smatt i stighastighetsmita-
ren, visaren nirmade sig noll, och s4 krép
den foreiktigt en aning dver noll, och jag
gick in i avingen. Och s& blev del ett segt
envig med den svaga och tringa blizan,
och hijdmétaren borjade lngsamt lkrypa
uppat. S& lyckades jagp allisd dvervinna
dén andra sviira persen undeg min flygning.
Jag kunde nu birja se framat, och det sig
faktiskt gynnsamt ut. it helt piriband
ay cumulusmoln striickie sip mot Nissjs,
och jag var inte sen att utnyttja dem fir
alt komma snabbare framéit.

fOver NHssit g en verklp jitte bland
de vita "bullarna®, den sdg ut att hija sig
inda uppdt 3.500 m, Under detta maln fick
jag en stighastighet omedelbart under
molnbasen pd 5—7 misek. Jag kunde
emellertid inte gk in i molnet och vinna
viterligara hijd, d& Tygplanet ej #r till-
latet for molonflygning. Jag fick allted
niija mig med de 1660 m jag hade omedel-
bart under molnbasen. Det birjade nu gh
snabbare undan, dé termiken i des=a trak-
ter var synnerligen god. Och det varade
dnda till sjon Sommen. Jag hade frén hir-
jan onda aningar, att Sommen skulle bere-
da mig besvir och svirigheter, Som be-
kant lamnar ju inte sjoarna under dagen
fran sig tillvdcklip virme for att hilda nig-
ra uppvindar. Runt Semmen lig himmelen
klarbla, och ndagra maln kunde jag inte
skiinja, Torrin lAngt norr om gjin.  Omedel-
bart =6der om sjin hade jag emellertid
kommit upp till 1.660 m, och jag bedimde
alt jag gkulle hinna Gver sjin och nA nya
cumulus, innan jag kommit ned for ldgt.
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Jap satte ddrfor kurz rakt Gver sjin med
en hastiphet mallan 90 och 100 km/tim pa
hastighetamataren och nadde norra stran-
den pd 700 m hijd. Nu bérjade sokandet
after termiken, som pa norraidan vigade sig
vara en sillsynt vara. Jap sjonk vtterli-
gare, var nere ph 400 m och birjade ater
s gvart pd tingen och nikdgades spana ef-
ter ett acceptabelt filt att landa pa. Och
hiir var det minsann inte litt att hitta ett
ghdant. Endast smafilt inbiddade bland
higa skopsklidda kullar stod till buda.

Jag hade s nir givit upp hoppet att fin-
na en blasa, di jag elt stycke At vEsler fé&r
liten wit molntues, Bom wvixte och
blev storre och storre. Jag vinde mnosen
mot denna och pgick sedan 1 medvind pa
rak lkurs in mot den vintade Dblasan och
se dir nu birjade det dter "nappa’ och
anslutningen var ett faktum. Jap kurvade
brant, och stighastighetsmiitaren steg hig-
re och higre pa skalan. Under Liden vix-
t¢ molnet alltmer, och strax var jag dter
uppe pa betryvgpande hdjd och kunde fort-
norrut. Nu Mg det framfor mig en
verkligt fin gata av comulos, ach rekord-
tankarna barjade fiter tringas 1 mitt hyvud.
Jag vigslade och ropade hiigt av firtjus-
ning i min ensamhet diroppe pd 1.500—
L600 m, och det var en sdrskild tillfreds-
gtillelse att nu nistan bara behova gd pé
rak kurs med hiig fart, Jag behivde endast
kurva di och di och vann snabbt ny hijd.
P eit Gponblick — som jag tyckie — var
Jag i hijd men Linkiping, och molngatan
bara forizatte och jap skymtade nu i fijir-
ran Norrkipings fabriksskorstenar,

Tiden hade gatt fort, och klockan bor-
jade npirma sig 1700, Barkarby léag

s &N

sdlta

arkiv — inbjodas delinga.

motarflyy, modellflyg liksom allt annat,
viillcomna,
Tiviingen piagar till den |

priser ati utdelas,

\.
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Fototdolan

Alla iy gentusiaster, som kunna hantern en kamera — eller ha nagoen vardeiold bild @ ositt
i Det giller ati fw
flypmotiv, vilka i sin tur Kpnna anvindas fér flygets popularisering,
sony

fram en

november L
rubliceringsritien till prishelinade Dbilder tillfaller tideingen.

Pa baksidan av varje foto skrives insiindarens namn och adress (samt om majligt uppelit
ang. anviind kumern, {ilm, och dvriga fotografliska finesser).

slagleraftign fotografier med
Bilder frin segelflyg,
kan sattas @ samband med flyget, dvo [ka

minzd

AHE s allt kemma etf Lo0-tal viirdefulla

WV,

panska avldgset, och jag instillde mig pd
Norrkoping som slutmal for min fiard. Pa
1000 m hijd gled jag in 6ver Norrképing
och studerade sambidigt himmelen och maol-
nen norr om Briviken och Kolmérden. Det
fanng ju wvisserligen fortfarande ganska
god fermik, jap steg t. o. m. till 1L.200 m
dver Norrkioping, men niot vilster sag jag,
att molnen bérjade flyta ut och upplosas,
peh #ven morrul vore cumuluEmolnen under
upploening. . Norr om Briviken var det ett
stort omrade alldeles fritt frin moln, och
jag bedomde chansen att nd fram till Bar
karby lika med noll och nédgades fven kon-
statera, att chanserna At Nykipingshallet
vora relativt emid. Det var biittre att landa
pi 1 13:s flygplats, in att kanske hamna

" pA nmigot litet falt mitt inne i Stderman-

land, varifrin det blivit besviirligt att tean-
sporlera bort flygplanet.

Jag fortsatte dirfor att cirkla runt Norr-
kiping i allskons ro och studera staden och
omgivningarna. Dei var en hirlip kiinsla
att konstatera, att det verkligen var Norr-

Koping, som ldg dirnere, och att veta att

Ljungbyhed lig mera dn 300 km bort, fiven
om denna kiinsla [renades med en betyd-
ligt mera pitaglip, nimligen omheten {
stjiirten efter niirmare 7 timmars fastspiint
stillazittande pd en fallskdirm. Landningen
skedde alltsd pa F 13:s flyeplats vid tstea
Eneby nordviist om Norrkiping preciz ki
1710, Diirmed var en intressant och liro
rik om in ganska {rittsam rekordflygning
avalutad.

R. Svartengren.

Matorbyume

Fiyapinnbyoge:

Om dat galler flygmator- allar lygplanbygge, kamma Sverallf
Universalmaskiner med flexibla axlar

Ny, cprpighs- memmaal o kel sibeerhmmny sad cm—e—de

e . e
peeag e g ey wn phid bresi Gy ek irjssiey
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Pelarna 1

Telefon

Angus! Riiggebery,

Biire Berlin - 4, 25,
Alexanderstr., 25.

746 66

ONS

Ingen flyginiresserad kan undvara den!

4 kosta kr. 2:50 pr del,
Hela verket inbundet i flott bld klotpirm med guldtryek
pa BavEl ryEE som framsida pris kr. 13:50.

SVENSK FLYGTIDNING

Inbunden Arg. 1041 ..
Inbunden Arg. 1042 cller 1943 kr. 6:50,
Lgs pirm med guldtryck for inbindning, ... Pris kr. 2:75.

Forlag: SYENSK FLYGTIDNING, Malma

KEBOKEN

X X

SEGEL-
FLYG-
HAND-
BOKEN

"de svenska segel-
flygarnas  kaninbi-
bel" skriver pressen

Dal & kr. 3:50,

! 1 Litg inhind-
ningsparm kr. 2: 25.

e Erig kr, B

Postgiro
147660

®



frotha Go 242 dr en konstraktion av dipl-ing. Albert Kalkert vid Gothaer

fabril, som Gveralll visat gig bestd provet.

Wiaggan-

i Den specielln bygagnadsformen med diafih-
o fonor hor miafliggfort ott mycket stort och litt tillgGegligt lastrum.

En witerli-

gare firdel vid sjilva tranaporten av stérre laogter dr den lige losthijden av den titt

dver marken befintlign kroppen.

Fesattmng: fvd farare och 21 sofdater.

RKonsterul-

tion: Vinge av trd, strived, bropp av stilvor med dubbelllidsel, roder ool -infist-

wing av bril,  Bewipming fyra ksp,

Pata: Spiannvidd 24 an, Iagd 15,7 m, lomoeikt

LSO Fer, flyguikt 3.810 kg, bogseringshastighet 180 kow/tim, glidtal 1: 8,

Segelflyget avgér kriget?

(Birjade i julinumret)

I =stillet for D VI konstruerades sena-
re ett higvinpgat specialglidfivgplan, som
byggdes i Schwerin i borjan av 1018, Fér
start pd vatinet kunde hjulen bytas ut mot
en flottbr. WVingen war av trd, och flyg-
kroppen av stilrir. Flygplanet var fir-
digt fare wviridskrigets slut, men proven
fortsattes forst 1919 i Holland, I mitten
av 1820 bogserades ett plan upp av en mo-
torbit pa Ymuiden—Amsterdam-kanalen.
Flygtiden blev 6 min, pa 2,6 m hijd. For-
giken instilldes sedan, Pa flygutstiallning-
en i Paris 1921 visade sedun Folklker dnno
en ghng ett zegelflygplan for bogserings-
experiment, men om ndgra {lygprov med
detta plan har man ej hirt talas,

Ay intresze fdr att veta, att Gral Zeppe-
lin innan han uppfann luftzkeppet ldt pa-
tentera ett "lufttdg”, hos vilket gasfyllda
hehallare likt ett dragspel voro forbundna
med varandra till ett tie. Modellen dr ut-
stilld ph Zeppelin-musest 1 Friedrichs-
hafen,

U

®) ﬂ .
| {3 é\‘:i-‘#tjv-- ;J;:A Za:ﬁ;r[m;,?ﬂ;g[;

Under den {foljande tiden utvecklades
bogrerflygningen inom segelflvget, dir den
utgjorde en viirdefull metod f6r start- och
hijdbogsering. Bogserplanen voro anting-
en latta, enmotoriga plan med 60—100 hE,
eller tunga flygplan, som {. ex. He 46. Be-
triffande den gamla metoden fastgpjordes
bogserplanet med en lina pd kroppens aver-
sida, varvid en zirskild konstruktion, som
likpade en lyra, hindrade linan att trassia
in gsig 1 rodren (svstem Fieseler—Wirzg). En
firbattrad konastruktion gjovdes av Wolf
Hirth, som pjorde (ast bogserlinan vid flyg-
planets aporre. I dag fastgorves de bog-
serade planen 1 stjirten pa bogserplanet,

Flygplansbog=ering kan utvidpns =& till-
vida, att t. o. m. storre flygplan, = k.
transportsegelplan bogseras upp pid stirre
hijd av ett eller flera flyeplan med stor,
egpen  motoreffekt. Tlessa  transportsegel-
plan kunna medfora antingen luftland-
ningstrupper eller firstirjning och wapen,
dels tunga laster. Utvecklingen av sadana
transportzegelplan har i alla Linder under-
stotts frin statsmakternas =ida. Men hur

SVENSK FLYGTIDNING

41 det 1 virt eget land med den suken? —
De medfiede storn segrar for die Luft-
waffe, Luftlandningzenheterna i Eng-
land Lira beteckningen “Army Alrborne
Division" och uthildas i R. A. F. Glides
Training Schools. Generilmojor Browning
har utarbetat och lagt vpp planen far Air-
borne Divizion, sont bestiie av tre grupper,
pimlipen fallskiirmjidgare, luftlandnings-
trupper fran flygplan och sidana fran glid-
flygplan. 1 april 1942 grundades den oeh
tamer vanligen sitt folk i motsats till U.B.A.
fefin infanteriet. — Ay 1941 borjade U.S.A-
hiiren anligra segelflygskolor; pa vhren
1942 bestilldes sma glidflygplan, pd histen
stora transportsegelplon. 1 slutet oy 1942
erhill flottan de fhrsta transportsegelpla-
nen.

Transportzegelplan ha under tiden viznt
sig bestdh proven sl bram vid transporter,
att man betecknar dem jamte fallskirmen
gom det egentliga medlet fir luftlandning.
Fir krigfiirande ha de — man méiste gi ut
frén de hittills vunna erfarenheterna —
dppnat en rad viktign oeh faktizkt nya moj-
ligheter, Endast en framgdngsrikt genom
fird invasion kan hekriiftn antapningarnas
riktighet. Den forsta inzatsen med trans

portzegelplan — Lastensegler gjordes
fran tysk sida vid intagandet av det jitte-
lika, belgiska fortet Eben-Emael — denna

uppeift har forst ph senaste fiden offic-
ellt bekraftats frén tvsk sida. Sedan kom

Danmark, Andalsnes och Narvik Korint
och Kreta ef att forglimma.

Tekniskt sett dir utvecklingen och sevie-
produktionen ay transportsegelplan littare
oeh snabbare an av tl'illlrl!"?'l‘lﬂ!:Kfﬂfl-ﬂ'““-
Fabrikationamissigt kan man sitia in i
talrika fackarbetarna inom snickeribran-
sehen, Vidare hehiver utbildningen av fi-
raven far glidflygplan ej vara s& omfat-
tande som for transporiflygplan. Lastse-
gelplanférarens uppgift far likvil ¢ un-
dergkattas. Enbart flygutbildning &r ¢
tillpiickligt, Landningen, som pd fiendens
omride ofta firetages pd natben, stiller
atora krav pd firaren, dd han genast ock-
=4 miista vara soldat beredd till strid. Om
foretnget penomforts lyckligt, méaste trans-
portsegelplanets fHrare om majligt &ter-
viinda tillbaka till utgingshasen.

For att sjilvstindigt konna sitta In
transportzegelplanen pa lidngre strickor,
biiriar man dven firse dem med hjilpmao-
torer. Mpn talar di om transportmotor-
segelplan, komma att bli foremal
far behandling i nidsta nummer.

[pzsa
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Aktiebolaget

Svenska Spiralfabriken

Fridhemsgatan 43
Stockholm

AKTIEBOLAGET LATEX, STOCKHOQOLM

Tel 111548 = IPosthax 103 ¢  Telegramadress: Latex

8 Rontgenkontroll —
rﬁn?genanlagg- il . . - kontroll ;. Lgersi-;c“il_r
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ningar for

Sedan rontgenstedlarnas upptickt har virt foretag

indigt medverkat Jontgenforfarandets ut-
veckhiagr.

Rﬁmgcno collen har i dag blivit ett Gumbirligt
hjilpmedel for Peknik och industri.

Vira specialister sti allud garna W forfogande for
konsaltation.

Réntgenfirman
RICH. SEIFERT & C:o
g LN HAMBURG
Svefsl‘ogar Represeniant: A-B Bergman & Bewing, Stockholm 7 genomlysning



Fred
SNordlaln,
Visterhs

Deltagarve i klass 1:

1 Kungl. Vistmonlands fOygfottil] (F1)
Lindgren, Korpral Lundin.

Furir

2 Kungl. Roslagens [IyeNottil] (F2): Sergeant
Berglund, Furir Printe.
& Kungl, Ostgdia flygfottil] (Fii: Furir An-
 dorsson, Furle Milsson,
| Kungl. Jimilands fygioitily (F4): Fanj.
Hillstodt, Sergeant Zidén.
7 Kungl HKrigeflygskolan, Ljungbyhed (Fa):

Fanj, Wettemuark, Furir Gullbrandsson,

6 Kungl, Vistghta Ayefoltil] (B5: Furb
Ramstrém, Korpral Nilsson,

T Kungl. Skaraborgs flygflottili (FT): Furir
Nilsaon, Furir Wahlgren.

4 Hungl, Bves {Iyghottili (F8)}: Furlr Gun-
derson, Furir Monnes]i:

% Eungl. Gota flyeflottilj (F9): Fuorir Olason,
Korpral Andersson,

10 Vilaterin Ovgklubb (SB-5AL): P, Nordhslm,
A. Erik=mson.

11 8Bthlms Begelflygkliubb., lag 3: R, Carls=on,

B. Karksson.

12 Morrkiiplngs Flygklubb (SE-BAO): R. [Lars-
gm0 Bitrling,

11 Eerlekoga Filvgkiubb (3E-3C8): 5. Philip, T.
Johans=son.

i1 Grebro Flyghlubh (BE-BBS): L
5. Zetterlund.

1% Halle-Hunneborgs  [ygkiubb
Bengtsson, B, Pedersen.

16 Kungl. Upplands flvegflottil]
Sllvborg, Furle Linduaist,

17 Sihlma Segelflygklubb lag 1.
Larsson. A. Luarsson.

18 Sthims= Segwiflygklubb lag 2,
Barkman, T, Andersson.

18 Aercklubbon i Gileborg lag 1
Knarlbom, A. Johingson,

Kjcligren,
(SE-BEX): O
(Fl8): Furir
(SE-BCH): 3.
(BE-BAX): O,
(BE-Z3AN): G.

L

(BE-B8BA): 0.

Aeroklubben | Giteborg lag 2
P.-0. Worrhy.

B joason,

Ornungar pd Alleberg

Till de mer uppskatiade inslagen kring Alle-
bargstivlingnrna hifrde uppiagandet av de =lata
scenerna il fllmen frounger. som v redan ti-
diguré presenterat. Bedon sist hn vi nu ocksd
it cn trevilg imterviu med Alles Hahs, Bom
filerfinnes | néistn nummer,

™ r e\
ERGS
markera segelflygels genombroit i Sverige

Den 21 fuli inleddes vid Allehery drets stars segelllygtiivlingar, som redan hlivit
en tradition fir der nnga svenska segetilygaporten, Inte mindre iin 59 plan stidllide
upp, varay 23 fren Hygvapnets foltiljer och resten
av sepelfiyvegare och segelflygentnsiaster strinuvade Gl fran alls hall el antor
av vart land, Firsta tivlingssimdagen var det inte mindre in 8.000 asbidare, s
tulikemligt invaderalde

AVLINGA

Telwila’,

Allebery,

Utférligt Allebergsreferat av Karl-Erik Ovgard i ndsta nummer!

Hojdrekordel rekordsnabbt i hijden

Bengi C:ison

Bergman

"Hbjdpunklen” pd Allebergstivlingarna

nfiddes av fanjunkare Bergman, Malmshilt,
lirdagon den 22 jull med =in Welhe nAdde on
hitjdvingt av hela [162 meter.

Endast fem dagar tidigare hade Allebirgsehe-
fen Stig Figerblad elagit Gidfverte gamlon hijd-
relkord genom en hitjdvinst av 4,941 m.

Hivil Fligerblads som Bergimans  prestatloner
firo viirda all uppskattning. De biire vitine om
vilken snabb utveckilng deol svonska ssgelflyge!
under sonure &r genomeitl,

Snart konna hkonske vira segelllygare tivia
med viitldens Iritmeta, tysharme.  am  eErldsre-
korden! S snobbt som | svonorhet hifidrekor-
det under den sennste tden drivits upplit, kan
man sikert riknn ph senmatloner. D, v, s fullt
s nfira virlderskordiel, som dugspressen och TT
valnt giira géllande [ slno referat, ha vl ju @nou
Inta konmmit, Dwet virldsrakord av Dreechsel, som
onligt dagspresann  skulle lyda ph 5,657 moter,
var nimligen i ajilva verket 6,687 m.  Dessuton
har det rokordot shaom framghr oy SEGHL-
FLYGHANDEOKEN redin 1838 Ovartriiflalz av
tyaken Erwin Ziller, som | &n spécialkonstruerad
onaitsig Mranich nhdde en hijd av 6540 meter.
Annars var det riitt!

An ha vl allteh on liten bit kvar [ virldsre
kordet, mien den Romimer vhen akleldign Dygare
alkkert att klara, bara de fA ulrustning som hid-
ler mdidtet,

O

En stark sak

SEGELFLYGHANDEBEOKEN Tur
en siry Kande algang.

dverallt rint
Siirskilt det inbandna ver-
ket har varit myekel eltertraktat, och tryekeriet
hagiryek fir ail {illiredssigtla
den stora efterfragan, Ilet dr follk (rin alla sam-
liillsklasser och lundsdelar, Lestiillt den,
vilket bivdar goll Tir segelflygets [ramtid.

T presaliiggningsigonblicketl ingie bl
stitllning fran Rungl,
Helsinglors, diie var svenske
jor . O, Sparre,
s omgiiende
partementiels kudeavdeining.

har arbetat fic

LYY

a. en e
syvenska Beskickningen i
Oy pafioeke, wmoa-
iir Intressorad vy boken,

expedieris vin Knngl. Tirikesde-

AllE vad landet liar

diribland Generpl Nordenskiold,
Lkonstaterade atl segelfiyvget nue fatt sitt verklign genouibratt | ovart lood,

SVENSK

RINA

FLYGTIDNING

1944

sam bl a@.

Bengl
Haow,
FR5

Deltagave i klass 11:

1 Fanjunkare Magnusson, Kungl
Nyeflotill] (F1)

Vilstimanlangds

2 Lijtnant Nelj, Eungl. Roslagens [Iygflotiil]
(T2,

I Flnrik Werner, Kungl. Osighiia [ygllottil)
(F3).

I Littnent Rlessler, Eungl. JARmilands Hygiiol
tild (14,

i Lojtnant (How, KHongl. Ereigsfygskolan

riim, Kungl. Vi

Ljungbyhed (F
6 Ldjinant Woenni
flyefiottil) (7).
¢ LAjinant Bwenamtn
Mottil] (F7.
B LAjtnont Winkler,
(FR,
A Lifinant
(o).
10 Fanjunkore
Mnlmaldtr
11 Sergenant Brink,
flottil] (¥11)
13 Lijtnant Anderason
Notiili (F13).
12 8. Ahhlom, KSARK (BE-SCM)
14 8, Figerblad, KEAK (SE-BCL)
Ii B. Flordn, Linkiplngs fNygklnbh
Ifi Finrlk Magn an, Rungl
baskir (K113,
17 B. Andersson,

ielgditn
Kungl, Skarnbsirgs Ilyg

Eungl. 8ven flygflattiil

Flodén, Kungl., Gédtn [yeflottil)

Firait

Borgmnn, wceniralen

Kungl, Bidermaniands (g

Kungl: Kalmar flyir

(BE-BDK)
Norrbotiens [y

Btockholmes Segelliyvekinbb

(S E=-8CF)
I8 . Jinseon, Halmstad:s Flygklubb (SE-SDP)
18 H, Abelin, Halmstads Flygklubh (SE-80)
Brommameteoro-

logen T. Svensson
Lubhandlar 1 nilsta
(TRERIT TRl ||I". svineka
swelflygets | utveok-
Hngemdéijligheler med
ulghngapunit frin
Prof. Georgils argu-
mentation. Dossutom
kommer origimallhl-
drag uv Prof, Georgil
slily ach Peter Rie-
dal, warjimie K.-H,
Dveldrd  skriver om
Cillfiyening,

Virt popullirn 1y-
gurlexlion "Flye-
termer pi sex aprik®’
fortslkttca  ochsd 1
snptombersnumrel,
offer att ha legat |
atiltje -sonmmuarmikme-
derng p, g o, ut-
rymimesskil




LAVGE TS e

: e
INKOPSKALLOR

HERREKIPERING

MALM: Thor G. Andersson, Lundaviigen
42 B. 'Tel. 187 37.

SIUKVARDSARTIELAR

MALMG: Malmi Sjukvardsaffic, Stadenti-
gatar B Tel. 144 66

TRAVAROR
NOREROI'IN Hedman & Co, Drivhus-

viigen 33, Te ; i e B
ThHA- och BYGGNADSMATERIEL

NYHOPING: AB Nilsson & Ericsson, Hamn-

gaf. Toel.: Nammpanr.: Nilsson & FEriesson.

Malmii

SEV. MATTSSON

JARN: VAPENs & SPORTAFFAR

Tel {20957 Ostergatan 18
122420 MALMDO

Lullgevir,

lulipistoler
& ammunilien

i ledande mirken

RORINSTALLATIONER wor

Virme,- Gas-, Vatlen-,
Avlicppsledningar
nyanliggningar = moder:
niscringar s reparalioner
INFORDEA OFFERT!

Tel. 766 10 viixal

Tel. 17716 Frilag. 6, Malmé

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhallas alltid frin
Centralmejeriet
— MALMS —

Firs-stillen i stadens alla delar.
Tel. 25010, 287 96.

“ELITO“ namnd
Parfymeri-, Drog-, Férg- & Kemikaliehandel

SITEVARDSMATERIAL
FPARTI och MINTUT

Sddran Tuollgatan 3 Tel. 242 83, 2405

Forenlngsgatan 40 Tel. 11% 10
Engelbrektsgntan | Tel. 280 6L
8, Fiorstndegninn 105 Tel. 2415
Regementegatan 7 Tel. 109 23
Nobelvdgen 75 Tel, 173 12

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMO

Jédmijéroi-kampen

en manifestation av svenskt = finskt flycarkamratskap

erp ommed stirsta spitaning emotsedda svensk-

finska modellflyvglandskempen | Jidmifired

har nu ghtt av stapeln.  Fran var sida del-
tog en Brogmllg  trupp. besthends oy Goran
Lindholni, Srebro, Bertil  Mygren,  Sandviken,
RBananen'” Andersson och Curt Janson  [edn
Stockholm, vilken aenare ersatle giloborgaren
Ritrjeseon, som pi grand av milithirtjinst of kun
de detaga. Wirdledare var Oygscoutsekretorare
Huzell,

I pressiggningebgonblicket ha vi endast ar-
hallit  kortfattade telegrafiska  uppgilter om
landskamipins # I klass 8-1 segrades Pin-
land med en la: 24 min 10 =ek mot Sves
vlges 20 min 58 sek,  Giran Lindholm svarad
i den b, individuella flygningen pa tiden
4+ min 53 "

I de finska klasse
svenskarna iinnu biittre
nanon'”

B ooch FAT klarade sig

Salunda segrude " Ba-
i kin=a B, handstart, pdé oen tid av 1 min
it hemitrde den sven-
hitgetart, pa 12 min 54 =2ek.
ot segrade finnen Antikai-
pen, tid B min 9 sck, medan Sverige lude bheslag
pa andra. tredje o femte alE Eeno resp
“Banunen', Jansson och Nygren,

23 sck, medan Curt Jan

’

sk 2egern 1 kiase
I Fal-klissen dive

L

En bra karl

General Lumdqgyist

Mt Intresse oeh aympati filja Sveriges [lyga-
rie den b Mnlands flygare ublkiun-
par [Ur sitt londs peh Aven whr — [(ramtid
under ledning av det finska [vegets slarks man,
goneral Lundgyvis

Att Aven [y
intrasse [Hljer vad som rir =
gir med all tydlighet oy del senas brevet till
SVLENASK FLYCTIDINTING (o chefen for de fin-
ska loftstridskeafterna,  dir General Lundqvist
pid el om BVENSKA SEGELFLYGHANDRO-
KEN 5l a. skriver foljande:

"Varen dvertygade om, alt jag och mina offi-
cepire med inlresse lagit del av hdckernas inne-
hill orh <Hirvid Konstaterat, hur lingt man i
Sverige kommit pa segelflygningens emride."”

Var ulslinde me
mer abl ulfirligt

lirtetare Kornmer
aklldra den splinnande Iands-
Rampen, g inte endast dhge Kraft-
mittare s n v frambt Nitvgar-
nationér ntan ocksd en milktig man tion av
det svensk-Tinska bridraskap, som
raden gir sig gilllandes, infe minst bland oss fl3-
gare av alla sglog, ooch ett uttryck % att banden
oss emellan sldeig M brista — lomma vid don
komuma vill!

! ndlably aums

orst Winkler,

redofkior {6 den fOrnidimbign
"Medellflyg” och en gy viirldens [efimeta mo-
dallflvgexperter, har sedan linge  signalerats
som medarbetare ph BYENBE FLYGTIDNING:
modellllvgsidor. talige Mrfrieningar {FAn
rg lisare ha vittnet om, med vilket intr
na ded (yaka modellfiyeets frllmsta iy len -
zotis. Nu firo vi Untligen |1 Klle att
publicera det firata av Horst Winklors bidmg
Dat handlar — =om slg bilr — om utvecklingen
oth orgsnisationen av Tysk 3= wnodeliflyve
viirldens frimeta. Allt som allt bile det on @
tikelsorio, som ingen rikiig modellfvgars vl
undvara, Birjan gires 4 sldorna 3828, 11
ModelHlyzred.

ivekn tidskriftan

Damyviiskor
Reseffekter
Plinbacler
Portfiljer
Portmonnier
Officerskoppel

Walfr, Anderssons Sadelmakeri*/

Kungsiingsgofan 4, UPSALA Tel. 30641

R KRATMO" %,

ha hiivdal sig i dei prakiiska livet.

MOTORENBAL WALTER KRATZ2CH
Gozsnitz, Kr. Altenburg, Postfack 49

4.

L
g

flyrmolorerna




MYTT FRAN ALLA

Brasilton:

Ett brasilinnskt forband ingdr sedan
pagan tid i de allierade luftstridskrafterna
i Italien.

tio de Ja-
{foreta pa

Fabriea Aeronautica Lage i
neiro har nu fardigstillt =it
USA-licens byggida f{lygplan.

Englivnd :

British Owverseas Afrways Corp. har hos
engelska regeringen bogiirt att f& anlagea
en ny flygplats vister om London. Den
skall bli 11,2 kvkm och f& 7 startbanor, var-
av en skall bli feke mindre fin 4.5 km lng
och 136 m bred. Alltsd shkulle denna flye-
plats bli 1,2 kvkm stirre in den nya flye-
hamnen Tdlewild vid New York.

"Mosguite's” konstruktér har adlate av
kung George och bir numera namnet Sir
Geoffey De Havilland.

Air Viee-Marshal . C. T. Bennett, pa
gin tid flygkapten 1 Imperial Airways och
na ehef for Pathfinderstyrkorpa 1 RATF,
har nyligen av sovjetregeringen tilldelata
Alsxander-Newsky-orden. Han har dess-
utom blivit vald till vice president i den
ongeiskn flvgarsammanshutningen Guild of
Alr Pilotz and Navigators (G. A. P. A. N.).

Spitfive Mitchell Memorial Fund ir en
ny stiftelse, som skapats till minne av den
fir ndgra fr sedan avlidne konstruktiven
av Vickers Supermarine Spitfire, Reginald
J. Mitchell. Stiftarna hoppas £ samman
250,000 pounds. Rinteavkastningen skall
diirefter uppdelas pd tio stipendier, vilke
zkola tilldelas studerande, som wvilja bli
flypingenjorer. De skola dels £4& vistas wid
universitetet i Southampton, den stad dir
Mitehell verkade, dels i konstvuktorens fu-
delsestad, Stoke-on-Trent, dir ett ongdoms-
hem skall uppriittas;, @ven det till hans
minne.

F- .Y

Geraleland :

Till lufifartsminister 1 den prekiska ex-
ilregeringen. 1 Kaira har general Petros
Rallis utnhrants.

Riypasland:
Iden 21-drige major Vitali Popow, som
med 82 luftsegrar anszez som det Rada

Flygvapnets biiste jakiflygare, har ut-
niimnts till "Bovietunionens Hjalte"., Han

innehar redan tidigare fem ordnar.
Seliwois:

Enligt forljudande har man i Schweiz
frecieplaner, som glr ut pd att uppritta
inte mindre in tre nya internationella flyg-
limjer, namligen till Kairo, Rio de Janeiro
och Nordasmerika.

[ Sehweiz har man gjort en sammanstill-
ning dver antalet nidlandade  Drdmmande
flygplan, vilken wvisar, att . 0. m. den 11
maj 1944 hade 86 fypplan nodlandat i
Schweiz. Dirav varo & tyska, 9 engelska
ach 72 amerikanska,

AP ETT IR

Den spanska veckojournalen "Domingo”
uppger, att 1 Rio de Janeiro har grundats
en fabrik, som gpor flygplan av kaffe. Ma-
terialet kallas "Cuafelita" och har samma
hérda egenskaper som bakelit.

Tyslelanmd ;

Ett tvimotorigt {tyski
har omniimnts i pressen. Dess beteckning
skulle wvara Messerschmitt Schwalbe, och
bl. a. pistis dess stigflormign vara enorm
— tva minuter till sextusen meters hajd!

reaktions{lygplan

Nya: jaktplan: Britfiske rapporter siga,
att foljande nya tvska typer obscrverats:
Messerschmitt 2089 med 12-eyl viitskekyld
Daimler-Benz motor; Focke-Walf Fw 390,
detaljer icke fillgiinglipn, samt TFocke-
Wulf Fw 290, utrustad med en luftkyld 18-
eyl. dubbelstiirnmotor BMW 802

SYENSK FLYGTIDNING

ROBOTPLANET

Witrt barn hor mingn namn  — Infitorped,
robotbomb, lelveteshond, Hitlerblixt, Wowa
i Wunderwallel, Hitlers sista skeik, dymamii-
meleoren — se dir odgra ay de namn, som vid-
stitende V=1 {Vergeltungswalle 1) beghvats med.
Sillrorns belyda;

11 spriingladdning om 1,000 kg, 2) noskipa av
Littmetall, skyddande kompass, 30 siwrishens,
1) philylinlngstank, 5) Iyftigls, 6 vinglualk av
stilrér, 7) vingbeklidond (stilplit), 8) stil-
spryglar, % brinsletiank, W0 bebbllpes fir kom-
primerad Iulft 11} ferbrinolngsrom  med  noun-
styoken fir briinsleinsprutning, 18y reaktions-
moetor, 180 auntomatisk pilat, 1) mekpnism (e
maotverkan av avdrbin

Vel har on flyghostighet av omlor. 660 ko
ool dess dats | Gvrelgl fre; wpinnvidd 488 m,
Hingd diver allt 778 m, hifjd 1,57 m.  Wilekyid-
den lgper mellan 20 ooh 30 svenska mil, Ton-
karna rymima vin BE0 Hier Fraomstidllningskast-
maden iir omkring 12,000 kronar.

Hittills har Sydengland legal under stEnlig
eld av Y-l sedan B veekor, ach rykten har 1. o,
m. cirkulerat om robathombning av T, 5, AL

rRONTER

Fedn 754 ?Ft:‘l}:‘.ilf'lrhls
att tvd nya jaktplanstyper dro wnder till-
verkning: DBell P-63 och Cuortiss-Wright
P-62. Nagra detaljer ha fnnu ej offent-
liggjortz om dem. Betviiffande den nya
Grumman FTF-1 meddelns inofficiellt att
den kommer att kollas Tomeat. [ detta
sammanhang torde det dven vara av in-
tresse, att ett nytt bombplan flera ghng-
er nimnts. Det biir beteckningen Douglas
A2

Pan American Airways har dndrat namn
och hetor numera Pan Ameriean World
Alrways.

Bell Aireraft Co. har sint i det narmas-
te 4.000 P-39 Airacobras till REvssland. An-
talet utgdr enligt firmans uppgift nistan
hilften av hela antalet flygplan, som
stillts till firfogpande enligt lane- och ut-
hyrningslagen, )

Boeing B-29 Superfortress tillverkss nu-
mera enligt amerikansk uppgift fven av
Glenn L. Martin — Nebraska Co., vilken
ir en & k. skuggfabrik i Omaha.

Vega Airplane Co. | Burbank har nume-
ra fullstindigt sammansmilt med Lockheed
Aircraft Corp. F. n. fir man i Tird med
att helt omstilla produktionen pd serie-
bygenad av Loekheed P-38 Lightning,

Ulvagruemy !

Frag Monteviden rapporteras, att ett
nytt flygbolag bildats. Desg pamn dr
Compania  Uruguaya de Navegaciom ¥
Transportes Aereos. Chef dr Alberto Do-
doro, och starthapitalet uppghe till 3 milj.
urugr, pes.
I Venesieln
har ett bolag startats fir inrikes trafik,
huvudsakligen lasttrafik. Foretaget biir
namnet Avensy, vilket Hr en forkortning
fir Aeroviaz Venezolunna.
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SVENSK FLYGTIDNING

N G

Centrum f6r en gammal kulturbygd

Métesplats for segelflygare, turister och affirsmian

ka slag dr Falkiping idealisk. Utflyk-

ternas art och langd kan varieras 1 det
oandliga. Det finns gott om minnesmarken
friin olika tider.

I'en, =om will njuta av en vacker utsikt
eller studera de olika bergarternas Lildning,
behiver bara g4 upp ph Misse- eller Alle-
herg. Dlessa dro som alla Vastgitabergen
gooloriskl mycket intressanta.

Den som intresserar sig for gamla kyr-
kor, linner redan mellan Falkéiping och
Alleberg Agnestads gamla kyrkoruin. Den-
na kyrka har varit en av landets fireta
kristna kyrkor, grundlagd av den Helige
Sigfrid, Vistergitlands apostel. Som flera
kvrkor frin denna tid dr den bygpgd som

Snm utgangspunkt fir utflvkter av oli-

ket tidigt starkt fiste i Viasterpitland, och
Apnestads kyrka var sikert en av landets

forsta kyrkor.

Varhems klosterkvrka uppe pa sluttnin-
gen av Billingen fr ju kind som landets

vackruste landsortskyrka.

Négon mil norr om Falképing lgger rui-
nerpna ay Gudhemz pamla kloster. Efi
stycke frin Gudhem se vi Kungslenas min-
nesrika kyrka frdn 1200-talet.

Borgay, [isten, slottsruiner, bad- och
kurorter det gar inte att rikna upp allt
gom finns inom trakien runt Falkiping;
def maste ses!

Staden Falkiéping #r dirfor — tyvicr
utan att vara =4 kiind som den borde — en
av vira frimsta toristorter. Siakert &r,
att den kommer att bliva mer och mer app-
skattad som resemdl fir tusentals svenskor
Inte minst de stora segeifiygtavlingarna pl
Alleberg i sommar kommer att giéra sitt
till for att gira Falkiping si bekant som
det unstdr en stad med 24 pamla traditio

rundkyrka.

Kristendomen fick redan mye-

Segelflygare!

Tel. 985, 1321

Edra bilder komma alltid bast
till sin ritt, om Ni later fack-
mannen utfdra Edert fotoarbete

Ga till Torins

ner.

Tel.

Eklunds

Herrekipering

930

Byggnaderna pd Alleberg

dro uppfirda av

Byggnadsfirma

*

Allan Harlén

HOTELL RITZ

S:t Olofsgatan 48,
FALEGPING.
-]
Trevliga rum,
dven for storre siillskap.
L
Humana priser,

Den goda mjolken

till Alleberg

kommer fran

Vikens Egendom
Falkoping

Prima reaktionsfei mjolk

John W.

Gustavsson
Tel. 328

Slakiari- och Charkuteri

Véilrekommenderad

Fahlstrom & Co
Tel. 255

Forsta klassens
specerier och
konserver

Fredrikssons

Konditori
Stora Torget

Rekommenderas

Extra gott kaffe o. brid

ROOS
KONST

15 06

Amiralsgatan 1 — Telefon
MALMGO

ATELTER FOR MODERN
KONSTMALNING
Bpecialtillverkning av
ATANDAER
med [Groningsmiirken,

Pi eft B K arbatc kan NI
aliiied M,

Stérst och Bdst
ol del glhiller
Tekniska arliklar,
Sjukvards-  och
bandsartiklar, Kame-
ror och Folografiska
artiklar, Framkallning
och Kopiering.

JALA

och Droghandel
Tl 9229

Fiir-

Farg=

Lulnoih

ALLT
for boet hos

Boets Mébler




VID BEHOV

av jarnhandelsvaror vand Eder till platsens ledande

= iephandel

Vi std redo med eit valsorterat lager till véra
kunders tjanst

Vi tora:
Byggnadssmiden Jérn
Lantbruksmaskiner Stal
Hushallsartiklar Plat
Sportartiklar Spik

m. m

leverantér till Segeltlygskolan, Alleberg

K. J. Wibergs Jdrnhandel

Tel. 5, 70, 72 Falkdping Tel. 5, 70, 72

At gott — bo bra pd 'l

STORA |
HOTELLET

Falkoping

modernl, trivsami
Erbjuder Er férstklassig

restaurant- o, hotellkomfert.

Tel, Namnpanrop: “'Stora Hotelled"”

+

Dir: Visisveriges AMAllmdnna Restourant Aktiebolag

EN HARLIG SPORT —

en ny gren pd den svenska

idrottens stamtrdd.

Segelfl}'gning ir en sport for Sveri-
ees ungdom, en sport, som ifrdga om
tjusning oeh spanning, nytta, nije och
kamratskap kan tiivla med vilken som

helst av de "gamla" idretisgrenarna.

Segelflyf_{ningen dr icke heller na-
gon sarskilt farlig sport. Olyckshindel-
ser kunna emellertid intriffa didr som
inom andra idrottsgrenar. Firsiktighe-
tem bjuder dirfir Hdven sepelflyzaren
att penom forsiikring skvdda sig mot de

ekonomiska foljderna av ett olyckstall

FORSAKRINGS A.8

YLGIA

STOCKHOLM 7




SYENSK FLYGTIDNING

TYSKT MODELLFLY

— En efterliingtad orientering av Horst Winkler —

glorde  wverkliga
betonnde man visserligen
borde ha en god ghidvinkel,
dellernm =A J4it
Ty till segelflyg
defl, =om g

sliska minniskor,
- av de flvgande fi-
ka fa dem att flyga,
a  begeistrade modellhyggare

Lildade man modellflygklub-
= 1e n sedan att ut-
dande ach Torskande [or
ltat. De férsta klubbar-
grundadez i Tyskland under

B d av |
kan fivgs lAngeamt
vinden fram el

S&  unpg
vingbalkar ej lingre
lister utan ay
hade man blott kun
sindagsvitder ool
nu falde planes
bitr thna o
att e it

one Ar diE den utvecklingsviig zom det 1ys-
Qelillyeet tillryggalagt frAin de allea for

niea till dags d

1
tet hos model
som giovdes sl
ligen till den specisl Ly

suid
telrika
man =i
Ha hang=cgel

iljande data

ellflygets utveckling #rv
renad  mmed  Hyglelkniken, . Visserligen
't vetenskepligs modeliflygare & :
ivade efter att genom modeller I
tskans Jlvkt, mon mestadels atorspeg
rodeliflyget den stindpunkt detf "riktiga®

=om kilnnetecknas av
ning over 15 gram/b

gladn

LA F}Ls

ol redan uppnhtt. Om t. ex. pa sin tid en eller ulan  “fHron'', Ko
I¥gplanvinge ond kliddes pa den ena sidan, tyngdpunktien.
an v lkgrna och =pryglarna lig fria e ovintal fromghngar, som de ander
- eller undersidan, kunde aren 182536 ko rade

lufesirfinmen pi

samma tinom modellflyget. Och do med flygnin
i hiivian oy fi vArldgs- fords dat tyvska mo
vingarna pa hi under- tul nayve, entusias

liga anhiingar
kunde ny bivia m F
vid modellflygtiavibngar,

Vid pingsttidan 1930 wrrangerades oy det dh-

man armima Torfarings-
ot A sl [Hrsvanm sd
tag orh wires till vingar

LTy edel i
wfter sinsemelian

JESNARRAR Lul i)

len sulte stopp [ vidare wiveck- o ar efter fredeslutet bivgade det tyska - varande Deutscher Lufifahrt Verband, som v
tvska [lygtekniken, men rodan nagra flyget fran Wa kupps 1 Rihmbergen huvudorganisation or de flesta modellflse

bharna, den f ta ""Rikstivlipgen

gertdg ut dver hela viirlden. Hur forhall s

maodellflyge! hiirtill? dellev” ph Wasserkupps, Denna
Forlamandet av alll wmotorllyg [orde med sig sedan gt rum ph Wasserkuppe varie
att Aven modellflvget forlorade minga av sina !'_”"" det navar vil LTl
anhiingare, men en hel del fortzatte dock =ina rikstiivling — och di Fomioborme
flygningar med gummimotordrivas modeller, Da 200 den liden avligen rum ph en e v
¥ nu en dag de [drsta segelflvgresuliaten birjade Nygplats,

viga sig, drijde det inte ldnge fBrrin Hven Alla de modellsr, som
. - modeliflygarna borjade bygegn och yen scgels utmiirkle =ig  gencom
G e . i modeler.  Och hilrvidlag tillgodogjorde de sig eller i komstruktion och bygel

de erfarenheter man vurmit vid aktivt segelfly banor, offentligrjordea |
gande. Slagordet hette pi den tiden: "god glid-
vinkel och hijd {lyghastighet'.

Hude den goda glidvinkeln dittilis spelat en
underordnad roll blev det nu dndring av. ITit
tille hade man sagt som s, atl man maste na
en mindre sjunkhastighet genom att bygga mo-
dellerna mycket liitta, ty detin Mimst av allt

SFTs
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farunde  satiec upp de tyska modellflygpriosiatio-

nerna och tilifdrde modellfllyget nya skaror av
enhlingare,

Aren 192740 tillgodogjorde slg del Lyskm me-
gelfllygol on oy upptiickt. Ségelflyget var e
lingre bundet vid hangvinden, man kunde fven
tillgodogtira sig de  termiska  uppvindarna . ..
Och #nmrl hade man utvecklat alln tinkbara
metoder e hil-, vinsch- och [lygslipsteat —
nllish  metoder som medgay start av asgelplan
fiven | jimn terring dir man kunde tinks sig
A termisk wnslutning. Nu var det ej HEngre
miigan ovanllg bild fir en bonde ph det tyaks
laglandet mit hiygt Gver sig under en solig him-
mel g6 ett eller flera spgelplan pa jakt efter
lermiky | ndnr

Till uit birja med “hingde”  modellflygel
kvar ph hangen, och det g faktiekt ut som
v alln Mrafik atl higstarta segelmodeller fran
st mark skalle b resuliatlisa (drakstarten
visnde sig inte sirskilt Wmped [0r iyngre sc-
galmodellery. Thock, fiven hilr fann man ph en
Hisning, [ alln fall mAste modellllygot aoviinda
sig nv en speciell teknik . Denna teknik be-

stod diri it kroken fGr hOgsiarien inte fistes

vid nosen pi modellen — lksom pa det riktiga
mgelplanet — utan pi undersldan av kroppen,
kort [ramfbiir tyngdpunkten. I stllllet f4r den
e anviindbara noskopplingen  tridde yngd-
punktskopplingen. (Hur noskopplingen uppstod
aknll sonare beskrivas | denna tldskrift ay for-
fattarens pennm.} Och diirmed hade termikilyg-
ningar med segelmodellplan blivit méjliga.
Diveckiingen av den ovan omtalande hangse-
gelmodellen bovarade det  Lyskn  madellflygist
citer Infiirande av higstartmetoden [riin ell fel,
ggim mon kunnab lHgga mibrks t lnom mAngn
modeliflygkretear | utlandet. De utlindska mo-
dellflygkiubbarma ginge alll mér och mer Gver
Ul modellflyg med segelmodeller. De [Gredrog
dock att starta sing modeller | hijgsiart och
sillan begav de sig (1] nhgot Empligt hang,
Dottt onsidign anvindande av higsiarisogelmo-
deller fOrde till wivecklundel av otpriglade ter-
miksegalmodeller I anslutning il del faktam,
att eit segelplun | termiek uppvind miste ha
den GAxta stighastighelen, om del har en ringa
sjunkhastighet. amviinde do il sinn bermilkmo-
deller synnerligen it mnterial pom L ex. balsa
el Hlemaunds Maodellernn fiek darigenom  en
mycket ringa vingbolastning, Mg lngsamt och
hade n molsvarande ringa sjunkhastighet. Des-
28 modellfiygare (Aven dé tyska) var emellertid
pt den tiden e] rwedvetna om, att man méste
gkiljn inom aorodynamiken ph ctl dver- ach ett

Det svenska jaktplanet | 22
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Miunadens ritning fir SVENSK FLYGTIDNING har utfirts ay J. Svedlund, Stockholm, och v
snr, eom syvnes, fygdirektiir Bo Lundbergs smiickra skapelse, det helsvenska jokiplanet J 2

underkritiskt stromningsomride, och all niirva- deller som hgatartndes var ur atrimnlngetek-
ror Ay oett underkeitiskt stvimningsomrade fr-
slimrade glidflygegenskaperna avseviiet,  Under
det ettt riktigt Nyvgplan genom sitt ofiimfHrligt
myeket stdrre vingdjup och sin ojfimlirllgt mye-
ket higre [lyghastighet (alit=4 genom =ittt hioge
Reynoldaka tal) aldrig kan rvika in | et under-
kritiskt strommingsomride, giller denna fara i
aiivakild utstriichping do smi och langsamt fly-
gnnde modellerna ilAgn Reynoldska tnl).  Fir- 2
[attaren till denna artikel hade 1937 tillf@lle be- treka segelmodellerna, som Cygn med et vE-
vista en frapsk modellflygklubba tivlingar, yar-
vid han lade mirke till [Oljande;

niskt hilnzeende mtomordentligt vil genomibrds
Trota detts var deras glidial endast 1: 6 Den
ringn vingbelastningen hos de av balss bygeds
sagelmodelicrna gay upphoy G ytterst Wy Oyg-
hastighet, som i 8in lur piverkade det under-
kritiskn =trimningstilistdndet. Till f61jd we det
daliga glidialet nddde desen JHtta termiksegel-
mindeller & heller ndgon mindre nkhnslighel,
fin som lr fallet med de mycket higre balastede

sentligt mycket bittre glidtal (I:; 10 och Enno

de sepelmo- blittre}. Anlar man nu, fir stt fira det intres-
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overidrift  lalln raketen f&r
1 England bar det gjorts

ulan

Ahan kan
ULodtens erlilleri',
praktiskn firsik, som resulteral | insEitondet

we  raketasfyrande Typhoon-plan, Eft dylikt
plam dir wirostal med skenor nonder vingarna,
Halicibehillaren bestiar av en gransttob, som fir
ntrusiad wed kordit, som anlindes moedelst en
[iton platinatrid. DPen sldndiga sirim oy gas,
som gir frin stjirten, driver roketen och dess
spriingladdning ptmed skenorna | den InstElldoa
riliiningen. Tyra skenor iro fastsatts Dalersi
pi. rakelen fir sttt stabilisern f!;‘;ningrn. Etit

Rakelen

vapnel, som kommer

fyzplen kan forn B projektiler
ool hor fordelen ati kunnn av-
fyrn 2 Al ghngen cller en salva
pi 8 mel etl mal. I Eogland
benfimnns  desss  plan “'lree-
Iapees” emedon de ha myeket
stor fribel att viiljn angrepps-
mial,

Bilden visar eit tysht projekt (il reketplan.
Dess storn fdrdel ligger diiri, att raketenm inte
hehiover et fungl kanonrir av gjutet stal, som
ir myeket svart alt framstilla, atan endust kri-
ver ell myekel enkelt, Lilligt oel IHtE Framsbill-
harl pliteir eller L0 oo m. endast eit halvt sadant
som glidbana.  Baketariilleri ar  synnerligen
Limpligl fir alt woder wmycket Lort tid uppna
slur eldverkan,  ¥id sidas av dess visserligen
cwdnst  begrinsade  splitlerverkan astsdBommer
det en viEldig verhan genom sitl Kelossalx Tufi-
tryel, liknande hombplaneas fungs minhomber,

Framtidsflyget drar vidare

(Forts, frin sid. 4)

hilla dponen Gppna, men vi behdver inte
vara pd helspinn. Nir man sd "“seglay
fram" diroppe helt lugnt med miinga to-
sen hiistars kraft till forfogande har man
gott om tid alt sitts och tdénks, att pla-
ners fir sig och att dromma slg fram i
tiden.

Och det &r klart att wi alla tdnker en
hel del pd hur det kommer att se ut { varl-
den efter kriget. Enlipgt min Asike ligger
hela wiirldens [ramtid helt i flygets hin-
der, Allt kommer att rira sig med flyget
och omkring flyget.

Rezorna i luften har hittills blott ndtt
peh jiimnt biirjat. Men de kommer. Japg
ar overtyepad om att minga av de stora
paseagrernr- och lastfartyg, som sinktz un-
der dettn krig, aldrig kommer att crsittas
med nya. Ty det mesta av viirldens passo-
gerartrafik kommer att frdn och med nu
g med flvg, De stora skeppsrederi-
erna gjdlva forstd defta. En kind ame-
rikalinjes aktieiigare t. ex. havr helt nyli-
gen rostat fior fndring av bolagsordningen
diirhiin, att bolapet vid sidan av gina fng-

Tyskt modellflyg

aunta fallet vidare, att bdda modellerna — niim-
ligen Biide din litis och dien tunga hdes snmm-
ma #junkbastigher, s shulle fiven derns fygtid
under glid- och segelilygning vara densamima.
Men vilken shillpad iy det Inte | verkligheton!

Morn diivom @ nlsla mumner!

batslinjer skall bypea flypplatser och dri-
va lufttenfik.

Flygning nu fir tidem ir en inlernatio-
nell affir. Flygare finns i alla land. Alla,
aven de minsta och avligsnast beligna
platzer med militir betydelge har redan nu
sin Tlygbas, tilltagen =i stor, att start och
landning kan foretagas med dagens storsta
plan,  Om vi flog skalle vi verkligen bl
ivorrnskade att 2o hure liten vivlden ter sig
dverallt, nidr man ser den fran flygplan.

Flygningen har gjort myveket for att ena
den  aplittrade  viriden.  Del  tillkommer
o5 flygare, sam lever i och for flyvgaldern
att fortsiitta det arbetet.

Flyprresorna har hittills stallt sip dyrba-
ra emedan flygholagen blott haft en hand-
full flygplan var att rira sig med. Varje
passaperares biljettavgift har till stor del
ratt 4t Tér att betala underhall till biljett-
kontar, flygplatsservice och  reparations-
verkstiider, Ett flvgholar med 14t oss si-
ga ett H0-tal plan har sjdlvfallet hittills
tvingata att ta mer betall dn det skulle
gjort, om dess "flypflotta® riknat S00—6H00
plan. Allt sidant skall Andra sig till det
biittre efter kriget.

Framtidens pojkar cch flickor skall fa
liva sig flyga lika enkelt och sjilviklart
gom vi dldre fatt ldra oss skriva och lisa.
Varje ungdom med normal intelligens skall
onska lira sig hantera ett flygplan. Vi
har redan no kommit sd langk, att man
mészte kunna {lyes fir att ha ritt att Jeva
i Tlygéldern.

S4 ldnpt Me Even. Det dr vil ingen
som bvivlar ett dgonblick pd att han har
ritt?

SVENSK FLYGTIDNING

Me 323 "Gigant” (Forts. fr. sid. 12.)

in B0 fat bensin pd vardern 250 liter eller
130 man med utrustning. Med denna viildiga
lazt kan flygplanct starta och landa pa
varje ordinir flygplats.

Me 323 "Glgant” dvertriiffar i ckonomi
varje annat flygplan. Det enkla byggnads-
sittet mbjliggir kortaste produkiionstid.
Byggnadskostnaderna iiro mycket liga; de
iverstiga i intet fall ett ordinirt transport-
plans. Nu om nfgonsin visar sig de eko-
nomiska fhrdelarna. Det nya jattetrans-
portplanet medfir en nyttig last av 12 ton.
Vill man transportera samms nyttign last
med andra transportflygplan, behover man
5 shdana. Medan dessa firbruka ¢:n 1 H-
ter bensin pd varje thm (tonkilometer),
uppghr Me 823 "Gigants" brinsleforbruk-
ning till 0,67 liter, alltsd nistan blott hilf-
ten. Fior transport av 12 ton nyttig last
behtvdes hittills 16 mans personal; i dag
upprdr man samma transportprestationer
med § mans besiittning.

Dessa fa jamfirelser visa med all @nsk-
viird tydlighet “Gigants" stora, ekonomiska
overligsenhet gentemot andra transport-
flygplan. Den stirsta fordelen med detta
flygplan kommer emellertid alltid att vara,
att det kan medféra fordon, kanoner, létta
stridsvagnar jimte andra skrymmands vi-
pen med tillhirands ammunition | appmon-
ternt och olltid stridsberett skick.

Wilhelm Livstiolm.

Kamp fér freden (Forta fr. sid. 17)

Skall USAs flyg bli krigsavgirande !
Den frigan fir &nnu cj avgjord. En sak
stir dock fast: USAs deltagande i den
europeiska konflikten dikteras icke av ni-
zon higre tnskan alt cegennyttigt befria
ockuperade stater eller ridda europeisk kul-
tur frin forstirelse. Utan tvivel ligga
kommersiella planer — business — hakom,
vilka i framtiden torde kunna realiseras
ganska litt — om militdra maktmadel fin-
nas pa vilplacerade stidjepunkter. Vissa
bazer ha ju dvertagits frin England t. 0. m.
i England. 1 Sydamerika har flygnitet ar-
fvrats av Pan American Airways fran de
tyska Secadta och Condor och i Afrika, Indi-
en och Mellersta Ostern utbygges standigt
det amerikanska niitet av flyg-trlogsbaser,
En amerikansk imperialism  har kunnat
skymtas de sepaste Aren.

(Gamla Europa klimmes allt hirdare mel-
lan skiéldarna — Soviet i tster och USA i
vilster. Aven virt land har ju | ndgon min
fatt kiinning av kampen bl. a. genom det
amerikanska kravet pd inskriinkande av
Sveripes handelsfirbindelser med virt sod-
ra grannland. Wing-Commander,
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Enniuld med flygare

{Forts. frcin sidan 10)

En av wirldens starkaste fastningar lig-
ger under oss med buttert vresipa men
fiktsvenskn grastenhjissor skyddade av
stridsvagnshinder och tagetrad. T sydost
ligger Luled simmande p& wvattnet,
staden skyms snart av en farande dskby,
gom sveper fram dver landskapet och ldg-
ger alltsammans i midrker fir mina spa-
nande blickar. Luftgropar och kastbyvar
slungar oss upp och ner, men timme after
timme flyger vi den reglementerade routen
och ze under oss, hur de brunbrinda luft-
virnsartilleristerna med nakna overkrop-
par arbetar vid rattar, spakar och mitin-
strument. Owiderscentra kretsar runt om
i landskapet, ach foraren har ett stvvt ar-
att hilla undan [6r dem, och vi blir
tvungna att vanta en timme dver ett sam-
halle, medan det virsta oviadret drar forbi

men

bete

Det unga Ljungbyhed
haller tfroditionerna

En wypperlig flygning med ettt modell-
flygplan av egen konstruktion wifirdes i
baejan av Jull av en A-Ars Ljunglyheds-
pojke vid pamn Raj Thersén. Yid en start
kom planet in i en termikblisa och lyites
1ill viiders med stor hastighei. Thoarsén
trodde med siikerhet, att han sett sitt plan
for sista gangen. Eilersom segelflygaraa
vara 1 farten pa Ljungbyheds flygfiilt, satte han
sig 1 forbindelse med dessa, ach firaren i hogser-
planet  Konde LKoenstatera, att Thorséns modell
uppnidde en hijd av ungefiir LOGO—I1.200 nceter.
Till allas féevining lnodade planet efter 43 mi-
nuters flygning nistan exakt pd samma stialle
som starten skett.,  Den som blev glad var na-
tarligivis Thorsén, som med verklig LKinnarmin
hesikligade siit plan efter flygningen.

Thorsém har BALLKL pd  med modellfllygning |
Nera 4r seh har ettt oerhort iniresse fir denna
sport. Tyviirr finnes det ingen klubb i Lijung
hyhed, som tager hand om dessn nnga pojkar,
annars skalle de med sikerhet vil hilvdas sig vid
stiirre  Hivlingar.  Inlresse finnes, men s b
Ljunghyhedasgrabbarna ocksa i ait sign “upp-
viixtn med flyget'.

0. G. Wettermark.

dver malomradet,

tet i en brant vingglidning och sviingar in
Mekanikerna tar hand om

mat h.ll.i:’.li'l'1|.

planet for att trimma det

geng  lAngflyvgning over lufthevakningssta-

innan vi vipar oss dit
Det dir sjilvklart, att arbetet, dagens upp-
gift shkall fullfoljas — sak samma om pla-
nel kastas som ett hostliv bland melnen.
Fem timmar senare gh vi ner pa flvgfil-

fir morgonda-

om, att allting ar al
Civilflygarens
tjinst Hr slut

sta uppgift

natur. Det ar

tionerna och Chronwall ringer hem Gill gin
fru och ettariga dotter Bibbi
-right.

arbetsdag i
han kan slf sig ner ett
par timmar fér att bereda sig for sin stir-
gom dock tcke dr av milithr
litt att
ligger makarna Chrenwall och deras kolle-

am

ger
far

att tala

nom etl
forsvareta
lerni &ar

hoppning
lista ut, vad som

hjdrtat

ettt

fredens Norrland

sammankopplat med det dvriga Sverige ge-
effektivt

Mygnit och dErigenom

hijalpt hiin emot den framtid, som landsde-
viird,
firenar sig med dem i samma fromma fir-
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att den dapen icke skall vara

langt bhorta!
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Tysk lult-25! ra fik

JUNKERS

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

A4

NAR DET NUVARANDE KRIGET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
| TTANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!
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JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




