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Svenskt rekord:

5.723 m. hdjdvinst!

Védridsrekord :

56 timmar i luften!

Framtidsrekord:

27 kilometer hogt?

TVA TROGNA VAKTHUNDAR

Messerschmitt 109 F och Monty, —»
hela flottiljens lilla kelgris
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Det nya bombplanet SAAB 18B har

viilskekylda motorer. Det ligger
niira till hands att tro alt den

omfingsrika vitskekylaren skulle
fororsaka en stor dkning av luftmot.
standet. 1 sjdlva verket har den vit.
shekylda motern etl belydligt Ligre
motstind in den luftkylda. P&
en luftkyld motorinstallation pressas
nimligen den uppvirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor.
kiipan, astadkommer virvelbild.
ningar omkring hela motorgondo-
len och slir sirémningen pa vingens
vversida,

Pi en vitskekyld motor dr kylluft.
gtrimmmen koncentrerad (il kylarut-
loppet pi
Stromningen lings gondolens sidor
och — framfor allt - pﬁ vingens dver-

gondolens  undersida.

sida, diir lyftkraften &r stisrst, [orblir
osliird.  Detta  innebir
minskal lefimetstind och skad lyit-
kraft, vilka lillsammans astadkomma
en betydande effekibesparing.

diirigenom

hepiay Senskd pirgs

SVENSKR REROPLAN. AB

LINKOPING - TROLLHATTAN

SYVENSK FLYGTIDNING

Luftkyld motor

Den uppuvdrmda kylluften, som striin-
mar ul genom den ringlormiga bpp-
ningen bakom molorn, stér stromntng-
en Gver hela motorgondolen och ving-
ens prersida.

Viitskekyld motor

Den eppuirmda luften frdn viilske-
Iylaren sveper endast ovver maotor-
gondolens undersida.
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Sveriges populédra flygtidskrifi
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LLFELYGET

behover nordiskt samarbete efter kriget

DET GALLER ATT RUSTA FOR FRE-
DEN, lyder parollen i dessa dagar. Vi far
inte bara sdka klara oss pd biasta mdjliga
gitt 1 nuet utan maste betdnka att inom en
till synes oOverskadlig tid komimer virlden
att byta karaktar och canade mijligheter sa-
viil some svarigheter att dvka upp.

Vi arbetar no inom modellflyget pd att skapa moj-
ligheter att med statens hjdlp konsolidera och utvidga
verksamheten, En grundforutsittning hirfor, erkind
och framhallen av alla "modellflygpolitiker”, ar tiev-
{ingsutbytet och ett rikt saddant., Vi har
det senaste dret fatt fram oerhort snabb
och resultatrik utveckling pa det tekniska
omradet 1 Bverige, men idéerna aAr synner-
ligen enkelriktade, och den heta diskussio-
nen, som visar att de hredave lagren &r
med 1 svingen, saknas tyvarr innu.

Vi behover alltsa fara utanfor vart
lands grinser, se andra skapelser och fa
i egna kritiserade och mdtte med
granntindernas i ddel sporthamp. De in-
ternationella modellflvetidningarna  skall
publicera viirdefulla nykonstruktioner och
idéer, som skall sporra Hven svenskarna
till nva, kraftigare tag. Pa samma sitf
skall vi i vart land se grannlandernas mo-
dellflvegare, och det av lattforklarliga skl
i forsta hand.

Iatel dr naturligare dn att detta tdv-
linga- och idéuthyte i forste hand och till
den intimare och hjdrtligoste delen bervir de nordiska
fimderne. Vi hir ju 1 andra avseenden ihop och bor
ju gira i ocksa vad det giller modellflyget, och dess-
utom &r vdgarna korta och griangserna — som vi far
hoppas dter blir fallet — Gppna. Ett gott bevis for
detta dr den allt fastare vinskap, som knutits modell-
flygvagen mellan Finland och Sverige under kriget,
istersjons breda och riskfvilda vatten resp. luftrum
tall trots. Vi har t. o. m. haft si hillbara och givande
[Grbindelser, att vi fatt oech anammat manga barande
idéer fran varandra. Men dven om fopparna inom
Finland och Sverige kinner det andra landets teknik
och idéer wvil, sia vet bredden inte mycket. Och den
slipper inte fver Ostersjon och fir inte heller mycket
att ldsa fran grannlandet.

Sigurd Taaeson,
vir frimste modellflygexpert,
behandlar modellflvgets
[ramtid.

Nir det giller att fi igdng det nordiska samarbetst
ligger det 1 sakens natur att Sverige skall fo inifiafi-
ven, VI har ett givet geografiskt liige som ecentralna-
tion med Finland i 6ster, Norge och Island 1 vister och
Danmark i séder, vi ar det stirsta landet och har dess-
utom skonats mest fran krigets utmatining. Finlands
modellflyg har ju utvecklats kraftigare dn vart 1 kri-
gets tjinst, men friagan dr vil, om landets resurser och
det finska modellflygets mijligen minskade betydelse
efter kriget medger nigot hijgre apel. Hirtill kommer,
att medan Finlands Luftvarnsfirbund (SIPL) under
kriget mera maste sikta ph kvantitet, har
virt KSAK &tminstone fore det statsun-
derstidda modellflygets tid varit forpas-
sat att arbeta pd den kvalitativa linjen.

Antingen nu Sverige, IFinland eller Li-
da linderna i elt fortsatt samarbete skall
hoja fanan fir det nordiska modellflvgets
samarbete, finns det goda skél fir oss att
snarast bearbeta de olika mdjligheterna
och producera idéer och forslag. Vi har
mycket att vinna men foga att forlora.
LAt oss dra fram nagra delaljer, som &r
typiska for den mingd hittills oriirda pro-
blem vi har att lésa gemensamt.

De olika norvdiska landerna har t. ex.
helt olika regler fhr tivlingar och rekord-
stitining. Finnarna t. ex. riknar lingsia
tid oeh konstruerar modellerna mera fir
att ta chansen av en uppvind, medan
svenskarna riknar medeltid for att gira
modellens prestanda utan uppvind gillande. Danskar-
na har skaffat sig ett oerhért stort antal klasser, vil-
ket betyder specialisering gentemot Finlands och Sve-
riges "universalmodeller” i fA klasser. Allt detta gor
att endera parten alltid maste bli gyvnnad mer én den
andra, t. ex. vid svensk—{finska landskampen 1 Stock-
holm med repnrusk, da svenskarnas icke termikba-
serade modeller givetvis vann, eller vid vaeker{ viders-
Liavlingarna 1 Jimijirvi, did finnarna givetvig vinner.

Vem som helst forstir, att tivlingsntbyiet och tver-
huvudtaget allt utbyte av konstrukiionsidéer och teo-
rier maste bli mer eller mindre baserat pa gungfly, da
en finsk medell sidllan kan vinna pa svenska tavlingar
och tvirtom.

(Forts. &4 sid, 31)



Svensk topprestation:

SYVENSE FLYGTIDNING

VAR HITTILLS HOGSTA "HISS"

Lojtnant Arne Wennerstram skildrar for SFT sin rekordflygning med 5723 m. hojdvinst

fist sista dagpen ph segelflygtiviing-

arna pd Alleberg. — Jag lig rela-

tivt vil till vid slutstridens borjan,
oeh dé vivderleksutsikterna denna dag vore
tiimligen bra, firefunnos alltsd mojlighe-
terna till en skaplig slutplacering.

Névidl, jag satte mig I Weihen och gav
klartecken, och det bar ivag.

Dagens tivling gillde hojdflygning. Ur-
kopplingshdjden var 600 m, Frin birjan
gatt japr ph helaspinn med blickama riktade
pé stig- och sjunkhastiphetsmiitaren, under
det att jap divigerade bogserplanet mot de
platzer, dir jag kunde tinkas f& anslut-
ning.

Hojdmitaren krip langsamt uppét, vario-
metern gjorde di och did nigra svaga ut-
glag men icke av shdan styrka, att jag vé-
gade riskera en urkoppling.

Vid hijdtivling striivar man ju efter att
koppla ur pd s& Mg hijd som mijligt for
att dirigenom uppna storre hojdvinst; mot-
satt dr fallet vid strickflygning, d& den be-
stimda urkopplingshijden som regel till
fullo utnyttjas.

First p4d 550 m héjd onder en grasvart
milngubbe fick jag det cfterlingtade ut-
sinret pd variometern, som motiverade en
urkoppling.

Jop g kvar nigra ogonblick efter bog-
serplanet och steg med § & 6 meter i ze-
kunden, varpé jog kopplade och hirjade
“kurva”., Efter nfpra ogonblick var jag
inne | molnen och steg med 4 & 5 m/sek upp
tll LA00 m hijd, diir jag nddde toppen pd
molnet.

Funt omkring tornade det ena finfina cu-
mulusmolnet efter det andra upp sig.

Jag zatte kurs pd ett som sdg relativt
higt ut och gick pd rakkurs in [ detta fir
att soka finna “kidrnan’.

Det lyekades, och med en stighastighet av
5 @ 6 m/zek kurvade ing uppat till omkring
2600 m hajd.

Under szokandet efter termik hade jag
kommit ¢c:a 16 km sbder om Alleberg | rakt
motzatt riktning mot milet, som denna dag
var Eks kyrka omkring 65 km norr Fal-
koping.

Jag avbrit alltsi stigningen och
flygplanet p&d kompasskurs mot milet,

Molntieket titnade alltmer, dd och da
passerades ett uppvindsomriide, men som

lade

jag hela tiden kunnat halla min hijd och
variometern inte guv det utslag, som jag
faktizkt hade en [Graning om skualle kom-
ma, stivade jag vidare.

Marksikten hade for linge sedan
fiorlorad.

Molnen blevo mirkara och mérkare, och
jag firsiod, att jag befann mig inne 1 ett
dskemrdde, vilket kunde ge stora mijlig-
heter till en bra hijdvinst,

Alldeles riktigt — wvariometern birjar
krypa ganska fort uppat, passerar 5, 6, B,
10, 12 m. Det var tid att birja “kuore-
ningen™ igen.

watt

Arne Wennersteim,
som. ndtt higat bland Sverigea sogelflygore,

Ilet gick uppat med jimn hastighet.
Hijdmitaren kriop 1 hojden med den fart,
som fr varje segelflygnres drém, di han
fatt anslutming.

Pd 2.000 m birjade ishildningen, efter en
kort stund visade hastighetsmiitaren tecken
pd att trittna, och efter ytterligare nagra
sekunder stod den still, snart var det sam-
ma farhdllande med variometern.

Jag bad en tyst bon, att girindikatorn in-
te skulle drabbaz av samma dde, men det
fanns ingenting, som tydde pa detta.

Isbildningen bérjade bli besvarande, hels
vindrutan var tickt av ett tjockt lager is-
bark och likasa vingarnas framkanter.

D& och da rirde jeg spaken i sidled for
att fordrija den fastfrysning av skevnings-
rodren, som jag visste brukade komma pd
dessa hijder.

Jap passerade 4.000 m, Girindikatorn blev
nu trogave och trogare i sin funktion, och
pa 4500 stod den fullkomligt stilla. Jag
beklagade mig sjilv fér min otur, ty sam-
ma morgon hade jag lyckats anskaffa en
glektrisk girindikator {ett instrument som
ir nodvindigt vid lingre molnflygningar,
d& det ofta intriffar, att den luftdrivoa
fryser), vilken tyviirr ej funktionerade, var-
for jag fick starta utan den,

Jag skrinlade dock inte alldeles den ve-
kordhijd jag fAtt i tankarna utan fortsat-
te "kurvningen” med hjilp av de instru-
ment, som fortfarande gick att anviinda,

Skevningsrodertiiget var relativt latt att
halla, d& spaken frusit fast i det lige, som
jag hade, nfir jag biirjade svinga., Hastig-
helen hiflls med hjalp av lingdlutningsmii-
taren — det instrument, som visar lingd-
axelns lutning i forhallande till horisonten
—, och att svingen var nigot 54 nir nox-
mal kunde jag konstatera pd "kulan“, som
visar, om flygplanet glider indt eller kanay
ntdt.

Ofta rékade jag in i onormala ligen och
dkte ur "hissen” men hade tur s& tillvida,
att jag utan hijdforiust dter kunde kring-
Ia mig in i kiirnan pd wppvinden, Hajd-
miitaren krop fortfarande i hijden, och dé
jag passerade 5.500 m, forstod jag, att
mijligheten fanns att sld fanjunkare Berg-
mans en veeka pamla rekord.

Jag fortsatte, det blev sviivare och svd-
rave ati hilla flygplanet ph ritt kal, dels
pi grund av att jag i avsaknad ay instru-
ment di och di dkte ut och fick kraftiga
kinningar av nersvep, dels bercende ph att
koneentrationgformigan pd grund av syre-
brist blivit nedsatt. 'Till slut rdkade jag in
i en fullkomlip karusell av uppvindar och
nersvep och kunde trots alla forsik ej fi
flygplanet atl stiga eller Gver huvud taget
uppfira sig normalt. Hojden var mellan
G000 och 7.000 m. (Forts. & sid. 24)

Bevapning for flygmaskin

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

(OERLTKON?

Bihrie & Co.

Zurich | Schweiz
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En av fallhdrment 4 bireingar i

rarprlip itorfek.  Enlige Svenrka
Elypeagners fireskrifter skall ringen
tala en belatmmg av 1150 kg
utan miinita dgfermalion,

ank som
Vet W

o

att en fallskdrmshoppare
stundom uppnir en fall-
|1asli,§;ht*[ av ra 80 meter per sckund,
innan  fallskirmen vecklas ut och
bromsar upp farten.

Chocken vid den haftige uppbroms-
ningen kan motsvara en belastning
av over 1000 kg. Fallskirmens 24
birlinor sammanforas visserligen till
4 Dbiirringar, men i ogynnsammaste

aldrig far brisfa

faller kommer hela belastningen pd
endast en ring. Man har dirfor den
fordran, att varje ring skall tdla en
belastning av 1150 kg utan nigon
som helst deformation.

For dessa ringar och fér andra vi-
tala delar 1 fallskirmen anvindes
Sandvikens rostfria krom-
nickellegerade konstruk-
tionsstal.
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Fjarde avsnittet a Nic Moranes artikelserie

dag skall vi i korhet uppehélla oss vid
I hur tyska RLM-broseliyren ser pa ord-

ningen 4 fiygplatzen (eller "basen™)
och 1 luften, encrdmingarne & “bhasen”,
Hlygiorberadelzer ach startregler. 1 ett fol-
jande nummer ges sedan négra tips om luf-
ten, dess natur, egenskaper och krafter, 1
vila gom { rorelze. 1 samband ddarmed skall
vi "prata aerodynamik’” och nagot berdra
flygplana oeh propellrars forhallanden till
luften.

Innan vi gl vidare méaste vi dock ritta
till négra forargliga tryekfel i forra num-
vel.  Pa sidan 7 upptill star det: "Ty for-
ntom h#lza och omdome behivs det ocksd
godl karaktir, diseiplin och ordning. Utem
desen ir allt kunnande virdeldst”. Tet skall
gjilviallet sta: wlon dessa adr 6. s, v. Tryek-
felspizse har dessutom pa ett stille infort
bogreppen "navigatnizkae’ skisser, diagram
och beriikningar™. Skall givetvis vara "na-
rigutorisfia”, vilket vl insetts av flertalet.
Ritin till dessza fel i eva exemplar av SFT!
Se'n kan vi fortsiitta.

Ordning och siikerhet.
Quidning pa flygplataer, i flygplan och i
luften ger sikerhet at flygaren sjilv och

Liraren:

YA asd galler det alt komma
ihdy — — —"

it andra. Den saken iir vil klar] RLM:s
broschyr Aterger i detta sammanhang det
vigentliga av bestaimmelserna, som 1 huvud-
salk liknar de svenska, Tlygplatsen kan,
heter det, i vad ror dess anvindning vid
start och landning liknas vid en bangard

Aviimuning

av elevgrupp till Livaren.

for nir- och fjarrtrafik, som stidse Ystir
vind i vindriktaingen” och dessutom hay
flera vaningar. Luftomradet kring flypg-
patsen — PFliegerhorstzone™ eller “bas-
zonen”, med 10 km radie fir dessutom upp-
delat 1 olika omriden for avanecerad [lyg-
ning. Ett lAmpligt, nivhelaget markemra-
de Hr utsett till plats for "nodlandnings-
dvningar”. Se bild 1.

Sjialva flygplatsen dr ocksd indelad i
olika omraden och har alla de anliggning-
ar, som erfordras for flygtjianst m. m. Des-
sas bendmningar, art m. m. framgar enk-
last av en titt pd hild 2 med tillhbrande
text. En viktig regel har man — inga
flygningar utanfor “bhasemridet” (med 7o
km radie) fér ske utan att radfrvaga vider-
lekstjinstens organ!

De olika "wdningarne” tver de tyska
flyplilten framgidr av bild 3. All avance-
rad flygning skall vara avslutad senast pi
dver 1.000 m hiojd. Over 800 m far platzen

dverflygas. Trenna hijd iir ocksd utgangs-
lige for Ymal”-(ellor mirkes-)landningar.
Mellan 200-—800 m fhr 3. k. "Platzflipge”
dpa rom, Se bild 4.

Pa flygplatsens start- veh lnmlningsom-
riden startar planen 4 de exakf bestdmda
platserna. De rbér =ig i noga bestimda vi-
gar och hijder. ANl ghnglrafik (liksom
kirtrafik) &ver filtet dr farbjuden. Man
far endast riiva sig i flypfiltets kant och
dirifran férflytta =ig kortaste vig till
startplatsen.

Pa startplatsen, 1 korthet kallad "star-
ten” sittes en 2-fdrgod, diagonalt indelod
startflogge upp som startmiicke, vida syn-
ligt gver Tialtet och till god ledning fir alla
som kor sina plan pa marken. Dessutom
finns vanligt londuingsndicke, synligt upp-
ifrdn. Ofta finns dir oecksd en “mobil
Fommandocentral” (pad hir(or speeiellt in-
viittad bil), till trafikledningens tiiinst
Faltets indelning @ startzon, neutral (roell
zon och landningszon dr den vanligan. [less
markering med olikféargade Tjus-{Iyvkt-)ra-
der vid nattflygning #r den internationellt
vanliga. Vi atergiva i bild § den vanliga
ordningen under dager.

(Forts. a sid. 15)

Genomgdng efter ovningen
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Transportaegelplaonet DFS-280 bogseras av Avie 534

Segelflyget avgor kriget?

lll. Transporisegelplanen av idag.

Alla krigfirande stater fipa 1 dag trans

portsegelplan:

Stortyallond : D2 230 och Gotha 242,

Englond: General Aircraft "Hotspur”,
Airspeed "Horsa™ och 'Hamilear”, samft
den amerikanska Waceo CG 4 A under nam-
net "Hadrian II' — de enda i skrivande
stund kiinda.

Ir. 8. A.: 1, Hiren: .

a) Trupptransportsegelplan (Troop Gli-
der, fork. TG): TG ! Frankfort “"Cinema

II", tvisitsig. T'G 2 SBchweizer SGS-2-8,
tvdsitsipt. TG g8, tvasitsigt, TG 4 A

Laister-Kauffman, tvasitsigt. 7'G' § Aeron-
ca, trezitsigt. TG & Tayloreraft ST 100,
tresitsipt och TG & Piper, tresitsigt.

b} Transpertsegelplan (Cargo Glider,
firk., CG}: CG & Waco och CG 4 A "Jay-
hawk"” Waeco.

2. Flottan. (LN):

LNE-1 Pratt & Read Co., LNQ-1 Bristol
och LNVS Schweizer SGS-2-8.

Om transportzegelplanens utveckling i
0. 8. A. kan sammanfattande sdigas:

Tidigare fanns i . 5. A. blott 3 smi bo-
lag, som bygede segelflygplan, varfor man
méiste helt och hallet firlita sig p4 Aronen,
Piper och Tayloreraff. Intressant fr ddr-
vid ur historisk synpunkt att dem 11.5.
1942 forhandlingar Ggde rum mellan CAA-
ledaren (Civil Aeronatie Administration)
och Aronca-fabrikerna, och som en faljd
harav sindes redan 2 dagar sepave 2 CAA-
ingenjirer till Aronea och byggde om ty-
pen "Defender” till ett Gvningsglidplan.
Nagra bilstarter foretogs vedan den 20
april med detta. Samtidigt erhillo Piper
och Tayloreraft bestillningar pa samman-
lagt 750 plan.

Atskilliga firmor bygiga sedan mitten av
1941 plidplan fir the War Department.
et farsta glidplanet levererades i Januari
1043 till US-Air Corps. Flottan bestillde
10 tvasitsipan ovnings- och fyra forsols-
trupptransportplan, ddrav 2 24-sitsiga se-
pelplidplan med 32,5 m spinnvidd och 5.450
ke vikt (ett av dem konstruerat hos Shead
Comp.), dessutom 2 12-sitsign med 26,8 m
spannvidd och 2850 kg flykvikt. Provning-
en av typerna forsiggick 1 Syd-Carolina.
Filjden blev pd grund av de relativt goda
resultaten, att alla amerikanska segelfly-

gare s sminingom skulle skolas om il
transportsegelplanforare,

Hiven it efter forstikstyvpen CG 2 byg-
ga CG 4 och efter denna serictypen CG 4 A,

Redan i borjan av 1943 utgivaz AS.A-
industrin for produkticn av transportsegel-
plan. Dess huvudeentra ligga i Grand Ra-
pids (Michigan) ach Los Angeloz. 1 bida
omradena omhiindertogs produlitionen av
dessa transportsegelplan av talrika firmor
inom trivarubranschen, vilka #nda till
krigsuthrottet woro utéslutande sysselsatia
med framatillning av mibler, slidar 6r
civilt bruk o. s v.

For produktionen i Grand Rapids stir
Grand Rapids Industries, Inc., en 1042
grundad kerporationafirma, till vilken 16
maobelfabrikanter dro anslutna, Férst pe-
nom denna sammanslutning var det mij-

B T

lipgt for koneernen att tillforsikra sig =tora
begtAllningar. fiir kripsmakten. Faretagel
tillverkay delar fir transportsegelplan, fi
spaningsplanet  Stinson  "Sentinell” och
dessutom dven for stora bombare., Redan
1948 bygpdes delar till transportsegelplan;
men endast tillfElligt instilldes hiirens be
stitllningar eén tid. Under tiden giordes
emellertid nya stora bestéillningar bl &, en
sadan pa 10,000,000 dollars till firman Gib-
son Refriperator Co. (firk. GRI), Green
ville (Michigan), vilken i stor utstriickning
leverernr GRI. Aven Ford har fétt stors
bestillningar pi transportzegelplan, villa:
delar emallertid alla tillverkas inom kon
cernen. GRI fick ett startkapital pid éin
100.000 dollars, men kunde trota detta un
der forsta dret av dess tillvaro uppviza e

(Forts. & aid. 22)

Airspeed Horsa,
engelsmiannens herdmda fransporisegelplan, har varit ot av de viktigaste hjslpmedlen vl lova-

sionerna i Nord- och Sydfrenkeile,

fonkabel inspunnen.
mijliggiiva snabbast tinkbara wrlasining.
placerade vid sidan av varandra,

Planet hogserns medelst off 75 meter lingt tvivdelat nylenrep,
som fistes med Lopplingranordnlngar ph vardera vinghalvans undersida,

I nylunrepet dr en fele

Omedelbart efter Inndpingen springes kroppens boakre sektion loss fir nfd
Planet Gan transportera 25 soldater och hor tvd piloter
Data: spanoyvidd 26284 m, lingd 20,453 m, tomvikt 3402 kg, flyg-

vikt 6917 kg.
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DUBBELSTJIRNHOTORN BMW 801 | FOCKE-WULF FW 190



| blickpunkten:
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Som el led 1 de niationernas
snmordoade offensiver pagire . m.  ett
stort upplagt offensivi firetag mot Japan
ach de japansk-ockuperade omrhdena. I
detin tager flyget llksom iiver slit annars
avgornnde del.  Stenkil giver dirfir i
detfa nummer en snabbskiss frin detta
sperptionsomride,

tircnade

g" e Havet — vad firestéller
Wt ogig inle alll, dd man hor det
Honolulu,

Fifi och Stllskapsiarna, sakte vajonde

L
R
not? Hawai, Tonge, Swnon,
pelmer, underbare tropiska nitter med
trolsk elloy

naide noturbarn som kosta

striland atgiaralimmel
ghrikands,
gig i
kaatar

prttuot oel dybe, dao furisten

en glant ... Ar detta tte Si-
tderhavet med Saderhavets egen sing?
Nej, det dr inte Saderhavet, Del var
Soderhavet. I dag dr

krigeskadeplats av forste rang.

Saderhavet en
I dag
riac vindsnabba motortorpedbitar och
fram, dir far sedan

Jegare R Gr

puilerizhn Séderhavsakonmre och info-

dingafarkoster sakfo  stivade fram.

Romantiken fdr infe stor plets i dog,

men. .. den kommer kanske tillbaka.

Vid krigautbrottet funnos sju stye-
kan hangarfartyg, vilka kunde tén-
kas operera i Stilla Havet, nimligen
Ark Royal, Courageous, Glorious,
I‘.Lp:lr Hermes, Furious nch Argus.

Sju fartyg och i runt tal 250 dara
'|.Irlt0td.'.'if_ flygplan. Det var inte mye-
ket att starta en offensiv krigféring
med! Inte ens sisom neutralitets-
vakt vore det mycket att skryta med
och nu var detta hela den allierade
styrkan. Amerika forhéll sig ju fort-
farande som icke krigforande. Snart
nog rikade till rdga pd allt de flesia
av de nimnda fartygen ut f6r de
djfrva tyska ubdtarna och — stukas.

Nu ha vi hunnit in mitt i 1944, och
i dapg #dro oceanerna nistan fria.
Bakem detta ligger ett jattearbete.
Dock Aterstia hirda drabbningar, Det
vil hérdaste provet nirmar sig —

avgorandet 1 Stilla Havet. Hangar-
kryvasarflottan har emellertid avse-

viirt okat i styvrka. 1 dag finnas en-
ligt amerikansk uppgift 85 fartye.
Flera av dessa nya ha ofta omnamnts
i krigsrapporterna — Indomitable,
Victorious, [llustrious, Formidable,
Indefatigable och Implacable,

Vart och ett av dem fir med sig
en slagkraftipg flvgstyrka. En helt

A

ny klass av hangarkryssare har for
ovrigt insatis 1 operationsrna. De
kallas Escort Carriers och voro ur-
sprungligen handelsfartyg, vilka om-
byggdes och [6rsagos med flygdick.
[tt sadant dr ungefdr 450 fot langt
(dicket pd de ursprungliga hangar-
kryssarna "Fleet Carriers” dr 750
fot). Egendomligt nog var den for-
sta Escort Carriern en kapad och
ontbyged tysk lastingare om 5.600
tons. Emellertid blev den snart sinkt
av tyska ubatar,

Vilken betydelse ha da dessa fly-
tande flygfalt? Del dr naturligtvis
av ovirderlig betydelse att kunna {o-
ra fram angreppet inda in pa fien-
dens knutar. Dirigenom kan man ju
sla till hart och overraskande. Just
detta uppnir man med hangarkrys-
sare, om de anvindas ritt. Flygpla-
nen starta alldeles inpa fiendens ba-

Av
TORE STENKI.

er, gira ett blixtangrepp och ater-
vianda till sina flytande stariplatser
innan fienden hinner organisera né-
got effektivt motstind. Aven i andra
fall kan hangarfartygsbaserat flve
vara oviirderligt, S var fallet t. ex.
vid angreppen mot Bismarck, Tirpitz
och Scharnhorst. Mot dessa favtye
opererade hangarfartyvgsbaserat spa-
nings- och torpedflye.

Numera ha hangarkryssarna ock-
s fatt hogmoderna flygplan. Salun-
da finnas hypersnabba jaktplan av
typerna Seafire, Wildeat, Helleat och

Corsair, torpedplan av typerna Bar-
racuda och Avenger. Ett talande
bevig for den snabba utvecklingen

sedan krigsutbrottet #yv, alt motor-
styrkan dkat fran 1.000 till 2.000 hky.
Inom parentes sagt utférdes angrep-
pet mot slagskeppet Tirpitz av Bar-

racudaplan  eskorterade av  jakl.
Kombinationen av de bista ameri-

kanska och engelska {yperna maiste
anses vara mycket lvc](ad Samar-
betet inleddes av H. M. 3. Victorious
i september 1943, da Lien opererade
i stilla Havet under befdl av amiral
lamsay.

HAVE

I dag dr Japan yitterst sirbart for
angrepp frin luften. Stirsta delen
ay dess tunga industri dr fortfaran-
de koncentrerad till fvra omriden pa
en 650 kilometer lang kuststriicka si-
der och vister om Tokio, Mer dn 30
miljoner ménniskor leva och verka
1 de stora hamnstiderna Tokio, Yoko-
hama, Nagoya, Kobe, Osaka, Shime-
noseki och Moji. Om dessa stider
bombades kraftigt just nu, skulle Ja-
pans kraft reduceras hetydlist,

Men laget forindras hastigt, ty
Japan har biériat decentralisera sina
krigsviktiga industrier. Mandchukue
kallas redan “kejsardémets vapen-
smedja”. En del tunga indusirier
ha firlagts till norra Kina, Korea,
Shanghai, Manila och Siupapun-.
Syftet dr att sprida dem Gver ett
stort omrade, att det skulle I:rlnmh
manga tusen i}_\-gplan for att tillfoga
dem allvarlig skada.

Dezsutom striivar Japan att ut-
veckla gina flyelirbindelser fir atl
knyta samman gitt vidstriclta impe-

rium. Det japanska nitet av flye-
linjer, som striicker gig fran norra
Mandchukuo till Thailand, uppgar

no till sammanlagt niira 65.000 km,

IIAndelserna under den sista tiden
1 Stilla Havet mid ocksd niimnas i
korthet. Den 20 juli landstezo ame-
rikanarna pa on Guam, som
forinnan hade utsatts fir bomban-
grepp 12 dagar 1 filjd! Pa samma
gilt uppmjukades 6n Tinian, varef-
ter landstigning firetogs den 23 ju-
li, Aktionerna mot Guam och Tinian
hiangde nira samman med genomfi-
randet av Saipans ertvring,

En japansk sammanfattning dver
allierade forluster allt ifrin inledan-
det av operationerna mot Marianer-
na den 11 juli uppgiver, att tre slag-
skepp, fyra kryssare, tva hangarfar-
tyg, tre jagare, en ubdt samt vtter-
ligare fyra olika fartyg sinkts, var-
jamte bl. a. fem eller sex hangarfar-
tvg skadais sviart, Som synes dro
hangarfartygen ett begirlipt hyvte
Washington har ej limnat nagra upp-
gifter om egna eller motstindarens
forluster, om man undantager en
llpi!}__flll thL ‘styrka 58" 1 sex storre
anfall i Stilla Havet sedan den 10 ju-
ni forstort 767 japanska flygplan
och 82 fartyg, dirav 2 hangarfartyg.

Iin sak star tydligen fast — def dr
flyget, som kommer att filla avgi-
randet i Stilla Havet. . .

deza-

(o



NYTT FRAN

V1iinen ging. ..

Det allt Gverskuggande intresset pi krigs-
flygfronten giller fortfarande robotbom-
ben. Vi ha fir den skull linge varit pa
jukt efter ndgra sutentizska bilder oeh dro
no i tillfille att poblicera ett forsta bild-
!'I-'lhll'ii.il:_":‘-.

Den vinstra bilden visur V 1 i flykt. Bil-
den dir tagen négra ogonblick efter star-
Overst till higer kires V1 fram ur
en vil skyddad hangar, Starten sker en-
ligt tysk uppgift med tryekluft. Dirunder
transporteras  den flygande bomben till
starthanan. Observern de hopfillda ving-
arng  utefter sidorna. Enligt schweigisk
killa skall verkan av en V 1-triff vid for-
sok ha varn: inom ett omrdde
med Tl m radie forstires praktiskt tapot
allting, och inom ett omréde med 1,6 km
rudie kan man notera svlira skadoy.

Len.

visal =zig

R

- .

Engelska forsvarsitgiirder mot V 1,

Man beriiknar, att omkring 10,000 flvgan-
de bomber nu skickats i wviig mot London
med sin didsbringande last. Som foljd av
bombardemangel har ett speeialutakott till-
gatts for bekimpande av den flygande bom-
ben (Flying Bomb-Counter Measures Com-
mittes) bestdende av 1) ordiGrande parla-
mentsledamot Dunean Sandy, som iy Wins-
ton Churchill's svirson, 2] Air Marshal Sir
Roderie Hill, chef for luftfbrsvaret, 3) Ge-
neral Siy Frederiek Pile, sedan krigsut-
brottet c¢hef fior hirens luftvirn, 4) Air
Marshal N. H. Bottomley, flygvapnets un-
derstabschef. §) Dirjimte finnaz nigra
representanter  for  expeditionskdiren i
Frankrike, bl, a. Air Chief Mazrshal Sir
Arthur Tedder.

Shrom rent praktiska Atgdrder ha flyg-
anfall firetagits mot startplatser for V 1,

SVENSEKE FLYGTIDNING

rRONTER

mot  Friedrichshafen (verkstader) samt
mot Peenemiinde (forsiksanstalt).
Diarjimte ha jaktflyg (Hawker Tempest)
och luftvirn insatts direkt mot de [lygan
de bomberna.
&

Redan | foregdende nummer kunde vi
bringa en engelsk version av robotplanet.
Tyvirr staimde de didrvid lamnade uppgif-
terna icke helt, wvarféor ¥i hir fdterge de

riktipa =sifTferhanvisningarna till bilden i
augustinumret, sid. 24.

1. noskhpa ny Aftmotnll, vilken traligen sikyvd
dar en kompass, 2 springladdning om c:a 1000

kg. 3, stariskena. 4. br

av sLAlrEhr,

fetank. 5. vingbalk
vilken genomliper briinsletanken. 6
pressado  sthlspryglar. 7. vingbeklidnad (stal
platy. H med sthltedd lindade bobbllare 0O
komprimerad Tt L miiks sk pilot 10,
preamatisk hjdlpmeknnism [ iverknn av avy-
drift. 11. Mrbrinnlngsrum med mumstycken for
brinsleinsprutning. 12, reaktionsmotor

Flygtermer pa sex sprak. IV

Svenskn Tyukn
07T tveheklidnad Bloffbeapannung (1)
o pygkiidd atoffbeapannt
D plywoodlolidse] Bperrhnle-Beplank-
ung (I
U110 metallkliidae] Metnll-Beplankung (f}
1] amctodlleliidd metnll beplankt
1S korrugerad plit Wellblech-Beplank-
el chaw] ung (f)
010 - aliie plitkindse] Glatibleeh -Beplank -
ung ()
(114 mlfet yitre glatte Aussenhmut ()

Engelshs Franska
fnbric covering revétement {(m) en
taila
fubrlec coverad entoflé: revétu de toile

reviiement (m) en
eontreplogud
roveternent (mi miétal
ligue
recouvert de

plywond coverlng
mebal covering
el =wlkinnmasd,
redl with metal

corrugated shest me
el caovering

COViD- bl

repouvrenient (mh en
e ondulés

flat shest covering revetement (im) An
thle lizss
emooth skin revélament (m) IHise

Italiensks Spanska
riveatlments (m) 1o revestimlento (m)  de
taln tala
ricoparta 4l tela; In forrado de - tela
faluto
rlvestiments (m) in revestimiente (m) de
legno eompensato sontrapeads
rivestiments {m) m revaatimiento {m) s
talileo tilieo
ricoperta dl metallo forrado de motel
rlveatimento (m) di revestimiéento  (m)  de

lamtors ondulata chapa ondulnda

rivestimento {mi dl revestimianto  (m) de
lamiern lscia chapa lsa
riveatimento i(mi liscio revestimiento (mj Isa



AMERICAN ®AIRLINES .:

DE TVA YNGSTA GENERALERNA I
USAAT diro de nyligen till brigadgeneraler
befordrade Clinton Dermott Vineent och
Richord €, Sanders. Brigadgeneral Vin-
eont, jaktflygare, dr 29 4r. Efter det ja-
panska angreppet pd Pear]l Harbor kom
han til] luftflotta 14 | Kina, blev general-
stabeehef diyr, dvertog senare befdlet dwver
denna  luftflottns  frontforband och star
f.n. i apetsen fér ott av de viktigaste blan-
dude kinesisk-amerikanska firbanden.

Brigadgeneral Sanders iir 28 dr gammal,
flog 1942 | Nordafrika en Consolidated Li-
herator, bhlev zedan stabachef far 9. luft-
flattan, forde darpd befilet dver en bomb-
esknder och 8r just nu fhrvaltningsofficer
vid bombllygkommandot f6r samma nume-
ra betydligt forstorade luftflotta i England.

VULTEE AIRCRAFT
anvinder 1 sin flypplanstillverkning ettt
nytt konsthartsmaterial kallat “toolite®.
Det #r fir vissa dndamél Sverligset
alominium och stil, churu det givet-
vis inte helt kan ersitta dessa metaller,
Det nya materialet dr framfor allt anvind-
bart fir tillvérkning av stansar, borrjig-
gar och fixturer. Det td] en belastning av
mellan 80 och 60 ton per kvadrateentime-
ter. Det kan gjutns med mycket stor pre-
cision och maskinarbetas ungefir lika latt
som hirdtri.

CONSOLIDATED

DAGEN KAN NUMERA FORVANDLAS
till miirknste natt i ett flveplan genom att
ett rott och grint plastiskt skikt lapges
vindrutorna fir att ldra piloterna
blindflygning.

el

Genom det plastiska materialet, vilket
genomelippor praktiskt tapet intet utom
blagrint us, kan instruktéren se marken
och himlen klart, ehuru de naturligtvis
ha ett grinaktigt skimmer. Han kan oclk-
sfi se allt inoti planet,

Eleven diremot bir glasdgon med roda
linser av plastiskt material, vilka genom-
slappa ljus i den réida delen av spektrum

:'u‘.i].;.-JI--n

s iohd sk

Over There...

men filtvern bort det Gvripn. Detta gir det
omijligt fir honom att se landskapet. Ele-
ven kan ziledes se instrumenten, inztrulta-
ren och annat inuti flygplanet men icke na-
gonting ntanfor vindrotan.

Inte ens en strilande dag kan eleven se
horigontlinjen eller molnen tack vare kom-
binationen av rott och grint ljus. Han ar
tvungen att anvinda styrorganen enligt in-
astrumenten, radiomeddelandena oeh ldra-
rens instruktioner,

Men instruktiren, som kan se ut fritt,
kan jamfira med andra flygplan nira in-
till och kontrollera planets kurs med land-
miirken, THirjimte dr han varje Ggonblick

beredd att Gverlaga mandverorganen om
fara skulle uppstd,

CUB-fabrikerna — Piper Airveraft Corpo-
rition — he wader friget  framst syssiot
med framatillning oo beinings- ool ambi-
lanaplan. Ett par typer presemterades re-
dan © wr §-10404. Har ha vi nu duni en typ,
L4, gom frigivits far publicering.

AMERIKANSKA FALLSKARMS-

JAGARE.

Sedan amerikanska arméns atbildning av
fallskiirmsjigare horjade i Fort Benning,
Georgia, i maj 1940, ha mer in 250.000 Gv-
ningshopp giorts diir. Andd har olycks-
fallsgiffran i detta farliga "jobb™ hillit sig
omhring 1 % och blett nio olyekor med
didlig utging ha fgt rum I Benning., Hir
intill lata i militirlikare Captain Wil-
liam Tobin i Army Medical Corps beskriva
nigra av de speciella olyckor, som fall-
skiirmssoldaterna rdka ut fér samt hur des-
ga olyckor kunna firebyggas.

AMERIKA JUST NU!

— Fran var amerikareferent —

De storsta farerna #ro: 1) “korsvind
strommar’, vilka ha till resultat att hoppe-
ron landar i sidled, 2) svar terring 3)
landning med kroppen alltfér spind elles
alltfor slapp., 4) felbeddmning av land
ningatgonblicket.

Vid en idealisk landning viltrar sig hop
paren pd ena sidan, rullar idver den kittl
ga delen av underarmen och slutar med e
kullerbytta, vavefter han Ater stir pd be
nen.

Ofta orsakar emellertid vinden att hop
paren fdrlorar balansen eller vrider sig
fuften, varvid han forséker ni marken mag
en fot forst. Alltsid kommer heln kropps
tyngden att vila pa detta ben och foljder
blir icke sidllan benbrott. 24 far alitsd e
landning icke ske.

Hopparen far ocksa instruktion att land
ning skall ske med kroppen varken fi
gpind eller fir slapp, men dock redo at
varje ogonblick mjukt och smidigt uwpp
fanga stoten mot marken. Till att barj:
med skulle fallskirmejiigaren vid landning
en hélla fitterna isir 30 em enligt instrok
tionen. Numera skall han enligt den ny
instruktionen hélla fatterna samman sa at
anklarna berdra Tetia shtie
honom i stind att fordela landningsstite;
till bada fotternas motstindskraftige del

varandra.

AMERIKANSKT SLAGFLYG.

Curtiss Helldiver A-25, vilken nu levare
ras till marinen fér anviindning i Still
Havet, fir bygod efter ulla de lirdomar, son
man inhimtat under de senaste striderna
Det ar ett 2-gitsigt helmetallmonoplan, il
ket bir huvaddelen av bomblasten helt in
nesluten i kroppen. Aven under vingarm
finnas emellertid bombupphingningsanord
ningar. Beviipningen utgires av 4 fasb
och en rarlig ksp. Helldiver viger dve
T % ton, r firsedd med en l4-cyl. Wrigh
Cyelone-motor och har en 3-bladig elekt
riskt stillbar constant speed propeller.

Yankee.

NI ETIPTHAT

— iy
100710 oo,

AtV AN

MILES M. 20 — et jaktplan, som byggdes uoder "Slaget om Storbeitannien 193¢, d4 bristen lel Jaktplan var skriande | England,

Fiairsl [or kaorl tid &

no frighvos tillioelitliga dafn, och vi meddela biir nedan oigra.

Motorn

r en Holls Hoyvee “"Merlin XX ph

L2680 hlr. Den ger planet en hastlghet av omblring 500 lom/tlm., trots att landningsstillet som synes pd ovanstdende hilder Hr fast.

Bevipningen otglires av B hep.

Flanets rickvidd l&r vara myecket stor.

Tllverkars &r

les Alreraft Lid.



kemmer och limnar

SVENSKA KRAFTTAG [ =

Svenskt civilflyg — och friimst segelflyget — har troia kriget
marscherat raskt framaf. Med okuvlig energzi och framatanda
ha det svenska flygets miin gati {ill storms mot alla svarig-
heter och lyckats hemistra dem.
insais sta vi idag =i vdl forberedda, att vi pa manga omra-
den kunna mita oss med utlandet, niir fredsduvan en ging
fir fri konkurrens — det
svenska och internationella flyget till fromma. — Den gingna
mianaden har uppmiirksamheten framforallt

filtet Hppel

Tack vare dessa pionjirers

riktats pa tyvi

SVENEBK FLYGTIDNING

4
3P

svenska forelag i det svenska flygels tjinst, och vira uisiinda

Dir. Salve

Skorfuving.

En milstolpe fir svenskt segelflyg

gt var sommar och strilande sol i
D Norrkiping den 168 augusti, nir det
100:e zegelflygplanet fridm ADB

Flypplan provilipgs infir on represontativ
aamling inbjudna.

Nar ingenjor Heing Kipp efter prov-
flygningen klev ur jubileumsplanet — en
smicker Kranich, som nu inférlivats i
Aeroklubbenz i Skiéne allt stirre samling
gegelflygplan — stormade appliderna ho-
nom tillmites, oeh en sét dalkulla, friken
Werkmester fran Rattvik, overlimnade ett
fing vackra blommor., Det var han heder-
Hpt vird — det dr nimligen "Kippen”,
som provilugit samtlign Flygplans skapel-
6T,

Dagens verklige segerherre var dock di-
rektor Silfve Skerfving, AB Flygplans be-
provade chef och en mirkesman inom
svenskt segelflyy. Enkelt och [lardfiritt
berittade han om den komp, som hanz fo-
retag fort mot alla svirighelerna, och med
idmjukhet infér uppgiften hoppades han
4 uppleva den dag, di det tusende svenska
segelflypplanet kunde invigas.

Mangn uttryek givos fior dem samhorig-
het, som réader mellan Chefen och alln hans
medarbetare — bl. 8. Gverlamnades genom
verkméstare Rirje Andersson ett stiligt
cigarrzlrin i intartiantforande, som arbe-
tarna ph verkstaden gzjdlva utfort. Skri-
net var fyllt av rikverk fdr stt par hund-
ra tobakspodng; som insamlats bland de an-
siiillda — ott beviz s gott som nagot pa
den uppskattning Chefen réner bland sina
arbetzkamrater.

Giizternas tack framfordes av disponent
K. W. Hansson, "Tuppen”, som gav uttryck
it allaz forhoppning om fortsatt framgdng
for AB Flygplan, dess skickliga arbetar-
stum och driftige chef. Hir har Sverige
en tillgfng, som aldrig fir limnas out-
nyttiad!

Bland de celebra ghsterna tilldrog sig
som vintat Peter Riedel stirsta uppmirk-
samheten, Framfir allt ungdomen samla-
de sig kring den internationellt uppskatta-
de segelflygaven, som fick skriva autogra-
for och svara pd frigor 1 mingd Barskild
uppmirksamhet riote Peter Riedels siande
om rakelsegelflygplanets framtid,

— Kanske f& vi snart findra firmans
mamn till AB Raketflygplan, ytirade en
gpjuver bland Skerfvings medarbetare med
en glimt i blicken,

reporter berdtta nedan i korthe! om dessas senasle insafser.

Svensk Flygtjinst bepudrar skog

SVENSK FLYGTIDNINGs utsinde,

skedde den 22—23 aupusti premifir i
i Sverige pd bepudring av skog fran flyg-
plan 1 trakten av Tidaholm, nirmare be-
stiimt pA Hokensas haradsallminning |
Brandstorps och Darctorps socknar.

Infa'.il' ett trettiotal inbjudna, daribland

Léngt inne i en &da zkog, dver en halv
mil fran nirmaste minniskeboning, hade
man konstateral, att tallens virsia fiende,
tallmitaren firekom 1 miljontals exemplar
och holl pa att ddelipgs 2kogen penom att
astadkomma obotlig skada pd stora skogs-
bestind, Tallmétaren fr en Fliril, som {att
zitt nomn pa grund av larvernas karakte-
vistiska, "mitande” gingsiatt. Den angri-
per tallen, som skadas genom alt barren
dtas av. Tallmitaren uvpptriider i mycket
stora mingder och eflter ett par érs an-
grepp pé triden medfir denna kalitning
att triden di ut.

I Amerika och Tyskland har man tidiga-
re bekiimpat dezza farlipa skadedjur med
bezprotning eller bepudring frén {lygplan,
och man har nu ansett sip bora gira ett
foradk hdrmed dven i Sverige.

Statens skogsforidlingsanstalt har erhél-
lit statsmedel fir dessa giftangrepp frin
Iuften och uppdragit it Svensk TFlygtjinst
att ntléra bepudringen,

Cra 1.000 hektar komma nu att bli fore-
mél f6r bepudring av elt mot skadedjuren
mycket effektivt men f£ir ménniskor och
varmblodiga djur fullkemligt ofarligt gift-

ﬂmyj:vffm.\

W

/
» /

ver helo § YEFige

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALISGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

Ixr, Tor Elinsson,

madel som kallas Gesarol, Hur giftet ver-
kar pa bina fir man icke fullt siker pd,
varfir man nu begagmar tillfillet att un-
dersoka fiven den saken.

For att markera flypplanéts viig under
bepudringen hade man [ flygriktningen
firankrat smi olikfirgade ballonger ndgra
meter Gver tradtopparna. Ballongerna
flvttas seden 26 m. &t sidan efter vorje
strik, som flygplanet por. Med fiygplanst
var radiofdrbindelse ardnad frén marken,

I flypplanet, bolagets Junker W 34 pd
flottérer, har en behdllare rymmande HM0
kg inmonterats och giftet sprides sedan
med tilthjalp av én speciell spridoingsappa-
ratur.

Det var med stora forviintpingar oeh en
viss apiinning s#om de inbjudna i sillakap
med Svensk Flygtjinsts chefer, direktfrer-
na Nils Eernstrom och Tor Eliazson, i dag-
gryningen hade infunnit sig pd platsen for
experimentet efter en sGmnig resa pa en
milsldng skogsviag. Men trots den arla
morgonstunden var homéret prima, vilket
kanske i forsta hand var presskomissari-
ens, den kiinde fypforfattaren Hans Oste-
lins, fortjinst, vilken kan konsten att "hal-
la dngan uppe" vid alla tidpunkter och i
olika situationer.

Exakt pd avtalat klockslag svepte Svensk
Plyptjiinsts sikre och méngheprivade fi-
rare, trafikflypare Oszsbahr fram med sin
SE-ABZ pa relativt lag hijd iver forsta
ballongstraket. LEfter och under {lygpls-
net syntes en mycket svap dimslija av
Gesarol, som pid 25 till 50 meters bredd
pakta sinkte sig mot tallkronorna i den
vindstilla lufen. Dirpd filjde svep ph
svep, si linge laddningen rickte. Den ef-
fektiva bepudringztiden med en laddning
var 8—90 minuter, men pd denna tid hann
man avverka flera strdk och massor av lar-
ver bedivades for att sedan di efter 20—24
timmars dvala. Start och landning skedde
pa Vittern mitt emot [orsiksomridet,

Med stort intresse konstaternde de in-
bjudna, hor de centimeterlinga larverna
bedbvades och berdvades sin firflyttnings-
formaga under tiden som Gesaroldimman
salkta sjonk genom tallkronorna mot mar-
ken, riddande virdefull skog frin forintel-
ge. De alltigenom lyckade firstiken ha bli-
vit upptakten till en ny framging for
Svensk Flygtjinst pd ett for Sverige tidi-
gare leke tillimpat verksamhetsomride in-
am svenskt civilflye.

Biu



ALLEBERGSTAVLINGARNA

SM och nordiska masterskap 19457

{ LLEBERG
blott, men oft
kommor att lyse det svenska segelfly-

1945 dr wmu eft sinne

minne som fEnge

get i dess wiig fromdgt.

Som vi redan i vart foregiaende nummer
kunde fastsl&, 4 mnebure Arets tiivlingar
ingenting mer eller mindre in det svenska
segelflygets  definitiva penombrott, Tav-
lingarna ha ock=A rint sfiidan uppmirk-
samhet och skildrats s& i detalj av savil
dagstidningarna =om den kolorerade pres-
gen, att vi icke hir ha ndgon anledning
att gd in pd de olika dagsresultaten.

1

Utiiver vard vi rent prineipiellt bertrde
i vart foreghende nommoer skall hir emel-
lertid ytterligare en friga av stirsta be-
tydelse framhdallas,

Det paller for segelflygets alla foretrii-
dare sivill i toppen som ute bland de breda
lagren att pd allt sitt utnyttin den vil-
villiga instillning L1l segelflyget som drets

VASTERAS" SEGHANDE LAG
ir viird em extras honndr fir gin utmirkis pre-

stafion. 1 firsta hand har man netarligtvis den
gumls segelflygriven Nordholms sirickflygning
Alleherg—VYiirnamo att tacks fir den goda pla-
peringen, men var och en av lagmedlemmarna
glorde sln Insats till dei yitersta, varigenom
sogern  mikrades vallirtfint.  Betecknande fic
Viislerislaget ir, ntt grabbarna sjalva finansie-
rade  hela  tdavlingsdeltagandet! — forst scdan
Viisterds sikert tagil ledningen kom peagar
eftersiinda frin kiubben.

BLUTRESULTAT T HLASS I.

Total Total-
plac Kluhb eller flottil) poding
1 VEwteris FE . ....oionee AT 100
1 B e R e i : 93.0
a e e N T m. 7

i F 1 F oy TRl 91,5
1] Stoo k]|r~l111 1 4 ad TI.E
] Gilteborg 11 Ty ey 4 T4.0
| Norrkiplng . . . 67,3
B Karlskogn : e 65,3
a iy e AL Wl e o T
n Fa s I b=t 50,5
11 N ey . - e 4.3
12 ¥ ﬁ ........ i S IR bio
11 ot RS R T i N #1.7
14 Htur]:lw-hu I N g .0
16 B s T e e e 245
18 Giteborg I ¥ Ol o i ]
17 - BRI - 16,8
15 Btockholm II .....c.covcvimnerinn- 16,5
19 orebro BFE . 16,2
x) Halla- Hunn-r‘b-_rgn F'K. 14

tivlingar bhidragit till att skapa bland allt
Sveriges fok. Framfor alt giller det att
fi de styrande att firstd, att de méste pi
allt =itt understodja =egelflygets fram-
marsch. Sdvil riksdag som hkommunala
myndigheter miste bevilja de anzlag, som
iiro erforderlipa for att forbillipa segel-
flveningen i Sverige och dirmed lita den
bli gemene mans sport.

e prestationer, som uppnfddes wid Al-
leberg 1944 visa klart och tydligt, att det
svenska segelflypet nu kommit upp i inter-
nationell klass, Savil de individuella re-
gultaten som helhetsintryeket biiva tydligt
vittne dirom.

Som vi tippat — ensamt bland alla tid-
ningar — togs spelet hem av ldjtnant
Erigzflygzkolan i

Olow, som tiviade fir

CTHHATTIS SILYBOIG, SAGER ARE FREDIN,
F H:s energiske lagehel, som wnder hela tiv-
lingatiden oppmuoptrade och sperrade sina poj-
kar LIl nyn tag, Sicta dagen Kom oecksh belo-
ningen — genom furir Silvborgs ypperilga hijil-
flygning i sin flottiljs Behy wed dver 3.000 me-
ters huojdvinst, Det dr shdana prestationer, som
visa, att det ir gott gry i det svenska segel-
flygfolket.

A RCOLF
LiLJA

FAR JAG TOV

it forestille mig. Mk namn Gr Pelle Quist,
den nya seriefigoran | EVENSK FLYGTID-
NING. PA sldan 23 fir nl se, hor jag blir segel-
fMygare, acl sedan far ni foija mine underbars
fiden och fventyr [ yarjo pummer av SVENSK
FLYGTIDNMNIN(G.

klass 2, samt Vasterdslaget med Frod Noed-
holm i spetsen i klass 1. Man kan alltsi
siign, att "biste man vann".

¥

Av stirsta betydelse miste man ansge
det uttalande vara, som overste Enell i
KESAK follde vid prisutdelningen, di han
meddelade, att segelflygarna skall f4 sin
onskan om SM uppfyllda i samband med
1945 Ars tivlingar varjiimte han gav ut-
tryelk &t en fGrhoppning om att vi samti-
digt skulle kunna hiilsa segelflygarna frin
viira nordiska brodrafolk wvilkomna till
fradlipa tivlingar — alltsd samma Geekan
som SFT uppstillde i forepdends nummers
ledare.

Alltsd — &t oss hoppas att redan niista
ir f&a mita finska, danska och norska se-
gelflypkamrater 1 fidel kamp — =zamt dret
difrpd eliten av hela viirldens segelflygare,
snmlade till fredlig kamp i segelflvgning —
den senaste olympiska idrottegrenon!

"DE HWiHGA HEEHRAHENA™
LEDNING

I BSEGELFLYGETS

viro enbart nijds med den utveckling, sem den
nya folksporten togit i och med drets Allebergs-
fiivlingar. P& bilden so i fr. h. iiversie Enell
friim  Aeroklubben, Gverste Silfverberg | Flyg-
vapnet och Lofifartsmyndighetens  hyrichef
Lijunghery tillsammons med en dansk glst.
Nista br hoppas man i ordna svensks miistor-
skap | segelllygning, komblnerade med nordiska
wegelllygmastorskap!

SLUTREESULTAT 1 KLASS IL

Total- Total-
plae, EKlubb eller flottil] poling
R Y e e e R 19,654
A Fanl. Magnusson, F 1 ........ 15463
3 Liijtn, Flodén, F B ............ 15.173
4 Ahlom, EBAK .......ccveicnsnas 14,8086
] Swanson, F T .... 14168
1 Rlasler, F 4 ..... e L 12580
T Wengersirlim, F 8 ........... 11572
| Winkler, F B .....occvineianns hliker 7
b Bargman, FC 145
10 Werner, ' 8 ..... BME
i1 Ldéiftn. Andersson, F 1.'3 ....... A1
il Brink, F 11 ......: T.710
15 Jineson, ]-Iu.lm.atur]e FK 7184
14 Fligerblad, EBAK ... %)
15 Bl. Andersson, Sbuc].h-:um.e ‘i]E-K 6677
16 Finr. Magnusson, F 21 ........ 6.580
I7 Abelln, Halmatads FE ....... 4,754
15 Nelj, F 3 .. 4.514
19 Florédn, Llnkd-plns!- FK N — P L]



Major Walter Nowotny.

flajor Walter Nowoiny.

Lika uppskattad och avhallen som Gunder
lige @ir bland den svenska ungdomen, lika
dind och dyrkad av Tysklands unga gene-
mtion dr majoren Walter Nowotny.

Kort efter kripeutbrottet kom den nit-
wnirige Nowotny till die Luftwaffe, Sedan
fhren 1041 tillhér han en av ostfrontone
mest bekanta jakteskadrar och inom vilken
Nowotny kan rikna sig till en av de fram-
gingsrikaste flyvgarna och soldaterna. Se-
gan han vid Gstfronten latit sim &66. mot-
standnre bita i griset och sjalv blivit =i-
tad, erhall han den 4 septomber 1942 rid-
farkorset av jarnkorst. Han skét pd en
mida dag enzam ned T av fiendens jukt-
lan under tvd insstser, en #ven i hans be-
simda eskader ansedd enastdende fram-
zing. Sedan dess har han tack vare sin
werhet och oovertriiffade anfallsanda kam-

Major Giinter Rall,

Krigstlygar - ess

av Wilhelm Liedholm

i S50 — 1113 o— 1 —

pat sig upp i de tyska joktflyparnos (rim-
gta led.

Den 2 september 19043 meddelades 1 tyska
dverkmmmandots rapport, att Nowotny da-
gen innan anyo fillkdmpat sig 10 loftsep.
rar; hans {uftsegrar hade =i stigit till 187
och ett par dagar sennre hijdes hans an-
tal Juftsegrar till 189 efter 6 i luftstrid
overviunna fiender. Eklivet till riddarkor-
set var det vttre tecknet pd erkiinsla fir
dezsa prestationer, som han erhill den &
september 1943, Och redun 10 dagar se-
nare Overridckte der Fihrer personligen i
highkvarteret il Nowotny eklivet med
svitrd till riddarkorset av jirnkorset, di
Nowotny — under tiden befordrad till kap-
ten — rapporterade =in 218. luftseger.

Me 100
gom hadipt joictflygoarna att risfa sina namn
pi hiwtoriens blad.

OB i T

Han #r den 37:de soldaten i die Wehr-
macht, som bir denna higs tapperhetsut-
mirkelse. Till den I5 oktober 1943 hade
han hijt sitt antal luftseprar till 250. Som
8:¢ soldnt erholl han det higsta wtmirkel-
setecknet for tnpperhet, eklovet med svhrd
ach briljanter till riddarkmset av jdrnkor-
set, och fortfarande ligger han den ena
segoern Gl den andra.

Major Ghnter Rall,

En annan klimmig jaktflygare ir kop-
menssonen Giinter Rall, (6dd | Gagpeenau,
Kyeis Bastatt den 10 mars 1918, Sedan han
avlapt sin mogenhetsexamen vid en natio-
nalpolitisk skola i Backnang, tridde han |

december 1936 som offieersagpirant in i
18:de infanteriregpementet och kom  som
fanjunkare tGill die Luftwaife. Sedan

krigsutbrottet var han jaktflygfirare, flog
forst i vister och sedan borjnn av kampen
mot Sovjetunionen i Gster. Hir sdrades han

QSVENSK FLYGTIDNING

Major Gerhard Barfhor.

och erhall efter AN luftsegrar riddarkorset
av jirnkorset den 4 september 1942. Efter
att ha [allt sin 100:de motsthndare beford-
rades den tappre jaktflygaren till 1Gjtnant
och forlinades som 1240 zoldat i die Wehr-
macht ekldvet till riddarkorset av jirmkor-
sot,  Efter major Graf och dverstelijtnant
Phillip uppnidde Rall zom S:dje jaktflygare
den 28 ougusti 1943 det haga antalet av
200 luftsegrar. Flygande i spetsen av sitt
forband uppnidde den nomera 26-Avige
kapten Rall i angusti 19438 ett sdrskilt hogt
antal nedskjutna plan. Mellan den 4 och

28 aupusti skt han ned 30 sovjetryska
plan.
Dessa (ramgdongar  tillkimpade han sig

under 655 flvpningar mot fienden. Hrot-
fver har han talrike ginger | djirvt ge-
nomitrda ligangrepp mot liendens Kolon
ner tillfogat denne kinnbara farluster i
(Forts. 4 =id. 23)

Ghverstelifinant Joochim Halbig,
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HAND-
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"de svenska segel-
flygarnas  kaninbi-
bel" skriver pressen

Ingen flyginiresserad kan undvara den!

Delarna 1—4 kosta kr. 2:50 pr del. Del 5 kr. 3:50

Hela verket inbundet i flatt bl klotpirm med guldtryck

pa sdvil ryge som framsida pris ke. 13:50. Lis inhind-
ningspiarm kr. 2:25.

SVENSK FLYGTIDNING

Inbunden Avg. 1941......... Pris ke 5: 75.
lobunden Arg. 1942 eller 1043 kr. 6:50.
Los parm med guldtryck fior inbindning. ... Pris kr. 2:75.

Telefon

746 66

Postgiro

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmo 147660

Flygarringen
Fl!"*"?ﬂ““ flyg- av  kontrollarat sil-
mirks var. Uppgiv  Invin- Muangchattkonappar
: Afgt  matt (diam, i 2 Al
gediget och omtyckl, ° A t s av lirgylld alpacka
forsett med krasmAl, WM. Pris Bro $085 qed flygmilrket in-
Firgrlit Forgylit allver
Pris kr. 2: 26 Pris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 256 pr par

fillt i bLIA emalj.

Flygets heredskapsmirke 1342 och 1843,

Firgylit | trevligt ulférande. Mirken
flanas e alla Ovgllottilfjer mad floteil-
jens nummer | upphtlda siffror. Uppgiv
vilket flottiljmirke som Gnskas och vilket
frtal det giller {ex, 1843).

Pris endast kr, 1; 50

FLOTTILJMARKET
Fib optaikt flott miirke

utfsrt 1 firgylld metall med skold i

blA emelj samt fhreett med krisnal

Pris endost 2: 50 hr. Mirket finnes

fbr anlla flygflottiljer.

Eepresentnnter aniagas vid varle flygflottil]. HOg provision!
Drder dver § kr. poriofeitt]
Ovansthende priser fro Inkl. omsittningsskatt.

Nyuthommeon broschyr erhilles mot Insindande av. porto.

AERO-TJANST, Malmo

"MOTOR-MANDIN”

Ndira av vdri
tillverkningar,

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmoior-
revideringar. Leveran-
torer fill Flygvapnet
och civila flygléretag.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

MORRKOPING

®
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TILL VARLEL

— Ernst Jachtmann berd

Firfattaren 1 silt sjalvkonstruerade

fta tinker joeg dnnu idag tillbaka
pi de intrgekefulle stunder, som
jag 1834 hade nijet tittbringa Eillsam-

mans  med svenska  scgelflygare vid

mitt besdk 4 ert vackra land. Dirfor
vill jag girne tillmitesgd SVENSK
FLYGTIDNING & deea begiran om en
akildring av min vig W wirldsrekor-
det @ uthdllighetsflygning, 55 Hmmar,
52 menuter och 12 sehunder — noga
riikenat.

Genom min funktion som firarve av bog-
serplanet under den tyska segelflygexpe-
ditionen, som for Atta &r sedan drog fram
genom Sverige med ett (lertal uppvisning-
ar fritn Stockholm och ned till Malma, fick
jag ocksd tillfiille att studera de termiska
uppvindsfirhallandena och triidde dérige-
nom i omeesidigt befruktande tankeuthyte
med svenska segelflyrkamrater.

Med allra stérsta intresse och gladje har
jag sedan ock=d genom or tidning foljt ut-
vecklingen av det svenska segelflyget och
sirskilt glatt mig &t resultaten vid de tre
Allebergstivlingarna hittills. De resultat,
gom min kollega Peter Riedel wid wviirt

Vairldsrekord 1837

Jochtmunn ses hir | sin Baby, med vilken Ran
ph Sylt uppnddde rekordtiden 40 tim, 35 min.

amfibicsegelflygplan, ""Jacht 71",

Sverigebestk  uappnédde 1 uthéllighets-,
hijjd- och striickflygning och som di viick-
te za stort uppseende, har nu for linge se-
dan overlriffats av de svenska clitsepel-
flygarna,

Nir Peter Riedel pa sin tid favetog den
fiirsta dverflygningen av Oresund mellan
Malmdé oeh Kiépenhamn 1 ren molnflyening,
upptiickte vi, att det @nnu fanns en lucka 1
segelflvpningens utvecklingsmijligheter,
Denna flygning i det typiska landflygpla-
net '"Sperber” var utan tvivel ett djdrvt
vigspel, Om molnanslutningen forlorats,
hade Atminstone flygplanet gitt Ffirlorat.
Denna flygning gav oss impulsen till nya
forskningar. I8tt amfibiesepelflygplan, med
vilkel: varje vatten skulle kunna uinyttjas
som start- och lzndplats, var dd dnnu blott
en av vara onskedrémmar. Tanken pi att
utforska uppvindsstromningarna vid kuster
gch Gver sjiomraden kunde inte =lippa mig.

Pd4 epet initiativ bygpde jag dérfér en
ny vinsch ceh utrustade en liten expedition
for att studera uppvindarna vid kusterna
av fn Sylt. Med en 3000 meter ling wire
uppnadde jag efter winschstart i min
"Sperher”™ en hojd av 600 meter, dir jag
fick anslutning och seglade ut dver Nord-
sjon.

P4 1.300 meters hojd lyckades jag med
den forsta Gverflygningen av fladomrédet.
Hirvid klarade jap mig visserlipen knappt
fran ett ofrivilligt bad, di& molnbildningen
gver flodomyridst {(den del av stranden,
som, blottad under ebben, betiickes av flo-
den) wvar direkt ogymnsam och sidvinden
inte lit mip Asiadkomma nagon stricka.
Med knapp nid uppnidde jag dnnuw tvd
kilometer fran fastlandet den jarnvigs-
damm, zom forbinder on med fastlandet 1
jirnvigadammens rdddande uppvind fak-
tizskt krop jag fram harfint dver dammen
till fastlandet,

Vidare forsok att utan amfibieflygplan
fortsiitta pd den inslagna vigen betrakta-
tade jag som sjabvmordsforsok,

1987 hilsade jag med glidje en forflyti-
ning frén konstflypskolan i Griesheim vid

Darmstadt, som jag dittills tillhirt, ceh il
rikesegelflygskolan Wenningstedt pa Syit.
Nu hoppades jag T4 tillfille att fortsitta
mina studier for att pa sa sitt komma piir-
mare mdlet,

Redan efter 10 dagar gick jag upp for
en liten orienteringsflygning vid den bran-
ta kustremsan "Reter KIff". Nir solen
gick ned, svivade jag fnnu omkring bland
molnen, och jag fann det heln s& tjusigh,
att jag beslét mig for att stanna uppe he-
la natten.

Vid sidan av min verksamhet som lirare
i Griesheim hade jag i samarbete med den
tvsha forskningsanstalten for sepelflyg-
ning (DFJ) redan tidigare i forskningssyf-
te  genomldrt nattflygningar, varigenom
jag skaffat mig en grundlig praktik pi
nattflygningens omride. Det intresserade
mig diirfiir speciellt att nu ocksié komma
till klarhet med segelflygmijligheterna
lings kusterna nattetid.

Niir jag pifdéljande morgon @dnnu hing-
de kvar i det bla, skrevo mina kamrater i
sanden: "8la vérldsrekordet!” Det syntes
mig dock oméiligt att tillmotesgd dem i
denna onskan. Fran birjan hade jeg ju
endast haft for avsikt att stenna uppe
framemot middagen, och dirfir hade jag

ERNST

#r en gnmmal bekant Gl Steriges segelily
Jdachitmanns Sverige-besik 1536 och ha all o
konstruktloner och engsidende rekordflygnin
den yngre segelllygargeneratlonen, VI i

Pk denns bild pysslar hon om def tvisits



> REKORD

fér Svensk Flygtidning —

inte tagit med mer in 4 skivor brod oech
on chokladkakn. Nagonting att dricka var
jag i total avsaknad av. Dirtill kom, att
jag fire starten hade stigit upp redan kl.
fyra pd morgonen for att hinna med bl. a.
tre timmars bogserflygning med elever. A
andra gidan ville jag inte gira mina kam-
rater besvikna, eftersom de twvdligen hade
sl stora firvintningar pd mig, och tanken
hiirpd tvingande mig att ta ut det mesta
mijliga. Niir jag sent omsider landade,
kunde diirfir en tid av 40 timmar och b3
minuter noteras, vilkel var viirldens bista
resultat — dittilis.

Tillsammans med den mingd av lyek-
fnskningsskrivelser, som nddde mig efter
denna flygning, kom oekszi ett brev frin
min gamle segelfllyghamrat Michm. Han
erbjod mig att prova det av honom sjilv
konztruerade, tvlsitsige segelflygplanst
"RM 4", vilket skulle vara limpat dven for
firsik over vatten.

Miehm hade deltagit i den tyska segel-
flygexpeditionen till Sydamerika. Vid dver-
resan hade man mitt Sver Atlanten sziktat
ett flertal hirliga moln, som expeditions-
ledaren professor Georgil ansdg skulle kun-
na utnyitjas fir segelflygning. Michm
sporrades  hirigenom att konstruera sitt

HTMANN

som  vi stlftade vid

ajirer, en hekuniskap
g ait varn stolta Gver. Genom sinn genialiska
r han for alltid skaffat sig en plsts dven i
i att rikna Jachimann som vir medarbetare,
ordilygplanet mv side-hy-side-konstroktion.

& genom Svensk Flygtidning!

Sammanbiten kraft, styrka och uthillighet avspegin sig | Jachimanns anletsdrag.

miisterstycke, det tvhsitsiga segelflygpla- kade jag 1 mars 1041 ut f6r en ofrivillig

net, =4 att det skulle kunna sittas in over
vatten, Hégelipen intresserad antog jag
mm hans erbjudande och privade planet till
en birjan over fastlandet,

Den 27 november 1987 startade jag =e-
dan tillsammans med en  underof(icer
Flossdorf, under iakttagande av alla re-
kordforeskrifter, for att officiellt sl& ut-
hillighetsrekordet for tvisitsare. Vi hade
tagit med proviant for flera dagar. En
kraftig storm, som under natten kastade
ozs fram och tillbaka som en liten boll och
hotade hrytn sénder planet, tvingade oss
emellertid att avbhryta flvgningen.

Trots att vi gladde oss at att overhuvuad-
taget ha landat vilbehAllna, retade vi oss
ver det [drargliga avbrottet { flygningen,
som vi tdinkt fortsitta myeket lingre. Som
balsam pa siren kom dock Fédération Aero-
nautigque Internationale’s godkinnande av
var flygning =om virldsvekord e tvasil-
sare med tiden 18 thnmar 50 minuter.

Dessa (Typlirsok visade mig, att "ILM 47
inte var rviktigt limplig for vattenflyg-
ningnr. A andra sidan hade proven med
planet givit mig manga viirdefulla tips om
hur ett sddant hir flygplan horde vara be-
skaffat. I wvarje fall fattude jag ett heligt
bezlut att sjdlv konstruera ett emfiblesegel.
flygplan.

Vid ett besik pd rikssegelflygskolan i
Laucha i februari 1838 fick jag tillfille att
med en "Grupau Haby" sld det s k. fast-
landsrekordet med en tid av omkring 29
timmar,

Nir jag senare kallades till Lufthansa,
fick jag tillfalie att firdighygga och prov-
flyga det emfibieplan, som jag sd linge
arbetat med.

P& uppdrag av general Christiansen, le-
daren for det twvska civila flyget, utveck-
lade jag nu ocksé en ny startmetod medelz
vinschstart pd vattnel. Antligen hade min
ansledrom ghtt | uppfyllelee — jag kunde
lands ach sturta biéde pd land och vatten!

Innan jag emellertid kunde dgna mig it
milat fir mina uppvindsforskningar, rh-

stortdykning, som resulterade i forlusten
av storre delem av hipra benet., Hesten
stelnade till och hindrade mig vhtt linge
att fortsiitta mitt arbete. Knappt hade jag
blivit négot s& nir aterstidlld, férrin jag
dterupptog forsdken pd nytt. Forst efter
myeket intensiv och ldngvarig triining dter-
viinde s& sminingom min pamla presta-
tionsfirmégn och den ritta "flyghkinslan".

Av denna anledning hiillsade jag varje
tillfille att f& triina uthillighetsflygning i
ensitsigt flygplan. Jag var di dinnu inte
piker pA om foljderna av mitt misside
skulle kunna Gvervinnas ‘genom flygtri-
ning, & att jag Ater skulle kunna uppn
min gamla prestation av Atminstons 41
timmar. D4 jag visste, att man till en ut-
hallighetsflygning biir vara i god trim, be-
zlit jag mig for att till en biérjan erivea
idrottamirket for sérade. Jag uppiylide
utan vidare fyra av de fem proven — hijd-
hopp, simning, 10 km marseh och hopp ph
ett ben. Det sista provet — tre glidflyg-
ningar om Atminstone 1 minut — sparade
jag till mina viirlderekordforaik !

(Forts. & sid, 24)

Virldsrekord

1843

dachimanns kamroter wd upp | en blomsierpeydd

Kranich fir sati gratolers till ngye rekordet —
niirn 56 timmar!



MOTORF

{Forts. fr. sld. 6)

Trafikledaren, storiposten’ och startjour-
el firarer har sin plats invid startflagean.
Den forstnimmde (med gul dgiljett) over-
vikar och leder flygtifinsten i vad rir tra-
fikordningen, ser 3l] att givea bhestimmel-
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fiitit 1. Beempel pa emrdadesindelning vid

o bysk flygplots (flughas).

sor hiirfor dtlydas, 1&ter flytta startmBrket
i vinden dndrar sig och ger med olikfir-
gade signalpistolskott (lysskott) tecken At
flygfararne. En rod betyder "wppmiirk-
samhet”, flera voda "landningsforbud”, fle-
ra grina "alla flyeplan landa™ oeh flera
vite "landningstillstind™.

"Sturtposten™ (bitrdidande trafikledaren)
vinkar ivig flygplanen med en vit flagga,
sedan flypfararen givit sitt klartecken pe-
nom att ricka upp higra armen. Genom
att hilla wpp en vid flaggn beordrar han
"stopp" eller "vinta'.
gromt Ljus tillsthnd  att

I mirker betyder
starta resp. ati

LY G

rulln samb rotd s fibud att starta, resp.
"stopp'.

Vid allt "rullande™ (korning & marken)
hégertrafikens
Man kir langsamt pd marken, med
Mrarstolen | hogsta ldget, gir kontinuerligt

filljes — =om [ luften
regler.

svaga vianster- och higerkurvor omvixlan-
de (for att @ god tid i syn pa plan eller
andra hinder pd filtel) samt vijer af fid-
goer for motande. Att "kire om" andra plan
i rorelse pd marken dr férbjudet.

Startjeurnalféraven noterar flvgplanens
nummer, {signatur) samt
klockslag for start och landning. Hans
inurnal ligger i1 prond e alla uppgifter
om flygtider, gangtider for flvgplan oeh
motorer m. .

forarens namn

Vir bild 5 visar brafikregler @ liften vid
niigra av de vanligazic fallen av mote el-
ler upphinpande.  Bild «
landning vid Aterkomst frin navigerings-

fiter wvisar hur

flygning eller vid ankomst till annan flyg-
plats &n den egna gar fill.

Anordningarna i "flygbasen™.

Tessa visas & hild 1. Bland de wvik-
tlgaste dr matericlverksfiddernn, dir ma-
tericlen enligt den tekniske chefens be-

stimmande fir sina dversyner eflter vissa
ghngtimmar eller nir & eljest krives —
pxempelvis nir skador uppstatt pid grund

av clevernas slary oller ovana.

v

Rild 2. Exempel 4 tysk flygplats (f lyghas for wtbildning, trafik m, m.).

1. Verkstider och hongarer,
8, Fallshivmsftrrdd.

4. Kuanslihus med kommandoeenbrol.

4. Beredsbopsbilor,

5. Flygplon wppstillda wte (firankrade).
. Vindatrut

7. Vindriktningsvisare,

& Rikugn.

8, Hinderbelysning (rid).

10, Gransmarioringslive (rida),

1. Rullbave omrddets grins (rad-vila
Hiug).

12, Tanlmingsandiggringar.

18. Flygfyr (blinkfyr).

14 Vaderstobionens instrument
tars m., m.).

15, Radivpejlstation.

16, Landningsrikining vid QBI.

{ vinalami-

SVENSBK FLYGTIDNING

FOR ALLA

I hongarernn skoter stationsavdelningens
personal om plan och motorer enligt  be
Metallplan kan ocksé stillas
upp ute, vil forankrade.

atimd rutin.

Genom en stor anslagstavia med en pé
spelsen stilld, kraftipg rod pil markeras den
tjanatelokal, diir forare fran andra flvg-
platser efter ankomst skall anmidla sig fér
rapportering, upplysningar m. m. Vid flyg-
faltet finns dessutom;

a) Flygleduing ("Flugleitung”, { Sverige
kallad loggbicker-

na viseras, . v. 5. pltecknas fdre start till

trafikledning), varest

annan ort samt start- och landningamedde-
[dr hil-
ler man ocksd reda pd& helt avstingds
eller varandes fygplatzer,

landen avsindas resp. mottagas.
under arbeten
flyghinder, férbjudna omriden m. m. samt
utiivar stindig kontroll over det egna flyg-
filltots heskaffenhet och anvindbarhet.

| fan [ qwance-
! rerd [lggning
e o
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Flygfdliets niod futal

T_

Bild 8. Luftomrddele indelning § “trofik-
viningar” (hijdakikt) dver flygplataen.
by vdderstation [("Wetterwarte'), wvar-

ifrin lopande viderleksunderrittelser (via

radio} tillhandahéllas flygplan i luften,
ohservationer goras, viderkartor samman-
gtallas och vaderrapporter fir flyeningen
iordningstilles. Stationen skall i god tid
varna (Gr annalkande owider och siktfir-
siimring.

e) Kortfireid ("Kartenstelle”),
flygfirvaren kan fa ut de fir uppdraget —

vl rest
t. ex. distansflygning — behovliga kar-
torna.

d) Avbetsrum for flygands personal, dir
flvgfirarna kan planlipga sina uppdruag,
gora 1 ordning sina kartor, verkstilla na-
vigatoriska berikningar o. 5 v. 1 en dal
linder med begrinsade resurser kombine-
ras detta “arbetsrum® ofta med “omidid-
muisrummet’”, dar personalen
fyveklider forvarade,

har =ina
e} Fepeditionslokaler for chef, stations-
offieer, lirarpersonal m. fl

_—eee —_—

Vinjetthilden & sid. 6 visar start med en
fjarrspaningsflyghit av typ By 138



f} Eldulickningshoredekap och ambulomrs,
som under all flyghiinst stdr utrycknings-
beredda,

.r"n'ﬂ.-fhjfiuj.'r n ligger strax utanfaor ﬂ}'FZ'
fiiltskanten, i linje med langsta landnings-
riktningen. Med tillhjilp av pejlmottaga-
ren ett "opa’, =om bildlikt talat ser ge-
nom melnen — oeh sin sfindare hiller tro-
fikledaren med pejlradions hjdlp ordning i
trafiken dven wid helt osiktbart wvider

QRI — och farhjalper forarna till sé-

ker landning,

Fivefirheredelser och startregler,

En uthildad fhrarve, som =kall ot pa na-
vigerings- ¢ller distansflygning har 1 Tysk-
lnnid, sedan han Tatt sin vidderlcksrappert
att dessutom klarera och medfsra foljande

dokument :
Lagghek {"Bordbuch"), upptagande

regiztrerings- (identitets-) beteck-

al
planets
namn och uppdraget

ning, besktiningens

far dagen.

b} Driomedelsbok, vari "tankade” mang-

av drivmedel (bransle och

och =lag
oljor) stir inforda.

der

e) Begtkiningebevie for flygplanet, med
noggrann typheteckning, tillverkningsnum-
mer, tekniska data som viktférdelning,
plancts mvsedda anviindning och hilllfast-
hetsklass, datum fir senaste besiktning och
for mista besikining.

d) Motorcertifiicnt, med bl. a. uppgifter

om bhensin- och oljefdrbrukning, brinsle

Ogonmiirke ¥

pdj dat higer!

u_+\

..+

lyg forbi till hiiger !

fortsiit flygningen!

.'..

o
den som kommer
u&je/r,f

feller - landa till héger
bredvid [éiregidende plan!

«

plan som dr ligre och nér-
mare il flygfiiltet har fére-
tréidesrdift {fortur) vid landning

= T I o s i =
= ) e
il s et e, e \\I‘_
Landningsmdirke
——— —-—— i #
Fild 5.

Trafikregler § sidled (u—e) ook 1 higdled (d, vid landning).

nch oljeslag, tryek, tempernturer och vary-
tal.

skall med{éra  sin
(uppgift ang. uppdraget)
sirskild blankettformuliar med stimpel och

underskrft,

Iresautom foraren

s f.f'u‘[jm‘r-fq“.'"“ a
I forekommande fall granskas
och  laztlistor
med paskrilt bl. a, att tillatna lasten e
dverskrides.

och patecknns passagerar-

Sedan de navigatoriskn [(Grheredelserna

avslutats pala sadana dr lalva _ffg.l_r’.l-
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m, vid dager

& Sditt ‘!_u'ufen
hér!

|
n
—u.tfeEC?m j

1
|
|
1
t

{(och vanstervary).

singen — Aterstdr blott att ta mot fall-
skiirmen och planet samt i rask folid kon-
enligt foéljande wmin-

trollera "schiisen"

neslista:

1, Inga losa foremdl i planet, all last vil
surrad?

2. Spakar och roder fdlt rdrligae &t alla
hall?
}. Riicker brinslet?
4. Hur mycket olja finns?

5. Branslekmnarna appna’t

6. Tandningsspaken pid “fortandning™ (a4
plan, som har veglerbar tandning).

7. Syrgasapparaten klar?

8. All annan utrustning klar?

9. Flygplanuren pa "ritt tid"?

10, Propellerregluget riitt?  Sporrhjul,
klaffar, trimning, last — allt i ritt lige?

Nir klar- och starttecknen sedan givits

startar planet. "Schiizen”, dess forare och
besfittning har fntligen kommit upp i sitt
ritta element — i luften/

Om luftens art och epenskaper, nch aero-
dynamiken f& vi prataz vid i niista num-
mer. Till dess, pad aterseende!

v ankamyr g 360 T aRd

P oount telwl | saelg i

i wa hgget Esndmingumarssl

i med = utanlc
liyg!

5% inging tm Bipgle

Bild #.
vigeringa({distans }-flygning och vid annon

flygplata dn agen.

Landning vid dferfkomst frin na-



Arne Sivén vapporvievar jrin Jimijievi:

NORDISKA FRONTEN

& finskn modellflygarnas verksamhbet kulmi-
D nerar | det drligen Aterkommande modell-

fygarligret, som vanligivis varar sex da-
gar. Liigret hilles ph Finlands Luftviirnsifc-
bundas sholningscentral | JEmljarvi, varffr det
ockslh lir en och mnnan sogelflygare, som delfar
| {ivlingarna. et har blivit tradition, att ut-
lindska modellNygare Inbjudes £l lEgret, varfor
det ockzd heoter *'det Inlernationella modellfly-
garligret''. men sedan krigets uthrott har det
endast wvarilt svenakar, som svarst pd Inbjod-
ningon,

Den  allvarliga tiden lade inte heller denna
ghng hinder i vigen, fastin det sig ganska mifrki
ut, ty first Inhiberades landskampen | Stock-
bolm, och sedan kom dterbudet frin det denskn
och dat tysha laget, som skulle delitn. Owksd
da 1 militirijinst inkallnde fineka modellfly-
garna voro Ll stérstas delen firhindrade att in-
[inna slg dennn ghing, LAgrot hade dirfor inte
pé lAngt nlir eit sAdsant omfing som under van-
lign tider, men sh wvar det ocksilh endost det
biists, mom hade (At komma med, och det me-
delmfittign vildret inverkade dQfirfor o} ph de
ypperliga resultal, som uppnidddes. S& satles
L ox. ait nyit finskt rekord | klass A [br segel-
modeller av T. Lumme med tiden 1754, I alla
klnsger kunde mun tydligt ekinjn en stark [iir-
biittring av modellernas sivill flyg- som starct-
egenskaper och ockak startslickligheten hos mo-
dellflygarna sjilva ir ou en helt apnan @n f6r
ett &r sedan,

V1l visste, all vira virsta konkurrenter, aven-
gkarna, hade oppnitt stors framgingar under
det ghngna Aret, varfor ocksd var och en fiirbe-
redde slg synmerligen omsorgefullt [Gr tivling-
aron, och under dot fvriga trimmandet, som satte
in redan ndgra dagar innan ligret bicjade, fir-
etod man, att det skulle bii en hird kamp denna
ging. Nir pedan det svenska laget anliinde med
Ingg. Owve Husmell som lagledars och nlgre jitte-
liks lidor som bagage, kunda tAvlingarna ta sin
Iirjum,

De Inleddes — ghsom ged och bruk alltld har
warit — med ett tal av [8jtnant Popplus, som i
hjfrtliga ordalag bilsade alla vilkomno ssmt
firklaradn  tAvlingeordningen och gay f[6rhill-
ningeregler. Och sk bArjade A-klassens hang-
ivlingar. Vinden var byig och ojimn och biks-
g fin [rhn det enn, An frdn det aondea hillet.
Ibland bliste det fdrresten inte alla, men tiv-
lingarne avbrite di och 44 ay én regnekur. Var-
je deltagande [ick fyra starter, och den hiista
Hden avglerde. Man startade | summerfiiid
efter tyskt minstor, =& att allt gick relativt furt
undan. De synnerligen chansartade tiivlingarpna
rosulierade | en dubbeleegel ftir Blérneborgspo]-
karna med svenshen Lindholm som tres

L T Lumma, P2 Lo B .enenas 1.55.9
& ML Lanbo, P B Ye T LnallGek 1.45.6
3. G, Lindholm, Sverige 1.20.8
L T. Bllmunen, HKirpinen 1.16.1

Samma dag pd kvillen hélls Hgrets enda gum-
mimotortiviing, nimligen | den minsta gummi-
motormodellklassen. Gummi- och balsabristen
har blivit alltmera kEnonbar, och dirfér var det
ocksh endast ett fital medelmittign moskiner,
som stillde upp, Den shkre segraren ‘'Bana-
nen'' Andersson rdkada ot fir ett misside och
kraschade maskinen, varfir segern dvergick #if
R Antikalnen Toin Hemdi.

Arne

Sirém,

som tillhir virt nordiska modellflygrad, skildrar

hite den  haria  JSimijirvi-striden och  svensk-
Lfinska maodeliflygkampen i Finland.

1. K. Antikainen, Kemin L. K. LD
2. S. Balnlo, Mertk. T. B, .. ;... e0u0s 0.08.0

Ioljande dag biriade med solaken och  man
sphdde vackert wviider for A-klpssens higstart-

tivlingar. I dennn klass uthilmpades ocka® en
Inndgkamp  mellan det svenska laget och ett
Finskt Ing. Hela tiviingen hade e Svreigt IRt

en litel annpan erganisation in den vanlige. Del-
tagarna hade nbimligen indelats | grupper Dpa
fvrue man § yarje, och sivi] individuclls som
lngpris skulle utdelas. Under tivlingena fiir-
lopp hade blAsten krupit nAgra streck hiigre pi
vindatyrkemditarens skaln, och en oskickligt
startad modell kvaddade med slikerhet. Iesul-
taten blev utmlirkta, 1 synnerhet om man {ar i
betraktande, ntt det [or firsta gingen thvlades
enl!gt avensika resp. Ekandinoviska regler. Den
siikre helsingforsbon Bertil af Enehlelm. Flyg-
klubben Cumulus, tog hem "pottan’ tHtt falid
av var nye finsks modellllygetjirne Dick Karla-
son frin Pedorsire.

1. B, al Hnchlelm, Cumulus 3.20.2
. D. Karlason, Srnen 4.04.8
3. T. Sllmunen, Kirpinen ....... 22486
4. T. Lumme, F. 8. L. K 2.19.3

Landskampen mellan logen vanns av det {in-
ska Iaget (D. Karlason, .. Kokko, T. Silmunen,

SVENSE FLYGTIDNING

HALLER'!

8. Yiljmnen) med medeliiden T00.8. Don sam-
manlagda tiden var 1450 sek. Det svenska la-
get, I, Andersson, K. Jansson, G. Lindholm, G,
Nygren, fick en medeltid ph 1444, sammanlag-
da tiden var 1253 sek.

I den Uyriga lagtivlingen, vilken gick som en
sRild T:'|.'|.'|ing. blevo resultaten 16janda:

I, laget O, Hagelstam, B, of Enchiclm, D, Harls-
gon, T. Sllmunen, summanlagd tid Ha0.0

2. laget B, Andersson, H. Jansson, G, Lindhalm,
G, Mygron, Sverige, sammaianl, tid 20,6348

1. laget H. Antikalnen, K. Kaasila, A. Havander
M. Antikaipen, HKemi, sammanlagd tid
14.01.4.

Pi eltermiddagen snmmn dag hiillas hangtiy-
lingarna fir B-klassens segelmodeller, Blisten
hade under tiden aviaglt nistan helt och hallet,
och vidret var sdledes ndgorlunda ampligt, De
stora modellerna hiller pig ocksd bilitre i hang-
vinden men fordrar sikrare trimning. Hir kom

svensknrnas skicklighet dom Al Il pass och
tiivlingen wvanns av 'Bananen' Anderason med
en av hans tretton maskiner,
1. R. Andersson, Sverige ....... 1250
3. A, Kekiiliinen, RLK 1.20.8
3. J. Lempinen, Jyvliskylin LK 1158

For ovrigt hade det avenska laget oft stort an-
tal wilbyeEedn modeler, som genom sinn sladn
fiirger och =in Eonstruktlon skilde =ig frén de
finaka. WVisserligen [Mrorsakade de | JimiEryl
ridande metereologiska forhillandona vire sven-
skn kolleger Atskillict med huvadbry.  Jimis
braktermik #ir ju vida bekant — men snart r-
da de slg kiinna den ocked, det gav de [Gifjande
tiviingarna bevia pA. Filjanda tivling pd [s-
tan, B-klgssens higstartdito, vanne nimligen &v
Kurt Jansson med tidon 18544, Térmik fanns
alltah, Iastiin blisten var stark och himlen
mulen. I donna klass var dot blists tid pd tre
flygningar som avgjorde,

Foljande dag regnade det, sd att det inte kun-
de bli tal om nAgrn tivlingar, och fiiret sent ph
eftermiddagen klarnade det en aning. Men biy-
gri regnmoln hiingde kvar, ndr deliagarnn bilr-
jade infinna sig til! FAI-klassens higstarttiiv-
Tngar. Desss tiviingar utgitr ligrets kulmen,
varfiir ocksik on mingd Askddara hade Infunnit
sig. Det tyckies ocksd bll nidgonting sirskilt
denna gikng; det visade redan de (Gesta tBviings-
elarterna. Svenskarna Gvertog genast fran bilr-
jon ledningen, coch [Grgiives [Grafobe vi frAnbagn
doem den, Fdrat efter on dramatish kamp mel-
Inn "Bananen'® Andersson och Haolmo Antiksi-
nen Gverglck ledningen och diirmed ocksA segern
till den senare, Dol var &n Knapp, men  vac-
ker soger. Svenskarnas vinscliteknik boundra-
dea wllmiint, ty de fingo alltid bittre hajd f[n
vi obersande av om det blfste eller ef. " Bane-
neén” t. ex. vinschade sin maskin t. o, m. flara
ghnger | molnen. Men vira maskiner har fort-
farande biitire glidegenskaper, och s vano vi
igen ¢m ocksh endast med nfigra sekunders fir-
Bpring.

Resuitaton av B-klassens higstarttlviingar:

1. K. Jansson, Sverlge

2, J. Weneakoski

3. L HAEETER .ordisveaiesse s
4. R. Andersson, Bverige .....

ROOS
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Nordiska fronten

(Forts. fr. fireg. sida)

Resulinten | FAI-klassons higstaritivliingar.
{Madeltiden av tvd [ygningar avglorde):

1. R, Antikalnen, Kemin LK S.09.4
2, R Anderspon, 8Sverige ....... 1.48.7
£ K. Iansson, Bverige 4.06.2
i. D, EKarlassn, Ornen 3.22.1

nnde dag var dot meningen altt halla
iviingar | klgss FAT, men s indrodes pro-
imet och | stillet fir dessa holla en 5 k.
blondad tHvling, voarl «lla maskiner dellogo.
Glvetvia kan en modell | klass A icke miita sig
med #n | den stiirdta segelmodellklasgen, variir

de fbrrus flygtid uwibkedes moed 400, Pabk-
ningen var dock enllgt den allminna Asikten
fhr riklig. Ingoet undor siledes, ot A-modeller-
nn vann., Tre [Iygningars blata tid avgjorda
igen.

Nu Aterstod bara en thvling, nimligen bensin-
mutortnodellliviingsrnn. Del var  glvelvis  en-
dast ol fitnl maskloer, som deltog och en del
av' dem fick Bgarna inte ens | ghng, vilket hiln-
der nllt som oftast med benslnkiirrorna. Doen
fikre pegraren Sven Salonius’ motor stannade
gt ol B0 sek., varfir [bygningen inte god-
kiindes, gutn motortiden var ndmligen [ast-
satt till 45 sek. Balonlus' maskin steg under
fMyeningen Gl e:a 30000 aler och [Orsvanmn
moln. Summuenlangda flygliden blov dver fom-
tonm minuter

Oeh st var modellflygarligret slut. Prisat-
delnimgen, vard en mingd vackra pris utdelades,
firetogs | akolningscentralens stora matsal. Thet
hurrades och appliderades, och heln festligheten
fistea dessutom ph platen. MNir prisen hade ut-
delats utbragtos. ettt [yrialdigt “hurra’ av des
svenska laget och fyre Unnu kreftigsre hei-rop
av omm  fin Direflor tog lhjtnant Poppius
till orda och teckade alla [br det stora intresse,
som hade uppbringats,

Till modeliflyvgarligrot hade ockst anlint fil.
dr. B, M o, ordftiranden | modell{lygkormmi-
. Han [ramhiill 1 sitt tal modellflygels stora
botydelse och uppmenade slla stt fortsfitia och
Inte ge tappt, fven om man misslyckata denna
ghng. Inte kan ju alln vinme, Diraller (nekade
han det svenska laget och bad dem framfira
hana hillsningar till alia avenska modellflygare.

Dot evenelon lngets ledare ing. O, Huxell iac-
kade direftor dr. Malmio och lajtnamt Poppius
i ghatvinllghsten och =ade | =ittt ta]l bl =@,
nit dessa doger voro oo oftrglimlig upplevelse
fir hela det svenska laget och att de beundrade
de finshka modellfllygarma, som trots krig och
sviirigheier nte gatt efter och uppndtl an foe-
delstandard, som lir higre Ao den i Bverige.

kaffa

avalutades
r. vilkn I
alla fineka modellflvgure. Och A var det bara
att packa lAdorna och résa hem. OfGrglomliga
kommer desss dagar atl bli f8r var och en
varit med om dem. Trota krlg och faror ut
pades fredliga thiviingar dllEimmens med vArt
broderiands mod Iygare | bista kamratanda
och samfirsthnd, oth olla hoppedes, att dessa
tiviingar Inte voro de slsta, Pom uthimpades
mellan Sverige och Finland pk [Qnsk mark.

—
——

==

FLYGETS

© INKOPSKALLOR

HERRERIPERING

MALMGO: Thor G, Andersson, Lundavigen
£ B. Tal. 16T 37

SPECIALEULTURER AY SNITT-

BLOMMOR OCH KRUKVAXTER
NORERKOPING: Witieks Handelstridgird
A.-B., Flekeby stn. Tel. 111 80,

TRA- och BYGGNADSMATERIEL
NYKUOFPING: AB Nilsson & Ericeson, Hamn-
gat. Tel.: Namnanr.: Nilsson & Erlesson.

Vad ser var luftbevakerska genom kikaren?
Vi vinta svar fire den 10 oktober i kuvert miirkt "Vir kikare”. De 5 férst dppnade
ritta losningarna beionas med vardefulla priser.

Svenska misterskap
i modelllflygning

Sveriges storsta modellflygevenemang an-
ordnades den 26-—27 augusti pd Skarp-
nicks [lypplats, Stockholm. KSAK svara-
de sjilv {6r arrangemangen och tivlingsle-
darve var firste instruktbren, ingenjor G.
H. Dérantz. I samband med SM anordna-
des landskamp mot Finland, i vilken de ba-
da linderna mottes med 4-mannalag., Tiv-
lingarna omfattade individuell och lagtiv-
ling i samtliga segel- och gummimetorklas-
zor samt i grupp F {med dieselmotordrivna
modellflygplan under 25 khem eylindervo-
lym].

Sverige vann landskampen Gverligzet
med en sammanlagd genomsnittstid av 10
minuter, 15,8 sekunder. Det finska laget
hade 5,535,

Svenska miiztare blevo:

Klass T: Frik Olsson, Bjuv, 5 min. 35.8

Klazz 1I: Gunnar Nygren, Sandviken,

Modellflygare

bygg S 1:an LUDDE
Modellflygmaterialier

bast ach billigast hos

AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
AVESTA

Tiliverkning av spyglar och
lister i specialmaskiner

Stariad av madellflygare fér modellilygare

Begtic katalog, sdndes gralis och portofritt

Klass
241,38,

Klass G 1:
2,344,

Klasg G 1I: Karl-Erik Landegren, Vis-
terfds, 3,284,

Klass G III: Bengt Blomgren, Stockholm,
2,02.6.

Klass F (forbrinningsmotormodeller) :
Sven Ake Theder, Karlskoga.

Lagtivlingen wvanns av Aeroklubben i
Géteborg med Vingarna, Stockholm, pa
andra och tredje plats,

Basta genomsnittstiden under béda da-
gnrna  hade Gunnar Nygren, Sandviken,
med 4480,

Resultaten i landskampen blevo:

1} Ove Meissner, Bjov, 3 min. 53 =ek,
2) Curt Jansgon, Stockholm, 2559, 3) Ru-
ne Andersson, d:o, 2,428, 4) Raimo Anti-
kainen, Finland, 2,01,6, 5) Seppo Helander,
d:o, «1,40.6, 6) Lennart Segerfelt, Stock-
holm, 1,81,7, T) Dick Karlsson, Finland,
1,20,3, 8) Paavo Helminen, d:o, 51 zek.

ITI; Curt Jansson, Stockholm,

Helge Eliasson, Goteborg,

linilormsellekler
Fiireningsmiirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B

LILLA HESSINGEN
FORDEA OFFERT. BEGAR KATALOG,

EN annons
i SYENSK FLYGTIDNING
av G000 kipstarka lisare.

ahrerveras

@



Segelflyget

{Torts, Ir. sid, 7)

omsittning pa runt 5.000.000 dollars. De
anslutna firmorna kunde behélla hela sin
pergonal och dven hilla sinag maskiner i
ghng for fullt. De delaktiga firmorna vo-
ro pi det hela taget kapitalkraftiga och
kunde sjilva finansiera omstillningen tll
krigsindustri. Till GRIs Lkunder hdrde
t. ex. Cesana Aircraft Co., som 1942 var
den framete transportzegelplanproducenten
i Nordamerika. Cessnatransportsegelpla-
net kan medforn 16 man med full utruost-
ning. GRI tillverkade vingar, stjdrtparti
oeh diorrar,  Ungefir 4.500.000 dollars om-
sattes enbart med Cessna under férsta af-
fdrsiret.

I mitten av 1948 forvirvade GRI av Ge-
neral Aireraft Corporation i Lowell (Mass.)
ratten till bypgandet av littflygplanet
"Skyfarer”. Det rvir sip dirvid om ett en-
kelt flygplan fir tvi personer. Men det
kan Bven medfira fyra till fem personer,
och man tinker sigp dirfir denna modell
som Tefterkrigstidens familjeflyveplan®™, titi
vilkens massprodulktion koneernen knyter
stora elkonomiska firhoppningar.

et andra  produktionseentrummet {or
transportsegelplan ligger i Los Angeles.

Aven dir ha 12 triibearbetande firmor slu-
tit gig tillsammans. [ Los Angeles bygges
det av hiren foredragna Waeo GG 4 A,
Den omedelbare bestillningsmottagaren |
Los Angeles d&r "Timm Alrcraft Corpora-
tion™. Till detta foretag dre ytterligare 11
firmor knutna. Dden av Timm startade
produktionseorporationen  tyeks under se-
naste tiden uppnitt stora framgingar. |
varje fall wvisste fackpressen att beriitta,
att det dir att riikkna med en okning av
transportzegeiplanfabrikationen hes de till
denna korporation anslutna  fivmornn om
10—15 % i manaden under resten av ar
1945,

Ford torde viil emellertid vara den ledan-
de praducenten, som i sina triverkstider
vid Tron Mountazin (Michigan) har att full-
gora en jittehestillning av 31.000.000 doi-
lars pd transportsegelplan.

Starten av transportsegelplan sker van
ligtviz medelst bogsering efter ett eller {le-
ra motorflygplan. En annan plan gar ul
pd att "understédja” transportsegelplancn
vid starten genom extra kraft, som skall
hestd antingen av “motvindsstari”, raketer
eller katapult,

Slutligen bestér den tredje metoden i att
ett forbiflygande flygplan “fizskar” upp

SVENSK FLYGTIDNING

transportsegelplanets sliiplina. Sidana for-
abk ha utfirts § U. 8. A. Systemet dr det-
gamme som vid lastovertagandet, bogser-
planet flyger pa lAg hojd over transport-
glidplanet, varvid en vid en lina fist hake
hakas i en [Anganordning och medtager
glidflygplanet. Om detta forfaringssit
foreligger finno e ndgra nirmare uppgif-
ter. En stor firdel med denna ancrdning
vore att ej blott fullastade transportglidplan
kunde bogserns till fronten, utan aven tom-
ma eller med sdrnde och material lastade
glidplan kunde bogseras frin krigzskade-
platserna, En motsvarande apordning for
overtagande kunde av wvarje glidflygplan
medfilja som tillbehir,

Intressant ar i detta sammanhang att
chefen fér SILA, dir. P. A. Norlin, efter
sitt forra amerikabesik moddelade, att
USA i Atlanten med ett avstind av
1.200 km frin varandra skulle anligga
g. k. flytande dar som mellanlandningssta-
tioner, 8. k. Yuftjirnvigstag”, d. v. &
godsfirands glidflygplan bogserade av et
motorflygplan, skulle dd korsa Atlanten. |
mitten av 1948 bog=erades ett CG 4 A fo
firsta gingen av en Douglas “"Dacota”
frin U. 5. A. till England.

Wilholmt Liedholue

KOoP
ELU EXTRA LYX-kaffe

frén

Sveriges modernasie haiferosteri

AKTIEBOL. ERIC LINDVALL
ELUROSTERIET

Stockhalm Uppsala Gavle

UPPSAILA

HEMTREVNAD
bliver resultatet med kvalitets.
inredning [rin
Upsala Méblerings AB.
Svartbéicksgatan 11
Upsala

EL-ARMATUR
Storsta sorviering

A.-B. PETTERSSON & HAMMAR

Droftninggal. & LUPPSALA  Tel 3700

0170 CARLSSON

MOBLER - MATTOR

GARDIMER - ARMATUR

UFPSALA
35027

Swartbacksgatan 20
31634,

Telefoner:

Flyg runt virlden .
med LUXOR radio

= = Namnet
MOBELAFFAR for att
kvalitetsprodulbt
och samtidigt en vilord-
nad service.

Priva den utan koplving,

Idrottsmagasinet

Svarthiicksgatan 10 Tel. 302 27, 352 27

Frm——
i .

Luxor borgar

Ni erhaller en

_q'tﬁ-'.l-ml-—__:l_:l- A

iy

Widmans
MOBELAFFAR

UPPSALA

Kungsiingegatan 12
(Invid Telegrafen)

Tel. 304 27.

M. Charlotte Svenssons

HANDSK- & PARFYMHANDEL

Grundad 1884

Handskar

Drottninggal & UPPSALA Tel. BOG11

A.-B. G. A. Ulanders Efir,
BAGERI

Svarthiickagalan 69,

Upsala

S S Telefon

i g o 310 40

Toilette-artiklar e _
Rekommenderas

Lamp- och Lysoljeattér

Svartbacksgatan 1B

Uppsala-llygare!

Gypna vira annonsiirer

dit gpynna oss!

lippsala - lirmor!
Annonserns |
SYENSK FLYGTIDNIN(:!

Upsals-redaktionen: Sturegat, 15 B




Pelle Quoists underbara édem och doentyr, =

L A/ ROLF
LILJA

TANK, OM MAN
FICK SVAVA
OMKRING SA
DAR |

LUFTE

Krigsflygar-ess (Forts. I sid. 11

minnizkor och material. Som 34:de soldat
| die Wehrmacht erhdll han den 14 septem-
her 1948 eklovet med sviard till riddarkor-
#pt uv jirnkorset.

Major Gerhard Barkhorn.

Gerhard Barkhorn faddes den 20 mars
1920 | Konigsberg, Efter avlagd mogen-
hetsexamen vid humanistiska gymnasiet 1
ain hemstad kom han 1087 till die Luft-
waflfe, Han tillhér nu samma jakteskader
som major Rall, 1 vilken han dr flottiljchef.
Under sina ménga jaktsvep tver England
1840 blev han nedskjuten under en flygning
mot London och fiek simma flern timmar 1
Kanalen, innan en snabbgiende riaddnings-
Han g o)
mindre an 21 pdnper alldeles ensam mot
England.

Sina stirsta frampdngar tillkimpade han
sig emellertid i kampen mot Sovjet, I ayn-
nerhet vid sommaroffensiven 1942 utmarkte
sig Barkhorn i1 sydavsnitten av dstironten
genom ett ntomordentligt hogt antal ned-
skjutna 1, d8 han per dap skot ned ej
mind 14, b och 6 [ly Efter 64
nedzkjutningar delorerad i augusti
1942 med riddarkorset av jirnkorset. Vid
lingrad hijde han szitt antal Infisegrar
fram till december 1942 dinda till 100.

I janwar: 1943 forlinade honom der Fih-
rer eklévet till ri rkorzet av jairnkorvsel,
Under sommaren samma ér deltog han i de
hiftign striderna | Koban-brohuvudet, diix
han skit ned sin 150:de motsténdire. I de
stora luflslagen under sommaren 19478 fineo
ytterligare 20 fientliga flygaye bita i pri
set, Sedan november samma 4r har han

biat kunde fiska upp honom.

STALL ER SIST
| KON NAR NI
KoM SIST &)

OB 'GAR INTE
DET STAREN
DAR FORUT

Niista nommer: Pelle Qvist som segelflygare!

skjutit ned  vtterligave 70 bolsjevikiska
plan, och 6—7 luftseprar pd en enda dag
var under denna tid ingen sidllsynthet.

Utom sina enorma nedskjutningsresultat
tillfogade Barkhern fienden 1 Hster oech
viister stora forluster under civka 500 lag-
anfall,  Ej fdrre idn 1100 ganger har han
gatt upp for att mbta en fiérbittrad och
synnevligen tappert kiampande fiende och
tilthir dirmed de frimste bland alla tyska
jaktlflygare. Den 13 februari 1944 stod han
der som segrare 15 lufizirvider och han
Dlev #i den S:die tyske jaktflygaren, som
skjutit ned 250 fientliga flygplan.

Utem 20 slagfllygplan och 20 flermotori-
g hombflygplan dro alla dvreiga av major
Barkhorn nedskiutna maskiner uteslutande
jaktilygplan, av vilka enbart 40 dre av
brittiskt-amerikanskt ursprang, Den av ho-
nom  ledda  flottiljen hade tillkimpat sig
mer An 2.000 luftsegrar, da han, som er-
kitnsla for sina egna och flottiljens fram-
ztaende prestationer den 8 mars detta ar
sdsom 52:: soldaten 1 die Wehrmacht
holl eklijvet med zsvird uill riddarkorset av
jarnkorset.

ol

Overstelojtnant Joachim Helbig,

Det dir e blott Tysklands jaktflyg, som
har de stora kanonarna.  Aven bombflygel
har under det nu paghende kriget kunnat
viza uph manga fina namn.  Joachim Hel-
big #Ar ett av dessa. Han fiddes den 10
september 1915 i Sachzen, och avlade Ar
1935 sin mogenhetzexamen vid realgymna-
ziet i Rieza., Samma 4r kom han som offi-
ceraaspivant till 4:de artillerirepementet i
[Dreaden,  Efter att ha blivit sergeant over-
Myttades han till die Luftwaffe, dir han
efter avslutad utbildning till spanare 1937

till

Han
ovaingseskader, befordrades 18239 till lajt-
nant och den 19 juli 1940 direkt ur ledet
till kapten.

befordrades fiEnrik. tillhdrde en

Helbig har utmirkt sig med sirskilt
framgangsrika individuella initiativ i kam-
penn mot England. Den 24 november 1940
forlinades Helbip riddarkorset av jirnkor-
set. [ den heta stridem mot de brittiska
trupperna vid den nordafrikanska fronten
voro Helbig oech hans flygare framgings-
rika vid iballande stirningsangrepp mot de
prgelskn forsbrjningsvigmma  genom  Me-

delhavet. Efter falttdget mot Serbien del-
tog Helbig framgangsrikt vid firintandet
av den Dbrittiska evakueringsflottan vid

Grekland och tillkdmpade sig vid striderna
om on Kreta en sivskild framging genom
att Atskillipn krigafurtygy. De av
Helbip genomfirda angreppen mot Haifa
och mél i Suez-bukten tllfogade fienden
nya svira forluster. Den 16 januari erholl
Helbig eklavet till riddarkorset av jarnkor-
zet. Helbig overtog sedan en flottilj i den
bombeskader, han sedan dezs tillhir. [ maj
1942 zankte flottiljen med =in befalhavare 3
spetsen utanfir Kretas sydkust tre av fyra
brittizka japaremheter genom fulltréffar,
Pi nytt atmérkte sig Helbigp vid sénder-
slfiendet av en brittisk jattekonvoj i vastes
delen av Medelhavet, di& han sinkte ett full-
lastat handelsfartyg pa 10.000 ton. Hans
flottilj har sinkt ett sammanlagt tonnage
av 200,000 ton, wvarav Helbigp perzonligen
har forpassat en betydande del till havets
botten.

Den 28 september 1942 forifinades Hel-
Ligr som 20:e soldat 1 die Wehrmacht ekls-
vet med svird till riddarkorset av jarnkop-

=ot.

sinka




Svenskt rekord (Forts. fr. sid. 4)

lsbelastningen var fruktansvirt tong,
berpende pit att jag vid upprepade tillfdl-
len passerat hagel- och regnomriden. Jag
firaikte [4 stopp pd kompassen, som snur-
rade som hesatt, och ligga [lygplanet i
normal glidflykt. Det lyvekades sd smé-
ningom, och med nordlig kurs flig jag, som
jag trodde, mot milet.

Pa 2000 m hajd fick jag forsta gangen
marksikt och befann mig dd ute Bver Vi-
nern strax norr om Hillekis omkring 20
km wvister om firdlinjen.

Jug tog ut kompassriktningen mot malet
peh fortsatte utan marksikt.

Nista ghng jag fick Moder Jord i sikte,
befann jag mig pa 600 m hojd over Billing-
ens nordspets. Molnhijden bley ligre och
ligre, och regnet strimmade ner, Jag rik-
nade dock med att kunna nd malet med den
hijd jag innehade, Men ddet var ogunstigt!

Vid starten hade vinden varit sydostlig,
och jag riknade alltsa med att ha sidmed-
vind. Vid askfrontens passage hade vin-
den emellertid kastat om niira 180°, och
jag fick i stillet ndgon motvind,

Jag fortzatte och hade under tiden ingen
kiinning med den uppvind, =om mina tankar
rivde sig omkring, och som behiivdes fiir
att jog sikert skulle nd fram. Nir jag natl
pi ett sfidant avsténd frén milet, att jag i
regndiset kunde skonja detsamma, var haj-
den i det nirmaste obefintlig, och jag blev
tvungen utelanda endast ndgra hundra me-
ter frin dagens m&l, en smula f—d visser-
ligen over att inte ha ndtt fram men oer-
hirt spiind pé att se den exaktn hojdvins-
ten pd barogrammet.

Som balsam pd shvet kunde jag emeller-
tid konstatera, att hojdvinsten wvar avse-
virt stirre in den fanjunkare Bergman
uppnatt, némligen 5723 m.

Till slut vill jag bara konstatera, att re-
sultatet pd intet satt dr enastiende. En-
ligt min &sikt kommer det att Gvertriffas,
s& fort de erfarenheter, som vunnits under

CARBORUNDUM - PASTA

For effektiv ventilslipning
i proktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMGBS Tel. 23345 - 23733
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Lijtnant Arne Wennersteams agel barogram fran hojdfiygningen 29 juli 1854,

arels Allebergstiviingar, hunnit omsittas 1
praktiken, speciellt vad betridffar flygin-
strumenten och  behovet av  syrgasanord-

LIRS Arne Wenneratrim.

Professoer

W, Georgit,
aflu  Hders
J''l‘r't'-:’l!i‘:)'_fl,lZl.n['',

I anslutning till lajinant Wennerstroms
artikel om den svenzka rekordhijden hit-
tilla och meteorolop Tape Svenssons redo-
gorelse fir det svenska segelflygets fram-
tidsutzikter (4 =id. 27—28 i detta nr) kan
det vara av storsta intrezse att fa taga del

av professor Georplis forskningsresultat,
som ga ul pi att en hojd av 27 km kan
uppnis i de svensk-norska fiillen, Dessa
sensationella uppgifter framlapgas av prof.
Georgii i en artikelzerie | féljande nr.

Min vc':ig (Forts. fr. sid. 17)

Vid dessa flygningar, 2om jag till en bar-
jan genomforde ph rikesegelflygshkolan
Spitzerbergy under ménnderna maj il
augusti 1942 uppfyllde jag i-minuterspro-
ven med flygningar p& 7, 14, 20, 258 och 34
timmar! Nigot varldsrekord blevy det
emetlertid aldrig — av olika anledningar.
Den ena ghngen mojnade vinden alldeles
till eller forsvann i en "fel” riktning, me-
dan jag én annan ging mitt i natten Gver-
raskades av ett sA svirt askvider, att jag
med nid och nippe klarade mig helskinnad
ifrdn det efter 20 timmars flygning.

Under tiden Iyckades Erie Nezsler,
Frankrike, med en 38-timmarsfivgning gi
om tysken Kurt Schmidt, vars rekord frin
1933 pa 26 timmar 26 minuter dittills ha-
de gillt som virldsrekord. Min flygning
vid Sylt pd dver 40 timmar hade nimligen
inte blivit godkind, eftersom jag inte haft
nagra rekordplaner vid uppstigningen och
féljaktligen inte plockat med mig ndgon
barograf.

Genom att Nessler spart bvertriffades
av tysken Vergens, som hill gig uppe inte
mindre #n 45 timmar och 28 minuter, blev
min uppgift — att sid varldsrekordet —
som jag nu en gang foresatt mig, allt svi-
rare. Den omstindigheten sporrade mig

endast finnu mer. (Forte, § nlste nr)

Mulmi

SEV. MATTSSON
JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

Tel {20957 Dsiergatan 18
* 122420 MALMO
Luligevir, lultpistoler

& ammunilion

i ledande mirken

“ELITOY mind
Partymerl-, Drog-, Fire- & Kemikallghandel

SAUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sidra Tullgatan 3 Tel. 282 B3, 344 05

Fireningsgatan 49 Tel. 118 10
E.ug;lhrekts;lun 1 Tel. 280 GL
5. Forstadsgaian 105 Tel. T40 15
Regementsgatan 7 Tel. 10d 23
an\d\‘igt\n 75 Tel. 173 12




binder samman de nordiska bridrafollken.
Att lhea svenska erbjuder j
ingn slorre svirigheter; att lisa SEGEL-
FLYUHANDRBOKEN #r en ren njutning

av HIRTH - HUGOSSON - 8VGARD

har blivit en verklig succés!

En samstammig nordisk opinion prisar verket
som flyglitteraturens bestseller

Danmark: Finland: Sverige:
Chefredaktiren fdr FLYY, kapten Jo hn Chefen for finska Inftsiridskrafterna, g e- Generalsekreteraren 1 Kunglign Syenska
Foltmann, )]l]a.-? Kongelige Danske neral Lundqvist, skriver bl. n.: Aeroklubben, dverste Hara ld Fnell:

Selskab:

Danmark hn vi hillsat SEGEL Varen overtygade em, nit jag och mina Det svenska segelflyget, som jost Emanat
FLYGHANDBOREN  med  firtjusning. i TR : novisstadiet, hkan ur SEGELFLYGHAND-
Den har blivit en lank | den kedja, som officerare med intresse har tagit del as

Tiarue gt man i Sverige kommil pa se-

fir en flyglntresserad. gelflygningens omrade, framtida utvecklingen.

Otaliga aro de bevis, som limnats pid SEGELFLYGHANDBOKENS stora virde,
varfor man gott kan pésta, att verket mdste finnas i varje flygintresserads bokhylla.
Samtliga delar kunna kopas i ndirmaste bokhandel, genom Pressbyran eller direkt
frin SVENSE FLYGTIDNINGS FORLAG, Sallerupsvigen 26, Malmi. Tel. T4666.

Delarna I—IV kosta kr. 2: 50 per del

Del V, BVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN, kr. 3: 50

Hela verket inbundet 1 gediget klotband, blitt och guld, kr. 13: 50
Insitl beloppet pad SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och angiv vilka de-
lar som dnskas. Firlaget tversinder hockerna porto- och emballagefritt.
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BORKEN finna svar pa minga av de pro
ju en dansk hijckernas inneldll och didrvid konstaterat, blem, vilka det eljest skulle hava fagit
i myeken tid och midn wtt hemistra, iven-
som riad ech ledning betriffande den



trakien omkring Trebbin, ndgra mil
utanfir Berlin, ligrer ett stort segel-

I flygomr&de. Dér finns det inte mind-
re in § olika sepelflygskolor, som bedriver
gepelflveverksamhet var och en fir sig.
Den stirata av skolorma, Trebbin-Schin-
hagen, kan std som ett minster for hur en
villutrustad segelflygskola skall se ut i fri-
ga om utrustning. Desa ldge dr ocksi
idealiskt. Skelan, som &r helt uppfied ef-
ter krigsuthrotiet, har en flygplanpark be-
sthende av omlving 80 segelflygplan cch
ett tiotal motorplan f6r bogsering. Segel-
flyvgplanen besti till Gvervdgande antal
av Grunau Baby IT B, Kranich samt DFS
Habicht., Men det finns Hven gott om
Olympior, eller Meise som de kallas. Ja,
praktiskt taget #Hro nastan alla av Tysk-
lands nypste segelflygplantyper represen-
terade med nigot exemplar. Till den jitte-
lika skolanliggmingen hir f6rutom loge-
ment, matsalar och tre enormn hangarer
fven en firsiksverkstad med en vildig
vindtunnel. 1 wverkstaden kunna flygplan
byggas helt och hallet, Jag hade turen att
hesitka Trebbin-Schionhagen, just som ett
nytt flygplan, som bygets dir, provilogs.
Segelllygplanet, som kallas "Libelle”, har
helskalbom, stilvorskropp, samt dr forsett
med ett fast landningshjul, dr anmirk-
ningsvirt lik vir egen "Fi-1". 1 verksta-
den hade man ocksA byggt 2 par vingar
till en Habicht med spinnvidderna 6 och 8
meter, Habichtens normala spinnvidd dr
annars 13,0 meter.

Ute pa sepalflypomridet bedrives en in-
tensiv verksamhbet, P4 den stora slitten
som buktar sig upp och ner ser man dver-
allt liv. Vid de 50—100 meter higa mjuka
sandkullarna hdlla de yngsta till med A-
och B-skolning. Dlet ir endast Schulgleiter
38 som anvindes for detta dndamil. Far
A- och B-skolning anviindes endast gummi-
repastart, DBogserstart efter bil, som ju ar
ganska vanlig hiir hos oas, dr helt och hal-
let firbjuden i Tyskland. Vid B-skolning-
en anvindes oftast Schulgleiter 38 med 2gg.
Vid A- och B-skolningen har warje flyg-
grupp 2—3 glidflygplan och 1—2 bilar till
gitt forfogande. Bilarna bogscra planen
till startplatserna. P4 sd siitt kan star-
terna ske i filid, med kanske bara nidgra
minuters mellanrom, Skolle ndgon nu

Ykvadda’ en kdrra, =& hiimtas genast en ny
fram ur hangaren. Den kvuddade kirran
tus samtidigt om hand av ndgot av de olika
bypgelagen, Tores till verkstaden och dr i
vanliga [all snart flygdupliz igen. Vid
C-skolningen anviindes i allmiinhef Grunau
Baby II B. Man har liksom hos oss wvid
vinschstart en fallskinvm pi linan. Men i
Tyskland har man byggt in ett fack i flyg-
planets nos, dilr fallskiirmen ligger hopvikt
under sjilva starten. Nir linan kopplas
ur, dras fallskiirmen ur =itt lilla aluminium-
fack, utun att kunna fastna ndgonstans pa
flygplanet och utvecklar sig. En annan in-
tressant sakerhetsanovdning finns inbygegd
i varje tyskt segeiflygplan. Den bestar
niimlipen av en rund metallring, som sitter
kring kopplingsanordningen i nosen. Ring-
en #r forbunden med en mekanism, som
automatiskt kopplar ur startwiren, om fi-
raren av niagon anledning inte skulle kopp-
la ur i tid.

Skolans moterflygplan dire vid bra flyg-
viider i en stindig verksamhet. Man nojer
aig inte med att starta et segelplan i ta-
get, utan motorflyeplanen bruka i allmin-
het ta med sig 8—4 segelflygplan nupp sam-
tidigt, Men har man sirskilt brattom, bru-
kar man inte landa vid varje bogsering,
utan  bogserflyegplanet "metar” upp zegel-
planeis wire. Vid desza "metningar” kan
man dock endast ta med sig ett plan i
taget.

it segelflygplan
ay  typen Grunam
Baby 1 B drages
fram il startlio-
jen, Pa bilden sy-
ner den runde ae-
tallringon,  somn
sitter rTunt Lopp-
lingsanordningen 1
Flrgplanets HRE.
Ringen dr en del
av den mekanisha
sajrerhetsonord-
wingen, Vidore sy-
nes det [ille  me-
tallfack, dir stort-
linans  fallakirm
ligger under start.
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ett stort utldindskt
SEGELFLYGCENTRUM

med Richard aof Sirém som guide

Ute p& det stora filtet rdder liv och ri-
relse. Fran de olika kullarna plghr A- och
B-skolning, vinscharna dra upp maskin of-
ter maskin, hilarna kir fram och tillbaka
med linorna, cch motorplanen dra upp sinn
"the' eller metar upp ndgon maskin. Skol-
chefen, som &r en ivrig konstflygare och
just har varit uppe och sett sig omkring
i sin privata Habicht, beriittade fir mig,
att en sidan dag som denna brukade man
gira Over tusen (1.000) starter, glidstar-
terna inriknadel

Den tyske segelflygningen undér kriget
organiseras och skites ay NEFK (Natio-
nalspeialistisches Flisgerkorps) och Flie-
ger-HI. Utbildningen Ar =4 lagd, att
en yngling, som dr flygintresserad, vid 14
ars dlder kemmer till Flieger-HJ. Vid sitt
intriide dit har han oftast grundliggande
modellflygutbildning frin skolan, samt frén
3y (inman HI). Nu skickas
segelflygliger, sedan han har gjort wvissa
byggtimmar, Niar diplomen #ro erovra-
de, kommer han till arbetstjinsten (17
Ar), varefter han blir inkallad il
flygvapnet. Inom Flieger-HJ farekom-
mer fven telegrafistuthildning. En sie-
ghkild gren inom segelflypet liv bygeet. 1
Tyskland har segelflyghbyepget blivit ett

han till

hantverk, som har ldrlingar, gesiiller och
milstare, alldeles som forr 1 viirlden inom
hantverksyrket,




sex pd SEGELFLYGETS
UTVECKLINGS-
MOJLIGHETER

edan Ar 1932 uttalade chefen for
R"Deutsthe Forschungsanstalt  fiir

Segelflug”, prof. Georgii, som til-
lika dr professor i meteorologi vid tekniska
hiigskolan i Darmstadt, att segelflygets ut-
vockling bestimmes av tre faktorer, nim-
lig=n:

1. De aktiva segelflygarnas rutin och
kunnande,

2. Det tekniska framétekridandet i form
av hittre konstruktioner.

4. Den meteorvlogiska forskningens in-
satser.

Detta fir det program, som i tilldmpliga
delar kan gilla ocksd T8r oss svenska se-
gelflvgare, Vad den fiorata punkten be-
triaffar, sd har sepelflygningen hos oss én-
nu inte hupnit tringa in i det allminna
medvetandet 8 som dnskvirt vore. Vi #ro
emellertid pd pod vig, och tiden arbetar
for oss. Med undantag f6r en mindre krets
hiir hemma besitta vi svenskar inte heller
tyekarnas rutin, men #ven i1 detta hanseen-
de arbetar tiden for css. Vad kunnandet
betriiffar, finnas stora luckor framfor allt
i meteorologi. Grunden hiriill Er inte bris-
tande intresse eller brist pd forstfielse for
meteorologiens betvdelse ntan fastmer bris-
ten pd [Empliga instruktirer och ldrobae-

ker. Betrdffande lirobocker, =4 haller den-
na brist pd att Tyllas, SECELFLYGHAND-
BOKEN har gjort eit pott forarbete dir-
vidiag med sina bidrag av Prof. Georgii
och andra "vidergudar” frin det tyska se-
gelflypet. Limpliga instruktiirer kan det
diiremot ofta vara svirt att finna framfor
allt for klubbar pd mindre platser. Det dr
hiivr  givetviz inte meningen att utbilda
klubbmedlemmarna till fullfjadrade mete-
ornloger utan endast att klargora for dem
sogelfllygningens viktigaste kraftkillor och
huru de kunna utnyitjas. Pa4 sf satt blic
ju flygningen ocksa betydligt mera givan-
de och intressant, Det ir en pa manga hall
utbredd uppfattning, att meteorologien
skulle vara svir och ointressant, eller att
dess utdévare bestiir av en samliing mer eller
mindre viirldsfrinvarande bokmalar,  Jag
kan garantera, alt detta ir fel. Metearolo-
wien kan piras enkel, och har man val fatt
upp ogonen for den, ir det en utomordent-
ligt fascinerande vetenskap.

Vad punkt tvd betriiffar, d. v. s. det tek-
nizka Tramitskridandet i form av forbiatt-
rade kovstruktioner, s kan ett litet land
som vart givetvis ¢f gora si stora insalser
gom de storre nationerna, vilka ha stdrre
rezurser och bygga pid en ling erfarenhet.

Groenhoff med Fafnir Gver Jungframaassivet,
on marklig flygning, for vitken redogéres i Segolflyghandboken.

Det tekniska framitskridandet kan emel-
lertid ocksd komma oss till godo, det dr en
friga av helt ekonomisk art, som jag dir-
for ej har anledning att hilr gd in pd. [
stiillet skall jag uppehdlla mig vid den me-
teoralogiska forskningens mojligheter Ll
en insats fir svensk segelflygning.

De kvaftkillor vi kiinna bist dro hang-
vindarna, och wvarje segelflygare wet ju,
var han har att stka dem. S3i snart det
didremot giiller higvirdiga kraftkillor,
d. v. s, termik och vigrorelser, dr han 1 re-
gel mycket tveksam. D& siker han ofta i
blinde.  Segelfllygning med hjalp av dessa
kraftkillor blir pa sh sdtt mer eller mindre
chansartad. Den metecrologiska forsknin-
gens huvuaduppeift dr att sdtta stopp for
det blinda sokandet och ersatta detta med
ett malmedvetet nppzikande av de hégvir-
diga kraftkallorna.

Segelflygarens slutmal far inte bli ett
mer eller mindre rutinmissigt “spakande™
eller rekordjakt lings ett hang. BSom s8-
dan har hangflypningen givetviz sin stora
betydelse fior utbildning, men rekordflyg-
ningar ldngs hanget #r mera en fysisk
prostation dn ett bevis pd hog standard,
gom vi visa genom att vinda oss mot hig-
virdigare krafikiallor. Dessa kinna vi nu-
mera i princip timligen vH], framfér allt
genom de tyska meteorologernas fortjanst-
fulla insatser. Det dr emellertid att obser-
vera, att dessa kraftkillor dro i hig grad
varierande och bevoende pa terringen, det
gengraliska liget o. 8. v. Tyska forsk-
ningaresultat kunna sdlunda inte utan vi-
dare tillimpas pi svenska forhallanden.
Virt land har en helt annan struktur och &r
ur meteorologiska synpunkter sett helt
alikt Tyskland., Jag behiver endast peka
pa whrt lands vildiga utstrickning i nord-
sydlig riktning, som gir, att viadret i norra
Sverige har en helt annan karaktir dn |
godra Sverige, eller dess ringa utstrickning
i ost-vistlig riktning mellan Atlanten i vis-
ter och den stora kontinenten i dster. Swve-
rige #@r i segelfiygmeteorologiskt hiinseands
en vit fldack pA kartan, varfir hir forelig-
ger ett helt nytt och for svensk meteorolo-
gisk forskning utomordentligf intressant
verksamhetdomride. Forskningen maste
omellertid friin forsta stund ldnkas in ph
ritta banor oeh organiseras pld det sdtt,
som sikrast for till malet,

De intressantaste ‘och mest lovande
kraftkillorna, som kommit till anvandning
under de sista tio dren, dvo vigrirvelzerna.
Dessa bildas under vissa férhdllanden pa
ldsidan av hang och ha framfir allt vid



Riezengebirge i Tyskland varit foremAl for
ett intensivt forskningsarbete. Resultatet
har heller inte uteblivit. Med hjdlp av
des viigrorelser nidde tysken Ziller 1938
en hijd av 8.600 m tver havet och fAret dér-
pé hang landsman Glockner en héjd av 9,200
vid en flygning dver Alperna. 1 nov. 1940
niadde Glockner den fantastiska hijden av
11400 m vid flygning o6ver Alperna. Det
dir att observera, att upp'.'iluiurna i deita
senare fall pit dlladen férst pa en hiijd av
6,500 m, och att dettn -*j var mégon till-
fallighet utan resultatet av ett intimi sam-
arbete mellan segelflygaren och meteorn
logen. Iafter detta kan man verkligen fra-

ga gigr, om det verkligen finnes nagon abso-
lnt topphéjd for ett
en hijid av

gegelflveplan.

Ovar um]iril-:: 40005000 m
kunna dessa vigrorelser bli synliga i form
ov karakterigtiska molnformationer, s. k.
Moazagotl-moln. Dessa ha vid flera tili-

fiallen ocksad warit klart synliga dels dver
Alleberp, dels ster ddrom over Viattern.

Ett panska omfattande observationsmateri-
al har insamiats av tandlikare W, Killberg

i Hjo, som qodlagl ett myveket “')I‘l"i:finst-
fullt arhetr- i denna sak. Muycket talar for,
afl vagrirelzerna inledas av Alleberg och

dsarna daromkring for att sedan vid en viss
vaglangd forstirkaz av Hokensfsen och
komma till full utveckling Gver Vittern.
Moazagoll-moln forekomma emellertid ock-
si 1 andra delar av vart land, och jag tén-
ker di framfr allt pa fidllen. Nigon lang-
re observationsserie fran dessa trakter fin-
peg pmellertid ej, uwtan det &r endast friga
om mera tillfilliga iakttagelser. Av sar-
u":|.|_||01l.lll, att vi i omedsl-
Il Alleberg ha sd hogvir-
lor, med vilkas hjilp vi borde
kunna ni resultat av internationeil klass.

Vad termiken i sodra oeh mellersta Sve-

ekilt intressa Ar

bar anslutning

diga kraftki

rige hetriffar, torde den vara lika ofta fo
rekommande  ddr som 1 Tyskland, endast
mied del undantaget ati den forekommer

mindre ofta @ kustbandet. Sdlunda torde
ferringen vid Edseboerga och vid Halmstad

for att nu nimna ndgra exempel vara
tivt fattig pd termik. Sannclikt maste
an flvtta en eller annan mil in i landet for
att pé fa anvindbar termik.

Av helt annat siag dr termiken sannolikt
Skandinavien. Jag tror mig helt
It kunna pastd, att vi dar ha en ter-
inget annat land. For att klar-
asle vi ta bade meteorologiska
niska faktorer 1 berdkningen.
Vid ishavekusten, d. v. s. p& c:a 70" N. B.

: frin den 20 maj till

norra

S0dTL
letts

_:|:-|:u‘.‘-:nm NMAren

20 juli, v. & 2 manader. Da zclen
alir som hu}__.:'_ vid midsommar, nar den

46" over horisonten under dagen, och
under natten star den c:a 5" Bver horison-

ten. Redan av detta kan man misstdnka,

att termikens varaktighet mfste vara mye-
ket lang. Detta hesiyrkes ocksa ddrav, att
man dir vid olika tillfillen setf cumulus-
moln stadda i stindig fornyelse under Mere
dygn i strick. I Mellaneuropa riknar man
med, att termiken under sommaren varar
ungefir 6-—8 timmar per dygn. Vid pol-
eirkeln kan man rdkna med en Lid av 12
15 timmar, d. v. s. en dubbelt g4 lang tid,
och begiver man sig annu lingre norr ul
hlir termikens varaktighet givetvis dn ling-
re. Man skulle kunna invinda, ati solen
visgerligen dr uppe under hela polarsom-
maren, men att den ej nar sd hogt dver ho-
risonten som hos oss, varigenom den instri-
lande virmemangden skulle bli mindre tili
forfang for termiken. Far alt vederligga
denna inviindning miaste man ta de meteo-
rologiska forhillandena 1 betrakiande.
Den luft, som huvudsakligen forekommer
hir, dr s. k. arktikluft. Denna luft dr, da
den kommer in Gver norra Skandinavien,
relativi. kall. Marken dr didremot férhal-
landeviz varm, varfor en relativl hastig
och effektiv labilisering Hger rum. DAartill
kommer emellertid, att arktikluften &r
myecket ren och klar, varfir solstralningen
slippes igenom mycket laliare fin hoes oss,
dir den ofta forekommande grumliga tro-
pikluften absorberar en stor del av solstral-
ningen, salunda inte kommer marken
till godo. SHolens relativt ringa hijd over
horisonten kompenseras silunda av luftens

s50Mm

storre  genomslippningsfirmaga  for sol-
stralningen. Luften i dessa nordliga trak-
ter ar av olika anledningar férhallandevis
torr, varfor kondensabionanivan ligger hiog-
re dn hos oss,  Det kritves divfor forhal
landevis kraftip termik for att cumuius-

skall kunna bildas. Trotz detta dro
cumulusmoln  de  oftast forekommande
molnformationerna under sommaren. I 1.
ex. Kemijirvi, som ligger ungefir pa pol-
cirkeln, forkommer dessa moln under maj
i 65 % av alla dagar, i juni i 80 % i juli
i 90 %, 1 augusti i B0 9% o, 8 v, Detta
tyder pa en kraftig lermik vedan dér.

Fin annan ofta firekommande
i norra Skandinavien dro malngatorna, som
erbjuda de bista mojligheterna for strick-
flypningar. Fronter dlro diremot mera
sillsynta, Aska &dr relativt ofta forekom-
mande, men endast sdsom & k. virmeask-
vader, Man skulle kanske kunna tycka, att
dessa gynnsamma betingelger borde vara
firhanden dven i de ivriga polartrakierna.
Detta dr emellertid med stérsta sannolik-
het ej fallet. Norra Skandinaviens klimat

moln

firretealse

ar forhdllandevis milt, majligen bercende
pa Golfstrommens inflytanden, vilket gor,

att sniin smilter forhallandevis hastigl pa

viren. Medelternperaturen ligger cia 10—
157 C dver medeltemperaturen i Sibirien

och Nordamerika pi samma breddgrad. En
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stor del av solvirmen i No 'umr-r'lx" och
Sibirien forbrukas fdr sndemilinin
ket i hdg grad firsenar markens
tens uppvarmning till men for ter
Dartill kommer, att norra Skandinavies
Ar relativt kultive Diir finmes te
forbindelser neh { poda v
dr diremot knappast fallet i Bibirien och
MNordamerika pad samma bredd
finnes endast v
didr skulle stota

lr_,
=]

lefon-

Detla

igar.

.'I'I'I!

Ior
arigheter,
Skandina

niska ocl

Orpa
Iflygexpadition

skulle diremot vara indevie enkel
och Tttt att genomfora. Det forefaller mig
som en hede ensk segelfly

att pi allt till
skandet av
atlt doma oppna utomordentli
sival da det
Alleberg har bl
ningens higskola. g
endast att meddsla undervisning utan dven
atl sorja fér ulvecklingen och utfira forsk
ningsverksamhet. For den skull har mod
birjan 1 sommar uppritiats en mi
derlekstjinst (enl pa it
gavil undervisning 1 metsorologi
nogtjainst och forskning
myekel begrinzad tillg
personal kan verksamheter
vis inte bli av nagon
Griunden dr emellertid lagd,
hoppas, att verksamheten under k
somrar skall kunna utvidgas.
ningsuppgifler vi satt framst pa
met gilla vagriorelserna dster om
Termikstudier kunna ]
i niapon storre omfattning i sor
kriaver nidmligen en uthildad pe
ka pA 4—0 man, vilket tyvirr aj
vart forfopande. TFramfor allt
varit av stort varde, att
méjligheterna  for  termikfivening
kvallen och natten., Den
lertid stallas pa framiiden,
Sverige anses f. n. komma son
itta bland viirldens segelflygande 1

tids- sam

it kallat

giller

Som

ach

diirem

nirmare undersik

saken far emel

MNet méste anses som on hederssak
att snarast komma léngre fram pid r
skalan, Tvad det gillar antalet aktiva so

gelflygare kunna vi val knappast tivia
de stérre nationerna, men viil da det g
resultat. En grundfirbitiring hiarfo
emellertid, att ett intimare
leras med den meteorologiska fors
representanter.  De verkligt
ten bero ndamligen aldrig pa
e dro i stillet frukterna
arbete, fritt fran allt publikfrieri. i
flypning med ni;n\'ltium'lr- ay vetenskap
alla medel &r den vig vi ha att betedda f6r
att nd fram i t‘an‘-.::.ta ledet, vart forsvar
till gapgn och vart land €1l heder.
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— Originalarfikel fér Svensk Flygtidning av Horst Winkler -

Horﬂt Winkler, som inledde sin hilgintressania
artikal 1 fAreghende mummer, fortslitter och
avelutar | detta nummer den uppekattads redogid-
relsen fr whrt sfdea gronnlands modellflye,

Under det den tunga medellen Myger fram fort
och elegant med flack glidvinkel, fiyger den
Hitta modellen helt annorlunda. I likhet med
en falleklirm  sjunker den IAngsaml mon med
dallg glidvinkel genom foften.  Under det den
tunge modellan Aven kan flyge gonom  stark
vind, pressas den litta modelien ned. Den tunga
modellen kan vid varje Sgonblick startas frin
gtt hang under det en bitt modall endast kan
Mygas vid svag hangvind, Hungsegelimodael-
len gom fiven glorde [nn termilska flygningor,
awveliill de tyska modellflygarna [rin ntt konstro-
ern litla termikmodaller,

Den | Tyekland framftskridande modellfive-
rhrelsen gay fiven ott annat resaltat; de ung-
domar, som bedrivit modellflyg, | synnorhet de
som flugit scgelmodeller, hlingav sig sedermers
it glid- och eegelflygning. Gav moan dem till-
Gille Gl att wiblida sig, visade de olstan un-
dantagaliet en biitre “[lygkiinsla’”™ lin de gom
Inte varit modeliflvgare, Attt de idiven var dessa
tearetiskl Gyvorbigsna behfiver man vl &j ndm-
n. ..

Alla tyaka modell- och segelfllygklubbar blev
“likstdllda™ och anslidta U1l det nyetariade
Deatselie Luftsport  Verband. Alla medlem-
marna  erhiil othildning 1 modelifivg ofter on
fir riket @ desa helhot faststilld plan, varpd
plid-  och  segelfivgutbildningen kunde tn sin
blirjan,

Hiisten 1934 utffirdsdes ott ollmint pdbod av
don sl Relchserziehungaminiater, som (Grord-
nude, att undervisning | modellflyg skulle med-
delag | skolorne, Vid slulet av Ar 15609 erhill
defta plhibud fastare former.

1E7T uppliates Deotsche Luftaportverband av
Hitlor och | dess stiille kom N3-FlHogerkorps,
som fick ett vida stirre verksamhetsomride
Danna organisation sattos | sthnd att pd alla
aitt befrimjn modellflygets utveckling | Tyek-
land. Ph basls ay eit [irdrag, slutet mellan
NE-Flicgerkorpe och Reichsjugendfuhrung sam-
manfir Hitlerjugend ally e modellflyg intres-
serade  ungdomar till  Medellfluggruppen  des
Deutschen  Jungvolkes  och till Modellflug-
Leistungsgruppen  der  Fliegee-Hitler-dugend.
NE-Fliegerkorp: handhar incn camin [Gr dess
firmilitirisk-flygteknishka omride utblldningen
av ungdomen | modellbyges och modellllygning.

En #rllg av Helchsjugendfilhrung | firening
med NE-Tlicgerkorps anordnad rikstivling for
modellflyggruppernn | Flieger-Hitler-JTugend «i-
sur vilken nivi de tyska modellllygarna upppdtt
under dot ghngna fret, LArarna | modeliflye.
som arbetar i NB-Flicgoerkorps modellflygverk-
gtilder och [ de flesta akolor, forberedas fiir sin
uppiift vid kurser p& riksmodallflygslolorna’,
som lyda under NE-Fliegerkorps.

Aedan NS-Fllegerkarpas grundande har modell-
flyget | tekniskt ayvecende vida fOriindrat siti
utseende. Varje ltet skott, som Ran iyda pd
kommande riks Crukter | modeliflygtekniken,
virdas omsorgefullt sav NS-Fllegerkorps, Och
resultaten uleblir holler Inte. ..

Modelllygbygge | littmetall strlicker sina
anor tilibaka till 1934 och har 1 Tyakland natt
e shidon pod telnlal stAndpunkt, ait det [ det
nArmaste kan betecknas som fullindat, Det
finne ingen segel- eller bensinmodellkonstrok-
tion #om inte gAr ott bygeEw ecligt det 5 k.
Merg-systemet — med [Attmetallprofiler  och
Iattmetallverktygy av  Mecofabrikal. Och det
finna inte mdgon modellkonstruktion, byged pd
datta sitt, som e nhr lika goda resulict som
fe vanlign modellerna av balsa, furu cller an-
nat triimatarial,

Yem hade for blott ettt fAtal &r sen tlinkt el-
ler trolt, att vl en dag skulle f& ss modeller,
Bom dreve from | luften genom sttt ""Maxe™ med
vingarna — modeller som drivne ay en gumml-
mater nAlt dnda till minuten | Oygtid och fir-
sedda med benslnmotorer natt 61! och med fle-
ra. minuters flygtid.

Likn fOreanansvird Gr den corhiirda utveck-
ling som hensinmodellerna underghtt. 1936 {i-
retogs de allra firsta firstiken med cn bensin-
modell [Brsedd med en Kratschzmotor, Det var
vid rik=tivlingen e motormodeller ... Alla
jublade den ghngen nir motorn efter timelinga
startfiraik visade alg villig att gh runt ndgra
M vary av egen kraft, I dag rlicker det med
nhgra krafliga koyckar och  motorn  Ejunger
andllt . .. Nu fiir tiden finns ph varje bensin-
modell sirskilda tldsutlisare som firhindrar att
motererna ghr  lingre in ungefie 30— sok,
cmodan  modellerna  annare skulle fI¥gun bort.
Och dverallt finne det | Tyskland frmor som
tillverksr dossa sml moforer | stora serier.

I all denna utvechling pa modellflyvgomradat
har de tyska modolflygorna ghit esgna viigar,
Endasi 1 elt mveeende tog tyekt modellllyvg ge-
stalt efter utlandet, men detta var betingat |
flyegfyaikaliskt hilnscende. Ju mer en modell-
Mygura vid sjilva bygget av sin modell lyckaos
apara | vikt, desto tyngro (e gummimolorn va-
ra och dess Mngre fiygtid kan man berikna.
Under det det lvekades tysk industrl att fram-
atiilla s, k. Tascrpapper, som var ilka anvind-
Bart som fapanpapperet, blev man ef | stdnd atf

Med dkta tysh grundlighet tog det unga Tyskland
itu med modellflyg. . ..

fh fram nAgotl triinlag som kunde mlita sig med
balsatriiet. DA det kouppast var tiinkbart att
die tyaka modellflygarna skulie kunoa nh lika
goda resultat som de utlindska modellflygrrna,
vilka hade tilging (i1 balaa, beslit NS-Flleger-
korps att upphiive det forbud mot anviisdando
av halega, sorn nbers Ar tidigare Inflirts | Tyek-
Innd. Genast glek resultaten 1 hikjden och Ar
| dag fulit fimnbirdiga utlandeta bilsta topp-
noleringar,

Denna  siflvstindiga utvecklingsfondens  inam
twvskt modellllyg ledde till faststillande sy spe-
viella byggreglor, som | nhgre punkier avessiin
akiljer s=ig  frin  ullandets {orordningar.  Ut-
lindskt modellflyg riittar slg mestadels efter de
fir sigra ar san fastardillda bestimmelsernn oy
FAI (Fédération Acroonutique Internationata).
Enlir de tyska roglernn Alerspegin den hitga nl-
vii tyzkt modellflye nihtt, skall i hilr nedoan
Aterge dem mod nflgrn 4 oviieentllga undantag.
Bosthmmelser, pom skilja slg anmirkningsviirt
fidin FAls regler, &r otmirkts dirlgenom, ot
FAL-reglorme tllagls nom parentes.

Tyska byggregler.

A, Bygeregler fOr utomhusmodeller,

1. Begeimodealler,

Minsta spv 1500 mm (FAL: 700 mmi.
Btirsta spv 8.500 min.

Kroppsliingd ef stirre dn spy.
Eroppatviirenitt L3300 (L: total kroppelingd).
{FAL: L2/300),

Vid modeller med tvA kroppar ribknas fviir-
snitten sommon,

Minsta vingbalastning 156 grom/kvdm.
Biabillsatorytan fir vare higst 30 &% av ving-
ytan. Jir stabiliestorytan Gver 39 o riknas
de woereskjutunde procenten vl vingytan wid
berfikning v vingbelastningen.
Segelmodeller mbste vara (Mrsedda med an-
ordning Cir higstart.

2. Gummimotormodaller,
Mingta spy 1000 mm {(FAl
Storata spv A4.600 mum.
Kroppslingd ] stirre On apv.
Kroppstvliranitt L3/100 (L: total kroppalingd)
Vid modallar med el kroppar rilknas  teiie-
anitten sammon,

Minsta vingbelastning 16 gram/kvidm.
Btabilisatorylnn berflknins gom vid segohno-
dellar.

Kroppen (kropparfia) miste varn halt tickia.
Gummimotorn mAste befinne =g nutl krop-
fem, Undantag frdn dennn regel §ic Taleg-
midellar'’,

Flera motorer Uksom oliks vielinordningar
dr tillAtna, men divomot far 8] motorstaver

TO00 ‘mm).

cle. bygeas in | modellerna [Or all uppta
toraionskralten,

& Bensinmotormodeller,
Mingta spv 100 mm (FAI: 700 mmj.
Ingata spw. L5600 mm.
Minsta vingbelasining 16 gram/kvdm
Sthirsta vingbelastning B0 gram/kvdm.
Kroppsivliranltt L3200 (L: total kropps-

liingd). (FAIL: L2/100G).

Tillitna fr blott bensinmotorer sy (yak Kon-

struktion ooh framstiiining.

Fleran motorer hr tilldtna.

Motorn fir vara av hisgst 10 kbem.

. Bpeclella regleér [Gr fygande vingar (HIKgE

LT 1—3).

Fiir fygunds vingor giller ovanstiends rogler

med filjande undantag:

Kroppsliingden hos [flyvgande viogar fAr e

tivershrida halva spiinnviddens lingd. Betr,

kroppstvrsnittet giller fir flygande vingar
samma regler som e motsvarande klassar

undor 1—3.

B, Bygeregler fir Inomhusmodeller.

Hibg=la apeinnvidd 500 mm.

Kroppslingd of stibrre dn aplinnyidd.

Hijgsta tlllitna fygeilt:
for limklidda lnomhusmodeller ..., 3 gram.

pappersklidda 5 R Nl 1
“alagmodeller o 40
midellor S et I oM

Fllmklidda Inomhusmodsiler och “slagoeoadel-

ler' T ha stoviiknnnde kropp.

Papperskladda Inombusmodeller maste ha slu-

ten kropp och gummimotorn  miste  befinng

slg inutd kroppen.

Vid Inombusmodeller Gr det tillAtet att byggs

in en stav I kroppen [Or mit uppta lorsions-

kraficn.

Den som kiinner till FAT-reglerna [astalir ge-
nagt, ait de tyska  bestimmoelserna  omiattar
mingas punkior som fattes FAl-replerna,. Bi
t. ex. medger de tyeka reglerna sthrre spelrum
f6r mingesidig utveckling av modeliflyveteknikan,

Vilken iir den nuvarande ungefiirfiga nivin pd
tyakt modellllyg? Nodansthendo -sammanstill-
ning, sony Hr ett wtdrag ur de tyska toppnotes
ringarna frio den 1 jull . 4., ger besked dilr-
oL,

Segelmodeller (handstert)

40 miin 06 sek
k. (W o

(htkgstart) 1 tim 86 min 07 ek
s e 18,060 m
Flyganda vingar (handst.) 37 min 41 sek
" b i T4 i
Hroppamodell (markstart) 20 min 23 sek
5 o 1113 m
Beneinmodaller (markstart) 1 tim 15 min 33 sk
A o S4.900 m

(Forfa, & nllsta el
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1 tidringsartikel som denna
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hands =
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1 K uy en. gy on bensinmotor dri-

mooelter markstart
motorfivening pd minst

a modell-
flyvgn fir. Fir att
tin o uppfiyllas:
Imodell pA minst var-
hand- eller higstart,
modell  (gummimotordriven)
tef MNygningar ph minst vk minater vardera
fime and- el iltenstart aller

1 en bensinmotormodel]l tvd flygningar ef-
rketart, wld wilka f{orhallan-
wominst 1: 3
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Mygarna en del
kel [iljande
ingar ma

minuter eIt

marken atl
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vkt skall v
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At
rdringarna |

pristaviingsuppgifterna  och
miirket par man den slut-
-] s bida uppgifier
WAL andard pi modell-
fivgieknisks kunnande som de-
enheter, ALL man la illa shda-
tvakt modellflyg visar att
h pedigen stindpunkt, som
1l en framskjulen po-
Irgande lindor.

an den. Finland har redan visat sin goda
vilja genom att avvakta Sveriges reduce-
ring av startbanan fér segelmodeller till
100 m och sedan anta samma linlingd.

En annan pganska betydande detalj &r

kvalificertngsmir ke, KSAK:s modell-
[lygmirke i1 jirn-, brons-, silver-, guld-

ach pd senare tid elitvaldy dr av storsta
vikt fér klassificering av modellflygarna,
24 att man vet, vad var och en gir for.
For att deltaga { SM erfordras t. ex. guld-
mirket. DPrecis samma tanke har finnar-
na, men betvdelsen av att inneha STPL:s
vackra I-klassmirke dr inte alls samma
som Tor KSAK:s motsvarande guldmirke.
Vi kan alltzd inte pd nagra villkor stga,
alt en svensk med guldmirket dr lika god
som finnen med I-klassmirket. Vilket #dr
till stor skada. Vi har alltsé dven hir att
i string samordning med tivlingsreglerna
utarbeta och foresld gemensamma méarkes-
fordringar for hela Norden.

En annan [raga dr mérkenas utseende.
Vi har t. ex. segelflygets diplommérken,
som dr enhetliga med resp. lands registre-
ringsbokstiver. Tlet vore nog inte illa, om
iven medelifiyget finge ett sadant enhet-
ligt kvalificeringsmirke fir de nordishn
liinderna,  Atminatone xkulle de flesta
svenskar hilsa ett sadant med gladje som
arsdfitning or vart klumpiga, med reklam-
mirke for en utstillning ldtt forvaxlade
KSAK-mirke! Vart mivke kan ju knap-
past  bidras bredvid STPL:s vackra nal
Tmellertid kan det kanske vara av virde,
att varje land far behalla zitt mirke med
sin sarskilda stil, baserad pa de ofta tra-
ditionsrika klubbmirkena.

En mycket viktig frapa gilller den tek-
niska och organisatoriska ulvecklingen.
Genom de ovan fdreslagna regelindringar-
na skulle de nordiska lindernasz modellflyg
markbart smalta samman till en tekniskt
samarbetande enhet, dock med bibehallen
nationell farg, vars vidinakthallande ar av
vital betydelse for idéutbytets virde. Om
fdrtill varje teleniskt eller organisetorisict
fromateg snablt kunde delges Gworige lin-
der inom  den nordiske  samarbetssfiren
medelst ett sanuarbetsorgan, utgivet av de
olika lindernaz higata modellflygledning,
skulle samarbetet kunna leda till, att Nor-
dens modellllyg utifrin betraktades som en
stark och ledande enhet. Vad detta skulle
betyda f4r de enskilda nationerna #r inte
gvart att forsta.

SVENSK FLYGTIDNING har med lan-
serandet av sitt "Nordizska samarbetsyad”

— (34 inte och tappa dom dir bomber-
na! Dom dr skarpladdade!

— Ingen fara jag har stoppat
ullstussar 1 Gronen.

bom-

tagit ett initiativ, som inte kan forbighs

har. Ett sddant rdd méste givetviz finnas,
tillsatt gemensamt av nationernas asroklab-
bar. Men innan allt detta dnsketiinkande

kan realiseras, maste nigon nu eckind in-
stitution upptaga idéerna till hohandling.
skapa flera oeh slutligen ta initiativet gent-
emot de ovriga linderna. KSAK har hin-
derna fulla med den nva svenska modell-
flygorganizationen, Finland star infér sto-
ra aveoranden, Danmark pressas under
krigets avedrande och Norge fr t v, ar
spelet. Det torde inte linnas niagon lamp-
ligave institution att férbereda det nordis-
ka samarbetet an KSAKs Modellflyghom-
matlé, som nu dr overksam men som repre-
senterar Kungl. Svensha Aecroklubben och
dérigenom kan fira fram initiativen till
semensamt nordiskt avgdrvande,

Sigurd laneson.

Inbjudan till debatt.

I anslutning till de 1 denna artikel fram-
forda synpunkterna inbjuda vi hitvmed mo-
dellflyparna i de nordiska linderna till fri
diskussion med [orslag 1 hithorande fri-
gor. Vilkomna med DEdra syvnpunkter!
SVENSK FLYGTIDNINGs spalter sta all-
tid ppna for sadana sporsmal.

Feud,

METALL-
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Nya Stimpelfabriken

St. Mygatan 22
MALMG Tel. 240 04, 154 54

]
= | AB. DAHLBERGs
Maskinalldr

Kaserntorget 9
Telefon 170620 (Vixel)
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BILEN

for

Gamoufleringstarger
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— GOTEBORG Malmia

Tel. 25818

Leveraniir

Als FARGVERKEN | *

Stockholm
Tel. 521182

MOTORAMI

AMERIKANSKA MOTGR IMPORTEN

MALMDUO
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PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

v

NAR DET NUVARANDE KRIGET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST 1 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




