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Realistiskﬁ
slutovning for
fem lander

Vital fér hela férsvaret — vadertjansten
Ornkoll under transporter
Teknikteam bakom provflygningar

P, -2 toppsimulatorer — en fér Gripen och en fér SK60

Tuffare miljokrav pa leverantorer



Ovning for skarpt lige, 5id 4. Katalysator for nytt arbetssitt, sid 5.
Kommunikationen — en utmaning, sid 6.
Mobilt akutsjukhus for internationella uppdrag, sid 8.

Barbro Norlander anskaffar systemen bakom Vidertjinsten inom FMV.

Den accelererar fran 33 till 102 kilometer i timmen pd 0,6 sekunder.

FMV sitter press pa leverantorerna.

Upprag: Ifragasitt allt. Nils Lundqvist, testpilot.

Hela verksamheten bygger pa ett lagarbete med provledare, flygtekniker och provflygare.

Forsvarsmaktens nya system for att folja materieltransporter.

Nu finns tva simulatorer pa plats vid flygskolan i Link&ping.

EU:s nya och tuffare kemikalielagstiftning, REACH.

d Nytink f6r snabbare leveranser

RIKSDAGEN HAR I DAGARNA fattat beslut om regeringens budgetproposition. En viktig del
i den handlar om materielforsorjningen till forsvaret. Utover rena besparingar talar ocksé regeringen
om en forindrad inriktning av materielforsorjningen med mindre utveckling och mer kop av firdiga
produkter. En utgdngspunkt i propositionen dr att Sverige ligger f6r mycket av det militira
forsvarsanslaget pd materielanskaffning jamfort med andra linder. Nér man talar om hur stor del
av materielanslaget som gér till materielanskaffning, dr det viktigt att framhalla att anskaffnings-
delen inte omfattar hela materielanslaget. Av materielanslaget utgor anskaffningsdelen cirka
tio miljarder kronor per dr de senaste fem dren, den delen varierar mellan 8,3 och 11,5 miljarder.
Av det totala forsvarsanslaget utgor detta alltsd runt 25 procent per dr. Det dr den nivin som ska
upp pé bordet nir man jamfor. Ovriga kostnader utgors av utvecklingskostnader pé tre-fyra mil-
jarder, kostnader for vidmakthallande ocksé pd tre-fyra miljarder samt drygt en halv miljard per
ar for det s kallade ledningsstodet till Forsvarsmakten och andra myndigheter.

Att vi i framtiden kommer att ligga mindre resurser pd utveckling och inrikta oss mer mot
att kopa firdiga produkter, dr en logisk foljd av att materielen i storre utstrickning behovs till inter-
nationella insatser hir och nu. Det kommer dock att finnas behov av utveckling dven i framtiden.
Det handlar mer om en tyngdpunktsforskjutning. De utvecklingsprojekt som vi ser i framtiden
kommer i allt vdsentligt att vara i samarbete med internationella partners. Att samarbeta med andra
linder ger mojlighet att dela utvecklingskostnaderna och okar vdr forméga att samverka med
andra nationers forband.

Nordic battlegroup har pé en relativt kort tid organiserats. Forbandet genomforde sin slutévning
i november och blev godkint for att stillas i beredskap fran drsskiftet. Det har varit en stor utmaning
for FMV att pd kort tid leverera mycket kvalificerad materiel. Hir har krives helt nya grepp for att
klara uppgiften. Arbetsformerna inom FMV har utvecklats men ocksd samarbetsformerna med bade
Forsvarsmakten och véra leverantorer har effektiviserats. Detta idr viktiga erfarenheter for framtiden.
Det handlar om att korta ledtider och leverera i tid. FMV har visat att vi dr pd god vidg i virt om-

stillningsarbete mot att leverera med kortare ledtider och med bibehdllen hdg leveranssikerhet.
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FMV

Forsvarets materielverk utvecklar

och upphandlar framtidens materiel.
Férsvarsmakten ar huvudkund, men
FMV har aven andra kunder som Polisen,
Kustbevakningen och Raddningsverket.
Inom FMV omvandlas 6nskemél om en
viss formaga till materiel, system och
metoder som ger effekt. Myndigheten
kombinerar hég systemkompetens med
kommersiell kompetens och férsvars-
kunnande. FMV hanterar manga och
komplexa projekt i en internationell miljo i
samverkan med industri, civila myndig-
heter och totalférsvaret. Affarsmassighet
ar en ledstjarna - allt for att stérka
Sveriges totala forsvarsférméaga och inter-
nationellainsatser med avancerad och
kostnadseffektiv materiel.

Omslag

Bade transport till och vard vid den
mobila sjukvardsenheten Gvades under
slutévningen fér Nordic Battlegroup

i Norrbotten och Lappland. Alla fem
lander i insatsstyrkan deltog i dvningen;
Norge, Finland, Irland och Estland

- forutom Sverige.

Foto: Combat Camera
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Ovning for skarpt léige

Sex manaders utbildning ska férbereda insatser med tio dagars varsel

och upp till 600 mil bort. Slutévningen fér Nordic Battlegroup innebar att

prova bade materiel och personal fran de fem landerna. Nordic Resolution,

som var évningens namn, gick av stapeln i Norrbotten och Lappland.

NORDIC BATTLEGROUP leds av
Sverige och gér in i beredskapslige
den forsta januari 2008. Om EU:s
ministerrdd fattar beslut om att
skicka en snabbinsatsstyrka till ett
omrade dir konflikter, naturkata-
strof eller kaos rdder har styrkan
tio dagar pa sig att etablera sig

i insatsomradet. Den ska vara
beredd att stanna i mellan 30 och
120 dagar. En sak till krivs: ett
svenskt riksdagsbeslut maste till
for att skicka svensk trupp.

Ingen vet var eller nir strids-
gruppen ska sittas in. Soldaterna
ska vara beredda pd alla typer av
krissituationer som kriver akut
hjilp med militédra insatser. Det
kan handla om allt frin direkta
eldstrider till att hjilpa civila i
svéra situationer. Eller att sidkra
laget for att hjdlparbetare ska kun-
na gora sict jobb eller att {3 det
lokala samhiillet att dterta kont-
rollen i en kaotisk situation.

Fredframjande
Soldaterna forbereds for beredska-
pen och en eventuell insats under
en sex manader lang utbildning.
Hir ingdr fysiska och psykiska for-
beredelser och utbildning i vad
fredsfrimjande verksamhet édr och
vad det innebir i praktiken.

Hela Nordic Battlegroup genom-
forde i november en slutévning i
trakterna mellan Boden och Jokk-

mokk dir man 6vade i en fingerad
krissituation. P& uppdrag av EU
skulle den nordiska stridsgruppen
uppritta lag och ordning i x-land.
Hjilporganisationer skulle f& moj-
lighet att gora sitt jobb och all-
minna val skulle gd att genom-
fora. Efter att ha sikrat ett omrade
strax utanfor sjilva konfliktomra-
det etablerade styrkan ett sd kallat
Force Headquarter samtidigt som
resten av styrkan transporterades
in med flyg, tdg och bét.

Fem ldnder

Under 6vningen samarbetade
2300 svenskar med 6vriga linder
i Nordic Battlegroup. Ungefir
200 frin Finland deltog liksom
150 frin Norge, 8o fran Irland
och 50 frdn Estland.

Den svenska Kirurgitroppen
var en av manga enheter som Gvade
i trakterna av Jokkmokks flygfile.
Den hir medicinska enheten, som
FMV har forsett med materiel, 4r
ett akutsjukhus, som sitts upp
nira insatsomradet {or att ge vard
sé snabbt som méjligt. Hir i den
kyliga norrlindska vildmarken
fick nu personalen och materielen
mojlighet att testa att alla delar
fungerar i sitt ritta ssammanhang.

En militdrambulans anlinder
till kirurgitroppen med en skadad
soldat. Sjukvardspersonal i den
tiltbaserade kirurgitroppen star

beredda att ta hand om den ska-
dade. Man gir igenom alla mo-
ment och Tomas Hirmes, chef for
kirurgitroppen med 27 personer,
berittar att den medicinska perso-
nalen bestdr av fem kirurger, sex
sjukskdterskor och en medicin-
tekniker. Dir finns ocksd en stabs-
grupp och en stédenhet.

Viktig transportbarhet
Eftersom NBG med tio dagars
varsel ska kunna agera sd lingt
bort som 600 mil frdn Bryssel
stills stora krav pd materielens
transporterbarhet.

— Den hir 6vningen kommer att
ge oss som jobbar med sjukvirds-
funktionen kunskaper om hur vi
rent praktiskt ska agera i ett skarpt
lige. Forhdllandet mellan vad som
ska vara stationdrt och vad som
ska vara mobilt dr en av fridgorna
som vi funderar pd just nu, siger
Stefan Ling, som ansvarar {or
logistikfrigorna inom Sjukvards-
system O8.

Efter 6vningen kommer FMV att
samla leverantdren Saab Aerotech
och anvindarna. D3 ska man enas
om vilka justeringar som behover
goras for att materielen ska fun-
gera sd optimalt som mojligt vid
en eventuell insats under bered-
skapstiden forsta halviret 2008. u

TEXT: HANS IVANSSON
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En fingerad krissituation
skapades for insatsstyrkan
Nordic Battle Group.

P4 uppdrag av EU skulle

man uppritta lag och ordning
1 X-land. Hjilporganisationer
skulle fa mojlighet att gora
sitt jobb och allménna val
skulle gd att genomfora.

Allt gick lugnt till och de
invinare i Boden och Vuollerim
som kom for att rosta fick
kladdkaka och skansk spette-
kaka samt information om
ovningen istillet for rostsedlar.

1_": ‘ . . ;.
\ ]

Mikael Hogstrom, stallforetradande gruppchef, delger férutsattning och lage.

Katalysator for nytt arbetssatt

FOTO: COMBAT CAMERA

Integrerat och parallellt arbete, det har gjort det méjligt att anskaffa materielen till Nordic

Battlegroup pa kort tid. Det sager Ulf Persson, som koordinerat arbetet pa FMV.

DET FINNS EN vil beprovad pro-
cess for att ta fram materiel till det
svenska forsvaret. Men nir Sverige
tog uppdraget att leda en EU-strids-
grupp under beredskapsperioden
forsta halvdret 2008 handlar det
om helt nya forutsittningar. Tiden
var mycket kortare dn vid all nor-

mal materielanskaffning och ma-
terielen skulle gd att flygtranspor-
teras och kunna anvindas under
en rad olika klimatférhdllanden.
— Vira processer dr vil genom-
tinkta, men de hanterar inte rik-
tigt de hir kraven pa korta ledti-
der som stélls pd stridsgruppens

materiel, siger Peter Hjelm, som
tillsammans med Ulf Persson hal-
lit ihop anskaffningen till Nordic
Battlegroup vid FMv.
Stridsgruppen startar sin bered-
skap den forsta januari, materielen
ska finnas dir och den ska vara tes-
tad. Personalen ska dessutom ha

hunnit utbilda sig pd det som dr
nytt och 6va tillsammans med
andra. Tidspress med andra ord.
Har detta enbart varit av ondo?
— Nej, situationen har tvingat
fram ett nytt sitt att anskaffa
materiel pd. Bland annat har vi
pa FMV och bestillaren Forsvars-
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makten suttit med i varandras

arbetsgrupper och pa det sittet
har vi kunnat korta ledtiderna,
sidger Ulf Persson.

En koordineringsgrupp pd FMV
har samlat alla enheter pd myn-
digheten som varit inblandade
i materielforsorjningen till strids-
gruppen. Dir har alltsd dven be-
stillaren suttit med. Det har varit
ett integrerat arbetssdtt som har
anammats av Forsvarsmakten, och
aven Forsvarsdepartementet har
samlat myndigheter som berors
av Nordic Battlegroup.

Andringar langs vigen

Men allt ir inte frid och frojd. Ulf
Persson konstaterar att inriktningen
for stridsgruppen har dndrats sedan
beslutet togs for tvd och ett halvt
ar sedan, frin tung insats med
stridsvagnar till ett littare forband.

Peter Hjelm tar upp ytterligare
en sak:

— Kravglidningen har ocksa varit
ett problem. Andringar, att ta bort
och lidgga till i kravspecifikationen
har varit vanligt och inte gjort det

Nordic Resolution o

TEC

enklare. Exempelvis beslutades
om en helt ny radioinstallation i
patrullfordonet Galten sd sent som
i oktober, sidger Peter Hjelm.

Det hir har gjort att en del
materiel kommer att vara pd plats
efter att beredskapsperioden borjat.

Men Sverige har ju satt upp inter-
nationella firband forut.

— De FN-f6rband som Sverige
tidigare har producerat for inter-
nationella insatser har haft en
specifik uppgift i ett specifikt
land. Det hir dr ndgot helt annat,
menar Peter Hjelm.

Nordic Battlegroup ar inte ett
svenskt forband. Sverige leder en
styrka som ska std under EU:s
befil och med deltagande enheter
fran fem linder. Och allt ska vara
interoperabelt, det vill siga alla
ska kunna kommunicera med en
internationell omgivning och
verka som en enhet. Och det
stiller krav. Forvisso inga helt nya
krav i teorin, men hir giller det
en styrka som ska jobba skarpt i
en verklighet som ménga gidnger
kan vara kaotisk.

Tittar man i backspegeln idr det
ldte ate hitta fel och brister. Ulf
Persson konstaterar att alla inblan-
dade parter fir ta pd sig sin del av
orsaken till forseningarna. Det
viktiga dr att dra de rétta slutsat-
serna och ta med dessa till kom-
mande insatsforband.

Det hir idr viktiga erfarenheter
for nista stridsgrupp, som Sverige
stiller upp med 2011. Vi méste
hitta vdgar sd att materielen finns
framme ett &r innan beredskapen.

Forrad saknas
En lirdom dr behovet av ett forrdd
for insatsstyrkan. Dels gdr mate-
riel sénder och dels tas det beslut
om akuta insatser som snabbt be-
hover materiel. D4 giller det att
det finns marginaler si att alla for-
band fér tillgdng till rdtt materiel.
Ritt materiel dr inte alltid det
allra senaste som finns pd mark-
naden, menar Peter Hjelm. Han
anser att det dr bittre med vl be-
provad utrustning som personalen
har 6vat pd dn helt ny oprovad ut-
rustning. Det viktiga ér att det

inte paverkar stridsgruppens for-
madga att 16sa sin uppgift.

— Dir dr helikoptrarna med
MEDEVAC-utrustning ett pro-
blem. Det visade sig svarare dn vi
trodde att modifiera den gamla
helikopter 10 till de krav vi stillde.
Hir mdste Forsvarsmakten hitta
losningar i samverkan med andra
nationer for att 19sa formdgan att
transportera skadade till vird,
siger Ulf Persson.

Frigan dr d@ om materielen
duger for de uppdrag som kan bli
verklighet for den nordiska strids-
gruppen. Test & Evaluering heter
enheten inom FMV som har under-
sokt fragan utifrén miljoforhéllan-
den och transporterbarhet. De kon-
staterar i sin rapport att det finns
en del erfarenheter att dra och for
forbandscheferna att ta hinsyn till.
Exempelvis att ammunition inte
ska forvaras vid temperaturer dver
50 grader.

TEXT: HANS IVANSSON

Kommunikation - nyckeln till framgang

Pa mindre &n ett ar har FMV tagit fram ett kommunikations- och

informationssystem fér den modulért uppbyggda Nordic Battlegroup.

NAR CHEFEN f0r den nordiska in-
satsstyrkan, Karl Engelbrektsson,
konstaterar att formdgan att sam-
arbeta idr den viktigaste egenska-
pen for att styrkan ska bli fram-
gangsrik riktar han strdlkastaren
pd ett omrade dir det pagér ett
intensivt arbete. Det handlar om
att viva samman ny informations-
teknologi med ledning av militira
operationer.

Den nordiska stridsgruppen
bestdr av mianniskor frin fem
nationer, alla med olika bakgrund
och sitt att 16sa uppgifter. I de
olika forbanden finns olika tek-
niska sambandssystem. Allt ska
fogas ihop till en effektiv enhet
dir alla enheter ska ha en gemen-
sam bild av liget.

Johan Pakarinen, till héger pa bilden,
projektledare for ledningssystemet och Gosta
Gustafsson bitrddande projektledare.

NOSSHVYATVH H43d 0104

Hir kommer det nya ledningssys-
temet {or stridsgruppen in i bilden.
Det bestar dels av system for kom-
munikation mellan férbanden,
mellan férbanden och ledningen,
mellan férbanden och hemlin-
derna och kommunikation med
den operativa ledningen i ett annat
EU-land. Utrustningen ska vara
ldtt att transportera och den ska
kunna anpassas till akcuellt behov.
— Vi har genom dren byggt och
utrustat de svenska internationella
forbanden, exempelvis i Bosnien,
Kosovo, Liberia och Afghanistan
med ledningssystem. Men det hir
ar nagot helt annat. Ingen vet var
styrkan ska verka eller vilka en-
heter som ska ingd, sidger Johan
Pakarinen, projektledare.

40 férband inblandade

I Afghanistan finns ect forband
med en given sammansittning
och uppgift. Nordic Battlegroup
bestér av ett 40-tal forband. Sva-
righetsgraden dr dirfor en helt
annan. Losningen blev att bygga
systemet utifrin si kallade forma-
geklossar, man kan likna det med
en verktygsldda som chefen for
styrkan kan nyttja for att bygga
upp sitt ledningssystem. Genom
att beskriva vilka formdgor som
behdvs vid det specifika uppdra-
get plockas systemet ihop. Det
kan rora sig om satellitkommuni-
kation med andra linder, kirnno-
der, stabsutrustning och nitverk,
satellitkommunikation inom for-
banden, radiokommunikationssys-

6+ PROTEC NR 4 2007

tem och fordonsbaserade system.

Klossarna innehdller hard- och
mjukvara och ser likadana ut pa
alla forband, berittar Johan Paka-
rinen. Detta 4r en forutsittning
for att kunna hantera behovsitt-
ning av materiel, hantera utbild-
ning, logistik och vidmakthélla
drivrutiner med mera.

— Systemansvaret blir enklare,
det dr ldtt att byta en modul eller
en enskild detalj. Férbanden be-
hover inte fundera pd vad klossen
i detalj innehéller, sdger Johan.

Det dr Forsvarsmaktens
ledningsregemente som forvaltar
formégeklossarna i form av utrust-
ningslistor med nummer och vad
de olika klossarna innehéller. Alla
tekniska forindringar av forma-
geklossarna hanteras av FMV.

Systemarbetet med ledningssys-
temet f6r Nordic Battlegroup
startade hosten 2006 och ménga
erfarenheter fran tidigare arbeten
har kunnat anvindas. I februari
2007 faststillde Forsvarsmakten
det tekniska innehdllet vilket
gjorde det mojligt att paborija
bestillningsarbetet till industrin.

Kunskapsbrist

Det tog alltsd mindre 4n ett dr

att ta projektet fran idé till firdigt
system. Forsvarsmaktens utveck-
lingscentrum i Enkoping har spe-
lat en avgorande roll i processen.
Man kan sidga att anldggningen
nyttjats som en "forbandsfabrik”
dir alla steg, fran idé till system-
leveranser och 6vningar, kunnat
ske under ett tak

— Vi har i anldggningen tillgdng
till alla de resurser som behovs i
arbetet, exempelvis labbsalar och
personell kompetens.Vi kan samla
beslutsfattare fran Forsvarsmakten
pé fem minuter for ett beslut. Det
ar ocksa ldtt att ta in forband for
att 6va. Utan dessa resurser hade
vi inte klarat det tighta tidssche-
mat, siger Gosta Gustafsson, som
dr bitridande projektledare.

Johan Pakarinen trycker pd att
en annan forutsittning har varit
det ndra samarbetet FMV haft med
bestillaren. Arbetet har hela vigen

| taltet pagar stabsarbete vid den sé kallade psyops-enheten vid den nordiska stridsgruppen. Psyops, psyklogiska operationer, ar ett fran
borjan amerikanskt begrepp. Psyops kan vara informationskrigféring men ocksa budskap for att vinna en civiloefolknings fértroende.

bedrivits tillsammans med For-
svarsmaktens olika aktorer sdsom
Hogkvarteret, Ledningsregemen-
tet, Forsvarsmaktens telenit- och
markteleforband, Forsvarsmak-
tens Logistik, staben {6r Nordic
Battlegroup och ingéende forband.

— Vi tillhor olika statliga
myndigheter men arbetar vildigt
integrerat, vilket dr fullt mojligt
med ett tydligt rollspel. Arbetet
hade dock aldrig kunnat genom-
foras utan tillgdng till en otroligt
kunnig och ambitids personal som
verkligen kimpat hdrt med att fa
projektet i mél, konstaterar Johan
Pakarinen.

Det ldter som en framgdngssaga.
Finns det inget smolk i bigaren?
Ulf Svensson som idr sambandschef
i Nordic Battlegroup pekade
under slutévningen i november pd
att det finns vissa problem.

Personal saknas
Huvudsakligen handlar det om
brister i kunnandet hos férbandens
sambandspersonal.

— Vi har gétt pd minor hir
under 6vningen, men vi loser dem
efter hand. Sammanfattningsvis
har vi materielen, men saknar
personal pa vissa avgorande posi-
tioner, siger Ulf Svensson.

Kommunikation via satellit,
radio, radiolidnk och fasta landfor-
bindelser testades pa olika sitt for

stridsgruppen. P4 30 minuter
kunde enheter koppla upp sig mot
ledningssystemet och fa tillgdng
till telefon och e-post oavsett var
man befann sig. Det kanske inte
later s@ imponerande i dessa mobi-
litetens tidevarv, men da ska man
betinka att det handlar om att
skapa en siker forbindelse och frin

| RASANDE FART

Anskaffningen av materiel till den nordiska EU-stridsgruppen har haft hég

rattelser finns i systemet.

och de ar darfor kraftigt forsenade.

vilken punkt som helst i virlden.
— Vi har didrmed lyckats med
ndgot som ingen gjort forut,
niamligen att utveckla ett system
som kan hantera sikerhetsnivan
secret, och fa det att fungera i filt,
konstaterar Johan Pakarinen.

TEXT: HANS IVANSSON

prioritet inom FMV under de senaste tva och ett halvt aren. Ett satellitbaserat
kommunikations- och informationssystem med hoga krav pa flexibilitet och
rorlighet har satts samman av befintlig och ny utrustning. Det bestér bland
annat av WAN, LAN och ledningsplattformar. Har finns ockséa lednings-
stodsystem fér planering av insats, uppféljning och ledning av fédrband under
mission. Aven férmaga fér insamling och bearbetning av data och under-

Tva fordon har anskaffats, dels ett helt nytt patrullfordon kallat
Galten och dels den splitterskyddade bandvagnen 309. Bada fordonen
kan transporteras i fraktflygplanet Hercules.

Materiel for tvéd mobila flygplatsenheter omfattar allt fran flygledartorn
och kommunikationsutrustning till falthangarer och underhallsutrustning.

FMV har ocksa upphandlat en kvalificerad medicinsk resurs for livrad-
dande kirurgi. Den &r mobil och taltbaserad och bestar av operationssal,
intensivvards- och traumaenhet plus en tandvardsenhet. Se aven sid 8-10.

Tre sé kallade Medevac-helikoptrar ingar i sjukvardssystemet.
Modifieringen av helikoptrarna har visat sig vara svarare an beréknat

Genom att anpassa befintliga eldenheter och spaningsradarstationer
samt att hyra in en norsk ledningsenhet har FMV p& mycket kort tid kunnat
forse Nordic Battlegroup med ett luftvarnssystem.

Tva nya uniformssystem, for djungel- och 6kenmiljo, har tagits
fram for stridsgruppen. Bada ér tillverkade av material for 6kad rivtalighet
och en belaggning som verkar mot insekter. Nya talt fér ledning
och forlaggning ar ocksa anskaffade, en del med luftkonditionering.
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Mobilt akuts feld INt ti | e
Sverige kommer fgdfarsskiftet att ha ansvaret fér en av EU:s

snabbinsatsstyfkor — Nordic Battlegroup. Den bestéar av ungefar

2 8(_)0 soldateér, som kan skickas ut till ett konfliktomrade inom

: Sfter att ett beslut om insats tagits. En av férutsattningarna

aar den sjukvardsenhet som FMV tagit fram.

Wi N PA UPPDRAG av Forsvarsmakten  produkter i olika samarbetsprojekt
> »

Utan sjukvardsenhet ingen insatsstyrka.
En ur personalen férbereder sig pa att ta emot en patient.

har FMV tagit fram ett nytt sjuk-
vardssystem. Systemet dr helt mobilt
och tiltbaserat. Den forsta firdiga
enheten levereras till Nordic Batt-
legroup, NBG-08. Den hir typen
av sjukvdrdsenheter ir en forutsitt-
ning for att Sverige ska kunna
skicka trupper till konflikthirdar.
Sjukvéardsenheterna ir vil rus-
tade for den kvalificerade akutvard
som kan behovas. Detta har en
direkt betydelse for vilka riskom-
rdden NBG-08 kan sittas in i, och
ddrmed dven for Sveriges dtagan-
den internationellt i samarbete
med till exempel Eu, FN, Nato
och 0ssE (Organisationen {or Si-
kerhet och Samarbete i Europa).

Tungt regelverk
Sjukvédrdsenheterna utgors av en
kirurgisk enhet och en tandvérds-
enhet. Den medicintekniska ut-
rustningen mdste, liksom pd alla
andra sjukhus, uppfylla de lagstad-
gade krav som finns. Den svenska
lagstiftningen styrs av det sd kal-
lade Medicintekniska Direktivet,
som dr detsamma i alla medlems-
linder inom EU.

Lagen siger att medicinteknisk
utrustning skall tillgodose hoga
krav pd skydd for liv, personlig
sikerhet och hilsa hos patienter,
anvindare och andra. Innan en
medicinteknisk produket far slip-
pas ut pd marknaden eller tas i
bruk i Sverige, méste den uppfylla
dessa krav.

Oftast utvecklar FMV sina egna

men den hir gdngen valde man
att kipa in hela sjukvardssystemet.
Projektledare pd FMV har varit

Bo Nilsson:

— De krav som idag stills pd hur
den medicintekniska utrustningen
ska fungera dr mycket hdga och
kriver specialkunskaper bade av
tillverkarna och av anvindarna,
sdger han.

Att FMV skulle utveckla egna
produkter och system inom det
medicintekniska omridet skulle
medfora orimligt stora kostnader
och det skulle ocksa kriva allefor
lang utvecklingstid.

— Dessutom finns det stora for-
delar med att kopa in vil beprovad
utrustning — vi slipper de barnsjuk-
domar som ofrankomligen uppstdr
ndr man utvecklar ndgot nyte,
sager Bo Nilsson.

Produktansvar - en svar fraga
Tillverkarens produktansvar giller,
enligt regelverket, sd linge produk-
terna anvinds pd det sdtt som det
ir avsett. Men om produkterna an-
vinds for ett annat indamal dn det
tillverkaren avsett, 4r det anvin-
daren som blir produktansvarig.
I praktiken skulle alltsd Forsvars-
makten, FMV eller till och med
den behandlande likaren/tandla-
karen kunna bli produktansvarig
om utrustning anvinds till ndgot
den inte dr avsedd for.

Detta har varit en av de svaraste
fragorna i hela upphandlingen av
sjukvardsenheterna. Den avancerade

Mobilt och taltbaserat sjukhus.

utrustning som har anskaffats ir
egentligen avsedd for att anvindas
i vanlig sjukhusmiljo, men i mili-
tira sammanhang ska den anvin-
das under helt andra omstindig-
heter och i tdlemiljo. Det stdller
oerhort stora krav pé sikerhet,
prestanda och drift.

SAAB Aerotech vann

Det finns totalt ett 70-tal under-
leverantorer till sjukvardsenhe-
terna. FMV skulle ha kunnat kopa
de olika delarna direke frdn res-
pektive leverantor. FMV har istillet
prioriterat att satsa pd en leve-
rantor samt pa kvalitetssikring
och kvalitetsuppfoljningar.

En enhet kostar som det dr nu
105 miljoner kronor.

Det var genom en offentlig
upphandling som en leverantor
hittades som kunde hdlla samman
hela projektet. Det blev SAAB
Aerotech, som har ansvaret for att
alla kontakter med underleveran-
torerna fungerar, att de medicin-
tekniska direktiven dr uppfyllda,
att avvikelserapportering till till-
verkare och myndigheter fungerar,
att reservdelar finns, att reserv-
utrustningar finns for act kunna
garantera drift med mera. Allt
detta ska fungera oavsett var sjuk-
vardsenheterna stills upp inom en
radie av 600 mil frin Bryssel.
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Sjukvardsmaterielen ska anvandas under andra omstandigheter &n det &r tankt samt i taltmiljo. Detta staller stora krav. Har syns operationssalen.

Lagen om medicintekniska pro-
dukter kriver ocksd att det ska
finnas system {or att folja produk-
ter under anvindning. Det ska
finnas intern avvikelserapporte-
ring och allvarliga hindelser méste
snarast rapporteras till Likeme-
delsverket.

Regelverket hinger samman
med de legala krav som finns pd
att vardgivaren, alltsd Forsvars-
makten, har ett vil fungerande
kvalitetssystem. Detta dr ytterli-
gare en orsak till varfor det dr
bist att endast ha en leverantor,
understryker Bo Nilsson.

— Det handlar inte bara om
utrustningen utan ocksd om spér-
barhet och avvikelsesystem.

En av grundforutsittningarna
for uppdraget ir att svensk lag-
stiftning giller i missionsomrédet,
forutsatt att den lokala lagstift-
ningen inte 4r starkare.

Livsavgérande vard

Den sjukvirdsenhet som SAAB
levererat till FMV innehdller opera-
tion, intensiv- och traumavérd,
tandvard samt tvd multifunktio-
nella enheter med bland annat ett
laboratorium, enhet f6r dekonta-
mination/desinfektion/sterilise-
ring, apotek och datorer. Tilten

har forbindelse med varandra, dr
luftkonditionerade och klarar alla
temperaturer mellan minus
trettiotva och plus femtio grader.

Det gér att genomfora 4—8 ope-
rationer per dygn i sjukvardsenheten.

I sjukvérdsenheten ska livs- och
extremitetsriddande kirurgi kun-
na utforas och patienterna stabili-
seras tills de kan skickas vidare.
Sjukvérdsenheten har inga vardav-
delningar, utan dessa finns pd en s&
kallad Role2-enhet, ett komplett
mindre sjukhus, byggt i Norge.

Kirurgitroppen bestdr av cirka
30 personer, frin likare till elek-
triker. For att varden ska fungera,
maste télten sittas upp, utrust-
ningen kopplas till ett elverk,
vatten och avlopp kopplas in med
mera. Vanligt avfall mdste sorteras
och hanteras. Riskavfall, som kan
smitta eller skada andra, maste
omhindertas pd ett sikert sitt.

I kravspecifikationen avseende
sjukvadrdsenheterna stdr ocksa att
sjukvdrdssystemet ska paverka
miljon sd litet som mdjligt i form
av fororeningar och utslipp, att
egenskaperna hos de kemiska pro-
dukter som anvinds ska vara vil
utredda och att ingdende tekniska
produkter ska ha sd 13g energi-
forbrukning som méjligt for att

den totala energiférbrukningen
hos sjukvardsenheten ska kunna
minimeras.

Forsvarsovertandlikare Urban
Rédestad papekar att Sverige
tidigare hade ett invasionsforsvar
som var inriktat pd att forsvara
landet om det blev krig, och att
existerande sjukhus var anpassade
till detta. De nya fdltsjukhusen
kommer att arbeta under helt
andra forutsdteningar.

— For Nordic Battlegroup kom-
mer det att finnas ett komplett
mindre sjukhus, en Role2-enhet,

NORDIC BATTLEGROUP - NBG-08

Inom EU finns flera snabbinsatsstyrkor och Sverige har huvudansvaret

om den militérstrategiska ledningen.

och logistikfunktioner.

beslut om insats.

som kommer att std uppstilld pd
till exempel en siker flygplats eller
i en siker hamn. Den kompletteras
med den svenska tandvardsenheten,
som dr en mobil enhet, siger
Urban Radestad och fortsictter:

— Kirurgitroppen placeras nir-
mare sjilva konfliktomrddet och
fungerar som en framskjuten for-
mdga for livriddande kirurgi.

Sjukvédrdsenheterna inom NBG
ska, om ldget tilldter, kunna bistd
civilbefolkningen.

TEXT: MARGARETA LEIJONHUFVUD

fér den beredsskapsstéllda styrkan Nordic Battlegroup, NBG. | styrkan
ingar ungefar 2300 soldater fran Sverige, 200 fran Finland, 150 fran Norge,
80 fran Irland och 50 fran Estland. Sverige och Storbritannien samarbetar

Styrkans kérna bestar av en l4tt mekaniserad skyttebataljon fran
Sverige, och de ¢vriga landerna tillhandahaller i férsta hand understtds-

Beroende pa uppdragets omfattning kan ocksé andra resurser
komma att inga, till exempel specialférband och flyg- eller sjostridskrafter.
Béade den nordiska styrkan och den spanska som star i beredskap

under samma tid som NBG ska kunna vara pa plats inom tio dagar efter

Styrkans beredskapsperiod &r fran den 1 januari 2008 till den 30 juni
2008 och uthéllighetstiden 30 dagar som dock kan forlangas till 120 dagar.
Verkningsradien &r 600 mil fran Bryssel.
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Barbro Norlander anskaffar systemen bakom Vadertjansten nom

FMV. Modifierade och mobila system for observation oé'h prognos

av vadret testades under dvningen Nordic Resolution. >>>
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Molnhojdmatare

Molnhojdmatare &r ett meteorologiskt
instrument fér uppmétning av molnhdjd
Over ett markplan alternativt vertikaliskt
upp tillen hoéjd av 7 500 meter i upp

till fyra skikt. Molnhojdmataren mater
med laserljus var 30:e sekund. Den kan
anslutas till en egen presentationsdator

med grafisk presentation.

Handburen
vaderstation

Den kan mata bland annat vinden,
lufttrycket och temperaturen.

SYSTEM FOR viderobservationer
och prognoser mdste finnas i ut-
rustningen for de internationella
styrkorna och dirfor vara mobila.
Utmaningen for Vidertjdnst har
varit att anpassa materielen, savil
hérd- som mjukvara, for detta.
Det betyder bland annat att det
nu finns en uppgraderad version
av vidertjinstens informations-
system MILMET.

— For Nordic Battlegroup
stilldes detta pd sin spets. Vi var
tvungna att anpassa de befintliga
systemen for att bli bdde trans-
portabla och mobila langt utanfor
Sveriges grinser, siger Barbro
Norlander

Ett exempel pd detta dr den

&4
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Focket Weather Trocker

mobila flygbasen som Protec
skrev om i forra numret. Flygba-
sen maste sjdlvfallet ha ett vider-
observationssystem. Under 6v-
ningen Nordic Resolution bygg-
des en "prognosfabrik” for bade
flygvider och markvider. Hir
fanns tre meteorologer och tre
viderobservatorer. Namnet var

Barbro Norlander,
Védertjansten
inom FMV

Vindmatarsystem

Givare for vindriktning och
vindhastighet. Systemet bestéar
av mekaniska vindriktningsgivare
och vindhastighetsgivare.

Vindmatare

Kallas aven anemometer och
mater vindens hastighet.

Metoc ABO1, Meterological Ope-
rational Cell Air Base battalion 01.

Stodfunktionen fanns i Enkoping
dir centrum for vidertjinsten lig-
ger, den sd kallade METOCC, som
star for Meteorologic Oceanogra-
phic Centre och tillhér Lednings-
regementet i Enkoping. Det bety-
der att dataf6rsorjningen distribu-
eras och dvervakas via METOCC i
Enkoping. Pa kort varsel kan den
omfatta det omrade som blir aktu-
ellt for en NBG-insats.

En ny web-portal har ocksa ut-
vecklats speciellt for insatser dér en
stor mdngd data och meteorolo-
giskt underlag finns. Detta idr en
reserv innan en anslutning till
METOCC fungerar.

Barometer

Instrument for att mata lufttrycket.
Portabel lufttrycksgivare monterad

i traldda av ek med presentation i

eget displayfonster. Givaren innehéller
tre av varandra oberoende givare

som dvervakas automatiskt.

Det som startade pd grund av
flygvapnets krav pd viderprogno-
ser handlar idag om en service
for hela forsvaret.

— Ja, vi arbetar for hela forsvarets
vidertjdnst. Det finns ett stort be-
hov av viderprognoser. Samtidigt
dr det inte alla som vet vilken nytta
de kan ha av vidertjinsten, siger
Barbro.

Hon tar artilleriets skjutdvningar
som exempel dir vindriktning och
hastighet péverkar skjutbanorna.
Men vinden ir bara en variabel av
minga. En tillforlitlig prognos
bygger dven pa lufteryck, moln-
hojd, sikt, temperatur, havsvigor
samt information frin radar, satel-
liter med mera.
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Nederbdrdsmatare

Nederbdrdsmatare for manuell métning.

Nederbdrdsmangden mats genom uppsamling i en
behallare vars vattenmangd mats med ett matglas.

Nederbdrdsmatare kallas aven pluviometer.

— Alla data samlas in och vigs
mot varandra. S ritas kartor auto-
matiskt for att meteorologen ska
kunna géra en analyskarta. Dir-
efter kan man gora en prognos.

Hur stor tillforlitlighet progno-
serna har dr svart att sdga.

— Vi dr bra pd vissa parametrar
som till exempel temperaturen
men nederborden kan sl vildigt
olika, sidger Barbro.

P& sMHI talar man om triffsiker-
het och att alla prognoser bygger
pé medelvirden och skattningar.
Det 4r med andra ord béde livrem
och hingslen. TV brukar siiga att
deras triffsikerhet dr drygt 8o pro-
cent for endygnsprognoser. Nir
det giller temperaturprognoserna

Laserkikare

Laserkikare ar en kikare med en
laseravstandsméatare som anvands
av observatdren som stod vid
visuell beddémning av moinhdjd eller
rattare sagt molnbasens hojd.

matbooj

Oceanografisk matboj som
ar installerad pé en forankrad
flytboj. Givarna som ar
monterade pa bojen méter
lufttryck, vindriktning, vind-
hastighet, lufttemperatur,
luftfuktighet, klorofyllmangd,
vaghojd och position.

ar triffsikerheten Gver 9o procent.
De menar ocksd att dagens fem-
dygnsprognoser har lika hog triff-
sikerhet som tvddygnsprognoser-
na hade pa 1970-talet.

Men forsvarets vidertjinst gor
betydligt kortare prognoser,
oftast bara pd sex timmar. Kraven
ir mycket hoga infor till exempel
flygningar. Och uppfoljningar gors
kontinuerligt om prognosen dnd-
rar sig. Det finns sirskilda grins-
virden som talar om exakt nir
meteorologen ska larma om vidret
dndrats pd ett annat sdtt dn i den
senaste limnade prognosen.

Barbro Notrlander dr en av fem
inom FMV som arbetar med vider-
systemen. Hon har arbetat i ménga

ar med systemen bakom progno-
serna, tidigare pd SMHI men sen
2,5 ar pd FMV.

— Mest har jag arbetat mot Vider-
tjansten. Och jag har en ambition
att {3 fler att forstd att vi finns nir
vil behovet av vér hjilp kommer.

— Jag har samtidigt forvanats
over hur stort allménintresset dr
for vidertjianstsystem. Men ménga
svenskar dr intresserade av natur-
vetenskap, naturen och till exem-
pel segling. Och det ir heller inget
kontroversiellt att jobba med det!

Infrastrukturen {6r viderprog-
noser i Sverige dr gemensam for
forsvaret och SMHL
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TEXT: JANE AF SANDEBERG ANDEN

Emma Fransson ar meteorolog och
bidrar mest vid daligt vader d&ven om jobbet
da ocksa ar svarare.

Medvetet val

Det redan stora intresset for vader
har 6kat innu mer pd grund av
klimatférandringarna. Det mirker
Emma Fransson, meteorolog vid
Metocc i Enkoping.

— Miljon har blivit en storre del
av allas vardag och dirmed ocksa
meteorologi. Jag far fler fragor om
meteorologin pa grund av det.

Sjilv visste hon redan i gymna-
siet att hon ville jobba med mete-
orologi. Det blev fysik pd universi-
tetet, virnplikten som viderbi-
tride och Militdrhogskolan.

— Det finns ju egentligen bara
tvé stora arbetsgivare, SMHI och
forsvaret. Jag tyckte forsvaret
verkade mer spiannande och mer
variationsrikt. Jag tycker ocksa
om att vara i naturen.

Hon har dven arbetat i Kabul,
for ISAF. Svdraste i jobbet?

— Det kan vara nir det dr daligt
vider och de behéver minga detal-
jer pd en kort tidsskala. Kanske
vill de veta exakt nir dimman
lattar. Ibland mdste jag sdga att
jag dr osdker. Sirskilt svért dr det
pa hosten.

— Samtidigt dr de situationerna
de mest utmanande och da jag kin-
ner att jag verkligen kan hjilpa cill.

Tittar du pi viderprognoserna pa TV?

— Ja, det hinder nir jag dr ledig,
sdager Emma som tror att TV och
andra media hjilpt till att 6ka
intresset for vidret.
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En Rolls-Royce
bland tlygsimulatorer

Den accelererar fran 33 till 102 kilometer i timmen

pa 0,6 sekunder, och lurar din hjarna och dina balansorgan

att tro att du flyger ett riktigt Gripen-flygplan.

14 « PROTEC NR 4 2007
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Den dynamiska flygsimulatorn hos FMV i Link&ping &r en av varldens mest avancerade. Bland
annat har det amerikanska flygvapnet certifierat anlaggningen och dess centrifugtraningspro-
gram. Det innebér att de rekommenderar amerikanska piloter, som &r stationerade i Europa, att
aka till Linkdping nar de behdver traning istallet for att aka hem till USA.

ANLAGGNINGEN gér under be-
nimningen DFS, Dynamic flight
simulator, och ir en av virldens
absolut mest avancerade flygsimu-
latorer med centrifug. Vi befinner
oss pd FMVs provplats i Linkoping.

Det som gor anldggningen nir-
mast unik dr framfor alle cre fak-
torer; den kraftiga motorn, den
avancerade programvaran som
ligger till grund for simuleringen
samt direktstyrningen av gondo-
len, det vill siga kulan som
piloten sitter i.

Med sin 2 200 histkrafter starka
huvudmotor kan en DFS skryta med
en acceleration och en retardation
som ingen annan centrifug i vérlden.
Att slungas frin 1,4 till 9 G gar pa
en dryg sekund, eller ett kvarts varv
om man s vill. 9 G dr den maxbe-
lastning som giller for Gripenflyg-
planet. Vid centrifugering av annat
in piloter, exempelvis i samband
med materielprov, kan dock en DFs
koras upp till 15 G, och med en
dnnu kraftigare acceleration. Att
centrifuger klarar 9 G, eller mer, ir
inte helt ovanligt. Det finns flera
sddana i virlden. Men en accelera-
tion pd 6 G i sekunden dr ddremot
mycket ovanligt.

— Man kan exempelvis jimfora
med engelsminnens simulator, ddr
de trinar sina Eurofighterpiloter.
For den tar det cirka dtta sekunder
att komma upp i 9 G, sidger FMVs
uppdragsledare for DFs-verksam-
heten, Thomas Andersson.

Direktstyrning
DET andra starka kortet hos en DFs
ar dess direktstyrning av gondolen,
det vill siga kulan som piloten
sitter i. Till skillnad frin manga
andra simulatorer dr den inte fri-
svingande. Istillet sitter den upp-
hidngd i motorer som genom avan-
cerade berdkningar styr hur mycket
gondolen ska rolla ut vid olika
manévrar och fartindringar. Aven
tippning i lingsled styrs av moto-
rerna. Vid acceleration lutar exem-
pelvis gondolen lite framac.

— Tack vara dessa berikningar
far piloten en mycket mer verklig-

hetstrogen flygupplevelse, siger
Thomas Andersson. Man reducerar
ocksa de flesta kinslor av illama-
ende och dksjuka, vilket ldct kan
uppkomma i en centrifugerande
simulator.

Sist, men inte minst, dr det flyg-
simuleringssystemet, det vill siga
mjukvaran i systemet som gor
simulatorn unik. Programvaran
bestér av flera komponenter dir
Gripens flygmodell, som kommer
direkt frin Saab, dr en viktig
bestindsdel for att sikerstilla att
simulatorn beter sig pd samma
sitt som ett riktigt Gripenflyg-
plan. Oavsett hur piloten flyger,
sd ska systemet reagera som om
det gillde en riktig flygning.

Realism

For att nd den goda verklighets-
forankringen har resultat frdn
forskning pd minniskans balans-
organ anvints for att skapa de
styralgoritmer som genererar den
realistiska flygkdnslan.

— Hur vi dn vrider och vdnder
pd det hela, sd sitter den ju fast pd
marken, och snurrar runt i vins-
tervarv, siger Thomas. Det giller
alltsd att skapa en illusion om att
man stiger i flygplanet eller gor en
hogersving.

Nir det giller hgersvingandet
dr det huvudsakligen omvirlds-
presentationen pé skirmarna fram-
for piloten som skapar kinslan av
att svinga till hoger. Hjirnan koll-
ras bort, och piloten ir helt inne
i sin hogersving.

Leverantoren av systemet, ame-
rikanska Wyle laboratories, har
patent pd delar av de avancerade
styralgoritmerna. Just detta var en
av anledningarna till att de vann
FMVs upphandling 1996.

Idag har simulatorn varit i drift
i fyra dr. Under den tiden har bland
annat sex utlindska flygvapen
hyrt in sig for diverse triningar
eller utprovningar.

— Totalt héller vi igdng den
under 40 veckor per &r, sdger
Thomas. 20 av dessa veckor dr
vikta f6r det svenska flygvapnets
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| Linkdping skapar man i simulatorn illusionen att man stiger i flygplanet eller gér en hdgersvang — trots att simulatorn sitter fast i marken och snurrar runt i vanstervarv.

pilottriningar samt Totalfor-
svarets forskningsinstituts olika
forskningsprojekt. Resterande 20
veckor forsoker vi silja till andra
intressenter.

Utldndska flygvapen kommer
pa besok av olika anledningar.
Opererar de en Gripen-flotta, sdsom
Tjeckien, Ungern och Sydafrika,
kan de forstds ta del av samtliga
fordelar med systemet. Opererar
de ett annat stridsflygplan, s dr
fortfarande sjilva G-triningen av
oslagbar klass i FMvs anliggning.
F&, om ndgon simulator, har de fart-
resurserna som den svenska.

Profil

Ett flygpass utfors pé ett sd
verklighetslikt sitt som mojligt.
Piloternas omklddningsrum ar
byggda for att likna de som finns
ute pd flottiljerna, och infor simu-
latorpasset gar man igenom flyg-
rutt och andra uppgifter i ett
briefingrum.

Sjdlva flygningen kan genom-
foras pa tvd sitt. Antingen flyger
piloten helt pd egen hand, eller
ocksd agerar systemet efter forpro-
grammerade profiler. En sddan
profil startar nir piloten drar i
styrspaken. Om handtaget sldpps
avbryts ocksd profilen, varpé
simulatorn gér ner i tomgangs-
varvtal. En typisk profil inne-
héller flera “tempovixlingar”,

Thomas Andersson &r FMVs uppdragsledare
fér DFS-verksamheten i Linkdping.

sd att piloten far kinna pd hela
spektrat av G-péfrestningar. Den
tuffaste delen ir en acceleration
frdn 1,4 till 9 G, varpd dessa 9 G
ocksa ska hallas i 15 sekunder.
D4 blodet kraftigt pressas nerdt

i kroppen, och dirmed limnar
hjdrnan, stiller detta moment sto-
ra krav pd pilotens méjlighet att
hélla trycket uppe i huvudet. En
slags krystande andning och stor
anspinning krivs for att lyckas.

Overvakning

Forutom sjilva gondolen, armen
den sitter i och huvudmotorn, be-
stdr DFs-systemet av ett kontroll-
rum. Minutios 6vervakning dr av
yttersta vikt vid varje "flygpass”.

I kontrollrummet sitter frimst en
instruktor, en operatdr och en 13-
kare. Instruktoren leder verksam-
heten. Giller det pilottrining sd dr
instruktoren oftast sjdlv en pilot
fran Flygvapnet. Giller det ett forsk-
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ningsprojekt sd kommer instruk-
toren med stor sannolikhet fran
Totalforsvarets forskningsinstitut.

Operatoren ir alltid ndgon frin
FMV. Denne har full koll pé sys-
temet och assisterar instruktoren.
Likaren kommer oftast fran Flyg-
vapnet, och ir forstds pé plats for
att sikerstilla pilotens vilbefin-
nande under 6vningarna. Av den-
na anledning genomfors de flesta
flygpassen utan hjilm och mask.
D4 kan savil likare som instruk-
tor ldttare observera piloten frin
sina TV-skidrmar i kontrollrummet.

Vid sidan av dessa tre kontroll-
personer tillkommer ocksa en extra
operator som kan ta hand om
diverse uppgifter, samt ett rescue-
team pa fem personer. Dessa finns
inte pd plats hela tiden, men kan
instilla sig inom en minut frén att
de fir larm om att de behivs. Varje
person i rescue-teamet vet dd exakt
vad han eller hon ska gora bero-
ende pd vad som har hint.

Haveriutredning

Pilottrianing dr inte det enda an-
vindningsomrédet. Ett tydligt
exempel pd hur anvindbar anligg-
ningen kan vara inom forsknings-
och utredningsomradet blev nir
orsaken till att ett Gripenplan
havererade i april 2007 skulle fast-
stillas. Piloten hidvdade att han
skjutits ut ur planet utan att sjilv

ha aktiverat utskjutningen.

Efter att ha modifierat gondolen
att se exakt likadan ut som i det
havererade flygplanet samt pro-
grammerat simulatorn att flyga pd
exakt samma sitt som vid olycks-
fallet, kom svaren timligen om-
gdende; utskjutningshandtaget
kunde paverkas av G-drikten.
Men det var médnga faktorer som
var tvungna att samverka; bland
annat vilken kroppsbyggnad pilo-
ten haft, hur hans individuella
sittstdllning var, vilka manovrer
som gjorts, vilken ordning de
gjorts i och hur kraftiga de varit.
Hade inte simulatorn funnits,
hade haveriet varit en mycket svir
not att knicka.

Aven vid tester av ny materiel
kan anldggningen vara till stor
hjdlp. For tillfillet testas bland
annat Gripensystemets nya bild-
forstirkare for morkerseende.
Med dessa "morkerkikare” blir
pilotens hjdlm ett drygt kilo
tyngre, och di péfrestas nacken
pa ett nytt sdtt.

— Hir kan vi helt riskfritt och
under ordnade former studera
G-pafrestningarna och bestimma
vilka begrinsningar som ska gilla
for denna typ av utrustning, sidger
Thomas Andersson. =

TEXT: JERRY LINDBERGH
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FMV satter press pé leverantdrerna

Tuffare miljokrav pa industrin

N&r en av de storsta upphandlarna i Sverige, FMV,

staller miljokrav har det utan tvivel effekt pa marknaden.

De 17-18 miljarder kronor som FMV arligen képer varor

och tjanster for, vill leverantorerna inte ga miste om.

DET MENAR Bengt Stromstedt,
FMVs miljochef som sedan tio ar
har arbetat {or att miljon ska fa en
mer framtridande plats vid upp-
handlingar, pd samma niva som
kraven pd funktion, ekonomi,
kvalitet och prestanda.

— Ibland fér vi tona ned miljo-
kraven och ibland dr de hogpriori-
terade. Vi far hela tiden balansera
mot den mognad som finns pd
marknaden. Men vi har gitt frén
macttliga krav och bor-krav till
tuffare skal/-krav pa leverantorerna.
Annars far miljon lact stryka pd
foten vid upphandlingar, sdger
Stromstedt.

FMV har ett ansvar "frdn hot till
skrot", det vill siga for hela livscy-
keln nidr det giller forsvarsmateriel.

— Traditionellt har forsvarsmak-
ten lagt in en summa pengar for
anskaffning och riknat med repa-
rationer, service och kanske vissa
modifieringar. Det man inte har
planerat for dr kostnaden for av-
veckling, vilket man s& sméning-
om blivit smirtsamt medveten
om, sdger Bengt Stromstedt.

Of6rutsedda kostnader
Enligt honom blev det en dyrkopt
lixa for forsvaret ndr miljarder i
oforutsedda avvecklingskostnader
borjade flyta upp for tio ar sedan.
FMV har fatt ligga mycket tid och
resurser pd att inhandla tjinster
for att avveckla, silja och skrota
fordldrad och 6verflodig materiel
fran det gamla invasionsforsvaret.
— Numera stiller vi krav redan
vid upphandlingen pd att foretagen
ska leverera en dtervinningsma-

nual, for att visa hur materielen
ska behandlas pd bista miljomis-
siga sitt i slutet av livscykeln. Det
handlar om att redan vid design
och konstruktion tinka pé sddant
som att minimera antalet
ingdende material, ha sd rena
material som mojligt och tillverka
produkter som gér att demontera.

Alla vinner pa det, menar Bengt
Stromstedt. Om foretagen tinker
smart redan vid produktutveck-
lingen blir tillverkningen billigare
och de far storre vinstmarginal.
FMV 4 sin sida far littare att av-
veckla produkterna om de ir mil-
joanpassade redan frin bérjan.

Begreppet producentansvar —
som redan finns pé den civila sidan
inom fordon och elektronik — hur
landar det hos FMV? Vore det inte
bittre att dverldta avvecklingen
till producenterna redan vid
upphandlingen?

— Det ir en diskussion som vi
har haft med Forsvarsmakten, men
som inte lingre kinns sd aktuell
— mojligen for att det da blir en
merkostnad vid anskaffningen
eftersom industrin maste ta hojd
for framtida kostnader. Vad som ir
ritt pris pd avvecklingen dr ocksd
foremadl for en riskvirdering frin
bigge hill. Ingen vet ju vad den
kommer att kosta om 40 4r och
till exempel vilka kemikalier som
d& dr forbjudna.

Forresten uppfyller FMV redan
intentionerna i den nya lagen om
producentansvar for elektriska och
elektroniska produkter, det s&
kallade WEEE-direktivet, enligt
Bengt Stromstedt:

‘YHAE84d119 S1IHYASHQI/NOSSTHYY SYIHANY :0L04d

Miljofragan &r en stérre utmaning nar det handlar om férsvarsmateriel
an konsumentvaror. Livslangden kan vara uppemot 40 ar i jamforelse
med 2-3 &r for till exempel elektronik i mobiltelefoner och datorer.

FOTO: MARIE ROSENQUIST/FORSVARETS BILDBYRA

— FMV behandlar forsvarsmaktens
IT- och elektronikutrustning som
om vi hade producentansvar. Nir
vi upphandlar avvecklingstjinsten

hitta den nivdn mdste vi ha en bra
och kontinuerlig dialog.

Sedan tre ar tillbaka inbjuder
FMV dirfor till en drlig miljo-
kriver vi att anldggningarna ska dialog med de viktigaste leveran-
vara certifierade. Och precis som
lagen kriver tar de hand om

farliga imnen och har maximal

torerna inom forsvarsindustrin,
forutom den kontinuerliga dia-
logen som sker i de enskilda pro-
jekten. Utbildningsinsatser pagir
dessutom for att hilla alla projekt-

N o }
atervinning av ingdende material.

Viktig dialog
Nytt dr att forsvarsindustrin mdste
limna en miljoplan och i vissa fall

ledarna uppdaterade inom milj6-
omradet.

— Vi maéste {orstd forsvarsindu-
en miljodeklaration redan vid upp-  strins verksamhet och de méste
forstd vart uppdrag. D4 slipper vi
hamna pd kollisionskurs.

Det menar Bengt Stromstedt
som dr mycket néjd med hur sam-
arbetet hittills har fungerat pd
miljdomradet. n

handlingen. Hir ska man dels tala
om vad produkterna innehdller
och var dessa imnen sitter, dels hur
man tidnker ta hand om de miljo-
krav som Fmv stiller.

— Och hir dr det viktigt att vi
gar hand i hand! De krav vi stéller
i upphandlingen fdr varken vara
for triviala eller ouppndeliga, utan

° .. TEXT: LOTTA SELLBERG
madste vara utmanande. For att

DETTA INNEBAR WEEE-DIREKTIVET

Fran den 13 augusti 2005 galler en ny lag om producentansvar for

elektriska och elektroniska produkter, det sé kallade WEEE-direktivet
(Waste from Electrical and Electronic Equipment) som boérjade
implementeras i hostas. Den lagger ett 6kat ansvar pa producenterna
att ta hand om och finansiera atervinning av dessa produkter nar de
ar uttjanta. Elektronikskrot klassas som farligt avfall.
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Néar han var liten ville han bli F1-forare.

Och det blev han —fast i luften.
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NILS LUNDQVIST har varit strids-
pilot sedan 1989. Hans stora in-
tresse for teknik gjorde att han tio
4r senare sokte sig till FMV. Som
provflygare pd myndighetens prov-
plats i Linkoping far han bide utéva
sin passion for flygning samt vara
med och péverka tekniska system.

Men det bérjade i lumpen. Nils
Lundgqvist blev utsedd till luft-
bevakare. Ett visst intresse {or flyg
hade han haft sedan linge, men
nu tog det fart rejilt i och med att
han blev antagen till flygutbild-
ningen i Flygvapnet. Efter flygut-
bildningen pa Ljungbyhed och
i Uppsala sokte han sig till F13 i
Norrkoping ddr han genomgick
utbildning till spaningspilot pd
Viggen. Som spaningspilot under
kalla kriget var uppdragen till stor
del av skarp karaktir.

— Framfor allt fotograferade vi
fartyg nedét Polen och Baltikum,
minns Nils. Vir underrittelse-
tjanst ville veta allt om nya fartyg
som dok upp pd internationellt
vatten utanfor Sveriges grinser.
Forsta overflygningen var alltid
bist ur fotograferingssynpunkt.
Vid andra 6verflygningen var ibland
bombluckor stingda och annat
intressant avstingt eller dolt. Nir-
varon av svenskt spaningsflyg var
inte alltid uppskattat vilket visa-
des genom att ldsa eldledningsra-
darn mot véra flygplan eller av-
fyra vita signalskott nir vi passerade.

Som ménga andra flottiljer lades
dock F13 ner. 1993 styrdes dérfor
kosan mot F4 i Ostersund. Hans
fru Katharina foljde med dven
denna gang. Det gjorde hon dven
forsta gdngen nir flytten gick frin
Lule till Norrkoping. Vil i Oster-

sund omskolade Nils sig till jakt-
pilot. Att flyga spaningsviggen
skiljde sig inte s& mycket fran att
flyga jaktviggen, men sittet de
tvé flygplanen anvindes rent
taktiskt var helt olika.

— Som jaktpilot blev de skarpa
uppdragen firre. Det handlade d&
och dé om att dka upp och identi-
fiera framforallt flygplan eller
helikoptrar som av ndgon anled-
ning kommit f6r nira svenskt ter-
ritorium. I 6vrigt trinade man pa
att bemdta anfall fran 6st i hin-
delse av en upptrappad konflikt.

Blev provflygare

1998 kiinde Nils att han behtvde
nya utmaningar. Hans stora
intresse for teknik fick honom att
soka sig till FMV som provflygare.
1999 fick han jobb, och erbjods

i samband med anstillningen att
genomfora en ett ar ling flygpro-
varutbildning i usa dr 2000.

— Det var en otroligt hiftig kurs!
Bland det roligaste men samtidigt
mest krivande jag ndgonsin gjort.

Att det definitivt inte var ndgon
lek att genomfora provflygarut-
bildningen bekriftades nir tvd av
hans nirmaste kollegor omkom
i ett haveri under en provflygning.

— Det var lektioner och verksam-
het dygnet runt, siger Nils, eller
King Lui som han ibland kallats
pé grund av sin flygsignatur LUL

Att jobba som provflygare pd
FMV skiljer sig rejilt frin att
arbeta som pilot inom
Forsvarsmakten.

— Som pilot ute pa forband dr
det svart att forstd hur vi provfly-
gare jobbar, siger Nils. Vi ifrdga-
sitter alle! Varfor sitter knappar

och reglage ddr de sitter? Varfor dr
vissa rutiner som de dr? Vad ar
orsaken till vissa restriktioner?
Och sé vidare... Det dr ett mycket
intressant jobb! En hjdardag pa
jobbet ir nir det genomfors prov
som ger lyckat resultat och man
vet att det dr ndgot som forbanden
kommer att {4 nytta av.

— Men alla dagar ir inte sddana.
En mindre lyckad dag kan inne-
bira att eventuella flygningar blir
instdllda pd grund av daligt vider,
eller pd grund av att vissa papper
saknas. Flygningen kan da ersittas
av en ofantlig strom av e-post, tele-
fonsamtal, pappershantering och
moten. En hel dag kan passera utan
att ndgot konkret resultat uppndtts.

— Oftast flyter verksamheten pa
bra, men vi kdnner att vi 4r under-
bemannade. Det kan leda till att
vissa arbetsdagar blir linga, men
framforalle en stindig kinsla av
att mer tid onskats for act paverka
resultaten inom varje projekt. Nar
en uppgift sviller finns inga extra-
resurser att tillgd eftersom alla dr
lika hért pressade, siger Nils.

Saknar Viggen

For Nils del blir det normalt cirka
100 flygtimmar per ar. I 6vrigt
handlar jobbet mycket om pap-
persarbete.

— Det ir ok, men visst skulle jag
girna ha mer flygtid.

Enligt Nils dr ett bra flygplan
mycket lictfluget, och behover
inte en massa korrigeringar frin
piloten. Gripen ir ett sddant plan.
Men som manga piloter som en
gang ldre sig flyga Viggen, si sak-
nar han idag det planet mer dn
han skulle sakna Gripen.

— Men det ir ren sentimenta-
litet, erkdnner han. Gripen ir ett
visentligt mer kompetent flyg-
plan, framfor allt vad det giller
manoverformagan.

P4 fritiden dr det resor och dter
resor som giller for Nils, Katha-
rina och de tva sonerna. Nydrs-
afton firades i Osterrike och foljdes
av tvd veckor i Dominikanska Re-
publiken i februari. Pdsken firades
ovanfor polcirkeln och i maj var
det dags for en minisemester i
Frankrike. Huvudsemestern var
sedan fem veckors bilsemester
genom Europa {6ljt av en vecka i
sodra Frankrike under september.
Det dr med andra ord inte manga
veckor mellan varje resa hos
familjen Lundqvist.

— Men det finns massor vi dnnu
inte har sett, sdger Nils. Inte minst
Afrika vore intressant att besoka.
Asien vore ocksd spinnande att
utforska.

Favoritresmalet dr Sydfrankrike.
Dir dr miljon och tempot behag-
ligt. For att inte ndmna maten, som
dr helt fantastisk. Nils dr extra svag
for champagne och géslever.
Svenska bruna bénor viljer han
ddremot bort helt. »

TEXT: JERRY LINDBERGH

PORTRATTET

Nils Lundqvist, 39 ar
Gift med Katharina och har

tva grabbar, 2 och 5 ar

Har sjungit i ett bluesrockband
Uppvuxen i Porjus

Saknar flygplanet Viggen

Har spenderat 12 somrar

pé& motorcykel i Europa
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arbete

bakom provflygaren

Provflygverksamheten inom FMV innebar cirka 1000 flygtimmar

per ar delat mellan flera olika system. Hela verksamheten bygger pa

ett lagarbete med provledare, flygtekniker och provflygare.

VAR UPPGIFT ir kortfattat att
ansvara for all flygmateriel som in-
gér i flygutprovningen. Det ir litt
att tro att ansvaret enbart giller
flygplan, men var verksamhet om-
fattar hela flygmaterielsystemen,
dven bland annat vapen, yttre last,
piloternas flygsikerhetsmateriel,
basmateriel och planeringssystem,
siger Thomas Gustafsson.

Thomas ir teknisk chef och chef
over Flygteknikenheten inom FMv.
Han dr bade flygingenjor och pilot.
Som teknisk chef har han det yttersta
ansvaret for att alla flygplan, heli-
koptrar och UAv (forarlésa) system
som opetreras av FMV dr luftvirdiga.
Hans ansvar omfattar férutom
verksamheten pé Provplats Lin-
koping dven motsvarande verksam-
het pa Provplats Vidsel.

Flygmaterielen l&nas oftast frin
Forsvarsmakten. Infor varje nytt
kalenderdr bestiller FMV det antal
flygtimmar och den 6vriga mate-
riel som behovs for respektive flyg-
system for att genomfora de prov-
ningar som dr planerade. FMV har
ansvaret for att materielen under-
hélls samt genomfor ofta modifie-
ring enligt utgivna order.

— En grupp inom Flygteknik-
enheten ansvarar for planering av
alla underhéllsdtgirder och for
driftuppfoljning. Ett datoriserat

uppfoljningssystem, gemensamt
med Forsvarsmakten, anvinds for
detta, siger Thomas.

For flera system har FMV egna
certifierade tekniker. Det giller
bland annat JAS39, SK60, HKP4,
olika vapensystem och for piloter-
nas flygsikerhetsmateriel.

— Vi har en mix av tekniker med
civil eller militdr bakgrund for att
prova ut materiel. Det ger mojlig-
het att tinka och arbeta bdde som
industrin och som vér kund For-
svarsmakten gor, siger Thomas.

Lanar tekniker
Det hinder dven att tekniker linas
in frin Forsvarsmakten eller indu-
strin for flygutprovning av system
dir FMV inte har egna certifierade
tekniker. Det kan handla om S100,
HKPI5, TP84 ocholika UAV system.
— Detta kriver ett gott samarbete
dir man méste kunna anpassa sig
till aktuella roller for att klara verk-
samheten. For ndrvarande har vi
till exempel tre franska tekniker in-
lanade for underhdll av vdr HKP14.
En del av uppdragen innebir att
speciella installationer méste goras
i ett flygsystem. FMV har auktori-
sation att gora s kallade design-
dndringar av flygprovsystem. Det
kan rora sig om en mindre instal-
lation som till exempel en video-

Thomas Gustafsson har det yttersta ansvaret for att alla flygplan, helikoptrar och
UAV (forarldsa) system som opereras av FMV ar luftvardiga. Han ar teknisk chef och chef

Over Flygteknikenheten inom FMV.

kamera i en kabin, vilket var fallet
i hostas infor lufttankningskam-
panjen med Jas39 i Frankrike. Det
kan ocksa vara betydligt storre in-
stallationer i till exempel det egna
provilygplanet TP86 Sabreliner.

— Designindringar dr en komplex
del av virt arbete. Hir tar vi bade
underhéllsansvaret for ett flygsys-
tem och designansvaret. For detta
har vi konstruktorer, installatorer
och granskare med lang erfarenhet,
sager Thomas.

Ibland far han sjilv mojlighet
att resa sig fran skrivbordet under
ndgra timmar och flyga en JAS39.

— Att delta i flygutprovningsverk-
samheten som pilot ger mig
enormt mycket. Givetvis far jag dd
en stor systemkunskap, men fram-
foralle blir dd min samverkan med
vara provflygare och provledare i
min roll som teknisk chef fortro-
endefull och okomplicerad, sdger
Thomas Gustafsson.

TEXT: JERRY LINDBERGH /
JANE AF SANDBERG ANDEN

En stor del av FMV s verksamhet bygger pé test
och utveckling av forsvarets system och produk-
ter. Ett av de system med en omfattande utprov-
ning ir Gripensystemet. Lis ocksa portrittet av
en testflygare pa det foregdende uppslaget.
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PA TRANSPORTERAD MATERIEL

Full kontroll pa alla tillgadngar under transport. Det ar malet med

FOrsvarsmaktens nya system for att f6lja materieltransporter. Testresultaten

imponerar, och snart ar systemet klart for anvandning.

ATT HA KOLL pd sina tillgdngar
ar viktigt for alla. Kanske d4n mer
om du arbetar inom Forsvarsmak-
ten och skickar fornodenheter till
en bas ldngt bort och mottagarnas
vil och ve hidnger pd att lasten
kommer fram.

Nir en internationell insats ska
goras behovs mingder av utrust-
ning. Teknisk sddan for att kunna
kommunicera med Sverige eller
andra linder, reservdelar, mat och
drivmedel. Dessutom behovs kli-
der och mycket vatten. Att flera
hundra containrar gar ivdg till ett
och samma stille dr inte ovanligt.
De dker med lastbil, tig, bét eller
flyg och lastas om flera gdnger
under vigen. Under resans gang
kan forutsiteningarna dndras och
containrar lastas ur till f6rmdn for
andra. Att inventeringen blir svar
sdger sig sjalvt. Det som hittills
statt till buds 4r act handgripligen
aka till platsen dir containern
borde std och kolla om den ir dir,
eller forsoka fa tag pd ndgon som

vet. Ect ganska tidsodande arbete,
sirskilt nir ménga containrar ir i
rorelse. Men nu finns 16sningen
som kommer att underlitta mycket
for manga; RFID, eller Radio
frequency identification.

Séandare och mottagare
RFID-systemet bestdr forenklat av
en sindare och en mottagare som
kommunicerar nir de kommer
inom ett visst avstdnd fran varan-
dra. Sindaren dr fist pd den frak-
tade materielen, och mottagaren
dr fast monterad pa platsen dir
omlastning sker.
Nir sindaren kommer i nirhe-
ten av mottagaren, ropar denne ut
“vem dr du?” och sindaren svarar
"jag dr container X" eller "stridsvagn
y". Information om att den mirkta
materielen anlint skickas sedan
av mottagaren, ver internet, till
systemets centrala server. Infor-
mationen kan ocksa lagras for att
skickas vid ett senare tillfille.
— Vi har testat tekniken under

ett par 6vningar i Sverige, bland
annat i Halmstad i vdras, sd nu 4r
systemet mer eller mindre klart
for anvindning, siger Krister
Ekstrand, Fmvs projektledare for
RFID-projektet.

Sidndaren, som fésts pd materi-
elen med lim, skruv eller magnet,
finns i varianter med savil passiv
som aktiv teknik. Den forstnimnda
far strom genom radiovdgorna i
luften, alltsd genom de radiovigor
som mottagaren pa platsen skickar
ut. Den sistnimnda kriver batteri.

Varning till operatéren

Vid behov kan man ligga in en
sirskild rutt i sindaren. Systemet
vet dd att materielen ska passera
ett antal specifika mottagare och
komma fram en viss tid. Gér den
inte det skickas en varning till
operatoren.

En bonus ir den information
man fir om hur lang tid olika
transporter tar. Om en transporttid
ir for sndlt tillcagen eller om ett

externt bolag eller ett visst om-
lastningsstille alltid 4r sena, finns
mojligheter att pétala det och se vad
som kan goras bittre till nista gdng.

Fler fordelar: Mat, mediciner
och andra fornédenheter till lang-
viga destinationer kriver en viss
temperatur i containern. Tidigare
har en termometer skickats med,
men om maten dé varit for varm
under transporten syns detta forst
vid ankomsten. Maten méste
slingas, och att skicka ny kan ta
veckor. Med sirskilda dvervakan-
de sindare kan temperaturen mi-
tas under transportens ging. Nar
temperaturen gar over eller under
en viss nivé skickas en varning till
operattren, och dven om innehéllet
inte gir att ridda kan operatoren
spara tid genom att bestilla ny
mat och se till att den skickas ivig.
Samma typ av sindare kan dven
mita luftfuktighet eller "chock”,
det vill siga plotsliga forindringar
som att containern ppnas eller
utsitts for stotar.
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Med RFID-systemet kan Forsvarsmakten hélla koll pa all
materiel som skickas éver varlden. Med en sandare, eller tagg
som de initierade sager, pa containern eller det fordon som
ska fraktas kan materielen sparas under sin fard.

— Om mottagaren registrerar att
en container har Sppnats gér ett
larm till operatoren. Sidan infor-
mation 4r extra intressant nir con-
tainrar ska fraktas med flyg eller
fartyg. Vare sig Forsvarsmakten
eller externa flygbolag och rederier
vill lasta ndgonting som nigon
obehdrig kan ha varit inne i.

Upprinnelsen till RFID-systemet
dr Natos partnerskapsmadl om att
ha full kontroll pd alla tillgdngar.
En tid tillbaka gjorde FMV och
Forsvarsmakten en studie av hur
detta mal skulle kunna nas, och
kom fram till att RFID skulle kun-
na anvindas for att folja tillgdngar
under transport.

— I partnerskapsavtalet star att
vart system ska f6lja Nato-stan-
dard, och liknande system byggs
nu upp i Nato-linderna. Nir alle
dr fullt utbyggt kan vi anvinda
varandras mottagare for att spira
containrar langt ut i virlden, siger
Krister Ekstrand.

I dagsldget har flera tester gjorts

for att kontrollera att FMVs system
fungerar med andra linders RFID-
system. Bland annat har svenska
sandare ldsts av Nato-mottagare

i Holland och Tyskland. Vidare har
en av Natos sindare ldsts av en
svensk mottagare vid FMV i Arboga.

Manuell avldsning

Finns det inga mottagare pa den
plats man ska till, sitter man upp
en eller flera egna. Ofta ricker det
att ha mottagare vid omlastnings-
platser som hamnar eller flygplat-
ser samt vid sjilva basen. Dir gor
de bist nytta. Om det inte gér att

N&r materielen nar en omlastningsplats finns en mottagare, som
kanner av att materielen dykt upp. Materielens sandare och om-
lastningsplatsens mottagare utbyter da information. Mottagaren
skickar vidare informationen till systemets huvudserver.

sdtta upp en mottagare kan sin-
darna istdllet ldsas av manuellt
med en handdator. Sedan skickas
informationen manuellt till syste-
mets centrala server.

RFID-sdndare kan lagra hela
innehéllsforteckningar, men FMVv
har valt att sindarna bara ska in-
nehdlla ett id-nummer for sjilva
containern. Numret dr unikt for
just den transporten.

— Av sikerhetsskail vill vi inte ha
innehallsforteckningen lagrad i
sindaren, siger Krister Ekstrand.
Vem som helst med ritt utrustning
kan lisa sindarna. Med bara ett

Fran systemets huvudserver far operatdren information om att
materielen ockséa kan ge systemet information om vilka tem-
peraturer den skickade materielen (eller maten) utsatts for, eller
hur harda stétar sdndningen rakat ut fér under resans gang.

id-nummer maste du ha tillgdng
till servern for att fa fram infor-
mation om containerns innehall.
Det forsvarar avsevirt for obehiriga.

Men varfor anvinder man da
inte Gps for att spara Forsvarsmak-
tens containrar? Svaret ir enkelt:
Det ir for dyrt.

Oftast ricker det att man vet att
en container har limnat eller anlint.
Att samma container aker bit i tre
veckor dr ganska ointressant, siger
Kcrister Ekstrand.

TEXT: MARIA NILSSON

KORT OM RFID

stéllet for streckkoderna. An s& lange &r dock RFID-tekniken for dyr.

RFID-séndaren bestar av en enkel krets for séndning och mottagning av information. Sandaren fasts med lim,
skruv eller via magnet. Strom far den fran radiovagorna i luften, som mottagaren pa platsen skickar ut — eller fran
ett batteri. RFID-mottagaren ar uppkopplad till internet och férses med strém frén den plats den installerats pa.
Nér en séndare kommer i narheten av mottagaren utbyter de information, gar vidare till systemets centrala server
eller lagras for att skickas vid ett senare tillfalle. RFID-systemets mottagare har en réackvidd pa 100 meter, men kan
aven stéllas in pa kortare avstand, ner till en meter, om man till exempel vill veta om en container har passerat en
viss grind. RFID-teknik anvands &ven i det civila samhallet. | framtiden kan vi fa se den i butiker och stormarknader i
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Simulator for SK60

| cirka 40 &r har SK60 anvénts i Flygvapnet. Men forst nu finns tva simulatorer

pa plats vid flygskolan i Link&ping. Det ar tva mini-domes som &r ihopkopplade,

Mjukvaran i simulatorerna

— DE SKA BLI ett stdd i undervis-
ningen och koras parallellt med
trining i luften, sidger Peter
Jansson, flygdriftingenjor pd FMV
och ansvarig for den tekniska
projektledningen.

Simulatorerna dr unika i sig men
dven vigen fram till dem har varit
ovanlig med en mycket sniv budget:

— Det intressanta med detta
projekt dr att vi med en minimal
budget genom en EU upphandling
lyckats leverera tva flygsimulatorer
till flygskolan genom att anvinda
coTs i mycket stor utstrickning.
Resultatet har visat sig vara
mycket lyckat, siger Peter Jansson.

P4 FMvV har Lars Forsander varit
ansvarig for projektledningen,
Tommy Lohr for integrations- och
systemsikerhetsansvarig samt Ake
Tillberg kommersiellt ansvarig.

— Tre foretag har varit inblan-
dade och levererat delsystem och vi

pa FMV har agerat ndgot av "Prime
contractor”. Vi har varit samman-
héllande och dven designat system-
l6sningen, sdger Peter Jansson.
Budgeten f6r simulatorerna har
legat pa cirka 9,5 MSEK, varav
FMVs kostnad varit cirka 0,8 MSEK.

Kommersiell mjukvara
Mjukvaran i systemet baseras pa
det kommersiella flygsimulator-
programmet X-Plane, den kostar
cirka soo kronor per licens. FMV
har tillsammans med Sjéland &
Thyselius ab vidareutvecklat
mjukvaran for att passa till simu-
latorerna.

Projektet startade 2001 med
madlet att ta fram utbildningshjilp-
medel for sk6o.

Den forsta delleveransen av tva
till flygskolan bestod av ett system
bestdende av en birbar dator som
kallas Flight Book Niva 1 dir

tillsammans med en instruktdrsstation inklusive flyg-/stridsledning, till ett system.

Vy inifrdn en av simulatorerna.

flygeleverna lir sig teori och dven
kan flyga en modell av sk60 i den
kommersiella simulatorn Micro-
soft Flight simulator 2004. Dessa
datorer levererades i fjol.

Simulatorsystemet, som nu leve-
rerats benimns FlightBook Niva 3.
(Niva 2, som var en mellanlosning,
kommer ej att levereras). Systemet
bestér av tvd stycken 4 kanals mini-
domes med tillhgrande instruk-
torsstation inklusive flyg-/strids-
ledning. Pilotens synfilt dr 264 x
140 grader och limpar sig vil for
trining i grundflygning och luft-
stridsdvningar.

Systemet dr uppbyggt frén sam-
ma system som anvinds i JAS39
PETRA/Mission Trainer fran Barco
Simulation i Belgien.

Har du sjalv provat den nya
simulatorn?

— Ja, och prestandan dr kanon.
Och alla virldens flygplatser finns
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inlagda. I och for sig dr simulato-
rerna till for grundutbildning men
allt fanns med i systemet, siger
Peter som sjilv flyger en del civilt.

De tvé simulatorerna for sK6o ir
ihopkopplade och kommer att
kunna koras av eleverna sjilva.

— Det blir verkligen ett tivlings-
moment att kora dem. Det dr en
rolighetsfaktor. Man kan till
exempel trina luftstrid i dem,
forklarar Peter Jansson.

I skrivande stund ir systemet
inte formellt invigt men ldrarna
flyger nu in sig pd simulatorerna
for att sedan kunna planera in dem
i undervisningen.

TEXT: JANE AF SANDEBERG ANDEN

Fotnot: Det finns 6ver 18.000 landningsbara
flygplatser i mjukvaran inkl. vérldens alla
navigationsfyrar.
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Den nya lagstiftningen for kemikalier, som géller for hela EU, vill varna och minska riskerna for skador pé& naturen. Men balansen &r svar nér det galler att avvaga riskerna
for miljon for produkter som ménga génger anvands i mycket sma volymer men som samtidigt har stor betydelse for sékerheten inom framférallt flygindustrin.

EU:s nya och tuffare kemikalielagstiftning, REACH, bekymrar den sékerhetsstyrda

flygindustrin. Oron &r stor att viktiga men farliga kemikalier, som anvands i sma volymer

och som paverkar sékerheten, helt kommer att forsvinna fran marknaden.

GENERELLT SETT dr dock till
exempel Saab-koncernen positiv
till inférandet av REACH eftersom
det kommer att forbéttra informa-
tionen om kemiska imnen i sam-
hillet. Det menar Kenth Algots-
son, miljochef for Saab-koncernen
som under hela JAS 39 Gripen-
tiden varit FMVs storsta leverantor.
— Diremot madste vi hela tiden
viga risker mot varandra. Uppfyl-
ler vi ett miljokrav och tar bort ett
farligt imne, kanske vi inte upp-
fyller den tekniska prestandan och
sikerhetskravet, siger Algotsson.
Nir forsvarssektorn har revide-
rat sina kriterier f6r kemiska pro-
dukter har man valt att lista vilka
egenskaper man inte vill ha pd
sina kemikalier, i stillet for att
gora en ldng lista pd alla kemiska
substanser som inte dr onskvirda.
— Rent principiellt dr det ett

riktigt agerande, men det finns

en risk att du tappar de viktigaste
imnena som ir sjilvklara. Det stil-
ler nimligen stora krav pd kompe-
tens hos varenda underleverantor
och sidant ir ju inte enbart positivt.
Alla kan ju inte vara toxikologer.

I slutindan blir det ind4 frigan
om konkreta exempellistor och ett
hundratal kinda virstingar, tror
Kenth Algotsson som nu har bildat
en koncernovergripande kemi-
grupp, bland annat i syfte att
stodja affirsenheterna med imple-
menteringen av REACH. Frigan
samkors dven med ovrig flyg- och
forsvarsindustri i Europa.

I 6vrigt tycker han att den
lopande dialogen med FMV — bide
generellt och i de enskilda projek-
ten — 4r fruktbar och har blivit
bittre 6ver tiden.

— Och det ir viktigt s att man

kommer fram till ndgot som ir
hanterbart for oss och till fyllest
for kunden. For vi vill naturligtvis
tillgodose de miljokrav som vi har
béde frén FMV och andra uppdrags-
givare och kunder, men ocksa frin
personal och investerare, myndig-
heter och revisorer.

— Samtidigt ska man komma
ihdg att forsvarsmateriel inte dr
som konsumentvaror utan kom-
plexa system. Det dr naturligtvis
ldttare att byta ut farliga kompo-
nenter i en mobiltelefon eller dator
som lever i tva-tre &r, 4n i forsvars-
materiel som kan ha en livscykel
pa 40 &r, ddr man mdste bevisa att
sikerheten inte paverkas, siger
Kenth Algotsson

Nya krav stills pé foretagen att
de ska registrera kemikalierna samt
ta fram data om deras egenskaper
och beddma riskerna. De méste

ocksd redovisa hur kemikalierna
kan hanteras pa ett sikert sdtt. En
ny tillstdndsprovning infors for
kemikalier som har allvarliga
hilso- och miljofarliga egenskaper.

TEXT: LOTTA SELLBERG

DETTA AR REACH

REACH ar en kemikalielagstiftning

som ersatter stora delar av de
kemikalieregler som géallde fére den
1juni 2007 i EU och i Sverige.
Forkortningen star for Registration,
Evaluation, Authorisation and
Restriction of Chemicals.

REACH grundas pa principen att
det ar tillverkare och importorer
som bér ansvaret for att de &mnen
som de tillverkar och slapper ut pa
marknaden inte har ndgra skadliga

hélso- och miljdeffekter.
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Mentorprojekt inom FMV

I JANUARI startade ett mentor-
projekt inom FMV med 19 par,
det vill siga en mentor och en
adept. Vi frigade en adept och en
mentor om erfarenheterna hit-
tills. Vanessa Petré dr adept och
arbetar som delprojektledare
inom JAS39 Gripen projektet.
Hennes mentor 4r Martin Waak,
projektledare pd konsultfore-
taget Combitech.

Vanessa, vad har projektet gett
dig bittills?

— Det har varit mycket utveck-
lande och ldrt mig att viga mer
och tro mera pd mig sjilv.

Hur valde du mentor?
— Det var svirt, men jag berit-

3
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Vanessa Petré Martin Waak

tade om mig sjilv for de ansva-

riga for programmet och bad

dem om rdd. De rekommende-

rade sedan en mentor f6r mig,

och det blev en fulleriff.
Svdrast hittills?

— Att {3 tiden att ricka till
under samtalen, oftast ricker
inte tvd timmar at gdngen. Det
dr ldtt hdnt att svidva ut och
tappa fokus pd dmnet.

Roligast?

— Mentortriffarna dr
madnadens hojdpunke. Efter
varje traff fir man en liten kick
av energi och férnyat “go” som
gor att det blir roligare att gd
till jobbet. Onskar att fler fick
en chans att utvecklas genom
mentorskapsprogram.

Martin, hur kom det sig att du
blev mentor?

— Jag blev tillfrigad av Lars
Falk som dr sponsor for pro-
grammet och fd kollega till mig.

Vad har det gett dig hittills?

— Vildigt mycket, vi har disku-
terat allt frin smiknepiga situa-
tioner pd jobbet till aningen stor-
re frigor, som meningen med
livet. Mest virdefullt 4r nog ind&
tiden for reflektion. Att fa moj-
lighet att en gdng i mdnaden sitta
sig ner och bara fundera dr mer
utvecklande dn det lter.

Svdrast i rollen som mentor?

— Att ta det lugnt och halla
klaffen. Meningen med samtalen
dr ju att hjilpa adepten att sjilv
fundera och komma p4 idéer,
inte att mentorn ska presentera
en massa losningar.

Roligast hittills?

— Svért att siga, varje triff har
varit roligast! Men det har varit
roligt att konstatera att nigon
annan kunnat dra lite nytta av
den erfarenhet man faktiskt har
samlat pd sig. Och att se sin
adept utvecklas och viga ta for

sig dr naturligtvis kul, det har
hint en del sedan starten!

Adapterna i mentorprojektet ir
frdn borjan identifierade av che-
fer inom FMV. Syftet dr att stotta
och utveckla utvalda medarbe-
tare bdde personligt och yrkes-
missigt. Mentorerna finns bade
inom FMV och externt. For att
matcha adept med "rdtt” mentor
fick adepterna sjilva formulera
en mentorprofil utifrdn mento-
rernas egna resuméer.

Adepterna hade sedan ansvaret
att ta kontakt med sin valda
mentor, {2 igdng relationen och
sedan ansvara for den.

Projektet ska avslutas i mars
2008. En extern leverantor,
Ardida, har bland annat genom-
fort utbildningar for bade adep-
terna och mentorerna.

Projektledare inom FMV dr
Urban Carlsvird.

Jane af Sandeberg Andén

Driften | Afghanistan dverlamnad

AVEN OM DRIFTEN av Northern
Lights, campen i Afghanistan,
nu limnats over till Forsvarsmak-
ten dr inte FMVs engagemang
over. Jan Sorberg har varit projekt-
ledare och dker i skrivande stund
tillbaka till Mazar-e Sharif:

— Det var inte tinkt s men jag
madste tillbaka f6r att ridtta upp
en del saker som blivit fel. Det
handlar till exempel om att det
viktiga bevakningssystemet inte
fungerar som det ska.

FMV har byggt den tekniska
infrastrukturen till lednings-
och stromforsorjningssystemen i
campen. Det betyder tele- och
dataniten, samt alla master och
antenner som krivs for dessa.

Jan Sorberg tillbringade totalt
tre manader vid campen forra
aret. Arbetet var ldngt ifrén en
normal projekthantering.

— Det var komplicerat att
forsoka ha en normal projekt-
plan, forklarar han.

Hela bygget dr ett nytt sitt att
arbeta for FMV med en totalentre-
prenad och en leverantr. Sorberg
ir mycket n6jd med uppligget:

— S4 hir borde FMV jobba i
framtiden.

Men forutom detta har det dykt
upp mingder av fragor lings
vigen att hantera:

— Vilken typ av arbetsklider
krivs, vilka forsikringar behovs?
Forsvarsmakten har sina regler
for till exempel risktilligg men
hur skulle vi hantera detta? Vi
har ftt skapa en del temporira
losningar, sdger Sorberg.

— Frdgan om krisberedskap blev
ocksd aktuell. Det hir handlar
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juom en 24 timmars-verksamhet.

Vad har du lart dig?

— Det har varit bdde spiannande,
exotiskt och utmanande. Samti-
digt dr det tufft att vara borta
hemifrdn sd linge.

250 svenskar bor och arbetar
pa campen och en del finska
trupper dr dven inhysta har.

Campen idr idag dimensione-
rad for mellan 400 och 450 per-
soner. Planer finns pd att bygga
ut den for totalt 600 personer.

Driftoverlimningen avser
grundinstallationerna men FMV
har fortsatt arbete med systemen
pa campen.

Jane af Sandeberg Andén
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Mazar-e-Sharif. Deltagande landers flaggor inifran den svenska campen Northen Lights.
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Regeringen har beslutat att

frdn den 1 januari 2008 for-
ordna FMVs generaldirektor
Gunnar Holmgren till att
foretrida Sverige som natio-
nell forsvarsmaterieldirektor,
NAD. Utndmningen innebir
att Gunnar Holmgren blir
landets hogsta foretradare i
forsvarsmaterielfragor.

Jan-Olof Lind, som gétt till
FoI, innehar rollen fram till
arsskiftet.

NAD stér for National
armament directory.
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Svenskt materiel i Mojave 6knen

STRAX SODER om Death Valley
i Mojaveoknen rullade i hostas
fordon som FMV specialutrustat.
Orsaken var att Markstridssko-
lan i Skévde deltog i den ameri-
kanska 6vningen Bold Quest.
Malet var att testa igenkdnnings-
system och det handlade i forsta
hand om att flyget skulle identi-
fiera materiel pd marken.

Bakgrunden dr arbetet med en
Nato-kompatibel 1K-utrustning
(IgenKinning) som startade {or
tre dr sen. Tre prototypsystem
anskaffades av FMV pd uppdrag
av Forsvarsmakten. Tanken var
frin borjan att prova ut systemen
pa Markstridsskolan i Skovde.
Men istillet deltog man i intero-
perabilitetsévningen Urgent
Quest i England for tva dr sen.

Ovningen koncentrerades pa
mark-scenarion och tre Strids-
fordon 9040 A/B deltog. Den
svenska plutonen gjorde ett
mycket bra arbete.

I fjol beslutades om en ny 6v-
ning for att testa IK-systemen.

Denna ging skulle 6vningen
genomforas i UsA pd National
Training Center (NTC) vid Fort
Irwin i Kalifornien. Syftet var
att titta mer pd igenkidnning
frdn luften mot markma4l samt
utbyte av information via olika
nitverk och ledningssystem.
FMV fick gora i ordning tre
Stridsfordon 9o40C med Mark 1K
och dven tvd Mercedes GW 270.
Vissa modifieringar fick goras,
frimst installation av Mark IK,
kartpresentation i vagn samt
forberedelser for de mit- och
ovningssystem som skulle
monteras pa plats 1 USA.
Ovningen genomfordes i
klimatzon A1 och stridsfordonen
madlades sandfirgade och utrus-
tades bland annat med HTR-kit,
Heat Transfer Reduction.
Personal badde fran FMV och
berord industri var pa plats.
Ovningen varade sju dagar med
tvé veckors forberedelser pd plats.
Ovningen visade att bide
materielen och personalen, frin

e

Fordonen lastades pa en Antonov 124 vid Orebro flygplats som via ett antal mellanlandningar
landade p& South California Logistic Base i narheten av Fort Irwin.

Markstridsskolan och P4 (1A 07),
fungerade bra. Tyvirr blev det
inte sd mycket korning som for-
vintat, ungefir 300-450 km per
fordon. Mgjligen en bidragande
orsak till att man inte fick ndgra
rapporter om felutfall.

Sista 6vningsdagen kunde man
hora fran hogsta ledningsplats att

"Sweden is on the map”. Detta

innebar att Sveriges fordon via
alla olika ndtverk kunde foljas pd
hogsta nivédn i det ndtverksbase-
rade ledningssystemet under
ovningen.

Jane af Sandeberg Andén

National Training Center (NTC) ligger i
Mojavedknen, som &r den storsta dknen i
USA och ligger i landets vastra del. Oknen
stracker sig genom delar av Kalifornien,
Utah, Nevada och Arizona. P& NTC utbildas
samtliga amerikanska férband som ska
tianstgora i Afghanistan eller Irak.

Fler italienare | Vidsel

BARA SEN i somras har det ita-
lienska foretaget Alenia prov-
flugit sju gdnger vid FMVs prov-
plats i Vidsel. Det handlar om
deras andra version av UAV.
Denna har propeller och diesel-
motor. Hjdrnan i planet 4r en

flight computer och dr densam-
ma som i tidigare forarldsa plan.

O"Y3IEN3ILS TINNND :0L04

— Jag skulle tro att den hir
tekniken kommer att finnas i
flygplan omkring dr 2010. Den
ar tanke for civil tillimpning vid
till exempel 6vervakning av hav,
skogar och landsgrinser, siger
Anders Jonson, projektledare.

Det senaste planet, Sky-Y, ir
ungefir 10 X 10 meter. Anders
jAmfor det med en liten Cessna.

— Nu arbetar de med nista
variant som kommer vara ett tvd
motorigt propellerplan och blir
ungefir dubbelt s stort som Sky-Y.

I den storre versionen kommer
det finnas utrymme dven for till
exempel en infraréd kamera.

Alenias forsta forarlosa plan
som provades i Vidsel var ett
jetdrivet flygplan, kallat Sky-X.

Sen 2005 har det blivit tvd
jungfruflygningar med forarlosa
flygplan.

— Vid jungfruflygningarna har
det varit ect 80-tal italienare hir.
Det inkluderar deras egna ex-
perter som idr med vid de médnga
proven pd marken. Det dr de som
beddmer om systemet dr fardigt
for flygning nir de ser det taxa
fram och tillbaka p4 startbanan.

— Numera kommer bara 35—40
personer dé testerna har blivit
lite mer rutin.

Jane af Sandeberg Andén

Fotnot: UAV star for unmanned aerial vehicle .

318428-Al733871

Kompass M6C 6400
Orienteringskompass av typ M6C
Anbud inne senast 3 januari 2008.

315126-Al727864
Radio- och teleinstallationer ATC
Anbud inne senast 3 januari 2008.

314466-Al726936
Ramavtal vantar och handskar
Anbud inne senast 7 januari 2008.

313246-A1724926

T-shirt 05 OBSERVE CORRECTION
for ITEM 1to 4

Anbud inne senast 7 januari 2008.

FMVs aktuella upphandlingar (Mer information finns pa www.fmv.se)

317146-Al731499
Rokdykarhjalm till Marinen
Anbud inne senast 14 januari 2008.

309443-Al718613
Stodd for informationshantering
Anbud inne senast 24 januari 2008.

310342-Al729635
Presentationsutrustning till Krisrum,
GOTSAM/Visby Storbildspresentations-
utrustning till sammantradesrum

Anbud inne senast 31 januari 2008.

310430-Al720143
Lead Acid batteries
Anbud senast 7 februari 2008.

Jag vill erhalla en kostnadsfri
prenumeration pa Protec

NAMN

ADRESS

ORT

PORTO

Protec

Jessica Halléus
Forsvarets materielverk
115 88 Stockholm
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