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SNOROI]NING

Det har visat sig nddvidndigt att komplette-
ra sndrdjningsavdelningarna med flera enheter
av den viktigaste materielen,ndmligen sndslunga
traktor och védlt. Sndrdjningsavdelningarna har
dédrefter omorganiserats. Efter omorganisatio-
nen bendmnas de "snérdjningstroppar”, av vilka
det finns "1l&tt" och "tung".

Den lédtta sndrdjningstroppen &r 1 utrust-
ningshdnseende 1lika med den tidigare sndrsj-
ningsavdelningen medan den tunga skiljer sig
dédrigenom att den har 2 enheter av slunga m/48
eller m/49 samt 2 st vidltar.

De tunga sndrdjningstropparna avses place-
ras vid de nordligast beldgna flottiljerna.

Samtlig materiel till tropparna har &nnu ej
hunnit anskaffas, framfdrallt fattas bandtrak-
torer. Av befintliga traktorer &ro &dven flera
s& gamla och nedslitna, att de snarast bsra er-
séttas. Fullgoda svenska traktorer finnas f.n.
inte, och import kan av kdnda skdl endast ske i
begrédnsad omfattning.

Plogbilar fattas é&dven, men hé&ar rédknar FF
med att anviénda chassiet av de slungor m/43,som
snart tjénat ut och som skall kasseras.

Av védltar har FF anskaffat ett s stort an-
tel, att varje félt kan fdrses med en. Hirige-
nom behdver i fortsdttningen védltar inte trans-
porteras mellan f#élten.

Under vintern har nya utrustningslistor fér
sn8rd jningstropparna provats p& F 21. Efter
bearbetningen av de erhlllna resultaten kommer
nya KUL-listor att utarbetas.

Beskrivning av sndslunga m/46 har redan ut-
sdnts till <flottiljerna. D& slunga m/49 skil-
jer sig ytterst litet frén m/46, kommer endast
ett komplement till m/46-beskrivningen att ut-
ges 1 stdllet f8r en fullsténdig beskrivning av
m/49. Av denna slunga kommer tvd olike model-
ler att finnas: m/49 S, som &r byggd p& Scania
Vabis chassie modell 2 F 12 samt m/49 G, som &r
byggd pd chassie GMC 6 x 6.

Den géngna vinterns erfarenheter har visat,
att den koniska véxellddan p& sndslungorna m/46
och m/49 &r slungornas svagaste punkt och orsak
till mAnga driftsavbrott.

PF avser att utprova om matarskruvarna kun-
na fdrses med en kardanknut intill den koniska
vdxellddan. Hirigenam skulle de spénningar,som
finnas i matarskruvarna kunna elimineras. Ut-
byte av koniska véxellddor kan hiérigenom gdras
utan att spianningar i1 matarskruvarna uppstar.

*Handledning i sndérdjning" &r i mAnga avseen-
den ej tidsenlig och kommer att omarbetas.

Uppvéarmningsanordningar
for fpl. Ur vinterrapporterna.

lJr vinterrapporterna utdrages fdljande:
CF 21 rapport betr Fc-vérmaren.

Erfarenheterna ha varit mycket olika, be-
roende pd personalens utbildningssté&ndpunkt och
férmiga att skdta mgterielen. Resultaten ha
emellertid i stort sett varit goda, och pdpekas
frén de flesta h&ll en avsevdrd fdrbittring
jamfdrt med de tidigaere anvinda Miva Decalor-
virmarna

o . Bland erfarenheterna kan nimnas, att frdm

0" till starttemperatur tager det 1 genmomsnitt

15 min per 2-motorigt fpl 1 wuppvédrmningstid.

Tiden fdr att f& en division p& 12st fpl start-

klara inklusive alla dvriga tider blir hirvid

90 min. Vid en temperatur av -30" tager det

enellertid &nda upp till 280 min. I detta fall

hade ifrégavarande division endast 4 st vérmare
och erfarenheterna visa, att f8r nedbringande

av tiden till godtagbara vdrden bdr varje divi-

slon vara tilldelad 8 st virmare, varav 6 st i

tjdnst och 2 st 1 reserv.

P.g.a. tekniska fel ha védrmarna tidvis va-
rit ur tjénst.

F8ljande erfarenheter ha inhémtats fré&n de
olika férbanden:

1. Startning. Fc-védrmare serie 1 med Garelli-

motor her varit ldttstartad &ven 1 kyla,

Berg-motorn ddremot svarstarted p.g.a. své-

righeter eller bristande instruktioner, hu-

ru spjédllen skola vara instéllda vid start.

2. Motorn. Skydd mAste séttas framfdr luftin-
taget, d& snd yrt in och kvivt motorn, si

att den stannat. :

Ljuddédmparen har tidvis sotat igen och mls-

te brénnas ur.

Fjéddern 1 starthjulet till Garelli-motorn

har brustit, vilket varit svdrt att repare-

ra.

Stoppventilen har kérvat, s& att starttryck

icke kunnat erhé&llas med handpumpen.

Fldkthjulet f6r varmluft har slagit emot

fl8kthuset, nitarna skjuvats av och flékt-

bladen lossnat.

4. Startbrénnare har gdtt sdnder av fdr héard
dragning, brinsleléckage har uppstitt samt
ha de slocknat, endr &ppningen rédtt ofta
satts 1igen. NAgot stdrre spridarhdl &ro
dnskvirda,sd att de léttare kunna rengsras.

5. Huvudbrinnaren hade blésor 1 godset runt
rensndlen. Godset s®nderbrdndes 1létt 1
framkanten p& brinnaren.

Rensndlen fastnade i munstycket. Léckage

har dven wuppstédtt med brandrisk som f£¥1jd.
Brénnaren hade d&liga packningar och svag
stagning.
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6. Tryckutjémningsventilen har 1 ett flertal
fall fruslt fast och sidkerhetsventilen
trétt 1 funktion. -

bré Bnd Flénsen fdr anslutning av
slangarna till vé&rmaren b8r vara lidngre,
endr temperaturen blivit f8r hdg och briént
av slangen.

Termometer fr utstrémmande luft bdr monte-

ras s&, att kontroll hérvid kan erhdllas.

8. P& serie 1 bdr sammankopplingsanordning go-
ras, s& att flera varmare samtidigt kunna
transporteras.

}Med hénsyn t11l1 ovanndmnda fel vore det lémp-
ligt, att reservdelar till védrmarna finnes vid
fdrbanden, s& att enklare fel snabbt kunna av-
hjélpas.

Trots gjorda anmiérkningar har fdrbanden som
slutomddme framdragit, att proven férlspt till
full belétenhet och att det &r synnerligen
Snskvért, att v#rmaren snarast inféres 1 FV
standard.

Ur CFc rapport:

Motor typ Berg LO3H monterad i1 motorvérmare
serle 2 har ej tidigare provats 1 vintertjénst.

D& det antogs att motorn skulle vara svar-
startad 1 kyla,beroende pd& att startanordningen
d4r av vanlig sndrtyp och att motorn &r inver-
terad med risk f6r igenoljning av tdndstiftet
var det av intresse att f& J&mfdrelse med den i
serie 1 tidigare anviénda Garellimotorn.

For att beddma Berg-motorns startegenskaper
under kyla parkerades 3 st vérmare ute och ned-
kyldes c:a 15 timmar fdre varje startprov.

Det visade sig under dessa prov att om mo-
torn var rédtt inreglerad med avseende p& ténd-
ning och férgasarinstédllning, startade motorn
utan anmérkning ned till en temp av -15°C, vil-
ket var den légsta temp som fdérekom under prov-
en., Anmdrkas bdr, att vissa modifieringar hade
inférts pd Berg-motorn f4r att underldtta star-
ten.

Under den géngna vinterperioden har F2l en-
ligt wuppglft fdrdelat ett antal virmare till
flygfédlten 1 Uvre Norrland. Véarmarna ha efter
hand Yverlémnats till olika bestkende férband.
Det synes som om personalen vid en del av dessa
férband ilcke haft tillrdcklig praktisk kénnedom
om vérmarens handhavande och sjdlva vdrmnings-
foérfarandet. D&rjémte ha de instruktioner, som
f8lja vidrmarna icke beaktats. Detta har i flera
fall f8rorsakat skador p& materlel och tidsfér-
luster vid vérmningen. Med anledning av dessa
anmirkningar har en representant for Fe vid
olika tillfdllen h&81lit instruktionsmiéssig ge-
nomgéng av védrmarna med bersrd personal.

Ur CF 21 rapport ang Bahco-vdrmaren:

Proven ha utvisat, att anordningen giver en
avsevidrt hdgre vidrmemiingd &n tidigare anvénda
Miva Decalor och Fc-vdarmare. Aven 1 jémfdrelse
med ABA:s Nelsonheater &r Bahco-vdrmaren 8ver-
légsen.

Véirmaren har med fdrdel #ven kunnat anvin-
das fdr att erh&lla lémplig temperatur i fpl
passagerarplatser, dels fdre flygning, dels vid

utfdrande av arbeten efter det att fpl stdtt
léngre tld utomhus och blivit kraftigt nedkyl-
da. Harvid har det visat sig vara tillréckligt
att féra in slangen till resp rum samt i m$jli-

gaste min sténga ddrrar och luckor.
Uppvédrmningsanordningen har &ven provats
vid uppvérmning av ladvdrn, verkstadstdlt och
expeditionslokaler. Ett ladvérn med 15 x 20 m2
golvarea uppvérmdes 10° under loppet av en tim-
me, H&Ar gédller det speciellt stora luftvoly-
mer, som skola uppvérmas, och miste resultatet
betecknas som mycket gott. Resultatet dr i Jém-

fdrelse med den fasta SF-vérmaren, som finnes
inbyged, bédttre, vilket torde bero p&d SF-vérma-
rens dédliga tillsténd och uppbygsgnad.

Vid uppvérmning av verkstadstélt erhdlls ett
mycket gott resultat,vilket &ven var fdrhéllan-
det vid uppviarmning av expeditionslokaler.

Vid uppvérmning av ladvdrn och verkstadstdlt
erhdlles en sddan Yverskottsvdrme, att uppvdrm-
ningen ej bdr ske kontinuerligt utan intermit-
tent med perioder pd 10-15 min uppvédrmning och
ddrefter uppehdll pa en timme.

Bahco-védrmaren har édven med fdrdel anvénts

fér att tina upp och viarma upp sndrdjningsfor-
don, som stdtt ute 1 kyla. Hérvid har hela
fordonet tédckts med en pressenning,vars kanter
tyngts ned med stenar eller andra vikter mot
marken. Slangen frén Bahco-vdrmaren har dédref-
ter f8rts 1in under presenningen och fordonet
och placerats s&, att vdrmen 1 fdrsta hand kom-
mer under motorns vevhus. Luckor och ddrrar
t11ll fordonet voro Yppnade. Efter 10-15 min
var fordonet avisat och uppvdrmt, s& att start
kunde verkstallas. En behaglig temperatur hade
édven erhdllits i fdrarhytten.

lfindre byggnadslokaler med relativt téata
viggar kan 1inom loppet av 15-20 min uppvérmas
till bastutemperatur. Skall 1lokalen anvéndas
som bastu bd8r emellertid luften fuktas p& limp-
ligt sdtt, vilket exempelvis kan ske genom att
vérmen ledes mot négra plétar eller stenar,var-
pé vatten begjutes.

Bahco-vdrmaren har visat sig vara mycket
lattskdtt och &ven okvalificerad personal kan
p& ett effektivt s#tt sk&ta den. Genom att
halvmeterved anvéndes, sparas mycke® arbate med
sdgning.

Den nuvarande konstruktionen, som enligt
uppgift &r provisorisk, &r emellertid for tung
och ordrlig, varfsr svérigheter foreligga, att
snabbt f& fram den till olika vdrn eller till
fpl uppstéllningsplatser. Lvensé foreligger
f.n. svarigheter att draga ledningar fran det
fasta ndtet.

Sammanfattningsvis kan némnas att Bahco-
védrmaren ur kapacltetssynpunkt &r betydligt
dverlégsen de tidigare anvénda védrmarna, avse-
védrt léattare att skdta; ett brénsle anvéndes
som &r lédtt att anskaffa och hantera, men &r 1
sitt nuvarande utfdrande ndgot f£6r tung och
orsrlig.
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JEEP som batterivagn

Fljing F 6 meddelar:

3.div ena jeep {tgb 1 t.D) har f&rsetts med
en gammal B-5 generator i stéllet fér bilgenera
torn. Batterierna frdn en batterivagn har
stédllts 1 en 1l&da pd flaket, varefter jeepen
tjénstgdr som rullande batterivagn.

Den ersdtter 1 stort sett 3 batterivagnar
och alla laddningsbesviar bortfaller, dd jeepens
k8rningar récker till f&r att alltid hédlla bat-
terierna fulladdade.

Férslaget &r utmidrkt och FF kommer
arbeta To.

att ut-



LODPISTOL

I marknaden har kommit en
stol. Frincipen &r f8ljande:

Ndtspénningen Overfdres vid strémtillslag
p& den i1 ld8dpistolen helt inbygeda transforma-
torns primérlindning. Hdrvid induceras en spén-
ning pd sekunddrlindningen och en mycket hig
strém passerar genom apparatens l&ddgla. Denna
bringas hérigenom till lddtemperatur p& ndgra
sekunder.

Transformatorn #r vacuumimpregnerad och vil
dimensionerad. Tryckstrdmbrytaren &r av auto-
matiskt Aterglende typ, vilket medfdr att lsd-
pistolen férbrukar strdm endast under lddperio-
derna. Ldddglan ér av lattbdjligt material och
kan snebbt formas fdr att nd de svdrdtkomli-
geate l0dstéllen.

elektrisk lsdpi-

. Priset hdller sig omkring 75:- kr.
Fistolen &r under utprovning genom FF fdr-
sorg och bdr icke enskaffas av fl] forrén nér-
mare meddelanden fréan FF fdreligger.

Impregnering av kapell

P4 ett impregnerat fplkapell skall f5ljande
fordringar kunna uppstéllas:

Det skall vara vattentdtt, smidigt och odmt.
Det fAr varken angripa l#ttmetall eller férg.
Motorkapellen skall vara brandsékra.

Det har funnits svérigheter att uppfylla
dessa krav samtidigt. Vattenskyddsimpregnering
har i1 en del fall visat bendgenhet att - nér
kapellen blivit vAta - angripa léttmetall;
brandskyddsimpregnering har gjort kapellen skd-
ra. Det kan &ven intrédffa, att det ena impreg-
neringsmedlet upphéver verkan av det andra. Un-
der de sista &ren har det varit svart att fé
tag pA vissa impregneringsmedel, man har fatt
ta det man kommit 8ver. Det kan ténkas, att
sammanblandningen av medel haft en ofdrdelaktig
inverkan pé& kapellen.

Fér nArvarande pagir genom Flatt/London un-

dersdkning av en engelsk lmpregneringsmetod med
trifenylfoafat. FF kommer att inhémta erfaren-
heterna av denna metod vid RAF.

Intill resultaten av denna undersdkning fo-
religger, miste kapellen behandlas enligt de
anvisningar, som nu finnas.

EKONOMI

Det bdr vara av intresse att sd hiér vid
slutet av budgetdret f& en totalbild Yver den
ekonomiska stdllningen betrédffande det anslag,
som stdr till flygvapnets f8rfogande f8r under-
hdll av flygmateriel m.m. :

Anslagsuppf8ljningen, som omfattar mAnader=-
na jull +t.o.m. april visar hur belastningskur-
van 1 relation till den budgeterade anslagskur-
van vid sista kvartalsskiftet nétt en overfdr-
brukning & 3,1 Mkr. Som jimférelse kan hér ndm-
nas, att motsvarande siffra vid samma tidpunkt
budgetdret 1948,49 var 1,2 lkr.

Négon stdrre behdllning i form av anslags-
reservation vid utgdngen av budgetiret 1949,50
&r inte alls att pirdkna. Departementschefen
har dessutom i1 sin statsverksproposition &ver
IV huvudtiteln f6r budgetéret 1950/51 skurit
ned flzgvapnets anslagsdskande vad betrdffar
underhéllsanslaget med c:a 2,5 Mkr.

Det &r alltsd av stor vikt att stérsta m8j-
liga sparsamhet lakttages.
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2 i . men s& nytt &r systemet ingalunda. Redan vid
HalkortSbearbetnlng 1890 érsy folkr’ik?xing { USA anviéndes ett slags
hilkort till forenkling av rédkningsférfarandet.
Man lyckades dlirigenom nedbringa tiden for det
omfattande arbetet fran tigo till fyra &r. En
avsevird framgéng alltsd. Ar 1901 tog Norge fir
férsta gingen hAlkortet till hjélp vid en folk-
\/ , . rikning och 1920 fsljde Sverige exemplet.

ad ir halkortsbearbetning?

Med hdlkortsbearbetning f&rstds en metod
att ¢verfdora uppgifter till arbetskort genomatt
stansa h&l pd vissa stidllen i korten. Jessa ha
ett bestdmt utseende, se bilden, och varje "up- aas
zift" har sin férutbestimda plats pd kortet. U p p I. A G G Sp I. A N
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sxssnssslananunonnsenalenunannnsalennnunasHussannaauReeacoeasnanasnnsRsnEREIORRY 4 Uppla'ggsplanat ar -
sett med fyra lénk-
rullar, varav tvd éro
fasta fdér att for-
hindra "hundgéng" vid
forflyttning.
Platserna fdr de
olika detaljerna ha
utmirkts med kort, pa
vilka deteljernas nr
och bendmning skri-
vits. F8r att skydda
korten ha de téckts
med celluloid-
plattor, som
stiftats fast.
De ha dérefter
dvermilats med
fernissa.
Avgasstudsarna
sitter uppstuck=-
na p& toppar av
rund jadrn, som
svetsats fast
vid rérstommen.
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80. sifferkort med siffer- och verkliga sterlek ar 187 282 mm.
For att utvinna en viss upplysning ur kor-
ten placeras dessa 1 sdrskilda maskiner, som
ges en mot upplysningen (h&lstansningen) sva-
rande instdllning. Maskinerna bearbeta sedan
snabbt korten och limna sina arbetsresultat i
forun av listor. For h&lkortsbearbetningen er-
fordras flere maskiner.

Fabrikat och system.

Det finns f n tre ledande febrikat p3 hil-
xortsmaskiner: IR, Powers och Bulls frén resp
USA, England-och Frankrike. ¥V har som i fdre-
giende artikel nimnts stannat f8r den amerikan-
ska firman IBM vid val av maskinpark. IR! fab-
rikat anvidnder ett elektriskt system vid avlds-
nirg av korten men dven ett mexkaniskt system
‘fZrekommer. I f3ljande artiklar kommer endast
de elektriska maskintyperna att behandlas.

Det system, som FV anvinder, bestér av fdl-
Jande maskiner:

stansmaskin som stansar in uppgifter pé

korten. Lamelltrédskivorna kan dras ut ur stédllning-
sorteringsmaskin och collator som sorterar en, vilket underléttar arbetet med den l8sa ut-
och grupperar korten. rustningen, exempelvis vid rengdring och prov-
multiplier som utfér erforderliga multipli- tryckning av slangarna. Dessa sitter héftade
kationer, divisioner, additioner och sub- vid hyllorna med speciella beslag som samtidigt
traektioner sanmt som de hélla slangarna p& plats &ven técker de-
tebulator som sxriver ut det slutliga re- ras #éndar.Vidare upplysningar om upplédggsplanen
sultatet. kean erhdllas av fljing F 17.

}{ur arbetar maskinerna?

De automatiskt arbetande maskinerna - de SYRG Asp U M p

tre senare i ovanstéende upprikning - arbeter i
princip pd rdljandedsétt: korten matasdfram
mellan en strémférande metallvals och mot denna
slidpande kontaktborstar. D& ett hdl passerar - i laggsé:;géngngiit
en borste, uppstédr kontakt mellan borsten och i SEEVICE-NYTT nr
valsen och en stromimpuls slépps fram. Strémim- 1 besr. olyeks-
pulsen stiller om att den "uppgift™, som hilet héndelsé vidys .
innebér, blir utskriven, Hur naskinens 8vriga asfyllnin ian
delar reagerar beror p& hur ling tid som fér- gaddelas gtt F 3
flyter fran det &gonblick d& kortet inmatats, skliv bott oa Asl
till det dgonblick, d& strdmimpulsen uppstér. av  SiyBasnilten
Naskindelarnas rérelser iro n#Zmligen alla syn- aak svezsarpsedan
kroniserade med kortets frammatningsrcrelse. Fast den DA Laps
Det oven beskrivna systemet &r elektriskt. kan A gé sEtt
Vid det mekaniska systemet ersédttas kontakt- bli£ Eranen efter
borstarna av stift, som pressas ned mot kortet. sjpe 1t Eare
Trycket av de stift, som tri&ffar hllen, vidare- gtkgmli Aol o
befordras till maskinens dvriga organ. pen &r %ortfagan-

de helt skyddad,
nir luckan sténg-
es,

hdetoden ir gammal.

I Sverige #r det f&rst pd 1940-talet som
begreppet "h&lkortsmetoden” blivit mera allmént




