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| UTBYTESSYSTEM for motor DB 605

med hjalpapparater

Inledning

Enligt tidigare bestdmmelser séndes foér-
ut de motorer av typ DB 605, som uppndtt
full géngtid, till CVA fér oversyn, varef-
ter de efter SM returnerades till flottil-
jen 1 frdga. Den tid, under vilken moto-
rerna var borta <fréan flottiljerna, kunde
uppgd till ett halvt &r. UOversynstiden be-
rédknas visserligen endast till 2,5 min, men
i regel kunde motorerna inte tas in i1 verk-
staden omedelbart. Samma fdrhdllende géllde
de hjJdlpapparater, som horde till motorer-
na, och allt detta gjorde att ern flottil}]
kunde ha stdndig brist pd motorer medan en
annan hade Overskott.

FSr att rdda bot hé&rf8r har man mést or-
ganisera fdrdelningen av motorer med h é&lp=-
apparater sd att varje flottilj,som tillde-
lats DB 605, stdndigt har en viss mingd
6versedd materiel 1 beredskap. FF har déar-
£8r 1 samrdd med CFA, CVA och bersrda flot-
tiljer organiserat ett utbytessystem, och
de erfarenheter, som vunnits, refereras
nedan.

Utbytessystemet

Uppb&rden av motorer nummervis har slo-
pats. Nar en motor uppndtt full gingtid
sinds den till CVA tillsammans med en be-
stéllning pd SM. Nir Dbestdllningen kommit
CVA tillhanda skickar verkstaden fradn CFA
filialfsrrédd en Sversedd motor till bestdl-
laren och tar snarast mdjligt in dexn ut-
géngna motorn fér SM. Nér motorn dversetts
léggs den in 1 CFA filialférréad vid CVA.
Flottiljens vdntetid nedbringas hérigenom
och blir praktiskt taget lika med den tid
som &tgdr foér transporten frén CVA till
flottiljen. Genom att flottliljerna tillde-

,1ats ett antal reservmotorer (pd J2lA-flot-
| tiljerna for ndrvarande 8) kan det normalt
| inte uppstd ndgon brist.

Hjédlpapparaterna binds
en viss motor.

inte léngre vid
Innan en motor sénds till
CVA f6r SM monteras hjélpapparaterna bort
och skickas geparat tillsemmans med en be-
stdllning av &versyn. CVA levererar déref-
ter motsvarande 6versedda apparater pé sam-
ma sétt som nér det gidller motorerna.

Vid flottiljerna finns buffertférrédd av
hjélpapparater,varfdr det inte behdver upp-
std ndgon brist.

Otvivelaktigt vore det fordelaktigare
fér flottiljerna att sinda motorerna kom-
pletta med hjJélpapparater till CVA, men det
ldter sig inte gdra for nérvarande péd grund
av bristande utrymme i verkstaden. Det kan
ocksd ténkas att endast motorn behéver in-
séndas och inte hjédlpapparaterna. F&ljden
kan alltsd bli att man ibland levererar en
komplett motor till CVA och ibland en motor
utan hjédlpapparater eller med endast nagon
eller ndgra av dessa. Rutinen skulle d&
bli rdtt komplicerad.

Organisationens genomfdrande

Efter en prelimindr inventering pd CFA,
CVA och samtliga DB-flottiljer 1 syfte att
undersdka huruvida systemet vore genomf&r-
bart fran materielsynpunkt gjordes den 28
februari 1950 en allmén omférdelning av mo-
torer och hjalpapparater. Buffertforrad
lades upp pd CVA och flottiljerna. Storle-
ken av férrédden kan utlédsas ur nedanstéende
exempel: :

Antal Antal
Uateriel vid 21-f1j vid 18-f1]
llotor typ DB 605 8 16
Insprutningspump 10 19
Brénslematarpump 10 17
Propellerregulator 13 36
Propelleromst.motor 10 17
Hydraulpump 9 15
Vacuumpunp - 17
Laddningsgenerator 10 17

Samtidigt med onfdrdelningen bdrjade
systemet 1 sin helhet att tillédmpas. En
noggrann uppfdljning pébsérjades eftersom
man v&dl visste att det hela inte skulle
kunna gé& helt friktionsfritt i bdrjan. Man
ville ockséd he en grundlig erfarenhet ef-
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tersom underhdllet av samtliga motorer med
hjédlpapparater skall organiseras pd liknan-
de sétt.

Erfarenheter

Det visade sig ganska snart att det nya
systemet fungerade betydligt bédttre &n det
gamla men det framgick ocksd att det &ter-
stod en hel del innan det var fullédndat.
Genom en del missférstédnd eller ouppmirk-
samhet vid studiet av rutingdngen kranglade
utbytet mellan CVA och en del flottiljer.
S& t e monterades 1inte hjdlpapparaterna av
nér motorn séndes till CVA,vilket hade till
£f61jd att CVA buffertlager av hjédlpappara-
ter tog slut eftersom det kunde dr8ja en
eller flera mdnader innan motorerna togs in
i verkstaden <fér SM. Fdrst d4 kunde man
kontrollera om motorn var mer eller mindre
komplett betrédffande hjédlpapparater. Vidare
séndes inte kompletta hjédlpapparater till
CVA, varfér reservdelsbestdndet i friga om
vissa detaljer blev hdrt anstréngt. Kapa-
citeten vid CVA var heller inte tillréck-
ligt stor eftersom systemet bdrjade tillém-
pas négot f¥r tidigt (ett stdrre antal
8versedda apparater i1 CFA filialfdrrdd hade
behdvts)., Fsljden blev att utbytet inte
fungerade helt tillfredsstéllande.

Orsakerna till att systemet inte funge-
rade helt friktionsfritt har succesivt
r8jts undan och &r nu praktiskt taget eli-
minerade &ven om en del smiérre justeringar
dterstdr. Erfarenheterna har varit mycket
goda varfdr systemet kommer att anvéndas
dven nar det gdller Svriga motortyper sé
snart fdrhdllandena medger det. Ocksd for
annan flggmateriel kommer underhdllet att
ordnas p liknande sdtt. FoOr nérvarande
utarbetas underlag fdr ett utbytessystem
for flyginstrument.

NOTISER

Dammsugare typ Arago, stdrre

Frdn négra flottiljer har meddelats, att
den nyanskaffade dammsugaren typ Arago,
st8rre, inte ger ordentlig sugeffekt. Prov
har utfdrts av FF pd ndgra sadana dammsu-
gare, varvid det visade sig att slangarna
inte var téta. N&got fel pd sjélva dammsu-
garen har inte konstaterats. CFA har pé
lager nya gummislangar (c:a 20:- kr per st)
Sugfdrmdgan &r vid 6 kg tryck 1100-1200 m
VP d& slang och tilter &r inkopplade, detta
ar fullt tillrédckligt. Vidare kan némnas,
att diametern pd tryckluftanslutningen inte
p& ndgot stédlle f&r underskrida 8 mm for
att full sugeffekt skall erhdllas.

(o)

Smuts 1 spdrskruvar

Om smuts eller dylikt hindrar mejselns
ingrepp 1 spérskruven skall man ta bort det
med en spets av ndgot slag. Att sétta mej-
seln till skruven och fdrsska slé in den
med hemmare resulterar endast i att bade
skruv och mejsel fdrstdrs. Synnerligen

oldmplig metod
o

Sprutpistol med inbyggd kompressor
I marknaden har kommit en

sprutpistol med inbyggd kom-
pressor av mirket Payswell

Sprayer. Pistolen har pro-
vats p& F 8. Resultatet var
inte tillfredsstillande;

trycket ar for ladgt och fér-
gen sprutas ut stétvis. An-
skaffning kommer inte att ske.

Sprutpistol med luftpatron

En sprutplistol av mirket —
Spray-Got med inbyggd,utbyt-
bar luftpatron har ocksé
provats p& F 8. Sprutan,som |
dr av amerikanskt fabrikat, n \
laddas med smid luftpatroner
av samma storlek som s k
sifontuber f&r kolsyra. Pat-
ronerna placeras 1 handtaget och rédcker fir
fullsténdig témning av férgbehlllaren.

Trycket &r for l8gt &ven i1 denna spruta
f6r att den med fdrdel skall kunna anvén-
das, varfér ndgon anskaffning ej kommer att
ske.

Belastningsvikt foér flygplanstjértar

Vikten &ar tillverkad av durkplét, som
kantsvetsats samman. Locket har fdrsetts
med en ram av vinkeljdrn f¢r att féstked-

jorna inte ska slépa 1 golvet, nér vikten
inte anvénds. Den &r fylld med metallspén
och &r férsedd med fyra vridbara kantrul-
lar. Foto: F 17.
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Beslktningslampa typ Implex

Vid CVM, F 8 och F 18 har provats en be-
slktningslampa av ny typ. Fabrikat Implex.
Lampan bestdr av ett bat- :

terlhus med lampa samt en

homogen plexiglasstav av 10 -

mn diemeter och 400-600 mm ¢
léngd. Ljusstrdlarna frén A
lampan leds genom plexiglas-

staven och d& denna 1 spet-

sen Hr konisk och mattslipad

samlas 1lJjusstrélarna d&r till en lysande
punkt.

Emellertid absorberas alltfdr mycket
‘1jus 1 sjélva staven f¥r att lampan skall
vara praktiskt anvéndbar. Anskaffning av
Implexlampan kommer d&rfdr inte att ske.

IMPREGNERING av cementgolv

Cementgolven 1 hangarer, verkstéder
férrdd har efter ndgon tids anvéndning be-
ndgenhet att damma, vilket kan fdrorsaka
ganska stora olédgenheter. Dammet uppstér
‘genom ndtning av golven och &r ytterst
svdrt att eliminera. Ett otal férsdk har
gjorts att impregnera golven s& att damm-
bildning inte uppstdr men hittills med
klent resultat. Impregneringsmedlen har
till stdrsta delen utgjorts av ndgon slags
fdrg, som efter avndtning inte bundit dam-
met 1 ndgon stdrre grad. Emellertid har
det p& senaste tiden framkommit impregne-
ringsmedel, som avsevart
tidigare provade medel.

Vid F 10 behandlades ett cementgolv
féreglende sommar med ett medel kallat
TRIOL ( leverantdr Firma Decora, Malmd )

Enligt hittills féreliggande resultat dam-
mar golvet betydligt mindre &n f8rut, och
ndgon forslitning av ytlagret har &nnu inte
férmiarkts.

Vid F 8 har prov utférts med impregne-
ringsmedlet ALIFA DB (leverantdr Alifabola-
get, Stockholm), Proven har utfallit bra,
varfdér flottiljen é&mmnar fortsétta att an-
véanda medlet pd stdrre golvytor.

Skillnaden mellan dessa béda impregne-
ringsmedel och de forut provade synes vara
att de nya medlen trénger ned i golvytan
och binder samman cement- och mineralkornen
och inte bare bildar ett skikt 8ver golvet.
De d4r dven besténdiga mot vatten, alkalier,
oljor, bensin-och fetter m m. Proven fort-
sédtter.

1
och

synes Y8vertrdaffa

VERKTYGSKONSTRUKTIONER

Verktyg for utkragning av ror

Ett verktyg fo6r wutkragning av rér har
konstruerats av flygplanmontdren vid CVM,
L. Jerlstrdm. Verktyget anvdndes huvudsak-
ligen pd svdrdtkomliga stéllen, dér vanliga
utkragningsverktyg inte kan anvéndas. Vid
de modifieringsarbeten pd fpl typ 21 A, som

o=

Verktyget i arbete.

Inf&llt: Utkragat rbr.

f n pdgd vid CVM, har verktyget visat sig
vara mycket arbetsbesparande, d8 utkragning
av 1 flygplanet kapade rér kunnat utféras

utan att réret behtvt nedmonteras. Montdr
Jerlstrtém har tilldelats gratifikation f&
sin konstruktion.

Verktyget drives, som framgér av bilden,
med en vanlig luftdriven borrmaskin.

-00o0-~

Verktygsanordning fér honing av cylindrar
till flygmotorer. :

Motormontéren E. Andersson, CVM, har er-
h811it gratifikation f8r konstruktion av
dels en anordning fdr att underlédtta hand-
havandet av honingsmaskinens brytningshuvud
dels en specialnyckel fér anséttning av
brynstenarna 1 brytningshuvudet samt dels
en vibrationsdémpare fdr anbringande runt
cylinderfoder vid honingen.

Verktygen &r, vid Jjamfdrelse med tidi-
gare anvidnda, arbetsbesparande och detta
gédller sérskilt den fdrstnédmnda anordningen
med vars hjédlp det tidigare besvidrliga ar-
betet med att lyfta resp sénka brytningshu-
vudet lagom dJjupt i cylindern avsevidrt un-
derlédttats.

~000~
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Verktyg for lindning av asbetsgarn pd ter
moelement och dylikt :

Filaren vid CVV Karlsson har konstruerat
ett verktyg fo6r 1lindning av asbetsgarn.
Verktyget bestdr av ett rdr, vars inre dia-
meter &r ndgot stdrre én trﬁden, som skall
lindas. I den ena é&ndan av rdret &r en

gla féstad, genom vilken asbetsgarnet 16-
per. P& réret d4r en rulle fastsatt och p&
denna &r asbetsgarnet upprullat. For att
f& en hlrd lindning kan en plattfjdder fés-
tas pd réret FOr uppbromsning av rullen,
Som framgdr av bilden spénnes réret fast i
en svarv eller borrmaskin. Termoelementet
hélles med ena handen och matas ut ur réret
allt eftersom lindningen fortskrider.

-000~

Fatkédrra av ny typ

I sambend med F 20 bestk i Italien visa-
des en typ av fatkédrra, som pd grund av sin
smidighet och lattrérlighet véckte intres-
se., Vagnen fotograferades och visas nedan.
F 13 har erhdllit uppdrag att med ledning
av fotografierna provtillverka
plar av fatkérran.

ett exem-

Pinnbultsurdragare

Frén CVV har beskrivning pd nedanstéende
pinnbultsurdragare insénts.

Verktyget bestér av tvd delar: en hylsa
A samt en mutter B,som kan pégéngas hylsan.
Hylsan A &r ftrsedd med en utvdndig och en

‘invéndig génga, den senare &r av samma di-

mension som den pinnbult, som skall urdra-
gas. Hylsan &r vidare fdrsedd med slits
och utvédndig kona.

N&r en pinnbult skall urdragas, géngas
hylsan A pé pinnbulten tillrdckligt langt.

B
' | | S

Hérefter
hylsan A héalles stilla genom fyrkanten.
Muttern &r Iinvdndigt fdérsedd med en kona,
motsvarande den, som finnes pd& hylsan A,
Muttern B drages p& sd ldngt att dess kona
pressar mot konan pd hylsan A. Hirigenom
lédses pinnbulten fast i hylsan och urdrag-
ning kan ske genom att men vrider fyrkan-
ten.

Ytterligare tvd amerikanska instruk-
tionsfilmer har Oversatts och f8rsetts med
svenskt tal. Den ena med titeln"Smé6r jning"
behapdlar smérjningens teori och praktik
och &r en synnerligen intressant och all-
minbildande film f&6r tekniker av alla fack.
Den andra "Generering av trefasstrém" be-
handlar trefasstrémmens uppkomst p& ett
utomordentligt Sverskddligt sitt och lampar
slg 1 synnerhet 1 samband med undervisning
1 elektroteknik. Bida filmerna ken rekvi-
;eias frén Armé-,Marin-och Flygfilm, Stock-

olm.

.Den svenska texten finns p& MV men i en-
dast ett exemplar. Om behov f'éreligger kan
emellertid texthéftet mAngfaldigas. Skriv
1 s& fall till MV och rekvirera texthdéften.
Detsamma géller om den i1 Servicenytt nr 1
o?némnda filmen "Vérmebehendling av alumi-
nium®.

plgéngas muttern B under det J‘ _



