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SERVICENYTT

Redaktion: Verkstadsbyran

ARBETSDOCKA

Vid F15 4har pé prov utférts en flygplandocka av ovanstdende utseende. Dockan &r byggd av tra
och utformad s&, att den passar in mot flygplanets nos. Verktygsbord kunna placeras pd det runt

dockan gdende skyddsricket.
Vidare har F15 tillverkat en brygga av tr4, avsedd att hakas fast mellan tvd arbetsplan. Arbe-

ten pd hogt liggande partier (exempelvis flygplanstjirt) underldttas med denna brygga.
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L | Servicenytt .|

SMI och STI /

Tv& av de instruktioner, som hor till de fli-
tigast anvdnda inom FV &r sdkerligen dels Spe-
ciell Mekanikerinstruktion (SMI) och dels Speci-
ell Tillsynsinstruktion (STI).

. Olika férslag ang instruktionernas upplag-
gande har provats av FF, varvid yttrande begédrts
frdn flottiljerna ang utformningen. Som regel har
stort arbete nedlagts pd yttrandena och inte s&
sdllan har fullstindiga motférslag utarbetats eller
delar dérav.

Vid utarbetandet av SMI och STI har sdledes
Verkstadsbyrdn, som sedan ndgra &r tillbaka sva-
rar f6r dessa instruktioner, haft ett flertal kan-
ske helt skilda férslag att ta stdllning till. En
kompromisslésning har kanske blivit fallet, och
hérvid har den slutgiltiga instruktionen blivit s&-
dan att den enskilde férslagsstdllaren ibland haft
svdrt att 8terfinna vad han hoppats av sitt i och
for Sii vdl genomtédnkta férslag.

sikterna om hur instruktionerna ska upp-
laggas &ro i m8ngt och mycket ratt skilda. I och
for sig dr detta naturligt. Men hdrav foljer ock-
s8 att en kompromisslésning 4r ofrdnkomlig. En
instruktion, skriven f6r en materieltyp, som kan-
ske &r fordelad pd fem, sex flottiljer, kan inte
tillfredsstdlla alla smakriktningar men den kan
och skall tillfredsstilla kravet pd klarhet och
exakthet i frdga om tillsynernas utiérande. Det
senare &r dock det viktigaste.
) Skall tillsynsinstruktionerna vara illustre-
rade eller inte? Vilka illustrationer ska i sd fall
med ? Ska det vara '"roliga bilder!" ? Det vill synas

som om man mer och mer anser att instruktioner-|

na ska illustreras. Bilderna béra d& std idirekt
anslutning till texten, inte i en eller flera separa-
ta bildbilagor. Om instruktionerna tryckas vdllar
detta inga bekymmer, védrre 4r det nir de stenci-
leras. Den férsta upplagan av en SMI stencileras

alltid, h&r kan sdledes bilder inte bifogas texten.|

Det har framkommit f&rslag att instruk-
tionerna skall'ldttas upp'' med s. k. roliga bilder.
MV delar inte denna uppfattning i ndgon hégre
grad. Visst kan ''en rolig bild" ldtta upp en torr
instruktion, men hur ldnge &r bilden '"rolig" ? S&-
kert inte lénge. Efter ndgra ma&naders eller &rs
daglig anvéndning av instruktionen &r man nog
tdmligen trott pd sddana bilder. Men synpunkter
pé detta spérsmadl mottas alltid med intresse av
MV.

Sedan f6rsta upplagan av en instruktion &r
utarbetad och stencilerats méste denna st under
kontinuerlig ré4ttningstjinst, som &r ganska om-
fattande och kr&ver kvalificerad personal, Genom
att MV serviceingenjorer ha ett flertal flygplan-
typer p8 sin lott &r det ibland sv&rt att hinna re-
videra upplagorna s& ofta som &r onskviart.

De flesta instruktionerna &ro nu utgivna i
stencil pd format A4 eller A5. Detta &r dock att
betrakta som ett provisorium och efterhand som
arbetsbelastningen lattar for FF tryckerioch till-
gdngen p& papper blir b&ttre kommer dessa in-
struktioner att tryckas i format AS5. Ldsblads -
systemet skall bibehdllas.

PLEXIGLAS -
| POLERING

Vid CVA har sedan ndgon tid tillbaka pdgdtt
undersékning om ldémplig metod f6r polering av
plexiglas, perspexglas m m. Resultatet av under-
sokningen foreligger nu i form av To-forslag.

Utrustningen, som férvaras i en speciell
véska, avses tilldelas samtliga div. Den i utrust-
ningen befintliga slipmaskinen &r luftdriven f&r
att gora arbetet oberoende av tillgdng pd elektrisk
kraft.

Slipmaskinen dr dessutom avsedd att anvén-
das fér putsning av vingprofiler efter m8lningsar-
beten, varfér vissa kompletterande undersdkningar
méste géras betr lampligt varvtal m m. Viskans
utseende framgdr av ovanstdéende bild.

NY besiktningslampa

F8 har pd uppdrag av FF tillverkat en be-
siktningslampa. Lampan vars utseende framgdr
av ovanstdende bild &r utférd helt i metall med
kontaktskruv i botten. Glédlampan har fér att eli-
minera risk fér sénderslagning férsetts med ett
skydd, vilket samtidigt fortar all bldndning.
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Demonteringsverktyg

fér manéverventil

For arbete med mandverventil XP4501-01
och -02 har nu ytterligare 3 st verktyg konstrue-
rats enl meddelande frdn fljing vid F 14,

I Servicenytt ‘nr 4 beskrevs ett verktyg for
uttagning och ins&ttning av ventil SAAB 39238 i
ventilbatteri XP4501-01 och -02.

De nya verktygen som konstruerats och till-
verkats -av: montér I. Martinsson F14 fljvst be-
skrives av flj enl f6ljande:

" Vid demontering av omnamnda manéverven-
tiler har vid flera tillfdllen konstaterats att ven-
til SAAB 39238 (pos 2, sid 18.452/01, Rd-kat
B18B) fastnat i 6ppet lage. Orsaken till detta har
varit att densamma genom friktion vid 8tdragning
av fjadderh8llare SAAB 49244 (pos 3, sid 18.452/01
Rd-kat B18B) vridits ur sitt lige, s& att spéret
for lyftararmen i ventilen tryckts ihop med k&rv-
ning som f8ljd. D& ventilen (pos 2, sid 18.451/01,
Rd-kat B18B) har mycket kort styrning av tryck-
ring XP4581-0104 (pos 31, sid 18.452/01, Rd-kat
B18B) och bricka SAAB 521479 (pos 35, sid, 18.
452/01, Rd-kat B18B), vilka dessutom ej vila mot
fast underlag, utan emot U-formpackningen XP
4501-0105 (pos 26, sid 18.452/01, Rd-kat B18B),
tillverkad av gummi, kan vridning ladtt uppsta.

Verktyg A

Verktyg B

Verktyg C

Fér att erh8lla fast styrning £6r ventilen vid
dtdragning av fjaderhdllaren har 2 st verktyg A
och B (se bif foto) tillverkats, vilka inskruvas fr&n
husgavlarna. Verktyg A har en genomgdende vrid-
bar axel, som vid &tdragning av fjaderhdllaren
SAAB 49244 (pos 3, sid 18.452/01, Rd-kat B18B)
vridits s& att den lyfter lyftararmen i ventilén,
vilken hérvid tjinstgor som distans i det urfrasta
spdret. Efter det ventilen monterats infores axel
SAAB 49223 (pos 21, sid 18.452/01, Rd-kat B18B).
For detta andamal har ett tredje verktyg tillver-
kats, C pd bif foto. Verktygetdr urborrat for styr-
ning av axel (pos 21, sid 18.452/01, Rd-kat B18B)
samt forsett med en tapp, med vilken lyftararmen
hélles i ett lage s& att axeln fritt kan inféras.

Vid behov kan verktyg l8nas frén fljing F14.

Trycklufta rmatur

F17 har i brev till FF framlagt vissa syn-
punkter i standardiseringsfrdgan betr tryckiuft-
armaturen. Med anledning hdrav utsdnde MV en
rundskrivelse till samtliga flj med anmodan att
inkomma med stdndsuppgift p& befintliga armatur-
detaljer. Dessa rapporter ha nu kommit in och
bearbetats pd FF, varvid vissa uppgifter fram-
kommit, som h&r nedan i korthet skall' redogoéras
for. . -
Det prim&ra problemet &r att erhdlla: en ge-
nomgdende standardisering av kopplingsnipplarna.
Samtliga flj ha i anslutningarna till de fasta rér-
ledningar Atlas klokoppling 6337 med tillhérande
varianter, s& ddr rdder tydligen inga skiljaktighe-
ter. Problemen uppstd d&8 slangarna skola anslutas
till olika tryckluftverktyg mm. D&r kan sdrskiljas
tvd typer av snabbkopplingar Atlas 63151-A (bajo-
nett) och Atlas Sk-2 (kulsndpp) jémte varianter av
dessa tvd typer. Atlas 63151-A tilldter en genom-
strémning av 0,75 m3/min vid 6 até6 medan Atlas
Sk-2-1/4" tilldter 0,92 m3/min vid samma tryck.
En nackdel dr dock ait bdda typerna dro behdftade
med diverse fel. S&lunda &r tatningsférmdgan ej
god efter en tids begagnande dd livsldngden »&
packningarna ej &r sdrskilt 18ng. Med h&nsyn till
best&nd m m av befintliga typer kommer nyan-
skaffning av snabbkoppling typ Atlas Sk-2 jdmte
dartill hérande nipplar m m att ske. Befintliga
snabbkopplingar av andra typer komma s&ledes
efter hand att utgd.

Betr slanglingder har vid sammanstédllning
visat sig att ldngder p& 3 m, 5m och 10 m &ro
de vanligaste forekommande. Vid kapning av slang
rekommenderas diarfsr, att om mojligt hdlla dessa
langder. ; ’

I anslutning till artikeln i "Servicenytt nr 6"
angd8ende motoremballage skall féljande fortydli-
gande gbras.

Plasthgjningen av konserverade motorer har,
d& den utférts och kontrollerats pd ett betryggande
sdtt, visat sig vara sdker mot korrosion.

Ndrmare anvisningar betr plasthsjningens
utférande har utarbetats. Dessa anvisningar avses
utsdndas s& snart vissa kompletterande undersosk-
ningar med ny plasthojningsmetod slutférts.

Plasthsjning skall t v utféras enligt allmé&n-
na anvisningar i ToMT840-5C.

Sartryck - Service—Nytt kan pd begdran erhdllas.
Meddela MV/FF i férekommande fall.
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gratifikationer

Gratifikationer ha tilldelats nedanstdende
personal fo6r konstruktioner, metoder, forslag etc,
som visat sig arbetsbesparande eller underldttan-
de av tjinsten.

L. Vapenméstaren B. A. Persson, F3, for kon-
struktion av avledarpldt till fjddrande pat-
ronstdd i 12,7 mm akan m/39 for att mot-
verka eldavbrott. Konstruktionen har inférts
enligt ToMA 881-A62. '

2, Fplforman A. Ytterberg, F13, for konstruk-
tion av kontrollventil f6r hydraulackumula-
tor samt luftpdfyllningsventil f6r landstillets
stotdimpare och hydraulackumulator pd fpl
J28 A och B.

3. Vapenmé#starenN. Laago och montéren Lind-
wall, F1,
laddning av 20 mm akan M/46A. Verktygen
bestd av spinnnyckel, som médjliggér upp-
spénning av bandmataren, dd denna &r mon-
terad i fpl, laddmatta samt laddkrok f{or
uppdragning av am i magasinen. Verktygen
ha visat sig avsevidrt férenkla laddningsar-
betet.

4. Pldtslagaren A. Gabrielsson, F5, for for-
slag till anordning f&r tillverkning av ving-
nospldtar. Anordningen, som bestdr av en
trdjigg f6r fastspinning av pldten under be-

arbetningen, underldttar avsevirt ifrdga-
~ varande arbete.
5. Motormontdren A.M. Andersson, CVV, fér

konstruktion av anordning fér- inbesparing
av slippasta och tvittpetroleum vid slipning
av motorcylindrar.

Anordningen bestdr aven skdlformad bricka,
som i ytterkanten har ett nedsvarvat spdr
med en kolvring. Brickan skjutes ner i cy -
lindern med konkava sidan uppdt och kolv-
ringen utgdr td&tning mellan bricka och cy-
lindervédgg.

Det. slipmedel, som tillféres under lapp-
ningen, samlas i brickans skdlformade del.
N&r skdlen blivit fylld, lyftes brickan upp
med en krokférsedd lyftstdng, som griper in
i motsvarande byglar i brickan, och tém-
mes. Forutom inbesparing av slipmedel
hindrar anordningen slippasta inkomma i
cylindertoppen, vilket v&sentligt underléittar
efterfsljande rengdring.

7. Fplmontdren L. Hederén, F6, fo6r foérslag
till sgkrare ldsning av lucka 21.1101-141i
fpl 21A ochR genom inférande av stoppskruv
i 18slége samt fjiderbelastning, s& att luckan
stdr i 6ppet lige om den inte &r 13st.

Andringen avser hindra skador p& fpl genom
att lankar efter skjutning falla ut genom
luckan och &r faststdlld enl ToMA21-831-
A36.

for konstruktion av verktyg foér .

Servicenytt e S

6. Forrddsarbetaren K.R.A. Bennbo, CVV, for
konstruktiod av anordning fér upplaggning av
oljefat i oljekéllare.

Anordningen, som bestdr av en skjut- och
flyttbar sldde, har visat sig lamplig for
storre oljeférrdd och tillika arbetsbespa-
rande.

Ett erkinnande skall nimnas till vpl 563-34-
40 Andersson vid F13, som konstruerat en nyckel
for instdllning av spel f6r stétstdng. Nyckeln, som
har formen av en klonyckel férsedd med spérr,
dr mycket anvédndbar vid tillfdllen d& utrymmet ej
tilldéter anvindande av vanlig fast nyckel.

FILMNYTT

Instruktionsfilm betr daglig tillsyn av fpl 29

Genom Verkstadsbyrdns férsorg har en in-
struktionsfilm f6r tillsynsarbetet pd fpl 29 till-
kommit. I bérjan p8 juni férvandlades en av f&r-
r&dsladorna p& SAAB till filmateljé och tagningar-
na efter det tidigare utarbetade (40 A 4 sidor)
manuskriptet bérjade. Genom att flygplanet endast
kunde std helt tillférfogande fér filminspelningen
under 14 dagar hade inspelningsarbetet planerats
mycket noga och detaljerade spelplaner uppgjorts
fér varje dag. Under denna tid méste samtliga
inomhusscener samt flertalet utomhusscener med-
hinnas, vilket nédvéndiggjorde att inspelningsar-
betet bedrevs i skift.

Filmningen utférdes av Suecia Film och ar-
betet leddes av regissér Helge Sahlin. Regissor
Sahlin har tidigare utfért liknande uppdrag fér FV
och armén men ansdg att 29:an var mycket svdr-
fotograferad. Storsta svdrigheterna var 29:ans
‘ringa frigdng frdn marken samt alla reflexer, som
uppstod frdn strdlkastarna i de blanka pldtytorna.
For belysningen anvindes omkring 40 strdlkastare
med en total effekt av 70 kilowatt. Enbart dagshy-
ran f6r dessa uppgick till 1000 kr.

For att f8 riktig vinkel pd en del scener frdn
besiktningsarbetet pd motorn, mdéste fotografen
placeras i en 2 meter djup grop under flygplanet.
Férarrummet var aven svdrfotograferat, varfor
en noggrant uppbyggd attrapp férfardigades for att
mojliggéra de oOnskade kamerainstédllningarna.
Vissa scener visande mekanikerns arbete inne i
luftintaget mdste dven tagas i attrapp fér dtkom-
lighetens skull.

Flygbilderna som lagts in som en bérjan och
avslutning har tagits speciellt f{6r denna film frén
ett fpl 18.

De nu firdigstdllda delarna av filmen &r:

Del 1
Del 2

Tillsyn efter flygning
Tillsyn f6ére flygning

Bégge delarna &r kopierade pd smalfilm med
ljud och har en sammanlagd speltid av 45 minuter.
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SKARVATSKOR VID SPAN -

AVSKILJANDE BEARBETNING

Vid CVM hat féretagits en undersokning betr ]

skérande bearbetning. Undersodkningen, som bl a
avsdg utredning angdende lampliga skarvédtskor
for spdnavskiljande bearbetning har resulterat i
vissa rekommendationer, som i sammandrag dter-
ges hdrnedan.

Skaroljor kunna indelas i tv8 huvudgrupper:

I Med vatten emulgerbara sk&droljor, 'vatten-
lésliga skdroljor'.

II Mineraloljor med eller utan tillsatser, som

férbéttra de smoérjande egenskaperna.
Skédrvétskans funktion.

Om en skérvédtska skall kunna fullgéra sin
funktion tillfredsstdllande, méste framst dess ky-
lande och smodérjande egenskaper vara goda. Vid
kylningen avleder kylvdtskanden vid bearbetningen
alstrade védrmen frdn skdrverktyg,- arbetsstycke
och spén.

Kylande egenskaper.

Stérsta férdelen med skdrvdtska med goda
kylande och smoérjande egenskaper &r, att skér-
verktygets livslingd 8kas. Som exemgel kan ndm-
nas att vid en temperatur av c:a 600°C i kontakt-
ytan spdn/skérverktyg medfor en temperatursénk-
ning av ca 25°C, vanligen att skdrverktygets livs-
léingd okas med c:a 150%. Avgdrande f6r en skéir-
vitskas kylande egenskaper &r vitskans spec var-
me och termiska ledningsférmdga. Basta kylfsr-
mdégan har i det fallet rent vatten.

Dess kylfésrméga 8r ungefar dubbelt s& stor
som mineraloljornas. Om vatten blandas med
emulgerbar olja, férsémras vitskans kylande
egenskaper védsentligt. Betr mineraloljor fram-
hélles att kylningsegenskaperna &r battre hos tun-
na &n hos tjocka oljor.

Smdrjande egenskaper.

1 kontaktomr&det mellan sk&rverktyg, ar-
betsstycke och spdn kan en skdrvitska ej tjdnst-
géra som smérjande medium, genom rent hydro-
dynamisk funktion, eftersom s&8vdl tryck, som
temperatur &r av sddan storleksordning, att den-
na typ av smdrjning ej &r mdjligt. En skirvatskas
smoérjande funktion méste darfsér forklaras pd an-
nat s&tt. Ur skarvédtskan bildas vid héga tryck och
temperaturer vissa fastakemiska féreningar, som
forhindra direkt kontakt metall mot metall.

Mineralolja eller vatten, som finnes i skér-
vatska.n. synes blott i ringa grad tjinstgéra som
fnktlonsreducerande faktor. Deras uppgift &r
fré&mst att tjinstgdra som bérare av de kemiskt
aktiva bestdndsdelarna, vilka sdledes ha huvud-
uppgiften att verka friktionsreducerande.

'

I. Med vatten emulgerbara skédroljor, ''vatten-
16sliga skéroljor'.

D& en skdroljeemulsion skall tillredas skall
en bestdimd mé&ngd emulgerbar sk&drolja un-
der omrdrning sattas till kallt vatten. Varmt
vatten fdr ej anvdndas, likaledes fdr vatten
ej séittas till den emulgerbara oljan, efter-
som detta forfaringssdtt kan medféra att en
emulsion av typen V/O (vatten i olja) bildas
i stdllet for en emulsion av typ O/V (olja i
vatten), som &nskas.

Det vatten, som anvidndes, skall vara mjukt
och helst lika fritt fr8n losta salter som
destillerat vatten. N&rvaron av vissa salter
gor att emulsionen stundom kan brytas.

Efter en tids anvéndning av en skdroljeemul-
sion sjunker vanligen halten olja, varfdr ny
emulgerbar olja mé&ste tillsdttas. For att
avgbra hur stor méingd olja, som skall till-
sdttas, bdr férst halten olja i emulsionen
bestdmmas.

Det &r lampligare att tillsdtta en speciellt
iordningstdlld stark emulsion &n ren emul-
gerbar olja till den ursprungliga emulsionen.
Likasd &r det fordelaktigare att tillsatta en
svag emulsion &n rent vatten, om skarvat-
skeemulsionen under anvindningen har fatt
sin vattenhalt sankt.

II. Mineraloljor med eller utan tillsatser, som

forbdttrar de smdrjande egenskaperna.

En sk#drvéitska av denna typ kan antingen be-
std8 avren mineralolja eller mineralolja med
tillsatser av &mnen, som férbédttra de smor-
jande egenskaperna. Dessa tillsatsamnen
kallas vanligen E. -P.-tillsatser (av extreme
pressure). Olja, som innehdller dylika sdges.
ha E. -P. -egenskaper.

Skdroljor dro antingen aktiva eller inaktiva.
Begreppet aktiv innebdr, att skdroljan vid
ordinira temperaturer missfidrgar sddana
metaller som koppar, méssing och bronser.
En inaktiv skdrolja missférgar ddremot icke
metaller av nimnd typ. De aktiva skdroljor-
na, som vanligen ha bdttre smoérjande egen-
skaper &n de inaktiva, &ro speciellt lampli-
gaatt anvénda vid arbetsoperationer med ho-
ga skdrtryck.

Undersdékningsprotokollet &r mycket omfat-
tande och kan d&rfsér icKe i sin helhet refereras i
Servicenytt. Detsamma kan emellertid bestillas
fr&n CVM.

Ar Er upplaga av Service-Nytt for liten? Meddela
MV/FF i s8 fall, fler exemplar kan erhdllas.
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Kompressor K 40 EHT

Vid forfiyttning avkompres-
soraggregatet Atlas K40EHT
tippade detta 6ver, varvid kom-
pressorns cylinderstopp skada-
des. :

Skadan torde f& tillskrivas
béarhandtagets konstruktion. N&r
aggregatet lyfts upp ett stycke,
véager det plotsligt sver. For att
motverka denna rérelse pres-
sar man instinktivt ned handta-
get. Endr handtaget &r ledat,
och ejforsett med l8sanordning
i denna led, blir resultatet att
aggregatet viger 6ver.

Med anledning av det intraf-
fadehar pd F16 inférts ensparr
enligt ovanstdende fotografi:

Spérren har visat sig fungera utan anmaéarkning
och eliminerar helt risken f6r skador pd ovan re-
laterade vis.

NYA VERKTYG

Markapparat

Vid CVM pdgdr fn prov med ny typ av mark-
apparat f6r mé&rkning av olika detaljer. Mark-
apparaten &r av typ Lectroetch Electrolytic. Ser-
vicenytt hoppas att till ndsta nummer komma med
rapport om hur proven utfallit.

]'us'terverktyg for DZUS- las

' Tv& verktyg -for att justera gripfjddern i
DZ2US-18s har konstruerats pd F15.. Verktygens
praktiska férdelar ligger i 6ppen dag, d& man ge -
nom- ett enkelt handgrepp kan rdta upp en fjader.
som blivit béjd sdval indt som utdt.

.,Servi;enytt e f e e ——— e e )

Liten trad - stor verkan

Ett haveriprotokoll omtalar att vid tillslag-
ning av lanternorna under flygning tappades héger
fdalltank. Genom att fdlla vénster falltank kunde
piloten bemé&stra situationen s& .att ndgon olycka
ej intrédffade utéver férlusten av félltankarna.

Undersokningen visade att jordférbindningen
for héger lanterna och tankfdllningsmekanismen
hade lossnat. Vidare hittades i kopplingslddan en
bit koppartrdd, vilken férmodligen tillfalligt for-
orsakat kortslutning mellan stiften i kontakten foér
lanternor och fdlltankar.

Ovanstdende visar vikten av den fdrebyggan-
de tillsynen samt att personal som klipper en led-

ning hdller reda p& de avklippta trddbitarna.

Korrosionsangrepp pd grund av
olimplig svetsmetod. 5

Det har i flera fall framkommit att korro-
sionsangrepp latt uppstd i ror o d av lattmetall
som hopsvetsats med tverlappsfogar.

Gjorda undersokningar ha visat att allt fér
stor bverlappning anvénts vid svetsningen. I den
ficka, som uppkommer mellan pldtarna kvarstan-
na latt flussmedelsrester trots tvédttning i varmt
vatten efter svetsningen. Dessa kvarvarande fluss-
medelsrester bidraga sedan verksamt till upp-
komsten av korrosionsangrepp redan vid ytbehand-
lingen (anoxidering 4 kromsyrebad).

Vid argonb8gsvetsning daremot dd flussme-
del ej anviands uppstdr i liknande fall e] ndgrakor-
rosionsangrepp. .

Vid hopsvetsning av pldt d8 flussmedel an-
vindes skall darfér tillses att Sverlappningen ‘i
svetsfogarna ej blir f3r stor. Endast c:a 2-3 mm
d6verlappning kan tilldtas om borttvédttningen av
flussmedelsresterna skall kunna utféras tillréck-
ligt effektivt. Vid s& liten overlappning uppstar
ingen ficka, utan tillsatsmaterialet fyller upp hela
fogen.
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FLYGTIDS-

REDOVISNING

Den redovisning som det hdr &r frdga om
bestdr dels av teknisk redovisning, omfattande
gdngtider for flygplan och motorer, dels av per-
sonell redovisning, omfattande flygtider for flyg-
forare och 6vrig besdttning.

Eftersom flygtidsredovisningen till vdsent-
lig del utgoérs av sortering, summering och bear-
betning av siffermaterialet i olika former, har det
visat sig d4ndamé&lsenligt att i mojligaste m&n in-
skrdnka den rent manuella bearbetningen och i
stdllet automatisera arbetet med hjdlp av hél-
kortsmaskiner.

Loggbladsuppgifter.

Grunduppgiften f6r flygtidsredovisningen ut-
gors av loggblad, som efter varje flygdag over-
séndas frédn div till avd VI. Loggbladen &ro ifyllda
med bla fé6ljande uppgifter betrdffande flygningar-
na:

Av mek-personal Av flygande personal
‘Datum, mé&nad, &r
Fpl-typ
Fpl-nummer

Bes4ttningens namn

"  hemmaférband
(vid behov)

Antal flygningar
Flygtid (timmar)
Uppdragens art

Bearbetning.

Flj avd VI (Mark Sensing)

Tekniske bokidraren (Tb) &verfdr genom
streckmérkning (MS-férfarande) med en grafitrik
blyertspenna ovanstdende noteringar till h&lkort
(detaljkort), vilka veckovis sé&ndas in till KFF
H&lkortcentral, Arboga (KFF/Hc) for stansning.

KFF/Hc (stansning).

Sedan MS-korten stansats, déverforas dnska-
de uppgifter frdn dem till &nnu ett hdlkort (tek-
niskt), som redan férut inneh8ller alla erforderli-
ga ackumulerade vdrden f6r resp flygplan och mo-
tor, t e tidigare gdngtid efter 6versyn.

KFF/Hc (listning).

De uppstansade hdlkorten bearbetas ytter-
ligare i andra maskiner, och deras sifferuppgifter
sammanstdllas i listor med h&nsyn till det &nda-
madl dessa avse att tjina. Listorna uppstédllas for-
bandsvis. Frén detaljkorten sker uppf®ljningen av
samtlig personell flygtidsstatistik.

Frén tekniska korten tillsammans med varje
veckas detaljkort erhdllas all teknisk flygtid (flyg-
plan och motorer).

Flygplans- och motorlista. Denna lista re-
dovisar varje enstaka flygplans och motors gdng-
tider under foregdende vecka och efter &versyn.
For flygplan redovisas dessutom antal flygningar
under rapportperioden och efter 8versyn.

Planeringslistan upptar fér varje flygplans-
typ de enstaka flygplanen ordnade efter stigande
antal "flygtimmar efter 6versyn''. Listan gérs upp
veckovis.,

Reservmotorlistan omfattar samtliga moto-
rer, som ej &ro inmonterade i flygplan och anger
"gdngtid efter dversyn" samt antal motorer per
typ. Listan gors upp veckovis.

Flygtidssammandrag. Detta sammandrag,
sora distribueras mdénadsvis, visar hur ménga
flygtimmar férbandet tagit ut och hur ménga flyg-
ningar det utf{ért under rapportperioden dels totalt,
dels per flygplanstyp. Av listan framgdr dessutom
pd8 huru mdénga flygplan nyssnd&mnda flygningar
skett, rdknat per flygplanstyp.

Beséttningslistan, som 4ven den utkommer
maénadsvis, redovisar varje enskild bes&ttnings-
medlems flygtid och antal flygningar, uppdelade
pd flygplanstyper och pd uppdragens art. Vidare
anges utbildningsperiod. Uppdrag s&som flygféra-
re och s8som ovrig bes4dttningsmedlem féras var
for sig. For varje sdrskild flygning anges vid vil-
ket forband flygningen &gt rum.

Utdver denna ménadsvis dterkommande Be-
stittningslista uppgdres varje O&vningshalvdr en
sammanstéllning 6ver varje beséttningsmedlems
flyguppdrag under det gdngna halvdret.

Distribution.

Ovanndmnda listor distribueras fr&n h&l-
kortscentralen enligt f6ljande:

Flygplans- och motorlista i 3 ex till resp
forband, som ‘efter aktuella noteringar i anteck-
ningskolumnen &tersinder ett ex till KFF/Hc och
dversdnder ett ex till KFF/MV (Stockholm).

Planeringslista i 2 ex till ifrdgavarande for-
band, som vidarebefordrar ett ex till KFF/MV.

Reservmétorlista i 3 ex, vilka sdndas ana-
logt med "flygplans- och motorlista'' ovan.

Flygtidssammandrag i 2 ex: ett ex till resp
férband och ett ex till KFF/MV.

Bes&ttningslista i 2 ex till flygande persona-
lens hemmaférband, avd VI, som vidarebefordrar
ett ex till vederbdrande bes&dttningsmedlem och
sversdnder ett ex till den avdelning som omhé&n-
derhar flygjournalerna etc.
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PACKNINGSPLAN FOR
STATIONSUTRUSTNING

Packningsplan fér Stn la dr nu férdig och | kunna tjanstgora som foérrddslddor foér utrust-
har i dagarna uts&nts till berérda instanser. Av- | ningen. Nedanstdende bilder utvisa packningspla-
sikten &r att samtlig utrustning skall férpackas i | nen fér Stn la. Planen utgdr samtidigt innehdlls-
likhet med Stn la. forteckning och skapar dessutom ordning och

Systemet ar uppbyggt s& att lddorna samti- | sverskddlighet pd utrustningarna ifrdga.
digt som de tjina som transportlddor ocksd skola )

LAda 1 1ida 8

TO31-221 T031-221

Lada 2 Lida 9

o322 031221

LAda 3 Lida 10

7051222 031221

s 4 Lda 11 s

o2z o< 2 8

& S

> g

Lida 5 1Ads 12

031221 7031221

Lhda 6 1Ada 13

7031221 T031-222

Lida 7 Lida 14

7031-221 T031-222




