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NYA SYRGASKOMPRESSORER

De nya motordrivna syrgaskompressorerna,
som tillverkas av AB Gasackumulator, Lidings,
héller nu pd att levereras till flottiljerna. P&

‘grund av konstruktions- och materialsvdrigheter
har leveransen férsenats, vilket sikerligen stillt

. till en hel del svdrigheter inom tjinsten, men man
har nu kunnat dstadkomma en produkt, som &r v4l-
konstruerad och utférd av b&sta material. Samti-
digt har MV/FF utarbetat ''Beskrivning och skot-
selinstruktion f6r syrgaskompressor 235-001 (AGA
KPOH-0, 15)", som s&nts ut till flottiljerna.

Den tidigare omfyllnadspumpen fér syrgas
tillverkades 1941 inom landet efter utlindska rit-
ningar. Efter ndgotdrs anvandning mottog FF rap-
porter om att vissa pumpar inte var funktionsdug-
liga. I allménhet var pumpkolven troég, i vissa fall
gick den inte att réra ur sitt lage. Samtliga dessa
felaktigheter berodde pd ddlig skétsel. I den med
pumpen medsdnda instruktionen behandlades skot-
seln i ett sdirskilt kapitel. Det fdreskrevs i detta
bl a att "vid ldngre driftsavbrott skall pumpen
varje dag (utan syrgas) vara igdng cirka 5 minu-
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ter, varvid rikligt med smérjblandning bér tillfs-
ras'. Vidare féreskrevs att vid flera veckors stil-
lestdnd skall manschetterna tas ut och lagraskallt
och torrt. Foljdes inte dessa foreskrifter sattes
pumpen snabbt ur funktionsdugligt skick.

Vid en materielinspektion pd en flottilj skulle
FF representant besiktiga syrgaspumpen pd en av
flottiljens divisioner. Han fick dd veta att pumpen
hade varit ur funktion sedan ldng tid tillbaka och
detta berodde pd att pumpen ""var oméjlig'. Pump-
kolven sattfast, det gick inte att réra den ur fldck-
en. Hade man {6ljt instruktionerna for skétseln ?
Ja, det hade man, men det hjilpte inte. Ingen pd
hela flottiljen kunde {4 ordning pd syrgaspumparna.

Vid besok p& en nirliggande division i samma
drende erholls det beskedet, att pumparna anvén-
des ifull utstrdackning och fungerade utan anméark-
ning. Hur kunde det komma sig att den andra divi-
sionens pumpar ''var omojliga" ?

"Tja, de skoéts inte. Man méste hdlla sddana
hér apparater i trim dagligen'

Ré&tt uppfattat! En syrgaspump &r b&mtdlig
och kan aldrig utformas si att den fungerar mé-
nad efter mé&nad utan tillsyn. Vid ett tillfdlle visa-
de det sig att en for dvningar i norra Sverige till-

‘fdalligt férlagd flottilj hade tagit med syrgaspum-
par, som inte fungerade, Kolven satt fast och kun-
de inte rubbas. Detta vartydligenen bisak. Huvud-
saken var att pumpen var med.

Den nya syrgaskompressorn &r enklare att
skéta 4n den gamla. Men den fordrar dock en
minutids tillsyn for att kunna fungera tillfredsstél-
lande. Det lénar sig att dagligen genom enkla me-
del hdlla materielen i trim.

Blindgangarkarror

Samtliga flj har tilldelats blindgdngarkédrror,
som overtagits frdn Civilférsvarsstyrelsen ock

avses anvdndas som syrgaskérror. Arbetet med
provmontering av kdrrorna ha nu kommit sd ldngt
att praktiska prov kunnat utféras. Proven ha skett
p8 F8, varvid framkom att totala fyllningstiden
frdn 65 till 125 kg/cm? i syrgastuberna i fpl blev
ung 48 min fér 12 fpl. Enligt foretagna prov ut-
féres tankning nu pd ca 20 min, varfér syrgasfyll-
ningen - for att kunna utféras p& samma tid - maste
ske med hjialp av minst 2 kdrror/div. Eventuellt
bér antalet flaskor minskas fré&n 5 till 4 st/vagn.
Ytterligare prov med 2 kdrror skall géras innan

| flj erhdlla modifieringsritningar.

] 29-katalogen

Arbetet med specialverktygskatalog fér fpl
29 har nu avancerat sd ldngt att den f6r ndrvaran-
de ligger under tryckning och avses distribueras
till berérda férband under december médnad. Ne-
dan visas en sida av katalogen, som uppstéllts sd
att alla krav p& tydlighet &ro vil tillgodosedda.

Kengl Fiygftevalts Speciella verktyg Blad L:l
verkatadsbyria Fpl typ 29 Nov. 1951
M6294-8005 Lyftanordning
motorkipa
Ritn. SAAB-970208
M82984-8004 Lyftok
startmotor

Ritn. SAAB-970101

M7033-8001 Lida
{0r spridare

Ritn. CVA V-11001

WOMAL WAL T0M - 800

M6150-8002 Liskrok
hylsutkastaretppning

Ritn. CVA V-41087



http:mOlorld.pa

Meddelade

gratifikationer

Gratifikationer ha tilldelats nedanstdende
personal foér konstruktioner, wmetoder, forslag
etc, som visat sig arbetsbesparande eller under-
ldtta tjansten.

1. Svarvaren Sandstrém CVA f6r konstruktion av
stdlhéllare med vilken sdvdl svarvning som
slipning av propellervéxelhus kan ske i en upp-
séttning. St&lhdllarens utseende framgdr av

nedanstdende foto.

2. Reparator Ostling CVA fér omkonstrukiion av
mandveranordning f6r jalusidraperi.

3. Motormontdr H. Oskarsson CVA for verktyg
f6r riktning av deformerad tathylsa DB-6442.
Verktyget bestdr av en stdldorn, vars diame-
ter &r lika med t&thylsans innerdiameter.
Utanp& denna dorn &r pdsvetsat en stélhy}sa
s& utformad att den vid verktygets indrivning
i tdthylsan formar och riktar densamma..
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Maérkapparat, provningsresultat -

I forra numret av SN omtalades att vid CVM
pégdtt prov med en méarkapparat typ Lectroetch
Electrolytic. Resultaten av proven féreligga nu.
Det har framkommit att apparaturen &r mycket
anvdndbar f6r méarkning av stdérre serier men
mindre lamplig dd det gdller enstaka mé&rkningar
eller mérkning av 16pnummer. Anledningen hartill
dr det relativt tidsddande arbetet med att skriva
och byta stenciler f6r médrkningen ifr8ga. Appara-
turen &4r sdledes ej limpad att anskaffas for FV
verkstéder.

Borrslipanordning

15N nr 4/1950 meddelades att undersékning
pdgick betr borrslipproblemet. Resultatet dirav
foreligger nu i form av borrslipanordning typ Me-
teor, som nyligen levererats till flj. Dessa borr-
slipanordningar &ro avsedda att monteras p& be-
fintliga slipmaskiner fabr Arboga E 308. Ett hu-
vudvillkor f{6r wutrustningens tillforlitlighet &r
emellertid att borrslipanordning och skiva inte
fdr av- och pdmonteras gdng efter annan, utan den
slipmaskin, varpd anordningen monterats, f&r en-
dast anvdndas till borrslipning. Anledning hartill
ar bla att borrslipanordningen &r f{8rsedd med in-
byggd diamantrivare, som ger skivan dess rédtta
profil. Borrslipningen bor ldmpligast ske centralt
pd varje flj.

Icke &nskvart forskningsarbete

Planeringsavdelningarna vid cv belastas d&
och d& med detektivarbete, som helt borde kunna
undvikas. Materiel, som fr&n flj sdndes till cv f&r
reparation, &r mycket ofta ofullstdndigt mérkt el-
ler till och med saknar maé&rkning helt. N&r dess-
utom leveranshandlingarna saknar specifikation,
kan det bli nog s& tidsédande f&r cv att identifiera
materielen. All materiel som &versdndes till cv

skall alltsd8 vara foérsedd med fullstindig mark-

ning. Samma uppgifter skola &terfinnas pd leve-
ranshandlingarna, som dessutom i férekommande.
fall bora férses med sd8dana uppgifter som kunna
underldtta cv identifieringsarbete.
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Férvaltaren J.E. Littidinen, F17, har fore-
slagit att verkstdderna skall orienteras om de be-
ndmningar som anvidnds av flygférvaltningen for
olika materielslag, t e verktyg. D8 verkstdderna
ménga gdnger sjidlva sitter benimningar pd ma-
terielen skulle det vara vidrdefullt om man fick
kédnnedom om de principer som tillimpas av FF.

Vi har hdr i Sverige ett rddgivande organ
fér nomenklaturfrdgor némligen TNC (Tekniska
Nomenklaturcentralen) i Vasterds. TNC stdr né-
ringslivet och staten till tjinst med r&d och upp-
lysningar i frdga om bildandet av eller val av tek-
niska termer. De rekommendationer som limnats
av TNC publiceras efter hand i Teknisk Tidskrift
och Industritidningen Norden och sammanstdlls
senare i alfabetiska '"Ordsamlingar'. For olika
branscher utger TNC dessutom speciella ordlis-
tor, t e "verkstadsteknisk ordlista''. Ordsamling-
arna och ordlistorna kan bestdllas genom bok-
handlarna.

Inom flygférvaltningen handlidggs nomenkla-
turfrdgorna av normaliebyrdn. Redaktionen har
framfort forvaltare Littidinens foérslag till denna
byrd, som lovat att i Servicenytt meddela s8dana
bendmningar som man tagit stdllning till. Emel-
lertid hdller man pd med att utarbeta en s&rskild
ordlista f6r flygteknisk nomenklatur. De termer
som ingdr i denna ordlista kommer normalt inte
att tas upp i denna spalt.

Innan vi 6vergdr till att behandla férsta av-
snittet i denna spalt vill vi pd ett enkelt s&tt bely-
sa skillnaden mellan begreppen "bendmning' och
'""beteckning', vilka tyvarr ofta blandas ihop. Var-
Je materieltyp representeras av en bendmning och
en beteckning, t e Ritskubb M3201-901, d&r ''rits-
kubb'" &r en bendmning och "M3201-901" en be-
teckning. ;

1 samband med att FF utarbetat verktygska-
taloger har FF/MN behandlat bendmningar p& vis-
sa verktyg. H4ar nedan &dterges bendmningarna pd
skruvnycklar.

Med '"skruvnycklar' menas nycklar (hyls-
nycklar, ringnycklar o s v) med vilka man drar en
skruv, bult eller mutter. I verktygskatalogen' All-
ménna handverktyg'" férekommer 'skruvnyckel"
som bendmning pd en viss typ, den tidigare s k
"fasta nyckeln". Detta f&r anses fel och katalogen
kommer att &ndras.

Bendmningen pd en skruvnyckel bsr i mojli-
gaste m&n hdnféras till nyckelgreppets utseende.
""Fast nyckel" ("skruvnyckel') bendmns s&lunda
""U-nyckel", eftersom nyckelgreppet har utseendet
av ett "U". D& greppet &r utformat till en eller
flera tappar bend#mns nyckeln ""tappnyckel" obero-
ende av tapparnas form eller placering. I vissa
fall kan dock sjilva nyckelns utseende bli utslags-
givande t e "haknyckel", ddr nyckeln &r utformad
till en hake, men greppet egentligen utgérs av en
eller flera tappar. P4 den vanligaste haknyckeln
&r emellertid greppet en tapp plus den hakformiga
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delen av nyckeln och d& kan man anse bendmning-
en ""haknyckel" motiverad d4ven med hénsyn till
greppets utformning. Om sedan greppet férses
med flera tappar (s k "klonyckel"), bsér nyckeln av
praktiska skidl fortfarande bendmnas "haknyckel”.

1 frdga om bendmningen "fotnyckel'" har vis-

sa 6nskemdl framkommit fr&n verkstadshdll att
18ta den bendmningen kvarstd. Man bérdock i det-
ta fall forsoka fértydliga bendmningen med hdnsyn
till greppets utseende, t e "fot-U-nyckel”, "fot-
hylsnyckel", 'fotringnyckel" o s v.
i Utlindska ord som Polygon, Polyang o dyl
bsér ej anvdndas. Man kallar helt enkelt nycklar
vars grepp 4r slutet, men ej utformat till en hylsa
fé6r "ringnycklar" oberoende av om greppet 4r 3-,
4-, 6-, 12-kantigt e dyl. Om s ®&nskas tilliggs
4-kant, 6-kant o s v. Bendmningen blir dd t e
“ringnyckel, 6-kant'. Om greppet 4r slutet och
utformat till en hylsa bendmns nyckeln "hyls-
nyckel". f

Nycklar med tvd eller flera olika slag av
grepp, exempelvis ett U-nyckelgrepp i den ena
dnden och ett ringnyckelgrepp i den andra, kallas
""kombinationsnycklar'". Nycklar med stéllbart
(obs ej enbart rérligt) grepp bendmns skiftnyck-
lar och nycklar avsedda f6r métning av moment,
"momentnycklar'. Aven h&r kan ett f8rtydligande
gbras om s onskas, t e "moment-U-nyckel",
""momentringnyckel' o s v.

1 detta sammanhang bér pdpekas vikten av
att skilja mellan nyckel och nyckelgrepp. Med
nyckel férstds ett dylikt verktyg som kan anvén-
das for sitt 4ndamdl utan hjélp avt e en férldng-
ningsstdng eller ndgot annat verktyg. Om dédre-
mot verktyget 4r sd konstruerat, att férldngnings-
stdng eller annat liknande hjélpmedel m&ste an-
vdndas, 4r verktyget i fr8ga ett nyckelgrepp och
benimns analogt med ovan givna definitioner f6r
nycklar t e '""U-nyckelgrepp", "hylsnyckelgrepp"
osv.

Betraffande benimningen av de nycklar och
nyckelgrepp, som &r tillverkade f8r speciella &n-
damdl och som ej kan h#nféras till ovanndmnda
kategorier, kan det vara ldmpligt att bendimna
nyckeln antingen efter det féremdl, fér vilket
nyckeln &r tillverkad, t e 'backventilnyckel",
""pedalnyckel", '"ekernippelnyckel" eller ocksé& ef-
ter nyckelns utseende, t e "fidlgkors'.

Tabellen p& vidst8ende sida visar exempel
pd& de skruvnycklar och nyckelgrepp som’ "db&pts
om" av FF/MN i samband med klassificering och
kodning (materielkoden).

De nya bendimningar och beteckningar som
faststdllts vid FF/MN kommer successivt att in-
foras i kataloger, listor o dyl.

PS. For ndrvarande héller FF/MN p& och
utreder begreppet ''nyckelvidd" contra''grip-
vidd" eftersom stor fdrbistring r&der sdvil
inom flygvapnet som i den civila industrin i
frga om dessa begrepp. MN &terkommer
till detta, nér utredningen givit resultat,

|
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SKRUVNYCKLAR, NYCKELGREPP
Nyckelns (greppets) utseende Gammal bendmning Ny benidmning
M Fast nyckel, skruvnyckel U-nyckel
ﬁ: Klonyckel Haknyckel
. @b 6-kantnyckel Ringnyckel (6-kant)
‘P/— Nyckel Tappnyckel
%; T-nyckel Hylsnyckel
) 7/ Fotnyckel Fot-U-nyckel
Polygradnyckel Ringnyckel (12-kant)
@ @ Polykombnyckel - Kombinationsnyckel
§b O Nyckelgrepp U-nyckelgrepp
@ Nyckelgrepp Ringnyckelgrepp
@l _ 2) Tappnyckel Tappnyckelgrepp
O; " Hylsnyckel Hylsnyckelgrepp
/A
- Momentnyckel Moment(ring)nyckelgrepp
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Berakning
av
materielantal

I
ett
utbytessystem

En viktig frdga, som h&nger intimt samman
med den pdgdende organisationen av utbytessys-
tem, &r: hur mdnga enheter av olika materielslag
mdéste finnas f6r att erforderlig flygtid skall kun-
na tas ut.

For att kunna behandla frdgan inom ramen
for det utrymme som Servicenytt kan erbjuda tar
vi en motortyp som exempel och antar att under-
héllsarbetet f6r denna motortyp &4ri fortfarighets-
tillstdnd. Av samtliga motorer av typen ifrdga &ar
a) ett visst antal inmonterade i fpl och b) reste-
rande i reserv. - Antalet under a) intresserar oss
inte i detta sammanhang utan endast antalet under
b). Det &r for 6vrigt ganska oegentligt att hdr tala
om motorer i "reserv', eftersom det inte endast
4r nyodversedda motorer (alltsd den verkliga re-
serven) det hdr &r frdgan om utan &ven motorer
under o6versyn pd central flygverkstad, under
transport o s v.

Man kan i detta fall dela upp motorerna un-
der b) ovan i féljande gruppex:

A. motorer under nedmontering pd div och un-
der transport till central flygverkstad

B. motorer under férarbeten vid central flyg-
verkstad samt buffert av motorer fére pd-
bérjande av SM (stor motoréversyn)

C. motorer under arbete vid central flygverk-
stad

D. motorer under efterarbeten vid central flyg-
verkstad samt buffert av fardiga motorer

E. motorer under transport frdn central flyg-
verkstad till flj

F. motorer i beredskapsreserv vid flj.

S
AEE S
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For att kunna bestdmma erforderligt antal
motorer méste vi berdkna tiderna féor &tgérderna
under ovanstdende grupper. Vi kan anta att tider-
na f6r grupperna A och E, transporter, &r varde-
ra | vecka. Betrdffande grupperna B och D 4r det
givet att den centrala flygverkstaden inte kan p&-
bérja dversynsarbetet i samma minut som motorn
anldnder; man méste ha‘en buffert b&de fére och
efter 8versynsarbetet i motoravdelningen. Vi an-
tar att en buffert fér 2 veckor erfordras bdde fore

.och efter 6versynsarbetet. Genomloppstiden C vid

central flygverkstad &r beroende av en méngd fak-
torer, som hidr inte kan redogdras for; vi antar
att genomloppstiden &r 8 veckor. Gruppen F - be-
redskapsreserv vid flj - sdtter vi i detta exempel
till 8 veckor.

Cirkeln &r nu sluten; adderas tiderna erhdl-
ler vi summan 22 veckor.

Vilka faktorer inverkar ytterligare pd antalet
erforderliga enheter?
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L&t oss anta att 40.000 tim skall tas ut foér
denna motor och att den effektiva géngtiden till SM
4r 135 tim. Reservmotorbestdndet blir dd

22 T _ 22  40.000_
N=%z— G5z —135 - 123t
Hur ménga motorer skall 6verses per &r ?
Jo, givetvis: )
40.000 _
I35 = 300 st

Ménadsproduktionen vid den centrala flyg-
verkstaden skall d& vara:

300
12

I ovan omtalade '""underhéllscirkel" kan vi nu
sétta in antal motorer

= 25 st

o

st motorer
St "
St "
st n
St "
46 st H

Summa 125 st Y

— R
— O

HEHOQW >
o
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L4t oss nu se hur flygtidsuttaget per m&nad
inverkar pd ldget. Vi antar att liget enligt ovan-
stdende tabell representerar den 1 maj. Flygtids-
uttaget sker enligt nedanstdende diagram.

Under maj m&nad kommer 29 motorer in fér
6versyn medan centrala flygverkstaden endast kan
'f& fram 25 st. Beredskapsreserven minskas alltsd
fr&n 46 till 42 motorer. Under sommarmdéna-
derna férbrukas hela den ovanstdende beredskaps-
reserven, s att den &r O motorer den 1 okt. Be-
redskapsreserven byggs sedan upp ménad fér m&-
nad, sd att-den &terigen &r 46 motorer nistkom-
mande 1 maj. Det 4r viktigt att ha detta i minnet.
Flottiljens tilldelade bestdnd av reservmotorer &r
inte konstant utan varierar med flygtidsuttaget.
Detta 4r givetvis en generell regel, som giller
samtlig flygmateriel, som genomgdr periodisk
Gversyn.

Den effektiva gdngtiden till SM fér motorer
brukar 8ka &r frdn &r till ett maximum f6r att se-
dan &ter sjunka. Detta inverkar givetvis s& att
beredskapsreserven o¢kar i motsvarande grad.
Det &r sdledes under de férsta dren av en motors
tjdnstetid som det erfordras ett relativt stort an-
. : tal reservmotorer for att en viss minimibered-
Forst och framst givetvis den flygtid som,
ber&knas tas ut for ifr&gavarande motortyp. Vi- skapsresery ay matores skall Rellas.
dare den g&ngtid mellan SM som man kan rdkna
med. H&r gdller givetvis den effektiva gdngtiden,
alltsd den medelgdngtid som motorerna ha vid in-
lémnandet till central flygverkstad fér SM, vilket
&r ndgot helt annat &n den hégsta tilldtna gdngtiden
enligt To MT 80-18. Den effektiva géngtiden kan
variera frdn &r till &r.

Vi betecknar i fortsdttningen:
Bertknat flygtidsuttag = T tim/&r
Effektiv gdngtid till SM = G tim
Antal reservmotorer = N st

Hur ménga reservmotorer - N st - méste
man ha fér att under de férutsdttningar som an- |
getts ovan kunna ta ut T tim flygtid under ett visst

4r?

22

N =25. (hdr rdknas med 52 veckor pr &r)

ol»a
H
3|
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Fl6. Kjersel har dven tillverkat en 18da, d4r

NOT'SER samtliga packningar som behovs for fpl J26 4ro
uppmonterade pd ett dverskadligt satt.

Dessutom har Kjersel konstruerat en kopp-
lingsplint avsedd att hdj- och sdnkbart héngas i
taket f8r undvikande av det obehag som fdrorsa-
kas av att ha el ledningar ringlande p& golvet.

Ovanstdende foto visar F10 konstruktion av
transportabel trumma for el- och punktsvetskabel
samt verktyg for demontering av déck.

|

I SN nr 6/1951 meddelades att vid F1l1l till- | Nitfr4smaskin RAB-210-N
verkats en stdllning f6r bromsklotsar. En liknan- .
de anordning har tillverkats av tekniker Kjersel, Till vissa flj har fr&n Atlas Diesel levere-
’ rats en nitfrdsmaskin typ RAB-210-N. Maskinen,
som &r avsedd att anvdndas vid planing av nitar,
&r byggd pd8 Atlas borrmaskin RAB-200. Tyv&rr
har leveransfdrsening 8stadkommit att sjilva fra-
sen ej kunnat medlevereras. Tillverkaren har
emellertid lovat leverans under december ménad.

"Jag undersdker allt for att meddela Ser-
vicenytt vad som &r av intresse''.
S&nd bidragen till MVD/FF,
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Provapparat fér kabin-

REDUCERINGSVENTIL. FOR
HOvTATNNG

BRANOSKOIT

ROTAMETER

MATOMRADE 8-80 .3.;

tathet i fpl ] 28

o
GuUMHISLASAN
e
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Ingenjoérsbitrddet C. Lavén, F8, har kon-
struerat och utprovat en apparat fér provning av
kabintrycket i fpl J28. Provapparaten har tillver-
kats vid CVM. Den &r efter smérre justeringar
dven anvindbar fér fplJ29 och tillverkning fér 29-
flj har pdbérjats vid CVA. Konstruktionen vittnar
om att Lavén grundligt har studerat foruts&ttning-
arna f6r en dylik apparat samt att han pd ett ide-
rikt och konstruktivt riktigt s&tt lést problemet.
For sitt arbete har Lavén tilldelats gratifikation.

Ovanstdende bild visar principritning foér
provapparaten. H&irnedan f6ljer en principférkla-
ring pd provanordningens arbetssétt.

Oppna ventilen A, varvid luften stréommar
till manometern B och utjamningskédrlet C, anslut-
ningen D och reduceringsventilen f6r huvt&tning
samt till gummibldsan.

Trycket fére reducering avldses pd mano-
metern E och skall vara = 3,5 kg/cmz. Gummi -

- =

bldsans tryck avldses pd manometern F och skall
vara = 0,35 - 0, 39 kg/cm2. P& brandskottets hog-
ra sida (i flygriktning) finnes tvd anslutningar.
Den 6vre &r ansluten till gummibl&san och kopplas
till G p& provapparaten. Den undre anslutningen
pd brandskottet kopplas till H p& provningsappara-
ten och gdr till undre manometern K. Hér avldses
kabintrycket, som skall vara 0,17 - 0,19 kg/cmz.

Ventilen L. 6ppnas, varvid luften strémmar
till kabinen via rotametern och ''mjslkslangen",

.som anslutes & brandskottet.

Trycket i kabinen upparbetas till 0,19 kg/
cm?2 och skall h&llas konstant genom reglering av
ventilen .. Kabinens lackage avlises pd& rotame-

tern.
Trycket 0,19 kg/cm2 bdr hdllas en stund pd

manometern K ftre avldsning av rotametern.
Innan luft tillfsres kabinen skall vestlands-

ventilens utlopps&ppning stidngas.
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5 Moment-
B nyckelvagar

I SN nr 4/1950 gjordes en kort &terblick p&
mekaniken i samband med dragning av en skruv.
Bl a framhélls vikten av att anvdnda tillférlitliga
momentnycklar. Det &r med tanke pd att kunna
uppfylla detta krav som FF enligt ToMT 80-180:12
foreskrivit periodisk dversyn och kontroll av mo-
mentnycklar centralt vid CVM. I anslutning hértill
har en buffert upplagts p& CVM, varfér omgéende
leverans av nytversedda momentnycklar kan er-
héllas.

Vid vissa flottiljer har momentnyckelvdg

tillverkats s& att flottiljen sjilv kan prova sina |

momentnycklar. Initiativet 4r lovvi&ri men man
har bort s6ka kontakt med F'F innan tillverkningen
igdngsatts f{6r information av FF planer. En enkel
kostnadskalkyl ger n&mhgen till resultat att det
p& intet s&tt lénar sig vare sig ekonomiskt eller
organisatoriskt ait anskaffa dylik utrustning till
varje flottilj. Det &r betydligt billigare ait &éverse
momentnycklarna vid central verkstad.

Nedan visas momentnyckelvdg konstruerad
av verkméstare V. A-son Frisk, F4. Denna vig
har ett kontrollomréde betrdffande linspénning
fr&n 0-250 kg och betridffande moment frdn 50 -
3200 kpcm.

s

Servicanvil A ————

Enkel

|(o|ox1c|provare

En enkel koloxidprovare foér hela omrddet
upp till 0, 1% har tillverkats av LKB-Produkter
Fabriks AB, Stockholm. Koloxidprovaren bestdr
av en sugapparat (ventilhus och gummiboll) och en
glasampull, i vilken hermetiskt inneslutits dels ett
torkmedel och dels en gul indikatorsubstans.

Vid provningen sk&r man av ampullens spet-
sar med en glasfil, som &rinsatt i ampullférpack-
ningen. Ampullen s&ttes d&refter in i sugappara-
ten, som med en viss hastighet suger en bestdimd
kvantitet luft genom ampullen. Om luften inneh8l-
ler koloxid, &ndrar den gula indikatorsubstansen
farg och bdrjar skifta i gront, starkare ju hégre
koloxidhalten &r. Koloxidhalten bestimmes sedan
genom att man jamfdr indikatorsubstansens firg
med en fdrgskala (likare) pd sugapparaten. Halten
kan bestimmas i 11 steg frdn 0,000% till 0, 1%.
Hela provningen kan utféras p& 1 4 2 minuter, och
dven otrdnad personal kan genast uppnd fullt till-
fredsstdllande noggrannhet. i

Ampullerna tillverkas under
kontroll och varje sats undersdks och kalibreras
fore utsindandet mot standardgasblandningar.

Apparaten &r nirmast avsedd f6r undersdtk-
ning av forgiftningsrisken t ex i pannrum, gjute-
rier, smdéltverk, gasverk, garage och kolnings -
anléggningar, i bilar och flygplan samt vid gasge-

omsorgsfull

neratorer,
08V,

férbrénningsmotorer, btomsh&nkar

Bruksanvisning ‘och prisuppgift kan erh&llas

fré&n tillverkaren: LKB-Produkter Fabriksaktiebo-
lag, Box 12035, Stockholm l2.


http:sugappar.at
http:kontrollomrS.de

n
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Snéslungor
Hydraulisk koppling

Det har vid flera tillfdllen visat sig att nu-
varande system med flinsar och brytbultar pa
sndslungornas matarskruvar och slunghjulsaxel
icke &r fullt tillforlitlig s&kring mot &verbelast-
ning eller tvrstopp i matarskruvarna.

FF har med anledning hérav undersbtkt moj-

ligheterna att férutom flinsar med brytbultar in--

fora ndgot slag av slirkoppling. En l8sning har
framkommit som synes kunna ge ett tillfredsstal-
lande resultat. Denna bestdr i att den befintliga
lamellkopplingen mellan slungmotorn och cylind-
riska véxellddan erséttes av en hydraulisk kopp-
ling, FF har for avsikt att montera en dyl kopp-
lingi en snoslunga m/49 och under kommande vin-
ter utféra prov med densamma. Kopplingen bestdr
av tvd skovelhjul av ldattmetall, koncentriskt sam-
manbyggda i ett gemensamt hus innehdllande olja.

De b&da skovelhjulen &ro helt lika varandra samt
fsrsedda med radiellt riktade raka skovlar. Det
ena skovelhjulet uppbédres av motoraxeln och det
andra av den drivna axelnd v s vaxellédans ingd-
ende axel. Under drift hdlles kopplingen fylld med
s& mycket vitska att densamma helt utfyller ut-
rymmet mellan de bdda skovelhjulen. Nar de bdda
skovelhjulen rotera med olika hastighet kommer
vitskan i det snabbare hjulet att pdverkas av en
stdrre centrifugalkraft &n det l8ngsammare, flet
drivna hjulet. Viatskan forsdttes d& i cirkulgtlon
med riktning fr&n centrum i det drivande hjulet
och kommer att trdffa skovlarna i det andra hjulet
under en viss vinkel varvid den andra skovelhal-
van bringas att rotera. En viss varvtalsskillnad
mellan de bdda skovelhalvorna &r nodvéandig for
att n&got moment skall kunna dverforas. Kopp-
lingens verkningsgrad &r ca 95% vid pormal drift.

Vid 8verbelastning av matarskruvarna kom-
mer dessasg varvtal att minska eller vid ytterliga.—
re belastning att stoppa varvid motorn stdller in

sig pd det varvtal, som ger max moment. Kopp-
lingen slirar.

Kopplingen kommer att férses med olja frdn
slungmotorns oljetrég.

En sdrskild oljepump kommer att monteras
for evakuering av oljan i kopplingen, varvid fri-
koppling till matarskruvarna erhdlles.

Snolastare

Vid F3 har tillverkats en snélastare enl ne-
danstdende fotografier.

Snéslunga m/49 med snblastare m/F3 sedd frédn
slungsidan

Konstruktionen bestdr av tv8 huvuddelar,
rdanna och A-stétta, som &r fasti slungans hégra
rambalk medelst tvd fastsvetsade 6ronpar.

Vid behov av snélastare rekommenderar FF
tillverkning enl F3 modell. Ytterligare bilder och
underlag for tillverkning kan erhdllas frén F3.

Snolastare m/F3, detalj av rénnans nedre infast-

ning i slungtratten
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Férbrukning av maskeringsband

CFA meddelar:

Fo6rbrukningen av maskeringsband har under
senaste dret stigit mycket kraftigt. Den &rliga
forbrukningen beldper sig f6r ndrvarande pd 6ver
100. 000 kr.

D& priserna alltjdimt &ro stigande kommer
‘denna redan nu allt f8r hoga siffra att ytterligare
6kas om inte férbrukningen kan begrénsas.

Med anledning hdrav mdéste stdrsta mojliga |

sparsamhet iakttagas av cv och flj vid anvéndan-
det av maskeringsband.

Studier av arbetsplats

Tvéttning med fértunning

Foérbrukningen av f6rtunning enligt norm MN
50 har de senaste 8ren visat en stdndigt tkande
tendens, vilket féranlett CFA att dels i samrdd
med CVM ldta laboratoriem#ssigtunderssoka vissa
billigare lésningsmedel dels rikta en férfrdgan till
samtliga cv och flj betrdffande anvéndningsomra-
det for fortunning enligt norm MN 50. Det har
h&rvid visat sig att med f8 undantag denna fértun-
ning i stor utstrackning (i medeltal ca 45%) &ven
anvénts for olika tvdttningsdndamdl,

Laboratorieproven ha givit vid handen, att
for tvdttning &r s k tvétt-thinner ldmpligare, i
synnerhet som den &r ca 35% billigare &n norme-
rad fértunning.

En 6vergdng till tvdtt-thinner skulle p8 ba-
sis av erhdllna férbrukningsuppgifter medféra en
kostnadsminskning av ca 12.000:- kr pr &r fo6r
FV, varfor det &r angeldget att denna i fortsé&tt-
ningen anvéindes i storsta mojliga utstrdckning fér
tvdttningsdndamdél.

Tvétt-thinner berdknas bli disponibelt {dr
leverans frdn CFA omkring 15 dec 1951.

FF/MV har tillstillt 21A-flottiljerna F6, F12 och F15 sammanstdllning déver de studier av ar-
betsplatserna, som utférts under det gdngna 4ret. Medel f6r komplettering av arbetsplatserna i en-
lighet med FF rekommendationer har stillts till flottiljernas férfogande.

Ovanstdende foto visar en arbetsplattform fér stjirtpartiet byggd av trd och férsedd med
skyddsrdck. Den &r utformad i lagom arbetshsjd och s& att man med latthet skall kunna férflytta sig

frdn en arbetsplats till en annan.

KFF Reproduktionsdetal
Stockholm 1951


http:Reproduktionodet.li

