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NYA BENAMNINGAR
PA DAGLIGA och
PERIODISKA TILLSYNER

Av médnga 8rs erfarenheter betrdffande flyg-
planunderhdll framgdr bl a att tillsynsf8reskrif-
terna inte bdr 18sas fast vid ett for all framtid
gédllande utforande. Allt eftersom utvecklingen
fortskrider, maste fordndringar i tillsynsfdre-
skrifterna vidtagas. Detta gidller inte bara de
olika dtgdrderna under tillsynerna utan &ven till-
synernas bendmningar. Hé&rnedan skall skdlen
varfor en &ndring av tillsynernas bendmningar
4r nodvindig, ndrmare granskas och diskuteras.

Nuvarande tillsyners bendmning.

Hittills har tillsyn av fpl enligt SM1 samman-
_stdllts under fyra olika rubriker:

'""Tillsyn fore forsta flygning fér dagen',
'""Tillsyn mellan flygningar samma dag",
"Tillsyn efter sista flygning f6r dagen' och
"Flygsékerhetstillsyn'.

Ay dessa har '"Flygsdkerhetstillsyn"
gdngtidsbunden (25 tim).

Tillsynsrubrikerna anger nir tillsynen skall
utféras. Man har hdr rdknat med att foreskrif-
terna skulle gélla for normal, kontinuerlig flyg-
ning dag f6r dag vid de tider p& dygnet som tidi-
gare har varit mest normalt for de flesta fé6rband
d v s mellan k1 08. 00 och 17. 00.

Det har emellertid sina sidor att l&ta tillsy-
nernas bendmning ange ndr en tillsyn skall ut-
foras. S& lange flygningar vid férbanden &ger
rum pd dagtimmar te 08.00 - 17.00 har rubri-
kerna for tillsynerna i den dagliga tjinsten varit
rdtt valda och ndgra svdrigheter har som regel
ej uppstdtt ndar det galler .att fslja dem strikt.

(FF har .vid utgivandet av fSreskrifterna tagit
hénsyn till denna normala flygtjinst vid férban-
den.) N&r emellertid avvikelser fr&n ovanstden-
de tider &ger rum och flygningarna férlaggs vid
andra tider pd dygnet kan normalfallet enligt
ovan 6vergd till att bli "onormalt" i samma mé&n
som flygningarna utféres vid andra tider &n dag-
timmar. FO&r vissa forband och under vissa fér-
hdllanden kan det bli normalt att flygningarna
forliggas vid andra tider &n mellan k1l 08.00 och
17.00.

Under dvningar - och naturligtvis &ven under
krigsforhdllanden - skall flygning kunna ske un-
der vilken tid p& dygnet som helst.

varit

Om nattflygningar har &gt rumi stor utstrdck-
ning blir rubrikerna fér tillsynerna missvisan-
de och personalen vid flygférbanden har stillts
infdr ett problem vid avgoérandet av vilken tillsyn
som skall utfdras. H&r borde egentligen rubri-
ken: "Tillsyn fére forsta flygning fér dagen' ha
&ndrats till: "Tillsyn fére forsta flygning f6r nat-
ten". Om nattflygningar d&ger rum utfdrs tillsy-
nen "efter flygning' ofta kommande dags morgon
eller férmiddag; rubriken p& tillsynen har alltsd
varit felaktig. Skall fpl dessutom flygas igen
samma f m eller senare pd dagen mdste &nnu en
tillsyn utfdras (= Tillsyn fore forsta flygning for
dagen) innan flygningen f&r &ga rum. Ovanstden-
de exempel géaller ju i hdg grad nattjaktfdrband,
men liknande fall intrdffar ofta d&ven vid dagjakt-
forband eller férband dér huvudparten av flyg-
uppdragen d&ger rum under dagtimmar t e mellan
kl 08.00 och 17.00.

D& flygningarna avslutats sd sent pd dagen att
tillsyn efter flygning ej medhinnes fdre tjinstens
slut, har det ofta h&nt att tillsynen avslutats fol-
jande dag. Det har ocksd hdnt att hela tillsynen
sparas till f5ljande dag. Om fpl d& skulle ha flu-
gits igen samma f m eller dag s har f8ljden bli-
vit att dven tillsyn fére flygning md&ste ha utforts
dessférinnan. Ett visst dubbelarbete har hérvid
varit ofr&nkomligt.

Ovanstdende &r endast ett exempel pd de své&-
righeter, som har uppstdtt tidigare att utféra
r&tt tillsyn vid nattflygningar, s#kerligen kan ett
otal exempel visa att det &ven vid andra flyg-
ningar har uppstdtt problem att vilja for fpl vétt
tillsyn, men ytterligare exempel 4r knappast er-
forderligt endr ovanst8ende &r rétt typiskt.

Exemplet visar det oldmpliga i att l8ta till-
synernas bendmningar vara den enda ledning vid
beddmning av vilken tillsyn som skall utfdras
nar flygningarna overgdr frdn att vara de av FF
avsedda normalfallen vid flygférbanden till"onor-
mala" fall.

Idealet &r ju att f& tillsynerna att passa for
vilka flygningar som helst och ett nytt system
fér benimning av tillsynerna synes vara enda
sdttet att uppnd detta mdl. Aven betraffande de
tillsyner, som &ro inférda i STI (50-, 100- etc
tim tillsyn) har bendmningar som &r ratt oegent-
liga. Bendmning 50 tim tillsyn t e tyder ju pd att
tillsynen skall utféras var 50:e timme, men s&
air ej fallet eftersom gdngtiden mellan tvd 50 tim
tillsyner &4r c:al00tim. Férh8llandet &r detsam-
ma for de ovriga gd&ngtidsbundna tillsynerna.
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Genom dessa bendmningar p& de gdngtids-
bundna tillsynerna har man &4ven bundit sig vid
en intervall av 25 tim och det kan vara en nack-
del om erfarenheten visar att tillsynerna borde
utforas med kortare eller ldngre intervall.

Né&r en flygplantyp &r ny kan man ténka sig
att tillsynerna borde utféras oftare (mindre in-
tervall) t e var 15:de eller var 20:de tim f6r att
man skall kunna overvaka materielen bittre. Nar
stérre erfarenheter har vunnits kan intervallen
f& oka igen till ex 25 tim, f6r att kanske efter yt-
terligare en tid faststdllas till ex 30 tim. Man
skulle d& - med de tidigare benimningarna pd&
tillsynerna - tala om att 25 tim tillsyn skulle ut-
foras vid 15 tim, 50 tim tillsyn vid 30 tim. n&s-
ta 25 tim tillsyn vid 45 tim o s v. Detta skulle ge
anledning till upprepade missférstdnd, sdvida ej
nytryck av kap I i STI utférdes f6r varje sdrskilt
fall.

Nya ben&mningar pd tillsyner.

FF har bedémt det l&mpligt att f o m fpl 29
svergd till ett system f6r bendmning av tillsy-
nerna pd fpl dir namnen &r oberoende av nir
resp tillsyn skall utféras.

Man har kommit fram till att I&ta tillsyner-
nas bendmningar bilda en bokstavsserie och ta-
lar hdrvid om A-tillsyn, B-tillsyn, C-tillsyn och
D-tillsyn med avseende pd de tillsyner som 4&r
inférda i SMI samt E-tillsyn, F-tillsyn och G-
tillsyn for de tillsyner, som &r inférda i STI.

De nya benimningarna pd tillsynerna inneb&r
i princip att "Tillsyn fore fdrsta flygning for da-
gen' har ersatts av A-tillsyn men skall endast
utfésras fore flygning om fpl ej flugits det senas-
te dygnet.

Under forutsédttning att fpl flygs kontinuerligt
dygn f6r dygn ersédttes '"Tillsyn fére forsta flyg-
ning for dagen'" och "Tillsyn mellan flygningar
samma dag' av en enda tillsyn, B-tillsyn.

"Tillsyn efter sista flygning f6r dagen'" mot-
svaras av C-tillsyn och '"Flygsdkerhetstillsyn"
av'D-tillsyn, som &ven &r gdngtidsbunden.

Utforliga regler foér ndr respektive tillsyn
skall utféras d&terfinnas i SMI fér den dagliga
tjdnsten. I SMI och STI &r dessutom infért en
uppstdllning 6ver de gdngtider vid vilka tillsyner
D - G skall utféras. Reglerna och uppstillningen
i utdrag ur SMI fpl 29 har inférts hdr nedan:

Utdrag ur
"Anvisningar fér tillimpning av instruktionen"

Foljande regler giller vid bedémning av vil-
ken tillsyn som skall utféras:

A-tillsyn utférs:
fore flygning ndr mer &n 1 dygn gdtt sedan nd-
gon av tillsynerna C eller D utférts och fpl ej
har flugits.
fore flygning ndr ndgon av tillsynerna E, F och
G utforts.

B-tillsyn utférs:
fére varje flygning (4ven mellan flygningar)
med féljande undantag: nar A-tillsyn skall ut-
foras och nar C- ochD-tillsyn har utférts i an-
slutning till flygning.

C-tillsyn utférs:
efter flygning vid lamplig tidpunkt 1 gdng var-
je "flygdygn'' efter flygningens/-arnas avslu-
tande.
Flygdygnet rdknas frdn den tidpunkt flygning-
en/-arna bérjat.

D-tillsyn utfors:
enligt gdngtidsuppstdllningen under Tidsperio-
der i denna instruktion.
Om C-tillsyn redan utférts efter senaste flyg-
ning behover endast de foreskrifter féljas som
dr skrivna med versaler.

Utdrag ur
"Tillsynsperioder"

Tillsyn Géngtid Tillsyn Géngtid -
D 25 tim D 325 tim
E 50 " E 350 "
D 75 M D 375 "
F 100 " C motorbyte 400 "
D 125 D 425 "
E 150 " E 450 *
D 175 ¢ D 475 "
G motorbyte 200 " F 500 "
D 225 D 525 "
E 250 " E 550 "
D 275 " D 575
F 300 " O dversyn 600 "

Sdsom framgdr av reglerna, kan vederbéran-
de vid flygférbanden ldtt avgdra vilken tillsyn,

som skall utféras och ndr sd skall ske, antingen
det gidller ett "normalfall" eller inte.
A-tillsyn &r uppdelad i tvd avsnitt: "Tillsyn

av fpl" och "Overlimning av fpl". Detta medger
att man kan utféra '"Tillsyn av fpl" och 6verlam-
na fpl till féraren vid en senare tidpunkt (starten
kan ofta bli uppskjuten).

B-, C-ochD-tillsyn &r uppdelad i tre avsnitt:
"Mottagning av fpl", "Tillsyn av fpl" och "Over-
lamning av fpl". Hé&r kan man ta emot fpl av f6-
raren och utféra tillsynen i en f6ljd och darefter
overldamna fpl for fortsatt flygning eller utfora
tillsynen senare{efter en lunch eller motsvaran-
de uppehdll) foér att ddrefter 6verldmna fpl till
forare. Om foérhdllandena krdver det kan séle-
des varje avsnitt i tillsynen utféras var fér sig.

For de gdngtidsbundna tillsynerna har man
for fpl typ 29 tills vidare behdllit en periodserie
med intervall av 25 tim. Det &r emellertid latt
att vid behov byta ut den sida i SMI, som inne-
h8ller sammanstdllningen av tillsynerna, och
ddrvid faststdlla en ny serie med annan inter-
vall. Observera att varje &ndring av serien sker
genom FF férsorg. Ingenting hindrar heller att
vissa bestdimda fpl kan {8 en tillfidlligt egen serie
om vissa prov eller liknande skall utféras med
dem. Harvid kan lampligen den tillfdlliga serien
inféras i loggboken men 4dven detta beordras av
FF.
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Fliing F10 meddelar:
LYFTANORDNING for FALLTANK

Vid tankning av falltankarna DHA P 002049 A/2
resp P 002050 har det intr&ffat att férbindelsers-
ren DHA P 00260 resp DHA P 00261 brustit.
Fdlltanken mdste dd tankas ur samt monteras
ner, vilket &r tidskrdvande samt omstandigt.
Med nedan beskrivna lyftanordning undvikes av-
tankning samt montering och demontering kan
ske snabbt och bekvdmt.

Lyftanordningen best&r av bomblyftarvagnen
vars vagga ersatts med en som passar till fall-
tanken, se bild nr 1. Hur tanken ligger i lyft-
anordningen framgdr ur bild 2 - 4. Bild 2 visar
tanken upplyft mot vingen férdig att skruvas fast,
bild nr 3 visar fdlltanken nerlyft samt bild nr 4
visar hur trp av fdlltanken sker. Bomblyftarvag-
nen kan vid behov latt 8terst&llas i ursprungligt
skick.

FRAN F14 MEDDELAS:

Under uppvdrmning av fplmotorer med hjdlp
av Miva Decalor uppvarmningsanordning uppstod
- sannolikt pd grund av f‘drho&llandevis hdg_ ytter- |EORBRUKNING AY MASKERINGSBAND
lufttemperatur, c:a +4 - 5 C, och mgjligen e
helt tppnad spjallkrans - o6verhettning, sd att
motorkapellet fattade eld omedelbart ovanfér as-
bestbekldadnaden i kapellhalsen, som brann upp.
Tack vare snabbt ingripande av mekaniker-per-
sonalen skadades ej fpl.

Fpl var faltméassigt uppstallt pd grund av pd- Det har visat sig att forbrukning av maske-
gdende eskoévning. ringsband f n 6kat i orovdckande grad. D& an-
Det intraffade ger beldgg for att vid forhdl- | skaffningskostnaderna f6r maskeringsband &r hog
landevis hog ytterlufttemperatur sdrskilt upp- | skall anvdndandet av banden reduceras till mins-

méarksamhet bér dgnas &t faran for overhettning | ta mojliga och sjalvfallet anvdndas endast fér det
av kapellet, speciellt dir asbestbeklddnaden slu- | &ndamdl, vartill de &ro avsedda och ej sdsom
tar. stundtals skett som klisterremsor fér paket mm.
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BETECKNINGAR PA FLYGPLANINSTRUMENT
FRAN SMITHS AIRCRAFT INSTRUMENTS LTD.

Eftersom flygplaninstrument frdn det engelska féretaget Smiths Aircraft Instruments Ltd nu

4ro vanliga inom FV, torde fdljande orientering ha sitt intresse for all personal,

instrument att skaffa.

som har med

Smiths har fér att underlédtta identifiering av och korrespondens om sina instrument utarbe-
tat en stirskild kod f6ér instrumentbeteckningar, vilka s&lunda alltid béra anges fullstdndigt.

Varje '"grundinstrument' har en beteckning, som bestdr av siffror och bokstdver.
re anknytna till instrumentets bendmning, te 131 AS =

Gauge.

De sena-

Airspeed Indicator eller 66 BG = Boost

Denna beteckning avser ''grundinstrumentet', d v s ett instrument med engelsk text och gra-
dering samt, om det 4r elektriskt, med kopplingsplint.
Ndgra inom FV vanliga instruments grundbeteckningar &terfinnas nedan.

Beteckning Engelsk bendmning Svensk bendmning
ACA av Aircraft clock dvs Flygplanur
AM " Altlmeter - Héjdmdtare
AS " Au'speed Indikator " Fartmaitare
BG " Boost Gauge " Kompressormanometer
FG " Fuel Gauge i Brédnslemdtare
FL - Flap Position Indikator u Vingklaffsindikator
MV " M1111voltmeter t Millivoltmeter
PG fe Pressure Gauge " Manometer
RV v Revolutlons per minute som fdr-
kortat R. P. M. A&terfinnes p&
skalan: Engine Speed Indicator " Varvtalsmaditare

Beteckningen anvinds ocksd fér
Engine Speed Generator " Givare (egentligen gene-

rator) till varvtalsmétare

Beteckningen MV har ursprungligen avsetts for cylinder-, lager- och utloppstermometrar,
vilka som indikator ha en millivoltmeter, men anvdnds f n f6r termometrar bdde av vridspole-
och av korsspoletyp eller m a o fér spénningsmétande likstrémsinstrument, jimte tillbehor.

Instrument, som fdrsdljas av Smiths men tillverkas av andra foretag, ha beteckningen V.

For varje avvikelse frdn "grundinstrumentet' utdkas den aktuella versionens beteckning med

en ny symbol enligt f6ljande:

1. Fér skarvdon (pin and socket connections) p& elektriska instrument tillkommer /SB.

2. Fbor metrisk gradering tillkommer, om denna avviker fr&n den engelska, /M, som s&-
lunda ej anvidnds for termometrar i standardutférande, eftersom dessa alltid &ro gra-
derade i °C.

3. For text p& andra sprdk 4n det engelska tillkommer de internationella registreringsbok-
stiverna fér resp land, t e /CS Portugese, /F French eller /SE Sweden.

4, FOr instrument avsedda f6r flygplan med tryckkabin tillkommer PC.

Exempel:

Elektrisk manometer (pressure gauge),

plint: - =

D:o med engelsk text, engelsk gradering och skarvdon:
D o med engelsk text, metrisk gradering och skarvdon:
D:o med svensk text, metrisk gradering och skarvdon:
Hojdmidtare (altimeter) f6r tryckkabin med svensk text
och metrisk gradering:

med engelsk text, engelsk gradering och kopplings-
260 PG

260 PG/SB

260 PG/SB/M

260 PG/SB/M/SE

89 AM/PC/M/SE.

BACKAR till SKRUVSTYCKE

Ny typ av ldésa backar fér parallell -
och bédnkskruvstycken har utkommit i
marknaden. Backarna férsédljes av Fir-
man Lennart Gustavsson, Aspen 10 C,
Torshélla, och inkdpspriset 4r c:a 3:-.

Aluminiumpldt

ibermassa



RENGORNING, KONTROLL
och MONTERING av KUL-och
RULLAGER

I. Allmant.

Alla som har eller har haft med kul- och rull-
lager att géra har valndgon gdng blivit uppmirk-
sammade pd, att ett kullager hugger eller p& an-
nat sdtt verkar vara i mindre god kondition trots
att det 4r nytt. Vi kanske d& har beordrat tvatt
av lagret, och fdtt till svar, att det &r tvattat i
ren tvattfotogen. Denna tvdtt som gjorts av det
nya lagret kan med ndstan 100 %-ig sdkerhet s&-
gas ha fororsakat huggningar i lagret, pd grund
av att féororeningar, sdsom damm o dyl, blandat
sig med tvattfotogenen och p& sd vis inkommit i
lagret. Har sedan lagret bldsts torrt med hjilp
av tryckluft, som ej &r filtrerad, kan det tdnkas
att rostflagor och vattenpartiklar inkommit ilag-
ret och skadat detsamma.

Vid 6versyn av i fpl ingdende enheter &r det
av allra stérsta vikt att man med s&kerhet kan
avgéra om dessa huggningar i ett lager orsakas
av mérken i dess ringar och rullkroppar, eller
endast av féroreningar. I 3 lager av 4 har foro-
reningar visat sig orsaka huggningarna. N

Man kan givetvis kassera alla lager som har
en oren gdng, man detta 4r inte enbart férenat
med avsevdrda kostnader, utan med nuvarande
brist p8 kullager kan ettur f8rrddssynpunkt svdr-
bemé&strat ldge uppsté.

Ett exempel p& hur ett nytt lagers lagerhdl-
lare, ringar och kulor kunna skadas vid otill-
fredsstdllande tvdttning framgdr av bild nr 1 och
2.

Bild nr 1 visar en c:a 0.7 mm stor littme-
tallbit invalsad i lagerhdllaren, dessutom synes

tydligt huru den nya lagerhd8llaren skadats av .

frammande partiklar.

Bild nr 2 visar ett tryckmérke i samma kul-
lagers yttre lagerbana, Mdirket har uppkommit i’

samband med tvdttningen.

For undvikande av skador bdr ddrfoér en tvatt-
anldggningi principlikabildnr 3(CVA ritn V-0218)
anvéndas. Rengdring, kontroll och konservering
utféres pd det sitt som lingre fram beskrives.

Tvéttanldggningen vars bredd &r 1600 mm,
hgjd 2000 mm och djup 500 mm, bestdr av vinkel-
jérnsstativ klatt med plét. I detta &r inbyggt 2 st
runda behdllare av rostfri pldt fsrsedda med
skvalpskott, och en n&tbotten p& c:a 150 mm djup
frdn 6vre kanten. Vid beh&llarens ena sida &r en
ficka, tillverkad av trddn&t, avsedd fér penslar
o dyl. Behdllarna &ro férsedda med avtappnings-
kranar. Mellan och bakom de bdda beh&8llarna &r
ett damm- och fuktfilter placerat. Filtret &r dels

Servicenytt

anslutet till verkstadens tryckluftsystem, dels
till ett bldsmunstycke, synligt p4 b&dnken mellan
de bdda behdllarna. Till héger om de runda be-
h&llarna d&r en rektangulidr rostfri s&dan place-
rad. Denna ar avsedd for korttidskonservering
av lager genom doppning av dessa.i ESSO Rust
Ban 392 eller likvdardigt. Lé&ngst till hoger och
under arbetsbédnken &ro placerade, tversten fett-
gryta avsedd for uppvdrmning av konserverings-
fett till en temperatur av 115 - 120°C. Tempera-
turen regleras medhjélp av en termostat. L&ngst
ned 4&r en liknande fettgryta placerad avsedd for
slutkonservering av lager. Denna fettgryta kan
vdarmas till 60°C. Strommen till en fettgryta slu-
tes automatisk d& grytan dragesut och brytes d&
grytan 8ter inskjutes i tvdttanldggningen. Mellan
de bdda grytorna &r placerad en ldda for lager o
dyl. P& tvattanldggningens bakvégg &r placerat
stdllningar for pappersrullar av 4 olika bredder,
i varje stdllning finnes plats fér en rulle perga-
mynpapper och en rulle omslagspapper. I taket
och mot tvdttanldggningens framre kant&r place-
rad en explosionssdker 40 W lysrérsarmatur.
Tvéttanléggningen d4r utvandigt mélad med en ma-
skinlackfdarg M10 grén, ej rostfria invandiga ytor
med maskinlackfirg M2 beige och den elektriska’
utrustningen med alkydlack MF65-415H bl4.

II. Rengdring.

a) Nya lager: Fabriksnya lager vilka levere-
ras inslagnai vaxat papper och férpackade i kar-
tonger e dyl behtva ej rengéras foére det de skola
inmonteras. Det i lagren befintliga rostskydds-
medlet bestdr nimligen i huvudsak av naturva-
selin och behover darfor endastavligsnas om det
4r frdgan om mycket sm& lager, avsedda for héga
varvtal, dvsdir &ven de minsta hinder kan dven-
tyra lagrets funktion vid igdngs#dttning. Ddremot
behover dessa smd lager for hoga hastigheter.ej
rengdras om de f{orst f&r koras en kortare-stund
med ldgt varvtal. Givetvis bér lagrets ytter- och




6

—————— S ervicenytt

innerringar torkas med en ren linnetrasa e dyl
fore montering, om lagret &r infettat.

b) Begagnade lager: Lager vilka varit i tjinst
léngre eller kortare tid béra vid demontering
rengdras frédn fett, koksaviagringar o dyl enligt
"Provisoriska anvisningar fér rengéring av mo-
tordelar'". Vid denna rengéring fdr lagren, for
hand, bringas i sakta rotation. Efter denna for-
beredande rengéring séndas lagren separat eller
tillsammans med den enheti vilken de skola mon-
teras till kontrollavdelningen vilken i den hér ti-
digare beskrivna tvdttanldggningen utfér erfor-
derlig efterbehandling.

Lager, som skola tvdttas nedsdankas forst i
bad nr 1, h#&rvid féres kullagret foérsiktigt upp
och ned och tvdttas med en pensel, som absolut
ej tappar hdr. Penseln btr vara en s k artistpen.
sel av ekorrh&r edyl. Lagret bér under den férs-
ta tvéttningen bringas i sakta rotation fér hand.

"N&r man ké&nner att alla huggningar o dyl i lag-

ret upphort, skakar manav kristalloljan och tvit-
tar lagret i bad nr 2. H&r skéljes det mycket
noggrant, varefter detsamma renblises med
tryckluft. Obs! tryckluften skall vara filtrerad.
Lagret fdr hdrvid ej bringas i hastig rotation. De
lager vilka efter tvdttningsproceduren kunnat
godkénnas, skola omedelbart doppas i korro-
sionsskyddsmedel ESSO Rust Ban 392 eller lik-
virdigt. Detta korrosionsskyddsmedel 4r ett
mycket férndmligt vattenavvisande sddant. Ef-
ter korrosionsskyddsbehandlingen inslds lagret
i vaxat papper och férvaras liggande till dess det
skall monteras eller konserveras, detta senare
om lagret skall fésrrddsférvaras.

III. Konservering.

Lager vilka skola férr&dsférvaras, skola se-
dan de tvédttats férses med effektivare rostskydds-
medel &n vanlig mineralolja. Hartill rekommen-
deras prima naturvaselin med en droppunkt av
minst 45°C ihopsmadlt med ¢:ia 3 % stearin i form
av ren, fast stearinsyra. Lampligast 4r att forst
véirma lagren i denna blandning till en tempera-
tur av 115 - 120°C varvid ev fuktighet utdrives,
och sedan kyla lagret i ett bad av samma sam-
manséttning. Detta bad bdr dock h&lla en tempe-
ratur av under 60°C. Lagren inslds harefter i
pergamynpapper (vaxat papper) och emballeras
pd ldmpligt satt.

IV. Kontroll.

a) Nya lager: Nya lager behtva som regel ej
kontrolleras eftersom den noggranna kontroll de
genomgédtt hos tillverkarna &r tillfyllest, undan-
tag 4r lager som skola paras tillsammansex:vis-
kompressorlager fér motor typ DB-605.

b) Begagnade lager: Lager vilka varit i tjinst
tidigare f&r man déremot lov att kontrollera né-
got noggrannare, hér &r det som regel axialspe-
let som avgér om ett lager kan anvédndas ytter-
ligare en gdngtidsperiod eller ej. Axialspelet kan
man i regel kdnna med handen, om det &r fér
stort. Fordras ndgon noggrannare uppméitning
sker detta i ex:vis en SKF axialglappmé&tningsap-
parat typ AGRIA. Lagrens radialspel och excent-
ricitet behdver ddiremot som regel ej métas. Ra-
dialglappet, som fér DB kompressorlager &r av

storleksordning C3 = 22 - 34« vid en mé&tbelast-
ning av 5 kg 4r i minsta laget. Kompressorlager
bdra som regel ha radialglapp C4 som fdér ovan-
stdende kompressorlager dr 34 - 47

Ingdende undersdkningar vid Svenska Kulla-
gerfabriken har visat, att ett kullagers radial-
glapp s#llan forslits mer &n3 - 4«under en gdng-
tidsperiod om 200 h. P& alla lager, som pd in-
ner- eller ytterdiametern pdlidggas koppar e dyl,
kan det pdlagda skiktets tjocklek uppmétas med
hjilp av spec tjockleksmdétare typ Ma S/P salu-
ford av A/B Ultraljud, Norrviken. Tilldten varia-
tion pd skikttjockleken~ 15 %.

V. Montering.

Sdvil nya som nytversedda lager behdver ej
rengdras fére det de inmonteras, detta dock un-
der forutséttning att foérseglingen pd kullagrets
forpackning &r obruten, d& det gdller nya lager,
och vid nydversedda lager, d& man med sékerhet
kan s&ga att papperet, sedan lagret g&tt frén
kontroll, ej avligsnats frdn detsamma. Kullag-
rets ytter- och innerring skall fére montering
avtorkas frdn onddigt fett med ren linnetrasa e
dyl. Lagret monteras nu pd avsedd plats, varvid
tillses att grepp mellan innerring och axel samt
ytterring och hus ej 8verstiger de maximalt till-
l8tna virdena. Det har n#mligen vid undersok-
ningar visat sig att 75 % av greppet minskar lag-
rets radialspel. Ex: Ha vi ett lager med ett ra-
dialglapp av 30«och pressar detta p& en axel som
mot kullagrets innerring har ett grepp av 40«
kommer vi att sakna radialglapp i lagret. Skulle
nu axeln bliva mer upphettad &n huset kommer
greppet att 8ka ytterligare och vi fdr en snabb
nedbrytning av kullagrets ldpbanor. Som regel
kan man stiga, att det 4r bdttre med 104fér stort
radialglapp resp for litet grepp, &n tvart om.




ARBETSPLATTFORM
MZD - 40055

Vid F 11 har det i tvd fall hant att mekperso-
nal som arbetat pd arbetsplattform fallit nermed
skador som f6ljd. Detta har berott pd att skydds-
récke (linor) ej voro monterade. D& arbetsplatt-
form i samband med tillsynsarbeten ofta flyttas
dr det dnskvdrt att skyddsrdckena kunna snabbt
uppséttas pd olika sidor samt att de &ven kunna
snabbt nedfdllas for att ej hindra vissa arbets-
operationer. Det &r dessutom viktigt att rdcke-
na hela tiden dro fdsta vid arbetsplattformen, d&
detta framjar anvindandet.

Flygtekn A. Ericsson, 2.div har modifierat
en arbetsplattform enligt vidstdende foton. Den-
na har nu en tid varit i tjanst och enbart goda
erfarenheter ha vunnits.

Arbetsgdngen vid modifieringen ar féljande.
1. Plattformens gamlarackhdllare avkapas ned-

till s& att rdckrdren kunna forskjutas i dem.

2. En stdlfjider 1,5 x 20 x 90 mm, med en 6 x 8
mm silverstdltapp fastnitad, monteras enl
foto sedan uttag for tappar borrats i rdckhél-
laren.

3. I rdckens nedre dndar borras och sdgas mot-
svarande uttag for tappen. En c:al0 mm bred
tunga utformas och nedknackas c:a8 mm samt
uppstagas genom svetsning.

ENKEL PROVANORDNING
FOR IK-INSTALLATION

Vid fel pd flygburen igenkdnningsutrustning
av typ PI-15/A har det visat sig vdrdefullt att
snabbt kunna lokalisera felet till antingen appa-
ratenheten (sdndare - mottagare) eller installa-
tionen i flygplanet.

For att mojliggora detta med ett minimum av
arbetstid har en enkel provanordning konstrue-
rats och utprovats vid F13.

Provanordningen inkopplas med 3 st proppar
istdllet f6r sdndare - mottagareenheten.

Anordningen bygger i huvudsak pd ett system
av glodlampor (24 volt). Dessa lampor giva olika
signaler vid manévrering av fpl IK - installation.
Sp&nningen till lamporna erhdlles frdn fpl-batte-
riet.
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Konstruktionen framgdr av foto och schema.
Med de tre lamporna i mitten kan kodviljaren
provas i alla ldgen. L.amporna skall lysa enligt
skylten under desamma.

De tre lamporna till vdnster indikera uppi-
fr&n; batterispinning, néd A - band (strémbryta-
re) samt att stift nr 3 &r jordat pd kontakt D.

Med de fyra lamporna till héger kan resp A-
band, néd G-band, automat G-band provas samt
att forbindning finnes mellan stift nr 5 och 6 p&
kontakt G.

Aven hortelefonkretsen kan provas. Vid in-
tryckning av provknappen (J 29) skall tydliga kndp-
par horas. 24 volt pdldgges hirmed hértelefoner-
na via ett skyddsmotstdnd pd 4000 ohm inbyggt i
provanordningen.

Ovanstdende provanordning 4r avsedd for dag-
jakt, kopplad enligt metod B. Den kan l4tt &ndras
for andra IK-metoder. I F 13:s utférande 4r den
gjord for installationer i fpl J29 men &r 4ven di-
rekt anvdndbar pd liknande installationer te J 28A,
J 28 B. Anordningen har &ven visat sig mycket
sanvéndbar vid modifieringar och 6versyner spe-
ciellt:vid avd VI.

Enkel provanordning for IK-installatiom..
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‘flygplan,
-DC-3 flygplan,

NYA VERKTYG

Snorjoningsmontoren Lindstrém, F6 har pd
fl) tilldelad Brock-way infért hir nedan avbilda-
de forbédttringar, vilka goér att vagnens anvénd-
ningsomrdde och handhavande med enkla medel
kunnat utokas.

Stegen t e utgores av en kasserad J21A-stege
och med tillhjilp av ndgra gamla block och bryt-
trissor har den pd vagnen befintliga bogser-
vinschen blivit anvindbar som lyftkran.

o £

SAS VERKSTADER
vid den tekniska basen

pa BROMMA

Genom vénligt tillmotesgdende har
nedanstdende artikel st&llts till SER-
VICENYTTs forfogande. D& en inblick i
SAS verkstadsorganisation vid den tek-
niska basen pA Bromma &r av stort in-
tresse for den ldsekrets, denna tidning

vill n8, &r det SERVICENYTT en gladje

att infora denna 8versikt.

1. Inledning,

1 SAS’ flygplansflotta ingd f n 2 DC-6-B
12 DC-6 flygplan, 9 DC-4 flygplan, 21
6 Scandia flygplan och 2 Ju-52
flygplan, dvs sammanlagt 52 flygplan, Ytterliga-
re 12 flygplan av typen DC-6 &ro bestillda och
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komma att levereras under kommande dr, vari-
genom den totala flygplansflottan kommer att be-
st8 av 64 enheter. Flygplanen dro registrerade
i Sverige, Norge och Danmark i ungefdr propor-
tionen 3:2:2. Fér underhdllsarbetena p& denna
flygmateriel finnas tre tekniska baser, ndmligen
pd8 Bromma, Fornebu och Kastrup. Vid uppdel-
ningen av verkstadsarbetena mellan dessa baser
har man funnit det mest rationellt att gora for-
delningen huvudsakligen efter flygplanstyp obe-
roende av nationell registrering. Hérigenom er-
h8ller man pd varje bas minsta uppsé&ttning av
specialutrustning, s8som verktyg, provningsut-
rustning, reservdelar etc. Vidare fdr varje bas
koncentrera sig pd de tekniska problem, som ré&-
ra dér placerade flygplanstyper.

Bromma ansvarar {86r underhdllsarbeten pd
DC-6-B och DC-6, Fornebu fér DC-3 och Scan-
dia samt Kastrup fér DC-4.

Underh8llsarbetet pd flygplansmateriel upp-
delas i tillsynsarbete och dversynsarbete.

Med tillsynsarbete férstdr manlépande be-
siktningsarbete samt mindre reparationer, som
utfdrs under det att flygplanendro insatta i trafik
och som avser att vidmakthdlla flygmaterielens
tekniska standard mellan 6versynerna. ‘Tillsyner
utfdras s&lunda vid mellanlandning och 8vernatt-
ning. Omfattningen och arten av tillsynsarbetet
4r till stérre delen beroende av flygtiden.

Oversyn innebdr en demontering och mera
ingdende genomgdng av materiel efter vissa be-
stimda flygtidsintervaller. I samband med 6ver
syn gbras, om sd erfordras, stbrre reparationer
och dessutom utféras modifieringar, som syfta
till att dka driftsdkerheten, forenkla underhdlls-
arbetet eller 8ka passagerarkomforten.

Oversyn av ett flygplan kraver att flygpla-
net tags ur trafik en viss tid. Denna tid soker
man gora sd kort som mojligt genom att anvén-
da sig av utbytesprincipen. Vid en flygplanséver-
syn byter man sdledes kompletta motorinstalla-
tioner, kompletta instrumentpaneler, hydraul-
el- och radioenheter. Den urmonterade materie-
len séinds sedan till olika specialverkstdder for
6versyn under detatt flygplanet, som erhdllit ny-
dversedd materiel, pd kortast mojliga tid kan in-
séttas i trafik.

2. Verkstadsorganisation.

Bromma-basenhar endecentraliserad verk-
stadsorganisation med fyra olika verkstdder,
ndmligen en tillsynsverkstad och tre 6versyns-
verkstdder. De sistnimnda utgéras av fl lan-
verkstad for oversyn av flygplanskrov ocE ,Hyd-
raulanlaggning, motorverkstad foér &versyn av
motorer med vissa hjalpapparater, propellrar
och kabinkompressorer, apparatverkstad for
éversyn av el-, instrument- och radioutrustning.

Varje verkstad arbetar relativt sjdlvstdn-
digt och har personal med tekniska kvalifikatio-
ner fér att 16sa uppkommande problem. En sar-
skild planeringssektion for arbets- och material-
planering liksom egen verkstadskontroll for den
rutinméssiga avsyningen och kontrollen av det
ldpande arbetet finnes under varje verkstad.

For samordning av de fyra verkstdderna
finns direkt under tekniska chefen en produk-
tionsavdelning, som handhar de f6r verkstdderna
gemensamma uppgifterna. Inom denna avdelning
finnas organ, som svara for central verkstads-

planering med flygplansdisponering, arbetsstu-
dier, utbildning av verkstadspersonal, utgivande
av metodinstruktioner och nyanstallning av verk-
stadspersonal.

Om man jamiér flygverkstdderna med ett
industrifoéretag, skulle man kunna sdga att frafik-
programmet motsvarar bestdllningarna. Ur tra-
fikprogrammet erhdlls ndmligen '"flygplansut-
nyttjningen'", d v s det antal timmar som i me-
deltal skall flygas per flygplan och dag. Med
kdnnedom om antalet erforderliga arbetstimmar
per flygtimme for olika slag av arbeten utfér den
centrala planeringsinstansen en l&ngtidsplane-
ring, som omfattar minst c:a 6 mdnader. P&
grundval av denna planering goér sedan varje
verkstad upp egen detaljplanering. Den till cent-
rala verkstadsplaneringen knutna flygplansdispo-
neringen ser till att den dagliga fdrdelningen av
flygplanen avviags s&, att det flygtidsbundna un-
derhdllsarbetet utférs vid avsedd tidpunkt och att
enerforderlig trafikreserv skapas. Avsikten med
denna trafikreserv &r att eliminera stdrningar i
trafiken vilka kunna uppkomma till f&ljd av fér-
seningar, orsakade av meteorologiska eller tek-
niska faktorer.

3. Tillsynsverkstaden.

Som ovan ndmnts finns en sdrskild tillsyns-
verkstad, som ansvarar for att de i trafik insat-
ta flygplanendro funktionsdugliga. Allt 8versyns-
arbete &r av naturliga skdl koncentrerat till
Bromma men d&ven huvuddelen av tillsynsarbetet
gors dir. P& de olika stationerna utomlands ut-
férs endast mindre omfattande tillsynsarbete vid
mellanlandningar. Eftersom Bromma har de
stérsta reserverna i frdga om personal och ut-
rustning dr det givetvis ldmpligast att de stérre
dtgdrderna utféras dar.

Trafiken pdgdr dygnet runt och ddrfér més-
te dven tillsynsverkstadens verksamhet vara i
gdng dygnet runt; ifrdgavarande personal arbe-
tar fsljaktligen pd tre skift. Tillsynsverkstadens
belastning &4r beroende av antalet starter och
landningar vid olika tidpunkter pd dygnet. Efter-
som starterna for ndrtrafiken pd grund av Brom-
mas geografiska ldge 4ro koncentrerade tillmor-
gonen och landningarna till kvdllarna, kommer
en mycket stor del av tillsynsarbetet att bli fér-
lagt till natten. Denna tendens till belastnings-
stopp under natten motverkas ndgot avatt samma
krav som ovan e) gédller for de interkontinentala
linjernas starter ‘och landningar. Genom att i
storre utstrdckning inféra dven rena nattlinjer for
nartrafik (t e "Nattparisaren", "Nattnicen' och
""Midnattssolsflygningar') har manlyckats utjém-
na verkstadsbelastningen i hég grad.

Foljande kortfattade redogorelse for det nu-
varande tillsynssystemet f6r flygplantyp DC-6 &r
avsedd att ge en uppfattning om tillsynsarbetet.

Motorkorning utférs bdde som varmkdrning
och som ett slutgiltigt funktionsprov i samband
med tillsyn nr 1-2. Motorkdrning skall utféras,
om minst 6 timmar ha forflutit efter landning.
Férutom provning avmotorningdr &ven funktions-
prov av dvriga system.

Linjetillsyn utférs vid basen eller vid mel-
lanlandning, om inget annat tillsynsarbete gors.
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Arbetet bestdr i huvudsak av-en okuldrbesiktning
av flygplanet och motorinstallationerna. Som re-
gel &r linjetillsyn den stérsta tillsyn som utférs
pd linjestationerna; i det féljande ndmnda tillsy-
-ner gbras s8lunda vid verkstadsbasen. Linjetill-
"synen krdver c:a50arbetstimmar pd basen. H&ri
ingdr dtgdrdande av anmérkningar,

Tillsyn nr 1 utférs innan flygtiden uppgér
till maximalt 85timmar efter sista éversyn, till-
syn 1 eller 2. Vid tillsyn 1 kontrolleras och be-
siktigas vitala delar, vilkas tillstdnd ej &ndras
med gdngtiden. Dessutom utféras en del funk-
tionsprov t e av radio, styrorgan och propellrar-
nas avisningssystem, Vid tillsyn nr 1 8ppnas dven
vissa inspektionsluckor for inspektion. For till-
syn 1 &8tgdr ungefdr 150 arbetstimmar inklusive
arbete pd grund av tillsyns- och flyganmdérkning-
ar.

Tillsyn nr 2 utférs vid en gdngtid av 1/4,
1/2 och 3/4 av gdngtiden mellan &versynerna,
vilken f8r ndrvarande 4r 1150 flygtimmar. For
tillsyn nr 2 tilldts en tolerans av 40 flygtim-
mar. Vid tillsyn nr 2 utfdras alla operationer,
som goras vid tillsyn l. Dessutom utfsrs kontroll
av speciella detaljer, pd vilka stérningar eller
skador kunna uppkomma med 6kande flygtid el-
ler pd vilka korrosion eller oxidation kan férut-
ses. Vid tillsyn nr 2 géras &ven en del periodis-
ka arbeten, t e byte av olja, tindstift och auto-
matisk blandningskontroll, Ibland utféras &dven
mindre modifieringsarbeten i samband med till-
syn nr 2. En ren tillsyn nr 2 berdknas i medel-
tal krdva 250 arbetstimmar inklusive anméark-
ningsarbete.

Generellt kan sigas att tillsynssystemet
kombinerat med géillande trafikprogram medfor
tre tillsyner nr 2 under ett intervall mellan tv&
flygplanséversyner och tre till fem tillsyner nr
1 mellan tvd pd varandra féljande tillsyner nr 2.
Géngtidstoleransen fdr tillsyn nr 2 gor det m&j-
ligt att planera antalet tillsyn nr 2 per vecka, och
dessutom finns méjlighet att vid behov flytta tid-
punkten fér en dylik tillsyn. Foljaktligen med-
ger detta tillsynssystem stora mojligheter till
elastisk verkstadsplanering, vilket medverkar
till en jaimn verkstadsbelastning.

Tillsynsverkstaden4r forlagdtill den stérs-
ta och nyaste hangaren - Hangar III - som har en
golvarea av 62 x 150 = 9.300m? och en stérsta
porthsjd om 12 m.

Tillsynsverkstaden syssels&tter i frdga om
produktiv personal c:a 165 man och administra-
tiv personal 25.

Inom tillsynsverkstaden finns &ven en mind-
re grupp som speciellt sysslar med analys av
uppkommande tekniska stsrningar p& flygmate-
.rlelen och som &ven kontinuerligt ldimnar teknisk
information till den produktiva personalen.

4. Flygplanverkstaden.

D4 ett DC-6flygplan varit insatt i trafik un-
der 1150 flygtimmar, vilken f n &r den max til-
18tna gdngtiden f8r motorerna, tags det in i flyg-
verkstaden f6r 6versyn. Flygplanets och motorns
dversynsperioder sammanfalla

Forutom besiktning och kontroll av struk-
tur och téckpldtar etc innefattar dversynen dven
byte av apparater och enheter. Stérsta delen av
dessa ha en tilldten gdngtid, vilken utgdr multi-

plar av den tilldtna motorg&ngtiden. Som foljd
hdrav hdnférs i regel utbytet av enheter till vis-
sa typer av 6versynen (l x motorgdngtiden, 2 x
motorg&ngtiden, 4 x motorgdngtiden etc). Detta
medfér, att individuell uppfdljning av enheternas
flygtid ej 4r noédvdndig sd8som tidigare varit fal-
let. Ett undantag hdrvidlag utgér ett mindre antal
enheter, for vilka bytet blir relativt dyrt.

For att erhdlla storsta mojliga utnyttjande
avflygplansflottan och samtidigteliminera sdsong-
variationerna har den s k grundéversynen, som
skall utforas vid 8 x motorgéngtiden = 9200 flyg-
timmar, delats upp pd 1150-timmars éversyner-
na. [ princip kan sédgas att den kompletta grund-
oversynen har delats upp i ett antal med hdnsyn
till arbetsbelastningen likvdrdiga block. Det an-
tal block som utférs samtidigt vid en viss 1150-
timmars &versyn 4r beroende p& den arbetska-
pacitet, som for tillfdllet finns disponibel i verk-
staden. Sdlunda utférs stérre delen av blocken
under l8gsdsongen och ett mindre antal under
hogsdsongen.

Under tiden som flygplanet befinner sig i
verkstaden for 6versyn utféras i regel de flesta
modifieringsarbetena. Dessa inplaneras i resp
dversyn pd lampligaste s&tt med h&nsyn till
verkstadens belastning.

Vid normal tversyn (d v s efter 1150 flyg-
timmar) utforas s8lunda foljande olika slag av
arbeten:

A. Oversyn: Rutinarbete: arbetsmdidngden
(eg normal-  beror pd den verkliga flygti-
dversyn) den, vilken dar 1, 2, 4, etc x

motorgdngtiden.
Anmérkningsarbete: arbets-

méingden beror pd stbrningar,
anmdérkningar och kontrollan-
ternas besiktningsrapporter.

Antalet grunddversynsblock &r
beroende pd den aktuella verk-
stadskapaciteten(under hogsé-
song utféras 3-4 block, under
18gsdsong 10-15 block).

Arbetsméngden &r beroende pd
antalet s k ''tekniska order"

B. Del av grund-
déversyn:

C. Modifieringar:

Grunddversynsblocken planeras f6r en
grundsversynscykel (9200 flygtimmar), och varje
block planeras att utféras vid ndgon normaléver -
syn. Modifieringsarbetena planeras i Sverens-
stimmelse med 8tgdrdsklass enligt teknisk or-
der.

Trots att planering méste géras pd mycket
ldng sikt &r dock grundéversynssystemet mycket
elastiskt, eftersom till en viss oversyn planera-
de grundéversynsblock kunna flyttas 6ver till en
kommande 6versyn om exempelvis ett stort antal
oundvikliga modifieringar upptager verkstadens
kapacitet. .

De arbetsdtgdrder som skola utféras vid en
normaléversyn ha sammanforts pé& operations-
kort, varvid varje enskilt kort upptar_e-r-x'l'a'—n_q)—-
ligt avvigd arbetsmangd i ett visst utrymme pd
flygplanet. Varje operationskorthar entidremsa,
som visarden loptid ifr8gavarande arbete berak-
nas krédva samt erforderligt antal man.

For varjetyp av 6versynfinns faststallt vil-
ka operationskort som skola ingd. Dessa opera-
tionskort placeras i en planeringstavla ""schedu-
graph" pd ett sdtt som motsvarar den kronolo-
giska ordningsféljd enligtvilken resp mekanikers
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arbeten méste utféras.

Planeringstavlorna omhénderhas av varje
forman, som lé&mnar ut operationskortenmed vid-
hdngande arbetskort till arbeterna.

Av tidskalorna erhdller fé6rmannen en myck-
et god dverblick 6ver hur 1l8ngtarbetena fortskri-
dit. P& sd sdtt har han méjlighet att pd ett tidigt
stadium meddela verkstadsledningen om eventuell
efterslépningiarbetet. Genom att exempelvis till-
gripa dvertid redan vid denna tidpunkt kan verk-
stadsledningen férhindra férsening av arbetet pd
flygplanet. Systemet har medfsrt att flygplanen
kunna levereras frdn flygplansverkstaden pd fast-
stdlld tidpunkt, vilket &4r nsdvéndigt med tanke pd
ett effektivt utnyttjande av den flygande materie-
len. ;

For att effektivisera oversynsarbeteti flyg-
plansverkstaden anvdnds en docka, som i princip
bestdr av &ndamélsenligt utformade, samman-
byggda plattformar, stdllningar och stegar. Flyg-
plansdockan, som konstruerats av verkstadens
ingenjérer, bestdr av 1l huvuddelar, vilka helt
omsluta flygplanet. I dockan har nu gjorts 8ver
100 flygplansbversyner p& DC-6, och tversyns-
tiden berdknas tack vare dockan ha reducerats
med 25 %.

Arbetena pd dockanledas aven dockfdrman.
Arbetarna dro uppdelade i 4 arbetsgrupper nidm-
ligen: kabingrupp, vinggrupp, motorgrupp och
markgrupp. De direktaarbetena inom varje grupp
leds av en gruppférman. terkommande rutin-
arbeten vid normaléversyner utféras som regel
av en ‘och samma mekaniker, vilken blir trdnad
att klara 4ven mycket svdra problem under ar-
betet.

Efter varje 6versyn utfors trimning av flyg-
planet och dari ingdende apparater. Tiden for
trimningen uppgdr till 1-2 lspdagar, varvid en-
dast ett f8tal mekaniker &ro sysselsatta. For att
erh8lla sysselsdttning for flygplansverkstadens
dvriga personal pdbodrjas ndsta dversyn samti-
digt med att trimningen av det 6versedda flyg-
planet tar sin bérjan. Ddrigenom komma tv8 flyg-
plan att samtidigt vara tagna ur trafik tv8 dagar.

Frdn och med sommaren 1950 vidtogs emel-
lertid 8tgarder for att inte tvd flygplan samtidigt
skulle behéva tas ur trafik féor 6versyn. Proble-
met lostes genom att sommarens 6versyner bun-
dos till jdimna kalenderveckor med bérjan mén-
dag och avslutning med trimning under lérdag
eftermiddag och séndag. Darigenom behdver en-
dast ett flygplan vara ur trafik i taget, samti-
digt som flygplansverkstaden kontinuerligt &r f8r-
sedd med arbetsuppgifter.

En normal o6versyn av flygplan typ DC-6
med utbyte av motorer, propellrar, apparater,
enheter och trimning men exklusive stérre modi-
fieringar krdver c:a 3000 arbetstimmar. .

Utom den ovan beskrivna dockan (flygplan-
6versynsverkstaden) ingdr i flygplansverkstaden
dven detaljverkstdder, ndmligen

maélarverkstad
tapetserarverkstad

svets- och pldtslagareverkstad
maskinverkstad

hydraul- och gummiverkstad
snickarverkstad

Verkstddernas verksamhet framgdr av be-
ndmningarna. [ allt utgdrs flygplansverkstadens
produktiva personal avc:a 185 man och den admi-
nistrativa personalen av c:a 35.

For oversynerna pd flygplanen disponerar
flygplansverkstaden hangar I, som méter 50 x
75 = 3.750 m2. Kapaciteten &r som ovan ndmnts
oversyn pd ett DC-6-flygplan per kalendervecka.

5. Motorverkstaden.

De motoranldggningar, propellrar och ka-
binkompressorer som urmonteras vid flygplans-
dversynen transporteras tillmotorverkstaden for
6versyn. H&ar sker fullstdndig demontering, ren-
goring, avsyning inklusive okuldrbesiktning och
uppmadatning, magnetisk sprickundersékning (mag-
naflux), reparation, delmontering, slutmontering
och funktionsprov. Motorn med tillhérande hjédlp-
apparater nedmonteras ddrvid i c:a22, 000 mind-
re delar, varavc:al2. 000tillhéra sjdlva motorn.
Genomloppstiden for en motor 4r c:a 6 kalender-
veckor, den kompletta motoranldggningen kraver
ungefar 1000 arbetstimmar (hdr ingdr sdledes
saven motorfundament, ledningar, pldtar, etc).
Vid en motoréversyn bytas delar motsvarande en
materialkostnad per motor av c:a kr 15.000. Fé&r
att férenkla materialtillférseln har man vid var-
je station,. som motorn passerar under sin sam-
manbyggnad, lagt upp ett handférrdd av normalt
forbrukningsmaterial (packningar o dyl).

Sedan motorn monterats ihop gdr den for
inkorning och provkdrning under sammanlagt c:a
6 timmar till en motorprovbock, férsedd med en
vdtskebroms. Denna provbock, som har konstru-
erats vid foretaget, ligger under jorden och har
bla utformats med tanke pd att manmycket snabbt
skall kunna byta motor i bocken. Motorn placeras
pd en sarskild vagn, utrustad med snabbkopp-
lingar for olika ledningar varigenom motorerna
i princip kunna bytas genom att en vagn tas utur
sjdlva provrummet och nasta skjuts in. Synner-
ligen god ljuddampning har uppndtts i provbocken.
Aven f6r kabinkompressorn finns ett speciellt
provrum. Forgasare, magnetapparater, propel-
leromstdllning etc provas i sdrskilda provbankar
eller provriggar.

Sedan motorn och dess hjdlpapparater setts
dver och provats byggs enkomplett motoranlagg-
ning(''power egg'') samman p& motorinstallations-
verkstaden. Anledningenhd&rtill &r attdet g&r for-
tare att byta en komplett motoranl&ggmng iflyg-
planet &n enbart en motor.

Motorverkstaden férser &ven vissa viktiga-
re linjestationer med reservmotoranldggningar
for den hindelse att motorbyte skulle. erfordras
pd grund av motorstdrning vid linjeflygning. Des-
sa reservanldggningar bytas ur efter viss kalen-
dertid och gds igenom av motorverkstaden for att
man skall kunna faststdllaom korrosioneller and-
ra defekter i packningar, membran etc uppstdtt
under lagringstiden.

Motorverkstadens maximala kapacitetar sex
motoréversyner per kalendervecka. Fo6r ndrva-
rande uppgdr den produktiva personalen till 120
man och den administrativa till 20.

6. Apparatverkstaden.

P& samma s&dtt som urmonterade motorer
och tillhérande utrustning i samband med flyg-
plan s&ndas 8ver till motorverkstaden sindes el-,
radio- och instrumentutrustningen till apparat-
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verkstaden for oversyn. I DC-6-flygplanet finnas
208 apparattyper ing i elanldggningar
196 - " " " instrumentanlidggningar
71 - " . "' " radioanldggningar

481 olika apparattyper totalt
tgirderna for dessa apparattyper uppfol-
jas genom ett tekniskt kartotek. lnom apparat-
verkstaden finns en finmekanisk verkstad som
limnar service &t de tre huvudverkstdderna i el-
verkstaden, instrumentverkstaden och radioverk-
staden.

Utrustning f6r funktionsprovning av de oli-
ka apparaterna &r mycket omfattande. Foér den
elektriska autopiloten finns en sdrskild provrigg,
radioapparaterna trimmas i elektriskt skdrmade
provrum, och fér balansering av gyrorotorer
finns enpatenterad provningsapparat, som konst-
ruerats av basens tekniska chef, 6veringenjor
Olof Carlstein. Varje arbetsplats pd instrument-
verkstaden skyddas frdn damm genom en glashuv.

Arbetet pd elverkstaden omfattar sdlunda
ett stort antal olika apparattyper. Som ytterliga-
re exempel pd hur 18ngt elektrifieringen av flyg-
plan typ DC-6 &r driven kan ndmnas att
totalt antal eldrivmotorer utgér c:a 80 st

" " relder " " 160 st
glédlampor 1 " 640 st
totala lingden av el ledningar uppgdrtill23,3 km.

Apparatverkstaden sysselsdtter av produk-
tiv personal c:a 60 man och av administrativ per-
sonal c:a 20.

7. Férrddsorganisation.

En av de viktigaste forutsdttningarna fér att
underhdllsarbetet pd flygmaterielen skall kunna
bedrivas effektivt dr tillgdngen pd reservdelar. I
reservdelar f8 som regel investeras belopp upp-
gdende till c:a 50% av flygplanens véirde. Invid de
olika verkstdderna ligga tillhérande forrdd. Inom
dessa forvaras c:a 130.000 olika materialslag.
Samtliga tekniska f6rrdd sortera under en gemen-
sam chef, som ocksd har under sig kontorsmate-
riel-, reklam-, catering- och uniformsférrédd
samt en materialcentral f6r interna och externa
transporter samt avsdndning och mottagning av
gods. I omedelbar anslutning till materialcentra-
len finnas tullexpedition och packhus, varigenom
tullbebandlingen avsevdrt underléttas.

For att d&ndamdlsenligt kunna sortera och
légga upp reservmaterialet i f6rrdd har man
tvingats att inféra egna reservdelsnummer. Hi-
rigenom kunna utbytbara enheter frén olika till-
verkare och sdledes med olika originalnummer
rekvireras pd samma nummer med hjilp av fore-
tagets egen reservdelskatalog. Reservdelsnum-
ren fbr forbrukningsmaterial har &ven kunnatan-
passas med hidnsyn till den ekonomiska redovis-
ningen. Foérrddspersonal for tekniska och &vriga
forrdd samt materialcentral uppgdr till 45 arbe-
tare och 15 tjanstemaén.

I det féregdende har i huvudsak verksamhe-
ten pd de olika verkstdderna beskrivits. Vid si-
dan av dessa finnas andra organ, som std till tek-
niska chefens disposition vid lésandet av olika
arbetsuppgifter i samband med underh8llsarbetet.
Dessa organ &ro tekniska kontoret, kontrollav-
delningen, driftskontoret och inktpsavdelningen.

Tekniska kontoret har till uppgift att sérja
for att tekniska underlag och bestémmelser ut-
arbetas for underh&llsarbetet av flygmaterielen.
Denna instans kan s8ledes s&gas motsvara kon-
struktionskontoret vid en tillverkningsindustri
och férutom olika specialingenjérer fér struktur,
motor-, radio-, el- och instumentfrdgor finnes
inom tekniska kontoret ett konstruktionskontor.
Alla underlag fér dndringar och foérb&ttringar ut-
givas i form av tekniska order med tillhdrande
ritningar frdn tekniska kontoret.

Kontrollavdelningen évervakar att erforder-
liga bestémmelser fér flygmaterielens underhdll
och handhavande p8 marken finnas i erforderlig
utstrdckning samt att dessa bestimmelser {&l-
jas. Arbetet bedrivs i stor utstrdckning som
stick-kontroll under det att den 100 %-iga rutin-
maiassiga kontrollen direkt dvilar de olika verk-
stader, som pd sd sitt fdr ett dkat ansvar och
ddrmed okat intresse for kvaliteten pd utférda
arbeten.

Driftskontoret ansvarar fér arbetar-, brand-
och verkskydd, ordning och renhdllning inom
verkstdderna samt underhdll av verkstadsutrust-
ning. Till driftskontoret hdér ocksd en central
bil- och serviceverkstad.

Inképsavdelningen ombesérjer inkdp och for-
sdljning av materiel och férnédenheter.

Som inledningsvis berdrts kan den trafik-
prestation som mdjliggérs genom underhdllsar-
bete méditas i antal flygtimmar per flygplan och
dag. Frdn november 1948 till juli 1951 har flyg-
plansutnyttjningen 8kats frdn 4,7 flygtimmar per
flygplan och dag till 9,5 flygtimmar per flygplan
och dag. Samtidigt har erforderligt antal arbets-
timmar reducerats frdn 25 arbétstimmar per
flygtimme till 13,5 arbetstimmar per flygtimme.
Denna dkning av den offererade flygtiden i kom-
bination med en reducering av arbetstiden vid
ofdrdndrad teknisk standard har mdojliggjorts ge-
nom en industrialisering av driften vid flygverk-
stdderna. Tidigare bedrevs underhdllsarbetet i
stort sett hantverksmdéssigt med hjidlp av ett f4-
tal skickliga mekaniker och andra yrkesmén un-
der ledning av en verkméstare.

Nya mera komplicerade flygplantyper samt
ett 8kat trafikbehov har emellertid stallt krav pd
andra arbetsformer. Arbetsfdrdelningens och
specialiseringens betydelse for prestationsfor-
mégan har beaktats. Likaledes ha arbetsbered-
ning, d v s férplanering sdvil i stort som i detalj
inférts. Modernt tidredovisningssystem och
driftbokféring har inférts. Vidare har arbetet
kunnat effektiveras genom arbets- och metodstu-
dier, som kontinuerligt bedrivits sedan hosten
1947. Hdrvid har studerats arbetsbelastning och
personalférdelning, arbetsplatsens utseende, ut-
rustning och verktyg, materialférsérjning och
materialférbrukning, arbetsfsljd samt arbetsme-
toder. For nidrvarande &r ett speciellt ackords-
system, vilket i princip &r ett blandackord, un-
der inférande. De tidigare ndmnda tillsyns- och
dversynssystemen, som uppgjorts pd grundval av
egna och amerikanska erfarenheter ha likaledes
varit av stor betydelse d&8 det géillt att 6ka effek-
tiviteten.
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