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Nagot om

"BESIKTIGA"” och "KONTROLLERA"

I Speciell tillsynsinstruktion f6r J28B stdr
pd& sid I-2 pos 32: "Kontrollera att huvud- och
noshjul &ro utan skador'. Négra rader lidngre ner
stdr pos 36: "Besiktiga hjulaxlarna och deras fast-
sédttning vid kolven''. I det férra fallet skall man
""kontrollera" i det senare '"besiktiga'. Vad &r det
nu f6r skillnad i betydelsen? Svaret p& fr8gan &r
av vikt, dd& ju SMI och STI skall ldmna mekanikern
anvisning i stort om vad han skall géra vid en till-
syn,

Tekniska Nomenklaturcentralen har i héaftet
TNC 6 en kort uppsats om orden ‘kontroll, kon-
trollera'':

Kontroll, kontrollera

Ordet kontroll, liksom dess verbform kontrollera, har under de
senaste artiondena undergitt en intressant betydelseskiftning, som
emellertid ur praktisk synpunkt ir lingt ifrdn valkommen, dir-
igenom att ordet nu har tva betydelser, vilket kan féranleda miss-
forstind.

Den ursprungliga betydelsen av kontrollera ir att passivt dvervaka,
att férvissa sig om att allting ir som det skall vara eller forloper
programenligt. Om cn bestallare vill kontrollera att en inkopt naskin
fyller kontraktets fordringar, sinder han till leverantérens verkstad
en kontrollant, som utfor eller deltar i kontrollprov pd maskinen.
Resultatet, vare sig tillfredsstillande eller ej, rapporteras av kontrol-
lanten till bestillaren, som direfter vidtar sina mitt och steg. Kon-
trollanten forhiller sig darvid principiellt passiv; han ar som en
probersten i bestillarens hand.

Den nyare betydelsen har kommit frin engelskan, dir ordet
“control”, substantiv och verb, dels har ovannimnda innebérd, dels
iven inncbar att gripa in och stilla till ritta, att vara herre 6ver,
bestimma dver. Att forlora sjilvkontrollen betyder inte att sluta upp
med att iaktta sig sjilv, utan i stillet att forlora herravildet over
sina handlingar. Man siger att en bank kontrollerar ett industri-
foretag, och menar dirmed att banken ekonomiskt behirskar fore-
taget och bestimmer over det. Radiomottagare iro utrustade med
nigot som ofta kallas “"volymkontroll”, varmed forstds styrkeregle-
ring. En viss elektrisk manoverapparat har fitt namnet “kontroller”,
lika i singularis och pluralis; det ir en apparat med vilken man startar
och reglerar elektriskt drivna fordon, kranar, valsverk m.m., alltsi
kort sagt varmed man behirskar dessas funktion.

Att kontroll och kontrollera kunnat f4 bidda dessa betydelser ir
i grunden ganska forklarligt. Om en Gvervakning blottar ett miss-
forhallande brukar ju en rittelsedtgird ofta f6lja direkt; med andra
ord, ett passivt iakttagande ir ofta forbundet med ett aktivt ingri-
pande. Man har dirfor ibland behov av ett ord som sammanfattar
bida betydelserna. Ett exempel hirpd ir fjirrkontroll, t.ex. av en
kraftstation, varmed menas sivil iakttagandet genom fjirnniming
och fjarrindikering som behirskandet genom fjirrmanévrering.

Det miste bekiagas att utvecklingen lett till denna mingtydighet.
An si linge ir betydelsen av passivt overvakande den allminnaste
i tekniska sammanhang, och TNC rekommenderar framfér allt denna
anvindning av orden kontroll och kontrollera. Dirnist fir anvind-
ning i den kombinerade betydelsen anses befogad, t.ex. i uttrycket
fiarrkontroll. Betydelsen av aktivt behirskande, styrande, reglering,
bor diremot sdvitt mojligt undvikas, eljest uppstdr risk att orden
alldeles forlora sin anvindbarhet.

Om '""besiktning' skriver TNC:

""Besiktning = inspektion, kontroll innan ett
foremdl, en anldggning e d tas i bruk eller
med vissa mellantider under dess anvédnd-
ning, 4vensom dylik kontroll i samband med
ekonomisk, juridisk eller annan utredning
n

N&gon exakt avgrénsad betydelse fér orden
""kontroll" och'"besiktning'' finnes s8ledes ej. Dock
kan konstateras, att ""kontroll" &r ett samlingsord
for besiktning, avsyning m fl ord.

FF har sokt att ndrmare definiera orden
""kontroll" och "besiktning' och har hirvid samré&tt
med TNC:

Besiktning innebsr att man underssker om
olika detaljer &r ré&tt monterade, om materialet
foreter skador sdsom brott, sprickor, forslitning,
bockning, strackning, sammantryckning, tork-
ning, uppmjukning, avflagning o d. En s&dan un-
dersskning skall icke féras ldngre &n besiktnings-
utrustningen vid div medger.
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Kontroll innebér dels besiktning, dels en un-
dersokning om system, apparater o d fungerar pd
rétt sdtt eller om spel, tryck etcligger inom fére-
skrivna toleranser., Ndgot slag av kontrollhjalp-
medel anvidnds somregel. Om den besiktning, som
ingdr i begreppet kontroll inte skall utféras, an-
ges detta sdrskilt i instruktionen. )

Dessa definitioner géller naturligtvis endast
fér FV publikationer och i f6rsta hand fér meka-
nikertjansten. Det dr givet att exempelvis en me-
tallurg inte fattar ordet ''kontroll” pd samma sétt
som en flygmekaniker. Om man foreldgger honom
en stdlaxel och ber honom '"kontrollera' denna,
kan han fatta sin uppgift s&, att han gér en kemisk
analys av materialet, utf6r réntgenkontroll, hdrd-
hetskontroll o d. Ovanstdende definitioner 4r s&-
ledes inte avsedda att vara allméngiltiga.

Istort sett &r skillnaden mellan de bdda ter-
merna att '"kontroll" &r ndgonting mer &n en be-
siktning genom att man anvénder kontrollhjilpme-
del. Vi skall ta ndgra exempel som klargér skill-
naden:

STI 21R, pos 25;

"Kontrollera att huvud- och noshjul &ro utan
skador."

"Kontrollera' 4r enligt de nya definitionerna
fel, man anvdnder h&r inga kontrollhjdlpmedel,
varfdr ordet '"besiktiga' infores.

STI 21R, pos 28:
"Kontrollera ringtryck i huvud- och noshjul."

F4r att kunna utféra detta m8ste man ha nd-
got slag av tryckmé&tare, alltsd8 ett kontrollhjalp-
medel, Uttrycket &r riktigt.

STI J21A, pos 90, kap I

" Kontrollera propellerbladens infdstning."

kap II:

"Ritsarna pd bladskaft, konisk spinnring och
nav skola ligga i rat linje vid 25° inst&llning
p& propellern,"

Hdr &r ordet 'kontrollera' radtt anviant, ty
for att kontrollera att tvd ritsar ligger i rdt linje
med varandra fordras en linjal e d som kontroll-
hjdlpmedel. Att det specialfallet kan f8rekomma
att ritsarna tangerar varandra och att man i detta
fall enbart med sgonmattet kan avgéra om de lig-
ger i rat linje stor inte principen i resonemanget.

STI 21A, pos 13
"Kontrollera stolinstallationen."
Kap I
"Montera ur férarstolen och besiktiga om-

stdllningsanordning samt fastbindningsrem-
mar med omsté4llnings- och l8sanordning.

Besiktiga 6vre delen av utlgsningslinan vid
ingdngen i skyddsréret med avseende pd for-
slitning. Kontrollera stolutskjutningsmeka-
nismen och patronen enligt gédllande upplaga
av ToMT 21-831-3., Mérk upp tryckkamma -
ren med det nya tillsynsdatumet pd plats som
4r synlig ndr stolen &r monterad i fpl.

Kontroll av stolutskjutningsmekanis-
men och patronen utfdres endast vid
den tillsyn som n&rmast sammanfal-
ler med en kalendertid av ca 6 ména-
der fr&n senaste 8versynsdatum som
ir angivet pd tryckkammaren. "

Anm.

I kap I stdr kontrollera men i kap II talas om
bdde besiktiga och kontrollera, Detta fdrefaller
kanske inkonsekvent vid en férsta genomlésning,
men med tanke pd att texten i kap I alltid skall ge
en koncentrerad anvisning f6r hela arbetet och ef-
tersom en kontroll &ven kan inkludera besiktning
s8 forstdr man att kontrollera &r det ratta ut-
trycket.

Vid utarbetandet av nya instruktioner eller
vid utgivandet av ny upplaga av gamla kommer
ovanstdende riktlinjer att fsljas. P& férsattsbladet
skall d& anges att orden kontroll och besiktiga gi-
vits en speciell innebd&rd.

Blankettférbrukning

Flygférvaltningens organisationsdetalj, un-
der vilken Flygvapnets blankettférrdd lyder, vill
pdpeka att férbrukningen av vissa blanketter &r
pdfallande stor.

S& t ex har blankett FFM nr 88, konserve-
ringsskylt for motorer, av en del férbrukare be-
stallts i upplagor, som torde rédcka 5-10 &r fram-
at.

Betr bestdllning av blanketter h&nvisas till
punkt 11 i den av Férsvarets Civilfdrvaltning ut-
sinda '""Foéreskrifter och anvisningar fdr bestall-
ning m m av blanketter'.



3
Servicenytt T E———————————

MEI/Rr meddelar:

Skarvdon typ N (&dldre modell)’

Lamplig arbetsgdng vid montering av stiftpropp typ UG-21/U p& koaxial-
kablar av typ RG-8/U (5248), RG-9/U (510) och RG-10/U (52.n).

= = | -

Gripkona Mutter Klamhylsa Gummipackning Stift
: F'érskruvning
0 = Kapa kabeldndan jimnt.
21
! Avldgsna 21 mm av héljet - forsiktigt - sd att
skdrmflstan inte skadas.
1 %
.Kamma ut flatan. Frildagg 6 mm av innerledaren -
)= forsiktigt - s& att den inte skadas.

Gurnmipackning
Drag ihop fldatan. Tradd 6ver férskruvningen, kldam-
hylsan och gummipackningen i ndmnd ordning.
Klédmhylsans koniska del skjutes under héljet -
p——r= forsiktigt - s& att detta inte slitsas upp. Gummi-
2 packningen skall sitta pd kldmhylsans motsatta
sida intill ansatsen.

Kapa fldtan s& att den endast sticker 6 mm utanfor
klamhylsan.

Dielektrikum, vanligen
bestdende av polyten

(polyetylen) Vik tillbaka fldtan 6ver klamhylsan. Foértenn in-
nerledaren. Varm den inte mer &n som oundgang-
ligen erfordras.

Hall stiftet med en flacktdng och lod fast det pd
innerledaren. Det mdste ovillkorligen sitta s& att
det ligger dikt an mot dielektrikum. Anvéand ej
6verflod av tenn. Avldgsna harts och andra féro-
reningar frdn stiftet och den utskjutande delen av
dielektrikum,

S, T
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Trad forsiktigt pd huset. Satt forskruvningen pd
I detta och drag &t den med en skruvnyckel medan
huset och kabeln hdlles fast.

A\

A e )

RSN

Montering av hylspropp UG-23/U och hylsuttag
UG-22/U sker p& samma sétt.
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Skarvdon typ N (nyare modell)

Léamplig arbetsgdng vid montering av stiftpropp typ UG-21A/U och typ
UG-21B/U pé koaxialkabel typ RG-8/U (52.2), RG-9/U (51) och RG-10/U

(52a.).
i 0 I =

Foérskruvnings- Bricka Gummi - Kona Stift
mutter packning

Kapa kabeldndan jamnt.

Avldgsna 13 mm av holjet - forsiktigt - sd att
skdrmfldtan inte skadas.

Kamma ut fldtan. Frildgg 6 mm av innerledaren
- férsiktigt - sd att den inte skadas.

Drag ihop fldtan. Tr&d férskruvningsmuttern,
brickan och gummipackningen &ver holjet. Skjut
p& konan.

Kapa fldtan sd att den endast sticker 5 mm utanfdr
konan.

Dielextrikum, vanligen
bestiende av polyten
{polyetylen)

Vik tillbaka fldtan dver konan. Fértenn innerleda -
ren. V&rm den inte mer &n som oundgéngligen er--
fordras.

Hall stiftet med en flacktdng och lad fast det pd
innerledaren. Det mé&ste ovillkorligen sitta s& att
det ligger dikt an mot dielektrikum. ' Anv&nd ej
6verfléd av tenn. Avlidgsna harts och andra fér-
oreningar frén stiftet och den utskjutande delen
av dielektrilcum

Trad forsiktigt pd huset, varvid stiftet skall pas-
sera genom hdlet i detta s& att kabelns dielektri-
kum kommer att ligga an mot husets. S#tt fast
férskruvningsmuttern och drag &t den med en
skruvnyckel medan huset och kabeln hdllas fast.
Gummipackningen tryckes d& samman och utfyller
mellanrummet mellan hus och kabel sd att tdtning
erhdlles och kabeln hélles fast genom trycket.

ANV 3
Voo SN
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Montering av hylspropp UG-23A/U och UG-23B/U
samt hylsuttag UG-22A/U och UG-22B/U sker pi
samma s&tt.
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Skarvdon typ BNC

Lamplig arbetsging vid montering av hylsuttag UG-90/U och UG-291/U pé
koaxialkablar typ RG-55/U (53.5n) och RG-58/U (53.50) samt hylsuttag
UG-262/U p& koaxialkablar typ RG-59/U (73a), RG-62/U (93.9) ochRG-7l/U

(93a).
i -
Fdrskruvnings- Bricka Kona Kontakthylsa Hus
mutter Gummipackning

Kapa kabeldndan jEmnt.

Avitigsna 13 mm av hsljet - férsiktigt - sd att
sk&rmflétan inte skadas.

Skjut tillbaka flatan och 'avligsna 3 mm av dielek-
trikum och innerledaren.

Drag ihop fl&tan.

Skjut p8 f8rskruvningsmuttern och konan sd att
dennas invdndiga ansats ligger an mot héljets kant.

Dielektrikum, vanligen
bestdende av polyten
(polyetylen)

HA&1l fast konan och kamma ut flitan. Vik sedan
tillbaka denna &ver konan.

Friligg 3 mm av innerledaren - f8rsiktigt - s& att
den inte skadas.

Fértenn innerledaren. H&ll kontakthylsan med en
flacktdng och 16d fast den pd innerledaren. V&rm
inte mer #4n nédvindigt ty d& kan dielektrikum
svélla s8 att det inte kan skjutas in i huset. Av-
lagsna harts och 6verflsdigt tenn.

Tréd p& huset s8 l8ngt det gdr. Sktt fast férskruv-
ningsmuttern och drag &t denna med en skruv-
nyckel medan huset och kabeln héllas fast. Gum -
mipackningen tryckes d& samman och utfyller
mellanrummet mellan hus och kabel s8 att tétning
erhélles och kabeln h8lles fast genom trycket.

Montering av stiftpropp UG-88/U och hylspropp UG-89/U p& koaxialkahlar RG-55/U (53.5.0) och
RG-58/U (53.51) samt stiftpropp UG-260/U och hylspropp UG-261/U p& koaxialkablar RG-59/U
(50M), RG-62/U (9342) och RG-71/U (93.0) sker p& samma . sAtt.
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Uppstiéllning
av

flygplan
Sk-16

vid
vy

Det kan vara av intresse att se hur uppstill-
ningen av de nya fpl typ Sk 16 har skett vid CVV.
Flygplanen anldnde i l8dor om 4.5 ton och med
dimensionerna 8.2 x 3 x 2.5 m. De méste av ut-
rymmesskdl fdrvaras utomhus med undantag fdr
viss 6mtdlig utrustning, som omedelbart urmon-
terades.

Det var emellertid med hdnsyn till korro-
sionsrisken &nskvdrt, att all materiel snarast
stdlldes under tak. Vid F 1 kunde disponeras ett
hangarutrymme om 50 x 40 m, pd vilken yta det
s8lunda gillde att hdrbdrgera materielen till ett
90-tal Sk 16. Hur detta l8stes framgdr bdst ge-
nom en redogdrelse for det kronologiska férlop-
pet vid materielens uppstdllning.

Flygplanlddornas lock och ena gavel s&gades
upp med tillhjilp av elektrisk handcirkelsdg ( s k
golvsdg), varefter locket avlyftes med Brockway-
bil och gaveln veks framdt-nedét. g

Flygkroppen lyftes sd8 ur l8dan med Brock-
waybil och lyftok av gingse typ och bogserades pd
egna hjul till hangaren. Motorinstallationen skil-
des frdn flygkroppen jdims med brandskottet, vdn-
des ett kvarts varv sd att propelleraxeln pekade
vertikalt uppdt och stilldes sedan i detta l4ge -
fortfarande med motorn monterad - direkt pd gol-
vet p& masonitebrickor under fundamentets fyra
dndbeslag. N&dgra speciella motorbockar erfordra-
des dérfsr icke.

Den frdn viss utrustning rensade flygkroppen
stdlldes s& pd plats fér resning p& hogkant, klos-
sar placerades framfér och bakom landstdllshjulen
och Brockwaybilen backade sd att dess nedfdllda
kranarm strdckte sig bakifr&n in over flygkrop-
pens stjirtparti. Ett par i kranarmens dvre é&nde
ledbart monterade lyftskaklar kopplades till lyft-
roret genom flygkroppen och lyftet borjade (fig 1).
D& maximal lyfthéjd uppndtts, d v s d& skaklarna
pekade rakt mot vridpunkten i huvudhjulens cen-
trum (fig 2), Iyftes den i detta lige mycket litta
stjirten ytterligare en aning med hjdlp av enstdng
varvid "6verkndckning' erhdtlls mellan flygkropp
och skaklar, varefter kranarmen kunde f4llas ned-
&t for ytterligare resning av kroppen (fig 3). Strax

innan det vertikala ldget uppndtts placerades tvd
triklossar p& golvet under de bdda &6vre motorin-
fastningarna i brandskottet, varefter lyftet fort-
sattes ytterligare en aning till dess landst&llshju-
len sléppte golvet och tvd traklossar kunde place-
ras under bogsertapparna pd hjulaxlarna. Kranar-
men lyftes sedan ndgot s& att kroppen kom att helt
vila pd de fyra stédklossarna och lyftskaklarna
kunde lossas. Kroppen kom sdlunda att std verti-
kalt med obelastade ddck pd évre ramrérens fram-
re dndar och p& landstéllsbenen.

Med tr&nad personal kunde ett tiotal kroppar

| resas per timme av fyra man.

Vingarna stdlldes p& nosen och parvis intill
varandra sd att deras anslutningsfldnsar &verlap-
pade varandra. Med en bult genom ett lampligt hél
ivardera flinsen l&8stes de till varandra och ndgra
som helst stdll erfordrades ej.

All materiel till ett 90-tal Sk 16 kunde pd
detta sitt uppstdllas p& en golvyta av 1600 m2, dvs
18 m2 per flygplan.

| Forvaxlingsrisk

Om en manometer, som anvénts fér tryck-
luft, efter en reparation anslutes till en syrgas-
tub, &r det risk fér explosion. Samtliga manomet-

‘'rar bér darfér méarkas for sitt speciella anvédnd-

ningsomrdde och man skall dadrefter se till att
manometrarna i forts&ttningen endast anvidndas

‘for de medier, de d4ro avsedda.
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AGA -besked

Som vil numera blivit allmé&nt kdnt har vid
ndgra tillfdllen intréffat smé&rre brandtillbud i
samband med ko&rning av de nyligen levererade
syrgaskompressorerna. Orsakerna h&risér har,
vid de undersdkningar som féretagits, visat sig
vara att manschetterna under vissa olyckliga om-
stindigheter antindas och férbrdnnas. Frdn man-
schetterna, som &ro gjorda av specialimpregne-
rat lider kan emellandt sma& partiklar slitas loss,
vilka i den héga temperatur, som rdder i kom-
pressionsrummet, stundtals kunna sjdlvantdnda.
Aga som &r tillverkare av kompressorerna &r f n
febrilt sysselsatt med att taga fram manschetter
av nylon, som skola vara sikrare mot dylika fa-
ror. . FF &terkommer s& snart manschettfrdgan
blivit 18st.

Skyddsproppar och muttrar fér
gasbehdllare.

Som av direkt skr till samtliga syrgasfor-
brukare framgdr har Aga infért debitering av
proppar och muttrar som saknas p8 returbehdlla-
re. Som denna utgiftspost mycket enkelt kan helt
elimineras, uppmanas ddrfér samtliga som hand-
skas med gasflaskor av ndgot slag att alltid se till
att férskruvningar och proppar finnas pd plats d&
flaskorna ha anvéints.

Matadapter

Frdn F 14 meddelas

Vid felsdkning av elektriska systemet & fpl
18 har vid F14 konstruerats en mdatadapter, som
visat sig mycket tidsbesparande, endr inga led-
ningar i skarvdon behséver lodas loss vid mdt-
ningar.

Mitadaptern &r forsedd med han- och hon-
kontakter av de vanligaste férekommande typer-
na pd fpl 18.

En ljusglimt

' Frdn F4 meddelas:

Verkmdéstare V. A-son Frisk har konstruerat
ett strdlkastarstativ for platsbelysning. Stativet,
vars utseende framgdr av nedanstdende foto, &r
fullstdndigt hopfdllbart och ldsbart i alla lagen
samt med strdlkastare och ledning léstagbar.

Vid sammantrdde i FF med representanter
fér bl a Sprdngdmnesinspektionen och Angpanne-
féreningen framkom att lampan med vissa enkla
modifieringar ur sprangsdkerhetssynpunkt torde
vara lampad for FV verkstader.

F4 har anmodats att modifiera stativet i en-
lighet med de fordringar som uppstdlldes ur
springsakerhetssynpunkt. S& snart denna modifie-
ring utfoérts och avprovats torde problemet med
lamplig platsbelysning ha kommit dtskilliga steg
ndrmare sin slutgiltiga 16sning.
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BRANDNYTT

P& F18 har av flygverkstaden i samrdd med
flottiljpolisen tillverkats en kombinerad slang-
vecklings- och slangrullningsapparat. Apparaten
har visat sig mycket dndamdlsenlig och tidsbespa-
rande och dd den i apparaten ingdende slangveck-
laren redan finnes p& flottiljen har kostnaden for
densamma kunnat h&llas mycket 13g.

Nedanstdende foto visar apparaten i dess
fardiga skick.

s
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NYA VERKTYG

Graverpenna

Vid ¥1 och F8 har p&gdtt prov med en ny typ
av markpenna av fabr MAKO. Denna penna har vi-
sat sig lamplig f6ér markning av div detaljer och
dr mycket latt att handhava. Pennan foérsédljes av
Maskinaktiebolaget Karlebo och inkopspriset &r

Servicenytt B e

.

Stallning for bromsklossar

F8 har insdnt foto visande stdallning for for-
varing av bromsklossar. Som framgdr av bilden
har stdllningen forsetts med hjul i motsats till de
utformningar som Servicenytt tidigare haft infér-
da. Det kan diskuteras om det &r lénande att forse
stidllningen med hjul; har har dock kasserad fpl-
materiel kommit till anvédndning, varfoér merkost-
naden blivit obetydlig. )

F8har aven tillverkat en stdllning for férva-
ring av verktygslidor, vars utformning framgdr
av nedanstdende bild.

OLYCKAN o
tor aldrig

semester

.
3

ca 45:-.
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Verktyg for
tillverkning av kauser

Ursprungligen var verktyget utfért med tva
i varandra lépande rullar (A).

Verktyget har nu omkonstruerats (f&rbatt-
rats) p& sd satt, att en av rullarna ersatts med

en profilerad skena (B) och en stédrulle (C). Hér-
igenom har vid tillverkning av kauser en jimnare
produkt erhédllits och arbetet fér 6vrigt underldt-
tats,

Tillverkaren, filare H.S. Forsberg, CVV,
har f6r sitt arbete erhdllit gratifikation.

Meddelade

gratifikationer

Gratifikationer har tilldelats nedanstdende
personal fér konstruktioner, metoder, férslag etc,
som visat sig arbetsbesparande eller underlsttan-
de av tjinsten.

l. Vapenmontoér Axelsson och fplmontér Ahl,
CVM, for forbédttringsférslag, avseende dels
ny transportvagn fér kanoner och ksp, dels
en mindre verktygsl8da f6r montérvagn.

2. Tekniker Wallhed, F8, f6r konstruktion av
jigg for injustering av motorfundament &
motor RM1A.

3. Forrddsman G. Svensson, F10, for konstruk-
tion av dels speciellt livb4tshélje att anvédn-
das vid fallning av livb&t frdn fpl Sklb, dels
sdkringsanordning till syrgasnoédutrustning
typ H-2 enl ToMA SYM-866-A2.

Barhandtag
fér bromsklossar

Vid F15 har tillverkats ett barhandtag for
bromsklossar att anvéndas i stallet f6r transport-
héckar. Handtaget griper medelst excenter och &r
gjort for 8 st bromsklossar. Nedanst8ende foto
visar bdrhandtaget dels apterat pd klossarna och
dels 8ppnat.

4. Verkstadsférman E. Nilsson, F10, f6r kon-
struktion av dels upphéngningsanordning for
falltank, dels demonteringsanordning f6r hu-
vud- och nosstdllshjul & fpl 28B samt dels
apparat f6r fyllning av fett i tuber.

Elméstare K. E. Elm, F6,{f6r konstruktion
av ljusstyrkemdtare for katodstrdlrér.

6. Fplmontér C.M.A. Rhodin, CVV, fér kon-
struktion av.tvd fixturer f6r provning av ven-
tiler, ingdende i fallventil till mandveran-
ordning fér landningsstall & fpl 18,

7. Vapenmontér R. Thisell, Fec, f6r konstruk-
tion av arbetsbénk jimte verktyg for laddning
av stariraket 500/14-2.
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Kommer Ni ihdg?

NAGOT

om

SPIRALBORREN

P4 fynden av de &ldsta stenyxorna ivért land
finns inget skafthdl, skaftet bands med djursenor
eller annat lampligt materiel vid yxan. Det tog
férmodligen mé&nga hundra &r for ddtidens mén-
niskor att fundera ut, hur man skulle bira sig &t
att {8 yxan starkare fast vid skaftet, men s8 smé-
ningom hade ndgon teknikens man problemet klart
fér sig: om man lyckades &stadkomma ett hdl ge-
nom yxan skulle saken vara l6st. Men hur géra ett
h&l? Fynd av yxor med halvfirdiga hdl och med
kvarsittande "borr" visar oss tillvdgagdngssittet.
En sten, ibland kanske av hd8rdare material &n
yxan, skrapades idogt pd ett och samma stille,
och férr eller senare grdvdes ett hdl i yxan. Det
tog tid, 18ng tid, men vad gjorde det, tiden var ju
odndlig. 3
Men utvecklingen gdr vidare. En dag upp-
fanns drillborrningen. Den som borr anvé&nda ste-
nen bands pd en benknota, om denna lades en djur-
sena, som i sina &ndar bands vid en bdge av tra.
Drog man bdgen fram och tillbaka och férsiktigt
tryckte pd benknotan, gravde man hdlet tio gdnger
fortare 4n med den gamla metoden.

1 stdllet for att vara noéjda med resultatet
funderade d&tidens arbetsgivare pd att forbdttra
metoderna ytterligare. Man ''borrade' inte hédl

med en stenskdrva, hela borrhdlets massa méste.

forvandlas till pulver, varfoér det &r riktigare att
sdga att hdlet grdvdes ur stenen. S& konstruerades
kron- eller kdrnborren, som skar ur en cylindrisk
kdrna ur yxan och pd s& sdtt &stadkom ett skaft-
hal.

Sedan metallerna blivit kdnda anvdndes ute-
slutande spetsborrar och kdrnborrar é&nda till
1600-talet, d& skedborren konstruerades. Denna
anvdndes i huvudsak i ofdrdndrad konstruktion &n-
nu i dag vid vissa trdborrningar, men trdngs mer
och mer ut av spiralborren.

P& 1770-talet tillverkade engelsmannen P.
Cooke den férsta spiralborren genom att vrida en
flat jérnstdng. Den anvéndes férst uteslutande for
borrning i trd men genom att materialet iden f6r-
battrades, kunde man s8 smdéningom konstruera
borren f6r metaller.

Den nu anvédnda typen av spiralborr, den
frista, uppfanns &r 1863 av S. Martignoni men
det var amerikanen Morse, som f6rst utnyttjade
den industriellt genom att grunda American Twist
Drill Co i New Bedford &r 1864 och genom att
standardisera den samt ge den en fullt rationell
form.

Genom att frdsa tvd spdr i spiral lidngs en
cylindrisk kropp erhdller man ett &mne till en
spiralborr. Spdren delar
borren i tvd, kring axeln 7 v
symetriska halfter. De %E%
viktigaste skdrande de-
larna 4r huvudskdren H,
ett vid varje spiralspdr.
Spiralspdrets form be-
stdimmes med hansyn till
att bdsta mojliga spdn-
avlopp skall erh&llas och
att de skdrande eggarna
ska bilda rata linjer. Er- Z
farenheten har ndmligen Spetsborr
visat att ett krokt skdr medfér skorrning och vi-
brationsmérken i borrhdlet, borren 'hugger'.

Borrspetsen &r utformad enligt vidstdende
figur. De bdda skdrande eggarna bildar en spets-
vinkel mot varandra, vanligen 118°, men &ven
andra vinklar férekom-
mer. Spdnvinkeln védljes
med hé&nsyn till det ma-
terial, som skall bear-
betas. Vid segt och mjukt
material anvédndes en
stor spdnvinkel medan
vid hdrt och sprétt ma-
terial en mindre anvén-
des. Vid de standardise-
rade spiralborrarna har
denna vinkel - som f&r
tvrigt &r beroende av
den vinkel spiralspdren bildar - valts med h&nsyn
till de vanliga materialen. Fér vissa material, s&-
som aluminium och koppar m fl finnas speciella

| borrar.

Spiralborren slipas sd att slippningsytans

‘lutningsvinkel 8kar mot

centrum. Slipningen ut-
fores bdst i speciella
borrslipmaskiner. Van-
ligen anvdnder man sig
av s k konmantelslipning,
d v s slippningen slipas
efter en konmantelyta.
Principen framgdr av fi-
guren. Borren inspdnnes
i en hdllare, som &r lag-
rad i B och D. D& h&lla-
ren bringas i svadngning
borrspetsen.

Rekonstruktion av gammal
stenborrningsapparat.
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Verktyg for upp- och nedmontering

av sugoljefilter i motor RM! och
RMI1A .fpl J28.

Tekniker Ake Landgren, F10, har konstrue-
rat ett verktyg som underldttar upp- och nedmon-
tering av tryckoljefiltret i motor RM1 och RMI1A,

Verktyget bestdr av tre ror, vilka dro skjut-
bara inuti varandra. Det 6vre roret dr pdverkat
av en fjider som trycker filterlocket motoljesum-
pen,

|
#

Bild 1 visar verktyget sammanfort till sitt
minsta lige samt med fjidern sammanpressad.

Bild 2 visar verktyget apterat f6r nedmon-
tering av filtret. Ge akt pd att fpl std&r p& dom-
krafter och att verktyget vilar mot en spillpldt pd
golvet.

Ytterligare upplysningar, foton och beskriv-
ning kan erhdllas frdn F10 avd VI.

Modifiering av
WIBE - stegar

Frédn F 16 har influtit féljande:

Vid anvdndande av vibestegar kan det, om
man &r oférsiktig, hédnda att olyckstillbud intraffa
etc, Fattar man ndmligen stegen i de stdttor, pd
vilka fotstegen &ro fdstade samt drar stegen &t
sig, komma de bak&tfdllda stéttorna att i likhet
med en sax sl emot fingrarna.

Foér att f8rhindra detta har vid Flé tillver-
kats en spdrranordning. Anordningen ifrdga funge-
rar dessutom som l8s {6r stegen i hopfallt lage.

Konstruktion och verkningssétt framgdr av
nedanstdende bilder.

Bild 1. Stegen i utfallt
lage.

Bild 2. Spdrrens ver-
kan d& man hélleri hu -
vudstottorna,

Bild 3. For att f8 undan
spiarren mdste man dra
kedjan &t sig.

Bild 4. Stegen
hopféllt lage.

18st 1

FF anser att konstruktionen ifrdga m&hdnda
blir alltfsér vidlyftig for att inféras overlag, men
konstruktérerna S. Karlssons och A. Rogerdahls
initiativ &r vart att uppméarksamma.
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Hur mycket kan
stela fingrar prestera?

Aviation Week 21/1 1952
Oversdttning fli N. -P. Thelander, F6.

-459C 18ter kallt, men Air Force mdste hdl-
la flygplanen i luften &ven i denna arktiska tempe-
ratur.

Tills nu ha flygplanen f&tt lejonparten av
uppvdrmningsanordningen och andra medel att be-
kdmpa kylan och karlarna, som arbeta p& planen
ha f&tt fumla och frysa.

AirForce vet tex inte vilken sorts handskar,
som &r lampligast. Inte heller vet man hur mycket
arbete en mekaniker kan vidntas gora under en
viss tidsperiod.

For att utforska detta har l6jtnant R. A.

Mc-Cleary, psykolog vid USAF skola for flygme-
dicin i Randolph, Texas, en serie prov igdngi en
koldkammare.

Provutrustning: For att f& en uppfattning om
fingerfardigheten i extrem kéld har lgjtnant Mc-
Cleary konstruerat en traldda stor som en vanlig
verktygsldda. Locket &r fastskruvat tdtt med tvad
bultar l8sta med 1&strdd. Ld&dan innehdller en
borstinstallation frdn en B-50 Superfortress pro-
peller.

En frivillig fr&n AF utbildningskurs i Lock-
land klddd i en standard arktisk dr&kt gér arbetet
att 6ppna lddan, ta isdr och sitta ihop borstenhe-
ten och &ter stinga locket. Under hela provet hdlls
temperaturen i rummet vid arktiskt gradtal.

Tiden for arbetet, hudtemperaturen, man-
nens upptrddande och kommentarer registreras
och studeras for att man skall f8& en uppfattning
om koldprestationer. Lojtnant Mc-Cleary véantar
sig att f8 fram grundlaggande fakta angdende me-
kanikerféormdgan i arktiska trakter. N&r dessa
fakta bearbetats kunna de leda till férslag angd-
ende nya kldder och nya riktlinjer foér att ta ut
personal till arktisk tjénst och nya standardtest-
ningar f6r mekaniker 8verhuvudtaget i alla vader.

NOTISER

Motoremballage av metall

De i Servicenytt nr 6 omnamnda motorem-
ballagen av metall f6r motor typ RM1 (A) &r nu
under leverans frdn CVV. FF dr i f&rd med att
bestdlla gjutning av resterande emballage for
RM1 och RM2Z. CVV har dven erhdllit FF uppdrag
att konstruera dylika emballage f6r motor typ Wp.
F n avser FF ej anskaffa metallemballage for ald-
re motortyper, utan hittillsvarande trdemballage
skola anvéndas.

|
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