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Vid F7 flottiljverkstad p&gdr sedan ndgon tid
tillbaka 400ts - tillsyn p8 fpl 21R. Arbetet skall
snarast omldggas att utféras som planerad till-
syn.

I samband med forsta tillsynen iordningsté&ll-
des arbetsplatserna, kompletterande verktygsut-
rustning anskaffades och provutrustningar tillver-
kades,

o

Vid tillverkandetavdessa provutrustningar har
séirskild vikt lagts vid utrustningens &ndamé&lsen-
lighet och att varje man pd tillsynen, i stérsta
mdjliga utstréckning, skall kunna fullgéra sina
uppgifter utan att behéva pdkalla hjalp fr&n kam-
raterna pd tillsynen.

Det &r detta som féljande bilder och texter vi-
sa. .
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Bilden visar hur arbetsplattformen bakom fpl
ar utformad. Hoéjden p& plattformen medger en
normal arbetsstdllning f6r montéren vid arbeten
med de bakre roderorganen.

Det bakre skyddsrdacketér tillverkatav rér som
samtidigt utgor tryckluftledning.

Kroppstanken &ar pd lampligt s&tt upphiangd pd
plattformens undersida.

P& kroppstanken synes en anordning for att un-
derldtta i- och urlyftning av tanken.

Bilden visar arbetsplatsen frdn sidan av fpl.
H&r syns frdmre arbetsplattformen, vilken strack-
er sig runt fpl frdmre del. Skyddsracket utgores
som pd bakre plattformen av tryckluftsledningen.

Fialltankarna &ro placerade pd rullbara bockar,
vilket underldttar montering och demontering.

Tillsynssatsen &r inrymd i en barbar 1ada,
som &r lampligt upphangd och placerad pd limp-
ligt avstdnd frén fpl.

Varje montor &r tilldelad ett rullbart verk-

tygsbord samt en verktygssats med tillhérande |

verktygsldda.

Vid arbeten med storre detaljer, roder, klaf-
far etc finnes fasta arbetsbankar, vilka &ro fér-
sedda med lysidmnesbelysning.

Tillsynsledaren har sin plats till héger pd bil-
den. Han bor ha tillgdng till ett bord, d&r han kan
placera de papper, som han har anvédndning av i
sitt arbete. P& tillsynsplatsen &r &ven uppstdlld
en anslagstavla, dar ritningsunderlag for modi-
fieringar etc uppsattas. P& bdda sidor under den-
na anslagstavla finnes mappsystem, dar aktuella
ToMT och ToMA &ro tillgéngliga.

Bilden visar upplédggningsanordningar fér ro-
der, vingklaffar, landstdllsluckor m m. De de -
taljer som skola s&ndas till sidoavd for repara-
tion eller tillsyn placeras pd s&rskilda upplagg-
ningsbord.

Med varje bord medfsljer ett besiktningspro-
tokoll samt fullstdndiga tillsyns- eller reparations-
anvisningar.

Vidare anges ett datum ndr detaljerna skola
vara fardiga. En komplett sats detaljer fér bréns-
le och hydraulsystem finnes fdrdiga som buffert
for 400ts-tillsynernas behov.

Den &r

Bilden visar en attrapp for falltank.
avsedd att anvdndas vid uppmétning av utlésnings -
kraften och injustering av fadllmekanismen. Attrap-
pen kombineras med elektrisk indikering f6r kon-
troll av samtidig utlésning av fdlltankarna.
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Utan denna attrapp bindes minst 3 man fér kon-
trollen som nu kan utféras av en enda.

Attrapp i stallet for falltank vid provning magj-
liggdr besiktning av l8skrok och utldsningsmeka -
nism vid f[éreskriven belastning pd f&4lltankens
dgelbult.

Bilden visar en domkraft som kan anvidndas
vid kontroll och injustering av nosstdllets och hu-
vudstdllets 18s- och indikeringsanordningar.

Om gaffeln lyftes av kan domkraften anvédndas
for demontering och montering av luckor under
mittsektion. Vid detta arbete anvéndes de special-
mejslar, som sitta i en h8llare p& domkraften.

Tack vare denna domkraft kan injusteringar
av l8sanordningarna géras av en man. [njustering
sker pd ett stdll i taget. De bdda andra stdllen &ro
1l8sta med sdrskilda ldsanordningar.

dnd snarast in Edert bidrag till
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Bilden visar en hydraulisk provanordning for
funktionsprov av huvudstéllets och nosstédllets stot-
démpare. Anordningen anvédndes dven vid demon-
tering av stétdémpare.

I denna provbock funktionsprovas stétdampar-
na efter tillsyn. Vid kontrollkérningen dro stot-
démparna fyllda med tryckvédtska och luft,

Provbocken manévereras frdn den stationdra
hydraulbéinken, som syns bakom bocken.




Bilderna visa provutrustning fér HT -brédnsle-
systemet. Provlddan innehdller erforderliga mel-
lanforskruvningar och 6vrig utrustning.

I locket finnes kopplingsschema och riktvdrden
for bdde RM | och RM1A samt instruktioner f&r
koppling enligt olika alternativ.

Bilden visar en provutrustning foér LT-brédnsle-
systemet, A 21R. Samtliga pluggar och férskruv-
ningar som erfordras vid provning finns i en ut -
dragbar ldda.

Riktvirden for provning och kopplingsschema
finnas pd lockets insida. Provutrustningen kan ma-
tas med luft frdn lufttub, kompressor eller frdn
det stationdra luftsysternet vid avd VI. I de tv&
sistnamnda fallen passerar luften vattenavskilja-
ren, som dr monterad pd lddans hégra sida.

Bilden visar en attrapp fdr startraketknippe.
Detta motsvarar de i STI 1 21RA-21RB kap. 1 pos
184 omn&mnda "avbrinda startraketer'.

Belastningen erhdlles genom den baktill place-
rade spdnnskruven med friktionsratt.

Attrappen uppféngas efter utlosningen av ked-
jorna, vilka fdstas i de bakre fdstena fér skjutra-
ketstallet. .

En man kan p8 detta sdtt ensam méta utlés-
ningskraften och utféra funktionsprov.

Bilden visar en stdllbar arbetsbelysning med
lysaimnesro6r placerad pd fyra hjul. Denna belys-
ning anvéndes vid arbeten under fpl.

—_—

NOTISER

Eldsvé&detillbud.

Frdn CVM meddelas att ett mindre eldsv&de-
tillbud intré&ffat vid torrslipning i en rundslipma-
skin.
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Personalen i slipningsdetaljen upptdckte att
l8gor plétsligt slog-ut fré&n en transportabel utsug-
ningsanordning, som vid ifr8gavarande tillfélle
anvéndes for utsugning vid torrslipning i en rund-
slipmaskin. Elden kunde dock snabbt sléckas.

" Négon absolut siker uppgift om hur pappersfilt-
ren i utsugningsanordningen kunnat anténdas har
ej kunnat anges. Det intrédffar emellertid ganska
ofta vid torrslipning att glédande partiklar sam-
manbakas i en punkt, d&r den mest koncentrerade
gnistkvasten vid slipningen tréffar pldten p& utsug-
ningsmunstycket. En dylik sammanbakad glédan-
de flaga har sannolikt lossnat och sugits in i filt-
ret och dir antdnt papperet. For att i mesta moj-
liga m&n eliminera risken att glédande flagor su-
gas in i utsugningsanordningen, har ett trddndt med
ca 3mm maskor monterats i insugningséppningen.

Fliing F16 rapporterar

Vid F16 har tillverkats ett verktyg, vars ut-
seende framgdr av nedanstiende bilder.

Verktyget d4r avsett [r att underlédtta arbetet
vid genomférandet av ToMA 29 -836-A8. Enligt
denna to skall spant 5610 nedfrisas till spantets
plana yta.

Ingen nytillverkning har skett utan fr &nda-

mélet har endast anvints gamla delar, varfor
verktygskostnaden kunnat hdllas mycket ldg.
Montering och borttagande av verktyg samt
frésning till angivet mé&tt tar med detta hjdlpme-
del c:a 2 tim pr flygplan.
Ovanstdende anordning har konstruerats och till-
verkats av verkméstare A, Sddervall och forman
E. Siljeberg vilka hdrfér erhdller gratifikation.

Korrosion vid splitsning

Vid besiktning av lyftredskap vi-
sar det sig ibland att st8llinorna
rostat efter tennldédning av naj-
ningstréd.

Detta kan ha flera orsaker.

Om texflussmedlet innehdller sy-
ror eller frdtande bestdndsdelar
eller om najningstrdden &r av
mdéssing uppstdr korrosion.

For att undvika korrosion och fér att binda
uppstickande lintrddar bér foljande fdrfarande till-
lampas:

Den urtunnade (koniska) delen av splitsen lin-
das med tdgvirke, som najas. Dérefter indrdnkes
detta parti med kokt linolja.

Meddelade

gratifikationer

1. Fplmontér R. G. Mattson, CVA, for forslag
till arbetsmetodsférbétiring vid montering av
hoég- och ldgtrycksslang.

2, Montsér S. Colling, F2, f6r konsttuktion av
hjdlpverktyg vid isdrmontering av s&ndare
PS 14. :

3. Flygtekniker R. Bengtsson, F1l, f8r anordning
for pdfyllning av renkdrningsbrénsle vid kon-
servering av motor RR 25.

4. Elmontdr 1154 Karlsson, CVA, for forslag till
fastspinningsanordning fér generator XP 8002~
09.

5. MontdrA. Palm, F8, f6r konstruktion av verk-
tyg f6r justering av roderlinor fpl J28B.

6. Fplmontér K.L. Lindberg, CVV, fér férslag
till metod f6r maskering av fénster vid sprut-
mélning av fplhuvar till fpl Sklé.

7. Motorférman N.G. Johansson, F13, f6r kon-
struktion och tillverkning av provrigg fér
spridare och hjdlpapparater till motor RM 1.

8. Pldtslagare H. Dackebo, CVA, fér konstruk-
tion av luckor i latthdl i stdllet f&6r maske-
ringsband.

9. Pldtslagarna K.G. Raattamaa och E.B. Wes-
terberg, CVA, f6r konstruktion av nitmoth8ll.

10. Tekniker 108-27-37 Lofgren, F13, f8r kon-
struktion av fotsteg for fpl J2BA. (Infdrt i

J28A och B enl ToMA28-831-4A9.)
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11. Snickaren G. Anderberg, F9, f6r konstruktion
av forsénkningsborr.

12. Tekniker 307-28-40 Akerfeldt, F18, for kon-
struktion av magnetraka for Lbv.

13. Avsynare 1534 Oskarsson, CVA, for tillverk-
ning av hjélpverktyg f6r métning av géng-
jarnslinje pd stabilisator.

Skyddsskarm for slipmaskiner

Vid CVA har utprovats en skyddsskdrm for
slipmaskiner, vars utseende framgdr av ovansté-
ende bild, och som visat sig vara mycket prak-
tisk och anvdndbar.Skyddsskdrmen har varit prov-
monterad p& olika avd inom CVA och har enligt
samstdmmiga uttalanden visat sig vara ett syn-
nerligen bra tgonskydd samtidigt som den ger en
mycket god belysning av arbetsomr&det. Skdrmen
torde mest komma till sin r&tt vid lattare slipar-
bete. Vid skrotslipning o dyl med kraftiga slip -
spdnsprutningar kan befaras att spdnen inverkar
menligt vid lamphdllarna med bl a fastbrdnning av
stdlspén.

Materielen forsédljes av Firma G. Berglund,
Stockholm. Inkopspris ca 80:-.

Fran F3

rapporteras

Vid 3:e div har gjorts en synnerligen effektiv
och enkel s&kerhetsanordning fér bankpldtsaxen.
Utseendet framgdr av ovanstdende bild, som tor-
de tala for sig sjdlv.

Vid samma div har tillverkats nedanstdende
rengdringspump foér textilfilter. Vid rengdring av
textilfilter enl to MT-840-29B forefinnes .stor risk
for att fororeningar tvattas in i filtret i stdllet for
tviartom.

Rengdringspumpen bestdr av st handpump typ
XP 6010-01 (har ingdtt i fpl J22 som bré&nslehand-
pump), 1l st sugledning med finmaskig silduksfil -
ter i sugéndan och l st spridarrér. .

Spridarréret &r tillverkat av stdlrér 36x 1 mm
och férsett med 144 st | mm spridarh8l. For tat-
ning mot filtrets gavlar finns 2 st gummipackning-
ar, 2 st brickor, 1 st fjader och 1 st saxpinne.
Olika typer av spridarrér kunna utformas for oli-
ka filtertyper.

Handpumpens 6verstrémningsventil har, for
att foérhindra skador pd filtret, justerats om till
ett 8ppningstryck av 1 kg/cm?2.
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Fran F10 rapporteras

F10:s fatvaggor har kompletterats med bl a
tv8 lankrullar, vilka monterats enligt ovanstdende
bild. Anordningen gor att fatvaggan vid behov kan
anvdndas som fatkdrra. )

Modifiering av instigningsstege till fpl29

Vid F13 har forts vissa modifieringar p& in-
stigningsstegen till fpl J29. D& modifieringarna ut-
gdren avsevird forbéttring av den hittills anvdnda
stegen avser FF att l4ta modifiera samtliga ste-
gar i likhet med vad som skett vid F13.

Ovanst8ende bild utvisar skrapsteg p8 nedersta
stegpinnen.

For att hindra skospetsarna att skada flygplan-
kroppen har en sparkpldt inférts. Extra l&derklad-
da stséd har pdsvetsats for att stegen skall sitta
stadigt.

Besiktning av lyftredskap

Vid lyftning av Wp-motor den 18/8 med "Lyft-
mutter Motor Wp CVA/V-2783"tillhérande Stn
2 Sk 16 utldimnad till 2 div lossnade wireldset
ndrmast lyftmuttern och wiren gled. genom
wireldset sd att motorn f6ll tillbaka i motor-
bocken i motorlddan. Fallhéjden var harvid
endast 54 6 cm. Inga skador uppstodo p& mo-
torn.

FF vill framhé&lla vikten avatt lyftredskap till -
ses med jimna mellanrum. En tillsyn av exempel-
vis linlds, lyftlingor med i detta ingdende delar
m m, kan utfoéras av limplig yrkesman; besikt-

iningsman behéver ej anlitas fér dylika tillsyner.

Undersékning av hydraulpumpar

Av ett undersdskningsprotokoll frdn CVM fram-
gdr att av 42 st hydraulpumpar, som p g a olika
anmérkningar sédnts till CVM f{6r undersskning,
har 18 st (43%) visat sig vara helt felfria.

1 syfte att undvika insdndandet av felfria hy-
draulpumpar bér dessa provas pd ndgot sdtt innan
de sindes f6r 6versyn. En enkel metod torde be-
st8 i att den misstéinkta hydraulpumpen tas bort
frdn fpl och monteras i hydraulprovningsaggr,
som sedan kopplas till ettfpl med felfritt hydraul -
system.
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TROPIKSKAP

Vid CVA vapensektion finnes fn i drift ett tro-
pikskdp med invdndig dimension H=0,5m, B =
0,5 m och L. =3 m. Skdpet anvdndes huvudsakligen
for tropikprov med ammunitionseffekter men kan
givetvis utnyttjas dven for andra dndamdl. For
uppvdrmningen anvdndes varmvatten med termo-
statreglerad temperatur. En annan termostat reg-
lerar den fuktighetsmdttade luftens temperatur,
och ett tidur sldr ifr&n resp till virmen under av-
kylningsperiodendd ocksd enfldakt automatiskt sét-
tes igdng for att snabbt nedbringa lufttemperatu-
ren utanfdr skdpet. Normalt kores skdpet med en
temperatur av + 40~ C under tvd timmar varefter
foljer en avkylningsperiod av tv8 timmar o s v.
Andra temperaturer och tider kunna erhdllas efter
omstédllning av instrumenten.

Transport av skadad flygplankropp
typ 129 F16-CVA

Skadorna pd landstidllet voro av s&dant slag, att
~ hela stidllet mé&ste tagas bort. Motor, vinge och
stabilisator bortmonterades. En speciell transport-
bock tillverkades i enlighet med SAAB Service-
meddelande SM 29-0-1 sid 12 bild 6.

Servicenytt sems e o o

Med tanke p& landsviagstransport, dar ldga
jarnvdgsundergdngar skall passeras mdste vissa
avvikelser goras frdn ritningen (som endast &ar
preliminar). Bla gjordes frdmre stodet avsevdrt
hogre for att kunna sdnka stjartpartiet. Hogsta
hsjd frdn golvet &r 3 meter. Ytterligare forenk-
lingar for att minska vikt och tillverkningskost-
nader kunna foretagas utan risk fér sdmre hdll-
fasthet.

Transporten avses normalt att utféras med en
6 tons slipvagn med férstdllare dragen av barg-
ningsbil typ Brockway. For att 6ka svdngbarheten
anvidndes i stdllet for Brockway en mindre dragbil.
(Se foto). Slapets lingd blev ddrigenom reducerat
till 16,5 meter. Alla lésa detaljer férdelades mel-
lan dragbilen och en medféljande lastbil.

Farden gick utan anm. I jirnvdgsundergdngen
vid Kolbdck hade man en tum tillgodo p& hojden,
enligt 6gonmétt.

l “' I m ;
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Tvéttning av flygplan

Vid tvéttning av flygplan har man hittills prak-
tiskt taget uteslutande anvént tvattpetroleum. Fle-
ra olika syntetiska tvdttmedel har provats, men
man har alltid funnit nackdelar, som medfért, att
de nya tvédttmedlen icke har kunnat inféras. Vid
tvdttning av ytor, som efter rengéring skall mé-
las, &r det ofta ndédvdndigt att efterbehandla ytan
med ndgot annat 16sningsmedel &n tvéttpetroleum,
endr tvdttpetroleum efterldmnar en fet hinna, som
forsvdrar eller om&jliggér mélningsarbetet.

Vid F1l har utprovats ett s k emulsionstvatt-
medel bestdende av emulgerade petroleumproduk-
ter, som vid ber6ring med feta beldggningar trang-
erinochgor dessa emulgerbara med vatten. Tvatt
ningen utféres genom att man, t ex medelst tryck-
luftpistol, beldgger ytan med en mycket tunn hin-
na av emulsionstvdttmedel, som f&r kvarstanna
ndgra minuter, varefter ytan spolas ren med vat-
ten och tryckluft. Ytan blir hdrigenom praktiskt
taget helt avfettad, varfoér malning kan utféras di-

rekt efter tvdttningsarbetet. Liksom de flesta syn-
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tetiska tvdttmedel har ermulsionstvittmedlet sin
begrénsning. Det kan t ex inte anvdndas f8r tvatt-
ning av ytor, som kan skadas av vatten eller f6r
tvdttning utomhus under vintertid.

F11 fortsdtter utprovningen f6r att undersska
emulsionstvdttmedlets anvidndbarhet &ven i sam-
band med daglig tillsyn p& divisioner. Innan pro-
ven slutférts &r det svdrt att yttra sig dver om det
&r ldmpligt att mera allmént anvénda det vid ren-
géringsarbeten pd flygplan.

UTBYTESSYSTEMET

Servicenytt nr 8 &r 1951 innehsll en artikel:
"Ber#&kning av materielantal i ett utbytessystem'',
i vilken redogjordes f8r hur mdnga enheter av oli-
ka materielslag, som mé&ste finnas fér att plane-
rad flygtid skall kunna uttagas. Det framgick att
man ur underh&llasteknisk synpunkt kan indela en-
heterna av varje materielslag i tre grupper, ndm-
ligen:

A. det antal enheter, som
befinner sig p& verk-
stad for 8versyn.

Oversynsreserven:

det antal 8versedda en-
heter, som st&ndigtbe-
r&knas vara tillgdngli-
ga p& flj.

B. Beredskapsreserven:

det antal enheter, som
erfordras f{8r att kom-
pensera det varierande
flygtidsuttaget ménad
for ménad, samt for
transport mellan cen-
tral flygverkstad och
flj m m.

C. Bufferten:

A+ C &r sdledes det antal enheter av ett materiel-
slag, som ur underhdllssynpunkt &r erforderligt
for att berdknat flygtidsprogram skall kunna ge-
nomfdras.

Av ovanstdende fdljer &ven - vilket kraftigt
méste framhéllas - att antalet dversedda enheter
av ett visst materielslag varierar beroende pd
flygfrekvensen, Beredskapsreaerven B bdr vara
konatant medan bufferten C av dversedda enheter
i stort sett varierar med flygtidsuttaget. Om det-
ta &r 18gt under ménaderna januari - april, véxer
antalet 8versedda buffertenheter for att senare
forbrukas under en tidsperiod av hégt flygtidsut-
tag. Bufferten 4r f n tilldelad cv men det kan av
beredskapssk#l vara fdrdelaktigt att forskottsle-

verera 6versedda enheter och sdlunda delvis f6r-
lagga bufferten vid flj. Bufferten erfordras, som
ovan framhdllits fér att kompensera det varieran-
de flygtidsuttaget. Om detta vore konstant, skulle
ndgon buffert (utom f6r transporten) inte behdvas.
Samma blir férh8llandet om enheterna b6verses
efter kalendertid - jimnt férdelade under &ret -
och ej, som nu &r fallet i dvervdgande grad, efter
gdngtid.

Det finnes f n endast ett f&tal enheter, vars
dversynsperioder &r bundna till kalendertid. N&ar
dessa enheter har inordnats i ett U-system, har
givetvis férdelningen mellan flj och 8versynsverk-
stad blivit annorlunda &n den vanliga férdelningen
av gdngtidsbundna enheter. Detta har haft en del
forfridgningar och férslag till annan férdelning som
foljd, varfsr MV pd detta sitt vill framligga ndg-
ra synpunkter pd materielens férdelning i ett U-
system.

GANGTIDSBUNDEN MATERIEL

(o

%Zi dversynsverkstad
flottily
beredskapsreserv B D D D

%
100
000

1 maj

buffert C
Figur 1
[ of C
1 okt EZ 7/ ;a dversynsverkstad @
flottilj flottilj
beredskapsreserv B D D D D D D
Figur 2

KALENDERTIDSBUNDEN MATERIEL

C (o]
V;g dversynsverkstad

flottilj

flottily

beredskapsreserv B D D

Figur 3

Figur |l kan schematiskt 8sk&dliggéra liget den
l maj(sommarhalvdrets bérjan) betrdffande en en-
het, som &r géngtidsbunden. Stérre delen av buf-
ferten 4r f8rskottslevererad till flj. Oversyns-
verkstaden har tvd buffertftérr8d. Det ena, som
ligger ""fore'" verkstaden, innefattar enheter, som
séints till verkstaden f6r 8versyn, men som &nnu
e) intagits f6r arbete. Det andra, som ligger "ef-
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ter'i verkstaden, bestdr av oversedda enheter, kla-
ra fér leverans. Vid flottiljerna finnes forutom 3
enheter i beredskapsreserv dven 3 enheter av buf-
ferten. De dro givetvis 6versedda.

Figur 2 visar liget efter sommarhalvdrets slut
den 1 oktober. Vid flottiljerna har hela bufferten
tagits i ansprdk, kvar finns endast beredskaps-
reserven. Vid oversynsverkstaden har bufferten
"fsre' verkstaden 8kats i motsvarande grad, me-
dan bufferten'efter" verkstaden &r lika eller ndgot
minskad. Oversynsverkstaden kan sdledes enligt
ovanstdende exempel inte alltid leverera omgden-
de under sommarhalvdrets ménader, dd fé6rbruk-
ningen av enheter 4r storre &n produktionen av
dversedda enheter. Oversynsverkstaden har emel-
lertid, som tidigare ndimnts, levererat 6versedda
enheter i férskott under vinterhalvéret. Hade sd
ej skett, utan bufferten helt foérlagts vid cv, skulle
verkstaden givetvis kunna leverera ifrdgavarande
enheter omgdende under &rets samtliga manader.

Vid kalendertidsbunden materiel kan ldget
8skddliggsras schematiskt enligt figur 3. Bufferten
"fsre'' tversynsverkstaden 4r normal. D& emel-
lertid kalendertidsbundna enheter &ldras obero-
ende om desamma &r i drift eller férvaras i for-
rdd, 4r det oekonomiskt att normalt placera nd-
gon storre beredskapsreserv pd flj. I stdllet for-
varas de vid 6versynsverkstaden pd ett sddant
sdtt (i allménhet icke hopmonterade men i sddana
delar att en montering kan ske mycket snabbt) att
de icke &ldras. Bufferten 'efter'" dversynsverk-
staden &r allts8 uppdelad i tv8 grupper, den ena
gruppen bestdende av 6versedda men demonterade
enheter, den andra gruppen bestdende av leverans-
klara enheter. Den senare gruppens storlek skall
ma&nad fér ménad avpassas efter foérbrukningens
storlek, d& denna givetvis kan vara varierande.

Den normala férbrukningen av ifrdgavarande
enheter i samband med periodiska tillsyner kan
berdknas av flj bAde med avseende pd antal och
tidpunkt. Vid behov kan flj av dversynsverkstaden
i varje sdrskilt fall begira forskottsleverans av
dylik materiel, varvid leverans skall ske omedel-
bart efter mottagen bestdllning. Snarast mojligt
efter det enheterna utbytts p8 flj, skall flj dver-
sinda den forbrukade enheten till Sversynsverk-
staden,

Av ovanstdende kan den slutsatsen dras, att.

det ur ekonomisk synpunkt &r férdelaktigt att ka-
lendertidsbundna enheter till stérsta delen fdrva-
ras vid 8versynsverkstaden. Fo6r gdngtidsbundna
enheter finnes icke denna forutséttning, men av
andra sk&l, som l&tt kunna inses, kan det vara
fordelaktigt att placera den Oversedda bufferten
vid forbrukningsplatsen - flottiljen. En utplace-
ring av bufferten vid flj erfordrar emellertid en
speciell uppfdljning vid cv, sd att bufferten blir
réttvist fordelad.

Sedan 4 4r tillbaka har U-system tillimpats
inom flygvapnet, varfdér s mycken erfarenhet om
systemet nu erhdllits, att en kritisk granskning
kan utféras frd8n tidmligen sdker utgdngspunkt.

Mot sjdlva principen héjes numera inga kritiska-

invdndningar, sedan det visat sig att U-systemet
- sedan vissa grundldggande fo&rutsdttningar har
uppfyllts - fungerar smidigt. Men 'vissa grund-
laggande forutsdttningar' mdste uppfyllas. Vilka?
Forst och frdamst ett tillrickligt antal enheter i
systemet, vidare méjligheter f6r en kontinuerlig
bversynsverksamhet - lokaler, maskiner, arbets-
kraft, reservdelar. L4t oss ett dgonblick stanna
infor dessa forutsdttningar.

For det forsta mdéste ett tillrdackligt antal en-
heter finnas i systemet. Antalet gdr latt att be-
rdkna under forutsattning att vissa antaganden kan
géras, ndmligen det berdknade flygtidsuttaget pd
enheten ifr8ga, dess effektiva g&ngtid (tiden mel-
lan tvd bversyner) samt genomloppstiden vid 8ver-
synsverkstaden. Men vad hinder om en enhet ge -
nom konstruktionsfel, tillverkningsfel eller dylikt
inte kommer upp till den gdngtid, som ber&dknats ?
Eller om genomloppstiden vid §versynsverkstaden
blir betydligt lingre &n den berdknade, kanske be-
roende pd att en enda reservdel fattas, eller p&
att specialutbildat folk slutat eller dylikt? Man f&r
givetvis inte stdlla for stora fordringar pd U-
systemen. Fo6r att ett U-system skall fungera
méste de hir nimnda forutsdttningarna hdlla sig
inom vissa grénser, 6verskrides grianserna sittes
kédppen i hjulet fér systemet och det tar tid - i en
del fall kort tid, i en del fall ldngre - innan syste-
met dter léper normalt. Man kan gott férutsatta
att ndr ett U-system konstrueras, tas hénsyn till
alla kénda faktorer, som pdverkar systemet, men
det kan hidnda (vilket vi alla vet) att férutsattning-
ar och antaganden &ndras i en s8dan riktning, att
systemet inte kan verka i avsedd omfattning.

Frén ndgot hdll har det rddet givits, atti ett
U-system skall ingd8 s mdnga enheter, att syste-
met inte gdr sdnder om ndgra foérutsdttningar &nd-
ras. Det &r ett gott r8d som g&rna skulle f6ljas om
det kunde genomfsras med det ekonomiska verk-
lighetssinnet i behdll. Vid U-systemens konstruk-
tion berdknar man givetvis inom vilka grdnser de
olika foérutsédttningarna kan variera, utan att syste-
mets funktion &ventyras. Man mdste hdrvid vdga
emot varandra sannolikheten i de antaganden, som
4&r nodvdndiga fdr systemets uppbyggande och de
ekonomiska konsekvenserna av férdndringar ides-
sa antaganden.

Det framfoéres p& sina hdll dven den &sikten att
ett U-system inte skall sdttasi funktion férrdn man
har alla férutsédttningar klara for systemets ome-
delbara fulla utnyttjande. Om man t ex inte dispo-
nerar en sddan kvantitet reservdelar, att man kan
utesluta mojligheten av att 6versynstiden blir lang-
re &n den berdknade, bdr inte systemet sd&ttas
igdng. Mot detta resonemang kan férst och framst
invéndas, att materielldget inte blir bédttre av att
inget U-system finnes, for det andra kan ifrdga-
sédttas om ett U-system d& ndgonsin kan startas.
Det &r ndmligen mycket svdrt, kanhinda omdojligt,
att sd idetalj planera varje utbytesenhet fore star-
ten, att alla friktioner elimineras. Sedan systemet
tillimpats ndgon tid kommer dock svagheterna
fram och kan i allménhet r&tt snart avhjélpas.

Man skulle dock mojligen kunnagd med pd att
ett U-system, som brister i funktionen, latt skapar
ett misstroende mot hela systemet som sé&dant,
men d8 bortser man ifrdn att alla bersdrda vet s&
mycket om denna princip, att alla har klart for
sig att ett U-system under uppbyggnad inte kan
fungera till 100 procent. Likasd vet alla, att sd-
dana h&ndelser kan upptrdda som gor, att ett
system for en tid - léngre eller kortare - delvis
kan vara ur funktion och till slut vet alla att en
utbytesprincipi ldngden alltid m&ste vara att fére-
draga.
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Férbrukning av FFM -blanketter

Frén en flottilj bestdlldes f6r ndgra ménader
sedan sammanstdllningsblad f6r en periodisk till-
syn till ett antal av 200 st. Om 1 st blankett f&r-
brukas per tillsyn har flottiljen ddrmed fyllt sitt
behov av ifrdgavarande blankett for 10 &r framdt.
Flottiljen kan pd goda grunder framhdlla att '""V&r
beredskap 4r god', &tminstone vad betrdffar blan-
ketter f6r periodisk tillsyn.

Men for att vara allvarligare: Bestdllning av
blanketter stdr i en del fal] icke i ndgon som helst
relation till forbrukningen. Man vill givetvis vid
nytryckning férséka berdkna upplagans storlek s&,
att ett minimum av blanketter makuleras nadr blan-
ketten, pd grund av d&ndringar, méste tryckas om.
Sammanstdllningsblad fér tillsyn av fpl - SMI och
STI - exempelvis, &r ju blanketter, som &ndras
allt eftersom nya erfarenheter ger anledning hdr-
till. Man kan givetvis p& ett ungefdr berdkna &t-
gdngen av dessa sammanstéllningsblad under 1 &r.
L&t oss anta att en flj &r tilldelad fpl J 19 och att
flygtiden i medeltal &r 100 tim/&r/fpl. Vi antar
vidare att D-tillsyn sker efter 25 tim, E-tillsyn
efter 50 tim o s v samt éversyn efter 600 tim. Om
flj disponerar 60 fpl kommer c:a 120 st D-tillsyner
att utféras, 60 st E-tillsyner o s v. P4 grundval
av en dylik berdkning kan bestdllning av ett lamp-
ligt antal blanketter géras. Det &r vdl inget krav
pd att endast 1 blankett per tillsyn f&r anv&ndas,
men h&drifrdn till en férbrukning pd 10 st &r kan-
ske steget val 1&ngt.

MV gér en dylik berdkning fére varje tryck-
ning men det har hittills visat sig att berdkningar-
na ofta sld fel. Med ovanstdende exempel fér 6go-
nen 4r detta inte svdrt att férstd. Ett annat exem-
pel: En flottilj bestdller 50 ex av ett sammanstall-
ningsblad fér periodisk tillsyn, trots att man med
visshet kan berdkna att flottiljen aldrig kommer
att utféra ndgon sddan tillsyn.

MV vill med dessa rader vddja till dem det ve-
derboér pd flottiljerna att b&ttre berdkna sitt behov
av blanketter och bestidlla i enlighet harmed.

Evakueringslador

P& F 13 har tillverkats evakueringslddor for
specialverktyg till fpl J29. Varje l8da innehdller
tre fack vari verktygen ha placerats. Dessa fack
dro sdutformade, attde kunna anvdndas som verk-
tygstavlor pd en vigg. Vid en eventuell forflyttning
packas facken snabbt ner i l8dorna och verktygen
kunna vid framkomsten till den nya verkstadsloka-
len omedelbart tagas i bruk. d

Montering och demontering
av brannkammare

Vid F16 motorverkstad anvdndes vid arbete
med brdnnkammare nedan beskrivna anordningar,
som visat sig praktiskt mycket anvdndbara och
avsevirt nedbringat tiden f8r monterings- och de-
monteringsarbeten p& RM2 brénnkammare.

Stativet (A) (f6r de- resp montering av brdnn-
kammare) 4r sammansatt av en golvplatta (a) pd
vilken det forldngda roret (b) till brannkammar-
plattan (c) &r rorligt monterat. Ldsning av réret i
olika ldgen sker med hjdlp av en pedaol (d) p& en
gingad st&ng, s& injusterad att c:a 60  vridning
réicker f6r ldsning av roéret. Den 6vre plattan &r
av samma typ, som anvdndas pd andra flj.

Uppféngaren (B) &r tillverkad i pldt och punkt-
svetsad, En rorlig konsol (e) pd monteringsbordet
(C) hdller (B) i lampligt ldge. P& monteringsbordet
finns alla fér arbetet behévliga verktyg upphdngda
pd en snedstidlld, flyttbar skiva (f). For rorlighe-
tens skull har bordet fdrsetts med lankrullar.

Personalen 8 Fl6 motorverkstad som gemensamt
utarbetat detta forfaringss&tt &ro vdl vdrda en
eloge for gott arbete.

Splits-tips

Anvindning av slangklamma AS 216512, AS
216521 eller liknande vid splitsning av wire av di-

mensioner for vilka "splitsklove" ej finns eller av
négon anledning ej kan anvéndas.
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Né&r man har med verktygsanskaffning att géra
blir man m8nga gdnger stélld infér frdgan, om det
lénar sig att skaffa ett specialverktyg till en viss
arbetsoperation, Kan man inte lika bra klara 'sig
med ett standardverktyg? Ibland &r det svdrt, ja,
mycket svdrt att avgdra den fr8gan, men det hén-
der 4ven ménga gdnger att saken &r litt att avgs-
ra: det specialverktyg en duktig arbetare eller ar-
betsledare fdreslagit &r visserligen bra, men det
&8r inte absolut nédvédndigt.

Jag har en god vdn, som &r fotofantast. Han
har offrat 8tskilliga tusenlappar p& specialutrust-
ning till sin kamera och han tar mycket b&ttre bil-
der &n jag med min enkla kamera, bara han har
tid att védlja bland sina utbytbara objektiv och fil -
ter. Det hdnder att han inte hinner det, d& har jag
en bild p& min film men inte han... Han tréstar
sig med hur mycket b&ttre bild han skulle f8tt om
inte 0.s.v. Det kan inte hjdlpas att jag tédnker pd
honom nér ritningar pd nya sinnrika specialnyck-
lar fér fpl och motorer hamnar p&8 mitt bord. L&t
mig &ndd hér {8 gora ndgra enkla reflektioner kring
verktygsfrdgan.

Ett specialverktyg kan vara motiverat i féljan-
de fall:

1) For speciella konstruktioner, som avviker
frdn standarddimensioner.

2) Vid svdrétkomlighet.

3) Om detaljer eller enheter i fpl kan skadas
med standardverktyg.

4) Om avsevdrd arbetstid kan inbesparas ge-

nom att anskaffa speciell utrustning.

Servicenytt ]

ORDET FRITT

Om ett specialverktyg konstrueras pd grundav
ndgon av ovannidmnda orsaker bér man stka utfor-
ma verktyget sd, att det om maéjligt blir anvénd-
bart &ven f6r ndgon annan arbetsoperation. I vissa
fall kan man kanhdnda tom gdra verktyget sd uni-
versiellt, att det kan betraktas som ett standard-
verktyg inom flygvapnet.

Det &r inte alls sdkert att man kan motivera
anskaffning av ny utrustning bara for att man héri- -
genom beré&knar att kunna goéra arbetsoperationen
P& 5 min kortare tid. F&r man allt £6r m&nga oli-
ka verktyg att h8lla reda pd kanhénda den arbets-
tid, som verktyget skulle inbespara, férloras me-
dan man h&mtar det. Det kan ocks& hénda att verk-
tyget inte alls behtvs, om arbetsoperationerna
sker i annan ordning.

Det verktyg som Svensson absolut behéver for
ett visst arbete kanhdnda &r helt overflodigt for
Johansson. Han kanh&inda monterar den enhet, som
satt i vdgen for Svensson, férst i ett senare skede
varigenom arbetet kan utféras med ett -enklare
verktyg. I detta fall &r det inte Svensson, som bér
ha berém, fér att han konstruerat ett nytt sinnrikt
verktyg utan det &r Johansson, som kan goéra ett
lika bra arbete utan speciell utrustning.

L&t oss darfsr for framtiden komma 6verens
om att se verktygsproblemen frdn sd8 ménga sidor
som mdo)ligt innan vi bestdimmer oss foér att an-
skaffa ny dyrbar utrustning.

E.B.
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