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PLANERING AV FLYQPLANENS QANQTIDSUTTAQ 
Av FlyCjlinCjlenjör S.O. Lundin 

Vid flj måste en planering finnas i 
f rAga om fördelningen av det totala 
Arliga flygtids uttaget mellan de en­
skilda fpl, så att ingen stockning in­
träder vid tiden för större tillsyn, t e 
600 t5. F pl i en ny flygplanpark mås­
te under tiden fram till första större 
tillsyn utnyttjas olika hårt, så att de 
icke på en gång utan endast successivt 
och Ol ed jämna mellanrum uppnå gång-:­
tid f ö r första t i llsyn. Föreliggande 
utredning avser att klargöra hithöran­
de begrepp och ge underlag för en så­
dan planering. 

l. 	Beräkning av antal fpl, sorn i sam­
band m ed 600 ts kommer att bli 
s t lende. 

Fig l v isar en rätlinig gångtidsför­
delning enl linjen 1-2, uppnådd vid ti ­
den för första 600 ts . Den streckade 
y tan F bet ecknar det kommande årets 
fly gtidsut t ag . (Som syne s kunna fpl­
s edan lämplig gAngtidsföt:delning väl 
uppnltts - i fortstt.ttningen utnyttj a s 
sinsemellan lika hårt. )Linjen n be" 
tecknar det antal 600 ts som komma 
att utfalla under året. 

Fig l. 

Beteckningar : 

f =ant fpl vid flj = 50 st 
n =ant 600 ts/år 
G =	gångtidsskillnad (största 

minus minsta gångtid) 
F 	 =total flygtid/år = 6.000 h 
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Av fig framgä.r att F =n. G 

(o. ""rJe tillsJ;n tar 0,1 ir att ut'6ra, kol'lll­
.er di 0,1 x 20 ~ 2 'pI att atändjlt be,jnna 
ail pi tillarn under 10 : 20 .2,5 ir ha.U) 

Den gä.ngtidsskillnad, som lämpligen 
bör finnas, är sä.ledes beroende av 
flygtidsuttag och verkstadskapacitet. 
Antar man att verkstadskapaciteten 
endast tillä.ter 20 st 600 ts per ä.r, 

F 6000 
blir G = - = =300 tim. 

n 20 

BeYia: .rt ut triaDIeI 3 .ot den lika atora 
triaaleia.. Det 'ra.lir di direkt 
att rtaa aY parallellolramllen F ir 
1 ika .ed a x a. 

Skulle G vara mindre än 3uO tim kom­
mer linjen 1-2 att luta brantare, vil­
ket resulterar i, att flera tillsyner ut­

falla per år, ä.n vad verkstaden kan 
klara av. Är G = 250 tim, kommer 
24 st tillsyner att utfalla per är. Är 
G = 20U tim, kommer 30 st tillsyner 
att utfalla per ä.r. Därigenom ko m­
mer 4 resp 10 fpl att bli stä.ende i. vän­

,tan pä. tillsyn. 

Sbtnämnda förhällande ä.skä.dliggöres 
av fig 2a, som visar, att tillsyns ut­
fallet blir 30 ts vid en gångtidsskill­
nad av 200 tim. 

Om samma tlygtidsuttag eftersträvas, 
trots att ett antal fpl sä lunda mä.ste 
undanställas i väntan pä. tillsyn, kom­
mer ä.terstä.ende fpl att flygas mera, 
varför de i allt snabbare takt uppnår 
60o-timmarsgränsen. Därigenom kom­
mer ytterligare ett antal fpl att bli I 
stä.ende. Förhä.llandet visa s i fig 2b. I 

Fig. 2a 

Generellt kan antalet i sistnämnd a 
fall per ä.r utfallande tillsyner beräk­
nas enl formeln 

Eftersom endast 20 st tillsyner kan 
utföras per ä.r, kommer (om s tänkes 

fvara konstant) n - - 20 fplf-s 

att vänta pä. tillsyn efter ett ä.r. Detta 
värde betecknas med liK". Men efter­
som antalet stä.ende fpl (s) successivt 
ökas under ä.ret, allteftersom tillsy-

Fig. 2b 

nerna utfalla, kommer K att ständigt 
,ökas i motsvarande grad. Funktionen 
K kan beräknas steg för steg och ä.skä.d­
liggöras grafiskt i ett diagram. 

I följande tabell har K-värdena uträk­
nats dels för en gä.ngtidsskillnad av 
G =250 tim och dels för G:: 200 tim. 
enl nedanstående formler: 

K = 24.2Q.... - 20
250 50-s 

50 
50-8 - 20K 200 =30 
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s K250 K200 

l 4,5 10,6 
2 5,0 11, 3 
3 5,5 12, O 
4 6, l 12,6 
5 6, 7 13,3 
6 7, l 14, O 
7 7,9 15, O 
8 8,6 15,8 
9 9,3 16,6 
10 lO, O 17, 5 
11 10,8 18, 5 
12 11,6 19,5 
13 12,4 20,5 
14 13,3 21, 7 
15 14,3 22,9 
16 15, 3 24, l 
17 16,4 25,7 
18 27,0 
19 28,4 
20 30,0 
21 31,8 
22 33,6 
23 35,5 
24 37,7 
25 39,7 

Med dessa värden som underlag har 
diagram, Fig 3, uppritats. Diagram­
mets högre begränsningslinje erhål­
les 5 om en rät linje genom tiden 2,5 
år (~~) och lutande uppåt väntar med 

20 fpljår (tillsynskapacitetenL 

Diagrammet visar, vilken katastro­
fal inverkan en olämplig slitplan kan 
få i samband med bOO ts. Vid en gång­
tidsskillnad av 200 tim i stället fö r 
önskvärda · 300 tim, kommer salunda 
2 fpl att stå på tillsyn och 23 ffl att 
vänta på tillsyn redan drygt ett r ef­
ter tidpunkten för första tillsyn. 

Man måste därför redan från början 
ha en planering för flygtidsuttaget , 
som möjliggör, att onskvärd gångtids­
skillnad uppnås senast vid den tidpunkt, 
då den för sta 600 ts utfaller. 

Fig. 3 

Grundförutsättning för planering. 

Om all flygning måste utföras med t e 
8 fpl samtidigt och om en di v endast 
disponerar 8 fpl, kan naturligtvis ing­
en gångtidsskillnad ernås: alla fpl fly­
gas då lika mycket och komma samti­
digt att uppnå 600 timmarsgränsen . 
En grundförutsättning för en gångtids­
planering är således, att divantingen 
disponerar fler fpl än 8 att välja emel­
lan, eller också att en del flygning ut­
föres med reducerat antal fpl. I det 
följande kommer att studeras, hur en 
sådan planering påverkar tjänsten vid 
div. 
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2. 	Ber~kning av det antal v~ljbara fpl 
som erfordras för erhiillande av 
en vi~s gängtidsfördelning , om all' 
flygnmg göres i 8-plansdiv. 

Definitioner: Med v~ljbara fpl menas 
de fpl, bland vilka man kan v~lja de, 
som skola flyga eller stä pa marken. 
Ett fpl, som av nagon anledning ej ~r 
flygklart, trots att det borde flyga s 

. , 	 J 

~r 	lcke v~lJbart. 

Ett fpl d~remot, som ej bör flyga s, 

r~knas som v~ljbart, ~ven om det ej 

~r flygklart. 

Med gangtidsfö rhållande menas för­

h~llandet mellan giingtiden för det fpl, 

som har den kortaste gång tiden och 

gångtiden hos det, som har d en l~ngs­


ta gångtiden. G å nghdsfördelningen i 

övri gt mellan flygplanen antages va­

ra r ätl img. 


A . 	 Be r ä kninga r utan hän syn till de 
m indr e tillsynernas inve rkan. 

V ar je fpl i divanse s v ä ljbart lika ofta . 
H a r man endas t 8 v älj b ara fpl , bli de 
gi vetvi s fl ugna li k a m y c ke t och gån g ­
tidsförhålland e t b lir = 1. Har man fl er 
~n ~ fpl , g~ l ler i pr incip fi g 4, som 
visar flygtids uttaget under planerings­
pe riode n, vilken str~cker s ig från d et 
fp lparken är ny f r am ti ll den tidpunkt , 
då den fö r s t a 600 t s utfaller. 

~:J : .' =: :':::':::'-::#,1 : ;:-::­t~: '::~; ' _-- :......=$ .._~r- _ ::.I:.:. 

Antal väljbara fpl = a 
II fpl per flygn =8 
II flygpass under planeringsperio­

den ~ n p
flygtid per fpioch pass = t hm 

11 för Väljbart fpl, som flygs meS; 

= . t hmn F
flygtid för v~ljbart fpl, som flyg~ 


minst = x hm 

div hela flyghd under planeringsperio­

den = 8 . . t hm.
n p 

8 . n p ' t =x+~p, t • a; (rektangelr, 

och parallelltrapetsen måste vara li ­

ka stora). 

16 n p . t = ax + a n p tö 


x 16-a
=--ö 

npt a 

~ är det minsta (enda) gångtidsför­
np 
hällande, som kan erhallas med de 
givna föruts~ttningarna,och det varie­
r ar med värdet på a. 

x 	 . t kallas i forts~ttningen gmin' 
n p 

16-a 
g m i n =-a- - - - - - - (Ekv. l) 

Om a = 8 9 10 Il 12 13 14 15 16 

7654321 

~ r Smin = l 9 la 11 12 13 14 is o 


Förhällan det mellan g. och a visas 
. f' 5 	 mln
1 19 . 
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Diagrammet visar, att om man t e 
vill uppnå gångtidsförhållandet 0,5 sa 
fordras, att man har 10, b, dvs 11 välj ­
bara fpl. 

B. 	Beräkmngar med hänsyn till tillsy­
nernas inverkan. 

Det är oundvikligt, att fpl måste stå 

på mindre tillsyn och justermg viss 

del av flygpassen. Därav påverkas det 

uppnåe ltga gå n g tid s fö rhallandet i o­

gynnsam riktning. Detta studeras ne­
dan. 


Förutsättning: 


De fpl, s o m flygas mest. sta på ti ll ­

syn 2 0% av passe n. 

De fpl, som flygas minst. stå på till ­

syn gmin . 20% av passen. 


D et nya gån gtidsförhållande"som där ­

igenom upps t å r kallas gmin ts. 


H , . .., 
i! !-hl 

Fig 6 

_ (16-a)(3a-8) 2 _ (lb-a)J3a-8) . 
- O. 8 • 2, 5 . a - 2a • 

Om all flygning utföres med 8 fpl sam­
tidigt blir alltså 

(16-a)( 3a- 8)
gmin ts =Z ---- (Ekv.2)

2a 

Förhållandet mellan gmin ts och avi­
sas i fig 7. 

, 

1, O 

0, 820 

0. 660 
0. 51 7 ±I±±:I 
U,389 

0,2 75 
 : .~ 

0 ,174 ~: 

0, 082 
 :tt I=;::: ii ~ 1i 
0.000 ~t ~ 1=1 

i:j; 

Såsom fram går av fig 6 är 
. ::l gmin . nR . tO-O.2 gmin) = gmln ts np . t . O. H 

= gm in (i-O, 2 gmin); 
0,8 

Men enl ekv. l är gmin = l:-a; 

l lb-a
l16-a -~ . -a-

Alltsa gmin ts = - • 	 = 
a O 8 

Fig 8a visar gångtidsfördelningen vid 
16 väljbara fp1 och en viss godtycklig 
gångtidsskillnad . 

Emedan tr i a nglarna l och 2 är lika 
stora, kan som synes all flygning ske 
med 8 fpl samtidigt. 
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Fig S a Fi~ S b 

Fig Sb däremot visar samma sak vid 
ett antal väljbar a fpl (a), s om är mind" 
re än 16. 

Av fig framgAr, att eftersom triang­
larna 2 är lika stora , kan.all flygtid i 
ytorna 1, 2 och 3 tas ut i 8-planflyg­
ning. Tiden i triangel4 däremot mAs­
te tas ut i mindre förband. Emedan 
triangel 4 ä r likfor mi g med den s to­
ra triangeln, är ytan av t r i a ngel 4 = 
(16-a )2 av hela triangelytan. 

a 

Ana: l fil a. och bir trianl.l n, .o. repre.ent e rar 
linltid.,6rd.ln i nlefto riit. inkliI. s.-. förhUI anden 
lilla ...Il.rtid ••en för .ned.inkl 1 •• trian.l ar. 

Hur stor del av flygtiden, som mAste 
tas ut i mindre förband, för att man 
skall nä ett visst godtyckhgt g8.ngtids­
förhällande , är sAledes beroende av 
antalet väljbara fpl. Ju fär r e väljba­
ra fpl m an har, desto stör.r e ·del a v 
flygtiden måste man ta ut i form a v 
m i ndre-fö rband sUygning. 
M en om nys s nämnda gAngtidsförhAll­
a nd e dess u t o m är för stort (dvs om 
gån gtid ss ki llnaden ä r för liten) för att 

svara mot anbefallt årligt flygtidsut­
tag och tillgänglig verkstadskapacitet, 
sA måste ett mindre gångtidsförhållan­
de eftersträvas. I sä fall ökas ytterli ­
gare den andel av flygtiden, som mås­
te tas ut i mindre-förbands flygning. 

Hur den andelen varierar med såVäl 
antal v ä ljbara fpl som gångtidsför­
hAllandet, studeras nedan. 

A . 	 Utan hänsyn till tillsynernas in­
verk a n. ;. 

Fig 	9 

Lutningen a v linje l - 2 i fig. 9 repre­
senterar m insta uppnåeliga gångtids­
f örhå llande vid enbart 8-plansflygning . 

Man vill emel­
le r tld ernå en större gångtid s s killn ad 
enl lin j e 1-:-3. Därför måste en del av 
fly gtiden i triangeln tas ut i mindre­
förbandsflygning. Hur s t or del av to­
tala flyg t ide n? 

Förutsättnin8a~ 

a =vä ljbara fpl 
g =önskat gAngtid s förhAllande 

g .. x
minE n l 	fig är g = Men enl ekv lx+y 

http:trianl.ln


---------

7 
_____________ Service nytt _____________ 

(l6-a)x 

är gmin = 16-a . Alltsc1 är g_ a 
a ' x+y 

x+y = 16-a; 4.Y.. = l6-a;1 = 16-a _ l'I x ag x x ag x ag 

~ = ag ; -------------(Ekv 3) 
y 16-a-ag 

=Förhc1llandet Flygtid i tria~geln 

ay 
T 

-~--, ' =a(y+xHimin·x ) 
, . I 

2 
ay 

= ---:-----:-.....--;,..--- ­
ay+ax+ 16x-ax ­

a .. 
a 

Hela flygtiden 

ay 

-
 16-a
a(y+x+-- x)

a 
ay a 

= 


16 = 16x
y(a+~) a+­

y y 

Sättes ~ - värdet enl ekv 3 in, blir 
y 

förhållandet Flygtid i triangeln = 
Hela flygtiden 

a a =------,r-r---=------.:::........,.,--- = 

a+ 16ag (1+ 16g)

16-a-ag a 16-a-ag 

=.......-,r--_1_ ---,-T"""7"_ = l 6 - a - a g
16-a-ag+16g 16-a -ag+16g 

, 16-a-ag 

Men då av flygtiden i triangeln endast 
2

16-a (se sid 6) behöver tas ut i 
a 

mindre förband fås förhållandet: 

Flygtid i mindre förband = 
Hela flygti d en 

16-a-ag 16-a 2 ( )
=1 6 16 (~;---- e kv.4.. -a- ag+ g a 

Därmed har de t sökta förhålland e t, 
som kallas m, uttryckts enbart i a 
och g och kan åskådliggöras i ett dia­
gram. 

Om a = 8 blir m = 
8-8g 
8+88 ' l 

a :: 9 m _ 2:2&...~ 
- 7+7g 81 

_ 6-10g. 
a =10 m - 6+6g 

_ 5-11g • 
a = 11 m - 5+ 5g 

~ 
100 

25 
121 

_ 4- 128 • .!!..= 12 ma - 4+4g 144 

3- 138 • 9 
a = 13 m = 3+ 3g 169 

2- 148 4 
a = 14 m = 2g ·1692+ 

1+ 158 l 
a = 15 m = . ffi1+ g 

0-168 O
16 m=a = O • 25"b 

Med siffervärden insatta erhålles: 
.. 
 . - 16• 8 • 9 I a. 10 . l ." 

8 m mm mm m mm m 

l 0 , 000 

O,OS30,9 

0,8 0,111 

0,7 0,177 0,039 

0,0870,6 O, ZSO 

0,144 0,040O, S ,1).»3. 

0,018O, Z 10 0,08611,4 0,4Z9 

O, S38 O, Z86 O, 13.8 0,0540, l 0,009 

O, ZOOO, Z 0,667 0,375 0,096 0 , 037 0,00 6 

0,0 '71 0,006O, l O,8Z0 0,479 O, Z73 0,147 O,OZ7 

1,000 0,360 O, Z03 0,111 0,053 O,OZO 0,005 0 ,000O, O O,60S 

Ovanstående relationer är inritade 
som streckade linjer i diagram. Fig Il 

B. Med hänsyn till tillsynerna. inver­
kan. 
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Fig 10 visar ett gångtidsläge med en, 
gångtidsskillnad representerad av lut­
nfngen på linjen l - 2 och med gång­
tidsförhållandet = g , t ' d v s hän­

mln s 
syn har tagits till tillsynernas inver­
kan. Man vill emellertid ernå en stör­
re gångtidsskillnad enl linjen l - 3. 
Hur stor del av totala flygtiden måste 
då tas ut i mindre förbandsflygning ? 

Antag att i triangeln förhållandet mel­

lan flygtid i mindre förband och total 

flygtid ej påverkas av tillsynerna. De 

fel, .som därigenom _insmyga sig, är 

av underordnad betydelse i de aktuel­

la områdena. 


Av fig framgår: 

Det nya önskade gångtidsförhållandet 


gmin ts'x 
g ­ b=----­

g 

gm in ts'x gm in ts 
c = b-x = -x = x( -1)=g g 
_ x(gmin ts -g) 

g 
F" håll d t Flygtid i triangeln _ 

or an e Hela flygtiden ­

ca x(gmin ts·g )
2 

=-,.---~---=------~g~---------=
b+g , smln t'x g , t' x 

m ln s .+g . t' x 
a 2 mln s 

g 

gmin ts- g 
=----------~-----------

gmin ts!f-g gmin ts 

Men då av flygtiden i triangeln endast 
2 

( 16-a) b h " t t' 'd ·fo"rl:.and-- e over as u l mln re 
a 

blir det sökta förhållandet: 

gml'n ts-g l6-a 2 
m= (--) --(Ekv 4) 

gmin ts+ggmin ts a 
där m= flygtid i mindre för­

band än div i förhål­
lande till totala flyg­
tiden, 

a = antal väljbara fpl, 

gmin ts =( 16-a)~3a-8)enl ekv 2, 
. 2a . 

alltså en funktion av a. 

I 

g =önskat gångtidsförhål­
lande. 

Med siffervärden insatta erhålles: 

a _ Ila ;:;. 8 a ::: 15 a - 9 a - 13 a 14 • = 16il = la a = 12 
C m m m mm m m m m 

l 0.000 

0. 9 0.053 

0 . 11 10.8 0.0 07 

0 . 7 0.177 0.0 52 

0, 250 O. 102 0 , 0200.6 

0 ,3JJ O, 157 0 , 0 580.5 

0,221 O, 10 l O, OJJ0,4 0 .42 9 

0,3 0 ,538 0 , 295 O, 14 9 0 , 0 67 0,020 

0.2 0, 667 0,38 1 0,209 0, 106 0,045 0 ,012 

O, l O, a19 0 ,482 0.279 O, 152 0.07 5 0,034 0 ,008 

O, O 1,000 0.605 0,36 0 0,203 O. 111 0,053 0 , 02 0 0,00 5 0 , 000 

Ovanstående relationer är inritade alm 

heldragna linjer i diagram, fig 11. 

Fig 11. 

Sammanfattning av beräkningsresul­
taten. 

Diagram, fig 3, visar, hur katastro­
falt en olämplig slitplan påverkar flyg­
plansparken under den tid, som par­
ken genomgår 600 ts. Den tiden sträc· 
ker sig 2, 5 år framåt från den tid­
punkt, då <Ut första fpl faller för 600 
timmars strecket, d v s tills hela flyg­
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planparken genomgått 600 ts. Under 
den tiden tvingas flottiljen att flyga 
med ett kanske till hälften reducerat 
antal fpl. 

Ur beredskapssynpunkt måste därför 
en gångtidsskillnad av 300 tim vara 
uppnå'dd vid tiden för den första 600 ts. 
För att nå denna skillnad fordras, att 
flj flygplan flygs med ett gångtidsför­
hållande av ungefär O, 5, s edan de le­
vererats. 

Hur ett gångtidsförhållande påverkar 
divisionstjänsten framgår av de hel­
dragna linjerna i diagram, fig 11. 
Gångtidsförhållandet 0,5 fordrar så­
ledes, att man har 11 väljbara fpl, om 
man alltid skall flyga med 8 samtidigt. 
Har man ett mindre antal väljbara fpl 
måste en del av flygtiden tas ut i form 
av flygning med reducerat antal fpl. 
Har man endast 10 väljbara f p l måste 
sålunda 6 %av flygtiden flygas i grupp. 
Därvid får div något svårare att ta ut 
den årliga flygtiden, men den olägen­
heten är oundviklig, om man skall und­
vika ett katastrofläge längre fram. 

Slutsats e r . 

l. För att nå gångtidsför h ållandet 0,5 
f ordras, att di v har 10 il 11 väljbara 
fpl, samt att d essa flygs på rätt sätt. 
Detta i s in tur fo rd rar kraftans träng­
ning a r från f r amförallt fljing, planer­
lngs ing, divi si onschef, marksty rke­
che f och s ta t i onsav delningsc h e f s a mt 
inte m i nst f örs tåelse för s akens vikt 
från alla parters sida. 

2 . Ur s litpla nss y n punkt har m a n m ycket 
att vin n a på att d ivisionerna får o lika 
sem e ste rtide r . I tjäns t va r ande div kan 
d å fl yga de av s e me s tran d e d i v fpl, som 
bör gå m ycke t oc h i s t ä llet spara de 
egna fpl, som bör h å llas ti llbaka. 

3 . Vid ti llfä llen , d å d i v h ar få förare 
i f örhållan d e till fpl , bör l äm pliga fpl 
e rbjudas annan d iv f ör flygning. 

4. Motorer o c h reservdelar bör i för­
s ta hand gå till fpl,s o m b ör flygas m est , 
Ibl and kan det vara lämpligt att ta r e­
servd elar från fpl, som bor hållas ti ll ­
baka. 

5. Fpl för instruktionsändamål bör väl­
jas bland dem, som bör få kort gångtid. 

6. Fpl, som lånas ut från flj, bör väl­
jas med hänsyn till beräknat flygtidsut­
tag under utlåningstiden. 

7. Fpl bör fördelas till di v med hänsyn 
till hur mycket flygtid, som skall tas 
ut samt hur den skall tas ut under ut­
bi ldni ngshalvåret. 

8. Avd VI bör ge div flygtidstilldelning 
på de olika fpl under utbildningshalv­
året. 

9. på grund av att di v tillsyns planering 
härigenom försvåras, måste div vid 
kritiska tillfällen hjälpa varandra med 
tillsynsarbetet. I besvärligare fall bör 
även avd VI utföra mindre tillsyner. 

10. Div bör till planerings ing minst 14 
dagar i förväg lämna uppgift på planer­
ad dag för inlämning av viktigare till­
syns arbeten till( c entral)flygverkstad. 
Planerings ing bör hålla s ig underrät­
tad om tillsynsläget vid div och lämna 
anvisningar för tillsynsproblemens 
lösande. 

11. En undersökning, om inte 600 ts 
kan få göras inom ett stort tolerans­
område , t ex 450 - 6 00 tim, bör göras 
av KFF. E ve ntuellt kan det visa sig 
lämp ligt att s kapa h elt nya no r mer fö r 
600 ts. 

INNAN DEN TAR NER ER 
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FORANDET AV LOGGBOK FOR MOTORFORDON 


Kontroll av förda loggblad genom 
stickprov har visat, att föreskrifterna 
i TOMT 815-13 inte beaktats vid in­
förandet av erforderliga uppgifter i 
motorfordonens loggböcker. Ä ven vid 
en utvidgad kontroll av hela serie r av 
loggb lad har samma tendens iaktta­
gits. 
Detta förhållande är synnerligen be­
klagligt och leder ofta till att loggbla­
den b lir fullständigt värdel ösa . 
Avsikten med loggblad är ju, att dessa 
s k all avspegla, vad som händer for­
d onet bl a ur underhålls synpunkt. En 
flottilj t ex kan inte gärna behärska 
sitt f ord onsunde rhå ll, när loggboksun­
d er laget är otillfredsställande fört. 
Vad ä r det då, som brister vid förandet 
av loggb laden ? Ja, man kan ta några 
f d ur högen - den är synnerli gen stor ­
och besvara frågan med fö lj a nde sam­
m a nställning : 

l. Loggb l a de n ska ll för a s med blyerts . 

Fe l : M an skrive r ofta med bläck, kul ­

s p e t s penna elle r r öd penna. 


2. L oggb ladets datum skall a nge den 

tid, und e r vi lken blade t ha r fört s. 

Fel: Ofta sakna s datum h elt eller del ­
15. Detta gäller ä v en datum för res p 

k örn i n g . 


3. Fordonets r e gistrering s nummer 

ska ll ange s. 

Fel : Denna anteckning sakna s m yc ket 

ofta. 


4. Vägmätar s tä llning s k all a nges i mil, 

ej i km . 

Fel : Ang e s ofta i km eller i mi loch km. 


5. Bränsle bör påfyllas med jämna 5­
t'alliter för att u nderlätta uträkning liV 


summ an. 

Fe l : Iakttage s e ndast i undantagsfall. 

Siff ro r som 17, 21 , 29 ,5,31, etc f öre­

komma. 


6 . Uppgi fter s ka ll fyllas i för varje kör­

ning, som utföres pä kör order och 
dessutom dagligen för all rutinkörning . 
Fel: Utföres inte i angi ven utsträckning 
Vpl förare syndar minst! 

7. Anteckning om körningens ändamål 

och färdväg skall införas. 

Fel: Iakttages end ast i undantag s fall 

K olumnen begagnas ofta för anteckning 

ar om anmärkningar och åtgärder på 

fordonet,vartill annan plats på loggbla­

det är föreskriven . 


8. Fullt a n kning skall utföras minst en 

g! ng i mitnaden och markeras med "F" 

efter kvantitets siffran. 

Fel: Markeringen "F" saknas. Därför 

vet man inte, om fulltankning har ut­

förts. 


9. Om inga anmärkningar finns på for­

donet, skall detta anges med ll u . a." i 

kolumn "Anm. nr" . 

Fel : Inte ett enda loggblad med sådan 

anteckni ng har hittats. 


10 . F öraren skall med sin påskrift (ev 

n r o ch n amn) bestyrka de införda upp­

g i ft ern a. Obs . Med förare menas var 

o ch e n, som kö r fordonet och inte b a::­

ra ordi na rie fö r aren . 

Fel : B ri s te r i en mängd fall. Vpl föra­

re f u llgör b e s t ämme lsen bäst! 


Il. Summering av körda mil och på­
fylld kv antitet bränsle s kall utföras. 
Fe l : V ederböran de överlåter oftast 
d e tta "arbete" till någon mera plikt­
trog e n . 

12 . I rutorna för planerade åtgärder 
skall a nges, när nästa tillsyn, smör j ­
service etc skall utföras och - efter 
å tgärd - när arbetet blev utfört. 
O bs. Det är samma åtgärd, det är frå­
ga om! 
Fel: De mest skiftande åsikter finns 
~ hur rutorna skall utnyttjas, men 
sällan har vederbörande tänkt p! det 
rätta sättet, nämligen att bör ja från 
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,I\r 44497Loggblad Datum _.. /I_cL_ - _./~/_.9_ . 19 .~~f.._ RegistreringSnr~!?±L.. .. 
~I' 

AnteckningarPAfyllnl ng/ lllerMälarslälln [Anlal körd. Förarens påskrift
Dat ofter korn 1- --,--- (särskilt angående körningens ändamål och färdväg 

011_ I (nr och namn)[ mil, ll.J mil, tiUi\ brln.r. I samt lanknlngsplah vid tankning utom f I j)r' 7" ' I ._"k moton. 

5600 
........... ...........•...•,.,-_. 
 ....... , ................................................._.' .. .................. ......... . 


I HOS- Rrdrn. 
' 

S .... ........... _-_.._.._....... .. 
 • ........... .... .. __ o ..............._ ••••••••••••••• 


41. 5Gd1 (~ ~J~'C .: C~ .. q~k?~~ 
3 ~!2. 5612 

s618 b .........._------_ .............._....... 

S"G 21.. 4 

....... _--_...-...._. ......... ........__...... 


r'28... ..........._.. ..._b ..........._........
_ 
'5(,'2i u­1 

1 

8 


Förbrukning Loggbladet granskato.~ 
Brln.18 _ ____........._ lit mil. 11m 


den~__ 19__ 
OIJ' .__.____.__ lit 100 mil. 11m 

75 SIgnalurO.S Signatur . 

FFM nr 392 __ ,_ ... ~ 

J\lr 444 98 ,Loggblad /'f fl 30 IJ H· !ll 7il 7Datum ............/..._.... - ........ ./..7........_ 19 ..........._ Reglstrerlngsnr.._
_ _ ___......_._ 

An te c k n i n g ar Förarens påskriftMa,."Ia.lln lAnla' körd. P61yllnlng/lller Anm[0.1 "ft.r korn --""":""--,-:"'--- 1 (.Inkllt .nghnd. körningens l ndamll och fordvog (nr och namn)[ mil..... mil, t~ 1><."" . 01 ,. II .amt tanknlng,platJ vid tankning utom f Ij) 
nr 

I "'"' I t. "k moto~,. 

S'78 .. _.. .........._.. . .. ..... ..._._ .. . 
 ................. j
~ 

IJt 5","gg JO .... - ._.._.... ..... " ....


Ir S{,flq II /0 ...... _ ~3.- FI3-F3 r::~..~~ .... - --_..~ ­

"P07 g ~ ................_._- .__.. 


17 !713 b ..........•........_._ .. .................._....... 

/g S7 /J 
 30 
. .... .... .._........... .........._-_._._..._._. 


l/tI. . 14/ ~,-­~ S7'i3 
.. . ...•. ,'.. ... .....
~ 

U.a. 141 i.:.,..~~·~I 04Q 
- ,,­ v.a, 141 ~: I""" .~..'l..f?E7._...... ..J . _ 

.uo 57~'i ' ­ f~..t;;;j ..~.~... __ ····· v, ~·.kd;;),~· . 
).7 ~7,q 'O ... ~_....______._..______.__.__ .._... .. ..__ ~.~...0."~~ ........ ...................... ........_._._.__........_.._.._._._.. 


-. ­ /J .a . 'If fl t.4A..A/T'J-J""28 -rn'l ~ ................._.-..... 
 ·····--···---..-··· --..·-·--·--·----·-· · ~A-.. ··~-ii;.~~·~lr~·;;:..··· ·-· ·· 
2'1 6"780 b 

30f.f:~f.··.: =::~t~...·-~~-F· X!~.~~= ~_ -# -_.._.~ ...~:.~-:~.:~:.:.~::..~~===~.=~-.~-=~~_.~... , f~::~fi~;;~...:.:: 
Förbrukning Loggbladet granskat~~:::regående 1_I-078-7_. I-'-~7S-8_11 O. ~ Brln.le _1_._,_ .............. III mil. JlofI 
 den~IO_19~

blad ~/'.. 

tolalsumma I gS- :tO ~ 
 ~~;.~:;-1~~,1~~~1I...~ SIgnalur tY..:.~ __..._ 

FFM nr 392 _'......... M~ 
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c..A"';';~ 
- --------- -_... --"'-_:.:~~_.. _---.- .... _- -----_.__._ - ---.._--­ ---_.-._--.---_.._..__ .._----_._-------_.-_.._._..__....... 

Ir utfOrd vid milaniiIlning 

r {, 2~ ..____ mil, 11m 

.kall utför.. vid mlla"lllInlng Ir ulf6rd vid milaniiIlning .kall utf6r.. vid mllarsllllnlng 

__S_b__1__8_ _ _ _ ___. mlf, 11m ~ 7~________ mil, 11m __________..__ ..._.___..__ mil, 11m 

den _____ I _____ 1 9 

Anm 

dock lenast den ._._.~....I. . ~9....... den ___ J.It:L_...._ 19fJt.... dock senaat den .....!..J..lr...... 
Dal AIgArd I SignDat I A~;" I A n m I r I.: n I n g Sign nr 

2..2. 
LJ4 

8 l 
gIJ 

/I 

2tlJ ---_ .. __ ._ .......--...._.- ---_...._- _
 

skall utföra, vid mälarstillnlng 

_§??E_ ... .__._ mil, 11m 

dock sen••1 den ._._.?.LII.__ 
Dat I A~;n I 

._---_ .._---- -----

Ir ulförd vid miilarslillnlng 

_ §}..§]_._____.. mil, 11m 

den .. _..~ .~.. I._ 1. 19 .§~. __ . 

Anmärkning Sign 

.... .._.. _~~Ij_ ~?___ !.'!.9._.:L_~~ vr..~ 
--~-~~~~._------ _:-:--­ ~~--

c........;,~ H/Wl'«!
-_.._----_.:_~~-_ ... _--_._._-------_ ..__...__. 

.kall utför.. vid mll.nllllnlng Ir utförd vid mil."lllInlng 

___fJ_~~____ mil, 11m mil, 11m 

dock senast den ._. __ ._~. ~I/!.. .den ___ I _.___.__ 1 9 

Dal I A~;" A I g I r d I Sign 
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vänster, sä.som brukligt är svensk 
skrift. 

13. Enligt särskilt utförliga föreskrif­

ter skall anteckning göras om anmärk­

ningar mot fordonen och om ä.tgärder 

för deras avhjälpande. Tillsynsä.tgär­

der skall även anges. 

Fel: Massor av variationer finns i sät ­

tet att klara detta. 

Ofta införes ingenting, även om for­

donet varit pä. verkstad för reparation 

i flera dagar. 


14. Specifik förbrukning av bränsle och 

olja skall månadsvis uträknas av den, 

som har fordonet utkvitterat. 

Fel: Om förbrukningen har blivit ut ­

räknad, är den ofta inte angiven i liter 

per mil (för bränsle) resp liter per 100 

mil (för olja). Ofta anges helt orimliga 

värden (av fel person). 


15. Loggbladen skall mä.nadsvis sändas 

till avd VI för granskning. 

Fel:a) Loggbladet är redan "granskat", 

när det anländer till avd VI (signatur 

finns i avsedd ruta), men är trots detta 

behäftat med mängder av fel. 

b) Loggbladen granskas ej utan sätts in 

i pärm utan signatur. 

c) Loggbladen granskas av avd VI, men 

felen förbli orättade. 

d) Loggbladen granskas av avd VI och 

granskaren lägger ned en massa arbete 

pä. att införa saknade uppgifter och rät ­

ta de felaktiga, innan den egentliga 

grans kningen, som gäller fordonets 

skötsel, tillstä.nd m m, kan börja. 


Ovanstä.ende sammanställning är en­
dast ett axplock bland de mä.nga felen 
pä. loggbladen. Liksom pä. en tipsku­
pong är kombinationsmöjligheterna o­
taliga. Trots aktningsvärda försök har 
hittills ingen "tolva", d v s ett felfritt 
loggblad, hittats! 

Varpä. beror dä. detta? Mycket tyder 
pä., att föreskrifterna för loggboks­
förandet inte har trängt fram till dem, 
som' närmast beröres därav. Nu är ju 
TO-systemet av nödVändighet rätt om­
fattande och ingen människa kan en- ' 

sam behärska alla dessa bestämmel­
ser i detalj pä. en gä.ng, men man mä.ste 
dock kunna förutsätta, att de bestäm­
melser, som rör vars och ens speciel­
la tjänst, blir meddelade honom av 
hans överordnade och att han sedan 
hä.ller dem i friskt minne. 

I det här fallet gäller detta inte bara 
dem, som normalt ha med fordonen att 
göra, utan även dem, som mera till ­
fälligtvis sitta vid ratten i flygvapnets 
fordon. 

För att underlätta har TOMT 875-13 
utgivits i särtryck för att ingä. som bi­
laga i loggboken. Vidare kan man ha 
god nytta av att studera de i särtrycket 
och i denna artikel avbildade loggbla­
den, trots att uppgifterna i brist pä. 
lämpligt exempel ur verkligheten är 
helt och hä.llet fingerade. 

Tecken tyder emellertid pä., att även 
sä.dana, som faktiskt har tillgång till 
bestämmelserna, ändock icke följer 
dem. Vad detta kan bero pä., över lä. ­
tes ä.t vederbörande själv att fundera 
över - och ha svaret klart, när frågan 
ställs direkt~ 

För nu s kall det bli ordning pä. logg­
boksskrivandet! 

Från F q rapporteras 

pg fettspruta M6458- 101 har införts en 
fjäderbelastad manschett (detalj l o 2 
pä. {ig), s om trycker ned fettet mot be­
hä.llarens botten även vid lä.g tempera­
tur och stela fettyper. Man behöver sä.:­
ledes inte längre s lä. sprutan mot mar­
ken eller golvet för att fä. den att "ta". 

2 
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Från F 12 rapporteras 

Hydraulprovaggregat fpl 29 har för­
setts med en hAllare för elkabeln enl 
nedanstAende bilder. Anordningen 
möjliggör, att elkabeln kan förvaras 
ordentligt upplindad och förhindrar 
därigenom att den onödigtvis skadas av 
hydraulolja m m. 

BELYSNINGSPROBLEM 

VID TILLSYNSARBETEN 

P å fpl utföras, särskilt vid tillsynerna, 

en hel del arbetsope rationer - ca 5~ 

av samtliga - p1. s&dana stä.llen p& fpl, 

dit den allmänna takbelysningen ej n&r. 

S& är fallet t e p& fpl undersida, inuti 

skalkonstruk tionen e t c. 

I m otsats till ovanbelysningen4r under­

belysningen i: vetlu tad slokalerna i all ­

mänhet icke tiIlfredsst41lande orda.ad. 


FF har gj ort en \ltredning b etr möj liga 

förbättrin~ar i c;:I&t~a avseend e . 


Därvid hafölj-aJ'lde alterD.atiya lösning­

ar ~verv~gts: 


l. 	transportabel underbelysning av 

a) strUkastartyp 

b) lysrörstyp 


2 . fast underbelysning i golv 
3. reflektorer i golv för spridning av 

takbelysningen. 

Man har stannat för alt l, transpor­

tabel underbelysning , såsom vara.nde 

effektiv och ur ekonomisk synpunkt f n 

lltttast att förverkliga. Vid prov har 

man funnit att strålkastartypen är att 

föredraga. 


Av provap,e fabrikat har den s k "Va­
son-lampanll befunnits vara lämpli­
gas"t. på denna uppbäres strålkastaren 
av ett hopfälltbart stativ, som är ställ ­ / 

bart i höjdledfr&n270till 2. 300m m. 
Vid proven framkom även, att varje 

finsynslag bör disponera en sådan 

lampa. 

Lampor av denna typ fyller emellertid 

bara behovet av god allmän underbe ­

lysning. Man måste därför även ha t i ll ­

g"!ng till s k sladdlampor för arbe t en 

p8. mera undanskymda platser s&som 

i fpl skalkonstruktion, landställsrum 

motorinstallation etc_ 

Hittills använda sladdlampor ha doc k 

visat sig vara mindre tillfreds ställan­

de inäga om arbetarskydd och explo­

sionssäkerhet . FF elbyrå har därför 

i samr&d med sprä.ngä.mnesinspektio­

nenkonstruerat en ny typ av sladdlam­

pa, . som b4ttre lAppfyUer de_Sil krav. 

Den anslutes till en transformator med 

24 volts uttag. Lampan är försedd med 

skyddshuv av plast och kan vid behov 

anva ndas ä.ven för 127 eller 2 2 O volts 

81~ampor. 

. Den nya s laddlampankom rner i första 
h aDd att införas vid mera station4ra 
arbetsplatser p& div- och flj- verk­
i tader~ . 
Antalet lampo r m m per fl} blir: 

S1t1I_ Tr_.- Sl. dd­
k••t. r. 'o_tor l ...... 

Afd fl aU h hl :I 4 

.bd ". fI...dd l :I 

.I dh. • J teJ •• .I .I 12 

.I dhl6rrUl .I 6 


su.A 4 9 24 
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Vid flj, där tillsynsarbetet är centra­
liserat till en enda lokal, bör den nya 
be lysningsmaterielen gi vetvis koncen­
treras till denna lokal. 
Ovanstående b erä k ning avser endast 
m i nim ibehovet för fpitillsynerna. An­
t alet lam p or k ommer ev senare att 
k u nn a höj a s, men t v m !ste sladdl am­
por av äldr e m o dell fortfarande använ­
das för övriga arbeten, t e för biltill ­
s ynerna. 

-Mate r iele n levereras under å r 19 5 5. 

TRYCKLUFTSFORSOR)NINGEN 

VID FLOTTIL) 


Behovet av tryckluft vid flj har på se­
nare år stigit alltmera b l a på grund 
av den ökade förekomsten av pneuma­
tiska verktyg såsom färg- , tvätt- och 
oljesprutor, nitverktyg, skruvdraga­
re, s l ip- och borrmaski ner m m. 
Dessa verktyg drivas med l uft av re ­
lativt lågt t ryck men svara dock för 
den stör r e delen av den förbrukadi 
luften. Resten förbrukas vid fyllning 
av fpl trycklufttube r , s om fordra luft 
av högt t r y ck samt för fyllning av fpl­
däck , för vissa smörjsprutor etc . 
Då luftförbrukning en vid flj på senare 
tid te~derat att tangera nuvarande 
kompr essorers leveransförmåga, 
samt idigt 80m kompresso r be s tånde t 
börjat b li förslitet, har F F g j ort en 
utredn ing betr e r ford erlig förnyel s e 
a v flj u trustning f ö r t ryckl uft försör j ­
ningen. Denna utr e d ning refereras i 
korthet nedan. 

Kompress ort yp 

Högt t r yck och s t or kap acitet ä r två i 

vis s mån motsatta begrepp , s om inte 

g&. att {örena i en och samma k ompre s ­

sor av måttlig storlek. D e t ä r därför 

lämpligt att utrusta fl j m ed skilda låg­

och högtryckskompressorer . 


L å g t ryckskom pre s sorer. 

Lågt1;'y c ks lu ften s kall ha ett tryck av 

högst 7 kg/kvcm. Vad kapaciteten be­

träffar, s! förbrukar vissa tryckluft ­

verktyg numera ända upp till 425 l/m 
Kompressorns kapacitet bör därför 
ej gärna understiga 850 l/m. 
Alldenstund kompressorn i fred kom­
mer att företrädesvis användas sta­
tionärt vid tillsynsplatsen på div, bör 
den drivas aven elmotor . För att agg­
regatet skall b li användbart även i fält 
bör elmotorn dock lätt kunna bytas ut 
mot en bensinmotor. Av samma anled­
n ing bör aggregatet var a lätt flyttbart 
anting en på h j u l eller mede lst lyftan­
o r dning . 
E tt särs k ilt p r o b lem utg ör elnätet, som 
på s ina håll redan nu p er iodvi s är 
ö v e r be l a s t at. I s å dan a fa ll kan d et visa 
sig nödv ä n d igt att k omplettera kom ­
pressorn med en t ryc kklocka , som l a d ­
d as under perioder, d å nätet är mind r e 
belastat . 
Även en kompressor med denna kapa­
c ite t kan n a t urligtv i s momentant vara 
ot i llrä cklig, liks om den! andra s id a n 
är onödi g t stor och därför oekonomis k 
att a nvända enba r t för små och f ög a 
luft k rävan de ve r kty g. För att u t j ä m n a 
dessa o lägenheter bör div ha tillgång 
till äve n e tt m indre aggr e gat, lämp­
li gen nuvarande ä ldr e t yp K40 o K4 6 
med en kapac itet av 330 l/min. 
F örutom ovannämnda kompre s sore r 
t orde fl j behöva ännu ett b e n sinmotor­
dr ivet l! g t r ycks aggregat av den nya 
t y pen för viss a a rbete n på fä l t e t ( t e x 
fy lln in g av bärgningssäckar , bla nd­
ning a v nap a lm). Behovethärav ä r e­
mellertid ej fullt u t rett , varför m an 
t v får ins k r ä nka anskaffningen ti ll en­
bart ben sinm otorn, mede ls t vilke n e tt 
a v de" s t a t ionära" agg r e gaten av sam­
m a t yp v id b e h o v kan göras a n v ä nd­
bart även för fä lt b r u k . 
D et a ktuella fred s behovet a v l å g­
t r y ckskomp ress o r er med ti llbehör 
skulle sålunda bli: 
a) l st/div komp ressor, 8 5 0 l/min , 

7 k g! c m 2 , med e lmot o r 
b ) lst/ d iv ~ompressor, 3 30 l/min, 

7 k g/ cm , med e l m otor 
c) l st/ fl j bensinmotor t ill kompres­

sor enl a) 

(Krigsbehovet av bensinmotorer för 
drift i fält av flj kompressorer tillgo­
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doses i annat sammanhang.) 
Anskaffningen av ovanstående materiel 
är planerad så, att 2 9-flj i första hand 
skola erhålla materiel enl a) o c), där­
efter övriga flj. 
Nuvarande aggregat typ K40 och K46 
med en kapacitet av 330 l / min (enl b) 
bib~hållas med l st/ div, medan befint­
liga mindre aggregat K2 Ooch liknande 
s uccessivt skola utgå . Den nya mate­
rielen levereras unde r 1955-. 

Högtryckskompressorer 
Transporttuoerna för fyllning på fpl 
fyllas till ett tryck av upp till 150 

2kg/ cm . Med den organisation betr 
fyllning av tuberna , som f n förberedes 
och som kommer att tillämpas, när de 
vid CVM konstruerade tubkärrorna le­
vererats, beräknas i ~enomsnitt 12 st 
tuber typ OK40 fyllas per dag. Väljer 
man härför en högtryckskompressor 
med ung samma driveffektbehov som 
den större av de tidi gare nämnda låg­
tryckskompressorer n a , så får den en 
kapacitet av ca 300 l / min . Tiden för 
fy llning a~ l st tub OK4 0 från 50 till 
150 kg/ cm skulle sålunda bli 1 0Qx40 

300 


13 min. 


I överensstämmels e med ovanstående 
synpunkter har en uts liten högtrycks­
kompressor vid F3 ny ligen utbytts mot 
en v a t tenkyld kompressor typ Grohab 
Diesel med maxtr yck 16 0 kg/ cm2 och 
en kapacitet av 315 l / min . Den är av­
sedd att användas i kombination med 
ett torkaggregat frånS v M etallverken, 
som möjliggör fyllning med fuktfri luft , 
FF överväger även att anskaffa en 
transportabel högtryckskompressor, 
som är bensinmotordriven och som vid 
behov kan placeras på basbat men som 
även kan komplettera avd VI stationära 
kompres sor . Det är nämligen av stor 
vikt, särskilt i krig, att e_rforderlig 
tryckluft finns tillgänglig utan alltför 
omfattande transportorganisation. För 
att få erfarenhet av drivmotorfrågan 
har den nya kompressorn vid F3 utförts 
så, attelmotorn kan utbytas mot en ben­
sinmotor typ 110. Genom att hög- och 

lågtrycksaggregaten erfordra samma 
driveffekt, uppnås fördelen att driv­
motorerna bli lätt bytbara. 

Hydraulisk domkraft 

för däcksmontering 

Vid F6 har tillverkats en hydraulisk 
domkraft för demontering av däck på 
fpl 29. Därigenom har arbetstiden för 
däcksbyte kunnat nedbringas avsev ä rt. 
Anordningen, som :'1ar flygteknik e rna 
184-9-45 Lundgren och260-37-3 5 P e t ­
tersson till upphovsmän , har i h uvud­
sak tillverkats av delar från kasserad e 
fpl typ 17 o 21 och användes i k ombina­
tion med förut befintliga "M onte rings­
verktyg för däck och slang". Ett ytter ­
ligare antal sådana d e l a r har vid flot ­
tiljen tillvaratagits och s a m lat s , för 
den händelse anordningen s k ulle in­
föras även vid övriga z--t] - flj. 
Tanken på en sådan hydr aulisk anord­
ningen för däcksdemonterin g v ar uppe 
till övervägande redan via konstrue­
randet av nyssnämnda "Monterings­
verktyg för däck och slang". Tids­
vinsten ansågs dock e j stå i rimlig pro­
portion till kostnaden, alldenstund 
däcksby te normalt f ö rekommer re­
lativt s ä lla n . 
S edan d et n u visat s ig, att ka sserade 
fpl- de lar ku nna användas för a nord ­
ningen ifr å g a, har FF för a vsikt att 
med h jälp a v F6 på nytt n ä rmare un­
ders ö ka kostnadsfrågan för v ida re åt ­
gärd. 
De båda konstruktörerna ha f öreslag it s 
till erhållande av gratifikation för s i tt 
berömvärda initiativ. 

S~d snarast in Edert bidrag till 

SERVICENYTT 
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Nyttan av samm anträden 

En amerikansk kontorsorganisatör , 
W. Conest, har i en artikel, återgiven 
i tidskriften "INTENDENTUR", hävdat 
att ko.nferenser mellan befattningsha­
v.are l en affärs- elle r a nnan organisa­
hon uteslutande innebär bortkastad 
tid. H ans synpunkter utv ecklas vidare 
aven annan ame rikan S hephe rd Mead 
i e n avhandl ing. vars titel "H0W ta 
S u c c eed in Business Whithout Really 
T r yin g :1 ger ett b egre pp om graden av 
a llv ar l framstä lln in g en. 
Han b örjar med att konstatera, att 
sam m anträdets egentl ig a uppg ift är 
att var a e n de li kasinnad e sjä larnas 
re sonan s bott en , som ger särs k ilt de 
yng r e .. .o~ h fram åtstr ä vande deltagar­
na mOJh ghe t a tt gör a intryck oc h få 
ögone n P~ si g samt tillfä lle att upp le­
v a den s Vindla nde sensationen att hö ra 
sin egen röst. Detta är ingalunda b ort­
kas t a d tid, anser han. Tvärtom. 
M e n för at t s a mmanträd et skall få den­
na välsigne ls ebringan de effe k t ford­
ras , att de lta garna b e hä r s kar sam­
m a nt räd e s stra t e gi och - t aktik och här­
utinna n lämnar h an n e da nstående goda 
r åd: 

l. Var a ldr ig sv a rslös . Om ni inte kan 
leverera ett kl ing ande oförberett ta l­
och det är få,som kan- så ä r de t klokt 
?-tt förbe r eda några f raser, som passar 
l alla sammanhan g , t. ex. "Vi måste 
hålla ihop i den hä r fr å gan . I I elle r " Vi 
skall s l å dem med d e ras egna v a p e n, 
banne mej skall vi in te det~ 11 Det f inns 
massor av sådana k lysch o r, som säger 
allt och inte t . 
2. Va r bestämd. Ni måste alltid ha 
h j ä rnan k la r o c h veta, vad ni skall sä­
ga, antingen ni förstår saken eller ej, 
Låt de andra tjattra . Ni skall vara den 
fasta klippan, som de andra kan lita 
på- utan att egentligen veta varför. 

3. Undvik att fatta beslut. Det blir all­
tid en käns la av antiklimax och tomhet, 
när ett beslut är fattat. Kom ihåg, att 
det lilla problemet , som skulle avhand­
las, bara är en förevändning för sam­
manträdet. Och des sutom har ni nog 
en del inspirerande inlägg kvar att gö­
ra, som bli en smula fadda, om de le­
vereras, s edan ett beslut är fattat. Om 
därför någon förs öker få s lut på en 
fråga, s om inte gett honom någon 
chanse att briljera, genom att säga 
"Ja, det här tycks ju avgöra saken 
eller hur, Finch?", så säger ni ba­
ra: "Verkligen? Jag får inte ut nå­
got alls av det här. Låt oss rekapi­
tulera. " (Man kan alltid rekapi t u lera) . 
4. Vänta och se. Yttra er a ldr ig s o m 
den förste. Låt de andra ta l a s i g tröt­
ta. Det är inte nödvändigt att ly ssna 
så noga på vad som sägs . b a ra ni ser 
vederh äftig oc h överlä gsen ut under 
tiden. Avbryt sedan pladdret med att 
säga: "När jag sitter här oc h lyssnar 
på er, så förefaller det mi g som om 
det är ett v äsentli g t f el i h ela ert r e ­
s onemang.. " En sådan sluts a ts är a ll ­
t id tr ovä r dig oc h dessut o m nästan 
allti d riktig. Den förfelar där f ör a ld­
rig sin effekt. S e dan kan ni fo r tsätta 
hur länge som helst med edr a egna 
s ynpu nkter . 
5. O m b a ra G eor g v ore med . Om ni 
v et , att nÄgon ann a n ä r av motsatt 
u p pfa ttning ä n n i , försök då att hålla 
samma n t r äd et, nä r han är bor t r e st. 
F örse sed an e dra inläg g med ti lläg­
g et: "Om bar a G eorg v ore här. så är 
j a g säker p c§. , a tt han skulle hålla ITled 
m i g ". F ortsätt sedan a tt h e lt ras er a 
de n uppfattni n g, som Georg fö r eträ­
d e r. 
6. Förhal ni n gsprata. D e tta ä r s ärs k i lt 
värdefu llt , om er m otståndar e m ås t e 
hinna med tc§.get e ller v ä ntar s na r t ill ­
ökni n g i fam i lje n . L ä s u p p en bunt på 
5 0.- 6 0 brev, som h ar m er eller gä r na 
mmdr e a nknytn ing till ä mnet. 
7. L ämn a a llt id s amman t räd et. Den 
ve r klige exp e r t e n delta r i nte i sam­
manträden - han lämnar dem. Säg ba­
ra:. "Jag skulle gärna stanna längre. 
pOJkar, men jag har ett annat samman­
träde ... " 
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Det är en utmärkt metod . Den sätter 
er på något vis över det sammanträde, 
som ni lämnar för viktigare konferen­
ser och kommer det att sjunka ihop 
som en sprucken ballong. Men kom 
ihåg - återvänd aldrig till det första 
sammanträdet. Det skulle alldeles 
förstöra effekten och det blir ni, som 
spricker i stället. Alltså - gå aldrig 
tillbaka: 
8. Se upp med honom, som vill göra 
det nu. pi! varje sammanträde brukar 
det förekomma en omogen deltagare, 
som inte fattat finessen med samman­
trädet utan vill försöka "att få någon­
ting gjort". Han säger vanligen: "Ja, 
pojkar, detta är något, som vi borde 
kunna besluta på några minuter. Får 
jag bara i korthet höra , vad ni tyck­
er" . Han kommer snart att finna, att 
han inte längre har några vänner - och 
kanske inte heller någon anställning. 
Någon gång händer det ju, att ett be­
slut dock måste fattas. Men det görs 
vanligen av den, som verkligen har 
befogenhet och som därför inte längre 
behöver vara med på sammanträden . 
"Nå, Finch, vad kom ni till för resul­
tat?" - "Ja, direktörn, vi löste inte 
frågan helt, men det var ett givande 
sammanträde". (Sammanträden är all­
tid givande. ) " Jag tror vi har problemet 
klart för oss nu. Jag lade fram mina 
synpunkter på den här affären, både 
för och emot". 
-"Mest för , hoppas jag. Jag avslutade 
nämligen köpet i morse". 

LOSSDRAGNING AV PHILLIPSSKRUVAR 

Lossdragning av Phillips skruvar på 
fpl 29. 
Som bekant är de bärande luckorna i 
skalet på fpl 29 fastsatta med s k 
Phillipsskruvar. Vid de periodiska 
tillsynerna på fpl mäste en stor del av 
dessa skruvar lossas vid luckornas 
borttagning i och för inspektion. Därvid 
har det ofta förekommit, att skruvarna 
suttit så hårt, att de skadats eller bru­
stit vid lossdragningen. En avsevärd 
kassation av skruv har därigenom upp­
stått jämte ett tidsödande merarbete 
med urborrning och omgängning. Den 
till en början närda förhoppningen, att 
skruvarna i fortsättningen skulle bli 
lättare att lossa, än vad de varit vid 
den första tillsynen, har icke infriats. 
Tvärtom har kas sationen av Phillips­
skruvar ökat alltmera, så att den i vis­
sa fall uppgått till c:a 400 st pr vecka 
och flj. Förklaringen härtill är må­
hända den, att en viss korrosion i gäng­
an eller någon i övrigt betydelselös 
mekanisk förändring i skruvförbandet 
k.ommer skruven att fastna. 
Redan på ett tidigt stadium var man på 
det klara med, att användandet aven 
luftdriven s k hamrande skruvdragare 
typ Ingersoll Rand skulle kunna ned­
bringa kassationen av skruv, men man 
ansåg den {ör dyrbar att anskaffa en­
bart för att avhjälpa en, som man då 
trodde, övergående svårighet. Sedan 
det nu visat sig, att svårigheten består 
och rent av ökar, har frågan om an­
skaffningsekonomien kommit i ett an­
nat läge. 
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Förnyade prov ha givit vid handen, att 
användandet av hamrande skruvdraga­
re skulle kunna nedbringa kassations­
procenten för skruv från 30 till 5. Det­
ta innebär en e§.rlig besparing av c:a 
100.000 kr, vilket väl motiverar den 
kostnad av c:a 45.000 kr, som anskaff­
ningen av nya skruvdragare uppge§.r 
till. 

Dessutom vinner man, att arbetstiden 
för los stagning av luckorna nedbringas 
till ungefär hälften. 
Med anledning härav har FF beslutat 
tilldela varje 29-flj 4 st skruvdragare 
typ Ingersoll Rand. En del av dessa 
torde redan vara levererade. 
De nya skruvdragarna fordra en viss 
omsorg vid handhavandet. Det är vik­
tigt att reduceringsventilen, som reg­
lerar slagfrekvensen, är rätt inställd, 
se§. att man icke använder onödigt högt 
slagantal. Vidare bör mejseln he§.llas 
rätt i spe§.ret. Vid e§.tdragning är det 
särskilt viktigt, att man icke he§.ller 
mejseln tryckt mot skruven längre än 
nödvändigt, ty de§. skadas spe§.ret. 

MEDARBETA. 


Meddelade 

gratifikationer 

Bilmontören K E JDUANSSQW F 6 för ändrad wire­
dra,nin, på bärgningsbil typ BROCKWAY. 

F1ygp1anmontören O D aJlLIJERG CVV för kon­

struktion av verkty, för fasthillende av mut­
ter. 

Svarvaren E M SIGSTAn CVV för konstruktion av 
fräsverktyg för justerin, av koniska säten i 
förskruvnin,at' . 

Verkmästaren A !ijDEKVAIL och för_nnen E SILJE­

HAG F 16 för konstruktion av verktYI,anordning 
för fräsnin, av kant vid motorinfästnin, i fpl 
typ 29. 

Radiomontören A E JONSSON CVA för kon.truktion 
av justertån, för bärarm STC. LP 133521 i FR 
VIll/lO. 

Teknikern E BJÖ~D F 16 för konstruktion•. 
förbättrini pi detalj till ps. 14. 

Verkstads förmannen G HEDUlND F S för konst. 
ruktion av verkty, för upp_ och nedMOnterin, 
av balans fjädrar till n08_ rx:h huvudstall fpl 
typ Sk 50. 

Förmannen H ÖSTBERG CVM för förbättr.d arbet •• 
metod vid reparation av turbinhj~l MOtor typ 
RJll. 

Motormontören B NOIlDSTlVM CVA för kon.truktion 
av hilfräs till pinnbult i .amband med metod 
för avhjälpande av läckaie pA hydraulpump. 

Plåtslagaren K ÖSlLING.evA för kon.truktion av 
brotscbji8' för la,er~••Dinl. stabilisator 
fpl typ ;19. 

' Flygplanteknikern ALDsJÖ F 1 för konstruktion 
av trimskip att fästas vid indikatorn PS 201A. 
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Flygplanteknikern ZE77!RSlRÖr F 1 för anor_­
nin, med lallfPll tIIOnterad pj beaiktningskikare. 

F'orrltdsmannen R JOHANSSON F 1 för kärra med 
2 st brandsläckare att användas ~id start 
av fly,motorer. 

Flygteknikern K S WIRSTRÖM F 3 för visad 
rAdi,het i samband med brand i tälthydda, 

Flygplanmontören O J C PETRUSSON F 4 för 
konstruktion av roderlås för justerin, av 
linspännin, fpl J 28 B. 

Blaren A W SPANSK F l' för ändrad konstruk­
tion av styr,affel för fpl J 28 8. 

Flygplanteknikern WIKLANDER F 18 för kon­
struktion av justerinsverkty, för luftinta, 
fpl typ 28 och' st -arbetabeaparande verktyg. 

Förrådsarbetaren S KÄlLSTRÖM F 13 för kon­
struktion av förvarin,sfack av plåt. 

Flygplanteknikern K H O HEI~ F 5 för kon­
struktion av hjälpanordnin, för devierin, 
av fplkolllpBsset'. 

Forridaarbetaren N G NILSSON OCH R A G WIK­
TORSSON CVM för försla, till införade av 
åkbara ste,ar i förråd samt för försla, till 
modifiering av mtrlfra... tnin, på kapså,. 

V.,.~tören OSCARSSQW Fe- för fö rbätt rin,a­
förala, a. mätatraat.in,. 

Fly~tören E ~ F 16 för tillverk~in, av 
aadel,jord med spännano.rdain, at t användas 
vid mentecin, av tanklwcka fpl typ 29. 

Flygmontören G SIOGHALl F 16 för verkty, för 
uppmät.in, av apel mellan utloppadel och 
turbinakiv". 

S A KARLSSai och R AXELSSCN CVII för lIIOtiifi­
erin, av befintli, standardborrji". 

Flygmontören K G HAGWAN F 13 för konatruk­
tion av linapänningsmätare. 

Montören K F S OOLLlNG F 2 för konstruktion 
av spiJ.lpJåtar för vridbord. 

Maakinanickaren D ~RHQV1ST CVM för bjälp­
verkty, vid fräamin, av plåt.atabiliaator 
fii,jJtank i fpl typ 29. 

Motormontören K LIMDST~M F 6 för ferala, 
till laatanordain, på traktoraläp~agd. 

Flygplanmästaren O ALBAMO F 6 för förala, 
till brimsanordaing på aiäpvag~. 

Svarvaren E NORBLL F 4 för koastraktion av 
styranordain, ~id ombaaaDing av hål i ff~atol 

fpl typ J 28 B. 

Vapenbjälptekniker MAGNUSS~N F 16 för 
konstruktion av monterin,sverkty, för 20 .m 

akan i fpl typ J 28. 

Svetaaren S ASlRÖM F 18 för konatruktion av 
verkty, f ör f ormain, av släpa kor för an.­

Plltalalaren H GUSTAFSSON CVA för f örbät t- , algn,II. 
ri..-/örala, av mätutrustaing. 

Plitaiagaren P H ~CIEBO CVA för riktainga­
verkty, för flamrör. 

~ihnn K G E ]lOIJBÄCK CVA för ändrad a,_ 
betametod vid bortta,ande av akadade turbim­
skovlar på motor typ RW2 samt fotpedal för 
reglerin, av laftka..-re och balanaeringa­
anordnin~ för turbinhjul. 

Avaynaren B KARLSSON CVM för föra la, till 
~iälpverkty, för mätar vid mätain, av bult­
län,der DI II. 

Servicemontören· G UIGIR F 4 lör modifierin, 
av lyftanordnia, för sJun,ag,.egat i 

anödang_. 

Flygplanmontören M RJIODlN Ct'V för kondrul­
tion av verkty, lör MOnterin, av ventilaäte 
och foder till ~eatilbatte,i XP 4121-01. 

Flyohr-.ntönn E WVSTRAl/D CVV lör h.­
atraktion av atanaverkty, lör packbox typ 
Ljflll,.n 24940 tilJ tankpcarp KP 6016. 
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