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PLANERING AV FLYGPLANENS GANGTIDSUTTAG

Av Flygingenjor S.O. Lundin

Vid flj m&ste en planering finnas i
frdga om férdelningen av det totala
drliga flygtidsuttaget mellan de en- | [t
skilda fpl, sd att ingen stockning in- i
trdder vid tidenfor storre tillsyn, t e 582
600 ts. Fpl i en ny flygplanpark més~ | 468
te under tiden fram till férsta storre 22
tillsyn utnyttjas olika hdrt, s& att de S84 EPE] FIVRN I3
icke pd en gdng utan endast successivt i i i
ochmed jémna mellanrum uppnd gdng~ | HiiHf
tid foér forsta tillsyn. Foreliggande
- utredning avser att klargéra hithéran-
de begrepp ochgeunderlag for en s&-
dan planering.

1SS 50
TTT§T

T
0 N

au

!

- 1. Berdkning avantal fpl, som i sam-
band med 600 ts kommer att bli
stdende. f

ua.

Fig 1 visar en ré&tlinig gdngtidsfor-
delning enl linjen 1-2, uppnddd vid ti-
den for forsta 600 ts. Den streckade
ytan F betecknar det kommande &rets
flygtidsuttag. (Som synes kunna fpl- f = ant fpl vid flj = 50 st
sedan limplig gdngtidsférdelning val n = ant 600 ts/&r

uppndtts - i forts&ttningen utnyttjas G gc’ingtldsskxllnad (storsta
sinsemellan lika h&rt.)Linjen n be- minus minsta sc’ingtld)
tecknar det antal 600 ts som komma F = total flygtid/&r = 6.000h
att utfalla under &ret.

Beteckningar:
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Av fig framgdr att F = n. G

(Om varje tillsyn tar 0,1 &r att utféra, kom-
mer dé 0,1 x 20 = 2 fpl att stindigt befinna
sig pd tillayn under 50 : 20 = 2,5 d4r framidt)

Den gdngtidsskillnad, som lampligen
bér finnas, 4&r sd8ledes beroende av
flygtidsuttag och verkstadskapacitet.
Antar man att verkstadskapaciteten
endast tilldter 20 st 600 ts per &r,

F 6000
blir G = =— = —— = 300 tim.
n 20

Byt ut triangel 3 mot den lika stora
triangeln 4. Det framgidr di direkt
att ytan av parallellogrammen F ir
lika med n x Q.

Skulle G vara mindre 8n300tim kom-
mer linjen 1-=2 att luta brantare, vil-
ket resulterari, att fleratillsyner ut-

Bevis:

falla per &r, &n vad verkstaden kan
klara av. Ar G = 250 tim, kommer
24 st tillsyner att utfalla per &r. Ar
G = 200 tim, kommer 30 st tillsyner
att utfalla per dr. Dé&rigenom kom-
mer 4 resp 1 Ofplatt bli stdende i van-
tan pd tillsyn.

Sistndmnda férh8llande 8skddliggdres
av fig 2a, som visar, att tillsynsut-
fallet blir 30 ts vid en gdngtidsskill-
nad av 200 tim.

Om samma flygtidsuttag efterstravas,
trots att ett antal fpl s8lunda méste
undanstdllas i viantan pd tillsyn, kom-
mer dterstdende fpl att flygas mera,
varfor de i allt snabbare takt uppndr
600timmarsgrénsen. Ddrigenom kom-
mer ytterligare ett antal fpl att bli:
stdende. Forhdllandet visasi fig 2b. '
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Fig. 2a

Generellt kan antalet i sistndmnda
fall per dr utfallande tillsyner bersk-
nas enl formeln

LS B
Eftersom endast 20 st tillsyner kan
utforas per &r, kommer (om s ténkes

vara konstant) nf:f-g - 20 fpl

att vanta pd tillsyn efter ett dr. Detta
virde betecknas med "K'". Men efter-
som antalet st8ende fpl (s) successivt
okas under &ret, allteftersom tillsy=-

nerna utfalla, kommer K att standigt
Okas i motsvarande grad. Funktionen
K kan bersknas steg for steg ochdskdd-
liggoras grafiskt i ett diagram.

I foljande tabell har K-vardena utrak-
nats dels for en gdngtidsskillnad av
G = 250 tim och dels f6r G= 200 tim.

enl nedanstdende formler:

50
24 gzr—- - 20

= _50__
=30 z=—=-20

K50 =

K00
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s Ka50 K500
1 4,5 10, 6
2 5,0 11, 3
3 5,5 12,0
4 6,1 12, 6
5 6,7 13, 3
6 7,1 14, 0
7 7,9 15,0
8 8,6 15, 8
9 9,3 16, 6
10 10, 0 17,5
11 10, 8 18,5
12 11, 6 19,5
13 12, 4 20,5
14 13,3 21,7
15 14, 3 22,9
16 15,3 24,1
17 16, 4 25,7
18 27,0
19 28,4
20 30,0
21 31,8
22 33,6
23 35,5
24 37,7
25 39,7

Med dessa varden som underlag har

diagram, Fig 3, uppritats. Diagram-

mets hégre begrédnsningslinje erhdl-

les som en rat linje genom tiden 2,5

ar (50) och lutande uppdt véntar med
20

20 fpl/&r (tillsynskapaciteten).

Diagrammet visar, vilken katastro=
fal inverkan en olamplig slitplan kan
f8 i samband med 600 ts. Viden gdng-
tidsskillnad av 200 tim i stdllet for
onskvarda 300 tim, kommer sdlunda
2 fpl att st& pd tillsyn och 23 fpl att
vénta pd tillsynredan drygt ett gr ef-

ter tidpunkten for forsta tillsyn.

Man maste darfor redan frdn borjan
ha en planering for flygtidsuttaget,

som mojliggor, att 6nskvard gdngtids-
skillnad uppnds senastvid den tidpunkt,
d& den forsta 600 ts utfaller.

e Rt VAT 8

Grundforutsattning for planering.

Om all flygning méaste utféras med t e
8 fpl samtidigt och om en div endast
disponerar 8 fpl, kan naturligtvis ing-
en gdngtidsskillnad ernds: alla fpl fly-
gas dd lika mycket och komma samti-
digt att uppnd 600 timmarsgransen .
En grundforutsattning for en gangtids-
planering dr sdledes, att div antingen
disponerar fler fpl an 8 att vdlja emel-
lan, eller ocksd att en del flygning ut-
fores med reducerat antal fpl. I det
foljande kommer att studeras, hur en
sddan planering pdverkar tjinsten vid
div.
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2, Berdkning av det antal vdljbara fpl
som erfordras foér erhdllande av
en viss gdngtidstérdelning, om all
flygning géres i 8-plansdiv.

Definitioner: Med vidljbara fpl menas
de fpl, bland vilka man kan vidlja de
som skola flyga eller std pa marken.
Ett fpl, som av ndgon anledning ej &r
flygklart, trots att det borde flygas,
dr icke valjbart.

Ett fpl déremot, som ej bér flygas,
rdknas som vdljbart, dven om det €]
ar flygklart.

Med géangtidsfo rhdllande menas for-
hallandet mellan gdngtiden for det fpl,
som har den kortaste gdngtiden och
gdngtiden hos det, som har den ldangs-
ta gdngtiden. Géngtidsfordelningen i
svrigt mellan flygplanen antages va-
ra réatlinig.

A. Berakningar utan hdnsyn till de
mindre tillsynernas inverkan.

Varje fpl i div anses vialjbart lika ofta.

Har man endast 8 vdljbara fpl, bli de
givetvis flugna lika mycket och gdng-
tidsforhdllandet blir =1. Har man fler
an 8 fpl, géller i princip fig 4, som
visar flygtidsuttaget under planerings-
perioden, vilken strécker sig frdn det
fplparken drny framtill den tidpunkt,
d& den forsta 600 ts utfaller.
EEEE D S e o

Antal védljbara fpl = a

»  fpl per flygn = 8

n  flygpass under planeringsperio-
den = np
flygtid per fpl och pass =t tim

" for vdljbartfpl, somflygs mest
=ng . ttim
flygtid for valjbart fpl,
minst = X tim
div hela flygtid under planeringsperio-
den =8 . np . ttim.

som flygs

8. n t = Xtnp. ¢t

. p . - 2 -
och parallelltrapetsen mdste vara li-
ka stora).

a; (rektangelr.

lbnp. t=a.x+anpt;

X - l6-a

np‘t a '

); ¢ ar det minsta (enda) gdngtidsfor-
hillande, som kan erhdllas med de

givna forutsadttningarna,ochdet varie-
rar med vardet pd a.

ﬁ T kallas i fortsdttningen gmin-
p°
l6~a
Bmin=—H— ~ -~~~ °~-° (Ekv. 1)
Om a = 891011121314 1516

, 1654321
&r gmin = ' gp T 1213 14 15

Forhdllandet mellan g ;. och a visas

i fig 5.
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Diagrammet visar, att om man t e
vill uppnd gdngtidsforhdllandet 0,5 sa
fordras, att man har 10, 6, dvs 1l valj-
bara fpl.

B. Berdkningar med hdnsyn till tillsy-
nernas inverkan.

Det &r oundvikligt, att fpl médste std
pd& mindre tillsyn och justering viss
del av flygpassen. Ddrav pdverkas det
uppndeliga gdngtidsfoérhdllandet i o-
gynnsam riktning. Detta studeras ne-
dan.

Forutsatining:

De fpl, som flygas mest, std pd till-
syn 20% av passen.

De fpl, som flygas minst, std pd till-
syn gmin . 20% av passen.

Det nya gdngtidsférhdllande,som dar=
igenom uppstdr kallas gmin ts.

f !
:
:

e '.l : :L 5 “,
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Sdsom framgdr av fig 6 ar
8 ~Bmin - Np . t(l-O,Z gmln)
min ts np . t. 0,8
_ §min . (1-0,2 gmin)
’
Men enl ekv. 141 gmin = -167-5;
) 1_1 l6-a
Alltsad gmin ts = _‘;_'E ; ___5'0 8___3 =
¥

(lb-a)(3a-8)

_ (16-a)(3a-8) )
2a% "

~0,8.2,5. a

Om all flygning utféres med 8 fpl sam-
tidigt blir alltsd

16-a)(3a-8
8min ts =‘('_?a2%3_2 --=- (Ekv.2)

a

Forhdllandet mellan gmin ts ocha vi-
sas i fig 7.

8 1,0

9 0,820 '

10 0,660

11 0,517

12 0,389

13 0,275 H

14 0,174

15 0,082 1

16 0,000 i
5% fodasgaves SRPRsseet: Hiantnsty saaziinin: sastazinsl

For att uppnd gdngtidsforhdllandet 0,5
mdste man alltsd ha 11, 2 valjbarafpl.

3. Berdkning av hur stor del av flyg=
tiden vid div, som madste tas uti
form av flygning med f&rre fpl &n
hel division. Div antas flyga med
max 8 fpl samtidigt.

Vi studerar forst saken i princip vid
gdngtidsférhdllandet = 0. Vid ndmnda
gdngtidsfoérhdllande fdr flygtidsfigu-
renutseendet aventriangel. (Denkor-
taste gdngtiden d&r 0, den lingsta 600
tim).

Fig 8a visar gdngtidsfordelningen vid
16 vidljbara fpl och en viss godtycklig
gdngtidsskillnad.

Emedan trianglarna 1 och 2 ar lika
stora, kan som synes all flygning ske
med 8 fpl samtidigt.
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svara mot anbefallt drligt flygtidsut-
tag och tillgédnglig verkstadskapacitet,
sd mdste ett mindre gdngtidsférhdlian-
de efterstrdvas. I s4 fall skas ytterli-
gare denandel av flygtiden, som mds-
te tas ut 1 mindre-férbandsflygning.

Hur den andelen varierar med sdvail

antal vdljbara fpl som gdngtidsfor-
hdllandet, studeras nedan.

A. Utan hénsyn till tillsynernas in-

i ! H 4 2 m ! verkan.
i it i : o | e 5 it i
r = RiR : tases o Sk 358 o
£ ¥ tHH i3 i §5is: sEasaaiss e ,
- e - 1 O i o f
: : saas sus Taaisssenaaaai iaes . a5
: : T L
! : = : HH T
- f" 1 1 - |
i rus nmw: § yus T =ans e IS IBe:
5 = s wnis b T T 5t
t i i TR 3353 'S1d: RS
anam ; é: 1 T T
f TR 2 ! i iRee T H | SREREEEE £0ERE £ o H
| EENEE BE S ERuuE I Tt s m I
Rt R S e i 1B i 1553
2458898 SR 08 HHE ERteags soaee, | e \ i
Fig 8 a Fig 8b T 2 } : [ [ ieEe: i
Fig 8b ddremot visar samma sak vid T :
ettantal vdljbarafpl(a), som &r mind= : -
re &n 16. H H .
Av fig framgdr, att eftersom triang- 1 : ﬁ- Sititiiniss
larna 2 &r lika stora, kan,all flygtid i S daseee.. e T il
: - S 3o 8
ytorna 1, 2 och 3 tas ut i 8-planflyg- £ s s B
ning. Tiden i triangel 4 ddremot més- Fig 9

te tas ut i mindre férband. Emedan
triangel 4 &r likformig med den sto-
ra triangeln, dr ytan av triangel 4 =
(lb-a )2 av hela triangelytan.

a

Anm: [ fig 8a och b ir trisngeln, som representerar

géngtidsférdelningen, ritvinklig. Samms f&rhdllanden
gilla emellertid dven fér snedvinkliga trianglar.

Hur stor del av flygtiden, som maéste
tas ut i mindre foérband, f6r att man
skall n& ett visst godtyckligt g&ngtids~-
forhdllande, &r sdledes beroende av
antalet vdljbara fpl. Ju farre véljba=-
ra fpl man har, desto stérre del av
flygtiden médste man ta ut i form av
mindre-férbandsflygning.

Men om nyssndmnda gdngtidsférhdll-
ande dessutom &r fér stort (dvs om
gdngtidsskillnaden &r for liten) f6r att

Lutningen av linje 1 - 2 i fig. 9 repre-
senterar minsta uppndeliga gdngtids-
forhdllande vid enbart 8-plansflygning.

Man vill emel-
lertid ernd en stérre gdngtidsskillnad
enl linje 1-3. D&arfér mdste en del av
flygtiden i triangeln tas ut i mindre-
forbandsflygning. Hur stor del av to-
tala flygtiden?

Forutsédtiningar;

a
8

védljbara fpl
onskat gdngtidsférhdllande

. o X
gmln

Enl fig &r g =— 0 —

Men enl ekv 1


http:trianl.ln

§l6—a!x

sr 8min = lf;-a ; Alltsd ar g=—£i—y——i
x+y _ 16-a.§+x_ lé-a, y _lé-a _ 1:
x ag 'x x ag 'x ag !

Flygtid i triangeln
Hela flygtiden

X a B o e
T =y Vel 3
F

orhdllandet

ay
2 ay
= a(y+x+"g'miﬁ-x)\ - i fa =
‘ 2 a(y+x+—a— x)
ay ay a
= = = = ;
aay+axf16x ax y(a+16x) a+l6x
a y y

Sattes%- vardet enl ekv 3 in, blir

Flygtid i triangeln =

forhdllandet Hela flygtiden
_ a _ a
at 2B (14 0B )
l6-a-ag l6-a-ag
_ 1 _ lé-a-ag .
" 1éb-a-agtlbg lb-a-agtlég '
- lé-a-ag

Men d& av flygtiden i triangeln endast
1¢~a” (se sid 6 ) behover tas ut i

e

a
mindre férband f8s forh&llandet:

Flygtid i mindre forband
Hela flygtiden

2
. lé-a-ag (16'3\.___..(ekv.4.).

~ lé-a-ag+lbg a ’”’

Dédrmed har det sokta forhdllandet,
som kallas m, uttryckts enbarti a
och g och kan 8sk&dliggodras i ett dia-
gram.

8=-8g

Om a= 8 bhrm=8+8g-l
" Y ol O
A= 9 W e g 81

a=10 m=g_—:€1)—gg-f—€6
a=11 m=%§'-122—51
a=12 m=%g'-ll—£z
a=13 m=%;—lgg'r2—9
a=14 m=§+1%§'1%9
a=15 m=i:—1:8271§

Med siffervdarden insatta erhdlles:

a=8 la=9 |a=10la=11a=12la=]3la=14{n=15]a-=
m m m m

8 m m m m m
1 |0, 000
0,9 (0,053
0,8 0,111

0,7 (0,177 |0,039
0,6 (0,250 |0,087
0,5 10,333./0, 144 |0, 040
0,4 (0,429 (0,210 |0, 086 | 0,018
0,3 (0,538 [0,286 |0,138 | 0,054 |0, 009
0,2 (0,667 [0,375 |0,200 | 0,096 | 0,037 | 0,006
0,1 0,820 (0,479 (0,273 | 0,147 |0,071 | 0,027|0, 006
0,0 1,000 |0,605 [0,360 [0.203 0,111 0,053]0,020

0, 005 | 0,000

i Ovanstdende relationer &4r inritade

som streckade linjer i diagram, Figll

B. Med hédnsyn tilltillsynernas inver-
kan,.
T ‘_E OHIE :< o

HHH HH

SEEE 113 1
1
‘ahmssmsansung
g,

5
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Fig 10 visar ett gdngtidslige med en,
gdngtidsskillnad representerad av lut-
ningen p& linjen 1 - 2 och med g&ng-

tidsférhdllandet = 8min ts’ 9 V S hén-

syn har tagits till tillsynernas inver-
kan. Man vill emellertid ernd en stor-
re gdngtidsskillnad enl linjen 1 - 3.
Hur stor del av totala flygtiden mé&ste
dd tas ut i mindre férbandsflygning?
Antag atti triangelnférhdllandet mel-
lan flygtid i mindre férband och total

flygtid ej pdverkas av tillsynerna. De
fel, som dérigenom insmyga sig, &r
av underordnad betydelse i de aktuel=
la omrddena.

Av fig framgédr:
Det nya 6nskade gdngtidsférhdllandet

_ Bmin ts'X b = Emin ts'X

b 8

I Emin ts'X

X E————Tx =x s
- x(®min ts 8)

8

Forhdllandet

o
!

g A
( min ts 1]

Cc =

Flygtid i triangeln _
Hela flygtiden -

x(8min ts-8)
= g8 =

min ts’* Bmin ts'* g
> 5
g

ca
2

b+g ) %
min ts

_ Emin ts—8 )
e )
Emin ts *8&  8&min ts

Men d& av flygtiden i triangeln endast

(16-a2

5 ) behover tas ut i mindre forband

blir det sokta forhdllandet:
g

g
dar

2

min ts-g --(Ekv 4)

(16-a)

min ts+ggmin ts a

m= flygtid i mindre for-
band &n div i f6rhdl-
lande till totala flyg-
tiden,

a = antal vdljbara fpl,

8min ts =(16-a 3a-8 enl ekv 2,

2a
alltsd en funktion av a,

g =onskat gdngtidsférhdl-
lande.

Med siffervdrden insatta erhdlles:

a=8 la=9

a=10la=1l]a=1I2]a=13[a=1l4
0, 000 AW

a=15
e m
!
0.9 |0,053
0,8
0,

0,111

rd ;0,177
0,6 10,250
0.5 [0,333
0.4 |0.429 |0,221 | 0,101
0.3 [0,538 | 0,295 | 0,149
0.2 [0,667 | 0,381 | 0,209
0.1 (0,819 |0,482 | 0,279
0,0 |1,000 0,605\ 0.360

0,007 ‘ ‘
0,052

0,102
0,157

0,020 [
0,058
0,033

0,067 | 0,020

0,106 | 0,045 0,012

0,152 | 0,075 (0,034 | 0,008
0,203 | 0,111/0,053 | 0,020

0,005| G,000

Ovanstdende relationer &ar inritade som
heldragna linjer i diagram, fig 11.

T IR =auy e . 1 InuS o8 jagmpsy ~fey
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Fig 11.

Sammanfattning av beré&kningsresul-
taten. .

Diagram, fig 3, visar, hur katastro-
falt enoldmplig slitplan pdverkar flyg-
plansparken under den tid, som par-
ken genomgdr 600 ts. Dentiden stréc-
ker sig 2,5 &r framdt frdn den tid-
punkt, d& det forsta fpl faller f6r 600
timmars strecket, d v s tills hela flyg-
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planparken genomgdtt 600 ts. Under
den tiden tvingas flottiljen att flyga
med ett kanske till hdlften reducerat
antal fpl.

Ur beredskapssynpunkt mdste darfor
en gdngtidsskillnad av 300 tim vara
uppnddd vid tiden féor denforsta 600ts.
For att n8 denna skillnad fordras, att
f1; flygplan flygs med ett gdngtidsfor-
hdllande av ungefar 0,5, sedan de le-
vererats.

Hur ett gdngtidsforhdllande pdverkar

divisionstjdnsten framgdr av de hel-
dragna linjerna i diagram, fig 11.

Géngtidsforhdllandet 0,5 fordrar sd-
ledes, att man har 11 valjbarafpl, om
man alltid skall flygamed 8 samtidigt.
~Har man ett mindre antal vdljbarafpl
mdste en del av flygtidentas uti form
av flygning med reducerat antal fpl.
Har man endast 10 vialjbara fpl mdste
sdlunda 6 % av flygtiden flygas i grupp.
Déarvid fdr div ndgot svarare att ta ut
den drliga flygtiden, men den olagen-
heten &r oundviklig, om man skall und-
vika ett katastroflage langre fram.

Slutsatser.

l. For att nd gdngtidsfsrhdllandet 0,5
fordras, att div har 10 a 11lvédljbara
fpl, samt att dessa flygs pad ratt satt.
Detta i sin tur fordrar kraftanstrang-
ningar franframforalltfljing, planer-
ingsing, divisionschef, markstyrke-
chef och stationsavdelningschef samt
inte minst forstdelse for sakens vikt
frdn alla parters sida.

2.Ur slitplanssynpunkt har man mycket
att vinna pd att divisionerna far olika
semestertider. I tjanst varandediv kan
dd flygade av semestrande div fpl, som
boér g& mycket och i stallet spara de
egna fpl, som bor hdllas tillbaka.

3. Vid tillfdllen, d& div har f& forare
1 férhdllande till fpl, bor lampliga fpl
erbjudas annan div f{6r flygning.

4. Motorer och reservdelar bor i for-
stahand gd till fpl,som bor flygas mest,
Ibland kan det vara lampligtatt ta re-
servdelar fr&n fpl, som bor hdllas till-
baka.

5.Fplfor instruktionsdndamdlbor val-
jas bland dem, som bér £ kort gdngtid.

6. Fpl, som l8nas ut frédn flj, bor vil-
jas med hansyntillberdknat flygtidsut-
tag under utldningstiden.

7. Fpl bor foérdelas tilldivmed hdnsyn
till hur mycket flygtid, som skall tas
ut samt hur den skall tas utunder ut-
bildningshalvdret.

8. Avd VIbor ge divflygtidstilldelning
pd de olika fpl under utbildningshalv-
dret.

9. P& grund av attdiv tillsynsplanering
harigenom forsvdras, mdste div vid
kritiska tillfdllen hjdlpa varandramed
tillsynsarbetet. Ibesvarligare fall bor
dven avd VI utféra mindre tillsyner.

10. Div bér till planeringsing minst 14
dagariforvdg lamna uppgift pd planer-
ad dag for inlamning av viktigare till-
synsarbetentill(central)flygverkstad.
Planeringsing boér hdlla sig underréat-
tad omtillsynslaget viddiv och lamna
anvisningar for tillsynsproblemens
losande.

l11. En undersokning, om inte 600 ts
kan fd goras inom ett stort tolerans-
omrdde, t ex450 - 600tim, bér goras
av KFF. Eventuellt kan det visa sig
lampligt att skapa helt nya normer for
600 ts.

INNAN DEN TAR NER ER
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FORANDET AY LOGGBOK FOR MOTORFORDON

Kontroll av férda loggblad genom
stickprov har visat, attforeskrifterna
i TOMT 815-13 inte beaktats vid in-
torandet av erforderliga uppgifter i
motorfordonens loggbsdcker. Aven vid
en utvidgad kontroll avhela serier av
loggblad har samma tendens iaktta-
gits.

Detta forhdllande d&r synnerligen be-
klagligt och leder oftatill attloggbla-
den blir fullstdndigt vdrdelosa.
Avsikten med loggbladédr ju, attdessa
skall avspegla, vad som hidnder for-
donet bl a ur underhdllssynpunkt. En
flottilj t ex kan inte gdrna behdrska
sitt fordonsunderhdll, ndr loggboksun-
derlaget &r otillfredsstdllande fort.
Vadidrdetdd, sombrister vid férandet
av loggbladen? Ja, man kan ta ndgra
felur hégen-dené&r synnerligenstor -
och besvarafrdganmedfsljande sam-
manstadllning:

l.Loggbladen skall foras medblyerts.
Fel: Man skriver ofta med black, kul-
spetspenna eller rédpenna.

2. Loggbladets datum skall ange den

ning, som utfores p# kororder och

dessutomdagligenf6r all rutinkérning.

Fel:Utforesinteiangiven utstrackning
Vpl forare syndar minst!

7. Anteckning om koérningens &ndamadl
och fardvidg skall inféras.

Fel: lakttages endast i undantagsfall
Kolumnen begagnas ofta f6r anteckning
ar om anmarkningar och dtgdrder pd
fordonet,vartill annan plats pd loggbla-
det &r foreskriven.

8. Fulltankning skall utféras minst en
gé&ng i mdnaden ochmarkeras med "F"
efter kvantitetssiffran.

Fel: Markeringen "F'' saknas. Darfor
vet man inte,om fulltankning har ut-
forts.

9. Om inga anmé&rkningar finns pd for-
donet, skall detta anges med "u.a.'" 1
kolumn "Anm. nr'.

Fel: Inte ett enda loggblad med sddan
anteckning har hittats.

10. Foraren skall med sin pdskrift (ev
nr och namn) bestyrka de inférda upp-

tid, under vilken bladet har forts.
Fel: Ofta saknas datum helt eller del-
vis. Detta gédller dven datum f6r resp
korning.

3. Fordonets
skall anges.
Fel: Denna anteckning saknas mycket
ofta.

registreringsnummer

4. Vagmadatarstdlining skall anges i mil;
ej i km.,
Fel: Anges oftai km eller i mil och km.

5. Brédnsle bor pdfyllas med jimna 5-

gifterna. Obs. Med forare menas var
och en, som kor fordonet och inte ba-
ra ordinarie féraren.

Fel: Brister i enmaéangd fall. Vplfora-

| re fullgér bestammelsen bast!

11. Summering av kérda mil och pd-
fylld kvantitet bransle skall utféras.
Fel: Vederbsrande overldter oftast
detta ''arbete' till ndgon mera plikt-
trogen.

12. I rutorna fér planerade dtgdarder
skall anges, nidr nasta tillsyn, smorj-
service etc skall utféras och - efter

talTiter Tor atf underldtta utrdkning av

dtgdrd - nidr arbetet blev utfort.

summan.

Fel: Jakttages endast i undantagsfall.
Siffrorsom 17, 21, 29,5, 31, etcfore-~
komma.

6. Uppgifter skall fyllasifor varje kor-

Obs. Det &r samma 8tgérd, det&r frd-
ga om!

Fel: De mest skiftande dsikter finns
om, hur rutorna skall utnyttjas, men
sédllan har vederbodrande tdnkt pd det
rétta s&dttet, nadmligen att borja frdn
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vinster, sd8som brukligt &r i svensk

skrift.

13. Enligt sdarskilt utforliga foreskrif-
ter skall anteckning géras om anmaérk-
ningar mot fordonen och om &tgédrder
for deras avhjdlpande. Tillsynsdtgar-
der skall d&ven anges.

Fel: Massor av variationer finns i s&at-
tet att klara detta.

Ofta infores ingenting, &ven om for-
donet varit pd verkstad for reparation
i flera dagar.

14. Specifik féorbrukning av brédnsle och
olja skall mdnadsvis utrdknas av den,
som har fordonet utkvitterat.

Fel: Om férbrukningen har blivit ut-
raknad, &r den ofta inte angiveni liter
per mil(for brédnsle) respliter per 100
mil (fér olja). Ofta anges helt orimliga
vdarden (av fel person).

15. Loggbladen skall mdnadsvis sdndas
till avd VI f6r granskning.

Fel:a) Loggbladet&r redan ''granskat'’,
ndr det anlander till avd VI (signatur
finns i avsedd ruta), mené&r trots detta
behé&ftat med mangder av fel.

b) Loggbladen granskas ej utan satts in
i pirm utan signatur.

c) Loggbladen granskas av avd VI, men
felen forbli orsdttade.

d) Loggbladen granskas av avd VI och
granskarenldgger ned en massaarbete
pd att infora saknade uppgifter och rat-
ta de felaktiga, innan den egentliga
granskningen, som gidller fordonets
skotsel, tillstdnd m m, kan bérja.

Ovanstdende sammanstédllning &r en-
dast ett axplock bland de médnga felen
pd loggbladen. Liksom pd en tipsku-
pong &r kombinationsmojligheterna o=
taliga. Trots aktningsvarda forsok har
hittills ingen ''tolva'', d v s ettfelfritt
loggblad, hittats!

Varpd beror d&d detta? Mycket tyder
pd, att foreskrifterna for loggboks=-
forandet inte hartrdangtframtilldem,
som nidrmast berodres ddrav. Nudar ju

TO=-systemetavnoédvandighet ratt om=-
fattande och ingen mé&nniska kan en=- .

sam behdrska alla dessa bestdammel~
ser idetaljpd engdng, menmanmdste
dock kunna foérutsadtta, att de bestam-
melser, som rér vars ochens speciel-
la tjdnst, blir meddelade honom av
hans 6verordnade och att han sedan
hdller dem i friskt minne.

I det har fallet géller detta inte bara
dem, som normalt ha med fordonen att
gora, utan &ven dem, som mera till-
falligtvis sittavid ratten iflygvapnets
fordon.

For att underl&tta har TOMT 875-13
utgivits i sartryck féor attingd som bi-
laga i loggboken. Vidare kan man ha
god nytta av att studera dei s&rtrycket
och i denna artikel avbildade loggbla-
den, trots att uppgifterna i brist pd
lampligt exempel ur verkligheten &r
helt och héllet fingerade.

Tecken tyder emellertid pd, att &ven
sddana, som faktiskt har tillgdng till
bestammelserna, &ndock icke foéljer
dem. Vad detta kan bero p8, o6verld-
tes 8t vederbérande sjilv att fundera
6ver - och ha svaretklart, ndr frdgan
stdlls direkt!

Fo6r nu skall det bli ordning pd logg-
boksskrivandet!

Fran F 9 rapporteras

P& fettspruta M6458-101 har inférts en
fjaderbelastad manschett (detalj 1 o 2
pd fig), som trycker ned fettet mot be-
hdllarens bottendven vid 14g tempera-
tur och stela fettyper. Manbeho6ver sd-
ledes inte langre sl8 sprutan mot mar-
ken eller golvet for attfd denatt ""ta''.

<) T

85
7

péanadrda/
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Fran F12 rapporteras

Hydraulprovaggregat fp! 29 har for-
setts med en h8llare f6r elkabeln enl
nedanstdende  bilder. Anordaingen
mojliggdr, att elkabeln kan férvaras
ordentligt upplindad och férhindrar
dérigenom attden onsdigtvis skadas av
hydraulolja m m.

BELYSNINGSPROBLEM

VID TILLSYNSARBETEN

P& fplutforas, s&irskilt vidtillsynerna,

en hel del arbetsoperationer - ca 50%
av samtliga - p& s&dana stdllen pd fpl,

dit den allmé&nna takbelysningen ejndr,

S4 &r fallet t e pd fpl undersida, inuti
skalkonstruktionen etc.

I motsats till ovanbelysningen&r under-
belysningen i verkstadslokalernaiall-
ménhet icke tillfredsst&llande ordnad.

FF har gjort en utredning betr mojliga
forb&ttringar i detta avseende.

Ddrvid ha f6ljande alternativa lésning-
ar 4vervéigts:
1. transportabel underbelysning av
a) stréTkastartyp
b) lysroérstyp
2, fast underbelysning i golv
3. reflektorer i golv fé6r spridning av
takbelysningen.
Man har stannat f6r alt 1, transpor-
tabel underbelysning, sdsom varande
effektiv och ur ekonomisk synpunktf n
lattast att forverkliga. Vid prov har
man funnit att strdlkastartypen &r att
foredraga.

Av provade fabrikat har den s k '"Va-
son-lampan' befunnits vara lampli-
gast. Pd denna uppbéres strdlkastaren
av ett hopfédlltbart stativ, som &r stall-
bart i hojdled frdn270till 2. 300m m.

Vid proven framkom &4ven, att varje
tillsynslag bdr disponera en siddan

lampa.

Lampor av dennatypfyller emellertid
bara behovet av god allmén underbe-
lysning. Man méste darfdr dven ha till-
gdng till s k sladdlampor fdr arbeten
p8 mera undanskymda platser sdsom
i fpl skalkonstruktion, landstdllsrum
motorinstallation etc.

Hittills anvinda sladdlampor ha dock
visat sig varamindre tillfredsstdllan-
de ifr8ga om arbetarskydd och explo-
sionsstékerhet. FF elbyrd har darfor
i samré&d med springimnesinspektio-
nen konstruerat enny typ av sladdlam~
pa, som béttre uppfyller dessa krav.

Den anslutes till entransformator med
24 volts uttag, Lampanérférsedd med
skyddshuv av plast och kan vid behov
anvBndas &ven for 127 eller 220 volts
gladlampor.

" Den nya sladdlampankommer iférsta

hand att inféras vid mera stationdéra
arbetsplatser p& div- och flj- verk-

sfiderna. '
Antalet lampor m m per flj blir:

Stril- Trane - Bladd-
kastare formator lampe
fed W1 tilis lag 1 2 4
Awd V1 f3rrid - 1 2
3 div.a ] tslag 3 3 12
3 dividrrid - 3 (]
SUMMA 4 9 24
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Vid flj, déar tillsynsarbetetdr centra-
liserat till en enda lokal, bdr den nya
belysningsmaterielengivetvis koncen=-
treras till denna lokal.

Ovanstdende berdkning avser endast
minimibehovet f6r fpltillsynerna. An-
talet lampor kommer ev senare att
kunna héjas, men t v mdste sladdlam-
por avéldre modell fortfarande anvédn-
das for ovriga arbeten, t e for biltill-
synérna.

-Materielen levereras under &r 1955.

TRY CKLUFTSFORSORJNINGEN
VID FLOTTIL)

Behovet av tryckluft vid fljhar pd se-
nare dr stigit alltmera bl a pd grund
av den ckade férekomsten av pneuma-
tiska verktyg sdsom farg-, tvdtt- och
oljesprutor, nitverktyg, skruvdraga-
re, slip- och borrmaskiner m m.
Dessa verktyg drivas med luft av re-
lativt 18gt tryck men svara dock for
den storre delen av den férbrukade
luften. Resten férbrukas vid fyllning
av fpl trycklufttuber, som fordra luft
av hogt tryck samtfoér fyllning av fpl-
dédck, for vissa smoérjsprutor etc.
D& luftférbrukningen vid flj pd senare
tid tenderat att tangera nuvarande
kompressorers leveransférmdga,
samtidigt somm kompressorbestdndet
bérjat bli férslitet, har FF gjort en
utredning betr erforderlig férnyelse
av flj utrustning fér tryckluftférsorj-
ningen. Denna utredning refereras i
korthet nedan.

Kompressortyp

Hogt tryck och stor kapacitet ar tva i
viss mén motsatta begrepp, som inte
gd att férenaienochsammakompres-
sor av méttlig storlek. Det &r déarfor
lampligt att utrusta fljmed skilda 1&g~
och hégtryckskompressorer.

Légtryckskompressorer.

Légtrycksluften skall ha ett tryck av
hégst 7 kg/kvem. Vadkapaciteten be-
trédffar, s fdérbrukar vissa tryckluft-

verktyg numera &dnda upp till 425 1/m
Kompressorns kapacitet bor darfor
ej gdrna understiga 850 1/m.
Alldenstund kompressorn i fred kom-
mer att foretrddesvis anvdndas sta-
tiondrt vid tillsynsplatsen pd div, bér
dendrivas av enelmotor. For att agg-
regatet skall bli anvandbart dven i falt
bor elmotorn dock ldtt kunna bytas ut
mot en bensinmotor. Avsamma anled-
ning bér aggregatet vara latt flyttbart
antingen pd hjul eller medelst lyftan-
ordning.
Ett sdrskilt problem utgér elndtet, som
pd8 sina hdll redan nu periodvis &r
6verbelastat. I sddana fall kan det visa
sig noddvandigt att komplettera kom -
pressornmedentryckklocka, som lad~-
das under perioder, dd nidtet 4r mindre
belastat.
Aven en kompressor meddenna kapa-
citet kan naturligtvis momentant vara
otillracklig, liksom dend andra sidan
dr onddigt stor och darfér oekonomisk
att anvdnda enbart fér smé och foga
luftkrdvande verktyg. For att utjdmna
dessa oldgenheter bor div ha tillgdng
till dven ett mindre aggregat, lamp-
ligen nuvarande &ldre typ K40 o K46
med en kapacitet av 330 1/min.
Forutom ovanndmnda kompressorer
torde flj beh6va &nnu ett bensinmotor-
drivet ldgtrycksaggregat av den nya
typen for vissa arbeten pd faltet (t ex
fyllning av bargningssédckar, bland-
ning av napalm). Behovethdrav ar e-
mellertid ej fullt utrett, varfér man
t v fdr inskrénka anskaffningentill en-
bart bensinmotorn, medelst vilken ett
av de''stationdra'' aggregatenavsam-
ma typ vid behov kan géras anvdnd-
bart d&ven f6r faltbruk.
Det aktuella fredsbehovet av 1ldg-
tryckskompressorer med tillbehor
skulle sdlunda bli:
a) 1 st/div. kompressor,

7 kg/cmz, med elmotor
b) lst/div kompressor, 330 1/min,

7 kg/cm®, med elmotor
c) 1 st/flj bensinmotor till kompres=-

sor enl a)

850 1/min,

(Krigsbehovet av bensinmotorer for
drift i falt av flj kompressorertillgo-
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doses i annat sammanhang.
Anskaffningenav ovanstdende materiel
dr planerad sd, att 29-flji forsta hand
skola erhdllamaterielenla) o c), dar-
efter ovriga flj.

Nuvarande aggregat typ K40 och K46
med en kapacitet av 330 1/min (enl b)
bibehdllas med1 st/div, medanbefint=-
liga mindre aggregat K20 och liknande
s uccessivt skola utgd. Den nya mate-
rielen levereras under 1955,

Hogtryckskompressorer

Transporttuberna for fyllning p& fpl
fyllas till ett tryck av upp till 150
kg/cmz. Med den organisation betr
fyllning av tuberna, somf nférberedes
och som kommer atttillampas, nar de
vid CVM konstruerade tubkarrorna le-
vererats, berdknas i genornsnitt 12 st
tuber typ OK40 fyllas per dag. Védljer
man hdrfér en hégtryckskompressor
med ung samma driveffektbehov som
den stérre av detidigare namnda ldg-
tryckskompressorerna, sd fdr den en
kapacitet av ca 300 1/min. Tiden for
fyllning ay 1 st tub OK40 fr&n 50 till
150 kg/cm“skulle s&lunda bli 19.%%!’_:

13 min.

I bverensstammelse med ovanstdende
synpunkter har en utslitenhogtrycks=
kompressor vidF3 nyligenutbytts mot
en vattenkyld kompressor typ Grohab
Diesel med maxtryck 160 kg/cm? och
en kapacitet av 315 1/min. Den &r av-
sedd att anvdndas i kombination med
etttorkaggregatfrdnSv Metallverken,
som mojliggor fyllning med fuktfri luft,
FF overvdger &ven att anskaffa en
transportabel hoégtryckskompressor,
som &r bensinmotordriven och som vid
behov kan placeras pd basbatmensom
dvenkan kompletteraavd VI stationédra
kompressor. Det &r ndmligen av stor
vikt, sé&rskilt i krig, att erforderlig
tryckluft finns tillgdnglig utan alltfor
omfattande transportorganisation. For
att f8 erfarenhet av drivmotorfrdgan
har den nya kompressornvid F3 utforts
sd, attelmotorn kan utbytas mot en ben-
sinmotor typ Ilo. Genom att hég- och

ldgtrycksaggregaten erfordra samma
driveffekt, uppnds fordelen att driv-~
motorerna bli ldatt bytbara.

Hydraulisk domkraft

for dacksmontering

Vid F6 har tillverkats en hydraulisk
domkraft for demontering av ddck pd
fpl 29. Darigenom har arbetstiden for
dédcksbyte kunnat nedbringas avsevart.
Anordningen, som har flygteknikerna
184-9-45 LLundgren och260-37-35 Pet-
tersson till upphovsmaén, har i huvud-
sak tillverkats avdelar frdn kasserade
fpltyp 17 o 21 och anvédndes i kombina-
tion med f6rut befintliga ""Monterings-
verktyg fordack ochslang''. Ett ytter=
ligare antal sddana delar har vid flot-
tiljen tillvaratagits och samlats, for
den handelse anordningen skulle in-
foras dven vid ovriga 29~-flj.

Tanken pd en sd@danhydraulisk anord-
ningenfér ddcksdemontering var uppe
till 6vervagande redan vid konstrue-
randet av nyssndamnda '"Monterings=-
verktyg for ddck och slang''. Tids-
vinsten ansdgs dockejstdirimlig pro-
portion till kostnaden, alldenstund
dacksbyte normalt férekommer re-
lativt sé&llan.

Sedan det nu visat sig, att kasserade
fpl- delar kunna anvdndas fér anord-
ningen ifrdga, har FF f6r avsikt att
med hjdlp av F6 pd nytt ndrmare un-
dersdka kostnadsfrdgan f6r vidare &t-
gard.

De bdda konstruktérerna ha féreslagits
till erhdllande av gratifikation for sitt
berdmvarda initiativ.

dnd snarast in Edert bidrag till

SERVICENYTT
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Nyttan av sammantraden

En amerikansk kontorsorganisator,
W. Conest,har i en artikel, 8tergiven
itidskriften " INTENDENTUR'", havdat
att konferenser mellan befattningsha-
vareienaffars- eller annan organisa-
tion uteslutande innebdr bortkastad
tid. Hans synpunkter utvecklas vidare
av en annan amerikan Shepherd Mead
i en avhandling, vars titel "How to
Succeed in Business Whithout Really
Trying" ger ettbegrepp om graden av
allvar i framstadllningen.

Han borjar med att konstatera, att
sammantraddets egentliga uppgift ar
att vara en de likasinnade sjalarnas
resonansbotten, som ger sadrskilt de
yngre och framdtstrdvande deltagar-
na mojlighet att géra intryck och f&
ogonenpd sig samt tillfalle att upple-
vaden svindlande sensationen att hora
sinegenrost. Dettadr ingalunda bort-
kastad tid, anser han. Tvadrtom.
Menfor att sammantradet skall {3 den-
na védlsignelsebringande effekt ford-
ras, att deltagarna behdrskar sam-
mantrddesstrategi och ~taktik och har-
utinnan l&mnar han. nedanstdende goda
rad:

l. Varaldrigsvarslés. Omni inte kan
leverera ett klingande oférberett tal-
och detdr f8,som kan- s& &ar det klokt
attforbereda ndgrafraser, som passar
i alla sammanhang, t.ex. "Vi méste

hdlla ihop i den hdrfrdgan.' eller "Vi
skall s18 dem med deras egna vapen,

banne mej skall vi inte det!' Det finns
massor av sddana klyschor, som sédger
allt och intet.

2. Var bestdmd. Ni mdste alltid ha
hjdrnan klar och veta, vad ni skall s&-
ga, antingen niforstdr saken eller ej,
L4t de andratjattra. Ni skall vara den
tfasta klippan, som de andra kan lita
pd- utan att egentligen veta varfor.

3. Undvik att fatta beslut. Det blir all-

tid en kdansla av antiklimax och tomhet,
nar ett beslut ar fattat. Kom ihdg, att
det lilla problemet, som skulle avhand~-
las, baradr en férevandning f6r sam-
mantrdadet. Och dessutom har ni nog
en del inspirerandeinlagg kvar att go-
ra, som bli en smula fadda, om de le-
vereras sedan ett beslut ar fattat. Om
darfor ndgon forsoker fa slut pd en
frdga, som inte gett honom ndgon
chanse att briljera, genom att sdga
“"Ja, det hdar tycks ju avgdéra saken
eller hur, Finch?', sd sager ni ba-
ra: '"Verkligen? Jag fdr inte ut nad-
got alls av det har. L&t oss rekapi-
tulera.' (Man kan alltid rekapitulera).
4. Vanta och se. Yttra er aldrig som
den forste. L4t de andratala sig trot-
ta. Det &r inte nodvandigt att lyssna
sd noga pd vad som sdgs, bara ni ser
vederhadftig och 6verldgsen ut under
tiden. Avbryt sedan pladdret med att
sdga: '"Nar jag sitter har och lyssnar
pd er, sa forefaller det mig som om
det ar ett vdasentligt fel i hela ert re-
sonemang. ""En sddan slutsats &r all-
tid trovardig och dessutom nastan
alltid riktig. Den forfelar darfor ald-
rig sin effekt. Sedan kan ni fortsatta
hur lange som helst med edra egna
synpunkter.

5. Om bara Georg vore med. Om ni
vet, att n&gon annan Aar av motsatt
uppfattning &n ni, férsok did att hdlla
sammantrddet, ndr han &r bortrest.
Forse sedan edra inlagg med tillag-
get: "Om bara Georg vore hdr, sd &ar
jag sdker pd, att han skulle hdlla med
mig'". Fortsdtt sedan att helt rasera
den uppfattning, som Georg foretra-
der,

6. Forhalningsprata. Detta &r sérskilt
vardefullt, om er motstandare méste
hinna med tdget eller vantar snar tili-
dkning i familjen. L&s upp en bunt pa
50-60 brev, som har mer eller gidrna
mindre anknytning till &mnet.

7. Léamna alltid sammantréddet. Den
verklige experten deltar inte i sam-

mantrdden - hanladmnardem. Sdg ba-
ra: '""Jag skulle gdrna stanna lingre,

pojkar, men jag har ett annat samman-
trade. .. "




18

e ——— S.rvic.nytt I e S ———— )

Det &r en utmédrkt metod. Den sdtter
er pd ndgot Vis dver det sammantréade,
som ni lamnar f6r viktigare konferen-
ser och kommer det att sjunka ihop
som en sprucken ballong. Men kom
ihdg - dtervdnd aldrig till det forsta
sammantréddet. Det skulle alldeles
forstora effekten och det blir ni, som
spricker i stallet. Alltsd - gd aldrig
tillbaka.

8. Se upp med honom, som vill gora
det nu. Pa varje sammantradde brukar
det forekomma en omogen deltagare,

som inte fattat finessenmed samman-
trddet utan vill forsoka '"att f8 ndgon-
ting gjort'". Han s&ger vanligen: '"Ja,

pojkar, detta &r ndgot, som vi borde
kunna besluta pd ndgra minuter. F&r
jag bara i korthet héra, vad ni tyck-
er'"'. Han kommer snart att finna, att
haninte ldngre har ndgra vdnner - och
kanske inte heller ndgon anstédllning.

Ndgon gdng hidnder det ju, att ett be-
slut dock mdste fattas. Men det gors
vanligen av den, som verkligen har
befogenhet och som darfor inte ldngre
behéver vara med pd sammantréaden.

"N4&, Finch, vad kom ni till f6r resul-
tat?'" - "Ja, direktorn, vi loste inte
frdgan helt, men det var ett givande
sammantréde' . (Sammantrddenér all-
tid givande. )''Jag tror vi har problemet
klart for oss nu. Jag lade fram mina
synpunkter p4 den hir affiren, badde
for och emot'.

-'"Mest for, hoppas jag. Jag avslutade
nidmligen képet i morse''.

LOSSDRAGNING AV PHILLIPSSKRUVAR

Lossdragning av Phillipsskruvar pé
fpl 29.

Som bekant &r de barande luckorna i
skalet pd fpl 29 fastsatta med s k
Phillipsskruvar. Vid de periodiska
tillsynerna pd fpl méste en stor del av
dessa skruvar lossas vid luckornas
borttagning i ochfér inspektion. Darvid
har det ofta forekommit, att skruvarna
suttit s& h&rt, attde skadats eller bru-
stit vid lossdragningen. En avsevdrd
kassation av skruvhar ddrigenom upp-
st&tt jimte ett tidsodande merarbete
med urborrning och omgéngning. Den
till en bdrjan nardafsérhoppningen, att
skruvarna i forts&ttningen skulle bli
littare att lossa, dn vad de varit vid
den foérsta tillsynen, harickeinfriats.
Tvartom har kassationen av Phillips-
skruvar okatalltmera, sd attdeni vis-
sa fall uppgdtt till c:a 400 st pr vecka
och flj. Forklaringen hartill &4r md-
héndaden, attenviss korrosionigédng-
an eller ndgon i ovrigt betydelselds
mekanisk forandring i skruvférbandet
kommer skruven att fastna. ,
Redan p& ett tidigt stadium var man pd
det klara med, att anvdndandet av en
luftdriven s k hamrande skruvdragare
typ Ingersoll Rand skulle kunna ned-
bringa kassationen av skruv, menman
ansdg den for dyrbar att anskaffa en-
bart fér att avhjilpa en, som man dé
trodde, 6vergdende svdrighet. Sedan
det nu visat sig,att svdrighetenbestdr
och rent av okar, har frdgan om an-
skaffningsekonomien kommit i ett an-
nat ldge.
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Fornyade prov ha givit vid handen, att
anvdndandet avhamrande skruvdraga-
re skulle kunna nedbringa kassations-
procenten f6r skruvfrdn30till5. Det-
ta innebdr en &rlig besparing av c:a
100. 000 kr, vilket vdl motiverar den
kostnadav c:a 45. 000 kr, som anskaff-
ningen av nya skruvdragare uppgdr
till.

Dessutom vinner man, attarbetstiden
for losstagning avluckornanedbringas
till ungef&r hilften.

Med anledning hérav har FF beslutat
tilldela varje 29-flj4 st skruvdragare
typ Ingersoll Rand. En del av dessa
torde redan vara levererade.

De nya skruvdragarna fordra en viss
omsorg vid handhavandet. Det &r vik=-
tigt att reduceringsventilen, som reg-
lerar slagfrekvensen, &r rattinstslld,
sd att man icke anvdnder onédigt hogt
slagantal. Vidare bdér mejseln hdllas
r&tt i spdret. Vid dtdragning &r det
sarskilt viktigt, att man icke hdller
mejseln tryckt mot skruven ldngre &n
ndédvandigt, ty dd skadas spdret.
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MEDARBETAe

Meddelade

gratifikationer

Bilmontoren K E JOHANSSON F 6 for andrad wire-
dragning p& bargningsbil typ BROCKWAY.

Flygplanmontoren O D GULLBERG CVV fdr kon-
struktion av verktyg fér fasthéliande av mut-
ter.

Svarvaren E ¥ SIGSTAD CVWV for konstruktion av
frasverktyg for justering av koniska saten i

férskruvningar.

Verlmiéstaren A SODERVALL och férmannen E SILJE-
HAG F 16 for konstruktion av verktygsanordning
for frasning av kant vid motorinfastning i fpl
typ 29.

Radiomontdren A E JONSSON CVA fér konstruktion
av justertdng for bdrarm STC - IP 133521 i FR
Vill/1o.

Teknikern E BJORKLUND F 16 foér konstruktions-
forbédttring pA detalj till PS- 14.

Verkstads formannen G HEDIUND F § for konst-
ruktion av verktyg for upp- och nedmontering
av balansfjidrar till noa- och huvudstall fpl
typ Sk 50.

Formannen H OSTBERG CVM for foérbdttrad arbets-
metod vid reparation av turbinhjul motor typ
Ru1.

Motormontéren B MORDSTROM CVA fér konstruktion
av hélfras till pinnbult i samband med metod
for avhjilpande av léckage pd hydraulpump.

Platslagaren K OSTLING CVA f6r konstruktion av
brotschjigg for lagerbussning, stabilisator
fpl typ 29.

' Flygplanteknikern ALDSJ0 F 1 for konstruktion
av trimskép att fastas vid indikatorn PS 20/A.
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Flygplanteknikern ZETTERSTRON F 1 for anord-
ning med lampa monterad pd besiktningskikare.

Forradsmannen R JONANSSON F 1 for karra med
2 st brandslackare att anvandas vid start
av flygmotorer.

Flygteknikern X S WIRSTROM F 3 fér visad
rddighet i samband med brand i talthydda,

Flygplanmentdoren O J C PETRUSSON F 4 fér
konstruktion av roderlas for justering av
linspanning fpl J 28 B.

Filaren A W SPANSK F 15 for andrad konstruk-
tion av styrgaffel for fpl J 28 B.

Flygplanteknikern WIKLANDER F 18 for kon-
struktion av justerinsverktyg for luftintag
fpl typ 28 och 5 st arbetsbesparande verktyg.

Forradsarbetaren S KALLSTRON F 13 fér ken-
struktion av forvaringsfack av plét.

Flygplanteknikern X H O HEIDFORS F 5 for kom-
struktion av hjélpanordning for deviering
av fplkompasser.

Forrddsarbetaren N G NILSSON OCH R A G WIK-
TORSSON CVM for férslag till inférade av
dkbara stegar i forrad samt for forslag till
modifiering av mtrlframmatning pa kapség.

Vapermantéren OSCARSSON FC fér férbéttrings-
féralag av mitutrustaing.

Pldtslagaren H GUSTAFSSON CVA for forbiatt-
ringsférsiag av mitutrustning.

Platslagaren P H DACKEBO €VA for riktaings-
verktyg for flamrér.

Filaren X G E ROLLBACK CVA fér éndrad ar-
betsmetod vid borttagande av skadade turbim-
skovlar pé motor typ RM2 samt fotpedal fér
reglering av luftkammare och balanserings-
anordning for turbinhjul.

Avsynaren B KARLSSON CVM fér forslag till
hjalpverktyd for mitur vid mitming av bult-
langder m m.

Flygmontoren E BACK F 16 for tillverkming av
sadeigjord med spamnanordning att anviéndas
vid montering av tanklucka fpl typ 29.

Flygmontéren G SKOGHALL F 16 fér verktyg fér
uppmatning av spel mellan atloppsdel och
turbinskiva.

S A KARLSSON och R AXELSSON CVM for modifi-
ering av befintlig standardborrjigg.

Flygmontoren K G HAGNAN F 13 for konstruk-
tion av linspanningsmitare.

Montoren K F S COLLING F 2 for konstruktion
av spiilpiédtar fér vridbord.

Maskinsnickaren D THORNQVIST CVN fér hjalp-
verktyg vid frismning av plit,stabiiisator
fa dtank i fpl typ 29.

Motormontéren K LINDSTRON F 6 for férslag
till lastanordning pa traktorslapvagn.

Flygplanmistaren O ALBANO F 6 for forslag
till brimsanordning ps slépvagd.

Svarvaren E NORELL F 4 for konstruktion av
styranordning vid ombussning av hdl i ffestol
fpl typ J 28 B.

Vapenhjidlptekniker NAGNUSSON F 16 fér
konstruktion av monteringsverktyg for 20 mm
akan i fpl typ J 28.

Svetsaren S ASTRUN F 18 for konstruktion av
verktyg fér formming av slapskor for sné-
slungd.

Servicemontoren G UNGER F 4 {6r modifiering
av lyftanerdning fér slungaggcegat i
snos{ungd.

Flygplanmontéren ¥ RHODIN CVV for konatruk-
tion av verktyg fo6r montering av ventilsiite
och foder till ventilbatteri XP 4521-01.

Flygplenmentoren E LOVSTRAND CVV féor kem-
struktion av stansverktyg for packbox typ
Ljungman 24940 till tankpump XP 6015.
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