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TID AR

Nagon gang i borjan av detta arhundrade skapades
i USA en slogan Tid ar pengar. Det uttrycket
anvander vi i dagligt tal,ménga ganger kanske utan
att riktigt tdnka pa inneborden. Det dr latt att
avsluta en diskussion med att sédga tid ar pengar
sedan man framlagt alla andra argument och inte
har nagonting mer att komma med., Frasen gbr sig
bra och ingen bestrider dess samning,

I denna artikel skall emellertid inte hela inne-
borden i detta i och for sig utmiirkta uttryck tagas
upp till diskussion,utan vi skall halla oss till
blott en liten del av begreppet tid och pengar,
en del som berdr oss alla,som har med underhalls-
tjanst i flygvapnet att gbra. Att tid kostar pengar
vet vi alla,som lyfter avldning, Likasa ha vi nagon
gang kommit i beréring med begreppet spilltid och
vet,att dven den kostar pengar., Vi ska hir dgna
nagra minuter at ett visst slag av spilltid och
bilda oss en uppfattning om vad den kostar,

PENGAR

Begreppet u-system dr kint sedan ritt manga ar
tillbaka,men fér att ldttare kunna resonera om en
i u-system synnerligen betydelsefull spilltid,
skadar det inte med en repetition av u-systemets

_uppbyg@ad.

Nér en enhet i exempelvis ett flygplan skall
monteras ned fér 6versyn,skall u-systemet verka
sa.att en dversedd utbytesenhet alltid finnes till
hands fér inmontering i flygplanet, Hirigenom vin-
nes,att den tid,som flygplanet &r markbundet i och
for denna underhallsatgiird,blir den kortast tink-
bara, Marktiden blir sédledes egentligen endast
ned- och uppmonteringstiden fér ifragavarande
enhet,

Nu forekommer, att det ibland inte finns nagon
utbytesenhet, '"Fel ps u-systemet"” dr latt att siga,
Men stopp ett slag! Lat oss undersoka,vad det kan
bero pa.

Det dr kanske rdtt naturligt,att den flygmon-
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tor, som’' utféor monteringen av ifragavarande enhet,
inte narmare reflekterar 6ver,vart den nedmonte-

rade enheten tar vagen. For honom dr det priméra,
att det finns en 6versedd utbytesenhet,ndr han be-
hover den, Det ar hans jobb att medverka till att
flygplanet blir klart fér flygning sa fort sam mbj-
ligt. For den skull behover han materiel i ratt
tid.

Sedan han monterat ned enheten,skall den via
flottiljens awvd VI sindas till central flygverkstad
for oversyn. Pa avd VI skall goras en anteckning am
att enheten lamar flottiljen, vidare skall man dar
se till,att den transporteras pa snabbaste sidtt
till centrala verkstaden, vilket vanligen sker med
turbil, Vi kan anta,att - om nedmonteringen skett

pa div - det tar 1 vecka,innan enheten lédmnar
flottiljen, I den tiden dr dven inrdknat den tid,

som enheten far ligga i védntan pa turbil,

Pa den centrala flygverkstaden tar man emot
enheten och ser till att motsvarande Gversedd enhet
omedelbart avsindes till flottiljen (om icke detta
redan &r gjort).

Den sénds pa snabbaste s &t - d@ven hir mesta-
dels med turbil - men eftersom turbilama som regel
gar endast 1 gang i veckan till resp flottiljer,kan
det ta 1 vecka,innan enheten ar pa plats vid flot-
tiljen,

Man gOr péa centrala verkstaden en mottagnings-
besiktning av den insidnda enheten och sedan kan den
gé in i verkstaden for oversyn, Vi antar har,att
oversynstiden ar 48 timmar och att 1 man utfor hela
arbetet,det tar siledes 1 vecka for enheten i verk-
staden, Efter Oversynen ldggs enheten i ett forrad
for oversedd materiel och kan levereras, sa snart
niasta bestallning inkommit fréan flottilj.

Nu kan vi gora ett tidsschema for denna enhet
i underhallscykeln:

Transport div -avd VI - cv = 1 vecka
Oversyn vid cv = 1 vecka
Transport cv - awd VI = 1 vecka

Summa 3 veckor

Men vi sade nyss,att en utbytesenhet maste
finnas till hands,ndr motsvarande enhet monteras
ned ur flygplanet. Av ovanstéende framgar, att det

tar 1 vecka for flottiljen att fa en Sversedd enhet
fréan central flygverkstad., For att eliminera den

vintetiden maste 1 enhet stiandigt ligga pa avd VI
under 1 vecka., Vi f4 alltsa ytterligare

Buffert pa avd VI = 1 vecka

En sak till maste vi ha in i var kalkyl. Det
flygs inte lika mycket varje vecka pa aret och
eftersom flygtiden paverkar mingden av det antal
enhe ter,som skall overses,blir det antal enheter,
som inldmnas till cv for 6versyn (reparation)
varierande fran vecka till vecka. Det ar ju all-
deles klart, att en verkstadsavdelning inte kan
drivas ekonomiskt, om personalen ibland har ytterst
litet att gora och ibland dr éverlastad med arbete.

Vi kan ta ett exempel: Den enhet,vi ovan talat om,
hade en oversynstid av 48 timmar,1 man utférde en-
sam arbetet pa 1 vecka. Qn det nu beriknats,att den
hiar verkstadsavdelningen skall ha 10 man,sa har den
berdkningen grundats pa antagandet,att 10 enheter
faller fér dversyn per vecka och fordrar 10 &ver-
sedda enheter per vecka i retur. Om nu flot-
tiljerna ena veckan siander in 5 enheter och veckan
dirpa 15 enheter, forstas ju latt,att svarigheter
uppstar: Den férsta veckan har 5 man inget arbete
och veckan darpa kan verkstaden ej leverera de 15
enheter, som fordras, for att det inte skall bli
brist pa enheter vid flottiljerna. Det gar inte att
foreskriva, att flottiljerna skall sdnda in exakt 10
enheter per vecka,da skulle flygtjdnsten - som ar
det primira - storas i otillbdrlig grad. Enda sat-
tet att losa denna fraga ar att skaffa den centrala
verkstaden en buffert "fore verkstaden",d v s man
ser till,att det finns ett visst antal odversedda
enheter vid den centrala flygverkstaden. Dessa en-
heters enda funktion ar att kompensera den ojdmna
inleveransen av enheter fran flottiljerna. Vi fa
al ltsa till var kalkyl tillfoga:

Buffert vid central flygverkstad = 2 veckor

Nu ar kalkylen fardig och vi repeterar:
Transport div - avd VI - cv = 1 vecka
Oversyn vid cv = 1 vecka
Transport cv - avd VI = 1 vecka
Buffert pa avd VI = 1 vecka
Buf fert pa cv = 2 veckor
Summa 6 veckor

Vi har alltsa konstaterat ,att for att Gverse
var enhet miste vi ha en tid av 6 veckor till for-
fogande, D& vi vet,att sjdlva arbetstiden vid den
centrala flygverkstaden endast ar 48 timmar,vilket
motsvarar en genomloppstid av 1 vecka, forefaller
det val lang tid, Kan inte nagot goras at detta?
En riktig fr &ga pa rétt plats! Men lat oss forst se
efter,om var kalkyl 6verhuvudtaget stdémmer med
verkligheten,

For ungefar tva ar sedan utforde FF en grund-
lig uppfol jning av genomloppstiden i underhalls-
cykeln for ett stort antal enheter. Den genom-



3

O e rVic e Nyt | ——

snittliga genomloppstiden var 12 veckor. Inte 6
veckor, som kan anses mycket redan det,utan 12
veckor, alltsa det dubbla!

For ett ar sedan gjordes en liknande under-
s6kning, Genomloppstiden hade da sjunkit till i
genomsnitt 8 vecka ,alltsa en tydlig forbattring
men éndock langt till idealtiden, Mirk,att genom-
snittstiden var 8 veckor,en del enheter cirkulerade
pa betydligt kortare tid,medan andra enheter hade
en cirkulationstid pa énda upp till 16 veckor.

Varfor tar det sa lang tid i underhallscykeln?
Vi ha berédknat,att var enhet ska normalt kunna cir.
kulera pa 6 veckor, Varfor tar det da 12 veckor el-
ler 16 veckor? Lat oss tidnka efter, Det &r ménga
befattningshavare,som pa nagot sédtt har att gora
med utbytesenheter, Det finns alltsa manga felkal-
Ior, On endast en man i en lang kedja gbr ett fel,
kan detta fel aterverka pa alla i kedjan och for-
dubblas eller mangdubblas. Vi kan ta som exempel
att utbytesenheterna inte séndas med tidigaste tur-

bil utan far vénta en eller fler veckor. Eller att"

utbytesenhetermna far ligga kvar p& division ldngre
eller kortare tid i stdllet for att omedelbart upp-
lamnas till avd VI, Eller att enheterna inte siinds
till ratt central flygverkstad, Eller att insénd-
ningen ej sker vid ratt tid,

Hir kan man verkligen tala om spilltid, fér att
nu aterga till det vi borjade med. Pa nagot satt
spiller man bort - inte mimnuter eller timmar,som vi
ar vana vid att forbinda med ordet spilltid - utan
dagar och veckor, Och vad kostar den spilltiden?

LAt oss ta ett exempel:

Vi antar att var enhet finnes i ett exemplar
monterat pa vardera 500 flygplan och att den kostar
1.000: - kronor per styck. Vi antar ockséa,att en-
heten skall 6verses 1 gang per #.

500 oversyner jimte 20 % reparationer (det
senare ett erfarenhetsvarde) skall alltsa utféras
per ar = 600 Oversyner, Vi raknar med 45 veckor
per ar, varje vecka faller saledes for 6versyn
600:45 = 13,3 enheter, Men nar det tar 6 veckor
att dverse den hidr enheten, maste vi skaffa oss
6.x 13,3 = 80 enheter i reserv utover de enheter,
som sitter i fpl. I vart exempel kostar denna re-
serv ‘80.000: - kronor., En aktningsvidrd summa for
oss skattebetalare! Vi kan ocksé rédkna,ut att
kostnaden for varje vecka fér denna enda enhet i
var underhallscykel ar 80.000:6=13.000 kronor,

Men berakningen siager ocksa,att om vi inte
kan halla rotationen inom underhallscykeln till 6
veckor utan till exempelvis 7 veckor, miste reserv-
enheter for ytterligare 1 veckas behov anskaffas,
Och det kostar i vart exempel 13.000:- kronor!

Men nu var hir fraga om 12 veckors genomlopps-
tid, alltsa den dubbla mot var kalkyl, varfor mer-
kostnaden for var enhet blir 80.000: - kronor.

" For 10 liknande enheter blir merkostnaden 800.000: -

kronor, for 100 enheter § miljoner kronor. Ténk
efter hur minga enheter det finns i ett flygplan!
Och i all annan materiel. Multiplicera! Kostnaderna
bli svindlande.

Det at troligt,att man genom en utdkad tran-
sportorganisation och en rationell verkstadsdrift
kan sdnka den ovan kalkylerade genomloppstiden i
underhéllscykeln, och hirigenom forbilliga drifts-
kostnaderna for FV,men innan FF kan gripa sig an
med detta arbete,miaste den verkliga genomloppstiden
minskas betydligt., Alla kan hjalpa till med detta!

Qn Du dr arbetsledare: Se till att Du infor-
merar Din personal om betydelsen av rédtt och snabb
behandling av utbytesenheter.

Om Du ar flygmontor: Det kan vara pa Dig det
beror,om Du har en éversedd enhet i ratt tid., Fel
behandling av den obversedda enheten kan omojlig-
gora leverans av oversedd enhet pa ratt tid.

Det kanske ligger ndra till hands att fundera,
om det inte skulle vara fordelaktigare att utrusta
flottiljerna sa,att 6versynsarbetet pa enheterna
kan forlaggas hit, Da skulle man ju kunna komma
ifran denna langa genomloppstid?

 Lat oss se pa konsekvenserna att férlagga
oversynsarbetet till flottilj: Utrustning méste
anskaffas, Personal maste utbildas for oversynsar-
beten, Reservdelar maste anskaffas,inte som mu for
en oversynsverkstad,utan for 18 verkstader. Kost-
nadsékningen blir som latt forstas betydlig,men
det skulle i och fér sig inte gora négontiné,om
man kunde fa garantier for att materielen kommer
att cirkulera snabbare i underhallscirkeln, Men
det ar just,vad man inte karn. Och for ovrigt:
En grundregel i allt organisationsarbete lyder:
Man skall aldrig gora ett fel for att upphava ett
annat fel. Och det dr just,vad man gér, om man
skulle forlagga oversynsarbetet till flottiljens
flygverkstad, Man skall i stdllet soka rdatta till
de fel,som ar orsaken till nuvarande langa genom-
loppst ider., ;

Genom den stora mingden. av materiel blir
kostnaderna vid fel behandling av materielen,som
ovan visats,mycket stora. Saledes bor ett intensivt
arbete nedliaggas . for felens eliminering och for
u-systemens férbattring, Vi ha inte rad med att
lata miljontals kronor rinna genom fingrarna, Det
ar emellertid en dalig utvidg att in i minsta detalj
foreskriva hur personalen skall handha denna ma-
teriel,det behovs inte med den personal,som finnes
inom Flygvapnet, Man kan lungt férutsitta,att for-
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hallandena bli betydligt béttre.sedan personalen
orienterats om betydelsen av att handha utbytes-
materielen pa ett for hela systemet riktigt sitt,
Men vi maste se till att.all personal inom FV bli
orienterade om betydelsen hirav. Och att vi inte
nSjer oss med att nagon géng per ar sa dir i for-

bigédende tala om att ¢4 ar pengar. En stindig
information, ett stiandigt iakttagande av materiel.
cirkulationen betyder,att u-systemen kan for-
bédttras, att miljoner kronor kan sparas, att
var man gor sitt i den stora gemenskapen

EMBALLAGESTANDARD

QOm man befinner sig vid en jdrnvigsstations
godsmagasin eller vid en lastkaj i en hamn, kan
men fd se prov pd en mingd olika emballagetyper.
Man kan f& se hdckar, trélador av ménga slag,
pepplédor, tunnor, pappbehillare, platbehallare,
glasbehdllare, wellpappomslag, gods pa lastpallar
samt helt oemballerat gods.

En del av emballaget dr bristfalligt. Man
kan f& se trasiga hiickar och lador,vilkas innehall
skadats eller ramlat ut.

Man kan ocksd fa se emballage, som valts ut
efter principen "man tager, vad man haver" bade
vad betrdffar laddstorlek och ladmaterialets
dimensioner,

En oinitierad skulle vid ett sadant besdk
gora reflektionen: Finns det ingen bestamd standard
for ladstorlekar eller nagon slags radgivning vad
betrdffar forpackningsutférandet? Svaret dr: Jo!

Redan pa 1940-talet bdrjade i Sverige en verk-
samhet, som tagit till uppgift, att genom prov och’
forsok astadkomma for olika dndamél lampligt em-
bellage samt att utréna fér hantering och dis-
tribution lampliga storlekar.

Denna verksamhet, Ingenjérsvet askapsakademiens
Transportforskningskommission (IVA TFK), har under
arens lopp for industrins ridkning utfért undersok-
ningar samt utgivit skrifter i amet,

TFK framlade &@ven ett standardiseringsforslag
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till Emballagestandardiseringen, (SIS ES), vilket
utgavs 1952 SIS 711104 och SIS 712000.

For FV faststalldes denna standard i ar i
TQMT-871-27.

ES har utgivit rekommendationer av for olika
andamal lampliga emballagetyper med avseende
pa material och form.

For industriens vidkommande ar det saledes
val sorjt och de flesta storre industrier har
ocksa utnyttjat den mdjlighet till hjalp med
forpackningsproblemen,
verksamhet.,

Annu rader dock ganska stor forbistring

som lamnas genom TFK

och manga emballagetillverkare ha dnnu inte
accepterat ovannamnda standard.

Pa senare ar har SJ intensifierat sin kund-
och informationstjanst och dess trafikombud
sta numera till tjanst med rad och upplysningar
betriffande emballageval, Vid behov ta de pa
platsen del av foreliggande forpackningsproblem,

For omtaligt gods sasom instrument, tele-
materiel etc har FF utprovat speciella emballage-

type . Stortprov, staplingsprov och provsind-
ningar har utférts. Vid dessa prov har anvints
en ' totindikator "Impactograph", som registrerar
de pakdnningar, emballaget utsittes for, Harvid
ha ' kunnat faststillas, huruvida emballaget till-
fredsstiallande har kimnat skydda godset vid normal
hintering.

F6r vissa utbytesenheter har FF anskaffat em-
ballage av trd, hopfallbar typ, avsedd att stal-
bandas. I TUMT 871-28 och 871-28:1 beskrives detta
packnings forfarande,

For i bruk varande telestationer har an-
skaffats specialemballage enl en helt ny princip.
Detta emballage bestar av innerlada med stot-
déampande inredning samt ytterléda. Mellan imner-
lada och ytterlada finnes likaledes en stot-
diampande inredning, som skiljer de bada ladorna
fran varandra, sa att stdotar och slag pa ytter-
ladan ej direkt kan fortplantas till innerladan.

Ytterladdan ar av trd, hopfdallbar konstruktion,
Innerlada och inredningar besta av wellpapp.

Avsikten med det dubbla emballaget dr, att
innerladan enbart skall anvindas till forvaring av
telestationen och till interna transporter samt att
bada ladorna tillsammans skall utgdra emballage for
externa transporter,

FF har for avsikt att inom den nirmaste tiden
anskaffa emballage for annan telemateriel samt mera

‘@ndamalsenliga emballage for instrument och andra

enheter for flygandamal,

Avsikten ar ocksa, att alla erforderliga em-
ballage skall anskaffas genom FF forsorg., Till-
verkning av emballage vid cv eller flottiljer blir
saledes icke nodviandig. Genom central anskdffning
av emballage ernas stdrre enhetlighet varjémte
kostnaderna nedbr ingas,

FF/UH utfér utredningar och anskaffningsun-
derlag.

Ett efterstridvansvidrt led i materialhanter-
ingen ar att astadkomma s k enhetslaster. Detta
innebar, att all materiel, som forrédsmidssigt kan
forvaras i forpackningar, skall inlaggas i s k
komponent forpackningar, vilka var for sig inne-
halla ett visst antal eller en viss viktsenhet av
nfragavarande materiel. Vid distribution av ma-
terielen nedldgges komponentfoérpackningarna i en
storre lada, s k container. Stérre komponentfor-
packningar kan anbringas och fixeras pa lastpall,

Enhetslaster och for ovrigt all materiel, som
kan forradsforvaras resp transporteras pa last-
pallar, hanteras med gaffeltruck,

FF har inkopt gaffeltruckar till samtliga
flottiljer, men det dr en amnan historia.
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Embollage 1or radio- och _radarstationer.
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Nytt verktyg fér putsning av kompressorhijul

Ett stdndigt bekymmer vid readrift ér, att
grus och andra partiklar virvlar upp, sugas in i
luftintaget och férorsaka skador pa kompressor-
hjulet.

I manga fall maste dessa skador behandlas
genom bortputsning av slagmidrkena. Darvid har
man hittills varit tvungen att montera ur motorn
ur flygplanet, slipa och putsa kompressorhju-
let, montera motorn pa nytt samt foretaga en
provflygning.

For att forenkla och minska arbetet har
verkmidstare S. Bostrom vid CVM konstruerat ett
verktyg, som mojliggdr putsning av kompressora-
hjulet, utan att motorn behdéver urmonteras.

Verktyget, vars utseende framgar av figuren,
bestar av ett 14/1 stalror av c:a 1,5 m léngd.
Roret innesluter en § 3 mm axel, i &ndarna lag-
‘rad i kullager samt uppstédd av tva metallager
mellan kullagren. Slipstiften, som géngas fast
pa axeln, dr tillverkade av filt med palimmad
karborundum. Hela anordningen ér monterad pa en
c:a 2 m lang trastang. Axeln drives av en luft-
driven Atlas slipmaskin med ett varvtal av
17.000 r/min. Som hjidlpverktyg anvandes en lampa
pad stang, kikare och rorkikare.

Anviandningssédttet enl nedan har utprovats
pa fpl typ 28 men torde i tillampliga delar vara
anvdandbart aven for typ 33.

Fore anviandandet anoljas kompressorn latt
for att binda slipdamm. Kompressorbladet med
skadan vrides fram, sa att det blir atkomligt
genom det ena luftintaget och fasthalles i detta
lage medelst trdstdnger, som inforas i det andra
luftintaget. Slipanordningen infdres och stdédes
mot armkorset, slagmidrkets skarpa kanter av-
slipas, varefter ytan poleras med filtstift och
polermedel. Efterat rentorkas kompressorhjulet

omsorgs fullt med pa en stdng fastsatta trasor,-

fuktade med kristallolja. Slutligen skdljes slip-
stdllet jamte omgivning med kristallolja, varvid
de nedre spridarna skall vara urmonterade for att
tillata god drénering.

Som ersdttning for den bortslipade oxidytan
pastrykes en skyddslack enl gidllande TOMT.

Metoden passar bédst for urputsning av enstaka
smidrre slagmdrken och darvid endast pa bladens
framkant.

Innan flj ev borjar tillampa den samma maste
personal ur avd VI utbildas pa CVM.

Endast avd VI bor handhava reparationen av
skador enligt denna metod.

Verkmistare S. Bostrom
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Fran F 6 rapporteras

Den vid flygplankontroll brukliga 16sa
skylten "Far ej flygas' har visat sig mindre
lémplig, genom att den alltfér latt kan borttas,
d& den ibland sitter i vigen for underhallsar-
betets utforande, Vissa tillbud ha forekommit
av demna anledning.

Pa grund hdrav har F 6 fréngatt dessa skyl-
tar och anvénder i stdllet en tape-remsa av
cellofan med texten "Fir ej flygas'. Remsan
klistras pa flygplanets skalplat vid kabinens
instigningslucka, Remsan kan vanligen anvindas
2 - 3 génger., Tapen tillverkas av AB Landelius.
& C:0 Stockholm och priset (exklusive kliche-
kostnaden) var vid leveransen i januari 1955
kr 20:70 per taperulle om 64 meter. Anordningen
har till upphovsman driftingenjoren vid F 6
A. Engberg.

FF kommer eventuellt att foranstalta om
lagerhallning av taperemsan vid CFA,

Fran F17 rapporteras

Forradsarbetaren Kar! Bergqvist har konst- -
ruerat en av)astningsvagn, som avseviart under-
lidttar transportarbetet i férradet, Sasom fram-
gAr av bilderna placeras avlastningsvagnen under
ena @nden av transportgodset,varefter godset
kan flyttas av endast en man med transportkirra
i den andra @nden av godset. Anordningen, som
visat sig mycket anvidndbar, inbespar saledes en
men och en transportkirra.
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Fran F13 rapporteras

Sorteringsapparat

Vid demontering av brédnnkammare pa motor
RM 2 skall fér varje motor uppsorteras 520
muttrar och brickor. For att forenkla detta
arbete har tjf motorforman S, Starck kon-
struerat en apparat, som automatiskt utfor
sorteringen, Apparatens utseende framgar av
nedanstaende bilder.

Accelerationsslunga

For tillsyn och provning pa flj av g-
stromstdllare och kraschstromstdllare har el-
méstare L. Soderberg konstruerat en slunga
enligt nedanstaende bilder.

Den bestar av en roterande skiva, pa
vilken den apparat, som skall provas, fast-
sdttes jdmte erforderlig motvikt, Skivan
bringas i rotation medelst en elmotor med

‘reglerbart varvtal. Runt skivans omkrets &r

anbringad en cylindrisk plat med 10 rader pa-
mélade tecken fé6r avlasning av g-vidrdet: Detta
sker enligt stroboskopprincipen genom att be-
lysa cylindern med en vanlig glédlampa fér 50
per/sek vidxelstrom. Beroende pa varvtalet kom-
mer da en av teckenraderna att te sig stilla-
staende. Teckenraderna svara mot g.védrdena
1 - 10. Anordningen édr #@ven forsedd med slap-
kontakter, genom vilka erforderlig elstrém
kan tillféras de provade apparaterna.

‘;:l'.: '.‘..\:'::‘l:"‘l
‘:- .'.- L -..‘ “

Hydraulisk domkraft

for dacksmontering

I uppfinningarnas historia har det ofta
forekommit, att flera hjérnor, varandra ove.
tande, arbetat pa samma problem samt idigt
och dven kommit fram till liknande - ibland
identiska - lésningar. Sa har tydligen varit
fallet d@ven ifraga om hydrauliskt verktyg for
diécksmontering. Notisen under ovanstaende ru-
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brik i forra numret av Servicenytt, enligt
vilken F 6 konstruerat en sadan anordning,
har vackt liv i F 7, att de
har en konstruktion, som vill konkurrera om

aran att vara den bdsta. Som hydraulisk kom-

som nu meddelat,

ponent i anordningen har man anvant en i KUL
ingdende domkraft. I Ovrigt inga ett "grekiskt

Il

tempel" samt redan befintliga "Monterings-
verktyg for ddck och slang” pad vilka inga
som helst dndringar behdva gdras jamte en
plattform for domkraften.

Till tjdnst f6r hugade spekulanter re-
produceras nedan bilder av bdgge konstruk-

tionerna,

F 6 apparat

F 7 apparat
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Vid en flj har olyckstillbud intrédffat genom att
verktyg kvarglomts pa eller i fpl och vid start
sugits in i luftintaget med skador pa kompressor-
hjulet som f6ljd., Detta har animerat 1., div att
inféra en anordning, som hjédlper meken att halla
reda pa sina verktyg, vilket annars visat sig
svart sidrskilt vid mbrkertjinst.

Anordningen bestar av ett omkring magen spént
balte, i vilket erforderligt antal snoren fastats,
vilka i sina nedre andar uppbira de verktyg, som
meken anvinder i sin nattliga tjadnst. Dd meken av-
ldgsnar sig fran fpl, féljer alltsa verktygen auto-
matiskt med - eller ocksa suges aven meken in i
luftintaget, vilket dock inte torde handa mer &n
en gang.

Anordningen kan dven rekommenderas at tank-
spridda kirurger, vilka som bekant ibland glémma
verktyg och trasselsuddar kvar i buken pa opererade
patienter.

Dérest anordningen skulle komma till allmint
bruk inom flygvapnet, maste framhallas vikten av:

1. att meken kroppsvisiteras, innan han beger

sig till arbete pa fpl, sa att inga losa

verktyg, fickimivar, cigarettindare och andra

liknande féremal férvaras i fickorna,
2. att sédrskilt sndrena underkastas en fort-
lépande besiktning, sé att de kunna utbytas

i god tid, innan de bliva foérslitna.

Dessutom bor den salunda avansvariserade meken
arbeta barhuvad, ty édven en kvarglémd mossa kan
stidlla till féortret i en reaktionsmotor. Alterna-
tivt kan mossan medelst ett extra snére forenas
med bdltet, som till yttermera visso bor forses
‘med hénglas, vars nyckel férvaras i last skap hos
stnavdch,

Otroligt men sant

For en tid sedan fick FF meddelande fran ett
forband, att ett lager skurit i ett exemplar av en
viss apparat.

Naja, sédant kan ju hidnda, men da detta var
den tredje apparaten, som satts ur fumktion pa ett
ar, gjordes en nidrmare undersékning., Det befanns
da, att lagret ifraga var i total avsaknad av
smorjfett. Hade lagret smorts? - Jo da, det hade
det visst det. - Hur? - Personalen letade ratt
pa den smdrjspruta, "som brukade anvédndas".
Sprutan besiktigades och man konstaterade dels
att den var trasig och dels, att den innehdll en-
dast sma midngder fett men sé& mycket mera sand!

Saken var i detta fall allvarlig, emedan
skadekostnaden uppgick till 10.000: - kronor per

apparat.
Till yttermera visso féreslogs att kullagret

skulle ersidttas med ett rullager, dd man dédrigenom
skulle slippa ifrén den regelbundna smirjningen. .. !

Hur star det egentligen till med saklkunskap
och pliktkdnsla?

Redaktionellt

Vid inséndandet av beskrivningar, i vilka
ingar fotografier, ér dessa sistndmnda ofta fas-
tade vid underlagspapperet medelst hiftapparat
eller vanligt kontorsklister, Detta gor det svart
att vid behov avldgsna fotografierna fran under-
laget, utan att skada dem. Redaktionen ber dirfor
fa papeka ldmpligheten av att i stallet anviénda
fotoklister av solutiontyp t ex "fastik", "snap-
fix" eller liknande.



