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CENTRAL TILLSYN

Forsoksverksamheten vid F 8 redovisas

Centraliserad tillsyn innebar, att divi- nas markpersonal forflyttats, ldmna divie
sionerna befrias fran den tillsynstjdnst sionerna in de fpl, som dr i behov av tillsyn
(utom den dagliga), som hittills avilat dem och aterfad dem nydversedda och flygklara,
och tillsynen sker i stdllet vid en central Avsikten med systemet dr givetvis att ra-
tillsynsverkstad inom flottiljen, Till denna tionalisera tillsynsarbetet. Iden kommer fran
tillsynsverkstad, dit viss del av divisioner- bl a England, som i bdrjan av andra varlds-
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kriget centraliserade tillsynsarbetet for
att
och arbetskraft - kunna hélla stdérsta méjliga

trots knapphet pa tekniska resurser

antal fpl i luften.

F6ljande uttalande i Air Publication 3152
visar engelsmdnnens péd praktisk erfarenhet
grundade uppfattning i fragan:

"Det ar ingen tvekan om, att en centrali-
serad typ av tillsyn dr den mest effektiva ur
teknisk synpunkt samt den mest ekonomiska
Om darfor teknisk ef-

fektivitet parad med ekonomi i

ifrags om arbetskraft,
fraga om ar-
ar det

nodvandigt att Svergd till centraliserad till-

betskraft Ar den avgoérande faktorn,

ayn, Om dessa fordringar ddremot Sverskuggas
av andra viktigare faktorer, ma givetvis annan
vidg valjas att organisera tillsynstjiansten.
Under andra varldskriget nddviandiggjorde dver-
gangen till nya fpltyper med ny utrustning
jamte Royal Air Force snabba expansion under
en tid av akut brist pa arbetskraft en re-
vision av tillsynstjansten for att erhalla
maximal prestation med begrinsade resurser.
RAF tvingades darfér in pa central tillsyn.
Endast under ndgon form av central tillsyn
visade det sig mojligt att draga fordel av
moderna arbetsmetoder och forstklassig verk-
tygsutrustning, Detta hade icke varit mdjligt
i tillrdcklig utstridckning med ett decent-
traliserat system,”

Vad det svenska flygvapnet betraffar, sa
torde det vara svart att uppleta nagra fak-
torer av barande art, som skulle kunna Over-
skugga behovet av att hushalla med de tek-
niska resurserna och med arbetskraften, Ett
nedbringande av tillsynstiden ger fler fpl i
luften - ett faktum,

Vid FV har ocksa sedan flera ar centrali-
serad tillsyn bedrivits pa férsok vid nagra
flottiljer, namligen F1, F8 och F10. Vid F1
infordes systemet redan 1945, till en bérjan
med tillsynsverkstaden forlagd till en icke
flygande div. 1947 inrdttades en sdrskild
tillsynsverkstad i nara anslutning till flj-
verkstaden och diar har tillsynsarbetet sedan

som ingen bestrider.

dess bedrivits. Som tillsynsledare fungerar
en fplmidstare lydande direkt under fljingen-
jéren. Vid F10 tillampas centraliserad till-
syn sedan 1952 och vid F8 sedan april 1954.
Fr o m 1955 har systemet inférts aven vid F5
for fpl typ 28.

Har nedan lamnas en redogdrelse fér hur
systemet med centraliserad tillsyn fungerar

vid F8. Att just denna flj valts sasom exempel
beror pa, att man dar redan fran bdrjan kunnat
tillgodogora sig de vid F1 och F10 vunna er-
farenheterna, samtidigt som man hela tiden
vilket
efter ca 1,5 ar, ur

foljt upp verksamheten statistiskt,
mdjliggdr, att man nu,
detta material kan fd fram en palitlig j&am.
forelse mellan férr och nu i fraga om till.
synstjdnsten pa en och samma fpl typ.

Rent allmdnt kan man sdga, att erfaren-
Det mota-
stédnd, som till dventyrs fanns vid inférandet

heterna dr uteslutande positiva,

av reformen, har helt kapitulerat och det &r
numera faktiskt oméjligt att finna en enda
person inom flottiljen, som onskar det gamla
systemet tillbaka,

Man forstar ocksa detta, nidr man studerar
tabléan, bild 2, Den visar stillesténdstiderna
for fpl p g a E- tillsyn fére och efter over-
gangen till centraliserad tillsyn. Som synes
kunde medelvardet av stillestédndstiden redan
under de firsta 7 manaderna efter dvergangen
nedbringas fréan 22,3 till 11,7 dagar och
vdardet har under den allra sista 8-manaders-
perioden nedgatt ytterligare till endast 4,3
dagar, d v s till mindre a4n femtedelen!

Aven om de lénga stillestandstiderna fore
overgangen till en del torde ha berott pa,
att tillgdngen p é reservdelar och verktyg var
mera knapp &n nu samt pa allmin ovana vid
fpltypen, sa dr det klart,
forandet av centraliserad tillsyn uppnatt en
méngfaldigt okad effektivitet i tillsynsar-
betet.

Vad detta betyder for flygtjénsten,
utan vidare.

Av bild 3 framgar, att antalet man, syssel-
satta med tillsynsarbete, kunnat reduceras
fran 33 till 19, d v s med drygt 40%.

Det finns darfér ingen anledning att lédngre

att man genom in-

inses

vila pa hanen i denna fraga wutan central
tillsyn bor snarast inféras vid samtliga flot-

til jer.

Hur bor da den centrala tillsynstjansten
organ iseras?

Ja, lat oss titta litet nirmare pa hur
saken ordnats vid F8, dar man kommit fram till
en orgam sation, som enligt samstammig upp-
fattning inte lamnar mycket dvrigt att onska

i fraga om effektivitet och smidighet.
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Organisatjon.

Organmsationsplanen framgar av bild 3. Som
synes utgor tillsynsavdelningen en avdelning
av fljverkstaden, jdmstdlld med verkstadens
ovriga avdelningar och lyder som sadan ndrmast
under 1, verkmiéstaren. DArigenom kan denne
planera och dirigera tillsynsavdelningens
verksamhet med hdnsyn till ovriga avdelningars
Detta underldttas vid
F8, genom att tillsynsavdelningen ligger viagg
i vagg med den egentliga fljverkstaden och
verkmastaren har mycket ndra kontakt med av-

arbete och vice versa,

delningen.

Tillsynsavdelningen forestas av en tek-
niker som tillsynsledare och den 4r i dvrigt
bemannad uteslutande med civilmilitar per-
sonal och vpl, som "lénas" fran div sionerna
pa ett halvar i taget. Dessutom féljer varje
fpl:s 1. och 2.
tillsynsavdelningen och deltager i tillsynen
av sitt fpl.

Avdelningen bestar normalt av tva till-
synslag och ett servicelag., Lokalutrymmet
medger dock, att ett tredje tillsynslag kan

mekaniker med fpl in pa

uppsédttas vid behov, Twa tillsynslag kan e-
mellertid utan svarighet klara av ca 10 fpl
i ménaden och detta har visat sig tillrackl igt
med nuvarande flygtidsuttag.

Servicelagets uppgift dr att avhjdalpa de
anmarkningar, som framkomma vid besiktningen
samt att infora smdrre modifieringar. Laget
arbetar sédledes samtidigt pa tva flygplan,
Ar reparationen av sadan art, att den skulle
forsinka tillsynsforloppet i namnvard grad,
flyttas fpl over till fljverkstaden och ater.
gar for fortsatt tillsyn forst sedan repara-
tionen ar klar.

Vapentillsynen skétes helt av fljverk.
som ar inrymd i ett
hérn av tillsynsavdelningens lokal och som

stadens vapenavdelning,

avdelat en man for dndamalet.
Tillsynsavdelningen féljer i huvudsak sam-
ma arbetstider som fljverkstaden i 6vrigt.
Genom att 1 timmes lunchtid beviljas, upp-
gar arbetstiden till c:a 46 timmar per vecka,
Under eftermiddagen medgives 15 minuters kaf-
fepaus.

Utrustning.
Verktygsutrustningen utgdéres av 1 sts stn
2b, J29 och 1 sts Mat 1:allman (el), vilka

"lanats" fran div. Verktygen forvaras pa en
verktygsvagn enl bild 4 pi sadant sdtt, att
de med kort varsel kan packas och aterlamnas
till div. Pa samma vagn fdrvaras diverse
forbrukningsmateriel sasom brickor, pack-
ningar, skruv o dyl. Att en vagn valts for
andamalet beror narmast pa, att en sadan ra-
kade finnas
fast forvaringsplats for verktyg m m vara

tillgdnglig, annars torde en
lika lamplig,

Fran div har aven lanats diverse annan
materiel sasom arbetsplattformar, domkrafter,
monteringsvagnar for motorer m m,
div givetvis ej

av vilka
langre har samma behov som
tidigare,

Dessutom har en del specialverktyg och
anordningar anskaffats, som mojligegora ett
snabbare och bdttre utfdrande av vissa ar-
be tsoperationer,

Erforderliga tillsynshandlingar, blan-
ketter m m forvaras i en dubbelsidig skriv-
pulpet (synlig pa bild 1),
disponeras av tillsynsledaren och den andra
av det ena tillsynslaget. Det andra till-

vars ena sida

synslaget har ett mindre bord foér samma

andamal,

Bestallningsfoéor farande'.

Tillsyner besti#llas av planeringsingen-
joren pa blankett FFM nr 601 enl F8 orga-
nisationshandbok, Arbeten, som ligger utan-
for tillsynsprogrammet, bestallas av till-
synsledaren genom utskrivning av arbetskort
("blakort") med angivande av arbetsorder och
pagineringsnr. Dessa arbeten inplaneras pa
berord verkstadsavdelning i samband med verk-
stadens arbetslistor tva géanger per vecka,
Eventuella prioritetsarbeten gar vid sidan
av arbetslistorna.

Vid F8 utgdr motorkdérningarna ett sar-
skilt problem, emedan kérning intill flyg-
verkstaden dr férbjuden av hansyn till kan-
slihusets nidrhet. Fpl mAste darfor bogseras
1,5 ko till motorkdérningsplatsen.

Servicenytt har vid besok pa ort och
stidlle interviuat en del av dem, som ha med
tillsynsarbetet att gora. Hir foljer nagra
ut talanden.
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Fpl l.mek 1 Fpl 1l.mek 1
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Sammanfattning av personalbehov:

Central tillsyn Tillsyn p& 3 div.

Tillsynsledare 1 3
Tekniker inkl l.mek 12 18
Vpl inkl 2.mek 6 12

Summa 19 33

Personalbesparing = 14 man, d v S 42,5 %

Bild 3
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1 div:

Forvaltare Lekberg,
"Ja, jag har nog varit ganska hard motsténdare
till det har, men jag har @ndrat asikt, det
skiams jag inte for att sdja. Ar det inte en
kihes som har sagt forresten, att en vis
man dndrar alltid asikt?! Visst tycker man,
att tjansten pa div har blivit tristare, eller
ska vi sdja mindre omvixlande och inte ar det
roligt att mista de mest kvalificerade gbro-
malen, men strunt i det, centraliserad till-
g$n ar bra, det ar inget tal om den saken!"

[

™

¥

Kapten Stiebert, ch 2 div

“Tillsynerna gar fortare och det dr ju
huvudsaken. Enda nackdelen ur divisionens
synpunkt ar val, att man inte disponerar hela
"sin personal och det ar ju inte sa bra ibland,
“sirskilt ndr man dr kort pa folk férut. Men
gom sagt, viktigast d&r ju att fa manga fpl i
Auften .

Forvaltare Forsberg, 2 div:

"Jag vill inte ha tillbaka den tiden, da man
ﬁbnde rycka folk fran tillsynerna stup i ett.,
;ﬁnd dagen hade man 10 man pa en tillsyn, andra
‘dagen bara en eller kanske ingen, Undra pa da
.att tillsynerna tog laéng tid! For att inte ta-

la om, vilken tid det tog att ringa forst

till sexan och sedan till dom andra divisio-
nerna efter nan reservdel, som fattades, Till
slut fick man skicka ut en man att springa
runt i de olika forraden och speja och da
kunde det hianda, att man hittade den till
slut, Det sdjer man inget om, man ar ju sej
sjdlv narmast och rakade man ha en reservdel
sléppte man inte ifran sig
for att kanske sjdlv sta

till overs, sa
den i forsta taget,
utan i morgon,
Vidare anser jag att hangarerna ar synner-
ligen oldmpliga som tillsynsplatser, speciellt
under den kalla arstiden.
oppnas och stdnges manga ganger om dagen och

Hangarportarna

en ordentlig arbetstemperatur kan ej hallas,
Nu ar allt det dar trasslet borta och jag
sorjer det inte!

Aven under krigsforhallanden tror jag
att central tillsyn dr att foredraga. Mina
er farenheter av tillsynsarbeten under falt-
forhallanden ar mindre goda”.

e

Kapten Wiman, ch 3 div:

Jag har i stort sett ingenting annat &n
gott att sdga om centraliserad tillsyn. Man
kan méjligen frdga sig hur det blir i krig.
Nu har ju tillsynspersonalen det bekviamt med
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bade varme och med att ha allting ordnat verk-
stadsmiassigt pa bdasta satt, Skall man sen de-
centralisera igen, sa dr man ovan vid de pri-
mitiva férhallandena pa en division. Men man
behdver kanske inte decentralisera. Flygplan
ar ju sa snabba numera, att det snart sagt ba-
ra dr en fraga om minuter att flyga dem till
en inte alltfor léangt bort beldgen tillsyns-
verkstad, som dessutom kanske kan ligga skyd-
dad i berg och arbeta ostort dygnet runt.
Ovningsvis ha vi forsokt med vad man skulle
kunna kalla intermittent tillsyn, d v s man
gor sa mycket man hinner under den mdrka de-
len av dygnet, nédr man kan rakna med att fa
vara relativt ostérd, men gér alltid planet
flygklart till morgonen. Ndsta natt fortsiatter
man o s v, tills tillsynen ar klar., Det gick
ganska bra. Men det forutsatter nog, att till-
synen decentraliseras, I fred diare-
mot dr central tillsyn sjalvklar, anser jag."

forstas.

Férvaltare Andersson, 3. div!

"Hur det blir i krig, &r vanskligt att forutse
men jag undrar i alla fall, om dom dédr nattli-
ga, avbrutna tillsynerna, sdarskilt vintertid
under primitiva och osdkra arbetsfdérhallanden,
ar sa mycket att hanga i julgran., Dom stdller
kanske till mera trassel &n nytta. Hur som
helst med den saken, i fred ar central till-
syn modellen. Kdrrorna kommer illa kvickt
tillbaka fréan tillsyn numera och det hiander
att det &r nanting att an-
anser jag,

ndstan aldrig,
midrka pa jobbet. En férdel ar,
att sexan nog har storre ambition nu an f&rr
att verkl igen se till, att det finns reserv-
delar, ndr dom sjéalva har ansvaret for till-
synerna.

Det ar klart, att det kan vara litet
penibelt f6r oss ibland, nar nagon av vara
tekniker pa sexan blir sjuk t ex, foér da
maste vi bums skicka dit en ny man, dven om

vi inte har nagon att avvara., For tillsynerna
har prioritet, det har fljch bestamt. Men
med ett nédrop sd brukar det ga de ocksa,"

4

-

Planeringsingenjor Laven, avd VI

"Man kan Gverblicka och paverka tillsynsliget
pPé ett helt annat och bdttre sitt nu #n forr.
Det gér bédttre att utnyttja tillgiangliga re-
servdelar ocksa, Forr var det ju ett ve.
ritabelt krig om reservdelarna, ddr var och
en bara tankte pid sig sjidlv, vilken resul-
terade i, att en viss pryl kunde fa ligga
outnyttjad pa en div, medan en annan div
led skriande brist pa samma pryl,"

Verkmédstare Fogelberg, avd VI:
"Flottiljverkstaden &r ju till for att hal-
la flygplanen i toppform och det gar ju bra
mycket bidttre pa det hir sdttet., Har sitter
jag i hdndelsernas centrum och haller i tra-
darna och har allt inom rdckhall, Tidigare,
da tillsynerna utférdes pa de olika divisio-
nerna, var jag tvungen att skicka ut de olika
specialisterna kors och tvars for att utféra
bestidllda arbeten. Numera har det hela fér-
enklats, eftersom tillsynsavdelningen ligger
inom flottiljverkstadens hank och stér. Det-
samma gdller reservdelarna, dom finns nu pa
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ett stdlle och inte utspridda pa hela flot-
tiljen. Det enda jag inte ar néjd med, &ar
att spilltiderna bli ondédigt langa i samband
med devieringar och motorkdrningar p g a de
langa avstanden, Till slut vill jag sdga, att
samarbetet mellan den civilmilitdra och den
civila personalen dr mycket gott och att ett
utmdarkt arbete presteras.

Ts-ledaren, Tekniker Hjelm, avd VI

"Det gar fint det hdar och jag trivs med
jobbet, Det tror jag dom andra teknikerna gor
ocksa, Det har varit en del gnissel angaende
arbetstiden, som ar litet langre dn pa divi-
sionerna. Sant Ar ju manskligt. Det dr inte
som gillar att borja kl 7
pa morron, om dom kan slippa. Men det ar
mest en vanesak., Det finns ju fordelar ocksa

manga manniskor,

T ex varmen. Vintertid ar det nog ingen,
som langtar tillbaka till divisionerna och
vi ju de fria 1d6rdagarna,
in, men som divisionerna
ladta det ena ta ut det

under sommaren har
som vi har arbetat
inte har, Man far

andra, tycker jag."

En }].
"Tillsynerna gar snabbt och smidigt. Och
inte gor det mej nagot att tjdnstgdra hiar pa

mekaniker:

sexan nagra dagar ett par ganger om aret -
inte ett dugg!"

Flottiljingenjoren, Fld Colliander

"Min instdllning ar klar sedan lang tid
tillbaka. Rationalisering &ar tidens ldsen
pa de flesta civila omraden for att vinna
tid, personal och pengar. Skattebetalaren
har ratt att fordra, att den dyrt forvdarvade
flygmaterielen underhdlles pa effektivaste
mojliga satt,

Rationalisering av tillsynsarbetet &ar ett
led i en sadan stridvan. Men det egendomliga
med rationalisering ar, att den alltid stoter
pa motstand fran konservativt folk, som tror
sig hotade i ett eller annat avseende. Det
har salunda pa vissa hall forfaktats, att
det-ar en nackdel, att div berdévas en del av
sin personal och att det finns andra uppgifter
an tiilsyn av fpl, som ar lika viktiga. Men
nar man framhaller detta som skdl mot inféran-
det av centraliserad tillsyn, sa tdanker man
sig inte for., Ty genom rationalisering sparas
i detta fall hela 40 % av till.

synspersonalen - och den besparingen bor vial

personal -

i rimlighetens namn gora det ldttare och inte
svarare dn forut att hinna med 6vriga upp-
gifter! Fordelarna bor m a o komma just divi-
sionerna till godo. Nu ar det visserligen sa,
att den o6verfulla sysselsdttningen pa arbets-
marknaden, sarskilt pa el- och instrument-
sidan, lockar bort folk fran flygvapnet och
gor det svart att halla personalkadern fylld.
Darfor har divisionerna i dagens lage kanske
inte markt nagon lattnad. Men sag mig, hur
det skulle ha varit,

spara dessa 40 %? Da hade situationen saker-

om vi inte hade kunnat

ligen varit annu viarre!

Nej, saken ar klar:
tral tillsyn i flygvapnet, 1 varje fall under
fredsforhallanden.

ligen att med nagra timmars varsel stdlla om

vi bor ga in for cen-
Intet hinder moter nam-

till decentraliserad tillsynsorganisation, om
en sadan anses lamplig i krig, Men nog bor
man, sa vitt jag forstar, narmare undersdka,
om det inte skulle vara av fordel att ha till-
synsarbetet centraliserat dven under krigs-
forhallanden.™
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Flottil jchefen:

Genom den centraliserade tillsynéen har
flottiljen kunnat hdlla fler flygplan i luf-
ten &n tidigare.

Aven om denna form av tillsyn medfér en
del nackdelar, éro férdelarna dock sé& over-
vigande, att jag anser, att en allmidn over-
géng till centralisering ar lamplig.

Annu hégre effektivitet péd tillsynen kan
man sannolikt nd genom att gora tillsynslagen
permanenta. Dirvid mister dock den tekniska
personalen vid divisionerna den vélbehdvliga
férnyelse av sitt kunnande, som en tjénstgo-
ringsperiod pé& verkstaden innebar och vilket
nu &r &n mer onskvéart genom att arbetena péa
divisionerna féorenklats. Man maste dven beak-
ta kravet ps att under krig kunna stalla upp
en s& stor och s& tekniskt skicklig markstyr-
ka som mojligt.

Personalen vid den centraliserade tillsy-
nen har under den géngna tiden skétt sitt ar-
bete ps ett foredomligt satt. Provet med den-
na form av tillsyn har varit foéremal fér FF
stora intresse och hjalp.

Det ar min forhoppning, att de goda resul-
taten bli bestdende och att systemet vidare-
utvecklas.

Motorbyran meddelar:

NY TYP AV FLYGMOTOROI-~
JA INFORD VID FLYGVAPNET

Olja ME 59 -motor typ Leo - fpl Tp 83.

Flygmotorolja ME 59 d@r en specialolja
for motor typ Leo, fpl Tp 83 (se TOMT
811-1D), Basoljan ér densamma som i flyg-
motorolja ME 58, men dessutom ar ME 59
tillsatt med kemiska dmnen, som haller det
bildade sotet "svdvande" i oljan.

De tillsatsmedel, som ingar i ME 59,
uppléser emellertid i motorerna {orefint-
liga slambildningar och koksavsattningar,
Om darfér olja ME 59 péafylls motorer,. som
kors pa vanlig. olja ME 58 far detta kata-
strofala foljder genom att oljefilter,
smor jkanaler och oljemunstycken i motorn
tgensédttes, Aven en mindre mingd ME 59, som
pafylls motor med snnan olja kan lésgora
avlagringar i smérjsystemet med motorhaveri
som féljd,.

Den, som handhar eller forestadr lagring,
distribution eller tankning, skall uppmirk-
samma,att den olja,som anvidnds,alltid &ar av
ratt kvalitetsbeteckning,

Om ME 59 trots allt av misstag tankats
pa nagon motor, som kérs pa vanlig olja,
skall motorn omedelbart tagas ur tjanst och
anmidlan goras till avd VI (f v b FF/MO) for
ndrmare direkt iv. Detta skall gbéras,obe-
roende av om upptidckten gjorts omedelbart
efter oljepafyllningen eller vid en senare
tidpunkt, En skidrning kan ndmligen intriffa
antingen redan efter kort flygtid eller
forst efter flera flygtimmar,

Efter en feltankning ridcker det inte att
byta olja och renkdra motorn., Den maAste i de
flesta fall sédndas till cv for fullsténdig
isdrtagning och rengdring.
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lakttagelser under revisionsbesék vid F 13

Vid granskning av kostnaderna fér dagligt
underhdll av stationsmateriel framkom, att
dessa voro mdrkbart laga vid F 13, Man ha-
de dgnat sarskild uppmirksamhet &t att fér-
s6ka begrénsa divisionernas férbrukning,
Sélunda uppgjordes varannan manad en tabla
over divisionernas férbrukning av viss sér-
skild begidrlig forbrukningsmateriel (se
bild 1) och infordrades férklaring fran

resp division nér onormalt hég férbrukning
agt rum,

Man hade vidare varje ménad gjort upp en
jamforande tabla 6ver underhéllskostnader-
na vid resp division (se bild 2). Med and-
ra ord, sivdl flottiljingenjéren som kon-
torsskrivaren hade en fortlépande ekonomisk
kontroll o6ver verksamheten vid resp divi-
sion,

1. div 2., div 3. div
Material .
Kvantitet S:a Kronor Kvantitet S:a Kronor | Kvantitet S:a Kronor
Trasor 73 kg 138: - 155 kg 301:- 201 kg 425: -
Trassel 50 " 135:47 49 " 133:50 25 " 74:92
Flanell 4 19: 50 11,5 kg _| 69:- 4,5 kg 19:50
Fortunning M 50 4 1 4:80 30 1 36: - 17 1 20:50
Penslar 5 st §:- 30 st | 79:25 30 st 39:75
Borr 0 - 6 mm 40 " | __ 36:80_ 4 ‘- 35 " 22: 50
Cellulosaband 1 rull 6:50 6 rull 24:50 - -
Maskeringsband 7 " 50:40 7 " 56:85 15 rull 123:25
Batterier 104 st 46: - 55 st 25: - 152 st 81:-
Omslagspapper
Embal lage 10: - 5:- 8:-
Smargelduk
Sandpapper 98 ark 26:85 180 ark 44:75 43 ark 12: -
i i, ey e
Masonite, Plywood 7
Vi rke 20:-
Tvattfotogen 585 1 147:72 975 1 247 : 45 l_l7_0_1__ ___288:42
Lacker, firger 7,5 kg 63:94 20 kg _le2:- 7,5 kg 46: -
Skyddsglas
till lampor 26 st _ 13.£
Bégfilsblad 12 st 12; - 10 st 11:50 24 st 24: -
Jirn,spik,plat
och triaskruv 136: - 76: - 11:-
Tryckvatska M 118 1 271:- 95 1 218:- 130 1 299: ~
Tryckviatska R 51 36: -
Olja M 44, M 42 120 1 114: - 110 1 92:- 145 1 125: -
Svetstrad,
ldstrad 46: - 69: - 36: -
Skaft for verktyg 4 st 8:- 16 st 14: -
Fett 40: - 57:« 82:-
S:a kronor 1.337:98 1.739: - 1.773:84
Sammanl agda kostnader
under tiden 1/7 1953 -
30/6 1954 5.561:57 6.044:36 6.002:11

s Onormal hog forbrukning

Bild 1
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Kostnader

Kostnadsbédrare
1. div 2. div 3. div
Materialier 158: - 556: - 511:-
Reservdelar 2824: - 5614:- 2336:-
Arbeten avd V1 2279: - 2527:- 1584: -
Arbeten Cv 8486:- 24803:- 6922: -
Underh stnmtrl 30:~ 116: - 108: -
Underh fordon 609: - 710:- 705:-
S:a kostnader 14.336:- 34.326:- 12.166: -
Ant flygtim 123 138 149
Underhallskostn
per flygtimme 117: - 249: - 82: -
Kostnader:
Forarehaverier 17.265:- 44: -
S:a kostnader exkl
forarehaverier 14.386:- 17.061:- 12.122:~
Bild 2

Akanboxvagn for fpl typ 34

Vid inkop av utlandsk flygplanmateriel kan
FF stallas infor mer eller mindre svarlosta
problem betraf fande den for underhallsarbetet
er forderlrga stations- och verktygsutrust-
ningen. Flygplanfabrikerna intressera sig
naturligt nog mer for flygplanleveranserna
an for bade verktygskonstruktion och verk-
tygstillverkning samt hithorande leveranser,
Svarigheter uppstar ddarfor som regel att
fréan resp fabriker inom rimlig tid erhdlla
underhallsutrustningen eller underlag fo6r
tillverkning av densamma. FF har sedan méanga
ar tillbaka utlagt bade konstruktions- och
tillverkningsuppdrag pa cv for att mojliggora,
att tillhorande materiel levereras i takt
med flygplanen. Da tiden mellan ett avtal om
kop av flygplan och fplleveranserna i allmian-
het ar kort,
tionskontor och tillverkningsverkstader som
regel mycket hog. Svarigheter att hinna med

blir belastningen pa konstruk-

arbetet blir framtradande, likasa uppsta
svarigheter att prova materielen sa all-
sidigt, som Onskvéart ar.

For fpl typ 34, som ar under leverans,

skall viss stationsmateriel levereras fran
England, bl a den materiel med vars hjalp
fpl laddas genom att akanboxen bytes. Arbets-
gangen skall enligt de engelska konstruk-
torerna vara foljande:

Laddad akanbox transporteras till fpl lig-
gande i en "vagga", som i sin tur transpor-
teras med en "transportvagn” da vaggans hjul
ar sa smad (c:a 80 mm @),att den bedomes kunna
rulla endast pa betonggolv. Se bild 1. En
tom vagga rullas in under fpl, fpl:s akanbox
nedsdankes i denna med hjalp av tva domkrafter
("spinnsp6"), vaggan rullas bort och den lad-
dade akanboxen i sin vagga rullas in under fpl
och placeras pa plats. Medelst transport-
vagnen, bild 2, transporteras den tomma akan-
boxen i sin vagga bort for laddning.
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Som framgar av ovanstdende verkar ladd-
ningstekniken négot komplicerad. FF o6nskade
dérfor undersoka,om ej en forenkling kunde
komma till stand och uppdrog darfor at F16
att utféora denna undersékning,dd CVM - som
konstruerar och tillverkar ovrig stations-
materiel for fpl 34, som framtages inom lan-
det - pa grund av stark arbetsanhopning bl a
pa konstruktionskontoret icke kunde utféra
arbetet pa ay FF o6nskad tid. Vid F16 blev 2.
fljing, flygingenjér S. Clasborn, den fér
arbetets utforande ansvarige med bisténd av verk-

stadsforman E G Siljehag, F16

Utgangspunkten fér arbetet blev att genom
en dykonstruktion av vaggan utesluta tran-
sportvagnen. Efter en grundlig och genom.
gripande konstruktionsféréndring av vaggan
kunde denna forses med dragsténg och hjul av
sédan dimension, att transport av akanboxen
i vaggan blev mbjlig utan speciell transport-
vagn. Problemet att trots detta halla en mi-
nimihéjd pa4 vagga med akanbox (for inskjute
ning under fpl) har losts genom en elegant
konstruktion. Den nya vaggan visas pa bild 3.
Den tillverkas pa F16 flygverkstad.

Genom denna nykonstruktion har dels ladd-
ningstekniken av fpl 34 férenklats och for-

battrats i hog grad, dels en besparing av be-

tydligt 6ver 100.000:- kronor kunnat goéras.

F 12 rapporterar:

Flygingenjor S. Clasborn

Ang. sprickundersékning av turbinskovlar

Den sprickundersdkning enl SIM-metoden av
turbinskovlarnas rotdndar,som FF anbefallt for
motorer RM2 genom TOMT RM2-841-502B, har vid
F12 befunnits vara svar att utféra pd ett sa-
dant sdtt, att en tillfdérlitlig indikering av
eventuella spr}ckor kunnat erhallas.

Sdttet fér undersékningen baserar sig pa
den férutsdttningen, att sprickorna alltid
barisr pa skovlarnas baksida och att man dédr-
for ej skulle behéva montera ned turbinhjulet
vid undersdkningen.

Det har emellertid visat sig vara svart att
med hjulet monterat pd motorn kunna avfetta
detsamma tillrdckligt noggrant for att sdkera
stdlla en tillférlitlig sprickindikering enl
SIM-metoden.Aven uppvédrmningen av hjulet inne-
bdr problem.Besiktning medelst bingkularmikro-
skop anser man heller icke tillférlitlig,annat
an om det gdller att faststidlla en redan miss=
tankt spricka. En annan metod -~ undersdkning

med vanligt mikroskop - ger visserligen god
indikering men édr alltfor tidsdédande.

Sedan dessutom ett skovelbrott intraffat,
dar sprickan troligen borjade i skovelns fram-
har man vid F12 gdtt in f6r att alltid
montera ned turbinhjulen och lita undersék-

sida,

ningen ske centralt pd avd VI.

Unders6kningen omfattar diarvid hela hjulet,
varvid SIM-metoden anvandes enl FF norm TV85.
Dédrigenom kunna dven radialsprickor i skovlara
na samt eventuella sprickor i sjdlva hjulet
upptidckas i tid.

For undersdkningen har flottiljen tilla
verkat vissa hjdlpanordningar, dels for ned-
och dels
for sjdlva sprickundersdékningen. Anvidndningen

och uppmonteringen av turbinhjulet,

framgadr av vidstdende bilder.
Monteringsanordningarna ha tillverkats i 2
exemplar fO6r utldning till divisionerna.
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Nermontering av turbinhjul frian motor i mon-
teringsvagn. (Bild 1 - 4),

Avdragarskruvar "B" (i forekommande fall "C")
enl TOMT RM2-840-3:68B.

Monter ingsanordning for turbinhjul enl F 12
ritn nr 52,

Sakerhetswire, avsedd att anvandas speciellt
nar brannkammare och turbinhjul ar nermon-
terade.

Monteringsanordning for turbinhjul enl F 12
ritn nr 58,

Motorn stalls i horisontal lage for att for-
hindra spanningar vid turbinhjulets av-
dragande.,

Vid nedmonteringen iakttages féreskrifter enl
TOMI' RM2-840-3:68B.

Som avdragare anvidndes skruvar "B" eller "C"
enl ovan,

Monteringsanordningen manévreras sa att tur-
binhjulet kan avdragas utan brytningar,

Monteringsanordning F 12 ritn nr 58 sdkras
vid monteringsvagnen.,

Motorn manovreras forsiktigt framat med vev-
anordningen, tills turbinhjulet frigjorts.
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Monteringsanordningens sakring lossas och
och turbinhjulet falls bakat/nerat.

Turbinhjulet lossas genom utskruvning av
skruvar "B".

Turbinhjulet kan ddrefter transporteras till
avd VI.

Bild 4
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Nermontering av turbinhjul fran motor i fpl.
Bild 5 - 8.

Monter ingsanordning, F 12 ritn nr 52 fédstes
pa monteringsvagnens mittbalk,

Fpl stalls i horisontalldge for att forhindra
spanning vid turbinhjulets avdragande.

Vid nedmonteringen forfares enl foregdende.

Bild 5

Bulten, se ritn nr 52, méjliggdr turbin-
hjulets vridning i vertikalled.

Bild 6
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Nér turbinhjulet avdragits med hjdlp av skru-
var "B" eller "C", skjutes monteringsvagnen
forsiktigt bakat, tills turbinhjulet helt fri-
gjorts, Frigdringen kan #dven ske genom par-
kering av vagnen och mandvrering av balken
med monteringsanordningen bakat (med vevan-
ordningen).

Bild 7

S
:

5 §\1)‘ ‘?; b

Néir monteringsvagnen dragits fran fpl, fidlls
turbinhjulet i horisontalléige. Turbinhjulets
fastplatta sdkras, varefter hjulet lossas ge-
nom utskruvning av skruvar "B",

Turhinhjulet kan ddarefter transporteras till
avd VI.
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Sprickundersokning av turbinhjul med Simame-

toden, utfores enl foreskrifter i FF norm
TV 85. (Bild 9 - 12).

Stdll fér undersdkning (och ev kokning) av
turbinhjul enl F 12 ritn nr 58.

Vagn fér stall till turbinhjul enl F 12 ritn
nr 61.

H.J‘ Kar med indikeringsvatska, Sim a,

Anbringande av indikeringsvidtska.

Bild 9

Rengdring.
Turbinhjulet, spec skovelrdtterna rengors fran

sot (i forekommande fall fran rost pa skivan)
genom kratsning varefter tvattnirng sker med
avfettningsbad, P3-dimal,

Anbringande av indikeringsviatska, Sim a sker
genom att lata turbinhjulet sakta rotera i ett
kar med Sim a § - 10 min. (Helst bdér hjulet
forst virmas till ca 50° C).

Avldgsnande av Sim a sker genom forsiktig
spolning med varmt vatten, forsiktig blas-
ning med tryckluft och torkning med trasor e
dyl.

Anbringande av framkallningsvdtska Sim b sker
genom sprutning med sprutpistol.

Bild 10
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Stéllet medger parkering av turbinhjulet i
olika lagen, Turbinhjulet kan rotera.

Bild 11

Stdllet har forsetts med "ben" for ati vid
behov m6jliggdra rengéring av turbinhjulet i
avd VI avfettningsapparat.

Bild 12
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Meddelade gratifikationer

Ovans taende loggblad ar inte nagot enastaende
exemplar, I sanningens intresse skall dock Plastarbetaren E.R.CARLSTROM, CVV,
medges att det finns loggblad, som &r battre
forda, Emellertid blir man betdnksam Over att
dylika exemplar 6verhuvud taget kan férekomma.
Tag nr 13 av SERVICENYTT i handen, las ar-
tikeln om forandet av loggblad, pricka for
alla fel och tag lardom av dessa!

Verkstads formannen S.STARCK, F13,

teringsapparat f6r muttrar och brickor.

Elméstaren L.SOIERBERG, F13,

for verktyg
fér nedfrédsning av bakkant pa plasthuv, fpl 29.

fér sora=-

for konstruktion

Hn! Det fanns foérresten ett fel i den nyss-
nimnda artikeln ocksa. Diar stod pa tredje ra-
den "TOMT 815-13", Det skall vara TOMT 875-13.
forstas. Trakigt att bli beslagen med fel
sjdlv, ndr man skall ta andra i kragen! Sens
moral: ingen dr felfri. Men vi kan val vara
Sverens om att forsoka vara det, i alla fall!

av slunga f6r funktionsprov av elapparater
fpl 29.

Verkstads férmannen A.YITERBERG samt montdrerna
0.BELLNERT och A.LJUNGLIN, F13,
till provutrustning for hydraulapparater,
fpl 29.

for forslag
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Platslagaren G,G,WESTERFORS, F 1,
ruktion av fdsthbeslag fér fixering av luftin-
fpl 33.

for konst-

tags mellandel och innerdel,

Filaren B.E.BERGGREN, CVV, fér verktyg fér ut-
forande av spdr i samlingsror 18.6320-1001 fo6r
kylvdtska till fpl typ 18 samt stans fér gum-

mipackning ZE-9430.

Motormontéren A.H.NORDIN, CVV,
konstruktion av upphédngningsanordning samt
bldndskydd & sladdlampa jémte forbédttrad kon-

fér férbédttrad

struktion & uppsamlingslador for spillolja.

Arbetande formannen K,G,RAATTAMAA, CVA,
diverse forslag till arbetsfbrenklande &4t-

for
gdrder och verktyg.

Arbetande férmannen K.A.AGREN, CVA, fér fér-
slag till nittdng vid reparation av frekvens-
vadljarmekanism i Fr VIII/10.

Verktygssliparen S.AI\IIE?SSG\I, CWM, for férslag
till modifiering av befintlig verktygsslip-
maskin Jungner typ US-21, méjliggérande skdrp-
ning av verktyg maskinellt i st f for hand.

Verkstads férmannen R,OLAUSSON, F18,

tiativ till férenklad spruta fér sprickunder-

fér ini-
s6kning enligt SIM-metoden.

Bldstraren 2485 JOHANSSON, CVM,
till hjdlpverktyg fo6r bldstring av ledskene-

fér forslag

kransar.

Flygtekniker 326-60-39 LUNDBERG, F16,
slag till verktyg for montering av kastbar
fpl 29.

for for-
lucka 6ver hylskastaroppning,

Forrddsarbetaren KARL BERGOWM ST, Fl17, for for-
slag till avlastningsvagn for underlidttande av

arbete i forrad,

Flygplanmontér C.M.,A.RHODIN, CVV, fér forslag
till anordning fér separat provtryckning av
sdkerhetsventiler, backventil, styrventiler
samt separat tdthetsprovning och funktions-

provning av slidventil m.m.

Kontrollant R.NOREN, F13,
uppmédtning av lagringar vid H-tillsyn pé
fpl 29.

fér protokoll for

Ingenjéren B.DAHMEN, CVM,

tjdnstgoringen utarbetat férslag till

fér under vpl.
illu-
strerad mekanikerinstruktion for betjédning av

fpl 29 vid mellanlandning & tillfillig bas.

Férréads fé6rmannen STURE SVENSS(ON, F10,
forslag till férbattring av sdkmtrl.

for div

Fplm BERNT MAGNUSSON, F14, fo6r forslag till
forbdttring av blindlock SFA-VD 80085,
RM1A.

motor

Verkmistare S,BOSTROM, CVM, for konstruktion
av verktyg fo6r putsning av slagmdrken pé

kompressorhjul,

Maskinreparator 2715 ANDERSSON, CVM, fér for-
slag till automatiskt stopp fér planhyvel samt
vagn till kopierskdrmaskin, som avsevdrt for=-
enklar instédllningen av skdrmallen och é&ven

eliminerar risken fér kassation.

Filaren 237 JONSSON, CVM, forslag till verktyg
som avsevdrt foérenklar montering av stoppring
MZD-92504 i domkraft for fpl 32.

Snickarna P.S.JONSSON, J.E.ENGLUND, CVV, samt
G.E,0.0BMAN, CVM, fér forslag till spénnanord-
ning for limning av sarg vid huvmodifiering &
fpl typ 33.

Pldtslagaren T.E.EGGERTSON, CVV,
till verktyg fér montering av nitmutter 1614-
0094 fpl DC-3.

fér forslag

Gummireparatér A.G,HALLIN, CVV,

till modifiering av vulkaniseringsverktyg for

for forslag
reparation av kabel till startaggregat.

Flygmontér, K.A,BENGTSSON, F14, fér demon-
teringsverktyg for flamrérshuvud till brédnn-
kammare motor RMIA.

NOTIS

I ett 100-tal ex av detta nummer medféljer som
bilaga en folder fran AB Alerma, Nockebytorg,
angdende Handigraph, "den nya grafiska rit-
metoden™, som arbetar med fidrdiggjorda rit-
element, levererade som tape-remsor.



