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Frigan f6r Dagen:

FLYGVAP

EERBEESEC=E XS

Efter krigets slut var det helt naturligt att de svenska stats-
mak terna ansdg en dversyn av viAr forsvarsordning nodvindig. 1942
drs beslut var d8 visserligen blott 5 &r gammalt och #énmu ej ens
till fullo genomfdrt, men tydligt var, att det tillkommit som ett
hastverk under krigets tryck utan ndgon egentlig strategisk berdk-
ning och undersdkning av avvigningsfrigan 4e olika forsvarsgrenar-
na emellan, och ej heller inom forsvarsgrenarna mellan de olika
vapenslagen, Strivan i 1942 Ars beslut hade praktiskt taget varit
att i ddvarande lige bygga ut organisationen si lingt resurserna

beddmdes medge for de nirmaste 4ren.,

For att utreda frigan om vdrt framtida férsvar tillsatte re-
geringen 29/6 1945 en forasvarskommitté. I direktiven for denna an-
gavs bl a att milet skulle vara en "effektivisering och modernise-
ring av forsvarsmedlen och forsvarsorganisationen" och att man
"icke finge tveka att slopa eller med andra forsvarsanstalter er-
sdtta sddana delar som till dAventyrs kunde finnas icke léngre ha
berdttigande - krigserfarenheterna utvisade nddvindigheten att Bga

en effektiv och modern utrustning".

var att uﬁgé frén att utrikesldget var allvarligt, att den teknis-
ka utvecklingen efter kriget #nm icke stabiliserat sig och att
stridskrafterna i nuvarande skick enligt 1942 &rs ordning var re-
lativt tillfredsstdllande. Man borde dirfor "wait and see" och hil-

la Ggonen Oppna for utvecklingens tendenser och tillse att inga te-
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slut fattades som hindrade en utveckling 4t rédtt hill. Efterhand
skulle partiella reformer genomfdras. En dylik 1dsning vore ett proviso-

rium och forutsatte ovillkorligen en giltighet pd endast kort sikt.

soka snarast anpassa dem efter svenska firhdllanden. Helt naturligt
skulle man d4 finna, att den slumpartade avviigningen inom 1942 &rs

ram behovde ses Sver och att organisationen i sin helhet miste grund-
ligt omvérderas inom en tyvirr alltid begrénsad ram. Dérav foljande ge-
nomgripande reformer kunde helt naturligt icke genomfdras med en ging
utan forst under en relativt ldng Svergdngsperiod. Desto viktigare vore

det att beslut om riktlinjerna fattades snart.

S&som ett underlag foér forsvarskommitténs arbete insénde OB 31/3
1947 ett eget forslag i forsvarsfrigan, Detta forslag gdr helt pd det
forsta av de ndmnda alternativa végarna. Det imnnebér sdlunda i huvud-
sak en konsolidering av den géllande fdrsvarsordningen, Det allra mest
skriande behovet betrédffande flygvapnet tillgodoses genom nyuppséttning
av en nattjaktflottilj, OB-férslaget, som uttryckligen var en proviso-

risk 16sning pd kort sikt, tillstyrktes av samtliga forsvarsgrenschefer,

Forsvarskommittén inlémnade 25/11 1947 sitt beténkande. Av detta
framgdr, att kommittén valt en medelvig mellan de bAda alternativa vi-
garna och foreslagit i huvudsak en allmdn, ungefédr likformig nedskidrning
av forsvarsgrenarna sisom ett provisorium, men utstridcker detta proviso-
rium over hela 10 Ar, s8lunda fram till 1958. En sAdan 1dsning skulle un-
der ndmnda tid forhindra visentliga omldggningar inom forsvaret grundade
P4 krigserfarenheterna. Ett s& lingt uppskov med att tillvarataga dessa
kan icke vara effektivt. Visserligen framhdller kommittén, att nya &Atgir-
der kan vidtagas och nya medelsbehov framkomma mot slutet av perioden, men

hirvid Asyftas friémst materielférnyelse fér armén och marinen, som anta-
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gits skola i huvudsak behAlla nuvarande materiel - utan fdrnyelse. De
riskerar sdlunda i vissa fall att ingd i ett tredje virldskrig med
materiel, som var modern i det fdrsta eller mojligen i det andra.
Denna behandling av materielfrigorna for armén och marinen visar
uppenbarligen, att den valda kostnadsramen 810 miljoner kronor per

4r dr for liten for den av kommittén foreslagna organisationen. P4

ldngre sikt mdste antingen ramen upp eller organisationen ned.

Dessa férhdllanden pekar ovedersidgligen pd, att den valda vi-
gen #&r oframkomlig. Ur flygvapnets synpunkt &r det uppenbart, att
krigserfarenheterna och den tekniska utvecklingen redan nu ger till-
ridckligt underlag for en grundlig omprdvning av hela forsvaret. Det
Ar tid att betrédda den andra av de inledningsvis n&mnda alternativa
vidgarna - den att gA pd djupet med krigets erfarenheter och anpassa

dem efter svenska férhdllanden.

OB har i sitt forslag med all ratt framhdllit, att "flygets
utveckling #r den faktor, som mest av allt givit det nutida kriget
dess prégel" ., Forsvarskommittén har instédmt i detta uttalande. Den
har emellertid underldtit att draga den hirav ofrankomliga slut-
satsen och i stdllet foreslagit en minskning av det 1942 beslutade

efter blott 2 Ars krigserfarenheter utformade flygvapnet.

Fridn flygvapnet kan med fog hivdas, att en sidan minskning
som den foreslagna kan bli Sdesdiger for vlrt forsvar i dess helhet.
Allt talar i stdllet for en utveckling 1 rakt motsatt riktning, ném-
ligen en avseviérd forstérkning av flygvapnets slagkraft och uthal-
lighet. Endast om en sddan kommer till stdnd blir det mdjligt for
det svenska forsvaret i dess helhet att ens nidrma sig uppfyllandet
av tvd av kommittén stdllda krav, ifrdga om mdlsdttningen for krigs-

makten, ndmligen :



att stridskrafterna skall "kunna méta ett anfall, frdn vilket

ha1l det &n kommer" - alltsd dven fradn luften - samt
att angriparen "i det léngsta forhindras f& fast fot pd svensk
mark och att ingen del av lamndet behOver uppgivas utan segt mot-
sténd".
Dessa krav immebir mycket hoga fordringar pd det svenska flyg-
vapnet, ty sd linge fOrsvaret i luften hdller, si lange hdller for- ~a
svaret i dess helhet. Ndr forsvaret i luften elimineras har ocksi

forsvaret i dess helhet fdrlorat sin hidllfasthet och "seghet".

_——
For flygvapnets utveckling under de nérmaste 5 &ren kréves:
1) Utbyggnad av de 10 dagjaktflottiljerna med en grupp per di-
vision jémte reservflygplan ( 4 v s en Okning med 50 % ),
2) Uppsitining av en helt ny nattjaktflottilj forutom omvand-
ling av F 1 frin attack- till nattjaktflottilj = s:a 2 nattjakt-
flottiljer i FV,
3) bibehdllande av F 6 som "tung" attackflottilj =s:a 4 tunga
attackflottiljer i FV, —
4) kompensation fér indragning av marinspaningsflottiljen ge-
nom uppsédttning av en fjédrde division i fred vid "spaningsflottil-

Jen" = 5 spaningsdivisioner i fred.
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Officersaspiranternas i Royal Air Force uttagning och utbildning.

"Times" fdr den 25 okt 1947 redogér bl a for utbildningen till officer
pd atat vid RAF.

I denna artikel frumhilles betydelsen av att det efter kriget reducera-
de engelska flygvapnet #ger officerare av htg kvalitet - icke blott i friga
on flygskicklighet och militdart kunnande utan #dven och icke minst med avseen-
de pA& befdélsegenskaper. Man understryker, att en fredsofficer i vdra da-ar
miAste tillgodogbra sig de lirdomar kriget givit och dessutom vara kapabel att
skota den i miAnga avseenden mera krédvande fredstjénsten.

For att erhdlla de for anstdllning pd stat bdst ldmpade, har en permanent
uttagningskommission tillsatts, infor vilken de blivande officersaspiranterna
prévas. Kommissionens medlemmar utgdres av en ordforande (f n en Air Commodore
under kriget f & #ldste RAF officer i det "beryktade" Staleg Luft III), tvd vi-
ce ordfdranden, en medicinsk expert, fyra gruppledare och fyra bitrddande
gruppledare (av Squadronleaders grad). Uttagningskommissionens medlemmar #ger
stor krigserfarenhet och &r speciellt utvalda for sin uppgift.

Aspiranterna representerar vitt skilda kategorier. En del &r stammanskap
ur RAF., De flesta kommer dock frdn det civila livet och huvudparten direkt frin
olika "public schools" (allmdnna liroverk) och lérocanstalter av motsvarande
slag,

Uttagningen boérjar med kontroll av att aspiranterna uppfyller de fast-
stdllda fordringarna betrdffande skolunderbyggnad samt att de vid likarunder-
sdkning visat sig dga de fysiska firutsdttningarna for utbildning till flygfo-
rare. De provas didrefter infor uttagningskommissionen i omgdngar om 32 man.
Varje omglng indelas i 4 grupper med 8 man i varje. Provningstiden for verje
oingdng ir 3% dag. Avsikten med de relativt smd prévningsomgdngurna &r att samt-
liga av kommissionens medlemmar skall beredas tillfdlle att beddoma varje en-
skild aspirant. For att undvika favorisering #r aspiranterna under prdvningen
"mummer" och deras namn &r endast kénda av ordfdranden.

Uttagningsproven.

De prov aspiranterna fiAr genomgd, &r av sivél praktisk som teoretisk na-
tur, och g&r alla ut pd att giva examemsforrédttarna en uppfattning om aspiran-
tens allminna begdvnirng, karaktdr, befilsegenskaper, initiativ samt upptrédan-
de i "kritiska situationer". Som exempel pd prov av s k praktisk art kan ndm-

nas uppgiffen fér en grupp aspiranter att flytta en tunna over ett hogt hinder



som fﬁrﬁtséttes vara elektriskt laddat. Provet avser att utroma aspiranternas
formdga att tuga befdl samt pé.bésta sdtt utnyttja till forfogande stdende, be-
grinsade hjdlpmedel, I mirnga av proven anser man den 18sning han kommer fram
till vara av mindre betydelse &n det sdtt, pd vilket det fdrelagda problemet
har angripits. Under proven deltar aspiranterna vidare i sivél allménna dis-
kussioner som enskilda samtal med de olika kommissionsmedlemmarna, varvid dessa
var och en har tillfalle att bilda sig en uppfattnirg om individen i frdga.

Att bli antagen eller icke beror ej pd en mans betygsattning. Samtliga kommis-
sionsmedlemmar tildsr sig var sin uppfattning och avgiver omddme samt inldmnar
efter provens slut oberoende rapporter. Dérefter sammantréder kommissionen for
att fatta slutligt avgérande om vederbdrande asbirants lédmplighet,

Kadettskolan i Cranwell.

E— e w— m— — - e a—

visningstimmar, under omkring 27 Ar. Elevantalet beriknas vid nuvarande orga-
nisation till max 320 kadetter, vilka 3illfsres skolan i tre omgdngar &rligen,
Kadettutbildnirgen har lagts upp med stod av erfarenheter sfvdl frin universi-
teten som milit#dra ldroanstalter, Utbildningsmilet Hr att ge eleverna en allmin-
bildning motsvarande den en student har efter 2 Ars universitetsstudier samt i
militdrt hinseende utbilda dem si att de fyller mAttet som flygfdrare i légsta
officersgraden vid flygfdrband.

Varje utbildningsdr vid kadettskolan i Cranwell'omfattar 3 terminer. De
forsta 2 terminerna av de blivande officerarnas utbildning vid skolan utgor
forberedande utbildning och omfattar i flygutbildningshinseende erbart flyg-
ning som passagerare. De pdfdljande 3 terminerna omfattar grundléggande flyg-
utbildning (Basic Stage), ndrmast jimforbar med vir GFU och utfores f n pd fpl
typ Tiger Moth (Sk 11) och Harvard (Sk 16). lterstfende tid vid Cranwell om-
ldr sig handha och utnyttja sitt flygplan i mera tilldmpade Ovningar.

I administrativt hinseende dr eleverna indelade i tre " juadrons" var och
en under sin chef. Dennes stdllning &r ndrmasgt jamforbar med "husfadern" pd en
internatskola., Varje squadron innefattar elever i olika utbildningsskeden, var-
vid vissa av de dldsta kadetterna utnyttjas sdsom ordningsmin och bitrddunde
befdl., Varje kadett har dessutom en handledare vurs uppgift &r att bistd honom
med rAd och hjdlp av olika slag. Stor vikt fidstes vid kadetternas idrottsliga
och sportmannaméssiga uppfostran,

Utbildningen vid Cramwell avslutas med en 4 veckors tillimpningsdvning.
vid ndgon av flygvapnets permanenta fredsforbands forléggningar (RAF Station).
Avsikten hdrmed dr bl a att ge kadetten en fiorberedelse till tjdnsten vid for-

band.
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Meningen &r #dven att kadetterna under utbildningstiden skall beredas
tillfdlle till flygning till det brittiska imperiets olika delar. Detta dels
for att ge dem tillfélle att se sdduna platser och anléggningar som diskute-
rats under utbildningen, dels for att dka deras allménna flygerfarenhet samt
géra dem fortrogna med tjinsten vid forband utanfir de brittiska Sarms.
Elygslagsutbildningen.

Nér kadetten avslutat utbildningen vid Cramwell genomgAr han en 1l0-vec-
kors kurs vid en utbildnirngsanstalt for flygslagsutbildning (Advanced Flying
School) dér han fAr flyga de fpltyper han kommer att méta pAd forbanden. Efter
Training Unit), d#r han ingdr i en flygplanbeséttning. Officersfullmakt er-
hdlles omkring 3} Ar efter intriddet vid Cramwell.

Vi hade varit ute p& uppdrag Sver ostkusten, och flugit unge-
fdr tvd timmar, nér det hénde. Motorn bdrjade g& ned i varv, ta igen,
spotta ett tag, och sd blev det tyst. Fpl typ B 17 har min aktning,
men nigon segelflygare &r hon inte, sd vi kunde inte komma iland utan
fick landa p& vattnet.

Landningen gick "normalt" med indraget landstidll, och vi klétt-
rade ut p& vingen. Just d4 stdller hon sig p& nosen och bérjar sjun-
ka. N4, vddret var lugnt, vi hade setts frén land, och vi hade ju
flytvidstarna men tyvdrr inga livbdtar. Jag drog i utldsningen till
vinster kolsyretub, och sjonk. Den fungerade inte! Jag drog i utlds-
ningen till hoger kolsyretub, och ett vdsande talade om for mig att
den var all right! Sedan forsdkte jag bldsa upp vénster sida, men
det gick inte alls. Jag hade glémt att Oppna ventilen! Ndr jag sé
dntligen lyckats fylla vidnstra sidan hade kolsyran g&tt ur hdger
sida, ty den ventilen hade stitt Sppen! Det blev Atskilliga kallsu-
par. Hade det inte kommit en motorbdt just d& och fiskat upp oss, 8d
undrar jag hur det gatt.

Jag ldr ha sett 4tskilligt snopen ut nédr vi kom upp i b&ten. Den
vianstra kolsyretuben saknades! Detta ldrde mig, att man bOr se om
sin flytvdst innan man tar den pd sig fore flygning och dessutom va-
ra intrimmad p& hur man bSr hantera den.

F¢ s&g inte glad ut han heller. Han funderade ndmligen pid om
inte motorstoppet kunde ha berott pd att han glomt koppla om brinsle-
kranreglaget.... Jag tror att han ocksd ldrde sig négot den géngen!
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12 mAnaders virnpliktstid vid flygvapnet?

Forsvarskommi ttén begédrde i slutet av &r 1947 utredning angdende hur
varnpliktsutbildningen borde organiseras vid flygvapnet for de viarnpliktiga,
som inrycka under Ar 1948, under frutsittning av en sammanlagd tjénstgo-
ringstid for vdrnpliktiga i allminhet av 12 minader. Denna medborgerliga
plikt finge vid flygvapnet fullgtras i en f5ljd eller med en fdrsta tjdnst-
goring om 11 ménader och eg repetitionsdvning om en ménad.

Chefen for flygvapnet har nu - tvingad till val mellan dessa bida al-
ternativ, varav intet &r for flygvapnets effektivitet och krigsduglighet till-
fredsstdllande - som en provisorisk 16sning av frAgan forordat 12 ménaders

tjanstgoring i en f6l1jd for berdrd Aldersklass.

Anglagen till flygfiéltens utbyggnad.

I "augustiskrivelsen" 1946 framlade flygforvaltningen ett program f&r
fortsatt utbyggnad av vissa militdra flygfdlt under budgetdren 1947/50 for
en berdknad kostnad av i runt tal 72.0 mill kronor.

Foljande normer for flygfdlten angavs (f6r 3 "strik" m m):

Fljflygfalt: 2000, 1500, 1500 m samt en bana 1800x40 m

Ovningsflygfslt: 1800, 1500, 1500 m samt en bana 1800x40 m.

Statsmakterna har ansett att flygféltsarbetena #r mycket angelidgna
och ddrjémte funnit det pdkallat att de utfirs under relativt kort tidsperiod.

For ifrigavarande flygfiéltsarbeten har riksdagen for budgetiret 1947/48
anvisat 15 miljoner kronor. Med hansyn till det skérpta léget pd arbets- och
byggnadsmaterialmarknaderna har arbeten emellertid endast kunnat igéngséttas
pa ett fdtal flottiljflygfalt. Tidpumkten fir dessa arbetens férdigstdllande
har jemvdl avsevidrt senarelagts pd grund av svirigheter att erhilla tillr#ck-
ligt antal kvalificerade arbetare,

Efter vad som nu kan bedomas torde flygvapnets byggnadskvot for ar 1948
ytterligare komma att nedskdras. Efter framstédllning frédn flygledningen har
forssk gjorts att anskaffa utléndsk arbetskraft till flygféalten. Utsikterna
att erhdlla s&dan &r dock smi. '
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ATT OGVERLEVA I FPLYGALDERN.
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Under denna rubrik publicerar en av president Truman tillsatt kommitté
sin rapport med forslag om flygets utveckling i USA, Kommittén, som bestdtt
av rent civila ledamdter, hade mycket vidstrédckta befogenheter. Efter 6 mi-
naders arbete inl&mnade den sitt férslag den 1 jamuari 1948 i form av en 5-
drsplan, jémte bedtmande.

Forenta Staternas fdrsvar midste gruppera sig kring ett starkt flygvarpen,
mycket starkare &n det nuvarande. Ytterligare 3.000.000.000 dollar bér anslds
for detta och nista Ar foratt bygga ut flygvapnet, som bor firses med 20.500
flygplan av de senaste och modernaste typerna. Avsevidri stdrre summor kommer
att senare erfordras,

En ny strategi dr nodvéndig for Amerikas forsvar. Hittills har dédr en-
dast funnits en forsvarsgren "in being", ndmligen murinen, under det att armé
och flygvapen under fredstid ha varit skelettorganiserade. Frin och med nu mAs-
te icke endast farlederna Over vattnet utan dven vigarna genom luften vara far-
diga att fdérsvaras,

Dagens amerikanska flygvapen om 55 uppsatte flottiljer, bestdende av 580
tunga bombflygplan, 2.300 jaktflygplan och 8,000 andra krigsflygplan, dr otill-
rdackligt dven for nuvarande forhdllanden. De extra 12.800 flygplan, vilka sam-
tidigt befinner sig i forrdd, kommer inom ett par Ar att vura alltfér gammal-
modiga.

Det nuvdarande flygvapnet bdr genast utbyggas att omfatta 70 reguljéra
flottiljer, 27 National Guard-flottiljer och 24 reservflottiljer, omfattande
tillsamman 12.400 nya flygplan jédmte 8.100 flygplan i reserv.

Ett dylikt flygvapen tillika med en armé och en marin av ungefdr nuvaran-
de omfattning kommer att Ska upp forsvarsutgifterna till cirka 18.000.000.000
dollar till &r 1952.

I rapporten framhdlls vidare, att vdrldsfreden helt &r beroende av Fdrenta

Staternas sdkerhet,

Den ndrmuste framtiden kan strategiskt sett delas upp i tvA skeden. Det
forsta omfattar den period, under vilken Forenta Staterna kan anses ha monopol
pd atomvapen. Det andra bdrjar, ndr Z#ven andra nationer producerar atomvapen

i sddan mdngd, att de kan anvindas for anfall mot Forenta Staterna,
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Ett krig av ndgon betydenhet under det forsta skedet synes osannolikt,

men di den mdjlighetan finns, att virlden 1ikvdl kan "soubbla in i" ett krig,

miste USA vura krigsberett &ven under demna period.

Med hinsyn till de nuvarande mdjligheterna for prodvktion av dverljud-
snabba flygplun eller léngtndende, styrda missiler och andra, m8jliga bdrare
av atombomber miste féljande ial:ttagas:

l. USA mdste vid slutet av forsta skedet ha etablerat ett tillradckligt,
starkt forsvar, for att 1 hdg grad minska mdjligheterna av ett anfall., Detta
forsvar omfattar - forutom sjdlvfallet och framst flyg - dven ett utbrett ra-
darvarningssystem och lagom avvigda lant- och sjéstridskrafter.

2. Buvudfdrsvaret skall lédggas pA flygvapnet, omfattande bl a 700 mycket
tunga bombflygplan och ett antal langtglende missiler, mér dessa blivit far-
ciga.

2+ Det datum, ndr dettu starka flygvapen, nu bergknat till 20.500 nya
flygplan skall vara uppsatt, angives till den 1 junuari 1953,

Enligt ragporten ansdg kommissionen vidare, att det for marinen féreslag-
na flyget borde vara tillrdckligt. Detta omfattar 5,793 flygplen i fdrsta lin-
jen jamte 5.100 i reserv. Den av marinen tegérda utdkningen till 8,000 flyg-
plan i forsta linjen och 6.500 i reserv ansfigs tillsvidare icke bOra komma i-
friga. Déremot ansdgs murinens flygplanbestAnd bora moderniseras, vilket skulle
tka marinens budget fir 1948 med 192.000.000 dollar och for 1949 med 310.000.000
dollar, .

For flygvapnet rekommenderade kommissionen ett tkat anslag for 1948 frédn
2.850,000,000 dollar till 4.150.000.0C0 och en ytterligare utdkning for 1949
till 5.450.000.000,

Det aktuella flygplanliget i USA.

Med forvdnande uppriktighet har man i USa nyligen publicerat vilka flyg-
rlan som finnes vid USAss flygvarea och vilke, som #r under anskaffning. Aven
antulet meddelas frikostigt. Hidr f3ljer ndgre utdrag.

Flygvapnet och marinflyget har {3r ndrvarande sammanlagt cirka 30,000
flygplan, av vilka over 90 % utgoras av typer, vilka sedan segern dver Japan
1945 inte ldngre tillverkas vid flygplanfaubrikerna.

Av nidmnda 30.000 plan dr cirka 15.000 i tjdnst och de dvriga 15.000 1
forrdd. Plygplanen oufattar 79 olika typer, av vilka 25 fortfarande dr under
tillverkning och 39 i tjanst.

Sedan segerdagen hur fiygplanindustrien producerat 29 nya firstkstyper,



av vilka 11 mu dr i produktion, varierande frin en minsta best#llning av 7
stycken (Martin P4M) till en stérsta bestdllning av 610 stycken (Republic ¥-84)
samt med huvuddelen av dessa bestdllningar begrinsade till ett mindre antal

flygrlan fér tjamsteprov.

Flygplantyperna #dr ungefdr jimt fordelade mellan de tvd férsvarsgrencr-
na flygvapnet och marinen.

Flygvapnet har ett 40-tal flygpluntyper, av vilka 8 #r i tjinst men inte
tillverkas, 6 under tillverkning men #nnu inte i tjénst, 5 sAvidl i tjinst som
under tillverkning samt 20 avsedda for forsck och forskning,

Marinen har ocksd omkring 40 flygplantyper, av vilka 19 #dr i tjinst men
inte lamngre tillverkus, 7 under t:llverkning men dnnu inte i tjamst, 7 béde
under tillverkning och i tjEnst samt 7 avsedda for experiment och forsknirg.

Foljande flygplantyper #r savdl i tjinst som under tillverkning:

a, Flygvapnet

Lockheed P-80 Shooting Star, North American P-82 Twin Mustang, Republic
P-84 Thunderjet, Fairchild C-82 Packet och Boeing C-97 Stratocruiser.

b, Marinen

Grumman F8F Bearcat, L'cDormell ¥H-1 Phantom, Vought F4U-5 Corsair, Lockheed
P2V Neptune, Douglas AD-1 Skyraider, Sikorsky HO3S och Bell HTL-2,

Foljande flygplantyper &dr under tillverkning men anm inte i tjdnst:

a. Flygvapnet

Northrop B-35, Convair B-36, North american B-45, Boeing E-50, Horth
American P-86 och Fairchild C-119,

b. Marinen

Vought F6U Pirate, licDonnell F2h Banshee, North american FJ-1, ¥artin

AN=1 Nauler, Martin P4N kercutor, Nartin FBM-5i Kariner, Tiasecki HRP Rescuer.

Brittiska Joint Services Staff College. (Flight 27/11 47)

Ovanstdende institution har varit iging sedan 20/1 47, Andamdlet ir utt
utbilda officerare for tjdnst i staber, gemensamma for de tre férsvarsgren.r-
na, och ddrmed ocksd att meritera dem fir hogre tjznster i staber inom egen
forsvarsgren.

Den fodljda kursplanen har omfattat féljunde dnnens

a) de tre firsvarsgrenurnas organisation och styrka samt samarbete inbir-

des och med regeringsdepartementen,

b) planering och verkstidllande av kombinerude operationer,

\

¢) administrativa synpunkter i stort pd sfidama operationer,
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d) imperiets strategi,

e) krigsindustri och produktionsmetoder, ekonomiska synpunkter p4 krig-

foringen, arbetskraftens fordelning och dettas inflytande pd krigs-

maktens behov,

f) vetenskapliga och tekniska framstegs inflytande pd strategi och taktik.

Av eleverna har 30 tillhdrt flygvapnet, 20 marinen, 20 armén, 12 civilfér-

svaret och 12 brittiska imperiets Dominions.

Ny forsvarsordning i Kanada.

Porsvarsministern i Kanada har utgivit en officiell skrift, wvilken be-
lyser sdvil den nya firsvarsordningen efter kriget som den under kriget till-

lampade organisationen., Nedunstdende siffror utvisar anslugstilldelning, per-

sonalfdrdelning m m,

(Press)

A, Den nya forsvarsordningen.

Flygvapnet 60 milj dollar
Narinen FT ALY Il
Armén 80 " "

Gemensamt 28 " 21

S:a 215 " "

Personalfdrdelning:
FPlygvapnet 12.150
Marinen 7.500
Armén 18.750
S:a 38.400

B, Insatsen under kriget 1939--1945,

Krigsmak ten 1.086,771
Krigsindustrien 1.166.000

S:a 2,252,771

Flygvapnet T74.374

Marinen 2.300
Armén 18,463
S:a 95.137

Argentinska flygkadetter pd ldngférd,

Over TO-talet argentinska flygkadetter och deras lirare startade 1

Flygvapnet 249,624

Marinen 106,522
Armén 730,625
S:a 1,086,771

(Press)

de-



Y= :

cember 1947 en flygning till Spanien och Brasilien. Fdrden foretogs i tre
Douglasplan., I Spanien besdkte kadetterna under tre veckor flygkadettskolan
och férband vid spanska flygvapnet. Besdket vid brasilianska flygvapnet - pd
hemvégen - varade i tvd veckor.

Argentinas president, general Peron, inspekterade flygkadetterna fore

avresdarn.

Militdra attachéers rorelsefrihet beskéres. (Press)

Genom en notis i dagspressen bekantgjordes nyligen, att Canada - i likhet
med tidigare England och USA - har forbjudit "Ostblockets" militdra attachéer
att gdéra tjénsteresor inom landet. thﬁrden har foranletts darav, att Sovjet-
unionen sedan ldnge inskri#nkt rorelsefriheten for vistmakternas motsvarande

representanter.

Engelska flyget trénar polarflygnirg. (seroplane 27/12 47)

Empire Air Navigation School i Shawbury foretog nyligen en forscksflyg-
ning till en punkt 720 km frdn nordpolen. Avsikten med denna flygning liksom
med kommande &dr dels att utbilda personal och dels utarbeta forbdttrade meto-

der fCr navigering i dessa trakter,

Flygfotboll England-Belgien,

Som ett led i det sportsliga samarbetet kan noteras, att engelska RAF
och belgiska flygvapnet i siutet av forra 4ret mdttes pd Bryssels fotbolls-
stadion till en vinskapsmatch.

Amerikansk humor:

Brittiska Armstrong
Whitworth 52 forsdker
passera "ljudvallen".
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Press-

grannar:

om bakgrund till Marshallplanen fram-
lade nyligen amerikanska represen-
tanthusets utrikesutskott siffror pa rust-
ningarna i Europa under motivering att

”det kommunistiska motstindet mot
Furopas A&teruppbyggnad nitt den
punkt, dir en granskning av de mili-

tira krafterna i Europa dr nodvindig”.

Man bedomer sdlunda 1 USA att
Sovjets vipnade styrkor utgoras av 4,05
milj. man fordelade med 2,6 milj. p&
armén, 450 000 pa flygvapnet, 600 000
pa flottan och 400 000 man polistrup-
per. I wunionens vistra delar och i
ockuperade Europa har armén 1,7 milj.
man. Hirtill komma 8 "vasallstater”
med 1,1 milj. man.

Det sovjetryska flygvapnet antages
ha 14 000 flygplan i forsta linjen, vilket
skulle innebéra att dess nedrustning efter
1945 varit ohetydlig, men troligen ocksi
att materielen alltjimt huavudsakligen
omfattar samma flygplanstyper som un-
der kriget. Endast siffrorna ge darfor
icke uttryek for stridsvirdet. Man fram-
lagger emellertid 1 USA bevis for ath
Sovjet borjat tillverka flygplan av sam-
ma typ som de amerikanska flygande
slagskeppen B 29, vilka pa sin tid ode-
lade Japan. Detta skulle innebdra en
ny linje i rysk strategi och tyda pa att
den ryska krigféringen framdeles skulle
bli mera lufthetonad #n forra gingen, di
understédet &t armén i de kontinentala
hdrmassornas moten var huvudsaken for
flvgvapnet. Man far likvil anta att USA
och England ligga flera &r fore i den
ytterst komplicerade och svirldrda tek-
nik som bombuing dygnet runt i alla
viader utgor. I friga om atombomben
har ju Molotov forklarat, att denna icke
lingre #r ndgon hemlighet for Sovjet-
unionen. Steget frin kunskap om hem-
ligheten till att dga anvindbara bomber.
som kunna fillas med preecision i flyg-
plan, dr dock lingt. I Amerika forkla-
rar man att den 1 jan. 1953 #Hr "A-
dagen”, di dven USA skulle kunna an-
fallas med atombomber.

Det "fria Europas” stridskrafter upp-
skattar det amerikanska utrikesutskottet
till 2,9 milj. man fordelade pa 12 stater
samt 5100 flygplan i forsta linjen.
USA:s stridskrafter omfatta i Europa
113 000 och i USA 258 000 man aktiva.

Med siirskilt det ryska flygvapnet som
jimférelse har den amerikanske flyg-
ministern f{ramlagt sina organisations-
och budgetplaner for nésta ar. Frin en
styrka av 230 "flottiljer” 1945 rustade
man efter stillestindet med Japan ned
till ndstan intet. Snart borjade emeller-
tid Aterupphygenad oeh vid Arsskiftet
1047— 48 finnas 55 flottiljer flygklara
med 335000 man. Det niirmaste maélet
fér 1948 dr 70 flottiljer med 7 000 flyg-
plan i forsta linjen och 8000 i reserv
— silunda en fordubbling pa ett Ar.
Personalstyrkan skulle dka till 400 000
man. [for att vidmakthalla detta flyg-
vapen kriives en drskvot pad 3200 flyg-
plan nytillverkade, d. v. s. matericlen er-
sittes kontinuerligt efter 5 &r. Karnan

Kapprustning 1 lutten.

Av. Sv. D:s flygmilitire medarbetare.

1 det nya flygvapnet dr 21 tunga bomb-
flottiljer med 630 plan, som skola kunna
filla atombomber eller andra bomber var
som helst. p& jordklotet med kort varsel.
Nyligen funnos endast 150 B 29:or i be-
redskap, men nu ha 250 stycken till
tagits ut ur forrdd och satts 1 tjdnst.
Till deras stéd har man ocksdé plockat
fram 400 Mustanger och Thunderbolt,
de frin kriget villkinda eskortjaktpla-
nen, som pa sin tid flbgo frin England
till Berlin eller frin Iwojima till Tokio
och iter. Nya tyngre bombplan &ro un-
der leverans med rdckvidd som medger
flygning frin Amerika till Europa ocl
ater. Viirdet av den linga rickvidden ar
dock begrdnsat, eftersom anfall utan
eskortjakt gentemot vil luftforsvarat
(jakt- och luftvirn-) omréde #r forlust-

bringande. Jaktvapnet omfattar 29 jakt-
och jaktspaningsflottiljer med 2200
flygplan, de flesta reaktionsdrivna,

attackflyget 5 flottiljer (290 plan) som
ir under utrustning med tunga reak-
tionsplan.  Fjirrspaningen ombesorjes
av 5 flottiljer med 150 plan. I de an-
givna flygplansantalen ingd icke reser-
ver.

Flygministerns krav understodjas av
presidentens luftforsvarskommission, som
dessutom payrkar aft flvgvapnet skall
vara kdrnan 1 landets forsvar. Dir-
jamte skall forskningen drivas vidare p#
atomvapen och bakterievapen. Kommit-
tén kriver en radikal omliggning av {or-
svarspolitiken till flygvapnets favor.

I USA frigjordes flygvapnet den 1
augusti frin formynderskapet under ar-
mén och blev en fullt sjilvstandig for-
svarsgren. Nagot behov av att "samman-
smilta” forsvarsgrenarna synes silunda
icke foreligga. De praktiska amerika-
nerna ha funnit att effekten blir storst
enligt regeln “getrennt marschieren,sver-
eint schlagen”. Marinens flyg lyder allt-
jamt under flottan och dess mil dr for
1948 6000 flygplan i forsta linjen och
6 000 i reserv. Av linjeplanen #ro 3 300
baserade ombord och utgéra kiarnan i
amerikanska flottan, kring vilken 6vriga
sjostridskrafter gruppera sig som stod.

Den amerikanska armén organiseras
nu milmedvetet for lufttransport, si att
den skall kunna omgrupperas snabbt
over stora avstind. I de 70 flottiljerna
sérja 10 for trupptransport. De komma
att tilldelas nya flygplanstyper som
lasta 100, i ett fall t. 0. m. 400 man.
Luftinvasion 6vas mycket, och 1947 ars
stora manodver gillde just en sidan.

Av ovanstiende framgdr att man i
USA. rustar upp sitt flygvapen och gor
det berett till Iuftkrigforing i stort —-
strategiska bombforetag pa djupet samt
luftinvasioner. Dess sammansiittning 4r
utpriglat offensiv. Man synes rikkna med
att ett framtida krig till stor del skall
utkéimpas i luften. Av en arlig blivande
virnpliktskontingent pi 850 000 man be-
riknas flygvapnet fa 20 proe., sidlunda
en hogst betvdande andel av landets
levande virnkraft. Man synes sikta pid
att 1 framtiden mer #n under andra

(sv D
25/1 1948 )

viirldskriget spara blod med tckmkens
hjilp. Sirskilt mérkligt &r detta s8-
som svar phd Sovjetunionens relaterade
styrkesiffror med utpriiglad tonvikt pa
armén och massan.

1 England brottas man nu med finan-
siclla svarigheter, som mer &n nigonsin
framtvinga en rationell sammansittning
av forsvaret. Lésningen blir enligt vad
forsvarsministern nyligen meddelat, att
férsvarets hehov skola tillgodoses 1 f6l-
jande prioritetsordning: 1) teknisk forsk-
ning. 2) flygvapnets omedelbara slag-
kraft (motiverat av utrikesligets ut-
veckling), 3) flottan, si stark som om-
stindigheterna medgiva for att trygga
sjoférbindelserna, 4) armén, for vilken
man skall gora vad man kan, sedan de
Svriga faAft sitt. Av krigsmaktens per-
sonal 1948 fick flygvapnet 1947 307 000
man eller 23 proe. Vid en eventuell ned-
skdirning under 1948 torde flygvapnet
beréras minst eller icke alls.

T RAF #r kirnan nu liksom under
kriget ett strategiskt bombflyg, alltsd
offensiv. Jaktflyget tjinade till hem-
ortens forsvar och till understod at trup-
perna pa kontinenten och behovs allt-
jamt for samma uppgifter. For nir-
varande arbetas framfor allt pa forbatt-
ring av de tekniska metoderna i luftfor-
svaret och i blindbombning och -navi-
gering, d. v. s. pd okad effekt av det
enskilda flygplanet i defensiv och offen-
siv. Hartill krivas ocksd okade ford-
ringar pi personalens utbildning. En-
dast var 10:e sokande till flygarbanan i
RAF antages f. n. Jaktflvget dr heli
reaktionsdrivet sa ndr som pa eskortjakt-
forbanden.

Den engelska losningen visar att man
arbetar pi lang sikt och skaffar sig kva-
litet under en nodtvungen begrinsning
i kvantiteten. Man synes lagga stor vikt
vid att materielen skall vara forstklas-
sig, modern och fulltaliz. Detta #r f. 8.
genomgiiende inom hela férsvaret; per-
sonalorganisationen halles tillbaka till
forman for materielen. Man vintar sig
att 1 ett krigs forsta skede, s& nir som
pa strategiska bombanfall, vara tvingen
till overvigande defensiv, och fir under
denna forlita sig framst till jaktflyget,
liksom 1940.

I belysning av dessa fakta boér man
se det svenska forsvarsforslag, som icke
hlott minskar flygvapnet med 2 flottiljer
1 forhdllande till vad som redan 1941
godtogs som ett minimum utan #ven ger
oss en armé som vil utbildar hela sven-
ska folket till soldatem men icke har
rdd att hidlla dem med moderna vapen.

Ett uth8lligt flyge

Hr det forsta vill-
koret for ett segt ‘
forsvar av Sverige.
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HJALPLOSHET.

overbefédlhavaren, general Winkelman, i en fortvivlad situation., Hollands flyg-
vapen var nedkémpat. Rotterdam var ddelagt frédn luften., Armén var tagen i ryg-
gen genom luftinvasion. Han beslot nedlédgga vapen och utférdade k1l 1900 en pro-
klamation, med bl a fdljande ord:

"Vi stod mot en fiende, vars moderna vapen var oss vida overlédgsna. Vira
soldater har kémpat tappert. VArt flygvapen var emellertid for svuagt for att
kunna bekdmpa en sddan fiende., Gentemot denna Overmakt stod vAra trupper makt-
16sa, Jag har icke blott rdttighet utan #&ven skyldighet att fatta detta beslut

for att undvika flera offer".

Franska Flygets ledning 1940.

I tidskriften Forces Aériennes Frangaises har en fransk officer - Capi-
taine Rouquette - skrivit en artikel om bl a franska jaktflygets ledning och
organisation under falttdget 1940. Han betecknur de dd tillimpade principerna
gom felaktiga och vill dirmed forklaru det franska flygets ringu motstdndskraft
mot tyskarna.

Tjugo jaktflottiljer disponerudes. Dessa holls emellertid inte samlade
under en gemensam ledning enligt moderna principer, utan var uppdelade med 10
p& luftfdrsvaret och 10 som understdd At armén, De sistnémnda var dessutom upp-
delade med en jaktflottilj p& vardera av tio hiégre arméenheter och d&r understall-
da respektive chefer. P4 grund av demna splittring kunde erforderlig koncentra-
tion aldrig ernfs gentemot tyskarna, utan dessa - som i motsats till fransménnen
hade sitt jaktflyg centralt organiserat - kunde vid varje tillfdlle Astadkomma

en forkrossande Overligsenhet,

Finska luftforsvaret under andra virldskriget.

Det finska luftforsvaret visade sig under andra virldskriget férvdnans-
virt effektivt trots sin ringa numerdr. SAlunda nedskdt jaktflyget i luftstri-
der icke mindre #n 1.481 flygplan. Under samma krig nedsktt finska luftvidrnet
924 plan.



16 M =

VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM SKJUTNING M!D DET AUTOMATISKA REFLEXSIKTET TYP K 147

"
ErEEESSE ====c=== TSR R R E R R E E R TR = E o= ==
.

1. Ger siktet r#tt forhdllning om mdlet flyger orent - kanar eller glider?

Ger siktet rdtt forhdllning om det skjutande fpl rékar komma i orent flyglige?

Iro
[ ]

3. Ger siktet rdtt frhdllning vid korta skjutavstdnd d4 mélet inte léngre kan

oms lutas av "ruteresscirkeln"?

4. Ger siktet rdétt forh8llning vid skjutning med 8 mm vapen (Svningsinstalla-

tion)?

2. Kan siktet anvindas for att bestémma férhdllningen vid skjutning mot rér-
ligt markmil? |

lon
[ ]

Kan man - inom avstdnden 730 - 180 m - anvinda siktet under alla férutsitt-

ningar?
Svar pd frdgorna 1 - 6 ovan se sid 24.

Erfarenheter frdn kommunikationsbekimpning.

Under vintern 1944-45 bekiémpade de allierades taktiskua flyg i Italien de
tyska jérnvigslinjerna under 4-5 mdnader, varvid verksumheten koncentrerades mot
broarna. Resultatet blev, att jarnvigsndtet - med uadantag for enstaka dagar -
icke kunde trafikeras léngre stréckor &n 50-65 km, foérrin en forstord bro hind-
rade. Den allierade jiarnvidgsbekdmpningen hade till &ndamil:

att hindra de tyska underhdllstransportema i Italien;

att kindra omgruppering frén Italien till vdstfronten;

att hindra tyskt &tertdg ur Jugoslavien.

Framgfingen blev fullstiéindig och d4 tyska armén under de allierades slut-
offersiv skulle dra sig tillbaka Sver Po var det omSjligt att tu sig dver flo-
den. Det Aterstod endust att kapitulera. Italienska fromten var den firsta dar

tyskarna miste ge upp.
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Tekniska Fronten: Fackredaktion: FF/M

XF2R-1 - plan med tvd olika kraftkdllor,

XFZ2R-1 #Hr ett experimentjaktplan byggt for amerikanska marinens réknirg.
Det &r en eftertrddare till FR-1 Fireball. Den sistnimnda har en konventionell
flygmotor av kolvtyp med propeller fram och en reaktionsmotor i stjdrten. Hos
XF2R-1 har kolvmotorm blivit utbytt mot en turbinmotor.

Ovanndmnda tidning diskuterar i en lAng artikel fér- och nackdelar med
en kombinerad kraftkilla och anser, att denna form framdeles kommer att sli
igenom,

En Jémforelse mellan 5 ténkta jaktplan med olika motorer visade en del
intressanta fakta., Av de fem jaktplan som jamfordes, hdr kallade 4,B,C,D och
E, var

A ett plan med gdvidl kolvmotor som reaktionsmotor,

B ett med kolvmotor och saumma fart som 4 p4 1&g hdjd,

C ett med kolvmotor och samma stighastighet som A p& 1l4g héjd (upp till
3,000 m),

D ett med reaktionsmétor och gamma fart som A pd ldg hdjd, samt

E ett plan med reaktionsmotor och samma stighastighet (upp till 3.000 m)
som A,

Samtliga plan var jimforbara i fridga om vikt, vingyta, vingbredd, ving-
belastning m m,

Jéamférelsen omfattade fart, stighastighet, kurvradie, startstridcka och
léngsta flygstricka,

Planet A var i fart underlagset E, i stigformdga avsevidrt underlégset B
men ocksd avseviart Overlégset D.

Betriffam e kurvradien intog A ett mellanlége. A och B hade de kortaste
startstrickorna och i jémférelse med D och E (i synnerhet den forstnimnda) av-
sevirt bdttre (hélften av D). I friga om léngsta flygstricka var A klart dver-
ldgsen alla.

Artikelforfattaren slutar med att siga, att i madnga fall behSver man
flygplan , vilka kunna upptridda under forhdllanden d& bdde det propellerdrivna

och det reaktionsdrivna flygplanets egenskaper erfordras.

(SAE journal dec 47)
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Douglas-Skystreak allt snabbare, (Aeroplane 1901 14/11 47)

EBtt meddelande fr&n New York berdttar att Douglas-Skystreak nyligen flu-
gits med en hastighet av 1094 km/h vid ett icke officiellt hastighetsprov vid
Munroc i USA. Virldsrekordet #r 1047 km/h. Det sattes med samma plan i augusti

1947.

Percival Prentice - ett skolplan for "“"vilket viider som helst flyvening",
(SBAC-medd nov 47)

Percival Prentice tre-sitsig® skolplun, firsett med uk-radio, full blind-
flygutrustning m m har nyligen prévats. Under svAra viderleksforhAllanden sko-
ludes en elev, som gjorde sin forsta ensamflygning efter 8 tim.

Bakom lirare och elev finns plats for ytterligare en elev, som faAr félja
instruktionerna och mandvrerna och dérvid har mdjlighet att uppsnappa en hel
del lirdomar utdver de ins*ruktioner han sjdlv fAr, samtidigt som hans luftvana
okar.,

Inférardet av detta skolflygprlan #r ett led i RAF strdvan att héja instru-
mentflygskickligheten hos forarna - sd att dessa redan frin utbildningens bodrjan

fAr instrumentflygninger i blodet sdsom en lika naturlig sak som Sypen f lygning.

Nya helikoptrar - XR-10 och XBR-17 - till USA flygvapen. (Itav 1398 11/12 47)

Typ XR-10 &r avsedd foér en mingd uppgifter sidsom transport, ambulans-
och rédddningstjédnst. Den har en flygvikt av 4670 kg och tar en last av 1245 kg
(10 pessagerare). Typ XR-17 blir stérre och skall kunna taga 65 passagerare.

Isbildning vid reaktionsmotorer. (KFF W 3463113 8/12 47)

P4 grund av att reaktionsmotorn fdrbrukar avsevirt stdrre luftmingder #n
kclviotorn ¢kar risken for isbildning vid flygning med reaktionsplan,

Nigra av m6jligheterna att férhindra isbildning &r:

a) Uppvérmning av den instrdmmande luften,

b) uppviarmning av kalla ytor i motorn, samt

c) anordnande av isavledare i luftintaget.

D4 flygvapnets reaktionsplan icke dr forsedda med isskydd p& vingar och
roder och flygning under nedisningsforhdllanden endast sker under en liten del
av den totala flygtiden - uppskattningsvis 1 % Lirav ; féljer ddrav att man icke
bor utféra isskyddet pd sAdant sédtt att det medfdr olégenheter under normala for-
hdllanden. Under vissa férutsdttningar torde en "avisningsindikator", som auto-

matiskt igdngsdtter isskyddet, vara vérdefull.
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For motorns del &r det Onskvart att vid isbildning flyga med hog fart
och litet motorpddrag (dykning). For att minska isbildning pd vingar och roder
ddremot bSr farten mingkas ner sd mycket som mojligt.

Betrdffande den lampligaste avisningsmetcden torde isavledare i luftin-
taget genast kunna slopas. En sddan skulle medfdra att en stor del av ramm-
trycket fiérlorades och anordningen kan icke i- och urkopplas under flygning.

Betraffande de andra tvd metoderna kan man #nnu icke ge foretridde At nd-
gon, d& erfarenheterna hittills &r mycket smid. Uppvirimming bor utan svirighet
kunna ske genom att vid nedisningsrisk heta gaser ledes frdn motorns utlopps-
del till luftintaget eller till de delur,som skall upgvirmes, Aven olja kan an-

véndas for uppvéarmning.

Neptune - en ny amerikansk raketprojektil. (Ordnance nov 47)

Firmn Glenn L NMartin Co har £6r amerik.nska flottan byggt ett antal ra-
keter, kallade "Neptune'", som skall ersitta de som krigsbyte tagna tyska V2,
och skall avskjutas frin krigsfurtyg. Neptune har minga firdelar framfor V2,
Topphastigheten (2590 m/sek) uppges kunna nis pd 51 km hojd (75 sek efter av-
skjutningen). P4 dennu hdjd &r raketens férrdd av flytande syre och alkohol slut.
Raketen fortsdtter emellertid till en h&jd av ndra 380 (377) km. Neptune viger
tom 5 ton och kan biru springladdning eller extra utrustning, alternativt frén
50 till 700 kg. Dess ldngd #r 15 m, diametern 0,8 m., Bestdllningen omfattar 10

st raketer till ett pris av sammanlagt 1.85 miljoner dollar. Leveranstid 3 Ar.

Tekniken gidr framit. "Nu har vi dntligen fitt

négon stil pd den hir
Fr4n en intresse- G radiostyrningen"

rad "radiofantast" har 7, :

Ufl fAtt mottaga vid-

stdende tidrag, som o-

nekligen ger en in-

blick i utvecklingens

méjligheter,

Nan féar vl utgd
frdn att flyghastig-
heten (i rygglége)
ligger ndgonstans i
nérheten av ljudets. )

1) Ljugets? - SHEtt unm,
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FL YGVAPNETS NYA RADDNINGSFLYGPULAN.

Consolidated Catalina amfibieflygplan typ Cansg.

Typen, som ursprungligen konstruerades sdsom "Patrol Bomber" d v s for
spaning och dvervakning till sjéss, utgér nu standardutrustningen vid ameri-
kanska och kanadensiska flygrdddningsorganisationerna fér "medium search".
Flygplanet anses vara utmdrkt for sitt arbete och relativt ldattskétt. Pla-
ceringen av motorerna t&dtt intill varandra medftr,att enmotorsflygning icke
krédver vésentlig omtrimning, men gor & andra sidan flygplanet svArmandvrerat
P4 vattnet, vattenroder saknas. Flygplanet dr darfér mindre lampligt sdsom
ambulansflygplan inom skédrgdrdar o d, endr det krdver 6vad baspersonal och -
vid anvindning p& vatten - tillgdng till bdtar for tillédggning vid svirtill-
géngligg platser.

Den relativt liga hastigheten, de goda obscrvationsplatserna samt den
l8nga flygtiden gor ddremot planet‘sérskilt lampat for den speciella form av
18ngviga spaning, som krdves i flygriddningstjinsten. Dessa egenskuper har
medfort, att amerikanerna anvéinder flygplanet ej endast fiér flygrdddningstjdns-
ten 6ver hav, utan dven Over land, Sver sin vidstrickta kontinent.

Tidigare anviandes Catalina~plan i USA och Kanada med flygplanburen liv-
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Sk jutavstand Fpl hastighet km/tim (km/h) !

meter 400 500 600 T00

200 Tqf 8 9,5 & 11,5 & 13,4 g
300 5,3 " 6,5 " Ty 955
400 540 B 4,8 5,8 " 6,7 "
500 250 1 T8 ¥ 4,5 " T B
600 2,5 " Bk * Byl ™ Aed
700 2,1 " 2,6 " 3,1 3.6 "
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bAt. Sedan flygréddningsforbanden ddrstddes nu dven utrustats med 4-motoriga
flyoplan av typ Boeing Fortress, vilka kan tagu flygplanburna livbAtar av sidr-
re typ, dnvidndes i Catalina endast gummibdtar och annan "kastbar" nddutrust-
ning.

De u1v svenska flygvarnet irkdpta tre flygplanen skull placerus vid flyg-
riddningsforbandet p& F 2 och i fiirsta hand avses for spaning i forening med
flygridddningstjénst. D& medel fir inkp begiirdes hidnvisades bl a till flyg-
planets anvimibarhet f&r civila r#dddningsbehov, varfir flygplanet, 1 den ut-
strickning flygvapnets &Svningar och personultillglng m m det medgiver, #dven
kommer att utnyttjas fdr den civila sjdrAddningstjdrsten,

Flygvarnets Catalina-plan har forsetts med sturtraketer (typ Jato, vitske-
raketer) vilka Br de férstu av detta slag, som sdlts till Kuropa. led hjadlyp
av startraketerna bersknas startstréckan kumna minskas med c:a 60 %. Raketer—
na, som #r yplacerude pd vardera sidan av flygkrorrven kun cmluddas efter an—
vEndning genom [Afyllning av ny vitska. Kostnuderna fir varje sturt med
gturtraketer dr dock relativt higa, varfir de endast bdér anvindas vid néd-
lige.

G e e e G e me— —

Motorer: 2 st Pratt & Whitney 11-1830-92 om vurdera 1200 hk,

Tomvikt s 8600 kg

Plygvikt: 13800 kg
laximalhastighet: 280 km/h (vid muarken)
Maximal marschhastighet: 240 km/h (vid murken)
Ekonomisk marschhastighet: 210 km/h (vid murken)
Landningshastighet: 100 km/h

Plygtid med en brinslelast av 4 ton: 18 timmar

Startstricka med full last: 365 m (pd land).

Praktiskt prov i ridddningstijamnst,

Den 13/12 1947 utfordes ett praktiskt prov (kontroll) av rédddningstjans-
tens funktion vid en svensk flygflottilj. Kontrollen utfirdes i form av en &v-
ning, som i huvuadsak skulle Overensstdmma med verkligheten,

Ett kasserat flygplan typ S 16 uppstélldes i sydvistra fdltgrinsen, Fn
springladdning (nitrolit) anbringudes vid flygplanet och bensin spoludes &ver
Tlygkropp och vingar, P& forarplatsen placerudes en tradocka. Bttt flygplan typ
S 18 utrustades med behdllare for kimrdk, vars utblisning reglerades frin forar-
platsen genom tvad trycktuber. '

Kontrollunter placerades i trafikledar- (tl-) tormet, brandstationen, be-
redskapsbilarna samt vid haveriplatsen i faltgransen., Filmkamera uppstdlldes
vid haveriplatsen. Flottiljens personal beordrades uppstdllning vid en hungar,
varifrfin haveriplatsen icke var synlig.

Ovningens forlopp.
K1 0820 medd=ludes till "t1" att ett fpl typ S 18 nr 8 stnsignal M, skul-
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le provflygas. Beriknad start 0840 och landning 0940. Flygning i flottiljens
zon. Flygplanet startade k1 0837.

0840 meddelades genom flottiljens h8gtalareanléggning: "Samtlig personal
uppstillning vid hangar II k1 0910. Avlémning till flottiljchefen."

0907 meddelade fpl HQ: "Motorstdrning vénster motor, avser buklanda om 3
minuter." Tl svarade: "Uppfattat, landa hoger bana 28."

Trafikledarens &tgdrder var:

1. kingde brandstationen (avseende ambulansen): "Ryck ut omedelbart till
uppstédllningsplats, hédmta sjukvdrdare, fpl avser buklanda."

2, Ringde sjukhus: "SjukvArdare ut, ambulansen kommer, flygplan avser buk-
landa.

3, Ringde beredskapsbilarna: "Flygplan buklandar om c:a 2 minuter., HAll
urpsikt."

K1l. 090745 meddelade plan HQ: "Brand i higer motor", Tl svarade: "Uppfat-
tat". T1 meddelade till beredskapsbilarna: "Flygplanet har brand i hdger motor".

0908 kom flygplanet med kraftig rék efter sig i plané mot féltet frén W,
Ef ter hogersving kom det med Sverskottsfart och ldg hojd in Over bana 28, passe-
rade personalen vid hangaren, gjorde svag vinstersving, férsvann ur persondlens
synh&11 samt passerade over det fpl S 16, som stod uppstdllt vid fdltgrénsen.
Strax efter att fpl forsvunnit dver skogskanten bringades gpringladdningen i
fpl S 16 att detonera. Samtidigt borjade fpl S 16 brinna. Uppfattnirgen blev
att det fpl S 18, somkommit in Sver fdaltet med kraftig rok, hade havererat.

Kontrollanternas rapporter blev foljande:

Vid Trafikledaren,

- Tl:s Atgirder framgAr av hindelseforloppet. Tl skulle ha meddelat brand-
stationen i sambamd med order om ambulansutryckning besdttningens antal, Detta
dr av stor betydelse d4 det kan t#nkas .itt nfgon av besdttningen vid haveriet

kastas ur flygplanet och icke hittas av rédddnirngspersonalen,

D& tl1 meddelade, att fpl skulle buklinda klargjordes bilen for utryck-
ning, Nar fpl sedan kom in &ver filtet for landnirg korde foraren ut (& flyg-
fdltet och féljde flygplanet. Samtidigt som fpl S 18 férsvann Sver skogen och
fpl S 16 bér jade brinna meddelade kontrollenten att det vur dwvning och beordra-
de féraren till haveriplatsen. Kortid frdn uppstidllningsplatsen till haveriplat-
sen 1 minut., Foraren pd beredskapsbilen, som var forst pd platsen, gjorde bilen
klar for rsddningsaktion (6ppnade l8dor for asbestkldder och verktyg, gjorde
loss skumaggregat m m). Under tiden kom ambulans och skumbil, Féraren pd bered-
skapsbilen gjorde ett forsdk att via fpl-dorren taga sig fram till forarplat-
s°n pd de. brinnande flygplanet men trédngdes tillbaka cv den kraftiga ridken
och hettan, Han forsckte dérefter att krypa upp pd fpl vEnstervinge for att
taga ut foraren genor takluckan, som vir borttagen, Icke heller detta lyckades,
varfsr han var tvungen att std overksam pd vingen tills slnumsléickningen borjade,
Om han i stdllet hade tagit pd sig asbesthundskar och ansiktsskydd samt medtagit
en mindre eldsléckure ir det méjligt att han omedelbart kunnat r#ddda foraren
ur flygplanet. Nu skedde icke detta forrédn han sjdlv besprutats med skum som
skydd och elden kunnat btorja didmpas i flygplanets nos. Tiden frdn det flygpla-
net borjat brinna tills foraren raddats ur flygplanet blev 3 min. 45 sek. Re-
s.ltatet blev i desia fall 1likvel tillfredstdllande d& det visade sig, att den
pd forarplatsen placerade triddockan icke var bramdskadad. Déremot torde en mén-
niska under samma tid ha blivit avsevdrt skadad av rdken och hettan, Vad som
némnts on asbesthandskar, ansiktsskydd och handeldslédckare skall darfor alltid
beaktas. Den tid man har till forfogande att r&ddcda besgttningen ur ett brinnan-
de flygplan dr synnerligen begriénsad. I detta fall var planets brénsletankar
borttagna men normalt mdste man rdkna med att dessa exploderar vid ett haveri
av den art, som dvningen stkte illustrera. Ddrfor méste personalen utrusta sig
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med skydd fér Atminstone hinder och unsikte for att rédddningsarbetet skuall kun-
na ge positivt resultat.

Vid ambulansen.

T4 ambulansforaren erhdllit order om utryckning kdrde han omedelbart till
sjukhuset, dir sjukvirdare redun var i beredskap. Kortiden frdn brandstaucionen
till sjukhuset blev 35 sek. DA sjukvArderen himtats kilrdes ambulansen till upp-
stdliningsplatsen vid hangar II, men dA haveriet redin intriéffat fortsattes o-
medelburt till huveriplatsen, Kortiden frAn sjukhuset till haveriplutsen tlev
4 min, Ambulansen var pd haveriplatsen 50 sek efter det flyg,lanet birjat brin-
na., Detta resultit mAste anses som mycket gott, bl a med hinsyn till det hala
viglaget. Det visar ocksd att ambulansens uppstdllningsplats i brandstationen
#r ldmplig vid denna flottilj bl a med hinsyn till att sjukvArdare skall med-
fo6lja vid utryckning., Efter framkomsten till haveriplutsen deltog féraren pa
ambulansen i rdddningsarbetet medun sjukvArduren icke vidtog ndgra Atgirder.
Flottiljlékaren, som mycket snabbt kommit till vlutsen, vidtog icke heller ndg-
ra Atgéirder, si snart det framgdtt att haveriet utgjorde Svning. Cvningsled-
ningen hade vintat sig stdrre initiativ och fantasi fra&n sjukvArdspersondlens
sida,

D4 trddockan uttagits ur flygpluanet plucerades den pd griset invid ambu-
lansen och lZmnades utan avseende, C:a 40 meter frin flygplanet hade en man
placerats och skulle utgdra den umdra besiéttningsmunnen. Férst efter pAstdtning
fri&n dvningsledningen pdbsrjades sdkandet efter denne, dock utan organisation
och metod i arbetet. Detta bestyrker kravet pd, att en ridddningsledare skall
finnas, for att lémplig fordelning av arbetet skall erhdllas., I detta fall bor-
de 8skAdare tagits till hjdlp vid efterforskningen och initiativet kommit frfn
sjukvdrdspersonalen. D& den andre besittnirgsmunnen smidningom hittats miste Sv-
ningsledningen &terigen ingripa genom att meddela, att transport skulle ske
till lasarettet i staden. T1 hade meddelat wvuktmanskaret om haveriet och att
de skulle vara i beredskap vid flottiljgrinden om ambulansen kom., Kortiden frén
haveriplatsen till lasarettet blev 10 min. Ambulansforaren, som bdAr glasdgon,
hade deltugit i rdddningsarbetet vid flygplanet. Han hade d&érvid f&tt skumvdt-
ska t& glasdgonen vilket besvédrade honom vid kdrningen till lasarettet. Detta
bor beaktas vid placerande av personwl till befattningar av detta slag.

Yid skumbilen.

P& grund av att skumbilen har fir liten motorstyrka i forhdllande till
tyngden pd bilen, kom denna till haveriplatsen efter sivdl beredskapsbil som
ambulans. Den ankom till haveriplatsen 1 min 10 sek efter det branden i fpl bor-
jat. Skumbilen uppstilldes endast c:u 5 meter frin vinster vingsrets. Detta med-
fiorde att slangarna mdste ldggas i linga slingor for att inga skarpa brytningar
skulle uppstd, vilka skulle ha hindrat skummet att komma fram, Avsténdet mdste
vara minst 20 meter mellan skumbilen och det brinnunde flygplanet. Detta icke
bara med hinsyn till vad nyss nimnts utan ocksd p& grund av risken for kring-
flygande flygplandelur i hindelse av att flygplanets bensintankuar skulle explo-
dera. Man f&r Aven tinka pd utt uvstfindet icke blir 211t fér stort, dA slungléng-
den skall vara tillrdcklig fdr att angripa eld runt hela flygplanet. Tiden frén
det skumbilen kom till platsen och tills eldslédckni ngen bdrjade blev 1 min 50
sek vilken tid bdr avsevidrt kunna firkortas. Mlden var i huvudsak sléckt 4 mirn
efter att den borjat. sSkumblandningen vuir bra och effekten god.

Civilflyeets olycksstatistik. (Dagspress dec 47)

Under 1947 firolyckades vid civilflyget i hela vidrlden pd 1 million
passagerare 3,4 st. Kotsvarunde siffra for 1946 vur 1,2. Ckning 1947 alltsd
280 %.
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Svaren till frAgorna pd sid 16, &r fgljande:

Ja. ForhAl.ningen uttages av siktet i férhdllande till mAlets verkliga

rérelseriktning och ¢j i forhdllande till den skenbara flygriktnirgen.

Nej. Siktet korrigerar ej for den sidvindskraft, som verkar pA projekti- o
len. Den avvikelse i sidled som erh&lles spelar dock ingen roll under 350 m
skjutavsténd,

Obs! Ren flygning skall alltid efterstrivas!

Nej siktet ger fir stor forh3llning. Ju mindre skjutavstdndet blir ju léng-
re framfér milet triffar kulkidrven,

Detta korrigeras genom att man ndr midlet helt "vuxit ur" siktbilden (av-
stdndet till exvis ett juktfpl< 100 m) hdller milet mitt emellan det fasta

korset och den rdrliga siktbildens mittprick.

Nej, siktet dr kongtruerat for skjutning med 13 och 20 mm am, Om man sam-
tidigt skjuter med exvis 8 och 13 mm vapen triaffar 8 mm kulks&rven bakom 13 mm,
Detta korrigeras genom att man vid skjutning med 8 mm vapen instéller

spannviddsreglaget 10 % &ver milets verkligae spannvidd,

Ja, Man instdller avstindsskivan pd mux avstind och flyger ett par sek med
fasta korset mot mélet. Den 1drliga siktbilden ger d& ettt utslug vars stor-
lek bestdmmes av ndlete ooh vindens rérelseriktning och hastighet. Siktbil-
dens utsleg visar dven i vilken riktning férhdllningen skall uttagas.
FPorhdllningen bor ldmpligen uttagas i kcrsbredder. Vid exvis m&dlfart
80 km/tim, skjutavstind 500 m och dykvinkel 20° upredr férhallningen till
omkring 4 korsbredder.

Obs! Kontrollera alltid forhdllningen genom nedslagsobservation!

Nej, endast under forutsidttning att mdlet filjes i "jdgarkurva" och den ror-
liga siktbilden humnit stabilisera 3ig. Tiden for stabilisering beror pA hur
pass bryskt ingdng i jdgarkurvan skett.

Om accelerationen i en sving dr si kraftig att siktbilden avviker mer &n
150 streck (8,50) frin den fasta siktlinjen sldr gyrot mot stoppldge och
fordrar viss tid for stabilisering.

Tabellen s 20 anger med hidnsyn till flyghastighet och skjutavstand de



Lasekretsen Har Ordet:

Under cenna rubrik

erbjuder Ufl eina ldsare m&jlighet att delge =n stdrre krets sidana
erfarenheter och uppslag, som de beddmer vara av virde och intresse
f8r vArt flygvapens stiérkasnde i olika svseenden. Nirmare anvisningar
f£6r bidragens inséndande, adressering m m &terfinnes pd omslagets
andra sida.

S&dana bidrag bér vara Uf1l tillhanda (om m8jligt) senast den
10. i minaden, fdr att kunna pArdkne inf&rande.
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