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har till &ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derréttelser rdrande utvecklingen inom virt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare fdrkovra personalens yrkes-—
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
héller lémplig spridning inom férbandet.

Ufl utséndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl férekomman—
de artiklar #&r helt Oppna f&r publicering.

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, flygéver-
likaren). Bidrag frin flygvapnets alla 8vriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottiljer, flygverkstdder m m) och personalkategorier &r vilkomma. In-

forda bidrag placeras endera under sirskild rubrik "Lisekretsen Har Or-

det" eller ock under respektive &mmes fackrubrik.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara &tf5ljda av namsedel (med férfattarens namm och adress).
Diar s& begires av avsiéndaren utsattves signatur (initialer eller pseudo-

nym) under bidraget i st f namnet.
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Frigan f6r Dagen:

I nr 1 av Uf]l ldamades en redogdrelse for den uppfatt-
ning om flygvapnets behov som varit grundléggande for che-
fens for flygvapnet yttrande over forsvarskommitténs forslag.
Héar foljer en redogérelse for ndgra punkter av sérskilt in-

tresse i andra myndigheters yttranden.

OVERBEFA LHAVAREN

anser inte att kommitténs forslag svarar mot de premisser som fore-
ligger. En forsvagning av vdra styrkor skulle leda till att vAr redan
nu stora underlédgsenhet i forhdllande till en angripare blir #n sgtorre.
Han anser att genomgripande organisationsédndringar inte bor beslutas
utan att arbetet t v bor inriktas pd successiva reformer pd grundval av
det forsvar vi ha.

OB viénder sig vidare mot den av kommittén anviénda metoden att inom
kostnadsramen for armén och marinen inte upptaga tillrackliga Arskvoter
for materielens ersdttning, vilket ddremot gjorts betrdffande flygvap-
net,

1 friga om milsdttning for krigsmakten siger (B bl a: "En kombina-
tion av luftangrepp och invasion framstdr som det farligaste hotet. En
férutsdtining for att forsvarssystemet harvid skall fungera Hr ett ef-
fektivt luftfdrsvar, innefattande jaktflyg, luftviarn och luftbevakning
samt icke minst ett vdlordnat och funktionsdugligt civilfdrsvar",

Forsvarskommitténs forslag till minskning av flygvapnets omfatt-
ning stdr, anser OB, ej i Overensstimmelse med vare sig det militér-
politiska légets eller den tekniska utvecklingens krav. Flygvarnet bér
ddrfor bibehdllas i nuvarunde styrka samt dessutom utckas med nirmast

en nattjaktflottil).
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OB anser sig inte #nmu kunna taga stéllning till det forslag till
flygvapnets utbyggnad som chefen fir flygvapnet framlagt i1 sitt yttran-
de. Mot sjidlva bakgrunden till forslaget, att utvecklingen pd det mili-
tartekniska omrddet gdr mot okad anvindning av luftstridsmedel och att
allt svArare problem uppstdller sig betrdffande skyddet av befolkning,
kommunikationer o s v, har han dock intet att erinra.

Arméchefens forslag att forstédrka luftvirnet stdr i Overensstém-
melse med OB uppfattning om betydelsen av ett starkt luftforsvar. Be-
traffande formerna for och omfattningen av moderniseringen av luftvérns-

materielen kan han (OB) inte yttra sig.

OB sammanfattar i ovrigt sinma forslag sélunda:

Arméns och marinens organisation bor i huvudsak bibehdllas. Alla
vapenfora virnpliktiga bér ges fullgod utbildning. Arméns och marinens
materielanslag mdste forstérkas. Okat skydd méste beredus stridsmedel
och férrdd i bergrum.

OB sdger slutligen: "Jag nodgas sdlunda fastsld, att 1945 Ars for-
svarskommittés forslag i huwvudsak icke kan léaggas till grund for for-

svarets organisation,"

CHEFEN FCOR ARMEN

anser att erfarenheterna frdn andra vdrldskriget endast i ringa
grad beaktats och i friga om armén knappast alls, Det &r vidare e san-
nolikt att den militdrtekniska forskningen inom kort skall nd resultat
pd vilka man kan bygga en radikal ombevipning eller omorganisation av ‘
lantstridskrafterna, Darftér mdste de hittillsvarande stridsmedlen och
truppforbanden tills vidare bibehdllag. Den nuvarande materiella stan-
darden &r emellertid inte ens med hansyn till teknikens och taktikens
nuvarande stdndpunkt tillrdcklig och kommitténs forslag, som inneb#r
ett kvarstdende p8 dagens stdndpunkt dr d#rfor icke godtagbart, Armé-
chefen vill ej heller godtaga den minskning av organisationen, som fo-
reslagits och som méste bli f&ljden av den foreslagna minskningen i ar-
méns krigsplaceringsbara vidrnpliktskontingent och av de otillrickliga
materielanslagen. Endr tekniska framsteg successivt kan goras anser ar-
méchefen inte att en 10-Arsplan bor faststdllas utan férordar kontinu-
erliga och partiella reformer med bibeh&llande t v av i stort sett nu=-

vardande organisation.
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Bland de kommitténs forslag som arméchefen s8lunda ej vill godtaga
mérkas:

kategoriklyvningen for védrnpliktiga,

slopande av efterutbildningsdvningen,

flygvapnets "overskott" pd virnpliktiga, som inte utnyttjas ratio-

nellt i krigsorganisationen,

reducering avl1 7, 1 8, I 18, I 21 och & 7,

indragning av FI G och A 2,

sammenglagning av 4 5 och A 8,

Betrdffande kavalleriets crganisation vill arméchefen ej yttra sig
forrdn en pdglende utredning i frigan slutférts. (Kommitténs forslag in-
nebdr att K 1 och K 2 skulle indragas).

Arméchefen anser, som ovan sagts, inte att de medel for materielan-
skaffning som av kommittén upptagits inom den foreslagna ekonomiska ra-
men dr tillréckliga. FOr omsdttning utover kostnadsramen krdves 128 mil-
joner, vilket kommittén ocksd forutsett., For tdckande av brister och for
modernisering fordras ytterligare 288 miljoner. FOr dessa senare #dndamél
har férslaget upptugit endast 95,5 miljoner. iven om dessa anslag bevil-
jades skulle vid 1l0-4rsperiodens slut ytterligare avsevérda belopp be-
hovas for att vidmakthdlla organisationen.

Arméchefens sdlunda framfdrda yrkande angdende materielanslagen stém-
mer Overens med den reservation som generalmajoren Backlund fogat till
kommitténs forslag.

' Utdver det nu nimnda foresldr arméchefen utom kostnadsramen ett
tilldggsanslag p4 300 miijoner, avsett for modernisering av mu befint-
ligt luftvédrn, Moderniseringen skulle avse radarmateriel, centralinstru-
ment, lvakan och lvkan samt ammnition, Arméchefen anser att dessa for-
battringar skulle féra luftvdrnet i teknigkt avseende till en nivd som

gvarar mot det aktuella behovet.

Betrdffande flygvapnet sdger arméchefen bl a: "Flygvapnets krigs-
organisation har i vissa avseenden begrinsats emot krigserfarenheterns
och utvecklingstendenserna. Det pdtagliga behovet av nattjaktforband

har skjutits p& framtiden."

CHEFEN FOR MARINEN

anser ocks® det vara olampligt att man binder sig for en 10-4rs-



28

period. De nuvarande finansiella svArigheterna och ovissheten betrdffan-
de den tekniska utvecklingen bdr inte resultera i att organisationen
skéres ned. Han fdrordar s8lunda de partiella reformernas vig men fram-
hdller, att en plan for foérdelning av kostnaderna for materielersdtt-
ning och -anskaffning bér uppgoras fér sd lidng period som rimligen kan

overblickas.

Marinchefen betonar nodvindigheten av kontinuerlig férnyelse av
fartygsmaterielen, Det foreslagna ersidttningsbyggnadsprogrammet dr inte
godtagbart. Aven om det f n kan vara lédmpligt att begrénsa nybyggnader-
na till sddana fartygstyper om vilkas fortbestfnd delade meningar inte
rdder, som jagare, ubdtar och torpedbdtar, dr detta méjligt endast ge-
nom att kryssarna finns under hela den behandlade 10-Arsperioden., Ma-
rinchefen deklarerar vidare att med en "1l&att flotta" avses icke en
flotta av endast smd fartyg, utan en flotta inneh8llande bl a ldtta
kryssare, jagare, torpedbdtar m m.

Kustartilleriet bor kvarstd i marinen och fdrslaget att nedldagga
Hems6 kustartilleriforsvar avvisas. Detta behOves som skydd for en nod-
véndig operationsbasg for sjostridskrafterna i Bottniska viken.,

Betraffande flottans fartygsbestdnd har kommittén bl a foresla-
git utrangering och nybyggnad, som skulle medfdra att linjeflottan vid
10-&rsperiodens slut skulle bestd av bl as

3 kryssare, 1 minfartyg, 10 jagare (samt 2 pdborjade), 4 kustjaga-
re (avfdrs omedelbart efter periodens slut), 12 storre torpedbdtar, 10
mindre torpedbdtar, 15 ubdtar, 9 kustubdtar, 14 stdrre minsvepare, 6
mindre mingvepare.

I reservflottan kvarstd Manligheten ech Oscar II till 1950, Sverige
och Fylgia till 1953, Drottning Victoria till 1957 och Gustav V till
1958,

Utover av forsvarskommittén foreslagen ersittningsbyggnad foreslér
chefen for marinen nybyggnad under 10-&rsperioden av:

2 jagare, 6 stdrre torpedbdtar, 10 mindre torpedbdtar, 20 mindre
minsvepare samt pdborjande av 5 ubdtar och 2 stdrre minsvepare.

Detta forslag Overensstdmmer med det som marinens representant i
kommittén, konteramiralen Ericson, framlagt i sin reservation.

Marinchefens kostnadsberdkningar for nybyggnader och modernisering
av fartyg samt forscksverksamhet slutar pd 422,5 miljoner kr (42,25 milj
pr &r) jémfort med kommittéforslagets 189 miljoner (16,9 milj pr A&r).

Arskostnaderna for marinen i dess helhet bersknas till 183,6 mil-
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Jjoner jémfdrt med kommittéforslagets 130,7 miljoner.

Betréffande flygvapnet anser marinchefen att de fdreslagna spanings-
forbanden inte d&r tillrdckliga, bl a med tanke p& de vidstridckta vatten-
omrdden, som skall avspanas och det behov av samverkan med andra forsvars-
grenar, som finnes. Hénsyn bor vidare tagas till att flygvapnet bdr ha
forband for minfédllning. Behovet av jaktflyg for skydd av sjostridskraf-
terna understrykes. Marinchefen anser vidare att den taktiska ledningen
av flygfoérband som avdelas for taktisk samverkan med sjostridskrafterna
bor ske frAn fartygen (ndrmast kryssarna).

CIVILFORSVARSSTYRELSEN

yttrar bl a att det lokala civilfdrsvaret beddmes inte kunna goras
sd starkt att det rédcker for att bemdstra de skador, som i ett modernt
krig tillfogas hemorten. Man rdknar med att sdrskilda "civilfdrsvarsko-
lonner" blir erforderliga. Uppgifterna for dessa beriknas bli sd krdvan-
de att rekryteringen av manskapet huvudsakligen mAste ske bland vapenfo-
ra vérnpliktiga, vilket sdlunda skulle minska krigsmaktens tillgdng péd
sédana. ‘

Civilforsvarets uppgift &r emellertid att fdrebygga och avhjédlpa
skador. Det kan inte avvdrja anfallen for vilket miste finnas starkt
jaktflyg och luftvdrn. Ur desgsa synpunkter finmer civilforsvarsstyrel-
sen forsvarskommitténg forslag betrdffande jaktflygets omfattning klart
otillréckligt. En utdkning av jaktforsvaret &r en av forutsédttningarna
for att civilforsvarets uppgift icke skall bli oméjlig att losa,

Avsaknaden av nattjakt #nda till &r 1954 ér ett allvarligt risk-
moment. Slutligen férordar styrelsen att luftbevakningsorganisationen
snarast utbygges enligt kommitténs forslag.

GVERSTATHA LLARKMBETET I STOCKHOLM,

som genom sitt arbete for Stockholms luftfdrsvar har viss erfaren-
het i hithdrande frigor, konstaterar med beklagande att flygvapnet en-
ligt kommitténs forslag forsvagus, I samma min ndgon av de i luftforsva-
ret ingdende delarna forsvagas, innebar detta i motsvarande grad en mins-
kad mijlighet for de ovriga delarna att verksamt méta fientliga luftan-
fall eller forminska deras skadeverkningar.

Ambetet anlégger Hven synpunkter pd kostnadsber#kningarna. Fdrsvars-

kommittén har inte tagit ndgon hinsyn till den minskning i nationalin-
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komsten, som varnpliktstjdnstgoringen medfor genom att arbetskraft tages
ur produktionen, Om alla vapenfdra utbildas ett &r beriknas denna minsk-
ning till 400 & 500 miljoner kronor per dr. Om hinsyn tagits till detta
anser #dmbetet det inte uteslutet att den slutliga avvigningen mellan Gv-
ningstid och materielanskaffning kunnat p8verkus dirav. Man ifrdgasitter
dven om inte avvidgningen mellan fAltarmén & ena sidan occh de mera mate-
rielkrdvande forsvarsgrenarna flyget och marinen & andra sidan blivit en
annan om i forsvarsbudgeten som omkostnad inrdknats den genom vapendv-—

ningarna fodrlorade arbetskraften,

Ambetet pekar ocksd pd det stora behovet av personal for civilfér-

svar, industrier, lantbruk m m,

CENTRALSTYRELSEN FCR DE SVENSKA RESERVOFFICERSFURBUNDEN

har med hénsyn till den sirskilda stdllning som reservofficerarna
intar i samhidllet och inom forsvarsmakten, funnit det liémpligt att yttra
sig dven i frigor som ej direkt berdr reservofficerarna,

Styrelsen anser att vi genom att kommittén stdllt reformerna péd
framtiden, enligt forslaget skulle f4 en fdrsvarsorganisation bagerad
pd krigstekniken under 1930-talet, Ndgon avvigning av forsvarsgrenarnas
eller av truppslagens nutida, inbdrdes betydelse har kommittén inte hel-
ler Astadkommit, Forslaget anses ddrfor ej kunna ldggas till grund for
en ny forsvarsordning.

Styrelsen anser att den metod som kommittén framh8llit for att vid,
behov utstka flygvapnet, ndmligen att forstidrka de befintliga flottiljer-

na, #r viard allt beaktande,

FORSVARSVASENDETS UNDERBEFA LSFORBUND

motsdtter sig forslagen om att inrdtta vissa civila tjénster,
vilka anses bora forbehdllas militdra eller civilmilitédra befatt-
ningshavare, nérmast underbefdl, f d underbefdl och underofficerare.

Man féreslér vidare att en teknikerreserv inrdttas, samt att
minst 50 % av officerskiren rekryteras frdn stamflygfirarna.

Civil rekrytering av flygtekniker anses inte béra firekomma.

Flottiljpoliserna bor enligt forbundet frimst rekryteras frin
flygvapnets egna stamunderbefdl och ddrutéver, i den m&n bestill-
ningarna forsld hértill, med underbef#l ur andra forsvarsgrenar.

Ledigblivna trafikledurbefattningar bér enligt yttrandet fér-
behdllas avglende stamflygfdrare.
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Jakt- och attackfdrbandens huwvuduppgift dr att med vapen av olika
slag verka mot fienden. Ja, det &r vdl ingen nyhet, det vet jag vdl forut,
gsdger foérmodligen ldsaren. Nija, men 14t oss géra en liten analys av for-
beredelserna fér vapenverkan,

Har Ni tédnkt pd hur relativt f4 sekunder, som ett flygfdrband &r
"i elden" under varje foretag? Ett anfall med reaktionsjakt mot ett at-
tackforband rédcker inte lédngre &n eldskuren mot milet - 1At oss s#ga 4 se-
kunder. Ett attackanfall i division bdr - réknat fridn ingdngen i dykmning
- vara klart pd hogst 10 sek. Ett forsck att med siffror exakt ange den
tid per dygn under vilken flygaren dr "effektiv', d v s anvinder sina va-
pen, &r ganska vanskligt. Med utgdngspunkt frén att varje forband under
krig i medeltal utfor 2 féretag per dygn fAr mun fram att den "effektiva
tiden" relativt hela dygnet ror sig om storleksordningen 0,01 O/o.

Varje mans arbete i flygvapnets tjénst skall stdndigt - direkt eller
indirekt - medverka till att f& ut bdsta mdjliga verkan under de "f4 sekun-
derna" d4 fienden bekémpas.

Till de direkta forberedelserna hidrvidlag hor utbildningen i skjut-
ning och bombféllning samt den tekniska utvecklingen och skdtseln av vapen,
siktmedel och ammnition, Allt Svrigt arbete utgdres av indirekta fdrbere-
delser, dven om de i mdnga fall kan synas mycket langsdkta.

Om ndgon d&nm inte funnit den rdda trdden i detta avseende - led ho-
nom d& in p& rétt spdr. Stoppa alla dvningar eller annat arbete, som utfo-
res med sjilviéndamfl. Utnyttja tiden - och underlydande personal - pd rétt
sdtt., Om Ni gor detta - d& tdnker Ni pd de "fA4 sekunderna",

Skjutresultat med jaktplan P-80 Shooting Star.

I USA har skjutningar med P-80 utforts med mycket gott resultat.
Flygare med krigserfarenhet anser, att biattre resultat kan nds med detta
plan &n med propellerflygplan.

Samtliga P=80 var utrustade med K-14 siktet (d v s samma sikte, som
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i ett antal J 26 och om vilket Ufl nr 1/1948 inneholl uppgifter). Medel-
traffprocenten var 55 % vid skjutning mot markmdl och 37 % vid skjutning
mot luftmdl. Bista enskilda resuliat med 100 skott var: mot markmdl 91
traff och mot luftmdl 100 traff.

Markmdlen utgjordes av tavlor om 1,8 x 1,8 m, uppstédllda i 60° Iut-

ning. Luftmilets dimensioner var 1,8 x 9 m,

Kvinner i militdr flygtjénst. (Aeroplane 22/1 48)

Flygtrining for kvinnor enrollerade i Englands WAsF kommer att pé-
borjas inom ndrmaste tiden,

I oktober 1947 bestémdes, att i hdndelse av krig eller krigsfara
fick kvinnor anvéndas for transportflygningar (Overfdring av flygplan frén
fabrikerna till depder o d) och forbindelseflygning i omrdden, som inte be-

rirdes av ¥rigsoperationerna pd marken.

L&ng forbandsflygning. (Flight 29/1 48)

En division Shooting Star-jaktplan flog for en tid sedan i férband

en gtridcka av 1562 km motsvarande ungefdr Stockholm - Milano,

Indigciplinér flygning,

Efter ett pass avancerad flygning anléande en reservkadett till:sam-
lingspunkten for roteflygning 5 min fér tidigt. Anbefalld h&jd var 1500 m.
Han foretog d& dykning till 25 m hdjd Over ett skogsomrdde och flog ‘sedan
pd denna hdjd 1 - 2 min., Angivet skdl: "allmin flygglédje".

Kadetten tilldelades disciplinstraff av 10 dagars vaktarrest utan

tjénstgbring, samt avskedades.

-~
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Generalorder nr 1/1948 om uttagning av vidrnpliktiga m m.

Denna Arligen &terkommande generalorder (go) skiljer sig i féljande

delar frén motsvarande go under foregdende &r:

3 Yrkesgrupperna flygplanmekaniker och stationsmanskap ha vid uttag-
ningen sammanslagits till en grupp: mekanikerpersonal. Avsikten h&rmed &r
att sdvitt mojligt undvika &ndring i inskriwvningsnimndernas beslut. Denna
storre yrkesgrupp avses vid forbanden uppdelas for utbildning till alterna-
tivt flygplanmekaniker eller stationsmanskap, vilken uppdelning sedan kom-

mer att framgd av den pd registreringspldtarna angivna anvindbarhetsgruppen.

2. F6ljande yrkesgrupper ha utgdtt, némligen bilmekaniker, forr&dsmin,
ritare, sadelmakare, skomakare, skrdddare, torpedmekaniker och sjukvirda-
re. Dessa avses bli ergatta av civil personal. Hur det skall forfaras med
krigsplacering av personal tillhdrande dessa yrkesgrupper kommer att fram-
g8 av de nya sammansdttningsplaner, som vintas bli faststdllda sedan riks-

dagen fattat beslut i forsvarsfrigan,

3. Tilldelningen av personal har i vissa fall blivit mindre. Personal-
behovet har beréknats efter anvisning frén fdrsvarets centrala organisa-
tionsndmnd (FCO). Berikningsgrunderna for personaltilldelning till f&rban-
dens underavdelningar kommer att Sverldmmas till flottiljcheferna (motsva-

rande).

Yapendvningstabellen och inryckningstiderna.

P& grund av rédande osikerhet betradffande utbildningstiden for de
virmpliktiga har ny vapendvningstabell ej #&nm kunnat uppgdras. Fdljande

allminna upplysningar kan emellertid lémnas;

1. Forsvarsministern har meddelat att "principiellt" inga efterutbild-
nings- eller repetitions&vningar kommer att dga rum ér'1948. Véarnpliktiga
flygforare tillhorande 1943, 1944, 1945 och 1946 A&rs kurser vid flygreserv-
skolan skall likvdl - i den mAn de fortfarande &r krigsplacerade sdsom

flygforare - fullgdra de repetitionsOvningur, vartill de forbundit sig.
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2 Chefen for flygvapnet har ingivit underddnigt fdrslag till ordnande

av virnpliktstjdnstgoringen for varnpliktiga inskrivna Aren 1947 och 1948
samt med dem jamstdllda. Forslaget har tillstyrkts uv OB. Fér bida dessa
8ldersklasser fdreslds vid flygvapnet tjsdnstgéring i en f&ljd om %60 dagar.,
anledning finnes formoda att detta blir riksdagens beslut., I sd fall skul-
le sannolikt inryckning vid F 21 bliva den 15/6 resp 3/8 och vid alla &v-
riga forband och skolor den 30/9 resp 15/11 (allts& dven vid F 5 och vid
F 20). Aven f¥r aspiranter och studenter beriknas inryckningen komma att

ske vid ungefir motsvarande tidpunkt som firegdende ar,

Antagningsbegtémmelser for lottor.

Bestdmmelser for antagning m m av lottor vid flygvapnet ha faststéllts
p& flygvapenorder (fc).

De nya bestdimmelserna innebdr fdrenklingar i fréga om antagning av
lottor s4 till vida att flottiljchef (motsvarande) &r antagningsmyndighet
och antager lottan direkt. Nidgot samrdre i detta hénseende med fOrsvarsom—
ridesbefdlhavare eller fdrsvarsomridenas "moblottor" firekommer sdledes inte.

I bestdmmelserna dterfinnes for forsta glngen bendmningen "flottilj-
moblotta", Hennes uppgift avses bli att bitrdda flottiljchefen i rekryte-
rings-, utbildnings- och krigsplaceringsarbete.

I forsvarskommittens betdrnkande har upptagits en flottiljmoblotta
for varje flottilj, utom for ¥ 2, F 18 och F 5, vilkas rekryteringsarbete
skall ombesdrjas av F 8 resp F 10, Flottiljmoblottan skall inte officiellt
tillsdttas, forridn beglut fattats i forsvarsfrigan. Hon avses bli deltids-
anstdlld., I detta sammanhang kan ndmnas att forsvarskommittén dven fore-

sldr en heltidsanst&lld lotta i flygledningen,

Halld, Addis-abbeby - - =

Ett intressant radiorackviddsprov gjordes hdrommatten, d& signalun-
derofficeren vid F 1, fanjunkare H. Nilsson, sdkte forbindelse pd radio med
sin tidigure kollega i FV, fanjunkare Brinkhagen, numera anstdlld i etio-
piska flygvapnet och staticnerad i Addis-Abbeba.

Overenskommelse hade redan i julas trédffats, om att radiofdrbindelse
frin omse h&ll skulle stkas kl 0300 pd morgonen den 22 januari, Frekvensen
6700 kp/s skulle i férsta hand provas. Om denna visuade sig oldmplig skulle
overging ske till 8220 kp/s.

(Forts. sid 38
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ullandsnyll:

Fackred:
Studie-
centralen.,

Tuftforsvaret i Sclweiz under gemensam ledning.

Den nya schweiziska organisationen, som immebdr att flygvapen,
luftviérn och luftbevakning stélls under gemensamt befél, har triatt i
kraft. Enligt forordningen skall luftbevakningen bl a faststdlla an-
nalkande migsiler (fjérrprojektiler) och kontrollera deras banor samt
underrdtta civilforsvuret om fara frédn luften, for utltsande av flyg-

larm,

Englands civilfdrsvar.

Brittiska regeringens nya plan for civilforsvaret har utsénts pé
remiss till berdrda myndigheter. Enligt fdrslaget skall varje man, kvin-
ns och barn undervisas i metoderna att skydda sig vid flyganfall, héri
inkluderat bide atombombning och gaskrig. Till en bdrjan skall 500,000
civilfdorsvarsinstruktorer utbildas for att sedan i sin tur utbilda 20
miljoner medborgare.

Under kriget ansvarade de lokala myndigheterna for civilforsvaret,
men genom det ©kade hotet mot hemorten har man ansett det nodvandigt in-
fdra en regional indelning av landet i 96 omrdden. Inom varje omrdde till-
sdttes en civilforsvarschef. Kdrnan i civilférsvaret blir inowm varje omré-
de en rorlig elitstyrka, som med kort varsel skall vara redo att ingripa
till stdd for de lokala hemskyddsforband, som organiseras i varje stad,
koéping och by. Ingripande skall vid behov Bven kunna ske inom andra ci-
vilforsvarsomriden,

All militdr personal kommer att Gvas i civilfdrsvar. Vidare fore-
slés utspridning av industrier, fdrréd och civilbefolkning, Atgérder for
att skydda industrier och kommunikationer, samt uppséttande av sjukvirds-
tjeénst for s k katastrof-fall,

USA;s forsvarséskanden 1948/49. (Itav 1417 27/1 48)

President Trumans just nu aktuella fdrslag till forsvarsbudget

1948/49 omfattar totalt 39,7 miljarder dollar. Summan &r 279 mil joner
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stérre #n innevarande budgetfrs anslag. 400 miljoner fdreslds till vidrn-

pliktigas ©Svning, ehuru kongressen #nmu ej antagit ndgon virnpliktslag,

Anslugsdskandena till flygvapnet och armén Er sammanslagna, varfor
ndgon preciserad tilldelning till det forstndmda inte kun utlésas ur for-
slaget. For anskaffning av flygplan begdres 767 miljoner. Man ridknar dér-
vid med inkép av 2.325 plan (vigande tillsammans 12,701,000 kg). Anskaff-
ningsvikten #r rétt avsevirt higre #n innevarande budgetdrs, fastédn d&
3109 plan (11.340.000 kg) anskaffades. Skillnaden i antal beror pd ok-
ningen i storlek hos de senaste typerna. For inkop av styrda missiler
proponeras nu 10,3 miljoner, mot 13 miljoner 1947/48.

For forskning begidres 145 miljoner, vilket &r négot mindre &n inne-
varande budgetdrs anslag.

For flottans flyg begédres: 463,7 miljoner for anskaffning av pilot-
styrda plan (323,5 milj 1947/48), 9,3 miljoner for missiler (10 milj
1947/48), 15 miljoner fér forskning (samma som innevarande &r).

For civilflyget begidres Overlag Okade anslag. Hérvid fir Civil
Aeronautics Administration (CAA) 155 miljoner, Civil Aeronautics Board
(CAB) 3,6 miljoner och National Advisory Committee for Aeronautics (NACA)
48 miljoner om forslaget antages.

Som ett tilldgg till denna proposition framhdll forsvarsministern
(Defence Secretary) i Representanthusets utrikesutskott att summan kommer

att Skas med 50 %, om Marshallplanen icke gir igenom.

Budgetforglaget &r inte berdknat att motsvara president Trumans
flygkommissions férslag (70 groups) utan motsvarur t v blott behovet for
ett "55 groups" flygvapen, eller det nu existerande (se Ufl nr 1 sid 9,
art "Att Sverleva i flygildern").

Amerikanska flygvapnet best#éller 1150 nya plan, (Aviation Week 5/1 48)

Rr 1950 réknar man med att alla amerikanska krigsflygplan skall vara
reaktionsdrivna och inkdpen 1948 &r den fdrsta stora etappen i denna rikt-
ning. Bland de bestdllda flygplanen mirkes:

225 st North American P-86, reaktionsjaktflygplan, toppfart &ver
966 km/h, topphdjd Gver 13 km och léngsta flygstricka 1600 km.

82 st Boeing B-50, konventionellt, tungt bombplan. I allt skall 215 st
levereras. Toppfart 650 km/h, marschfart 480 km/h.

100 st North American B-45, reaktionsbombplan, Toppfart over 770 km/h,

aktionsradie Sver 1200 km,

100 st North american P-82 E ("Dubbelmstang") nattjaktplan och es-
kortjaktplan, kolvmotor, forut bestillda 250 st. Toppfart 705 km/h,lingsta
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flygstridcka 4000 km, 6 st 13 mm ksp plus en speciell kombination av
8 mm ksp under vingen samt en hel del raketer, bomber, kemiska teh&l-
lare m m,

100 st Republic P-84 Thunderjet-juktplan, reaktionsdrivna. Forut
gr 500 st bestillda.

Bland dvriga bestillningar mérkes:

Boeing I-15 ett léngsamtgdende sambandsplan, som kan starta pd en
200 m l8ng bana och klara ett 15 m hdgt hinder i startbanans bortre &nda.

Sikorsky R-S5F helikopter.

Republic F-12, ett stort fotospaningsplan, bl a byggt foér anvénd-
ning fran Alagka, ‘

USAss marinflyg fér 1632 st nya plan. (Aviation Week 12/1 48)

Kontrakt har slutits om leverans av 1208 frl under 1948 samt 424
under 1949, Den senare siffran avser endast preliminéra kontrakt, som ’
léingre fram kommer att utckas.

Av de flygplantyper, som levereras under 1948, &r 95 % konventio-
nella propellerdrivna plan, som var under tillverkning redan under de bé-
da sista krigsdren (1944-45). Endast 60 resktionsdrivna plan planeras
for marinflyget &r 1948. Genom att endast l&ngsamt infora reaktionsdrift
tror man sig kumna underhdlla personalens utbildningsnivd samtidigt som
underh8lls- och dvningskostnader nedbringas till ett minimum.

Foér 8ret skall foljande antal flygplan levereras:

Typ Flygslag J nagzziallt Anm

Chance Vought F5V-5 Corsair Jaktflyg 258

Grumman Bearcat m 300

Grumman F9F-2 Panther a2 100 19 st 1948,
resten 1949

North American FJ-1 " 12 18 st tid lev

Mc Donnel Jet Fighter FH-1 u 29 31 st lev 1947

Phantom

F2H-1 Banshee R 56 7 lev 1948

Douglas AD-1 Skyraider Attackflyg 219

Martin AM-1 Mauler u 163 15 st lev 1947

Lockheed P2V Neptune Fjarrspaning 70 75 st lev 1947

Martin PMB-5A Mariner il 24

Sikorsky HO3S Observation Spaning 21

Helicopter

Piasecki HRP Trangport Transport 40 24 st lev 1948

Bell HTL Training Helicopter| Skolflyg 22
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Internationell flvgutstéllning i Kdpenhamn. (Itav 1416 24/1 48)

. Det har nu definitivt bestémts, att en internationell flygutstdll-

ning skall oppnas oktober 1948 pd Kastrups flygfélt.

USA sHljer inte radarmateriel till SSSR. (1tav 1412 15/1 48)

All foérsdljning eller dverfdring av radar-utrustning frdn Amerika
till Sovjetunionen eller dess "satellitstater" utan sdrskilt tillsténd

av USAts State Department (utrikesdepartementet) har forbjudits.

Halld, Addis-Abbeba - - - - (forts. frén sid 34).

Vid Hdssld utgjordes stationen av en inorhusmonterad Tmr typ IX.
T Addis-Abbeba anvéndes en 100 W sdndare av market '"Standard".

Provet lyckades delvis. Den etiopiska sdndningen p& frekvens 6700
uppfattades i Sverige med ganska god ljudstyrka ehuru starka storningar

fran en maskinsédndare besgvidrade mottugningen. Nigot tecken pd, att den
svenska s@ndningen uppfattats i Addis-Abbeba erhdlls emellertid inte.
Avstédndet Vidsterds-Addis-Abbeba dr c:a 630 mil.
Provet avses smdningom upprepas pd den relativt storningsfria frg-

kvensen 8205 kp/s och forléggas till en ndgot tidigare timme p& natten.

"Jaktstridsledningslottor".
I AB for den 11 februari lastes féljande:

"Norrkopings militérflyg har i dagarna gjort det forsta forscket att
locka det unga kvinnliga Norrkoping till sig = som flyglottor in spe. Flot-
tiljen blev fullstdndigt invaderad av unga damer., Optimistiskt hade flot-
tiljchefen Grels Naeslund r&knat med 70 blivande lottor, men dar kom e}
mindre #n 125, Alla tyckte att den mdrkbl&d uniformen var urtjusig, och nds-
tan alla ville bli ndgot som ldt sdrskilt spinnande, némligen jaktstrids-
ledningslotta."

Kvinnliga lskare och tandliékare till RAF, (Aeroplane 9/1 48)

De brittiska kvinnliga lidkarnas och tandliékarnas huvudsakligaste
verksamhet kommer att bli vid WAAF (kvinnliga reservflygkéren).
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Sé gl'C k det ti l l ., Fackred: Studiecentralen

Bostadsférstorelsen i de tyska stéderna. (Press)

En berdkning av de procentuella skadorna i de tyska stédderna ge-
nom den allierade bomboffensiven har utférts. Harvid har riéknats med
hus eller viningar som totalt forstdrts eller skadats svirt. Férsto-
ringsgraden dr foljande:

95 - 100 %: Schwerin, Oldenburg, Gottingen.

90 %: Wesel, Hanau.
80 %: Pforzheim, Koblenz, Wiirzburg, Kleve.
175 % Emden, Soest, Frankfurt an der Oder, Bochum, Kassel,

Mainz,

60 - 70 %: .Kiel, Bremen, Osmbriick, Braunschweig, Ulm, Magdeburg,
Minster, Halberstadt, Essen, Dortmund, K&ln, Aachen, Dresden, Giessen,
Bingen, Frankfurt am Main, Offenbach, Niirnberg, Heilbromn, Darmstadt,
Hamm,

50 - 55 %: Friedrichshafen, Freiburg i. Br., Stuttgart, Mannheim-
Ludwigshafen, Bad Kreuznach, Minchen-Gladbach, Diisseldorf, Krefeld, Ha-
gen, Duisburg, Remscheid, Gross-Berlin, Hamburg, Wilhelmshaven, Witten,
Neustrelitz, Stralsund.

40 - 45 %: Miinchen, Worms, Braunschweig, Chemnitz, Merseburg,
Hildesheim, Solingen, Neubrandenburg.

30 % Offenburg, Augsburg, Karlsruhe, Straubing, Trier, Kai-
serlautern, Rothenburg, Schweinfurt, Nordhausen, leipzig, Rathenow,

20 - 25 %: Reutlingen, Ingolstadt, Meiningen, Gotha, Bautzen,
Cottbus, Bielefeld, Minden, Oranienburg, liibeck, Rostock, Wismar.

10 - 15 %: Landshut, Goppingen, Neustadt, Bamberg, Erfurt, Gera.

1 -5 %; Passau, Spener, Buden-Baden, Coburg, Hof.

0% Konstanz, Lindau, Suhl, Heidelberg, Gustrow, Greifs-
wald, Schleswig.

Tyska luftbevakningen och luftvirnet under 2:a virldskriget.

Fridn avslutandet av "slaget i vdster" Ar 1940 omfattade den tyska
luftbevakningen mot véster en framre linje ldngs Atlant- och Nordsjo-
kusten och en bakre lings tyska vidstgréansen., Radar tillkom successivt,

och senast 1944 torde luftbevakningen i sin helhet ha varit utrustad
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ddrmed. Inom Tyskland fanns 1944 sammanlagt 5.300 tunga och 10,700
litta luftvirnapjédser, avsedda for orts- och omrddesforsvar. De var
koncentrerade till viktigure industrionrdden och stdder. Som exempel
kan

tunga och 45 ldtta, KolnomrAdet 280 resp 340, Essenomridet 1,000 resp

némnas, att Berlin hade 400 pjdser av vardera slaget, Leipzig 62

1.250 och Hamburg 216 resp 3%0.
Betrdffande tyska luftvirnets verkun finns &nm ingen fullstén~
dig, samlad officiell statistik. Ddremot finns den lpande tyska sta-
tiken frén kriget, vilken uppger 1luftvirnets andel i nedskjutnings-
siffrorna till i medeltal 20 % (véxlande mellan 15 % och 45 % for oli-
ka perioder),
En amerikansk facktidskrift ldmur ndgra uppgifter om det tyska

luftviarnets verkan mot amerikanska tunga bombplan under tiden augusti

1942 - juni 1944. Enligt dessa uppgifter skulle 90% flygplan ha ned-
skjutits och 21.455 skadats av luftvdrnseld. Jaktens motsvarande siff-

ror voro 1.682 och 3.273.

En misslyckad skyttelbombning. (Press)

Den 21 juni 1944 foretog USA:s strategiska bombflyg i England
en mycket omtalad "skyttelbombning'" mot Berlin, efter vilken landning
dgde rum pa flygplatsen Poltuva i Sovjetunionen. Tyska spaningsplan
inrapporterade landningen, vilket ledde till ett kraftigt, Overraskan-
de flyganfall under natten den 21 - 22 mot ndmnda flygbas, Enligt
tysk uppgift forstordes 42 och skadades minst 3 av de 80 umerikanska
tunga bombplanen.

De amerikanska uppgifterna efter kriget ger vid handen, att
praktiskt taget samtliga vid Poltava anfallna bombplan blev flygodug-
liga och att besdttningarna miste tagas hem per tdg och transportflyg

via Mellersta Cstern och Nordafrika.

Som orsuker till misglyckandet uppger forre amerikanska ge-
neralmajoren Deane, under kriget chef for USA:s milit&rmission i

Sovjetunionen, i sin bok "The Strange Alliance" frémst féljande:

att ett av de amerikanska forbanden under fédrden till Poltava
"skuggades" av ett tyskt spaningsplan, varigenom basens lége rojdes,
att basfdrsvaret (ryskt) helt slog slint - nattjakten kom inte

upp och radar saknades, bl a vid luftvérnet.



Tekniska Fronten: Fackred: FF/M

Aha! s#dger ni kanske, det var en latt friga att svara pd. Men sig
inte det, t o m fackménnen stdr en smila tveksamma nédr det gdller att
ge en exakt definition. Den engelska tidskriften "Air Clues" har for sin

del fdljande svar pd frégan:

"Vid forsta pdseendet kan det hela synas vara en Overflddig fréga,
efterson snart vafje skolpojke vet vad radar #r. Andd visar artiklar och
avhandlingar, som nyligen har varit synliga i de ledande radiotidskrif-
terna, att det réder betydande meningsskiljaktigheter mellan de tekniska
experterna, Svérigheterna ligger i, att det hela beror pd vad man menar
med radar., Med andra ord - det finns #nnu inte ndgon definition hérpd, som
dir béde allmént godtagen och tillridckligt exakt for att 1lita oss utan vi-
dare fastsld om exemplevis "Gee" tillhor radar-gruppen eller inte., Efter-
som s framstdende auktoriteter som Sir Robert Watson-Watt och Sir Edward
Appleton ha helt motsatta uppfattningar i frigan, skall vi hér inte for-
soka komma fram till ndgon slutsats. Hér nedan féljer emellertid de olika
argument som spelar in, och som kunske kan formd ldsaren att forsdka nd

fram till en egen ldsning.

0lika sdtt_att_definiera_ "Radar".
14t oss fOrst analysera ndgra vanliga radardefinitioner. Det finns pd
radarteknikens omrdde i huvudsak tre méjligheter att ange vad som menas med
radar. De dr fodljande:
lokaligera foremdl i rymden, t e flygrlan.

Definition 2: Begreppet radarsystem kan #ven vara mera omfattande &n det
forstnémnda. Man behover inte fordra att ekot skall vara na-
turligt. Enligt definition nr 2 kan foremdlet lokaliseras
med hjdlp av en &tervindande signal, som kan vara av amnat
slag &n "eko" och inte nodvindigtvis behdver vare ett natur-

ligt eko.
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tar emot korta, pulserande radiovégor.

Vi kan mu granska féljande 4 typer teletekniska utrustningar, avsedda

for flygplan, och vilka i amerikanska flygvapnet allmént kallas "radar":

A.1 (radarsikte): Detta #r en utrustning, som anvinder systemet med
utsédndning av korta pulser och lokaliserar flygplan med hjélp
av det naturliga ekot.

Gee: Denna utrustning (kdnd frédn hyperbelmavigeringens omrdde) gér
ocksd bruk av korta pulser, men tar inte naturliga ekon eller
Atervandarde signaler av nfgot slag till hjdlp.

Rebecca: HEr sindes korta pulser scm automatiskt utloser svarssig-
naler frén radarfyrar av typen Eureka, BABS m fl. Naturliga ekon
utnyttjas inte. .

Radiohdjdméatare AYF: 1 detta fall utnyttjas inte pulsteknik utan fre-

kvensmodulerande kontinuerliga vigor, men systemet bygger pd mot-

tagning av naturligt ekc frén mark el havsytan.

Vi Zr nu i stdnd att klassifiera wvar och en av dessa utrustningar
som radar eller icke-rudar med hjdlp av varje definition i tur och ord-

ning. Resultaten har tabellariskt &tergivits nedan:

Enligt definition ovan

Apparatur: Anm.
Nr 1: Nr 2: Nr 3;
AT R R R R = radar;
Gee ¢ AR R -
Rebecca | k R R I = icke radar. i
AYF & f % |

Det framgdr tydligt av denna analys, att klassificeringen radar -

icke radar till stOrsta delen beror p& vilken definition man anvénder.,

— e e i e i e T e i

For flygets del och pd rent praktiska grunder #r den mest zndamils-
enliga radardefinitionen "nr 3" ovan. Detta dérfdr att den ticker all ut-
rustning, som anvénder systemet med korta pulser, och vilken medfdr lik-

artade yroblem ur gervice- och underhdllssynpunkt.
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Ur teknisk synpunkt ligger diskussionen mera p8 det akademiska pla-
net, Det kan i detta sammanhang vara virt att ta del av engelsmannen Sir
Robert Watson-Vatt’s synpunkter, eftersom han &r mamnnen som ligger bakom
det hela, Watt &r av den meningen, att man inte kan Astadkomma en defini-
tion, som técker hela begreppet. Han gor d&rfor som Caesar pd sin tid med
Gallien - delar upp allt det man brukar kalla “radar" i tre delar, ndémli-
gen;:

a) aktiv-radar (primary), b) passiv-radar (secondary) samt c¢) navi-
gationsradar,
arbetar med hjdlp av naturliga radioekon, och som dadrfoér innefattar alla

former av spaningsradar.

ran.

Ett intressant moment i Sir Robert’s klassifiering #dr, att han i
samtliga fall insisterar p& anvidndandet av korta pulserande végor, och
sdlunda frén radaromréddet utesluter icke pulserande system - som radio-

hojdmitare typ AYF.

Som vi framh$ll frén borjan, &r avsikten inte att forscka komma fram
till en slutlig 1losning av hela detta problem, men blott att antyda for la-
saren, att ett fullt ndjaktigt svar pd frdgan "vad &r radar?" inte &r si

latt att ge som det forst kan synas.
(Meddelat gn FS/S).

Forsdksplanet Douglas D-588 utveckling. (Aeron Engineering Review dec 47)

Under senare delen av 1944 triffades en Overenskommelse mellan USA:s
Navy Departement, National Advisory Committee for Aeronautics (NACA) och
Douglas-bolaget att genom flygférsick i stor skala soka erhdlla sddan data,
att man framdeles skulle kunna bygga sdkra och lampliga flygplan vilkas fart
skulle ndrma sig ljudets. Navy Departement skulle administrera foretaget.
NACA skulle bistd med teknisk expertis och gdra erforderliga vindtunnel-
prov och andra forundersdknimgar. Douglas skulle svara for konstruerandet

av flygplanet.
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Projektet inmebdr byggande av tvd flygplun. Det forsta Douglas
Skystreak (D-558) forsett med endast resktionsmotor, det andra Douglasg
Skyrccket (D-958-2) forsett med sivdl reaktionsmotor som ruketaggregat,

Forstndmmda plun var i princip klart pd papperet under firsta
delen av 1945, det senare blev klart pd ritning i slutet av sammu Ar,
lian hade redan dd kommit underfund med att man med detta senare {lyg-
plan skulle nd bittre resultut dn man forut ridknat med, tack vare de
senast gjorda aerodynamiska och motortekniska ronen.

Med skystreak rdknade man att undersdka forhdllandena vid Mach-
tal mellan 0,75-0,85 frdn O - 13000 m:s h&jd. Med Skyrocket torde man
kunna gora motsvarande undersdkningar for Mach-talen mellan 0,85-1 och
upp till hdgre hdjd &n 13000 m. ‘

Artikeln i ovannimnda tidning uppter mdnga intressanta detaljer,
bl a kylningen av fcdrarrummet. Man berzknade att utan é&lning gkulle
temperaturen p& 1&g hojd nd upp till ndgot over 80° C. Med kylning
fick man ner den till ndgot under 500 C. Kylanordningen dr anmérknings-
vérd. Kylluften tages frin kompressorn och har dirvid en temperatur av
230°, Darefter kyles denne luft ned till 15° C och pressas sen in i
forarrummet.

Med Skystreak slogs 1947 virldsrekordet i hastighetsflygning.
Den fart som niddes d& var 1041,4 km/h. Sedan dess har yttermera for-

battrade resultat omndmnts i pressen.

Métmetoder vid Sverljudhastigheter. (Itav 1415 22/1 48)

For att uppméta luftkraften vid overljudshastigheter fdster man
flygrlandelar eller modeller av dylika i ncsen p& vissa missiler. Ge-
nom automatiskt verkande radio erhdlles varden p& de hastigheter och
krafter man onskar médta. Denna metod anviandes vid en av amerikanska

lygvapnets férsdksanstalter, bendmnd "USAF Rocket Air Foil Tester
(RAFT) "

kn annan metod &r en samtidigt i pressen omndmnd sliddkonstruk-
tion, som driven av raketer glider p& en rélsbana. Den nuvarande rdls-
banans langd &r 610 m, men man viintar sig att nd battre resultat om
banan forlénges (prajekterat till 3050 m).

Om den sistnémnda "slddkonstruktionen" skriver engelska "Flight"

i sitt nr den 22/1 1948;
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Northrop Aircraft Co har i Los Angeles gjort forsck med raket-
drivna slddar som glider pi splr. Sldden &r 5 m ldng och av aluminium,
Den tillryggaldgger 610 m (2000 fot) p& 2 sek (305 m/sek, 1100 km/h).
Avsikten med forscken #dr att forscka utrona msjligheten att &stadkomma

en "utomhusvindtunnel" fér Overljudshastigheter.

Reaktionsplan provas i arktisk kyla. (Aeroplane 9/1 48)

Ett antal jaktplan P=80 Shooting Star har utrustuts for arktiska
forhAllanden och baserats i Alaska for att provas i "all sorts véder"-
flygning., Bland den sédrskilda utrustningen miérkes:

Specialbransle for start, alkohol-vatten-insprutning vid start,
naturgummi i st f syntetiskt gummi, som inte t&1 kyla (speciellt det
gummi som td#tar férarsitsen).

Flygplaner. dr rodmilade for att underlatta upptédckt i héndelse av
nédlandning. (Anm: Engelsk erfarenhet ger vid handen att radialkompres-
sorer #r mycket p&litliga vid kall véderlek och nedisningsférh&llanden).

Forsdksstation fdr atomvapen. (Army & Navy Register 6/12 47)

Fbrenta staternas atomenergi-kommission har p& Eniwetok-atollen
i Stilla havet anlagt en station for prdvning av atom-vapen. Atollens
isolerade lage, samt att den upptager en jédmforelsevis stor yta, gor

den lémplig som forsoksplats. Bikini anses ha for litet ytinnehdll,

Ett bombplan medfér 3 jaktplan. (Itav 1408 6/1 48)

Mc Domnell XP-85 &r en ny typ av enmotorigt reaktionsjaktplan.
Det har fgllbara vingar, kraftig pilform och kort, tjock flygkropp.
Fena och sidoroder sitter under kroppen. Bevipningen &r 4 st 12,7 mm
akan i nosen. Spémnvidd 6,4 m och léngd 4,6 m. Farten &r 1050 km/h.
Planet #r byggt for att medfdras av Consolidated Vultee ‘s 6-motoriga
bombplan B-36, Avsikten #r att 3 st XP-85 skall bdras av en B-36, i
st f bomber. XP-85 har intet lundningsstgll. Avsikten dr att det med
krokanordning &ter skall kunna tagas ombord rd moderflygrplanet. Ameri-
kanerma har témligen oskdnt kallat de nya, flygplanburna jaktplanen
“parasitjaktplan",

Om de fortsatta proven m m med typen meddelar den amerikanska

tidskriften Aviation Week den 12/1 48 foljande:
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. Mc Donnel XP-85 - "parasitjaktplanet" - undergdr mu vindtunnel-
prov i full storlek vid ett av NACA:s forsdksanstalter i Kalifornien.
Det lilla jaktplanet férdes med en Boeing C-97 Stratocruiser till fdr-
soksplatsen. Provplanet nr 2 kommer att flygas direkt till Munroc
Field for att dar for forsta gingen "fiéllas" frdn en B-29.

Den nya flygplantypen &r avsedd att som eskortjaktplan medfdras
upphéingd under tunga bombplan, for att dessa dven pd mycket l&ng dis-
tans frdn hemorten skall kunna erhdlla jaktskydd.

Viérldens storsta landflygplan — Convair XC=99. (Itav Querschnitt 1/1 48)

Firman Consolidated-Vultee har arbetat under 5 &r pd demna kon-
struktion och nedlagt i runt tal 15 miljoner dollar, Planets normala
flygvikt &r 120 ton, med Sverlast 136 ton, Dess 6 Pratt och Whitney
"Wasp Major"-motorer utvecklar tillsammans 18000 hk. .

Startstrédckan med normal last &r 1550 m.

Toppfarten &r 490 km/h.

Marschfarten ligger under 400 km/h. Pluinet tar en last av 58,7
ton och vid Overlast 70 ton. Besdttningen #r 10 man, dirav 5 man "vakt-
havande" 4t gdngen.

Léngsta flygstréickun (med 60 ton brénsle och 5 ton last) #r 13000
km. 400 soldater kun fullt utrustade transporteras 2600 km. Med endast
200 man ombord kan den nyssnédmnda distansen tredubblas (d v s dkas
till 7800 km). Exempelvis kan strickan Seattle (pd umerikanska vidstkus-
ten) - Tokio eller striackan Boston (USA ostkust) - Athen flygus med
200 soldater ombord.

Nya detaljer om Grumman XF9F-2 Panther. (Aviation Week 15/12 47)

Ndmnda tidning innehdller ett flertal uppgifter om detta nya re-
aktionsjaktplan., Av sérskilt intresse #r de extra luftintuag, som Gpp-
nas vid start, och vilka &stadkommer en forstarkt luftstfﬁm, som i sin
tur tilldter motorn att utveckla maximum av dragkraft, just nir denna
som mest erfordras. Aven vid landning dppnas de extra luftintagen for
att kompensera den minskning i luftméngd till motorn, som den liga far-
ten orsakar, Detta medger i sin tur okad anfallsvinkel med battre lyft-
kraft och dédrigenom ldgre landningshastighet.

En aman detalj &r utbytbara nosar, Dessa kan utrustas for olika

bevéapningskombina tioner, speciell fotografiutrustning, radarapparatur etc.
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

£

Av vilka huvuddelar bestdr en reaktionsmotor?
. Vilka huvudtyper av kompressorer finnes?
+ Vilka huvudanordningar av brénnkammare finnes?

Vad dr turbinens uppgift?

g s e ha

. Hur stor effekt utvecklar turbinen i motor typ RM 1 (Goblin II) vid
max varvtal vid marken?

Huru uttrycker man en reaktionsmotors styrka?

Vad menas med gtatisk dragkraft?

I =i

. Hur stor #r storsta statiska dragkraften hos motor typ RM 1 vid marken?
Hur stor ir stirsta dragkraften (hsr endast "dragkraft", ej = statisk
sddan) vid max hastighet pd 1000 m h&jd hos fpl typ J 28 (Vampire)?

. Vilken effekt motsvarar uppgiften i den senare delen av friga 87

Hur anges en reaktionsmotors specifika brénsleforbrukning?

= |15|\o

Hur midnga detaljer réknar en flygmotor av kolvtyp med c:a 1.500 hkk
effekt i forhdllande till antalet detaljer i en reaktionsmotor typ
RM 17

—
I
L]

Inom vilka ungeférliga grénser brukar hogsta varvtalet ligga for oli-
ka reaktionsmotorer?

Bur forhdller sig hogsta varvtalet till kompressorns typ och storlek?

Hur uppkommer en reaktionsmotors dragkraft?

5 I 15

Hur 18dng tid &tgdr det for att starta en motor typ RM 1 och vid vilket
varvtal dr sjdlva startfdrloppet avslutat?

16, Aur kyles i allménhet turbinhjulet och dess skovlar?

17. Hur hég kan med nuvurande reaktionsmotorer den utstrdmmande gasens
temperatur normalt bli och hur stor dess hastighet?

18, Hur hog &r den higsta materialtemperaturen i nuvarande reaktionsmoto-
rer, och vilka detaljer ha denna temperatur?
Didrndst hogsta temreratur och hos vilka detaljer?

19. Hur hig kun gastemperaturen bli lokalt, och var i motorn nds denma
hogsta temperatur?

20, Vilken &r den mest omfattande &tgirden vid periodiska tillsyner pé
reaktionsmotorer?

Svar pd fr8gorna 1 - 20 ovan se sid 50.
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Ratt! Ryggremmen Fel! Ryggremmen Ré#! Ryggremmen }__‘ Fel! Ryggremmen )
ligger Sver n ack- ligger under nack- ligger éver nackputar: ligger under nackputan,
putan och hanger pvtan och stramar

)

[ésf i grenen- / grenen.

Fig. 2. Fig. & Fig. 4

Vid ettt nyligen intrédffat haveri i trakten av Vidstervik lé@mna-
de ff fpl med fallskdrm. Han hamnade p& djupt vatten och utlidste
omedelbart flytvdsten, som var en Ft 1 med den numera inforda nack-
remmen. Han trasslade in sig i fallskdrmslinorna, varfor det tog
honom négon tid och anstrédngning att komma loss innan han kunde
gora livbdten klar. P& grund av anstrdngningarna var han d4 och
d4 tvungen att vila, varvid han upptédckte, att huvudet - s& snart

han slappnade av - vidgde over framdt s& att mun och ndsa kommo
“under vattnet.

Nackremmen p& Ft 1 infordes ursprungligen for at eliminera
risken att nackputan skulle kréngas Sver huvudet. Utforda for-
86k visa nu, att om nackremmen fédstes vid ytterkanten av nackputan
i stdllet £6r vid innerkanten, sd bibehdller den sin ursprungliga
funktion, samtidigt som flytvésten hfller sin bdrare med huvudet



i bak&tlutad stdllning, varvid denne undgdr att f& ndsa och mun under
vatten, For att "Ft 1" sdlunda skall kunna fylla sin mission, dven om
bédraren dr medvetslds eller av amman anledning ej sjdlv formdr medver-
ka till l&mplig stédllning i vattnet, skall d8rfor nackremmen liggus

Over nackputan som figur 3 p4 fdregdende sida visar, varvid denna kon-
struktion blir likartad med "Ft 2", dér nackremmen #r fastsydd ovanpi

nackputan,

Under flygning med ett plan typ 18 B lossmade forarhuven av hit-
tills ok#&nd anledning. P4 grund av att planets brénslelast ej tilldt
landning omedelbart, flog foraren under omkr 1 timme pd 1000 m h&jd fo-
re landningen.:

Vid starten hade besdttnirngen syrgasmaskerna padtagna. Sedan hu-
ven forlorats tog emellertid foraren bort syrgasmasken frin ansiktet
och flog utan syrgas. Efter en stunds flygning mérkte han svirigheter
att koncentrera sig pd flygningen. Han misstiénkte forekomst av Co och
kénde dven en svag avgaslukt, varfor han dter tog pd masken och féarde
over syrgasregulatorn till ldge for maximal dosering. Flygsignalisten
hade dven tagit av masken men bérjat kdnna sig "underlig", varfor dven
han &ter satte p4 masken, Omkring 2 timmar efter flygningen fick signa-
listen kraftig huvudvédrk med illamfende, och foraren kinde sig "d&lig",
varfor Co-prov togs. Proven visade normala vdrden, Av symptomen att

doma torde dock koloxidforgiftning ha firekommit.

Vid flygprov med planet, sedan ny huv monterats, gjordes koloxid-
prov vid olika flyglégen och med varierande motoreffekt, varvid fullt
normala virden pi koloxidhalten uppmattes (0.0037 %).

Det intréffade har aktualiserat en varning for Co-risk i flygplan
d4 ndgot onormalt intrédffar. Alla flygvapnets flygplantyper #r undersok-
ta med hénsyn till Co-risken. Denna undersdkning har dock gjorts med
flygplanet i normalt flygtillstdnd med huvarna sténgda och normalt &pp-
planet, varigenom en tkad Co-halt i luften i planet kan bli f6ljden. Det
samma dr forhdllandet, om vissu delar uv planet skadas., Uppstdr t e en
spricka i avgassystemet eller om en omformare eller annan typ av elek-
trisk hjdlpmaskin skadas, kan &ven detta medfora att Co-halten i planet
stiger. Med anledning av iakttagelserna har en MFS nr 57/1947 utférdats,
gom varnar for dessa forh3llanden. Niamnda MFS utgor ett komplement till
OSF mom 256,
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Vad Vet Du Om Reaktionsmotorer?

Svar pd frigorna sid 47 ir foljande:

1. Kompressor med inloppsdel, en eller flera brammkammare, turbin och

utloppsdel.

2. Axial- och radial-(=centrifugal-)kompressorer.

3. En ringformig eller flera rorformiga brénnkammare.

4. Att driva kompressorn samt motorns hjdlpapparater.

5. C:a 6.000 hk.

6. Dragkraft, kg.

7. Motorns dragkraft, d& den kdres i provbock eller i ett stillastdende fpl.

8. C:a 1,360 kg resp c:a 1120 kg.

9. Csa 3600 hk.

10. Kg/tim per kg dragkraft. .

11, Omkring 5 - 10 ggr s& mirnga.

12, 7.000 - 18.000 varv/min.

13, Motorer med axialkomprssor ha lédgre wvarvtal &n motorer med summa drag-
kraft och radialkompressor. Ju stdorre kompressorhjulets diameter &r,
dess ligre #r motorns hdgsta varvtal.

14. Dérigenom att den bakAt utstrdmmande gasens hastighet &r stdrre &n

den instrommande luftens hustighet uppkommer inom motorn en framt-
riktad, pAdrivande reaktionskraft, som benimes motorns dragkraft,
Hur denna kraft uppstdr forstds kanske lattare, om vi for enkelhets
skull ritar upp ett slutet rum, en "brénnkammare", inrehdllande en
blandning av luft och brdnsle enligt den vinstra figuren. Om bland-

ningen anténdes, stiger trycket i brédnnkammaren, Trycket verkar lik-
formigt Sver hela innervdggen, varfir kammaren inte fir ndgon ten-
dens att rdra sig i ndgon riktning. Om déremot kammaren har en &pp-
nirg (enligt den hogra figuren), rusar férbrénni ngsgaserna med stor
hastighet ut genom Oppningen. Fortfarande rdder ett Svertryck inuti
kammaren, och tryckkrafterna pd de mitt emot varandra belégna delar-
na av innerviggen ta ut varandra. Men didrjimte uppstdr en outjimnad
emot dppningen. Brinnkammaren strévar d&arfor att réra sig i nyssn8mn-
da pilriktning, d v s framdt. Jamfér f & "rekylkraften" vid skott-
lossning. Ovanstdende gédller &ven fdr dragkraftens uppkomst i reak-
tionsmotorer, ehuru luft tillfdres kontinuerligt i dessa.

(Forts sid 51),
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Ldsekretsen Har Ordet:

VAr intresserade ldsekrets
bidrar i dag med f&ljande
skédmt och allvar frén fly-

gets allsidiga verksamhets-
fdalt:

Flygteknigk fiorsdksanstalt -

eller hur den icke initiera-

/H’Il')/(}/ L ; ’%' 3
N "
- s //\"lkl:““ |

\l" ()‘v( H{
de tror att det gér till i '(g

vid Fc och FtFA.

Nio visa réd.

En kollega "Over There" har sdnt oss féljande bidrag, som han

uppger sig ha erfarit fran fullt trovérdigt, brittiskt halls

1l, Den flygare som skrévlar om sina bedrifter i1 lufter, ir liksom vixeltele-
fonisten som ger fel nunmer., Hans tul skall icke vicka beundrun och buakomn
8in ryge blir hain utskrattad.

2. LAt icke din forfaremhet 1 flygning fida ringuktning, ;4 det utt du icke

rd bli ovarsam vid en tidpunkt d& varlighet dHr av nider for din vdlfiérd.

Forts. fr. sid 50: REAKTIONSMOTORER.

15, C:a 30 sek. Startfdrloppet dr avslutat, d&4 tomgdngsvarvtalet 3000
varv/min uppndtts.

—
N
.

Genom luftstrommar utmed hjulets sidor, riktade inifrdn och utét.
Kylluften tillfores frén kompressorn.

c:a 700° C, respektive 500 & 600 ﬁ/sek.

& |

18. C:a 1000° C hos de hetaste partierna av flamrdren i brénnkamrarna.
Dirnést c:a 800° C hos "ledskenorna" framfsr turbinen,

C:a 2000° C i den egentliga forbranningszonen i brénnkamrarna,

IS e

Brénnkammarbesiktning.



5, kin son, lyd l.gen och vur klok. 8pinn icke ;% ldgre héjd #n 1500 m och
konstflyg icke Gver min hydda. Ty lagens hund &r tung och ndr vida och lingt

ut Sver landet.

4. fsauku dig icke din hovdings vrede genom ath bryta mot lagurna: ty den som

gviinger At or#tt hAll i trafikvarvet skall kastas ut i det nattsv.rta morkret.

5. LAt icke din egen férf.renhet i luften intala dig &tt icke andra min kun-
na gora det, sorm du goér: ity att den som visar sin forfarenhet i folkets &syn

ir en styggelse infi'r sina medbrider.

6. Ker prisvird r den som kin verligt réra vid jorden med hjulen, &n
den som gor konster i w2kt och mening att locka en ungmd 4%t stirra 1 forféran

18 huans oférvigenhet.

7. Den som krossar ett lundningstdll di ndd tving.r honom att landa, han skall
med tiden varda firléten, men den som kor pA och skadur en amnans flygplan

skall bli ringaktad fir evirdlig tid.

8. Tag dig 1 ukt Lir dem, som stuartar utan att forst se bakdt, ty de &r inte

fullt friska, ja, jeg siger dig, deras dag.r &r riknade.

9. Kloka mdn tur emot sin lAromdstares nipst med begrundun, de bekénner sin
dumhet och betraktur sig gjilva wed ldje. Men de forsdker igen, drar lirdom

av givna ridd och tar inte anstit av det som bliivit sagt.

SANN HANDEVLSE.,

En ldsare skriver:

Jag var med spdrvagn pd vidg till mitt arbete i flygstaben tis-
dagen den 10 februari. Vid Slussen blev det stopp. Vis av tidigare
erfarenheter foredrog jag det sdkra - d v s apostlahdstarna - fram-
for SS-mustangen. Marschmdl Stureplan., Ditkommen avvaktade jag en
Gdrdesbuss, Ingen dylik anlé@nde, medan tiden gick och det klockslag
overskreds, 48 jag borde finnas pd min plats. P1l6tsligt kdrde en
droskbil fram och ddrren Sppnades: "Varsdgod kapten!" Nigot kon-
funderad klev jag in i bilen, som omedelbart tog den rédtta kursen
mot Gérdet. Framkommen till Ambetsbyggnaden frigade jag, vad jag
var skyldig. D& vdnde sig chaufforen om - jag kénde igen ansiktet
- och sa; "Det kostar ingenting for en bra karl! Kapten korde hart
med oss 1942, men kapten va alltid vdlvillig. Va snill & hilsa
Porat me’," Jag hann knappast stiga ur och tacka, forrdn min vdl-
gorare stdngt igen bildOrren och givit sig ivég.

Andra kapital &n de som mdts med pengar giva stundom &terbdring.

Nemo.

4 .,



Merz. om Radar.

Du tror kanske att du vet en hel del - men vet du t e:
USA under kriget har lagt ned c:a 3 miljarder dollar pd radar,
och att detta #r omkring 1{ génger mer &n de uppgivna kostnader-

na fér atombomben,

det finns radarstationer med en pulseffekt pd& upp till 2500 KW,
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men att medeleffekten #r bara 1 KW,

det i en radarstation kan finnas 100-tals radiordr. En luftbe-
vakningsradar p& kryssaren Randolph har t e ej mindre &n 686

radiordr,

den man som réatteligen borde ges &ran av att ha upptédckt radar
i princip var den tyske fysikern Henrik Hertz, som redan 1887
genom att sédnda ut radiovdgor mot en zinkpldt lyckades uppfénga

ett eko pd en antennslinga av koppartréd,

den fdrsta praktiskt anvdndbara radarstationen byggdes i Eng-

land 1935,

den forsta i Sverige konstruerade och byggda radarstationen var

klar sommaren 1942,

enbart USA lade ned 300 miljoner dollar pd motmedel (stdrning,

stanniclremsor m m) mot axelmakternas radar,

sedan storsindare inmonterats i flygplanen antalet nedskjutna

amerikanska plan minskades med c:a 50 %,

5 miljoner kg stanniolremsor (5000 ton) slipptes ut Sver Europa

enbart frédn i England bagerade amerikanska bombfpl,

man réaknar med att motmedlen réiddat omkring 450 flygplan och
4500 man enbart 8t den amerikanska 8. luftflottan,

mot slutet av kriget varje tungt amerikanskt flygplan hade

minst 3 och i vissa fall upp till 18 olika stdrséndare.
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