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uf1
har till #ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rdrande utvecklingen inom vArt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligure fidrkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
h8ller lémplig spridning inom foérbandet.

Ufl utséndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl férekomman-
de artiklar Hr helt Oppna fdr publicering.

B

I inneh4llsfiérteckningen med ® mirkta urtiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med ddrav berdrd personal.

o8
framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, flygdver-
ldkaren). Bidrag frin flygvapnets alla Svriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottil jer, flygverkstdder m m) och personalkategorier &r vilkomna. In-
férda bidrag placeras endera under sdrskild rubrik "Lésekretsen Har Or-
det" eller ock under respektive annes fackrubrik.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen

Stockholm 80
och skall vara &tf6ljda av namnsedel (med férfattarens namm och adress).
Dér s& begires av avséndaren utsattes signatur (initialer eller pseudo-
nym) under bidraget i st f namnet.
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Frdgan {6r Dagen:

RIGSBEREDSKAPEN.,
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"Den senaste tidens hdndelser pdkallar en Gversyn av vdr forsvarsbe-
redskap' uttalar Gverbefédlhavaren i en skrivelse, som han den 15/3 ingav
till regeringem och i vilken han begédr medel for att forstdrka den perso-
nella beredskapen, ticka brister i friga om materiel, ammunition och sam-
bandsmedel samt for att bygga befédstningar och utvidga flygfédlten.

Samtidigt med skrivelsen har OB gjort ett uttalande om sin uppfatt-

ning av det utrikespolitiska liget av féljande inneh&ll:

"Den senaste politiska hdndelseutvecklingen &r ett uttryck for den
tilltagande osdkerhet, som karaktidriserar det allménna liget i virlden
och #dven stridcker sina verkningar till Norden. Motsittningarna mellan &st
och viést tycks inte utjdmnas, utan tvértom gradvis fordjupas. De kommer
ocksd tydligare #n p& linge till uttryck i allménna opinionsyttringar inom
olike lédnder. Detta bor visserligen inte uppfattas sd, att en allmén kon-
flikt #r ndra forestdende, ty for en sddan dr vdstmakterna knappast bered-
de och Ryssland sanmolikt alltjamt for svagt efter krigets pAfrestningar
i olika avseenden, Men det #r uppenbart, att Sovjet mycket mi&lmedvetet
arbetar pd att sammanfoga sitt eget s#kerhetssystem i Europa, och det fore-
faller som om det dédrvid inte tvekar att tillgripa mycket bryska metoder.
Man fdr inte utesluta msjligheten av att Sovjet under fullféljandet av sé-
dana Atghrder for den egna sikerheten kan komma att skrida till partiella
aktioner, som det bedomer mojligt att vidta utan att déarfér en storkon-
flikt behdver utldsas.

For Sveriges del miste den tilltagande aggresiviteten anses innebéra,
att k rigseriskerna 6kat ochatt vi alltsd nu mdste Sver—
viga att pdborja sddana Atgirder i avseende p& forsvarsberedskapen som av
forsvarsministern, forsvarskommittén och OB fdrutsetts bli nddvéndiga i

ett skd#rpt lige. En undersdkning visar att vissa Atgirder och anskaffningar



54 Z/ﬁg

krdver s8 14ng tid, att de redan nu bér vidtas. Vidare bor sldana
kiip frdn utlandet foretas, som kan bli svlrare senare om det allménna l&-

get ytterligare forvarras".

Betriffande beredskapen vid flygvapnet
anmiler (B, att vid flottiljerna orguniserade Svningsférband kan med in-
neliggande styrka och frén sina fredsbaser 1ldsa krigsmissiga uppgifter
utan inkallelse av personal,

For eventuell beredskapsovning ar &ldersklass 1946 disponibel under
ytterligare ett &r framlt samt 1947 4rs klass fr o m 1/10 1948 under 1
&r framdt. N&gon inkallelse foreslds dock icke f n.

RepetitionsGvningar under 1948/49 kan komma ifrdga for delar av 1944
och 1945 &rs #4ldersklasser, framst for att mijliggdra en luftforsvarsov-

ning, varunder den nya luftbevakningsorgan.sationen skulle kunna provas.

Brister foreligger i frdfgon om ma teriel och ammuni-
t 1ion, beroende pd att redan utlagda bestdllningar pd grund av leve-
rangsvirigheter icke kunnat fullgirus eller pd att anvisade medel icke
fdtt disponeras. Det “r angeldget att ndmnde brister tHckas, Hirutover
uppstédller sig ocksd krav pd modernisering genom anskaffning av ny, tids-
enlig materiel., 7B erinrar i detta summanhang om f&rsvarsministerns urpre-
pade uttalanden -~ semast i 1948 &rs statsverksproposition - att anslagen
till anskaffning av materiel miste avsevdrt okas incm en ndra framtid, om

icke fOrsvarets effektivitet skall allvarligt forsidmras.

For ledningens utdvande och for att luftbevakningen skall fungera
med erforderlig snabbhet &r det nddvdndigt, att tillrdckliga s a m -
bandsesmedel std till forfogande. I en sidrskild skrivelse anges
de trddfdrbindelser, som ndrmast bor btyggas ut, liksom erforderlig anskaff-

ning av annan sambandsmateriel.

For flygvapnets operationer &r tillgéng p& ett flertal anv &in d -
bara flygfé&lt avutslagsgivande betydelse, Flygmiterielens ut-
veckling, bl a inforandet av reaktionsdrift, har emellertid medfdrt krav
pd att flygfalten utvidgus. De bor dessutem i viss utstrickning forses
med hdrdgjorda banor for att kunna anvindus Hven under regn- och snismalt—
ningsperioder. Vidare erfordras flygplanvigar for att mSjliggdra spridd
uppstédllning av flygplanen utanfdr féltgrénserna, Den for utbyggnaden av-

sedda 3-&rsplanen (1947/1950) bor didrfdr forceras.
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Medel for dnskvirda anskaffningar och byggnads -
arbeten finmes i négra fall redan anvisade, vurvid antingen medlen std
till férvaltningsmyndigheternas forfogande ecller dispositionsrédtten &r bero-
ende av Kungl. M aj:ts provning. I andra fall erfordras nya anslag. (B av-
gser att i samrdd med forsvarsgrenscheferna anmoda vederbdrliga férvaltnings-
myndigheter att framlédgga av hans yrkanden firanledda fdrslag. I detta sam-
manhang framhdlles, att nuvarande leveranstider ofta uppgidr till flera &r

dven fo6r relativt enkla produkter. Om anskaffningurna inom landet skall kun-
na genomfdras pd rimlig tid, &r det ddrfor nddvdndigt att i vissa avseen-

den ge forsvaret prioritet ifrdga om den industriella kapaciteten - mate-
rial, arbetskraft och maskiner. F& motsvarande sdtt forhdller det sig med
anléggningsarbeten. OB férutsdtter att, di forvaltningsmyndigheternas un-
derddniga Hskanden ingivits och mdjligheterna att disponera produktionsme-
del och valutor kan Gverblickas, tillfdlle beredes att avge yttranden Gver

den ordning i vilken olika forstirkningsdtgérder bsr vidtas.

UtSver de Atgirder for krigsberedskapens hijande, som berdres i (B
gkrivelse, &r det av vikt, att beredskapen inom andra delar av det tota-
la forsvaret forbattras, Framst gdller det dédrvid att genom dtgédrder av
administrativ och ekonomisk art hdja den ekonomiska beredskapen samt be-

redskapen inom civilfdrsvaret, samfédrdseln och kraftforsdrjningen.

SVERIGE I RYSKA PRESSEN FEBRUARI 1948.

I fem av Moskvas sju dagliga tidningar har den 6/2 1948 p& féljande
sitt &tergivits vissa uppgifter i Svenska Morgonbladet och den danska
kommunisttidningen "Land og Folk", Det heter sélunda:

"att det mellan USA och England 4 ena sidan och de nordiska lé&n-
derna pd den andra existerar en hemlig militdr Overenskommelse",

"att Sverige dr inkluderat i den engelsk-amerikangka militdrdver-
enskommelsen om standardiserad vapenutrustning",

"att leveranser av reaktionsdrivna jaktflygplan till Sverige for-
siggldr enligt ett hemligt avtal, som dr ingdnget mellan Sverige, Norge,
Danmark och England, USA™,

"att standardflyg kommer att anvdndas av alla de tre skandinaviska
lénderna, och att dessa ldnder inte behdver anskaffa dyrbara bombplan -
man viéntar av dem endast, att de stdller sina flygbaser till de tunga

amerikanska bombplanens foérfogande."

Den danska dementin infordes i Pravda tvA dagar senare, varvid fol-
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jande citat ur ovannémnda danska organ "Lund og Folk" togs med i avslutnin-

gen

"Det bor beaktas, att i denna '"dementi" sammanbindes pd ett mycket
egendomligt sdtt meddelandet om vissu leverunser av jaktplan till Sveri-
ge med en hemlig Overenskommelse mellan berdrda liander. Ty det kan inte
falla under den danske forsvarsministerns forpliktelser att dementera
meddelanden om leverans av engelska flygplan till ett annat land, om det
inte faktiskt existerar en hemlig Overenskommelse, Och &ter, om en dylik
hemlig Overenskommelse inte existerar, varifrén kan Rasmus Hansen veta,

vilka engelska flygplan som skall eller inte skall levereras till Sverige?

V&rt (Land og Folks) meddelande om det hemliga avtalet kom fran lon-
don, ddr man synbarligen icke har stérre aktning fér de nordiska minist-
rarnas "dementier", I sjélva verket, heter det i ett London-telegram,
som fortjdnar den storsta uppmérksamhet: "Det nordiska samarbetet be-
domes hér som en del av det vdsteuropeiska samarbetet, oberoende av vad
de nordiska ldndernas premidr- och utrikesministrar séger i sina forkla-

ringar, Hér réknar man det som ett faktum, att Norden har slutit sig

till vdstmakterma ...."

X XXX XXX

Citat ur svenska pressen:

16/3: Utrikesminister Undén pd Pariskonferensen: "Sverige stir allt-
jimt fast vid sin neutralitet och &r lika litet som tidigare benaget att

vdlja parti mellan stormaktsblocken.

13/3: Svenska flygvapnet anskaffar "ett storre antal Vampire" frén

England, utdver de tidigare levererade.




Flygtjanst:

Fackredaktion: FS/U \

NALLVEDERFLYGNINAGY I RAR,

Enligt beslut av brittiska regeringen skall Royal Air Force utgdra
imperiets forsta "forsvarslinje'. Till ldsandet av denna uppgift fordras
ett flygvapen pd toppen av defensiv och offensgiv slagkraft. Genom RAF:s
minskning i fredstid och genom avgdngen av en stor procent krigsrutine-
rade och skickliga férare har brittiska flygvapnets effektivitet nedgdtt.
Som kompensation harfér har man beslutat utveckla RAF till ett "allvé-
derflygvapen".

Den institution som ndrmast fatt till uppgift att organisera och
leda utbildningen hérfor dr The Empire Flying School i Hullavington,
Wiltshire, Som mdl har uppsatts att till hela RAF och Dominion Air For-
ces sprida den skicklighet i instrumentflygning, som nu innehas av blott
ett fa&tal forare.

Med hénsyn till skickligheten i instrumentflygning indelas férarper-
sonalen i olika kategorier:

1, De som icke avlagt ndgon examen i instrumentflygning. Denna per-
sonal f8r endast flyga i "klart vidder".

2, De som avlagt examen for ndgot av féljande certifikat i instru-

mentflygning:

A, Gront certifikat,
B, Vitt certifikat.

For erhdllande av gront certifikat erfordras:

dels en flygtid av 750 timmar som 1. pilot, varav minst 50 timmar
oppen instrumentflygning samt minimum 5 timmar Sppen instru-
mentflygning under sistlidna sex mdnadernas

dels en muntlig examen omfattande gidllande féreskrifter for instru-

mentflygning, meteorologi, instrumentkénnedom, navigation m m.



For erhdllande av vitt certifikat erfordras:
dels 5 timmar Oppen instrumentflygning eller 2 timmar Sppen och 8
timmar sluten instrumentflygning under sistlidna sex ménaderna;

dels en muntlig examen efter samma grunder som for gront certifikat,

Milit#rtréningsprogram for civilflygare. (Press)

PA& anmodan av presidentens "Air Policy Commission" har USA:s flyg-
vapen tillsammans med representanter for det amerikanska kommersiella
flyget borjat dryfta msjligheten att ordna ett tréningsprogram for flyg-
linjernas forare., Man &syftar hérmed att i héndelse av mobilisering kun-
na h&lla dessa forare i erforderlig grad militért utbildade och trénade,
s& att de utan vidare kan dverféras i militdrflygtjénst, nér sid erford-

ras.

N : (Utléndsk k#lla).

En jaktforare:

Vi hade mdrkerflygning. Jag flsg pd instrument strax under molnba-
sen, d4 variometern plotsligt slog rakt upp och jag var inne i molnet.
Innan jag hunnit reagera, visade instrumenten ryggldge. P4 ndgot sétt
lyckades jag f& planet i dykning, fick marksikt, tog upp och gick hem
och landade omedelbart, Under hemvigen kom jag ih8g, att meteorologen

sagt ndgot om cumulonimbus inom omrddet.

En bombfdrare:

Vi passerade genom en ocklusionsfront. Det borjade bli rétt kyttigt,
varfor jag gav fullgas och lade planet i brant stigning for att mgjli-
gen komma Sver molnen. Plétsligt gick variometern ner pd noll och hdjd-
métaren stannade pd 5000 m. Planet l3g fortfarande i brant stiglage.
Variometern gick i botten. Instinktivt tog jag &4t mig spaken, planet
stallade och vek sig Over vidnster vinge. Gyrohorisonten slog mot ytter-
ldge och var sedan vidrdelds. Vi virvlade ner genom molnet i alla tank-
bara ldgen och komm® si #ntligen ut genom molnbasen, Jag fick planet i
brant dykning, tog upp s hArt jag vAgade utan att bryta vingar eller ro-
der, och molnhdjden rackte till., Resten av flygningen var hindelselds.

En spaningsforare:

B al(k o B e Det nédsta jag var medveten om var, att jag ldg i en v8ldsam

dykning. Jag var ju helt hénvisad till instrumenten, d4 jag nu mycket
g,
Forts pd sid 64.
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Marktjinst:

| Fackredaktion: FS/0

I skrivelse till Konungen 19/2 1948 foresldr OB att luftbevakningen
overfores till flygvapnet fr o m 1/7 1948 samt att en s#rskilt fredsorga-
nisation med ledande organ upprdttas.

OB foérslag innebdr i huvudsak:

att luftbevakningens ledning i krig och fred dvensom krigsforbere-
delsearbetet skall Avila chefen for flygvapnet och under honom
flygbasomrddescheferna i samrdd med respektive militédrbefdlhava-
re (motsvarande),

att inom flygledningen skall inrdttas en luftbevakningsinspektion
varjimte flygforvaltningen, flygbasomrddesstaberna och flygkadett-—
skolan forstédrkes med viss personal,

att forsvarsomriddesstaberna skall kvarstd som organiserande och ut-
rustande myndigheter f6r huvuddelen av luftbevakningsfdrbanden
(bl a alla optiska luftbevakningsstationer samt luftférsvars-
gruppcentralerna), medan en mindre del (vissa luftférsvarscentra-
ler samt radarorganisationer) organiseras och utrustas av flyg-
flottiljerna, samt

att manskapsutbildningen skall handhavas dels av flygflottiljerna
(betr de vérnpliktiga), dels av forsvarsomrddesstaberna (huvud-
delen av den frivilliga utbildningemn).

I sin motivering till férslaget framhdller OB bl a foljande:

Iuftbevakningens olika delar uppsdttes f n av samtliga forsvarsgrenar.
Egentlig fredsorganisation saknas. Enhetlig ledning kan d&rfor icke &dstad-
kommas vare sig i fred eller i krig.

Nodvindigheten att samordna radarorganisationen med den optiska luft-
bevakningen har pd sistone skérpt behovet av enhetlig ledning. Flygvapnets
jaktstridsledning har blivit allt mer beroende av rapporter frin luftbe-
vakningen., En gemensam ledning for dessa bdda verksamhetsgrenar bsr dirfor

skapas.

Vissa detaljer i OB férslag.

Ledningen:
Iuftbevakningsinspektionen féreslds bestd av en Sverste (Mo 14) sédsom
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chef, en stabschef och tre kaptener. Till inspektionen avses dessutom kom-
menderas en off ur armén (1v),

Flygférvaltningen foreslds forstdarkt med en flygingenjor av 1. gr
samt tvA civila ingenjdrer (jfr nedan) for radio- och radaruppgifter.

Flybostaberna avses forstdrkas med vardera en kapten,

Flybochefsbefattningarna foreslds skola besdttas med pensionsavgéngna
flottiljchefer i 12. ldnegraden, loneplan 2. P4 grund av pigdende utred-
ningar om den territoriella organisationen anser sig (B ej kunna bitrdda
CFV forslag att cheferna for flybo S, W, O och N borde vara aktiva off i
lénegraden Mo 12.

F 2] avses fOrstidrkas med en major.

Forvaltning. Overgdng frdn freds- till krigsorganigation;

Forsvarsomrddena foreslds fortfarande skola svara for forrddshdll-
ning samt organisering och utrustning av luftbevakningsférband. Undantag
bor dock gdras i friga om luftfdrsvarscentraler avsedda for stdndig jakt-
stridsledning, vilka kommer att tagas i ansprédk i fred for utbildning i
jakt-(attack-)stridsledning.

Den centrala forvaltningen av den optiska luftbevakningens telemate-
riel vilken i huvudsak tillhor centralernas inredning, bér enligt forsla-
get i sin helhet omhinderhas av flygforvaltningen.

Byggnadsfrégorna foreslds bli handlagda efter i stort sett motsvaran-
de grunder som hittills.

Utbildning.

I och med att luftbevakningen dvertas av flygvapnet foreslds den nu
krigsplacerade personalen bli st#dlld till flygvapnets forfogande och skall
truppregistreras vid flottiljerna.,

Denna personal miste genomgd viss utbildning for att vidmakthdlla
sina kunskaper. En del av densamma miste dessutom omskolas for den nya
organisationen. Dessa utbildningsbehov kan endast tillgodoses genom fri-
villig utbildning, d& den nu krigsplacerade personalen niéra nog 100%-igt
fullgjort sin tjénstgoringsskyldighet i fred.

For den nya organisationen krédvs emellertid &dven omskolning av vissa
off vid armén och marinen och resoff vid flygvapnet samt dessutom utbild-
ning av vpl off och uwoff i luftbevakningstjinst vid flygvapnet. Krligen
avses att vid F 20 utbilda /45 off- och 15 uwoffelever, Liararbehovet anges
till en kapten och tv& 16jtnanter (statdkning). Utbildningens lingd (1.
tjénstgéring ckas med 6 mdn for uoffelever och 11 min fér offelever), pre-
mier o s v forutsdttes Overensstdmma med motsvarande vid armén.

Inftbevakningens personalbehov avses i oOvrigt skola i storsta mgjli-
ga utstréckning fyllas med frivilliga. Nirmast foreslds uppsdttande av en
frivilligorganisation am 4500 medlemmar, huvudsakligen bestdende av befdl
samt lottor i1 centraltjéinst. Det avsevdrda instruktdrsbehovet for en sé-
dan frivilligorganisation avses till storsta delen bestridas med frivil-
ligt uttagna off och uoff (ubef) frén flottiljerna till ett antal av 4-5
pr flottilj. Utbildningen dger rum pd fritid, Ersédttning till instrukto-
rerna avses utgld enligt de normer som tilldmpas inom den nuvarande frivil-
ligutbildningen vid armén.

En stor del av manskapsbehovet (lspersonalen) avses t v fyllas genom
utbildning av vpl under 1. tjdnstgdring. Under de ni#rmaste 8ren foreslids
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att c:a 700 man av flygvapnets vplkontingent erhdller sddan utbildning vid
sidan av sin ordinarie tjénst (c:a 100 tim)., Négon utdkning av flygvapnets
kontingent &r ej avsedd.

— . — o —

Befalsforhdllandena avses slutgiltigt regleras sedan pdglende utred-

ningar om den territoriella organisationen slutférts. Provisoriskt fore-

slds - utéver vad som ovan angivits - féljande,

Flybochef organiserar och leder luftbevakmingen inom vederborligt
omrdde i samrdd med arméns militérbefdlhavare (motsvarande). Harfor er-
forderligt samarbete med civila myndigheter (telegrafverket, lénsstyrel-
ser m f1) sker genom milit#rbefélhavare (motsvarande).

Luftbevakningsforbanden (utom vissa luftférsvarscentraler m m) orga-
niseras och utrustas av forsvarsomrddesbefélhavarna, vilka darjdmte hand-
har huvuddelen av den frivilliga utbildningen. Harfor erforderliga order
utfédrdas av militdrbefdlhavare (motsvarande) efter framstdllning av fly-
bochef.

Flottiljchef organiserar och utrustar vissa luftfdrsvarscentraler
m m samt handhar utbildning av de vidrnpliktiga och sfdan frivillig utbild-
ning som icke 4ligger forsvarsomrddesbefélhavare. Flottiljchef lyder i
vad ror luftbevakningen under flybochefen.

Kostnader:

For budgetdret 1948/49 dskas - férutom vissa tidigare begirda anslag
f6r den tekniska undervisningen - sammanlagt 556 000 kronor fér den nya
organisationen, Dessutom foreslds att 285 000 kronor omféoras till flygvap-
net frdn armén och marinen,

CFV YTTRANIE OVER HALSNINGSBESTAMMELSERNA.

CFV anfor i sitt yttrande Over hdlsningsbestimmelserna, att begreppen
fritid och mdltidsuppehdll skapat missforstdnd och friktioner. Bestdmmel-
serna medfdr dessutom, att viérnpliktiga i uniform vid mSte med befdl utom
kasernomrd &t under ordinarie tjdnstgoringstid mycket sdllan hélsar, Detta
torde bero pd, att de ju alltid kan pdstd sig ha fritid, vilket vanligt-
vis #r svArt och tidsddande att kontrollera,

Ehuru hdlsningspliktens omfattning i och for sig ju kan synas inte
vara av ndgon stérre betydelse, midste man dock fordra, att &tlydnaden av
utfdrdade bestémmelser h#drutinnan skall kunna kontrolleras., Om s& inte &r
fallet, inbjuder foreskrifterna de sidmre elementen till reglementsbrott
och underminerar darigenom disciplinen. Att forlita sig till de vdrnplik-
tigas naturliga hovlighet synes - av de praktiska resultaten att doma -
inte tillfyllest.

Av 21 tillfrdgade flottiljchefer (motsvarande) ha 16 anfort, att en
forsdmring under de senaste mdnaderna &gt rum betrdffande de vdarnpliktigas
hdllning och allméinna upptrédande utom tjéinsten. Denna forsimring kan na-
turligtvis fororsakas av flera anledningar, t ex forkortningen av férsta
periodens allménmilitdra utbildning eller sédmre standard pd &rets virnplik-
tiga jémfort med tidigare Argdngar. Lédttnaderna betrdffande hdlsning synes
dock ha bidragit till att uppmirksamheten avtrubbats, hdllningen fdrslap-
pats och upptriddandet blivit nonchalantare mot sdvidl befdl som civilbefolk-



ning. 13 forbandschefer anser ocksd, att den primdra orsaken Fill forsim-
ringen sannolikt #r att finna i att man avskaffat halsningsplikten under
fritid. Demna erfarenhet talar for att tidigare ghéllande hdlsningsplikt un-
der fritid bdr bibehdllas.

D& risken for nonchalant och ovArdat upptridande inom kasernomridet
dr relativt liten och m§jligheterna att d&r korrigera dylika foreteelser
utan att vicka forargelse &r storre &n pd allmint omrdde, bor léttnader
i h#dlsningsplikten kumnna medgivas inom kasernomrdde, Hérigenom undvikes
ocksd allt for den vérnpliktige svArforst8eligt upprepande av hdélsning pd
ett och samma beféil,

Om tidigare gdllande foreskrifter for hdlsningsplikten under fritid
av olika anﬁedningar inte anses kunna bibehdllas, bsr, sdger CFV, de nu
gillande forscksbestdmmelserna gbras entydiga.

CFV foresldr séledes:

i foérsga_hand hélsning (i och utom tjénsten) enligt TJRK bestémmel-
ser, dock att mom 322 bdr dndras sd att hdlsning inom kasernomrdde skall
ske fran revelj till k1 1000 i stdllet for endast till tiden for flaggans
hissande,

i andra hand hélsning endast under tjinstetid, d v s vuardagar (utom
0700-1300, flottiljchef dock medgivet att utférda de inskrinkningar i
hdlsningsplikten inom kasernomridet under nyss angivna tider, som kan be-
finnas pdkallade,

———— e

FLYGTJANST: FRAN VADERFRONTEN. (forts fr. sid 58).

forsiktigt forsckte ta upp. Gyrohorisonten visade &ntligen d4ter normalt
flyglége, d& variometern plstsligt slog upp och visade en stighastighet
av 20 m/sek. Tankltst pressade jag spaken hArt framdt och kénde efter
ndgra sekunder, att jag hdngde i remmarna. D& lyckades jag &ntligen tén-
ka klart, gjorde en halvroll ur rygglége och kom ut ur molnet i normalt
flyglédge ceeus.

Slutledning: Undvik s4 14ngt m3jligt flygning i mdrka och upptornade
cumulus- eller cumulonimbusmoln. Om Du av ndgon anledning kommit in i
dessa: N§j Dig med att med minsta m$jliga roderrdrelser hdlla flygpla-
net i planflyktlige och fortsdtt, tills Du passerat molnet. Det &r ném-
ligen mojligt, att ev. skador pd ett flygplan under ldgen som de tidi-
gare skildrade mera fororsakas av alltfor stora och hdftiga roderrdrel-
ser #n av de direkta vindbyarna och skiftningarna mellan upp- och ner-

vindar.
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Storbrd tann ens 1 oL e e et oo ndlee

Storbritanniens forsvar

Brittiska forsvarsanslagen for budgetdret 1/4 1948 - 31/3 1949 har

nyligen faststdllts. I organisatoriskt hénseende &r féljande av intresses

—a am  eme e C—DC—I = —aar —J

forsvarsgrensministrar, en minister for materielanskaffning och tre for-
svarsgrenschefer, vilken ledning efter omorganisationen varit i verksamhet
ett 4r, avses inte undergi nigon foréndring.
band med hdgsta ledningens omorganisation, kommer inte att genomforas. Un-
derstkningar i1 detta avseende har bibringat regeringen den uppfattningen,
att en dylik &tgérd vore olémplig.
kommer inte att bli féremdl for sammanslagning, vilket varit p4& tal, Dér-
emot kommer respektive verksamhetsomrdden att samordnas av samarbetskom—
mittéer, vilka lyder direkt under Ministry of Defence.

Anslagen fordelar sig, i jémfOrelse med budgetdret 1947-48 pd féljan-
de sitt (alla belopp i eng pund):

1947/48

1948/49

Flygvapnet 214,000,000 173,000,000
Marinen 196,700,000 153,000,000
Armén 388,000,000 305,000,000
Krigsmaterielministe-

riet (for forskming

och foérsdksmateriel) 100.000.000 61.000,000
Forsvarsministeriet 600,000

I budgeten ingdr inte ndgra anslag for atomenergi, ej heller anslag
for civilflygets forskning och utveckling. Den gistnémnda posten &r emel-
lertid koordinerad med flygvapnets forskning och har dérfér ett betydan-
de flygmilitart vérde.

Air Force och Naval Aviation, framfor allt reaktionsdrivmna flygplan,
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Betrdffande flottan avses i forsta hand moderniserings-, underhdlls-
och reparationsarbeten. Dessutom fortséttes arbetena pd fartyg under bygg-
nad. Av dessa dr huvuddelen harngarfartyg, 1< stycken.

I friga om armén avser programmet i huvudsak underhdll av befintlig
materiel, Hartill kommer nyanskaffning av pansarfordon i liten skala.

1, april 1948 31, mars 1949
Flygvapnet 261,000 (30%) 226.000 (31,6%)
Marinen 145.000 145.000
Armén 534 .000 345,000

Aven forsvarets civila persomal reduceras. Administrativ personal
minskas frdn 242.000 till 227.000, personal i1 verkstdder samt i forsk-
nings- och forscksanstalter minskas frdn 450,000 till c:a 350,000,

Vérnplikten reduceras frin 13 till 1 &rs forsta tjénstgéring. Dess-
utom inkallas endast en del av 8rsklassen, ndmligen 150,000 man. Hela &rs-
klassens storlek &#r ungefar 200.000. De viarnpliktiga fordelas med 48.000
p& flygvapnet, 2.000 pd flottan (inkl Naval Aviation) och 100,000 pd armén,

— och forscksverksamheten erhdller fortfarande hiégsta prio-
ritet 1 vad gdller sdvdl personal och materiel som ansglag. Huvuddelen av
verksamheten dr inriktad pd nya flygplantyper, bl a med Sverljudshastig-
heter, samt fjdrrvapen och férsvarsmedel mot dessa. Betréffande fjarrva-

penforskningen fortsédttes samarbetet med Australien.

T — T — Pl — i — e — - e e e

"Flygvapnet (RAF) mdste vidmaktr&llas pd en sddan niv8, som &r till-
riacklig for att bevara det vdsentliga i dess uppbyggnad och den slagkraft,
som flygvapnet #ger fridn borjan, Flottan (RN) med dess flygviisende (NA) més-
te séittas i stdnd att utfora sin livsviktiga roll for behirskandet av Stor-
britanniens forbindelser pd haven sumt for att utfora sfdana foretag oOver
haven, som pdldgges den. Armén (Army) mdste vara i stdnd att mdta kraven
Pd trupp till platser utanfor de brittiska darna samt skall kunna tillhan-
dah8lla den utbildningsorganisation, som behdvs for utbildning av dess
varnpliktskontingent."

Sovjets férsvarsbudget. (Itav 1420 3/2 48)

Forgvarsutgifterna for 1948 berdknas till 66 miljarder rubel, vilket
séges vara 2 miljerder mindre &dn féregdende Ar. Utgifterna till forsvaret
utgér 17% av hela budgeten.

Forskningsanslaget &r 7% stérre #n foreglende &r. Att mdrka Hr atu
flygmaterielanskaffning icke sker pd forsvarsansleges, utan bokfdres utan-
for detta,
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Belgiens budget 1948. (Itav 1420 12/2 48)

Hela budgeten uppgdr till 56 miljarder belg., frcs. iAv dessa pengar
gar 4,3 miljarder till férsvaret (icke fullt 8 %). Flygvapnets anslag g&r
upp till 693,9 miljoner belg. frcs. En miljon hdrav avses for att sitta

upp en skola for fallsk&rmstrupper.

Schweiz kdper Nustang. (Itav 1420 3/2 48)

D& leveransen av de bestdllda 75 st Vampire icke kan tidnkas fullgjord
forrdn efter tvd &4r, har man fér omgdende leverans inkdpt ett antal (sanno-
likt omkr 100 st) amerikanska War Surplus-Mustanger. Hérigenom kan perso-
nalen hdllag i trim och flygvapnets effektivitet provisoriskt uppratthil-

las.

Internationella frekvensomrddesgrénser.

Foljande grinser ha internationellt faststdllts for olika radiofre-
kvensomréden:

Frekvens Vaglingd Bendmning
Internationell Svensk
< 5O kp/s 10000 m | very low frequency
Shal LL«’mgvég
30-300 10000-1000 " " frequency
(LF)
300-3000 " 1000-100 " | medium frequency Mellanvig
(MF)
3000-30000 " 100-10 " | high frequency (HF) Kortvig
30000-300000 " 10-1 " | very high frequency Ultrakortvig
(VEF)
300000-3000000 " 1-0,1 " |ultra high frequen- Decimetervigor
cy (UHF)
3000000-30000000 " 0,1-0,01 " | super high frequen- Centimetervigor
cy (SHF)

PRIVATFLYGFRONTEN Statsunderstdd till engelska privatflyget.

En sdrskilt tillsatt kommitté, med f 4 Air Commodore Whitney
Straight som ordfdrande, foreslog den 10/7 1947 att det engelska privat-
flyget skulle bdattre understddjas av staten., I forslaget, som utmynnar
i begdran om ett omfuttande statsunderstdd 8t sAvidl motordrivet som mo-
torldst privatflyg framhilles bl a:

"Det engelska riket har sedan &rhundraden varit en sjdfarande nation.
I dag, nédr vi stdr pd troskeln till flyg8ldern, mdste vi for att bevara
vdr stdllning i vdarlden bli lika starka i luften som vi i det fdrgéngna
varit till sjoéss. Vi mdste bli en stark luftfarande nation".
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I fortsdttningen framh&ller kommittén det engelska folkets stora
hdg for flygning och anfor sdsom exempel hérpd den kraftiga anslutningen
till RAF under kriget. "Den enkle marmmen av idag", séger kommittén "Onskar
inget hogre &n att f4 flyga, det &r blott tillfédllen dértill som fattas
honon",

Kommittén anser att alla grenar av privatflygning, modell-, segel-
och motorflygning bor understddjas. Detta understdd bor bérja for ungdo-
mar redan i skoldldern - modellflyg - och dérefter fortgd Over segel-
och motorflygning, vilka verksamhetsgrenar anses bilda den naturliga ked-
Jan i den personliga flygningens utckande efterhand.

Kommittén fiéresldr att utbildningspremier skola utgd enligt féljande:
B-diplom 10 pund C-diplom 20 pund Silver-C 90 pund

Némnda premier berégknas giva eleven 2/3 av totala utbildningskostna-
derna,

F n finnas endast 12 aktiva segelflygklubbar inom landet. Med ett
understdd av 490.000 pund, férdelade pd en 5-8rsperiod, beriknas 100 flyg-
klubbar kunna fora fram 20,000 elever till ldgst B-diplom,

Enligt kommitténs uppfattning bdr motorflygelevernas egna bidrag till
kostnaderna uppgd till hogst 1 pund (omkr 16 kr) per flygtimme,

I likhet med for segelflyget foreslds premier utgd med 30 pund for
certifikat och med 5 pund for fornyelse hérav.

Understédet, som baseras pd motorflygutbildning vid- 100 flygklubbar,
bor efter 3., utbildningsdret uppgd till 900.000 pund per &r. Med n#mnda
understdd berdknas 10,000 fdorare &rligen kunna utbildas.

Slutligen kan némnas ett fiérslag fran kommittén, att 84.000 pund
stdlles till forfogande for tillverkning av liampliga prototyper (nya flyg-
pPlantyper) for sdvil segel- som motorflyget. For produktion vid flyg-

industfien ey 1,000 motorflygplan och 200 segelflygplan bor staten dess—
utom ldmna tillverkarna ett réntefritt 1&n pd sammanlagt 1,170.000 pund

LUFTIGT INTERMEZZO:

N : Léraren:
A _ Va' innerst gor
Jonson 777

AN AN Dleven:

\\ W rr N R 4 Provar f{lygplan-
\ ) \

— médsters nya vat-
0 _— ‘ teninsprutning

o till motorn!
ATt df\“ (Aeronautics)

(mARLE
P .C o ANT




Ul = 67

Sd gick det till!

Fackred:
Studie~

centralen.

§=é:N SK FPLYGSAMVERKAN.

P A S 3 3 R —EESETE=E==s=a=

Den amerikanske generalmajoren John R. Deanes bok " T he S tran-
ge Alliance?"™ innehdller mycket av flygmilitdrt och allmént

intresse, Bl a ldser vi dar foéljande:

Den rysk-amerikanska flygsamverkan under kriget inskrinkte sig i
stort sett till tv4 omrdden. Det ena var skyttelbombningen, det andra
vigssa forberedande Atgirder i avsikt att hindra "kollision" mellan res-—
pektive flygstridskrafters verksamhet. Enligt generalmajor Deane visade

sig Hven dessa begridnsade former av samverkan synnerligen svéra,

USA:s forslag i princip godkénts av Sovjetregeringen till dess det for-
sta anfallet av summa 18 st B 17-plan (Flying Fortress) kom till utfo-
rande. Tidsutdrdkten och det begrinsade resultatet berodde enligt Deane
dock e) pd svdrigheter i att f& kontakt med den berdrda ryska persona-
len. De for Hrendets handliggning avdelade ryska flygofticerarna, deras
stab och hela vdgen ner till den enkle flygfdltsarbetaren mitte amerika-
nerna med vénskap och samarbetsvilja., Hos den ryska generalstaben, hos
det kommunistiska partiet och utrikesdepa:tementet tycktes dédremot en-
dast forefinnas Onskan att sabotera de tidigare godkinda Atgérderna.

Som exempel h#érpd ndmer Deane, att utfdrdandet av pags for den erfor-
derliga amerikanska merkpersonalen och passkontrollen for de landande
bombplanens besédttningar var en ytterst tidsddande och invecklad proce-
dur, Amerikanarna tilldts ej anvidnda radiostationerna pd sina ryska ba-
ser utan att ryska kontrollanter ndrvorc., Ryssarna tilldt +till en bor-
jan ej heller att amerikansk markutrustning med amerikanska transportflyg-

plan transporterades till de upplAdtna baserna o s v.

Likartade forh&llanden uppkom , ni#r amerikanerna i bodrjan av april

1944 ©nskade en nérmare samordning av stridsyerksamheten. Deras begéran,
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att p4 valkdnt, av véstmakterna beprdvat satt f& utvéxla sambandsavdel=-
ningar (sambandsofficerure) mellan de amerikanska gtrategiska flygstyrkor-
na och de clika ryska armégrupperna, avslogs helt. Allt sumband skulle en-
ligt ryssarna - liksom i fréga om skyttelbombningen - g8 via Moskva, Ské-
let hdrtill angavs vara, att det rtda flygets strategiska operationer
leddes av generalstaber i Xcskva.

Man forsdkte nu pd amerikansk sida andra mdjligheter. Man angav vis-
sa slags m8l och ett omrdde i stort, som Moskva skulle godkénna, Detta
godkdndes pd rysk sida, men riskerna blev snart for stora, nidr ryssarnas
framtréngande visterut bdrjade g4 fort. Man drog d& upp en "bomblinje",
oster om vilken amerikanerna ej fick bomba. Detta visade sig snart ge
tyskarna fordelen av ett bombfritt omrdde mellan "bomblinjen'" och ryska
taktiska flygets verksamhetsomrdde., Nan forstckte med en sambandsofficer
i Moskva enligt ryssarnas {6rslag. Systenet var alldelés for tungrott
och ineffektivt., Efter ett amerikanskt vddaanfall pd en rysk kolonn i Ju-
goslavien, varvid en rysk generalldjtnant dddades, Atergick man till
"tomblinje"-fsrfarandet. Vddaanfallet fdranledde en rysk protest vari
amerikanerna beskylldes for avsiktligt anfall mot rysk trupp!

Man forsckte ocksd - med en rysk arméchefs goda minne - att "fuska"
in ett par flygsambandsofficerare i hans stab., Detta medfdrde goda sam-—
bandsresultat till gagn fOr operationerna - #nda till dess att Moskva
fick vetskap om foérhé&llandet och foérbjod det. Niar "bomblinjen" senure
méste utdragas norrut till Ustersjon, ville ryssurna ha den 700 km vids-
ter om de ryska linjerna. D& amerikanerna protesterade, angavs frédn rysk
sida som c¢kdl, att man ville f6rhindra brittiska vapenleveranger med
fallskdrm till de polskis partisanerna. FA Jalta-konferensen i januari
1945 foreslogs slutligen, att vdstmakterna ej skulle flyga nirmere de
ryska linjerna &n 300 xm atan att i sd fall ge 24 timmars forvarning.

Denna metod anvidndes ddrefter till krigets slut.

n lyveckad krigslist.

For whit skydda flygplanproduktionen byggdes under Ar 1940 hos en av
de krigforande 4 “"skenfabriler" med flygfilt. De var vilbysgda med rykan-
de skorstenar, virdeldsa bilar stod patkerade pA vigarnz och flygsplan~
attrayper funns pd flygfélten. Dessa skenmil dreg p4 sig 9 unfull under

ducer och 14 under mirker,
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SINGAPORES FALL — OTILLRACKLIGT FLYG.

En av chefen for RAF i Fjarran Ustern 1941-42, vice flygmarskalken
Malt by 1942 avgiven och nu publicerad rapport sdger om anledning-

arna till Singapores fall:

"Kriget i Buropa hade anstréngt vira resurser till det yttersta., Vi
hade betydligt underskattat japanernas slagkraft, VAra styrkor i Fjérran
Ystern var otillrdckliga. I synnerhet bristen pl flygunderstdd var av av-
gorande betydelse for motgingarna i borjan av operationerna.

Trots framstdllning redan 1940 frén forsvarsledningen pd Malacka om
tilldelning av 582 flygplan, ans8g hogsta ledningen 336 moderna flygplan
i férsta linjen tillrdckliga for forsvaret i Fjérran $stern. Denna siffra
var baserad pd erfarenheterna frén mellersta Ustern, Nalta och forsvaret
av England., I verkligheten kunde RAF p& Malacka vid krigsutbrottet i de-
cember 1941 dock inte monstra mer #n 158 flygplan, flertalet fdrdldrade.

Fiendens &verlidgsenhet i luften gav honom frihet till sjdss och fria
hédnder att sld var och nér han ¢nskade. Vdra flygplatser pd Malacka var
otillréckliga i alla avseenden. Trupper for deras forsgvar saknades, Dari-
genom tvangs vi Overge dem och forsatt dsrmed ocksd méjligheterna att lam-
na flygunderstdd 4t armén pd norra och mellersta Malacka, Inte férrén ja-
panerna fort fram striderna léngre sdderut, inom rdckhdll for flygplatser-
na p4 Singapore-on, kunde armén erhdlla flygstdd - &dven detta dbristfdl-
ligt",

Resultatet blev att det avsedda "sega" forsvaret av Malacka uteblev,
och japanerna nddde fram till Singaporebasen, 600 km framryckning, p& mind-
re #n tva médnader.

Vad flottan betrdffar blev féljden av det bristande jaktflyget och
otillrdckliga flygféaltsforsvaret, att slagskeppen "Prince of Wales" och
"Repulse" s#nktes av japanska flygplan, Ddrmed var det slut med m&jlighe-

terna att sjdledes sidtta stopp for japanska invasioner.

Forre chefen for arméstyrkorna pd Malacka, generallijtnant Percival,

understryker ovanstdende synpunkter angdende flyget:

"Det fanns aldrig, inte ens fore kriget, tillriackligt starka flyg-
stridskrafter p4 Malacka eller i dess ndirhet, I framtiden kommer det bli
nodvdndigt for forsvaret av en s& betydelsefull del av imperiet, att hil-
la flyg av erforderlig styrka antingen pd sjdlva Malacka eller som strate-

gisk reserv nigonstans i Ostern."
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Den utmdrkta brittiska flygtidningen " A eronaut ics" skri-

ver i sitt marsnummer 1948 bl a:

Det &r mdnga data och uppgifter, som médste vara kdnda, innan man kan
bygga flygplan for Sverljudshastigheter., Framfdrallt innan man léter ménsk-
liga piloter ta hand om 6verljudsflygplan.

Engelsménnen byggde ett flygplan i full skala med avsikt att utféra
prov mea planet bemannal . Detta projekt stoppades emellertid, for att som
tidningen uttrycker det, inte riskera ettt aeronautiskt "harakiri". Vind-
tunnelfdrsck har inte gett tillrdckliga erfarenheter, Det har vigat sig
nddvéndigt att flygplarmodellen sjdlv flyger.

Modellen eller modellerna #r gjorda av Vickers och glr under namm av
"TR", Spédrnvidden dr 2,44 m och ldngden 3,35 m. Diametern &r 0,46 m och
vikten 400 kg, varav tredjedelen utgtr brinsle., Den berzknade farten &r
1450 km/h. Modellen &r gjord av stAl och tréd, gulmilad p4 isversidan och
svart p8 undersidan for att pd bdsta sHtt avteckna sig mot havet resp him-
len,

Motorn utvecklar en dragkraft av 400 kg. lkiodellen slippes frdn en
Mosquito p& 11 km hdjd. Efter losgorandet glidflyger TR (12o glidvinkel)
under 15 sek varunder den fdrlorar 460 m i héjd. Raketmotorn sdttes dar-
efter igdng automatiskt och modellen planar ut till horisontell flygning.
Motorn arbetar i 55 sekunder varvid modellen kommer upp till Sverljudshas-
tighet., Sedan motorn stoppat saktar TR ned till underljudsfart, vilket &r
av vikt for att jamfdra bl a stabiliteten vid sdvdl Over- som underljuds-
fart. 20 sek efter det motorn stoppat ldgges rodren fér stdértdykning, och
modellen gér i havet. '

Modellen kan s#gus vara ett flygande laboratorium. Den sidnder hela
flygningen igenom radiosignaler, som anger vad instrumenten visar, Detta
kallas telemetring och kan sigus vara en slags television ehuru icke av
konventionellt slag (en sddan skulle varu £6r skrymmande). Instrumentvisar-

niag rorelser omdandras till frekvensdndringur i sZndaren.
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Sex uppgifter erhdlles per radio kontinuerligt ndmligen:

1) dynamiskt tryck, 2) statiskt tryck, 3) acceleration i léngdaxelns
riktning, 4) accelerationer vid gir och rdrelser kring l#ngdaxeln, 5) sta-
bilisatorns vinkel och 6) trycket i brénnkammaren.

1) och 2) ger fart, 2) ger htjd, 3) ger dragkraft minus motstZnd, 4)
ger rorelsen i gir och rollplanet, 5) ger rorelser kring tviraxeln, 6) ger
dragkraft. Av dessa fakta kan sedan Nach-talet utrgknas,

Markstationen #r beligen pd Scillydarna, Har mottages telemetersigna-
lerna och samtidigt pejlas modellen med radar., Med den sistngmnda kontrol-
leras ocksd att inga fartyg befinner sig pd havet inom till f&ljd av for-
sdken farligt omrédde.

Flygplanmndellens flykt fotograferas s& linge det gdr, dels frén mo-
derflygplanet (Mosquito) och dels frdn en Meteor. Det forsta fdrsdket med
TR-modellen gjordes 1947 i maj, men detta misslyckades.

Andrs forgdket gjordes i oktober sammz Ar. Bhuru modellen icke rik-
tigt bar sig At, som den skulle, #r det dock mojligt att denna flygning
var den fdrsta i viérlden, didr Overljudshastighet n&ddes.

Rapporten om detta forsck &r inte offentliggjord &nmu,

Som framgdr av den efterfdljande notisen, sdger sig amerikanerna ha
ndtt Ooverljudshastighet med b e ma nnat flygplan, Det amerikanska

foracket gjordes dock senare #n det engelska,

Nytt vdrldsrekord pd 100 km sluten bana. (Flight 4/% 48)

Fredagen den 27/2 sattes pd 100 km sluten bana nytt hastighetsrekord
enligt FAI:s (Fédération Aéronautique Internationale) bestimmelser av
engelsmannen Lithgow med ett Vickers-Supermarine Attacker-plan vid Chil-
bolton England. Attacker flogs med all utrustning ombord - bl a 4 st 20
mm skan - och normal flygvikt, 5,1 ton. Motorn vur en Rolls Royce Nene re-
aktionsmotor. Banan var delad i fyra rakstréckor, vilket innebar, att kur-
sen midste #dndras vid tre punkter. Rekordet hade fdrut satts med en Meteor
och dessforinnan med en Vampire. Den noterade rekordhagtigheten blev

564,881 miles p.h,, motsvarande omkring 905 km/h.

Engelsman ndra hojdrekordet med Vampire. (D.H. Enterprise 3/2 48)

De Havillands provflygare Cunningham utférde den 31/1 i Hatfield en
flygning varvid han nddde en hijd av 17 080 m (56.000 ft).

Flygplanet var ett vanligt standardexemplar av den typ som levereras
till brittiska och kanadensiska flygvapnen, Sverige och Sclweiz. Notorn

(typ Ghost) var icke standard utan av en nyare typ, som i ndgot forbatt-
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rad form &r avsedd for trafikflygplan. Den utvecklar en dragkraft av 2100
kg. Planet hade ingen bevdpning och var fdrsett med en speciell huv, HEjden
ndddes efter 25 min, Flygplanets vertikala hastighet under flygningen var
121 kxm/h (33,6 m/sek) under de forsta 9 150 meterna {30,000 ft).

Gdllande hdjdrekord, satt 1938 av italienaren Pezzi med en Caproni 161

- &r 17.098 m (56.061 ft).

Resultat av forssksflygningar under nedisningsfdrhillanden.
(Aeron Eng Review, USA, jan 48)

Forsdken, som utforts av NACA, ha pdgdtt frén januari 1946 till maj
1947 och ha varit utspridda Sver hela USA., Speciella meteorologiska in-
strument och sdrskilt uppvédrmda sektioner anvindes for att utrdna de mete-
orologiska faktorer, som inverkude p4 nedisningen, och for att bestiémma den
védrmeméngd, som erfordrades for att hAlla en viss slags ytu fri frén is.,

Genom fdrsiken utrontes bl a, att Sverdelen av cumulusmoln innehiller
stdrre kvantiteter underkylt vatten &n de l&dgre befintliga delarna av des-
sa moln, Cumulusmoln kan inneh&lla dubbelt s& mycket underkylt vatten som
stratusmoln (skiktmoln), Vattendropparnas storlek har en avgdrande inver-
kan pd den mdngd virme, som behdvs for att skydda en viss yta.

Resultatet av forssken visar ocksd, att man med ett svisningssystem
grundat p& uppvirmning kan tillfredsst#llande skydda sig mot nedisning &ven
under lAnga flygningar,

Fotoutrustningen m m pd fjdrrspaningsplanet Republic F-12.
(Flugwehr u -Technik jan 48)

Ett stort antal kameror &r inmonterat. Sdrskilt morkrum finnes
likasd, vilket inneb#r tidsbesparing vid lénga flygningar. P4 flyg-
kroppens undersida finnes 18 st ljusstarka blixtljuslampor f&r mérker-

fotografering pd ldg hdjd.
Planets besdttning utgtres av 7 man, Marschfarten &r 755 km/h
p& 12 km hdjd, topphdjden 14,9 km och léngsta flygstréckan 7.250 km,
Amerikanska flygvapnet har f n bestdllt 20 sédana plan.

Anordning for sidvindslandning. (Flight 29/1 48)

P4 ett forsoksflygplan typ Fairchild - férsett med konventio-
nellt landstdll - har forsck gjorts med styrbara hjul (fram),varige-
nom flygplanet vid landning i sidvind kan ha hjulen parallellstéllda
med flygplanets rdrelseriktning.
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Mer om "paragitjaktplanet" Mc Donnel XP-89. (aviation Week 1/12 47)

Idén med parasit-
jaktplan prdvades redan
i borjan av 1930-talet
i UsA, d& genom medfs-
rande av jaktplan typ
Curtiss F9C-2 pé& luft-
skeppen Nacon och ak-
ron. Man anvinde en pé
rlanets dversida anbragt
krok, varmed jaktflyga-
lren hade att "hikta pa"
en under luftskepret
antragt, hissbar tra-
pezanordning.

‘ ‘i"'
b | |
i

utseende framgdr av bilden hdr ovan . Den tunnliknande flygkroppen har ett
centralt placerat luftintag, som delvis motverkar den eljest aerodynamiskt
sett mindre gynnsamma formen, Den av tecknaren visade kroken, varmed kon-
takt tas med "moderflygplanet" &dr sannolikt indragbar. Roderytornas m m
originella placering och utseende lér vara ett av de s&dtt, varmed man s&kt
att Oka stabiliteten hos detta enligt tidskriften eljest réatt sd "nyckful-
la" jaktplan, Vingen har enligt vdr k#lla bdde pilform samt negativ V-form,
det sista en detalj, som visat sig nddvindig pd med pilform byggda plan i
denna fartklass (1100 km/h). Landst#ll saknas helt, planet miste alltid

starta och landa "i luften", frdn sitt moderplan,

USA bygger engelsk reaktionsmotor pd licens. (SBAC medd dec 47)

Rolls Royce Nene med en dragkraft av 2,500 - 2.800 kg kommer att
licenstillverkas hos Pratt & Whitney i USA,

Gasturbimmotorer med propeller for civilt bruk. (SBAC medd sept 47)

Den enda turbimmotor (T-motor) med propeller som undergdtt Air
Ministry ‘s prov &r Bristol Theseus, men flera engelska firmor ha byggt
eller #mna bygga T-motorer, Bland de motorer som underkastats typprov
mérkess

Armstrong Siddeley Mamba och Python, Napier Naiad, Bristol Pro-
Xeus och Rolls Royce Dart. Engelsminnen &r klart ledare inom denna del

av motorindustrien,



USA-flottflyget provar landningshjdlpmedel. (US Army and Navy Register nr 3542/47)

En liten grupp av USA-flottuns jaktflygare har kommenderats till Landing
Aids Experiment Station, ircata, Calif for att ddr utfoéra start- och landnings-
forstk i tjock dimma, Flygprov f6r undersdkning av teletekniska, mekaniska och
visuella landningsanordningar vid Arcatafdltet har tidigare utforts med bomb-,
transport- och dvningsflygplan. PA grund av sin l&mplighet for instrumentflyg-
ning, sin stdrre stabilitet och ldgre hastighet har dessa flygplantyper dock ej
erbjudit m&jligheter att sdtta dessa landningsutrustningar pd verkligt hArda
prov.

Jaktflygarna kommer emellertid mu att flyga nattjsktplan typ Hellcat och
Tigercat, vilka &r ensitsiga flygplan av hangarfartygsbaseraud typ. Eftersom
flygvikten i detta fall dr begrinsid och planen i forsta hand mAste vuara snubba
och vindbara, har inte forarne i dessa tdmligen smd plan tillging till den mera
fullstdndiga instrumentutrustning, som finns i de stdrre flygplantyperna. Vidare
blir landningshastigheterna hdgre och ingen reservférare finns till hands.

Bland de projekt, som nu &r [(Gremdl fdér undersikning vid Arcatafidltet, mir-
kes FIX (Fog Intensive Dispersal Of), higintensitet-lundningsljus, ILS (lnstru—
ment Landing System) och GCA (Cround Control Approach).

Mer &n 11 olika slag av FIDO har provats vid ircata. FIDO &r ett dimskinge
ringssystem, som avldgsnar dimman over e!t omride av lundningsbanan genom anténd-
ning av olja eller bensin. I den senaste FIDO-typen brianner man forvirmd Diesel-
olja under hoégt tryck. Den anténdes pd elektrisk vig vid munstyckena. Hirigenom
erhdlles ett omrdde dimfri luft, som pd 2-3 minuter niAr en hojd av omkring 100 m,

Vid Arcatafdltet forsiggir Zven forskningsuarbete enligt ljud- och dver-
ljudsmetoder. Man anvéinder sig av sirener och dngvisslor for att frumbringa 1jud-
vdgor, som ligger utam drats upcfattningsférmiga. Dessa fAr vattenmolekylerna i
dimman att stéta samman, varigenom de blir sid tunga att de faller ner som regn.

En nyhet i fréga om belysningsutrustningen, som provats av flottflyget vid
arcata utgdres av ett instrument, som riktar en svug ljusstrfle mot ett ljuskins-
ligt element for kontroll av landningsljusens styrka. Det kallus fir en "transmis-
someter" och berdknar automatiskt sikten i1 dimman samt kontrollerar att en flyga-
re som landar, varken fAr for stark eller for svag landningsbelysning.

Radarluftled i USA snart firdig, (US srmy und Nuvy Register nr 3542/47)

Ett system av 50 st Reconstationer, som kommer wtt bli USA:s férstu trans—
kontinentala radarluftled blir firdig inom en snar frumtid. Den kommer att sko-
tas av USA:s flygvapen, flottflyg och kustbevukning i samarbete.

Luftleden kommer att stricka sig lidngs ostkugten, tvidrs dver kontinenten
léngs den sddra huvudflygleden och upp léngs viistkusten. Dessa strickor anlitas
of tast av militdra flygplan.

Namnet Racon #r bildat av orden radar och beacon, Racon Hr ett system for
kortdistansflygnavigering, Radarimiulser frin flygplanet "frigar" Raconfyren,
som svarar med en kodsignal. Denna signal Aterges mycket tydligt pd flygplunets
radarskdrm, ddr baring och avstind frin flygplanet till fyren kuan avldsas.

Storsta viardet hos en Raconluftled bestir i att ett flygplans exukta lige
alltid kun bestd@mmas. Till skillnud fradn radiopejling med en vunlig "radio range",
d4 foraren vet kursen till stutionen endast nir han befinner sig "mitt i strilen"
och kénner till sitt exdakta ldge endast nir han befinner sig rakt ovanfir en
station el.ligesfyr, kun Racon-eko anvindas for exakt ligesbeddémning av flygplan
nar som helst.

PA Raconluftlederna kan féraren ta ut kursen var som helst inom stiutioner-
nas réackvidd. Genom sténdig kontroll uv biring och avstind steg f8r steg kun han
dven folja sin avsedda fdrdlinje, oberoende av viéderleksforh&llandena. PA nuva-
rande flygleder miste all trafik passera fram och Ater lings summa bana, vilket
leder till trafikstockning under perioder av ihdllunde ddligt viader.
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Raconfyrens effektiva réckvidd sammanhédnger med flyghijd och terringfor-
h&llanden. Inom det nya fyrsystemet kommer flottflyget att ha hand om 22 sta-
tioner, medan flygvaprnet och Coast Guard skdéter 14 stationer vurdera., Flygvap-
net planerar en utvidgning av ndtet med fyrar &ven l&ngs andra livligt trafike-
rade luftleder, framfdr allt liéngs den nordvidstra flygleden fréin Seattle till
Chicago via Great Falls och Minneapolis och ldngs ett flertal flygvagar i de
Ostra staterna.

Raconflygleden kommer huvudsakligen att anvéndas av militdra flygplan,
man den kommer ocksd att bli tillgénglig #ven for trafikflyget. I och med den
tekniska utvecklingen av trufikplanens radarutrustning kommer laccns anvindbar-
het vid navigering i ddligt vider att f& Skad betydelse.

P& "Navy Day" 1947 var alla kust- och S-stationerns som flottan fAtt pd
sin lott att bemanna i tjdnst dygnet runt pd ett undantag nidr, medun tre Coast
Guard och tre flygvapen-stutioner likaledes hunnit trdda i funktion.

Automatigk flygning. (Instruments jan 48)

I sin strdvan att mojliggdra "all sorts vidder flygning" - genom att
prova och nykonstruera hjdlpmedel ddrfdr - har amerikanska flygvapnet ut-
fort en hel del experiment vid sin "All-Weather Flying Division" vid Clin-
ton-flygfiltet néra Witnington Ohio.

Alla hjdlpmedel pd ett flygplan &r nddvidndiga for en siker flygning,
men samtliga fordrar forarens upmmirksamhet. Ju fler instrumenten Br, desto
mindre tid fAr fdraren att ténka och fatta nddvindiga beslut i samband med
sitt uppdrag. Det dr for att frigdra honom sd mycket som mdjligt frén skot-
seln av flygplanet, som man vid Clinton uppfunnit och konstruerat "The
Automatic Flight Controller," vilken fullstindigt mansvrerar och dvervakar
ett stort flygplan under hela dess fird, utan att en minsklig hand medver-

kar varken i flygplanet eller p& marken.

Apparaten #r icke en fjérrmandvrerad radiopilot utan mycket riktigt
en "hjdrna", som lagrar de upplysningar den f&r fére flygningen, som avlé-
ser instrumenten, som lyssnar pd radiosignaler, som mdter hastigheter och
distanser och som utfér alla de funktioner, som foraren och hans bes#ttning
normalt miste utfdra. Apparaten vet genom sitt "minne" och genom att avld-
sa instrumenten vilken flygvéig planet skall g&, hur snabbt det skall gé,
néir landningsstédllet skall ut, och vilken landningsbana det skall vdlja,

Flera forstksflygningar ha gjorts, ddrav tv& Sver Atlanten.

Vid flygning frén ett stdlle till ett annat med automatisk pilot kan
man sérskilja 12 moment, Dessa dr foljande:
1. Forinstéllningar fore start,

E. Start,

3. Stighing efter start (landningsstéllet g&r in A& planet ndtt 20 m
héjd.

4. Stigning till den hojd flygningen skall utftras pa (p& 300 m tages

klaffarna 'in).
5.6.7.8. Navigering, Flygplanet kan dérvid flyga pa kompass, bestick
eller radio.
9. Planering till hdjd for flygning 1 nérzon.
10, Ndrmande till filtet pd ndrtrafikfrekvens.
1l. Inflygning och planering.
12. landning.
Vid flygningen Sver Atlanten frdn Clinton till Brize, Norton, England,
utfdérde apparaten samtliga dessa moment utan ingripande av ndgon ménniska.
For drift av "The Automatic Flight Controller" fordras en generator
driven av en sérskild bensinmotor.
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OM FLYCPLANMEK4NIKEZERN4.s FORUTBILDRNING?
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. Var fullgdr flygplanmekanikern sin yrkesutbildning fore anstéllningen
vid flygvapnet?

2, Hur mfnga ynglingur avelutar Zriigen utbildning vid flygmekanikerav-
delningarna?

3. Hur stort &r flygvapnets Arliga behov av flygplanmekaniker?

4, Vad omfattar yrkesutbildningen?

5. Varfor forutbildas flygplanmekanikern icke vid flygvapnet?

6. Vem har ansvaret f£or utbildningen?

. Vilket inflytande har flygvapnet pd utbildningen?

Svar pd frigorna 1-6 ovan se omslagets 3. sida.

(Forts fr sia 69).

Nira Ogat - en piskhindelse 1941. (Hawker-Siddeley Rewiew febr 48)

Vid pd&sktiden 1941, vid lunchduags, mitt pd ljusa dagen, uppenbarade
sig ett ensamt flygande tyskt bombplan Sver den stora brittiska flygplan-
firman A.V. Roe’s stdrsta fabrik vid Greengate, Middleton, invid Manches-
ter, Sikten var klar och bombf#dllaren kunde tydligt se alla de talrika fa-
brikstaken under sig.

Fyra bomber f#lldes och trédffade alla mAlet. Tvd briserade och vdlla-
de skador, men tvd var "blindglngare", d.v.s., de detonerade inte. Bomb-
féllaren hade likafullt gjort sin sak alldeles for bra., Om borberna i st&l-
let fillts en obetydlighet pd sidan om mdlets mitt, hade de briserade bom-
berna mer #n vdl réckt till for att forstora Avro-firmans centrala r i + =
kontor, dir man just di4 hade samtliga originalritningar till det
nya A-motoriga bombplanet "Avro Lancaster" framme pd ritborden, i sd gott
som slutritat skick. Det var blott de traditionella skynkena som skyddade
ritningarna mot sol m m. Ndgra bldkopior hade tagits av ett fatal ritning-
ar, men ingen som helst fotogralfering for arkiv- och duplikaténdamdl till
den blivande, stora serietillverkningen uv typen, vid ett flertal fabriker,
var annu medhunnen,

Man Overdriver inte, séger tidskriften, om man konstaterar, att hela
krigsforloppet kunnat #ndras, dérest just det ritkontoret blivit forstort.

De brittiska flygfalten efter kriget. (Press)

Vid 2. vérldskrigets slut fanns dver 600 tlygfdalt p& de brittiska
darna for egna nch allierade flygforbund m m, Sommaren 1947 hade 240 av
dessa bibehdllits for brittiska flygvupnets behov. Ytterligare 25 under-
h6llos och 70 hade Aterstdllts till murkigare. 7 var overldmnade till mu-~
nicipala myndigheter och 70 reserverade for civilflyget.

De Aterstfende ndra 200 flygfiélten anvindes som forrddsplatser.
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Sncbyar i sidra Sverige ha som regel mycket begrinsad utstrickning.
De dr ofta relativt ldtta att flyga runt. Sndbyarna i norra Sverige dére-
mot kan ha en utstrickning frin nigra km diameter upp till 100 km eller
mer. De kommer hastigt. Aven erfarna meteorologer ha svirt att i forvig
fastst&dlla deras utbredning och varaktighet., Foljunde exempel, som intraf-

fade vid F 4 for ndgra Ar sedan, kan vara belysande,

Vadret i Jamtland var halvklart med god sikt och medelhdga moln., Sno-
byar i fjdllen. For Storsjtébygden forutspddde meteorologen enstaka snobyar
av kort varaktighet. Ett fpl Ju 52 startade fér ¢vmning i inflygning till
flygplatsen med hjdlp av radiopejling. Kort efter starten meddelade meteo-
rologen enligt order till flottil jchefen att "sniby kommer", Berdknad var-
aktighet 10-20 min. Fdraren i Ju 52:an fick order att avvakta sndbyns pas-
serande omedelbart Sster Ostersund. 38 kom "byn", som en hiftig sndstorm.
Sikt 50-100 m. Annu efter en halvtimme hade den icke upphért, Planet sikte
frdn Ostersund ta sig in till flygplatsen. Isbildning upptridde i sndbyn,
sikten var mycket ddlig och 52:an miste vinda., Nytt forsck gjordes efter
ytterligare en timne men med samma resultat, Nir tvi timmar gitt och snd-
stormen fortfarande rasade Over Storsjcbygden, bteordrades planet landa i
Sundsvall., Annu pA kvillen rasade snsstormen cch planet kunde inte Atervin-

da forrdn fdljande dag.

Flyg aldrig i fjdllen, ndr meteorologen firutséger sndbyur, om Du inte
har stor erfarenhet av fjdllflygning. Var Overhuvud taget forsiktig vid flyg-
ning i norra Sverige n#r prognosen anger sndbyar, Vind ddrest personalen

inte har vana att flyga under vinterférhdllanden.

"Nersvep" i fjdllen,

Vid en kraftig genomsjunkning fére landning kdnner ff 1 regel en otéck
"sugning" i magen, som varnar honom si att han kan ge gas eller doppa flyg-
planets nos for att f& upp farten., Vid nersver Sver fjillen upptrédder oftast
inte denna kinsla, Fjdllet bara reser sig hdgre och hdgre. Flygplanet ligger

i bista stigning, men sjunkhastighetsmitaren visar nedit. Norr Cviksfjdllen
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-DAligt viider hade &stadkommit fErskjutningar i utbildningspla-
nen, varav det kom sig att jag en dag i somras fick order att utfo-
ra flygprov med en del elever som jag inte kdnde till. Under star-
ten med den f8rsta eleven midrkte jag, att han itycktes ha svart att
hélla fpl pd rakbana. Han parerade med nHstan fulla roderutslag,
men jag trodde det berodde p& nervositet, varfor jag inte faste mig
nycket vid det.

Snart var vi uppe pd h¥jd, och jag brjade med att ladta eleven
stalla fpl; dels med, dels utan motor. Han var inte sdrskilt slédngd
i konsten, och irriterad Sver hans brist p& teknik visade jag hur
det ska gbras. D& upptéckte jag att fpl reagerade trogt och osdkert,
gom om det var ndgot fel pd roderorganen. .

Vad skulle jag gtre? Antingen gé& ned och byta fpl eller fort-
pitta, PSr att inte forlora dyrbar tid besldt jag att fortsétta
och se bort frén fpl sttt att reagera.

Vi fortsatte alltsd med branta svidngar. Ett par génger var jag
tvuangen att ta rodren for att hindra fpl att g& 1 spin. Sedan ele-
ven hade klarat de flestae mandvrerna tillfredsstdllandc, tog jag
rodren och bdrjade stiga till 3000 m fOr spinOvningarna. V&l uppe
gav jag order om en apin pé& tvA varv. Eleven drog av gasen och tog
4t slg spaken. Just som fpl stallade, gav han fullt sidoroder och '
tog spaken i magen. "Bra ingfng", tédnkte jag, nér nosen gick ner.

Ett varve... tvd varv... sarkastiskt sade jag till eleven att
vi inte hade hela dagen p& oss, tvA varv, inte mer, skulle han gora.

Han gav motroder och skt fram spaken. Spinnen saktade av,

"Nergvep" i fjsllen. (Forts).

i trakten sdder VAlddalen har sdlunda vid ett tillfidlle vid flygning med

en Storch faststidllts en sjunkhastighet av mellan 10 - 15 m/sek trots att
planet 18g 1 bdsta stigning och instrumenten i Svrigt visade korrekta vir-
den. Ndgon k#nsla av att det bar i vig neddt hade firaren inte, Men berg-
viggen reste sig snabbt och sjunkhastighetsmitaren sig ut som den kollap-
sat. I dylikt fall &r det blott att med bibehdllande av tillriécklig flyghas-
tighet - kontrcllera flyghdastigheten péd hastighetsmédtaren - att vinda ut
frén fjdllet och det farliga nersvepsomrddet for att med tillricklig hojd -

Iinst 3 - 500 m &ver de hdgsta topparna - passera det farliga omrddet.
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stannade upp och ~ dvergick till spin At motsatt h&ll. Istdllet for
att ta rodren ldt jag eleven kHnna p& spin &4t motsatt hdll, en gans-
ka obehaglig mandver. Det hir ska allt ldra honom, tédnkte jag. Spin-
nen blev emellertid virre ¥n jag hade tdnkt, sd jag talade om fOr
eleven hur han skulle ta sig ur den. Han f6ljde mina instruktioner
till punkt ooh pricka, men spinnen blev bara tréngre.

DA f8rsBkte jag sjHlv. Inget resultat. Som sista utvidg drog
jag p4 gas, ooh hoppades att motorns moment skulle minska rotatio-
nen. Ingenting hinde. Jag tittade p& hijdmitaren. 1000 m! Det var
litet for la4gt med ett fpl som inte ville-gh ur spin ordentligt. Jag
beordrade eleven att hoppa.

Han kopplade ur talslangen, fédllde huven och forsdkte resa sig.
Hean blev alldeles rdd av anstréngningen, men kunde inte komma ur.
Han hade glomt att lossa remmarnal Jag bultade frenetiskt pd huven,
men han horde inte. Med ett stdnande fdste jag mina egna remmar,

Jag kunde inte lémna honom ensam. Jag korde ner huvudet s& att jag
inte kunde se marken och fdrsdkte det sista. Med bdgge hdnderna
kbrde jag fram spaken s& liAngt det gick, gav fullt sidoroder, och
bad., Langsamt, léngsamt kom visaren pd girindikatorn tillbaka till
centrum, sd jag Aterforde rodren till neutralldge och tittade ut.
Det forsta jag sdg var smiskog som visslade f6rbi. Planet var upp
och ned, pd ungefdr 30 m hdjd! Jag steg Sgonblickligen, och halv=-
rollade sedan till réttvidnt lige. Svetten droppade frén pannan, och
skjortan klibbade vid kroppen. Det var bra nHra Sgat!

Nere pd marken satt jag och vidntade pd att kndina skulle sluta
skaka, Eleven klev ur, och sa: "Det var mitt fel, jag glomde att
lossa remmarna." Jag nickade. "S&n’t hinder ibland. Vi ska ta en

~— amnan kdrra och firsdka pd nytt."

En hastig undersdkning visade att roderlinorna var alldeles
f6r 16sa, rodren blev bara effektiva till tre fjédrdedelar.

Varenda ging jag ténker pd detta, minns jag vad min egen lé-
rare en ging sade: "Kom ihdg, att 90 procent av alla haverier bor-
jar pA marken." Jag lérde mig nfgot den glngen.

Omdcmeslds flygning.

Vid en flottil] intréffade att en fanrik under roteflygning med en
elev i GFSU (grundliggande flygslagsutbildning) som rotetvda upprepade
glnger "anf5ll" ett “ver svenskt omride flygande danskt trafikflygplan,
varvid roten en ging passerade si ndra som 20 - 50 m frAn trafikflygpla-

net. Fanriken démdes av krigsrdtten till 10 dagars arrest,
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L dsekretsen Har Ordeft:

Ny barmhdrtig samarit.

En av flygets mé&n i chefsstidllning kom en morgon i februari efter
ett av vinterns svAra sndfall cyklaunde pd den cplogade Valhallavigen i
Stockhclm, P'lotsligt koér en lastbil upp tEtt intill den cyklande office-
ren sd att han nidstan trdngs ut i den djupa sntn, Ut sticker ett huvud
och ropar: Vart ska Ni? - Till Tegelhuset pd Gérdet! - 51lEng upp cykeln
p& bilen och hoppa upp! - Ett tidvis ganska sdllsynt exempel pd hygglig-
het mot officerare., Att den hygglige chauffdren - en civil svensk i virn-
pliktsdldern - blev inbjuden att medfdlja pd en flygtur borde kanske in-
te ndmnas, dd Sveriges lastbilschauffdrer nu kanske borjar "jaga" cyklan-
de flygofficerare - i hopp att f4 fdlja med och flyga.

Stortig.

Fler_flygsugnu?

Jo, var sd siker! T o m cdezta "blads" kembinerade gigcesse, korrektur-

ldsare, ombrytare och redaktinnssekreterare erhsll i gdr, pd hemvig frén

"tegelhtgen" och med "redaktionskaprsdcken'" i ndven en liknande invit. Ty-

virr gick dock farden den géngen &t uandra h&llet - i £81jd av olika f#rd-
riktningar och i detta fall tyvirr ridande brist pd flygmsjligheter - - -

E'E'

Ett duktigt flygplan,

Ett engelskt Lincoln-bombplan skulle demonstreras vid en flyguppvis-

ning pd kontinenten., Planet flog férst oSver &skddarna med alla fyra moto-

rerna igdng. Vid ndsta Sverflygning var en motor fléjlad. Tredje gingen
xom flygplanet tillbaka p& endast tv8 motorer. Rsk&darna aprl&derade och

trodde att uppvisningen var slut., Men rlanet gjorde &nnu en Gverflygnirg,

denna gdng pd ldgsta hojd med tre flojlade propellrar,

En amerikansk general, som stod och sdg pd, utbrast: "Nista géng tror

jag ta mej tusan att han kommer igen 38 bara vindruteskraporna!"
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VAD VET DU OM FLYGPLuNMEKANIKERNAS FORUTBILDNING?

Svaren pd frdgorna sid 76 dr f6ljande;

Han genomgdr en 2-8rig kurs for flygplanmekaniker via flyg-

— e — —— i ———— o — — —_— e e

ning. Dessa skolor uppridttades med bdrjan &r 1943.

Omkring 300, Detta antil var berdknat efter det beddmda

behovet under de anstéllningsférhillanden, som var ridan-
de omkring &r 1943, 44 regeln 8nmu var, att huvuddelen av
FV mekaniker avgick ur tjénst efter i medeltal 4-5 4rs an-

Omkring 70 . av dessa antages vid vissa férband firstks-—
vigs 20 civila hjidlptekniker. Som volontirer antages sdlun-
da endast omkring 50. Anledningen till denna minskning av
antalet i forh&llande till antalet under Ar 1943 dr Over-
glngen till "lAngtidsungtéllning" (tekniker). Ndgon minsk-
ning i antalet frén yrkesskolorna Arligen utgfende &#r dock
inte Onskvird, enir endast omkring 15-20 % av de 300 siker
till FV, &terstoden siker arbete i den civila marknaden,

Ungefér 3/4 uv tiden &gnus &t praktiskt yrkesarbete och
1/4 &t teori. Under det praktiska yrkesarbetet fir ynglin-
garna frédmst ldra sig filning, borrning och nitning samt -
med hjélp av arbetsmaskiner - svarvning och frésning m m.
Dessutom fdr de viss kortare tid #gna sig &t flygplan- och
motorarbeten,

Bland teoridmnena mérkes materialldra, madtteknik, yrkesrit-
ning samt flygprlan- och flygmotorlidra,

Det dr olémpligt att forlidgga dessa unga pcjkar (14-15
dringar) inom militdra etablissement. Den engfingskostnad
for inkSp av arbetsmaskiner m m, som blivit nddviéndig, om
skolorna lagts till FV, undveks nu, di dessa maskiner reduan
fanns vid de civila skolorna ndr flygmekanikeravdelningarna
skulle organiseras. Kostnaderna fér utbildningen bestrides
nu av annan huvudtitel #n fdrsvarets.

Rektor for resp verkstads~ eller yrkesskola, I utbildnings-
hiinseende lyder skolan under Overstyrelsen for yrkesutbild-
ning.

CFV har mdjlighet att fdlja utbildningsverksamheten vid flyg-
mekanikeravdelningarna och att forssld Atgérder att effekti-~
vera densamma. Innevarande Ar har CFV bl a féreslagit dndring
av utbildningsplanerna, innebidrande dkad tid for flygteknis~
ka Bmnen p& bekostnad av bink- och plétarbeten. Varje skola
har sedan 1943 tilldelats minst ett flygplan, 1-2 motorer,
propellrar, verktygssatser m m, Bland ldrobdckerna miirkes

FV motorlédra och flyglira (Hermods) samt beskriwmingsar Sver
flygplan- och motoriyver. Utredning pdgir angdende mdjlighe-

ten att tilldela skolorna kasserade {lygplan av typ Saab 17 C,
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