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har till #&ndamdl att forse flygvapnets personzl med aktuella un-
derréttelser rorande utvecklingen inom vArt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare firkovra personalens yrkes-
kunskayp.

Det 8ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
h&ller lémplig spridning inom férbandet.

Ufl utsédndes fr o m 1948 &ven till pressen. I Ufl férekomman-
de artiklar Ar helt Oppna for publicering.

innerilisférteckningen med ® mirkta artiklur skall v flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med dirav berdrd personal.
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framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, flygtver-
likaren). Bidrag frén flygvapnets alla &vriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottiljer, flygverkstdder m m) och personalkategorier &#r vilkomna. In-
fords bidrag placeras endera under s8rskild rubrik "Lisekretsen Har Or-

det" eller ock under respektive dmnes fackrubrik.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara &tf5ljda av namnsedel (med forfattarens nam och adress).
Dér sd begidres av avsindaren utsattes signatur (initialer eller pseudo-

nym) under bidraget i st f namnet.




1948 ARs FORSVYARSPROPOSITION

I den nu framlagda fdrsvarspropositionen av april 1948 framhéller che-

fen f6r ftrsvarsdepartementet i huvudsak foljande:

Flygvapnets stiadrkande #r ibelysning av krigser-
farenheterna och vidrldslidget ett ofrénkomligt, for Sverige yitalt behov.
Departementschefens forslag utmynnar hdrvidlag déri, att den av chefen for
flygvapnet forordade forstérkningen avde tio da g jak tflot til-
jerna med 5C % &r si angelégen for { .rsvaret i dess helhet, att for-
slaget i princip bor léggas till grund for en successiv forstarkning av
dagjaktflyget. I samband hirmed bdr innevorande 8rs riksdag besluta for-
starkning av tre dagjaktflottiljer. Vidare forutsétter han att en pid ytter-
ligure utredning grundad plan for fortsatt utbyggnud av dagjakiflyget fdre-
légges ndsta &rs riksdag.

Vad ddrefter betraffar na t t jak t £f1y get foreslidr depar-
tementschefen att F 1 ombildas till nattjaktflottilj sd snart hirfor léamp-
liga flygplan kan levereras. Den av chefen fér flygvapnet fireslagna &t-
ghirden att utdver omvandlingen av F 1 uppsdtta en helt ny nattjaktflottil]
med bérjan under budgetdret 1951/52, vilket skulle krdva beslut av frets
riksdag, anser han sig dock inte kunna taga stéllning till nu.

Med hénsyn till =2zt tack flygets betydelsefulla uppgifter -
framfor allt vid invasionsforsvar - anser sig departementschefen inte kunna
foresld en ytterligare reducering av detta flygslag utan forordar att F 6

bibehdlles. Starka skdl tala for att dven F 6 bor vara tvldmotorig flottil]
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men slutgiltigt stféndpunktstagande till cenna frége unses kumma anstd till
dess frédgan om fornyelse av flygmaterielen blir aktuell,

Betriéffande s paningsflyget foreslidr departementschefen
att F 3 i stéllet for F 11 skall ombildas till dagjaktflotiil) samt ati
F 2 skall indragas. Tv& av F 2 tre fredsdivisioner bor dock bibehdllas och
landbaseras, den ena vid F 11 och den andra vid F 21,

Under nu kommunde budgetdr bér dessutom luf tbevakningen

overfdéras till flygvapnet och i samband dédrmed omorganiseras och forstérkas.

Arméns orgenisation, mobilisering och
upptréadande miste utan tvivel plvarkas av krigsteknikens utveck-
ling, frémst flyganfallens Gkade verkan och de stora luftlandséttningsmdj-
ligheterna, For a%tt ¢ka kuppberedskapen och snabbare kunna mota luftland-
sittningar i stdrre skala bér faltférbunden (= krigsférbanden) om mdjligt
rekryteras frén den usrakt d&r de skall mobiliseras och mobiliseringen de-
centraliseras péd utspridde fEltdepier, Det bor Overvdgas, om man kan skapa
en organisation, som medger att de virnpliktiga - vilket truppslag de &n
tillhér - kan ingéd i ett forband, vilket utrustas néra de virnpliktigas
bostadsors, Detta forband borde dé ha s8dan sammarsidttning, att det i hin-
delse av overraskande anfall (i fdrsta hand luftlandsdttning) omedelbart
och sjdlvstiéndigt kan upptage strid direkt frén organisationsplatsen. Det
allsidigt semmenseste brigadfdrbandet med det nuvarande infanteri- eller
pansarregemertet gsom stomme kan hérvid t#nkas utgéra en ldmplig enhet.

Det Zr vidare av stor betydelse att dylika forband kan forses med sé-
dan transportutrustning att beroendet av sérbara jarmvigar och storre lands-
vigar 1 méjligeste min minskes.

Frégen om den lémpligaste avvigningen mellan faltforband och lokala
forband bor ingfende undersdkzs.

Intill dess hér cvan antydda frigor blivit klarlagda, avses inga stor-
re fordndringar ske i1 arméns fredsorganisation.

Marinen bor i likhet med vad forsvarskommittén foreslagit er-
h#lla medel for ersEttningsbyggnad av tvd jagare, en di-
vision uvbdtar samt torpedbdtar. Kusturtilleriet bor tills vidare kvarstd
under mariner och Hemsé kustartillerifdrsvar likasd tills vidare bibeh&l-

las,
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I motiveringen till de anfdrda forslagen heter det bl a:

Det militarpolitiska 1&get har forsidmrats se-
dan forsvarskommitténs betdnkande framlades. Den tilltagande oségkerheten
bir emellertid inte uppfattas som om en allmén konflikt vore forestdende.
Forsdmringen i det internmationella léget gor det dock nddvindigt att i tid
sorja f6r en sddan forstdrkning av forsvaret, att virt land med tillfor-
sikt kan mdta de p&frestningar en allmin konflikt skulle medfdra,

Enligt regeringens uppfattning onskar en Svervildigande majoritet av
det svenska folket inte ansluta sig till ndgot stormaktsblock. Ddrmed &r
det uteslutet att avsiktligt ldmma "luckor" i stridskrafterna, vilka i
héndelse av krig skulle kompletteras av bundsférvanter., Ett dylikt forsvars-
system &r némligen ofdrenligt med en nationell sj8lvst&ndighetspolitik. Det
skulle leda till ett starkt beroende av andra lénder och krdva ett stdll-
ningstagande pd tidigt stadium i form av en allians i mer eller mindre for-
tdckt form.

Mindre lénder, vilka inte ha ett alldeles s#rskilt utsatt strategiskt
ldge och vilka &r beslutna att fora en av ett respektingivande militdrt for-
svar understddd sjélvstandighetspolitik, torde ha utsikter att h8lla sig
utanfor kriget. Forutsédttningarna harfoér dr emellertid att denna politik
uppbédres av en stark och beslutsam folkmening och att de militéra fOrsvars-
medlen #r allsidigt utbyggda och av tillborlig styrka. Krigsmakten i dess
helhet bor sdlunda vara s& utbyggd, att den formdr ge storsta msjliga efter-
tryck 4t vart folks vilja att bevara landets handlingsfrihet och avvisa
varje krénkning av dess integritet.

Eriazrzenleterna frd8n andra virldaeksi-=
g€ et wvisar i forsta hand pd luftkrigforingens betydelse. Denna form av
krigféring har - genom att rikta sig icke blott mot fasta forsvarsanstalter
och rorliga stridskrafter utun &ven mot civilbefolkning, forscrjning och
kommunikationer - givit kriget dess totala karaktdr. Hiérigenom ha ocksd

kraven pd luftférsvar och civilforsvar sdrskilt framtratt.

Krigsteknikens utveck1ling &r i 8tskilliga hén-
seenden allt jémt oviss. Vissa av andra varldskrigets nya stridsmedel torde
dock &nnu knappast ha kommit ldngt Over forsdksstadiet., Forutsdttningar sak-
nas silunda alltjdmt for att ersdtta vlrt forsvar med stridskrafter av helt

ny struktur och sammans#dttning.
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Det #r dock nodvandigt att redan nu draga vissa konsekven -
s e r av utvecklingen pd luftkrigfdringens omrdde. S&lunda méste i vArt
férsvar ingd ett s lagkraf tigt ochefter férsvarsorganisatio-
nen i dvrigt vdl avpassat f ly g vapen . Det ér ddrfor for nirva-
rande omdjligt att bitrdda forsvarskommitténs forslag att reducera flyg-
stridskrafterna, utan 1 stdllet nédvédndigt att vidtaga

en forstéarkning av denmnm.

Jcao-rekommendationer for radionavigering.

International Civil Aviation Organisation (JICAQ) har utférdat foljan-
de rekommendationer rdrande hjdlpmedel vid radionavigering. Nan skiljer pd
hjédlpmedel for navigering pd strécka ock hjdlpmedel for inflygning och land-
ning.

Navigeringen pd stracka uppdelas i lidng- och kortdistansnavigering.
Dessu uttryck hinfires icke till navigeringsflygningens léngd utan till av-
stdndet mellan navigeringshjdlpmedlen pd marken, Skillnaden mellan léng--
och kortdistansnavigering &r 200 miles (322 km).

For ldngdistansnavigering torde, till dess b&ttre system utvecklats,
frimst Loran och Consol komma att anviéndas.

Rekommenderade kortdistansnavigeringssystem #r riktade UK-fyrar (visu-
ell- och horselindikering) samt riktade och oriktade langvigsradiofyrar.
Dessa skall sd sminingom ersidttas av allriktade UK-fyrar. (Vid oriktade ra-
diofyrar erfordras i fpl pejlutrustning, vid riktade endaust kommunikationg-
mottagare och vid allriktade UK-fyrar en liten tillsatsutrustning, fasmit-
ningsutrustning, till den vanliga UK-mottagaren).

Vid kortdistansnavigering tillkommer dessutom l&égesmarkeringsfyrar,
som arbetar pd 75 Mp/s. Dessa skall senare ersédttas-av avstdndsmidtningsut-
rustningar,

Som standardutrustning for slutgiltig inflygning och landning rekom-
menderas SCS-51 eller motsvarande system (Instrument Landing System, 118),
Detta bestdr av en inflygningsfyr, som ger @FU-linjen, en glidbanefyr och
tre légesmarkeringsfyrar. Dessutom bsr storre flygplatser i mgjligaste min
utrustas med GCA.

Forscksplanet XS-1 Sverskrider ljudhastigheten; (NY Herald Tribune)

Vid &rsskiftet gjorde en amerikansk officer Captain Yaeger ett forsck
att med Bells forsoksflygplan X5-1 nd ljudhastigheter och lyckades. Ovan-
némnda tidning anser, att hdndelsen &r en epokgdrande vindpunkt, likvirdig
med Orville Wrights forsta lyckade flygning &r 1903.

X5+1 slépptes frdn en B-29 och togs férmodligen ombord dir efter flyg-
ningens slut. Den tid kommer - skriver tidningen - d& pilotstyrda flygplan
medférande atombomber skall flyga Sver Atlanten pd 2-3 timmar och pd grund
av sin stora fart mihinda skall bli omsjliga att férstora fré&n marken.
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Flygtjanst:

Fackredaktion: FS/U

O E A B LIRT RANSPORTPLAN,

Jimlikt en nyligen utfdrdad flygvapenorder (fo A 19/1948) kommer de
pd sin tid "tunga" 2-motoriga bombplanen Junkers Ju 86 K, i alla sina skil-
da utfdranden - B3, B3 A, B3B, B3C -2 samt B3 D - att f om den
1 maj i &r huwudsakligen brukas for flygtransporttjédnst. B 3:orna, som un-
der de glngna 4ren frémst tillhort F 1, F 3, F 11 och pd senare tid F 17,
med anvindning huvudsakligen som bombplan, fjirrspaningsplan och torped-
plan, kommer i sin tjdnst som transportplan att bli fordelade pA F 1, F T,
F 11, F 14 och F 21,

Den ovan omnédmnda flygvapenordern klargdr dven de grunder enligt vil-
ka flygledningen, eskaderstaberna och de flottiljer, som ej normalt tillde-
lats transportplan, ha att bestdlla flygtransporter m m frén transportpla-
nens ordinarie "hemflottiljer". Ordern meddelar vidare i en bilaga vissa

utbildningsbestimmelser m m for transportflygplanens besattningar.

ALLVADERFLYGNING. (Air Clues jan 48)

jaktflyget, har foljande ténkvdrda uttalanden hé&rom:

"Stormen och orkanen har sin personligbet, och nir allt kommer omkring,
dr detta inte s& underligt., Otvivelaktigt &r stormarna fiender, vilkas arg-
het du mdste bekdmpa, vilkas vdldsamheter du méste motstd - och bland vil-
kas "smeksamheter" du likvdl mdste leva natt och dag. -~ - Detta skrevs pd
segelskeppens tid.

Numera har det emellertid bestdmts, och vi hdller pd att genomféra be-
slutet, att RAF skall flyga i alla vdder. Och detta trots det faktum, att
vi flygande broder mer #n sjOménnen dr utldmmade till viédrets makter, pd
ndd och ondd . . . och att vi vet sd skidligen litet om vidder., Vi Gverldém=-
nar &t vira experter "vidderprofeterna" att orientera oss om viadret fidre
flygning, precis som andra experter orienterar oss om fienden , ., .

Det finns likafullt s& mdnga sdtt att flyga pd, varigenom viddret kan



86 22??‘3%7

goras till vAr bundsférvant, genom noggrant, praktiskt och intelligent
konstaterande av dess natur. Som ett exempel kan jag niémna "isobarflygning"
(4 v s utnyttjande av medvinden under vissa léngre distansflygningar, ge-
nom flygning lings en isobar, engelsk benimning pd metoden "pressure-pat-
tern-flying" - Red Ufl anm),

P4 det sdttet skall vi nirma oss problemet, Genom att vi lér oss for-
st& fiendens karaktir skall vi bekidimpa honom., Vi skall d4 ocksd ha tagit
ett stort steg i riktning till vért mll - att flyga i alla vider".

Viderleksunderrdttelser direkt fridn meteorologen. (Army and Navy Register).

I USA har vid tre flygfalt installerats en sdrskild radiotelefoni-
forbindelse, som m6jliggor direkt kontakt mellan flygférare och meteorolog.

Det &r reaktionsplanemns hoga hastighet och stora brénslefdrbrukning,
som ha motiverat denna Atgérd. De 5 minuter det kan ta att f& flyghinvis-
ning frdn meteorologen via kontrolltornet Hr tillréckliga for att fora séd-
dana plan 150 km frin utgéngspunkten, medan direktkontakt forare - meteo-

rolog nedbringar tiden avsevirt.

EN DAG PR STAMFLYGFORARSKOLAN,

Klockan ér 4 7. Reveljen gér, och vi blivande stamflygférare rusar
upp ur véra singar, tvidttar och klir oss raskt samt bdddar séngarna, Pre-
cis pd slaget 7 kommer dagfuriren in och visiterar oss, Han ser till att
vi putsat vdra skor och kldder som sig bér. I anmat fall fér den som slar-
var en anmidrkning eller "prick". Har man slarvat med négot, kommer en sé-
dan prick lika sidkert som ett brev pd posten.

Morgonvisitationen #r snart undanstdkad. Vi tar pd méssorna och kas-
tar oss med dodsforakt pd dorren och utfsr trapporna for att sd fort som
mojligt komma till matsalen och inmundiga den obligatoriska grdten och
kaffeskvidtten, som utgdr vdrt morgonmdl. Stidr man i tur att stdda logemen-
tet, fAr man skynda sig allt vad tygen hdller fo6r att hinma med allt, P&
varje logement ligger nio pojkar, och det dr inte s litet arbete med att
sopa och torka damm i alla vinklar och vrér.

Det Hir tid att borja lektionen om ndgra minuter. Vi sitter i klass-
rummet och sprdkar om flygning. En och annan Sk 25:a puttrar forbi véra
fonster p4d 14g héjd 8tf61jd av ndgra enstaka J 22;or. Det Hr hidrligt vider
i dag, och divisionen har flygtjénst. Vi foljer flygplanens rorelser i luf-
ten med avundsjuka blickar och onskar, att vi finge byta plats med planens
forare, Tyvérr f&r man inget for intet, och dirfdr gidller det att "kémpa"
om man en dag skall nd det for oss alla si hiégrande milet.

Det blir tyst i klagsrummet. "Rektorn" kommer in och for med sig en
del synnerligen glidjande nyheter, Han séger helt kort och gott, att i dag
blir det flygning, och att den och den skall vara nere vid 1, divisionens
hangar en vigs tid. Ett jubel bryter 16st i klassen, och vi tycker, att vi
#r de lyckligaste minniskor som nigonsin har trampat ett par skor. Ténk,
att f& flyge igen och kanske f4 vara med om att géra en looping eller en
spin, Flygningen beror helt och hillet pd forarens humdr. Ar han pd dé-
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ligt humér, fdr vi vdl ndja oss med en vanlig rakflygning. Tiden gdr sak-
ta som aldrig férr, ndr man sitter och véntar pd att det skall bli ens
egen tur att flyga. Det kryper i kroppen av iver att komma upp i luften,
vilket man séllan fr. Antligen blir det min tur att gd. Jag kommer ut i
det bliéndande solskenet och njuter i fulla drag av tillvaron, gér sekta
ned mot filtet, mSter en furir - och hdlsar! Jag kiénner mig sd glad, att
jag t o m skulle kunna hélsa pd en vicekorpral, om ndgon sddan skulle kom-
ma i min vag. 1 stdllet mSter jag Oversten, och jag f6r upp handen till
mossan i vanlig ordning, strdvande efter att gora en perfekt honnor, vil-
ket mer eller mindre brukar misslyckas.

Sakta, ovanligt sakta gdr jag framdt, for att s8 linge som m&jligt
T4 njuta av forviantningen infdr den forestdende flygningen.,

Nu &r jag framme vid hangaren, gir in till en sergeant och anmiéler
mig £or flygning och fdr order om att ta pd overall, fallskdrm och flyt-
vist fortast m6jligt. En Sk 25:a véntar pA hangarplattan, och jag skyndar
dit. Motorn knattrar fortroendeingivande pd tomgéng, och fdraren, en 1l5jt-
nant, sitter redan i planet, redo att starta. Jag krdnglar mig in i kabi-
nen och spédnner mig fast i stolen bredvid foraren., Vi rullar ut pd start-
bana "OO" och dr snart uppe i luften. Nu tittar jag mig omkring i forar-
rummet och spanar efter en liten skylt, pd vilken det brukar std fsljan-
de fem ord; "Ej tilldten for avancerad flygning". Emellertid kan jag ej
upptidcka négon sddan skylt, vilket gldder mig i allra hogsta grad. Vi har
stigit till 1 000 meters hdjd. Plotsligt brummar en rdst i mitt ora: "Jag
ténker gora en looping". "Ja'", ténker jag, "han fdr girna gora sd ménga
loopingar han vill, for jag har i alla fall kommit hit for att flyga". Jag
hinner ej ténka tanken till siut, forrdn en augande kidnsla kénns i maggro-
pen. Foraren "trycker" planet for att f& upp tillriécklig hastighet. Han
tar &t sig spaken, och planet stiger nidstan lodridtt, rundar toppen, och
snart biér det ivig ned igen med en rasande fart. Det var forsta loopingen,
och den andra kommer strax efter. Jag borjar tycka, att det &#r roligt med
looping men glommer for den skull inte att treva efter utldsningen till
fallskédrmen, ty vill det sig illa, kan det ju hénda, att vi fir lov att
"kliva ur", Efter att ha gjort négra topprollar och en del andra, mer el-
ler mindre avancerade mandvrar stdller vi kursen mot fiéltet igen. Jag fram-
kastar en tvekande frdga, om jag mdjligen kan f4 hdlla i spaken ett tag
och forsdka flyga sjédlv, vilket jag dven mot forvéntan fér, Enligt mitt
tycke glr det ndstan lika bra, som nidr ldjtnanten flyger, men han tycker
nog en hel del annat, som han tyvirr inte talar om, ty han kanske vill 1l4-
ta mig leva i den tron, att det gr som det skall. (Forts. se omsl. 3. g),

HUR FASTSEFAN-
NINGEN BCUR

ORDNaS,

(enligt
"Flyvs" teck-
nare

M&1lvig.
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Marktjinst:

Fackredaktion: FS/0

DET NYaA LUFTBEYAK

P Y P I T ok 2

L]

1 foreglende nummer av Ufl har redogjorts for de férutsdttningar, un-
der vilka lbev kommer att Sverfdras till flygvapnet. Hér nedan redogéres
for muvuddragen av det nya lbevsystemet.

Det nya lbevsystemet (se skiss 1) uppvisar flera betydelsefulla skilj-
aktigheter frin det gamla,

- G G a—

att lbev i huvudsak fir ett eget miit. Hidrigenom gir uppgifterna frén lbev-
stationerna (1ls) direkt tili mottagaren utan den tidigare tidsddande upp-
kopplingen av "luftforsvarssamtal" - ofta Over flera "civila" stationer
med &tfoljande avbrott pd dvriga forbindelser. Anordningen medfér bdde tids-
vinst och storre szkerhet. Risken for fullstiéndig blockering av tréddndtet
till f6l1jd av Overbelastning vid storre flygforetag elimineras.

En viktig forbdttring av signalforbindelserna ernds dven darigenom,

att radio anviindes i dkad utstréckning (bdde for rapportering och oriente-
ring).

Den kanske mest betydelsefulla forbdttringen med det nya systemet &r,
att detta i stor utstréckning bygger pd anviéndning av radar for lbev och
jaktstridsledning., Radar-materielen méjliggdr inrapportering av flygforetag
P8 150 - 300 km avstédnd dvensom bestimning av fdretagens hojd, kurs och
fart (hastighet).

Jakfsﬁgigglg§§§q§en sammankopplas helt med lbev, eftersom organ for

denna stridsledning, de s k jaktcentralerna, i de flesta fall placeras till-
sammans med vissa av det dldre systemets luftbevakningscentraler och bildar

mellan ls och 1lfc, Hérigenom undvikes den vid det #ldre systemet vanlige an-

hopningen av skriftliga rapporter i centralerna, vilken sdrskilt forsvirade
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Sverblicken Over ldget i luften., Alla dubbelrapporter sorteras nu bort re-

dan i lgc. Blankettexercisen -~ karakteristisk for det &ldre systemet - for-

svinner.

Flygbagomridena (flybo) avses bli regionala instanser for lbevorgani-
sationen. Varje flybo blir indelad i gektorer, var och en med en 1lfc. Sek-
torn utgdr den operativa instansen for lbev, alarmering och orientering

samt jaktstridsledning. Inom varje sektor finnes 5 - 10 lgc. En lgc med

tillhorande 10-20 1ls bildar ett lbevkompani.

D& flygférband baseras inom ett flybo, stidller flybochef erforderliga
baser till vederbdrande eskaderchefs forfogande, P4 samma sétt kommer fly-
bochef att stdlle luftbevakningens och jaktstridsiedningens crganisation
till eskaderchefs forfogande och svara f£or dess funktionsduglighet.

Ett exempel pd "lge" med dess signalfdrbindelser och inredning dter-

finnes pé& skigs 2.

NY HADIOKONTAKT MED ADDIS ABREBA,

I februarinumret av Uf1l meddelades, att ett delvis lyckat, delvis miss-
lyckat forsck gjorts att f& radiokontakt mellan en av FV markradiostationer
i Visterds och en i Addis Abbeba uppstdlld radiostation, betjdnad av perso-
nel ur den svenska kolonien,

Erfarenheter frén detta forssk utbyttes brevledes, Overenskommelse
tréffades dérvid om firnyat forsdk en midnad senare, Frekvemserna 6700 Kp/s
och 8850 Kp/s skulle provasg. Detta fornyade forstk har mu gjorts.

1 Visterds anvindes en Tmr IX med specialgjord halvvigsantenn (Hertz-
antenn) foér 8850 Kp/s, anbringad 6 & 7 m dver marken.

I Addis Abbeba finnes 3 st 35 m hoga itrdmaster uppbidrande antennerna,
vilka kan valfritt inkopplas med hinsyn till dnskad riktningsverkan,

Forbindelse soktes k1 1 pd natten. Den svenska siéndningen p& 6700 Kp/s
uppfattades icke i Addis Abbeba. PA frekvensen 8850 Kp/s uppndddes emeller-
tid cmedelbart god dubbelsidig forbindelse med QSA 3 - 4 och QRK 5. Efter
1; timme forsimrades mottagningsférhdllandena. Ndgot senare upptriédde kraf-
tigt norrsken, vilket kan vara forklaringen hiartill,

BILDTELEGRAFI VID FV?

Bildtelegrafi eller telefoto, som de stora dagliga tidningarnas meto-
cer for overforing av fotografiska bilder m m kallas, #r inte ndgot nytt sys-
tem. Redan &r 1865 ftretogos lyckade prov med bildtelegrafering mellsn Ber-
lin och Paris. Ar 1929 privade telegrafstyrelsen en anlédggning for bildtele-
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grafering pd trdd. Telegrafverkets nuvarande anléggning, som medger Gver-
foring pd sdvdl trdd som radio, har varit i bruk sedan 1942. Med denna an-
léggning har telegrafverket bildtelegrafifdrbindelse med bl a Newyork, Pa-
ris och Moskwa.

De tidigare bildtelegrafianliggningarna, som uteslutande anvidnts for
bildoverforing i kommersiellt syfte mellan olika lénders telegrafforvalt-
ningar, ha varit dyrbara, skrymmande och endast lampat sig for stationir
uppstéallning.

Under kriget har det emellertid pd allierad sida konstruerats smd 1ldt-
ta transportabla anléggningar - egentligen avsedda for tidningarnas repor-
tageverksamhet - som fAtt stor anvidndning for milit#rt &ndamdl, Enligt upp-
gift plgdr f n vid L M Ericsson konstruktionsarbete pd en svensk anléggning.

Principen for bildtelegrafering #r enkel. Bilden eller textmaterialet,
gsom skall Overfdras fastséttes pd en trumma pd sindaren, och denna trumma
bringas att rotera synkront med en motsvarande trumma pd mottagaren. P4
mottagarens trumma fastsittes ett papper ("fotopapper" eller "torrpapper",
beroende pd vilket system som anvindes) .

Bilden som skall &verfdras, belyses av en mycket smal ljusstrile med
konstant ljusstyrka. Trumman med bilden forflyttas i sidled samtidigt som
den roterar. Beroende pd vixlingen mellan ljusa och mérka partier pd bilden
reflekteras dd storre eller mindre del av ljuset. Den reflekterande delen
av ljuset uppfédngas av en fotocell, som omvandlar ljusvariationer till elek.
triska stromvariationer. Frén fotocellen kan sedan de elektriska impulserna
siindas per trdd eller radio till “nskad mottagningsplats.

Mottagningen kan ske p& tvA siatt, antingen med fotografiskt forfarande,
varvid 'de elektriska impulserna piverka en lampa, s& att fotopapperet (neg.
eller pos.) punktvis belyses med olika ljusintensitet, eller med torrforfa-
rande, varvid de elektriska impulserna genom ett stift direkt plverka ett
stromkénsligt papper, vars svartning blir proportionell mot strimstyrkan
genom stiftet,

Personal ur flygledningen har haft tillfdlle att studers telefotoan-
ldggningen vid ett par Stockholmstidningar. Prov som dérvid utfdrdes med
dverf8ring av bl a viderlekskartor visade mycket gynnsamma resultat.

Med hidnsyn bl 2 till den hdga belastningen pd teleprinternidtet och
tnskvidrdheten av att i krig forse flygforband baserade utom depder med me-
ra viderleksmateriel, beddmes ett infOrande av bildtelegrafi inom FV vara
av stort virde

Flygforvaltningen kommer dérfor att pd prov inkdpa nfgra anléggningar.
Beroende p& hur proven sedan utfaller kommer beslut att fattas om bildtele-
grafi skall infdras inom FV och i vilken utstriickning.

Vindtunnel for Sverlijudhastigheter pd mycket higa hijder, (Ttuv 1421 5/2 48)

En ny vindtunnel, gom drives av Califcrnia-universitetet och smeri-
kanska flottan gemensamb, huar firdigstéillts, Den Hr mera wtt betrakta son
en mecdell fér en planerad stdrre, som kommer att byggas, Tunneln avser att
motsvara forhfllaadzn pd mycket higs hijder upp till 91 km H.h. T4t systen

av vacumpumpay Lstudkommer de gstora strimingshastigheterna,
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STRATEGI SKT FLYG I SOVJETUNTIONEN.

Sovjetunionens férsta flygforband av "strategisk" typ tillkom redan
fére det andra viarldskriget. Frén och med &r 1943 kan man tala om ett orga-
niserat strategiskt flyg. Chef for detta dr flygmarskalken G o 1 0 va -~
nov.

Det sovjetryska strategiska flyget, som ytterligare utvecklats efter
kriget, omfattar strategiska bombforband samt transportférband med stor
aktionsradie. Foljande flygplantyper &r f n kénda:

Bombflygplan: Pe 8 (Lingsta flygstrdcka Sver 4000 km, med omkring 4
tons bomblast. Pe 8 #r en utveckling av den tidigare kiénda typen TB-7 -
men har starkare motofer. - Red Uf1 amm.)

Trangportflygplan: Tu 70 och 11 18. (Sannolikt fiérsedda med ryskbygg-

da motorer - Red Ufl amm).
Enligt vissa uppgifter skulle Tu 70 dven finnas i en bombplanversion,
1 pressen synliga amerikanska uppgifter ang&ehde forefintligheten av "rysk-
byggda" flygplan av "typ amerikangka B-29" hdnfor sig till flygplantypen
Tu 70. (I1 18 torde vara en rysk upplaga av Douglas DC-4 = Skymaster -
Red Ufl anm).
Det sovjetryska strategiska flyget har etablerat ett n#ira samarbete
med Aeroflot (det ryska trafikflyget). Detta sammanhiéinger med att det stra-
tegiska flyget enligt ovan #ven omfattar transportforband.

Viixelt jénstgéring mellan vistmaktsflygvapen. (RAN 27/2 48)

RAF -~ USAF program for vixeltjdnstgoring avser att stimulera ett gott
samarbete mellan de bdda ldndernas flygvapen. 30 engelska flygofficerare
tjinstgdr £ n i USA och samma antal amerikanska flygofficerare tjdnstgor i

England,

Utbildning for arktiska férh&llanden. (Ordnance mars-april 48)

En nddlandning i arktiska trakter &r en mycket allvarlig sak och mgj-
ligheterna att klara sig, #dven om landningen lyckats, beror mycket pd hur
besédttningen upptréder. For att skaffa erfarenheter och vetskap om lampliga
metoder har man i Alaska ordnat kurser for all flygpersonal, som &#r dit for-

lagd.
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Sa gick det till!
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BOMBANFALLEN S MORALISKA VERXAN,

Den efter Tysklands sammanbrott 1945 tillsatta, statliga amerikanska
kommissionen fdr undersdkning av bombkrigets verkningar ("U.S. Strategic

Bombing Survey") meddelade i sin slutrapport frin Tyskland bl a f8ljande:

l. Nér det géllde att skaka den tyska civilbefolkningens moral blev
den strategiska bombningen det viktigaste medlet for de al lierade. I det
nérmaste 1/3 av alla tyskar blev utsatta fér bombanfall, och alla levde
under hotet dérifrédn., £ % dddades genom bombning och 1 % sdrades. 1/5 av
alla civila blev utan vatten, gas eller elektricitet, mdnga av dem for
- 18nga perioder. Var 15:e person evakuerades till andra omrédden. Varje tysk
fick kédnna p& sddana indirekta resultat som brist pd fdda och nddvéndighets-

artiklar samt kommunikationsviésendets sammanbrott.

2. Bombningen siéinkte allvarligt andan hos den tyska civilbefolkningen.
Dess huvudsakliga psykologiska .effekter var fruktan, hoppldshet, misstroen-
de for ledarna, fatalism och apati. Bombning hirdar inte moralen. Det hat
och den vrede bombningen framkallade, tenderade snart att riktas mot den
nationalsocialistiska regimen, vilken man gav skulden for att ha horjat
luftkrigfdringen och for att vara ur stdnd att avvirja de allierade anfal=-
len. Flera tecken tyder dock pi, att under svar bombning hat och vrede dim-

pas av apati.

3. Kontinuerliga bombanfall mot samma ort framkallade inte ndgon sérk-
ning av moralen proportionellt mot bombningens kvantitet. Den stdrsta skill-
naden i moralisk standard kom till synes vid jamforelse mellan obombade och
endast ldtt bombade stdder. Moralen i stdder som utsatts for de tyngsta
bombningarna var icke lidgre #&n i stider av samma storlek, som endast fatt
utstd léttare anfall. Moralen var lika ldg i stidder, med en mittlig del av

hemmen fdrstorda, som i sBdana, dir ‘stcrre delen av hemmen forstérts. Detta
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berodde tydligen pi, att den apati som instdllde sig efter de svéraste
bombanfallen gjorde folket mottagligare foér myndigheternas kontrolldtgér-
der; dels ocksd pd, att personer med svagare moral forsckte lémma de svi-

rast bombade stiderna efter de forsta anfallen,

4. Iakttagelser om mindre utbyte av svir bombning ger den praktiska

slutsatsen, att den storsta moraligka effekten av en given mingd bomber

P = L et =Ryl — A

satta),

5. Den sdnkta moralen hos folket kom till uttryck genom en négot mins-
kad industriell produktivitet. Den tyska ledningen lyckades i stort sett
hdlla de traditionellt lydiga och idoga arbetarna vid en rutinmédssig ar-
betsprestation, men den kunde inte Gvervinna den vidxande apatin, som orsa-

kades av bonmningarna.

6. Den allminna utrymingen (tvangsevakueringen) spred missndje och
forvirring Over stora omrdden. Av alla desgsa Atgiérder hade evakueringen
av barn, sédrskilt om de sdndes ldngt bort fridn sina familjer, den mest ned-
sldende effekten pd moralen. Den inte bara framtvingade bSrdan av familjens
splittring utan gjorde det ddrtill nddvindigt att p& nazistpartiet sverldta
den moraliska och uppfostrande omvirdnaden av barnen., Trots oligenheten av
utrymningen skulle moralen dock sannolikt ha blivit mer allvarligt pldver-
kad av bombningen, om man inte verkst#llt nidgon planlagd utrymning (tvéngs-
evakuering).,

1. Under sjdlva kriget gjordes inte frdn allierad sidae négra tillfor-
litliga understkningar om bombningens verkan p& civilbefolkningens moral,
Om s& skett och man hirvid dragit nytta av erfarenheterna, kunde bomban-

fallens nedbrytande verkan pd den tyska moralen ha blivii avsevért storre,

Rittelse till Ufl nr 3/1948 sid 67:

I 3. stycket (angdende skyttelbombningen) 2, - 4. raden

stdr: "---det forsta anfallet av summa 18 st B 17-plan (Flying Fort-
ress) kom till utférande".

Lég: "~ - det forsta anfallet i en serie av 18 st skyttelbombanfall
kom till utférande".
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FLYGANFALLEN MOT DE TYSKA KRAFTVERKSDAMMARNA 1943,

T boken "Enemy Coast Ahead" av den engelske flygéverstelijtnanten
(Wing-Commander) och forbandschefen G uy G i b s on léses foljande

intressanta uppgifter om en av 2, vdrldskrigets mest uppmirksammade flyg-

operationer;

Natten till den 17 maj 1943 anfclls Mohne, Eder- och Sorpe-dammarna
i Tyskland av ett engelskt tungt bombforband. Murverksdammarna vid Mchne
och Eder forstordes, jord- och stenfyllningsdammen vid Sorpe blev endast
skadad. Anfallet mot Sorpe-dammen var i stor utstridckning avsett som vil-
seledande anfall.

Som vapen anvindes en cylindrisk mina pd 3,5 ton, som fordrade en
mycket 18 14g och exakt f&llnirgshdjd och som - for att f& erforderlig tryck-
verkan - mEste fillas pd absolut rétt punkt i férhdllande till dammen, Mi-
nan torde varit fdrsedd med hydrostatror.

Anfallet utférdes av ett speciellt utvalt, sédrskilt utbildat och &ven
sérskilt utrustat bombforband, den sedermera mycket framglngsrika 617:de
divisionen. Forbandets chef var Wing-Commander Guy Gibson.

Den 16 maj rapporterade flygspaningen, att det for anfallet lampli-
gaste vattensténdet i dammarna fdreldg. De slutliga orderna gavs och for-
bandsindelningen bestédmdes,

Hela forbandet anfldg pd ldgsta hojd. Forluster uppstod redan under
anflygningen, Over Mohnedammen spred forbandet ut sig. Cirklande omkring
i nattmSrkret p& ligsta héjd, invintade de olika flygplanen sin tur att
anfalla, Tysk nattjakt samlades &ver mdlomrddet men kunde ej se de pd lig-
sta hojd flygande engelska bombflygplanen.

For att kunna hdlla exakt 20 meters hdjd hade ett par lanternor, rik-
tade snett neddt-indt-framdt, monterats i flygplanets vingspetsar. Nir de-
ras bdda strélar brdtos i en punkt pd underliggande vattenyta, befann sig
flygplanet p& den exakta hojden. For att f& ett bestdmt virde pd nér mi-
norna skulle fdllas, hade ett speciellt sikte konstruerats. Man anviinde
sig ddrvid av de tvd luftvirnstorn, som tyskarna byggt upp pd Smse sidor
om dammen., Ett enkelt vinkelinstrument hade konstruerats sd att dessa torn
syntes som ett, d& bomben skulle fdllag, For att kunna anvinda instrumen-
tet rdtt, mAste inflygningen ske p& rak kurs med ténda lamternor mot damm—
byggnaden, som var spickad med luftvdrn. Flygplanen bertknades vara ned-
stroms dammen och dédrmed skyddade av denna, nidr minan exploderade.

Forbandschefen, Gibson sjdlv, inledde anfallet., Hans mina f5ll pd rdtt
prlats, men ndgon verkan pd dammen formidrktes ej. Ndsta flygplan beordrades
in. Det triéffades av luftvidrnseld och stortade. Ndsta flygplan beordrades in
in och understdddes med nedhdllande eld mot 1lv frdn G:s flygplan. Dess mi-
na foll dven den pd rdtt plats, men fortfarande mirktes ingen verkan, Néds-
ta flygplan 8stadkom #&nma en perfekt fdllning, och nér G. fldig fram for
att kontrollera verkan kunde han konstatera att dammen brustit och en briésch
pé omkring 100 m bredd uppstdtt.

Resultatet rapporterades hem per radic. Budskapet nddde omedelbart ba-
de eskaderchefen och bombvapenchefen, som tillsammans avvaktade utgéngen
med stor spénning. Samma kvdll gick rapporten vidare Sver Atlanten till
Churchill, som befann sig pd konferens hos Roosevelt,

G. samlade emellertid inop sitt decimerade férband vid Mchne och flog
vidare till Eder-dammen, dédr samma taktik upprepades. Den hdga terriéngen
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runt dammen forsvdrade hir inflygningen, men efter upprepade forlustbringan-
de anfall stortar slutligen dven Eder-dammen samman, sedan den sista minan
blivit en fulltraff.

Gibson beordrade nu hemflygning enskilt och flég sjdlv via Mohnedammen
for att &nnu en géng kontrollera verkan. Han kunde nu se hur en vdldig flod-
v8g vidltrade fram i dalglngen, drinkande allt i sin vég. T o m bilar som
gbkte undkomma upphunnos av vattenmassorna, Under 4terflygningen fdrlora-
des ytterligare flygplan. Av i anfallet mot dammarna insatta 16 flygplan
forlorades 8 med sammanlagt 56 mans besittning. Endast en av dessa 56 G-
verlevde, men blev tillfingatagen. De &terviindande 8 flygplanen hade alla
mer eller mindre svdra skador,

Men dessa svAra forluster uppvigdes av det betydande avbrdck, som
vAllades fienden. Forsvirad vattenforsdrjning och minskad elkraftproduk-
tion i1 industriellt synnerligen betydelsefulla omrdden samt vdldiga mark—
skador &stadkommos av de framrusande vattenmassorna.

Enligt chefen fér Bomber Command, Marshal of the R.A.F. Sir Arthur
Harris, hade de ovannidmnda féretagen troligen inte kunnat genomféras, om
tyskarna haft strélkastare till forfogande vid lv-forsvaret av dammarna.
De anfallande bombplanen hade d& kunnat belysas och darmed hade jaktanfall
och ett mera verksamt lv-fdrsvar méjliggjorts.

Ndgra ytterligare anfall med ovarmidmmda taktik och vapen foretogs in-
te. Senare flyganfall mot dammanléggningar utfordes med 5,4 tons bomber,

De hir skildrade anfallen ger exempel p& vad en stormakt kan genom-
fora for att nd ett forutbestamt, viktigt mil och vilka resultat - om &n
med stora forluster - som kan &stadkommas av ett litet flygférband, om det-
ta 8r rdatt utbildat och utrustat och férsett med lémpliga vapen - och har
den rédtta andan,

Bombningen av Freiburg. (Kommaniké)

Badensiska statskansliet offentliggjorde i december 1947 en kommuni-
ké, varur framgick att angreppet mot Freiburg - enligt tysk uppgift det
forsta "terroranfallet" under 2. vidrldskriget och verkstdllt i maj 1940 -
utfordes av "Luftwaffe", Kommunikéns sagesman, generaldversten Halder,
har enligt Badener Tageblatt sedermera protesterat mot formen for kommu-
nikén i det han framhdller, att han icke talat om ett angrepp av "Luft-
waffe" utan om bombfdllning frédn '"tyska flygplan",

Som man torde minnas gjorde den tyska propagandan ett stort nummer
av Freiburg-anfallet och uppbyggde pd det sin "Vergeltungs'teori, vars
uttryck blev "Blitzen" mot London i september 1940,

Cocoon = ett nytt emballagematerial. (Aeroplane 19/12 47)

Cocoon &r under kriget uppfunnet och utvecklat i Amerika och
har nu slédppts ut i Sppna markraden. Allt slags gods kan forpackas i
cocoon. Det &r synnerligen ldampligt for bl a flygplan, motorer och in-
strument. Ingen speciell behaniling av materielen - fGutom vunlig in-
iljning - #r nddvindig fore inpackningen. Emballaget gir ldtt att av-
ggsra.,

“Cocoon, som &r ett slags plastic, sprutas p& sedan skyddsforems-
let forst virats in i tyg eller papper. D& cocoonet stelnat blir det
gsegt och sturkt och foremilet kan i 10 &r forvaras ute, oberoende av
solsken, regn, snd eller kyla, ltskilliga bombplan typ Superfortress
har behandlats med cocoon och st#llts ute fér forvaring t v.
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Brittiska flygets bombvapen. (Flight 4/3 48)
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I det P M, som nyligen bifogades engelska flygministerns dskanden
fér budgetéret 1948-49, framhdlles sérskilt vikten av Svning for bombfor-
bandens personal. Befintligheten av ett effektivt bombvapen #r landets
bésta skydd mot anfall, Ovning, rérlighet och utveckling poéngteras sir-
skilt i dette sammanhang.

De skdl; som bestimmer det nuvarande flygvapenprogrammet i England
ligger i Oppen dag. Forutom brist pA personal och pengar inverkar den ge-
norgripande foréndring, som konstruktionerna f n genomgdr. Det fordras
vittgdende forsok, innan passande nya typer kan tillféras flygvapnet. Eng-
land dger f n endast ett begridnsat bombflygvapen, bestdende av operations-
dugliga Lincoln- och Lancasterflygplan samt ett avsevidrt forrdd av sedan
krigstiden undanstdllda lLancaster och Halifax,

Lincoln, som &r en utveckling av lancaster, &r nu 5 &r gammal och
icke jamforbar med amerikanernas B-29 och #&nm mindre med deras nya B-50,.
Det oaktat &r Lincoln ett gott plan, som pd kortare distans bér 10 ton bom-
ber och har, med 1400 kg bomblast, en léngsta flygstricka av Sver 7000 km,

Bombplansituationen i England skulle vara lyckligare, anser tidskrif-
ten, om man 8tminstone visste att tjidnsteprov vore igdng med modermnare ty-
per, sdrskilt sfdana med reaktions- och gasturbinmotorer. S& #Hr tyvdrr
l8ngt ifrdn fallet. Det konstateras dock med tillfredsstédllelse, att "Mi-
nistry of Supply" tillkénnagivit, att det dels placerat en order pd ett
2-motorigt reaktionsbombplan med medelldng aktionsradie och med en fart
dubbelt s& hdg som Lincolns, och dels pd ett 4-motorigt reaktionsdrivet
tungt bombplan med langre aktionsradie #n det forstndmmda. Det &dr emeller-
tid att mdrka, att USA har 5 nya typer av reaktionsbombplan, vilka samtli-

ga flugit.
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F n utgbres det amerikanska bombflygvapnet av ett stort antal B-29,
Leveranserna av B-50 kommer att bdrja i vAr. B-50:s marsch-hastighet Er
27 % hogre &n B-29:s och 80 km/h hilgre #&n ndgot amnst bombplan, som kan
flyga lika l&ng striécka. Planet har fyra 350C hk Wasp Major motorer. 215
B-50-plan &r bestéllda.

Det ryktas om, att ett 100-tal bombplan i storlek jamforbara med
Englands nya Bristol Brabazon rodan #r i serietillverkning i USA, hos
Consolidated Vultee. Typen, bendmnd Convair B-36, har 6 st Wasp Major mo-
torer. Planet viger 139 ton och lér ha en lingsta flygstricka av 16000 km
utan extra tankar och med en bomblast av 5 son, P& kortare stridcka kan
rlanet medfora 35 ton bomber. Det Hr beviipnat med ett stort antal 20 mm
akan och kan, som tidigare ndmnts 1 Ufl medfora ett antal '"parasitjakt-
plan" for sitt eget forsvar (flygrlanburen eskortjakt).

Forutom B~50 och B-36 ir Northrop B-35 "Flygande Vinge" det enda nya
planet med kolvmotorer. En annzn version av demnna typ &r XB-49 med 8 re-
aktionsmotorer. Det har redan flugit.

Det forsta reaktionsdrivna bombflygplanet som bestdllts i storre
mingd (f n 100 st) &r North American B-45 A, fdrsett med fyra General Elec-
tric J-35 reaktionsmotorer. Detta plan har icke 1l8ng flygstricka men har
en fart av dver 770 km/h. Jamférbart med detta &r Convair XB-46, vilket
mdhénda blir seriebyggt frumdeles. XB-46 &r snabbare #n North american
B-45 A. Det har 3 mans besdttning, har flugit och 4drvid med full flygvikt
urpndtt maxhastighet,

Zn storre, ny prototyp dr NMartin XB-48, som har en praktisk aktions-
radie av 1200 km och en fart av Sver 770 km/h.

De mest extrema av Amerikas bombare dr Boeing XB-47 Stratojet med 6

motorer och stark pilform (vikt €0 %ton, ddrav 5-ton bomblast) och North-
rop XB=49, "Flygande vinge" med 8 reaktionsmotorer. Inget av dessa ér be-
staiica, men det finng anledning tro, att Boeing XB-49 &r placerad som nr
1 p& USAF kommande bombplanprogram,

Fastén icke helt betecknade som bombflygprlan #dr vissa av UsA-flottans
"patrol bomber" (fjdrrspanings- och bombplan) att betrakta som tunga bomb-
rlan, Dessa dr framférallt de tvd typerna Martin PAM Mercator med tve
Wasp Major motorer och tvd Allison reaktionsmotorer (24 fpl bestdllda) och
lockheed P2V Neptune med 2 st Wright R-3550 Cyclone (130 fpl bestillda).

Det &r att marka, att det i pressen omnimmda planet P 2 V "Truculent Turtle"
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var det med vilket virldsrekordet i flugen distans - 18 081,990 km - sat-
tes 1946, Liksom de flesta amerikanska bombflygplan kan Neptune béra en atom-
bomb., -

Endast de snabbaste bombplanen kan avst& frédn bevipning. Aven pd en del

av dessa typer har man gjort anstalter for inmontering av vapen.

Rygka bombvapnet.

Ryssland har - enligt tidskriften - forr icke haft ndgot kraftigare
strategiskt bombflyg. Frén kriget finnes kvar TB-7, Typen har 4 st AM-38
motorer. Flygstrédckan, med 2 tons bomblast, dr sannolikt mindre #n 4800 km
Det har dnnu inte konstaterats om det finns ndgra senare ryska bombplanty-
per, men man kan med goda skidl férmoda, att s& &r fallet. I varje fall vet
man, att det finns en bombversion av iransportplanet Tu-70, som mycket lik-
nar USA:s B-29 Superfortress - och bl & av Boeing-firman uppges vara en di-
rekt kopia hérav.

Ihigkommas bor, att ryska konstruktdrer numera har fordelen att fritt
forfoga Over en méngd resultat av tysk forskning. Ménga tyska tekniker ar-
betar mu 1 rysk tjénst. S& t e har ryssarna bl a fatt tillgéng till det
flermotoriga reaktionsbombplaret Jurnkers Ju 287, vilket med en bomblast
av Sver 4 ton bersknades upprd en fart av ndra 900 km/h,

Amerikanska forskningsprogram, (Product Engineering febr 48)

For arméns del mérker man en genomgfende strédvan efter att anpasse
all dess materiel for flygtrangport - att géra dem latt, kompakt och ldmp-
lig att handskas med ur lastnings- och lossningssynpunkt. En annan fordran
P4 armématerielen dr att gora den anviéndbar under de olika vidderleks- och
andra forh&llanden, som #r rddande pd olika delar av jordklotet. Detta #r
nddvindigt, om krig eventuellt mdste foras Over hela virlden.

Okad anvéndning av elkraft och elingtrument har vidare p8skyndat forsk-
ningen inom elomrddet. Det géller Hven hir att mota mycket hirda fordringar
p4 materielen i fréga om storlek, vikt, uthdllighet och funktionssiékerhet,
Bl a krdvs effektivare och mindre skrymmande isolering m m,

Inom det "infrartda omridet" understkes mijlighet att lokalisera far-
tyg genom termisk strdlning, forvandling av elektromagnetisk emergi till
1judvégor och forbittring av sjdlvlysande materiel och infrartétt fosfore-
scerande #&dmnen.

Inom flygplanbevipningen #r tendensernz higre utgéngshastighet (V noll)
och béttre eldledning,

S k "Track-landing"-landningsstill (for landning i sidvind) skall for-
s6kas pd olika flygplantyper under skilda fSrhillanden.

Skidor for plan vigande upp till 35 ton kommer att provas, Forstk kom-
mer ocksd att gbras att Oka flygplanens lastformiga utan att ka hjulddckens
dimensioner. Genom att anvinda dédck av nylon plus andra extra forstirkningar
forgcker man nd detta mdl, Detta #ir framtvingat av det forhdllandet att
vingar for hdga hastigheter &r tumna och inte kan rymma hjul med stora di-
mensioner,
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For hoghastighetsforsck kommer nya prov att utféras vid flottans artil-
lerilaboratorium i White Oak, ddr en nybyggd vindtunnel finnes, kapabel for
prov av flygplanmodeller och missiler &nda upp till Mach-talet 4,8.

Ny rekordforbéattring pd sluten 100-km-bana, (Press)

Det i Ufl nr 3/1948 omnsmnda Attacker-rekordet (satt av engelsmannen
Lithgow) av 27/2 1948 p& némnda distans, 905 km/h har redan &vertrdffats.
Enligt Sv D Londonred har sdlunda ett De Havilland 108 Swallowplan - "av
#nm hemlig konstruktion" - den 12 april flugit den slutna 100-km-banan med
en hagtighet av 974 km/h. Foérare var den 26-8rige jaktflygaren John Derry.
Rekordet sattes vid 7-tiden p& kvdllen, under gymmsamma véderleksforhdllan-
den. Hogsta uppnddda hastighet p& en av rakstrickorna var 1016 km/h.

Nytt virldsrekord i hojdflyening. (Flight 1/4 48)

Group-Captain John "Cateye" Cunningham nddde den 23 mars i &r med en
Vampire en hdjd av 18133 m (enl amman uppgift 19494 m - Sv D 27/3 48). Det
fsreglende rekordet lydde pd 17083 m och innehades sedan 22/10 1938 av ita-
lienaren Mario Pezzi med en Caproni 161, Det italienska rekordet &r allt-
s& slaget med minst 1050 m. Enligt FAI regler mdste ett rekord for att gil-
la dverskrida det fdregdende med minst 500 m. Vdrldsrekord i hdjdflygning
med ballong &r 22066 m och innehas av amerikanerna Arvid A. Anderson och
Albert W. Stevens.,

Den Vampire, som anvdndes vid rekordflygningen, var ett modifierat
standardplan., Motorn var en Ghost i st f en Goblin och bdda vingarna hade
forléngts 1,2 m (nya spénnvidden 14,6 m). Alla Atgiérder for att minska vik-
ten hade gjorts. Bl a hade fargen borttagits pd utsidans ytor och radio och
vapen avligsnats., Med 920 1 brénsle (tillrdckligt for 1 timmes flygning)
viagde planet vid starten 3,8 ton, Forarplatsen var forsedd med en special-
gjord metallhuv och hade likas3 en s#rskild uppvirmningsanordning.

Négot sdrskilt anmdrkningsvdrt betrdffande flygningen i den tunna luf-
ten forefanns icke. P& 17000 m visude hastighetsmitaren 200-250 km/h. Far-
ten dkade snabbt vid nedgdng, s& snabbt t o m, att det visade sig nddvin-
digt félla ut dykbromsarna for att icke riskera kompressibilitetsfenomen,

Curtiss XP-87 reaktionsjaktplan, (USA press mars 48)

Amerikanska flygvapnets nyaste reaktionsjaktplan Curtiss XP=-87 har
gjort sin forsta provflygning vid flygvapnets forscksstation vid Muroc
Field i Kalifornien, Flygplanet tillhdr 1000 km/h klassen Dess flygstridcka
ldr varae 2400 km och tjénstetopphdjden omkrl?2 km, Flygvikten under forsdket
var 20 ton,

Motorerna #r 4 st Westinghouse 24C, placerade i tvd& par. Besdttningen
utgéres av tvd men, vilka sitter sida vid sida.

XP-87 &r byggt for att upptrdda under arktiska foérhdllanden.

Katapultstart for hangarfartygsbeserat jaktplan. (Itav 1433 3/3 48)

North American FJ-1 reaktionsjaktflygplan, som har en fart av over
800 km/h, kan inte starta frén flygdicket pd8 hangarfartygen utan miste ka-
tapultas.
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Aerobee - en ny migsil for l&nga avsténd. (Itav 1436 11/3 48)

Vid ett forsck 1 White Sands New Mexico den 5/3 néddde en nykonstrue-
rad missil benimnd "Aerobee" en hdjd av 126 km och en fart av omkring
4800 km/h. Den forut hogsta registrerade hdjden och farten for missiler
var 57 km resp 3380 km/h och presterades av en typ bendamnd “"WAC Corporal",
Aerobee var utrustad med sjdlvregistrerande instrument for att bl a utro-
na den kosmiska strdlningen. Instrumenten vigde 68 kg. Ytterligare 20 st
Aerobee kommer att tillverkas och anvédndas fér framtida forsck enligt ett
program som uppgjorts av amerikanska flygvapnet och flottan i forening.

Forsck med styrda migsiler. (Itav 31/3 48)

Forenta Staternas flotta ldgger ner mer pengar p& forsdk med missiler
#n p& ndgra andra forsck inom sitt omrdde. Genom samverkan mellan flygplan
och ubdtar och formedelst missiler och atombomber anser man sig framdeles
kunna kontrollera 70 % av alla jordens vattenviigar. Undervattensbdtar med
hég fart och avsedda att avskjuta missiler skall byggas. Enligt ovanniamnda
tidning bendmnas de "SSG".

Ett annat slag av ubdtar, bendmnda "SSR", avses som rorliga radarsta-
tioner, Det talas dven om undervattenshangarfartyg.

Vérldens hittills storsta bomb fdlld. (Flight 18/3 48)

Vid Muroc i Kalifornien f#lldes nyligen frén en B-29 en oladdad for-
soksbomb vdgande 21 ton. Prowt avslg tva saker, dels att studera bombens
genomslagsfdrmdga och dels att utréna effekten pd flygplanet, d& en si
stor vikt plotsligt frigjordes. Den hittills tyngsta bomben, som fdllts
frén flygplan, var en 12.5 tons bomb. Féllningen av denna bomb var ett
led i vigsa forsck, som efter kriget utforts gemensamt av engelska och
amerikanska flygvapnen,

Ny fallskérm for hoéga hastigheter. (Ordnance mars-april 48)

Nyheten i konstruktionen bestdr av en "mdssa" med 2 m diam (6 fot),
som vid starkt tryck fjéddrar ut och slédpper ut luft ur skédrmen, Ndr hastig-
heten minskar dras "mdssan'" tillbaks mot skédrmen och fallhastigheten avta-
ger.,

Mc Graw-Hill Digest aprilnr visar ett foto av skdrmen (utvecklad).

Man ser dir kalotten ("mossan") samt det system wv gummiamortissérer, som
hdller denna i sina olika ldgen foér hog, resp l8g hastighet. T v &r det
endast "Tyste Jacob", som "hoppat" med skirmen,

Fallskérmsutsprdng i 632 km fart. (Aviation Francaise 24/3 48)

En fransk officer, lieutenant Cartier, fr&n forsdkscentralen i Bretig-
ny, ldt sig nyligen utskjutas med katapult frin en Gloster Meteor.

Planet, som var tvAsitsigt, fldg pd 1600 m hojd med en hastighet av
632 km/h nér Cartier skots ut. Med hjdlp av en kronometer registrerade han
de olika faserna i utspringet. Frén katapultstarten med 18 g slungades han
30 m ovanfor planet pd 1/8 sekund.

Det forsta intrycket wvaur en utomordentligt kraftig stdt bakidt av luft-
trycket, det andra en markerad kidnsla av fall framdt -~ neddt. 12 sek efter
utsprénget befriade sig C. frdn stolen och 4 sek dérefter utlSste han skér-
men, som Oppnade sig normalt.
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C. anser, att fallskbirmsutsprdng vid hdga hastigheter &nnu ldngtifrén
dr ndgon erkel historia. Stdten mot luften i utsprdnget var sd stark, att
den 13g pd grénsen till att fdrorsaka medvetsloshet. C. kommer inom kort
att upprepa forsdket vid en hastighet av 800 km/h, vilket anses vara grén-
sen fér den ménskliga motsténdskraften utan speciella skyddsanordningar.

RAF képer A00 st Percival Prentice skolflygplan, (Ttav 1433 4/3 48)

Som sver pd en friga i underhuset har Sir Arthur Henderson (Secretary
of State for Air) uppgivit att RAF kopt 400 fpl av ovannimnda 3-sitsiga
typ. Kopet har gjorts, trots det man &nnu inte beslutat om vilken typ, som
skall anvéndas fér den forsta flygutbildninge::,

Ny motor for reaktionsflygplan, (sero Digest okt 47)

Amerikas storsta reaktionsmotor Menasco XJ-37, priévas f n i provbock,
Den beriknas f& en dragkraft av ca 2500 kg. Motorn &r 1ldng och smal och har
axialkompressor. Den kan monteras sévdl i vinge som i flygkropp och kan byg-
gas bdde £6r ren reaktionsdrift och fér propellerdrift (turbinmotor).

Brénslefdrbrukningen ér l3g, foga stdrre &n kolvmotorns.

Genom att bl a inféra en flerstegs turbin tror man sig kunna Oka drag-
kraften ytterligare med 50 %. Enligt senare meddelarde (Sv D 27/3 48) ér
man i USA beredd att borja masstillverkning av motorn. Denna kommer sanno-
likt att dga rum hos Curtiss Wright i Woodridge, New Jersey.

Engelska turbinmotorer for propellerdrift. (Flight 18/3, aeroplane 19/3 48)

De forsta erfarenheterna av turbimmotorer féreligger nu efter omfat-
tande forsck hos Rolls Royce. Dessa ha utforts med en Meteor firsedd med
2 st Trent-motorer. Ndgon officiell rapport om férscken &r icke publicerad,
men att doma av forarnas uttalanden synes Trent-motorn ha funktionerat val.

En amman ny turbinmotor &dr f&rdig i England och under forsck. Det &r
Armstrong Siddeleys Mamba, Denna #r en témligen liten motor, & vilken man
satt higa krav pd funktionssdkerhet. Den provades redan i oktober 1947, in-
byggd i nosen p& flygkroppen som "femte motor" i en Lancaster,

En annan upplaga av Mamba har prdvats i RAF:s bdda skolflygplan Balliol
och Athena., Motorn bygges i tvA olika typer, en for civilt bruk och en for
anvindning i militdra Ovningsflygplan, Vad som skiljer de bdda typerma &at,
dr propellerviixeln, forbrénningskamrarna, monteringen och hjdlpaggregaten.

Mamba har en tic-stegs axialkompressor och gex forbranningskamrar. Vik-
ten dr 343 kg. Den utvecklar max 1010 hk plus en dragkraft av 138,5 kg,
Briénsleférbrukningen &r hirvid 463 1 pr tim., Vid marschfart utvecklar mo-
torn 550 hk plus 22,6 kg dragkraft. Oljeforbrukningen hidrvid &r 186 1 pr
tim, Ovanstdende siffror gidller den f&r civilt bruk byggda motorn,

500 amerikanska plan i forrdd pd norra Island. (Itav 31/3 48)

Som ett led i den amerikanska flottflygets fdrrddsplanering pd léng
gikt kommer 500 jakt-, torped- och bombplan att placeras pd Island forva-
rade i slutna "behdllare", Dessa rymmer 3-4 flygplan vardera, #&r herme-
tiskt tillslutna och forsedda med luftkonditionerings- och fuktkontrollappa-
rater., Flygplan kan fdrvaras tre Ar pd detta sdtt utan att skadas, heter det.
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Nyheter Fran swe -

NAGRA FLYGUTPROVNINGSPROBLEM NAR MAN NARMAR SIG LJUDHASTIGHETEN,
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Den utomordentligt snabba motortekniska utvecklingen har skapat méjligheter
att pd ett helt annat sidtt én tidigare forse fpl med stor dragkraft. Men
dragkraften &dr endast en av de nddvidndiga forutsittningarna och betyder
ldngtifrén allt. Man blir ju betdnksam infGr det faktum, att for t.ex. ett
s8 aerodynamiskt rent fpl, som Shooting Star erfordras dubbelt sd mycket
dragkraft for att flyga med ett Mach-tal av 0,8 som med M 0,7» Det &dr hel-
ler icke en tillfillighet, att ndr i slutet av &r 1947 ett férarstyrt fpl
(Bell Xs-1) for forsta gingen £16g fortare #n ljudet, enligt tillgingliga
upngifter upp till M = 1,1, s& skedde detta under brant stigning och pl
héjder omkring och 6ver 20.000 m. Halvvdgs till dessa starkt fértunnade
luf tlager hade fpl di burits Av ett "moderfpl".

Att ett flygprov, som det sistndmnda, sker under stigning, beror bl.ae. pi
att man 4r mindre besvdrad av brist pd dragkraft dn av brist p8 kunskaper
om de stdrningar, som kurna intriffa. En brant stigning ldter motorn dver-
taga mera av lyftkraften och minskar darfér inverkan pd lidngdstabiliteten
av storningar kring vingen, varjidmte det dr littare fér fOraren att snabbt

minska farten.

Svirighetema bdrja nu skymta. Ingen skulle tinka pd att bygga ett fpl,
som forenade t.ex. S14 och J26 prestanda. Men &ndd bdr ett fvl,byggt for
mycket hoga Mach-tal, kunna med tillfredsstdllande flygsdkerhet bdde star-
ta och landa. Den aerodynamiska kompromiss, som blir f©ljden, gbér utprov-
ningen till en avsevirti mera komplicerad och tidskréivande procedur &n

tidigare.

Foraren av ett modernt krigsfrl vet numera, att om han flyger med tillrédck-
ligt hoég fart, uppkommer vad som i allménhet kallas kompressibilitetsfeno-
men. Stromningen kring fpl har pd ndgot eller ndgra stdllen uppnidtt 1ljud-
hastigheten och férindras mer eller mindre hastigt med stabilitetsédndring
som f5ljd. Foraren mirker detta som stdtar eller skakningar och uppkomsten
av ett vanligen nostyngande moment. Detta intrdffar vid ett Mach-tal, som
kallas £ér fpls kritiska Mach-tal (Mpp;i)e Vid provflygning mdste fpls

My it fuststéllas, och for féraren skall sedan mach-mitarens rdda visare

ersitta den tidigare, merendels av konstruktionshdllfastheten betingade



104 2/]7:3/

mexetartsngivelsen pd fartmiituren. Detta blir si mycket viktigure, ndr fpl

et i anfi et ) 2 T
redan 1 planflyit kunna urpnid My,; 4.

denom utprovning miste kritiska stédllen pd fpl lokaliseras, sd att, i regel
genom Konturfirindringar, Mypit kan forbidttras intill grénsen for fpls grund-
lisgande faktorer, sdscm vingprofil etc. Kan ddrtill kompressibilitets—
inflytuende erhdllas, som ger noslyftande moment, som t.ex. hos Gloster
Meteor, Ckas flygsdkerheten vid hog fart pd 1l4g hojd. Mojligheterna i
sistndmnda ndnseende Zro dock dnnu oklara. For kartldggning av strom-

ningen kring fyl méste, d& mdjligheterna till representativa vindtunnel-

prov vid Mach-tal stdrre &n 0,8 dro smd, flygprov ske med sd&vil kvalita-

tivt som kvantitativt mycket omfattande mitutrustning.

Ovan nimndes fartprov under stigning. Smd motsténd hos fpl Skar svdrigheten
att h&l1la farten under kontroll vid dykning. En primidr dtgird vid flygut-
provaingen dr dirfér utprovning av effektiva luftbromsar. I samtliga kénda
fall har didrvid stora svirigheter mott f0rsdk att éstadkomma en trimdnd-
ringsfri luftbroms, anvidndbar vid alla farter. Placeringsm&jligheterna iro
begrénsade, pakdnningarna bliva stora, varjimte risker. for stora triménd-
ringar, skakningar och vibrationer dr svir att eliminera. Amerikanska A=
sikter finnas, enligt vilka en luftbroms bdr ge upptagande moment, Atminsto-

ne vid kompressibilitetsstorning.

Aerodynamisk utbalansering av roder Ar mycket svdr vid héga Mach-tal. Till-
fredsstdllande styrkrafter kumna ofta icke utprovas med anordningar, sfsom
ldttroder eller "spring-tabbar" utan servcanordningar miste tillgripas.

Med storre aktuellt fartomrdde och hdjdomrdde forsviras utprovningen, var-
jémte fladderrisken blir storre. Den tidigare rent subjektiva beddmningen
har dven i allt stdrre omfattning fitt kompletteras med pd mitningar grun-
dade teoreti ska utredningar. Hirur borjar uppkomma vissa normerande form~

ler, uppstédllda rot bakgrund av taktiskt Onskvirda mandverprestationer.

Iemperaturstegringen.
Den uppvarmning av fpl genom luftens kompression och friktion, som sker
vid flygning med hdg fart, har redan vid ca 800 km/h uppmitts till stor-
leksordning 2500. Lagges hidrtill en stralningsuppvdrmning av kabinen om
minst 150, blir kabintemperaturen sommartid p& 1&g hojd outhirdlig vid
hdg fart. Vid okad flygndjd m nskar svirigheterna, men till tryckkabin
inledd kemprimerad luft mdste i stor utstrickning kylas. Det framstir

klart, att vid utprovning av snabba fpl miste ventilations— och temperatur-
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forhdllanden i kabinen dgnas storsta uppmirksamhet och detta giller sar-
skilt fpl, som taktiskt avses anviéndas pa& lag hojd. Forhdllandet har emel-
lertid dven en fordelaktig sida. Hittills gjorda fOrstk synas bestyrka upp-

fattningen att isbildningsrisken forsvinner vid hog fart.

Flygprovens utforande.

Provflygaren har i regel féga tid Over fOr navigering och tillryggalagda
flygstrdckor, t.ex. iman stabiliserade fartférhéllandeﬁ uppnds, bli vid
hog fart 1l8nga i forhdllande till den korta aktionstiden. Miste flygning
p& grund av vdderleken ske p2 1l3g hojd, ddr brénglefdrbrukningen &r fler-
dubbelt stbrre &n pi stor hojd, krymper aktionstiden ytterligare, men
orienteringen f8rsvdras. Utléndska erfarenheter visa Ckad haverifrekvens
pd grund av att efter tillfillig desorientering aktionstiden férbrukats.
PAlitlig radioutrustning miste dirfor firmas sivdl i fpl som pd marken

for att vid behov sikert leda hem fple.

Flygprovens starkt aerodynamiskt betonade karaktdr fordrar i fdrening med
den begridnsade flygtiden en omfattande och ti1lfdrlitlig, auntomatiskt re-
éistrerande mitutrustning. Inctallation och handhavande av denna i ett mo-
dernt fpls kompakta och fOr ingrepp kénsliga skal dr besvdrlig och tids-
odande. Detta nodvindiggdr en férutseende planering, som medgiver inbygo-—
nad av ledningar och mitelement redan vid fpls sammanbyggnad och medfdr
dven en minskad provflygningsfrekvens, orsakad av dkade tillsymns-, kali-

brerings~ och utvirderingstider mellan flygningarna.

Sammanfat tning.

Sammanfattningsvis kan sidgas, att utprowing av fpl, avsedda fér héga far-
ter, blir mera renodlat aerodynamiskt betonad &n tidigare, i det att strom-
nings-, tryck- och temperaturmitiningar dominera flygprogrammen pd ett pa-
fallande sdtte. Mitutrustningen blir mycket omfattande med striivan mot
automatiskt registrering av alla mitvirden. Miatutrustningens kvalitet blir
i hog grad avgdrande for sividl utprovningstiden som for utprowmingsresul-
tatet. Kraven pd provflygarens tekniska kummande och hans detaljerade planw
léggning av flygproven for att kumna utnyttja flygtiden bli stdrre. Sam-
tidigt har dven fOrarens subjektiva beddmming blivit ett virdefullt komp-
lement till utforda midtningar i stdllet for det omvinda férh8llandet, som

tidigare varit vanligt.

L. sunaén.
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Bavperi # fronten #

Fackredaktion: FS/Fh

Vi var 4 #ldre flygférare, som skulle hidmta B 17 frén en Norrlandsbas
till ett forband i sddra Sverige. Det wvar ganska brdttom, hémtningen hade
blivit forsenad genom att flygplanen inte blivit klara en vecka tidigare,
som ursprungligen varit berdknat.

Jag skulle gora en provflygning med det ena planet redan 1 timme efter
det vi landat med den B 3:a, som flugit oss upp. Mekanikern ldmnade av utan
anmérkning och jag korde ut och drog pd direkt. De forsta sekunderna gick
motorn normalt men se'n ldt det inget vidare. Motorn hostade och spottade
men lyckades i1 alla fall f& ndgon fart pd kdrran. Stiftena &ro sura forstés,
ténkte jag, men det brukar ordna till sig i god tid fore lidttiningen.

Tyvirr gjorde det inte det. Nar skogen i startriktningen borjade nér-
ma sig orovickande, var det for sent att dra av, Bromsarna pd B 17 kan va-
ra besvdrliga ibland. D4 de finare detaljerna i granskogen kunde urskiljas
fgllde jag ned klaffarna till 20° och "hissade upp" planet. Nér jag titta-
de ner, sdg marken ut att st stilla men det mdtte i alla fall ha rort sig
framdt tillrackligt mycket. Jag vélsignade solen, som "gassade" och 8stad-
kom den hérliga termik, som hjédlpt mig Sver marken,

Ja, det gick som vdl var att komma runt och landa i sidvind.

Varfér korde jag inte upp motorn pd startplatsen? Det hjdlper inte
med ndgra undanflykter utan bara att bekénna - jag glomde bort det i has-
tigheten.

De fyra planen kom i viig ndsta dag och vi avsdg d8 att mellanlanda i
Vésterds. Tvidrs ¢ver landet 1l8g en "front" pd 3000 m hojd, som man enligt
meteorologen skulle kunna flyga sdvdl under som &ver.

Mekanikern lédmnade av att kursgyrot icke var tillforlitligt. N4, det
skulle ju inte bli fréga om ndgon instrumentflygning, s& jag bara tecknude
saken till minnes. Fronten syntes p& 1l&ngt h&ll men vid forssk till Sver-
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OM "PRISSKJUTNING MED ELDHANDVAPEN?"
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1, Var &terfinnes flygvapnets bestédmmelser angdende prisskjutning med
eldhandvapen?

2. Ar prisskjutning obligatorisk for flygvapnets personal?

3. Hur ofta flr prisskjutning utfdras?

4. Med vilka vapen skall prisskjutning utforas?

5. Vem skall leda prisskjutning? Vad gidller angdende markorchef?
6. Huru ménga serier omfattar prisskjutningen?

1. Vilka utmirkelsetecken eller beldningar kan man ergvra?

(Svar se omsl. 4. sida),

flygning visade det sig att de 3000 m snarare var 6000, Inga syrgasmasker
hade vi med oss (varfor hide vi inte ténkt pd det?) sd det &terstod bara
att forsdka &8 under elidndet. Jag ville ju inte ge mig pd molnflygning med
det d8liga kursgyrot (varfor vintade jag inte och fick det utbytt, innan vi

gav oss ivig?)

Vi gick ut till kusten och borjade flyga in under fronten. Det blev
ligre i tak, men enligt tidigare rapport skulle det ju gl bra att g4 under
med merksikt. Vésterds meddelade molnmingd 2/10 s& det hela sdg ut att bli
en enkel affér,

Plotsligt blev det med en gdng sd 18gt i tak att det dver huwud ta-
get e gick att svinga med gruppen. At landsidan sfg man den ena fabriks-
skorstenen efter den andra sticka upp i molnen och utdt sjon syntes ingen-
ting. Jag mdste ta risken att gd upp i molnen om det behdvdes och sade till
signalisten att ge order f&r uppgéng. Svar: "Jag kan inte f4 nigon forbin-

delse med de andra planen".

3 minuter senzre var horisontalsikten = "Noll" och vi stack upp. Det
var minst sagt oroligt att inte hora av de andra. Sjéalv kom jag efter 5 mi-
nuter ut Sver Gévle i 8/10 molnmingd. S& sméningom kom radion iging igen
och vi fick tag p& de andra planen ett efter ett. Det var hirligt att se
den 1lilla gruppen samlad igen.

Ja, detta var en for mig mycket lérorik tur. Det var flera detaljer

som forbisdgs och orsaken till gamtliga kunde spdras till - " bréttom. "
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Littare An Luften:

Tro det eller 18t bli, (Sv D 9/4 48)

En ung mang vdg . . . En sergeant vid USA-flyget
greps nyligen av en stark Onskan att bescka sin fast-
md, som bodde hundratals kilometer fran den flygbas,
ddr han var stationerad., Han hade varken pengar eller
tid till tdgresa men diremot hade han just d& vakten
over en stor flygande fdstning. Han #ntrade resolut in
i den, satte i glng och startade jdtteplanet och flig
till sin fdstmd, varefter han dtervinde och landade
utan intermezzo. Ett dylikt plan har i vanliga fall en
minimibesédttning pd 7 man.

Han fick ampla lovord for det sportsliga i pres-
tationen, varefter han stoppades in i arresten for det
olagliga i sin eskapad.

MACNETOFONEN*

SPANINGSFLYGARENS MINNE”

Flygsoldaten 13 Tapper,

For en tid sedan, un-
der vinterdvningar, rékade
en "mycket strang" divi-
sionschef under skid&kning
g8 ner sig i en rdk pd en
lapplandssjo. Tapper lyc-
kades genom en "snabb ak-
tion" klara sin nodstdll-
de chef upp pd fast is
och blev sedan med anled-
ning av rdddningsbragden
uppkallad till sgjdlve
flottiljchefen., Den sist-
némnde ville, naturligt
nog, ge Tapper sitt tack
och erkénnande.

~ I morgon, sade han,
skall jag ldta ordna upp-
stdllning med fdrbandet
och tacka min duktige Tap-
per offentligt framfor he-
la fronten, infor alla de
andra pojkarna!

- Mjaaa, Overste - -
- - - gor inte det, Over-
ste! Ja’ fAr nog puckel
av dem efterdt d8 - - -
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PROPELLERDRIVNINGENS AVIGSIDOR:

- Ge’n ett slag till Kallel

Han startar siékert nidsta ging!

("Flying").

FLYGTIKNST

En dag pd Stamflygforarskolan (forts).

-
.

Nu dvertar foraren kommendot, landar och kér upp mot hangaren. Ddrmed
gir det roliga Over, och en stund senare sitter jag i lektionssalen tillsam-
mans med kamraterna och brottas med, enligi mitt tycke, svidrlista matema-
tikproblem,

Flygningen utgjorde ett litet avbrott i den grd& vardagen, vilket vi
alla hogt uppskatter, men i och med att den &r dver, fdr vi Atergd till
det av de flesta e’ omtyckta "plugget'", som tyviérr anses som nodvindigt.
Tiden skrider sakta framit, under det att vi ldser omvéxlande modersmilet,
fysik, engelska och metematik, som Er vAra huvudémnen.

Klockan &r nu £ 5. fter en dag har ghtt till &nda, och middagen vin-
tar, men ddrmed &r man inte fri for dagen, ty om man vill kunna ldxorna né-
got sd nir bra till f6ljande dag, fir man vackert sli sig ner i bénken och

ldsa den tid, som Aterstdr av kvillen, innan taptot gér. Kvillsvisitationen

sker kort diérefter, och en stund senare ligger vi i vlra siéingar och somnar
sd smdningom in, vyssjade av enstaka snarkningar som tycks komma ndgonstans
fjdrran ifrén.

Som avslutning vill jag sdga ndgras ord till dem, som #mmar stdka in vid
flygvapnet som stamflygfdrare, S6k ej bara for att du skall f4 ha det bra

e — m— o — i — — — —

sikerligen ddmd att misslyckas,
Stamflygforare Ahl berg.
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Skjutinstruktion f6r armén, del II: Skjututbildning med eldhandvapen
och kulsprutor ("Skjutl II") anvéndes i tilldmpliga delar vid FV jml

fo A 15/1948. I "Skjutl TI" Aterfinnes bestdmmelser for prisskjutning
i mom 137 -~ 147. Kompletterande foreskrifter hirom #&r for FV utférdade

i ndmnda "fo A",

Endast for fast anstdllt manskap samt vpl personal, For Svriga (off,
uoff och civilmilitdrpersonal) &r deltagandet frivilligt.

Prisskjutning fdr utforas endast en géng under ett och summa utbild-
ningsér.

Prisskjutning skall utféras med endera gevir (karbin), kulsprutepistol
eller ypistol (m/O? eller m/40). Vpl markstridspersonal skall dock jml
BWU:v.1l utféra skjutningen med kulspruteristol.

Prisskjutnine skall ledas av regementsofficer eller kapten pd stat, vil-
ken tillika granskar och med sin underskrift bestyrker samtliga proto-
koll.

Sem markdrchef vid prisskjutning skall beordras officer eller un-
deroftficer.

Prisskjutningen omfattar, oberoende av vapen, tvid serier.

Deltagare i prisskjutning kan tilldelas skyttemdrke i silver, skytteme-
dalj i sgilver eller skyttemedalj i guld, allt efter uppndtt resultat.
Guldmedaljen utdelas till den som tidigare firvarvat skyttemedalj i
gilver och som under ytterligare 5 utbildningsdr uppfyllt stadgade ford-
ringar for erhdllande av silvermedalj.

Past anst#llt manskap och vdrnpliktiga, som fullgor 1, tjénstgt-
ringen kan Hven erdvra penningpris. Dessa utgdr med 5 kronor till den,
som uppfyllt fordringarna for skyttemdrke och med trettio (30) kronor
till den, scm uppfyllt fordringarna for skyttemedalj.
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