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har till #ndam&l att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lén-

ders flygvapen samt att ytterligare fidrkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
hiller lémplig spridning inom férbandet.

Ufl utsédndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl férekomman-
de artiklar Ar helt Oppna for publicering.

I inner3lisfiorteckningen med ¥ miirkta urtiklar skall av flottilj-

L

chef (motavarande) genomgds med ddrav berdrd personal.

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, flygéver-
likaren). Bidrag frén flygvapnets alla Svriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottiljer, flygverkstdder m m) och personalkategorier &r vdlkomna. In-
forda bidrag placeras endera under sdrskild rubrik "Ldsekretsen Har Or-
det" eller ock under respektive dmnes fackrubrik.

Bidragen erligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara 8tf5ljda av naimsedel (med forfattarens namm cch adress).
Dér sd begires av avsdndaren utsattes signatur (initialer eller pseudo-

nym) under bidraget i st f namnet.




y/f/ 129

Frigan f6r Dagen:

NSKA FLYGETS UPPRUSTNING

I juli 1947 tillsatte president Truman en icke parlamentarisk komit-
té, "Presidential Air Policy Commission", med uppgift att framlidgga en plan
for det militéra och civila flygets framtide utveckling. Kommittén, vars
fem medlemmar alla var civila, avgav sin rapport den 30 december 1947. I
denna framlades under rubriken "Survival in the Air Age" (Att Sverleva i
flygildern) féljande i Ufl nr 1/1948 i korthet refererade forslag betrif-
fande utdkning av flygstridskrafterna;

_— T e e

och krigsberedda delen av UsA:s sjdlvstédndiga flygvapen, utdkas frédn 55 till
70 flottiljer och 22 fristlende divisioner utanfdr flottiljforband;

Air National Guard, d v s flygvapnets andra linje, som pd kort tid

-— e e — - —

kan mobiliseras, uttkas frén 21 flottiljer till 27;

Air Reserve, d v s flygvapnets tredje linje, skall omfatta 34 flottile
Jer.

Sammanlagt skulle det sjdlvstindiga flygvapnets tre ndmnda linjer om-
fatta 20 599 flygplan varav 8 158 i reserv, jamfort med de f n befintliga,
omkring 10 000, varav 3 000 i reserv.

Marinflyget skulle enligt kommittén behiva utdkas till sammanlagt 14 500
flygplan mot 10 000 nu.

Parallellt med presidentens Air Policy Commission har arbetat en av kon-
gressen tillsatt parlamentarisk kommitté, "Congressional Aviation Policy
Board". Dennas arbete har i tid legat nfgra ménader efter presidentkommit-
téns, vars arbetsresultat silunda kunnat utnyttjas. Kongresskommittén over-
lémnade sin rapport till kongressen den 1 mars 1948. I friga om organisa-
tionens omfattning framlades ett férslag, som var identiskt med president-
kommi tténs, dock att man angav tvi alternativ, det ena med fulltaliga reser-

ver och det andra med reducerade reserver.
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Under behanilingen i kongressen visade det sig, att forsvarsministerh
Forrestal med stod av presidenten motsatte gig "70-flottiljsprogrammet", som
inom regeringen och infor kongressen dock f drsvarades av flygministern Sy-
mington. Forrestal ansdg, att detta skulle bli for dyrt - icke i och for sig
- men beroende pd att TO-flottiljsprogrammet skulle draga med sig krav pé
utdkning av armén samt av marinens sjdstridskrafter. Enligt Forrestal, som
tidigare varit sjominister men som nu har att tillgodose a 11 a tre for-
svarsgrenarna, skulle forsvaret i dess helhet r&ka "ur balans", om 70-flot-
tiljsprogrammet antogs. Efter att forst ha hdllit pd 55 flottiljer framlade
han s smdningom ett kompromissfdrslag, som avsdg en utvidgning av U.S. Air
Forces till 66 flottiljer i stillet for 70.

Kongresskommitténs forslag behandlades forst inom representanthuset,
déir omrdstning den 15/4 resulterade i bukslag for regeringen och en Gvervil-
digande majoritet for programmet "70 flottiljer m m", nimligen 343 roster
mot 3. Forslaget gick sedan vidare till senaten, vars forsvarsutskott forst
tog upp endast 55 flottiljer. Sedun flottans dittills frémste foresprékare,
senator Carl Vinson, gjort ett uppmérksammat inlédgg till foérmdn for flygvap-
net som USA:s frémsta forsvarslinje och luftkriget som det avgodrande i fram-
tidens krig, slog meningen i senaten om och omrdstningen den 6/5 resulterade
i seger for det storre programmet med 70 rdster mot 2. Vimson fdrklarade bl
a, att "balans" inom forsvaret icke skulle uppnds forrdn de 70 flottiljerna
blivit organiserade. Kongressen har s&lunda néstan enhdlligt gdtt pd flyg-
vapnets linje, foretrddd av flygministern, trots motstdnd frédn de andra for-
svarsgrenarna, foretréddda av forsvarsministern och stddda av presidenten.

Mérkligt &r vidare, att kongressen beslutat flygvapnets forstarkning
och mycket stora anslag harfor utan att avvakta utredningar roérande fdrsva-
ret i Ovrigt och utan att avvakta beslutet i den stora fridgan om den allmén-
na virnpliktens &terinférande. Kongressbeslutet fick laga kraft den 21/5 ge-

nom presidentens underskrift.
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U J

PROBLEM OCH ERFARENHETER FRAN J 28.

Reaktionsfl ygplanets hdga hastighet och korta aktionstid ha i viss mén
komplicerat utbildningen och medfort en del nya problem, som inte tidigare
forefunnits vid flygning med propellerplan.

En primidr frédga har varit att utreda, vilken forberedande utbildning
man miste ge eleverna, innan de kan "flygas in" pd reaktionsflygplan. Ar
det mgjligt att l8ta dem gd Over frin skolflygplan med Sk 16:s egenskaper
direkt till J 287 De elever, som hittills utbildats pd J 28, ha fére in-
flygningen pd reaktionsplan haft c:a 300 flygtimmar bakom sig - ddrav 100
timmar pd propellerdrivet jaktplan. Med ledning av erfarenheterna frin den-
na tidigare utbildning &r avsikten, att eleverna frin och med innevarande
utbildningsdr skall bdrja med J 28 efter endast c:a 200 timmars flygtid
och d& utan att dessférinnan ha flugit propellerdrivna krigsflygplan. Po-
rarna ha d8 fdtt c:a 40 timmars forberedande utbildning pd Sk 16 vid reak-
tionsjaktforbandet (motsvarande utbildning vid jaktférband med propeller-
plan omfattar 10-15 timmar).

Med hinsyn till det stora hoppet frédn Sk 16 till J 28 &r det av vikt
att sddana forberedelser vidtages ech att flygningen légges upp si, att
tvergéngen blir s& sensationsfri som m§jligt for eleven, Foljande utbild-
ningsdetaljer beaktas vid den forsta inflygningen pd J 28:

Flygpassen géres i borjan korta for att medge upprepning vid misslyc-
kat landningsforsck. Vid inflygning av ett flertal elever har det visat
sig vara lampligt att ha 4 flygplan i luften &t glingen i flygpass om c:a
20 minuter, Planen startar med 5 minuters mellanrum och landar med motsva-
rande tidsintervall, Hiarigenom undvikes "kdbildning" vid landningen och

de risker detta innebdr pd grund av den korta aktionstiden.

Fore den fortsatta utbildningen (avancerad flygning) gdéres eleverna
vil fortrogna med kompressibilitetsproblemen och accelerationskraftermas

inverkan,
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Aven i fortsdttningen bor flygpassen vara korta (25 minuter) for att
erforderlig briénslereserv skall finnas for felnavigering eller for pddrag
i landningen. Den korta passtiden uppviiges i ndgon midn av att flygplanet
snabbt kan intaga utgfngslédge for respektive Svning.

De korta flygpassen ha icke desto mindre blivit ett problem pd grund
av den "dodtid", som uppstdr mellun flygningarna. Detta gidller speciellt
d4 eleverna landar pd olika tider och endast en del av fdérarna &r pd mar-
ken samtidigt. "Dodtiden" mdste d& tillvaratagas genom sddana ovningar,
dédr man inte Hr beroende av att ha hela flygstyrkan samlad, t ex flygplan-
identifiering, 6vning i Link Trainer, pistol- och lerduveskjutning. Som
omvixling kan det vara lidmpligt att utdela mindre uppgifter i luftnaviga-
tion, taktik osv, som skall ldsas mellan flygpassen. D4 tillgéngen pd 14-
rarpersonal som regel &ir begriénsad, mAste elevernas verksamhet mellan pas-
gen i viss utstridckning bedrivas som sjdlvstudier. Om "dodtiden" skall kun-
na utnyttjas sd effektivt som mojligt, &r det dérfor nodvindigt, att det
i ordersalar och andra utbildningslokaler finnes riklig tillgéng p&d under-

visningsmateriel.

Med héngyn till den relativt korta aktionstiden mdste stor vikt lég-
gas vid instrumentflygutbildningen . Reaktions-
flygplanets aktionatid och aktionsradie Okar med hojden., Det dr dérfor en
fordel att forlédgga ovningar och férflyttningar till hég hoéjd. Vid léngre
héjéf lygningar, d4 man inte Hr bunden av markorientering, blir det ofta
nodvindigt att utféra molngenomgdng. Det ar darfér viktigt, att varje fé-
rare pd ett reaktionsflygforband standigt befinner sig i hogsta instrument-
flygtrim., Man forssker att l4ta varje elev per flygdag utfora en landning
med inpejling till basen under samma forutsdttningar som vid flygning 1
nedsatt sikt. Denna landning utfores icke sdsom en sdrskild Svning utan
sker vid &terkomst till basen efter exempelvis avancerad flygning, for-
bandsflygning o s v,

Under 14 gflygning har det visat sig, att vid kyttigt vider
p&frestningarna pd forare och flygplan bli avsevirda. I de kraftigaste kyt-
ten kan accelerationen uppgd till 6 & 7 g, i vissa fall &nnu mer. I mycket
kyttigt vider kan det bli omtjligt att utfora 18gflygning med flygplan i
samma hastighetsklass som J 28,

Forbandsflygning med reaktionsflygplan innebdr till

en bérjan vissa svArigheter for eleverna. Detta gidller speciellt i fréga
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NY NAVIGERINGSSKIVA.

FV k mmer att tillfdras en
ny typ av navigeringsskiva. Den
tidigare anvénda, M/39, som till-
verkades av firman Flath i Ham-
burg, har icke kunnat nyanskaf-
fas. Inom flygledningen ha 8 st
olika navigeringsskivor stude-
rats, Valet har fallit pd en :
svensk konstruktion. 2 N

Den nya skivan, som konstru-
SAS, skiljer sig avsevirt i kon-
struktionen frén m/39, P& denna
senare ldser man hastighetsfal-
len pd en logaritmisk simisgra-
dering, men p& den nya skivan rik-
nar man direkt med hastighetstriangeln enligt samme princip som pd de vanli-
gaste engelska och amerikanska navigeringsskivorna. Denna metod &r srabbare
och ldttare att inldra. Den nya skivan har dessutom, fér att f& sd médngsi-
dig anvidndning som mo6jligt, fdrsetts med den logaritmiska sinusgraderingen.
Dérigenom kan vissa pejlproblem lésas.

Alla skalor finns pd en sida, varigenom "knimontering" kan utfdras.
Hastighetsomrddet &r mycket stort, p& provexemplaret 50 - 870 km/t, men kan
utan svirighet goras énnu storre.

Navigeringsskivan kan dven anvindas som transportér (vinkelmdtare) ge-
nom att hastighetssliden borttages och ldgges efter fardlinjen. Skivan pla-
ceras efter sliden och skjutes mitt Over en meridian., Fdrdvinkeln avliéses
ddrefter pd en gradring.

P& serieskivorna kommer vissa mindre forenklingar att vidtagas betriaf-
fande skalorna, for att dessa battre skola Gverensstémma med FV behov.

UTBILDNING PR REAKTIONSFLYGPLAN (forts).

om att komma in p& plats i ett férband, t ex vid samling och anslutning.
Orsaken &r flygplanets goda aerodynamiska utfomning, som gdr att det &r
svidrt att bromsa upp farten. Ndr eleven vdl ligger pd plats kan han rela-
tivt ldtt hdlla formeringen. Ytterflygplanen i fdrbandet kan underldtta

platshdllningen genom att anvianda dykbromsarna,

Vid utbildning pd reaktionsflygplan &r det viktigare &n ndgonsin att
det hos eleverna inskérpes hur de skola handla i d8ligt flygvidder. Den
korta aktionstiden i forening med den hdga farten stdller hérvidlag spe-

ciellt hoga krav pd vederbdrandes omdome.
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Marktjanst:

]
Fackredaktion: FS/0 j

DE_VARNPLIKTIGAS UTBILDNING OCH T7KNSTGURINGSSKYLDIGHET.

Chefens for flygvapnet yttrande dver 1945 4rs forsvarskommittés be-
tdnkande i vad avser det niémnda innehdller i huvudsak foljande:

Forsvarskommittén har foreslagit =n sammanlagd Svningstid for de vérn-
pliktiga av 11 mAnader, vilken vid flygvapnet har forutsatts bli fullgjord
med forsta tjénstgoring om 9 minader (270 dagar) och tv8 repetitionsdvningar
om vardera en mfnad (30 dagar) for vapenféra vidrnpliktiga. Dessa ha avasetts
skola inrycka i tre inryckningsomgingar, varigenom flygvapnets behov av
viarnpliktiga skulle vara fyllt &ret runt. En av inryckningsomgingsarna har
avsetts skola fullgdra tvd repetitionsdvningar vid armén saemt huvuddelen
av dvriga vapenfora vdrnpliktiga en repetitionsdvning vid armén, For hand-
riackningstjédnst avsedda virnpliktiga har bergknats skola fullgdora sin t]jénst-
gdring 11 ménader (33C dagar) i en foljd.

Betrdffande kommitténs forslag ifr8ga om varnpliktigas
utbildning har CFV i korthet anfort féljande:

Det av kommittén foreslagna systemet for virnpliktstjénstgdringensg full-
gorande tillgodoser i stort sett flygvapnets behov av kontinuerlig vdrnplik-
tig arbetskraft dret runt. Detta dr for flygvapnets del ett oeftergivliigt
krav,

Kommitténs férslag innebdr att flygvapnets vapenfira virnpliktiga in-
rycker i tre inryckningsomgingar, vartill kommer en fjérde, niémligen de for
handrdackningstjénst avsedda virnpliktiga. Grundlidggande vidrnpliktsutbild-
ning skulle s&lunda forekomma under 4 olika perioder varje Ar. Detta har
CFV av nedanstdende skHil icke ansett godtagbart.

1) Antalet trupputbildare medger icke en sd omfattande milit#drutbild-
ning. Personal tillhdrande andra yrkesgrenar (dven off och uoff) miste ta-
gas i ansprdk i okad utstrédckning, vilket inverkar storande pd flygtjknst-
utbildningen,

2) For att s& litet som mojligt stora flygtjénsten bor den grundlég-
gande viarnpliktsutbildningen koncentreras till den del av Aret, d& viiderle-
ken erfarenhetsmfssigt foranleder den ligsta flygfrekvensen, d v s oktober
- december.

3) Olika utbildningsomgéngar - i den m&n sddana erfordras - bor liggr
sd ndra varandra i tiden som mdjligt, for att de vid divisionernma tjinst-
gorande vdrnpliktiga skall std p& i stort sett samma utbildningsstdndpunkt.
En utbildningsmissigt sett heterogent sammangatt vérnpliktsstyrka &r bl a
av flygsidkerhetsskédl icke godtagbar vid ett flygande fdrband.

Det &r for flygvapnets del nddvéndigt att forfoga Sver repetitionsidvan-
de virnpliktiga. Anledningarna hértill dro bl a:

dels att dkat behov av vdrnpliktiga vid krigsmissiga Svningar miste
tédckas,

dels att tillgédng pd personal erfordras for Overtdckning under de svag-
hetsperioder, som uppstdr i skarven mellan tvd dldersklassers tjdnstgdring,

dels #ven, att de vdarnpliktigas kunskaper och fardigheter i en si mate-
rielbetonad forsvarsgren som flygvapnet miste uppfriskas.
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FLYGJACKA m/48 FASTSTALLD.

Kungl Maj:t har i kommandoviég (go nr 1244/1948) faststdllt av chefen
for flygvapnet foreslagen f 1y g jacka m/48. Jackans utseende fram-
ifradn respektive bakifrdn framgdr av skissernma hidrintill.

(Forts ndista sida),

Repetitionstvande viarnpliktiga erfordras dessutom for att en effektiv
luftbevakningsutbildning skall kunna ordnas enligt det férslag, som fram-
lagts av luftforsvarskommittén,

Det av forsvarskommittén foreslagna virnpliktssystemet uppfyller i
stort sett kravet pd tillgdng till repetitionsivande virnpliktiga.

Betrdffande 6 vningstidens 1&ngd har CFV sammanfatt-
ningsvis anfort féljande:

"Den av kommittén foreslagna tiden av sammanlagt 11 mdnaders vdrn-
pliktstjinstgoring #r for flygvapnets del icke godtagbar,

Dérest minskning av nuvarande Owvningstid anses nddvindig, bor forsta
tjinstgoringens liéngd vid flygvapnet vara 7; minader. Hirtill bdr komma
en repetitionsdvning om 30 dagar.

Den for flygvapnets del ldmpligaste Ovningstiden &r dock 12 minaders
forsta tjinstgdring plus en repetitionsdvning om 30 dagar. Detta system
forutsdtter dven avsevirt mindre Arskontingent #n de &vriga har berdrda
systemen".

I anslutning till redogtrelsen fér CFV:s yttrande kan hidr nidmnas, att
chefen for armén i sitt motsvarande yttrande over vdrnpliktsutbildning m m
foreslagit, att #@ven fér flygvapnets viarnpliktiga den sammanlagda tjénst-
géringstiden, i likhet med vad 1942 4rs véarnpliktslag foreskriver och vad
han féreslagit for arméns vidkommande, borde faststillas till 15 ménader
med fdljande normala férdelning:

a) 12 minaders foérsta tjdnstgdring,

b) en 1. repetitionsdvning om 1 midnad vid flygvapnet,

c) en 2, repetitionsdvning om 1 minad, samt

d) en efterutbildningsswvning om 1 midnad vid armén.

De tvA sistnimnda Svningarna borde enligt chefen for armén i regel
fullgtras 1 en foljd.
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"TEFATSIAKTENS" UTVECKLING.

En tecknare i '"The Aeroplane"
4sk8dliggdr hér den utveckling, som
jakten pd "flygunde tefat" med ti-

den kan komme att undergi.

Metylbromid som eldsliéckningsmedel. (Aviation Week 1/12 47)

Eldsldckningssystem i flygplan tenderar att allt mer innehdlla ovan-
ndmda medel, JEmfort med kolsyresléckare dr Metylbromidsystemet ldttare
(15 = 20 %) och dr dessutom ett 1l8ztryckssystem, Metylens stdrsta nackdel
ar dess giftighet.

Nytt brandskyddsmaterial. (UTPS Report 1/1 48)

Firman Du Pont i USA har framst#llt ett sligs brandskott eller
"paneler", bendmnda Stux, 7 mm tjocka, mycket ldtta och vilka leder
viarme utomordentligt d2ligt. Om detta material anbringas mellan en
vérmekdlla pA 1200°C cch en minnisks, skyddar det mot brénnskador un-
der 15 minuter, om avstdndet mellan den minskliga kroppsdelen och
Stux #r minst 25 mm.

Flygjacka m/48 (forts).

Jackan utfores av morkblétt tyg och &r gylfknédppt med svarta knappar
eller blixtlds. Framtill #r den férsedd med tvA yttersydda, omkring 13 cm
breda brostfickor, forsedda med ficklock med fasonerad underkant. Ryggen &r
hel (utan stém). Jackan &r nedtill ndgot hopdragen och férsedd med en om-
kring 6 cm bred linning. Linningens vidd kan regleras med sleifer eller re-
sldrer i sidan. Normalt skall linningen sitta i midjan. DA viderleken s&
krdver skall jackan kunna dragas ned Over hofterna. Jackan skall dédrfdr va-
ra sd l8ng att linningens underkant d& jackan &r neddragen ndr omkring 15
cm under midjan. Flygemblem, gradbeteckning och for manskap jamvdl flottilj-
nummer anbringas pd losa "tyghylsor", som trédes Over axelklaffarna.

Flygjacka &r s k t 1114t et plagg for all personal, som
sjdlv bekostar sina uniformspersedlar. Flygande personal, som erhdller uni-
form pd kronans bekostnad skall utrustas med flygjacka.

Flygjacka md av officerare, underofficerare och dverfurirer med veder-
likur samt i1 dvrigt av flygande manskap anvéndas till daglig driékt 1 tjdns-—
ten inom flottiljomr#de (motsvarande) samt pAd Svnings- och krigsflygfilt;
dock icke dnder trangport till och frén t jénsten.

Vid forliggning utom ordinarie flottiljomrdde (motsvarande) under till-
lampningsdvningar, eskader- och flygwapendvningar samt filt- och félttjénst-
ovningar md flygjacka dock anvindas utan inskrénkningar.

Flygjackor beridknas kunna tilldelas forbanden i bdrjan av &r 1949, Pri-
set for enskilda vid inkép frdn kronans férrdd torde uppgd till omkring 60 kr.
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NY FLYG PENCHEF I USA.
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Den 1/4 i &r avgick general Carl Spaatz som chef for det amerikanska
flygvapnet (eller chef fér flygvapnets stab som titeln lyder, endr presi-
denten &r nominell CFV), Han eftertriides av general Hoyt S. Vandenberg.

Den nye chefen dr f6dd 1899 och har alltsd #mnu ej fyllt 50 Ar. Han
utexaminerades frin kadettskolan i West Point 1923 och bdrjade sin flyga-
rebana samma Ar. Han utbildades forst som attack- och sedan som jaktflyga-
re innan han genomgick en grundlig stabsutbildning. Vid krigets borjan
tjéinstgjorde han 1 flygstabens operationsavdelning.

Under kriget fick han forst vara med om planliggningen av landstig-
ningen i Nordafrika 1942 for att sedan bli stabaschef i amerikanska Medel-
havsflyget. Sommaren 1944 blev han chef for nionde luftflottan, som var
den amerikanska invasionsarméns i Frankrike bHsta stdd. General Patton har
férklarat, att hans blixtoffensiv skulle varit omdjlig utan Vandenbergs
hjélp, Efter kriget avancerade han snabbt till posten som general Spaatz’
stillféretridare och eftertrider nu denne. Han anses forena stora stabsme-
riter med god erfarenhet som aktiv flygare och chef fir moderna flygférband.

RYSSLANDS MILITARA STYRKA.

Den k#nde amerikanske skriftstédllaren i sktuella frdgor Hanson
W, Baldwin har pd bagsis av "officiella eller halvofficiella sov-
jetmeddelanden” myligen i "New York Times" offentliggjort en del uppgif-

ter av intresse om Rysslands militdra styrka,

Den personella styrkan f n kan, s#ger B., uppskattas till 4 miljoner
man, Flygvapnet forfogar Sver "dtskilliga hundratal" fjdrrbombplan av typ
B-29 och den &rliga flygplantillverkningen beriknas till 6000 - 12000 plan.
I marinen ingdr mdnga f d tyska ubdtar. Armén kan pd en minad mobilisera
125 - 190 fordelningar, organiserade pd 6 arméer.
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Den i januari publicerade milit#rbudgeten - 66 miljarder rubel - &r
den storsta i Sovjets historia. Och &ndock dr diri icke inrdkmat de stora
belopp till krigséndam@l, som inrymmes inom andra huvudtitlar, ej heller
de tillgingar, som tillfdres Ryssland direkt och indirekt frén vasallsta-
ter och "beroende" linder.

Sovjets flygande styrkor beriknas till 14000 plan. Ett 50-tal B-29-
plan har iakttagits - man réknar dock med att minst 200 finnes. Fdrutom
B-29 firfogar Ryssland dven &ver andra typer av fjdrrgdende flygplan, K-
minstone teoretiskt kan dessa plan frdn baser i Kamsjatka nd de nordvist-
ra delarna av Forenta staterna och sedan Atervéinda till baserna. Det rys-
ka flygvapnet &r organiserat pd 6 flygarméer. Tyska flygtekniska experter
har tagits i ansprdk. En del amerikanska nyheter pd materielomr8det, bl a

radar, bar uppsnappats genom spioneri och andra metoder.

Atombombens hemlighet #dr ryssarna i besittning av, men ndgot atom-
bombvapen kan troligen inte vara upprédttat forrin ndgon gdng 1950-1960 (ef-
ter 1953 enligt andra k#llor). De ryska vapenfabrikerna har utikats med
bl a tyska industrier for raketvapen av V 2-typ. Anliggningarna #r sller
kommer att bli decentraliserade, en del befinner sig redan bortom Ural.
Transportsystemet befimmer sig under utveckling.

B. Framhiller vidare, att av ryssarna i tjédnst varande 4 miljoner &r
1 milj yrkessoldater, de dvriga #ér vidrnpliktiga med mins ¢t 2 &r s
utbildning . Bakom dessa 4§ milj stdr reserver pi ytterligare 20

mil joner,

Ett ryskt krig mot vistmakterna kan, séger B., enligt vissa bedimare
leda till att ryssarna efter ett halvir kan st& - i Europa vid Atlanten
frén Nordkep till Gibraltar, i Afrika vid Suez och i Asien vid Gula floden
(Hoarg-Ho) . Hérvid skulle den léngsta tiden erfordras for att erévra de
iberiska och skandinaviska halvéarna (Spanien-Portugal respektive Sverige-
Norge),

Fér sin del anser dock B, farhigorna Sverdriwna, di ryssarna dock
trots sin stora militdra styrke - mdhénda énmu inte #r fullt rustade for
det krig pd l4ng sikt, som skulle f5lja av en rysk vipnad aggression, T v
fér man i stdllet rékna med "det kalla (diplomatiska) kriget" frén ryskt
hdll, vilket krig dock &ven det kriver sitt férsvar.

(Ett utférligare referat av B. artikel i New York Times &terfinnes i
tidskriften Samtid och Framtid nr 5/1948).



U = 119

Rygk-brittigka flygplankollisionen Sver Berlinm,

Sedan den sovjetryske representanten vidgrat deltaga i undersdknings-
kommissionen, sdframt tyskar och amerikaner skulle tilldtas avge vittnes-
mBl, har en helt brittisk kommission fullf©ljt understkningarna av kolli-
gionen mellan ett brittiskt trafikplan typ Vickers Viking och ett ryskt
jaktplan typ Jak-3 &ver Berlin den 5/4 i &r. Man har dérvid kommit fram
till foljande resultat i stort:

a) Ingenting talar for att kollisionen fdrorsakats av annat &n olycks-
hindelse,

b) Véderleksfiérhdllandena var goda. Brittiska trafikplanet befann sig
i fullt luftvédrdigt skick och framfordes vid tidpunkten omedelbart fére kol-
lisionen i regelrdtt trafikvarv runt flygfidltet.

c) Ryska jaktplanet hade fore kollisionen utfért avancerad flygning i
trakten av flygplatsen.

d) Ockupationsmakternass gemensamma flygsiékerhetsorgan "Berlin Air Sa-
fety Centre" hade erh&llit meddelande om det brittiska men ej det ryska
flygplanets flygning inom zomen.

e) Efter den avancerade flygningen gjorde ryska planet en dykning ned
under och dérefter en brant stigning under vénstersving framfor det brittis-
ka planet. I sista momentet kolliderade jaktplanets hidgervinge med trafike-
planets vinstervinge och bidgge planen stdrtade till marken.

f) Féraren p& brittiska planet var helt utan skuld till olyckan och
hade ingen m&jlighet att undvika den.

g) Kollisionen orsakades av det ryska flygplanet, som upptriédde mot
ghllande bestémmelser fér flygning, i synnerhet mot dem som antagits av
de fyra ockupationsmakterna gemensamt.

Som ett kuriosum kan i sammanhanget nimnas att det pd sin tid jétte-
lika, 8-motoriga ryska propagandaflygplanet ANT 20, kallat "Maxim Gorkij",
i mitten p& 30-talet (18/5 1935) stortade efter kollision med ett annat
"konstflygande" ryskt jaktplan.

Flygvapnet fAr Skade anglag i Kanada.

I de nu framlagda budgetberskningarna i Kanada for budgetdret 1948/49
erhiller flygvapnet higre anslag, flottan i stort sett samma som budget-
dret 1947/48, under det att arméns anslag sénkes. Berékningarna ér f&ljande:

Budge therékning Beviljade anslag
1948/49 - 1947/48

Flygvapnet 80.0 milj dellar 72,5 milj dollar
Flottan 49,7 e 49,2 e
Armén 95,2 == 101,8 -"-
Férsvarsforskning 16,0 == 13,0 -ty

S:a 240,9 milj dollar 236,5 milj dollar.

~ Utéver dessa utgifter foér rent militéra &ndamél ha utgifter pd 7,4
milj dollar beréknats till National Research Council och 6,0 milj till Ato-
mic Energy Control Board.

Nya atombombfirstk i USA.

Ett nytt atomvapen har provats vid Eniwetak, det nya atomfdrscksomridet
mellan Nya Guinea och Hawaii. Forsoket har omgivits med den yttersta sekre-
tess, bl a for att motverka ryskt spioneri frin ubdtar. Enligt vissa rykten
skulle forsdken ha rért sig om en styrd missil med "atomladdning".
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Instrumentflygning i USa.

Bestdmmelser ha utférdats i US Air lorce, att vid varje air Force Base
gkall forordnas en "Officer in Charge of Instrument Flying". Denne &r infor
vederbdrande chef ansvarig for all vid fdrbandet tjénstgorande forarperso-
nals utbildning och trdning i instrumentflygning.

Varje fdrare i amerikanska flygvapnet #r skyldig att flyga minst 10
timmar instrumentflygning (Oppen eller sluten) for varje 6-minadersperiod.

Uraktldtenhet hirvidlag utan godtagbar anledning medfor bestraffning, oftast
i form av kortare eller lédngre tids avstdngning fran flygning med &tfdljande

indragrning av flygtillédgg.

Turkiets flygstridskrafter.

(Itav 1454 22/4 48)

USA kommer att forse Turkiet med nedanstdende flygplantyper:

Douglas A-26 Invader
Republic P-47 Thunderbolt
Northrop P-61 Black Widow
Douglas C-47 Skytrain
Beech RT-11 Kansas

North American AT 6 Texan

ldtt bombplan
jaktplan
nattjaktplan
transportplan

2 motorigt skolplan
avancerat skolplan,

Fordelning av Norges extra forsvarsanslag.
Det av norske stortinget den 16 mars i &r beslutade extraordinira be-
redskapsanslaget pd 100 milj férdelas pd fdljande sitt:

Militdra forsvaret 81 milj kr
Civilforsvaret e M L
Polisvisendet g "
Ekonomisk forsvars-

beredskap 1 " m

S:a 100 milj kr.

Av de 81 miljonmerna till det militéra forsvaret gér 27 milj till mate-
rielanskaffning. Hirav erhiller flygvapnet huvudparten, némligen 17 milj
till anskaffning av ytterligare reaktionsdrivma jaktflygplan samt radarma-
teriel.

P& flygvapnets del kommer dessutom bl a 3 milj kr till uppséttning av
nya flygforband.

Diverse flyenytt utifrén. (Press 48)

o " am— w— e o— —

nimmas att motsvarande siffra for Sverige var 348 (1946 223), Jémfsrelsen
kan ocksd framstdllas sd, att i Sverige finns det 1 civilflygplan pd var
19,000:de innevénare, I USA finns det 1 civilflygplan p& var 1,500:de inne-
vénare.

Handley Page Ltd hdller enligt uppgift pA att konstruera en flygande
vinge (bombflygplan) forsedd med reaktionsmotorer.



j%?gV;;:' 121

Sd gick det till/

Fackred: Studiecentralen.

Norgeforetaget 1940 i krigsdokumentens belysning.

Wing Commander A s her L e e, somunder kriget tjanstgjorde i
brittiska underrdtbelsetjdnsten, har pd basis bl a av dérvarande dokument
m m skrivit en mycket ldsvird bok - "The German Air Force" - om tyska flyg-
vapnet och dettas verksamhet under krigsiren m m., Betrdffande Norgeforeta-
get 1940 har han ldmnat vissa uppgifter, vilka bl & ur svensk fdrsvarssyn-
punkt dr av intresse. Asher Lee skriver bl a:

Huvuduppgifterna for det tyska Norge-
flyget i april 1940 var:

1, Neutralisera brittiska flottan.

2., Utfor flygtransporttjénst.

3, Limna taktiskt understdd A&t arméstridskrafterna.

I foretaget deltagande flyg utgjordes
av Luftflotte 5 (sérskilt sammansatt for Norgeforetaget), chef: General
Stumpff. De ingfende flygplanen var:

Tunga bfpl (He 111, Ju 88) 400
" sfpl (FW 200) 15
Latta bfpl (Ju 87) 100
Jfpl (Me 109) 50
Sfpl 15
Tpfpl (Ju 52) 350
Tpfpl (sisfpl) 100-150
Summa fpl: 1090-1140

Flygstridskrafterna var fordelade pé
uppgifterna sélunda:

For uppgift 1 avsigs 400 bfpl. Flygande personalen utgjorde "grédddan"
av dem som tidigare sysslat med sjomAlsbekémpning. Den praktiska aktionsra-
dien fér He 111 och Ju 88 var hdrvid 800 km, for ¥W 200 1600 km,

Erforderliga flygbaser togs genom luftlandsédttning. Som exempel nédmmes
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att Aalborg kunde anviindas 2 dagar efter operationens birjan, Kristiansand-
efter 5 dagar och Trondheimsbaserna efter 7 dagar.

For uppgift 2 avsdgs 350 Ju 52 och 150 8jofpl (egentligen sfpl av olika
slag). Forst utfordes luftlandséttning och underhdllstp fér flyget, direfter
underhdllstp for arméstridskrafterna.

For uppgift 3 avsdgs 100 Ju 87, 50 Me 109 och 75 sfpl. (Red amm: Nigot
hot frin brittiskt flyg réknade den tyska ledningen ej med. Norska flygvap-

net ansdgs vara = 0).

Iakttagelserna frd&n operationernas ge-
nomf drande gav vid handen:
s Motverkan frén RAF blev ringa. Ett hangarfartyg upptréddde utanfér Trond-
heim, enstaka Hurricane och Gladiatordiv i Narviksomrddet. Ett brittiskt
bombanfall mot Stavanger medfdrde tyska forluster. Resultat: Ju 88 avdela-
des for jaktskydd.
2. Forlusterna under luftstrid var ringa. Storsta fdrlusterna uppstod vid
landningar samt genom markkol ligioner pd de dverfyllda f&lten.
3. Verkan av sm& bomber mot fartyg ringa. Lémplig bomb: Minst 1000 kg pan-
sarbrytande,
4. Tréffsdkerheten mot fartygsmdl ddlig vid hogbombfdllning. Ju 87 for-
sdgs med extratankar fdr att utfora stortanfall mot fartyg till sjoss. Ak-
tionsradien blev d& c:a 350 km.
5. Ingen nattflygning, endr diligt viéder var alltfodr besvirande.
6. SvArigheter p g a brist pd snérsjningsmateriel, fiorstk med skidor pd
vissa fpl.
T. Svidrigheter att starta motorerna p& grund av kyla.
8. Brittiskt misstag: Ingen lingdistansjakt mot den mycket sdrbara, tdta
strdmmen av tyska tpfpl Danmark - Norge.

Erfarenheter,
l, Ett starkt landbaserat flygvapen kan effektivt neutralisera fientliga
sjostridskrafter intill griénsen for fpl praktiska aktionsradie.
2. Do 17 olémpligt som bambfpl (ddlig utrustning, kort ak tionsradie med
bomber) .
3. Aven sjdflyget mycket anvindbart som transportflyg under de rddande for-
hdllandena.,

e rmlug'ter .

C:a 500 tyska plan skadades eller forstordes,
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REX RYMDRAKET - AMERIKANSKA FUNDERINGAR,

L= 3 0 B S8 4 - R b b i St e S T PN e T T

(Aviation Week 1/3 48)

I huvudsak vet man hur en rymdraket (ett slag av missiler, robotvapen)
gskall konstrueras. Vad som Aterstdr, dir utarbetandet av principen fér styr-
medel och instrument.

Nigot sf n#r har man redan klart for sig, hur den radarfyr skall se ut,
som automatiskt sénder signaler, nir den tridffas av radiovédgor. Gencm denna
radar skall man kunna f6lja raketens fiérd i rymden.

Drivmedlet blir ndgot redan ként bridnsle, Man kommer icke att avvakta
den tidpunkt, d& atomenergin blir tillginglig.

Rymdraketen, kallad Rex (rocket, excape, experimental), har man ténkt
sig som en "fem-stegs" aeriéraket, d v s att vara forsedd med 5 st efterhand
"kagtbara" raketmotorer. RHex kommer att viga omkring 400 ton och fir en has-~
tighet av 30 gdnger ljudets. Den kommer att bli 39 m ldng och ha en diameter
av 3,1 m, Vid starten behdvs en dragkraft av 1,360.000 kp. ("Kp" --kilopond,

ett numera forekommande uttryck for "kraft").

Att undkomma jordens dragningskraft &r en hastighetsfrdga. Om - sdger
tidskriften - ett foremdl vid jordytan bibringas en haqtighet av 11 km/sek
gnglmgg) kommer det att nétt och jdmt Svervinma jordens gravitationsféltis
(tyngdkraf tsomrddets) retarderande verkan.

Det #r tvd faktorer som bestzmmer, om det &r m&jligt att nd nédmnda has-
tighet av 11 km/sek. Den férsta beror pA brinslet. Ju fortare brénslet for-
brinner desto stérre blir raketens hastighet. Den higsta m&jliga utstrom-
ningshastigheten med nu tillgingliga briénslen #r 3,6 km/sek, alltsd mindre
#n 1/3 av den erforderliga. Den andra faktorn #r forh&llandet mellan bréns-
lets vikt och hela systemets vikt. Denna faktor miste ligga nfdgonstans mel-
lan ett och noll. Ju nérmare siffran ett faktom ligger desto stdrre hastig-
het ndr raketen.

Denna faktor har av amerikanerna beridknats till 0,995 med hinsyn till:
titheten hos mu tillgingliga brénslen, den praktiskt mojliga utstromnings-
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hastigheten, det praktiskt m&jliga trycket i forbrénningskamrarna och mun-
styckenas vikt och storlek. En 400-tons raket skulle ddrvid komma att bestd
av %98 ton brénsle och 2 ton ovrigt. Varken mdjlig utstromningshastighet eller
viktforhdllandet medger alltsd alstrandet av en hastighet, som ger en sddan
raket mojlighet att komma ut i rymden.

Det sédtt pd vilket man t&nkt 10sa frégan dr foljarme., En serie raket-
motorer anordnas, si att varje sirskild motor lossnar frdn raketen si snart
dess brénsle #r slut. S& fort en motor brumnit ut, skall ndsta borja, sd att
totala brénntiden blir ett minimum.

Konstruktionen bygger pd ett hastighetsfiérhdllande, som utgdres av: ra-
ketens hastighet sedan alla fem "stegen" (raketmotorerna) utnyttjats, plus
jordaccelerationen vid jé;dens yta multiplicerad med den tid under vilken
energiutvecklingen i motorerna forsiggdr, och summan dividerad med medelta-

let av utstrommingshastigheterna.

Rex &r t#nkt som en fem-stegs raket, driven med ett anilinsyrebrénsle,
vilket ger en utstrdmningshastighet av 2,2 km/sek. Varje steg har en brénn-
tid av 40 sek. Hela bridnntiden sr alltsd 200 sek. Ndr denna tid &r ute, har
raketen en hastighet av 10,4 km/sek med ett hastighetsforhlllande enligt ovan
av 5,57. Nir raketen ndtt en hastighet av 10.4 km/sek &r dess hdjd sd stor
att jordaccelerationen mingkat tillréckligt for att raketen skall bli fri
frén jordens dragkraft - den t#nkta missilen &r 44 "rymdraket".

Rex vidger frén borjan 372 ton, vikten minskar sedan stegvis till 335,
34, 3,4, 0,4, 0,043 ton. Den del, san forsvinner ut i rymden, viéger alltsi
43 kg. Denna del imnehfller radarutrustningen., Dragkraften vid de olika ste-
gen &r 1,360,000, 138,000, 14.000, 176 kp.

Rex bygger pA anvindning av konventionellt briansle. Blir knallgasmotorn
(syre-vite) en gdng verklighet, skall man kunna gora en rymdraket, som viiger
endast 4 ton, och initialdragkraften behiver icke bli stdrre &n 20,000 kp.
Detta visar tydligt vinsten av hdgvérdigt bransle.

Radarapparatén pd Rex viger 5 kg (nyttig last). Om en knallgasraket skul-
le kunna konstrueras, skulle man i en 40 tons raket kunna f4 in en nyttig
last av 50 kg.

Okning av antalet "steg" #r fordelaktigt, s& lénge antalet ar relativt li-
tet, Om Rex forsdgs med tio steg skulle totalvikten kunna reduceras till
61 ton och initialdragkraften reduceras till 159.000 kp, men om stegen Okas

over tio, blir vinsten i vikt mindre och mindre. (Forts sid 134).
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Att ljudets hastighet utgir ett slags stoppgrdns fér vidare Skning av
flyghastigheten hur niérmare utretts i en i november 1946 utkommen UFS. Av
denna framgdr, att om stromningshastigheten nigonstans utmed flygplanets yta
Sverskrider ljudets hastighet (1228 km/h vid + 15 C) uppstdr stérningar, ytt-
rande sig i Okat motstdnd, minskad lyftkraft jédmte forlust av kontrollen Sver
flygplanet, I detta sammanhang brukar man uttrycka flygplanets hastighet med
det s k Mach’ska talet, som anger férhdllandet mellan flyghastigheten och den
av luf ttemperaturen bestédmda ljudhastigheten, Flygplanets kritiska machtal
motevarar dérvid den flyghastighet, vid vilken stdrningarma bsrjar.

Stréven efter Okade hastigheter fortsétter emellertid, och man har i
frémstae rummet sckt att genom lémplig konstruktiv utformning ge flygplanet
ett kritiskt machtal, som ligger s& nira 1 (ett) som mdjligt. Endr man vida-
re sdwil teoretiskt som praktiskt genom modellférssk fumnnit, att méjligheter
till kontrollerad flygning Aterkommer vid verljudfart och att sdlunda de pd
flygsikerheten menligt inverkande storningarna upptrédder inom ett begrénsat
hastighetsomrdde omkring ljudhastigheten, fortsitter teknikerna intemnsivt
med att sdka Astadkomma en riskfri Overglng till och Atergdng frén Sverljud~-
fart. En av orsakerna till att utforskningen av férhdllandena i ljudfartom-
rddet, 4 v 8 nér sivil Sver- som underljudfart rdder utmed flygplanets yta,
tar tid Hr att problemens teoretiska behandling blir avsevért svérare, &n om
enbart dverljudfart eller underljudfart rdder. En anman lika mycket bidragan-
de orsak Hr vindtummlarmas ofullkomlighet just vid dessa farter. PA grund av
storningar kring den i tunneln upphlingda modellen har ndgra tillférlitliga
midtresultat inte erhiliits.

Man har av demsa anledning tvingats utarbeta en helt amman férstksmeto-~
dik. Forstksmodellen slédppes frdn ett flygplan pd hig hdjd och under det fria
fallet f6ljes modellens bana med radar, varunder acceleration, banvinkel och
hastighet uppmiites. Tryck, anfallsvinklar, momenténdringar etc uppmiites av
instrument i modellen och miétresultaten dverséndes kontinuerligt till marken
med radio,

En intressant men enkel anléggning for modellfSrstk vid sdvél under- som
overljudfart har uppférts av Northrop i USA, Modell och miétutrustning place-
rag pd en raketdriven slide lépande p4d ett vanligt jérnvigsspér.

I England har man pd grund av risken for beséttningen walt att utfora
de forsta overljudsflygningarna med obemannade robotstyrda raketflygplan., I
USA har tvA serier bemammade forsdksflygplan upplagts. I den ena ingér XS 1
- XS 4 och i1 den andra D 558 I-111. Av de fOrstnimnda lér XS 1 enligt offi-
ciellt obekr#ftade uppgifter ha Gverskridit ljudhastigheten i november 1947,
efter omkring ett drs provflygningar. XS 1 &r raketdrivet och bdres till 10
km h6jd av en B-29, Forsckshdjderna ldr ha varierat mellan 14 - 21 km, XS 4
ir av typen flygande vinge. I den andra serien, som utvecklas av Douglas,
har SKYSTREAK med reaktionsmotor och SKYROCKET med s3vil raket- som reaktions-
motor varit i luften. Samtliga sju flygplan gkall anvéndas fér att utforska
varsin del av de hoga hastigheternas problemkomplex. Amerikanerna har dess-
utom 3 st jaktflygplan for &verljudfart pd papperet.

De konstruktiva dtgérderna tar nkrmast sikte pd att tridnga ihop det has-
tighetsomrdde, inom vilket flygplanet &r okontrollerbart, och genom en hif-
tig acceleration genom detta omrdde minska den tid, under vilken stdrningar-
na verkar pd flygplanet, sd att de ej hinner att &samkas ndgon skada.

Tunn, pilformd vinge och slank kropp blir utmidrkande drag. En tunn
vinge har emellertid .ddliga lyftkraftsegenskaper, vilket medftér hég land-
ningshastighet och stor svingradie (kurvd:o)., Pilformen medfdr risk for att
lyftkraften forsvinner vid vingspetsarna vid l4ga farter, d v s en allvarlig
tendens for flygplanet att g pd vingen exempelvis fore landningen. Dessa
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM FILMUNDERY
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Under hur stor del av en 45 min lektion bér man visa film?

Vad har en lirare att iakttaga innan en undervisningsfilm visas?

-

Vad skall en lérare gira omedelbart efter det en film visats?

Vari ligger den visentligaste skillnaden mellan underhdllningsfilm och
och undervisningsfilm?

Hur l&ng tid tar det ungefdr att f4 en 20 min ljudfilm férdig sedan
manuskriptet fardigskrivits?

N R N

6. Var terfinnes flygvapnets bestimmelser for framstdllning av filmer och
bildband?
(Svaren p4 frdgorna Aterfinnes pd omslagets 3. gida),

Pl vic MOT OVERLJUDSFART (forts).

nackdelar elimineras genom framkantklaffar och s k grénsskiktsbortsugning.
Det senare innebdar att den luft, som vid 1l4ga farter sldapper vingspetsen och
orsakar lyftkraftsminskning, suges in genom spalter i vingen och ersidttes

ay ogtord luft. Pilformen medfdr &ven alltfor stor rollstabilitet, vilken
icke dr Onskvidrd p g a okad svdrighet att skeva flygplanet., For att motver-
ka detta ger man vingstdllet negativ V-form, d v s vingen slutar neddt frin
roten till spetsen.

Vid overljudfart kommer en bogvlg att utbildas frén flygplannosen un-
gefir som frdn féren pd en badt. Bogvigen utgdér begridnsningsytan av en kon,
den s k Mach ska konen, med spetsen i flygplanets nos och striéckande sig
bakdt omkring flygplanet. Ju higre hastigheten #@r desto spetsigare blir ko-
nen. Vid ett machtal av 2 &r konens toppvinkel 60°, S&dana koner utbildas
dven vid vingroten. En av forutsdttningama for overljudsflygning synes va-
ra, att vingen ligger immanfor konen, Hirav foljer med nodvandighet att ma=-
ximalhastigheten uppndtts, néar konens toppvinkel minskats sd mycket att vin-
gen biérjar krypa ut utanfor konens begrénsningsyta.

De visentligaste flygfysiologiska problemen synes i princip vara losta.
Den av kompressions- och friktionsvirmen orsakade temperaturskningen i kabi-
nen hilles inom mittliga grinser genom kylanordningar. Dérest besdttningen
miste utfora fallskdrmshopp, lOsgdres kabinen fri&n flygplanet och nér mAtt-
lig underljudfart uppndtts, lamar personalen kabinen med fallskdrm, Detta
system har inférts p&8 SKYROCKET.

Aven om Sverljudsflygning med krigsflygplan inte ligger 'om hornet"
finnes f n intet problem, som direkt talar mot, att sddin flygning #r m&jlig.
Kampen om flyghastigheten medfor att ett intensivt arbete nedldgges inom
stormakterns i syfte att snmarast méjligt praktiskt 1ldsa de higa hastigheter-
nas problem, Ndr det sedan gdller att i taktiskt avseende utnyttja framste-
gen, kommer sdkerligen fler svira sporsmdl att uppsté,
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Nyheter Fran

NAGOT OM KRAFTER PR MYCKET

SNABBA FLYGPLAN.
SAAD

Av allt ett dima synes man 1 allmirnhet sakna full kdEnnedom om
storleken av sévil de yttre laster av aerodynamisk eller mekanisk
art, som flyzplan utsittas for vid olika flygmandvrar eller vid
landning,som de inre krafter, vilka som en f5ljd av de yttre,
utspelas inom flygplanskontruktionen. Denna bristande kinnedom
ir ganska forklarlig, d& kunskapen hirom icke i och for sig &r
ndvandlig for ett skickligt utnytt jande av flygplan.

De mycket higa hastigheter om c:a 1000 km/h och ddrdver, for
vilka moderna Jjaktplan nu konstruerss, stidller ju flygplanskone
struktiren infor en mingd svéra problem, som han i de flesta
fall levde. 1 lyckllig okunnighet om for I} 4 5 &r sedan och vilka
icke 1 alla avseenden @dnnu dro teoretiskt klarlagda.

De enkla lagar, som tidigere bestimde luftens strdmning kring en
kropp, nér mediet kunde betraktas sésom inkompresslibelt, Hdga e]
ldangre sin giltighet, sedan denna fdrutsdttning vid hoga strdm-
ningshastigheter blivit satt ur spel. Kompressibiliteten har
blivit aerodynamikerns fiende nr ett. NHr kompression 1 stirre
omfattnlng intriffar, omkastas strommingsforhillandena 1 grund,
och flygplanet har ssmblidigt natt sin praktiska Ovre hastighets-
gridns, Hasbtigheten kan visserligen Skas ytterligare, men flyeg-
planet kan inom en liten hastighetasinterwvall bli instabilt eller
overstabilt och okontrollerbart och sutcmatiskt ansitta sédana
mandvrer, att vingar eller stjirtpartl brylas sonder. De hoga
hastigheternas inverkan pd& lasterna pd ettt flygplan é&skadliggd-
res kanske bidst genom en forenklad jdmfdrelse mellan tvad flygplan
konstruerade for en fart av 600 resp. 1100 km/h, vilken senare
fart méste anses sfsom mycket respektingivande,

Luf tens dynamlisks tryck varierar kvadratiskt med hastigheten och
ir 1700 resp. 5800 kp/m> vid 600 resp. 1100 km/h.
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Lat oss forst se pé& flygplanets strdmningsmotsténd, som vid
stationdr flygning méste balanseras av metorns dragkraft. mr
att ge ett flygplan med ungefdr samma motsténdsegenskaper som
flygplan J21 eller J26, vilka bida miste anses mycket vdl aero-
dynamiskt utformade, en fart av 600 km/h vid markhdjd, fordras
en dragkraft av c:ia 700 kp motsvarande nyttiga effekten 1550 hk.
FSr att driva upp samma flygplan till hastigheten 1100 km/h, un~
der forutsdttning av att inkompressibel strdémning réder, ford-
ras en dragkraft om c:a 2,00 kp, d.v.s. 7200 hk effekt,

Vi kunna emellertid vara helt Svertygade om, att vi med omndmnd
flygplanstyp redan vid en mdttligt hdg hastighet réka ut for kri-
tisk stromming, varvid motsténdsegenskaperna snabbt forsdmres;
ghira vl tankeexperimentet att trots instabilitet o.d. sSka uppné
hastigheten 1100 km/h fordras emellertid hirfdr den avsevdrda
kraften av minst 8500 kp, motsvarande 35000 eff, hk, Som jim=
forelse kan ndmmas att de storsta nu tillgidngliga reaktionsmo-
torerna ge en dragkraft vid denna fart om c:a 3000 kp.

F8r att nedbringa flygplanets motsténd strdvar man efter att fé

1) vingprofilen tunnare, 2) pilform pd vingarna, 3) begridnsnings-

ytorna =4 jimma och glatta som msjligt och l;) kroppen slankare,
varigenom men samtidigt ho jer gridnsen for kritiskt Mach’s tal.

Den strédvan, som konstruktdren har att "slanka ut" alla begréns-
ningsytor kan av olika skdl icke alltid genomfdras s& rigordst
som onskvdrt vore. . Om vl se pé& Overbyggnaden till en bakom
kroppsnosen placerad kebin, finna vi, att kraeven p& fullgod sikt
4t alla sidor framtvingar en lokal snsvdllning av kroppséversiw
dan., Med hidnsyn till 1jusets brytningsfsrhéllenden &r en plan
frontruta att foredraga framfor en vdlvd., Vid ¢vergéngen mellan
den plana och den vdlvda delen blir den lokala strémningshastig=-
heten 1ldtt hog och sugtoppar intrdffa. Se exempelvis pd den re-
lativt skarpa Svergéngen mellan frontruta och kastbar huv pé
J21A:s kabin.® Ddr fAr man ocksé ett undertryck oSver kastbara
huven med en kraftig topp lokaliserad till den fridmre delen;

pd den c:a 0,3 m® stora huven blir sugkrafterns av storleksord-
ningen 200 kp vid normalt hdgsta farter men om kritiskt Mach’s

(J
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tal Sverskrides, utbredes undertrycket och lasten kan uppgé till
c:a 900 kp, Dylika krafter, som plotsligt utbildas, dro sjdlv-
fellet mycket riskabla, om tillhdrande trimmoment &r stort, och
kunna f& foraren att tappa kontrollen dver flygplanet med ving-
eller stjirtbrott som f6ljd. Aven vid vdl utformade sprutade
plexiglashuvar bli sugkrafterna stora och kunna vid 1100 km/h i
kombination med ev, forefintligt inre kabindvertryck om négra
tiondels kp/cm2 uppgd till ménga tusen kp. De fordringar, som
man stdller pd huvar, dro stora. De skola vara létt mandvrer=
bara for in- och urstigning p& marken, skola tdta mojligast
lufttdtt mot kabinens reling under flygning dven vid ovan némnda
hdga laster, men #ndock med ett enkelt handgrepp kunna kastas
vid n&dutspring.

Vad som sagts om huvar g#ller delvis dven luckor spec, léshara
séddana. P& grund av de Skade krafterna vid hdga farter har man
tvingats fréngd &tskilligs av de enklare typerna av snabblés
fr luckor.

Luftbromsar, som fdllas ut fdr att snabbt minska flygplanets
hastighet och for att 1 dykning hindra hastighetsdkning dver en
viss grdns, belastas vid 1100 km/h med ndrmare 10,000 kp/ma.

I de organ, som skole sdrja for att de fdllas ut pd négra fé
sekunder, far man ofta mandverkrafter om tusentsasls kp.

De hir framdresgna exemplen berdra de higa lufthastighe ternas
direkta verkan pé& olika delar av flygplan under flygning utan
riktningsdndring. Indirekt ha de emellertid en minst 1likas stor
betydelse. Ett jaktplans mandverfdrméga och vdndbarhet dr ju
t.ex. av utslagsgivande betydelse for att flygplanet skall kunna
fylla sin uppglft sfsom stridsmedel. Vid ckande hastighet mins-
kar flygplanets vdndbarhet, d.v.s. kurvradien okar i proportion
till hastighetens kvadrat, under forutsdttning att pékinningen
pd flygplanet uttryckt 1 antal "g" h8lles konstant. Fo6r att
kompensera for denne nackdel konstrueras hoghastighetsflygplan
fér avsevirt hogre "g" &n tidigare. Detta medfdr Skad vikt, som
man sdker undvika genom att hoja byggnadsmateriaslets hd&llfasthet.
Foraren méste dven anviénda "G"-dridkt for att icke f& "black-out"
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vid de accelerationer, som flygplanet numera miste kumma flygas
vid. Om vl fdrutsdtta, att ett jaktflygplan viger 5 ton och ¥r
konstruerat att kunna flygss vid 9 g, innebér detta att mass-
krafterna under sviing eller upptagning kunna f& uppgd till 1,5
ton, som skaell balenseres av lyftkraften pd vingsrna. P& lig-
re hdjder kvuuna under ogynnsamma fdrhédllsnden accelerationer

pd grund av "kytt", som vid hastigheter &ver c:a 900 km/h kunna
uppgé till c:a 5 g, addera sig till upptagningsaccelerationen
och risk for vingbrott foreligger. Om vingfladder av nédgon an-
ledning intrdffar dr det ganska sikert, att vingen inom négra
f& sekunder hrytes av under en skarp, explosionsartad knall,
som dr typlsk for konstruktiorer i1 material med ringa skillnad
mellen strdck- och brottgrédnser,

Vid brott blir dragkraften p& vingens undersida och tryckkraf=-
ten p& deas Bversida 1 ett snitt vid dess infédstning vid krop-
pen med anvindande av ex, ovan vid en medelbygghdjd av 250 mm
overslagsmdssigt c:a 250 ton, som skall tagas upp pd c:a 1500
mn eff. kordlingd av som vegel plé&t och stringers av lidttmetall,

Atskilligt mers vore att ndmna om oliks mandverlaster péd flyg-
plan och i synnerhet d& styrverken, men det anférda kenske Hr
nog f6r att ge nigra tankestéllare,

L‘ém m" hg:g -
S ':&::-E:E:Eﬂlz{-—E-E-z--EaE-l‘lgi“i (Fortﬂ) w
USA flygvapenforstérkningar - nu och da. (Flight 13/5 1948)

Det p4 annan plats omnémnda "J0-flottiljsprogrammet" i USA och dess
midl om tvd &r - 12,441 krigsflygplan och 502.000 man - kan synas vara en
avsevird forstidrkning av USA:s nuvarande 55 flygflottiljer. De nu aktuella
forstirkningarna, vilka medfdr en anslagstkning av omkring 23 ginger de nu-
varande anslagen till flygvapnet, ndr i alla fall inte upp till mer &n om-
kring en fjdrdedel av USA:flygvapnets (d&varande Army Air Force) styrka
till lufts mot andra virldskrigets slut. For 4 Ar sedan, d v s &r 1944,
riknade USA:s nyssnémnda flygvapen en krigsstyrka av 270 flottiljer (groups),
med i allt 80,000 flygplan av alla slag samt en personalstyrka av 2.411.000

man.
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FLYGHAVERIERNA OCH PR

s S A T

For inte s& mdnga &r sedan betraktades pressen i militédra kretsar med
utpréglad misstro. Fortfarande finnsg nog pd sina h8ll militdrer som anser
att inblandning frin pressen i "vAra" angelégenheter dr figa Onskvird. Det
dr knappast nddvindigt att hér forsska gendriva en siddan uppfattning. Vi vet,
att allmdnheten vill och bor f& orientering om fdrsvarets problem och vi vet
ocks& att den naturligaste firmedlaren av denna kontakt #r pressen.,

Tidningarna vill ge en allsidig bild av vArt samhidlle. Pressens grund-
instdllning #&r kritisk och fri frdn auktoritetstro. Det &dr ddrfor lonldst
att servera nyheter och informationer genom en propagandacentral, som medve-
tet snedvrider totalbilden genom att mdla allting i en ljus fargton, Vill vi
vinna pressen, mdste vi ldgga fram fakta,

Tjdnsten vid flygvapnet préglas i icke ringa grad av de risker, som
flygtjdnsten innebdr, Vi &r bundna av sdkerhetsbestidmmelser, som kan vara
gangka péfrestande och besvdrliga att fdlja. For oss innebdr flyghaverierna
en belastning, som blir alltmer betungande, ju stidrre virt ansvar ar, Vi for-
lorar vira kamrater och vidnner, Vdra anhdriga &r oroliga och #ngsliga. P&
oss sjalva kan vdl flyghaverierna knappast sl& ned modet. Vi vet vArt yrkes
risker och dr beredda att ta dem., Men dessa frégor, som berdr oss sjdlva sd
intimt, &r vi foga higade att diskutera med utomstdende., Till detta kommer
medvetandet, att varje flyghaveri kan bidraga till att minska flygvapnets
anseende och good-will, forsvdra rekryteringen och tillfoga vArt land ekono-
miska forluster.

Helt naturligt ser vi darfor helst att haverierna vicker minsta mdjliga
uppmérksamhet, Vi glomumer kanske dd pressens berdttigade krav att bli infor-
merad. Den som haft kontakt med tidningsmin vet, att det for dem #r olustigt
att sriva om flyghaverierna., Tidningsménnen &r obehagligt berdrda av dylika
uppdrag, speciellt d8 de miste viénda sig till oss for att f4 upplysningar,

Yarfor har d4 tidningarna ett sd stort intresse for vdra haverier? Ofta
hér man i flygarkretsar pipekas att en vanlig trafikolycka, som inte har lo-
kalt intresse, brukar f4 en undanskymd placering i tidningarna och behand-
las mycket summariskt, medan flyghaverier ndstan alltid slds upp med stora
rubriker och bilder p& framskjuten plats och med detaljer som hdmtats frin
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ovederhidftiga kidllor., Férklaringen #r helt enkelt den att tidningarna anser
en flygolycka vara en stor nyhet. Det #r inte si létt att avgdra, om detta
Er allminhetens uppfattning, eller om det #r redaktionerns som av andra skdl
sl&r upp haverierna., Man kan inte helt frigtéra sig fridn misstanken, att or-
saken #r att ett flyghaveri Hr tacksamt att gdra ett sensationellt reporta-
ge om och att flygsinnet inte har genomsyrat vir press sd hundraprocentigt,
att flygarens yrke anses lika alldagligt som ndgot ammat.

Vi vill inplanta flygets idé hos allménheten bl a med prdssens hjélp,
men vi fdr inte inbilla oss att detta kan ske genom att myndigt dekretera
till journalisterna:; "Skriv om detta" eller - "Det hér dr Ingenting att ta
upp!" Det &r en ofelbar vdg att inrikta publiciteten i motsatt{ riktning mot
den onskade, bl a beroende pAd att pressen midste ha en kritisk instdllning till
samhéillsproblemen, I medvetandet om dessa forhdllanden informeras pressen om
statistik och undersdkningar i samband med vAra haverier, och flygvapnets ha-
verikommnikéer gors sd fullsténdiga som mojligt. Det hénder ganska ofta, att
tidningarna tar in flygvapnets kommunikéer utan kommentarer eller tillégg.
Detta Er naturligtvis onskviért ur vir synpunkt, d4 hirigenom den storsta sek-
ligheten och vederhéftigheten uppnds. I andra sidan finns det mellan olika
konkurrerande tidningar en strdvan att hitta nya detaljer, som de &r ensamma
om, Det kan inte fornekas att somliga tidningar dér gor avkall p4 vederhdéftig-
heten, Kan vi bara nd déarhdin, att tidningarna ringer till oss och kontrolle-
rar uppgifterna #r mycket vummet. Genom ett firtroendefullt samarbete pd 1like
stdllighetens grund kan vi sdkert komma dit. Det &r f & ocksd ett tnskemdl
frén alla vederhiiftiga tidningar att kontrollera tvivelaktiga uppgifter, och
det bér fdljaktligen vara ganska ldtt att samordna pressens och flygvapnets

intressen i1 detta avseende.,

P4 en punkt #r publiciteten om flyghaverierna sirskilt kdnslig. Det #r
inte férenligt med vAra intressen att en tidning skriver; "Flygforarens virds-
16shet var anledningen till tvA flygares dsd". Hénsyn till de efterlevande
miste iakttagas. Sjidlva &r vi inte beniigna att doma en fdrare, dven om han
till synes varit ofidrsiktig. Den miénskliga naturen #r alltfdr ofullkomlig
for att vi skall ange oss ha rdtt att fdlla ett dylikt omddme, Det finns
néistan alltid forklaringar som stiller en sddan hindelse i gynnsammare da-
ger, men som kanske skulle vara svdra att klarligga i en tidningsartikel utan
risk for missforstdnd. Ett haveri kan exempelvis bero pd att en forare #r in-
disponerad. En ung flygare kiénner sig inte fullt frisk., Det riktiga &r natur-
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ligtvis, att han anmiler férhdllandet fér sin chef och befrias frédn flygningen,

Det vet all flygande personal, men ambition, intresse och missriktad blyghet

kan hindra honom, Han gor sig skyldig till ett tjénstefel, men det &r hért
att hér tala om virdslishet. Det &r som sagt knappast mdjligt att i en kom-
muniké klarlégga sddana fakta, i1 synnerhet som de i allminhet inte blir kin-
da fdérrén under utredningen, Men om den som i tidningarna skall behandla
haveriet pd forhand har fAtt en inblick i hur vi ser pd dessa frigor, har
vi all anledning tro att hans omddmen mildras. Journalisterna sitter virde
pd fortrolig information fdr egen upplysning och missbrukade fértroenden
frédn deras sida hor till undantagen,

Ett anmat exempel md anfdras, ehuru det inte Hr typiskt for vAr press.
Vid en kollisionsolycka nyligen ocmkom tvd flygférare. En tidning ringde till
flygstaben och uppgav, att ett Ogonvittne pd marken sett en fallgkdrm ut-
veckla sig och att foraren rdddat sig med fallskdrm. Enligt de uppgifter som
ogonvittnen i luften lémnat till flygledningen, hade en fallskdrm frigjort
sig frdn ett flygplan men inte utvecklat sig normalt, Pressofficeren sdkte
klargtra detta for tidningsmannen och vidjade till honom att av hinsyn till
de anht6riga icke publicera dgonvittnets uppgifter. Trots detta innehdll hans
tidning rubriken:; "En rdddade sig i fallskdrm", 1 sjdlva verket hade fdraren
av allt att doma dodats vid kollisionen varefter katapultanordningen bringats
i funktion av chocken och kastat ut fallskédrmen stndertrasad. Det &r dylik
journalistik som forstor pressens anseende och alldeles omotiverat skapar en
klyftg mellan oss och pressen, Men det dr inte rdatt att med stod av detta
enstaka exempel rubricera alla journalister som sensationslystna och hénsyns-
18sa, Omdémet hos ndgon enskild individ kan klicka ibland,

Genom ett samarbete grundat pd Omsesidigt fortroende kan vi inviga pres-—
sens mén i véra haveriproblem, D& Br vi inne pd rdtt vidg i v8r strivan att
ge allménheten en riktig bild av vad som hdnt, fri frédn felaktiga och miss-

krediterande sensationer.

Nya forscdk med Douglas D-558 Skystreak. (1tav 1454 22/4 248)
I oktober 1947 slutfdrdes den forsta fErotksserien med D-558. Sedan dess
har flygplan och motor genomgitt Gversyn och vissa dndringar ha firetagits,

Nya fdrsdk kommer nu att pAbodrjas och man riknar med att nd hastigheter ugp
$ill c:a 1,125 km/h. Tre Skystreak std till firsiksledningens forfogande i
Muroc, hy

En genare typ, Douglas D-558-2 Skyrocket - hur nyligen gjort sin forsta
provflygning.
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REX_RYMDRAKET - Funderingsr i USA (Forts fr sid 124).

Fér en viss konstruktion (vikt) finnes ett optimum (bésta antal) av steg.
En tkning av antal steg imnmebiér emellertid stora kons truktionssvarig-
heter, och dessa betyder i minga fall mera &n de vinster i vikt och hastig-

het som man kan goéra.

Viderlekstjingten 1 USA. (Itev och US-press)

Vidderleks tjénsten inom USA krigsmakt har snabbt utvecklats frén en
ganska liten organisation med endast 40 viéderleksstationer bemannade med 21
meteorologer och 167 meniga &r 1937. I borjan av &r 1945 hade USA 900 vider-
leksstationer. Av dessa var 610 belégme utanfér USA grénser i 58 lénder., Be-
manningen utgjordes av 19 000 man, meteorologer och annan personal. F.n.
finns 9 509 man, varav 2 231 meteorcloger.,

Véderleksmaterielen har férbdttrats avsevirt, i takt med den organisa-
toriska utvecklingen. Till en bdrjan anviindes instrument, som fanns att till-
gl i den allminna handeln. Nya och for visst &ndamil sirskilt konstruerade
apparater ha alltmer tagits i bruk, sfsom flygburna meteorografer, radioson-
der , radar, transportabla fullstiéndkga viderleksstationer, som kan funge-
ra i alla klimat,

For att direkt bitrdda vid forsdken med missiler, som pdgér vid White
Sands i New Mexico, har en siirskild vdderstation uppréttats. Den dr utrus-
tad med bl a de nyaste viderradar-instrumenten och radiosonder, som med ex-
tra stora ballonger kan stiga till ca 40 km h&jd.

Dagliga viderflygningar foretages dver polaromrddet med plan av typ
Boeing B-29 Superfortress, Dessa plan dro sérskilt utrustade bl a med vider-
radar, Vdderflygningar foretagas dven dver Stilla Havet och Atlanten. I Mi-
ami, Florida, &r en speciell viderstation placerad. Dess uppgift #r att ut-
spana de vildsamma cykloner, som fridn Mexikanska Golfen med forddande verkan
gveper in Over kusten., Cyklonens bana och hastighet kan dirigenom bestdmmas
och varningar i god tid utséndas.

(kad anviindning av telefoto i viderrapportering, (Itav, Espaces m m)

USA viderlekstjénst har rm ndstan helt fringdtt utséindning av observa-
tionsmaterial med teleprinter och teletype och anviéinder i stédllet telefoto.
Fu sammanstélles sivil nationella som internmationella kartor vid en huvud-
station i Arlington, Virginia, och siéindes ddrifrdn niistan varje halv timme
i form av en karta till alla flygvapnets baser. Dessutom séndes lokalkartor
fridn andrahandsstationer i New York, California, Texas, Oklahoma och Georgia.

Genom detta system kan kartan, ndr den vél bljvit ritad och analyserad,
sdndas omkring p& 20 mimter. Hiérigenom farses prognostjénsten vid vidderleks-
stationerna med fullsténdiga uppgifter sd att sdvidl lokal- som stréckprog-
noser kan gores utan tidsforlust och utan det knipgéra, som ritandet av en
karta innebir,

Fn finns i USA 77 vidertelefotostationer i arbete. Avsikten &r att
nidtet skall utbyggas att omfatta 166 stationer.

Den militdra och civila viiderlekstjinsten i Frankrike planerar att i
likhet med USA inféra telefoto fér att inbespara personal och fér att effek-
tivisera tj&nsten.

Inom svenska flygvapnet pdgér undersdkningar av olika apparaftyper for
att utrdna om telefoto #r lémpligt att inféra i vAr viderlekstjdnst.
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Engelsk flygteknisk forskning. (Itav 1456 24/4 48)
Brittiska forskningsrddet, som nyligen sammantrétt i Australien, har

ger vid en hastighet av 5 génger ljudets. Vid denna hastighet kommer flygpla-
nen att flyga i luftvdtska, som bildas vid dessa farter. Vindtunnel for has-
tigheter upp till 3000 km/h kommer att byggas. De fordrar en effekt av
250 000 hk. SAdana effektbelopp kan Astadkommas pd hydroelektrisk vig i Tas-
manien, New Zeeland och Kanada. =

Rddet diskuterade platserna for byggande av tvA av varandra helt obe-
roende forskningsetablissement. Ett fir missiler och ett for allmin aerody-
namigk forskning.

Reaktionsplanet Curtiss XP-BT7 prdvat i luften. (US Air Services mars 43)

Med USAF nyaste ldngdistans jaktplan XP-8T7 utfordes den 1 mars 1948 med
gott resultat den fOrsta provflygningen vid Muroc i Kaliformien i &r, Flyg-
planet, som tillhor 1000 km/h-klassen, har en spinnvidd av 18,3 m och en
léngd av 19,8 m, Motorerna &r 4 st Westinghouse 24 C, anbragta parvis under
vingarna,., Besdttningen, tv4 man, dr placerad sida vid sida. Vid konsgtruktio-
nen av flygplanet har "sérskilt ldng flygstrécka" beaktats. Denna har uppgi-
vits till 3200 km. Planet har en synnerligen god instrumentutrustning.

30-timmars flygning med Consolidated-Vultee B-36. (Itav 1450 15/4 48)

Planet - k#nt som "vérldens f n tyngsta bombplan" - provfligs forsta
géngen for dover ett Ar sedan. Det kan medfdra antingen tvd 19 tons bomber
eller omkring 32 ton andra bomber. Tidigare har man utfért 5 - t i m -
mars flygning med en max flygvikt av omkr 126 ton. Denna vikt dispone-
rades enligt féljande:

Tomvikt 60 ton, brinsle 36 ton (motsvarar omkr 11 tim flygning), olja
5 ton, besdttning 1 ton, sidrskild utrustning fér provturen 11,5 ton, vatten=-
ballast 15,5 ton., Vid landningen (efter 5 tim) hade 16,4 ton brénsle for-
brukats.

Nyligen utférdes en ny provflygning, mm p4d 30 timmar, och
enligt ovanndmnda tidskrift skulle planet ha kunnat uppehdlla sig betydligt
lingre i luften.

Av siffrorna frdn ovan omtalade 5-timmars prov att dsma synes 30 tim-
mars kontinuerlig flygning endast ha varit mojlig med extra tankar istédllet
for bomber och dessutom en tkad flygvikt. En 30-timmars flygning med B-36
tycks fordra ett bensinfdrrdd av c:a 100 ton.

USAss fjérrvapen.

General Spaatz’ representant vid National War College, generalen Eaker,
har uttalat sig om USA:s fjdrrvapenforskning. Forsta ledet i utvecklingen
av missiler, anser han, kommer att vara det fjérrstyrda lingdistansflygpla-
net. N#sta steg blir en fjdrrstyrd raket, utskjuten fridn och ledd till mé-
let av ett moderflygplan. Utforda experiment visar, att ett sddant moder-
flygplan kommer att kosta omkring 4 milj och raketprototypen omkring 7 mil]
dollar samt dérefter fdljande serieexemplar 270.000 dollar per styck.

Oom 10 - 15 &r kan man ha lyckats framstdlla en missil med en réckvidd
av 5000 miles, efter intensivt arbete och med 1/4 miljard dollars Arligen
till experiment. Prototypen kommer att kosta 200 milj och varje missil dér-
efter i serieproduktion 7 milj dollars. Ett fjérrvapen med denna réckvidd
kommer att bli stdrre, tyngre och mer komplicerat &n ndgot nu forekommande
flygplan,
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"OMGJ LIGHETER AR TILL FCR
ATT OVERVINNAS".

"Om5jligt" sdger Ni kan-
ske, d&4 Ni ser denna bild.
Detsamma sade amiralitetet
i London nér i borjan av
1800-talet en tekniker fore-
slog det att byta ut trdafar-
tygen 1 flottan mot fartyg

av jérn och stél.

"Oom5jligt" hette det ocksd fré&n samma h8ll, ndr i mitten av 1800-talet
propellerdrivningen skulle infdras vid flottan i stdllet for skovelhjulen.

Bildens "omojliga" plan blev med tiden (i bdrjan pd 1900-talet) flyg-
plan och helikoptrar, som d& pAtagligen gAtt frdn studiet kuriogiteter till
praktiska realiteter.

"Skillnaden mellan det m6jliga och det omdjliga &r bara att det omdj-
liga tar litet ldngre tid att genomfdra'.

Fridn landsvigskanten:

ningen: - Stdr‘e nd°‘t i bladet om reaktionsdrivning va’?
Andre luffaren: - Inte ett barr, festd ru! Men dom har en annons

att flygplatsvakten pd Véngss har hand om en nylagad Moth till salul

Navigering under bombforetag. (Air Clues)
En flygplanchef beridttade for oss om den nyaste (?) metoden att be-

stimma léget under anfallsflygning. Han sviar p& att hindelsen dr "absolut
sann",

Spanaren: "Ja chefen. alldeles i nédrheten."

Chefen: "Hur vet du det? Har du bestdmt laget?"

Spanaren: "Ja, chefen! Jag sdg nyss en annan Wellington bland molnen,

Den hade vArt divisionsmirke och di mdste vi nog smart vara framme".
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Yo’ gillar‘u viAr nya hindervarnare? Radar, sd kla’t!

Vad Vet Du Om Filmundervisning?

BEE SR S XS TEE TSR R ESRESS S S

Svar pd fridgorna sid 126 &r fdljande:

[

o~

20-25 min, I undantagsfall léngre om filmen endast avser orientering.

Se filmen sjdlv, och sedan forbereda eleverna pd vad de skall f& ge.
Om sd &r limpligt ge eleverna frigor som filmen besvarar.

Kontrollera med frigor eller pd amnnat sidtt att eleverna tillgodogjort
sig den kunskap som filmen meddelat.

Till en underh8llsfilm gdr man fsr att f& vila, forstrdelse och av-
koppling, till en undervisningsfilm for att ldra, med konstant anvin-
dande av hela sin uppmirksamhet och iakttagelsefdrméga.

Fran ungefér 4 mdnader till 1 &r beroende pd svlrighetsgraden. For
tecknad film Atgdr 24 teckningar per sekund d v s om hela filmen &r
20 min har cirka 40.000 teckningar ritats.

I fo A 10/1946 och 7/1947.
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"En bra bild sdger mer &n 100 ord".
Ndr kommer det férsta bildbidraget till U f 1 frin ldsekretsen? An

sd ldnge #r det bara den "ordinarie" medarbetarkretsen som hjdlpt Red med
en eller annan "plans" att ldtta upp texten med.

Ni som intresserar Er for flygoperationer och taktik, skissa girna
upp en eller annan bild att belysa innehdllet i Edra ténkvirda (men tyvirr
fdtaliga!) textbidrag.

Ni sam har utbildningssporsmdl eller teknik om hand - gack och gor
gammaledes!

Och Ni som gillar en och annan lustig bild att pigga upp hangarpratet
och stunderna "p& mirket" med - varfor inte fOrscka att Overtriffa de prov
pa utléndsk flyghumor, som Red i brist pd bittre bidrag t v f&tt pryda (Hm
- Ligarens anm.) v&ra ibland ndgot svirsmilta textsidor med,

Ni som ritar, skicka in bidrag! Helst i tusch, svart och vitt, och
utan lavyrtoner. Kan Ni inte rita i tusch - skicka d4 in i blyerts, sd f&
vi se om Red m8jligen kan trolla med uppslaget pd det ena eller andra sét-
tet.

T v saknar Red "honoraranslag", varfor Ni alltsd f&r forscka att rita
bara fég' intresset att medarbeta och & r a n att "komma med"

- men #dven det Ar ju virt besvidret! Skicka alltsd in Ert tecknade bidrag

snarast!
RED.

FFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1948

S S A, - Rea. ||



