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har till &ndam8l att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrédttelser roérande utvecklingen inom vart eget och andra lién-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
hdller l#mplig spridning inom forbandet.

Ufl utsédndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl férekomman—
de artiklar #r helt Gppna fdr publicering.

-

chef (motsvarande) genomgds med dirav berdrd personal,

I innerdllsfiérteckningen med ¥ miirkta urtiklar skall av flottilj-

ufl
framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, flygdver-
likaren)., Bidrag fré&n flygvapnets alla &vriga organ (flygeskadrar, flyg—
flottiljer, flygverkstéder m m) och personalkategorier 4r vilkomna. In-
férda bidrag placeras endera under sdrskild rubrik "Lidsekretsen Har Or-
det" eller ock under respektive &mnes fackrubrik.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara &tf6ljda av namsedel (med forfattarens namm och adress).
Dér s8 begires av avsindaren utsattes signatur (initialer eller pseudo-

nym) under bidraget i st f namnet.




Ml = 137

Frigan f6r Dagen:

DAGJAKTEN

Svdrléosta problem mdste bemdstras for
B4t Aagjekten sakall kuanae DPibebdlla ain
plats i det framtida luftfiorsvaret,.

Dagjaktens taktik och principerna for dess ledning ha under det senaste
kriget varit underkastade samma lag om verkan och motverkan som alla andra
former av krigféringen. Att i detalj folja denna utveckling i tillgénglig
litteratur &r omdjligt. I stora drag kan den dock skonjas.

Om vi betraktar utvecklingen i Tyskland, skall vi finna ett enligt
vdastallierad uppfattning den tyska jaktens effektivitet mer &n
fordubblades under kriget. Denna fordubbling - som gjorde sig kénnbar under
den vistallierade bomboffensiven mot Tyskland - Astadkoms genom fdrbattring
av sivil bevipning och taktik som stridsledning. De engelska och amerikanska
bombférbandens forluster pd grund av den tyska jaktens anfall under den ndmn-
da bomboffensiven var hela tiden totalt sett mycket hdga. Trots detta lycka-
des de vistallierade betydligt minska forlusternma i forhillande till antalet
insatta plan genom en fortlsopande utveckling av skyddet, d v s frémst den de-
fensiva bevdpningen, forsvarsformeringarna for omsesidigt eldunderstod samt
jaktskyddet i dess olika former.

I enlighet med den fore kriget allminna taktiska uppfattningen insattes
den tyska jakten t i 11 en bdr jan flygplanvis i anfall bakifrén.
Detta var framgdngsrikt mot de tidigaste typerna, svagt bevidpnade engelska
bombplan och framtvingade dels en forstdrkning av dessas bakdtriktade bevdp-
ning, dels en 6vergldng till huvudsakligen morkerforetag. Samtidigt sattes
de kraftigare bevdpnade amerikanska bombplanen in i dagerforetag. Den tyska
taktiken blev mot dessa plan forlustbringande fér tyskarna och lades om till
anfall framifrédn, Fér anfall frin denna riktning var dven de amerikanska bomb-
plenen for svagt bevidpnade och férlusterna steg. Till detta bidrog &dven den

tyska jaktens overgéng till grovre kalibrar pd eldvapnen - 15, 20 och 30 mm
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akan, Jaktflygarnas anfall framifrdn fordrade stor skj tskicklighet och bés-
ta tinkbara "fighting spirit" (hdg stridsmoral) p& grund av den korta skjut-
tiden och den dédrav betingade nodvdndigheten att pressa fram anfallet mycket

ndra fienden,

Nosbevidapningen pd bombplanen stirktes, Samtidigt borja-
de en nedging av de tyska jaktflygarnas standard att formirkas. Forlusterna
kunde icke ers#ttas med lika kwalificerad personal. Anfallen framifridn min-
skade, eluru de hela kriget ut kom till anvindning, mot slutet frémst sdsom
anfall med raketer. Dessa anfall hade lika mycket till &ndamil att tvinga
bombférbanden att bryta den defensiva formeringen och gora de enskilda bomb-
planen ldttare &tkomliga for jakten som att decimera fienden gemnom direkta
tréffar. Huvuddelen av anfallen kom dock &ter att ins#dttas bakifrdn och
fradn sidan. For att motverka bombplanens kraftiga bevidpning hade som tidi-
gare nimnts en Overgdng skett till gridvre automatkanonkalibrar. Men man
gick ocksf Gver till samtidiga anfall fré&n flera riktringar av ett stort an-
tal jaktplan mot samma mdl., Hela tiden kunde ocksé en strdvan firmérkas att
pressa fram anfallen till smd skjutavstind. Detta medfdrde kade bombplan-
forluster men var dven dyrbart for jakten och ansigs mot slutet av kriget
av de vistallierade som en desperat &tgérd. De stora jaktplanforlusterna péd
grund av de korta skjutavstdnden blev ocksd uppmirksammade av den tyska led-
ningen, som arbetade febrilt pd att f4 fram vapen med sddana prestanda att
skjutavstédndet kunde dkas utdver den defensiva bevipningens verksammaste om-

réde,

Men boambplanen erhdll &dven skydd av e sk or t jak t . Denna hade
énda till slutet av 1943 sd kort aktionsradie att bombfdretag mot Tyskland
endast delvis kunde skyddas under an- och &terflygningen, Detta hade till
f61jd att den tyska jakten drogs tillbake och insattes sedan eskorten tvingats
slédppa bombforbanden. Resultatet blev att dessa ofullstdandigt eskorterade fo-
retag blev lika dyrbara som de helt oeskorterade. Efter det kostsamma anfal-
let mot Schweinfurt den 14 oktober 1943 - 60 plan eller 26% av den anfallan-
de styrkan forlorades - kunde de ofullstdndigt eskorterade foretagen inte
ldngre fortsédtta. En tre mdnaders paus i bambningen av de i Tyskland bel#gna
mélen uppstod, varefter anfallen kunde &terupptagas under betryggande eskort
av ldngdistansjaktplan - P-38, P-47 och P-51, nu forsedda med e x ¢t r a -

tankar, ett stort framsteg for eskortjakten.
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Detta medfdrde emellertid, att tyskarna organiserade sin basering och
stridsledning s8, att all tillginglig jakt snabbt kunde koncentreras P ett
fétal punkter, Endast ett litet antal anfall mdttes nu, medan de andra sldpp-
tes ostdrda igenom. Frén véstallierad sida motverkades detta med ett stort
antal samtidiga féretag, kombinerade med skenfdretag odr tyskama fingo mycket
svirt att avgdora var jakten borde sittas in.

De principer, som mot slutet av kriget vigledde den

tyska Jjaktens taktik och bevédpning, var att:

1. koncentrera jaktstyrkan fdr att ernd lokal Gverlédgsenhety

2. om méjligt anfalla icke eskorterade forband och att eljest anfalla en-
dast om eskorten kunde Svermannasy

3. forhindra bombférbandens Omsesidiga eldunderstdd genom massanfall i
vdgor bakifrdn och frén sidan samtidigt med anfall framifrédn for att
tvinga bombplanen till undanmancvrer och om méjligt splittra forbandet;

4. anfalla enskilda bambplan, helst sddana som av nigon anledning skilts
frin férbandet, med ett stort antal jaktrlan samtidigt fér att hilla
nere bombplanets defensiva bevidpningy

5. ©oppna eld pd kort hdll for att erh8lla stdrsta mojliga antal traffy

6. konstruera vapen, vilkas réckvidd och eldkraft skulle skkerstidlla stér-
sta mojliga skada p4d bombplaren pd kortast msjliga tid och stdrsta mdj-
liga skjutavstind.

Den t ek niska utvecklingen har fortgdtt sedan 1945 och fortsétter.
De erfarenheter som hédr redovisats har sitt virde kanske mest genom att de vi-
sar hur under ett krig taktiken och utrustningen ideligen mdste déndras och
att vid slutet inte mycket &r kvar av vad man ansdg vara det rdtta, ndr man
borjade.,

Nér vi nu ser framdt mot den starka utveckling pd det flygtekniska om-
rddet, som kommer i och med att krigets erfarenheter oms#ttes i praktiken,
midste vi sdka gdéra klart for oss vad den kan komm. att betyda i t a k -

t 1 skt avseende. Vi bygger nu pd en taktik och en stridsl einingsorgani-
sation, som fams i krigets slutskede. Kommer denna att visa sig hdllbar?

Var kan problem nérmast komma att uppstd?

Det forsta problemet moter oss nidr vi ser & f ly gha st ighe -
ternas utveckling. Dessa pressar sig allt nadrmare 1ljudbarridren. Denna

utveckling borde ju vara onskvard for jakten men den #r det icke om bombpla=-
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nens hastighet samtidigt dkar sd att jaktens hastighetsdverskott blir for
litet;

Med ©kade hastigheter pd bombplanen fordras tidigare forvarning och att
kontaktlinjerna inte skall ligga for ndra skyddsomrddena. Den enda mdjlighe-
ten att Ska forvarningstiden synes f n vara att fullkoma utrustningen for
radarspaning och s ldngt som m$jligt automatisera rapporteringen. En griéns

for radars réckvidd #r dock satt genom vdgornas riétlinjiga utbredning.

De Okade hastigheterna medfdr ocksé att den tid pd vilken strid skall
hinna genomfé&ras, blir kortare, Det blir sdledes stdrre krav pd att jaktpla-
net ledes direkt till kontakt och att det flr en sd kraftig bevipning att
fienden kan skjutas ned snabbt, helst i ett anfall.

Kravet p& att jaktplanet skall ledas direkt till kontakt kommer att
gstédlla stora krav pA st ridsledningen, som &ven for dag-
jakten mdste utforas lika 1l8ngt som den hittills gjorts for nattjakten, Vid
de stora flyghastigheter som jaktplanen redan nu kan anvidnda och som de mot
snabba mil i framtiden mAste anvénda blir sviéngningsradierna (kurvradierna)
némligen sd stora att jaktforaren, dven om han upptédckt mdlet, loper stor

risk att tappa det ur sikte, om han mdste gdra en stdrre sving.

S& lénge en hastighetsskillnad av 100 - 200 km/h mellan jaktplan och
bombplan finns kvar (och det kan man antaga blir fallet under &nnu mdnga &r)
kan ett anfall bakifrdn fortfarande insdttas, om stridsledningen dr god.
Men missar man en sddan kontakt, tar det lidng tid imnan man med s& liten
hastighetsmarginal kan hinna upp fienden. Det torde ocksd bli nddvindigt
att dagjaktplanen forses med utrustning fér radarspaning for att, pd samma
sdtt som nu nattjaktplanen, Svertaga kontakten med mdlet redan utanfsr av-

stdndet for optisk sikt,

Om bombplanens hastigheter skulle n#drma sig jaktens #nnu mera, miste
troligen taktiken med anfall framifrén eller fr&n sidan Aterupptagas trots
de stora problem det mdste fora med sig. Férutsdttningen for att detta skall
bli m6jligt dr att jakten utrustas med vapen som kan Sppna eld pd stora av=-
stAnd, troligen 1500 - 2000 m, och ett sikte som medger skjutning &ven i
stora mdlvinklar. Det &r troligt att losningen i frdga om vapen mdste bli
en raket, ev en mdlsdkande sidan,

Med den stdllning som jakten har i vart flygvapen #r utvecklingen pd

dessa omrdden av stdrsta intresse for all personal
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U

MODERN FLYG- OCH MARKKADIOKATERIEL

b 3-8 -t Pt -+ ¢ P B F- 2V & t & 3 F 1 8 - F %8 § 1 3 + % + ¢ P+ F %3 AR ERNECSEETESESE S

NAGR. UPPGIFTER SAMT UTVECKLINGSTENDENSER.

1, Flygradiomateriel.

Infdrandet av ultrakortvdg har inmeburit ett revolutionerande fram-
steg, sirskilt betréffande jaktstationer. Belysande &r det engelska omdd-
met om UK, "att dess inforande betydde lika mycket for luftkrigféringen
som alla radarutrustningar tillsammansg". Genom Overgingen till UK-omri-
det har man frémst vunnit tvid stora fordelar: mottagning med ndstan rund-
radiokvalitet och sm& effektiva antenner. (Den forsta fordelen férklaras
av att UK-omrddet #r ojimforligt mycket storningsfriare #n KV och LV, den
andra foérdelen bestdr i att en antenn, for att bli verkligt effektiv, mds-
te ha mekaniska dimensioner, som nidrma sig fjiérdedelen av viglingden.)

Handhavandet av flygradicstationerna har forenklats visentligt ge-
nom tillkomsten av en omfattande automatik, wvarigenom instdllning av san-
dare och mottagare sker samtidigt och praktiskt taget momentant genom att
man t e trycker in en knapp for onskad frekvens. BAde siéndare och motta-
garekanal kommer di exakt p4 frekvens tack vare att de styres av var sin
kristall (ev gemensam kristall).

Vikterna rd flygradicstationerma ha mingkats vdsentligt. Detta fram-
g8r vid en granskning av FV hittillsvarande UK-stationer. VAr figur bely-
ser utvecklingen hirvidlag. (Se bilden sid 142).

I och med att man inférde kristallstyrda jakt-UK-stationer med 4, 8
eller 12 kanaler uppstod behovet av en stor mingd kristaller vid frekvens-
bvte., En enda 12-kanalstation kan t e erfordra 24 kristaller embart for
ett frekvensalternativ. Detta stora kristallbehov har framtvingat en batt-
re losning: multikanalstationen. I demma ingdr stdndigt t e 3 kristaller,

Frén dessa tar man ut dels grundfrekvensen, dels ett antal "Svertoner",
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—_— Genom att pd lémpligt sdtt "blanda" dessa
Twaét frekvenser kan man erhdlla upp till 300 ka-
‘ Arped naler ev mera.
Lﬁ;j - =
AL Betrdffande utvecklingen pd flygradio-
u e rR!I érﬂm omrddet kan man sannolikt rskna med #nnu mer
H 5 kompakta konstruktioner genom utnyttjande av
starkt fsrminskade byggdelar (kondensatorer,
P v t?:} ﬁﬁ;’ spolar, motstdnd m m), s k miniatyrkomponen-
0 o ter. Samtidigt kommer radiostationerna i en
Wo@daxmu 7omd@2;“ 5”@“ﬁzu framtid att som regel inbyggas i ett tryck-
tatt holje.

Utvecklingen p& frekvensomrddet tyder pd att LV alltmer forlorar i
betydelse. KV finns fortfarande kvar i stdérre fpl och for kommunikation
over stora distanser. UK blir helt dominerande for korta forbindelser samt
standard i jaktplan.

Det nuvarande UK-omrddet 100-160 mc/s kan komma att ersdttas av ett
omrdde omkring 400 me/s. '

For vissa specialuppgifter, t e komunikation mellan flygplan i luf-
ten under "radiotystnad", kan m6jligen infrarcott bli aktuellt. Vid dessa
frekvenser démpas strédlningen relativt snabbt, vilket i nyssndmmda fall
ér just vad man onskar,

Med hénsyn till de okade flyghastigheterna, som alltmer tar forarens
uppmérksamhet i ansprdk, torde det bli nodviéndigt att inféra bandinspel-
ningsapparater (magnetofoner) t e i spaningsflygplan,

Elygradiopejl.

Flygradiopejl ftrekommer dels pd ldrgv8g och dels fér t e anflygning
P& UK-bandet.

Largvigspejlen i fpl torde inte vara fordldrad. Stor rickvidd erhdlles
dven vid ldg flyghsjd (jamfor UK, som i detta fall #r oanviindbar). Svaghe-
ten med ldngvdgspejl #dr frémst storkdnsligheten och natteffektens inverkan
under den morka delen av dygnet.

Amerikanerna ha anviént en enkel UK-pejl for anflygning, AN/ARA-S, bl
a i Mustang. Baktill pd flygkroppen finnes sida vid sida tvd antennmaster

och i férarsitsen finnes ett anflygningsinstrument (ev horpejl).
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2. Markradiomateriel,
Markradiomateriel for kommunikation.

Medan man om flygradiomaterielen kunde siga att lidngvig alltmer fir-
lorat i betydelse for kommunikation och endast i vissa fall kvarstdr for
navigering, kan ndgon motsvarande generell regel icke ges for markradioma-
terielen., Nigot direkt "omodernt" vdgléngdsomrdde finns sdledes icke. Ling-
vigen har fortfarande kvar sin betydelse som kommnikationsmedel mellan
markradiostationer. Kortvdgen innehar fortfarande obestritt ledande stéll-
ning, d4 det ghller att med smd effekter dverbrygga stora avstdnd, Detta
gidller sivil férbindelser med fpl som med andra Mr, Ultrakortvdgen kan en-
dast anvéndas for kommunikation Mr - Mr, om stationerna ligger ndra var-
andra och antennerna dr hdgt placerade, Ett urdantag utgor dock de s k
UK-lénkarna, For vissa begrinsade, sirskilt viktiga forbindelser (t e for
jaktstridsledning) torde denna typ av stationer komma att f& mycket stor
framtida betydelse.

Markmottagarna, som f n genomgdende &r konstruerade fir kontinuer-

lig avstimning, tenderar att ersdttas med ett stdrre antal mottagare
med endast en fast frekvens., :

For att ©ka kapaciteten hos moderna markstationer har man allmént
barjat overgd till maskinséndning (Radiotype), varigenom séndningshastig-
heten kunnat Skas fran hdgst 100 tecken per minut vid handséndning till
cta 450, Vid maskinsdndning blir det nérmast chiffreringen, som utgor den
"tridnga sektionen", Man har ddarfor Svergdtt till automatisk chiffrering
och denna operation sker direkt i samverkan med maskinsédndningen, varige-

nom ingen extra f&rdréjning uppstér.

L&ngvégspejling frdn marken mot flygplan forutsdtter helt naturligt
LV-sidndare i planen. Eftersom denna materiel, som ovan berdrts, forekom-
mer alltmer siéllan, bortfaller numera kravet p4 LV-pejl. Kortvigspejl ut-
vecklas diremot fortfarande utomlands. For vdr del &r KV-pejl knappast ak-
tuell, UK-markpejlstationer fAr vi med sikerhet ett mycket stort behov av
framdeles, d4 UK blir standard i alla jaktplan,

Av utldndska moderna system fOr sdndning med kontinuerliga végor kan
Decca t v avskrivas sfsom ytterst storkiénsligt. Consol utvecklas fortfa-
rande trots att samma svaghet finns &dven h&r, Det forefaller dock som om

engelska flygvapnet skulle ha visst intresse for systemet. Den s k "talan-
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de fyren" #r av speciellt intresse for l-sitsiga flygplantyper, i de fall

d& kravet p& navigeringsmsjligheter utan marksikt inskriénker sig till m&j-
ligheten att anflyga mot t e egen bas och d4 samtidigt minsta m6jliga ext-
ra utrustning i flygplan efterstriavas. UK-radio behdvs i flygplan under alla
omstindigheter., Detta #dr allt, som erfordras for systemet "talande fyr",.

RADIOKOMPASSEN SOM NAVIGERINGSHIALPMEDEL,

UK-radion har de senaste &ren gdtt segrande fram inom kommunikations-
radioomr8det (férbindelsetjénsten, signaltjénst). De fdrsta radiostatio-
nerna arbetade pd ldngvdgsbandet. S& sminingom borjade Overgdngen till kort-
vég, och nu #r man inmme p& UK-omrddet, ddr f n 100 - 156 Mp/s anvindes inom
luftfarten., Utvecklingen tyder emellertid pd &vergdng till &nnu kortare vé-
gor #dven for kommunikation, och ndsta steg skulle enl vissa amerikanska upp-
gifter bli Sverglng till 225 - 400 Mp/s.

Jédmgides med kommunikationsradion ha radionavigeringshjilpmedlen fram-
kommit. Man borjade dven hir att arbeta pd lidngvidgsbandet, forst med mark-
utrustningar och dérefter med flygburen materiel. Lingvégspejlen i fpl ut-
vecklades ddrvid sminingom till radiokompass.

I och med ultrakortvigens genombrott fdljde olika UK-pejlkons.ruktio-
ner for markpejling. Ndsta steg blev arnflygningsutrustningar pd UK och all-
riktade UK-fyrar, vilka emellertid &nm inte #r fullt utvecklade,

Langvlgen har emellertid trots allt lidngt ifrén spelat ut sin roll som
navigeringshjédlpmedel., Att den dnnu tillmdtes stor betydelse framgldr bl a
av att flera liander alltjdmt visar stort intresse far nykonstruktioner. Det
dr framférallt England och Amerika, som kommit med flera nyheter, varvid
man frimst strdvat efter att nedbringa vikt och storlek, sd att utrust-
ningen skall bli anviandbar i 1dtta fpl. T o m reaktionsjaktplan ha utrus-
tats med radiokompass,
lider mellertid av vissa konstruktiva svagheter. En annan amerikarsk typ &r
Bendix radiokompass. Marconi har framstéllt en typ AD 7092, som liknar Ben-
dix radiokompass. Marconikomrassen véger 12,6 kg och omspénner frekvensom-
réddet 150 - 2000 kp/s. Anmu en engelsk nykonstruktion har framkommit den
gista tiden. Denna viiger emellertid c:a 30 kg och torde vara avsedd for
storre fpl.

Fordelarna med en ldngvigsradiokompass sdsom navigeringshjdlpmedel &r
framf 6rallt stor driftsikerhet, erkelt hamdhavande och god ridckvidd dven
vid ldga flyghdjder. Dessutom #r systemet billigt gerom att markorganisatio-
nen redan finnes. Man fdr dock inte blunda fér den vésentliga nackdel, som
ligger i att den pd grund av natteffektens inflytande dr ytterligt otill-
férlitlig under den morka delen av dygnet. Dessutom kan ldngvdgsradiofyrar
storas mycket l&att.

Ny engelgk skyddsdrskt for flygare. (A M News Letter nr 54 febr 48)

Drékten bestdr av tvd lager gummityg och kan rullas ihop s8 att den kan
forvaras i en ficka. Sedan drdkten #dr pltagen bléses den upp. Luften i drizkten
isolerar mot kyla och fukt. Prov utforda av RAF till sjdss utanfdr Skottland
har visat att dridkten vdl fyller sitt @ndamdl, Drikten dr sidrskilt gjord med
tanke p4 flygare som nédlandat pd havet.
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FRAMTIDENS FLYGVAPEN.,
Frén den engelska pressdiskussionen ang framtidens flyg, utbildnings-

frAgor m m kan - utdver vad som tidigare meddelats i Ufl - anfdras foljan-

de synpunkter och uppgifter hdmtade frdn "The Times Review of Industry".

"Det stdr redan nu klart att den flygmateriel som kom till anvénd-
ning under det senaste varldskriget kommer att bli omodern i ett framtida
krig. Tillkomsten av raketer, missiler, reaktions- och turbinmotorer samt
"athodyder" (s k ram-jets) har redan gjort viarldskrigets senaste flygplan-
typer omoderna. Framtidens flyg kommer sannolikt att bestd av snabba, myc-
ket rorliga forband, som #dr i stdnd att operera pd de storsta hojder.

Brittiska firmor bygger f n reaktionsbombplan, som kan flyga med has-
tigheter, vilka tidigare endast jaktflygplan uppndtt. I ett memora ndum
frdn flygministern framhdlles, att s#rskild uppmérksamhet skall &gnas bomb-
flyget endr férekomsten av offensgiva flygstridskrafter utgor ett av Englands
mest effektiva skydd mot aggression,

F n ligges stor vikt vid att oka rérligheten hos luftstridskrafterma,
s att dessa med kort varsel kan upptridda pd olika krigsskddeplatser allt
efter behov.

Brittiska regeringen har nyligen beslutat att flygvapnet, RAF, i fram-
tiden skall bli Brittiska rikets forsta forsvarslinje. Det &r darfor nod-
véndigt att RAF kan hBllas i hogsta beredskap och uppnd stor slagkraft re-
dan vid ett krigsutbrott. S&som ett komplement till pdgdende vetenskapli-
ga undersdkningar for att forbdttra flygmaterielen strédvur man inom RAF
att forbdttra den flygande personalens kvalitet. Uppmdrksamheten dr sér-
skilt riktad mot forbattrad instrumentflygutbildning.

MAlet &r flygning i "alla viader" sé att flygrlanen framdeles inte
skall bindas vid marken pd grund av besédttningarnas mindre goda fardighe-
ter i instrumentflygning. For alla forare inom RAF anordnas darfor sérskil=-
da kurser i instrumentflygning, vilka &dven omfattar navigation, instrument-
ldra, meteorologi m m. De forare, som inte genomgdtt sddan kurs i instru-
mentflygning, ha endast tillsté&nd att flyga i klart vider. Férare som ge-
nomgdtt instrumentflygkurs indelas i tvd klasser beroende pd urpnddd in-
strumentflygtid m m och tilldelas sdsom bevis pd graden av sin fidrdighet
antingen vita eller groma certifikat. Dessa certifikat mdste Arligen for-
nyas, vilket kan ske fOrst efter nya prov. Efter avslutad utbildning tjédnst-
gor eleverna sdsom instruktorer vid sitt eget forband.

I artikeln omnémnes &dven RAF uttagning av blivande fdrare. Varje kan-
didat mAste under 3¢ dag genomgd s&vidl skriftliga som praktiska prov, vilka
ledes av ett flertal experter. Dessa avge, oberoende av varandra, ett sir-
skilt utldtande om var och av de stkande, varefter slutlig uttagning sker
vid ett sammantrédde med hela expertkommittén.

Slutligen anfores i1 artikeln att de fré&n civila livet hémtade flygele-
verna, nidrmast motsvarande svenska flygvapnets "stamflygforare", i1 RAF ut-
bildas efter ett nytt system, som nyligen kommit till anviéndning. Nyheten
bestdr didri att en elev erhdller hela sin flygutbildning pd en och samma
flygforlaggning. P4 detta sHtt bortfaller tidsddande omflyttnimgar frén
en plats till en annan, nackdelar med nya l#rare, ondodiga repetitioner m m.
Systemet medfor dven - sdger den engelska tidningen - att eleverna kénner
storre samhcrighet med sitt forband och dédrmed battre #&n tidigare kan ut-
veckla den betydelsefulla lagandan."
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Marktjanst:

Fackredaktion: FS/0

BEGRANSNING AV BEBYGGELSE M M I NARHETEN AV MILITARA FLYGPLATSER.

I takt med flygmaterielens utveckling ha kraven pd flygfdltens fri-
het frdn masker avsevdrt skdrpts. For detta ges uttryck i chefens for
flygvapnet "Meddelande anglende a v flygaédkerhetsskidl
betingad begrdnsning av bebyggelse m m i nédrheten av militdra flygplat-
ser", vari hans principiella uppfattning i denna frdga fastslds till led-
ning for lénsstyrelser och byggnadsndmder. De némnda principerna - som
namt betingade av flygsdkerhetsskédl - innebdr i huvudsak:

att flygfilten - som beriknas vara utbyggda med tre strlk till res-
pektive 3000, 2000, 2000 m ldngd - skall omges av ett 200-300 m brett bidl-
te - p4 hithdrande figur betecknat med korsstreckning - som icke bor be=-
byggas,

att 1 flygstrdkens fdrléngningar - inflygningssektorerna - tilldten
higsta byggnadshojd skall begrénsas av vissa tdnkta lutande plan, vilkas
lige ndrmare framgdr av vidstdende figuren, samt

att flygvapenchefens yttrande skall inhémtas dver forslag till bygg-
nader, som avses uppféras inom det s k "inre influensomrddet'" - pd figuren
markerat med snedstreckning - dédrest byggnadernas hdjd Sverstiger 10 m el-
ler om de uppni en hdjd av mer #&n 25 m Sver flygfaltets nivi.

Flygvapenchefen har i hér nidmnda sammanhang framhillit att det ur all-
mén synpunkt dr olampligt att uppfdra bostadsbebyggelse i ett flygfdalts
ndrmaste omgivning, i synnerhet i flygstrdks forlingning. Incm dessa omrid-

den Ar risken for haverier storst samt motorbullret mest besviarande,
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inre influensomrddet, dir
endast glesbebyggelss (jfr
6 § bysgnadslagen) med em
stérsia bysgnadshdjd av 10

PRINCIPRITNING

tillhérande chefens for flygvapnet meddel-

ande den 18 mars 1948 anglende av flygedker- f oamrdde, som m mid medgivas. By~gnad mb
netsskidl botingad begrinsning av bebyggelse o) md bebyggas dock icke dverstiga ett plan

25 m Sver flygfliltet, ej hel-
ler angivna lutande plan 4

m.m. i nirheten av militdra flygplatser.
flyzetriks frlingning

(81, 68, 90 och 121 §§ hyzgnadslagen)

7 flygfdlt med rullbancr after h__ 0 :’ttr: ;Bﬁt:u:namruez;ddk
kningar: 0 7 planerad uthy (instro~ | n 8 vaanadshiid av
e { e mark vin ; 25 m mi medgivas, Bysgnad
mentbanan « Medelni e : -
: sngiven i meter Bver havet | Sverstiga et

plan 50 m dver flygfdltet,
oj heller angiwna lutande
440l | 1] plam

— . —  flygetrdks mittlinje

Hirut¥ver gidllar att inom ett avstdnd
frin flygfiltet av ca 30 km md stdrsta
byggnadshtjden (till irdnet av skarsten,
torn och annan uppbyggnad, flaggeting,
radiomast, antenn o.dyl.) ej dverstige
50 m.

Yttre influensomrddet

Buvudstrék (instrumecntba

Sektiom
Huvudstrék (instrumentbanan) Annat flysstrék
. e =
| e =
| | 50 A_.,ur_—____ =5 —
— Flygfdltet 13604 2,000 i ey S|
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centralen,

VAMPIREDIVISION FLYGER OCVER ATLANTEN,

En division Vampire ur Royal Air Force kommer under juli och augusti
i & att besdka Kanada och Forenta staterna.

Flygningen over Atlanten kommer att ske i 4 etapper. Den férsta gir
frén Skottland till Reykjavik pd Island, en striécka av 1.310 km, Frédn Rey-
kjavik flyger forbandet till Blue West, beldget ndra Gronlands sydspets,
en gtriacka av omkring 1.230 km, Darifrén fortsiitter flygningen till Goose
Bay pd Labrador, 1.245 km, och slutligen dirifrdn via Montreal till New
York. Den totala flygstréckan beridknas till 5.630 km.

Divisionen kommer att delta i flyguppvisningar i sfvil Kanada som
Forenta Staterna och skall &ven deltaga i det amerikanska flygvapnets ope-

rativa Gvningar,

ENGELSK JAKT CONTRA AMERIKANSKA B=-293:0R.

BN EE TR A S R N S S EENE EEEEEEEEREE XSS SRS I 5 R el S NN S

I en rapport publicerad av brittiska Air Ministry angdende amerikanska
strategiska bombflygets Svningsf lygning ¢ver England med B-29 heter det:

"Tre divisioner B-29 Superfortress baserade i Bayern utfiérde den 19
april som dwning rutinméssiga navigeringsflygningar Over England. Bombpla~
nen flog 1 tvd forband pd c:a 6 resp 7,5 km hsjd och blev tre ginger fram-
gingsrikt mstta av jaktplan frén RAF.

B-29s0orna flog in &ver Englands ostkust ndra Yarmouth, ddr de mittes
av Gloster Meteor reaktionsjaktplan, Bombférbanden svingde dirpd visterut
over London och m&ttes demma giArng néra Guildford av de Havilland Vampire re-
aktionsjakt. Vid utflygningen &ver sydostkusten mottes de en tredje glrg av
tvimotoriga de Havilland Mosquitos. Ett ensamt spaningsflygplan av typen
B-29, som anldnde en timme fdre bombplanen, fdngades ocksd upp av Meteor-
plan."
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AMERIKANSKA FLYGVAPNETS FLYGPLANBESTAND

==============-u=====ﬂ============‘=='===—= ———————

(fullt utbygegd organisation).

1) Fér transport av lufttrupper,

2) Fér de militdra flyglinjerna (som f n omspénner hela jorden).

ENLIGT KONGRESSBESLUTET 1 MAJ 1948

De f1j (groups).
pama A Bhre vl B e
Tung & medeltung bomb 21 30 630 63 16 709
Strategisk viéderspaning 2 36 72 7 2 81
" fotospaning 2 36 12 T 2 81
" kartliggning 1 36 36 4 1 41
g Dagjakt 22 75 1.650 165 83 1,898
Nattjakt (All-weather) 3 36 108 11 6 125
Litt bomb 5 48 240 24 12 276
- Taktisk spaning 4 54 216 21 10 247
Medeltung transportl) 6 48 288 29 14 33]
Tung w 1) s 36 144 15 7 __ 166
3.955 fpl
B, De 22 frist8ende div (squadrons),
T RS i s g vl
Réddningstjénst 6 36 216 22 9 247
Forbindelset jinst 12 16 192 19 10 221
Malbogsering 2 9 18 2 1 21
Jordmdtningskontroll 1 16 16 2 20
— Fotografisk kartléggning 1 12 12 1 - 13
(special) il
C, "MATS" och skolfpl. 522 fpl
MATS (Military Air Transport Service)2) 411
R Skolfpl 1.994
2.405 frl

Anm. Hartill kommer reservorganisationerna, Air National 3juard med 27 flj

och Air Reserve med 34 flj, vilkas flygplanbestdnd &nnu inte publice-

rats i detalj,
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BRITTISK SAMOVNING FLYG - FLOTTA.

I mitten av maj utfordes i Nordsjon omfattande samsvningar mellan brit-
tiska flygvamet, flottan och flottans flyg, vilka anges som de stirsta se-
dan 1939. Ovningarna i sin helhet betecknades med tickordet "Dawn",

"Bl4 styrka", som var fidrsvarande, omfattade en flygstyrka ur flygvap-
net (RAF) p& 92 plan samt 8 ubdtar.

Bomber Command deltog med 18 st Avro Lincoln frén elva olika divisio-
ner samt 7 st Avro Lancaster I frén fyra divisioner.

Coastal Command deltog med 3 st Avro lancaster III frén tre divisioner
samt 3 st Short Sunderland V frédn tv& divisioner.

Fighter Command deltog med en tvdmotorig jaktdivision om 10 st DH Hor-
net III, dock endast under férsta dagen. Det var squadron nr 65, densamna
som f16g till Sverige efter ndmnda ovningsdag.

Flottans flyg ingick hir med fem landbaserade divisioner: en jakt- (12
st DH Sea Hornet XX), en jakt- (13 st Supermarine Seafire 47), en torped-
flyg- (2 st DH Mosquito 33, planen #ven anviandbara som jaktplan och spanings-
plan), en torpedflyg- (12 st Blackburn Firebrand V, planen dven anvéndbara
som jaktplan) samt en spanings- (12 st Fairey Firefly 1IV),

Betrdffande Bomber Command och Coastal Command bdr observeras, att per-
gonalbrist och bridnslerestriktioner endast medgav deltagande med 1 & 2 fpl
per division.

"Rod styrka", som var anfallande, omfattade slagskeppen Anson och Howe,
hangarfartyget Implacable, kryssaren Superb samt ett antal jagare och eskort-
fartyg. Dess flygstyrke omfattade i allt 4 divisioner (squadrons), vilka del-
tog med sammanlagt 43 flygplan., P4 Implacable var baserade: en jaktdivision
(13 st Hawker Sea Fury X), en spaningsdivision (12 st Fairey Firefly IV) och
en torpeddivision (6 st Fairey Barracuda, planen dven avsedda for stortbomb-
fdallning). En tvdmotorig jaktdivision (12 st DH Sea Hornet XX) var landbase-
rad,

Ovningen leddes frdn en av de kombinerade staber - "Area Combined Head=-
Quarters" - som avser det gemensamma ledandet av sjostridskrafter och land-
baserat flyg. Dessa stuber arbetar efter den principen, att de bdda forsvars-
grenarnas stridskrafter ledes av var sgin befédlbavare, vilka samverkar. Ingen
av dem dr s8lunda understidlld den andre, utan var och en dr direkt ansvarig
for underlydande stridskrafters verksamhet,

Ovningarnas #&ndamdl var for RAF spaning och anfall mot sjdstridskraf-
ter, vilka forfoga bl a Sver fartygsbaserad jakt. For sjostridskrafternas
del var #ndam8let bl a att 6va forsvar mot flyganfall, Fér sdvidl sj6- som
flygstridskrafter intog radarspaning en framskjuten plats i Ovningsprogram-
met .

Av erfarenheterna m4d nimnas, att flygstridskrafter frin "bla" vid ett
tillfdalle upptidcktes av den rdda sjostyrkans radarspaning pd 88 km avstind.
Radarspaningen kompletterades med optisk spaning frdn 1&gt flygande spanings-
plan., Vid ett amat tillfdlle upptidcktes anfallande plan endast delvis pd
grund av f8r radar ogynnsamma mottagningsforhdllanden jamte anvindandet av
staniolremsor. Som ett exempel pd Bomber Command’s fdrmdga att upptrdda vid
nedsatt sikt kan vidare némnas, att 7 st Lancaster vid ett tillfdlle star-
tade d4 sikten var endast 100 meter. Banljus i form av facklor miste anvén-
das.



22§§?£;;€ 151

om ayloni férhdllarden for officerare i USA forsvarsmakt.

Omedelbart efter krigsslutet, di ett stort antal aktiva officersbestéll-
ningar férklarades lediga, scktes dessa av ett mingdubbelt antal agpiranter
och ett firnimligt urval kunde géras. Sedan det visat sig att f d officera-
re med goda vitsord varit eftersckta pd vilbetalda platser i forvdarvslivet ha
ans@imingama i stor utstrickning Atertagits och det &r nu higst tvivelaktigt
om férevaret i konkurrensen med de vidlbetalande civila foretagen verkligen
fdr de bdsta krafterna.

Detta forhdllande har féranlett forsvarsminister Forres tal att
tillsdtta en civil kommitté med uppgift att utreda forsvarsmaektens avlonings-
frhAllanden, Kommitténs uppgift &r bl a att underscka huruvida de militéra
1l5nerna &r konkurrenskraftiga jémfort med vad de civila foretagen kan bjuda.

Som exempel pd de nuvarande sammanlagda kontanta lénefdrminer pr ménad
for £lygande officerare i1 USA kan tagas foljande exempel.

l, PFénrik, ogift, nyutnimnd c:a 10603- kr
2. 15)tnant, gift, 6 tjénstedr " G Re= "
3, Kaptem, gift, 12 Ly " 1880:- "
4. Major, gift, 24 " " 26403- "
5. Overste, gift, 30 ¥ " 32303- "

Bland &vriga ekonomiska forminer som tillkommer officerare kan omnédmnas:
l, Befrielse fran kronoskatt pd 54003- av Arsinkomsten och i flertalet sta-
ter inom Unionen hel befrielse frén kommunalskatt.
2. Fri likarvAdrd och tandvird for dem sjdlva, deras familjer och tjédnare.
3, Rittighet att inktpa alla fornodenheter - mat, kléder mm i s k "post ex~
change" till sjdlvkostnadspriser, vilka visentligt understiger gillande mark-
nadspriser.
4. Teckning av speciellt forminlig livforsakring.

Vid en jémférelse med svenska forhdllanden bor beaktas att kronans re-
lativa kbpvirde i vissa fall dr avsevirt ldgre 1 USA &n i Sverige, framfor-
allt torde detta vara forh8llandet i de storre stdderna. Képvidrdet motsvarar
alltsd inte den muvarande viixelkursen (1 dollar = 3:60 kr).

Befriel £ militirtjdngt for flygindustrie arbetare. (Itav 1467 15/5 48)

Flygfirmorna i1 USA har begidrt att deras arbetare skall generellt befri-
ag frén militsartjénst.

Man pApekar att erfarenheterna frdn senaste virldskrig visar, att bort-
flyttning av ordinarie arbetskraft har en ogynnsam inverkan pd produktionen.

Som exempel nidmnes North American Aviation, vilken firma hade en arbetar-
stam av 55,000, For att hdlla detta antal nyanstilldes successivt under krigs-
dren 215,000 arbetare. Tidningen niémner icke om det var milit#rinkallelser,
som foranledde den stora avgéngen, men sd torde till stor del varit fallet,
amars skulle befrielse frin militdrtjdnst for arbetarna icke ha ndgon bety-
delse-

le r (Flight 13/5 48)

USA och Kanada i forening skall uppriéitta 9 st arktiska vdderstationer
avsedda f8r framtida polarflygningar, Fyra av dessa stationer &r redan i verk-
sambhet., Av dessa senare dr en beldgen pd Prince Patrick-dn och en p& halvén
Southern Isachsen, 1400 km fr&n Nordpolen,
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USA skédrper sekretessen. (Itav 1467 15/5 48)

Order har utgivits till flygvapnets personal och till flygmaterielfir=-
morna ang8ende forbud att (utan sérskilt tillstdnd - Uf1l anm) limna upplys-
ningar om flygplan och missiler. Férbudet omfattar bl a alla data om nya re-
aktionsflygplan likasd deras bendmning, och var de tillverkas.,

Brittigka Coagtal Command milspanar mot passagerarfartyg.

Inom RAF:s Coastal Commarnd trénas for ndrvuarande flygande personalen i
flygning, navigering och m8lspaning dver hav i samdvning med den civila sjo=-
farten. S&lunda utspanas regelbundet léget (positionen) av de stora passa-
gerarfartygen mellan Europa och Amerika,

Flygplanens uppgift under Svningarna dr att identifiera fartygen samt
att ddrefter pd yttersta radaravstdnd, 80 - 90 km, hdlla kontakt under viss
angiven tid. Fore 8tergdng till basen sdker planen optisk kontakt med farty-
gen, vilka sedan till Coastal Command:s stab insédnder sina légen vid komtak-
ten ifréga.

Ovningarna bedrives dygnet runt och séges ha givit goda erfarenheter.

Qmarganisation av franska flygindustrin m m. (Itav 1447 8/4 48)

En kommitté arbetar pd att utreda frigan om flygindustrins omorganisa-
tion. F n &r denma till storsta delen rent statlig., Kommittén ldr i en rap-
port ha foredlagit, att viss del av flygindustrin skall Atergd i privat &go.
En del verkstidder skall stdngas och arbetarstammen minskas till 30,000 man
(12.000 #ro redan avskedade).

I den kvarvarande statsdgda industrin skall enligt kommitténs forslag
administrationen forenklas och direktorernas antal nedskédras., Kabinettet
har ldmmat in ett forslag till inrikesministern att tillsdtta 8 Sverdirek-
torer (Super Prefects), vilka i kristider skall f& vidstrdckta befogenheter
inom flygindustrin.

Vid ett kabinettsmote nyligen avsldjades att Frankrike f n endast har
750 operationsdugliga krigsflygplan. P4 papperet finnes det 3500. Det nu-
varande flygvapnet (750 fpl) #r sammansatt av 70 olika typer.

Den civila luftflottans militéra betydelse. (UTPS Report 1/5 48)

De reguljédra flyglinjerna i USA kan numera i héndelse av behov stélla
6 glnger mera personal och materiel till krigsmktens forfogande, &n vad de
kunde 1941. Vid krigsutbrottet hade USA:s flyglinjer en transportpotential
av 74 milj ton/km per minad. I dag #r potentialen 408 milj ton/km. 1941 ut-
gjordes flyglinjernas flygplanpark utav 340 plan, huvudsakligast DC-3:or,
Motsvarande siffra idag &r 970 plan av typerna IC-6, DC-4, Martin 2-0-2 och
ett mindre antal DC-3, Hastighet, flygstrécka och mdjlighet att flyge pé
hogre hojder ha avsevdrt forbdttrats sedan 1941, Den civila luftflottans
roll i senaste vdrldskrig dr vdl kiénd. Négra dagar efter krigsutbrottet blev
den k&rnan i det militdra trénsportvasendet. "The Air Transport Association"
har en s&rskild kommitté, som direkt samarbetar med sdvidl flygvapnets stabs-
Ehef §om chefen for den nyligen &teruppsatta "Military Air Transport Service"
MATS) .

Artikeln ur vilket ovanstdende &r hémtat slutar med: "Kan dessa forbe-
redelser betecknas sdsom en tendens?"
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"R CKVIDDS"-PROBLEM.

I amerikanska "Aviation Veek", februarinumret ldses bl a féljandes

Det storsta problemet utgdr "rdckvidderna" - de praktiska aktionsradier-
na, For att USA:s flygvapen skall kunna fullfdlja sin grundldggande strate-
giska tankegdng att vid behov kunna utfora en offensiv i luften fr&n baser i
Nordamerika och utdela slag mot livsviktiga centra for fiendens industriella
och militédra styrka, kr#dves flygplan med betydligt stdrre rddkvidder &#n vad
som kan presteras av nu tillgangliga flygplantyper (B-29 och B-50) eller de
som inom en ndra framtid komma i tj#inst (B-35 och B-36). B-29:s och B-50:s
praktiska aktionmsradie #r ungefir 3300 km, B-35:s 5600 km medan B-36 ndr nir-
mare 6500 km, Bidde B-35 och B-36 tvingas skira ned sina bomblaster betydligt
for att kunna operera vid dessa sina maximalréckvidder.

Dessa kalla siffror gor onekligen det efter det senaste kriget stundom
populédra polarbegreppet till en mindre tilltalande ldrosats, Storcirkelrutter
dver polaromridet till det eurasiatiska fastlandets viktigare industri- och
ménniskocentra kridver flyg med en praktisk aktionsradie (operativ rickvidd
med militér last) om minst 8000 km. Frigan om framskjutna baser dr med andra

ord alltjamt aktuell,

Boeing B-29;s aktionsradie. (USA press)

Kongressens flygkommission (The Congressional Air Policy Board) har
mot flygminister Symingtons uppgifter gjort giéllande att B-29:s praktiska
aktionsradie endast &r 2.560 km, och icke som flygministern pdstir 3.680 km.

Vid forstk med tvd standard tjénsteflygplan typ B-29 - med start frén
Tampa i Florida och fdllning av var sin 5 tons bomb &ver windpunkten, den
3.680 km frdn starten beligna Muroc Doy lLake i Kalifornien, samt direfter
dterflygning till startpunkten utan landning, varvid planen tillryggalagt
vardera en sammanlagd flygstricka av 7,360 km - visade det sig emellertid

att ministerns uppgift var riktig. Det ena planet fldgs med en utvald besitt-
ning, det andra med ordinarie personal,

Vid Aterkomsten hade det fOrstnémnda flygplanet 3000 1 och det sist-
namnda 1100 1 kvar i tankarna,

Engelgka fjérrbombflygets utbildning. (1tav 1457 27/4 48)

For att visa bombfdrbundens rorlighet och méjlighet att operera péd
mycket lidnga avstdnd utan ett vitt utgrenat bassystem kommer en tung bomb-
division, sammansatt av flygplan typ Avro Lincoln II att flyga till Cey-
lon och Malacka., Markpersonal och forrdd medfores i Avro York-plan tillho-
rande brittiska flygvapnets Transport Command. (Huruvida bomber, brinsle
m m ocksd medfdres av York-planen framglr ej av notisen., -~ Ufl anm) .
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Sa gick det till!

Fackred: Studiecentralen.

HUR "DEN FLYGANDE BOMBEN" B
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Redani april 194 3 inkom de férsta, vaga rapporterna frén hem-
liga engelska agenter om att tyskarna var i férd med att utveckla ett nytt
fjérrvapen., En intensifierad flygspaning och flygfotografering uppdagade
snart den stora forsokaverkstaden vid Peenemiinde, dock utan att med sdékerhet
kunna faststdlla tyskarnas planer. Det slutgiltiga beviset pd de tyska inten-
tionerna gav upptéckten av utskjutningsanléggningarna lings franska kanalkus-~
ten. Dessa forstordes samtliga under vintermdnaderna 1943-44 av engelska bomb-
flyget. Aven nidsta serie, som var under uppbyggnad vdren 1944, tillintetgjor-
des av bombflyg. Trots detta fulllordade tyskarna frampd sommaren &nm en se-
rie.

S& snart underridttelset jinsten insamlat tillrdckliga uppgifter, vidtogs
omfattande &tgirder for att forsvara London mot det nya hemliga vapnet. I
Jamari 1944 uppgjordes ett forsta fdrsvar, som omfattade tre forsvarsbidlten
med en ballongspérr omédelbart utanfor staden, dédrefter en luftvidrnszon och
slutligen ytterst en jaktflygzon.

D& V l-anfallen bérjade den 13 juni 1944, d v s "dagen D + T", stod fir-
gvaret berett och under den forsta minaden forstorde jaktflyget, luftvirnet
och ballongspérrarna ungefér 40 % av de utskjutna bomberna.

For att forsvdra forsvaret skickades bomberna alltmer i viig i salvor och
under perioder av diligt viider. Bombens hastighet var 550 = 650 km/h och desgs
flyghtjd i medeltal 750 m, vilken var fér 14g foér de tunga luftvirnskanonerna.

Med ledning av dessa arfarenheter vidtogs en del dndringar i forsvaret,
De ursprungligen 500 ballongerna dkades till ndra 2000 och forsdgs med till-
léggskablar., Luftvérnszonen flyttades #nda ned till kusten f5r att ge pjdser-
na friare skottfilt. Antalet pjdser dkades med 100 pjédser i veckan, d v s vad
man kunde f4 levererat., Jaktflyget erhsll tvd forsvurszoner att svara for, en

utanfdr och en innanfor luftvirnsbdltet.
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Under den forsta perioden, d4 endast en jaktzon anvidndes skt jakten
ned ungefidr 30 % av alla de avskjutna bomberna, Bombernas higa hastighet be-
redde jakten stora svirigheter. Endast de snabbaste planen kunde hinna upp
dem i planflykt, Svriga mdste genom att dyka ned p&4 bomberna fridn ett par
tusen meters higre hojd skaffa sig behdvligt hastighetstillskott. Det ford-
rades mycken erfarenhet for att ddrvid vdlja den rdtta dykvinkeln. Flygplan
miste vidare ligga i stidndig beredskap i luften, i ammat fall ham man inte
upp 1 tid. Dérfor var det nodviandigt att hdlla avlésningar uppe hela dygnet
under de tider d4 anfallsfrekvensen var stor, vilket helt naturligt stdllde
de storsta krav p& personal och materiel. Ett annat svdrt problem var att
upptécka bomberna. Uver land kunde anvisningar i vissa fall lémmas per radio,
och genom luftviérnselden hade flygarna méjlighet att upptdcka sddana bomber,
som klarade sig igenom luftvérnsspirren. Over vattnet stiéllde det sig emel-
lertid vdrre och mot slutet placerades motorbdtar ute i Kanaglen, som medelst
signalskott och radio stkte dirigera jaktplanen, Metoden var dock inte till-
riackligt ldnge i truk for att dess effektivitet skulle kunna beddmas. Under
de sista mdnaderna av anfallet var det dessutom ovanligt diligt véder, vil-
ket #n mer forsvdrade jaktens verksamhet. Trots alla dessa omsténdigheter
skt dock jaktenned S ver 1.9 00 flygande bomber typ V 1.

Eftersom ballongspédrren var den sista forsvarszonen kom endast ett rela-
tivt litet antal bomber in i den. Av dessa blev ungefir 15 % "neddragna".
Under de 80 dagar anfallet varade avfyrades sammanlagt dver 8,000 flygan-
de bomber, av vilka ungefsr 2,300 eller 29 % kom in i Londonomrédet. 25 %
var utan precision eller misslyckades av andra anledningar. Xterst&ende 46 %
plockades ned av forsvaret., Detta dr ett medeltal for hela perioden., Mot slu-
tet av anfallet steg denna siffra till omkring 70 % och endast 9 % nidde d&

fram,

Bombanfallen for att forhindra inséttandet av V-vapnen var mycket omfat-
tande, Sammanlagt 100,000 ton vanliga flygbomber fdlldes mot utskjutningsan-
ldggningar, depler, kommunikationer, fabriker, oljeanléggningar och experi-
mentangtalter. Héarunder forlorades omkring 450 flygplan och 2,900 férare och
besdttningsmin, En omfattande spaning bedrevs med flyg och agenter, och s
snart négot betydelsefullt mdl upptécktes skickades bombflyg dit. For att
urpehflla denna overvakning hélls flyg sténdigt i luften Gver hela norra

Frankrike och Belgien inom en sektor med c:a 250 km radie frén London. Genom
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dessa dtgirder kunde antalet avskjutna flygande bomber hdllas nere till i me-
deltal 100 per dag, vilket var avsevdart mindre #n vad tyskarna ténkt sig.

Vad London fick utstd av V-bombanfallens fasor var kénnbart nog, men
underridttelsetj éinstens vakenhet, de brittiska och amerikanska flygstyrkor-
nas oavbrutna anstréngningar samt forsvarsdtgirdernas effektivitet hindrade

tyskarnas tillténkta "“segervapen" frén att f& de avsedda féljderna for kri-
gets utgéng.

'Bﬂ’g:-======ﬂ====-===‘:“=ﬂ=================================== EEEEEEEEES

VART FLYGVAPEN SOMMAREN 1938,

For 10 Ar sedan - i juni 1938 - bestod vart flygvapen, forutom av de hog~
re staberna, avF 1, F2, F 3, F4 och F 5., Vid F 1 fanns dessutom ett embryo
till F 8 (Barkarby-forléggningen var dnnu icke férdigstidlld).

Personal- och materielldget i krigsorganisatiomen vid den tidpunkten var
i stort sett detta:

I flygledningen tjénstgjorde bl a ett 50-tal officerare.

F 1 (inklusive bérjan till F 8) hade 97 flygférare, flygspanmare och flyg-
signalister samt 23 st "tunga" bombplan typ B 3, 22 st juktplan typ J 8 (Glos~-
ter Gladiator) och 16 st civila transportflygplan, som vid krig skulle stillas
till forfogande ur ABA.

Vid F 2, marinspaningsflottilj, fanns c:a 84 man flygande och 33 plan,
framforallt av typ S 5 (svenskbyggda flottérflygplan av typen Heinkel HE 5, en
utveckling av de tidigare Hansa Brandenburg).

F 3, arméspaningsflottiljen, hade 72 man flygande och 32 st S 6 (Fokker).

F 4, som just omskolats till 1&tt bombflottilj, hade 53 flygfidrare och
flygsignalister och 22 st flygplan B 4 och B 4 A (Hawker Hart).

FLYGVAPNETS DEFILERING OVER “GARDET" DEN 16 JUNI 1938.

I samband med firandet av H.M. Konungens 80-&rsdag den 16/6 1938 parade-
rade trupper ur Stockholms garnison samt vissa forband ur flygvapnet, de se-
nare i luften, infér Xonungen pid Laduglrdsgirde.

Flygvapnet deltog med 5 flygdivisioner - en marinspaningsdivision ur F 2
(flygplan typ S 5), en arméspaningsdivision (S 6) ur F 3, en ldtt bombdivision
(B4 A) ur F 4, en tung bombdivision (B 3) ur F 1 samt en jaktdivision (J 8)
ur F 8, Frén utgingsléigen 4 Hiégernis, Bromma och Barkarby framgick flygvigens
sista del via Virtans stora gasklocka - &ver "Campementsbacken'" - omedelbart
vdst om Borgen - Over Allstadion och Sjofartsmuséet - vidare Sver Sédra Djur~
girden mot Nacka, divisionerna formerade i oppen kolonn med grupperna i slu-
ten V-Tfurmering.

H.M. Konungens plats passerades pd 50 m:s flyghojd med ett tidsavstand
av csa 30 sek flygtid mellan divisionernas tdter och c:a 10 sek flygtid mellan
grupperna, Besdttningarna med undantag av forarna skulle " i den min s& var
mdjligt intaga stdende st¥llning samt verkstiélla honnor med front mot Konungen".
Detta verkstdlldes ocksd si 1ldngt det var utforbart, av flygspamre och flyg-
skyttar i de ldngsammare planen.

I s2mband med hégtidligheten mottog en fandelegation ur F 1 nere pd Gar-
det ur H.M. Konungens hand Véstmanlandsflottiljens fana,
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Tekniska Fronten:

Fackredaktion: FF/M

Den vdlkinda amerikanska tidskriften "Aviation Week" har i sitt april-

numner meddelat foljande:

Ryssland har - det vet man - moderna snabba reaktionsjaktplan i tjinst pd
forbanden, 1 maj 1947 flsg 100 st i paraden Sver Moskva, Redan under sista de-
len av kriget upptrédde ryska reaktionsflygplan &Sver Tyskland. En "Sovjetunio-
nens hjdlte", generalmajor Savitski kdmpade over Berlin i ett dylikt plan.

Négra detaljer dr kidnda om tvA av de i1 tjénst varande typerna némligen
Mig och Jak, Dessa namn dro vilkiénda sedan kriget varfor de muvarande reak-
tions- Mig och Jak synas vara utvecklingar av foregdende typer.

Mig #r ett stort ensitsigt juktplan spdnnvidd 13 m och lingd 11 m (stdrre
in Gloster Meteor), Forarsitsen &r placerad framfdr vingkanten. Motorerna, 2 st
sitter under flygkroppen vid sidan av varandra. Dragkraften &r sammolikt om-
kring 3,000 kp. Bevipningen utgdres av en kanon och tvd grovkalibriga ksp i
nosen, Hastigheten omkring 900-1000 km/h. Vigsa likheter finnes mellan Mig
och den tyska Me 262 A.

Jak- #r sanmnolikt det #dldsta av Sovjets reaktionsflygplan., Typen &r &ven
ett av virldens minsta plan av detta slag (spinnvidd 10 m léngd 9 m), Planet

har en motor (axialkompressor). Bevidpningen #r antagligen densamma som p& Mig.

Jak &ar troli-
gen en trid-metall- ¢——
konstruktion (Mig
déremot helmetall)

och gynes hava kon-

ventionellt land-

ningsstdll (Mig nJak"-

har noshjul) trots jakt-

att motorn sitter P

under flygkroppen,
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FLYGTRANSPO
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(Pegasus april 48)

I ovan nédmnda tidning, som utgives av flygplan- och flygmotorfirman
Fairchild i New York, framlade nyligen amerikanske arméchefen general D e -
v er s ndgra gynpunkter pd flygtransportfrégan under krig.

Under senaste vidrldskrig etablerades vid ett par tillfidllen s k brohuvu-
den el "Airheads" av flygburna trupper. Vid ett tillfille (i Holland)
transporterades i snabb f51jd tre férdelningar (arm&divisioner) till brohuwu-

det luftvigen. Luftlandsdttning av stérre styrkor én detta har man icke erfa-
renhet av, men man tdnker sig idag mojligheten av att upprdtta "Airheads" for

en hel armé, transporterad med flyg.

All slags armé-krigsmateriel (N&gon &verdrift! Ufl anm) kan idag tran-
sporteras med flyg, men de flygplan, som anvéndes for tunga transporter, &r
svdra att anvinda vid roérliga operationer, endr de fordrar tillgdng till
flygfilt med 1l&nga och bérkraftiga landningsbanor. Darfor miste arméutrust-
ningen och transportmaterielen sammanjsdmkas si, att resultatet blir det bis-
ta m6jliga,

Generalen anser att det bidsta sdttet att forbdttra effektiviteten pa
transportplanen d&r att infora vad amerikanerna kallar "Pod". Hdrmed menas en
stor lastbehdll are, som kan lastas i forvég och sedan pd ett enkelt sdtt ap-
teras till flygplanet, sd att det ingdr som en del av flygkroppen. Lastning
och lossning sker alltsd helt oberoende av flygplanet, och fordelarna darav
ir uppenbara, Pod-systemets utveckling Askddliggidres pd bilden.

Behdllarna kan #ven f4 en annan viktig uppgift, sdrskilt i arktiska for-
hdllanden, nimligen som hyddor foér olika dndamdl, exenpelvis sdsom kommando-
plats, sjukrum, vapenverkstad m m, Flera flygplanfirmor &r sysselsitta med
att 16sa "pod-problemet". Fairchild har en konstruktion med tandemlandnings-
stdll under vardera vingen. Behfllaren &r ocksi forsedd med hjul (indragbara)
fér dess forflyttning pd marken, Framdeles kommer den sannolikt att koras for
egen motor.

Idén med "pod" &dr icke ny, och redan nu finns den i bruk ehuru icke i
det utforande, som den férmodas fd4 i militédr tjénst., Eastern Air Line, som
bl a flyger mellan New York och Florida, har ett ndgot mindre slag av "pod"-

behdllare till sina Constellation-plan., Dessa beh8llare lastur 5 ton.
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HUR TECKNAREN I "PEGASUS" TANKT SIG "POD" (FLYGANDE LASTRUM) I ANVANDNING.

Framkantsklaffar. (Aviation Week 15/3 48)

Under 1943-44 undersdkte tyskarna i laboratoriet i Gottingen mojligheter-
na for att anbringa klaffar pA vingarnas framkanter, Efter V-dagen provade
amerikanarna dessa konstruktioner och de resultat, som tyskarna ndtt. Nyli-
gen har NACA (National Advisory Committee for Aeronautics) - som haft hand
om proven - publicerat resultaten, Dessa visar, att lyftkraften kan &kas upp-
till 30 procent med klaffar p& framkanten och upptill 57 % med klaffar pd
sAvdl fram- som bakkant av vingen, vilket under vissa forhdllanden innebir,
att landningshastigheten kan minskas med 20 %. For ett jaktplan med en lund-
ningshastighet av 165 km/h betyder detta en reduktion av landningshastigheten
till 130 km/h.

hooti Star-typ for utbil

ingsindamil. (1tav 8/4 48)

Det nya planet Lockheed TF-80 C &r en 2-sitsig "Shooting Star", som blol!
obetydligt skiljer sig frén den l-sitsiga (P-80 B) typen bl a genom ndgot st . r-
re lingd. TF-80 C anvdndes foér fortsatt flygutbildning, fir navigerings- och
skjutdvningar samt fér mdlbogsering.
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Tendenser i missilutvecklingen. (ARS journal mars 48)

Framdrivningsmedlet synes bli antingen raketer eller "ramjet". Higsta
hastigheten med raketmotor kommer att bli omkring 6.000 km/h. Férdelarna med
detta framdrivningsmidel ligger i att missilen, oberoende av luftens syre, kan
uppnd mycket stora hastigheter och har mdjlighet att upptréda p& extremt higa
hsjder. Nackdelarna #&r att drivmedelfdrbrukningen &r mycket hog och som f&ljd
dérav, att nyttiga lasten blir liten. P4 lédga hojder &r raketmotorn relativt
ineffektiv,

Den stora brinsleférbrukningen har Adstadkommit att man mer och mer in-
riktat sitt intresse pd "ramjet" dér brénsleBtgingen blott &r 1/6 av raket-
motorns. Dessutom kan atmosfirens syre utnyttjas. Nyttiga lasten blir déri-
genom stdrre. Hogre hdjd &n 20 km och stdrre hastighet ién 3.200 kq/h anser
man icke #r mdjlighet att uppnd med dessa missiler. Ramjetmissiler fordrar
sirskilda utskjutningsanordningar, d& de miste bibringas en hastighet av Over
1.100 km/h innan motorn fungerar tillfredsstéllande. Det erklaste séttet att
styra missilerna &r att anviéinda gyroskopkomtroilerade styrorgan. Dessa far
en viss instdllning fére starten men kontrolleras ddrefter icke. Gyroskopens
precision avgdr tréffsannolikheten. F n ré&rar man med att avvikningen fréin
mdlets mittpunkt #r i medeltal 4 % av avsténdet.

Fjlrrstyrning kan ordnas pd flera sdtt, Om mflet kan siktas (under dager
och god sikt) kan visuell kontroll utforas. Radar kan ocksd anvindas och man

ir d& oberoende av sikten, och mdlet kan upptiéckas pd léngre avstdnd. Detta
gystem blir nog det som mest kommer att anvéndas.

Radarstyrning kan ske pd flera sétt. "The Command Guidance System" be-
hover tvA radar, en for att f 61 ja milet och en for att folja missilen., Frén
bdda fAr man uppgifter om hdjd, riktning m m, Dessa uppgifter glr till ett
rikneverk som automatiskt behandlar dem och ger "styrimpulser" till missilen.
Ett amnat sétt &r "the beamrider system" dédr en radar foljer mélet och samti-
digt styr missilen in i radarstrdlen mot mdlet. En "homing radio" Overtar
styrningen under sista delen av banan,

Bdda ovanndmnda system fordrar mikrovdgsradio dch kan alltsd endast an-
véndas mot flygplan, som skulle kunna néds av ljusstrdlar frdn kontrollplatsen.

Militdr forskningsverksamhet i USA, (Army and Navy Reg 3562 48)

Frdn USA-arméns hogsta ledning har sldppts ut ndgra detaljer frén den
mycket omfattande forskningsverksamhet, som férsvaret fdtt sig férelagd.

Bl a beskrives en ballong for undersdkning av atmosféren upp till 32 km
hojd. Ballongen, som beniZmnes "Skyhook", dr 30 m l8ng och har en diameter av
21 m, ndr den &r helt fylld. Under 6 tim registrerar ballongens instrument
temperatur, tryck, den kosmiska strdlningens intensitet och andra foreteel-
ser, Efter 6 tim skér en automatiskt verkande apparat ett snitt i holjet, och
den del av ballongen, d#r instrumenten fimms, frigdres och faller i fallsk&rm
till marken. Mekanismen, som rispar sdnder hdljet, kan ocksd fds att verka
genom radio, om det visar sig hodvindigt att avbryta uppstigningen tidigare
#én 6 tim efter starten. En sidrskilt utrustad B-17 f6ljer ballongen med radar
och hdller kontakt med marken.

Ny amerikansk turbimmotor. (UTPS Report 1/5 48)

Amerikanska flygvapnets lednimg har tilldtit Wright-firman att publicera
en del uppgifter om de lyckade prov, som utférts med en turbinmotor, som fir-
man konstruerat under stréng sekretess. Motorn betecknas av flygvapnet med
T-35. Firman kallar den Typhoon. Nigra prestanda #r inte offentliggjorda.
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

l. Vilken "publikation" ennehdller féreskrifter om raketer och rakettjdnst
inom flygvapnet?

2. PF&r raketprojektiler avfyras frédn flygplan pd marken med ordinarie ra-
ketstdll?

3. N&r under upptagningen av planet skall raketerna skjutas?

4. F&r flygféraren sjdlv ansluta raketernas elkablar i planet fi'~e start?

5. Vilken #&r den sista Atgérden med ett flygplans raketkontakter innan an-
slutning av raketerna verkstédlles?

6. P& vad sitt hindras en upphidngd raket att glida ur stdllet framdt?

1. Kan en raket tiéndas med ett vanligt ficklampsbatteri?

8. Vilken av 8 cm dvningsraket m/46 respektive 10 cm Svningsraket m/47 &r
snabbast respektive tyngst?

9. Ar raketer "vapemmateriel" eller "ammunition"?

10, Vilken #r den enda rakettyp, som fdr tidndas medan planet befinner sig

p& marken?

Svar pd omslagets 3. sida,
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MARKTJANSTEN OCH FLYGTJANSTEN - Forts fr s 147.

INGA "TILLAGGSPREMIER" FOR MARKPERSONAIENS FLYGNINGAR.

Vet Ni att endast den, som erhdller minatligt fast flygtillégg (hit
hénfores icke mekanikertilligg) behover erligga tilliéggspremie (s k flyg-
riskpremie) pd liv-, kapital-, pensions- och vissa sjukforsskringar vid
deltagande i flygning?

Markpersonal som endast deltager vid en s t a k a flygningar &r
sflunda befriad frén tilldggspremie.

Denna formdn i férsdkringshidnseende for icke flygande personal dtinju-
tes oavsett om flygningen #r beordrad (i vilket fall flygtraktamente ut-

gir) eller utfires sfsom passagerarflygning.
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FLYGVAPENCHEFLEN UNDER BE-
SOKET I SCALA, LEDSAGAD AV (FR H) GREVE
MACCHI DE CELLERE FRAN
ITALIENSKA UD, LANDSHOVDINGEN I SALERNO
IAN COCUZZA , ITALIENSKA FIY¥G-
VAPNETS CHEF GENERAL A J MONE -
CAT OCH BORGMASTAREN I SCALA M AN -
&L .

Italieninsamlingens medel, i allt
kr 17.994:92 (csa 2,750,000 lire) ha nu
blivit utdelade i Italien av chefen for

flygvapnet.
For fadderbarnsverksamhet i Scala

och trakten déromkring Overlamnades 1.113,000 lire, for uppfoérande av ett
barnhem i Seala 1.000.000 lire samt till en premiefond for skolorna i Scala och

Ravello 200,000 lire,
Vardera 15,000 lire tilldelades 1l personer, som forst togo hand om de for-

olyckade.

HOGTIDLIGHE -
TERNA I NEA-
P E L : PLYGVAPNETS
STICKERTAR OVERLAMNAS
TILL ITALIENSKA FLYG-
OVERSTELGJ TNANTERNA
EAPFTONLE oOcH

PE MATTI R .
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HERDEDOTTERN MARI A RO SARIO -
EN AV DE FORSTA ATT BISTA OCH HJALPA VARA
SKADADE KAMRATER - MOTTAGER SIN GAVA UR
GENERAL NORDENSKIULDS HAND,

Till 17 myndighetspersoner och li-
kare, som beredvilligt limmade hjdlp
och bistdnd i samband med katastrofen
dverlémnades minnesgdvor - flygvapnets
stickert med inskription till 13 per-
soner och en bok om Sverige till 4.

En svensk rillakansmatta med in-
skriptionen MED TACKSAMHEET FRAN SVEN-
SKA FLYGVAPNET &r under tillverkning
hos AB Mirta MAds Fjetterstrsm, Mattan
blir férdig i host och skall 44 Sverlim-
nag till kapellet vid det sjukhus i Sa-
lerno, som vdrdade vdra skadade kamrater.

S4vil de italienaka myndigheterna som befolkningen visade en Sversvallan-
de vénlighet och deras tacksamhet for gdvorma frén Sverige var mycket stor,
En sammangtéllning av ndgra av de 100-tals fotografier, som togs under ce-

remonierna i Neapel, Salerno och Scala har utsénts till flygvapnets forband m m.

BEOGTIDLIGHET I SCALA: DE SVENSKA GAVORNA GVERLAMNAS.
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Ldasekretsen Har Ordet:

" SPRAKSPALT" EFTERLYSES.

En Ufl-intresserad ingenjor

gkriver till Red bl a fdljande:

Forst ber jag att f&4 gratulera
till Ufl:s forndmliga framgdngar och

ingt#mma med tidningarnas bercm.

S& har jag ett litet forslag att komma med. Hur vore det att infdra
en sprikspalt, som bl a skulle behandla svensk (och kanske engelsk) flyg-
nomerklatur? Som bekant rdder ju stor forbistring betr benimningar. Ofta
ser man flera nam for samma sak t ex: kapotteringsbock, rundslagsbock,
stortbock o d. Trots att det i flera fall finrs bra svenska bendmningar
har man dock forkdrlek for de utléndska orden. Man tycker kanske att
det &r besvdarligt att kalla fillets fér formpldtar, flaps for vingklaffar
o 8 v, (Att en av vira verkmistare en ging bestdllde frin forrdd "2 st
slafs" (skulle vara "flaps", d v s "klaffar") berodde nog inte enbart pd
bristande kénnedom om flygnomenklatur).

Vidare kanman fridga om det skull heta hastighetsmitare, hastmitare
eller fartmdtare, flygplanur eller flygplansur o s v. Ja, det &r en hel
del fr8gor som dyker upp, ndr jag i hastigheten tidnker Sver saken., Jag tror
att en sprdkspalt, som i ldttsmdlt och underh&llande form klargdr en del
f lygnomenklaturfrégor skulle gira stor nytta. Nu fimns faktiskt inga be-

stdmda normer att g efter, varfor forbistringen dr stor,

Sune Ostlund.

Hort pd sta’n efter engelska flygbesdket.

F l3-forare A: - Kan Du fatta varfér F 16 inte svarar pd anrop nufortiden?

Jag ropade mig hes i UK:n under en hel timma idag utan fram-

géng.
F l3=forare B: - Det mAtte Du vdl veta, dom swurar ju bara pi anrop pd engel-

ska numera.

Roger,
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SLAPP ALDRIG KODBOKEN UR SIKTE!

(Fritt efter amerikansk férebild).
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Svar p& fr8gorna sid

L "Orientering om Raketer", utarbetad inom flygférvaltningen.

2. Nej, endr rigk dd foreligger att raketen trédffar marken straxt
framfor.

3. Raketer fdr ej skjutas under upptagning.

4. Nej, han skall befinna sig i planet under anslutningen, vilken
skall ske genom vapernmastarens forsorg.

5. Kontroll att strdmkretsen till anslutningskontakterna &r bruten.

6. Av frémre upphingningsbandets "skjuvstift', som stdder mot ra-
ketstdllet.

i A - 8. 10 cm Svningsraket m/47 &r snubbast.

8 cm it m/46 &r tyngst.
2. Ammunition. 10. Startraketer.




Efjfg Nr 6/1948.

LUFTSKJUTNING MOT MARKMAL - EN PAMINNELSE.

——

Under luftskjutning mot markmil med flygplan typ 28 triéffades ett plan
under upptagningen av rikoschetter.

Enligt instruktionen skulle skjutningen utforas med 20o dykvinkel och
minimihdjden 20 m. Dykningen blev emellertid brantare, onkr 500. D& den
skjutande flygaren (fdraren) befann sig pd 70 m hojd avbrdt han skjutnirgen,
samtidigt som han iakttog rikoschetter pé& omkr 50 m hijd. Han forsckte
svinga till vénster under stigning, men kom &ndock in i de iaukttagna riko-
schetterna. Foraren uppskattade lédgsta hojden i upptagningen till 20 m, men
torde densamma i verkligheten vuarit lsgre. Under upptagningen hdrde han en
svag kndpp i rlanet och forstod d&, att detta blivit triffat.

Efter landningen besiktigades flygplanet och d&drvid upptécktes ett
h&1l med omkr 30 mm diameter pd winstra vingens framkant omkr 1 m fridn ving-
spetsen, Dessutom iakttogs sprickor p8& hogra vingens framkant mellan luft-
intaget och flygkroppen sumt pd planet i &vrigt smirre mirken efter sten-
slag. .

Det intréffade visar vikten av aft bestimmelserna for dykvinkel och
ligsta flyghtjd inte Overtrides. Svidng 4t vinster under upptagningen skall
igdngsattas omedelbart efter eldgivningen.

NASTA NUMMER AV "UFL",

AN E RS ESEERN ST ===

Enligt faststdlld plan (flygstabsorder nr 7/1948) utsindes inga Ufl-nr
under juli och augusti.

Den 1. september skall allt material (manuskript och bil-
dor) %111 ULl nr 7 (septembernummer) vara Red tillhanda,

EKFF Reproduktionsdetalj
Stoockholm 1948




