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har till &ndam8l att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrédttelser rdrande utvecklingen inom vdrt eget och andra lé&n-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
h8ller lémplig spridning inom férbandet.

Ufl utséndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl forekommun-
de artiklar #Ar helt Oppna f&r publicering.

I innerillsférteckningen med ¥ piirkta artiklar skall av flottilj-

chef (motsvarande) genomgds med ddrav berdrd personal.

Ufl
framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, flygdver-
ldkaren). Bidrag frén flygvapneis alla 6vriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottil jer, flygverkstidder m m) och personalkategorier ar vilkomna. In-
ftrda bidrag placeras endera under sdrskild rubrik "Ldsekretsen Har Or-
det" eller ock under respektive dmnes fackrubrik.

Bidragen erligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara 4tf5ljda av naimsedel (med forfattarens namn och adress).
DdEr s& begires av avsindaren utsaties signatur (initialer ellexr pseudo-

nym) under bidraget i st f namnet.
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DJEN SVENSKA B 17-FLYGNINGEN TILL ETIOFIEN.,

B EErEE arE EEE E EE CEE R NEEEERESEREREN R

Den 31/10 1947 startade ett flygforband, bemanmat med svenska
besidttningar och best&ende av 16 st av Etiopiska staten for sitt nya
Sverige inkdpta ldtta bombplan typ Sagb B 17, samt ett forhyrt, ci-
vilt transportplan typ Bristol Freighter, tillhorigt det svenska
luftfartsforetaget A.B. T-flyg, en leveransflygning till Addis-Abeba
i Etiopien. Ankomsten dit skedde den 10/11 1947, efter en planenlig,
i alla avseenden vdl genomfdrd férd. Chefen for svenska flygvapnet
tillstdllde i december 1947 flygfcérbanden i Sverige och andra in-
tresserade en kortfattad skildring av resan, grundad pd forbandsche-

fens, overste Ingvar Bergs rapporter under och efter flygningen.

For att ytterligare belysa vad som mdtte de svenska deltagarna
pa végen och for att giva hemmavarande vénner m fl del av négra
av de midrngahanda intryck och upplevelser pd fidrden, som svenskarna
erforo, har det nu ansetts lampligt, att genom det hidr foreliggan-
de lilla héftet meddela intresserade svenskar, sérskilt de anhdriga
till de p& hemvigen med det civila transportplanet genom olyckliga
tillfdélligheters spel, i Italien sd onddigt och tragiskt bortryckta
flygkamraterna, en ytterligare inblick i vad en av de f& Overlevan-
de deltagarna i férden, l5jtnanten vid flygvapnet C 1l a e s
Grdonber g senare haft att berdtta ddrom och om gina férd-
kamraters fortjénstfulla utforande av det dem tilldelade, hedrande

uppdraget.
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7 N\
A, BESATTNINGSLISTA FOR B 17-FORBANDET.
Grupp Fpl nr Namn Ur Ant
" 201 {verste Berg F 7 | Forbandschef och ch 1, grp
Fanjunkare Tillberg FS Fsig
302 Kapten Aulén FS Ch kassan
Fplméstare Roos FT7 ‘ repar,.grupp
d < 303 L5j tnant Bengtzon F 7
Sigtekniker Thelner F 6
304 153 tnant Wange F 6
Fpltekniker Agren F6
305 Kapten Westdahl Fec Ch 2. grp, tillika stnoff
; Fanjunkare Carlsson F 7 | Fsig, bitr ch kassan
306 L3jtnant Persson F 6
Fpltekniker Hammenfors F 7
2 < 307 Ldjtnant Rapper F 21| Kamerafypl
308 Lojtnant Robertsson F5
\ Oversteljt Assefa Ayene Forbindelseofficer
- 309 Kapten Atlestam F 7 Ch 3. grp och viderl.off
Sergeant Xkerlind Fsig, etiop. flygvapnet
310 Lsjtnant Landgren F5
Fplmistare Holm F 6
3 < 311 Lsjtnant Olsson F3
Vapenmekaniker Nystrdm Etiopiska flygvapnet
312 Lojtnant Edfelt F 17 "=
N Kapten Smedberg I etiopisk tjtinst
s 314 Kapten Frindén FCS | Ch 4. grp och navig.off
Fanjunkare Paijkull F M| Fsig
313 Loj tnant Magmisson F 14 | Kamerafpl
4 J 315 Léjtnant Gronberg F 7
Fplmekaniker Thergen F 2 | Etiopiska flygvapnet
316 Lojtnant Engzell F ==
L Sergeant Feldt F7 ;
i
B. BESATTNING OCH PASSAGERARE P! BRISTOL-PLANET (nedresan).
Befdlhavare Kapten Werner och Pagsagerare: Ingenjor Bf Wirwing
dverste von Rosen feie Eqner
Styrman Léjtnant Menotti Fru Ejner
Signalist Wallin , 2 barn
Mekaniker Andersson Fru  Thergen
" Rkerlind
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Red am: For OSverskddlighetens skull har den limnade skildringen
hédr uppdelats i tvd avsnitt:
I Flyeningen, dess fdrberedande och genomfdrande.

II, Intryck och upplevelser p& féarden,

Den tillryggalagda flygvigen framgdr av kartan pd omslaget.

I. FLYGNINGEN VASTERAS - BISEOFTU - FORBEREDANDE OCH GENOMFCRANDE.

-~ T 1 31 3 132 2 F T 2 P332 3 3 et 3t 23 1t 3+ 5 -5 — ¢ 3 F & F 513+t 313

LVUNGEFKR I JUNI 19414} borjade det talas om att etiopiske kejsaren
hade medgivité att f4 kopa ett antal svenska E 17-plan och att de skulle
flyges ner av svensk personal ur flygvapnet. P4 flottiljerna bﬁrjadé man
genast gissa om vilken personal, som kunde igrigakomma, och varhelst ett

par forare var tillsammans, diskuterades mgjligheterna att f& komma med.

Utvald forarpersonal skulle vara influgen pd B 17, och frdn de flot-
tiljer, som var tilldelade andra flygplan, kunde alltsd endast de ifrdga-
komma, som tidigare tillhdrt B 17-flottiljer, Omkring den 1/9 1947 bestdm-
des prelimindrt, vilken personal, som skulle medfdlja, och en omfattande
vaccinering pdborjades mot smittkoppor, kolera och gula febern., Den uttag-
na personalen och dess fordelning till tjinstgoring pd fdrden franglr av
tabell pd vidstdende sida.

Flygplanen, som skulle flygas ner, hade efter sdrskilt tillstlnd frén
svenska regeringen uttagits ur olika flottiljer och sammanforts till flyg-
vapnets centrala verkstdder i Vdsterids, ddr de fick undergh en grundlig
oversyn, Nér personalen slutgiltigt uttagits, gédllde det att ordna wvaluta,
pass och utforseltillstdnd for behsvliga cigaretter och tobak, Vidare skul-
le bestimmas, hur vAr utrustning liémpligen torde se ut med hinsyn till moj-
ligheterna att transportera bagaget tillbaka. Utrustningen fick némligen
inte viga mer #&n 15 kg pd Atervigen, och det véger i vanliga fall en viis-
ka med nédvindighetsartiklar for tvi veckors resa. Vid den berdknade dter-
komsten skulle det vara vinter i Sverige och det bestémdes ddrfor, att
uniform skulle ingd i utrustningen. Vidare behdvdes en civil kostym for

uppehdllen p4 de olika platserna,
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Utdver dessa persedlar anbefalldes en mingd ur s#kerhetssynpunkt ndd-
véindiga artiklar och dessutom fick var och en medfdra, vad han trodde sig
behova. Forutndmmda rokverk fick inkdpas pd "utforsel" till billigt pris
och i ganska stor médngd. Under resan skulle kejsaren betala en viss summa
om dagen, med vilken forbandet skulle klara hotellrum, mat och smérre ge-
mensamma utgifter pA de olika mellanlandningsplatserna. Det som dterstod,
sedan gemensamma utgifter betalats, fick var och en disponera enligt eget
val., Det var alltsd m&jligt att ur reskassan kvittera en summa i landets
mynt for smirre behov. S&lunda fanns i kassan dollar, holldndska floriner,
francs, egyptiska pund och etiopiska dollar. Kapten A ul é n och fan-
junkare Ca r 1l s s on hade hand om kassan och hade sténdigt arbete med
att betala hotellrsékningar och transporter och med utdelning av valuta till
koplystna flygare.

UNGEFAR I MITTEN AV OKTOBER | fick vi besked, att resan skulle &ga
rum med start den 23/10, och att personalen med utrustning skulle samlas

i Stockholm ett par dagar tidigare. Overste B e r g , som skulle vara chef
for forbandet under nerflygningen, samt fanjunkare T i 11 ber g , som
hade hand om pass och utfdrseltillstind for valuta, cigaretter och tobak
m m, motte oss didr. P4 banken uttogs 200 dollar, vilken summa antecknades
i passen, Ddrefter samlades vi i Flygvapnets #&mbetshus p4 Gardet, dir ge-
nomgdng av flygningen &Zgde rum., Bland annat genomgicks fardvégen, landnings-
foérhdllandena under vigen och i Etiopien samt fdrhdllningsregler f&r und-
vikande av smittosamma sjukdomar.,

Emellertid famnns det ej tillrdckligt med kartor for att chefen skul-
le ha fria hédnder vid val av féArdvdg, och dessutom ridde stor tvekan, hu-
ruvida en eventuell landning i Egypten skulle medfdra, att fdrbandet p g a
dédrvarande koleraeridemi mdste héllas i karantén en léngre tid. Starten upp-
skOts dérfoér, enligt chetens for flygvapnet &sikt, en vecka, dd tillforlit-
liga rapporter anglende koleraepidemien beridknades ha influtit. Vi &tervan-
de till flottiljema ndgot snopna och kanske en smula oroliga over att re-

san inte skulle bli av,

MANDAGEN 27/10 1947 En vecka senare, efter fornyat farvdl till fruar

och féstmér, intréffade vi i Vasterds 27/10 for att sitta i gdng pd allvar.
Vi bodde i staden och &t frukost och lunch pid flottiljens otticersméss.
Forsta dagen hédmtade vi ut flygutrustning, fallskirmar och livbdtar och

gjorde i ordning de kartor, som skulle medfdras. Firgen pd flygplanen, som
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i vanliga fall &r bl& och grén, hade borttagits, sd att flygplanen vur sil-
verglidnsande och de etiopiska nationalitetsbeteckningarna hade ersatt de
svenska pd vingar och kropp, For att oka sdkerhetsmarginalen pid de lénga
strickorna i Afrika, monterades i bombschaktet i kroppen 2 st extra ben-
sintankar, som Ckade flygtiden med 2 timmar,

T1 SDAGEN 23/16_1

Vidare genomgick navigeringsofficeren kupten F r @& n d é n fHrdvigen med

provilogs flygplanen, och smirre fel rdttades till,

avgeende p4 de olika delstridckornas flygtid samt radiofyrar och radiosta-
tioner utmed routen. Generalltjtnant Nor densk i 1ld tog den 29.
mot p4d flygféltet, gav sina sista anvisningar och rdd samt bjséd farvél och
lycka till. Dérefter dvades forbandsflygning och bom¥Z#éllning och en nog-
grann kontroll av flygplanens radio och pejl utfoérdes i luften. Shrskild
sjukvirdsutrustning medférdes och innehdllet genomgicks med avseende pd
handhavandet. For att transportera besdttningarna tillbaka frd&n Etiopien
medfdljde det forhyrda, civila, kombinerade last- och passagerarplanet
Bristo y Bom forutom ordinarie besittning Hven medfdrde chefen
for det etiopiska flygvapnet, Oversten greve C, - G. von Rosen
och ett par svenska familjer.

TORSDAGEN 3‘:)/10T skulle forbandet, for férsta gdngen samlat, starta
for flygning till F 10, BarkZkra, invid Angelholm, For att inte fortull-
ningen dér skulle taga for ldng tid, visade vi vira storre vidskor for tull-

mén i Vdsterds och fick dem forseglade. Tidigt pd morgonen kom pressen och
andra intresserade ut till Hdssld och intervjuade chefen och greve von Ro-~
sen samt fotograferade deltagarna, Vi startade vid ll-tidem i vackert vi-
der och gick raka vigen till fngelholm (F 10). Under vigen dvades forbands-
flygning och molngenomgéngar. En noggram brénslefdrbrukningskontroll gjor-
des, sd att chefen skulle veta, hur mycket bensin varje plan forbrukade
per flygtimma., Vi landade pd F 10 efter tvd timmars flygning, omkring kil
1300. Den mekanikerpersonal, flygplammistare och tekniker, som var med,
fick genast arbete med att justera en otillfredsstidllande broms. Vi blev
mycket vdl mottagna pd flottiljen och inkvarterades dver natten i Skdlder-
viken, som ligger omedelbart utanfor flottiljens omrdde., Vidckning var be-
stdlld till 0500, och de flesta lade sig mycket tidigt efter att ha ringt
hem till de sina,

FREDAGEN 31/10 } Ndr vi vaknade pd morgonen, var vidr forsta tanke
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viiderleken, som ju bestdmde, om det skulle bli n#got av. Det vur fint vé-
der, och vi kédnde oss alla lyckliga och tacksamma for att det just var vi,

som hade blivit uttagna till flygningen. Under ménaden fére avfirden hade
vi alla sagt till varandra: '"Jag tror inte det blir nédgot av, forrdn vi

passerat Sundet och &r Sver danskt land."

Vi &t en hérlig frukost och fick smirgdspaket med, vilket lingre fram
pé dagen skulle komma vidl till pass. Aven hédr var fotografer i verksamhet,
Starten skedde vid ber#knad tid 0730, och kursen sattes mot sydvdst. Fram-
for oss hade vi Sundet och de danska Garna, som tydligt kunde ses pd av-
stdnd., Vi var mycket snart inne Over Danmark och gladde oss 4t att se vil-
skétta bondgdrdar och sédesfdlt, Vdadret blev efterhand sémre, men &nnu
sken solen, och orienteringen var ldtt pd grund av de minga vikar och smala
sund, som finns Overallt., Vi passerade Roskilde och Korsdr, och langt &t

vinster kunde man ana XKSpenhamn.

P

tyska grénsen, Himlen hade mulnat, och solen kunde inte lysa igenom de

1&gt glende molnen, varfdr landskapet sdg grdtt och trostldst ut. Vid Flens-
burg hade tyskarna haft en stor flygbas, men endast ndgra hangarer kunde mu
iakttagas frédn luften.

Nordvéstra Tyskland bestod frdn flygplanen sett endast av hedar och
vatten och de f& bondgdrdar som skdnjdes, sdg skropliga och fattiga ut. Det
fanns inga m#nniskor, som arbetade pd Akrarna eller ndgra fordon pd vigarna
och hela landskapet gjorde ett bekldmmande intryck. Strax sydvidst om Flens-
burg hade en mindre fabrik eller en forrédslokal spréngts bort av bomber
och det enda, som &terstod, var resterna av murarna, som slagits av i jémn-
héjd med marken., Ndr vi kom fram till nordsjdkusten norr om Cughafen, var

det ebb, och fartygen i hamnarna 1l4g pd sidan i gyttjan,

Ladngt ut 1 Nordgjgn kunde man se havsbotten ovan vattenmytan, och det
dar latt att forstd, att sjofarten mdste vdllas stora besvidrligheter trots
de djupa rénnor, som anordnats for att underldtta trafiken till och frén
hamnarna. Vi fldg p4 ganska l8g h5jd Over Cuxhafen, och dér mirktes spé-
ren av bombarfallen mot staden tydligt. JHrnvégsstationen och kringliggan-
de omrdden var starkt bombskadade, och &ven pd andra stéllen fanns det

gluggar 1 bebyggelsen efter bombnedslag. Strax sdder om staden lig ett
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krigsflygfidlt, dar ett par havererade jaktplan fortfarande fanns kvar, och
pd startbanor och byggnader hade Atskilliga bomber fallit, I utkanten av
det riktiga fdltet fanns ett skenflygfdlt med banor och flygplan, dér ett

tiotal bombkratrar visade resultatet av bombfdllningen och betydelsen av

skenanléggningar.

Over Holland blev vadret vackert och vi gick upp pd stdrre héjd. Land-
skapet, genomdraget av ett otal kanaler, dr téttbebyggt, varigenom oriente-
ringen férsviras, och den som inte kontinuerligt f6ljde med p& kartan hade

séikert svdrt att hitta i virrvarret av viégar och kanaler. S& passérade vi

vi skulle till, heter Schiphol och har en ofantlig trafikfrekvens., Varje
minut landar eller startar ett flygplan frédn ett tjugotal flygbolag frén he-
la vidrlden, Frén luften syntes tydligt, hur illa A4tgdngna startbanor, hanga-
rer och administrationsbyggnader blivit under kriget. Bombkratrarna i ce-
mentbanorna hade blivit provisoriskt lagade med asfalt och sten, och de oli-
ka flygbolagen var inhystu i trdbaracker i brist p&4 andra lokaler. Men liv
och rorelse var det. Vi landade nu strax fore kl 1030, efter knappa tre tim-
mars flygning, och stédllde upp p4 en sidobana, dir flygplanen tilldrog sig
dtskillig uppmérksamhet.

Vi hade ganska bréttom, eftersom dagens m8l var Nizza och vi framfor
oss hade ytterligare 4 timmars f lygning. Mekanikerpersonalen fick gemast
fullt upp att gira med bromsjusteringar, tendstiftsbyten och radiorepara-
tioner, forarpersonalen tarkade flygplanen med bensin och olja. Varje fora-
re hade en s k Shell Carnet, vilken uppvisades for tankningspersonalen pi
de olika flygplatserna. Harvid stédlles brédnsle till forfogande och fdraren
behsvde endast kontrollera tarkningen och sédtta sitt namn pd tankningsupp-
giften.

P4 grund av att reparationerna drog l&8ngt ut pd tiden, kom vi inte i
vig forrdn strax fore kl 1400. Kursen var rakt sydlig och viddret till en
borjan bra. Strax efter starten kunde vi se Rojterdam till héger och passe-
rade Waal, en biflod till Rhen, vid Doordrecht. Belgiska gridnsen ndddes ef=-
ter en halv timme, Antwerpen och Brysgel sdgs till hodger, insvepta i dis.
Efter en timmes flygning, d4 franska grinsen nitts, bdrjade vi titta efter
Maginotlinjen fér att se om vdra forestdllningar om den stdmde med verklig-
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heten, Vi fl3g rakt &ver Jamur och Givet i Frarkrike och borde ha kunnat
upptéicka ndgra forsvarsverk men det gjorde vi inte, mSjligen beroende pd
att vir flyghéjd ver for stor. Vid passerandet av franska grénsen blev det

helmulet, varfér vi steg upp Sver molnen och fldg pd 3000 m h8jd i strilan-
de sol. Marken kunde man skymta d8 och d&, och den gav intryck av att vara
starkt kuperad., Vid Lyon fick vi marksikt och hade d& ndtt till sammanfld-
det mellan Rh8ne och Sadne. Langt i oster syntes Alpernas miktiga toppar, vit-
glénsande och taggiga, med utlépare vésterut #nda fram till Rh®nedalen,

S4 f6ljde vi i huvudsak Bhépg soderut och hade relativt bra viéder.
Flyghéjden var ganska 18g, och pd bdda sidor hijde sig terrdngen brant, i
vister uppdt 1500 m mot Cevermerna och i dster till 3000 m, Dé&r Rhdnedalen
dr smalast, kom flygplanen in i ett regnomrdde, som tog bort marksikten
‘men medgav god sikt framdt. Vi vdntade emellertid varje minut, att frame
forvarande plan skulle g& in i molnen och férsvinna, men vi hade ingen své-
righet att folja de framfdrvarande, och efter en stund syntes en réd strim-
ma lidngt framme, som visade att det ddliga vidret inte skulle ridcka linge,
Vid Avignon gor Rhéne en krék mot vister, och dér lémmade vi dalen och sat-
te kurs mot Marseille., Dagens mél var som némnts Nizza, men pd grund av att

reparationerna i Schiphol tagit lidngre tid &n som avsetts, skulle vi ha

landat i Nizza under morker, och detta ansdg chefen olémpligt.

De stora floderna frén Alperna var vid denna tid uttorkade, och det
var ganska svirt att bestémma sitt exakta lége p& kartan, framfor allt i
trekten av Avignon och norr dérom, landskapet var ganska tdttbefolkat pd
bada sidor om Rhsne, men bara ett par mil frén floden var bebyggelsen ringa.
Samhidllena var ofta byggda pi en kulle med en eller ett par gator eller ett
par gator eller grénder mellan de relativt hdga och smla husen., Huvudgatan
slingrade sig upp mot toppen, varest i flera byar ett kloster eller en kyr-
ka kunde iakttagas.

Flygplatsen, som ligger nlget 10-tal km nordviéist om Marseille, heter
Marignane och har endast en landningsbana, Vi landade d#ér c:a klockan 1800,
efter 4 timmars flygning. Det hade bbrjat skymma redan nir vi passerade
Avignon, och det var ganska mdrkt, ndr det sista flygplanet landade i Mar-
seille. Emellertid gick allt bra, och vi satte i gdng med tankning och upp-
packning sd& fort vi parkerat flygplanen pd dérfor anvisad plats, efter in-
alles 7 timmar i luften under dagens tv4 etapper frdn Angelholm.,
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LORDAGEN 1/11 | Efter frukost pd hotellet i Marseille for vi ut till
Marignane-flygfiéltet for att snarast gdéra klart for start till Nizza. En
del fel pd flygplanen hade framkommit under gédrdagen, varfér omfattande re-

parationer och kontroller miste utforas. En del flygplan hade inte hunnit
tanka kvillen fére, och besittningarna satte i ging s& fort sig gora lit.
Det var ganska intressant att samtala med personalen, som tankade., De fles-
ta f8rstod endast sitt modersmil, men en del kunde litet engelska och en

del tyska. Att hora dem tala &n det ena, #&n det andra spréket var till en
bérjan f¥rvirrande, men vi hade stort néje av det, trots att det var mycket
som var svirt att forstd. Amerikunska cigaretter accepterade de med fortjus-
ning, liksom vArt medhavda férrdd av Likerol., Vi &t lunch ute pd flygplat-
sen och serverades en till utseendet oangeném fiskrétt, som dock inte sma-
kade illa, Vi holl pd med arbetena pd flygplanen dnda till k1l 1500 och det

var i1 forsta hand den tekniska personalen, som kunde utféra dem.

Vid denna tidpunkt var fortfarande ett flygplan ej i flygdugligt skick,
och diérfor mdste kapten Westdahls grupp stanna kvar, medan de tre andra
startade mot Nizza vid 1645-tiden. Flygning direkt till Nizza tar inte mer
in 30 minuter, men nu gjorde vi en sving uppdt franska Vdgtalperna och
fick se ett underbart vackert och storslaget landskap. Den nedgdende so-
len belyste de sndbetdckta skarpa alptopparna, och de strax ovanfér seglan-
de molnen, och i dalarna, dir vattendrag forsade fram, var det morkviolett
och diffust. Minga fotografier togs under denna etapp, och sidkert tyckte
alla att det var en fantastisk upplevelse.

Vi vinde sedan mot sdder och kunde snart se Medelhavet. Cannes, Nizza,
Monaco och San Remo ldg mycket vackert vid den relativt branta sluttningen
och lyste med sina vita hus i skymningen. Vi landade p4 Nizza-filtets enda
bana lidngs stranden och stdllde upp omedelbart intill en rad palmer, vilka
var en bekriéftelse p4 att flygningen gick s8dderut. Det hade regnat och va-
rit kallt 1 Marseille, men nu var det varmt och fint viéder, och vi tyckte
genast, att vi pd kort tid blivit forflyttade till ett avsevdrt mildare kli-
mat., Nu dr det nog sd, att Nizza ligger skyddat for nordvidstliga vindar och
dérfér 1 allménhet har 5° hogre temperatur &n Marseille.

SONDAGEN 2/11 P4 morgonen blev det tidig vickning. Det géllde att
gora flygplanen klara for mindagens flygning Nizza - Tunig. Det var fint

vider och varmt, och vi hade det ganska skont, medan vi arbetade. Det var
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motorer, som inte gick som de skulle, bromsar, som blev heta vid anvéndning,
. och radioapparater, som ej fungerade., Vi hade ju reservdelar med oss, men
reparationerna hade varit talrikare #n beridknat, och det forefanns svirig-

heter att ersdtta eller laga trasiga delar.

MANDAGEN 3/11 | Vi startade omkring k1 1100 frén Nizza i fint vider,

efter hand 3000 m. Vi hade nu en 3 timmars tur framfdr oss och skulle taga
hoppet &ver havet till Tunis. Distansen &ar ungefér 800 km, och vi berdkna-
de vara framme vid middagstiden, Starten skedde i nummerordning och for att
ha stérre mojlighet att vdlja nddlandningsplats vid eventuellt motorstopp
steg vi till stor hojd. Flygningen gick i en timme Over ett till synes lugnt
hav utan att land kunde upptédckas &t ndgot hdll., Det var helklart, och solen
vimde hérligt, men temperaturen utanfsr planet var minusgrader,

Vi upptédckte snart Korsikas hoga, otillgéingliga berg till viénster, och
2500 m hdga och kusten stupar brant i havet. Den enda mera betydande staden
heter Ajaccio och ligger pd vidstkusten léngt inne i en brant vik. Av annan
bebyggelse syntes intet spdr. Ndar vi kom in Sver Sardinien, skade vi hojden
for att undgd ett molntécke och gjorde firden Over &n Omsom med marksikt och
tmsom utan. Un gjorde ett mjukare och gistviénligare intryck &n Korsika. Ber-
gen Hr avsevidrt ligre och tédcker inte procentuellt s& stor yta som pd Kor-
sika.

Vi ldmnade Sardinien efter ytterligare 45 min flygning och flég ut &ver
havet igen. Tidvis kan man inbilla sig att flygplanets motor glr sdmre, nir
flygningen sker Over hav, Detsamma var fallet nu. Nér vi kommit sd lidngt
frédn kusten, att en nddlandning pd land ej var mdjlig, lyssnade vi vaksamt
till motorns spinnande, och inbillade oss flera gdnger att den gick onormalt.
En flygmotors jdmna surr och skakningar ger en bestédmd ton i orat, men om
man sviljer, #ndras tonen, och det hela kan for ett Sgonblick uppfattas som

motorstorning.

Snart skymtade vi Afrikag kust som ett brunaktigt streck vid horison~
ten, och efter en kvart minskade vi sd smdningom hijden till 500 meter. Vil
nere pd l4g hojd, slog en het fldkt emot oss, och regn f5ll1, som droppade
varmt in i kabinen. Marken var rédbrun och steril, sondervittrade berg och

sanddyner sig vi si 1dngt Ogat nAdde. Snart hade vi flygfiéltet i Tunis under

—
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oss och beredde oss for landning efter 3t10m flygning.

Fdltet 1 Tunis ligger ett stycke vidster om staden och har en militér
och en civil sida, Efter landningen, som skedde omkring k11410 utan stdrre
besvér, blev vi visade till den civila sidan, men efter mycket prat och
gestikulerande mellan de olika myndighetspersonerna pd faltet fick vi kéra
I hangarerna fanns bl a flygplan av typ Kingcobra, men flygplatsen var for
tillféllet endast belagd av reparations- och utrustningsforband. Mottagan-

det blev synnerligen gott, trots att vi inte var viéntade.

Vi hade fullt upp att gora p4d flygplanen p& mlndagen. Ett par hjul mis-
te bytas, ett par magnetapparater kontrclleras och en generator iordning-
gtillas. Vira reservdelar var forbrukade, och det syntes som om vi skulle
behdva stanna flera dagar i Tunis for att komma p4 plussidan med reservde-

lar, Aven pd em hade vi fullt med arbete att gora ute hos vAra flygplan.

TISDAGEN 4/11 | Vi bérjade tidigt p& morgonen med frukost och fortsat-

te med att iordningstdlla flygplanen for morgondagens etapp. Av medfdrda re-
servdelar fanns endast trasiga kvar, och for den fortsatta flygningen bddade
inte reservdelsldget gott. Dessutom fanns det fortfarande flygplan, som in-
te var helt Aterstdllda efter den senaste flygningen och det giéllde nu dels
att reparera planen och dels att iordningstélla reservdelarna, sé att fram=-
tida skador snabbt kunde lagas. Vi fick tillgdng till ordentliga verkstéder,
och detta gjorde, att vi snabbt kunde svarva nya delar till bromsarna och
prova generatorerna och radioapparaterna, som skurit och brunnit under se-

naste flygningen,

Det var i huvudsak mekanikerpersonalen, som kunde gdra ndgot effektivt
arbete, Forarna och signalisterna limnade hjélp nér si behdvdes och pd efter-
middagen kunde de i buss &ka ut till gamla Kartago, som ligger nordost om
Tunis. Nir man dtervénde p& eftermiddagen var mekanikerpersonalen fdrdig med
sitt arbete och den hade verkligen gjort det ifrdn sig ordentligt. Icke blott
samtliga flygplan var lagade, utan dven reservdelarna, si att ldget nu var
1ika bra som vid starten frdn Sverige. Senare pd eftermiddagen &kte vi buss
in till Tunis for att se pd arabkvarteren och Beyens palats.

ONSDAGEN 5/11 | Vi sturtade vid nioc -tiden pd morgonen for att flyga till
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Epip91134 dar dvernattning skulle ske, Frdn bérjan var avsikten att vi endast
skulle mellanlanda i Tripolis for tankning och fortsdtta till n#sta flygfalt
samma dag, men for att mekanikerpersonalen i nfgon mén skulle kinna sig fri,
besldt chefen att vi skulle gd till Tripolis for att stanna dar, Fiére star-
ten gjorde franska tullmin ett rutinbestk och frigade, hur minga mattor vi
hade med oss. D8 emellertid inget flygplan innehdll mer &n tv& stycken upp-
stod inget onddigt dr$jsmdl, och vi kom i vdg i rdtt tid. Den franske mili-
tdrbefdlhavaren i Tunis hade dessfdrinnan rest ut och sagt farvdl och un-

derléttat vért arbete.

Efter starten steg vi upp till 3000 meters hdjd och hade endast tvd tim-
lis heter. Staden Tripolis ligger i landet med samma namn och &r en itali-
ensk besittning, som for ndrvarande forvaltas av engelsminnen. Flygningen
stora vikar den afrikanska medelhavskusten har., Tripolis ligger ungefidr 600
km sydost om Tunis och né&r vi omkring kl 1100 landade, mirktes en avsevird
skillnad i temperaturen. Flygningen hade gdtt utan passeringar och vi kunde
genast borja tanka bensin och olja med tillhjdlp av en mingd svart-hyade

gentlemédn, som betjinade Shells tankbilar,

TORSDAGEN 6/11 | Dagens flygning avsig att n& flygplatsen El_Adem, 50

km stder om den fr&n kriget vdlkdnda hamnstaden Tobruk. Distansen frin Tri-

polis dr ung 1100 km, och flygningen skulle taga ungefdr 4 timmar. Efter
starten - omkring kl 0930 - steg vi som vanligt omedelbart till 3000 m hojd

och satte kurs dsterut, ungefédr parallellt med stranden. Efter 20 minuter

Forsta delen av flygningen skedde mestadels &ver moln och dver hav,
som var bdde blétt och smaragdgront. Snett fram till hdger stod solen ganska
hdgt dver vAra huvuden och vdrmde sd att temperaturen var behaglig i flyg-
planet. Efterhand som tiden gick, flyttade sig solen mer och mer &t hoger,
och efter tvd timmar, nir vi ndtt fram till Syrtenbuktens &stra strand, ha-
de vi solen rakt 8t higer. Hédr férsvann molnen och vi fick biAttre marksikt

allt eftersom hijden minskades.

P4 1500 m hojd passerade vi ndgot sdder om Benghazi, fortfarande med kurs

Osterut. Overallt syntes spir efter bilar och stridsvagnar, hir och dér dven
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befiista stddjepunkter samt havererade fordon, som Svergivits. P4 ett par stil-

len sdg vi tillfi#lliga flygfhlt, som bara bestod av utjémnad sand med hérd-
gjorda banor, vid vilka ndgra havererade flygplan fortfarande 1l4g kvar., Vid
Sverflygningen av dessa det andra virldskrigets i sanning historiska trakter
kunde vi inte undgd att jdmfira de intryck, tidningsnotiserna om dkenkriget
gett oss och de som vi nu fick, Det fanns inte tillstymmelse till liv pd mar-
ken och vi gjorde nog den reflexionen litet till mans att ett fallskdrmshopp
hdr ofelbart skulle innebdra underging i sanden och hettan,

Efter 3 timmars flygning bdrjade vi norrut skymta Medelhavet igen och
kunde ana enstaka planterade trdddungar lédngs kusten. Efter ytterligare en
halvtimme sBg vi Tobruk och bérjade leta efter flygfiltet E1l Adem, Det syn~-
tes ganska bra sedan vi vidl fAtt tag pd det, men det var svért att upptiécka.
El Adem-filtet ligger mitt i Sknen och det &r endast de ofantligt 1ldnga
startbanorna och kasernerna i jémna rader, som réjer platsen.

Vi landade i El_Adem vid 1300 -tiden efter 3} timmes flygning, pd grund
av medvind tidigare #n berdkmat. Nir vi efter landningen skulle kéra in till
uppstillningsplatsen, mérkte vi, hur kolossalt fHltet var, Vi mottogos av
engelska mekaniker och tyska krigsfé.ngar, vilka senare hidr liksom p& de 6v-
riga engelska flygplatserna endast utférde underordnat arbete. Emellertid
férsvann engelsménnen ganska smrt och vi fick skéta oss sjdlva, Tyskarna
tog hand om vért bagage, kérde oss fram och tillbaka till vir forliggning,
gerverade oss i matsalen och vickte oss pd morgonen. Flygplanen hade inte
mdtt bra av den ldnga inkérningen i sidvind, och flera bromsar och ett par
sporrhjul hade tagit skada, varfor vi fidc arbeta till lingt efter mork-
ningen.

El Adem Hr liksom Castel Benito ett militért flygfdlt pd de "brittis-
ka" flygstréckorna Gibraltar - Xairo och Gibraltar - E1 Adem - Wadi Halfa.
Inga flygfdrband finns dér, men vél en flygbaskér for betjéning av mellan-
landande flygplan, milit#ra som civila.

FREDAGEN 7/11 | Vi var uppe tidigt p& morgonen, &kte buss till méssen,
dér vi 4t frukost, och fick lunch med oss i ett paket, som vl framdeles
tackade ehgelsmﬁnnen f6r. Vi hade en ordentlig etapp framfdr oss och en
mycket tidig bdrjan #ér bittre #n en tidig. Det ghllde huruvida flygplanen
skulle kunna gf till Wadi Halfa direkt eller om mellanlandning miste ske pd
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négot fElt i Egypten. Koleraepidemin var visserligen pd tillbakaging, men
om landning mlste foretagas i Egypten, kunde vi riskera att bli satta i ka-

F6ljande alternativ for flygningen fanns nu;

a) E1 Adem - Wadi Halfa, 1400 km rakt Sver oknen utan minsta méjlighet
att marknavigera, flygtid StBOm.

b) El adem - Iuxor - Wadi Halfa, 1050 + 450 km Sver oknen med Nilen

som uppfdngare &t viénster men med risk att hamma i karantdén i Wadi Halfa,
flygtid 4%0™ + 1%5™ - 5%55™,

c) El Adem - Kairo - Wadi Halfa, 650 km lings Medelhavet och 880 km
léngs Nilen, 2°30™ + 3%30% » %00™,

Trots risken att med forbandet bli satt i karantén valde chefen den
sistndmnda routen, i huvudsak beroende pd flygplanens olika bensinférbruk-
ning, vilket kunde medfdra att siékerhetsmarginalen pd de linga stréckorna
over dknen kanske ej skulle véra tillrdcklig for enstaka flygplan. Forsta
etappen skulle alltsd bli fréin E1 Adem till Almaza-flygplatsen i Kairo.
Ett par justeringar, som vi inte kumnat gtra p& kvdllen, miste emellertid
utforas pd ett par flygplan fore flygningen., Darfor beordrades kapten
Friandén att den 7/11 omkring k1 0730 starta med de tre grupper, som
var klara, Han satte kurs dsterut mot Egypten och Kairo, dér han skulle

invidnta chefens grupp, s& att sista dagsetappen kunde flygas samlad,

Egyptigka grinsgen passerades néstan omedelbart efter starten, och man
borjade titta efter de f?&n tidning och radio vélkédnda Mersa Matruh och
Av gpdr frédn stridernz sdg vi egentligen inget anmirkningsviért, endast tra-
siga och Overgivna fordon och kvaddade flygplan, en syn som vi tidigare stif-
tat bekantskap med. Man ténker sig nog ofta Oknen som en ganska jdmn svensk
bedstrand, men vi fann i stdllet att Sknen bestod av rétt hdga sanddyner

med uppstickande berg och dsar,

Efter tvd timmars flygning gick kusten mot norr och vi kunde endast
ana Medelhavet och Alexandria ldngt A&t vénster. Framme vid horisonten bdrja-
de Cknens eviga brungula att mdrkna och stota i gront eller violett, och
efterhand kunde vi urékilja Nildeltats bevattningsomrdde som en grdn orm,
som bredde ut -sig mot norr. Vi flog Over ett par flygfilt, belamrade med
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kasserade tyska och italienska flygplan, uppst&llningsplatser for fordon,
ammunitionskérror och kanoner av alla slag och kunde snart iakttaga roken
och diset Over Kairo. Staden ligger ungefiir 15 mil frén kusten, ddr Nilen
forgrenar sig och bildar delta, och #r till invénareantal och yta en stor

och ansenlig, rdtt sd pampig stad.

Vi landade omkring 1015 efter 2°45" flygning i Keiro, i vérsta middags-
hettan, och mottogs dér av svenske ministern Bagge och Etiopiens Chargé
d’affaires. Chefens efterfsljande grupp hade startat en kvart efter oss och
landade medan vi kérde in till uppstdllningsplatsen. Fér att inte vAr mel-
lanlandning i Kairo skulle medfdra att vi sattes i karantén vid nésta land-
ning, hade vi fétt order att hilla denegyptiska markpersonalen frén oss och
flygplanen, samt att endast kontrollera pAfyllningen av bensin., Tankningen
tog inte 1ldng tid och vi hade for avsikt att gdra uppehdllet sd kort som
m5jligt, vad p4 svenska flygare berodde.

Vi startade dérefter sd snart sig gdra lét och satte kurs mot sdder.
Strax sydvidst om Kairo, utanfor det forntida Memfis, numera byn Gize, lig-
ger de tre pyramiderna och kolossalsfinxen forestdllande solguden. Vi
svingde ett varv runt platsen for att titta ndrmare pd byggnadsverken och
fotografera dem fridn luften, Trots mutidens underverk inom byggnadskonsten
blev vi i1 alla fall imponerade av dessa misterverk, utforda av fornegyptis-
ka méstare med enkla hjdlpmedel. Det var emellertid inte lampligt att for-
sjunka i drommar d4 vi hade en 3} timmes flygning framfér oss, som krdvde
hela vAr uppmirksamhet. Vi hade inte varit ldnge i luften, foérrén vi for-
stod, vilken betydelse Nilen har for Egyptens liv, eftersom hela landet &r
en enda stor dken med undantag for de omrdden, som Nilen bevattnar. Nilda-
len ligger som en grén, smal linje, omgiven av gulbruna, ofruktbara trak-

ter och #&r en utmiirkt orienteringslinje fdr flygaren.

Flygningen gick de tvd forsta timmarna i huvudsak léngs floden, som
fSrst svinger visterut och dédrefter Osterut. Allt eftersom vi kom léngre
i s6dra Egypten #&r det endast pd strénderna, som vegetationen #r riklig.
Byggnaderna pd oSmse sidor om Nilen var gyttjegrd som vattnet och frédn luf-
ten att ddma 1l4g de samlade som smid Sar i flodens Gversviémmningsomrdde. Vi
ldémnade smart Nilen och kom ut i Sknen, dér det gillde att lita pd kompas-

gen, Emellertid hade vi en smula ledning av Skenkartorna, d4 enstaka berg
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i tknen var utsatta pd kartan och det endast géllde att avgdra vilken topp,
som var vilken, Ndgra bergmassiv dr det ej frigan om utan endast om smid top-
_ par, som #r rester frén lénge sedan sdndervittrade bergskedjor. Over oknen
hade vi Nilen At vinster och skulle triffa pd den igen strax fdre vir be=-

st émmel seort.

Det var ingen risk att vi skulle komma fel, ty Nilen méste vi traffa
forr eller senare och d& gédllde det bara att fdlja den till milet. Nér vi
hade en halvtimme kvar till bestémmelseorten, dok Nilen upp som ett blétt
streck snett framit viénster och vi f&ljde den fram till flygplatsen i Wadi
Halfa i Sudan alldeles utanfor egyptiska grédnsen. Flygningen tog nédstan 4
timmar, med den extra svingen runt pyramiderna och landningen, som skedde

Nér vi hade landat och parkerat, fick vi se en figur hoppa omkring och

ta sig en &karbrasa trots virmen, Det var en av forarna, som var alldeles
bléfrusen, ddrfor att han flugit utan huv i dessa fyra timmar, Medan vi
andra haft det ganska behagligt pd 3000 m hojd, hade han suttit i en tem-
peratur p4& ndgra plusgrader med propellervinden svepande om ryggen och hutt-
rat. Han hade ndmligen vid starten i Kairo ej kunnat sténga forarrumshuven

och darfor tagif bort den och lagt den i1 flygplanets baksits.

Bristol Freighter’n hade fridn El1 Adem gdtt direkt till Wadi Halfa och
Khartum, och bes#ttningen och passagerarna hade darfoér gott om tid att go-
ra uppkop, medan de véntade pd oss. Flygplatsen i Wadi Halfa anvéndes re-
guljart;av flygplan, som trafikera routen Kairo - Kapstaden och betjénas

av engelsmdn, egyptier och sudaneser. De senare var mycket svarta och klédd-
da i nattskjortor, i vilken utrustning vi fotograferade dem till allmén
glﬁdje. En del flygplan tarkade vi redan samma kvdll, medan de dvriga fick
vinta till morgondagen. Utanfor startbanorna péd faltet finns det bara sand,
innehdllande smd stenar, som alla #r ovanligt runda och pdminner om stenar-
na i en strandvall, Vi gissade, att Sknen tidigare varit havsbotten eller

att den kringvirvlande sanden slipat stenarna runda och jdmma. Det fanns

endast en byggnad p& flygfdltet, innehdllande expeditionslokaler och matsal.

LORDAG 8/11 | startade vi vid 8-tiden frédn Wadi-Halfa och ber#knade

landa i Khartum efter 3 timmars flygning. Mellan Wadi Halfa och Khartum gor

Nilen en kraftig utbuktning mot viéster och dérefter en motsvarande &t dster.
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P4 halva strickan ungefidr skulle vi korsa floden och dir f& ett sikert ori-
enteringsmérke, med vars ljdlp en noggramm tidsbestimning av var ankomst till
Khartum kunde géras. Flygningen gick hela tiden Over ¢ken med sikte av Nilen
for korta perioder och p4 sddan hdjd, att vi inte kidnde virmen. Trots att ~
det var vinter med solen i zenit pd sddra halvklotet, var det évsevért Var-
mare #n det dr en svensk sommardag, och detta mérktes, nir vi gick ner péa

ldgre hojd fore landningen i Khartum.

P4 500 m hdjd Over féltet kdndes det som om vi kommit in i en bastu,
och svetten borjade rinna i ansiktet och pd ryggen. De besdttningar, som
landade forst hade det inte s& besvirligt som de sista, som fick ligga lénge
i den varma luften, innan det var klart att landa vid ll-tiden. S& fort som
mojligt efter det flygplanen parkerats, hoppade vi ur och klddde av oss det
mesta for att kunna arbeta i hettan. Det gillde forst och friamst att tanka
flygplanen och kontrollera hydrauloljan, Emellertid drdjde det innan samtliga

flygplan var tankade, och vi var icke fdrdiga forrén vid 1l3-tiden.

SONDAGEN 9/11 | Vi viicktes pA morgonen av sudaneserboyar, som f3r nigra

tiotal piastrar eller ett paket cigaretter borstade véra skor och tvittade
vdra skjortor och underklidder, sd att de var strukna och fardiga efter lunch
samma dag. Vi holl p& med flygplanen till k1 1100 ungefdr, & lunch och be-
gav 0ss sedan ut i staden tillsammans med tvd svenskor, gifta med engelska

gmbetsmin,

MR NDAGEN 10/11 Den sista etappen blev den lingsta flygningen pd resan

med en flygtid pA 44 timme. Vi startade frin Khartum i gryningen och féljde
i boérjan BlA Nilen ut &ver ett busklandskap, som i huvudsak var en dken.
Flyghtjden var 4000 m, men vi sdg endast sand och enstaka buskar den forsta
timmen, Efter ytterligare en timme passerades den etiopiska (abessinska)
grinsen, och hidr steg terringen snabbt upp till 2500 m. Hogplatderna, som
var skilda frédn varandra av djupa kanjons, var odlade och av bebyggelsen

s8g vi en massa infédingsbyar, bestdende av ett tiotal halm- eller rishyd-
dor. Hir och d&r sticker ett par toppar upp Sver den kringliggande higa ter-
réngen, och ett av de higsta bergen gir upp till 4000 m.

Fédrdviigen gick sdder om den stora Tana-sjon i norra Etiopien, dir ett
flygfilt finns, som italienarna anlagt. P4 ytterligare ett par stdllen bygg-
des flygfdalt fore 1939, under den itulienska ockupationen, och vi lyckades
f& syn pd ett par av dem,
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de ett par overflygningar pd l8g hdjd. Senare fick vi veta att befolkningen
trodde, att krig hade utbrutit igen, och att staden skulle bombas., K e J -
saren visste emellertid tidpunkten for vidr ankomst och den bildade de-~
len av befolkningen kiénde formodligen igen den etiopiska stjdrman pd flyg-
planen., Addis har visserligen ett flygfdlt av internationell klass, men vi
skulle inte landa d&dr utan i Bighoftu, ddr det etiopiska flygvapnet &r for-
lagt. Fdltet ligger ungefdr 50 km sider om Addis, och landningen skedde d&r
efter noggranna fdérberedelser, d& fdltbeskuffenheten inte var den bidsta, och

vindriktningen ol&mplig med hdnsyn till banornas léngd.

g
Efter landningen tackade chefen oss for nedflygningen, som gitt pro-
gramenligt. P§ fédltet motte bl a svenske ministern Jarring ochen
hel del andra svenskar, som &r anstdllda i etiopiska flygvapnet for varie-
rande tid, i allmznhet 2 &r.

Flygfdltet utgores av grédsmark med tvd startbanor, resp 1200 och 800
meter. Banorna #r ej permanentade utan endast hlrdgjorda och utjémnade., In-
flygningen till den korta banan férsvdras av vulkanberg, som ligger strax
intill och banldngden #&r dessutom i knappaste laget for moderna flygplan.
For tillfdllet pdgick utjémning och forlédngning av léngsta banan, p& vilken
ett 50-tal etiopier arbetade.

Ute vid flygplatsen finns en byggnad med rum fér flygldrarpersonal och
mekanikerpersonal samt radiostation, och dessutom tre byggnader i 6ppen fyr-
kant, rymmande kadett- och aspirantforlaggning samt matsal for bdda katego- -
rierna, Fédltet ligger ungefdir en km frén byn Bishoftu, ddr den svenska Etio-
pien-personalen bor vid en kratersjo i moderna enplansvillor. Vid infarten
till flygplatsen finns en inkdrsport i triumfbdgestil, som vaktades av tva

poster och skulle invigas i samband med kejsarens bestk ndgra dagar senare,

u
TISDAGEN 11/11 | Dagen tillbringade vi efter eget onskemdl, De av oss,

som var inkvurterade i de svenska familjerna, blev omhédndertagna pd biésta

gédtt och de som bodde p& hotellet gjorde i de flesta fall en promenad vid
sjon eller i byn, Som tidigare omtalats, &r sjdns strénder branta och hodga,
och nér det bldser, bildas alltid uppvindar, ddr framfor allt glador och
korpar ligger och seglar p& hanget. Vi fotograferade de 1 luften stillasté-

ende gladorna p& mycket nira hdll., Orddda som de var och med sina utbredda
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vingar utgjorde de fina motiv. Vid sjon fanns dessutom den vanliga grd hi-

gern, den mindre, vita s k kohdgern, pelikunen och ndgon vrdkart.

ONSDAGEN 12/11 Kejsaren skulle inviga flygplatsen té torsdagen och

ville samtidigt se sina flygplan i luften. Onsdagen anslogs ddrfor till ov-
ning i férbandsflygning med 9 flygplan med kapten Atlestam som chef och 16jt~
nanterna Engzell och Edfeldt som gruppchefer. Vi fldg ganska sent pd efter-
middagen, d4 uppvirmningen p4 féltet hade avtagit och det var jémna vindfor-
hdllanden, Flygningen gick perfekt, och chefen var mycket nsjd med oss och
hoppades att det skulle g4 lika bra, nir kejsaren sdg pd. Hela flygningen
tog ungefér 17 timme och det bérjade skymma, nir vi &kte tillbaka till ho-
tellet for att &ta middag. Efter middagen 8kte de flesta ut pd en liten
kvédllsjakt i Bishoftus omgivningar.

TORSDAGEN 13/11 | Torsdagen blev det etiopiska flygvapnets fodelsedag.

P& onsdagen hade en massa etiopier bdrjat sdtta upp tdlt och iordningstdlla
dem till morgondagens evenemang, som skulle bli en ugpplevelse fOr oss svens-

kar och kanske dven f&r de n#rvarande etiopierna. Vi hade p& morgonen sett

till flygplanen och gjort allt i ordning for dagens flyguppvisning. Kejsaren
skulle komma ut till flygplatsen k1l 1000 och strax fore denna tidpunkt hade
vi, iklddda flygutrustning, st&llt upp pd The Parade Ground. Nd&r han anlénde
till flygplatsen, mottogs han av greve von Rosen, som Gverridckte en sax, med
vilken kejsaren under fanfarer avklippte det band, som spédrrat infarten ge-
nom porten, Dédrefter trddde han genom den, f5ljd av kejsarinnan, prinsar och
andra anférvanter samt sitt uppvaktande f6lje, ministrar, &mbetsmin, mili-

tirattachéer med flera.

P& The Parade Ground, d&r som tidigare ndmnts kadetternas och aspiran-
ternas forldggning och matsal #r beldgna, stod kadetter och aspiranter upp-
stdllda, flankerade av Gardets musikkdr till hdger och av oss till vinster.
Runt om det hela var soldater utposterade. Nér kejsaren ndtt fram till den
oppna fyrkant, som bildas av de tre byggnaderna, spelade musikkdren kejsar-
hymmen och dérefter nationalsédngen, medan flaggan gick i topr och vi som de
ovriga hdlsade den med givakt., Kejsaren gick dérefter till motsatta sidan
av planen till matsalens trappa, som var prydd med flaggor och blcmmor i de
etiopiska férgerna r&étt, gront och gult. Nér "sviten" grupperat sig pd béda
sidor, kallades chefen fram av kejsaren och fick hédlsa pd honom. Till kadet-

ter och aspiranter, som gjort helt om, talade han sedan p4 amhariska och pé-
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rekade dagens betydelse sdsom varande flygvapnets fadelsedag.;Bland annat ta-

lade han om svenskarnas och de svenska flygplanens virde for Etiopien.

Medan kejsaren sedan inspekterade forliggningslokalerna, gick vi ner
till flygplanen och st#llde upp framfor dem., Vid hans ankomst dit avldmade
chefen flygplanen med hdlsning frén general Nordenski&1ld och
med en forhoppning att de skulle gdra god tjdnst. Kejsaren var mycket ine-
tresserad, gick fram och tillbaka lings raden och besdg blde framsits och
baksits i ett par flygplan. Vi undrade, om han inte kdnde sig som en stor
pojke, som fdtt en riktigt efterléngtad julklapp, nér han besig sina fina
flygplan,

Majestédtet tog sedan plats vid kanslihuset, dér han skulle Ase vAar upp-
visning med 9 flygplan i division och ett flygplan, som visade upp avancerad ~
flygning. Forare pd det senare flygplanet var 1l5jtnant Ma c Ro berrts -
s on , Divisionen startade, sé snart kejsaren och hans félje avlégsnat
sig fr8n féltet, och borjade med forbandsflygning. Mellan de olika forme-
ringarna utférde Robertsson avancerad flygning och utfyllde dérigenom de smd
uppehdll, som uppstod vid divisionens omgrupperingar. Formeringarna var per-
fekta och "Macs" flygning fantastisk. Forbandet avslutade uppvisningen med
tvAd kulspruteanfall mot tre vita dukar, som l8g strax utanfor faltet pd en
8s. Det var svdrt att se trdaffresultatet for varje flygplan, men d& griset
fattade eld alldeles intill dukarna, var det gemensamma resultatet tillfreds-
stédllande, svenskar bdde pd marken och i luften kunde kdnna sig beldtna och
stolta, Efter landningen begav vi oss direkt till kejsaren och av honom fick
alla svenskar, som deltagit i nedflygningen, en minnesmedalj med kejsarens
bild.

Kejsarens lunch varade ungefdr 2 timmar och avslutades med att Sverstar-
nn Berg och von Rosen samt minister J arr ing kallades
fram till kejsaren, som tackade chefen for flygplanen och for den hjdlp som =
Sverige Overhuvudtaget givit honom och hans land,

Dédrefter ldmnade kejsaren med gemdl lunchtidltet och for dérifrdn med
gitt folje. Alla de inbjudna svenskarna var mycket glada och stolta Gver den

lyckade dagen, en Sveriges dag i Etiopien, och hade ndgot att minnas.

SONDAGEN 16/11 - MANDAGEN 17/11 | Sténdagen #gnades &t packning och vila

fore méndagens hemflygning som passagerare i T-flygs civila Bristol Freigh-
terflygplan., Starten &égde rum mandagen den 17/11 k1 0600, svensk tid 0400,
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Fore starten tackade Sverste B e r g oss fér vdl genomfdrt uppdrag,
greve von Ro s en framférde etiopiska flygvapnets tack och Sverste-
1ojtnant Ay e n e frambar kejsarens personliga tack. Av dvriga, som kom-
mit for att ta farvidl av oss, mirktes minister J ar r in g och ett par
etiopiska ministrar, samt den svenska personal, som medfdljt p& nedvigen

frdn Sverige for att tjanstgdra i Etiopien ett par &r framét.

TISDAGEN 18/11 KL 1615 | intriéffade Salernokatastrofen, d& under ned-

satt sikt Bristolplanet med stdrre delen av de ddr ombordvarande, som pasgsa-

gerare hemvindande kamraterna forolyckades mot berget Monte Carro
P4 den i Medelhavet utskjutande halvin vister om Sal e rno , sydost
om Neapel., Olycksplatsen var belégen nfégot norr om Amalfi, i nédrheten av

byn Scala, pi lat 40039'40“ N och long 2°08120" 0 fran Roms meridian
réknat,

DE STUPADES MINNE LEVER,

II. INTRYCK OCH UPPLEVELSER PA FARDEN.

-3 ¥ F P R i 1 i

Amgterdam - Schiphol, Holland (31/10).

Ndar vi gick in pd flygplatsrestaurangen for att luncha, vickte den svenska
kontingenten stor uppmirksamhet. Vi &t i tvd omglngar och passade pd att skicka
vykort hem, trots att vi inte kommit ldngre. Holldndarna tog mycket gédrna emot
svenska kronor som Betalning, oaktat kronan numera inte #dr gdngbart mynt i Hol-
land.

¥

Marseille-Marignane, sddra Frarkrike (31/10 - 1/11).

Fore bussfidrden in till staden visade vi upp vdrt dollarinnehav for en
tullman, som i Ovrigt endast flyktigt intresserade sig for oss. Infarten till
staden #&r smutsig och i varje hus finns minst en vinkrog. Vi bodde pd hotell.
Rummen var utmiérkta med ofantligt breda séngar. De flesta badade och klddde

om sig och gick sedan ner i baren, ddr vira forsta dollar vixlades, Vi visste
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ungefir vad dollarkursen var i franska francs, och pd hotellet fick vi en-
dast 120 fr, som var den officiella kursen, Emellertid lérde vi oss snart
vixla pd ratt stdlle, dér vi fick det dubbla, En dryck, som kunde likmas vid
apelsinlemonad, kostade i svenska pengar 3 kronor, och priset pd andra drycker
var det motsvarande. Vid middagen i hotellets matsal, saknade vi den svenska
maten, och de fdrsta mera pitagliga tecknen pd att vi befunno oss i ett frém-
mande efterkrigsland visade sig. Visserligen famms det brdd, men inget gott
s8dant, och smdr, men i otillréckliga mdngder samt potatis av ndgon underlig
sort, som inte var sédrskilt vidlsmakande. Emellertid fanns det vin till bil-
liga priser, ungefdr 1 krona per liter, och massor av olika sorters frukt,

De flesta av .oss skickade vykort hem den kvéllen, och antecknade i dagboken,
vad som hade hint under dagen: Morgonen i Angelholm, kvidllen i Marseille,

inalles 7 timmars flygning.

Nizza och Monte Carlo (1 - 2/11),

Det var ganska mycket folk, som dsdg vAr landning, och en del iBi-re~
presentanter var nere och tog emot oss. Efter klargéring av flygplanen for
vi till hotell d angleterre, ddr vi skulle bo lérdag och sondag natt.

Flygfédltet ligger strax vidster om staden och bussturen tog kort tid,
men vi ham i alla fall ldgga médrke till en betydande och angendm skillnad
mellan Marseille och Nizza. Den forra #r smutsig, &tminstone vid infarten,

#lderstigen och avsevirt stérre med gulaktiga och nedrtkta hus, medan Nizza

dr ren och vit, har palatsliknmande hus och ger intryck av att endast vara
en rekreationsort, byggd for att se pd. Vi bodde utmirkt pd hotellet, tvd
och tvd 1 dubbelrum med bad. P4 hotellet fanns det ett par svenskar utom vi
och till vAr hépnad fick vi hdra en av hisspojkarna tala ganska god svenska.
Han kunde bara ndgra fraser, men det var 1ldtt att forstd honom. Middug och
lunch intogs i hotellets matsal, som var mycket hég och ldng och vackert
inredd med stora tunga ljuskronor och brokiga prydnader pd viggarna,

P& ldérdagen blev vi bjudna till Novo Casino av ABA:s representant i
Nizza. Vi fick héra mycket trevlig musik och sdng och blev imponerade av
fransminnens formlga att liva och roa publiken med smd medel. I Svervdningen
fanns spelsalar, dér uniformerade dock ej fick tilltrdde till rouletterna,
och d& ndgra av oss hade uniform, bytte vi vapenrockar och kawajer, sd att
alla kunde komma in for en kort stund. For att f4 spela fordrades egentli-

gen, att man 16st en sorts medlemsavgift for siisongen, och ddrfor kunde vi
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ej spela helt utan risk att bli utvisade. Emellertid spelade en del av oss
med bAde vinst och forlust- som resultat.

Den 2/11 (séndag) &t vi lunch i ett skjul ute p& flygféltet och kipte
‘vindruvor. Emellertid vigde 1 kg druvor ungefér 8 hekto, och vid plpekandet
hérav pdstod Hgaren, att priset pd 1 kilo i staden var 65 francs, men mu tog
han bara 60 fr., och dirfor kunde vi inte f& fullt ett kilo. Ett mycket smart
forsdljningsséitt, pA vilket han tjdnade 15 fr. kilot.

Vid 12-tiden pA dagen anlénde den efterlémmnade gruppen och satte i ging
med sina arbeten. Av de dvriga gick en del och badade, nér det blev en paus
i arbetet, och trots att temperaturen i vattnet hll sig omkring 200, sd var
det tydligen icke vanligt, att folk badade vid den d& rddande Arstiden,

Arbetena avslutades pd em, och fore middagen hann vi gtra en promenad
p& "Strandvigen", som var full med folk, sittande och liggande i stolar, mes-
tadels elegant klddda, Atminstone damerna.

Frén hoteilet hade vi en hidrlig utsikt Over strandpromenaden och en park,
som var full av palmer, tre védningar hoga. Det var utomordentligt vackert i
solnedgingen med Medelhavet morkblAtt mot en rosaférgad himmel, vindstilla
och varmt, med palmernas lugna svarta silhuetter mot himlen, Efter middagen
hade vi en timme p& oss, innan vi skulle #ka till Monte Carlo fip att gara
ett besdk i spelsalarna., De flesta skrev brev och vykort till anhdriga hem-
ma, medan andra satt i baren och drack fransminnens "odrickbara" svarta kaf-
fe och viéxlade dollar till hdg kurs for att_ha spelpengar till kvédllen., Vi
&kte buss frdn en hdllplats n&ra hotellet och fick betala en krona for en

halvtimmes bussresa. Vigen slingrar fram lings den brant stupande kusten nig-
ra tiotal meter dver wattnet, och skiftande vyer moter bakom varje krdk.

Vi hade hort i Nizza, att vi borde besdka en restaurang, som heter "Chez
Oscar" och efter ndgot letande farmm vi den. Vérden sjdlv tog emot och hdlsa-
de oss vﬁlkomna. Lokalen var inte pd ndgot sétt storslagen men intim och
trevlig, och efter en stunds diskussion pd engelska och franska angfende mat-
gedeln fick vérden bjuda pA det, som hun kallade sin specialitet. Vad de oli-
ka rédtterns heter Hr ganska svdrt att sédga, men de var i huvudsak mycket go-
da utom den foérsta. Den bestod némligen av ostron, och de flesta av oss triv-
des inte med skaldjuren. Ostronen 1&g i sima smitsgré, illaluktande skal och
s8g levande och giftiga ut. Det kanske skall till stor vana for att uppskat-
ta dem, men bara lukten kommer den ovane att ténka pd kloakvatten. De sma-

kur likadant, Somliga kunde inte f4 ner mer &n ett par stycken, men négra
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pressade ner samtliga och avvaktade sedan pd helspénn resultatet. Emeller-
tid foljde goda rétter och gott vin, och denh otrevliga smiken fdrsvann snart,
medan stémningen steg 8tskilliga grader. Niar monsieur Oscar hgrde, att vi
var l&ngviga ifrédn, ville han prompt sjunga och under desserten sjéng han

en visa, som pd svenska heter "B1l& hav" och numera ofta spelas i svenska ra-
dion, Under supén kom det in en herre med dam och satte sig vid ett bord ett
stycke frén virt. De sdg ut som fransmidn eller italienare, men nér vi léma-
de restaurangen, htrde vi att de var svenskar, som uttryckte sin gléddje Gver
att se landsmén. Vi férmodade, att de haft roligt, nir vi ganska tydligt ut-
talade vAra &sikter om herr Oscar’s mat och dryck.

Vi bestkte ddrefter kasinot, ett pampigt gammalt hus, for att forsdka
var lycka och kom foérst in i en mycket hdg och stor sal, dér tvd spelbord
stod ensamma pd golvet. Véggarnu var smyckade med sirningar, utmejslade fi-
gurer och masgor av férgrika glasrutor, och gjorde intryck av formdgenhet
och smakldshet. Det fanns flera rum med i stort sett samma utseende., Strax
vid ingdngen fanns en kassa, ddr man kopte spelmarker. Spelborden &r klédda
med gront kléde, och i det grona &r vita streck m#lade. Bidda sidor pd bor-
det #r likadana, och vid mitten sitter persomalen, summa 7 stycken, som sko-
ter rouletten. Bordhalvan &ér indelad i 36 sm& rutor och dessutom finns det
négra stérre.

M&nga av oss spelade, men ingen vann négra stdrre summor., Runt borden
satt mestadels #dldre damer och herrar och plitade med sina sannolikhetskal-
kyler., Det fanns vissa tabeller uppgjorda, som kunde férutséga, ndr kulan
skulle stanna pd ett visst nummer. Nér alltsd nr 17, nr 23, nr 2 exempel-

vis vunnit efter varandra, skulle kulan nista ging samnolikt stanna p& nr

14. Dessa spelare hade stora hogar av 500 fr., spelmarker framfor sig och nar
"gtjdrnorna" ldg lampligt till for vinst, satsades allt pd "rdtt" nummer,
Med fdrlust naturligtvis., Dérefter borjade de om igen med smd summor for att
&n en glng utmana ddet. Det famms &ven andra spel, som vi emellertid inte
bhann sdtta oss in i och ej heller prévade pd. Vi stannade kvar ganska lénge
och spelade slut pd véra marker, men de flesta behtll nog en eller ett par
stycken som minne av Monte Carlo. Hemfdrden foretogs i taxibilar, som med
svindlande fart forflyttade oss till Nizza léngs vindlande végar,

Tunig och Kartago (3 - 4/11).

Svenske konsuln hade férsokt skaffa rum 4t oss i Tunis, men d4 det in-
te lyckades, ordnade det franska flygforbandet vdr forliggning. Den blev li-
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tet enkel, men vi fordrade ingenting, och under de tv4d dagar vi vur dér gick
det bra, Vi bodde i tvd rum i en kasern av helt anman beskuffenhet &n vad
svenska virnpliktiga #r vana vid. I det ena rummet kunde endust ett fltal f4
plats och 1 det andra skulle de dvriga ligga. Vi l4g trdngt, och utéver séng-
ar med moskitnidt fanns inga mgbler i rummet. Toalettrummet med fyra viaggfas-
ta handfat hade inte ens en spegel, men dylika behdver kangke inte fransmén-
nen, eller ocksd &r vi nordbor allt foér fAfdnga.

Vi &t pd forbundets s k officersmiss, som bestod auv ett sédnmre logement
med en bur i ema &ndan av rummet, Tvirs rummet stod enkla lé&ngbord med sto-
lar av enklagte beskaffenhet, och som borddukar tjdnade omslagspapper. Maten
bestod mestadels av brdd, leverpastej, en sorts bdnor, nfgot kdtt och vin,
Tallrikar och koppar var formodligen skoljda, men sé&kerligen e diskude ef-
ter senaste anvéndningen, och vi var nog tveksumma mer #&n en ging, om vi skul-
le véga dta pd dem. Uppassaren, som tidvis skdtte baren, hade mycket att gdra
och var ofantligt smutsig. Han vuar mycket vinlig och tillmdtesgdende men ha-
de ju inga mojligheter att gdra det trivsamt och behagligt for oss. I baren
fanns det ganska mycket att viélja pd, frén likor, konjak och franska viner
till dadlar, fikon och marmeladbitar., Vi betalade till en bdrjan i dollar,
men sedermera, nér vi viaxlat, betalade vi med tunisiska francs. Man var Gver-
allt i Tunis skeptiskt inst&lld mot den franska francen, och det var séllan
det gick att vixla direkt frédn franska till tunisiska francs. Annars var
virdet i svenska pengar detsamma, ungefér-B ore per franc. P4 kvidllen fick
vi en chauffér och en buss till virt férfogande och blev inkérda till sta-
den, civilkl#dda,

Vidgen in till Tunis kantades av skrotupplag, bestdende av stridsvagnar,

karosserier till bilar, bensinfat och flygplan, som skjutits sotnder eller
pd anmat s#itt skadats. En amerikansk krigskyrkogdrd med stjHirnbvanéret hissat

over tusentals vita kors pdminde oss ocks# om att kriget inte enbart ddela-
de materiella viirden. Vid infarten till Tunis mérktes ingenting, som tydde
P4 en frémmande vérldsdel. Huvudgatan var bred, bilar och spArvagnar fanns
som 1 vilken annan stad som helst. Det var forst nér vi steg av bussen, som
vi blevo medvetna om det frémmande landet. Det var ett ofantligt myller av
folk, moérkbruna och ljusbruna, araber och fransmén, som tringdes pd de for-
hdllandevis breda trottoarerna eller satt och drack svart kaffe p& trottoar-
serveringarna. Centrum av Tunis ser ut ungefdr som en stad i Sverige, med
riktiga stenhus och moderna afférer, men strax utanfor huvudgatans kvarter

bérjar arabstaden, och dér ser det annorlunda ut. Vi hade hért, att araber-
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na i dagsljus &r fredliga och hederliga, men att de, om tillfélle yppar sig,
inte drar sig for att stjéla och réna,.

For att undvika trassel och besviérligheter, gick vi alltid ett par styck-
en tillsammans, och undvek att visa att vi hade pengar i fickorna. Vi hdll
oss ocksd den. fOrsta dagen i narheten av den europeiska bebyggelsen, diar vi
bland annat prutade pd tavlor hos en fransk tavelfdrséljare och 4t middag
P4 en fransk restaurang. 1 gathdrnen stod foérs&dljare med jordnétter, pédron,
apelsiner och bananer och en sorts underliga frukter, som sdg ut som &pplen.
De hade skal, som var tjockare &n apelsinens, och inuti fanns kérnan, som
var stor som en parandt.

Overallt luktade det rok, och kastanjer rostades dver &ppna eldar, me-
dan man vintade., Araberna var klddda i rdda fezer eller vita turbaner och
hade mycket litet hir pd huvudet. De var ganska runda i ansiktet och sfg ut
att md bra. Undantag fanns dock. Hér och ddr sfg man tiggare, som lemliéstade
av sjukdom eller enbart av vanan tog sig fram hasande eller krypande till de
europeer, gom sdg ut att vara nya i staden. Vi blev antastade av minga, och
de flesta var nog sddana, som fré&n tidiga &r fortjénat sitt uppehdlle pi
némnda s8tt. En stor del av bettlarna hude Ogoninflammationer, som formod-
ligen orsgakats av vitaminbrist eller smittosamma sjukdomar. De besvérligas-—
te tiggarna var de halvvuxna bytingar, som foljde efter oss hur ldnge som
helst, tills de fick en slant eller en avbasning.

Att infddingarms inte &r drliga belyser foljande exempel: For att gora
upp en affédr pd ungefdr 1000 franc midste vi vixla ett antal dollar svart,
och detta miste ske pd gatan utanfor. DA afféren var klar, och sedeln kom in
i ljuset, fick vi se, att vdxlaren givit svensken en 500-fr-sedel i stillet
for en 1000 fr-sedel. Emellertid fick vi tag i missdddaren och fick ytterli-
gare 500 fr, Frédn tavelaffdren kan féljande noteras. Efter mycket prutande

och gestikulerande hade vi slutligen kommit Overens om ett pris for 3 olje-
mdlningar och afférsinnehavaren hade just tédnkt sld in dem, d& vi passade
pd att dter titta pd dem., Det visade sig di, att en av tavlorna utbytts mot
en billigare, som vi tidigare hade prutat pd, men ratat,

Det var fint viader och Medelhavet lyste omviéxlande grént och bladtt nar
vi kom ner till strarden frdn en brant vdg, som gick genom den terrakotta-
réda strandbrinken. Vigen liksom stranden wvur genomskuren av breda faror
frén rédmilar, som bildas under de haftiga men snabbt forbidragande regn-
byarna., Vi badade i det hérliga salta vattnet under en dylik skur, som en-
dast varade ett pur minuter. Stranden vid badplatsen vetter mot sdder och

ligger vid en vik, som gdr in till Tunis och &r en stor havsvik till Medel-
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havet. Solen stod hogt p4 himlen och gassade som en svensk sommardag i juli.
P4 stranden holl ett fiskarlag pd med att hala nédt i land och vi invénta-

de med spénning resultatet. Tyvérr fastnade vaden i botten och kunde inte
tagas loss med detsamma, sd vi fick inte se, vad de fiskade. Minga fotogra-
fier togs hér nere och fiskarna liksom Ovriga tunisier poserade med synbar
fortjusning infor kameran, Alldeles vid stranden 1l8g ett hus med ett villa-
liknande utseende, i vilket synbarligen flera familjer bodde., P4 géirden lek-
te ett antal fransktalande barn, som till en borjan syntes riddda for oss,
Emellertid var de nyfikna och v8gade sig slutligen #&nda fram f£dr étt kika
p& oss. Det mérkvirdiga var att de hoppade "hage" pd samma sdtt som svenska

barn pd varen.

PA &tervigen tittade vi p& ruinerna efter den av romarna &r 146 f.Kr.
skévlade och forstorda staden Kartago, av vilken endast en del pelare och
mrar kvarstdr, Formodligen #r platsen flitigt besckt av turister, ty s&
snart vi anlént, kom en forsdljare fram till oss och visade husgerdd och
prydnader, som han ville sdlja. Foéremdlen, sade han, hade han hittat vid
utgravningar i trakten, de var av romerskt ursprung. Huruvida detta var
sant, kunde kanske diskuteras, men forem8len s8g nog sd riktiga ut for vé-
ra ogon. Fran bussen kunde vi se ut over &kerfdlt, dér enstaka hyddor eller
hdlor visade, hur den fattige tunisiern bor med hustru, barn och djur, Nak-
na barn, hundar och &snor syntes ibland i virrvarret av ris- och halmhdgar
och korrugerad pldt. En del av befolkningen, b8de mén och kvinnor, arbetade
med urdldriga redskap och utmdrglade dragdjur pd &krarna, till synes flitigt
men formodligen utan storre resultat vad bearbetningen betridffar.

Vi var uppdelade i grupper och hade en danska som guide med oss och hon
visste vad och hos vem vi lémpligen skulle handla. Till att boérja med holl

vi ihop i sm& grupper, men efterhand som dagen led och vi blev varma i kla-
derna, blev vi firre och férre i grupperna for att till slut gd tvd och tvé.
Forst kom vi in pd en mycket smal gata, dér vi triéngdes med infddingarma
och dir affirsmdn av olika nationaliteter amropade oss och visade sina varor
p& la8ngt hall. Det fanns bAde greker, armenier och araber, som hade sina af-
férer vid denna gata, vilken inte #r mer &@n 2-3 meter bred. Afférerna bestod
av ett eller tvd rum och man kunde g& rakt in frén gatan. I en av de firsta
afféirerna satt en silversmed och hamrade in tjocka silver- och koppartrddar
i en méssingstallrik, medan andra got silverplattor, som sedan bearbetades
till armband och ringar. Vi handlade hela tiden med dollar och detta under-
lattade kopsléendet om varorna., Affédrsménnenvar mycket pigga att gora affé-
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rer med oss pd grund av vidrt dollarimmehav och vi kunde ofta pruta ganska
mycket av detta skdl, Ofta avslutades inte affidrerna forrdn ute pd gatan,
dér infodingarna slutligen kapitulerade, d& vi inte godkénde deras priser
och avlédgsnade oss frin deras afférer, Vi gjorde ndstan alla vdra uppkSp pd
en enda gata och kom i flera fall tillbaka till en handlare, med vilken vi
inte kommit Overens tidigare, for att gdra ett sista forsdk, Mer &n en ging
hénde det att ndgon av oss dréjde sig kvar i en affér for att pruta ytterli-
gare pd en matta eller lddervdska och fortfarande holl pd att diskutera med
innehavaren, nér kamraterna kom tillbaka en timme senare. Den, som var ut-
hdlligast, gick ofta segrande ur diskussionen och afféren,

I arabkvurteren harm vi inte bestka s& ménga gator, men dem vi sdg slu-
tade i trdnga, mdrka hugsamlingar och var delvis Overbyggda. En syn som vi
inte gldmmer i forsta taget utgjordes av en #dldre arab som, sittande med
ryggen mot en husvédgg, undervisade en liten byting i den svBra skrivkonsten
pd en griffeltavla, som var lika stor som pojken, Vi fotograferade idyllen
trots att det inte var riktigt ljust, men hoppades i alla fall f4 bra bil-
der att visa anhoriga. Det som gjorde storsta intrycket pd oss och som fér-
flyttade oss direkt till en saga ur tusen och en natt var Asynen av de mdrk-
hyade fez- eller burrusklédda araberna, de trdnga griénderna, den speciella
doften i arabkvarteren och de sdllan synliga, vitklddda, slojférsedda kvin-

norna,

Tripolis-Cagtel Benito (5 - 6/11).

Vi fotograferade infddingarna i grupper, ensamma och tillgammans med
oss vita samt skrev upp deras adresser och namn for att sedermera skicka
korten till dem, Vad for slags svurtingar de var &@r svidrt att sdga, men far-

gen fams det intet att anmdrka p4 och de liknade mest det folk vi léngre

fram kom i bertéring med i Wadi Halfa,

Flygplatsen och personalen gjorde intryck av ordning och reda, och vi
blev snabbt inkvarterade och omskdtta pd bédsta sétt, Italienarna byggde flyg-
platsen fore och under kriget. Ndgon lyx eller onddig utrustning finns inte,
varken betriffande bostédder eller mdssar. I sovrummen tv& sé@ngar och stolar
och i varje légenhet tvA sovrum plus duschrum, vilket senare kom val till
pass och flitigt anvindes den korta tid vi var dér. Midssen med bar &r in-
rymd i ndgon sorts "kanslihus", dér &ven matsal finnes. For betjéningen pad
mégsen och i matsalen svarade italienare, som férmodligen tilldtits att fri-

villigt stama kvar for att arbeta, i stdllet for att skickas hem till Ita-
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lien, Ett par tyska krigsféngar berdttade, att de viéntade pd batlédgenhet

hem till Tyskland sedan l&ng tid,., De hade inte varit hemma p& 3 &r men hade
tilldtelse att skriva 2 brev i ménaden. Om dagarma tjénstgjorde de som né-
gon sorts vakt inom kasernomrddet men var endast bevdpnade med en grov k&pp.
Minga av krigsfingarna hade haft underrittelser fran sinu anhdriga, men fle-
ra visste inte, huruvida dessz anhdriga levde eller ej., Allesamman gjorde
ett utomordentligt gott intryck, védlputsade, strama och uppstrickta och vid
gott humdr trots allt. De sade inte nej till vdra cigaretter.

Framfor mdssen finns en liten tréddgdrd med en fiskdamm, dér ndgra av
ogs filmades i féarg av fanjunkare Tillberg. Vi hade kldtt om oss och berék-
nade &ka in till Tripolis redan tidigt pd eftermiddagen. Per telefon bestéll-
des hos italienska droskchauffdrer i staden ett antal bilar, som vi trodde
av normal storlek, Forst tog det en evig tid, innan det kom ndgon bil, och
gsedan fann vi till v8r hdpnad och besvikelse att det ndrmast var en sorts
"leksaksbilar" med plats fér 3 personer, chaufforen orzknad., Vi védntade yt-
terligare en timme 8 att de tvd forsta bilarna skulle Aterviénda, men till
sist lyckades vi skuffa en lastbil frédn flygforbandet, vilken kdrde resten
av oss till staden. Friset for kirningarni med droskbilarna hade av forsik-
tighetsskdl bestimts pd forhand, men det blev dndock en del besvidr vid &ter-

komsten pd kvéllen.,

Végen in till Tripolisg var asfalterad och lopte som ett swurt bund mel-
lan sanddynerna i tknen. Vi mdtte mycket fclk p& kameler och &snor, i kara-
vaner och enskilt, alla pd védg frdn staden, ddr varor avldmnats och andra
inkopts. Ndgon CSknens schejk e 4 syntes inte till men déremot strédvsamma ar-
betande och fattiga beduiner och araber. Kvinnor sfg vi endast sdllan rida
i karavanerna, men vidl vid mammens sida for att hdlla en orolig kamel, nér

vi passerade. Infddingarna sdg inte sédrskilt vénliga ut. De bléngde ilsket,

dd vi fotograferade dem eller d4 vi skridmde deras rid- och packdjur. Trots
att vi var forhdllandevis latt klddda, var det ganska varmt Zven sedan so-
len g&tt ned, och i staden kunde muan g4 i shorts hela kvidllen utan att fry-
sa, Staden Tripolis har 1 centrum breda gator och forhdllandevis hidgu vita
hus, som gor ett rent och behagligt intryck, P& torget vur ett rorligt liv
av bilar och dsnor eller mulor, vilka senure var till ytterlighet Overlas-
tade med s#ckar och pldtdunkar. Men hur tungt lass mulan é&n knogade pé, si
orkade den med en férgad gentleman ovanpi alltsamman, trots sina spinkiga

ben. En del av oss gick till en amerikansk restaurant och en del gick ut
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fdér att gora uprkdp. Butikerna var ganska moderna, och innehavarna mesta-
dels italienare, vilket emellertid inte hindrade oss att pruta p& varorna,
Italienarna forstod bdde tyska, engelska och franska och naturligtvis tecken-
spréket, som mdste tillgripas, ndr det blev ndgon tvekan om vad vi ville,

Vid 21-tiden for vi tillbaka till flygféltet.

Kairo - Almaza (7 - 8/11).

Fridn luften sett gav Kairo intryck av att vara smutsig och delvis omo-
dern. NAgra hioga hus i egentlig mening fanns ej och de flesta amndra var bygg-
da i smutsgult tegel, som under pAgdende koleraepidemi endast Okade stadens
intryck av osundhet och smittofara. Emellertid fick vi sedermera hdra, att
koleran hirjade bland de fattiga invdnarna i deltaomr8det och att hittills
ingen europé i1 staden blivit smittad.

Som lunch &t vi den medhavda matsécken medan vi fotograferade de egyp-
tier, som s8g riktigt orientaliska ut. Aven bland dessa fanns det folk med
mycket varierande hudférg, &tminstone i ansiktet, och det var svirt att med
ledning av férgen sédga, vem som var egyptier och vem som var sudanneger. Mi-
rareterna, som syntes frén flygfdltet, samt gladorna och gamarna, som svid-
vade Sver vira huvuden, var en ytterligare p&minnelse om vAr resa mot soli-
ga och exotiska ldnder. Av svenske ministern, etiopiske chargé d’affair’n
och flygplatsens ldkare erh$ll chefen en skriftlig forsékran om att forban-
det ej varit i berdring med befolkningen under mellanlandningen i Kairo.

Wadi Halfa (7 - 8/11).

Vi 8kte buss in till det 7 km avlédgsna samhdllet, ddr hotellrum skulle
finnas, Hotellet var en stor vit byggnad med palmer och exotiska vixter runt
omkring, beldgen pd sjdlva nilstranden. Vi mottogs av vidrden, en egyptier,
som tillika var passkontrollant, Ndr han sett vdra intyg frén bl a svenske
ministern, bekymrade det honom féga, att vi kom frén kolerasmittat land. P&
grund av att det inte fanns rum p& hotellet till alla, hinvisades hdlften
av oss till taket i det fria, dédr séngar hade placerats. Uppassningen skdt-
tes av férgade, som var klddda i 1§nga'skjortor med breda olikférgade skérp,
som angav deras sysselséttning och rang. De flesta forstodo engelska ganska
vdl och en del dessutom franska, men flera génger fick vi helt andra saker
&n de vi bestdllde. Uppassarna skotte sig emellertid férvénansvirt bra och

var vinliga och forekommande. Frén Wadi Halfa skickade vi vykort och brev
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och i hotellets samlingsrum beundrade vi en 6dla, som skickligt kl&ttrade
pa véggen hogt uppe under taket. Nir det blev tid att gd till séngs var vi
nog en smula tveksamma betriéffande vdr forméga att sova ute i det fria. Tem-
peraturen sjonk emellertid inte ndmnviart efter morkrets inbrott, och det var

endast svalt och sként att sova pd taket.

Lordagen den 8/11 vicktes vi tidigt p& morgonen av fégelkvitter och
igenkidnde bland alla exotiska fAglar den &verallt ndrvarande grésparven, som
hédr nere &r lika frédck och foretagsam som hemma. De infddda borjade och slu-
tade sin dag med andakt, och vi sdg hur helvita skepnader bdde i.kvéllsmdrk-
ret och morgonljuset gjorde djupa bugningar med pannan mot marken, vdnda mot
den ljusa himlen. Efter frukosten gick vi ner till Nilen fdr att forscka upp-
ticka och fotografera krokodiler. Vi sdg emellertid inga, och en massa hundar,
som tumlade om i strandvattnet, hyste tydligen inga farhdgor for sina liv.
Nilen &r hér ganskg smal, stromhastigheten liten och vegetationen léngs strén-
derna forh&llandevis sparsam, Vi dkte buss till flygfdltet och kdrde férbi en
massa infddingsbostéder, som bestdr av torkad lera och kospillning. Om bo-
stdderna byggas for nidra nilstranden, forstoras de, dd floden svimmar OSver

och vattnet tar med sig allt, som infddingarna ej lyckas fora i sékerhet.

hartum och Omdurman (8 - 11/11).

I flygforbandets matsal &t vi lunch och drack en gul, besk, lédskande
dryck i ofantliga méngder. Uppassarna var suduneser och hade :¢'n vanliga
nattskjorta och turban och ingenting amnat pd sig. P4 kinderna hade de lik-
som infddingarna i Wadi-Halfa, olika tecken tatuerade, vilka formodligen vi-
sade till vilken stam e d de horde. Den korta tid vi var i Khartum hann vi
se dtminstone ett tiotal olika tecken, och &garna var synbarligen stolta Over
dem.

Vi bodde tv& och tvA tillsammuns och hade tillgdng till dusch och bad-
rum, F6r att i ndgon mdn svalka véra upphettade kroppar duschade vi och

stdllde oss ute i det fria utan att torka oss. Emellertid blev detta en

'.kortvarig avkylning, pd ett par minuter hade solen och den varma luften tor-
kat oss, och sen var det lika illa stdllt. Vi klédde oss s& svalt som mdj-
ligt och beredde oss pd att 8ka in till infddingsstaden Omdurman. Demna lig-
ger p& vastra och Khartum pd Ostru flodstranden, och bdda &r beldgna, dér
Bl& Nilen och Vita Nilen mots. BlA Nilens kdllor finns ldngt sdderut vid
ekvatorn och Vita Nilens i abegsinska hoglandet. Vi fick sedan besked att
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vi inte hade tillételse att ldmma flygplatsomrddet darfor att vi varit i Kai-
ro, och d& chefen for Medical Department var svér att antrdffa, fick vi stan-
na kvar p& flygplatsen hela lordagen.

Naturligtvis var det ett hdrt slag for ess, d& vi véntat pd detta till-
falle for att handla sédrskilt ldder- och silversaker billigt. Emellertid
farms det ute pad flygplatsen ett par infddingar, som for detta speciella
tillfdlle fAtt tillstdnd att breda ut sina varor pd tegelgolvet utanfdr mat-
salen., Det var sgpeciellt en av dem, som vi kom bra &verens med. Han var upp-
skattningsvis 45 8r gammal, ik1l&dd den vanliga skjortan, brungvart i ansik-
tet, med intelligenta 6gon och skrattet i Ogomnvrén, Han var som ett barn i
ordets bidsta bemdrkelse och vi s8g honom aldrig fdrlora modet eller hoppet,
did det gdllde att Svertyga kritiska svenskar angdende en varas fortrafflig-
het. Han kallade oss alla "my friend", och bland oss blev han kallad pd sam-
ma sdtt, Det var enbart ett ndje att gora affédrer med honom, och vanligen
dd vi f&tt ned priset till hidlften av det ursprungliga och han inte hade
nédgon mdjlighet att komma undan, &kallade han Allah under ropet: "Allah,
Allah, T will cut my neck", medan han forde handen mot balsen. Den férsta tim-
men, medan vi véntade att chefen skulle fd kurantédnbestdmmelsen upphévd, hand-
lade vi ingenting utan tittade endast pd varorna, Nir vi sedan fdrstod att
det inte skulle bli ndgon férd till staden, blev vi tvingade att kipa for att
overhuvudtaget f4 nigot med oss hem, Det fanns damvidskor och pldnbicker av
krokodil-, orm-, Odle-, gasell- och antilopskinn, elefanter, antiloper, le-
jon, buffler och noshdrningar i elfenben och ebenholtz. Vidare fanns det ci-
garettmnstycken, halsband, brcscher och ljusstakar i elfenben, som var for-
férdigade pd enklaste sétt., De flesta varorna, sidrskilt vdskorna, var i prima
utforande och var f@érhdllandevis billiga.

Det bésta sdttet att handla var att légga upp en hig av de saker, man
ville kopa framfor sig, lédgga ett antal dollar pd hogen och sld sig ner och
véinta, tills affarsmannen "My Friend" accepterade. Av de andra infddingarna
handlade vi ocksd en del, men de voro mer hidrdflirtade och holl halsstarrigt
fagt vid sina priser. Vi satt kvar pd midssen till léngt fram péd kvillen och

sprékade med RAF-personulen, med vilken vi fick umgds trots karanténen,

Sondagen 9/11 &kte vi férst till infddingsstaden Omdurman, dér det r&dde

stor tringsel pd gatorna och renhdllningen lyste med sin frénvaro. Husen var

l3ga, i allmiénhet en vdning, och vitkalkade, Gatorna var inte stensatta utan



Yl = 197

sdg ut som en simre svensk landsvég. 1 silverbodarna, som vi huvvdsakligen
besikte, kunde man védlja mellan allehanda smycken och diverse nyttoartiklar,
sdsom cigarettskrin och tallrikar. P& Adtervigen frdn Omdurman 8t vi supé pd

hotellet, dédr det fanns ménga européer bland gédsterna,

Addig-ibeba och Bishoftu mm (11 - 16/11},

Vi &kte snart fré&n fdltet i Addis-Abeba till flygplanens bas Bishoftu.

Staden eller byn bestdr av en gata med lerhus och skjul av korrugerad plit
4 bdda sidor om den enda gatan, sammanlagt ett 40-tual hus. Ett stycke pé
andra sidan byn 1l8g vBrt hctell, tidigare marskalk Graziani s sommarresi-
dens. Det 8gs av en svensk och drives med tillhj&lp av etiopiska uppassure.
Hotellet liksom svenskarnas villor ligger pd kronet av den branta stranden
till en kratersjo, som har ett utmirkt badvatten och rikt djurliv, Vi in-
kvarterades tva och tvd p& hotellet och hos svenskarna och vur nog de enda
géster, hotellet hade just d&. Ett 100-tal m fr&n hotellet holl italienska
arbetsledare med tillhj&dlp av etioper pd med att bygga, sades det, ett som-
marpalats 4t kejsaren., De italienska arbetarna intog sina miltider pd ho-
tellet, s& betjdningen hade ju nﬁgot att gdra #dven ndr vi inte var ddr, men
vi forstod inte, hur fdretaget kunde bdra sig.

Négon timme efter vir ankomst bjods vi p4 vdlkomstlunch i all enkelhet.
Dér farns svenske ministern Jarring med fru, etiopiske hidlsovdrdsministern,
greve von Rosen med fru samt den svenska flygpersonalen med fruar. Solen gas-
sade under lunchen och vi midrkte forst nu, hur hdgt den verkligen stod pd
himlen. I november, ndr det borjar frysa s& smdtt hemma och sclen knappast
orkar mer &n 10° &ver horisonten, hade vi solen 650 upp p& himlen, och det
var gassande hett trots att vi befann oss pd en hijd, motsvarande Kebnekai-
ses topp. P& hotellet hade vi tillgdng till dusch och bad och en hdrlig ut-
sikt Over sjon.

Vi tog plats p& ett par jeepar. Bevidpnade med gevidr och pistoler korde
vi ut pd vidgarna i ndrheten av byn och flygfdltet. I bilens strdlkastarljus
kunde man d& och d& upptécka ett par lysande punkter invid végen. De till-
horde en hyena, ett piggsvin, en abessinsk katt eller en stor faraordtta.
Den sistnémhda pdminner i storlek snarast om vAr mird. De gumla egyptierna
holl faraordttan helig, emedun de trodde att den dodade krokodilerna och

a4t upp deruas Hgg.

S& fort ett par ogon ddk upp i ljuset frén bilens strilkustare, géllde
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det att stanna, hoppa ur och skjuta sd fort som mdjligt, innan djuret for-
gvann ur ljuskéglan. Hyenor traffade vi oftast pd alldeles intill bostéderna,
ddr de letade efter foda i avskrddeshdgarna, Vi lyckades emellertid inte skju=-

ta ndgon, men dédremot fick vi tag i ett piggsvin och ett par harar.

Vi bytte sedan om till uniform och infann oss ikliéddda medaljerna i de
stora tdlt ndra flygfiédltet, som rests pd morgonen. Ddr méttes vi av en &s-
terléndsk prakt, som vi inte kunnat drdmma om, P4 golvet 1lig Ekta mattor,
och p& bord och véggar hingde blommor och flaggor i de etiopiska firgerna.
Vid ena viggen fanns ett ldngbord, som dignade av olika rétter, frukt och
vin. P4 en estrad i mitten av tdltet satt kejsaren och kejsarinnan och in-
tog ensamma sin miltid, medan de inbjudna satt vid smdbord runt omkring. Dér
fanns allt man kunde Onska sig, frén helstekt gris till etiopiernas livritt
ingra med pepparsds och tesk och talla. De sistnimnda &r ett slags homngs-
vin och homngs®tl,

P& grunﬁ av koleraepidemin i Egypten médste vi stanna kvar i Bishoftu
tills vi undersckts av lgkare och befunnits friska., Under fredagens lopp
(14/11) upphérde karanténen och vi fick &ka in till Addis, ddr rum bestidllts
4t ass. Emellertid bodde en del av oss hos svenska familjer, som tog emot
oss mycket vinligt och synbarligen var glada att f& traffa landsmén, P&
kvdllen inbjods vi till minister Jarring pd cockteilparty, ddr vi trdaffade
de flesta etiopiska ministrarna, en hel del hoga #&mbetsmén och militérer
samt de svenska arméofficerare, som tjinstgdr som instruktérer i kejsarens

garde,

Lordag 15/11 #gnades At inkdp i staden, som emellertid ej har s& mycket
att bjuda pd. En del silversaker och "apmattor" fanns till &verkomliga pri-
ser, men i Ovrigt dr det mycket dyrare #n i Sverige. Addis #dr inte nigon
storstad enligt véra begrepp, utan en blandning av europeisk bebyggelse och
infédingshyddor. P4 gatorna och framfér allt p& "loppmarknaden" utvecklade
sig ett brokigt liv, Vi kunde endast med svirighet smilta alla intryck, som
tringde sig p& oss under vAra promenader. Over allt blev vi antastade av in-
fédingar, som ville skjutsa oss i sina tvdhjulige kérror, fOrspinda med ymk-
liga hdstkrakar, som de piskade i tid och otid. Temperaturen i Addis wvar be-
haglig pd grund av den stora hojden &ver havet - c:a 2400 m - och det var
aldrig varmare &n det kan bli en svensk higsommardag,

P& kvillen var vi bjudna till gardets officersméss, dér vi blev furst-
ligt mottagna av bl a Sverstelsjtnant Assefa Ayene, som vi f 6 haft det trev—
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ligt tillsammans med under hela nedflygningen., En del av oss deltog inte i
festen utan var ute pd jakt. Bl a ville man f& tag i flodhdstar, krokodiler
och &dlor, men flodhastarna, som nattetid ldmmar vattnet for att beta, hade
redan gdtt tillbaka ut i den grunda sjon, ndr man nddde dit i gryningen.
Krokodilerna sdg man bara fotspdren av och av det planerade villebrddet upp-—
tédcktes endast en smaragdgron 6dla, Massor av apor, duvor och papegojor i
alla regnbdgens fidrger fanns det gott om, och nar solen gick upp 8ver sjon,
bréts stillheten och tystnade av tjatter och pladder, bdl och vrdl frin alla
skogens djur, Viaxtligheten var néstan tropisk vid denna lilla sj&, ungefér
100 km sdder om Addis. De spritt nakna infddingar, som man tréffade pd, ha-
de ingen som helst aning om papperspengars vidrde, men férstod sig pd sil-
vermynt och cigaretter. En annan jaktgrupp under ledning av den etiopiske
flygchefens dldre broder greve Bjorn von Rosen lyckades skjuta ett par sto-
ra svartvita giss, som de medfdljande etiopierna fick simma ut och hémta i

sjon.

Det hela blev till sist ett kaleidoskop av nyttiga och utbildande, exo-
tiska och intressanta intryck, som de deltagande svenskarna linge kunnat min-

nas med glédje.

G Ra D P B s

Fér tre Ar sedan - strax efter det andra virldskrigets upphdrande 1945
- iglngsatte etiopiska staten arbetet pd att bygga upp sitt nya flygvapen.
Det ansprékslosa flyg, som Etiopien tidigare &gt under sitt forsvarskrig
mot Italien 1935 - 1939, hade nédrmast haft karaktdiren av forsck med sjuk-
transportflyening o d.

Bland annat pd grund av tidigare kontakt med Sverige begidrde man hj&lp
och bisté&nd fré&n detta land med det nya etiopiska flygvapnets uppbyggnad ,
bide i vad roérde ledningen, organisationen, utbildningen och materielanskaff-
ningen. Till huvudstation for flygvapnet utségs - som forut némnts - Bi-
shoftu, c:a 50 km sdder om Addis-Abeba, Vid dér nu organiserad flyg-
aspirant- och flygkadettskola &r utbildningen i full géng, med hjdlp av
svenska instruktsrer. Bishoftus lége dr fordelaktigt ur klimatsynpunkt, sjo
finns, jarnvig och landsvig leder dit frén huwudstaden.

Chef for Etiopiens flygvapen, med overstes grad, &r som framgdr av fo-
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regéende artikel den tidigare gvenske civilflygaren greve C. -G, von
Ros en . Flygvapnets avsedda numerdr motsvarar ungefédr en svensk flyg-
flottilj, men viss utdkning &r planerad. Nér italienarna utrym&e landet blev
en hel del byggnadsmaterial m m kvar pd det 10-tal flygf&lt, som byggts un-
der kriget. Ltskilliga stdlkonstruktioner o 4 till hargarer har kunnat till-
varatagas och anviéndas pd nytt.

Den utveckling for Etiopiens flygvapen, som nidrmast &r ténkt, strédvar
att skapa - forutom den redan existerande flygskolan mm - en a t t ack =
division, en jaktdivision gamtett transporta-
flygfdrband . For den forstnidmnda divisionen finns flygplanen
redan pé platsen - de 16 st B_1l7-plan, som flogs dit 1947 av svenske flygare.
Materielangkaffningen i ovrigt har tills dato varit inriktad pd koép av den
svenska typen Saab 91 Safir for utbildning och vigsa transporter. Vid flyg-
skolan finns ndgot 15-tal Safirer samt ett par andra skolflygplan,typ D H

Moth och liknande. De blivande jaktplanen skall utgdras av sddama med kort

landningsstricka.

Flygutbildningen, som féljer svenska flygvapnets program i stort, om-
hdnderhas f n av tre svenskar, ldjtnanterna E d f e 1d t och Ebpg -
zel1l samt fanjunkare M a gnus s on, samtliga med kaptens grad i
etiopiska flygvapnet., For signalutbildningen svarar flygsignalisterna, fan-
Junkare B r ink hagen och sergeant kaerlind, med kapt ens
respektive 16jtnants grad. For den tekniska tjénstens ledning svarar sven-
skarna, dveringenjoren i etiopiska flygvapnet V i r v i n g och ingenjéren
Ejner (fdF4) samt 5 - 6 forutvarande mekaniker frdn svenska flygvap-
net. Samtlig personal ur némnda flygvapen, som anstédllts i det etiopiska, be-
riéknas komma att &tervinda efter fullgjorda uppdrag, i regel efter tvd &rs
tjénst 1 Etiopien.
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PIDS- OCH DISTANSTABLE FCR B 1

~FCRBANDETS ETIOPIEN-FLYGNING 1

Lokal Distans Plyetid
Dag | tid Ort mm km ‘<g§k \
(omkr) (omkr) "

30/10 | 1100 F 1 (Vasterds) - start

" 1300 F 10 (Aingelholm) - landning 430 tim
31/10 | 0730 " u - start

" 1030 Amsterdam-Schiphol - landning 670 )

" 1400 1] | - gtart

n 1800 Marseille-Marignane - landning 955 1

1/11 | 1645 " # - start

L 1745 Nizza - landning 185 M

2/11| - Nizza - Oversyn fére Medelhavet - -

3/11 | 1100 Nizza - start

o 1410 Tunis-El Aouina - landning 810 tim 10 min
4/11| - Tunis - Oversyn reservdelar m m - =

5/11| 0900 | Tunis-El Aouina - start

h 1100 Tripolis-Castel Benito - landning| 520 tim

6/11 | 0930 " " - start

" 1315 El Adem (sdder Tobruk) - landning| 1020 "

7/11 | 0730 " n - start

H 1C15 Kairo-Almaza - landning 735 tim 45 min

" 1200 ¥ i - gstart

" 1600 Wadi-Halfa - landning 930 tim

8/11 | 0800 n " - start

" 1100 Khartum - landning 695 L

9/11| - Khartum - rastdag - -
10/11 | 0530 | Khartum - start

1y 1000 Bishoftu - landning 1040 tim 30 min

(50 km s&der Addis-Abeba)

Summa digtang: 7990 km.

v flygtids 22 tim 25 min,
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