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har till ändamål att förse flygvapnets personal med aktuella un
derrättelser rörande utvecklingen inom vArt eget och andra län
ders flygvapen samt att ytterligare förkovra personalens yrkes
kunskap. 

Det åligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er
håller lämplig spridning inom förbandet. 

Ufl utsändes fr o ID 1948 även till pressen. I Ufl förekomman
de artiklar är helt öppna för publicering. 

I i nne1:. ~l1sf örte ckningen med * märkta art iklar skall av flottilj
chef (mot av<.i r a!lde) genomgås med därav berörd personal. 

Ufl === 
framställes inom Flygledningen (flygstaben, flygförvaltningen, flygöver
läkaren) • Bidrag från flygvapnets alla övriga organ (flygeskadrar, flyg
flottiljer, flygverkstäder m m) och personalkategorier är välkomna. In
förda bidrag placeras endera under särskild rubrik "Läsekretsen Har Or
det" eller ock under respektive ämnes fackrubrik. 

Bidr~en enligt ovan adresseras till: 

Ufl, Flygledningen 
Stockholm 80 

och skall vara ätföljda av namnsedel (med för fattarens namn och adress). 
Där sä begäres av avsändaren utsattes signatur (initialer eller pseudo
nym) under bidraget i st f namnet. 
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DEN SVENSKA ~ 17-FLYGNINGEN TILL ETIOPIEN. _.a_.K __ a ___ KZ~=_C. __ =. __ S ••• =_._= ... ___ _ 

Den 31/10 1947 startade ett flygförband, bemannat med svenska 

besättningar och bestAende av 16 st av Etiopiska staten för sitt ~a 

flygvapen genom dettas chef, översten greve QaI.l:.G~s~a.f 'yo.!! lio~en, i 

Sverige inköpta lätta bombplan typ Saab B 11, samt ett förnyrt, ci-

vilt transportplan typ Bristol Freighter, tillhörigt det svenska 

luftfartsföretaget A.B. T-flyg, en leveransflygning till Addis-Abeba 

i Etiopien. Ankomsten dit skedde den 10/11 1947, efter en planenlig, 

i alla avseenden väl genomfärd färd. Chefen för svenska flygvapnet 

tillställde i december 1947 flygförbanden i Sverige och andra in-

tresserade en kortfattad Skildring av resan, grundad på förbandsche-

fens, överste l~§r_~r&s rapporter under och efter flygningen. 

För att ytterli8are belysa vad som mötte de svenSka deltagarna 

på vägen och för att giva heIlDDavarande vänner m fl del av n~ra 

av de må~ahanda intryck och upplevelser på färden, som svenSkarna 

erforo, har det nu ansetts lämpligt, att genom det här föreliggan-

de lilla häftet meddela intresserade svenskar, särskilt de anhöriga 

till de på hemvägen med det civila transportplanet genom olyckliga 

tillfälligheters spel, i Italien så onödigt och tragiskt bortryckta 

flygkamraterna, en ytterligare inblick i vad en av de få överlevan-

de deltagarna i färden, löj tnanten vid flygvapnet C l a e s 

G r ö n b e r g senare haft att berätta därom och om sina färd-

kamraters förtjänstfulla utförande av det dem tilldelade, hedrande 

uppdraget. 
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r A. BESÄTTNINGSLISTA FÖR B l7-FÖRBANDET. 

_ .. ___ .: __ .. _E_C= ___ =: =~_-=&=====================~===C:=::I ====c:=====================s: 

Grupp 

l 

l 

Fpl nr Namn Ur A n t 

(" 301 ~ver§te Bere; F 7 Förbandschef och ch l. grp 
Fanjunkare Tillberg FS Fsig 

302 Kapten Aulen FS Ch kassan 
Fplmästare Roos F 7 ,I repar • grupp 

303 Löj tnant Bengtzon F 7 
Sigtekniker Thelner F 6 

304 Löj tnant w!1'e F 6 

" 
Fpltekniker gren F 6 

,/ 305 KaEten W est dahl Fc Ch 2. grp, tillika stnoff 
Fanjunkare Carlsson F 7 Fsig, bitr ch kassan 

306 Löjtnant Persson F 6 
FpItekniker Hammenfors F 7 

307 Löj tnant Rapper F 21 Kamerafpl 

308 Löjtnant Robertsson F 5 
"- ÖVersteljt Assefa Ayene Förbindelseofficer 

(" 309 KaEten Atle§tam F 7 Ch 3. grp och väderl.off 

Sergeant Åkerlind Fsig, etiop. flygvapnet 

310 Lö j tnan t Lan dgren F 5 
Fplmästare Holm F 6 

311 Löjtnant Olsson F 7 
Vapenmekaniker Nyström Etiopiska flygvapnet 

312 Löjtnant Edfelt F 1 _It_ 
"- Kapten Smedberg I etiopisk tjänst 

,/ 314 KaEten Fränden FCS Ch 4. grp och navjg .off 
Fanjunkare Paijkul~ Fl"l Fsig 

313 Löjtnant Magnusson F 14 Kamerafpl 

315 Löjtnant ' Grönberg F 1 
FplmekanikerLnergen F 2 Etiopiska flygvapnet 

316 Löjtnant Engzell F "I -"-
Sergeant Feldt F 7 

B. BESÄTTNma OCH PASSAGERARE pI BRISTOL-PLANET (nedresan). 

Befälhavare 

Styrman 
Signalist 
Mekaniker 

Kapten Werner och 
överste von Rosen 
Löjtnant Menotti 
Wallin 
Andersson 

Passagerare: Ingenjör B. Wirwing . 
-"- Ej ner 
Fru Ejner 

2 barn 
Fru Thergen 

" Åker lind 
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Red a.!!!!: För överskådlighetens skull har den lämnade skildringen 

här uppdelats i två avsnitt: 

1. Flygningen, dess förberedande och ge·nomförande. 

II. Intr,yck och upplevelser på färden. 

Den tillryggalagda flygvägen fraugår av kartan på omslaget. 

I. FLYGNINGEN VÄSTERlS - BISHOFTU - FÖRBEREDANDE OCH GENOMFÖRANDE. -= ______ K_._a:_=_-=s::cc=az:::z21:1!::ZZ=== ==a:============= z:== ==-:======= 

I UNGEFÄR ~ .JUNI 1947 I började det talas om att etiopiske kejsaren 

hade medgivits att få köpa ett antal svenska E 17-plan och att de skulle 

flygas ner av svensk personal ur flygvapnet. På flottiljerna började man 

genast gissa om vilken personal, som kunde igrågakomma, och varhelst ett 

par förare var tillsammans, diskuterades möjligheterna att få komma med. 

Utvald förarpersonal skulle vara influgen på B 17, och från de flot

tiljer, som var tilldelade andra flygplan, kunde alltså endast de ifråga

komma, som tidigare tillhört B l7-flottiljer. Omkring den 1/9 1947 bestäm

des preliminärt, vilken personal, som skulle medfölja, och en omfattande 

vaccinering påbörjade s mot smittkoppor, kolera och gula febern.- Den uttag

na personalen och dess fördelning till tjänstgöring på färden fra~år av 

tabell på vidstående sida. 

Flygplanen, som skulle flygas ne~ hade efter särskilt tillstånd från 

svenska regeringen uttagits ur olika flottiljer och sammanförts till flyg

vapnets centrala veikstäder i Västerås, där de fick undergå en grundlig 

översyn. När personalen slutgiltigt uttagits, gällde det att ordna valuta, 

pass och utförseltillstånd för behövliga cigaretter och tobak. Vidare skul

le bestämmas, hur vår utrustning lämpligen borde se ut med häns,yn till möj

ligheterna att transportera bagaget tillbaka. Utrustningen fick nämligen 

inte· väga mer än 15 kg på återvägen, ocn det väger i vanliga fall en väs

ka med nödvändighetsartiklar för två veckors resa. Vid den beräknade åter

komsten skulle det vara vinter i Sverige och det bestämdes därför, att 

uniform skulle ingå i utrustni ngen. Vidare behövdes en civil kostym för 

uppehållen på de olika platserna. 
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Utöver dessa persedlar anbefalldes en mängd ur säkerhetssynpunkt nöd

vändiga artiklar och dessutom fick var och en medföra, vad han trodde sig 

behöva. Förutnämnda rökverk fick inköpas på "utförsel" till billigt pris 

och i ganSka stor mängd. 'Under resan skulle kejsaren betala en viss summa 

om dagen, med vilken förbandet skul~e klara hotellrum, mat och smärre ge

mensamma utgifter på de olika mellanlandningsplatserna. Det som återstod, 

sedan gemensamma utgifter betalats, fick var och en disponera enligt eget 

val. Det var alltså möjligt att ur reskassan kvittera en summa i landets 

mynt för smärre behov. Sålunda fanns i kassan dollar, holländska floriner, 

francs, egyptiska pund och etiopiska dollar. Kapten A u l ~ n och fan

junkare C a r l s s o n hade hand om kassan och hade ständigt arbete med 

a tt betala hotellräkningar och transporter och med utdelning av valuta till 

köplystna flygare. 

I UNGEFÄR I MITTEN AV OKTOBER fick vi besked, att resan skulle äga 

rum med start den 23/10, och att personalen med utrustn1~ skulle samlas 

i StO ckholm ett par dagar tidigare. ÖVerste B e r g , Bom skulle vara chef 

för f örbandet under nerflygningen, samt fanjunkare T i l l b e r g , som 

hade hand om pass och utförsel t illstånd för valuta, cigaretter och tobak 

m m, mötte oss där. på banken ut t ogs 200 dollar, vilken summa antecknades 

i passen. Därefter samlades vi i Flygvapnets ämbetshus på Gärdet, där ge

nomgång av f lygningen ägde rum. Bland annat genomgicks färdvägen, landnings

förhållandena unde r vägen och i Etiopien samt förhållningsregler för und

vikande av smittosamma sjukdomar . 

Emellertid fanns det ej tillräckligt med kartor för att chefen skul-

le ha fria händer vid val av färdväg, och dessutom rådde stor tvekan, hu

ruvida en eventuell landning i Egypten skulle medföra, att förbandet p g a 

därvarande koleraepidemi måst e hål l as i karantän en lä~re tid. Starten upp

sköts därför, enligt chet"ens för flygvapnet Asikt, en vecka, då tillförlit

liga rapporter CLngående koleraepidemien beräknades ha influtit. Vi återvän

de till flot t iljerna något snopna och kanske en smula oroliga över att re

san inte skulle bli av. 

I MÅNDAGEN 27/10 1947 I En vecka senare, efter förnyat farväl till fruar 

och fästmör, inträffade vi i Västerås 27/10 för att sätta i gång på allvar. 

Vi bodde i staden och åt frukost och lunch på flottilj ens Officersmäss. 

Första dagen hämtade vi ut flygutrustning, f allskärmar och livbåtar och 

gjorde i ordning de kartor, som skulle medföras. Färgen på flygplanen, som 
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i vanliga fall är bIA och 8"rön, hade borttagits, sA att flygplanen var sil

verglänsande och de etiopiska nationalitetsbeteCkningarna hade ersatt de 

svenska på vingar och kropp. För att öka säkerhetsmarginalen på de lAnga 

sträckorna i Afrika, monterades i bombschaktet i kroppen 2 st extra ben

sintankar, som ökade flygtiden med 2 timmar. 

I TISDAGEN 28/10 I provflögs flygplanen, och smärre fel rättades till. 

Vidare genomgiCk navigeringsofficeren kapten F r ä n d ~ n färdvägen med 

avseende på de olika delsträCkornas flygtid samt radiofyrar och radiosta

tioner utmed routen. Generallöjtnant N o r d e n s k i ö l d tog den 29. 

mot på flygfältet, gav sina sista anvisningar och rAd samt bjöd farväl och 

lycka till. Därefter övades förbandsflygning och bombfällning och en nog

grann kontroll av flygplanens radio och pejl utfördes i luften. Särskild 

sjukvårdsutrustning medfördes och innehållet genomgiCks med avseende pA 

handhavandet. För att transportera besättningarna tillbaka från Etiopien 

medföljda det förnyrda, civila, kombinerade last- och passagerarplanet 

Bristol freighter, som förutom ordinarie besättning även medförde chefen 

för det etiopiSka flygvapnet, översten greve C. - G. von R o s e n 

och ett par svenska familjer. 

I TORSDAGEN 30/10 I skulle förbandet, för första gången samlat, starta 

för flygning till ! 10~ !!.a!.k~!:.a, invid Ängelholm. För att inte förtull

ningen där skulle taga för lAng tid, visade vi våra större väskor för tull

män i VästerAs och fick dem förseglade. Tidigt på morgonen kom pressen och 

andra intresserade ut till Hässlö och intervjuade chefen och greve von Ro

sen samt fotograferade deltagarna. Vi startade vid H-tiden i vackert vä.

der och gick raka vägen till Ä.,ng,elhgJm. (F 10). Under vägen övades förbands

flygningoch molngenomgångar • En noggra~ bränsleförbrukningskontroll gjor

des, sA att chefen Skulle veta, hur ~cket bensin varje plan förbrukade 

per f lj'gtiuma. Vi landade på F 10 efter tvA tiuunars flygning, omkring kl 

1300. Den mekanikerpersonal, flygplanmästare och tekniker, som var med, 

fick genast arbete med att justera en otillfredsställande broms. Vi blev 

mycket väl mottagna pA flottiljen och inkvarterades över natten i Skälder

viken, som ligger omedelbart utanför flottiljens område. Väckning var be

ställd till 0500, och de fl'esta lade sig mycket ti~igt efter att ~ ringt 

hem till de sina. 

FREDAGEN 31/10 När vi vaknade på morgonen, var vår första tanke 
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väder l eken, som ju bestämde, om det skulle bli Mgot av. Det var fint vä

der, och vi kände oss alla lyckliga och tacksamma för att det just var vi, 

som hade blivit uttagna till flygningen. Under månaden före avfärden hade 

vi alla sagt till varandra: "Jag tror inte det blir n~ot av, förrän vi 

passerat Sundet och är över danskt land." 

Vi åt en härlig frukost och fick smörgåspaket med, vilket längre fram 

på dagen skulle komma väl till pass. Äv:en här var fotografer i verksamhet. 

St arten skedde vid beräknad tid 0730, och kursen sattes mot sydväst. Fram

f ör oss hade vi ~'Y!d~t och de danska öarna, som tydligt kunde ses på av

stånd. Vi var ~cket snart inne över ~~m~r~ och gladde oss åt att se väl

skötta bondgårdar och sädesfält. Vädret blev efterhand sämre, men ännu 

sken solen, och orienteringen var lätt på grund av de många vikar och smala 

sund, som finns överallt. Vi passerade RoskiIde och Korsör, och långt åt 

vänster kunde mn ana. Köpenhamn. 

så småningom hade ~t..Q~ Q.cll.1illj! llält passerats, och vi närDade oss 

t.yska gränsen. Himlen hade mul at, och solen kunde inte lysa igenom de 

lAgt gående molnen, varför landskapet sAg grått och tröstlöst ut. Vid ,Elj!n,.!!

,]uJ:g hade tyskarna haft en stor flygbas, men endast några hangarer kunde nu 

iakttagas från luften. 

Nordvästra lY~klaEd bestod från flygplanen sett endast av hedar och 

va t ten och de få bondgårdar som skönjdes, såg skröpliga och fattiga ut. Det 

f anns inga människor, som arbetade på åkrarna eller några fordon på vägarna 

och hela landskapet gjorde ett beklämmande intryck. Strax sydväst om Flens

bur g hade en mindre fabrik eller en förrådslokal sprängts bort av bomber 

och det enda, som återstod, var resterna av murarna, som slagits av i jämn

höjd med marken. När vi kom fram till nordsjökusten norr om Q~~j!n, var 

det ebb, och fartygen i hamnarna låg på sidan i gyttjan. 

Långt ut i !o~d~~n kunde man se havsbotten ovan vattenytan, och det 

är l ätt att förstå, att sjöfarten måste vållas stora besvärligheter trots 

de djupa rännor, som anordnats för att underlätta trafiken till och fr ån 

hamnarna. Vi flög på ganska lAg höjd över Cuxhafen, och där märktes spå

ren av bombru~fallen mot staden tydligt. Järnvägsstationen och kringliggan

de omr åden var starkt bombskadade, och även på andra ställen fanns det 

gluggar i beb,yggelsen efter bombnedslag. Strax söder om staden låg ett 
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SVEHIGE-ETlOPIEN GENa}.!: LU}"rEN. 

Frrun starten i Västerås. 

ÖVerst t h: 

Förbandschefen, 

överste l. Berg. 
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från F 1. 
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Fpl 302, 302 och 304 straxt efter s t arten. 
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krigaflygfält, där ett par havererade jaktplan fortfarande fanns kvar, och 

på startbanor och b,yggnader hade åtskilliga bomber fallit. I utkanten av 

det riktiga fältet fanns ett skenflygfält med banor och flygplan, där ett 

tiotal bombkratrar visade resultatet av bombfällningen och betydelsen av 

skenanläggningar. 

ÖVer ~011ä~ blev vädret vackert och vi gick upp på större höjd. Land

skapet, genomdraget av ett otal kanaler, är tättbebyggt, varigenom oriente

ringen försvåras, och den som inte kontinuerligt följde med på kartan hade 

säkert svårt att hitta i virrvarret av vägar och kanaler. Så passerade vi 

Hollands största "insjö" eller rättare sagt havsvik ~u.id~r=Z~e och s~ vid 

horisonten rakt fram rökarna från !m~t~rSa~. Flygfältet nära Amsterdam, som 

vi skulle till, heter ~clli.llh.Ql och har en ofantlig trafikfrekvens. Varje 

minut landar eller startar ett flygplan frAn ett tjugotal flygbolag frAn he

la världen. Från luften syntes tydligt, hur illa åt{.,rångna startbanor, hanga

rer och administrationsbyggnader blivit under kriget. Bombkratrarna i ce

mentbanorna hade blivit provisoriskt lagade med asfalt och sten, och de oli

ka flygbolagen var inhysta i träbaracker i brist på andra lokaler. Men liv 

och rörelse var det. Vi landade nu strax före kl 1030, efter knappa tre tim

mars flygning, och ställde upp på en sidobana, där flygplanen tilldrog sig 

åtskillig uppmärksamhet. 

Vi hade ganska bråttom, eftersom dagens mål var ni~z~ och vi framför 

oas hade ytterligare 4 tiUlDars flygning. Mekanikerpersonalen fick gelVlst 

fullt upp att gära med bromsjusteringar, tändatiftsb,yten och radiorepara

tioner, förarpersonalen tankade flygplanen med bensin och olja. Varje föra

re hade en s k Shell Carnet, vilken uppvisades för tankningspersonalen på 

de olika flygplatserna. Härvid ställes bränsle till förfogande och föraren 

behövde endaat kontrollera tankningen och sätta sitt namn på tankningsupp

giften. 

På grund av att reparationerna drog långt ut på tiden, kom vi inte i 

väg förrän strax före kl 1400. Kursen var rakt sydlig och vädret till en 

början bra. Strax efter starten kunde vi se .R01t~rg,S!1 tUl höger och passe

rade Waal, en biflod till Rhen, vid]oQrSr~cht. Belgiska gränsen nåddes ef

ter en halv timme, !niW~r.lle!l och ~r.tsjlel sågs till höger, insvepta i dis. 

Efter en timmes flygning, då franska gränsen nåtts, började vi titta efter 

~ino!li~en för att se om vAra föreställningar om den stämde med verklig-
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heten. Vi flög rakt över I~ och ii,!e1 i Frarkrike ooh borde ha kunnat 

upptäCka några försvarsverk men det gjorde vi inte, möjligen beroende på 

att vår flyghöjd var för stor. Vid passerandet av !r~n§kA grjn~~ blev det 

helmulet, varför vi steg upp över molnen och flög på 3000 m höjd i strålan

de sol. Marken kunde man skymta då och då, och den gav intryck av att vara 

starkt kuperad. Vid lf~n fick vi marksikt och hade då nått till sammanflö

det lIBllan RhSne ooh Sa2>ne. Långt i öster syntes Alpernas mäktiga toppar, vi t

glänsande. och taggiga, med utlöpare västerut ända fram till Rh~nedalen.. 

Så följde vi i huvudsak llh~n!. söderut och hade relativt bra väder. 

Flygh~jden var ganSka lag, och på båda sidor höjde sig terrängen brant, i 

väster uppåt 1500 m mot Cevennerna och i öster till 3000 m. Där Rh~nedalen 

.~ smalast, kom flygplanen in i ett regnområde, som tog bort marksikten 

men medgav god sikt framåt. Vi väntade eaellertid varje minut, att fraaa

förvarande plan sku1le gå in i molnen och försvinna, men vi hade ingen svå

righet att följa de framförvarande, och efter en stund syntes en röd strim

ma långt framme, som visade att det dåliga vädret inte Skulle räcka länge. 

Vid jvjgnO.,D gör Rh~ne en krök mot väster, och där lämnade vi dalen och sat

te kurs mot I&l:s!.i.!l.!.. Dagens mål var som nämnts Nizza, men på grund av att 

reparationerna i Schiphol tagit längre tid än som avsetts, skulle vi ha 

landat i Nizza under mörker, och detta ansåg chefen olämpligt. 

De stora floderna från Alperna var vid denna tid uttorkade, och det · 

var ganska svårt att bestämma sitt exakta läge på kartan, framför allt i 

trakten av Avignon och norr därom. Landskapet var ganska tättbefolkat på 

bAda sidor om Rh~ne, men bara ett par mil från floden var bebyggelsen ringa. 

Samhällena var ofta ~ggda på en kulle med en eller ett par gator eller ett 

par gator e1ler gränder mellan de relativt höga och sDBla husen. Huvudgatan 

slingrade sig upp mot toppen, Vdrest i flera byar ett kloster eller en kyr

ka kunde iakttagas. 

Flygplatsen, som ligger något l0-tal km nordväst om ,Ma,Is.!.ill,i, heter 

I~BA!~ och har endast en landningsbana. Vi landade där cIa kloCkan 1800, 

efter 4 tiDlll&rs flygning. Det bade börjat skyDll1a redan när vi passerade 

Avigmn, och det V'cU" ganska. mörkt, när det sista flygplanet landade i Mar

seille. Eme1lertid gick a1lt bra, och vi satte i gå~ med tankning och upp

packning s, fort vi parkerat flygplanen på därför anvisad plats, efter in

alles 7 timmar i luften under dagens tv' etapper från Ängelholm. 
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LÖRDAGEN 1/11 Efter frukost på hotellet i Marseille for vi ut till 

Marignane-flygfältet för att snarast göra klart för start till Nizza. En 

del fel på flygplanen hade framkoumi t under gårdagen, varför omfattande re-

parationer och kontroller måste utföras. En del flygplan hade inte hunnit 

tanka kvällen före, och besättningarna satte i gång så fort sig göra lät. 

Det var ganSka intressant att samtala med personalen, som tankade. De fles

.ta förstod endast sitt modersmål, men en del kunde litet engelSka och en 

del tyska. Att höra dem tala än det ena, än det andra sprAket var till en 

börj8Zl f~rvirrande, men vi hade stort nöje av det, trots att det var mycket 

som var svårt att förstå. Amerikanska cigaretter accepterade de med förtjus

ning, liksom vårt medhavda förråd av Läkerol. Vi åt lunch ute på flygplat

sen och serverades en till utseendet oangenäm fiskrätt, som dock inte sma

kade illa. Vi höll på med arbetena på flygplanen ända till kl 1500 och det 

var i första hand den tekniska personalen, som kunde utföra dem. 

Vid denna tidpunkt var fortfarande ett flygplan ej i flygdugligt skick, 

och därför- måste kapten Westdahls grupp stanna kvar ,medan de tre andra 

atartade mot Nizza vid l645-tiden. Flygning direkt till Nizza tar inte mer 

än 30 minuter, men nu gjorde vi en sväng uppåt ir~1!tk.! "yä..§tj!.lJ2e.I1'l§ och 

fick se ett underbart vackert och storslaget landskap. Den nedgående so

len belyste de snöbetäckta skarpa alptopparna, och de strax ovanför seglan

de molnen, och i dalarna, där vattendrag forsade fram, var det mörkviolett 

och diffust. Många fotografier togs under denna etapp, och säkert tyCkte 

alla att det var en fantastisk upplevelse. 

Vi Tände sedan JOOt söder Qch kunde snart se Medelhavet • .Qann.!s, lii!.z,ä, 

JoJ!a~ och ~ lemo lAg IItYcket vackert vid den relativt branta sluttningen 

och lyste med sina vita hus i skymningen. V:$. landade på Nizza-fäl tate enda 

bana längs stranden och ställde upp omedelbart intill en rad palmer, vilka 

var en bekräftelse pI att flygningen gick söderut. Det hade regnat och va

rit kallt i Karseille, men nu var det varmt och fint väder, och vi tyckte 

genast, att vi pI kort tid blivit förflyttade till ett avsevärt mildare kli

mat. Hu är det nog så, att Ni~za ligger skyddat för nordvästliga vindar och 

därför i allmänhet bar 50 högre temperatur än Marseille. 

I SÖNDAGEN 2/11 I PI morgonen blev det tidig väckning. Det gällde att 

göra flygplanen klara för måndagens flygning ji!.zä - ~i~. Det var fint 

väder och varmt, och vi hade det ganska skönt, medan vi arbetade. Det var 
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motorer, som inte gick som de skulle, bromsar, som blev heta vid användning, 

. och radioapparater, som ej fungerade. Vi hade ju reservdelar med oss, men 

reparationerna hade varit talrikare än beräknat, och det förefunns svårig

heter att ersätta eller laga trasiga delar. 

I MÅNDAGEN ~/ll I Vi startade omkring kl 1100 från Nizza i fint väder, 

och!e~el~v~t var blåaste blått. Kursen sattes sydsydost, och höjden blev 

efter hand 3000 m. Vi hade nu en 3 timmars tur framför oss och skulle taga 

hoppet ö,ver havet till Iulli.§. Distansen är ungefär 800 km, och vi beräkna

de vara framme vid middagstiden. starten skedde i nummerordning och för att 

ha större möjlighet att välja nödlandningsplats vid eventuellt IIX)torstopp 

steg vi till stor höjd. Flygningen gick i en timme över ett till synes lugnt 

hav utan att land kunde upptäckas åt nAgot håll. Det var helklart, och solen 

väDnde härligt, men temperaturen utanför planet var minusgrader. 

Vi upptäckte snart Ko;:s.ik~ höga, otillgängliga berg till vänster, och 

rakt fram skymtade en blå 1 inje. Det var ~a..I:din1e.n. Korsikas berg är c:a 

2500 m höga och kusten stupar brant i havet. Den enda mera betydande staden 

heter !jäc~i.2 och ligger på västkusten långt inne i en brant vik. Av annan 

bebyggelse syntes intet spår. När vi kom in över Sardinien, OKade vi höjden 

för att undgå ett molntäcke och gjorde färden över ön ömsom med marksikt och 

ömsom utan. ön gjorde ett mjukare och gästvänligare intryCk än Korsika. Ber

gen är avsevärt lägre och täcker inte procentuellt så stor yta som på Kor

sika. 

Vi lämnade Sardinien efter ytterligare 45 min flygning och flög ut över 

havet igen. Tidvis kan man inbilla sig att flygplanets motor går sämre, när 

flygningen sker över hav. Detsamma var fallet nu. När vi kommit så IAngt 

från kusten, att en nödlandning på land ej var möjJig, lyssnade vi vaksamt 

till motorns spinnande, och inbillade oss flera gånger att den gick onormalt. 

En flygmotors jämna surr och skakningar ger en bestämd ton i örat, men om 

man sväljer, ändras tonen, och det hela kan för ett ögonblick uppfattas som 

mo to rst ö ming. 

snart skymtade vi !f.Ii~aJl kUJ!t som et t brunaktigt streck vid horison

ten, och efter en kvart minskade vi så småningom höjden till 500 meter. Väl 

nere på låg höjd, slog en het fläkt eIlX)t oss, och regn föll, som droppade 

varmt in i kabinen. Marken var rödbrun och steril, söndervittrade berg och 

sanddyner såg vi så långt ögat nådde. Snart hade vi flygfältet i lu~i.§ under 
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oss och beredde oss för landning efter 3t lOm flygning. 

Fältet i Tunis ligger ett stycke väster om staden och har en militär 

och en civil sida. Efter landningen, som skedde omkring kl14l0 utan större 

besvär, blev vi visade till den civila sidan, men efter mycket prat och 

gestikulerande mellan de olika myndighetspersonerna på fältet fick vi köra 

över till den militära. Flygplatsen heter !l_A~ui~ och är en franSk f~gbas. 

I hangarerna fanns bl a flygplan av typ Kingcobra, men flygplatsen var för 

tillfället endast belagd av reparations- och utrustningsförband. Mottagan

det blev synnerligen gott, trots att vi inte var väntade. 

Vi hade fullt upp att göra på flygplanen på måndagen. Ett par hjul mås

te b,ytas, ett par magnetapparater kontrolleras och en generator iordning

ställas. VAra reservdelar var förbrukade, och det syntes som om vi skulle 

behöva stanna flera dagar i Tunis för att komma på plussidan med reservde

lar. Även på em hade vi fullt med arbete att göra ute hos våra flygplan. 

TISDAGEN 4/11 I Vi började tidigt på morgonen med frukost och fortsat

te med att iordningställa flygplanen för morgondagens etapp. Av medförda re

servdelar fanns endast trasiga kvar, och för den fortsatta flygningen bådade 

inte reservdelsläget gott. Dessutom fanns det fortfarande flygplan, som in

te var helt återställda efter den senaste flygningen och det gällde nu dels 

att reparera planen och dels att iordningställa reservdelarna, så att fram

tida skador snabbt kunde lagas. Vi fick tillgång till ordentliga verkstäder, 

och detta gjorde, att vi snabbt kunde svarva ~a delar till bromsarna och 

prova generatorerna och radioapparaterna, som skurit och brunnit under se

naste f~gningen. 

Det var i huvudsak mekanikerpersonal.en, som kunde göra något effektivt 

arbete. Förarna och signalisterna lämnade hjälp när så behövdes och på efter

middagen kunde de i buss åka ut till gamla Ka~~, som ligger nordost om 

Tunis. När man återvände på eftermiddagen var mekanikerpersonalen färdig med 

sitt arbete och den hade verkligen gjort det ifrån sig ordentligt. Icke blott 

samtliga flygplan var lagade, utan även reservdelarna, så att läget nu var 

lika bra som vid starten från Sverige. Senare på eftermiddagen åkte vi buss 

in till Tunis för att se på arabkvarteren och Beyens palats. 

ONSDAGEN 5/11 Vi startade vid nio -tiden på morgonen för att flyga till 
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lrip~lis~ där övernattning skulle ske. Från b8rjan var avsikten att vi endast 

skulle mellanlanda i Tripolis för tankning och fortsätta till nästa flygfält 

samma dag, men för att mekanikerpersonalen i någon mån skulle känna sig fri, 

beslöt chefen att vi skulle gå till Tripolis för att stanna där. Före star

ten gjorde fransk~ tullmän ett rutinbesök och frågade, hur många mattor vi 

hade med oss. Då emellertid inget flygplan innehöll mer än två stycken upp

stod inget onödigt dröjsmål, och vi kom i väg i rätt tid. Den franske mili

tärbefälhavåren i Tunis hade dessförinnan rest ut och sagt farväl och un

derlättat vårt arbete. 

Efter starten steg vi upp till 3000 meters höjd och hade endast två tim

mars flygning framför oss till .Qa..§t~l_B;2.nit.2., som flygfältet söder om Tripo

lis heter. Staden Tripolis ligger i landet med samma namn och är en itali

ensk besittning, som för närvarande förvaltas av engelsmännen. Flygningen 

gick till största delen över hav, 1ill.!! .§.y.rt~n2u.kt~n, som är en av de två 

stora vikar den afrikanska medelhavskusten har. Tripolis l~ger ungefär 600 

km sydost om Tunis och när vi omkring kl llOO landade, märktes en avsevärd 

skillnad i temperaturen. Flygningen hade gått utan passeringar och vi kunde 

genast börj a tanka bensin och olja med t illhj älp aven mängd svart-hyade 

gentlemän, som betj'änade Shells tankbilar. 

I TORSDAGEN 6/11 I Dagens flygning avsåg att nå flygplatsen !l_A~e~, 50 

km söder om den från kriget välkända hamnstaden 10~~. Distansen från Tri

polis är ung 1100 km, och flygningen skulle taga ungefär 4 timmar. Efter 

starten - omkring kl 0930 ' - steg vi som vanl~t omedelbart till 3000 m höjd 

och satte kurs österut, ungefär parallellt med stranden. Efter 20 minuter 

försvann kusten ur vår åsyn till höger, vi kom ut över ~t.2.r.!! ~.rt~n2~t~n. 

Första delen av flygningen skedde mestadels över moln och över hav, 

som var både blått och smaragdgrönt. Snett fram till höger stod solen ganska 

högt över våra huvuden o~h värmde så att ,temperaturen var behaglig i flyg

planet. Efterhand som tiden gick, flyttade sig solen mer och mer åt höger, 

och efter två timmar, när vi nått fram till Syrtenbuktens östra strand, ha

de vi solen rakt åt höger. Här försvann molnen och vi fick bättre marksikt 

allt eftersom höjden minskades. 

på 1500 m höjd passerade vi något söder om !angha~i, fortfarande med kurs 

österut. Överallt syntes spår efter 'bilar och stridsvagnar, här och där även 

-

-



. . , 

Landställsproy. 

Lö.;tnant Olsson 

.!!!...il. 

Tun i s-

~l Aouina: 

Rocs , 

Persson och 

HaJl".me nf or s • 

lV 

Sergeant Feldt 

i arbete • 



177 

befästa stödjepunkter samt havererade fordon, som öve~ivits. ~A ett parstäl

len sAg Ti tillfälliga flygf'ält, som bara bestod av utjämnad sand lied hAr d

gjorda banor, vid vilka nA.gra havererade flygplan fortfarande lAg kvar. Vid 

överflygningen av dessa det andra världskrigets i sanning historiska trakter 

kunde vi inte undgA att jämföra de intryck, tidniqtsnotiserna om b1cenkriget 

gett oss och de som vi nu fick. Det fanns inte tillstymmelse till liv pA mar

ken och vi gjorde nqg den reflexionen litet till mans att ett fallSkärmshopp 

här ofelbart skulle innebära underg!ng i sanden och hettan. 

Efter } t immars flygning börj ade vi norrut ' skymta Me de lha. vet igen och 

kunde ana enstaka planterade träddungar läqts, kusten. Efter ytterligare en 

halvtimme &Ag vi 10l?I':!!k och började leta efter flygfältet El Adem. Det syn

tes ganska bra sedan vi väl fAtt tag pA ' det, Ilen det var svArt att upptäcka. 

ElAdem-fälte~ lisger mitt i b1cnen och det är endast de ofantligt lAnga 

startbanoma och kasemerna i jtiJma rader, som röjer platsen. 

Vi landade i Jl_AjeJ! vid 1300 -tiden efter }i timmes flygning, på grund 

av me,dvind tidigare än beräknat. När vi efter landningen skulle köra in till 

uppställningsplatsen, märkte vi, hur kolossalt fältet var. Vi mottogos av 

engelska mekaniker och tyska krigsf&ngar, vilka senare här liksom pA de öv

riga engelSka f~gplatserna endast, utförde underordnat arbete. Emell~rtid 

försvann engelsmännen ganska smrt och vi fick sköta oss själva. Tyskarna 

tog hand om vArt Pagage, körde oss fram och tillbaka till vAr förläggni~, 

serverade 088 i matsalen och väckte oss pA mrgonen. Flygplanen hade inte 

mått bra av den lAnga inkörningen i sidvind, och flera bromsar och ett par 

, sporrh~ul hade tagit Skada, varför vi fick , arbeta till lAngt efter mörk

ningen. 

Il Adem är liksom Castel Benito ett militärt flygfält pA de ~brittis

kan flygatriCkorna Gi~raltar - lairo och Gibraltar - El Adem - Wadi HaIfa. 

Inga flygfClrband finna där, men väl en flygba8kAr för bet j älling av mellan

landande flygplan, militära som civila. 

I FREDAGEN 7/11 I Vi var uppe , tidigt pA mrgonen, Akte buss t ill mässen, 

dä~ vi åt frukost, och fick lunch med oss i ett paket, som vi framdeles 

tackade engelsmännen för. Vi hade en ordentlig etapp framför O!JS och en 

mycket tidig början är bättre än en tidig. Det gällde huruvida flygplanen 

skulle kuDna gA till Wadi HaIfa direkt eller om mellanlandning mste Ske pA 
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n~t fält i Egypten. Koleraepidemin var v~sserligen på tillbakagång, men 

om landning måste företagas i Egypten, kunde vi riskera att bli satta i ka

rantän kanske en vecka i !asi_H~l!a, som var nästa flygfält på vägen. 

Följande alternativ för flygningen fanns nu: 

a) El Adem - Wadi HaIfa, 1400 km rakt över oKnen utan minsta möjlighet 

att m atkn av igera , flygtid 5t 30m• 

b) El Adem - luxor - \'ladi HaIfa, 1050 + 450 km över öknen med Nilen 

som uppfångare åt vänster men med riSk att hamna i karantän i Wadi HaIfa, 
flygtid 4t OOm + lt55m _ 5t 55m• 

c) El Adem - Kairo - Wadi HaIfa, 650 km längs Medelhavet och 880 km 

längs Nilen, 2t 30m + 3t 30m _ 6t OOm• 

Trots risken att med förbandet bli satt .i karantän valde chefen den 

sistnämnda routen, i . huvudsak beroende på flygplanens olika bensinförbruk

ning,. vilket kunde medföra att säkerhetsmarginalen på de lAnga sträckorna 

över öknen kanske ej skulle vara tillräCklig för enstaka flygplan. Första 

etappen skulle alltså bli från EL Adem till !l~~a-flygplatsen i !a1r2. 

Ett par justeringar, som vi inte kunnat göra på kvällen, måste emellertid 

utföras på ett par flygplan före flygningen. Därför beordrades kapten 

F ·r ä n d e n att den 7/11 omkring kl 0730 starta med de tre grupper, som 

~r idara. Han satte kurs österut mot Egypten och Kairo, där han skulle 

invänta chefens grupp, så att sista dagsetappen kunde flygas samlad. 

!~~i~~~~e~ passerades nästan omedelbart efter starten, och man 

började titta efter de f:ån tidning och radio välkända MeLs~Ma1~h och 

lil_Alamejn. Vi följde i huvudsak kusten och hade Medelhavet rakt åt vänster. 

Av spär från striderna såg vi egentligen inget anmärkningsvärt, endast tra

siga och övergivna fordon och kvaddade flygplan, en syn som vi tidigare stif

tat bekantskap med. Man tänker sig nog ofta öknen som en ganska jämn svensk 

badstrand, men vi fann i stället att öknen bestod av rätt höga sanddyner 

med uppstickande berg och åsar. 

Efter två timmars flygning gick kusten mot norr och vi kunde endast 

ana Medelhavet och !l~x~sria långt åt vänster. Framme vid horisonten börja

de olmens eviga brungula att mörkna och stöta i grönt eller violett, och 

efterhand kunde vi urskilja Nildeltats bevattningsområde . som en grön orm, 

som bredde ut 'Sig mot norr. Vi f lög över ett par flygfä.lt, belamrade med 
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kasserade tyska och italienska flygplan, uppställningsplatser för fordon, 

ammunitionskärror och kanoner av alla slag och kunde snart iakttaga rOKen 

och diset över Ialr~. Staden ligger ungefär 15 mil från kusten, där Nilen 

förgrenar sig och bildar delta, oCh är till invånareantal och yta en stor 

och ansenlig, rätt så pampig stad. 

Vi landade omkring 1015 efter 2
t 45m flygning i !alr2, i värsta middags

hettan, och mottogs där av svenske ministern Bagge och Etiopiens Charge 

d'affaires. Chefens efterföljande grupp hade startat en kvart efter oss och 

landade medan vi körde in till uppställningsplatsen. För att inte vår mel

lanlandning i Kairo skulle medföra att vi sattes i karantän vid nästa land

ning, hade vi fått order att hålla da'legyptiska markpersona"Ien från oss och 

flygplanen, samt att endast kontrollera påfyllningen av bensin. Tankningen 

tog inte lång tid oCh vi hade för avsikt att göra uppehållet sA kort som 

möjligt, vad på svenska flygare berodde. 

Vi startade därefter så snart sig göra lät och satte kurs mot söder. 

Strax sydväst om Kairo, utanför det forntida l!1e.!!ifis" numera byn .Qioie, lig

ger de tre pyramiderna och kolossal sfinxen föreställande solguden. Vi 

svängde ett varv runt platsen för att titta närmare på b,yggnadsverken och 

fotografera dem från luften. Trots nutidens underverk inom byggnadSkonsten 

blev vi i alla fall imponerade av dessa mästerverk, utförda av fornegyptis

ka mästare med enkla hjälpmedel. Det var emellertid inte lämpligt att för

sjunka i drömmar då vi hade en 3t times flygning framför oss, som krävde 

hela vår uppmärksamhet. Vi hade inte varit länge i luften, förrän vi för

stod, vilken betydelse lile~ har för Egyptens liv, eftersom hela landet är 

en enda stor oxen med undan~ för de områden, som Nilen bevattnar. Nilda

len ligger som en grön, smal linje, omgiven av gulbruna, ofruktbara trak

ter och är en utmärkt orienteringslinje för flygaren. 

Flygningen gick de två första timmarna i huvudsak längs floden, som 

först svänger västerut och därefter österut. Allt eftersom vi kom längre 

söderut och närmare l!.ile!lsjt~J!..o!., tränger oKnen närmare inpå floden, och 

i södra Egypten är det endast på stränderna, som vegetationen är riklig. 

Byggnaderna på ömse sidor om Nilen var gyttjegrå som vattnet och från luf

ten att döma låg de samlade som små öar i flodens översvämmningsområde. Vi 

lämnade snart Nilen och kom ut i öknen, där det gällde att lita på kompas

sen. Emellertid hade vi en smula ledning av ökenkartorna, då enstaka berg 
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i öknen var utsatta på kartan och det endast gällde att avgöra vilken topp, 

som var vilken. Några bergmassiv är det ej frågan om utan endast om små top

par, som är rester från l~ng~ sedan söndervittrade bergske~jor. ÖVer öknen 

, hade vi Nilen åt vänster och skulle träffa på den igen strax före vår be

stämm~lseort. 

Det var ingen risk att vi skulle komma fel, ty Nilen måste vi träffa 

förr eller senare och då gällde det bara att följa den till målet. När vi 

hade en halvtimme kvar till bestämmelseorten, dök Nilen upp som ett blått 

streck snett framåt vänster och vi följde den fram till flygplatsen i !asi 

lial!~ i Sudan alldeles utanför egyptiska gränsen. Flygningen tog nästan 4 
timmar, med den extra svängen runt pyramiderna och landningen, som skedde 

vid 16 -tiden. 

När vi hade landat och parkerat, fick vi se en figur hoppa omkring och 

ta sig en åkarbrasa trots värmen. Det var en av förarna, som var alldeles 

blåfrusen, därför att han flugit utan huv i dessa fyra timmar. Medan vi 

andra haft det ganska behagligt på 3000 m höjd, hade han suttit i en tem

peratur ~ på några plusgrader med propellervinden svepande om ryggen och hutt

rat. Han hade näml~gen vid starten i Kairo ej kunnat stänga förarrumshuven . ~ 

och därför tagit bort den och lagt den i flygplanets baksits. 

" ~r.is.101 !r~igh.1e.r'& hade från El Adem gått direkt till Wadi HaIfa och 

Khartum, ,,,och besättningen och passagerarna hade därför gott om tid att gö

ra uppk~~,medanq~ väntade på oss. Flygplatsen i Wadi HaIfa användes re-
/,: . - .~ 

guljärt )-av flygplan, som trafikera routen Kairo - Kapstaden och betjänas 

av engelsmän, egyptier och sudaneser. De senare var ~cket svarta och kläd

da i nattskjortor, i vilken utrustrlink vi fotograferade dem till allmän 

glädje. En del flygplan tankade vi 'Tedan samma kväll, medan de övriga fick 

vänta till morgondagen. ,Utanför startbanorna på fältet finns det bara sand, 

innehållande små stenar, som alla är ovanligt runda och påminner om stenar

na i en strandvall. Vi gissade, att oKnen tidigare varit havsbotten eller 

att den kringvirvlande sanden slipat stenärna. runda och jämna. Det fanns 

endast en byggnad på flygfältet, innehållande expeditionslokaler och matsal. 

I LQRDAG 8/11 I startade vi vid 8-tiden från Wadi-Halfa och beräknade " 

landa i K~r.1u.!!! efter 3 tinmars flygning. Mellan Wadi HaIfa och Khartum gör 

Nilen" en kraftig utbuktning mot väster och därefter en motsvarande åt öster. 
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På halva sträckan ungefär skulle vi korsa floden och där få ett säkert ori

en te ringsmärke, med vars hjälp en noggrarm tidsbestiUnning av vår ankomst till 

Khartum kunde göras. Flygningen gick hela tiden över öken med sikte av Nilen 

för korta perioder och på sAdan höjd, att vi inte kände värmen. Trots att -

det var vinter med solen i zenit på södra halvklotet, var det avsevärt var

mre än det är en svensk sommardag, och detta märktes, när vi gick ner på 

lägre höjd före landningen i Khartum. 

På 500 m höjd över fältet kändes det som om vi kommit in i en bastu , 

och svetten började rinna i ansiktet och på ryggen. De besättningar , som 

landade först hade det inte så besvärligt som de sista, som fick ligga länge 

i den varma luften, innan det var klart att landa vid Il-tiden. Så fort som 

möjligt efter det "flygplanen parkerats, hoppade vi ur och klädde av oss det 

mesta för att kunna arbeta i hettan. Det gällde först och främst att tanka 

flygplanen och kontrollera ~drauloljan. Emellertid dröjde det innan samtliga 

flygplan var tankade, och vi var icke färdiga förrän vid 13-tiden. 

I "SÖNDAGEN 9/11 I Vi väcktes på morgonen aV' sudaneserboyar, som för några 

tiotal piastrar eller ett paket cigaretter borstade våra skor och tvättade 

våra skjortor och underkläder, så att de var strukna och färdiga efter lunch 

samma dag. Vi höll på med flygplanen till kl 1100 ungefär, åt lunch och be

gav oss sedan ut i staden tillsammans med två svenskor, gifta med engelska 

ämbetsmän. 

I MlNDAGEN 10/11 Den sista etappen blev den längsta flygningen på resan 

med en flygtid på 4~" timme. Vi startade från Khartum i gryningen och följde 

i börj an 1!!!.ft11~n ut över ett busklandskap, som i huwdsak var en OKen. 

Flyghöjden var 4000 m, men vi såg endast sand och enstaka buskar den första 

timmen. Efter ytterl~re en timme passerades den etiopiSka (abessinska) 

gränsen, och här steg terrängen snabbt upp till 2500 m. Högplatåerna, som 

var Skilda frAn varandra av djupa kanjons, var odlade och av bebyggelsen 

sAg vi en massa infödingsbyar, bestående av ett tiotal halm- eller rishyd

dor. Här och där sticker ett par toppar upp över den kringliggande höga ter

rängen, och ett av de högsta bergen går upp till 4000 m. 

Färdvägen giCk söder om den stora !ana=slön i norra Etiopien, där ett 

flygfält finns, som italienarna anlagt. på ytterligare ett par ställen b,ygg

des flygfält före 1939, under den italienska ockupationen, och vi lyckades 

få syn på ett par av dem. 
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Efter 4 tiImlars flygning, hade vi kc;mmit till !d..!!i~ .!b~bJ!, där vi gjor

de ett par överflygningar på låg höjd. Senare figk vi veta att befolkningen 

trodde, att krig hade utbrutit igen, och att staden skulle bombas. K e j -

s a r e n visste emellertid tidpunkten för vår ankomst och den bildade de

len av befolkningen kände förmodligen igen den etiopiska stjärnan på f~g

planen. Addis har visserli88n ett flygfält av internationell klass, men vi 

skulle inte landa där utan i ~i~hSflu, där det etiopiska flygvapne är för

lagt. Fältet l~er ungefär 50 krr, söder om Addis, och landningen skedde där 

efter noggranna förberedelser, då fältbeskaffenheten inte var den bästa, och 

vindriktningen olämplig med hänsyn till banornas längd. 

Efter landningen tackade chefen oss f"år mdflygningen, som gått pro

gramenligt. på fältet mötte bl a svenske ministern J a r r i n g och en 

hel del andra svenskar, som är anställda i etiopiska flygvapnet för varie

rande tid, i allmänhet 2 år. 

Flygfältet utgöres av gräsmark med två startbanor, resp 1200 och 800 

meter. Banorna är ej permanentade utan endast hArdgjorda och utjämnade. In

flygnin88n till den korta banan försvåras av vulkanberg, som ligger strax 

intill och banlä~den är dessutom i knappaste laget för moderna flygplan. 

För tillfället pågick utjämning och förlängning av längsta banan, på vilken 

ett 50-tal etiopier arbetade. 

Ute vid flygplatsen finns en byggnad med rum för flyglärarpersonal och 

mekanikerpersonal samt radiostation, och dessutom tre byggnader i öppen fyr

kant, rymmande kadett- och aspirantförläggning samt matsal för båda katego

rierna. Fältet ligger ungefär en km frän byn ]i,ähSf.1u, där den svenska Etio

pien-personalen bor vid en kratersjö i moderna enplansvillor. Vid infarten 

till flygplatsen finns en inkörsport i triumfbågestil, som vaktades av två 

po s te r o ch skulle in vigas i samband m ed ke j sar ens be sök nAgra dagar senare. 

I TISDAGEN 11/11 J Dagen tillbringade vi efter eget önskemål. De av oss, 

som var inkv~rterade i de svenska familjerna, blev omhändertagna på bästa 

sätt och de som bodde på hotellet gjorde i de flesta fall en promenad vid 

sjön eller i byn. Som tidigaTe omtalat~, är sjöns stränder branta och höga, 

och när det blåser, bildas alltid uppvindar, där framför allt glador och 

korpar ligger och seglar på hanget. Vi fotograferade de i luften stillastå

ende gladorna på mycket nära håll. Orädda som de var och med sina utbredda 
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vingar utgjorde de fina motiv. Vid sj ön fanns dessutom den vanliga grå hä

gern, den mindre, vita s k kohägern, pelikanen och någon vråkart. 

I ONSDAGEN 12/11 I Kejsaren skulle jnviga flygplatsen pä torsdagen och 

ville samtidigt se sina flygplan i luften. Onsdagen anslogs därför till öv

ning i förbandsflygning med 9 flygplan med kapten !tle~t~ som chef och löjt

nanterna lngz,!ll och Idfeld1 som gruppchefer. Vi flög ganska sent på efter

middagen, då uppvärmningen på fältet hade avtagit och det var jämna vindför

hållanden. Flygningen gick perfekt, och chefen var ~cket nöjd med oss och 

hoppades att det skulle gå lika bra, när kejsaren såg på. Hela flygningen 

tog ungefär l~ timme och det började skymma, när vi &cte tillbaka till ho

tellet för att äta middag. Efter middagen åkte de flesta ut på en liten 

kvällsjakt i Bishoftus omgivningar. 

I TORSDAGEN 13/11 I Torsdagen blev det etiopiska flygvapnets födelsedag. 

På onsdagen hade en massa etiopier börjat sätta upp tält och iordningställa 

dem till morgondagens evenemang, som skulle bli en upplevelse för oss svens

kar och kanske även f ör de närvarande etiopierna. Vi hade på morgonen sett 

till f lygplanen och gjort allt i ordning fö:r dagens flyguppvisning. Kejsaren 

skulle komma ut till flygplatsen kl 1000 och strax före denna tidpunkt hade 

vi, iklädda flygutrustning, ställt upp på The Parade Ground. När han anlände 

till flygplatsen, mottogs han av greve ~oD Ro~en, som överräckte en sax, med 

vilken kejsaren under fanfarer avklippte det band, som spärrat infarten ge

nom porten. Därefter trädde han genom den, följd av kejsarinnan, prinsar och 

andra anförvanter samt sitt uppvåktande följe, ministrar, ämbetsmän, mili

tärattacheer med flera. 

på The Parade Ground, där som tidigare nämnts kadetternas och aspiran

ternas förläggning och matsal är belägna, stod kadetter och aspiranter uPF

stäl+da, flankerade av Gardets musikkår ti l l höger och av oss till vänster. 

Runt om det hela var soldater utposterade. När kejsaren nått fram till den 

öppna fyrkant, som bildas av de tre byggnaderna, spelade musikkåren kejsar

hymnen och därefter nationalsången, medan flaggan gick i topp och vi som de 

övriga hälsade den med givakt. Kejsaren gick därefter till motsa t ta sidan 

av planen till matsalens trappa, som var prydd med flaggor och blemmor i de 

etiopiska färgerna rött, grönt och gult. När "sviten" grupperat sig på båda. 

sidor, kallades chefen fram av kejsaren och fick hälsa på honom. Till kadet

ter och aspiranter, som gjort helt om, talade han sedan på amhariska och på-
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pekade dagens betydelse såsom varande flygvapnets födelsedag. Bland annat ta

lade han om svenskarnas och de svenSka flygplanens . värde för Etiopien. 

Medan kejsaren sedan inspekterade förläggningslokalerna, gick vi ner 

till flygplanen oCh ställde upp framför dem. Vid hans ankomst dit avlämnade 

chefen flygplanen med hälsning från general N o r d e n s k i ö l d och 

med en förhoppning att de skulle göra god tjänst. Kejsaren var myCket in

tresserad, gick fram och tillbaka längs raden och besåg både framsits och 

baksits i ett par flygplan. Vi undrade, om han inte kände sig som en stor 

pojke, som fått en riktigt efterlängtad julklapp, när han bes~ sina fina 

flygplan. 

Majestätet tog sedan plats vid kanslihuset, där han skulle åse vår upp

visning med 9 flygplan i division och ett flygplan, som visade upp avancerad 

flygning. Förare på det senare flygplanet var löjtnant M a c R o b err t s -

s o n. Divisionen startade, så .snart kejsaren och hans följe avlägsnat 

sig från fältet, och började med förbandsflygning. Mellan de olika forme

rin~dXna utförde Robertsson avancerad f~gning och utfyllde därigenom de små 

uppehåll, som uppstod vid divisionens omgrupperingar. Formeringarna var p~r

fekta och "Macs" f~gning fantastisk. Förbandet avslutade uppvisningen med 

två kulspruteanfall mot tre vi ta dukar, som lAg strax utanför fältet på en 

ås. Det var svårt att se träffresultatet för varje flygplan, men då gräset 

fattade eld alldeles intill dukarna, var det gemensamma resultatet tillfreds

ställande, svenskar både på marken och i luften kunde känna sig belåtna och 

stolta. Efter landningen begav vi oss direkt till kejsaren och av honom fick 

alla svenskar, som deltagit i nedf~gningen, en minnesmedalj med kejsarens 

bild. 

Kejsarens lunch varade ungefär 2 timmar och avslutades med att överstar

na B e r g och von R o s e n samt minister J a r r i n g kallades 

fram till kejsaren, Bom tackade chefen för flygplanen och för den hjälp som 

Sverige överhuvudtaget givit honom och hans land. 

Därefter lämnade kejsaren med gemål lunchtältet och for därifrån med 

sitt följe. Alla de inbjudna svenSkarna var mycket glada och stolta över den 

lyckade dagen, en Sveriges dag i Etiopien, och hade något att minnas. 

I SÖNDAGEN 16/11 - MÅNDAGEN 11/11 I Söndagen ägnades åt packning och vila 

före måndagens hemflygniqg som passagerare i T-flygs civila Bristol Freigh

terflygplan. Starten ägde rum måndagen den 11/11 kl 0600, svensk tid 0400. 
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Före starten tackade överste B e r g oss för väl genomfört uppdrag, 

greve von R o s e n framförde etiopiska flygvapnets tack och överste

löjtnant A y e n e frambar kejsarens personliga tack. Av övriga, som kom

mit för att ta farväl av oss, märktes minister J a r ·r i n g och ett par 

etiopiska ministrar, samt den svenska personal, som medföljt på nedvägen 

från Sverige för att tjänstgöra i Etiopien ett par år framåt. 

I T1SDAGEN 18/11 KL 1615 I inträffade Salernokat astrofen , då under ned

satt sikt Bristolplanet med större delen av de där ombordvarande, som passa

gerare hemvändande kamraterna förolyckades mot berget M o n t e C a r r o 

på den i Medelhavet utskjutande halvön väster om S a l e r n o, sydost 

om Neapel. Olycksplatsen var belägen n~ot norr om Amalfi, i närheten av 

byn S c a l a, på Lat 400 39'40" N och Long 20 08'20" O från Roms meridian 

räknat. 

II DE STUPADES MINNE LEVER ·11 

II. INTRYCK OCH UPPLEVELSER PÅ FÄRDEN. __ =-_=_~===_a=_=====s====C======. 

Am~terdam - Sch~phol. Holland (31/10). 

När vi gick in på f1ygplatsrestaura~en för att luncha, väckte den svenska 

kontingenten stor uppmärksamhet. Vi åt i två omgångar och passade på att skicka 

vykort hem, trots att vi inte kommit längre. Holländarna tog mycket gärna. emot 

svenska kronor som betalning, oaktat kronan numera inte är gångbart II\Ynt i Hol

land. 

Marseille-Marignane. södra Frankrike (31/10 - l/Il). 

Före bussfärden in till staden visade vi upp vårt dollarinnehav för en 

tullman, som i övrigt endast flyktigt intresserade sig för oss. Infarten till 

staden är smutsig och i varje hus finns minst en vinkrog. Vi bodde på hotell. 

Rummen var utmärkta med ofantligt breda sängar. De flesta badade och klädde 

om sig och gick sedan ner i baren, där våra första dollar växlades. Vi visste 
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ungefär vad dollarkursen var i franska francs, och på hotellet fick vi en

dast 120 fr, som var den officiella kursen. Emellertid lärde vi oss snart 

växla på rätt ställe, där vi fick det dubbla. En dryck, som kunde liknas vid 

apelsinlemonad, kostade i svenska pengar 3 kronor, och priset på andra drycker 

var det motsvarande. Vid middagen i hotellets matsal, saknade vi den svenska 

maten, och de första mera påtagliga tecknen på att vi befunno oss i ett främ

mande efterkrigsland visade sig. Visserligen fanns det bröd, men inget gott 

sådant, och smör, men i otillräckliga mängder samt potatis av någon underlig 

sort, som inte var särskilt välsmakan~e. Emellertid fanns det vin till bil

liga priser, ungefär l krona per liter, och massor av olika sorters frukt. 

De flesta av oss skickade vykort hem d~n .kvällen, och antecknade i dagboken, 

vad som hade hänt under dagen: Morgonen i Ängelholm, kvällen i Marseille, 

inalles 7 timmars flygning. 

Niz za· och Monte Carlo (l - 2/11). 

Det var ganska II\Ycket folk, som åsAg vår landning, och en del ABA-re

presentanter var nere och tog emot oss. Efter klargöring av flygplanen for 

vi till hotell d Angleterre, där vi skulle bo lördag och söndag natt. 

Flygfältet ligger strax väster om staden och bussturen tog kort tid, 

men ,vi hann i alla fall lägga märke till en betydande och angenäm skillnad 

mellan Marseille och Nizza. Den för.ra är smutsig, åtminstone vid infarten, 

ålderstigen och avsevärt större med 'gulaktiga och nedrökta hus~ medan Nizza 

är ren och vit, har palatsliknande hus och ger intryck av att endast vara 

en rekreationsort, byggd för att se på. Vi bodde utmärkt på hotellet, två 

och två i dubbelrum med ·wd • . på hotellet fanns det ett par svenskar utom vi 

och till vår häpnad fick vi höra en av hisspojkarna tala ~a god svenska. 

Han kunde bara nAgra fraser, men det ' ''fdr lätt att förstå honom. Middag och 

lunch intogs i hotellets matsal, som ,var mycket hög och lång och vackert 

inredd med stora tunga ljuskronor och ' brokiga prydnader på vägg'drna. 

På lördagen blev vi bjudna till Novo Casino av ABA:s representant i 

Nizza. Vi fick höra ~cket trevlig musik och sång och blev imponerade av 

fransmännens förmåga att livd och roa publiken med små medel. I övervåningen 

fanns spel salar, där uniformerade dock ej fick tillträde till rouletterna, 

och då nAgra av oss hade uniform, bytte vi vapenrockar och ka~jer, så att 

alla kunde komma in för en kort stund. För att få spela fordrades egentli

gen, att man löst en sorts medlemsavgift för säsongen, och därför kunde vi 
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ej spela helt utan risk att bli utvisade. Emellertid spelade en del av oss 

med både vinst och förlust · som r esultat. 

Den 2/11 (söndag) åt vi lunch i ett Skjul u t e på flygfältet och köpte 

vindruvor. Emellertid vägde l kg druvor ungefär 8 hekto, och vid pA.pekandet 

härav påstod ägaren, att priset på l kilo i staden var 65 francs, men nu tog 

han bara 60 fr., och därför kunde vi inte få fullt e t t kilo. Ett utYcket SIlBrt 

försäljningssätt, på vilket han tjänade 15 fr. kilot. 

Vid l2-tiden på dagen anlände den ef terlämnade gruppen och satte i gång 

med sina arbeten. Av de övriga gick en d el och badade, när det blev en paus 

i arbetet, och trots att temperaturen i vattnet höll sig omkring 200
, sA. var 

det tydligen icke vanligt, att folk badade vid den då r ådande årstiden. 

Arbetena avslutades på am, och före middagen hann vi göra en pro.enad 

på "Strandvägen", som var full med folk, sittande och liggande i stolar, mes

tadels elegant klädda, åtminstone damerna. 

Frän hote 11 et hade vi en härlig utsikt över strandpromenaden och en park, 

som var full av palmer, tre våningar höga. Det var utomordent l i gt vackert i 

solnedgången med Medelhavet mörkblått mot en rosafärgad hiIllllel, vinds t i H a 

och varmt, med palmernas lugna svarta silhuetter mot himl en. Efter middagen 

hade vi en tiDDlle på OS8, innan vi skulle åka till Monte Carlo (,ÖJ' a.1;t ,,fCi:a 

ett besök i spelsalarna. De flesta skrev brev och vykort till anhör~a hem

ma, medan andra satt i baren och drack fransmännens "odrickbara" svarta kaf

fe och växlade dollar till hög kurs för att ha spelpengar till kväll en. Vi 
.' 

åkte buss från en hållplats nära hotellet och fick betal a en k r ona för en 

halvtimmes bussresa. Vägen slingrar fram längs den brant stupande kusten någ

ra tiotal meter över vattnet, och skiftande vyer möter bakom varje kräk. 

Vi hade hört i Nizza, att vi borde besöka en r estaurang, som heter "Chez 

Oscar" och efter något letande fann vi den. Värden sj älv tog emot och hälsa

de oss välkomna . Lokalen var inte på något sätt s torslagen men intim och 

t revlig, och efter en stunds diskussion på ehgelska och franska angående mat

sede ln fiCk värden bjuda på det , som han kallade sin specialitet. Vad de oli

ka r ät ter na heter är ganska s vårt att säga, IOOn de var i huvudsak mycket go

da utom den första . Den bestod nämligen av os t ron, och de flesta av OS8 triv

des inte med ska ldjur en. Ostronen låg i sina s mutsgrå , illaluktande skal och 

såg levande och giftiga ut. Det kanske skall till stor vana för att uppskat

ta dem, men bara lukten kommer den ovane att tänka på kloakvatten. De sma

kar likadant. Somliga kunde inte få ner mer än ett par stycken, men nAgra 
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pressade ner samtliga och avvaktade sedan på helspänn resultatet. Emeller

tid följde goda rätter och gott vin, och den otrevliga smaken försvann snart, 

medan stämningen steg åtskilliga grader. När monsieur Oscar hqrde, att vi 

var långväga ifrån, ville han prompt sjunga och under desserten sjöng han 

en visa, som på svenska heter "Blå hav" och numera ofta spelas i svenska ra

dion. Under sup~n kom det in en herre med dam och satte sig vid ett bord ett 

stycke från vArt. De såg ut som fransmän eller italienare, men när vi lämna.

de restaurangen, hörde vi att de var svenskar, som uttryckte sin glädje över 

att se landsmän. ' Vi förmodade, att de haft roligt, när vi ganska tydligt ut

talade våra åsikter om herr Oscar's mat och dryck. 

Vi besökte därefter kasinot ', ett pampigt gamnal t hus, för att försaKa 

vår lycka och kom först in i en mycket hög och stor sal, där två spelbord 

stod eru,8.IIDa på golvet. Väggarna var ,smyckade med sirningar, utmejslade fi

gurer och massor av färgrika glas'rutor, och gjorde intryck av förmögenhet 

och smakiöshet. Det fanns flera rum med i stort sett samma utseende. strax 

vid ingången fanns en kassa, där man köpte spelmarker. Spelborden är klädda 

med , grönt kläde, och i det gröna är vi ta s tre ck målade. BAda sidor på bor

det är likadana, och vid mitten sitter personalen, summa 7 stycken, som skö

ter rouletten. Bordhalvan är indelad i 36 små rutor och dessutom finns det 

nAgra större. 

Månea av oss spelade, men ingen vann några. större summor. Runt borden 

satt mestadels äldre damer och herrar och plitade med sina sannolikhetskal

kyler. Det fanns vissa tabeller uppgjorda, som kunde förutsäga, när kulan 

skulle stanna på ett visst nummer. När alltså nr 17, nr 23, nr 2 exempel

vis vunnit efter varandra, skulle kuian nästa gång sannolikt stanna på nr 

14. Dessa spelare hade stora högar av 500 fr. spelmarker framför sig och när 

ftstjärnorna" låg lämpligt till för vinst, satsades allt på "rätt't nummer. 

Med förlust naturligtvis. Därefter började de om igen med sm! summor för att 

.än' en gång utmana odet. Det farms även andra spel, som vi emellertid inte 

bann sätta oss in i och ej heller prövade på. Vi stannade kvar ganska länge 

och spelade slut på vAra marker, men de flesta behöll nog en eller ett par 

stycken som minne av Monte Carlo. Hemrården företogs i taxibilar, som med 

svindlande fart förflyttade oss till Nizza längs vindlande vägar. 

Tunis och Kartago (3 - 4/11). 

Svenske konsuln hade försökt skaffa rum åt oss i Tunis, men då det in

te lyckades, ordnade det franska flygförbandet vår förläggning. Den blev 1i-
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tet enkel, men vi fordrade ingenting, och under de två dagar vi Vtll' där gick 

d~i bra. Vi bodde i två NID i en kasern av helt anmn beskaffenhet än vad 

svenska värnpliktiga är V'clna vid. I det ena rummet kunde endast ett fåtal få 

plats ooh i det andra skulle de övriga ligga. Vi l~ trångt, och utöver säng

ar med moskitnät fanns inga möbler i rummet. Toalettrummet med fyra väggfas

ta handfat bade inte ens en spegel, men dylika behöver kanske inte fransmän

nen, eller ookså är vi nordbor allt för fAfänga. 

Vi åt på förbandets s k officersmäss, som bestod av ett sämre logement 

med en b~ i ena ändan av rummet. Tvärs rununet stod enkla lhlgbord med sto

lar av enklaste beskaffenhet, och som borddukar tjänade omal~spapper. Maten 

bestod mestadels av bröd, leverpastej, en sorts bönor, något kött ooh vin. 

Tallrikar och koppar var förmodligen sköljda, men säkerligen ej "diskade ef

ter senaste användningen, och vi V'ar nog tveksamma mer än en gång, om vi skul

le v~a äta på dem. ~ppassaren, som tidvis skötte baren, hade mycket att göra 

och var ofantligt smutsig. Han var mycket vänlig och tillmötesgående men ha

de ju inga möjligheter att göra det trivsamt och beh~ligt för oss. I baren 

fanns det ganska II\Ycket att välja på, från likör, konjak och franska viner 

till dadlar, fikon och marmeladbitar. Vi betalade till en början i dollar. 

men sedermera, när vi växlat, betalade vi med tunisiska francs. Man var över

allt i Tunis skeptiskt inställd mot den franska francen, och det var sällan 

det gick att växla direkt från franska till tunisiska francs. Annars var 

värdet i svenska pengar de tSClmma , ungefär 3 öre per fremc. på kvällen fick 

Vi en chaufför och en buss till vårt förfogande och blev inkörda till sta

den, civilklädda. 

Vägen in till Tunis kantades av skrotupplag, bestående av stridsvagnar, 

karosserier till bilar, bensinfat och flygplan, som skjutits sönder eller 

på anmt sätt skadats. En amerikansk krigskyrkogård med stjärnoo.neret hissat 

över tusentals vita kors påminde oss också om att kriget inte enbart ödela

de materiella värden. Vid infarten till Tunis märktes ingenting, som tydde 

på en främmame världsdel. Huvudgatan var bred, bilar och spårvagnar fanns 

som i vilken annan stad som helst. Det var först när vi steg av bussen, som 

vi blevo medvetna om det främmande landet. Det var ett ofantligt myller av 

folk, mörkbruna och ljusbruna, araber och fransmän, som trängdes på de för

hållandevis breda trottoarerna eller satt och drack svart kaffe på trottoar

serveringarna. Centrum av Tunis ser ut ungefär som en stad i Sverige, med 

riktiga stenhus och moderna affärer, men strax utanför huvudgatans kvarter 

börjar arabstaden, och där ser det annorlunda ut. Vi hade hört, att araber-
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na i dagsljus är fredliga och hederliga, men att de, om tillfälle yppar sig, 

inte drar sig för att stjäla och råna. 

För att undvika trassel och besvärligheter, gick vi alltid ett par styck

en tillsammans, och undvek att visa att vi hade pengar i fickorna. Vi höll 

oss också den ,första dagen i närheten av den europeiska bebyggelsen, där vi 

bland annat prutade på tavlor hos en fransk tavelförsäljare och åt middag 

på en fransk restaurang. I gathörnen stod försäljare med jordnötter, päron, 

apelsiner och bananer och en sorts underliga frukter, som såg ut som äpplen. 

De hade skal, som var tjockare än apelsinens, och inuti fanns kärnan, som 

var stor som en paranöt. 

ÖVerallt luktade det rök, och kastanöer rostades över öppna eldar, me

dan man väntade. Araberna var klädda i röda fezer eller vita turbaner och 

hade mycket litet hår på huvudet. De var ganska runda i ansiktet och s~ ut 

att må bra. Unda ntag fanns dock. Här och där s~ man tiggare, som lemlästade 

av sjukdom eller enbart av vanan tog sig fram hasande eller krypande till de 

europeer, som såg ut att vara nya i staden. Vi blev antastade av mÄnga, och 

de flesta Vdr nog sådana, som fr~ tidiga år förtjänat sitt uppehälle på 

nämnda sätt. En stor del av bettlarna hade ögoninflammationer, som förmod

ligen orsakats av vitaminbrist eller smittosamma sjukdomar. De besvärligas

te tiggarna var de .halvvuxna bytingar, som följde efter oss hur länge som 

helst" tills de fick en slant eller en avbasning. 

At,t infödingarm. inte lir ärliga belyser följande exempel: För att göra 

upp en affär på ungefär 1000 franc måste vi växla ett antal dollar svart, 

och detta måste ske på gatan utanför. Då affären var klar, och sedeln kom in 

i ljuset, fick vi se, att växlaren givit svensken en 500-fr-sedel i stället 

för en 1000 fr-sedel. Emellertid fick vi tqg i missdådaren och fick ytterli

gare 500 fr. Från tavelaffären kan följande noteras. Eft er mycket prutande 

och gestikulerande hade vi slutligen kommit överens om ett pris för 3 olje

målningar och affärsinnehavaren hade just tänkt slå in dem, då vi passade 

på att åter titta på dem. Det visade sig då, att en av tavlorna utbytts mot 

en billigare, som vi tidigare hade prutat på, men ratat. 

Det var fint väder och Medelhavet lyste omväxlande grönt och blått när 

vi kom, ner till stranden från en brant v~, som gick genom den terrakotta

röda strandbrinken. Vägen liksom stranden vtlr genomskuren av breda fåror 

från rännilar, som bildas under de häftiga men ,snabbt förbidragande regn

byarna. Vi badade i det härliga salta vattnet under en dylik skur, som en

dast varade ett par minuter. Stranden vid badplatsen vetter mot söder och 

ligger vid en vik, som går in till Tunis och är en stor havsvik till Medel-

/ 
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havet. Solen stod högt på himlen och gassade som en svensk sommardag i juli. 

På stranden höll ett fiSkarlag på med att hala nät i land och vi invänta-

de med spänning resultatet. Tyvärr fastnade vaden i botten och kunde inte 

tagas loss med detsamma, så vi fick inte se, vad de fiskade. Många fotogra

fier togs här nere och fiskarna liksom övriga tunisier Poserade med synbar 

förtjusning inför kameran. Alldeles vid stranden låg ett hus med ett villa

liknande utseende, i vilket. synbarligen flera familjer bodde. PÄ gården lek

te ett antal fransktalande barn, som till en början syntes rädda för oss. 

Emellertid var de nyfikna och vågade sig slu~ligen ända fram för att kika 

på oss. Det märkvärdiga var att de hoppade "hage" på samma sätt som svenska 

barn på vår en. 

på återvägen tittade vi på ruinerna efter den av romarna Ar 146 f.Kr. 

skövlade och förstörda staden Kartago, av vilken endast en del pelare och 

murar kvarstår. Förmodligen är platsen flitigt besökt av turister, ty så 

snart vi anlänt, kom en försäljare fram till oss och visade husgeråd och 

prydnader, som han ville sälja. Föremålen, sade han, hade han hittat vid 

utgrävningar i trakten, de var av romerskt ursprung. Huruvida detta Vdr 

sant, kunde kanske diskuteras, men föremålen såg nog så riktiga ut för vå,

ra ögon. Från bussen kunde vi se ut över åkerfält, där enstaka hyddor eller 

hålor visade, hur den fatt~e tunisiern bor med hustru, barn och djur. Nak

na barn, hundar och åsnor syntes ibland i virrvarret av ris- och halmhögar 

och korrugerad plåt. En del av befolkningen, både män och kvinnor, arbetade 

med uråldriga redSkap och utmärglade dragdjur på åkrarna, till synes flitigt 

men förmodligen utan större resultat vad bearbetningen beträffar. 

Vi var uppdelade i grupper och hade en danska som guide med oss och hon 

visste vad och hos vem vi lämpligen skulle handla. Till att börja med höll 

vi ihop i små grupper,men efterhand som dagen led och vi blev varma i klä

derna, blev vi färre och färre i grupperna för att till slut gå två och två. 

Först kom vf in på en ~cket smal gata, där vi trängdes med infödingarna 

och där aff"årsmän av olika nationaliteter anropade oss och visade sina varor 

på långt håll. Det fanns både greker, armenier och araber, som hade sina af

färer vid denna gata, vilken inte är mer än 2-3 meter bred. Affärerna bestod 

av ett eller två rum och man kunde gå rakt in från gatan. I en av de första 

affärerna satt en silversmed och hamrade in tjocka silver- och koppartrådar 

i en mässingstallrik, medan andra göt silverplattor, som sedan bearbetades 

till armband oCh rin~ar. Vi handlade hela tiden med dollar och detta under

lätt~de köpslåendet om varorna. Affärsmännenvar ~cket pigga att göra affä-
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rer med oss på grund av vårt dollarinnehav och vi kunde ofta pruta ganska 

mycket av detta skäl. Ofta avslutades inte affärerna förrän ute på gdtan, 

där infödingarna slutligen ka~itulerade, då vi inte godkände deras priser 

och avlägsnade oss frM deras affärer. Vi gjorde nästan alla våra uppköp på 

en enda gata och kom i flera fall tillbaka till en handlare, med vilken vi 

inte kommit överens tidigare, för att göra ett sista försoK. Mer än en gång 

h~de det att någon av oss dröjde sig kvar i en affär för att pruta ytterli

gare på en matta eller läderväska och fortfarande höll på att diskutera med 

innehavaren, när kamraterna kom tillbaka en timme senare. Den, som var ut

hålligast, gick ofta segrande ur diskussionen och affären. 

I arabkvarteren harm vi inte beSOKa så många gator, men dem vi s~ slu

tade i trånga, mörka hussamlingar och var delvis överbyggda. En syn som vi 

inte glömmer i första taget utgjordes aven äldre arab som, sittande med 

ryggen mot en husvägg, undervisade en liten byting i den svåra skrivkonsten 

på en griffeltavla, som var lika stor som pojken. Vi fotograferade idyllen 

trots att det inte var riktigt ljust, men hoppades i alla fall få bra bil

der att visa anhöriga. Det som gjorde största intrycket på oss och som för

flyttade oas direkt till en saga ur tusen och en natt Var åsynen av de mörk

hyade fez- eller burnusklädda araberna, de trånga gränderna, den speciella 

doften i arabkvarteren och de sällan synliga, vitklädda, slöjfÖTsedda kvin-

norna. 

Tripolis-Castel Benito (5 - 6/11). 

Vi fotograferade infödingarna i grupper, ensamma och tillsammans med 

oss vita samt skrev upp deras adresser och namn för att sedermera skicka 

korten till dem. Vad. för slags sVdrtingar de var är avårt att säga, men fär

gen fanns det intet att anmärka på och de liknade mest det folk vi längre 

fram kom i beröring med i Wadi Halfa. 

, 

Flygplatsen oCh personalen gjorde intryck av ordning och reda, och vi ~ 

blev snabbt inkvarterade och omskötta på bästa sätt. Italienarna byggde flyg-

platsen före och under kriget. Någon lyx eller onödig utrustning finns inte, 

varken beträffande bostäder eller mässar. I sovrummen två sängdr och stolar 

och i varje lägenhet två so~ plus duschrum, vilket senare kom väl till 

pass och flitigt användes d'en korta tid vi var där. Mässen med bar är in

rymd i _någon sorts "kanslihus", där även matsal finnes. För betjäningen på 

mässen ~ch i matsalen svarade italienare, som förmodligen tillåtits att fri

villigt stanna kvar för att arbeta, i stället för att skickas hem till lta-
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lien. Ett par tyska krigsfångar berättade, att de väntade på båtlägenhet 

hem till Tyskland sedan lAng tid. De hade inte varit hemma på 3 år men hade 

tillåtelse att skriva 2 brev i månaden. Om dagarna tjänstgjorde de som nå

gon sorts y~t inom kasernområdet men var enda st beväpnade med en grov käpp. 

Många av krigsf~garna hade haft underrättelser fr ån sina anhöriga, men fle

ra visste inte, huruvida dessa anhöriga levde eller ej. Al l esamman gjorde 

ett utomordentligt gott intryck, väl put sade, strama och uppsträckta och vid 

gott humör trots allt. De sade inte nej till våra ci~aretter. 

Framför mässen finns en liten trädgård med en fiskdamm, där några av 

oss f ilmades i f ärg av fanj unkare Tillberg. Vi hC:l.de klätt om oss och beräk

nade åka i n til l Tri polis r edan tidigt på eftermiddagen. Per telefon bestäl l 

des hos italienska droskchaufförer i staden ett antal bilar, som vi trodde 

av normal sto rl ek. Först tog det en evig tid, innan det kom någon bil, och 

sedan fann vi till vår häpnad och bes vikelse a t t det närmast var en sorts 

"leksaksbilar" med plats f ör 3 personer , chauffören oräknad. Vi väntade yt

terligare en timme på att de två f örsta bilarna skulle Atervända, men till 

sist lyckades vi skaffa en lastbi l fr ån flygf örbandet, vilken körde rest en 

av oss till staden . Priset för k(,rningarna med droskbilarna hade av f ör sik

tighetsskäl best F~ts på förhand, men det b lev ändo ck en del besvär vid åter

komsten på kvällen . 

Vägen in till Tripolis var asfa l t erad och löpt e som ett sVdrt band mel

l an sanddynerna i öknen. Vi möt te ID3cke t f olk på karreler och åsnor, i kara

vaner och enskilt, a lla på väe från s t aden, där varor avlämnats och andra 

inköpts. Någon öknens schejk e d syntes inte till men däremot strävsamma ar

betande och f at tiga beduiner och araber. Kvinnor såg vi endast sällan rida 

i karavanerna, men väl vid mannens s i da för att håll~ en orolig kamel, när 

vi pa sserade. Infödingarna såg inte s ärskilt vänli~a ut. De blängde ilsket, 

då vi fotograferade dem eller då vi skr ämde de~as rid- och packdjur. Trot s 

att vi var förhåll andevis lätt klädda , var det ganska varmt även sedan so

len gåt t ned, och i s t a den kunde man Så i shorts hela kvällen utan att fry

sa. Staden Tripoli a bar 1 centrum br eda gator och f örhållandevis höga vita 

hus, so m gör ett rent och behagligt i ntryck. på torget var ett rörligt liv 

av bilar O'ch åsnor eller mulor, vilka senare var till ytterlighet överlas

tade med säckar och plåtdunkar. Men hur tungt lass mulan än knogade på, så 

orkade den med en färgad gentleman ovanpå alltsamman, trots sina spinkiga 

ben. En del av oss gick ti l l en amerikansk restaurant och en del gi ck ut 
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fär 'att göra uppköp. Butikerna, var ganska moderna, och innehavarna mesta

dels it'alienare; ' vilket' emellertid inte hindrade oss att pruta på varörna. 

Italienarna. förstod bäde tyska, engelska och franska och naturligtvis tecken

språket, som måste tillgripas, när , det blev någon tvekan om vad vi ville. 

Vid 2l-tiden fo.r vi tillbaka till flygfältet • 

. Kairo - Almaza (7 - 8/11). 

Frän luften sett gav Kairo intryck av att vara smutsig och delvis omo-

"dern. Några höga h~s i ' egentlig' mening f~ns ej och de f~sta amra var bygg

da i smutsgult tegel, som under pågående koleraepidemi endast oKade stadens 

intrYCk av osundhet och smittofara. Emellertid fick vi sedermera höra, att 

koleran härjade bland de fattiga invänarna i deltaområdet och att hittills 
, , 

ingen europe i staden blivit smittad. 

Som lunch åt vi den medhavda matsäcken medan vi fotograferade de egyp

tier, ' som ~äg ~iktigt 'orientaliska ut. Även bland dessa fanns det folk med 
~ .: . . . ~ ... 

D'\Ycket varierande hudfärg, åtminstone i ansiktet, och det var svårt att med 

ledning av färgen säga, vem som var egyptier och vem som var sudanneger. Mi

nareterna, som syntes från flygfältet, samt gladorna och gamarna, som svä

vade över våra huvuden, var en ytterligare påminnelse om vår resa mot soli

ga och exotiska länder. Av svenske ministern, etiopiske charge d'affair'n 

och f~gplatsens läkare erhöll chefen en skriftlig försäkran om att förban

det ej varit i beröring med befolkningen under mellanlandningen i Kairo. 

Wadi Halfa (7 ,- e/l~). 

, Vi åkte "buss in till det 7 km avlägsna samhället, där hotellrum skulle 

finnas '. Hotellet var en stor vi t byggnad md palmer och exotiska' väXter runt 

omkring, bel~n på själva nilstranden. Vi mottogs av värden, en ~ptier, 

som tillika ~ passkontrollant. När han sett våra intyg från bl a svenske 

ministern, bekymrade det honom föga, att vi kom frän kolerasmittat land. på 

, grund av _att det inte fanns rum på hotellet till alla, hänvisades hälften 

av oss till taket i det fria, där s~a.r hade placerats. Uppassningen sköt

tes av färgade, som var klädda i långa ,skjortor med breda olikfärgade skärp, 

som angav _deras sysselsättning och rang. De flesta förstodo engelska ganska 

väl och en del dessutom franska, mm flera gånger fick vi hel t andra saker 

än de vi bes,tällde. Uppassarna skötte sig emellertid ,förvänansvärt bra och 

var vänliga och förekommande. Från Wadi Halfa skickade vi vykort och brev 

I 
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och i hotellets samling~ beundrade vi en ödla, som Skickligt klättrade 

på väggen högt uppe under taket. När det blev tid att gå till sängs var vi 

nog en smula tveksamma beträffande vår f 'örmåga. att sova ute i det fria. Tem

peraturen sjönk emellertid inte nämnvärt efter mörkrets inbrott, och det var 

endast svalt och skönt att sova på taket. 

Lördagen den a/Il väCktes vi tidigt på morgonen av fågelkvitter och 

igenkände bland alla exotiSka fåglar den överallt närvarande gråsparven, som 

här nere är lika fräCk och företagsam som hemma. De infödda började och slu

tade sin dag med andakt, och vi såg hur helvita skepnader både i .kvällsmörk

ret och morgonljuset gjorde djupa bugningar med pannan mot marken, vända mot 

den ljusa himle~. Efter frukosten gick vi ner till Nilen för att försöka upp

täCka och fotografera krokodiler. Vi säg emellertid inga, och en massa hundar, 

som tumlade om i strandvattnet, hyste tydligen inga farMgor för sina liv. 

Nilen är här gansk~ smal, strömhastigheten liten och vegetationen längs strän

derna förhållandevis sparsam. Vi Akte buss till flygfältet och körde förbi en 

massa infödingsbostäder, som består av torkad lera och kospillning. Om bo

städerna byggas för nära nilstranden, förstöras de, då floden svämmar över 

och vattnet tar med slg allt, som infödingarna ej lyckas föra i säkerhet. 

Khartum och Omdurman (8 - n/ll). 

I flygförbandets matsal åt vi lunch och drack en gul, beSk, läskande 

dryck i ofantliga mängder. Uppassarna var sudaneser och hade f: n vanliga 

nattSkjorta och turban och ingenting annat på sig. På kinderna hade de lik

som infödingarna i Wadi-Halfa, olika tecken tatuerade , vilka förmodligen vi

sade till vilken stam e d de hörde. Den korta tid vi var i Khartum hann vi 

se åtminstone ett tiotal olika tecken, och ägarna var synbarligen stolta över 

dem. 

Vi bodde två och två tillsammans och hade tillgång till dusch och bad

rum. För att i någon mån svalka våra upph.ettade kroppar duschade vi och 

ställde oss ute i det fria utan att torka oss. Emellertid blev detta en 

kortvarig avkylning, på ett par minuter hade solen och den varma luften tor

kat oss, och sen var det lika illa ställt. Vi klädde oss så svalt som möj

ligt och beredde oss på att åka in till infödingsstaden ~~~~n. Denna lig

ger på västra och Khartum på östrä flodstranden, och båda är belägna, där 

Blå Nilen och Vita Nilen möts. Blå Nilens källor finns långt söderut vid 

ekvatorn och Vita Nilens i abessinska höglandet. Vi fick sedan beSked att 



196 

vi inte hade tillåtelse att lämna flygplatsområdet "därför att vi varit i Kai

ro, och då chefen för Medical Department var svår att anträffa, fick vi stan

na kVär på flygplatsen hela lördagen. 

Naturligtvis Vdr det ett hårt slag för ess, då vi väntat på detta till

fälle för att handla särskilt läder- och silversaker billigt. Emellertid 

fanns det ute på flygplatsen ett par infödingar, som för detta speciella 

tillfälle fått tillstånd att breda ut sina varor på tegelgolvet utanför mat

salen. Det var speciellt en av dem, som vi kom bra överens med. Han var upp

skattningsvis 45 år gammal, iklädd den vanliga skjortan, brunsvart i ansik

tet, med intelligenta ögon och skrattet i ögonvrån. Han var som ett barn i 

ordets bästa bemärkelse och vi såg honom aldrig förlora modet eller hoppet, 

då det gällde att övertyga kritiska svenskar angående en varas förträfflig

het. Han kallade oss alla "my friend" , och bland oss blev han kallad på sam

ma sätt. Det var enbart ett nöje att göra affärer me~ honom, och vanligen 

då vi f~tt ned priset till hälften av det ursprungliga och han inte hade 

~on möjlighet att komma undan, åkallade han Allah under ropet: "Allah, 

Allah, I will cut Il\Y neck", medan han förde handen mot halsen. Den första tim

men, medan vi väntade att chefen skulle fd karantänbestämmelsen upphävd, hand

lade vi ingenting utan tittade endast på varorna. När vi sedan förstod att 

det inte skulle bli någon färd till staden, blev vi tvingade att köpa för att 

överhuvudtaget få något med oss hem. Det fanns damväskor och plånböcker av 

krokodil-, orm-, ödle-, gasell- och antilopskinn, elefanter, antiloper, le

jon, buffl~r och noshörningar i elfenben och ebenholtz. Vidare fanns det ci

garettmunstycken, halsband, broscher och ljusstakar i elfenben, som var för

färdigade på enklaste sätt. De flesta varorna, särskilt väskorna, var i prima 

utförande och var förhållandevis billigd. 

Det bästa sättet att handla Vdr att lägga upp en hög av de saker, man 

ville köpa framför sig, lägga ett antal dollar på högen och slå sig ner och 

vänta, tills affärsmannen "?tY Friend" accepterade. Av de andra infödingarna 

handlade vi också en del, men de voro mer hårdflirtade och höll halsstarrigt 

fast vid sina priser. Vi satt kvar på mä.ssen till långt fram på kvällen och 

språkade med RAF-persona1en, med vilken vi fick umgås trots karantänen. 

Söndagen 9/11 åkte vi först till infödingsstaden Omdurman, där det rådde 

stor trängsel på gatorna och renhållningen lyste med sin frånvaro. Husen var 

låga, i allmänhet en våning, och vitkalkade. Gatorna var inte stensatta utan 
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s~ ut som en sämre svensk landsväg. I silverbodarna, som vi huvudsakligen 

besckte, kunde man välja mellan allehanda s~cken och diverse nyttoartiklar, 

såsom cigarettskrin och tallrikar. på återvägen från Omdurman åt vi supe på 

hotellet, där det fanns många europeer bland gästerna. 

Addis-Abeba och Bishoftu m ro (11 - 16/11). 

Vi åkte snart från fältet i Addis-Abeba till flygplanens bds Bishoftu. 

Staden eller b,yn består aven gata med lerhus och s~jul av korrugerad plåt 

~å båda sidor om den enda gatan, sammanl~t ett .40-tal hus. Ett stycke på 

andra sidan byn låg vårt hotell, tidigare marskalk Gr~ziani's sommarresi

dens. Det. ägs aven svensk och drives ned t illhj älp av etiopiska uppassare. 

Hotellet liksom svenskarnas villor ligger på krönet av den branta stranden 

till en kratersjö, som har ett utmärkt badvatten och rikt djurliv. Vi in

kvarterades två och två på hotellet och hos svenskarna och v~ nog de enda 

gäster, hotellet hade just då. Ett 100-tal m från hotellet höll italienska 

arbetsledare med tillhjälp av etioper på med att bygga, sades det, ett som

roarpalats åt kejsaren. De italienska arbetarna intog sina måltider på ho

tellet, så betjäningen hade ju nAgot att göra även när vi inte var där, men 

vi förstod inte, hur företaget kunde bära sig • 

Någon timme efter vår ankomst bjöds vi på välkomstlunch i all enkelhet. 

Där fanns svenske ministern Jarring med fru, etiopiske hälsovårdsministern, 

greve von Rosen med fru samt den svenska flygpersonalen med fruar. Solen gas

sade under lunchen och vi märkte först nu, hur hqgt den verkligen stod på 

himlen. I november, när det börjar frysa så smått hemma och selen knappast 

orkar mer än 100 över horisonten, hade vi solen 65 0 upp på himlen, och det 

var gassande hett trots att vi befann oss på en höjd, mots~drande Kebnekai

ses topp. På hotellet hade vi tillgång till dusch och bad och en härlig ut

sikt över sjön. 

Vi tog plats på ett par jeepar. Beväpnade med gevär och pistoler körde 

vi ut på vägarna i närheten av byn och flygfältet. I bilens strålkastarljus 

kunde man då och då upptäcka ett par lysande punkter invid vägen. De till

hörde en hyena, ett piggsvin, en abessinsk katt eller en stor faraoråtta. 

Den sistnämnda påminner i storlek snarast om vår mård. De gamla ~gyptierna 

höll faraoråttan helig, emedan de trodde att den dödade krokodilerna och 

åt upp deras ägg. 

Så fort ett par ögon dOK upp i ljuset från bilens strålkastare, gällde 



--~---------

198 

det att stanna, hoppa ur och skjuta så fort som möjligt, innan djuret för~ 

svann ur ljuskäglan. HYenor träffade vi oftast på alldeles intill bostäderna, 

där de letade efter föda i avskrädeshögarna. Vi lyckades emellertid inte skju

ta någon, . men däremot fick vi t~ i ett piggsvin och ett par harar. 

Vi bytte sedan om till uniform och infann oss iklädda medaljerna i de 

stora tält nära flygfältet, som rests på morgonen. Där möttes vi aven ös

terländsk prakt, som vi inte kunnat drömma. om. På gol vet lAg äkta mattor, 

och på bord och väggar hängde blommor och flaggor i d~ etiopiska färgerna. 

Vid ena väggen fanns ett långbord, som d~ade av olika rätter, frukt och 

vin. På en estrad i mitten av tältet satt kejsaren och kejsarinnan och in

tog ensamma sin måltid, medan de inbjudna satt vid SIlåbord runt oIIkring. Där 

fanns allt man kunde önska sig, från helstekt gris till etiopiernas livrätt 

ingra med pepparsås och tesk och talla. De sistnämnda är ett sl~s honungs

vin och honungsöl. 

På grund av koleraepidemin i Egypten mAste vi stanna kvar i Bishoftu 

tills vi undersökts av läkare och befunnits friska. Under fredagens lopp 

(14/11) upphörde karantänen och vi fick åka in till Addis, där rum beställts 

åt ass. Emellertid bodde en del av oss hos sv~nska familjer, som tog emot 

oss lI\Ycket vänligt och synbarligen var glada att få träffa landsmän. på 

kvällen inbjöds vi till minister Jarring på cocktailparty, där vi träffade 

de flesta etiopiSka ministrarna, en hel del höga ämbetsmän och militärer 

~ de svenska arm~officerare, som tjänstgör som instruktörer i kejsarens 

garde. 

Lördag 15/11 ~ades åt inköp i staden, som emellertid ej har så ~cket 

att bjuda på. En del silversaker och "apmattor" fanns till överkomliga pri

ser, men i övrigt är det ~cket dyrare än i Sverige. Addis är inte nAgon 

storstad enligt våra begrepp, utan en blandning av europeisk bebyggelse och 

infödingsh;yddor. på gatorna och fra.mför allt på "loppmarknaden" utvecklade 

sig ett brokigt liv, Vi kunde endast med svårighet smälta alla intryck, som 

trä~de sig på oss under våra promenader. Över allt blev vi antastade av in

födingar, som ville skjutsa oss i sina tvåhjuliga kärror, förspända med ~

liga hästkrakar, som de piskade i tid och otid. Temperaturen i Addis V"ci.r be

haglig på grund av den stora höjden över havet - c:a 2400 m - och det var 

aldrig varmare än det kan bli en svenSk högsommardag. 

på kvällen Vci.r vi bjudna till gardets officersmäss, där vi blev turst- . 

ligt IOOttagna av bl a överstelöjtnant Assefa Mene, som vi f ö haft det trev-
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ligt tillsammans med under hela nedflygningen. En del av oss deltog inte i 

festen utan var ute på jakt. Bl a ville man få tag i flodhästar, krokodiler 

och ödlor, men flodhästarna, som nattetid lämnar vattnet för att beta, hade 

redan gått tillbaka ut i den grunda sjön, när man nådde dit i gryningen. 

Krokodilerna såg man bara fotspåren av och av det planerade villebrådet upp

täCktes endast en smaragdgrön ödla. Massor av · apor, duvor och papegojor i 

alla regnbågens färger fanns det gott om, och nar solen gick upp över sjön, 

bröts stillheten och tystnade av tjatter och pladder, böl och vrål från alla 

skogens djur. Växtligheten var nästan tropisk vid denna lilla sjq, ungefär 

100 km söder om Addis. De spritt nakna i nfödingar, som man träffade på, ha-

~ de ingen som helst ani~ om papperspengars värde, men förstod sig på sil

ver~nt och cigaretter. En annan jaktgrupp under ledning av den etiopiske 

flygchefens äldre broder greve Björn von Rosen lyckades skjuta ett par sto

ra svartvita gäSs, som de medföljande etiopierna fick simma ut och hämta i 

sjön. 

Det hela blev till sist ett kaleidoskop av nyttigd och utbildande, exo

tiska och intressanta intryck, som de delt~dnde svenskarna länge kunnat min

nas med g lädj e • 

För tre år sedan - strax efter det andra världskrigets upphörande 1945 
_ igångsatte etiopiska staten arbetet på att bygga upp sitt nya flygvapen. 

Det anspråkslösa flyg, sam Etiopien tidigare ägt under sitt försvarskrig 

mot Italien 1935 - 193Q, hade närmast haft karaktären av försök med sjuk

transportflygning o d. 

Bland annat på grund av tidigare kontakt med Sverige begärde man hjälp 

och bistånd från detta land med det nya etiopiska flygvapnets uppbyggnad, 

både i vad rörde ledr~ngen, organisationen, utbildningen och materielanskaff

ningen. Till huvudstation för flygvapnet utsågs - som förut nämnts - B i -

s h o f t u, c:a 50 km söder om Addis-Abeba. Vid där nu organiserad flyg

aspirant- och 'flygkadettakola är utbildningen i full gång, med hjälp av 

svenska instruktörer. Bishoftus läge är fördelaktigt tir klimateynpunkt, sjö 

finns, järnväg och landsväg leder dit från huvudstaden. 

Chef f ör Etiopiens fl ygvdpen , med överstes grad, är som framgår av fö-
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regående artikel den tidigare svenske civil flygaren greve C. - G. von 

R o s e n. Flygvapnets avsedda numerär motsvarar ungefär en svensk flyg

flottilj, men viss utökning är planerad. När italienarna utrymde landet blev 

en hel del byggnadsmaterial m m kvar på det lO-tal flygfält, som byggts un

der kriget. Åtskilliga stålkonstruktioner o d till ha~arer har kunnat till

varatagas och användas på nytt. 

Den utveCkling för Etiopiens flygvapen, som närmast är tänkt, strävar 

att skapa - förutom den redan existerande flygskolan m m - en a t t a c k -

d i v i s i o n, en j a k t d i v i s i o n samt ett t r a n s p o r t -

f l y g f ö r b a n d För den förstnämnda divisionen finns flygplanen 

redan på platsen - de 16 st lLll-plan, som flögs dit 1947 av svenska flygare. 

Materielanskaffningen i övrigt har tills dato vari t inriktad på köp av den 

svenska typen Saab 91 Safir för utbildning och vissa transporter. Vid flyg

skolan finns något 15-tal Safirer samt ett par andra skolflygplan, typ 1L1L 
Moth och liknande. De blivande jaktplanen skall utgöras av sådana med kort -
landningssträcka. 

Flygutbildningen, som följer svenska flygvapnets program i stort, om

händerhas f n av tre svenskar, löjtnanterna E d f e l d t och E D g -

z e l l samt fanjunkare M a g n u s s o n, samtliga med kaptens grad i 

etiopiaka flygvapnet. För signalutbildningen svarar flJ~signalisterna, fan

junkare B r i n: k h a g e n och sergeant Å k e r l i n d, med kap t ens 

respektive löjtnants grad. För den tekniska tjänstens ledning svarar sven-

skarna, överingenjören i etiopiska flygvapnet V i r v i n g och ingenjören 

E j n e r (f d F 4) samt 5 - 6 förutvarande mekaniker frful svenska flygvap

net. Samtl~ personal ur nämnda flygvapen, som anställts i det etiopiska, be

räknas komma att återvända efter fullgjorda uppdrag, i regel efter två års 

tjänst i Etiopien. 

, 
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TIDS- OCH DISTANSTABLÅ FÖR B l1-FÖRBANDETS ETIOPIEN-FLYGNING 1941. 

Lokal 
Dag tid 

( omkr) 

30/10 1100 
tI 1300 

31/10 
tI 

tI 

" 

0730 
1030 
1400 
lS00 

1/11 1645 
tI 1745 

2/11 

3/11 

" 
1100 

-1410 

4/11 -

5/11 0900 
tI 1100 

6/11 0930 
" 1315 

7/11 
" 
" 
" 

0730 
1015 
1200 
1600 

S/l1 OSOO 
tI 1100 

9/11 

10/11 0530 
" 1000 

Ort m m 

F 1 (VästerAs) - ~tart 
F 10 (Ängelholm) - landning 

" " - start 
Amsterdam-Schiphol - landning 

" "- start 
Marseille-Marignane - landning 

" tI _ start 
Nizza - landning 

Nizza - översyn före Medelhavet 

Ni~za - start 
Tunis-El Aouina - l andning 

Tunis - översyn reservdelar m m 

Distans 
km 

(omkr) 

430 

670 

955 

185 

SlO 

Tunis-El Aouina - start · 
Tripolis-Castel Benito - landning 520 

" " - start 
El Adem (söder Tobruk) - landning 1020 

" " 
Kairo-Almaza - landning 

" " - start 
Wadi-Halfa - landning 

" "- start 
Khartum - landning 

Khartum - rastdag 

Khar tum - st art 
Bishoftu - landning 

- start 

(50 km söder Addis-Abeba) 

§llmma distans: 7990 km. _c ___ __ 

" 

735 

930 

695 

1040 

Flygtid 
( omkr) 

2tim 

3 " 

4 " 

l " 

3 tim 10 min 

2 tim 

4 " 

2 tim 45 min 

4 tim 

3 " 

4 tim 30 min 
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