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har till endamdl att forse flygvspnets personal med aktuella un-
derrdttelser rdorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lin-
ders flygvapen samt att ytterligare férkovra personalens yrkes-—
kunskap.

Det 8ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att Ufl er-
h8ller liamplig spridning inom forbandet.

Uf]l utsidndes fr o m 1948 dven till pressen. I Ufl forekomman-
de artiklar &r helt Oppna for publicering.

I inneh&llsfsrteckningen med ¥ markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgis med dirav berord personal.
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(forts)s Nytt hastighetsrekord - 1070 km/h 267
Amerikanska standardatmosfdren 270
Haverifronten
Att Overleva en stdrtning * 271
Nédlandning pd vatten med reapla.n* "
Siékerhet Aven pd marken * 273
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Sprékspalten - engelsk "flygslang" Omsl. 3-4 s,

ufl
framstédlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, flygdver—
lékaren). Bidrag frn flygvepnets alla évriga organ (flygeskadrar, flyg-
flottiljer, flygverkstéder m m) och personalkategorier ar vilkomna. In-
forda bidrag placeras endersa under sdrskild rubrik "Lésekretsen Har Or-
det" eller ock under respektive d@mnes fackrubrik.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

Ufl, Flygledningen
Stockholm 80

och skall vara 4tfdljda av namnsedel (med férfattarens namn och adress).
Dér sd beghres av avsdndaren utsittes gignatur (initialer eller pseudo-
 nym) under bidraget i st f namet.
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Frigan fOr Dagen§

CHEFENS FOR FLYGVAPNET PLAN FOR FORTSATT FORSTARKNING AV FLYGVAPNET.

Chefen for flygvapnet har nu avgivit sitt av 1948 Ars riks-
dagsbeslut om flygvapnets forstarkning foranledda forslag i drem-

det. En sammanfattning av det visentligaste ddri &4terfinnes nedan,

Vid behandlingen av férsvarspropositionen framhcll 1948 4 r s
riksdag , att det totala forsvarets motstdndskraft och uthdllighet
ir 1 htg grad beroende av luftforsvarets styrka. D& utvecklingen enligt
riksdagens mening tyder p4 att bemammade bombflygplan under &verskiddlig
tid fortfarande kommer att utova det allvarligaste hotet i en strategisk
luftkrigforing, syntes jaktflyget under den tid, som kunde &verblickas,
komma att forbli det effektivaste luftférsvarsmedlet. Hotet fra&n luften be-
faras vidare vid ett nytt krig bli &nnu allvarligare &n vad fallet var un-
der det senaste., Med hinsyn till dessa férhillanden borde dven enligt riks-
dagens mening forslaget att inom flottiljorganisationens ram s& snart ske
kan forstdrka de tio dagjaktflottiljerna med 50 % i princip lidggas till
grund for en successiv firstdrkning av dagjaktflyget,

Riksdagen beslit vidare, att i forsta hand tre flottiljer skulle for-
stirkas pd angivet s#tt. D4 departementschefen tillkiénnagivit gin avsikt
att féreldgga 1949 &rs riksdag en pd ytterligare utredning grundad plan
fér fortsatt utbyggnad av dagjaktflyget, saknade riksdagen anledning att
nédrmare #n som skett gd in pA frdgan om en sddan utbyggnad. D& riksdagen
fann det Onskvidrt, att samtliga kostnader for s&védl berdrda som andra ifrd-
gasatta forstirkningar av flygvapnet kunde overblickas i ett sammanhang,
borde i samband med nyssndmnda utredning jEmvdl tagas under omprovning det
av chefen for flygvapnet vickta spsrsmdlet om uppsidttande av ytterligare
‘en nattjaktflottilj och frigan om de olika vigar, som dérvid kunde betrié-
das,

Med anledning av riksdagens nyssndmnda uttalande har regeringen upp-
dragit &t chefen for flygvapnet att verkstdlla utredningen riérande fortsatt
utbyggnad av jaktflyget och fére den 1 november 1948 inkomma

med dédrav fiéranledda forslag. Utredningen skulle i Overensstémmelse med
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riksdagens uttalande omfatta sdvdl den fortsatta forstérkningen av dagjakt-
flyget som frdgan om att uppsédtta en andra nattjaktflottilj och de olika
vigar, som ddrvid kunde betrédas. Sdsom inledningsvis némnts har chefen fér
flygvapnet nu till Konungen avgivit pd utredningen grundade forslag till
fortsatt forstérkning av jaktflyget. Dessa forslag, som bygger pd det i
januari 1948 avgivma férslaget, innebdr i huvudsak foljande. D&
motiveringarna for de bdda férslagen i huvudsak Overensstémma och d8 moti-
ven for januariforslaget framlagts i ett foregdende nummer, begrénsas hér

redogorelsen till organisationen och ddrmed sammanhidngande frigor.

Chefens for flygvapnet mu avgivna férslag till forstérkning av jaktfly-
get har begriénsats till vaud som beddémts msjligt att utan extraordindra &t-
gérder - sdsom kop av flygplan i utlandet, forstarkning av utbildningsan-
stalter m m - genomféra under den period, som f n kan Sverblickas, Forsla-
get utmynnar i en plan, som berdknas kunna i huvudsak genomfdras under en
6-8rsperiod. Forstédrkningen av dagjaktflyget har - i Overensstdmmelse med
det uwrsprungliga forslaget - grundats pd principen att forstdrka '‘normal-
flottiljerna™ med 50 %. Vad betrdffar den andra nattjaktflottiljen har che-
fen fér flygvepnet - med avsteg frdn det ursprungliga forslaget att uppsét-
ta en helt ny flottilj - foreslagit, att ytterligare en attackflottil]j skall
ombildas till nattjaktflottil] och att den hérav foranledda minskningen av
attackstyrkan skall kompenseras genom att det kvarvarande attackflyget for-
stédrkes inom flottiljorganisationens ram. Denna ldsning &r ogynnsammare &n
den ursprungliga, eftersom antalet operationsenheter inom attackflyget mins-
kag, men har av ekonomiska sk#il likv&l ansetts bora godtagas. Sammanfatt-
ningsvis inneb#ér chefens for flygvapnet forslag, att dven &terstdende sju
dagjaktflottiljer s& snmart ske kan forstérkes med 50 % inom flottiljorga-
nisationens ram samt att ytterligare en attackflottil]j ombildas till natt-
jaktflottilj, varvid tvA av de kvarvarande tre attackflottiljerna forstér-
kes med 50 % enligt samma principer som tillémpas vid dagjaktforbanden., Ef-
ter dessa &ndringar skulle flygvapnet 1 f r e d komma att omfatta fiéljan=-
de flygforband, nidmligens

10 forstdrkta dagjaktflottiljer, 2 nattjaktflottiljer,
3 attackflottiljer, varav tvdA forstdarkta, 1 spaningsflottilj,
1 spaningsdivision vid flygbaskiren och 1 flygrédddningsgrupp.

Flygvapnets ledande organ samt eskader- och flygbasomridesstaber, ut-

bildningsanstalter och centrala flygverkstdder berdknas i stort sett inte
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bli pdverkade av den foreslagna forstérkningen,

Vid flottiljen forstérkes de tre flygande divisionerna, under det att
den administrativa apparaten ej ansetts behdva forstérkas. Samtidigt som an-

talet krigsflygplan dkas med 50 % ckas den fast anstéllda personalen med en-
dast oa 15 %.

Att de kostnader, som nedlidgges pd forstérkning av befintliga flottil-
jer enligt nyssnémnda grunder, i stdrsta utstréckning bli utnyttjade for att
hoja stridsstyrkornas krigsberedskap och stridsvirde framgdr dsarav, att om-
kring 85 % av de Arliga merkostnaderna vid genomford organisation avses for

fornyelse, drift och underhdll av f lygmateriel,

Det nu forefintliga behovet av sk yddsanordningar vid
flygbaserna (berghangarer m m) kas med anledning av den fdreslagna forstérk-
ningen av flygvapnet. I vilken takt dessa anliggningar kan utbyggas blir
frimst beroende av arbetsmarknadsliget. Om denna utbyggnad kommer till sténd,
tillgodoses dven det Okade behovet av hangarutrymmen i fred med anledning av

att flottiljernas styrka utvidgas.

Med hédnsyn till det trdngande behovet av ett starkare jaktflyg bor de
foreslagna forstarkningsdtgidrderna genomforas sd snart ske kan, Under forut-
sdttning att beslut fattas av 1949 &rs riksdag, beriknas de - utan att extra-
ordindra Atgdrder vidtagas - kunna genomforas under loppet av de ndrmaste
sex budgetdren., Forastdrkningen av ytterligare sju dagjaktflottiljer, som be-
rdknas kunna ske med inom landet tillverkade flygplan, har forutsatts dga
rum under budgetdren 1951/52 - 1953/54. Ombildning av ytterligare en attack-
flottilj till nattjaktflottilj och samtidig forstdrkning av tv4d attackflot-
tiljer bor likaledes genomforas s& snart ske kan, Om denna omorganisation
gskall bygga pd svensktillverkade nattjaktflygplan, berdknas den dock inte
kunna #ga rum forrdn budgetdret 1954/55. Kan l&mpliga nattjaktflygplan an-
skaffas 1 utlandet fdre denna tidpunkt, bor den andra nattjaktflottiljen
dock tillkomma tidigare. Med hdnsyn till svArigheterna att nu Overblicka, om
sddana mojligheter Over huvud taget finnes, har utredningen grundats pd svensk-
tillverkade nattjaktflygplan. '

Chefen f6r flygvapnet har ej nu kunnat taga stdllning till vilken attack-
flottilj, som bSr ombildas och vilka Ovriga attackflottiljer, som i samband
ddrmed bora forstirkas. Betrdffande personalrekryteringen i samband med or-
ganisationens genomfsrande har rdknats med, att merbehovet av flygtekniker
i 1. hand skall téckas med utnyttjande av - i forhdllande till genomford
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organisation - befintligt Overskott p&d hdarfor léampat fast énstéllt manskap
i teknisk tjinst och i 2, hand genom att rekrytera civila hjédlptekniker en-
ligt det system, som nu provas. 1 friga om elektrotekniker har det dessutom
beddmts nodvindigt att.i viss utstréckning direktrekrytera fardigutbildad
personal,

Kostnadsberékningarna, som grundats pd pris- och loneldiget den 1 / 7
1948, visar merkostnaderna i forh8llande till nu gillande organisation
och avser delg engéngskostnadér for att uppsédtta de nya delarna av organisa-
tionen, delg &rskostmuder for att pd ldngre sikt vidmakth&lla dessa delar.

Kostnaderna ha sammanfattats i foljande tabell:

Sammanfattning av merkostnader (miljoner kr).

indamal 1949/50 1950/51 1951/52 1952/53

A B |[A+B | A B | A+B| A B |A+B| A B |A+B

Engéngskostnader | 10 - |10 |15 - |15 | 45 | = |45 |45 | 6 |51

Xrskostnader w | a | ome |o= | = | 6,2|0,2 |6,4(14,9| O,7| 15,8
Summa: |10 | - | 10(15 | - |15 |51,2|0,2 51,4 59,9| 6,7(66,6
Genonf 6rd S:a engings-

1953/54 1954/55 org. kostnader.

A B |[A+B | A B lA+B | A B |A+B | A B |A+B

Engingskostnader |28 |16 |44 | - | 44144 | = | = | = |143| 66 |209*4
rskostnader 24,4 2,8(27,0| 24,8/ 7,9 [52,7(26,1|13,4/39,5| - | - | -

summa: (52,2 [18,871,0|24,8|51,976,7(26,1|13,4| 29,5| 143 | 66 2091)

1) Varav 207 milj kr for angkaffning av f lygmateriel och?2 milj
kr (u§der B)for belysningsanordningar vid vissa
flygfdlt, avsedda att utnyttjas av nattjaktflottiljen.

U+t 6 ver ovannimnda engdngskostnader tillkommer ett investeringsbe-
hov - merbehov - av ca 33 (16,5) milj kr foér skyddsanordningar vid flygbaser-
na, varav ca 23 (11,5) milj kr under A och ca 10 (5) milj kr under B. Siff-
rorna inom parentes ange grundavskrivningsbehovet. Hur stor del av dessa
kostnader, som infaller under 6-&rsperioden, kan av fdrut angivna skdl inte

Ooverblickas.
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V A D FORDRBRAS AV EN FLYGOFFICUER?
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Lord Tedder, chef for RAF, inledde det engelska flygvapnets
senaste rekryteringskampanj med ett anfdrande infdr en samling
skolmén i Oxford. Han behandlade dérvid forst flygets betydelse
i en "fred med ténder", talade sedan om den végdal vari RAF ré-
kat pd grund av personalavgdngen efter kriget och slutade med att
faststélla vad som kridvs av en nutida flygofficer och som alltsd
bor klargoras for dem som dverviager denna levnadsbana. Dessa ord,

som 4r vdl tilldémpbara dven pd vart flygvapen, £6511 sdlunda:

"Jag har vid olika tillfillen blivit tillfrdgad av ynglingar med pla-
ner att g8 in vid flygvapnet: "Vad har flygvapnet att erbjuda mig?" Mitt
svar #r: "Din frédga intresserar mig inte. Vad jag #dr intresserad av ir vad
Du har att erbjuda flygvapnet - om det nu Sverhuvudtaget &r ndgot." Jag an-
ger det inte mer Hn rdtt och billigt, att en flygofficer in spe tar reda pé
vilka m5jligheter som bjuds honom vad giéller tjinstgéring, lonefdrminer, be-
fordran etc, men jug &r avértygad om, att virt vapens stolta historia skri-
vits av min, som sdkt in av en onskan att tjéna, och inte dédrfor att para-
graferna utvisade, att de efter sd och sd ménga tjinstedr skulle f4 sid och
88 midnga kronor i pension, Jag har hért den &sikten hivdas, att den moderna
generationen saknar vilja att tjina. Min begrénsade erfarenhet vill inte
godta detta som en allmén regel. Jag hoppas att Er erfarenhet istdllet si-
ger, att denns vilja att tjdna kommer att leva upp pd nytt, dven om den kom-
mit i skymundan genom reaktionen efter kriget., Det mf fir en del verka sen-
timentalt att séga, a%t forsvaret behdver unga min med en kallelge att tjdna
sitt land i luften - f&6r mig &r det ett kallt konstaterande av faktum.

I frégan om vad forsvaret behdver har jag hért yttras, att flygvapnet
saknar fog fér att gora sd mdnga av sina yngre min till officerare. Motivet
till denna anmiérkning skulle vara att den unge flygofficeren i praktiken in-
te utdvar nigot befdl, han har inget behov av ledarstdllning. Enligt min &~
sikt dr detta den djupaste missuppfattining év vad som fordras av den unge of-

ficeren. Det ir sant, att den genomsnittlige unge flygofficeren inte har un-
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der sig en trupp karlar, pd vilka han kan utéva befdl och tillémpa sitt le-
darkunnande genom att drilla exercis p4 hangarplattan eller ¢va framryckning
i Sppen fyrkant pd& heden. Hans problem &r ldngt svérare, pd ett hogre plan.

P4 marken skall han fora befdl Over mién, som besitter ett tekniskt kun-
nande som han sjdlv sannolikt aldrig kommer att uppnd - mién, som genom ar-
ten av sitt arbete ytterst sdZllan kommer att foras samman till en automati-
serad enhet, Aven i luften kommer flygofficeren sédllan - om nigonsin - att
f4 det truppens stod, som foljer med de enklare formerna av militdrt ledar-
skap. Av den unge flygofficeren fordras ledarskap, och ett ledarskap av
hégt mdtt - den ledning, som dr baserad pd oantastlighet och personligt ex-
empel, det ledarskap, som inspirerar till lojalitet genom kdnsla och for-
stéelse.

Jag har ocksd hort sdgas att flygofficeren inte gor ndgot annat &n fly-
ger - en fruktansvdrd kvarleva fridn de dagar uncder kriget, d& flygverksamhe-
ten var som mest intensiv. Det &r sant, att flygande personalen under sdda-
na perioder av starkt okad flygaktivitet méste ges storsta mojliga tillfélle
till avkoppling mellan foretagen och att de fodljaktligen léstes frén sina
dvriga rutinu?pgifter av officerare i marktjdnst. Detta var uppenbarligen
en noddtgérd i krig, och d@ven som sddan tilldmpades den inte under alla for-
hdllanden.

Det &r anmirkningsvidrt hur mdnga missuppfattningar som rdder angédende
arten av tjidnsten i flygvapnet. Jag har mbtt unga min, som frigat mig: "Vad
fdr jag for tjdnst, ndr jag slutar flyga om fem, sex &r?" Jag medger, att
det finns vissa slag av operativ flygning, som fordrar ett midtt av fysisk
trim, som troligen dr férbehdllet ungdomen - 14t sdga under 30 4r - men
flygning och flygtjédnst dverhuvudtaget &r inte ett ungdomens monopol. TvA
gdnger under senaste flygvapendvningen sig jag - vid det flygfiélt jag besdk=-
te ~ chefen fér jaktflyget (Fighter Command) i leken i sitt eget ensitsiga
Jaktplan - en helt normal féreteelse.

Ibland f4r man hdra, att vad flygvapnet saknar #dr de dldre fdrsvarsgre-
narnas traditioner. Kvantitet av traditioner saknar vi - det &r ofrdnkomligt,
men jag lémnar ingen fOretrdde vad gédller kvaliteten i vAra traditioner. Hin-
delser sddana som slaget om Storbritannien, forsvaret av Malta, retrdtten till
El Alamein har motstdndslOst fiAngat allmdnhetens och historikens dga, med de
&r blott uttryck for vad jag betraktar som den mest fundamentala och djupast
rotade traditionen i flygvapnet - den tradition som s&ger att ingenting &r

omdjligt, att alla problem pd ndgot gdtt kan 1ldsas, att nya metoder médste
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Kéaénner Ni igen dem?

e TRy > =T X
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Att kunna snabbt kénna igen ("identifiera") egna och frimmande flygplan
och fartyg 8r en viktig sak bdde i krig och fred. SAvdl den flyganie perso-
nalen som markpersoralen - ddrav inte minst den som tjdnstgor vid den "op-
tiaka" luftbevakningen - mdste vara skicklig i denna konst.

Igenkdnning (identifiering) ingir ocksd som ett sérskilt Hmme i utbild-
ningen vid &tskilliga skolor och kurser. For att emellertid bereda ldsekret-
sen ett tillfélle att féarska upp sina kunskaper infér U f 1 i dag ndgra
ovningsuppgifter i dmnet. De giller sdvédl moderna krigsflygplan
som orlogsfartyg . Studera bilderna pid denna sida noga och sdk
bestdmma vilka flygplantyper och fartyg de visar,

Nér Ni gjort detta, kan Ni for kontroll gd vidare till sid 275 dar
de rétta losningarna finns inforda. Dér finns det ocksd tillfdlle att stif-
ta bekantskap med luftbevakningens p& marken speciella "facksprdk", Detta
skiljer sig i vissa avseenden frdn det i flygtjénsten och av flygvisendets

fackmin vanligen amwinda.

OBg! Bildernas skala #r inte enhetlig!

E -2 2 3§ 2§ 1 -2 33 3 ¢ 3 1 3 3% 3 - 3+ & P 3 F AP - R i S P P ]

LORD TEDDER - (forts fr vidstdende sida),

skapas, om de gamla och hivdvunna visa sig ohdllbara, Underhdllet av Berlin
var omdjligt - men - !'

Detta #r ett av skilen varfér Jag siger, att flygvapnet behdver unga
mén med en kallelse, mdn med blick och med tro - blick att se hur framtiden
stéindigt viixlande problem (vetenskapliga, tekniska, strategiska, taktiska)
skall métas och lésas, tro pd flygvapnets makt som fredens viktare och, i
krig, som segerns grundléggare".
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Presg-
grannar:

Den militirpolitiska diskussio-
nen dr mycket livlig i USA just
nu. Bade militdra och civila skrift-
stillare dgna sig At Gppenhjirtiga
kommentarer till dagsliget och till
spekulationer 6ver hur ett eventu-
ellt krig USA—Sovjet skulle kom-
ma att te sig. Samtidigt har érets
kongress fattat viktiga beslut i
forsvarsfrigan, framfor allt om en
avseviird forstarkning av flygvap-
net. Inom forsvaret ha Aatskilliga
strider utkdmpats om uppgifternas
fordelning, men efter en konferens
under forsvarsministerns ledning
ha stridsyxorna grivts ner. Ingen
bestrider lingre, att flygvapnets
roll blir den viktigaste bade nir
det giller att mota ett fientligt an-
fall mot hemlandet och att slé
igen s& kdnnbart som mdjligt mot
Sovjetunionen. De politiska skri-
benterna, broderna Josef och Ste-
wart Alsop, ha nyligen i Saturday
Evening Post framlagt vad de pa-
std utgér den stindpunkt som
nu intages av de militira ledarna
och utrikesledningen gemensamt.
Man maéste nu, sigs det, kriva

att de tre férsvarsgrenarna ha
god beredskap i fred,

att ett fast forbund knyts med
England, Frankrike och Benelux,

att dessa ldander goras militiirt
starka genom lend-lease-system for
materiel, s& att de kunna motstd
sovjetarmén, och slutligen

att USA fir disponera baser pd
andra sidan havet, varifrin mot-
anfall med atombomber kunna in-
siittas utan drojsmal efter en krigs-
6ppning frin rysk sida.

Det behdovs silunda ett ”Atlant-
forbund”, som forenar de stater
som gransa till detta hav. Det be-
hovs icke for att underldtta ett
anfallskrig utan for att kunna f£6-
ra ett forsvarskrig och for att nt-
gora det moment som skall avhilla
herrarna i Kreml frin aggression.

De fyra kraven dro dnnu langt
ifrin uppnddda och det dr ett mal
for amerikansk politik och upp-
rustning att snarast nd dit. Lant-
stridskrafterna i Visteuropa be-
riknas nu till blott 15 divisioner
och behévd rustas upp till 45.

I siffror riknat maste, sdger
man, den som producerar 96 mil-
joner ton stal om aret, d. v. s.
USA, vinna dver den som produce-
rar 18 miljoner, d. v. 5. Sovjet.
Men det kan bli en langvarig ut-
mattningskampanj, under vilken
sovjetarmén vanligen antages kom-
ma att Gversvimma Visteuropa och
gora slut pid dess civilisation. I
Moskva lir man rakna med att go-
ra det ganska snabbt. Den nya
strategi som antagits i USA ut-
gir emellertid frin att en sadan

Strategiska spekulationer
i USA

Av Sv. D:s flygmilitire medarbelare

expansion inte skall tillitas. So-
vjetarmén skall stoppas senast vid
Rhen. Den styrka, som fir denna
uppgift, blir det amerikanska
tunga bombflyget med sina "abso-
luta” vapen — atombomber och
kanske radioaktiva eller bakterie-
bomber.

Omedelbart efter krigsutbrottet
komma ryssarna att avancera vis-
terut med minst 100 divisioner och
vistmakterna s6ka upptaga forsva-
ret i Rhenlinjen med sina 45. Sam-
tidigt angripa ryssarna atlantsjo-
farten med sina ubdtar. Ryska
femtekolonner sabotera  bakom
fronten och stdlla genom strejker
till stora svérigheter for mobilise-
ringen. Men vid forsta underrit-
telée om krig flyga bombflottorna
over Atlanten till sina forberedda
baser p& denna sidan. Dirifrin
ansittas sedan bombanfallen mot
ryska livs-, industri- och kommu-
nikationscentra, fran Baku Gver
Moskva till Leningrad. 3000 km
dr den praktiska riickvidden for
bombflyget. Atombombernas for-
odande verkningar komma snart
att kdnnas vid fronterna. Roda ar-
mén avstinges frin sina forbin-
delser med hemlandet och maste
helt leva pa de ockuperade lander-
nas knappa tillgingar. Viistmak-
terna kunna mahdnda Gverga till
offensiv pa marken efter 4 ména-
der i stillet for efter 4 ar, som
det skulle tagit utan bombflyget.

Planerna for ett motanfall fran
luften likt detta dro langt ifran
firdiga. Man diskuterar bade mal-
val — industricentra eller folk-
centra? — och basval. Rysslands
vildiga yta utgdr sjdlvfallet en
styrka, men wur luftkrigets syn-
punkt ocksi en svaghet. Det ir
omdjligt att hindra bombflygets
overflygning over ryska grianserna
pd alla stillen, varfor luftforsva-
ret maiste koncentreras till vissa
bestimda omréden, vid grdnserna
och skyddsforemdlen. Det ryska
jaktflyget Ar ganska modernt, sa
till vida att det haller p& att for-
ses med reaktionsplan, men dess
tekniska utrustning dr ldngt un-
der visterldindsk nivd, sigs det,
t. ex. for nattjakt. Med en klok
taktik berdknar man att dven vid
djupgiende foretag kunna begriin-
sa forlusterna till hogst 10 proe.

Det bombkrig man bir syftar
till dr i viss man ett annat &n det
som provades mot Tyskland. Nu
syftar man att sitta stopp for de
ryska armeerna och hindra dem att
vars medel for en rysk expansion
i Europa. Detta méste, siger man,
vara littare att uppnad én fram-
tvinga en underkastelse av hela
ryska folket genom luftkrig. Den

r6dn ockupationsarméns férbindel-
ser aro mycket langa och kinsliga,
mycket mera in de tyska 1944 —
45. Sovjets krigsindustri anses
ocksd vara beroende av endast 20
centra, vilkas forstoring skulle in-
nebira att 99 proe. av flygplans-
produktionen, 60 proc. av stilpro-
duktionen och 65 proc. av olje-
produktionen falla bort. Motor-
fordonsindustrien #r till tre fjdr-
dedelar samlad 1 moskvaomridet,
flygindustrien till halften kring
nedre Volga. Hilften av strids-
vagnarna goras 1 Uraldistriktet.
Skulle man lyckas nd 80 stidder
med atombomber vore Sovjet enm
ruinhég utan industri och kom-
munikatigner. Detta skulle kunna
uppnas pad nidgra manader.

Det i &r faststillda 70-flottilj-
programmet fér amerikanska flyg-
vapnet upptar omkring 700 tunga
hombplan med hortit 3000 i re-
serv — allt detta flygplan som re-
dan finnas, flertalet forvarade i
plasthélje. Man rdknar med att
den operativa styrkan i Europa
skulle behova vara 300—500 bomb-
plan, vartill komma jakt- och spa-
ningsforband for understéd.

Hela systemet hinger emeller-
tid pd bagfragan. Skall mélet nés,
innan obotlig skada hinner astad-
kommas vid en rysk offensiv, ma-
ste alla forberedelser vara klara
for bascrnas omedelbara utnytt-
jande. Var behovs da baser? Utan
att roja vad man diskuterar pami-
litdrt hall, kan man ta passaren,
stdlla in den pa 3 000 km aktions-
radie och sdtta ena spetsen i de
viktiga ryska centra, det ena ef-
ter det andra. Man finner da, att
Skandinavien ar mycket vilbelii-
get. Dirifran nas alla viktiga cen-
tra utom de sihiriska. Fran Island,
England och Visteuropa kan man
anfalla Moskva, Donetzomradet
och ndgra av Uralstiderna. Fran
Nordafrika nidr man litt Baka
och Sydryssland, &ven Central-
ryssland ligger inom rickhall fran
det hallet. Baser i Arahien, och
Indien eller Kina méaste anvindas
mot det nya sibiriska industriom-
ridet Kusnetzk och mot Ostsibi-
rien.

Om man vidhiller kravet, att
baserna skola vara i hogsta be-
redskap, maste somliga av de
limpliga utgdngspunkterna fér
anfall uteslutas, frimst Skandina-
vien, ’’som erbjuder oéverstigli-
ga politiska hinder’’. I andra ldn-
der ddremot ligger det nira till
att ordna saken. Men kraven iro
stora: 2500 meters rullbanor for
70 tons flygplan med uppstill-
ningsplatser och korhanor till
dessa pd varje falt, forlige-
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ningslokaler for truppen, drivme-
del, ammunition och reservdelar
upplagda for 2 méinaders behov
allt klart med 24 timmars varsel.
Uppenbarligen maste 6verenskom-
melser med berorda makter traf-
fas. i god tid, om detta skall kun-
na fungera. Hir ligger en viktig
uppgift for amerikansk politik.

Det uppges att diskussioner i
dmnet piga som biast. Men det &r
ling vig att gi, ty de visteuro-
peiska linderna ha langt kvar till
det minimum av stridskrafter
som skulle behgvas, och utrustnin-
gen &ar dalig. Till lands skulle
fransmin, belgier och hollindaie
béra storsta bordan, medan Eng-
land skulle satsa sitt flyg och sir
flygindustri for att rusta npp des-
sa linder i luften. Nationella pres-
tigehdusyn ' forsvara planliggnin-
gen. Man maéste ocksd vara forsik-
tig gentemot de franska kommu-
nisterna; chefen for franska
atomkommittén, Joliot-Curie, pa-
stds vara kommunist! Nidrmast
forestir nu i USA en granskning
av den linga onskelista pd krigs-
materiel som man 1 Visteuropa
gjort upp for att fa hjilp till
sjilvhjdlp. Det blir da inte ldtt
att samtidigt tillgodose de ameri-
kanska egna behoven, som nér-
mast dro att fardigstdlla 12 elit-
divisioner och 6 reservdivisioner
i hogsta krigsberedskap jimte yt-
terligare 7 divisioner i ett halv-
ars beredskap. Man beklagar nu
att man salt undan eller latit for-
stora sd mycket Overskottsmate-
riel. Man kan emotse hird kon-
kurrens om krigsmateriel under
den narmaste tiden, det torde
dven Sverige f3 erfara. Man rik-
nar i USA med att det ytterst blir
skattebetalarna i Amerika som fa
betala Visteuropas upprustning —
allt under forutsdttning att kon-
gressen under den nye presiden-
ten gir med hidrpa. Alla tecken
tyda pa att sa blir fallet.

Denna strategiska och organisa-
toriska plan dr, siger man, icke
nigon anfallsplan mot Sovjetunio-
nen. Den dr tvirtom en fredsplan
och som sédan ett komplement till
den ekonomiska Marshallplanen,
Herrarna i Kreml dro realister.
Om de finna att den fria delen av
viarlden dr for stark for att kun-
na anfallas, komma de att lata
tala med sig. Men det fordras
verkligen att styrkan dr tillrdek-
lig och att alla goda krafter med-
verka till att den blir det. Endast
en sddan '’fred med tdnder’’, som
faltmarskalk Jan Smuts uttryekt
det, kan bli varaktig.

R ——————

n av U f 1 =

lima Sver det till annan intresserad!




fé?;; 249

SOVJETS FLYGANDE PERSONAL,

Signaturen "Polygon" har i The Aeroplane behandlat olika sporsmédl an-
gdende Sovjets flygvapen. Bl a berdrs den ryska mentaliteten och hur denna
Aterspeglats i de tyska flygarnas insatser under sista kriget.

Vi inbillar oss giérna, sédger forfattaren, att de ryska nationerna be-
stdr av millioner okunniga bdnder, som kallar varandra "lillebror" och vil-
kas enda aysselsidttning hdr i livet &r att sitta vid en kamin, dricka vodka
och viinta p4 sin hédanférd. Andd lyckades dessa ryssar under kriget bygga
upp ett flygvapen med en personal pd over en miljon man. Och vad mera é&r,
de lyckades besegra de viilutbildade, tekniskt skickliga tyskarnma.,

Enligt min mening kan man ge tv& forklaringar till denna synbara para-
dox. Forst och frémst migte det medges - vad vi #n anser om kommunistisk
undervisning - att allménbildningen har fAtt en vidare spridning under den
nya regimen, #n vad tidigare var fallet, For det amira har Sovjets genomfs-
rande av jordbruksmekanisering i stor skala bibringat millioner landsorts-
bor en viss grundliggande kdnnedom om maskiner.

Den allménna hildningsnivdn i Sovjet ligger fortfarande l&ngt under den
brittiska, men genomsnittsryssen #r intelligent och har en naturlig fallen-
het for mekanik. Han #r intresserad av att ldra, har ldtt for att ta efter,
men &r Hnd& uppfinningsrik. Som soldat och flygare #r han okomplicerad, be-
slutsam och saknar nerver. Han 4r bdde fysiskt och mentalt hdrdfér, och #r
han en ging inkallad, bekymrar han sig mindre om familj, egendom och reli-
glon &n vad vi gor. Han kan sakna initiativ, men han kritiserar aldrig en
order - han utfor den bara, férutsatt att ordern dr emkel och han forstér
den, Han &ar tapper krigare och framstdende dryckesbroder. Framfor allt tror
han blint p4 den propaganda han fAr sig itutad. Det hiénde t ex minga génger
under kriget att ryska soldater begick sjdlvmord for att undgd att bli +ill-
fdngatagna, enér man sagt dem att de omedelbart skulle bli skjutna i de tys~

ka f&lglﬁgren.

De ryska jaktflygarma var skickliga som flygare. De var utomordentliga
i individuell strid, men svaga i sddana uppgifter som eskorttjénst., Attack-
flygarna var #dven de skickliga flygare, som tappert kdmpade vidare trots
vetskapen att deras genomsnittliga "livsléngd" var 10 "uppdrag". Bida kate-
gorierna behandlade sina motorer ganska hArdhént och fick ddrfdér inte all-
tid ut det béasta flygplanen kunde prestera. Bombflygarnma hade dédremot bdttre
teknisk forstdelse for sin materiel, men var efter brittisk standard sett
svaga 1 forbamdsflygning; navigéring och nattflygning. Bombféllarna var dé-
ligt utbildade och hade underhaltig utrustning, medan flygsignalisterna stod
P& en betydligt hogre nivd. Flygskyttarna var modiga, men saknade tillrick-
lig vapenutbildning och slosade ofta med sin ammunition,

Markpersonaleng utbildning var efter vira begrepp mindre god, men den
enskilde var arbetsam och intresserad av sin uppgift. Disciplinen var god
och under svira forhdllanden utomordentlig. Aven den ryska firmigan att ar-
beta under de mest fruktansvidrda villkor hade stor del i flygoperationernas

framgéng.

Foljande tabell utgdr ett intressant "provstick™ pd den ryska flygande
personalens stridsduglighet. Tabellen utvisar operationerna under sommarof-
fensivem 1944, vid ett "gardesjaktflygregemente" tillhdrande 1. flygarmén,
Den omfattar tiden 20 maj - 24 augusti 1944. Jaktf lygregementet ifriga anses
vara ett av de fornimsta i sovjets flygvapen., (Ufl anm: Ett jaktflygregemen—
te motsvarar ungefiér en "flygflottilj" i numerér m m). (Tab s 250, nederst).



250 U=

VAD VET DU ? Fackredaktions FS/U

l. Vilken &r stOrsta brédnnvidden pd inom flygvapnet forekommande flygkameror?

2, Vilken negativskala erhilles pd en film (lodbild) tagen med Ska 10 frén
9000 m hojd?

3., Vilken #r minsta skala for att en bild skall kunna anviandas fér att iden-
titiera t ex ett flygplan stdende pd marken?

4. Hur léange berdknas en bild, framstdlld genom "snabbarbete", under nor-

mala forhdllanden vara anvéndbar?

5. Vad har spaningsflygplanet typ S 31 for ursprungsbetéckning (fabriksbe-
teckning)?

Svar se sid 263 och 266.

Fairey Gyrodyne - en ny helikoptertyp. (Aeronautics aug 48)

28/6 1948 sattes i White Waltham, Maidenhead, England ett av FAI kon-
trollerat hastighetsrekord for helikopter. Den uppnddda hastigheten var
200 km/h och det plan, med vilket rekordet sattes, var en Fairey-Gyrodyne.
Denna typ &r en helt engelsk konstruktion, som skiljer sig fridn den konven-
tionella helikoptern framfdr allt ddrigenom, att farten framdt &stadkommes
av en sirskild propeller - liksom pd autogiron. Den némmda propellern &r
dven avsedd att hindra flygkroppen att "rotera" samt for att h8lla kursen.
Motorn, som driver b 4 d e rotor och propeller, &r en 500 hkr Alvis Leo-
nides 501, Motorns effekt kan fordelas till rotor och propeller pd olika
sitt. Vid start gir ungefir 60 % av effekten till rotorn och 40 % till pro-
pellern. Vid horisontell flygning blir siffrorna omkastade.

Soyjets flygande persomal (forts fr sid 249).

‘ 1 Antal
Tidrymd foretag Verksamhet m m
20/5 - 21/6 (32 dagar) 960 Beddmt antal flygplan
. i tjénst 30 La-5
22/6 Offensiven borjade
22/é - 2/7 (11 dagar) 1300 Bedomt antal flygplan
i tjinst 20-32 "
2;/6 - 31/7 (29 dagar) 1200 n 20-25 "
1/8 - 19/8 (19 dagar) Flygregementet i vila, Kvarvarande
27 st La~5 utbytta mot 40 st La-T.
20/8 = 24/8 (5 dagar) 300 2 fpl av 40 st La-7 nedskjutna
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U

KOMPRESSIBILITETSFENOMENEN UR FORARSYNPUNKT.

N R S S T I N R I T s S TS E R ERE = N

[ oy — - S —

Vira puvarande flygplan #r &nnu inte utformade sf att de kan motstd
kompressibilitetsfenomenen, och dérfdr riskerar man en del obehagliga verk-
ningar om flygplanet utsdttes for kompressionstétar. Det enda sikra sdttet
att undvika detta #r helt naturligt att hdlla sig borta frén "kompressibi-
litets-zonen", Om man tvingas gd in i eller nidrma sig kompressibilitets-

zonen eller om man oavsiktligt kommer in i den kan man viénta sig foljane:

a) Nir f lygplanet bdrjar stota och/eller vibrers har man métt det for-
sta tecknet pd farozonens nédrhet. Vibrationerna kan vara lokala - exempel-
vis i stjértplanet eller vingarna - eller ocksd kan de uppstd i hela flyg-
plaret

b) "Stampning", "rullning" eller "girning" eller kanske en kombination
av alla tre fenomenens

¢) Flygplanet blir vanligen framtungt och stor kraft fordras for att
réra spaken. Hojdrodret #r det styrverk, som man sannolikast firlorar kon-
troll bver., Det kan dven tdnkas att kontrollen Over sido- och skevningsro-
der forloras, men de sistnamnda &r i detta sammanhang inte lika viktiga som

hojdrodret, ty utan hojdroderkontroll tvingas man stanna kvar i dykningen.

De ovarmémnda verkningama av kompressionstdtar behdver ej betyda att
allt dr forlorat om foraren ofrivilligt rdkar komma in i den farliga has-
tighetszonen. Han bor emellertid exercismédssigt vara drillad att vidtaga
de &tgirder, som beddmes medf ra minskning av flyghastigheten.

Hur man bidr sig &t beror i forsta hand pd flygplantypen och pA de slag
av tendenser enligt a) - c¢) ovan som planet visar, men det finns vissa gyl-

lene regler, som skall inléras, De #r verkligen véirda att komms ihig!
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1, PForsok att minska hastigheten genom att draga av motorn., Detta kan
hjdlpa Dig att dterfd kontrollen &ver flygplanet.

2, Allteftersom planet forlorar i hijd ¢kas chanserna att f4 det ur kom-
pressibilitetszonen. Aven om fl yghastigheten efterhand dkar ndgot i en dyk-
ning, okar dock proportionellt sett ljudhastigheten &nmu mera och chockvi-
gen kan plotsligt forsvinma,

3 Forsck att gdra en upptagning genom att fora spaken jamnt bakédt. Om
flygplanet lyder roderrdrelsen gér Du en mjuk upptagning till planflykt un-
der max 2 g.

4., Om flygplamet inte svarar for roderrérelse vid upptagning, bér Du dka
trycket pd spaken till dess det blir mycket stort.

5. Anviind inte trimrodren vid urtagningsforsck annat &n som en sista ut-
véig. Om Du gor det samtidigt med att chockvdgen plotsligt dor bort och den
normala luftstrommen &teruppstdr kommer flygplanet att vara trimmat baktungt
vid mycket htdg hastighet. De hdrav orsakade kraftiga belastningarna kan va-
ra tillrdckliga for att bryta sdonder planet.

Om féraren handlar enligt 1 - 5 ovan och inte lyckas f& sitt flygplan
ur kompressibilitetszonen skall fallskdérmsspring forsckas., Hérvid bor fol-

Jande observeras:

1, Forsck inte hoppa om planet saknar utskjutbar stol, Vid sddana hastig-
heter har Du inte en chans att krypa upp ur férarrummet, Det &r inte till-

rddligt att ens Sppna huven,

2. Om utskjutbar stol anviandes, hill munnen hdrt sluten - i amat fall
kan kinderna flidkas upp av luftdraget. En pdtagen syrgasmask #&r ej ndgot
sdkert skydd i detta avseende - den kan bldsa av i utskjutningstgonblicket.

3« Utlos inte fallskdrmen omedelbart efter ett hopp i hog hastighet utan
véinta till fallhastigheten nedg&tt till c:a 350 km/h. Detta tar c:a 12 sek
om utsprdnget skett i 800 km fart.

SLARVAR DU i skolan - kan Din utbildning bli f 6 r 1 dngd !
SLARVAR DU i flygning - kanDitt livbli fS6rkortat!!
- ED,
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ERFARENHETER FRAN FLYCUTBILDNING 1 USA:S FLYGVAPEN.

Tillkomsten av reaktiomf lygplan har medfort helt nya utbildningsmeto-
der. Den mest anmiérkningsvirda nyheten i flygutbildningen &r att skolflygpla-
net North American T-6 (Texan = vir Sk 16) anvindes som skolflygplan typ I,
under det att jaktplanet F-51 (Mustang) och reajaktplanet TF-80 C (tvasitsig
Shooting Star) tJjénstgdr som typ II. Detta innebidr att flygeleverna, i stil-
let fér att utbildas pd ett flartal olika flygplantyper med successivt dkad
svirighetsgrad enligt tidigare utbildningsmetoder, numera tar steget direkt
frdn 0 till 300 km/h och dérefter till 500 km/h (F-51) och 800 km/h (F-80).

Den forberedande grundlidggande flygutbildningen Hger rum under en peri-
od av 8 minader. Genom att utbildningen sker p4 T-6 kommer eleverna redan
frdn borjan i kontakt med en del av de problem som mSter vid flygning med
moderna krigsflygplan av kolvmotortyp. Detta anses fordelaktigt med hiénsyn
till den fortsatta utbildningen. Fore firsta ensamflygningen fAr eleverna
20 = 25 timmar i dubbelkommando samt totalt under den grundliggande flygut-
bildningen c¢:a 170 timmar - allt pd T-6.

Utbildningen sker direfter som fortsutt grundléiggande flygutbildning
under 4 minader. Denna #r till en bérjan - under omkr 2 midnader - gemensam
for samtliga elever och omfattar 50 - 55 timmars flygning pd F-51. Diérefter
férdelas eleverna pid tvA avdelningar av vilka den ena fortsdtter pid F-51 un-
der det att den andra gdr dver till F-80 och erhiller 30 timmars flygtid f6-
re officersutnimningen. De 30 timmarna fdrdelas ungefiir lika pd inflygning,
férbandsf lygning och navigering.,

Innan inflygning pd F-51 och F-80 borjar genomglr eleverna em “torr-
flygningskurs" pd resp flygplantyp. Strévan att minska olyckorna vid den
mot slutet av kriget alltmer forcerade flygutbildningen ledde till att man
bérjade anviinda s k torrflygplan., Dessa bestdr av fullt utrustade krigsflyg-
plan, monterade pd betongfundament. Alla reglage kan mandvreras sidsom under
verklig flygning - Even kdrning av motorn., I ett kontrolllms sitter en in-
struktér med telefonifdorbindelse till férarem i "torrflygplamet". Instruk-
toren kdn Astadkomma olika flyglégen eller stilla forarem infor ofdrutsedda
hindelser genom att #ndra instrumentens utslag. Enligt hittillsvaranie erfa-
renheter #r det tack vare denna "torrflygningsmetod", som den forberedanie
reaflygutbildningen kunnat genomféras si framgingsrikt.

Efter officersutnimningen fortsdétter sedan utbildningen med taktisk
skolning (grundléggande flygslagsutbildning) pA férband. (Forts s 254).



254 . Z//’/ e

Overstelsitnant L, Peyron: “A%ifijj
FLYGKADETTSKOLANS BESCK I DANMARK, Lycka SKoLaw

= o EARDVASAN UVER DANKARK
N Aaltorg

_\."\.\ 2. - 12, SEPT, 1948,

Den 9, - 12, september
gjorde flygkudettskolan ett
besok i Danmark, varvid
forst och friémst olika de-
lar av hirens flygtrupper
gdstades. I bessket deltog
11 officerare, 8 underoffi-
cerare, 43 kadetter, 10 tek-
niker, 6 furirer och 2 korp-
raler. Alla férflyttningar g o\ SRy /
utfordes flygledes med 18 | Vil 1 =
J 26, 18 Sk 16 och 3 B 3 ur i ( \
F1l, s:a 39 flygplan. Pirdvig for J)6-flygplans - - - - g

U
1

-
A A
i @
Firdvig f8r

L26-Tyeplam —

Den 9. september omkring kl 1100 intréffade forbandet vid flygplatsen
Karup pd Jylland., Dér mottogs det av overste T . Andersen, somér
chef fox Hdrens flygtrupper och tillika chef for Jyllands flygavdelning,
samt Ooverste C.C, Lar s en , som &ar inspektdr for skolorna m fl, Efter-
middagen den 9, #gnades &t rundvandring pd Karup. Denna flygplats har anlagts
av tyskarm, Flygfdltet #r mycket stort, stdrre dn nigot av vdra, och har
tre mycket l4nga och breda banor. Over huvud taget var det det stdrsta flyg-
félt, ndgon av de besckande svenskarna varit pd. Anléggningarma i ovrigt &r
inte lika storartade, men &ndamilsenliga. Mycket stora hangarer finnes. Vid
Karup fanns under kriget central jaktstridsledning for Danmark och Sydnorge
i en enorm bunker., Denna femnes kvar och besdgs. All inredning &r emellertid
borta, sd det dr svirt att nu bilda sig en uppfattning om hur stridsledningen
fungerat.

Vid Karup ligger f n Jyllands flygavdelning samt en fortséttningsskola
for utbildning av flygforare. Till denna skola kommer eleverna efter det att
de genongdtt GFU p4 Avno, som ligger pd Sydsjdlland. Fortsdttningsskolan ut-
bildar eleverna pd Sk 16. Chef for skclan, ur Sovarnets Flyveviasen, &r kap-
ten v. Wy lich=-Muxol1l, Skolchef pd Avng ér kaprten W e s -
tenhol 2z, &dven han ur marinen,

P4 kvdllen den 9. var det sankvém 1 resp missar. Stdmningen var frén
forsta stund mycket gemytlig och otvungen.

Utbildningserfarenheter frdn USA (forts fr sid 253),

Under all utbildning pd reaflygplan lédgges stor vikt vid att ldm ele-
verna att ténka "i forviég" pd de sHrskilda forhdllanden, som utmirker rea-
plan, Hit hér bl a motorns eftersldpning vid pddrag samt hoghastighetsfeno-
menen., FEnligt hittillsvarande erfarenheter synes det vara svirare att flyga
in en #dldre forare med "vanor" fr#n kolvmotorflygning &n en ung elev, som

fridn borjan fitt lira sig reaflygplanets hanihavande.
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HUR_FLYGKADETTSKOLAN FLOG
OVER_DANMARK SEPT 1948. (Forts).

Den 10, startade forbandet
fridn Karup omkr k1l 1000, varef-
ter Mustangerna rundade kungli-
ga slottet Graasten p4d sddra
Jyllanmd, medan Sk 16 och B 3
flég direkt mot Kopenhamm. K1
1100 - 1200 gjordes en flygupp-
visning Yver KSpenhamn av Mus-
tangerna och Sk 16. Siérskilt upp-
mérksammat blev hirvid ni#ir Sk 16
flog kungaparets initialer med
Mustangerna som bakgrund.

K1 1130 landade flygkadett-
skolan pd Vaerlige gamla flyg-
plats, 20 km nordvidst Képenhamn,
Didr mottogs svenskarna av dver-
stelsjtnant B jarkov som
ir chef fir Sjdllands flygavdel-
ning, Sversteldjtnant Pagh
m fl1, Efter uppvaktning fér Sver-
ste Or um var det lunch pd

resp miéssar. Uverste (rum dr chef fbr en lygkade olan marschera
samordningsstab mellan hiirens flyg och om Ko 11, sept 1948.
marinflyget. P4 eftermiddagen den 10, var iF 5 musikkdr, som gick i ti-
det bl a mottagning hos svenske ambassa- ten, har tyvirr icke kommit med
dtren for samtliga officerare och 20 ka- p4 bilden).

det ter samt visiter hos en del higa dan-

ska officerare., P4 ambassaden var bl a tronféljaren, prins K nud , prins
Axel ochpringessan Margaretha sant prings Fleming nér-
varande.

Den 1l1. Hgde kransnedléiggning rum pd den kyrkogdrd i Képenhamns utkan-

T h: Chefen for dangka [éreng T v: Fl giade tgkolang fana vi
lygt r, overste T . A n = krangnedl i . angka
ergen hilsa. F 20. frihetskimparnags minnesplatsg.

Forts sid 274
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Marktjanst:

Fackredaktion: FS/O

I oktober 1947 tillsattes inom flygledningen en kommitté foér att itre-
da foljande frigor:

1) Vilka svArigheter uppstd i fred och krig vid centraliserad till-
synstjénst (verkstadspluton) och decentraliserad sidan (divisionsvis)?

2) Hur mdnga tillsyner och dvriga arbeten berdknas pr flottilj ach mi-
nad p& grundval av antagen flygfrekvens i krig?

3) Hur bor tillstynstjénsten organiseras vid en division, som detache-
rag frén flottiljen for att under kortare eller léngre tid operera sjdlvstan-

digt?

Efter avslutat arbete har kommittén foreslagit att verksamheten forscks-
vis vid ett par flottiljer borde ordnas sd, att centraliserad tillsynstjénst
kunde forldggas till en #dven i fred organiserad verkstadspluton. Dessa for-
sék borde drivas under enhetlig ledning.

Chefen fér flygvapnet har den 12/10 1948 givit souschefen vid flygfor-
valtningen och inspekttren for tekniska tjénsten féljande direktiv om sdda~
na forsok:

Central tillsynstjénst (vid en dven i fred organiserad verkstadspluton)
innebédr en ratiomlisering av flygstationstjénsten och ger besparingar be-
triffande sdvidl personal som verktyg och provningsutrustning m m. Den krédver
emellertid en sirskild lokal (hangar eller del av hangar) for verkstadsplu-
tonen, vilket vid flertalet flottiljer fordrar avseviérda nybyggnader, dir-
est antalet fredsdivisioner enligt forsvarsbeslutet icke skall reduceras.
Mot en s&dan reduktion tala sdvdl utbildning- som beredskapsskdl.,

Central tillsynstjéinst torde medfora dven andra nackdelar, inte minst
psykologiska sddana, vilka framhdllits av flera forbandschefer. Ansvaret for
en division tilldelade flygplans skotsel och vdrd komme sdlunda att delag
mellan divisionschefen och chefen for verkstadsplutonen. "Divisionsandan"
skulle splittras., Nidr en division for Svningar forlades utanfdr fredsfore
liaggningsorten, skulle det bli erforderligt att forstdrka dess reducerade
verkstadstropp med personal ur den centrala tillsynsorganisationen.

Det rdder sdledes starkt delade meningar om vidrdet av en central till-
synstjdnst i fred., Frdgan &r emellertid av stor principiell betydelse. Fore
ett beslut skall systemet dérfsr prdvas under léngre tid vid ett par flot-
tiljer. Proven ledes - i samrdd med flygstab och flygforvaltning - av in-
spektdren for tekniska tjdnsten. I samband hdrmed utredes genom dennes for-
sorg jédmvdl hur tillsynstjdmsten i krig bdér vara ordnad.

Oavsett de nu fdreslagna proven fir flottiljchef - d& sirskilda skil
foreligger och efter tillstdnd av flygvapenchefen i varje sidrskilt fall -
organisera central tillsynstjinst (verkstadsplut), t ex av utbildningsskil
i samband med forbandets omskolning pd ny flygplantyp.

Intill dess beslut fattats i tillsynsfrigan, mdste dven materielanskaff-
ningen alltjémt ansluta till nuvarande tillsynssystem, d v s divisionsvis.
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1948 ARS VARNPLIKTSKOMMITIE.

Jml kbr den 30/6 1948 har chefen fér forsvarsdepartementet erhdllit be-
myndigande att tillkalla utredningsmdn fér att bitrdda vid fortsatt utred-
ning rérande vdarnpliktsutbildningen och déirmed sammanhingande spdrsmil.

CFD har fdr utredningsarbetet kallat

ledamoten av riksdagens forsta kammare direktoéren K.G. Ewerlsf, ledamo-
ten av riksdagens forsta kammare chefredaktoéren J.E. Andersson, dversten
N.A.H., Bjork, ledamdterna av riksdagens andra kammare N,I. Johanssgon och
P.S. Lindholm samt ordfdranden i Sveriges socialdemokratiska ungdomsfdrbund
Frans Nilsson, varvid Ewerlof tillika anmodats att i egenskap av ordfidrande
leda utredningsmidnnens arbete.

Dessutom ha militéra experter tillkallats - en frén varje forsvarsgren,
Flygvapnets representant #r kaptenen N. Pergonne.

Kommittén kallar sig "1948 &rs virnpliktskommittév.

Utglngspunkt vid utredningsarbetet skall - dir ej sirskilda omstiéndig-
heter kan anses foranleda en ldngre tjénstgoringstid - vara en sammanlagd
tjanstgoringstid av 12 ménader,

Kungl Majst direktiv till varnplitkskommittén innebidr i stort sett att
foljande frigor bsr utredas vad gdller flygvapnet:

a) avvigning mellan Svningstidens léngd och vplkontingentens storlek,

b) lémpligaste formerna for uttagning av vpl till befélsutbildning samt
utbildning av vpl befdl och specialister,

I samband hiéirmed ytterligare utredning rérande vidareutbildningen av
vpl befil for luftbevakningsorganisationen,

c) omskolning (till luftbevakningstjinst eller civilforsvarstjinst etc)
vid flygvapnet inom ramen for ordinarie utbildningstid,

d) behov av repetitions~ och efterutbildningsdvningar for att méjliggora
ovningar i stérre forband och med luftbevakningen, samt

e) Svergdng till inskriwning det kalenderidr vpl fyller 19 Ar och virn-
pliktsutbildningens pAbdrjamie tidigare #n nu (giller frimst armén men kan
pdverks inryckningstiderna for flygvapnets vpl).

Kommitténs forsta sammantride #gde rum den 29/9 1948, Utredningsarbetet
beréknae pigh till den 1/6 1949 varefter betéinkandet torde framldéggas hésten
1949.

Kommittén kommer bl a att avliégga studiebestk vid ndgra &v flygvapnets
foérband.

FIOTTILJPOLISORGANISATIONEN.

Den nya organisationen med flottiljpoliser i stédllet for vaktplutoner
avses delvis tillkomma fr o m budgetdret 1949/50. Forsvarskommittén hade fo-
reslagit, att flottiljpoliser under forsta upps8ttningsdret skulle tillkom-
ma vid fyra flottiljer. Chefen fdr flygvapnet har i samband med medelsiskan-
dena for kommande budgetdr foreslagit, att flottiljpoliser skulle, under det
fret, tillkomma vid tre flottiljer samt vid F 2 (radarskolan m m), Forutom
det av firsvarskommittén forordade sattet for den nya organisationems till-
komat har i flygstaben ett ytterligare alternativ dryftats. Enligt detta skul-
le man gora utbyggnaden vid férbanden successiv och samtidig samt ungefér lik-
formig. I bdda alternativen mdste riknas med sdviél fordelar som nackdelar.

Med hénsyn till bl a utrymes- (bostads-)mdjligheterna avses nu, enligt frén
chefen for flygvapnet utgingen skrivelse, flottiljpolisorganisationen under
budgetdret 1949/50 "koncentreras" till F 2, F 6, F 12 och F 13. Strévan &r
sdlunda att Astadkomma en utbyggnad i princip i enlighet med f&érsvarskommit-
téns forslag. Flottiljpolisbestéllningarna avses i férsta hand som mgjlig-
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het till fortsatt befordran for underbefél i yrkesgrenen trupputbildare, En-
dast i den min s& ur rekryteringssynpunkt visar sig erforderligt avses re-
krytering ske frin personal utom flygvapnet., I vad mén denna senure vidg skall
betrddas kan f n icke helt Overblickas.

For 10 8r sedan; Beredskapen kring Minchen 1938,

"Vi, Tysklands ledare och rikskansler samt Storbritanniens premidrmi-
nister ha haft ett nytt mdte idag. Vi a&r ense om att inse, att frdgan om
tysk-engelska ftrbindel ser d&r av primir betydelse for de biAda ldndernsa och
for Europa,

Vi betrakta den Sverenskommelse, som undertecknats i gér kvidll cch den
engelsk~tyska flottoverenskommelsen sisom tecken pd vdra tvd folks Onskan
att aldrig g& till krig mot varandra igen,

Vi &r beslutna att forhandlingsmetoden skall vara det av oss vedertag-
na sidttet att behandla vilka Svriga frigor som helst, som kan bertra véra
tvd ldnder, och vi #&r bestdmda att fortsdtta vlra anstréngningar pid att un-
danskaffa méjliga orsaker till meningsskiljaktigheter, foér att dérigenom
hjdlpa till att trygga Europas fred."

Datum: 29/9 1938. Det utgjorde resultatet av storpolitiska forhanilingar
mellan Tyskland och England.

Kriget hade avviérjts for den glngen, trodde man - ehuru pd en liten
stats bekostnad, "Fred i védr tidsdlder", sade Chamberlain vid hemkomsten.
Overenskommelsen fastslog, att Tjeckoslovakien skulle utrymma Sudetomrddet
etappvis frédn den 1 till den 10 oktober. Ett utskott, bestdende av represern~
tanter for Tyskland, England, Frarkrike, Italien och Tjeckoslovakien skulle
bestémma de omrdden, dir ytterligare folkomristning skulle ske, omrdstnings-
datum och slutliga grénser. Tjeckoslovakien sorjde, Tyskland jublade. Den
dvriga vérlden andades ut som efter en mardrém. Men kritiska rdster hordes

Detta aktstycke dr undertecknat av Hitler och Neville Chamberlain.

na till "stormklockans djupa, ih&llande slag, vilka manade till handling,
sévida den icke skulle bliva dddsklockan Sver engelsk ras och engelsk heder,"

Kven hos oss hinde det nigot. Signalmeddelande avgick den 28/9 1938 till
blaF l-F5 samt F 8

"All tjdnstledighet indrages omedelbart. Stdndig radiopassning ordnas
vid F1 - F 5 tills vidare".

Dagen dérpd utsénde CFV till férbandscheferna en sgkrivelse, vilken
hade denna inledning:

"Med anledning av nu rddande utrikespolitiska forhdllanden meddelas
foéljande: Det kan forviantas att K. Maj:t kommer att utférda order om viss
beredgskap vid flygvapnet."

Det angavs vidare, att fdrbandens krigsorganisation skulle fdrberedas
och utbildning ske av icke stindigt tj@nstgérande flygftérare. Bevakning av
hangarer och férrdd skulle skérpas.

De svenska beredskapsdtgérderna, anbefallda fore uppgdrelsen, var up-
penbarligen foranledda av att man beddmde att forhandlingarna i Miinchen skul-
le misslyckas.

PERSONAL: SE UPP FOR PROPELLRAR I GANG OCH FLYGPIAN I RORELSE!
Gh EJ FOR NERA REAPIANEN!  LAS MANINGEN SID 273!
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BRITTISKA LUFTFURSYARSOVNINGEN 1 SEPTEMBER 1948

En omfattande luftférsvarsdwvning - den stérsta sedan kriget - Hgde rum
den 3 = 7/9 i Storbritannien. Ovningen betecknades som en beredskapsdvning,
foranledd av det osdkra militdrpolitiska ldget i Europa., Detta medférde bl a,
att representanter for utlandet - med undantag av Dominions, USA och Beneluz-
staterna - inte tilldts folja Svaningarna.

Forutsdttningen byggde politiskt pd ett antaget motsatsforhdllande mele
lan oriket " Nordland" , dvs Storbritannien, och en fingerad konti-
nentalmekt " Sy dland" ., Den sistnimnda angavs i territoriellt hén-
seende forfoga bl a dver de hollédndska, védsttyska, danska samt syd- och mel-
lammorska kuststréckorna. Ett ultimatum frén "Sydland" hade avslagits av
"Nordlani" och resulterade i krigshandlingar fr o m den 3/9 k1l 1200, varvid
"Sydland" upptréddde offensivt och "Nordland" defensivt.

I Svningen deltog pd "Nordlands" sida luftférsvaret i sydostra England,
innefattande stridsledning, jakt- och luftvdrnsforsvar, luftbevakning (op-
tisk och radar) samt vissa civilforsvarsforband. Jakten omfattade huvuddelen
av linjejaktforbanden i R A F utom eskortjakten (Hornet), varjémte reserv-
forbanden i Auxiliary Air Force deltog i vigs utstrédckning. Chefen for jakt-
flyget, general E 1 11i o t , ledde luftforsvaret.

"Sydlands" rdatt sd avsevdrda styrkor utgjordes av bomb- cch transport-
férband - baserade sivdl i hemlandet som i Tyskland - eskortjakt samt vissa
forband ur kustflyget. Dessutom deltog USA:s strategiska bombflyg i England
(90 st B=29), varjéimte milflygning utfordes av vissa skolfidrband. Chefen fér
bombflyget, general E 1 1w o o d , ledde "Sydlands" flygstridskrafter,

Som ¢vningsledare fungerade en av lord Tedders ndrmaste mdn i Air Staff
general Walmsley . Luftforsvarsdvningen i sin helhet betecknades
med kodnamnet "Dagger".

Bombforbandens upptrddande karakteriserades i stort av samma arbetsfor-
delning som under sista virldskriget, d v s att amerikanska forbamd anféllo
under dager och brittiska nattetid. B-29-fdrbanden anf6éll pA hog hojd, som
regel 10.000 m, men &ven R A F -forbanden anfoll delvis pd hog héjd, nimli-
gen upp till 8,000 m. Fér att forsvira juktstridsledningen anvindes dels den
frén kriget kinda metoden med utkastning av stanniolremsor (técknam "Window")
for att forvilla luftbevakningens radarstationer, dels vilseledande anflyg-
ning. Som regel markerades anfall med speciella bomber. Minldggning och l4g-
anfall mot flygplatser markerades dven. MEl for bombanfallen blev som regel
elkraftstationer och fabriksanlaggningar. Flygtider pd 9 timmar forekom, vil-
ket mojliggjorde, att flera anfall medhanns i varje foretag. Mellan anfallen
f15g bombforbanden tillbaeka utanfdr radars réckvidd, varvid stridsladdade
bomber fdlldes mot On Helgoland.

Reaktionsdrivna bombplan deltog inte, men markerades av 2-motoriga Hor-
net-jaktplan, Dessa utfdrde dock endast ldganfall, fiéretrédesvis mot flyg-
platser. Robotvapen ("Guided missiles") anvindes inte.



Pressen i England har kritiserat Svningen med avseende P& anfallsstyr-
kans sammansiittning, Den anférde, att reajaktplan borde ha markerat reabomb-
plan vid dtminstone ndgot av anfallsforetagen, for att pd s& vis ge utslag
pd jaktférsvarets effektivitet mot snabba inflygningar. Vidare ansdg man,
att Hornet-jaktplanen, som i vissa anfall markerade reabombplan, borde ha
utfort bdde hég- och liganfall i stdllet f6r embart liganfall., Luftférsvars-
ovningen ansigs med andra ord hs tagit alltfor litet sikte pd framtiden,
dven om man insdg huvudsyftet, niémligen att prova forhA&llandena vid ett evep-
tuellt krig inom de nérmaste m&naderna.

Erfarenheterna frédn dvningen har endast angivits i grova drag i brittis-
ka pressen. S8lunda tycks luftforsvaret ha lyckats vil, nir det gillt att
bringa jaktforbamden i kontakt med anfallsstyrkorna, framfdér allt med hin-
gyn till de svira vidderleksférhillandena under Svningen. Kontakt hade i re-
gel ndtts vid kusten och i en del fall redan ute Sver Nordsjon. Genomsnitts-
tiden fér uppniende av kontakt, troligen réknat frdn tidpunkten for startor-
der, uppges till 15 minuter. Ett undantag h#érifrédn utgjorde emellertid Hor-
net-jaktplanen (som markerade lAganfallande reabombplan), med vilka kontakt
néddes forst innanfér kusten. P4 grundval av detta ansdg pressen, att Londons
forsta forsvarslinje f n mdste anses ligga p4 kontinenten. Endaet en Skning
av radars rickvidd kan ténkas medfora en #ndring. I samband hérmed framhidlls
vikten av fortsatt forskning p4 radaromridet.

Erfarenheterna détaljbearbetas for nlirvarande i Air Ministry och torde
vil knappast komma till offentlig kinnedom, En del intressanta detaljer har
dock framakymtat i pressens referat. Bl a uppgavs, att nattjakten med strids-
ledning stdr pd ungefiér samma stindpunkt som under kriget. Det Hr fortfaran-
de férenat med betydande svidrigheter att leda nattjakt planen till kontakt,
och readrivna nattjaktplan saknas alltjéamt.

Erfarenheterna frén reajaktem, vilken silunda endast upptrédde under
dager, visade olimpligheten av att anvinda viéntlidgen, Flygtiden var for kort
for dema taktik., Det var nddvindigt att sitta in jaktplanen direkt frdm
startplatserna,

Betrédffande radarstationer och jaktforband pd marken pdtalas risken fir
nedkémpning av dyliks mAlgrupper genom fientliga liganfall, Vid ett tillfdl-
le pejlades en av nattjaktens stridsledningsstationer och kunde kort diref-
ter anfallag., Vid tv4d tillfdllen anfélls jaktfirband pd marken under pidgi~-
ende tankning och torde under verkliga forhdllanden ha blivit nedkémpade, I
alla tre fallen var det Hornet-forband, som insattes till lyckade l&ganfall
mot markmilen. Det var f & samma division, som bestkte Sverige i maj 1948.

Amerjkansk bombanfallgdvning. (Press)

Strategic Air Command ur amerikanska flygvapnet har i sommar iscensatt
det storsta fingerade bombanfallet sedan kriget. 200 bombplan typ B-29 med
150 Mustanger som jakteskort anftll flygbasen Selfridge Field i Detroit.
Jaktforsvaret utgjordes av ett 50-tal reajaktplan, till storre delen Shoo-
ting Star, samtliga utrustade med kspkameror. Resultatet av Svningen offent-
liggores inte fOrrén noggranna studier av kspfilmerna avslutats, men jakt-
forsvaret skall enligt uppgifter ha "kémpat framgéngsrikt."

Amerikansgka flygplan i turkiska flygvapnet,

Chefen for amerikanska flygvapnet, general Vandenberg, har
vid ett bestk i Ankara gjort ett uttalande infér pressen, vari han framhil-
lit att turkiska flygvapnet, sedan det nu utrustats med nya amerikanska flyg-
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plan, &r i stdnd att framgdngsrikt mota ett &verraskande angrepp. Vidare med-
delade han, att 70 % av den flygmateriel USA Atagit sig att leverera i &r nu
Overlédmmats till turkarna och att procentsiffran skulle ha varit 90, om inte
Berlinkrisen kommit hindrande i vigen.

Nya helikoptrar fo6r USA-flygvapnet. (Itav 1480 -48)

Tvd nya helikoptrar, Piasecki XH-16 och Kellet XH-17, befinner sig nu
pd forscksstadiet. Den f&rstnimnda typen skall kunna medfdra 25 fullt utrus-
tade soldater eller 2,27 ton last, den senare 11,2 ton last, pd en lingsta
flygstrédcka av 105 km. XH-17 har en reaktionsdriven rotor vars diameter &ir
40 m,

Internationell flygfdlttidvlan,

I Vichy i Frankrike har nyligen avh&llits en internationell militir
flygfélttdvlan, arrangerad av franska flygvapnet. Deltagande lénder var Eng-
land, Frankrike, Holland, Belgien och Schweiz, Varje lag bestod av 2 man ur
respektive ldnders flygvapen.

Tdvlingen inleddes med en navigeringsflygning frén Vichy till Paris,
med vissa fotogruferingsuppgifter under flygningen, Efter landning f5ljde
varjfaktning, snabbskjutning med pistol, korgboll, simning 50 m, hopp frén
trampolin och slutligen en "flyktsvning",

I den sistnémnda borjade "flykten" med en 16pning p& 600 m till en
idrottsplats, dérefter 500 m p& 18parbanan, f6ljt av ett 200 m sprinterlopp.
Fortfarande iklddda full uniform med 10 kg packning skulle de t&évlande ta
sig Sver muren till idrottsplatsen for att omedelbart direfter forcera ett
hinderomrdde med taggtrdd, varvid den ene lagmedlemmen "svirt sdrad" skulle
bdras 100 m av den andre, Ytterligare en terrdnglépning p&d 6 km och en sim-
ning skulle deltagarna avverka innan de stod vid slutmilet. Tévlingen vams
av Frankrike, med England pd andra och Schweiz p& tredje plats,

SPRAKSPALTEN:  "AN AIR-FORCE-IN BEING".

R R I T S R T S S E RS S ST ER IS ==

Var skdligen ldtta spridkfrdga i forra numret resulterade bl a i ett
svar (frdn en ldsare vid F 2), som emellertid "glomde" att bifoga nammse-
del. Ndgot inforande av nimnda opus kan det alltsd inte bli d& forfattaren
ej vBgat presentera sig for red. Lisarens namn hade ju, om han meddelat oss
det, inte alls blivit utsatt, utan blott hans pseudonym (signatur), om han
endast ndmnt sin onskan héarvidlag.

Vederborande ramlade emellertid med kl&m ned genom uppgiftens "fall-
lucka", uttrycket "an air force-in-being". Detta har han (p& 2 stéllen) o-
versatt med "ett flygvapen i vardande",

Nu #r det emellertid sd, att orden "in-being" betyder raka motsatsen
till ndgot vardande, niémligen ndgot verkligen "existerande", "befintligt",
"gtindigt" eller "stdende". Alla dessa uttryck hade kunnat anvidndas. Bidst
hade kanske varit att Sversdtta "an air-force-in-being' med "ett stidndigt
stridsberett flygvapen" (jfr "stdndig beredskap") eller med "ett verkligt,
existerande flygvapen", for att stryka under vad de amerikanska kdllorna
velat framhdlla, att flygvapnet mAste finnas till for att kunna verka i

fredsbevarande syftve och for landets férsvar i krig.
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TYSKA TRANSPORTFLYGET
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" Den schweiziska tidskriften Flugwehr und
-Technik har i ett av &rets nummer ldmat en redogdrelse
f6r ovannimnda flygoperationer. En deltagande tysk flygofficer
angives som sagesman, Bl a heter det:

I november 1942 inringades den tyska Stalingradarmén - 330,000 man. I
detta lége Atog sig G 6 ri n g , tyska flygvapnets hogste chef, att under-
h&lla de inneslutna styrkorna flygledes, trots att forutgdtiningar fdr tyskt
luftherravilde icke foéreldg. Detta djdrva beslut, som ur rent flygstrategisk

synpunkt otvivelaktigt var felaktigt, mAste betraktas som en desperat hand-
ling, foranledd av den fruktansvidrda katastrof som hotade de tyska lantstrids-
krafterna pd Gstfronten., Resultatet blev emellertid en dubbel katastrof, ty
tyska Stalingradarmén kom pd detta sdtt att draga med sig huvuddelen av det
tyska transportflyget i férintelsen,

For de inneslutna styrkornas underhdll riknades med ett behov av i me-
deltal 1,500 landningar per dag inom "mottin", Hiérfor berdknades en minimi-
styrka av 1,050 transportflygplan, om hénsyn till stridsforluster inte togs.
Den styrka, som pd kort tid samlades sydviist Stalingrad, uppgick till Over
2.000 plan, C:a 1,000 Ju 52 och Ju 86 samlades pd flygplatserna vid Tatzin-
skaja och Morosovgkaja (omkring 180 km viéstsydvéist om “Stalingrad-mottin"5,
en flottilj Fw 200 och Ju 290 vid Stalino (150 km nordviist om Rostov), tre
flottiljer He 111 vid Novo Tsjerkagsk (50 km nordost om Rostov) och slutligen
lastglidplan av typerna Go 242 och Me 323 vid Makejevka (80 km nordviést Ros-
tov). For bogsering av Me 323 (last 11 ton) anviindes en femmotorig He 111 Z
(tvA sammanbyggda He 111) eller tre Bf (Me) 110, Samtliga transportférband
understidlldes chefen for 14. flygkdren, general F ie b i g .

I det inneslutna Stalingradomrddet fanns tre flygplatser, Navigatoriska
hjédlpmedel for landning pd dessa f#lt war radio, radiofyrar och en pejlan-
ldggning. Man behovde flyga dygnet runt for att f& fram erforderliga forns-
denheter. For jaktskydd disponerades den starkt decimerade jakteskadern
Udet . Tvd jaktdivisioner ur denna eskader baserades i Stalingradomrddet
for att under dager skydda urlastningarna.
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Det visade sig emellertid smart att jaktskyddet var otillrédckligt. Har-
till kom att dimma, sndbyar och liga moln ofta gjorde det omdjligt for jak-
ten att starta eller omdjliggjorde sammantrdffande med de transportfdrband,
som skulle skyddas. Ndr det var bra vdder pd transportfdrbandens baser kunde
det hdnda att det var ddligt pd juktbaserna och tvértom. Transportfidrbanden
fick ofta flyga utan jakteskort, Den ryska jakten kunde d& effektivt ingripa
mot de oskyddade transportflygplanen. F6ljden blev att under november - de-
cember av transportforbanden hdlften eller mer gick forlorad. 172. transport-
flottiljen férlorade silunda under en dag 90 % av sina flygplan. Resultatet
blev, att tyskarma frdn och med den 15/12 1942 instdllde all transportflyg-
ning i forband och dvergick till flygning flygplanvis. Under dager flég man
blott ndr det var diligt véder, I ovrigt fldg man nattetid.

Samtidigt &samkade ryssarna transportflygforbanden ytterligare fiérlus-
ter genom flyganfall mot de tyska flygbaserna. Ndgon ordnad forbandsindel-
ning kunde dérefter icke tillémpas. Disponibla flygplan dirigerades centralt
frdn hdgsta ledningen och startade enskilt med 3-5 minuters mellanrum. Varje
flygfdrare fick sin starttid. Tillglngen pd flygklara plan minskade., Forutom
skottskador var fel pd radioanléggningarna i flygplanen p& grund av det fuk-

tiga viédret och dilig Oversyn nirmste orsakerna, Vadret mot jul férsémrades,
s8 att endast mycket skickliga flygfirare kunde genomfdra flygning till och
landning pd flygplatserna i Stalingradomridet. Av tio plan kom i genomsnitt
knappt sex fram till Stalingrad., Knappt tre Aterviénde till startbasen, Ned-
isning, kollisioner med andra plan i diligt véder eller med terridngen under
mérker, misslyckade landningar, felnavigeringar samt det ryska luftvérnet,
som samlats i en tdt ring runt Stalingradomrddet férorsakade fiérlusterna,

Samtidigt med att det tyska utbrytningsforsdket julen 1942 avvisades,
erdvrade ryssarna genom markanfall flygfidlten Tatzinskaja och Morosowskaja
- de tyska huvudbaserna for underhdllstransporterma till Stalingrad - med dir-
varande stora forrdd och talrika flygplan, De plan, som lyckades starta och
undkomma och inte fl6g vilse, samlades sd sminingom till flygplatsen Salgk,
320 km flygvidg frén Stalingrad. Frdn denna flygplats ordnades nu underhdlls-
transporterna till de insténgda trupperna vid Stalingrad pd nytt. Men avstdn-
det till "mottin" hade nu blivit ldngre och transporterna forsvdrades ytter-
ligare.

Férsorjningen av trupperna vid Stalingrad mdste, sedan flygfdlten dir
gdtt férlorade, ske genom nedkastning av férnédenheter. Rtskilligt hamnade
ddrvid hos ryssarna, Detta ldge blev dock av kort varaktighet. Natten 1 -

2/2 1943 &tervinde de tyska flygplanen med sin last. De Gverenskomna signa-
lerna hade niémligen inte besvarats frén marken, vilket betydde att dramat
vid Stalingrad hade nétt sitt slut.

F6rsérjningen av de tyska Stalingradtrupperna misslyckades alltsd., Av
mer &n 2.000 insatta transportflygplan &terstod endast ett f&tal., P4 9% vecka
férlorades 1.400 flygplan. En flottilj Ju 52 om 110 plan Atervinde visterut
med endast 15 anvidndbara flygplan., 1 stdllet for de beriknade 1,500 land-
ningarna per dag inom Stalingradomrddet hade endast omkring 67 per dag kunnat
utféras., 48.000 sérade hade man dock lyckats rddda ur "mottin",

VAD VET DU OM FLYGSPANTING?
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Syar pAd fridgorna sid 250 &r f&ljande: (bilder hiértill se sid 266).

—
Ld

92 cm briénnvidd - Ska 10 (= RAF type F.52). Kamerans léngd 1 m.
C:a 1:10 000. 3x  1aXD 000, 4, Minst &tta dagar.

|

5, Spitfire Mk XIX.



264 2%%@?;;;;

De amerikanska f1l

nens exggggion under andra Zérldskriggg.

Under USA:s deltagande i andra virldskriget (1941 - 1945) bidrog de
amerikanska flygvapnen som kdnt i betydande, ja, avgorande grad till segern.
Den vildiga dkning i numerdrt hiénseende, som sdvdél flygvapnet (under krigs-
dren bendmnt U.S. Army Air Forces = "arméns flygvapen", och flottflyget =
U.S. Naval Aviation d& undergick, &skddliggdres hidr i foljande
fem tabeller.,

A. Flygvapnet.
Elygplanbegting:
Antal fpl

Flygslag /7 | 1/1 1/7 /7 | /1 /7 | 1/8
1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945

Tb (B-29) 0 0 0 0 3 500 2865
b (6vriga) 16 56 121 1062 | 4921 | 11967 |11065
Mtb 406 483 642 1380 | 4415 5606 | 5384
Lb 276 161 323 819 | 1786 3043 | 3079
J 494 500 1101 3375 8749 15793 | 16799
S 356 410 434 463 458 1332 1971
Tp 118 128 159 1066 | 4648 9908 | 9561
Skol 735 1357 4568 13054 | 23345 27568 9558
Samband 7 T 75 2018 3458 4191 3433
Totalsumma | 2402 | 3102 7423 | 23237 |51783 | 79908 | 63715

Bersonalbegtfng:
Antal
Kategori

31/7 1939 | 31/7 1940 | 31/7 1941

Officers 2.63%6 3.650 13.175
Enlisted men 22,088 53.500 181.451
Summa 24.724 57.150 194.626
31/7 1942 | 31/7 1943 | 31/7 1944 | 30/6 1945

Officers 68.894 217.161 342.914 368,344
Enlisted men 771.743 [2.021.,641 [2.060.892 [1.884.838
Summa 840.637 [2.238,802 2.403,806 2,253%.182
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B. Flottflyget.

Flygplanbegting:
Antal fpl
Flygslag 31/12 31/12 31/12 31/12 30/11
1941 1942 1943 1944 1945
Fartygsbagerade
Jakt (enmotorig) 514 1253 5516 11974 10081
Jakt (tvamotorig) 0 0 0 60 239
Bomb 709 983 3958 5418 3441
Torped 100 582 2227 3920 4320
Spaning 682 1594 1512 1104 819
Landbagerade
Spaning-bomb 466 1021 2421 3962 3180
Transport 303 624 1397 2445 2942
Skol 2459 5714 9141 7905 7388
Totalsumma 5233 11772 26172 36788 32410
Dersonalbesténd:
Antal
Kategori :
1/7 1940 |30/6 1941 |30/6 1942
0ff, flygande 2,559 3.936 10.343
Off, marktjanst 186 990 6.061
Manskap, flygande 406 681 817
Manskap, marktjénst T.772 13,691 39,869
Summa 10.923 19.298 57.090
30/6 1943 |30/6 1944 |31/8 1945
0ff, flygande 25.745 47,783 60.273
0ff, marktjdnst 23,377 31,002 32,827
Manskap, flygande 906 516 474
Manskap, marktjénst 155.930 275.132 343,950
Summa 205.958 354.433 437.524

Hangarfartygsbesténdets gkning - se tab & foljande sida.




266 2%??%;;7

Typ av Antal
hangarfart
: e 1941 1942 1943 - 1944 1945
0 1
45.000 ton 0 0 0 )
27.000 " 7 4 13 20 2
10,000 * 0 0 9 8 72
Eskorthangarfartyg 1 12 35 65
Summa 8 16 57 93 104

VAD VET DU OM FLYGSPANING? - (Text hértill se sid 250 och 263).

Flygplan typ S 31 -
(Vickers Spitfire Mk XIX).,

F

Ska 10 i samman-
satt skick, Hela

kameran sr 1 m

Flyavapnets seriekamera
typ Ska 10 (F.52) i upp-
skuren bild. —1

Hur kamerautrugtn;ggen

monteras i ett ensit-

sigt spaningsflygplan;
Nedtill kamera typ Ska 10,

upptill en mindre kamera

typ Ska 12,
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Tekniska Fronten:

Fackred: FF/M

Nytt hagtighetsrekord i USA - 1,070 km/h. (Itav 1536 21/9 48)

Den 15/9 1948 satte major J o hn s o n vid amerikanska flygvapnet
med ett jaktplan typ North Americun F-86 (med full beviépning inmonterad)
nytt vérldsrekord i hastighet pA rakbana. Han uppnidde en fart av 1,070 km/h
(670,98 mph). Det féreghende rekordet 16d pd 1.040 km/h (650,796 mph) och
sattes for omkring ett Ar sedan med en Douglas D-558 Skystreak. Vid vérlds-
rekordforsck for hastighet fAr medelhdjden inte &verstiga 100 m vid flyg-
ning Sver banan (3 km ling). Flyghdjden f&r dessutom frén start till land-
ning inte vid ndgot tillfdlle vara higre dn 500 m. Dessa regler dr till
for att eliminera en hastighetsdkning genom dykning.

PA sluten bana har engelsminnen rekordet med 974 km/h (605,23 mph).
Detta rekord sattes i april i &r av De rry péd en DH-108-Swallow. Sam=-
me pilot nddde for kort tid sedan som forste officiellt erkiénde europé Sver-
ljudhastighet, ocks& med en DH-108,

Skystreak och DH-108 #ér bdda experimentplan fér hdga hastigheter, me-
dan F-86 Hr ett jaktplan, som torde vara under produktion (serietillverk-

ning) .

Republic F-84 Thunderiet beviipnag med raketer. (New York Herald Tribune 15/6

Efter en rad férstk, vars resultat inte offentliggjorts, har som stan-
dardutrustning & ovannimnt flygplan bestémts raketer med hég hastighet 1,500
km/h, Raketerna (8 st om vardera 65 kg) &r anbragta under vingarna (4 st pd
var sida) i indragbara fillningsanordningar, Hirigenom minskas icke hastig-
heten., Under férsoken avfyrades raketer vid en hastighet av 800 km/h. Flyg-
planet bertknas nd en toppfart av 1,000 km/h pd en &n s& linge inte angiven
héjd. Minst 1,000 st F-84 kommer att byggas.
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Dykbromsar p4 flygkroppen. (Aviation Week 30/8 48)

En ny typ dykbromsar anbragta pd flygkroppen till en North American
F-86A har visat sig mycket effektiva. Hastigheten i brant dykning kunde hil-
las s 1&g som 575 km/h. Utan bromsar uppnidde det nimnda jaktplanet ljud-
hastighet vid dylik dykning.

Nytt material i jektplanvingar, (Aviation Week 30/8 48)

P4 ett flygplan Lockheed F-80 har efter laboratoriefdrsck installerats
en vinge framstidlld av en magnesjum-zirconjum-legering. Detta material med-
ger anviéndande av tjockare pldt utan att vikten - j&amford med konventionel-
la vingar ¢kas. Den nya vingen skall prévas sdvil i tropiska som arktiska
trakter,

Amerikangka gnabbf&llningforsdk. (Itav 1530 11/9 48)

For att undvika utspridning Sver ett stort omrdde av den materiel, som
med fallskdrm fidlles frédn ett flygplan, kommer man att inom amerikanska flyg-
vapnet gora forssk for att dstadkomma en snabb féllning av godset, 6 ton pd
5 sekunder. Den fidllningsanordning man avser préva utgdres av tre "&ndlésa"
transportband, vart och ett separat mansvrerbart. P4 dessa omkr 1 m breda
band placeras den materiel, som skall fidllas, Bandens igdngsidttning och ré-
relse regleras av féraren i transportplanet, Proven avses utfdras med en
PFairchild C-82,

Helijkopter med "stétmotor" provflugen, (UTPS 15/9 48)

Med den férsta helikoptern med s k stotmotor, en speciell form av re-
aktionsmotor, har nyligen provflygningarna lyckligen avslutats. Enligt ovan-
némda publikation innebdr denna nys konstruktion ett stort steg framit
betréffande helikoptrarnas barformiga och enkelhet i konstruktionen. Kraft-
kdllan utgores av tvA stétmotorer, monterade en & vardera rotorbladet. He-
likoptern &r ritad och byggd vid Marquart Aircraft Co, Kalifornien.

Fallskirmeutspring vid 830 km fars. ’

1 tidigare nr av U f 1 omndmndes hur en fransman ldt sig utskjutas ur
en tvisitsig Meteor vid en hastighet ndgot Sverstigande 600 km/h. En engels-
man har nu gjort om bravaden, dvenledes i en Meteor, vid en hastighet av 830
km/h, Aven han landade helskinnad i sin fallskirm. Bakom férscken stir Mar-
tin-Bakerfabrikerma i England, som tillverkar de katapultstolar, vilka nu le-
vereras till engelska flygvapnet.

Rygka fallskérmar,

Vid den nyligen avhidllna flygdagen i Moskva anviénde sig de ryska fall=-
skdrmshopparna under uppvisningen av en fallskirmstyp med fyrkantiga skdrmar.
Dessa skdrmar sidges ha mycket goda stabilitetsegenskaper och liten fallhas-
tighet.

Utlésningen sker p4 samma sitt som vid den engelska skiirmen Statichute,
déir barlinorna férst utlésas, och sedan drar skiérmen fri frén holjet. Detta
minskar i hég grad chocken vid Sppnandet. Ett liknande system har kommit till
anvidndning vid fallskdrmar, speciellt avsedda fér hdga hastigheter, ddéribland
den tyska nédttypen Wako, som anvindes mycket under kriget. Denna fallskérm har
utan misséde utlésts vid 680 km/h.
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ﬂgngg bombplanet Northrop XB-35 -
av_typ "flygande vinge".
(Flugwehr u. -Technik nr 1/1948).

Anda sedan sommaren 1946 ha vid forssksbasen Muroc Dry Lake i USA prov=
flygningar gjorts med denna radikalt nya och stjértldsa tunga bombplantyp.
Planet, som projekterades fore B-36, #r forsett med 4 st 3000 hk Pratt &
Whitney-stjérnmotorer typ R 4360 - 17/21, vardera med 48 cylindrar.

Planets beviipning utgdres av 4 st fradn en stridsledningsplats (observa-
tionscentral) i mittvingen fjérrstyrda torn med vardera 2 st 20 mm akan, s:a

8 st akan, Sia bamblast 20 ton, medfsrt i 4 st bombrum.

Foljande d a t & ha meddelats:

spinnvidd 52,4 m tomvikt 40,4 ton

léngd 16,2 " flygvikt (normalt) 73,5 ton

hojd 641 % d:o (max) 94,5 ton 5

vingyta 370 m vingbelastning 198 resp 255 kg/m

Prestanda uppges till:

max. hastighet 650 km/h topphdjd 10 km

Marsch " 450 " lingsta flygstrécka 16,000 km.
Heinkelfirman en firegéngare. (Aeroplane 27/8 48)

I en artikel redogdres for denazifieringsdomstolens i Tyskland frikén-
nande for professor Ernst Heinkel ., Tidskriften pdpekar #dven i
nimnda artikel vad Heinkel verkligen utrdttat inom det flygtekniska omrddet
och omndmer bl a féljande:

1932/33 konstruerade H. vidrldens bdsta enmotoriga passagerarflygplan
He 70, som med 80 km/h overtriffade de ddtida flygplanen inom denna kategori.

H. var likasd den forste konstruktoren av reaktions- och raketf lygplan.
1937 fl5g He 176, det forsta reaktionsplane& och 2 &r senare gjordes en
lyckad flygning med ett litet monoplan (5 m~ vingyta), forsett med raketmo-
tor. 1938 byggde Heinkelverken ett 2-mot reaktionsjaktplan, He 280, H. var
inte vdl anskriven hos tyska regeringen och blev pd grund darav av Géring
forbjuden att fortsdtta med att bygga reaktionsflygplan. Detta Overldts i-
gtdllet pd firman Messerschmitt.

Heinkel byggde under forsta virldskriget sjsflygplan av Hansa-Branden-
burgtyp, som fick efterfoljare i den svenska "Hansan", varav ol ika versioner
var i tjinst 1923-43 (typerma S 2, S 3, S4, S5, S5 A - D),

Heinkels bédsta konstruktion for andra vérldskriget var det 2-motoriga
bombplanet He 111, sam byggdes i 6600 exemplar.,
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Den amerikanska standard-
atmosféren.
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Temperaturdndringarna i atmosfaren beror pd dennazs sammansittning. Den
forsta temperaturstegringen bérjar pd c:a 30 km héjd i "ozonskiktet" och be=-
ror pd absorption av solens skadligaxultravioletta strilar,

En andra temperaturtkning bérjar pd c:a 80 km hojd, i det s k "E-skik-
tet" eller "Kenelly-Heaviside-skiktet", ddr luften uppvidrmes och joniseras
av vissa kortvdgiga strdlar.
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Haoeri # Fronten ¢ fackredaktions Fe/¥h J

ATT OVERLEVA EN STORTNING. (Aviation Week 30/8 48)

Under kriget tillsattes i USA en expertkommitté for att undersdka chan-
serna att klara livet vid en stortning. Kommittén har undersdkt hundratals
fall och gjort omfattande experiment. Resultatet foreligger i en nyligen av-
given rapport. Det framglr ur denna:

att de flesta dddsfallen berott p& huvudskador (skallskador),

att fastbindningsanordningarna &r verkliga livrdddare och sdllan orsa-
kar inre skador,

, att flygplanen br byggas sf att konstruktionen tar upp de vid kraschen
uppkomna krafterna innan den nédr flygplanbeséttningen,

att forare och andra vid flera tillfidllen har klarat livet genom att
draga upp fétterna (s& att sidoroderpedalerns icke bryter benen) och lutat
huvudet mot armarna, som h&llits vilande p4 ndgon ldmplig del av flygplaret
belédgen framfor flygaren ifréga.

NUDLANDNING PR VATTEN MED REAKTIONSJAKTPIAN,

For ndgon tid sedan utférdes i USA en lyckad nédlandning p@ vaFten med
ett reaflygplan. I USA har vid tv4 tidigare tillfdllen nddlandning i vatten
med reafpl resulterat i att flygaren omkommit. )

1 tidskriften " A ir For c e " skildrar foraren den senaste nddland-
ningen sammanfattningsvis sdlunda: _

Planet var en Republic F-84 "Thunderjet", som genomglck”}everansprov. P4
c:a 3000 m hjd dver Long Island Sound uppstod motorstopp. Hojden var dédrvid

Hur F-84:an landade i vatten visas p& denna bild. Klaffarna nere - men 1&9&—
stdllet ej utfallt vid tillféllet. Den vita vdglinjen visf.f.r vattenytuns lége
i ferndllande till flygplanet d& dettu sattes "i diket". Flanets bakre del

tog vattenytan forst.
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otillrédcklig for att m6jliggora landning pd flygféltet. Flygaren beslct did
att sdka nddlanda p& norra stranden av Long Island. P4 300 m hdjd upptédckte
han emellertid, att stranden var fylld med stora, mycket skarpa stenar. Han
tvingades ddrfor att i stédllet forscka "sdtta sig" i vattnet.

D& flygaren ej hade erfarenhet av att "landa ett plan pd nigot vatare &n
en regnvdt landningsbana" och ej heller fdtt ndgra instruktioner for nédland-
ning till sjoss med reaplan, besldt han sig for att géra en "fullt normal
landning", dock ej med hjulen ute. - "Thunderjet" &r som bekant ett rdtt sd
snabbt plan, vars landningshastighet &r omkring 200 km/h.

Vid landningen stkte foraren taga ner farten sd mycket som méjligt. Han
f16t ut med hog nos omedelbart Sver vattenytan. Den forsta kontakten med vatt-
net fick plaret med stjartpartiet (under stabilisatorn). F-84:an gled framit
pd vattnet och sjonk s sminingom till dess att vingarna befann sig i vatten-
ytan. Uppbramsningen var relativt lAngsam.

I god tid fére landningen hade foraren skjutit tillbaka huven for att
snabbt kunna hoppa ur. Sedan planet stannat ldmade han det och simmade déri-
frin si snabbt sam mdjligt, for att ej sugas ner dd planet sjonk. P4 c:a 10 m
avstdnd vinde han sig om och upptédckte d& till sin férvlning, att det &nmu
flot. Forst efter omkring 45 sek sjonk planet lé&ngsamt,

Tvd dagar senare bidrgades F-84:an. Om inte nddlandningen utfdrts i salt-
vatten, hade alla viktigare delar kunnat anvdndas. Nu hade vistelsen i det
salta vattnet medfdrt avsevidrda skador pd planet.

Uf 1 amm: Resultatet av denna nddlandning dr onekligen Sverraskande.
Den skedde dock under synnerligen lyckliga omsténdigheter. Vingtankarna ver
tomma, vilket Okade planets flytkraft. Luftintagets placering léngt framme
i nosen medforde, att vattnet trdngde in forst sedan farten bromsats upp be-
tydligt. Hade luftintaget varit placerat i vingarna dr det sannolikt, att
flygplanet bromsats upp snmabbare och #dven skadats mer. Slutligen utférdes
landningen aynbarligen i mycket lugnt vatten. Hade sjohdvning forekommit sy-
nes det troligt att planet, d4 forsta vdgtorpen passerade, fAtt en studs
samt vikit sig och gAtt pd nosen for att ddrpd skira ner under vattenmytan.

I dettwe sammanhang kan det vara av intresse att framhdlla den amerikan-
ska uppfattningen, att nédlandning till sjéss i dven obetydlig sjohidvning
alltid boér utforas parallellt med vigor eller dyning eller i des-
sas roérelseriktning s4 lénge vindstyrkan &r mindre &n 10 m/sek. Vid hogre
vindstyrka bdr landningen om méjligt utforas m o t vinden,

Kven om slledes denna nddlandning lyckats, miste det med skirpa fram=
hdllas, att en nddlandning med reaplan, i synnerhet till sj&ss, alltid miste
anses innebdra ett allvarligt faromoment., P4 grund av sddana plans héga fart
och i de fall m6jlighet saknas att med motorpldrag korrigera flygliget vid
studs orsakad av vigor eller dyning, kommer flygplamets slutliga uppbroms-
ning sannolikt att ske betydligt mera bryskt #n vad som intriéffade med den
amerikanska F-843an vid ovan skildrade tillfdlle.

En engelsk flyglikare berdttar: (Air Clues)

Se upp med dina Sron! Ar de och din fysik i Svrigt i fin form, skall
branta dykningar med stor hastighet inte skada dej det minsta. Men 6m du
ar forkyld, flyg d4 endast niér det #&r nddvidndigt. Och flyg i sddant fall
inte heller hdgre &n ntdviindigt! Undvik brant plané fore landningen, klém
till nésan ibland och "blds ren" Sronen samtidigt sd dér varannan hundrade

meter!
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SKKERHET KVEN PR MARKFN.

Brittiska flygledningen, som 3 DANGER ~ZONE
inom parentes sagt forfogar over & 5 YARDS FROM INTAKES
ett sérskilt "Deputy Directorate" L
med uppgift att forebygega have- T \&

rier sd ldngt gorligt &r, och ™
vilket direktorat ridknar minst
ett 50-tal officerare och and-
ra tjénstemidn, har 14tit detta
sitt organ framstiélla en serie
affischer, avsedda att leda upp-
mirksamheten pd olika faromoment,

Bilden hérinvid visar ett ex-
empel pd en sddan affisch. Den-
na manar personalen att inte
uppehdlla sig sjdlv eller place-
ré& ldsa foremdl inom ett omrd-
de av omkring 4-5 m framfor
(sugning fran luftintagen) el-
ler inom ett annat sddant omrd-
de, omkring 90-100 m bakom ett
reaplan. Allt ndr dettas motor
(-er) g&r eller kan vinta bli
startade.

REAMOTORERNAS LJUDVERKAN.

Genom det Sronpinande ljud reaktionsaggregaten framkallar vid uppkdr-
ning, start, flygning och landning, uppstdr ett omfattande och svArlsst ljud-
isoleringsproblem. Detta problem bersr emellertid inte endast flottiljetablis-
sementen utan dven och i minst lika hdg grad i dess néirhet befintlig civil be-
byggelse.

Sé8som en preventiv Atgérd mot oldmplig stadsplanering utférdes nyligen
en "oljudsméitning" vid F 8, varvid ett forband ur F 13 medverkade. Vid miit-
ningen, som gjordes med instrument frdn Statens institut for folkhdlsan och
Tekniske hégskolan samt av personal frin samma institutioner, voro bl a re-
presentanter - forutom for ndmmda organisationer - Even fér Lénsstyrelsen
i Stockholms lidn, Stockholms Stad, Fortifikationsforvaltningen samt Vatten-
byggnadshyrdn nirvarande.

behdver U f 1 bidrag fridn forbandschefer och annan personal, vil-
ka bidrag belyser bra & tgdrder till undvikande av have-
rler eller r&8digt upptréddande till minskande av

med haveri uppkommande skador p4 persomal och férluster av materiel!

Sind in kortfattade redogirelser - higst 3 - 1 sida -
till Uf 1, Flygledningen, Stockholm 80Q.
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KANNER NI IGEN DEM?

FLYGKADETTSKOLANS DANMARKSFLYGNING., (Forts fr sid 255).

ter, dir frihetsklmparna ligger begravna. Fére denna kransnedlédggning mar-
scherade forbandet med musik fradn Ljungyhed och fana genom Kspenhamn, Vid-
ret var hiirunder synnerligen gynnsamt och marschen vickte stor uppmirksam-
het. Efter kransnedléggningen vidtog en utflykt bussledes till Nord-Sjdlland
med besdk pd Kronborgs slott och Fredriksborgs slott, Lunch intogs pd Ha-
rens kornettskola, som ligger pA Kronborgs slott.

P4 kvdllen den 11. var alla svenskar inbjudna till middag ute pé
Vaerlodsge,

Flygkadettskolan mottogs frdn forsta stund med en hjirtlighet och en
géstfrihet, som var fullkomligt Gvervidldigande, Publiciteten kring besiket
var ocksd mycket stor, bdde i press, film och radio, Fridn dansk sida fram-
holls vid upprepade tillf#dllen den tacksamhetsskuld man anser sig ha till
Sverige och svenskarna, for vad som gjorts for Danmark under kriget och ef-
terdt, samt dven en stor uppskattning av svenska flygvapnet. Ett av de vik-
tigaste syftemilen med besSket var frin bdda sidor att knyta kontakter mel-
lan de bdda flygvapnen. P& grund av den verkligt gemytliga och hjartliga
stdmning, som rddde fridn forsta stund till den sista, rdder det icke négot
tvivel om, att detta syftemfl ocksd ndtts.
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KANNER NI IGEN DEM?

3gni r till izenkdnningsu if terna id

A, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,

Nér Ni ldgt detta nummer av U f 1 -

Nr Fpl typ Beskrivning

1 J 30 Tvémotorigt propellerfpl. Midvingat. Hédngande motorer.
Mosquito L4ng trubbig nos i jémnhojd med motorerna. Stjértsid-

plan enkelt, hdgt och med avrundad framkant.

2 E 84 Enmotorigt reafpl. Midvingat, V-formade vingar, hér med
Thunderjet extra tankar monterade pd vingspetsarna, Svagt V-format
(Republic) | stjérthdjdplan. Enkelt sockertoppsliknande stjartsid-

plan, Cigarrformad flygkropp.

3 Tu 2 Tvmotorigt propellerfpl. Dubbla ovala stjértsidplan.

Spetsig nos sticker fram framfor motorerna. Glasfonster
P4 nosens undersida. Huven placerad l&ngt fram. Mindre
steg pd flygkroppens undersida. Overliggande stjérthojd-
plan.

4 Tu 70 Fyrmotorigt propellerfpl., lLdngt framskjutande motorer.

Midvingat. Enkelt stjartsidplan med l&ngsluttande fena.
Spolformig flygkropp med l&ngt framskjutande nos. Jfr
amerikanska B-29,
5 J 29 Enmotorigt reafpl. Kort, tviart avskuren nos. Huven pla-
cerad l&ngt fram. Tjock srolformig flygkropp, med steg
P& undersidan. Hdgt ansatt stjdartparti. Enkelt upptill
tvidravskuret stjértsidplan med raka kanter.
B, FARTYGSBILDERNA I - II.
Nr FPartyg Beskrivning
I Kirow Stort avstind mellan de tvi skorstenarna, Steg i décket |
mellan skorstenarna. Tvd trippeltorn férut, ett akterut.
tung rysk Bestyckning: 9-180, 6~100 (1v), 10-37, 6-13, 6-53 TT,
kryssare 170 M. Tunga 1lv placering kring aktra skorstenen.
Léngd 187 m, bredd 17,7 m. D 600 ton.
XX Oland Starkt fallande stdv, en bred skorsten, obruten dicks-
linje, Ett dubbeltorn forut och ett akterut. Bestyck-
svensk ning: 4-120, 7-40, 8-25, 6-53 TT.
jagare Léngd 107 m, bredd 11,2 m, D 1800 ton.

lgmna Over det till annan intresserad!
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Littare An Luften:

Inte alltid sd litt - - = (Efter Air Clues)

Att luftnavigeringen stundom har sina besvér-
ligheter vet man ju., Vi minns t ex den d&r histo-
rien om "greven av Windau", som frén Gotland kom
till lettiska kusten i st £ till Sverige. Hér kom-
mer nu en amnan historia, som #r ndstan 1lika bra.

Det begav sig, att en engelsk flygare fick order att frén en plats i
sodra England frakta en hdgt uppsatt person till 5n Man, beldgen i meller-
sta delen av Irléndska sjon, mellan Storbritannien och Irland. Fore star-
ten uttryckte passageraren sin onskan "att som gammal van yachtseglare" fi
svara for navigeringen under férden. Foraren samtyckte - betidnkligt nog -
och sd stack man ivig.

Man flog och f1l6g - den berdknade ankomsttiden var f6r liénge sedan in-
ne, men inte en skymt syntes av Sn Man, Slutligen kom land i sikte - det
var norra Irland, som foraren lyckligtvis kénde igen, Forargad upplyste den-
ne "navigatéren" om ldget och bad om '"ny kurs", ett mytt gradtal till on
Man, Han fick ett, kursen lades om och sf flig man igen, pA den nya kursen,
Nir man si smidningom passerat Skottland och kom ut Sver Nordsjsn blev det
= uppenbarligen inte for tidigt - nytt meningsutbyte mellan fdrare och na-
vigator.

Den gistnémnde tar fram sin karta och visar den vackert inritade férd-
linje han kompletterat den med., Och dir han fullt riktigt miétt kursen med
transportdren (gradskivan). Det &r bara ett enda litet fel, Den inritade
fdrdlinjen frdn norra Irlands nordostpunkt ledde upp till 6vre hdgra hornet
P4 kartan, ddr det fanns en specialkarta i storre skala dver ©¢n Man inlagd.

SKATT VID KALLAN;

Tack vare heli-
koptern har de
amerikanska skat-
temyndigheterna
fdtt ett nytt va-
ren i kampen mot

forsumliga inkoast-
deklaranter i guld-
grivarkretsarna =
anser "Saturday
Evening Post", ur
vilken tidning den-
na bild hémtats.

THE SATURDAY EVENING POST




SPRAKSPALTEN: NAGRA AXPIOCK UR BRITTISKA FLYGVAPNETS "SLANG".
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Varje flygvapen har sitt speciella aprék eller "tjénsteslang", som 1
stdrre eller mindre utstréckning forekommer i den dagliga tjénsten, speci-
ellt ute pd fdrbanden, Att t ex de svenska uttrycken " K & r r a " och

"Schias" betyder Flygplan vet vil snart
svensk, men att den engelska motsvarigheten hartill &r

Drake av den typ, pojkar leker med) vet han sannolikt inte.

Hir foljer nu nigra exempel pd en del slanguttryck frdn brittiska fly-
get, som diér snart sagt tillhdr vardagens tjlinstesprdk, Man pAtréffar dem
ocksd ofta i1 engelsk facklitteratur, varfor en Oversdttning till svenska
hér amsetts befogad som orientering. For att underlitta &terfinnande av be-
tydelsen Hr de engelska glosorna uppstédllda i alfabetisk ordning. Obestédmd
artikel (A, an) och infinitivmiirket (to = att) m f1 fortydliganden till or-

den har satts inom parentes.

DUD (adjektiv) =

BALE OUT = hoppa fallskirm,
(A) BIND = byrdkrat, kringelma-
kare.

DUST BIN -
(TO) " = besvira.

(A) BLACK = ett diligt arbetsre-
sultat, Kallasg Hven EERK (AN) i3
“a bad show",

FAN =
= alldeles uttjatad, ut-

trédked. (Om det géller pr,x
i négot mindre skala =
anvéndes uttrycket FLAP (A) -
"brassed off", Genom-
snittsengelsmannen an-
vinder "to be fed up" Fox_(10)
for att beteckna sam-

ma sak),
BUMPS AND CIR~- = landningsdvningar. GEN (férkort- =
CUIIs ning av in-
BUTTONED UP = ett fullsténdigt ge- telligence
nomfort, "avklarat" = under-
arbete. rdttelse).
COCKPIT = forarplats (i flyg-
plan),
OMP LETELY = inget hopp &alls.
CHEESED
CORKSCREN = undammandver av bomb- RO RGE "

plan mot jakt eller lv
CRAEBE ALONG = att flyga pA 1dg h8Jd .pn cRACKING

Over land eller vatten
GONG (%o _col- =

D0G FIGHT = luftstrid (vanligen lect a)
med kort skjutavstind

och mycket "kurvning") GREENHOUSE -

T0) DITCH = nidlanda i sjon, ham- HEDGE-HOPPING =
DRI nd "i spa’t",’

sagt varje tidsenlig
"Kite" (eg, =

gittes fore ordet
"weather" (vider)
nir detta dr olémp-
ligt for flygning.

bakre undre tornet i
ett bombplan (eg. =
goptunna) .

nybsrjare (i vad slags
jobb som helst).

propeller (eg. =
flikt).

luf tvidrnselad.

ndgot stdrande, all=-
mént oroande,

att gdéra ndgot rik-
tigt slugt eller kan-
ske snarare verkligt
skickligt.

allmén orientering
(upplysning) av vad
slag som helst. S&-
dan orientering kan

vara " Dud gen?"
= oklar, suddig ori-
entering, eller
"Pukka gen?"

= klar och redig sé&-
dan.

gyrostyrning, autopi-
lot.

sttt igéng!
att f& en medalj e 4

kabinhuv.

att flyga pd ligsta
hojd, sd 1l8gt att pla-
J
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HAVE A CRACK
HAVE IT

HE HAS HAD IT
JINK AWAY

KITE

LAY ON {TO)
MAE WEST

MICKEY MOUSE

net tycks hoppa 8dver
héckar, girdesgédrdar

Yo d,

MUSCLE IN (TO)=

OFFICE

ORGANIZE

PACK UP
PANCAKE (TO

PEEL OFF )

QUICK SQUIRT

SCRAMBLE

SCREAMED
DOWNHILL

SCRUB

e

ett forsdk!
"ldma in",
han &r borta (ddd).

tvir mandver, ett
plétaligt undvikande

gor

av motstdndare i luft-

strid m m.

flygplan (av vilket
slag som helst).,

att planligga.

flytviist (uppblésbar).

SHOOT A LINE

GOOD SHOW

BAD SHOW
SPUN_IN

(A) STOOGE

gora Gverdrivna pa-
stdenden, sidrskilt
betréffande egen dug-
lighet.

bra!
ddligt!

ett svArt misstag.

En analogi till flyg-
plan som "gi&r i bac-
ken" i gpin, utan att
féraren kan f4 det
under kontroll.

= en som har litet att

gora.

bombféllningsmekanism STOOGING ABOUT = att flyga sd sakta

el d:o 1&da,

draga fordel av nidgot
bra, armbdga sig (el
trénga sig) fram.
férarkabin (-plats)

i flygplan (eg. =
kontor) .

att "skaffa sig" ndgot

man Onskar (jfr tyska
"besorgen" ),

upphdra att fungera
= bryta formering for

att borja luftstrid.

= kort, snmabb eldskur
(ordagr. "rask in-
sprutning") .

= fick bra resultat.
= gradbeteckning (ga-

loner) p& vapenrock)

= utskdllning,

= gkum, ddlig. Ex. "a
ropey landing", "a
ropey type", "a ro-
pey evening"” o s v.

= gnabbstart.

= gjorde en stortdyk-
ning med pAdragen
motor.

= gorae en "washout" el

stortviétt (=grund-
lig upprensning).

WASH OUT (T0)

WIZARD

som mojligt Over ett
omrdde, Att patrul-
lera el (p& marken)

g4 och driva.

bakre skytten i ett
tungt plans "stjért-
torn" el sista planet
i en flygformering.

att forebrd nigon ni-
got.

att landa med total-
haveri som f&81jd.

en gradering, vanli-
gen av ménniskor,
Vanliga "types" &r
Good, bad, "ropey"
och poor,

syn pd, &sikt om né-
gon el ndgot. RAF-
personalen har all-
tid sin "syn" pé
tingen, t ex: Good
view, poor v, dim v,
long-distance v,
lean (mager) v, out-
side v, "ropey" v.

slopa, I USA dven
"a washout" =
ngt "ur funktion",

verkligt forstklassig
utomordentlig, snill-
rik, (W. eg = trolsk,
av "trollkarl", Jfr
svenska: "ett trolle-
ri") .

~
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