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Frigan f6r Dagen:

CHEFENS FOR FLYGVAPNET PLAN FOR FORTSATT FORSTARKNING AV FLYGVAPNET.
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Féregdende nummer av U f 1 inneh5ll en redogtdrelse for den
organisatoriska innebdrden av chefens for flygvapnet nyligen avgivna
forslag till fortsatt forstérkning av flygvapnet. Nedan redogires
for de strategiska och taktiska sk#l, som legat till grund fér for-

slaget.

KRIGSERFARENHETER OCH UTVECKLINGSTENDENSER.

Betréiffande luf tkrigforingens roll 1iett nutida och
framtida krig framhdller chefen for flygvapnet bl a,

att luftkrigforing mot hemorten kan framkalla krigsavgdrande resultat, u-
tan att invasion behover tillgripas,

att krigsinledande luftanfall mot huvudstad, kommunikationer och mobili-
seringscentra kan lamsld motstdndskraften hos en dven till synes stark mili-
tdrmakt, om luftforsvaret &r svagt,

att luftinvasion #&r en sannolik betvingelsemetod, samt

att ohdmmade flyganfall mot lant- och sjdstridskrafter starkt begrénsar sé-
dana stridskrafters verkningsformiga och uthdllighet.

Det framhdlles vidare, att den flygtekniska utvecklingen intill dess reak-
tionsdrivna bombplan bli vanliga gymnar fdrsvaret med reaktionsdrivna jaktplan.
Den pdghende utvecklingen pd robotvapnens omréde har icke foranlett nfgon stor-
makt att dndra principerna for flygvapnets sammanséttning och uppgifter. Kost-
nader som nedlagts pd invasiomsforsvaret kan visa sig vara till ringa nytta,
om luftférsvaret forsummats sd mycket, att enbart fiendens luftanfall kan
framtvinga avgramlet, Ett gott luftforsvar ckar dven mojligheterna till hjélp
utifrdn, eftersom en stormakt icke torde vara villig att i hjélpaktioner ris-
kera dyrbara stridskrafter, om de - i avsaknad av skydd frdn pd platsen befint-
lig jakt - kan nedkdmpas frédn luften efter hand som de ndr virt land,

Fér att belysa utvecklingen utomlands framhd8ller chefen foér flygvapnet
vidare, att flygvapnet i Forenta Staterna skall utgdra landets frémsta fdérsvars-
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linje och frémsta medel for motanfall. Det amerikanska flygvapnet skall dérfor
under de niérmaste Aren med hog prioritet ges en betydande forstérkning. I Stor-
britannien forstidrkes flygvapnet i sivil offensivt som defensivt syfte enligt
den 1947 faststdllda principen, att flygvapnets slagkraft i forsta rummet
skall tillgodoses fore andra stridsmedel, I Sovjetunionen befinner sig flyg-
vapnet under modernisering betrdffande materielen - flygindustrien uppges &-
ter ha ndtt krigsdrens produktionskapacitet - och dvningar for krigsberedska-
pens héjande pAglr. Strategiska tunga bombf&rband haruppsatts.

Luftinvasionsforetag dr samnolika led i varje stormakts krigforing.

Utvecklingen pd robotvapnens omrdde synes icke ha ndtt avsevirt léngre
dn vid krigets slut, &tminstone i vad avser frén marken startade missiler med
underljudshastighet avsedda att ersdtta eller komplettera bombplan. Msjlighe-
terna att bekémpa dessa missiler i luften har fkats med reaktionsjaktens och
radarstridsledningens infdrande. |

Kontinentalstaterna i viéstra Europa (Frankrike, Belgien, Nederlénderna)
har pdbdrjat forstérkning av sina flygstridskrafter.

Utvecklingen under 1948 har - samtidigt med den utpréglade skérpningen
av den utrikespolitiska spdnningen i Europa - medfdrt, att flygstridskrafter-
nas grundléggande betydelse 1 virt lands forsvarsmakt
blivit #n pAtagligare. Foréndringarna kan betecknas som omvidlvande i jémforel-
se med liget 1941-1942, d& vAr nuvarande firsvarsordning utformades.

BEHOVET AV FI¥GSTRIDSKRAFTER,

Behovsberdkningarna bygger pi det av neutralitetsprincipen orsakade fak-
tum, att man Atminstone till en bdrjan midste riékna med ett isolerat svenskt
forsvar av svenskt territorium. Négon hjélp med flygstridskrafter frédn stor-
maktshdll har berdknats icke kunna erhdllas inom avsevidrd tidrymd.

Behovet av. dagliaktflysg.

Den méngfald av uppgifter, som Avilar dagjaktforsvaret, immebdr krav pd
stdndig beredskap for ingripande med viss kraft Over en stor del av landet.
landets skapnad medfor ovillkorligen krav pd ett relativt hdgt minimiantal for-
band (dagjaktflottiljer), om icke viktiga delar av Sverige skall lémnas ofér-
svarade. Detta minimiantal opererande enheter har berdknats till 13. Nigot
tillgodoseende av detta behov har icke ifrdgasatts nu och ingdr ej heller i
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utredningsuppdraget. Med nuvarande 10 dagjaktflottiljer médste darfdr viktiga
delar av vért land ldmnas ofdrsvarade., Den foreslagna fdrstdrkningen av varje
enhet f6r sig med 50 % ger emellertid Okad kraft och uthdllighet inom de omrid-
den, sam forsvaras, Genom att forstdrka de enskilda jaktdivisionerna med 50 %
uppnds ej endast med 50 % Skad vapenverkan, sedan strid upptagits, utan dven
okade tillfédllen att sdtta in anfall, eftersom en starkare division mindre of-

ta behdver undvika strid och kan taga stdrre risker mot en Sverldgsen fiende.,

Den dkade dagjaktstyrkan medfsr ocksd, att ett betydande antal jaktflyg-
plan snabbt kan koncentreras for att ingripa i ett invasionslége utan att hem-
ortaférsvaret for den skull helt overges., Om i dylikt fall ldget s8 kridver,
kan man ld4ta en jakteskader momentant helt avstd frdn forsvarsuppgiften fér
att med hela sin styrka inséttas offemsivt i form av jaktsvep eller ldganfall
mot ett invasionsforetag inom jaktforsvarsomrddet, t e mot kusten. Dédrmed er-
hélles avsevidrt dkad kraft i invasionsforsvaret,

Forutom okad verkan av jaktforbanden medfdr forslaget dven ckade mojlig-

heter att hjélpa~fram attackeskadern till anfall mot fdrsvarade mil,

Den e n a huvudorsaken till den féreslagna forstdrkningen dr s8lunda
okad kraft och bredd i ett inledande krigsskede. Den & n d r a huvudorsaken
ér det dkade djup och den uthdllighet, som jauktforbanden erh8ller dédrigenom
att reserverna, sdvidl av bemannade som obemannade flygplan, samtidigt ckas med
50 %. Det finnes grundad anledning antaga, att flygvapnet tack vare forstérk-
ningen blir i sténd att h&lla ut under 50 % léngre tid &n eljest skulle vara
fallet. Ddrmed Skas med all sannolikhet dven de andra fdrsvarsgrenarnas och
hemortens formdga att hdlla ut med motsvarande tid. Skillnaden k a n komma

att innebdra, att hjdlp hinner anlénda innan det dr for sent.

I argumenten mot flygvapnets forstédrkning brukar anféras, att den svenska
flygindustrien har for 18g kapacitet for att ersdtta forluster i krig. Vi &r
dérfor i sémre ldge &n en stormakt, #dven om antalet fpl i forsta linjen for
en viss uppgift skulle vara detsamma, Denna anmiéirkning &ar riktig men slutsat-
gen bdr vara den motsatta. Om flygstridskrafter ovillkorligen erfordras for
vppgifter, sam inte kan 1gsas med andra medel, bor krigsmakten organiseras si,
att flygstridskrafter s 4 ldnge som md Jjligt kan insdttas till
férsvar. Detta dr just avsikten med det av chefen fér flygvapnet framlagda for-

elagets dkade flygplanantal i fred.
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Nattjaktflyget skall inom landets allra viktigaste delar ingripa mot flyg-
anfall och anfall med robotbomber av V 1-typ, utforda dels under mdr =
ker ochdels under dager i moln och d&8l1ligt viader.

Det wore i och fdr sig onskvért, att nattjaktforbanden kunde tédcka samma
omrdde som dagjaktfdrbanden. Man kunde #ven t#nka sig en kombinerad typ av
dag- och nattjaktforband. De avsevidrt hogre kostnaderna for ett nattjaktfor-
band medfor emellertid hos oss liksom hos stormakterna, att antalet siddam
forband mAdste begridnms. Antalet omrAden som nattjaktforsvaras mdste sllunda
inskrénkas till de allra viktigaste. P4 grund av svérigheten att anfalla punkt-
mdl eller svdrt urskiljbara mdl under morker bli de sannolika milen for fien-
dens anfall d& vidsentligt firre #n under dagen. Ddrav foljer ocksd att en in-
skridnkning av antalet omriden som fdrsvaras under mdrker &r naturlig.

Med den av 1948 Ars riksdag p4 bagis av tidigare utredningar beslutade
enda nattjaktflottiljen, kan svdrligen mer &n ett mindre men sérskilt
viktigt omrdde forsvaras., I chefens for flygvapnet januarifdrslag 1948 har mi-
nimibehovet satts till t r e nattjaktflottiljer, &dven om forslaget begriinsa-
des till tvA for den niammaste femdrsperioden, varav en skulle nyuppséttas.

Det synes ofrdnkomligt att i flygvapnets organisation s& snart ske kan
forfoga Sver minst tvd nattjaktflottiljer, Med hiénsyn till fredskostnaderna
och rddande lage pd byggnadsmarknaden torde nyanldggning av en fredsflottil)
icke kunna komma ifrdga., Det dterstdr sdlunda att ombi 1l d a en redan be-
fintlig flottilj. H&érvid vdljes en attackflottilj, dels endr untalet dagjakt-
forband av nyss anforda sk&l ej bSr understiga tio, dels endr kostnaderna for
en nattjaktflottiljs och en tvidmotorig attackflottiljs fredsorganisation &r
ungeftr lika., For att attackeskaderns verkningsférmiga inte alltfor mycket
skall nedsittas, bor emellertid samtidigt tvA andra attackflottiljer forstidr-

kas, sd att antalet attackflygplan blir oforéndret.

Krigserfarenheterna talar for att forsvaret #dven mdste ha taktiskt offen-
siva element, trots att den allménna principen dr strategisk defensiv. Attack-
flyget fyller vdl kravet pd ett sddant rorligt offensivt element, som utan
tidsddande omgrupperingar kan ingripa i vitt skilda riktningar. Attackflygets
storsta verkhingsférméga och vdrde for oss ligger i invasionsforsvaret, fram-
forallt vid kustinvasioner. Om attackeskadern inte ytterligare forsvagas bor

den med stod av det forstidrkta jaktflyget ha utsikter att forebygsa, avsld el-
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ler avsevirt fordréja en kustinvasion. Om 4ter eskadern framtvingar ett not-
ningskrig frén fiendens sida i syfte att reducera dess anfallskraft fére inva-
sionen, si har man redan ddrigenom vunnit tid och uppgiften till en del fyllts,
Med hénsyn till attackflygets betydelse for forsvaret i dess helhet bdr det ge-
nom 1947 och 1948 &rs riksdagsbeslut starkt begriénsade attackflyget ej beskiéras
ytterligare i samband med att en andra nattjaktflottilj organiseras, utan den
féreslagna ombildningen av ytterligare en attackflottilj till nattjaktflottilj
bor dErfor - sam ocksd ovan nédmnts - kompenseras genom att tv& andra attack-

flottiljer forstérkes med 50 %.

Behovet av_spaningsflyg.

redan faststdllts genom beslut vid 1947 och 1948 &rs riksdagar.

DA uPRbeENS UTTALANDEN-

CFV utredning om jaktflygets fdrstdrkning har behandlats pd ledarplats
i dagspressen. Oberoende av politisk farg #&r tidningarnas insitdllning genom-
glende positiv till forslaget. Nedaun foljer forst ndgra uttalanden i sjdlva
sakfrigan:

G5teborgs Morgonpost (h): "VArt lége dr vad det &r. Det pdbjuder till en
fératirkning av virt jaktflyg bdde for att ge hemorten nddvindigt skydd mot
fientlige bombare och for att trygga vdra grinser mot invasion. Detta &r av-
gorande,"

Stockholmg-Tidningen (fp)s "Flygstridskrafterna ar otvivelaktigt ett dyrt
vapen, vilket ingalunda &r en nyhet, men den ndmnda kostnadsdkningen forefal-
ler dock vara ratt liten - inte minst med tanke pd den starkt okade slagkraft,
gom den motsvaras av. Den erforderliga personalskningen dr ocksd betydligt mind-
re in man haft anledning vinta sig, vilket i ett folkfattigt land som Sverige
bor noterus med sirskild tillfredsstdllelse.”

Ny Tid (s): "Pengarna skall siéttas in dér de kan ge den stérsta effektivi-
teten. Ett folkfattigt land som Sverige mdste s& bygga upp sitt férsvar, att
tekniken gér fore massan. Den principen ger prioritet &t flyget och de teknis-
ka vapenslager. dver huvud taget. Om ndgon del av forsvaret dr i behov av en
forstérkning &dr det uppenbarligen flyget. Det bdr observeras att general Nor-
denskitld i den organisation han skisserat ligger tyngdpurkten pd det defensi-
va flyget, alltsf det flyg som &r avsett f6r landets fdrsvar, for att halla
attackerande fiendeflyg pd avstidnd. Jaktflyget och luftfdrsvaret &r i ett mo-
dernt krig ett lands frémsta forsvarsmedel. Starka skdl talar sdiunda for att
den p8bsrjade utbyggnaden av flyget fullfdljes och att beslut tridffas redan

vid ndsta 8rs riksdag."
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Ljusnan (fp): Elon Anderssons Tidning, skriver: "Firslaget om en forstark-
ning av flygvapnet dverensstimmer med en vitt utbredd uppfattning i vArt eget
land om en effektiv férsvarsorganisations innehdll och likaledes med den utveck-
ling som kan iakttagas i andra ldnder. Vdrldskrigets erfarenheter synas over-
allt utmynna i en Svertygelse om flygets dominerande plats bland forsvarsmed-
len. I de upprustningsprogram, som den ovissa internationella situationen fram-
tvingat i olika lénder, stdr flygets forstidrkning déarfor friamst pd dagordnin-
gen., Flygledningens forslag ligger sdledes, kan man siga, 1 nivd med den all-
manna utvecklingen, Férdelarna med ett starkt flyg ligger inte blott i den Ska-
de styrka, som forsvaret i sin helhet erhiller, utan sédrskilt i den dkade be-
redskapen mot hastigt intréffade krigiska konflikter och i dkade mgjligheter
till hemortens skydd, som didrigenom skapas. Hotet mot den civila befolkningen
ligger ju mest i Overraskande bombanfall, och ju starkare jaktflyget &r, desto
storre méjligheter fdreligger till forhindrande av dylika attacker. Det kan
ocksd erinras att flygvapnet miste ha en icke alltfdr begrdnsad styrka for att
over huvud kunna verksamt ingripa i forsvaret:"

Svenska Dagbladet (h): "Naturligtvis kan den invéndningen giras, att vir
budget #r anstrdngd och att nya utgifter inte Sverensstémmer med det ekonomis-
ka stabiliseringsprogrammet. Men om tiden #r ond ur ovammémnda synpunkter, si
ar den dnnu vidrre i utrikespolitiskt hiénseende, vilket gir en omedelbar for-
stérkning av vArt flygvapen higeligen Onskvdrd." - - = "Vad det nu gédller &r
en angeléigen tilldggspremie till vAr livfdrsdkring, som foranletts av dkade
risker. Jaktforbanden &r ndmligen - jémte luftvirn och civilfdrsvar - vir for-
sta forsvarslinje, och de mdste ta forsta stoten vid ett anfall pd vért land."
- - = "Sveriges eget flygvapen miste darfér ha tillrécklig uth8llighet for att
mota det forsta anloppet." = = - "Chefens for flygvapnet begédran om en andra
nattjaktflottilj &r forty befogad. Den foreslagna forstérkningen kan ske for
rimlig kostnad och utan ansvidllning av fredsorganisationen."

Goteborgs Handelg- och Sjgfartstidning (fp): "Ingen har heller pd allvar
gjart gdllande att flygvarnet tdl vid ndgon nedskérning eller att flygvapen-

chefens principprogram, tretton jaktflottiljer i stdllet fér nuvarande tio, be-
tecknar ndgon Sverdimensionering. Dithén mdste vi en gdng komma och varje for-
svarsprogram p& liéngre sikt mdste riékna med en dylik utbygenad som ofrdnkomlig."

Dageng Nyheter (fp) séger bl a: "Vad som hér forbereds &ar den viktigaste
kraftinsatsen pd forsvarets omrdde i nuvarande skede - en beredskapsdtgdrd av
ojémforlig betydelse, Med 50 procent flera flygplan i linjen och reserven blir
uth&lligheten mycket stérre, Sverige har d4 m&jligheter att f4 hjdlp utifrdn i
tid - forutsatt att denna samverkan pd rdtt sdtt forberedes." - - - "Det svenska
flygvapnet stdller okade ansprék, men det har ocksd fullgoda skidl att gdra det."

Ny Tid (s): "Flyggeneralen har i sin promemoria sjalvfallet inte gdtt in
pé den vanskliga avvigningen mellan olika forsvarsgrenar. Det dr heller inte
hans sak. Det fdr regeringen och riksdagen gdra. Den hektiska utveckling, i
vilken stridsflyget virlden Over befinner sig, torde gdra statsmakterna mera
lyhorda for flyggeneralens dnskemdl #n de eljest skulle vara fér propder frédn
det redan mu starkt penningslukande forsvaret."

Svengka Dagbladet (h)s "Det kan icke bli friga om att nedskrota nsdvandi-
ga delar av en forswvarsgren for att ddrigenom kunna bygga ut en annan. Chefen
for flygvapnet har icke heller i sin framstdllning berdrt avvigningsfréigan,
som lojalt oOverldtits till Gverbefidlhavaren och statsmakterna.," Forts. sid. 291.
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LFackredaktion: FS/U |

1l, FoOr att en propellermotor inte skall g& upp i Overvarv brukar man vid
mandver, som till ndgon del omfattar dykning - (t ex looping och halvroll) -
anvénda minsta erforderliga gaspddrag. Vid reaflygplan bor man déremot efter-
stridva hogt motorvarv vid ingéng i dykning. Vad dr d& skdlet till detta?

Jo, ett reaflygplan accelererar mycket hastigt dven i relativt svag dyk-
ning. Om foraren ser pd machmetern eller "kinner" att flygplanets hastighet
hdller pd att Overskrida gridnsen till kompressibilitetszonen skall bl a
varvtalet minskas (jmfr Ufl nr 11/48 sid 251-252). En reducering av varvta-
let frdn t ex 10,000 till 8.000 ger d& avsevidrt storre bromseffekt &n om

motorvarvet frdn borjan varit 8,000 och foraren dragit av till 6.000.

2, For en del flygplan minskas det kritiska machtalet under sving, Om mach-
talet for ett visst flygplan &r t ex 0,75 kan det vid 2 g sjunka till 0,70
och vid 3 g till 0,65 o s v.

En sviing utford pd grénsen till kompressibilitetszonen kan alltsd inne-
bdra ckad risk for att flygplanet skall rdka i kompressibilitetsstall, Det
bOr observeras att upptagning frén dykning icke kan jamfiras med sving i det-

ta sammanhang - upptagningen avser fartmingkning!

3, Kraftiga svingar under 3~4 g (och dédrdver om féraren anvénder G-drikt)
undvikes i kyttigt vdder. Vid en flyghastighet av 600-700 km/h innebdr ett
kytt ofta en momentan pdkiénning av 5-6 g pd flygplanet. Om vi antar att flyg-
planet samtidigt ligger i sving under 5 g erhdlles en total belastning av 10-
11 g. En dylik pdkénning kanske foraren klarar men flygplanet #r inte konstru-

erat for den.

Internationella ben#mningar p& frekvensomriden.

Utsver i U f 1 nr 3/1948 angiven omfattning och bendmning p& olika fre-
kvensomr&den har nu i Internationella Radioreglementet ( I R R P) intagits
"Extremely Iligh Frequency" ( E H F ), omfattande bamndet 30 000 - 300 000 mp/s
och med bendmningen millimetervigor.
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FLYGANDE PERSONAIENS ALDERSGRENS HOUJES I ENGILAND.
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Air Ministry bar tillkénnagivit att £ d flygande personal i RAF och an-

nan personal med flygerfarenhet erbjudes speciella villkor vid ny- eller dter-

anstdllning i RAF under 8-4rs perioder.

For erfarna forare och navigatorer (oavsett om de tidigare tillhort RAF
eller ej), vilka kan pAborja flygtjénstgdring omedelbart, &r den Svre Alders-
grénsen héjd till 30 &r och for flygsignalister, férdmekaniker och flygskyt-
tar $ill 34 &xr.

De, som saknar erfarenhet, t ex varit borta frdn flygtjénst under en ling-
re tid, och de som tidigare ha fullfoljt eller ndstan fullfsljt grundldggande
utbildning men aldrig aktivt deltagit i flygtjénst, erhdller en forcerad ut-
bildning, vars omfattning &r beroende av vakanser i utbildningsorganisationen
och vederbsrandes egen liemplighet. Dessa stkande bdr normalt vara under 25 &r,

men #ven #ldre kan antagas om de &r lémpliga.
Den personal, som inte kan riknas till ndgon av ovanndmnda kategorier,

men som har ndgon erfarenhet av flygning (exempelvis 5 timmars ekflygning
som forare eller 50 timmar i luften i ndgon annan befattning) kan erhilla an-
stdllning &nda tills de fyller 25 &r.

F d flygforar- eller navigatérutbildade officerare erbjudes korttidsan-
stdllning under 8 8r, med grad beroende pd tidigare tjdnstgdring. Alla ov-
riga flygforar- och navigatorsaspiranter vilka ha officerskompetens garante-
ras anstdllning, under forutsdttning att de kompletterar viss officersutbild-
ning samt nodviéndig flygutbildning. F d flygforare och navigatsrer, vilka inte
erhdller anstéllning i officers grad vid Aterintrdde i aktiv flygtjénst, er-
h8ller sina tidigare underofficersgrader. Liksom andra aspiranter fdr de kva-
lificera sig for officersbefordran senare. Ovriga kategorier av flygande per-
sonal erhdller grad motsvarande utbildningsstdndpunkten vid utbildningens bor-
jan.

F d officerare uvur kategorierna flygsignalister, fdrdmeaniker och flyg-
skyttar anstilles inte i officers grad utan erhdller en speciell grad for fly-

gande personal, med tjdnstestidllning beroende pd viderborandes tidigare tjénst-

goring.

Ovanstéende &tgirder &r sidkert ett led i de beredskapsidtghrder som nu
vidtages i England. Fersonalbristen har varit stor vid RAF efter kriget och

déarfér scker man i dagens ldge dteranstdlla dem som tidigare avmobiliserats.,
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Fil, Kand, Bertil Gillguist:

GLIMTAR FRAN UPTAGNINGSKOMMISSICNENS VARKSAMHET

DA flygvapnets uttugningskommission - UTK - nyligen avslutat en av sina
verksamhetsperioder torde det vara pd sin plats att i korthet anfdra en del
erfarenheter frdn demna och tidigare perioder.

Ordfdrande 1 UTK &r major B. F 1l ac h , Som representanter for flyg-
vapnet medverkar en flygliékare som medicinsk rédgivare samt tvd officerare,
utbildande flyglérare, som sedan skall handha elevernas utbildning. Under
sista skedet av den nu avslutade perioden utckades antalet flygldarare till
tre, en reform som tidigare pdyrkats och som visade sig innebdra visentligt
ckade mijligheter for UTK:s arbete. Vid sidan av dessa flygvapnets represen-
tanter medverkar i UTK tv4d fackpsykologer, vilka ansvarar for en rédgivande
verksamhet inom kommissionen. Major Flach tillhor som kédnt flygstaben,

Sedan grovsorteringen av ansckningarna avklarats vid flygstabens perso-
nalavdelning, geromgdr de sckande forst undersdskning av ogon- och dronspecia-
lister. I denna inledande, mycket omsorgsfulla del av understkningen bertfal-
ler omkring 15 % av de sckamde. De &terstéende kallas till en s#rskild, slut-
giltig undersdkning, som omfattar tvd dagar for varje sckende. Det &r dessa
tvAdagarsundersckningar som faller pd UTK:s lott.

Forsta dagen fidr den sckarde genomgd relativt omfattande
skriftliga psykologiska prov, avsedda att tjdna som hjdlpmedel for psykolo-
gerna nir det sedan giéller att f4 fram en s& 1l&ngt mdjligt klarldggande bild
av varje sdkande, en bild som tar sikte dels pd beglvningsstrukturen i olika
avseenden, dels pd de ej mindre viktiga karaktdrs- och personlighetsegenska-
pemmea hos den sdkande.

Andra dagen har varje sckande ett inglende samtal med en av
psykologerna, vilken forst grundligt gdtt igenom resultaten av de skriftligs
proven, Detta samtal &r tyngdpunkten i psykologernas arbete. Det gdller dir
att skapa en naturlig och fdrtrolig kontakt med den stkande och bilda sig en
objektiv uppfattning om den bakgrund man har att beddma vederbdrande mot.
hur férhdllanden under uppvixtdren, intresseriktningar etc. piverkat den so6-
kamies utveckling, samt att f& varje sckande att kdnna och férstd, att det
ligger i hans eget intresse att tala fritt och utan att ddlja ndgot visent-
ligt,

Det &r ndmligen ej endast i syfte att avgdra, om den stkande &r lamplig
for antagning vid flygvapnet, som dessa prov genomfores sd& omsorgsfullt. Man
kénner ocksd ansvaret for den enskilda minniskan som s&ian, och gér alltid
in for att se problemet lika mycket ur den sdkandes egen synpunkt som ur flyg-
vapnets. Psykologen kan sflunda i en hel del fall - och dessa blir glddjande
nog allt flera - ge den sckande vdrdefull hjdlp, nar det gidller att 1ldsa skil-
da personliga problem, antingen det gidller livsfrdgor av de mest olikartade
slag eller yrkesval och ddrmed sammanhiéngande frigor.

I de flesta fall uppnds ocks& en synnerligen god kontakt mellan psykologen
och den stkande, och det &r ingen sdllsynt foreteelse, att den sckande efter
négon stunds samtal Sppnar sitt hjdrta helt och talar ut om sina problem mer
utforligt &n han kanske ndgonsin talat med ndgon ménniska om sddana saker. I
ganska médnga fall har ocksd den sdkande kunnat fd en hel del hjdlp att ta sig
ur personliga svérigheter. For att ytterligare tka méjligheterna hur ockséd i
en del fall direkt samarbete Sppnats med yrkesvigledare vid arbetsformedlingen,
som tagit sig an en del av de stkande, vilka icke visat sig lampliga for flyg-
vapnet .
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Utbver de nu n#émnda psykologiska proven cch samtalen genomgir varje so-
kande under de tvd dagarna #dven ingdende allm#n kroppsundersokning sumt en
del fysiska prov, under vilka flyglsakaren och flygldrarna i1 UTK ha tillfidlle
att bilda sig en uppfattning om honom.

Slutligen kommer den sdkande infor den samlade kommissionen, och fir d&
fora ett samtal med UTK:s ordforamde. Innan den sdkande kallas in i sammantri-
deslokalen, har varje medlem i kommissionen med ledning av sina anteckningar
redogjort £for sin uppfattning om pojken, och psykologen har last upp det ka-
rakterologiska utlidtande vari han sammanfattat sina erfarenheter samt i en
del fall gjort en hel del forklarande tillagg. Sedan allt detta skett kallas
sdlunda den sckande in och fir ta plats infdr kommissionens medlemmar. Situa-
tionen under detta samtal mellan ordféranden och den sdkande, d& pojken sit-
ter infor sd minga ménniskor, &r givetvis réatt krdvande for Atskilliga sdkan-
de, i all synnerhet sddana som ha tendenser till blyghet.

Ordfdranden midste eliminera det pinsamma i situationen genom ett fdr var
je stkande avvigt sdtt att inleda och fora samtalet. Aven mycket blyga och
tillbakadragna pojkar kédnner sig oftast vdl till mods, redan efter ordfdran-
dens forsta repliker. Sedan samtalet slutforts och den stkande avldgsnat sig,
fattar kommissionen beslut angdende den stkande, varvid psykologen icke har
rostratt utan blott utdvar konsultativ verksamhet.

Ndgra siffror belyser resultatet av kommissionens arbete, Vi vdljer far
detta &ndamdl den grupp elever av kategorien folkskolepojkar, som provades av
UTK hosten 1947 och som i mitten av oktober i A4r geromgdtt ett halvt &rs ut-
bildning i flygning. - Av de 244 scdkande, som upptogs till provning i UTK, an-
s8gs 136 direkt oldmpliga., Av 72 elever i denma grupp, som av kommissionen be-
tecknats som gransfall eller slidtstruket godtagbara fall ha nu 58 % skilits
frdn utbildningen d v s 42 st., Av de 35 elever, som av kommissionen betecknats
som utan tvekan godtagbara eller béttre, har avgdtt 26 %, d v s 9 st. Av de
10 elever, san kommissionen stdllt de storsta forhoppningarna pd, har dnnu
ingen avgdtt.

Vdljer vi nu de tvd f6rstndmnda gruppernma, blir skillnaden mellan dessa
procenttal 32 + 9,4, och kritiska kvoten, C R, blir = 3,4, vilket i sin tur
innebdr, att sannolikheten for att UTK:s prognos lycxas sdrskilja de som lyc-
kas och de som inte lyckas i flygutbildningen &ar 99,9 %.

Det mdste i detta sammanhang understrykas, att resultatet icke innebér,
att UTK med 99,9 % sannolikhet skulle kunna forutsdga en enskild elevs mojlig-
heter. Det &r UTK:s mdjligheter att f& ifrégavarande faktor under kontroll,
som bevisas med ovan ndmnda sannolikhetstal.

Under UTK:s hittillsvarande verksamhet ha psykologer och flyglarare ut-
bytt mycket vdrdefulla erfarenheter. Man har med saknad konstaterat, att en
méngd problem i samband med utbildningen av eleverna amnnu fterstdr olosta, och
att 4tminstone en del av dessa problem med all sannolikhet skulle kunna ldsas
eller komma nirmare sin 18sning genom en fortsdttning av det i UTK pdbsrjade
samarbetet mellan flyglirare, ldkare och psykologer 1 form av ett f5ljdstudium
samt en psykologisk konsultativ och pedagogisk verksamhet, Att en till flyg-
vapnet knuten psykolog utiver denna verksamhet i samband med flygutbildningen
dessutom skulle finna en mdngd andra uppgifter inom flygpsykologien vantande
p& sig, och att man t ex i Amerika och England helt gdtt in fér detta system
att bereda psykologer ti®lfdlle till foljdstudier och lAngtidsobservationer
genom att knyta dem fast till flygvapnet och Ovriga fOrsvarsgrenar, ar ett
faktum som inte kan uttommande behandlss i detta sammanhang. Det mi blott
framhdlias, att de erfarenheter UTK samlat under sitt hittillsvarande arbete

Forts sid 291,
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Kaptenen | Etlopiska Flygvapnet K.-E. Engzell:

NA6OT OM SVENSK FLYBVERKSAMHET 1 ETI1O0P)

Etloplen har fnennilitir flzgskola, som avses utgdra grunden till ett
kommande flygvapen. Instruktdrs- och teknisk personal nyrekryteras f o m sommaren 1948
si gott som enbart frin svenska flygvapnet, och det kan dirfor kanske vara av intresse
att erfara nigot om de forhdllanden, under vilka den svenska personalen verkar hir nere,

Utbitdnlngen omfattar nu tvd kurser flygforare, tvd kurser signalister
samt en kurs av vardera radiomekaniker och meteorologer, De fiygplantyper, som hitin-
tills fiygas ir pd yngre kursen Saflr och p& ildre Safir, Tiger Moth, Cessna (ett 2-
motorigt -sitsigt skolflygplan) samt Saab 17,

Lokala fdrhdllanden forsvdrar 1 viss mdn utbildningen jimfort med Sverige, men un-
derldttar den si till vida, att man under torrtiden, 9 minader av &ret, aldrig behdver
riskera en "icke flygdag‘. Kven under regnperioden ar nederbirden oftast begransad till
vissa tider pi dygnet, si att man i allmanhet kan forligga flygningar till "den torra
delen av dagen,

Vad som frimst inverkar forsvirande pi fly?utblldningen ar hojden, 1,940 m,5,h,
hir i B 1 s hoftu, dir flygskolan ar forlagd. Betta gor att motoreffekten ftmin-
stone pd skoIfI{gpIansnotorer ir avsevart nedsatt, vilket dels Ookar startstrickan, dels
minskar stighas |$heten, sd att under ett pass avancerad flygning t ex mycket mindre med-
hinnes @n pd flygtdlt med ligre hdojd 5.h,, dir utgdngslige for mandvrar snabbare vinnes.
Vidare okar den mindre lufttatheten sidvil start- som |landningshastighet med nigot Gver
10 X, Den kraftiga turbulens [ luften, som under torrtiden satter in pd fiormiddagen, be-
?rinsar slutligen den effektiva utbildningstiden for dager-flygning till timmarna mel-

an 0600 och 1000,

*Segel flygande® glador, gamar, storkar och ornar tvingar till skippt uppmirksamhet,
sdrskilt fore ingdngen | avancerade mandvrar och | forbandsflygning, di ledaren miste an-
svara for att samtliga flyaplan &r klara for plotsligt uppdykande *&glar. Nodvindighe-
ten att landa p& bana gdor den redan fdrut p g a den hogre hastigheten Gkade ground-loop-
risken storre, nir landning ibland miste foretagas i ndgon sidvind, fppen instrumentflyg-
ninE sdvil som nattflygning har stdrre risker pd grund av landskapets till stdrsta delen
mycket berglga natur.

Alla dessa saker, som givetvis inverkar pd utbildningens snabbhet, har emellertid
det goda med sig att eleverna tvingas till omsorﬁsfullare och uppmarksammare flygning in
vad som kanske skulle vara fallet under littare torhdllanden,

Vad angdr t jansten | allminhet ir denna no? ofantligt mycket mera
ldttfiytande an for bara nigot &r sedan., Nu stir sdval flygmateriel som personal nigot si

nar | proportion till behovet, och man kan endast beklaga, att de bland de svenska "pion-
Brerna*, som redan rest hen, ei blivit 1 tilIfalte att njuta av vad som till stor del ar
rukten av deras uthdlliga arbete under mﬁnaa génger mycket besvirliga forhillanden,

Flygande personalen har otaliga mojligheter att komma ut och se sig om | landet och
iven markpersonalen fir til1fdlle hiartill vid Gvningar pd andra platser, vid birgning av
nigot eventuellt nddlandat flygplan mm,

Den fly?ning som flyginstruktoren fér vara med om, ir l&ngtifrin enbart skolflygning,
Till stor del bestdr den av ods- el ler passa ? erartranspor-
ter till olika delar av landet, Nigra av de intressantaste tlygningarna ir, ndr den kej-
serlliga regeringeh beordrar rekognoscering av aamla fl{?platser, som inte varit |
bruk sedan kriget och som ar beldgna | avligsna och svirtiligidngliga omrdden,

AlIt detta gor att man 1| detalj lir kinna de minga olikartade landskapstyper av vilka
Etfopien bestir. Huvuddelen av landet ar mycket bergig , och vildiga bergsformationer, som-
liga dver 4000 m hdga, omvixlar med uppodlade platier, medan floder flyter fram, skirande
sig ned | djupa "canyons®, Detta landskapsslag har en alldeles sdregen, vild tjusning, som
man starkt erfar, om man exempelvis flyger fram | BI& Nil-dalen upp mot Tana-sjin och ser
bergvdggarna skrovliga och hotande resa sig nira nog lodritt mer an tusen meter pd bdda
sidor om fl{gplanet.

Men det hinder ocksd att man kan flyga fram dver en djungels mguka matta, giftigt
grdna sumpmarker, karg buskskog, ren Gken, saltstipp eller savann, dir zebror och angllo-
per betar | tusental och otaliga strutsar promenerar omkring, Def finns dven savanner,
glest bevuxna med trad, Oover vilka man kan se giraffhalsar guppa fram eller elefanter

ungt men kraftfullt bana sig vig.

| Mellan-Etiopien finnes ett sjosystem, vilket stricker si? sdderut. Lﬁn?s de vackra,
omvixlande flacka och klippiga stranderna finns miljoner sjdofdglar av olika slag och kuld-
rer, pd sina stiailen viltrar sig flodhdstar medan krokodiler ligger och latar s:E i sol=
g?sset. rir och dar glider |itta dimsldjor fram Gver ytan varslande om att heta killor
rinner ut,

Personalen frdn s v e ns k a flygvapnet, sonm t?ﬁnstgar i [tlogien, forlorar givet-
vis rent utbildningsmissigt sett en del under sin 2-&rlga bortovaro. Gock bor det firlora-
de sdkerligen kunna tas igen p3d relativt kort tid efter dterkomsten,
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A andra sidan finns det nog en hel del som iven en yrkesman kan sdtta pd pluskontot,
D& det officiella sprdket 3r en g e | s k a , lir man sig inte bara i det dagliga um=
ginget med etiopier och engelsktalande utlénningar att tala vardagsengelska utan man tvin-
gas iven som lirare | olika dmnen att ldra alla de fackuttryck, som fiorekommer i samband
med flygning, flygplan, motorer, navigering m m, m m, Ett annat mycket anvindbart sprdk
hir nere ar f ran s k a n, och den som ir sprikintresserad och har ndgot sd nir for-
kunskaper har goda mdjligheter att ytterligare odla dessa, P g a det relativt stora anta-
let italienare | landet och emedan det infodda tjinstefolket merendels forutom amharinja
endast talar | tal i enska, lir man sig en hel del dven av detta sprik, dven om
man fdr att {ira sig tala grammatikaliskt riktigt bor ta lektioner,

Vad den flygande personalen forlorar i militir flygning kompenseras | viss midn av att
man flyger gansla mycket mera hdr in hemma, omkring 505 flygtimmar per &r, Det faktum att
flygningar ofta for Egges till provisoriska smd Iandninﬁsbanor ute { landet giir att varje
start och landning miste planeras med stdorsta omsorg och ske exakt efter planliggningen
for att ej resultera i haverier,

Betriffande m ar k personatien &dp nackdelen &tminstone hittills att den
ej f&r arbeta med s& modern materiel som hemma, A andra sidan midste man deltaga i alla de
skiftande arbeten, som forekommer pd den fdrhandenvarande materielen, di ej ens specialsa=
ker kan sindas till sirskilda verkstider. Frigan ar vil ocksd om 03 uppfinningsformdga och
initiativ utvecklas i vil sd hdg grad som annorstides, dd begrinsad materiel- och verktygs-

tillgdng m m kan tvinga till okonventionella Idsningar av tekniska problem,

Om ndgon tror att man mdste leva ndgot slags primitivt *nybyggarliv®, nir man kommer
till Etiopien, tar han grundligt miste. En av fdordelarna hdr nere ar att samtidigt som man
kan leva det verkliga afrikanska vildmarkslivet, nm man sd har lust, man i vardagslag har
tillgidng till alla de moderna bekvim|igheter, sor underlattar ett effektivt arbete och

or ll?varon behagligare. | sjilva verket dr de allminna levnadsvillkoren i minga fall
ittare hdr in hemma,

Bishoftu dit som forut ndimnts flygskolan dr forlagd, ligger 50 km sydost
om huvudstaden, Klima{et hir dr tack vare den gynnsamma hojden lagom tempererat &ret runt,
och temperaturen ar ungefir densamma som | Sverlge under sommaren, Svenskarnas bostider,
enfamiljsvillor, ir al?a forsedda med badrum och elektriskt ljus och &r rymliga och Igusa.
De Ii7 er omgivna av eucalyptus-planterin?ar vid randen av en kratarsEB, vilken @r badbar
vid a ?a tider p& &ret, Utsikten ir storslagen. Vilda vulkanbar?, vilka reser sig till mer
in 1000 m hdojd Over omgivande terring, omvixlar med mjukare kullar och odlat eller skogbe=
vuxet slittland, medan ldngt i soder en bldnande ber%skedja skanies mot horisonten,

Den fornimsta fritidssysselsdttningen dr utfliykter § bil eller till hist, Var och en
som ar Intresserad av ridning kan hdlla sig med e?en hist och en fullgod sddan kan erhdl-
las for I150 ke, och foder sig praktiskt taget sjilv,

| Etiopien har man rika tillfdllen till jakt och hdr finnes praktiskt taget alla de
djurslag, som ing&r i den afrikanska faunan, En hel del kan ses frdn fiygplan, medan man
for att komma andra inpd livet miste nirma sig dem pd marken, Mén?a tral%er ir utomordent-
ligt viltrika, Det finns t ex ej alltfor ldngt frdn Bishoftu god terrdng for vilt, dir det
vimlar av vildsvin och antiloper, | nirheten av ett guldfdlt, dit flygningar brukar gdras
en ging | mdnaden, kan man f& se bide fejon och leoparder inda in pd husknuten.

Givetvis kan livet hir nere daven ha sina besvirligheter, men man gldmmer dem girna for
alla de stiwulerande intryck man fir, Om man exempelvis pd kvilien efter en dag | skog och
mark sitter omkring ldgerelden och dryftar dagens erfarenheter under den sammagSmjuka af-
rikanska natthimlen, medan legon r¥ter i fj@rran och hyenor skrattar i n@rheten och en av
sdllskapet vi] bevdpnad gdr pd post som skydd mot minniskor och djur, di kinner man sig
ganska nira "Aventyret®, som s& minga drimmer och ldngtar efter, men som det ir si f& for-
ggna%'at: uppleva i verkligheten, "Passage-"&ren i Etiopien blir bl a just dirfdor ett minne

or ilvet,

medar-
betare!

Red
ufl.




Marktjanst:

' Fackredaktion: FS/0

INIT I AT IV, tMPROVISERING OCH ENTUSITASM.

En artikel i engelska flygvapnets briljanta utbildningstidskrift * A i p
Clues*® (ordagrant = Flygets "ledtrdd® el "vigledare®) ger oss en inblick
1 de svirigheter, som brittiska fiyg- och basfdrband hosten 1944, under filttd-
get pd den itallenska halvion, dir hade att kimpa med pd sina provisoriska flyg-
fdlt, nar hostregnen satte in, Artikeln innehdller en hel del om "lera, svett
och stit", Den 3r berdttelsen om hur det till sist - med tillhjdlp av in 1 -
tiativ, Iimprovisering och entusiliasm lyckades de
berdrda brittiska forbanden, en flottilj pd c:a 100 st 2-motoriga bombplan samt
bastrupp m m att f& loss den djupt nedsjunkna flygstyrkan frin det sd gott som
helt dversvimmade flygfiltet C e c i na 1 Italien, ndgra km soder om Livorno,
| virt land, dir de tekniska resurserna av naturliga skil inte kan vara desamma
som | ett stormaktsflyg, finns sd mycket storre behov at{ sitta in de tre hjilp-
trupperna "initiativ, improvisering och entusiasm® i &tskilliga ligen, Kven och

oj minst nir dessa ldgen ter sig som mest hopplbsa,

Forfattaren | "Air Clues® skriver om "episoden Cecina® fdljande:

'FI{ngItet var ursprungligen blott avsett for bruk sommartid. Bana och flygplanvig
runt faltet hade hyvlats ut ?med vigskrapor) frdn ndgot som ursprungligen varit en vinod-
lin$. Under dessa arbeten pd att jimna till fdltet hade man inte brytt sig s virst mycket
om filtets drinoring, ej heller om itgirder for att bibehilla den fasta mark, som fanns,
Man hade t o m fyllt igen flera smd kanaler och avioppsdiken,

S& linge det torra vidret fortsatte var filtet bra - kanske inte minst dirfidr att det
- fanns en hirll? sandstrand for bad'alldeles intill, Under ndgra alltfdr korta veckor an-

sa? ocksd den | Cecina baserade bombflottiljen, att platsen var den bista krigsbas man dit-
tills haft under den ldnga frameyckningen genom Afrika och [talien.

Men - alla goda ting har et¥ slut nidgon géng, Den 1 oktober 1944 kom det fdrsta reg-
net av vinterns minga fEI?ande. Det skedde just som det sista planet i flottiljens bida
tvimotoriga Boston- och dito Baltimore-divisiéner landade, efter ett flottiljforata?. }

t 1o dygn fortsatte det nu att regna, utan uppehd!l - och nir de dygnen var slut var
flygfilie{s utseende hogst forindrat - tillrackligt for att forfira dven den mest erfarne
frontkimpe, Fidltet tedge sig fullstindigt oanvingbart - tidigast pd viren 1945 kunde man
rikna med det pd nytt, tycktes det, Och vad som var minst lika illa - det forefdll som om
de i dyn och vattnet &jupt neds junkna bombplanen ocksd skulle vara ur tjinst lika ldnge!

Inraknat nagra vid tdltverkstaden befintliga reparerbara plan och reservplan samt
ndgra "besokande® plan frin andra forband stod nu 91 fl{gplan nedsjunkna i gyttjan - en
del inda nad till hjulaxlarna, Ute pd flygfiltet var vattendjupet over 60 cm. Av startba-
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nan, som varit Gver 1800 m ldng och mer dn 70 m bred fanns blott kvar en omkring 500 m
Ién% och 25 m bred remsa! Négoﬁ‘méste tydli?en goras och goras snart, innan nista regn

helt och hdilet satte "p* for onbasering. Flottiljchefens order blev: "Alle man till griav-
ning och dranering!® | tio dagar arbetade nu hundratals man, flygande personal och mark-
personal - med chefen sjdlv som foregdngsman och spade eller annat verktyg i hand,

Birgningsarbetet borjar - - =

Cheten bestamde, att man torst skulle forsoka birga de "minst" sjunkna flygplanen, Om-
kring 40 plan klassades som "normalt® nedsjunkna. Pd dessa inriktades arbetet i fdrsta hand
- dir grivdes, drinerades och gjordes provisoriska 'flg?planvigar'. Minga tusentals kilo
sten och grus skaffades fram fran sandstranden, trid fdlldes, grenar kapades, timmer, jirn-
vigssliprar och jirnpldtar skaffades fram frin alla h&ll for att dstadkomma en hdrd yta.

En nigorlunda torr plats | nirheten av vad som dterstod av banan utvaldes till parkerings-
plats. Sd snart som ett plan sldpats dit ur dyn, togs det om hand av verkstadsférbandet,
Alla haul togs loss, landstidll och bromsar rengjordes och smordes, allt provades, hopsat-
tes och provades pd nytt, Dessutom plockade man av planen all tyngande utrustning oc
minskade ner brinsleforrddet till 900 | per plan, for att f& ned startvikten och korta
startstrickan, A u

Forsta starten fakttogs med spint intresse av hela forbandet. Bostonplanet lattade
dock redan dver den torra %elen av startbanan - en framgéng som lovade gott for fortsitt-
ningen och mirkbart piggade upp alla, Den 13 oktober iyckades man fd ivag 22 plan flygle-
des, och foljande dag ygterllgare 21. Sedan borjade den verkliga striden mot gyttja och

vat{en!

Striden mot gyttjan - - =

vid 1|y31a|tets sodra ande hade man lagt ned ett fantastiskt arbete pd att griva och
gora avloppsdiken, 13, divisionens stationsavdelningschef gjorde stor lycka, nir han dirl-
gerade ndgra lag oxar, forspinda itallenska plogar, och hirmed lyckades fi avlopp for det
vatten, som sam?ats | divisionens olika fiygplanvdrn,

Vid motsatta dnden pd startbanan hade en stor sjo bildats just vid 55. divisionens
reservgrupp och statlonsavdelning. Under flera dagar hade den divisionens personal arbetat
med att transportera bort tung utrustning, reservdelar m m medelst gqummilivbdtar, tillhd-
rande fl¥gplanens nodutrustning, 55, divisionens omr&de var det Iigst beldgna pi basen,
Allt vatten, som |13, divisionens framstdende "oxlag" lyckades pldja bort frin sitt omride
rann alitsd ned till 55:0orna, Hirifrdn kom nu entriagna boner att sluta pldjningen vid 13,
divisionen|

Flottiljens och basforbandets traktorer och motorwinschar ridde inte med uppgiften
att ?e négon verklig hjilp 1 arbetet pd att bogsera loss de iterstiende c:a 40 planen, o
artilleritraktorer, som det till basforsvaret hdrande Ivbatteriet vaivilligt l&nade ut och
som "garanterades att bogsera vad som heist", gridvde bara ner sig i dyn n@r de skulle for-
sdoka dra, Till sist, nar man lyckats l&na ett par verkliga hejare till bandtrak-
torer frin en amerikansk ingenzarbataljon, tog sakerna en fordelaktigare vindning,
Under pdfdljande tre dagar till halften bogserades, till halften lyftes ocﬁ bars det ena
Baltimoreplanet efter det andra upp ur vatinet och gyttjan. Personal av alla grader lyfte,
skot p& och slipade - ibland t o m simmade - for att f& upp planen pd fast mark,

Lyckiigtvis hade det dnnu inte borjat regna pd nytt. Startbanan hade ®"&tererdvrats®
till en langd av c:a 900 m, Alla, uppmuntrade av framgingarna, var fast beslutna att fdra
den till en borjan sd gott som 'ﬁopplasa' uppgiften tiil ett gott slut,

*Kilkar® till hjilp - - -

Mitt ute 1 "sjon" stod nu 6 verkligt djupt sjunkna plan kvar, Det var tydligt att har
skulle det behdvas ndgon sorts speciell teknik‘ om man skulle lyckas barga dessa, De tvd
amerikanska traktorerna plus ett "dragkampslag® om 100 man Iyckades nadtt och jimt flytta
ett av planen en decimeteg, Chefen beslot nu att prova ett forslag, som 55, divisionens
stationsavdelningschef vickt, Denne konstruerade tvd stora slipor eller snarare "kilkar®
av grov pl&t, kantad med decauvillebanerils, Rilsen bockades forst, sd att man fick "brit-
te® pd kalkarna, varefter plitarna svetsades fast. Genom nosen pd varie kilke leddes en
grov stidlbarr, }r ait tiana som faste for bogserwirarna., Nir denna u rustning tillverka-
des ute i skogen intill iﬁltet, i den kolsvarga italienska natten, sig faltverkstadens med
skyddsmasker och [iderfirkladen utrustade svetsare, omvirvda av gnistor och svetsidgor pre-
cis ut som klippta ur Dante’s berdmda bok *Inferno®{

Under tiden hade flygplanen gjorts i ordning for "slapning®. Runt varie hjul hade man
byagt en sluten férdimning av sliprar och sandsickar, Vatten och g¥ttja dstes sedan upp ur
dessa konstgjorda dammar, si att de uppallade pianens hjul blev fria. S& skots kilkarna
ned gnd?r hiulen, planen surrades vid kdlkarna, wirarna anbragtes - bogseringen kunde bir-
ja pd aflvar,

Det var nirmare 200 m til} fast land. Nir de stora bandtraktorerna nu satte till full
motoreffekt tog det 10 minuter, innan det forsta Baltimoreplanet chkliet bragts pd det
torra. G6lidningen genom dyn, pg leran, gick timligen l3att tack vare kdlkarna, Se’n to?s
det ena planet efter det andra "lekande och (itt" over till fast land pd samma sitt, Flot-
tiliens och basens personal kunde med gott samvete ta sig "5 minuter" for att hdlla vatt-



U = 291

net ur gummistoviarna och beskdda sitt verk frin en torrare utsiktspunkt in tidigare

En omdjlig uppgift?

En uppgitt aterstod - att birga tvd 4-motoriga Halifax-plan, som ofﬁrslktl?t nog sokt
sig till filtet fore "dversviamningen®, De stod djupt nere, ute i vattnet vid filtets norra
och mest oversvimmade del. Hir s&a det innu mera omojligt ut &n ndgonsin tidigare. Men -
kort sagt - efter ytterligare en dags hektiskt arbete var saken klar, Det blev en mer in
lycklig stund for flottiljchefen, och specielit for hans stnavdch, nir Gverkanten pd den
sista Hallfax“ens hjul borjade pg att hoja sig ur dyn, N{S:nﬁmnde stationsavdelningschef
utforde ocksd med sgor framgdng nigot som liknade ett mellanting mellan sailors-i'

skotsk sickplipe-dans, nir han tr?unf ledde "sista paret® traktorer upp pd det

den sista Halifax’en pd sldpl®

ig och
orra med

Var for lyckades man Everhuvudtaget med den till synes olosliga uppgiften? Ja,
bl a darfor, att de¥ dessbattre inte kom ndgot nytt skyfall under birgningstiden - och inte
heller nigol fientligt fllganfall mot basen, Men ocksd frimst ddrfor, att alla gjorde sitt
bista, al% dlpte gill elt och fullt, Det var ett lag av flygets min, som gav sitt yt-

a
tersta 1 s{r?gen mot flygets evige fiende vidret. Ett lag, som dessutom tagit formdgan till
Imittatitv, konstenatt Improvisera och entusliasn for uppgif-
ten | sin t;inst. Man hade dirmed lyckats med vad alla bora kunna, ej minst i krig - kon-
sten att hidlpa sig sjdlv,

FRAN FLYGLOTTAKONFERENSEN I STOCKHOIM.

Den 28-29/10 1948 avhdlls flygvapnets forsta flyglottakonferens i Stock-
holm, Den var forlagd till flygstaben och leddes av chefen for flygstabens
organisationsavdelning, Lottachefen, generalskan M , St enbe ck del-
tog. Férutom personal ur flygledningen deltod &dven flottiljernas lottarekryte-
ringsofficerare och moblottor. Konferensens #ndamil var dels att med flottil-
jernas representanter g8 igenom nu gidllande bestédmmelser for flyglottaverksam-
heten, dels att genom diskussion av gdllande bestémmelser nd fram till lémpli-
gaste utformning av dessa,

Huvudpunkten i nyssndémnd genomglng géllde att klarléigga skillnaden mellan
militéra flyglottadrenden och Svriga flyglottadrenden. Bestédmmelser hdrfor kom-
mer att utfédrdas.

Under konferensen framkom, att brister &mnnu vidl8der gdllande bestdmmel-
ser. Det Hr flygledningens avsikt att fore A&rsskiftet sdka rdtta till de all-
varligaste av dessa brister.

DAGSPRESSEN OM FLYGVAFENFORSTARKNINGEN: Forts fr sid 282,

AR EN . T A AN NS EEN IR E TS =E

I pressen heter det vidare:

Dagens Nyheter: " Avvigningen har inte behandlats nédrmare av flyggenera-
len. Han avstdr fridn att diskutera om Skningen f&r flyget skall tas frén annat
hdll i forsvarsbudgeten. Ndgra storre merutgifter dr det heller inte fréga om
de tvd ndrmaste Aren (10 och 15 miljoner)".

Goteborgs Handelg— och Sjisfartstidning (fp): "Néppeligen skulle inom né-
gon annan del av forsvarsorganisationen fér motsvarande belopp kunna utvinnas
tillndrmelsevis samma valuta i form av tkad effektivitet.”

FLYGTJANST: UTTAGNINGSKOMMISSIONEN (forts fr sid 286).

EECCTESDEER

i mycket stor utstréckning pekar pd, att vi nu dven i svenska flygvapnet ndtt
den punkt i utvecklingen, d& AtgHdrder av antytt slag mdste vidtagas, och att

varje onddigt drdjsmil hérmed betyder firluster i effektivitet, materiel och

ménniskoliv.
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Inte helt s& litt som Ni tror! De rdtta ldsningarna finns pd sid 306-307.
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VAD VET DU ~° Fackredaktions FS/U

VAD VET DU OM FORSVARETS LAROVERK (FL) ?

Vilka utbildningslinjer och klasser finns vid FL?

2. Till vilka linjer beordras elever ur flygvapnet?

3, Vilka &r fordringarna for kommendering som elev till FL?
4. Vilka kunskaper och examina bibringas i de olika linjerna?
5. Vilka bestédmmelser géller for iptrédde i olika klasser?

Var &terfinnes nirmare bestdmmelser om undervisningen?

Svar se sid 306.

s s S E T R S R S S S R T I S S T S I E R S I S S S S S S T S S S S S S E IS RS EEEI EE I R

sk GICK DET TILL! FLYGET I EGEISKA HAVET 1943. (forts fr sid 298).

Willis’ slutord &r virda att citeras in extenso: "Inte under nigot skede
av operationerna kunde vdra sjdstridskrafier upprétthdlla det herravdlde till
s8joss, som deras Overldgsenhet i forhdllande till tyskarnmas flottstyrkor be-
riattigade dem till - detta pA grund av tyskarnas fullstiandiga herravélde i
luften,

Med hj#lp av véra ubdtar och tillgiéngligt flyg och med svédra fdrluster
genom fientliga flyganfall kunde vi tillfoga ensteka handelsfartyg skador,
men vi lyckades aldrig stoppa ett enda axelfartyg, av vad slag det vara mdn-
de, som forflyttade sig under dager med stark jakteskort. An en ging har det
tydligt pdvisats som ett faktum, att sjdstridskrafter inte kan operera i be-
grénsade farvatten utan flygskydd.”
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STORBRITANNIENS "FUORSKKRINGSP REMIE"

Enligt den engelska pressen uttalade Lord T e d d e r , RAF chef, nyli-
gen vid ett tal i London, att i vAr moderna tid utgdr luftfdrsvaret en mera
betydelsefull faktor for den nationella s#kerheten #n nigonting annat. Allt-
for tydligt har historien visat oss, att svaghet inbjuder till anfall. Tedder
sade sig tro, att Storbritannien hade de bdsta jaktplanen i virlden. Han ytt-
rade vidare, att RAF:s framtid, eller snarare hela den brittiska nationens
framtid, 18g i hinderna pd de unga midn och kvinnor man nu vinde sig till i
rekryteringskampanjen,

Flygministern, »r Hender s on, sade vid samma tillfdlle, att
han betvivlade att allménheten hade en riktig uppfattning om RAF:s verkliga
personalbehov. Under 1949 kommer 114.000 viarnpliktiga, som varit inkallade
vid RAF upp till tvd Ar, att rycka ut. F o m januari 1949 kommer de vArnplik-
tigas tjanstgdring att omfatta endast ett Ar och deras insatser f&r vapnet
att minska i proportion hiartill.

Milet vid rekryteringen av den aktiva personalstyrkan vid RAF utgdr en
kning fridn 129,000 till 180.000 man, Detta nsdviandiggdr rekrytering av 100.0CO
man stamianstédllda inom de ndrmaste tvd Aren, med en takt av ungefdr 1,000 man
per vecka, for att uppviga den forlust forkortningen av vérnplik tstiden med-
for. Dessutom fordras bl a 25.000 man for Royal Auxiliary Air Force och 35.000
for RAF Voluntary Reserve.

Inom vissa omrdden har redan en tydlig forbdttring gjort sig gdllande.
Den nyligen utfdrdade appellen till flygande personal om &teranstdllning med
forbdttrade villkor (se ovan sid 284 ) Astadkom omedelbart resultat. Inom en
vecka hade antalet anscdkningar till flygfdrare- och navigatdrutbildning okat
frin i geromsnitt 50 per vecka till 200 per vecka, Ungefir 1.100 man flygande
personal hade ocksd ansckt om &teranstédllning under senare hdlften av septem-
ber. Om en liknande f&rbittring kunde &stadkommas betrdffande markpersonalen,
skulle man kunme se framtiden till mOtes med Skad tillforsikt,

Flygminister Henderson limnade vidare intressanta siffror angdende styr-
kan hos Royal Auxiliary Air Force. Den bestdr f n av 20 flygande divisioner,
12 luftvdrnsdivisioner sumt jaktstridsledningsforband. Inte mindre #n 20.000
av den erforderliga personalen p& 25.000 skulle komma att utnyttjas inom jakt-
stridsledningen (inkl radarluftbevakningen).

Arktisk navigering. (Ordnance sept/okt 48)

Amerikanska flygvapnet - USAF - har en kedja av radio-navigeringsstationer
undcr byggnad i Alaska och Kanada. Dessa blir av utomordentligt stort viarde for
ldgesbestamning vid flygning i nérheten av polen.

I dessa trakter finns likasd ett system av "1ls", kallade "luftrgd-vurnings-
stationer", som skall upptécka och inrapportera fientliga flygplan kommande frén
Europa eller Asien via polaromrddet.
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Den norska tidskriften "Militaer Orientering" citerar pd& ledande plats
féljande avslutningstal, h8llet vid en norsk officersexamen hiromdagen av
chefen for norska krigsskolan, major Frisvold:

"Nér Ni frdn kl tolv i dag blir officerare och skall ldimna denna skola,
stdr Ni pd intet sdtt vid slutet pd Er militd#ra utbildning. Mojligen kan det
sigas, att Er utbildning t i 1 1 officer d&r avslutad, men utbildningen s & -
s om officer fortsdtter. Ingen av Er kan f6lja med 1 den yrkesutbildningen
utan att han varje dag fornyar och u t 6 k a r sina kunskaper.

En annan sak vill jag ocksd pldminna Er om, nidmligen skillnuden mellan
den duglige officeren och-den mindre gode. Den duglige officeren &r den, som
ténker mera p& sina plikter #n p4 sina rdttigheter., Och hir kommer vi in pé
forh&llandet till de meniga. Utan att Ni har Edra underlydandes fulla respekt
och tillit, s& kommer Ni inte att uppnd nidgra fullgoda resultat.

Idag bldser det medvind pd minga sitt for forsveret., Det #r vi officerare
som i férsta hand har ansvaret for att den medvinden skall fortsdtta att bldsa.
Genom vart upptrddande, yrkestekniskt och moraliskt sett, och genom det ansikte,
vi visar utdt, skall vi inte bara vinna de menigas utan ocksd ett helt och sam-
lat folks fortroende."

Den norske skolchefen riktade sina ord till en samling nyss utexaminerade
kadetter, Han framhdll ndrmast officerns plikter och uppgifter. Dessa ord dger
emellertid ocks& hel tilldmpning, om man ser till befdlskiren som emhet. £&r
alla dess olika persommlkategorier, militérer, civilmilitira och andra. De
géller ej minst vid ett flygvapen, Hir kan envar hj#lpa till!

"Operation Combine". (Press)

I USA har nyligen avhdllits den stdrsta militdra manovern sedan kriget,
med deltagande av 9.000 man samt 500 reajaktplan och léngdistamnsbombplan, Ov-
ningen hade givits namnet "Operation Combine", emedan ftérband ur samtliga for-
svarsgrenar deltog. Som huvudmoment ingick etablerandet av ett "Air Head" (ge-
nom flyg taget "brohuvud") inom motst&ndarens territorium, varvid c:a 1000
man med hela sin utrustning landsattds och underholls frén luften.

Mandvern studerades av cirka 3.000 elever vid de olika hogre militéra
skolorna i avsikt att vinna vdrdefulla erfarenheter for forsvaret av USA,

Trangocean ombasering inom amerikanska flyget.

I syfte att utréna msjligheterna for snabb transocean ombasering av en-
motoriga flygplan, s&ndes den 5 oktober tre 4-gruprer av flygplantyperna Bear-
cat, Corsair och Skyraider flygledes frdn Moffet Air Force Base i Californien
till Hawaii, en strdcka pd 3360 km.

Som mellanlandningsplatser for tankning anvidndes hangarfartygen '"Tarawa",
vilket 13g 1280 km frAn San Francisco, och "Princeton", som 1lig 1280 km frén
Honolulu.,

Samtliga tolv flygplan landade vid Barber’s Point p4 on Oahu i Hawaiiar-
kipelagen 11 tim 53 min efter starten. Tack vare de flyttbara baserna kunde
routen léggas Over omrdden med det bésta flygvadret. I oceankrig kan fartygen
ldggas ut sd, att fientlig motverkan undvikes.

p——
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Hangarfartygsbaserad reajakt. (Press)

I augusti 1946 utfdrdes den fSrsta starten med ett amerikanskt reaflyg-
plan frén hangarfartyg, med en McDonnell CFH-1 Phantom fr&n hangarfartyget
"Franklin D. Roosevelt", I november samma Ar utfdrde Oversteldjtnanten Marion
Carl vid flottflyget en serie starter och landningar pd samma fartyg med en
F-80 Shooting Star. I mars 1948 utfordes starter och landningar med FJ-1 North
American Fury pd hangarfartyget "Boxer".

Viren 1948 tog flygning i fdérband med reaflygplan frdn hangarfartyg sin
borjan, d4 en division FJ-1 baserades pd hangarfartyget "Boxer". I maj minad
i 4r utfdrdes omfattande Svningar med FH-1 Phantom ombord rf hangarfartyget
"Saipan", varefter ytterligare en div (16 flygplan) -var klar for hangarfartygs-
basering.

Efter dessa dvningar forklarade amerikanska flottflyget officiellt, att
flygning i forband med reaflygplan frin hangarfurtyg hade lémnat experimentsta-
diet och nu ingick i flottflygets ordinarie uppgifter. Det meddelades, att start
och landning inte langre utgjorde ndgot stdrre problem, eftersom start- och
landningsegenskaperma hos de reaflygplantyper man bestdllt, inte skilde sig
mycket frdn vanliga propellerdrivna flygplans.

Amerikarska flottflygets upprustning. (Press)

Som ett led i det amerikanska flottflygets &teruppbyggnad kommer 5 flyg-
baser vid ostkusten, som varit nedlagda sedan krigets slut, att snarast &ter
dppnas.

Nybyggnadsprogrammet for budgetdret 1949 omfattar 1,165 flygplan. Det
totala flygplanbestdndet kommer den 1. juli ndsta Ar att utgéra 14.500 flyg-

plan, varav cirka 3.000 tidigare forrddsstdllda. Som jiémforelse kan némnas
att flottflygets totala flygplanbestédnd vid krigets slut var 41.272,

Av de 1.165 nya flygplanen kommer 576 att vara reaktionsjaktplan, didrav
176 av den 2-motoriga Mc Donnell-typen. I anskaffningsprogrammet ingdr dess-
utom 426 attackflygplan, 82 spaningsflygplan, 16 transportflygplan, 37 heli-
koptrar och 28 plan av dnnu ej bestdmd typ.

Ett nytt hangarfartyg pd 65.000 ton planeras., Fartyget kommer att bli
virldens storsta med en lidngd av 300 my, d v 8 40 m léngre #n det hittills
léngsta fartyget i amerikanska flottan.

Vid det hangarfartygsbaserade flyget kommer tyngdpurnkten av utbildningen
att laggas pd ubdtbekdmpning och konvojeskortering. Sedan ryssarna i sin flot-
ta infodrlivat de snabba, djupgdende ubdtar med ling réckvidd, som tyskarna
hade klara vid krigets slut, har man inom den amerikanska marinen etatlerat
ett intimt samarbete mellan Sver- och undervattensfartyg och flyg for dvning
i ubdtsspaning och -bekdmpning.

Det nya jdttehangarfartyget kommer m&jligen att innebdra en ny princip.
Det skall némligen kunna medfora la&ngdistansbombplan for anfall "p&d djupet"
mot fientligt omréade.

Man avser utdka antalet hangarfartygsbaserade flottiljer frdn 13 till 24,
varvid varje hangarfartyg fér 2 flottiljer i stdllet for 1; den nya flottil-
jen h8lles i beredskap i land. Samtidigt kommer antalet lamdbaserade flottil-
jer £or ubdtsbektdmpning att fordubblas. For nérvarande dr 4 sddana flottiljer
i tjénst,

RAF utbildar falkenerare. (Press)

Under kriget urférdade RAF dddsdom Over falken, sedan man upptédkt‘att
denna naturens mest dddsbringande "jaktflygare" saboterade brevduvetrafiken
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under slaget om Atlanten.

Nu har emellertid denna fiende inte bara benAdats utan t o m blivit ta-
gen i tjinst av RAF. Forra &ret orsakades 13 flyghaverier i England av kolli-
sioner med féglar, For att hdlla dessa "olycksfdglar" borta frén flygfdlten
har RAF nu pd prov anskaffat ett antal falkar och utbildat flygsoldater som
falkenerare.

Ubitar i luftforsvarets tjinst. (Press)

I november kommer en ny fartygstyp i det amerikanska forsvaret att bsrja
sin verksamhet, Det &r en ubldt med "radardgon" for spaning mot fientliga flyg-
plan, vilka eventuellt férstker nirma sig den amerikanska kontinenten liéngs
sddana undangémda viégar som polarhaven,

Den férsta radarspaningsubdten &r utrustad med luftmast (snorkel) for att
kumna stanna i undervattenslége under liéngre perioder. Det &r meningen att en
hel serie radarspaningsubdtar skall byggas, som tillsammans skall bilda en spa-
ningskedja i1 sirskilt utsatta omrdden.

Amerikanskas flottflyget i Nordatlanten. (Press).

Den 1 - 23 november avhsll amerikanska flottan mandvrer i Nordatlanten
i avsikt att utrdna operationsmdjligheterna under arktiska forhdllanden. I
6wvningarna deltog 31.000 man ombord pd 65 fartyg samt 30 divisioner ur flott-
flyget.

Amerikanska for T or si vitt kommunister.

1 den amerikanska tidningen "Army & Navy Register" for den 4/9 1948
ldses nedanstdende:

Amerikanska férsvarsledningen har framlagt forslag om ett nytt, enhet-
ligt system for utrensning av illojal personal ur f3rsvaret., Enligt forsla-
get skall all militdr personal stdllas under provaning i avsikt att eliminera
kommunister m fl medlemmar av revolutionéra organisationer,

Man foresldr féljande bedémningsgrader for personal vars lojalitet #r
ifrdgasatt:
l, I hiindelse av bevislig illojalitet skall den anklagade stdllas infdr
krigsrdtt eller Gverldmnas till civil damstol.
2, Om efter provning av militédra myndigheter en person beddmes vara illo-
jal, skall han ges avsked med beteckningen "annan #n hedrande". Medlemskap
i kommunistpartiet anses som tillrackligt bevis pd illojalitet och medfsr
avsked av denna art.
3. Missténkes ndgon for illojalitet - t ex medlemskap i nigon revolutiondr
organisation - men misstanken inte kan bevisas, avdelas vederbdrande till sé-
dan tjédnstgoring, dér han inte har tillgdng till militdra hemligheter, ej hel-
ler méjlighet att sprida oenighet och split bland personalen.

Man féresldr vidare fyra olika typer av avsked for militdér personal,
som entledigas p4 grund av kommunistisk eller annan illojal verksamhet:
1) "allmént" avsked, som kommer till anviéndning nér vederbsrandes vandel in-
te medger avsked med heder, men man eljest intet har att invénda mot hans mi-
litdra upptrddande, 2) avsked "utan utldtande med avseende pd karsktér",
3) avsked "for ddligt uppférande", och 4) "vanhedrande" avsked.

Nir Ni list detta nummer av U £ 1 - 1ldémna Over det till annan intresserad!




Wl = 297

Sd gick det till!

Fackred:
Studie-

centralen,

I juninumret av U f 1 lémnades en redogdrelse for hur V1 -
bomben besegrades, Hérnedan foljer ett utdrag ur flygmarskalkens,
Sir Roderic Hil1l, tidigare en av cheferna fér engelska
luf tférsvaret och tiden 15 oktober 1944 till krigets slut chef for
Fighter Command, rapport om V 2-kampanjen samt hans tdnkviirde slut-
satser om det oavvisliga kravet pd luftherravilde for att ett fram-
gingsrikt inséttunde av V-vapen skall kunna ske. Rapporten utgdr en
del av hans i Supplement to The London Gazette Atergivna uttdmmande

rapport for engelsménnens kamp mot V-vapnen,

Den 8, september 1944 kl 18.43% f6ll den forsta V 2-bomben Sver London.
Sexton sekunder senare foljde ndsta och sedan anlénde de med oregelbundna
mellanrum de nédrmaste tio dagarna framit med ungefdr tvd per dag. Efter nig-
ra dagars uppehdll Aterupptogs offensiven och fortsatte sedan med stigande
intensitet.

Trots oavbruten flygspaning och intensiv radarspaning och trots intim
kontakt med de underjordiska styrkorna i Holland visade sig problemet att lo-
kalisera avskjutningsplatserna mycket svirlost. Sjdlva stommen i1 en sddan av-
skjutningsplats utgjordes av enkla cementplattor nedsidnkta i vidgbanan p& en
vanlig landsvig - naturligt nog symnerligen svArupptdckta frédn luften. All
utrustning i 6vrigt, som var erforderlig for avskjutandet av ¥ 2, var tran-
sportabel, S& smart de allierade lokaliserat en avskjutningsplats flyttade
ddrfor tyskarna bara sin utrustning till en aman plats och borjade ivégsén-
dandet av bombterna p& nytt.

Detta gjorde att Bomber Command stdilldes infor en svAr uppgift.

Den 27 mars 1945 £511 emellertid den 1115:de och sista V 2-bomben vid
Orpington i Kent. V 2-kampanjen hade d8 pAgdtt i1 mer &n 7 midnader och under
denna tid hade 2.724 minniskor dédats och 6.467 allvarligt skadats.

"Vedergidllningsvapnen" V 1 och V 2 anstdllde tvivelsutan stor forddelse,
men b&da stod dock tyskarna méngdubbelt dyrare. Cver 10.000 V-bomber sindes
ivdg mot England. Med samma material och samma antal arbetstimmar, som hade
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dtgdtt till produktionen av dessa 10.000 robotbamber skulle tyskarna kunnat
f4 fram 3,000 vidlbehdvliga jaktplan. Enorma kvantiteter for den tyska krigs-
makten vdlbehdvligt brinsle gick till spillo samma vig.

Att tillsmpa eljest vanlig strategisk kritik, s&ger flygmarskalk Hill,
P8 ett handlande som tillkommer under pressande yttre tryck, kan knappast vars
riktigt. Icke desto mindre #r det pdtagligt att den komplicerade tyska "stra-
tegiska viven" saknade en trdd av livsviktig betydelse. Aven om detta f5rhdl-
lande till en borjan doldes pd grund av det stora antalet flygplan, san an-
forde de tyska fdlttdgen till lands, kom det dock mer och mer till synes un-
der det kriget fortskred. Vad jag avser &r tyskarnas ofdrmiga att ténka flyg-
sinnat - att tiénka flygsinnat oavbrutet. Styrkan hos det tyska flygvapnet till-
léts att g8 ned, och tillrdckliga &tgérder att ge det nytt blod vidtogs aldrig,
speciellt vad gidller kompetenta bombplansbesédttningar. Resultatet hérav blev

férlust av luftherravidldet, forst dver de ockuperade territorierna och slut-
ligen dver det tyska hemlandet.

Om avsikten var att de flygande bomberna skulle utgdra en ersédttning
for ett strategiskt flygvapen, var det ett kapitalt fel att tro, att dessa
nya vapen skulle kunna anvindas effektivt i frdnvaron av luftherraviélde. Blott
luftherravdlde hade kunnat lamna tillrickligt skydd A4t de platser d&r V-vap-
nen 1&g i forréd, betjénades och avskdts, 4t besdttningarna och 4t de tran-
sportmedel, som forslade bomberna pd landsvag och pd jérnvig.

Under den tid V-vapenkampanjen fortgick vamn de allierade Sverligsenhe-
ten i luften Sver alla de territorier, frdn vilka bomberna kunde utskjutas.
Tack vare detta kunde vi,skriver Hill, sdtta igdng motoffensiver efter eget
gottfinnande, utan motverkan frin fientligt flyg, varhelst mAl uppenbarade
sig och nérhelst storleken av de tyska anfallen motiverade att draga vArt
bombflyg frfn dess huvuduppgift. Det allierade luftherravédldet vinde de tys-
ka vedergillningsvapnen mot angriparen sjilv.

TYSK_FLYGOVERLAGSENHET DREV BRITTERNA FRAN EGEISKA HAVET.

Knnu ett beligg for betydelsen av Sverligsenhet i luften ges i Supple-
ment to The London Gazette, i1 en rapport av férutvarande chefen for brittis-
ka sjOstridskrafterna i Levanten, veceamiralen Sir Al gernon Wil -
lis . Denne redogdr didr for de brittiska operationerna i Egeiska havet
serhdsten 1943.

Efter Italiens kapitulation den 8. september 1943 beddmde britterma si-
tuationen gynnsam for att skaffa ett fast grepp 1 Egeiska havet med de styr-
kor, som for dndamilet kunde disponeras i Frdmre Asien. Till den #ndan besat-
te de darna Castelrosso, Kos, Leros, Samos, Kalymmos, Symi och Stampalia,
samtliga i den italienska dgruppen Tolvdamme. Visiten blev dock kort, di tys-
karna, frédmst tack vare sin ddrvarande Sverligsenhet i luften, kastade ut
britterna frin Sarna en efter en, med fullstindigt tillbakadrugande av de
brittiska styrkorna frfén Egeiska havet som avslutning pd kapitlet. Vid det
forsta tyska flyganfallet befann sig huvuddelen av de brittiska flottenheter-
na pd annat hdll fdr forrddspdfyllning, men &dven sedan dessa &tervint till
stridsomrddet kunde de inte utrédtta mycket. I brist pd jaktskydd tvingades
de att operera nattetid med begrédnsade operationsmojligheter, under det att
de tyska fartygen stdvade framdt under full dager under stark jaktflygeskort.
Detta tyskarnas oavbrutna och i det ndrmaste ohindrade framforande av for-
stdrkningar och britterms ofrmdga att underhdlla trupperna pd darna av
brist pd transportfartyg gér den for britterna forsmiddliga och smiértsamma
utgdngen av operationen vdl férstdelig. Forts sid 292,
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Tekniska Fronten:

Fackred: FF/M ‘

NlIGRA AKTU ELLA SPRAENGEDMNLEN

Verkan i mdlet av olika ammunitionstyper sdsom bamber, raketer, eldva-
penammunition m m &r i hég grad beroende pd det anvidnda springidmmet. Den last
av ammunition, som kan medfdras i ett flygplan &r farh&llundevis liten, de
kostnader, som mdste nedldggas for att med flygplanet transportera denna am-
munitionslast till m8let, &r d#iremct mycket stora,

For flygvapnet &r det darfor ytferligt viktigt att den anvdnda ammuni-
tionen ger stdrsta mdjliga verkan och det skulle vara en dilig affidr att lad-
da upp vdr ammunition med nigot ammat &n det for &ndamdlet bista spriéngémne,

som stdr att f4, fven om priset pd detta spréngimne #r higt.

Ndrmagt fore andra virldskriget var t r ot y 1 det ojamférligt van-
ligaste springdmnet i ammunitionseffekter. Trotylen #r forhdllandevis ofarlig
vid hantering, den &r oerhdért lagringsbestindig och har goda spréngtekniska
egenskaper, |

Genom den avspirrning, som kriget medfdrde, uppstod brist p&d rdvaror for
trotyltillverkningen och vi blev tvingade att i stor utstrickning anviénda er-
séttningsspringhimme, For detta #ndumdl tillgreps ni trol it , som &r
ett huvudsakligen for springningsarbeten lampat blandspréngémne, med ammoni-
umhitrat gom huvudbest dndsdel, Nitrolit #r underlégsen trotyl som laddning i
ammunitionseffekter, s8vidl spriangtekniskt som betrdffande lagringsbestindig-
het och sékerhret.

Lagringsbésténdigheten hos nitrolit &r dock rdatt god, om springédmmet for-
varas vial skyddat for fukt, vilket kan uppnds i t e bomber., Det dr for stﬁt;
kédnsligt for anvidndning i artilleriprojektiler och har for ldg detonationshas-
tighet for att vara lémpligt i spréngbomber. Som laddning i minbomber &r det
dock anvindbart tack vare sin stora specifika gasvolym och det var ocksé bland

annat for detta #ndamdl nitroliten kom att utnyttjas. Numera befinmer vi oss
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inte lédngre i samma tvéingssituation som under kriget beirdffande springimnes-
anskaffningen utan ha f3tt stdrre valfrihet.

De for flygvapnet nédrmast aktuella springimnena dr , férutom trotyl, hexol,
hexotonal och pentyl.

Troty1l anvindes fortfarande i stor utstrickning fér laddning av gra-
nater till eldvapenammunition dérfiér att man hdr fordrar ett spriangimne, som &r
mycket okénsligt for stétar. Detta gdller speciellt pansarbrytande ammunition.
Av samma skdl anvinder man helst trotyl i spetsar till pansarraketer,

Hexol ger stor lufttrycksverkan och stor utglngshastighet for
skrot frén exempelvis en spréngbamb eller spetsen till en spréngraket. Den &r

ett blandspridngimne, sammansatt av hexogen och trotyl. Hexogen &r ett mycket

effektivt spréngdmne, som dock pd grund av sin stora stotkénslighet &r for
farligt att anvindas oblandat. Genom blandning med exempelvis trotyl erndr
man en flegmatisering av hexogenen, som ger blandspringsémnet tillrédcklig han-
teringssékerhet utan att i alltfor hog grad nedsidtta verkan,

Vill man, som fallet &r vid minbomber, f8 stdrsta m6jliga verkan dven vid
undervattenskrevader, bir i springdmnet ingd en komponent, som Skar gasvoly-
men. Detta d&r fallet med he xot onal, som bestdr av hexogen, trotyl
och aluminiumpulver,

De tvA hir avhandlade hexogenspréngéimnena &r ur verkanssynpunkt c:a 30 %
bdttre #n trotyl och ur sd@kerhetssynpunkt sdmre men fullt godtagbara. lagrings-
besténdigheten &r god. Priset &r ungefdr dubbelt sd hogt som for trotyl.

Penty1l till slut &r ett spridngidmne med mycket god verkan, men &ven
den & i ren form for kénslig for att vara trevlig att handskas med. Genom
ibl andning av ddmpande #mnen erhdlles en flegmatiserad pentyl, som har goda
egenskaper ur sikerhetsgynpunkt och som springtekniskt stdr i samma klass som
t ex hexol. Pentylen #r 1litt att forma till laddningar bdde genom pressning
och genom bearbetning med skidrande verktyg. Detta i fdrening med springsmnets
goda verkan gdr att det trots gitt hdga pris anvidndes i1 stor utstridckning till
laddningar for riktad spréngverkan., Pentyl anviéndes #dven mycket i detonatorer

och sprangkapslar,

Nytt lastglidf lygplan i USA. (Ordnance sept/okt 48)

For amerikanska arméns ridkning har konstruerats och nyligen prcvfluvgits ett
lastglidflygplan, helt av metall och sannolikt "biggest in the world". Dess be-
teckning dr CG-184 Avitruc. Planet tar 32 fullt utrustade soldater eller 4 ton
last. Utrymme finns for en 14 tons lastbil,
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Genom amerikanska pressen ldmnades i september 1948 vissa uppgifter om

USAss flygplanbestdllningar m m. Bl a meddelades:

Orderstocken hos de 15 stérsta flygplanfirmorna dkade under forsta halv-

dret 1948 med 1/2 miljard dollar, {kningen beror helt pd de gjorda militdra be-

stillningarna. Av hela flygplantillverkningen gir mindre &n 5 % till civilt

bruk, och det #r endast 4 av de stérre firmorna och en del smirre foretag,

som dver huvud taget tillverkar civila flygplan., Nasta &r (1949) raknar man

med, att produktionen av civilflygplan helt upphort. Detta senare faktum &r

dock inte helt orsakat av upprustningen utan dven av den kris, som det civila

flyget f n genomgdr samt av svidrigheter for utldndska kopare att skaffa dol-

larvaluta.

Nedanst8ende tabell,

plarn bestdllda foér leverans sista kvartalet
1948 och 1949, &r hémtad ur tidskriften Aviation Week for den 6/9 1948:

Bestéllningar Bestdllningar
1 1
- 1948 1949 Firma 948 949
An- An- An- An-
Fpltyp |tal | Fpltyp |tal Fpltyp | tal | Fpltyp | tal
fpl fpl fpl fpl
Boeing B-50 82 | B-50D 132 | Martin PBM-5a 24 | AM 47
c-91 &7 Brohl 30| Mc Donnell | F2H 26 | F2u 179
Curtiss ek 581 x.a. F-86 190 | F-86 451
RF-87A 30 B-45 43 | 7-28 266
Douglas AD 194 | AD 356 B-45 51
C-124A 28
-12 10 | B~ 0
F-3D 8 Northrop Cc-=125 49 3
R bli F-8 1 F-8 409
Fairchild | C-82 20 | €-119 g | RRpatiso 4 >4 s
C-=119 37 | RAQ-1 8 | Sikorsky H-5F 39 | HIS 19
HO3S 6| HO3S 18
Grumman SA=16 20 | SA-16 32 5 . 5
F8F ,FOF 196 | JR-2F 6| Vought F4U,F6U 60 | F6U 33
AF 30 | FOF 317 F7U0 19
AF 23 )
X
Lockheed TF-80 28 | F-80C 457 || S;a flygplan: 1339 3336
c-121 10 | TF-80C 128
TO 50 | P2V 82 |x) Bestidllningar for flottflyget
P2V 53 inte samtliga inréknade.




Manga svérigheter kommer att mota denna kraftiga produktionsdkning inom
flygindustrien. Ett problem &r att f& fram reaktionsmotorer till alla planen.
Dar vdntar man sig, att en flaskhals uppstdr. En annan svdrighet &r att f&
fram instrument och utrustning, sdrskilt sddan som amerikanska staten sgjdlv

angkaffar.

Under kriget sysselsattes 2.102.000 personer inom flygindustrien. Ar 1947
néar produktionen var sam ligst sysselsattes endast 140.000., Den muvarande siff-
ran ir ej k&nd, men den har sgkerligen dkat betydligt sedan 1947 och tenderar

att vixa avsevirt.

Nya B-36 B bgrjar levereras.

1 jamari 1949 kommer det fdrstz B-36 B-forbandet att vara uppsatt, varmed
det amerikanska flygvapnet fAr en slagstyrka, som kan nd dubbelt sid lingt som
B 29-orna.,

Denna Convair' s nya skapelse har en praktisk aktionsradie p& 6,400 km med
en bomblast pd 4,5 ton, d v s en atombomb., 13 flygplan stdr redan fardiga och
nista 13 féljer snmart, varefter Convair kommer att producera B-36 med en kapa-
citet av ett flygplan i veckan fram till hdsten 1949 d4 besti£llda 95 plan skall
vara levererade.

6 st Pratt & Whitneymotorer pA 3.500 hk vardera ger B-36 B en max hastig-
het av dver 480 km/h. Frémre bombrummet &r inrett fér att kunna rymma ett flyg-
planburet jaktplan av typen McDonnell F-85, Stdrsta bomblasten &dr 32 ton, som
kan férdelas pd olika baubtyper. I stdllet for bomber kan flygplanet ta en last
p& upp till 36 ton, som regel i form av 6 st 6 tons lastbilar, gsom kor direkt
in i flygplanet,

Bevidpningen ar ovanligt kraftig, I stjérten fimns ett fjdrrmandvrerat ka-
nontorn med en 37 mm och tvd 20 mm karoner. Tvd torn med vardera tva 20 mm ka-
noner #r beldgna intill fenans frZmre del. Tvd liknande dubbelkanontorn finms
dels pd bakre delen av flygplanets undersida, dels bakom forarrummet. Ett par
20 mm kanoner #dr monterade ovanfor bombfdllarens plexiglashuv. Sammanlagf utgors
flygplarets bevdpning av 1 st 37 mm och 16 st 20 mm kanoner, alla med radarsik-
ten. Kanontornen &r indragbara, alla utom nos- och stjédrttornen.

Besdttningen &r 15 man: 3 piloter, 4 navigatdrer-bombféllare, 2 firdmeka-
niker, 2 signalister och 4 skyttar. Besdttningsrummen #r tryckkabiner. En "tryck-
gdker" tunnel leder frin fdrarrummet i nosen till ettt bakre rum med 3 kojrader
for besittningens vila., Man "8ker" genom tumneln liggande pd rygg pd en tralla,

D4 B-36 B-serien levererats, Overgdr fabriken till att gbra det 8-motoriga
reabombplanet Northrop-Convair B-49,

- e e e el g e s e e e e — -

max vikt 147 ton aktionsradie (prakt.) 6.400 km med en atombomb
ldéngd 49 m startstrdcka till 15 m hgjd 1.500 m
spdnnvidd 69 m max bomblast 32 ton

hojd 14 m max annan last 36 ton

max hastighet over 480 km/h besédttning 15 man

normal marschfart 380 km/h beviaprning 1 st 37 mm + 16 st 20 mm akan

tjEnstetorphdjd 12.000 m

6400 km réckvidd (=praktisk aktionsradie) motsvarar avstindet Alaska - Ural-
bergen eller Moskva &ver polen.
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Vérdet av dessa stora, mycket dyrbara bombplan Ar omdiskuterat. Deras sir-
barhet mot jaktplan mdste vara stor. Det &r i medvetandet hircm som man byggt
"parasitjaktplanet" som skall kunna medfdras. Detta problem torde dock ej vara
helt 1ldst. I Ovrigt sdtter man sin 1lit till att flyga p4 mycket hdg hsjd - dver
10 km, dér trots radar planen blir svéra att hitta och till den kraftiga for-
svarsbevidpningen,

B-45 stortar under provflygning.

Under en provflygning vié Muroc Air Force Base i Califomien stdrtade
ett fyrmotorigt reabombplan typ B-45, varvid de bdda ombordvarande provfly-
garna dodades. Denna flygplantyp har genomgdtt prov under 18 minader utan ti-
digare missdden, och det amerikanska flygvapnet har bestdllt 190 flygplan av
denna typ.

Reglerbar anfallsvinkel pd flygplanvingar, (Aviation Week 20/9 48)

P& Vickers nya amfibie Seagull &r inférd en intressant nyhet, nimligen den
att vingarna #r vridbara, varigenom anfallsvinkeln kan #&ndras.

Genom Skning av anfallsvinkeln ernds en stdrre lyftkraftkoefficient och
ddrmed en kortare startstrécka och ldgre landningshastighet. Det senare betyder
dven en dkad sékerhet. Vingarna pd Seagull har dessutom hj#dlpvingar (slots)
léangs hela framkanten samt hjédlpvingar och klaffar pd bakkanten.

Irangportplan for 222 soldater. (Ordnance sept/okt 48)

Bland USAFP nybe-
stédllningar miérkes
28 st C-124 tran-
sportplan hos Doug-
las, Planet blir 23
g&T 8& stort som
Douglas C-5H4 Skymas-
ter. Det kommer att
véga c:a 80 ton men
skall likvdl kunna
anviéndas p4 samma
fdalt som C-54. Vid-
stdende bild visar
nigra exempel pd o-
lika slags fordon,
som kan transporte-
ras 1 det nya "jit-
teplanet".

. Red Uf]l anm: Annen kélla, aviation Week juli 1948, uprger C-124 flygvikt
till 62,5 ton och dess flygstricka (ramge) till dver 3 800 km, med militir last
av c:a 25 ton, Motorerna dar 4 st Pratt & Whitney Wasp Major pd 3000 hk vurdera.
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1800 KM/H. (Itav 1541 28/9 48)

Enligt ett uttalande av Sy mingt on (USA flygminister) har forsoks-
planet Be 11 X -1 ndtt en hastighet Sverstigande 1.600 km/h (1.000 mph).

En halvofficiell rapport (enligt Aeroplane inspirerad av NaCA) uppger att
man vid proven i USA nitt en hastighet av 1.800 km/h (1.180 mph) p& stratosfir-
héjd, vilket motsvarar ett machtal av 1,8,

Betrdffande B e 11 X -1 kan féljande kompletterande uppgifter till
den anforda kdllans siffror ldamnas :

Fpl X-1 &r enbart avsedd for flygforsck vid overljudfart. Upphdngd under
en B-29 fores planet till starthdjden, omkring 10 km. Raketmotorn ger en maxi-
mal dragkraft av 2750 kp, varvid glngtiden blir 4 min, Vid &verljudfart uppstér
vid flygplanets nos en bogvidg, som bildar ytan av en kon med spetsen i flygplan-

nosen, Ju stoérre farten dr, desto mindre blir konens toppvinkel. =
Vid machtalet 1,8 &r den 680. Stromningen blir minst komplicerad om hela
flygplanet ligger inuti konen, X-1 skulle av denna anledning ha c:a 550 rilform,
Att den trots detta forsetts med r a k vinge beror pd foljande faktorer:
Vi pilformer Oover 45 miste vingen géras mera robust och allt-

s8 tyngre &n en rak vinge. Risken f&dr "tipstall" och osymmetrisk dverstegring
vid vingspetsarna blir stor. Anfallsvinkeln vid landning blir storre &n fir en
rak vinge.

Nar X-1 projekterades kdnde man ej till vilka mdjligheter som fanns att
eliminera dessa nackdelar. Det faktum, att Bell-fdretaget numera har ett p i 1 -
vingat O&verljudsflygplan ndstan fardigt, tyder emellertid pA att man kom-
mit Sver svagheterna,

Red Ufl amm: I detta sammanhang uppstdller sig dock ndgra frigetecken, sam
till exempel: Hur uppnds farten? Genom dykning? Och vad giir foraren? Dessa fré-
gor #r alla t v obesvarade.

SNABBT RYSKT J4KTFLYG. (am press 48)

Sovjets nyaste jaktplan typ Jak (konstr av Jakovlev) uprges ha en hastig-
het av 1.060 km/h, vilket Overstiger USA:s i tjénst varande jaktplan Lockheed
F-80 Shooting Star och Republic ¥-84 Thunderjet med n#ra 100 km/h. North-Ameri- —
can-planet F-86 - med vilket vérldsrekordet i hastighet A rakbana #r satt -
har hégre hastighet &n sista Jak, men detta amerikanska flygplun (F-86) &r &nnu
inte i tjanst. Jak har varit i tjdnst i minst 6 ménader. Det har en Rolls Royce
Nene-motor, av vilka c:a 60 st tidigare erhdllits fr&n England.

Vissa andra uppgifter om ryska reajaktplan fanns inférda i U f 1 nr 6/1948 -
sid 157, #avensom flygplansilhuetter av tv8 nya typer.

REAMOTORNS INVERKAN PR MANNISKOKROPPEN.

Aven vid RAF har undersdkningar nyligen slutforts betrdffande inflytandet
av buller frén reaktionsmotorer p& den personal, som dagligen arbetar med des-

sa motorer. B 3o
Proven har pdgdtt ett &r. Man har understkt representanter for foljande

personalkategorier: flygplanbesidttningar, montdrer, vapenmekaniker, elektro=-
mekaniker och flygmekaniker. Samtliga dessa personalkategorier har utsatts
fér periodiskt Aterkommande observationer. Man har dérvid kommit till den
slutsatsen, att inga pidtagliga negativa verkningar pé allméntillstindet, va-
re sig fysiskt eller psykiskt, har kunnat pdvisas uppkomma av det ljud som
alstras av f n i bruk varande reaktionsmotorer,
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KURSGYROTS KARDANFEL,

Véra instrument ldser i allmdnhet de uppgifter fér vilka de &r avsedda
eller i varje fall de uppgifter fér vilka de ursprurgligen avsetts. Exempel
pd att utvecklingen pd flygplansidan eller pd instrumentflygningsomrddet st&llt
nya krav pd beprovade instrument saknas inte. S8lunda &r den "gamla hederliga"
sviangindikatorn snart mogen for en viss modifiering, d& ns@mligen dess kédnslig-
het betydligt siénks genom av allt hdgre fart orsakade stora sidlutningsvinklar,
- Om horisontgyrot hette detfdrr pd fullt allvar att "dess utvandring i sam-
band med svingur i allménhet helt eliminerats efter c:a 1 minuts flygning pd
rak kurs och sdledes saknar betydelse". Nyare metoder for instrumentflygning
bar medfért Skade krav pd detta instrument och framtvingat modifiering for ned-
bringande av utvandringen. I undantagsfall ha instrument blivit efter i utveck-
lingen, men i det stora hela torde de tillfredsst&dlla normala krav.

Den som mera ingdende intresserar sig for instrumentens principer har emel-
lertid mojligheter att oka deras anvé@ndningsomréde, och detta &r anledningen
till att flygforvaltningen finner det ldmpligt meddela kortfattade orienterin-~
gar om instrumentens principiella begrinsningar. Hos kursgyrot fireligger en
mindre kdnd s8dan principiell begrinsning, kardanfelet,

Vdlbekant dr att kursgyrot icke &dr pdlitligt mer &n 15 & 20 min efter var-
je instdllning, utan d8 p& nytt mdste jamforas med kompassen och eventuellt om-
stdllas ndgra grader. Detta beror pd att gyrots egenstabilitet inte kan giras
tillrédckligt stor for att forhindra en lidngsam utvandring, nirmust orsakad av
ofullkomligheter hos gyrolagren och hos utbalanseringen, Utover denna utvand-
ring med tiden lider kursgyrot av ett fel, som upptrider vid s.d- eller liangd-
lutning, det s k kardanfelet. Medan utvandringen enligt ovan beror pd vissa o-
fullkomligheter, ligger kardanfelets orsak i sjdlva kardanupphingningens princip.

Kardanfelet upptréer icke pd kardinalkurserna. Felet ndr sitt maximum i
ndrheten av varje interkardinalkurs. Mot viss lutning svarande stirsta méjliga
kardanfel framgdr av foéljande exempel. For jémforelses skull Ar dven motsvaran-
'de fart angiven.

Lutning: 10° 20° 30° 40° 50° 60°
Maximal felvisning: 1° a® 4 9 i24° z0°
Fart vid 2 /sek xm/h 180 370 585 850

Fart vid 4°/sek: km/h 90 185 290 425 605 875

Det framgdr av tabellen, att kardanfelet inte har ndmnviérd betydelse vid
instrumentsving, sdrskilt som det - sd n&r .som p4d en av detta fel under sx?ngen
orsakad eventuell utvaniring pd ett par grader - omedelbart firsvimmer si snart
planet légges rétt pd vingarna och darigenom felet huvudsakligen eliminerats
redan fore kurssdttning for flygning rakt fram. Vid branta svingar kan kardan-
felet 1akttaggs som enotydllg olikformighet hos kursskal ans rorelse, si dtt i
narheten av 0" och 180" kursskalan gdr for lé&ngsamt och i nirheten av 90 och
270° for snabbt.,

Under speciella fodrh8llanden vid brant stigning eller dykning kan kardan-
felet krdva korrektion vid dvergdng mellan olika stig- {dyk-) vinklar, Kardan-
fel upptréder icke hos kurshorisonten.

KoM 1HEG - PLYGSAKERHETEN BORJAR PR MARKEN!




306 Zf'}f =

KANNER NI IGEN DEM?

VAD ET DU OM FORS V. _B E'E 8 LLAROGVERE?
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Svar pd frdgorna sid 292 #r fdljandes

1, Utbildningslinjerna &r de nedan uppriknade 4 (5) st:
allménna 1linjen (A-linjen),
teknlska linjen (T-linjen),
realskolelinjen (R-linjen), samt
studentlinjen (S-linjen), uppdelad p& norma l - (Sn-)
och special~ (Ss~) linjen.
Varje linje omfattar tv& klasser (klass 2 och 3), studentlinjen dock tre
klasser (klass 2-4).

2. Till A=, R- och S-linjerna. Till Ss-linjen dock endast vpl med realexamen
som uttagits for utbildning till meteorologer.

3, Till A- eller R-linjen kan beordras furirer, som genomgétt furirsutbild-
ning med huvudbetyget MBG och ddrefter fullgjort minst ett Ars praktisk tjanst
vid forband samt av flottiljchef forklarats lémpliga for utbildning till under-
officer pd aktiv stat., For signalister fordras dédrjimte genomgdngen GFSU:fsig
med godkédnda vitsord. Till S-~linjen kan beordras flygutbildade furirer, som ut-
tagits till officersutbildning, och vpl som uttagits till meteorologutbildning.

Forts sid 310.



Y=

307

KANNER NI IGEN DEM?

Losningar till igenmkdnningsuppgifterna pd sid 292.

A, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,
Nr Fpl typ Beskriwvning

1 Jak-15 Enmotorigt reafpl. Ligvingat med dubbeltrapetsformiga
vingar och smala vingspetsar, Triangulidrt bakdt avrun-
dat stjdartsidplan. Stor utbldsningsdppning bildar steg
strax framfér mitten av flygkroppens undersida. Ling
avrundad nos. L3g huv ovanfdr vingroten.

2 Seafire 47 | Enmotorigt propellerfpl, Dubbelroterande propell er.

(Vickers-) | L&gvingat, Stjédrtsidplan symmetriskt, avrundat och "top-
pigt". LAng spetsig nos. Kylare under flygkroppen mitt
under vingen.

3 Jak- Enmotorigt propellerfpl. Ligvingat. Flygkroppen oval
tvdrsektion., Svagt V-formad vinge med kylluftintag vid
vingroten.

4 Pe 2 Tvdmotorigt propellerfpl. Dubbla stjértsidplan., Svagt
V-format stjarthojdplan. Framskjutande nosparti.

5 J 28 Enmotorigt reafpl. Midvingat. Trianguldra luf tintag vid
vingroten. Flygkropp (mittkabin) med rund tvirsektion.

(pH 100 -
: Uppstdende huv. Svagt V-formade vingar. Stjirtbommarna
Yempare skymta d ingarna
¥k 1) r under vingarna.
B. FARTYGSBILDERNA I - 11,

Nr Fartyg Beskrivning

I Gromkij-typ |Kort back. Steg i ddcket mellan skorstenarna., En tydlig
rin S R triangelformad avfasning av didckslinjen under bryggan.

J Jag En bred platt skorsten med snedavskuren topp. Tv& torn
for och akter,det ena Sver det andra.
Bestyckning 4-130, 2-76, 4-37, 1-20, 8-ksp, 6-53TT,
68 MM.
Dim: 109 x 10,2 x 3,8.
Depl ton: 1657.

II | Sundsvall Obruten déckslinje, fallande stdv. TvA skorstenar, den
svensk ja~ forllga grovre, Ett torn forut, tvd akterut, det ena
gare mod. over det andra.

o3 : Lv kring bryggan och i ett torn akter om aktra skorste-
stadsjaga- A
re" :

Bestyckning 3-120, 4-40, 4-20, 6-53TT, K.
Dim: 95 x 9,2 x 3,8,
Depl ton: 1135,
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HAVERIDTATTUTIK VID ANBRIKANSKA FLYGVAPNET.

Med utgdngspunkt frén i USA under tiden f o m 1946 t o m 1, halviret
1948 intraffade militdra "major air accidents" (stérre flyghaverier, motsva-
rande "totalhaverier") har ftljande statistik d#r offentliggjorts:

antal totalhaverier per 100 000 flygtimmar:

1946 6l

1947 43

1948 38 (férsta halvdret),
Motsvarande siffror for svenska flygvapnet blirg

1946 35

1947 27

1948 35 (forsta halvlret).

Aven om jdmférelsen Ar till vdr fdrdel fAr detta icke minska vAra an-

stringningar att pressa ner haverifrekvensen!

16jtnant Holmbdck, F 13, startade den 20/2 med en J 28 frdn F 15 for att

flyga hem till F 13, Med hénsyn till molnhtjden fldg han pd c:a 300 m héjd.

I trakten av Daldlven stoppade motorn plotsligt. Det ldt pd samma sdtt som

d& man stoppar den gemom att stidnga hogtryckskranen., Bransletrycket hade gétt
ned till O, Planet l4g vid detta til1lfdlle Sver en ldngsmal, isbelagd sjé. Un-
der det H. rekogmnoscerade l&myplig landningsstrécka meddelade han per radio om
motorstoppet och sitt ungefiirliga ldge samt att han avsdg landa pd en frusen
sjo. Han kunde icke exakt namnge platsen, endr det icke framgick av hans kar-
ta (1:1 000 000). Slutligen hann H, fore landningen begidra att ett flygplan
skulle sdndas till platsea 7¢r att meddela landningsplatsen och utgdngen av
landningen.

Under landningsmantvern upptéckte foraren att den avsedda landningsstric-
kan korsades av en plogad vdg och var beméngd med klippblock, varfdr landning-
en ansattes lédngre fram pd sjon. Han beddmie det vara nddviéndigt att pd grund
av snotdckets tjocklek utfdra buklandning, dock utan att fdlla extratankarna
eller ta ut klaffurna, som skulle gkadats vid landningen. landningen utfordes
s att han med utfdllda dykbromsar flog ned planet utan sédttning. J 28:an
gled c:a 350 m innan den stanmade. Under glidningen ké&nde H. ndgra kraftiga
uppbromsningar men for ovrigt inget onormalt. Skadorna inskrinkte sig till
sondrade motorpldtar, smérre deformationer pd brandskott och kroppstankarnas
undersida. Motorstoppet visade sig ha berott pd att branslepumpen skurit.

Tack vare radiomeddelandet kunde ett flygplun genom F 16 forsorg diri-
geras till nddlandningsplatsen och konstatera att det hade gdtt lyckligt.
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I februari i &r intrdffade ett haveri med ett flygplan typ 22 vid Lands-
krona. P4 grund av brist pd vittnen var det svirt att faststdlla orsaken. Vid
férsok att rekonstruera situationen kom man fram till att fdraren troligen
forsskt f6lja med rotekamraten i en sving och ddrunder vikt sig. Under forso-
ken att rekonstruera férloppet framkom att vikning kan ske mycket snabbt, var-
vid féraren sliéngs uppidt och stéter huvudet i huven. Ar féraren inte beredd
p4 den snabba vikningen, kan det ta 1200-1500 m att f& ut planet ur dykningen.
Det har dven visat sig att flygplan i detta hénseende #r mycket individuella.

Kontrollera d#rfér att eleverna vid Svning i vikning gdr detta pd be-

tryggande hdjd, samt att de verkligen viker flygplanen, s8 att de fir vana

att vid Overraskande vikming snabbt ta ur plsnet for att begrénsa hijdfor-
lusten!

I vintras havererade ett plan typ Sk 16 p& Sdderdsen efter vikning péd
l8g hojd. P4 grund av den ddliga stigningen efter starten forefcdll nidrmaste
orsaken vara motorkringel. Tecken pd dylikt kunde dock inte faststdllas. Vid
rrovflygning for att sdka rekonstruera hiéndelsefdrloppet fann man att prak-
tiskt taget samma héndelsefdrlopp som vid haveriet erhdlls, om flygplanet for-
sckte stiga med landstdll och klaffar helt ute. Under flygningarna framkom
nimligen att med klaffar och stdll helt ute skakade planet mycket kraftigt
liksom vi.d motorstdrning, Vid minskning av gasen till marschvarv vek sig
flygplanet., Vederbsrande forare kan dirfor ha fdtt den uppfattningen att mo-
torkréngel foreldg och dgnat sin uppmirksamhet helt &t motorinstrumenten och
forbisett att av misstag klaffarnma gdtt ut pd grund av fel pd hydraulsystemet.

Vid storning, som tyder pd motorkringel, uppmirksamma forst motorinstru-
menten!

m de visar rétta viarden 1om inte att kontrollera landstdll och

klaffar, som kan ge motsvarande gymptom som vid motorkringel.

RISKZONEN FRAMFCR REAPLANEN, (Am dagspress).

Som komplette-
ring till i Uf 1
nr 11/1948 sid 273
lémnad uppgift om
den engelska upp-
fattningen betraf-
fande det "farli-
ga omrddet" fram—
f6r reaplan med-
delar vi idag fol-
jande notis ur
amerikansk kdlla:
»T fjol fick en
mekaniker vid ame-
rikanska flygvap-
net sdtta livet

Fortg sid 310,
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VAD VET DU? FORSVARETS LAROVERK (forts fr sid 306).

4. Elever i A-linjen bibringus kunskaper motsvaramnle realexamen i svensk
skriwming och matematik samt i minst 5 av de dvriga dmnen, som ingdr i realexa-
men,

Elever i R-linjen bibringas kunskaper motsvarande realexamen utom i franska.
Dock erfordras godkéinda kunskaper i matematik.

Elever i S-linjen, avldgger begrénsad studentexamen. I matematik ldses pd
Sn-linjen lat ingymnasiets och pd Ss-linjen realgymnasiets kurs,

5. Intrdde i ldgsta klassen & samtliga linjer vinnes utan intriddesprévning
av den som med godkdnda betyg i allménbildande #mnen genomgdtt flygvapnets man-

skapsskolor.
Intride direkt i klass 3 & studentlinjen vimmes utan intridesprSvning av

den som avlagt realexamen.
Intrdde direkt 1 Ovriga klasser vinnes efter godkénd intrddespriévning.

6. Nirmare bestdmmelser rdrande FL &terfimnes i "K.Majsts reglemente for for-
svarets laroverk", SF nr 497/1944 med éndringar enligt SF nr 665/1945 och 627/

1946.

SPRAKSPALTEN: TELETEKNISK: UTTRYCK M M (forts fr omsl, 4. sida).

Betrdffande engelska nyckeln, &r den inte sd logiskt uppstdlld som den
amerikanska, varfér man inte alltid utan vidare kan sluta sig till, vad ma-~
terielen har for funktion. S8lunda forekommer p& radarsidan i brittiska
flygvapnet typbeteckningar som AMES 13, AMES L4 och Akmd <1,

Av dessa #r AMES 13 en radarhdjdmitningsstation, AMES 14 en légspanings-
station och AMES 21 en kombination av AMES 13 + AMES 14.

I ett kommande nummer av U f 1 inflyter uppgifter om vissa tickbenim-
ningars betydelse.

RISKZONEN FRAMFOR REAPIANEN. (forts fr sid 309).

till, d&rfér att han gick for ndra ett reaflygplan med motorn pa fullvarv,
och dédrvid sogs in i luftintaget. Fér att forhindra ett upprepande har ame-
rikanska flottflygets firsckscentral i Maryland verkstdllt prov for att ut-
rona den riskabla zonen under dessa forhdllanden,

En 16jtnant i l#karkdren niérmade sig med en kraftig sidkerhetslina om
livet successivt luftintaget pd en FJ-1 Fury, som kdrde pd higsta varv (1800
kp dragkraft). Efter provet kunde han faststdlla, att man, om man upptréder
med storsta forsiktighet, kan komma intill 60-90 c¢m fré&n luftintaget utan
att sugas in. Luftstrdmmens hastighet 60 cm framfor luftintaget uppmittes
ti11 20 m/s, pd 90 cm avstdnd var den 7-8 m/s och pd 120 cm 2-3 m/s,”

Det betonas, att de erhdllna vdrdena helt naturligt endast gédller dema
flygplantyp och om man har "livlina" av tillrédcklig hdllfasthet.



Z///? 311

"DET VAR NARA JGgamT?! ™

Vi gér alla vdra misstag och ofta méste vi erkénna, att turen
hjdlpt oss mer &n den egna formdgan. Nisstagen &r kanske ej alltid
s angenima att berdtta for kamraterna med hidnsyn till den person-
liga prestigen, Men kom ihdg, att férutom av de egna det ofta &r av
andras misstag man ldr sig. Om Du berdttar ndgot typiskt misstag
som gick bra, men som lika gdrna kunde gdtt illa, kan Du ge kamra-
terna en tarkestdllare och férhindra att ndgon av dem gr samma
misstag!

Under denna rubrik kommer darfor att i fortsdttningen infiras
"gjdlvbekdnnelger" om personliga erfarenheter av misstag som lika
girna kunnat sluta olyckligt. Sénd dérfor in Din berdttelse och 14t
aven andra dra nytta av Din erfarenhet!

EN "SVAG" SJZFLYGPLANSTART,

Jag skulle starta med en S 17 S frdn Karlskrona for. att komma hem till
Higernas i tid for tiget. Det var bleke och jag kérde ut "pd steget". Vil ut-
kommen pd flaket utanfsr flygstationen forefsll det mig enklast att starta
i rakt vdstlig riktning mot staden, ty demma startriktning var nérmast och
jag visste att det ej fanns prickar i végen. Ddrigenom skulle jag slippa ko-
ra lénge pd vattnet och dessutom behdvde (?) jag ej se upp sd noga.

Jag drog pd for fullt men mérkte sedan att det tog langre tid att latta
an vad jag vidntat och vad vdrre var, just i ldttningen kom en vindpust rakt
bakifrdn, Framfor mig l8g Karlskrona stad med héga hus och andra hirda ting.
Jag sCkte stiga bdttre men flyghastigheten var for ldg. Funderade pd att
landa men hade d& %5rt rakt i kajen., Maskerna nédrmade sig snabbt och planet
steg sakta - men bara alltfor sakta. En obetydlig korrigering av kursen forde
mig in i riktning mot gatan utanfor flottans kaserner och jag forberedde land-
ning d&r. Men hur det var klarade jag allétriden och var i hdjd med hustaken.
Strok sedan Over kasernerna och varvet och var ute 6ver fritt vatten igen.
Sjdlv hade jag uppfattningen att det ej skulle vara msjligt att f& in ett
spelkort mellan flottdrerna och de forsta hustaken, men min spanare trdstade
mig med att det "var nog en halv meter",

Sedan det hela var Over och jag tackat den trogna My XXIV:a, som gav
full starteffekt, samt spénningens efterverkan i form av viss kndsvaghet lagt
sig, kunde jag endast konstatera att jag upptridtt fullkomligt vettvilligt.
Att Overhuvudtaget starta mot stadsbebyggelsen var bdde dumt och vdrdslést
och att ej vdlja en fullkomligt fri startriktning, d4 sddan stod till buds,
dven om detta kostat nigra minuters ytterligare kérning pd vattnet, kan en-
dast forklaras som mer #n barnsligt ofdrsténd. Att allt detta delvis kunde
skyllas pd att jag kanske missat tdget gdr e} saken bittre.

Upplevelsen har gjort att jag sedan alltid tar ut tillginglig start-
strédcka helt, dven om flygplanets normala startegenskaper tilldter kortare
stricka,

Detta var s8ledes forsta bidraget till "DET VAR NARA CGAT"., S&nd nu in
Ditt bidrag till Red, Ufl, Stockholm 80,

Ditt namm - som samtidigt skall uppges till Red - behandlas konfiden-

tiellt och kommer sdéledes inte att offentliggdras.
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Denna berittelse evser att visa, dels hur den militidra videriekstjansten
arbetar, dels hur ldtt en felprognos kan komma till. | alla visentiiga delar
bygger skildringen pd en verklig hindelse, endast en del detaljer 73 tillskrivas

forfattarens fantasi.

viderlekskartorna en julimorgon visade en ocklusionsfront Gver Gstra Nordsjon och en
kallfront tvirs over sdodra Norrland. Denna kallfront hade under det senaste d ?net rort
sig stderut med stadigt avtagande hastighet och var nu | det nirmaste parallell med jso-
barerna. Den kunde dirfdr vidntas ligga stilla och mdjligen utlGsa ndgra enstaka dskskurar
under dagen, och utgjorde alltsd pd intet vis ndgot problem fdr vakthavande nattmeteorolo-
gen pi M iifira Vaderlekscentralen i flygledningen. Han koncentrerade istdlilet sin upp-
mirksamhet pd ocklusionsfronten dver Nnrdszﬁn. Den rérde sig ldngsamb mot Oster fEreg&ngen
av ett cirka 100 kmn brett rs?nunride, som k| 0400 nitt nordvistra Danmark. Fronfen hade
visserligen varit delvis ockluderad redan d& den for ett dygn sedan passerade England, och
borjade nu visa otvetydiga didersomstecken med avtagande barometerfall och sondersprickan-
de reenolrido. Problemet gillde, nir dess inflytande skulle nd svenska vistkusten, och hur
den skulle uppfora sig, da den kofTn over land och plotsligt utsattes for 10 = 15 ara=
ders uppvirmning frdn marken. Man m3ste nog rdkna med, att den komme att tillgodogéra sig
en hel del av denna vérmeenergi och oka sin aktivitet.

Meteorologen bﬁrjgda berdkna ocklusionsfrontens rorelse., Han miatte dess hastighet
frin de sista %yra kartorna, beriknade vindstyrkan pd 5 km hojd och halverade detta virde
sant bestidmde slutligen frontens rorelsehastighet direkt ur den sista markkartan med hjilp
av gradientvindlinjalen, Samtliga tre virden visade tﬁmll¥an god overensstimmelise, och han
bedomde att frontens regnomride skulle tringa in Over vidstkusten omkping kI 1100 och vid
prognostidens slut ki 1300 nd fram till en linje genom Smygehuk och Amdl. Landet vister om
denna linza fick alltsd bli "prognosomrdde |* med gradvis viderleksforsémring fridn sydvast.
Prognosdetaljerna med siktsiffror, molnhdjder o d tor detta omrdde fick vara si linge, me-
dan han granskade kartan dster dirom. Utom kallfronten dver sddra Norrland kunde han ej
finna ndgot av sirskilt intresse, Det 1&g ett strdk av dimma mellan Vinern och Vittern och
dirifrin over Smdland och Blekinge ned mot Handbuktenm, For overiat fanns det ndgra dimomrd-
den hir och var inom hela Gotaland och Svealand, Né?a, natten hade varit tamiigen molnfri
och vindstilla och medfort kraftig avkylning, D& luftmassan dessutom var rdtt tuktig, fannms
alla forutsittningar for strdlningsdimma. Den betydde ai 84 mycket vid denna tid pd érst,
di solen stod ho g. Marken skulle smart bll tillrdckligt uppvirmd for att hiva nattens av-
kylningl varvid dimman strax skulle upplosas Eanon de vertikala luftrdrelserna, Meteorolo-
gen bedomde att detta bords ske omkring kIl 0800,

Han granskade Od-kartan en sista ging, raderade ut ndgra skisslinjer och renritade
isobarer och fronter, |sobaren forl005 ni?iibar ?jorde en omotiverad krdk ned Gver Smidland,
Det var Jonkdéping, som an?iv 0,4 millibar ldgre lufttryck @n vad den rlnll$tvis kunde vin-
tas angiva. Det var sannolikt bara en tillfi lighet, som mycket val kunde torklaras med
nigra graders hastlg uppvirmning av det rum, dir observatdren hade sin barometer upphingd,
Morgonsolen kanske lyste rakt in genoa nigra fonster, Meterologen limnade Jonkdping utan
ayse ndﬁ och droE ut Isobaren rakt mellan kringliggande observatjonsstatjoner., Och dirmed
gjorde han sig s y!dli ti1l dagens forsta felbedomning, som kom honom att forutsiga bra
flygvider for ett omrdde, dir tita dimmoln hela dagen slickade tridtopparna,

Medan vakthavande dikterade flygprognosen, kontrollerade bitridande meteorologen flyg-
varningarna, Han hade redan k| 0549 ugfirdat flyﬁvarning for dimomrddena | Svealand och go-
taland och vintade nu pd forbittringsmeddelande fridn berdrda stationer, fir att kunna upp-
hiva flygvarningarna, Ki 0648 kom det forsta:

BBBBB 13450 41634 00044 30639, vilket betydde att dimman kI 0639 ldttat i Bords och
nu som stratusmoln tackte halva himlen pd en hojd av 200 - 300 m, Sikten var 4 - |0 km,
Direfter foljde forbidttringsrapporterna med ndgra minuters mellanrum och ki 0800 Zterstod
endast fyra stationer, som ej upphidvt sina tidigare dimrapporter, Hagshult strax nordost
Varnamo verkade dessutom en smula mystisk, Dess dimma nade vlssarliﬂan ugplosts for en
Rg!; timme sedan, men rapporten angav fortfarande blott | = 2 km sikt och 50 = 100 m molIn=

ajd,

De bdda meteorologerna diskuterads saken. Bdda var angelagna att fd upphiva flygvar-
ningarna for att e; orsaka berdrda flottiljer besviret med de extra f&rsiktlghetsﬂtﬂarder,
som flygning inom tlygvarnat omride medfdr. De granskade rapporterna tillsammans och kon=
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staterade, att tre av de stationer, som fortfarande angav dimma, var av ligre klass med
endast elementirt utbildade och 1&gt avidnade observatorer, Framfdr allt detta senare
forhdllande medfor ofta, att dessa herrar ta ganska litt pg sin rapportskyldighet, i syn-
nerhet nar det gidller forbittringar.

De bida lataorologerna kom till det resultatet, att strdlningsdimman miste ha Iittat
dven vid dessa tre statjoner, av vilka en var Mariestad, den andra en plats tre mil syd
Nissjo och den tredje l3g strax nordvist Karlshamn,

Den fjirde stationen med kvarliggande dimma var diremot den hdgklassiga stationen
J6nk6plna. Denna kunde knappast misstankas for rapportslarv utan hade med sikerhet fort-
farande dimma, Sannollkt var det en lokal effekt, som kunde forklaras med nirheten till
Vittern, vars vattenyta ej si snabbt uppvirmdes av solen och darfdr ldngre tld motverkade
vertlkala luftrorelser, | varje fall borde dimman l3atta aven dar inom den nirmaste halv-
timmen, Forbattring frdn Hagshult miste ocksd vara pd vig nir som helst. Resultatet av
detta resonenan$ blev att meteorclogerna k| 0821 upphivde fIyEvarnin?arna for omrddet.
Och dirmed var telbedomaningen numro tvd ett faktum, Eftersom kirnan | all vaderprognostik
bestdr av loglk och konsekvens var f 6 detta misstag en nodvindig foljd av det forsta,

Och dirmed hade nattmeteorologerna gjort sin vakt. K! 0830 kow de bdda dagmeteorolo-
erna, och avlimning E?de rum, Bitridande dagmateorologen protesterade en smula mot att

| gvarningen over >miland redan upphivts, innan forbi trin7smedde|anden kommit in, Han
bai e sig emellertld for sin foretradares argument, men beslot for sig sjdlv att hilla
ett extra vakande Gga pid detta omride. Han gick In pd teleprintercentralen for att kunna

avliasa 09-rapporterna, framfor allt fridn Hagshult, Karisborg och Ronnobﬁ. De tvd sistnimn-
da angav iIntet sensationellt. Hagshult rapporterade fortfarande 50 - 100 m molnh5jd men ha-
de nu dessutom duggregn, Bitridande sprang in till vakthavande och rapporterade. Bida me-
teorologerna var ugan vidare ense om att strdlningsdimman absolut ej skulle kunna ?e dugg-
regn, Det var tydligen nlgot annat &n enbart strdlningsdimma i verksamhet dver Smiland. Ni-
gontin? betydligt farligare, som fullstindigt fBrbisagts. Men vad? Medan vakthavande kas-
ade slg aver nattens och gﬁrdagens kartor, sinde bitrddande kI 0905 ut ett blixtmeddelande
till samtliga flottiljer: *Flygvarning pd grund av dimma och ldga stratus inom linjen Bo-
fors-Urebro-KatrinehoIm-MotaIa-Eksjé-VExja-KarIshamn-Ljungby-Ulricehamn-Omberg-Askersund-
Bofors, Berdrda flottiljer bedss omedelbart inkomma med forslag till dndring”,

Det varnade omrddet var med avsikt tilitaget sd stort, eftersom meteorologerna innu
oi hade nigot sikert grepp om situatlonen eller dess utveckling. Anhdliandet om fdorslag
til) d@ndring var avsett att sdtta iging viaderspaningsflygningar for att exakt utrdona det
ddllga vidrets omfattning,

Kl 0912 kom telefon tili vakthavande meteorolog frin den aerologiska sektionen, dir
tvd meteorologer sedan k| 0800 arbetat med att rita och analysera rapporten frin morgonens
hojdtemperaturmitningar inom och utom Sverige. Samtalet blev ritt kort. Aerologen sade ba-
ra kategorjiskt: "Det ir olika luftmassor Over Stockholm och Goteborg. Har du n gon front
pd markkartan diremellan? Det miste finnas en. Jag skall forsdoka berdkna avstindet till
den ur frontytornas hdjd bidde over Bromma och Torslanda, s& fir vi se om bdda berdkningarna
ger samma lige p3d den, Jag dterkommer®,

Vid den tiden hade vakthavande redan observerat att isobaren for 1005 millibar hade
dragits ut ritlinjigt norr om JOnkiping, fastin denna station angav 1004,6. Han ritade in
isobarerna for 1003 och 1004 millibar och fann, att dven dessa angav ett svagt men dock
otvetydigt "trdq", d v s en utldpare frin Nordsjdfrontens IAgtryc , vars centrum |&8g unge-
far vid ghetlan soarpa, Han raderade ut 1005-isobaren och 1t den gé ned i en spets strax
soder om Jonkdping, Ater telefon frin aerologen, "Berdkningarna frin Bromma och Torslanda
stimmer fint med varandra, Fronten ligger ungefir genom Skovde, Jag har iinfﬁrt med Kopen=
hamns virden ocksd, Deras temperatursondering ger en tydlig frontyta p& 1200 m h3jd, Mark-
fronten bor alltsd gi ndgonstans strax utanfor Skdnes ostkust®,

Vakthavande konstaterade, att aerologens berdknade frontldge stimde utmirkt med mark-
kartans trdg, K| 0925 sinde han t]l] samtliga flottiljer: *Tilidgg till MVC analys 0400:
Sannolikt front ungefir i linjen Am&i=-JOnkoping-ROnne",

Under tiden hade bltridande analyserat Sverigedelen av 07-kartan med uppmirksamheten
koncentrerad t11l det misstinkta omrddet, Nu var det ingen tvekan Iﬁn?re. Lufttrﬁckstriget
var bet¥dligt skirpt sedan tre timmar, JonKdping angav nu 1003,2 millibar, och 1005-isoba-
ren |opte frdn Varberg ned Benon Kristianstad och upp Over Trands, Karlstad angav nistan
mulet med nolnhﬁgd 200 - 300 m. Jonképing helmulet och 100 - 200m samt sikt | - 2 km. Hags-
hult :adeléita déiigt vider som fGrut, och Ronneby rapporterads mulet pd 200 - 300 m och
sik - m.

22 kom intligen en viderspaningsrapport frin luften. Det var flygflottiljen i Angel-
holm, som skickat ivdg ett plan med en meteorolog som spanare. Hans radiorapport 10d: "KI
0932, position 30 km syd Virnamo. Molnhijd 50 - 75 a. Molnmﬁngd 10/10 sikt | = 3 km. Dugg-
regn och [dtt regn. Mot Gster markndra moln, utstriackning nord - syd. Jag itervinder®,
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Vakthavande meteorolug tog 07-kartan och dikterade for ett bitrdde vid vadercentira-
lens teleprintersandare et megdslande till samtliga flottiiger om slutgiitiga laget pd
den nyupptickta fronten och det vider den medforde., Denna @n rinﬂ av morgonens flygprognos
nddde vakthavande flottiljmeteorologerna landet runt ungefdr kIl 0945. Oe hade visserligen
redan for en kvart sedan fdtt tillﬁgiat till Q4-analysen med frontens sannolika ldge, DA
fronten pd morgonkartorna varit sd o ydli?, for att ej sdga osynlig, hade de dock | all-
manhet ej riknat med s& ddiigt flygvider 1 den,

Vid flottiljen i Halmstad, som hade flygningar iging mot frontomrddet, utlGste dirfor
denna prognosindring en kedjereaktion av handlande,

Flottiljmeteorologen idste meddelandet, granskade dnnu en gdng sin sista karta och
de forsdmrings- och forbattringsrapporter han {dtt under morgonen och konstaterade, att
han ej kunde finna ndgot, som talade mot centralens nya uEpfattnin?. Han aaropade trafike
ledaren | direkt {ala$on: "MVC anger sammanhingande markndra moln [ fronten Over Smdland.
Och sdvitt jag kan se @r det o k. Jag skickar upp meddelandet®,

Trafikledaren sdg pd klockan och gjorde en snabhb Gverslagsberikning vilka av da%ens
fiygningar som skulle berdra frontomrddet, och var flygplanen nu befunno si?° Han mottog
prognosandringen, ldste igenom den, kontrollerade sina ldgesberdkningar i flygjournalen
och dnropade Io{tiljens radios{a}1on | chefstelefonen: *Till Sigurd Adam, Sigurd Bertil
och Viktor Kalle, Front i linjen nél-Jﬁnkaping—Ronnab¥. Sikt | - 2_km, Molnbas 100 - 200
m, | g?gtzarrﬁng markndra, Duggregn. 63 mot norr, FGrsta brytpunkt Amdl § stillet for Ek-
8)b. Slut®,

Telegrafisten skrev ner meddelandet, tog sin sindarnyckel och anropade de tre flyg-
planen med igenkinningssignajerna SA, SB och VK, Dessa svarade, fick meddelandet, kvitte-
rade och indrade kursen mot Am&l, Sigurd Adam som redan |&g uppe Gver Smilands hogland
och sé? den gri molnmuren cirka 50 km framfor si% rapporterade detta, Rapporten kom via
marktelegrafisten till trafikiedaren och vidare till flottiljmateorologen. Han vidarebe-
fordrade den genast pd teleprinter till viderlekscentralen, dir den fororsakade belitna
kommentarer av meteorologerna,

P& F 10 vid Angelholm var vakthavande meteorolog diremot 21ls inte beldten, Flottil-
jans aningsfiygnin?ar tor dagen berdrde visserligen ej frontomrddet. Men han hade pd mor-
?onen, innan centralen upptickt fronten, hdllit vadergenomgéna for en fdorare som skulle

lyga till Stockholm med ett flygplan tyf Tp 91 Safir, Detta hade startat precis kil 0900
med besked om bra flygvider under hela strdckan., Strax efter starten hade flygvarningen
kommit och meteorologen s?ﬁlv dragit pé Sii flygkldaderna och givit sig ivdg upp over Smi-
land pd8 frontjakt. Centralens flygvarning d13g det trafikledaren att pd radi8 vidarebeford-
ra till Safiren, d& han ocks§ skulle omdirigera denna frin det farliga omrddet, Nir metoo-
rologen nu landat och satt sig | forbindelse med trafikledaren, fick han reda pd att Safi-
ren ej hade radio,

Klockan var nu 1015, Meteorologen gjorde ndgra positionsber@kningar fir Safiren, Den
borde ha kommit fram till fronten ungefar 0940. Raka flygvigen gick dver Smédlands bergs=
trakter ungefir dir meteorologen sfilv konstaterat att moinen hangde ned i tridtopparna,
Det var ju ingen direkt anledning till oro, 91:ans forare var en erfaren flygare, som for
iinge sedan vuxit ifrdn n baraarens lust till onddiga risker. Meteorologen fortsatte sina
funderingar och forsdkte berdkna vad foraren gjorde, ndr han upptéckte markndra moin mitt
I firdvigen, Att flyga rakt igenom en okdnd front var alltfor riskabelt med Safirens in-
strumentutrustning. Sannolikt fldg han en stund Iﬁn%s den for att se, om det ej fanns en
Gppning ndgonstans. Om inte, fGrsokte han troligen tlyga dver det hefa. Sannolikt ldg dock
frontmolnens dversida for hogt for att detta skulle vara mdjligt. Alltsd dterstod bara att
§tervinda. Om hogst tio minuter borde Safiren i sd fall vara t?llbaka. Flottiljmeteorolo-
en ?ick upp i trafikledarens glastorn for att 4 bittre utsikt. Han stillde sig bredvid
rafikledaren och bdda stirrade intensivt mot nordost. Ingen sade nigot. Kastade bara di
och di en hastig bilck pd klockan.

Minuterna snielade fram, Tio minuter, femton minuter, Fortfarande ingen Safir, Klockan
var nu 1030, Trafikiedaren sdg upp pd meteorologen och sade vad bdda tinkte: "Ja, han ir

ju ingen n¥b6rjar9. Han har no? hittat ett hdl ndgonstans, Det &r ingenting annal att gora
an att vinta en timme p& landningsmeddslands frin Stockholm. Ar han inte framme senast ki
1200 fér ja% larma fl{gsﬁkerhetsavdelninaen pd staben, Till dess fir vi vil vinta, Och hop-
pas,.att allt gdtt vdl. Meteorologen nickade samfGrstiand, Det virsta | det hir eret ar
ovissheten, som sliter mera pd nerverna dn bdde nativak och oregelbunden arbetstid., Han
gick nu t1f1 viderleksstationen igen for att se, om det kommit nigot nytt. Rutinarbetet
vintade, Lugnt och metodiskt fortsatte han alt analysera 07-kartan, men langst inne | med-
vetandet malde tankarna oupphbrligt pd samma tema: Fe i proonos, viderha-
verl , En liten notis i morgondagens tidningar: ®* F i yaplan borta i o=
forutsett dd1ligt viader®, Han avbrots av en signal pd sikerhetstelofo-
nen och svarade, Det var trafikledarens rdst, Men nu hade den mist sin spinda behdrskning
och 1dt ndstan uppsluppen nir den formalde;: ®"Jag frigade pd radio trafikledarna | Karls-
borg och Malmslitt om en Safir markt 2 F 10 varit &t deras hdll, Malmslitt svarade att
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91:an kIl 1140 gjort ett varv kring faltet pd 150 m hGjd och sedan gitt mot norr, 53 di vet
vi, att han @r o k", Meteorologen g{urdl en rorelse, som om han via telefonen skulle ha
dunkat trafikledaren i ryggen av lattnad och glidje, varefter han halvhogt visslande dter-
vinde till kartanalysen.

Foraren 1 Safir nr 2 F 10 granskade fundersamt himlen. Han hade startat frin F 10 kI
0900 med endast enstaka moln E& 600 m hojd, Meteorologen hade talat om lokalt kvarliggande
strdiningsdimma och enstaka ldga stratusmoln, som bl!ﬂadas under dimmans uppl@sning. Eﬁr
ovrigt kunde han under hela flygstrickan motse samma vider som vid starten, Det hade ocksi
staat mycket bra hittills, Efter en halv timmes flygning befann han si? nu uppe dver Smi-
lands_hogland, Men samtidigt som berstopparna tvingade honom att Oka tlyghdjden, sjonk
mointicket alltmer och molnmingden Gkade,

_ Han fl8g nu 200 m Gver tarringen och hade ett nistan slutet molnticke 25 = 50 m ovan-
for sig. PIB allﬂt upptickte han att horisonten framfdr honom hastigt sankte sie. Han kun-
de li 8¢ marken lingre fram an 2 - 3 km, En hastig blick pd variometern visade korrekt plan-
flykt. Nar han slg upp fgen, slipade nigra grd slojor snabbt forbi forarhyttens plexiglas=
rutor, Han skdot 1ftrdn 51? spaken en aning och lat planet sjunka till cirka 150 m dver ber-
gen, Efter fem minuters tlygning pd denna hﬁad svapte dter nolnalaior lings rutorna, som
nu ocksd borjade streckas av regn. Nu kunde han tydligt se, att molnen framfor honom gick
ner | tridtopparna. Med en tyst ed Over viderlekstjinst och meteorologer svingde han snabbt
helt om och fortsatte pd kontrakurs till han var ur regnet och kunde hilla 200 m flg hﬁ!ﬁ.
DY Endrade han dter kurs och fldg mot norr for att lﬁj?igsn komma runt det diliga vadret,

Till vEnster sig han rdgra sad s{ﬁar glittra 1 solljuset genom molngluggarna, men pd
hans hdogra sida strickte sig den svartskuggade gri muren s3 lingt han kunde se mot norr
och soder, Ett Ggonblick tinkte han gd log vaster, tills han kunde stiga genom en moln-
alugg och forsdka flyga Gver fronten, Det var nu {ydligt, att det var en sddan, Av utseen-

et att doma en ocklusionsfront. Men dess Gversida kunde gott ligga pd 5000 m hdjd och han
hade ingen syrgas med sig. Forresten orkade knappast det ﬂir planet over, Han bestimde sig
for att fortsitta mot norr for att komma ner Gver ldgre terring. Dir borde det vdl finnas
mojlighet att passera under molnen, Han minskade iter flyghdjden, tills ﬂri klippor och
lﬁrkarﬁn granskog rusade forbi cirka 150 m under honom, ﬁan visa{e, att han nu gick mot
sjunkande terring och ej riskerade att mdta ndgra uppstickande toppar,

Men vad var detta? Muren till hGger om honom verkade plotsligt ndgot I;usars. Den sdg
tunnare ut i sin nedersta del, Han tryckte ned planet nEEra meter | en dalsidnka och sd
plotsligt marken gl andra sidan fronten liksom genom en korridor. Dennas botten och sidor
utgjordes av dalgdngen och det 100 - 150 m hdga taket av molntdcket, Han lade planet |
brant vinstersving, fldg rakt ut fr&n fronten under en minut, svingde dter brant och fdlj-
de dalglngen tillbaka, ?anns korridoren kvar? Ja, dir var den, nastan ritt fram, Nu, di
han flog nere | dalen, sig han solbelyst tarrinE biera mil borf genom den. Han bestimde
sig blixtsnabbt ritade upp sig | sitsen och dok med 180 km/h in i hilet, Moln och berg-
viggar rusade fﬁrbl, och sd efter | = 2 minuters flygning hade han dter fri sikt frami
och &t sidorna.

Han kastade en blick uppdt. Molntacket hdjde sig smabbt. Han lade planet | stigning
till 200 m &ver terringen. Molnmingden avtoa hastigt, dd han avldgsnade sig frin fronten
och snart fldg han dter | solsken. Han sjonk bekvimt tillbaka i sitsen, okade motorvarvet
en smula for att ta igen forlorad tid, och bGrjade fundera Gver vidrets senaste Gverrask-
ning. Hur meteorologerna kunde ha forbisett en si utgriglad front med sd ddligt vider
var en sak som han ej kunde fdorstid, Vid det hir laget kande nog meteorologen pd F 10 f
vara. fall till den, Han log skadeglatt vid tanken pd att meteorologen nu antagligen var
fiskilltgt orolig for eventuella foljder av sin felprognos.

Men det var ju onﬁdiat att hdlla honom | spinning finda till landningen § Stockholm,
Foraren orienterads sig etter kartan och lade kursen mot F 3 vid Malmen ., Nir
han efter ytteriligare en halv timmes flygninE fick se filtet, gick han ner till 150 m
och gjorde ett trafikvarv, Dd han passerade kommandotornei ssg han trafikledaren dir be-
trakta honom med kikare, Foraren vinkade, varefter han atartoa kursen mot Stockholm. Nu
visste han, att Safiren var identifierad. Hade nu ocksd trafikledaren pd F 10 sd mycket
forstind, att han efterliyste flygplanet hos flottiljerna efter fird¥agen, behdvde meteo-
rologen ej oroa sig lingre,

Strax fore ki 1200 ringde telefonen pd viderlekscentralen 1 Stockho|m, Det var Safir=-
fé~aren, som hade en del att siga vakthavande meteorolog fritt ur hjirtat. Den nidmnde er-
kinde ulan vidare felbedmningen och féorklarade hur den uppstitt. Han talade ocksi om alla
itgirder som vidtagits for att ritta till misstaget, och foraren lugnade sig betydligt.

"Menar du®, frigade han, "att en sidan dundertabbe kan orsakas av ett barometerfel pi
0,4 millibar?®

- ®Ja, av det och sd litet strdlningsdimma hir och dir", svarade meteorologen och iter-
gick til1l kartorna for att hilla reda pd sina fronter.
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Littare An Luften:

VAD KRIGSRATTEN FANN - I S K KURIALSTIL.

1 ett krigsridttsutslag i ett haverimdl for
nigon tid sedan lédgtes bl a fdljande "stilblom-
maY g

"Krigsréitten finner, att N.N., sam endast
haft hoger bensintank inkopplad, i =4 mitto
brustit i nddig forsiktighet vid framfGrande av
planet, att han med hidnsyn till den myckenhet
bensin, som han skéligen kunde antaga hava fun-
nits 1 tanken vid den tidpunkt, d4 stdrningar-
na i motorn intréffat, bort inse, att stor-
ningarna kunnat bero pd att tillridcklig myckenhet bensin icke tillfdrts mo-
torn, och att han for avhjdlpande hdérav bort koppla dver till planets vinst-
ra bensintank, vilket han underldtit."

EN ALLIERAD FLYGBESKTTNINGS DILEMMA. (Air Clues)

Det var fore radarns tid. G.C.A., I.L.S. och ardra liknande bekvémlig-
heter var okdnda, knappast piténkta, Men dimman fanns, liksom navigerings-
svirigheterna, En flygplanbesdttning, som flera ginger gjort en och samma
"forfly ttningsflygning" lings en ldngstrickt kust, s& ofta t o m, att man
ansdg sig kunna hitta utan karta, blev en ging fast pd vigen, "indimmad",
som det heter. Man fldg och flog, men kusten stémde inte alls. Flygplanche-
fen beordrade inpejling och sd smidningom fick man tv4 pejlipgar, som utvi-
sade ett ldge av omkring 200 km frédn det beriknade., Kusten och vattnet
skymtade dock alltsomoftast, varfor flygningen fortsattes, trots em snur-
rande kompags. NAr dimman ldttade uppdagades, att man hela tiden cirklat
kringen 6 . . .« :

DE HAVILLAND'S

SVENSKA PRESS-
TJANST.

En bild frén
virt flygvapens
vinterdvningar.

Enligt firmatid-
ningen
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| svartkonst, utan forklaringen &r helt enkelt f©ljande:

C-air transportable (designed to be air-

SPRAKSPALTEN: TELETEKNISKA UTTRYCK OCH FURKORTNINGAR.

 EEEE T I CEEESES YIRS o R

Nér tvA eller flera teleingenjdrer och signalofficerare #r forsamlade och
diskuterar teleteknik hor man en hel del uttryck, som f&r den oinvigde verkar
mycket férbryll ande, och dd dessa uttrycks forkortningar #ven firekommer i den
fackpress, som cirkulerar inom flygledningen, synes det lémpligt, att hir lém-
na en redogdrelse for vad dessa mystiska bokstéver m m verkligen betyder. Nu
ir ndmligen dessa for en utomstdende midrkliga férkortningar inte alls négon

For amerikansk materiel;

A X / A P G - 13 x) Tidigare =
Air Force ’ Navy Where What What Model number of "Army" (Air
it is it is it does a specific type Force).
Installation Type equipment Purpose

Vi skall d& se vad bokstidverna betyder nér de anviinds inom de respektive
amerikanska grupperna i férkortningen och bbrjar med de tvA forsta.

Installation Type equipments
A-airborne (installed and operated in B-pigeon
aircraft)

C—carrier (wire)

transportable as stated in specifica~ Aaliatretann g

tion or military characteristic) G-telegraph or teletype
F-ground, fixed I-interphone and public
G-ground, general ground use (includes e

two or more ground installations) M-meteorological
M-ground, mobile (installed as operating N-sound

unit in a vehicle which has no function P

other thar transporting the equipment) =

R-radio

P-ground pack or portable (horse or man)
S-special types (heat, magne-

g tic, etc.) or combination
¥-ground, vehicular (installed in vehicle of types

designed for functions other than carry-

~tel
ing radio equipment, etc....such as tanks) I-telephone (wire)

V-visual and light
X-facsimile or television

T-ground, transportable

U-general utility (includes two or more
general installation classes, airborne,
shipborne, and ground)

I den tredje gruppen - Pur po s e - fAr bokstdverna nedanstiende be-
tydelse:
© A-auxiliary assemblies (a grouping of equipment - not a complete set)

C-communications (receiving and transmitting)

D-direction finder G=gun directing L-searchlight control

L o
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M-maintenance and test assemblies (including tools)

N-navigational aids (including altimeters, beacons, compass and instru-
ment landing) .

Q-special, or combination of types R-receiving S-search and/or detecting

T-transmitting W-remote control X-identification and recognition.

Av dessa nycklar kan man utldsa, pd vad sédtt materielen kan transporteras
eller hur den &r installerad, materielens art och hur materielen anvéndes. For
att belysa "chiffrets" betydelse kan fdljande exempel tjéna till ledning:

Forkortningen “AN/APG-13" ovan betyder allts8 rdtt och slitt: Ett for sé-
vil USA:s flygvapen som for dess flottflyg tillverkat, i flygplan monterat ra-
darsikte med typnummer 13,

"AN/APS-l" betyder, att det dr en radarstation, som anvidndes av Air Force
och Navy, att den dr transportabel medelst markfordon och att den 4r en radar-
station for spaning. -1 betyder, att den utgor en variant av denna stationstyp.

_"AN/CRN;I" betyder lufttransportabel radiostation fér navigationséindam8l.,

Betrdffande frekvenser anvindes vanligen fdljande forkortningar:

Frekvensband Frekvens Mp/s Végléngd i cm
K 30.000 |
X 10.000 3
S 3.000 10
L 3.000.- 300 10 - 100
4 300 - 30 100 - 1.000

Betréffande t&ckbendmningar kan ndmnas, att dessa i en del fall #r bilda~-
‘de av begynne lsebokstéverna i orden for systembeskrivningar o d, men i de fles-
ta fall #ér rena téckbenimningar for ndgot system eller ndgon utrustning e d.

Som exempel pd forsta typen kan ndmnas: "GCA" = Ground Controlled Approach

och som exempel p& andra typen: "Walter" = en livbdtssindare pd samma fre-
kvens, som anvéndes for Tk (igenkénningsstationer).

For engelgk materiel finns forkortningarna:

AMES = Air Minisiry Exps:l Stn gap1, VEB = Variable Elevation Beam Height
- AT T 471y “DMH = Dm Height Finding fin-
CHL = Chain Home Low war- {1 = 80 ) itz
CHEL - Chain Home Xtra Low  nimg oy . op Feight Finding equip-
MRU = Mobile Radio Unit equip- (1 - 10 om) it
CHB = Chain Home Beamed ments o1 = Ground Controlled inter-

CoL = Chain Overseas Low

ception = Control of
L.W.Set = Light Waerning Set P

aircraft from the ground

- )

ARI = Airborne Radio Installation (unit installed in an aircraft)
ATPI = Air Transportable Radio Installation (transportable by aircraft)
FGRI = Fixed Ground Radio Installation
MCRI = Marine Craft Radio Installation
TGRI = Transportable Ground Radio Installation
MGRI = Mobile Ground Radio Installation (housed in a prime mover).
Forts sid 310,
Mgz _ .
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