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har till sndam8l att férse flygvapnets persounzal med aktueslla un-
derrattelser rérande utvecklingen inom vidrt egei och andra lian-
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kunskap.
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I Uf1 forekomman=

de artiklar dr helt Sppna fr publicering.
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Frigan for Dagen:

¥ LY G VAP N BE T § F O Rs T A R K N I N G,
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Den 29/1 1948 avgav chefen for flygvapnet sitt yttrande &ver
forsvarskommitténs beténkande. Kommittén hade betridffande f lygvap-
net bl a foreslagit nedléggning av attackflottiljen F 6 och spa=-
ningsflottiljen F 2 - utan kompemsation,

I yttrande foreslog chefen for flygvapnet bl a att flygvaep-
net i stdllet for att skiiras ned borde stéarkas, ndrmast genom 50
%~ig forstérkning av jaktflyget och uppsittning av en ny nattjakt-
flottilj varjédmte F 2-indragningen skulle kompenseras genom for-
stdarkning av F 11.

Regeringen tog upp detta forslag, som delvis fdrelades 1948
&rs riksdag. Denna besglutade - som ett forsta steg - om forstiark-
ning av 4t r e jaktflottiljer jidmte forstdrkningen av F 11, Rege-
ringen gav flygvapenchefen i uppdrag att inkomma med detaljutred-
ning om sitt fdrslag, Utredningen inlémmades den 31/10 1548 och
gick bl a ut pd férstérkning av &terstdende s j u dagjaktflot-
tiljer, omvandling av en attackflottilj till nattjaktflottilj och
overféring av denmas flygplan till tvd andra attackflottiljer, séd
att attackflygets styrka blir ofdrédndrad. Forslaget fick god press
som U f 1l nr 12/1948 omtalade.

Sedan dess har alla berdrda myndigheter avgivit sina av rege-
ringen infordrade yttranden, ur vilka efterféljande uttalanden ci-
teras:

Overbefidalhavaren anser, att den foreslagna utbyggnaden
av jaktflottiljerna skulle mediora en bestdmd forstdrkning av deras slag-
kraft och uthdllighet. Hdrigenom skulle ett verksammare skydd beredas ar-
méns, marinens och flygvapnets operationer samt de for krigforingen nddvén-
diga transporterna., Mojligheterna att genomfdra mobilisering, koncentrering
och operationer vid samtliga fdrsvarsgrenar skulle sdlunda dkas. Ett for-
stdarkt jaktskydd skulle &ven underldtta civilfdrsvarets uppgifter och gora
det m6jligt att i stdrre utstriackning vidmakthdlla foér krigfdring och folk-
forsorjning betydelsefull produktion, Vid terroranfall skulle ett verksam-
mare jaktforsvar ddrjdmte minska den psykiska pafrestningen pd civilbefolk-
ningen, Det totala forsvaret skulle s41lunda
vinna I kxkrafit och uthillighsest . Med hineyn £ill
den relativt l&nga tid, som krdves for att genomfdra jaktflygets forstark-
ning, och till de betydande risker, som en ftrsening skulle innebdra i nu-
varande utrikespolitiska ldge, bor flygvapnets utbyggnad genomf 0 -

ras utan att avvakta resultaten av inom
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krigsmakten i 6vrigt pd4gdende utredning -
ar ., Hiarmed bortfaller emellertid ej behovet av forbattringar i friga om
armé- och marinstridskrafterna, eftersom dessa stridskrafters huvuduppgif-
ter ej kan overtagas av ett férstarkt flygvapen , anser UB.

OB framhdller vidare, att det skulle vara en allvarlig svaghet om den
andra mattjaktflottiljen ej tillkommer forrén 1954/55. Ned beaktande av moj-
ligheterna att kdpa nattjaktflygplan i utlandet bor dérfdér alla méjligheter
att uppsédtta ytterligare nattjakt fore nyssndmnda tidpunkt tillvaratagas.

For att flygvapnet skall f& full effekt i krig - framhdller OB i fort-
sdttningen - mdste alla de element som inverkar pd dess krigsduglighet ut-
byggas jémsides med materielen och for dennas handhavande erforderlig perso-
nal, Detta gdller frdmst luftbevakning, jaktstridsledning, flygfdlt och
skyddsanordningar for flygplan pd marken., Den planerade moderniseringen av
luftbevakningen bor darfor pdskyndzs orch sirskilda &tgdrder #dven vidtagas
for att pdskynda anliéggandet av bergrum m m foér skydd av materiel och per-
soml, Flygvamet mdste under 6-8rsperioden tilldelas h&rfor erforderliga
byggnadsanslag och byggnadstillstdnd. Aven cm den féreslagna jaktforstirk-
ningen i och for sig ej stdller krav pd y‘terligare utbyggnad av flygfalt,
bor vissa sédana - for att tdcka brister i nuvarande organisation - 1likval
utbyggas enligt flygvapenchefens i annat sammanhang avgivna forslag.

Under hénvisning till vad som nyss anférts framh8ller 0B till slut, att
den foreslagna forstdrkningen av jaktflyget 8&r av sddan bety-

delse £f86r landets forsvar, att den bor dga rum i hu-

vudsak enligt chefens for flygvapnet férslag.

P8l ixatiocialftryaltningen Demsklller bl g,
att ett forverkligande av den fdreslagna forstédrkningen av jaktflyget ound-

géngligen krdver ckad byggnadskvot for forsvaret.

Fé6rsvarets civilfoérvaltning framhdller bl a,
att d4 négra Ars-merkostnader for den foreslagna forstirkningen ej uppstér
férrdn 1951/52, bSr det anstd med nirmare granskning av dessa kostnader $ill

i samband med de &rliga #skandena fo6r detta och foljande budgetir.

Krigsmaterielverket har - frén de synpunkter nimmda

verk har att fdretriada - ej haft ndgot att erinra.

Statens industrikommission har granskat che-
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fens for flygvapnet forslag frimst med hidnsyn till iansprdktagandet av dels
material for flygmaterielanskaffning, berghangarbygge m m, dels av valuta
fér import av rématerial m m for flygmaterielanskaffningen, Betriéffande ma-
terialbehovet har kommissionen endast kummat uttala sig om de nirmaste 2-3
dren, eftersom ndgon uppskattning av forsdrjningsléget pd lingre sikt inte
léter sig gdra. De erforderliga materialméngderna #r enligt kommissionens
mening samtliga relativt ringa och beridknas ej komma att ndmnvdrt inverka
pd forsdrjningsliget i stort.

Betrdffande valutatilldelningen framhiller kommissionen, att det kan
vintas, att ytterligare krav pd valuta for forsvarets behov kommer att re-
sas, varfor valutafrigan bor tagas upp i ett sammanhang for hela krigsmak-
ten, Det miste hirvid forutsdttas, att dessa krav inte kan inrymmas i de
kommissionen tilldelade valutabeloppen utan mdste tillgodoses i amman ord-

ning,

Civilfodrsesvarsstyrelsen framhdller bl a, att det
f6r hemortsskyddet #r ofrénkomligt med ett starkt jaktflyg och ett starkt
luftvdrn, Frénvaron hdrav Skar i hog grad riskerna for sddan skadegirelse
genom luftangrepp, att det civila livet helt forlamas och befolkningens mo-
raliska motstdndskraft nedbrytes. Den foreslagna fdrstdarkningen av flygvap-
net #r ddrfor vdlkommen och #dgnad att underlétta civilforsvarets verksam-
het under krig. Civilférsvarsstyrelsen tillstyrker chefens for flygvapnet
forslag och hemstiéller, att den fdreslagna utdkningen genomfdres si
snabbt sommijligt.

¥ ¥ x

D& forslaget sdlunda numera inte pd nédgot hdll ront motstdnd synes re-
geringen ha fadtt allt underlag som behtvs for att g4 vidare pd den inslag-
na vigen och foresld riksdagen att flygvapnets férstédrkning genomfdres till
fullo och s snart ske kan,

Egkader -, flybo- 0. flottiljchefer eripras om gin skyldighet att insédnda
bidrag (text o, bilder) till U f 1, Flygvapnet, Stockholm 80.
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Av dagspressen framgdr att utredningar om en skandinavisk
férsvarssamverkan pdgdr som bdst och inom kort skall ha passerat
det forsta stadiet. I anslutning hdrtill har pressdebatten om neu-
tralitetsbegrcppet i framtiden varit livlig., Kan eller bor det o-
verhuvudtaget finnas neutrala i ett kommande vérldskrig har man
fridgat och svaren har varit hogst skiftande. Till belysning av
denna fréga citeras hiér nedan general Eisenhower, som
i sina nyss utkomna memoarer "Kor st d4g i Europa™"

pd tal om framtiden yttrar:

"De omréden ddr friheten #&nmu blommar kommer att fortsédtta att krympa
samman, sdvida inte demokratins anhingare moéter den kommnistiska fanatis-
men med en klar och allmint utbredd forstdelse av att miémmiskornas frihet
stér pd spel, méter den kommniststyrda enigheten med det gemensamma Hnda-
mdlets frivilliga enighet, #ven om detta innebér ett uppoffrande i ndgon
grad av de nationella anspréken och framfor allt omdjliggdr for kommunis-
terna att vddja till de hungriga, de fattiga, de undertryckta genom att o-
uttrottligt genomfora praktiska Atgdrder, for att avskaffa det sociala och
ekonomiska onda, som retar mdémmiska mot miénniska,

Som vidrldsmakt stddjes demokratin av nationer, som alltfor mycket och
alltfor ofta handlar ensamma, var och en for gig sjdlv. Demokratin dr ing-
enstiddes fullkomlig och pd minga hdll Ar den Omkligt svag pd grund av att
de sondrande nationella &verhigheterna meningsldst forhindrar det logiskt
nodvindiga gemensamma utnyttjandet av resurser, som skulle kunna skapa
stérre materiellt vilstdnd invirtes och méngdubblad férsvarsstyrka, En dy-
lik sOndring kan komma att betyda ideologiskt nederlag,

Demokratierna mdste léra sig, att vidrlden mu &r for liten for det ste-
la fasthdllandet vid den nationella suveridnitet, som utvecklades under en
tid d4 nationerna var sjdlvtillréckliga och bara berodde av sig sjdlva for
sitt vilstdnd och sin trygghet. Ingen av dem kan i dag std ensam. Det krivs
inget stdrre uppgivande av den nationella suveridniteten - bara bestémda 6-
verenskommelser att vid dispyter mellan nationerna skall ett centralt och
gemensamt organ efter undersckning av fakta doma rédttvist i saken genom ma-
Joritetsrostning och ddrefter ha makt och medel att genomdriva sitt beslut.
Detta #r sammerligen en liten restriktion pd nationalismen och ett billigt
pris att betala, om de folk som hyllar den minskliga friheten ddrigenom
bédttre kan l¢sa motsdttningar inom sina egna led och léttare kan motstd an-
grepp utifrén,

Héri ligger den samna, lédngsiktiga garantin for att demokratin skall
blomma i viirlden, Fysiska medel och skicklig organisation kan klara den i
trygghet genmom en kris, men endast om vdra dagars demokrati i grunden till-
fredsstdller de sjdlsliga, moraliska och fysiska behoven hos de massor som
lever under den, kan den fortséitta att existera,"
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TILL MINNET AV EN FRAMSTAENDE BdITP¢SK OF“ICER OCH FLYGCHEF

I Yrjan av 1947, den 30:de januari omkom vid en civil flyg-
olycka pd Atlanten en av andra virldskrigets forgrundsmin, den ef-
ter vdlforattat viarv i augusti 1946 pd egen begéiran ur brittiska
flygvapnets aktiva tjénst avgingne flygmarskalken Sir A r t hur
Coningham. Han var fédd 1895 pd Nya Zealand, blev jakt-
flygare i RAF under férsta vérldskriget, Han vann under det andra
sina mest lysande framgéngar sdsom chef for det med 8, brittiska
armén mw m i Nordafrika - Italien 1941-1943 samverkande "Ckenfly-
get" och for RAF:s till 1944 4rs invasion i vdstra Buropa organi-
serade, i det segerrika invasionsflyget ingdende 2, taktiska luft-
flotta.

Tva av de hogre brittiska flygofficerare, som bdst kiénde Co-
ningham, vilken kamrater emellan kallades "Maori" (Miri), alias
"Mary", har ristat hangs runa, Lord Tedder , RAF:s mu-
varande chef skriver sélunda i RAF Quarterly for april 1948 bl a
f6ljandes

"Det var ett grandiost RAF-lag som arbetade i Mellersta Gstern under de
svdra dagarna, laget leddes av ndgra f4 min, som alla var lika enastdende i
frigaom framsynthet, mod och initiativ. Och m
har vi genom olyckor i fred forlorat tre av dessa mén -~ dédribland 'Mary".
Vir enda trdst vid hans bortgdng &dr att han hade fullgjort sitt vidrv under
kriget pd ett mer &n storslaget sdtt ("magnificiently and triumphantly").

C. var den personifierade "flygaren", Han hade det vakna, verksamma och
"frégvisa" sinne, det fantasirika, laddade temperament och den eviga ungdom,
vilka egenskaper kiénnetecknat inte sd f& av dem, som tjénat England till
lufts, Det kanske ér sd, att flygtjdnsten skidnker de min och kvinnor, som
ignar sina liv At dess tjénst de n#émnda egenskaperna, men C. var fodd och
uppfostrad till perfekt flygare., Det var ocksi dessa hans egenskaper, ut-
vecklade och férhéjda genom rik och omvéxlande erfarenhet, vunnen i tjéns-
ten, som gjorde honom till den framstdende chef han i det senaste virlds-
kriget visade sig vara. Grunden till "bredden" i hans kunskaper och insik-
ter om operationer till lufts, till lands och till sjdss lades genom fdljan-
de skeden av hang verksamhet:

En lysande insats som jaktflygare i forsta virldskriget, ledare for den
forsta, for flygtrafiken i Afrika grundléggande pionjarflygningen i férband
tvirs Sver Centralafrika, banbrytande for den flygroute, som 15 &r senare
blev "livlinan" for vdstdknens flyg, vidare tjénst i kustflygkommandot och
chefskap for en bombflygeskader i andra virldskrigets bzgynnelse, C, kunde
sedan tilldmpa sina kunskaper och erfarenheter frdn dessa etapper pd sin



vig pd ett mésterligt, hogeffektivt sdtt - pd de olika problem, som uppkom
under Afrikakriget, vid anfallet Over Medelhavet, i invasionsforetaget "O-
verlord" samt under frammarschen genom vé&stra Europa.

Coningham var en utomordentlig chef for flygstridskrafter. Krig var for
honom snarare en skdn konst #&n en vetenskap, Hur mycket han &n hdll pd ad-
ministrativ och teknisk effektivitet satte han dock alltid andan forst och
materien dérndst, kwaliteten fore kvantiteten. Huggvédrjan var hans vapen,
inte kndlpdken, C:s storsta, mest oskattbara bidrag till segern var den stot
framdt, som han gdv 4t idén "ett forenat lag till lands och till lufts". Det
ar honom mer #n ndgon amman som vi har att tacka for start och utveckling av
den fdérenade flyg-armé-taktik, som sedan dess blev grundléggande princip och
allmdn praxis hos Okenflyget och 8. armén, hos de allierades taktiska flyg 1
Nordafrika och Europa och vid dédrvarande allierade arméer. For att citera
C:s egna ord: "Flygaren for befidlet Sver flygstyrkorna, soldaten Gver land-
styrkorna., Bdda cheferna arbetar tillsammans och sdtter sina respektive styr-
kor i verksamhet i enlighet med den gemensamma operationsplanen for flyg och
armé,"

C., kritiserade ibland frimodigt sina lagkolleger fré&n armén, men var all-
tid lojal mot dem, Mer &n ndgon aman kunnat uppfyllde han den Onskan, som
premidrminister Chur chil1l i juli 1942 gav uttryck 4t i ett tele-
gram till (det d& av Rommel hirt triéngda) brittiska Mellersta Gstern-flyget:

"Vi hdrhemma litar pd att Du At vir #drorika armé skall vara den vin, som
hdller ut #nda till slutet." - Coningham var ocksid den vidnnen,"

I nfgot foljande U f 1 -nummer skall vi 8terge en del av de minnesord,
som flygmarskalken Sir Thomas Elmhirst skriviti The Ae -
roplane omConingham - "En chef att minnas, det taktiska flygets upp-
byggare," Dessa Elmhirst’s minnesord ar kanske mer intimt och personligt far-
gade in de ovanstdende och de ger intressanta inblickar i hur man i RAF le-
der m#n och flygoperationer,

Readrivet tungt bombplan - B-49,

I Uf1 nr 11/1948 (sid 269)
4tergav vi en bild av XB-35, North-
rops tunga bombplan typ "Flygande
Vinge" med 4 st kolvmotorer for
propellerdrivning. Harinvid visar
vi mu ett firmafoto frém Northrop,
som visar det nyssnimmda planet i
dess senaste utfdrande med 8 rea-
motorer typ General Electric. De
utvecklar tillisammans en dragkraft
motsvarande en effekt av 32.000 hk,
Om det nya planet meddelas i ovrigt
att det med en flygvikt av omkring
100 ton har en marschhastighet pé
omkr 800 km/h, medférande en bomb-
last pd dver 15 ton,

Som jimforelse erinras om att
tunga bombplanet Convair B-36 A har
6 st PW-kolvmotorer typ R-4360 pé
s:a 18000 hk och har en marschhas-
tighet p& c:a 400 km/h p& 8,5 km
héjd.
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Nedanstdende gor inga som helst ansprdk pd att ens tillnidrmel-
sevis vara uttémmande., Det har tillkommit i avsikt att ge en ori-
entering om graden av de problem, som en nattjaktbesittning stél-
les infdér. Man fér en uppfattning om betydelsen av samtriéning och
laganda och man kan inte underldta att gratulera de kamrater vid
vdrt vapen, som fAr "dyka in" pd ett sd intressant och fiingslande

verksamhetsomréide.

Nattjakten ledes av stridsledningen pd marken fram till kontakt med
mdlet pd samma sitt som under dager, alltsd pd grundval av rapporter frén
radarstationen (GCI eller annat system).

S& léngt Hr det alltsd ingen aman skillnad &n den som i allménhet ra-
der mellan flygning under dager och under mérker. Men sedan borjar nattjak-
tens speciella problem. Dagjaktforaren kan efter kontakt sjialv se mélets
storlek och vad det foretager sig (kurs etc) medan hans kollega i nattjakt-
planet &tminstone till att borja med miste mandvrera endast pd grundval av
vad han f4r hdra frdn sin radarobservatdr. Radarobservatérem kan i sin tur
endast i grova drag se var mdlet dar., Detaljerna i dess beteende méiste dven
f6r honom bli betydligt mera svdvande &n det dr for foraren i ett jaktplan
under dager.

Verksamheten kan indelas i tv& skeden, det forsta och det andra.

Det forsta skedet sedan mdlet fingats av radarskdrmen

vestdr i att komma bakom mdlet och att s& mycket som m&jligt komma pd samma
kurs.
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Under detta skede kan en duktig stridsledare pd marken underldtta ar-
betet for besdttningen., De undanmandvrer, som mdlet gor spelar under detta
skede inte s& stor roll, under férutséttning, att mdlet under dessa mandv-
rer bibeh&ller sin huvudkurs. Man anser att det inte ldénar sig for det for-

féljande jaktplanet att folja mdlets smirre kursavvikelser,

Det anses vidare att foljiande krav bor vara uppfyllda ndr forsta ske-

det avslutas:

Kursskillnaden mellan mdlet och jaktplanet bdr inte vara mer an cirka
30°.

Hijdskillnaden bdr inte vara mer &n 20°. Mot m&l med relativt 18z has-
tighet d4r det inte sd viktigt om jaktplanet har légre hojd &n mélet, men mot
snabbare mil dr hojdoverligsenhet nddvéndig,

Det onskvidrda avstéindet &r 3 km, om milet har 1ldg hastighet, och 1,5 km

om mdlet #r snabbt.

Det andra skede+t bestdr i att ndrm sig mdlet sd att fo-
raren direkt ser mdlet och att han s& snabbt som mojligt kan &ppna eld., Det
#r synnerligen viktigt att jaktplanets forare fdr syn pd mdlet innan ndgon
av besdttningen pd mélet har upptdckt jaktplanet., Detta &r svirt med hénsyn
till att exempelvis akterskytten pd ett bombflygplan bdr ha sitt mirkerseen-
de battre bibehdllet &n vad jaktfdcaren har, ddrfdr att denne ju 48 och d&
mdste kontrollera sina instrument. Att besdttningen pd mdlet &r fdrvarnad
har man ju alltid anledning att fomoda, radar p4 bombplanet kan ju dven ut-
nyttjas 1 detta syfte.

For att s8 mycket som mojligt cka chansen att bli den som ser férst bor
darfor jaktforaren manovrera sd, att han fir médlet 1 silhuett mot den ljusas-
te delen av himmelen.

Han narmar sig nu m8let med sd konstant pejling som mojligt och radar-
operatoren ger kontinuerliga rapporter om milets position och Atgédrder. Pre-
cisionen i anvisningama blir god, om milet flyger p& konstant kurs och gi-
vetvis betydligt sémre om det g8r undanmancovrer. Att svdnga efter l¢nar sig
inte och jaktplaret beh8ller i regel sin kurs varvid resultatet blir att mé-
let géng pd gdng passerar igenom den dnskade relativa kursen och fér varje
g8ng pd nirmare avsténd.

Foraren koncentrerar sig sd mycket som mgjligt pd att se framdt i eller

ndgra grader pd sidan om den kurs som radaroperatdren anger. Forts sid 9.

—



Den tvésitsiga Shooting Star (TF-80C), som har i det ndrmaste samma
prestanda som det ensitsiga jaktflygplanet med samma namn, har under somma-
ren genomgdtt forberedande fl§gprov och kommer snart att tagas i bruk vid
amerikanska flygvapnets utbildningsftrband.

Anvindningen av TF-80C viéntas forbdttra och pdskynda bAde utbildningen
av nya flygelever och omskolningen av #dldre jaktfdrare till reaflygforare.
Tillkomsten av TF=-80C gér det némligen mojligt att éliminera ett av stegen
i den normala utbildningsgingen for jektfdrare inom USAF - den forberedande
utbildningen p4 hogvirdiga propellerdrivna jaktflygplan innan steget till
reaflygplan tages. Nya flygelever kommer istiéllet att efter den grundléggan-
de flygutbildningen, som omfattar c:a 170 timmar p& AT-6 (Sk 16), direkt ut-
bildas p& den dkfdrsedda Shooting Star.

TF-80C &r fdrsedd med samma reamotor som jaktplamet F-80C, vilket nu &r
i tjénst vid amerikanska jaktforband, nimligen Allison Model 400 (J 33-A-23)
om maximalt 2430 kp dragkraft.

TF-80C har samma spdrmvidd som F-80C, men flygkroppen har midst forline-
gas c:a 1 m f6r att f4 rum med en andra sits. S& nér som pd en léngre dropp-

huv och ett kraftigare luftkonditioneringssystem &r flygplanet i dvrigt lika

med F-80C i standardutférandet. Forts sid 10.

Foraren kan uppticka mdlet genom att han ser dess silhuett, ser eldfe-
nomen frin motorerna eller genom att mdlet tédcker stjirnorna. Det &r nddvén-
digt att radaroperatdren fortsétter sin verksamhet dven sedan foraren har ta-
lat om att han uppfattat mdlet, dels dérfor att han kan tappa det och dels
darfér att han fortfarande mdste f4 avstdndssiffrorna. Det &r ju alltid svért
att bedoma avstind i mdrker.

Det dr #ven sedan foraren fAtt syn pd milet svdrt att bedoma dettas has-
tighet och att avpassa sin egen sd att man inte flyger forbi., Féraren miste
déarfor synkronisera sin hastighet med mdlets pd jémfdrelsevis stort avsténd
och s& tka ndgot undan fér undan f6r att slutligen komma in pd gynnsamt
skjutavstind. Pdpasslighet med gasen krdves i hdgsta grad d4 man givetvis
kan vinta sig forindringar i mAlets hastighet. Sdrskilt svlrt &r det att

"bromsa upp" om midlet skulle gora en avsevdrd fartminskning.
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Kéanner Ni igen dem?
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Ritta gvaren Aterfinns pd sid 38-39,

REAFLYGPLAN FOR UTBILDNING - forts fr sid 9.

Mantverorganen, sisom spak, sidroderpedaler, bromsar och gusreglage i
de bdda sitsarna i#r pd vanligt sitt férbundna med varandra.

Ldraren kan frén sin plats koppla bort elevsitsens elektriska mandver-
organ for sidana viktiga detaljer som vingklaffar, dykbromsar, skev- och
h8jdtrimroder. Den stora dropphuven #r sjdlvfallet kastbar, och bdda sit-
sarna ir forsedda med katapultstolar,

De tvd 12,7 mm automatkanonerna i flygplanets nos kan avfyras av eleven
forst sedan ldraren ostkrat dem och &r beredd att observera eldens lége i
forhdllande till mélet.

Med den nya TF-80C blir det mdjligt att ge flygeleverna en betydligt
grundligare utbildning i luften #&n tidigare, omfattande inte bara rena flyg-
ningen utan éven taktiska mandvrer, luftskjutning, navigering under higa
farter, forbandsflygning m m,

I Ergland har byggts en tvésitsig Gloster Meteor med dk, vilket plan
har i det nirmaste samma flygegenskaper och prestanda som det ensitsiga Me-
teor-jaktplanet,

"Dk-Meteoren" har samma reamotorer, Rolls-Royce Derwent V, som Meteor
IV, men d4 den saknar viss militdr utrustning #r totalvikten betydligt liég-
re, vilket resulterat i en mycket god stigférmiga - 40 m/sek p& léigre hdj-
der., Flygplanets toppfart #r c:a 940 km/h och bortsett frdn den extra sit-
sen, lingre nos och dropphuv Sverensstimmer "dk-Meteoren" helt med den van-

liga "jakt-Meteoren".
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D& héjdvindmitningar och radiosonderingar ej #r tillfyllest sdrskilt ej
dver haven, har i England och USA ig8ngsatts viderspaningsflygningar. Dessa
dr mycket krdvande och fordrar stora resurser av personal och materiel, Un-
der kriget gjordes regelbundet 6 sAdana flygningar frén olika platser i Eng-
land. Beroende p& den bana som fligs hade de olika namm, t ex Epi cur e,
Rhombos, Magnum och Bismuth, Dessa namn dr vialkinda
for de flesta meteorologer. Sirskilt betydelsefull var vidderflygspaningen
under kriget d& utlindskt observetionsmaterial saknades och den var till myc-
ket stor hjélp vid prognosarbetet i England, 1 samband med minskning i flyg-
frekvensen efter kriget och infdrandet av vidderskepp pd Atlanten har flyg-
ningarna inskrinkts. For nirvarande finns endast en meteorologflygning orga-
niserad i England, némligen B i s mu t h , med startplats i norra Irland
och firdvidg viasterut. En "squadron" #&r organiserad enbart for detta sndamil.
Hér nedan skall berdttas ndgot om hur flygningen tillgdr och om besdttning-
ens uppgift,

Flygplanen #&r i regel speciellt utrustade 4-motoriga Halifax VI. (Se
bilden). Meteorologen-spanaren sitter pd bombfdllarens plats och har till
gitt forfogande flera instrument, bl a en aneroid, en psykometer, en vanlig
hojdmiétare och en radarhdjdmédtare., Forscksvis #r en del flygplan ocksd ut-
rustade med mitinstrument pd vilka man kan avldsa midngd och slag av isbild-
ning samt av vad slags partiklar molnen bestdr, Molnens sammans&éttning vari-
erar nidmligen med hijden och bestdr i vissa fall enbart av vattendroppar el-

Handley Page Halifax VI
- _en av krigets mera kin-

a tunga bombplan er

anvédndes nu i viderflyg-

spani over Atlanten.
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ler ispartiklar, i andra fall en blandning av dessa, Sammansdttningen #r vik-
tig att veta for att avgora isbildningsrisk och sammolikhet for nederbord.

Meteorologen—-spanarens arbete &r mycket krivande och angvarsfullt, Un-
der kriget var det militdrmeteorologer som tjinstgjorde som obgervatodrer,
men numera &r det dven f d piloter som i vintan pd ny flygtrining och om-
skolning fatt denna uppgift. Meteorologen-spanaren méste ha grundlig meteo-
rologisk utbildning, snabb uppfattningsformédgae och stor flygvana,

De observationer han gor bestdr i bestémning av temperatur och fuktig-
het, sikten sdvdl horisontellt som vertikalt, rddande vider, slag och inten-
sitet hos nederbord, midngd och slag av moln samt deras under- och Oversida,
vindens rikining och havets tillstdnd, isbildning samt andra vdderleksfeno-
men som t ex fronter, Observationerna overfores i kodform till speciella med-
delanden som med flygradion séndes till startplatsen., Hiérifrén gir de sedan

med hjdlp av teleprinter till andra viderleksorgan och dven till utlandet,
Har i Sverige anvinder vi dessa vdderspaningsrapporter ibland och de ritas
in p& viderlekskartan,

Rekognoseringsflygningen som gir under nammet B i smu t h , flyges
i en triangelbana enligt kartskissen. Hela flygstréckan &r omkr 2100 km och
tar i regel 10 timmar att flyga.

Fodrsta striédckan flyges pd isobarytan 950 mb d v 8 omkring
500 m:s flyghtjd. Under strdckan gores 10 vdderleksobservationer. Vid fyra
tillfillen under forsta strd can gdr planet ned till ligsta hojd for att
lufttryck och temperatur vid havsytan skall kunna bestiZmmas,

Efter denna stricka gores en stigning till 500 mb-ytan, ungefar 5000 m,
med avbrott for var 50:e mb f6r observationer av moln och isbildning samt
temperatur och fuktighetsbestdmning. Dessa vidrden ritas in pd ett sirskilt
diagram pd samma sidtt som virden pd radiosonderingar och man kan sedan av-
gora slaget av luftmassa och ev, fronter, Tiden f6r denna stigning tilil
5000 m avpassas sd att den sammanfaller med de normala tiderna for markob-
servaticner och radiosonderingar i regel k1l 1000.

Andra stridckan flyges sedan pd isobarytan 500 mb och sam-
ma observationer och avldsningar gdres som under forsta stréckan utom de vid
havsytan, P4 grund av gjorda observationer och avldsningar kan meteorologen-
spanaren ocksd berdkna avdriften, vilken #r av stor vikt for navigeringen,
som under denna stridcka till stdrsta del mAste ske blint. I regel sker flyg-
ningen i eller &ver moln, Vid slutet av strédckan planeras ned till ldgsta
nivd med lika tdta avbrott for observationer som under stigningen., Alltsé
gores tvd virdefulla vertikalsonderingar under varje flygning. Sista flyg-
strickan gdr pd samma isobaryta som den ftrsta och tillgdr for ovrigt lika-
dant. Efter f lygningen l&mnar spanaren alltid forutom skriftlig rapport #-
ven en muntlig sddan till vakthavande meteorolog, som hérigenom fér ménga
goda tips foér sina prognoser.

Hela flygningen blir ett prov i uthdllighet och skicklighet hos varje
besdttningsmedlem och utgér den bdsta mdjliga traningen i "all-weather-fly-
ing". Foraren miste oftast flyga storre delen av stridckan pd enbart instru-
ment, och sdrskilt padfrestande #r flygningen pd ldgsts hdjd under mdrker.
Hans praktiska erfarenhet av vdder blir mycket stor. For navigeringen under
flygningen anviéndes loran- och Consol-metoderna samt ibland "pressure pat-
tern flying", d v s isobar-flygning. Navigatdren &r sténdigt sysselsatt be-
roende p& de varierande flyghdjderna och de svéra viderleksforhdllandena,
Flygsignalisten mdste under spaningen séinda i vdg 7 viddermeddelanden, var-
dera bestfende av 50 fem-siffergrupper. Dessutom ldmnar han ldgesuppgift
till startplatsen, Beséttningen, som i regel bestdr av 4 man, fir c:a 50
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flygtimmar per ménad genom dessa flygningar.

Vdderflygspaningen som géres en géng per dygn instédlles mycket sdllan
P4 grund av vdderhinder., Under 1946 intriffade detta endast tvd génger, d&
storm rddde, och det var svir isbildning #nda ned till merknidra skikt. Flyg-
planen har ocksd vdl motstdtt pdfrestningarna, Under 300 "viderflygningar"
intréffade det 22 génger att flygplanet Aterviént med fel pd en motor och en
géng med fel p4d tre. Inga haverier har hittills intriéffat.

Engelsmirmen har pd Gibraltar organiserat en annan viderf lygspaning,
ocksd med fédrdvig viésterut, I USA férekommer fem sddana flygningar, bl a en
som gér upp Over polartrakterna. Dessutom planeras igdngsittande av sédana
i Tyskland till stod foér luftbrotrafiken.

Enligt sista numret av en engelsk meteorologisk tidskrift pdgldr i Eng-
land stratosfarflygningar bl a for att utrona fuktigheten i dessa skikt var-
ifrdn vi saknar noggranna miétningar. Flygplanen som anviéndes hiértill #&r av
typ Mosquito, utrustade med fjdrrkontrollerade hygrometrar pd vilka fuktig-
heten avlidses pd fotoelektrisk vig. I regel ndr man hojder mellan 13-15 km
och flygningen tar c:a fem kvart.

Dessutom gdres speciella flygningar ocksd med Mosquito for att bestém-
ma den av hastigheten nddvéndiga korrektionen till lufttemperaturavldsning-
ar. Dessa flygningar gires i regel pd 1 km hdjd och tar tvd till tre timmar,
De ldr vara ganska tdlamodsprovande d4 samma stricka flyges flera génger med
olika hastigheter,

Ett virdefullt steg mot ett beattre utnyttjande av flyget i meteorolo-
gins tjéinst i vadrt land togs dd flygvapnets meteorologer erhsll
modifierad flygspanarutbildning. Betydelsen av att kunna komplettera den upp-
fattning, som viderlekskartan ger av atmosférens tillsténd, med den en flyg-
ning ger, kan inte nog framhdllas, sdrskilt som hjdlp vid uppgdrandet av
flygprognoser, Instrument och markobservationer av olika slag kan aldrig er-

sitta dessa direkta observationer i 1luften,
M, Edhe,

EN REAJAKTFIOTTILJ PR PLYGNING OVER HAV.

Nedanstdende bild visar en amerikansk jaktflottilj med flygplan typ
Lockheed P-80 Shooting Star i samlat forbund under flygning “ver vistra At-
lanten. En division av flottiljen fldg ndgot senare genom luften till en
amerikansk bas i USA:s Tysklandszon,




GROUP OF ARCTIC NOMADS, herding reindeer across the northern latitudes &,
A of Sweden in the early summer of 1946, looked up in amazement one afternocon -
<R as a high-pitched whine broke the silence. Three Yampires, the first to go Into
service with the Royal Swedish Air Force and vanguard of 70 ordered from Britain,
were coming in to fand at Norrképing airfield. -

Today, Norrképing is Sweden’s main Vampire base and an unmistakable token
the Swedish Air Staff's belief that for some years yet a highly trained, well-equipped
force of jet fighters can call ** Halt ! ** to potential aggressors.

Hand in hand with Sweden’s determination to carry out this policy Is a growi
co-operation with the Royal Air Force. This co-operation was clearly demonstra
when a recent visit to Sweden by aircraft of the R.A.F. was closely followed by a
ten-day goodwill tour of the U.K. by a squadron of the Royal Swedish Air Force.

The Swedish airmen came to Britain as ambassadors of a small, peace-loving people
who have managed to dodge trouble and preserve their neutrality through two major
wars. Perhaps this is why very little is known about the Swedish Air Force and the
conditions under which it operates.

The Royal Swedish Air Force was created in 1925 and for its first eleven years
lived rather a hand-to-mouth existence on a State grant of about £350,000 a year.
it was manned by 80 officers, 70 N.C.Os. and just over 1,000 other ranks. The only
aircraft it possessed were 70 out-of-date fighters. In 1936 the Riksdag saw the red
light glimmering in world politics and passed a Bill to expand the cduntry's sir
defences. By 1939 the extent of Sweden's air power could be measured by her firm,
non-commictal attitude to the warring countries. Today it comprises 12,000 officers
and raen, 500 first-line and several hundred reserve and trainer aircraft, making a
total of seventeen operational wings.

Under the command of ,Lieutenant-General Bengt Nordenskiold who, at 54, is
still an active pilot, Swedish airmen are continually engaged on exercises to fit them
for the quick, effective defence of their country. Standards of training are higt
(aircrews serve three years before they are regarded as efficient) and are based on _
British and German experience. The tactical unit is the Group. or Flight, and three
of these form a Flotilla, or Wing, which has about thirty aircraft. There are two
Flotillas in an Eskader, which is the equivalent to a Group in the R.A.F. N

Four of these groups make up the main framework of the Swedish Air Force. -

g&-... P
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Efter "The Royal Air Force Review" nr 1, aug 1948).

In Sweden, men of tha Royal Air
Force's 65 Squadron ware wel-
comad a3 comrades in arms ;. in
Britain, Chiel of the Air StaW
Lord Tedder wanc to Wast
Malting to extend the same
walkcome when men of Sweden's
Air Forca arrived for a return
visit.

Onae is equipped with 8.18s and A.21s, twin-engined light bombers, built in Sweden,
which carry a pilot, wireless-operator and bomber-navigator. Two groups use
Mustangs, Vampires and the Swedish single-seat fighters, .21 and ).22. The fourth
group has: Swedish-built S.17s and S.18s (two-seat reconnaissance dive-bombers),
and American single-seat Republics. A small country cannot afford large military
forces. So Sweden's defence chiefs have built up a small but up-to-date air arm
with the emphasis on fast fighters.

The Swedes prefer young men to fly their aircraft ; aircrews are recruited at 16 and
serve for eight years. Only If commissioned—which entails three years at an officer-
cadet school---have they the option of continuing flying until they are pensioned
off at 50, or, in the case of senior ranks, 60. Technical schools, comparable with our
own, provide the Swedish Air Force with its ground crews,

The Swedish Air Force is well paid, well housed and well fed. A Sergeant
receives |18 kroner (about 25s.) a day, and a L6jtnant (Pitot Officer) 21| kroner.

The country’s defence strategy is largely based on the fact that her main Jand
frontier lies within or near the Arctic Circle, where in the winter months there Is no
real daylight and temperatures drop as low as minus 45 degrees. Snow covers the
landscape for most of the year and landmarks are few.

For this reason Swedish airmen never take off without an emergency food pack,
a compass, flares and snowshoes. Snow frequently obscures runways, and pilots
have then only Ili-defined clearings between the green wisps of spruce to guide them.
Snow ploughs and roliers are in constant use and the width to which a runway can be
cleared is just a question of the rate of snowfall and the amount of modern snow-
fiinging equipment available.. Swedish pilots know that the slightest swerve may
mean dlvlng into a wall of snow higher than the cockpit and perhaps a mile thick.
H an aircraft force-lands or crashes away from the runway the only means of rescue
is by an airscrew-driven sledge.

The people of Sweden have battled against Arctic conditions for centuries. Now
that the Vampire has shrieked into the northern silences the familiar problems are  Mustangs of the Royal Swedish Air Force Squadron which
presented in new forms. From Stockholm, the capital—and one of the most modern  flaw o Bricsin as guests of the R.AF. lined up et Odiham
cities in Scandinavia—to the tundra regions of the far north where the nomadic Laps ;':i".:‘",'.h'i::’ B ,::‘:,50:"‘;‘;{.‘:: i ilbe o
seill fovern themselves by headmen, gwedish airmen are trying to overcome their
w problems in an effort to safeguard the peace enjoyed by their country for the past ;T'o h::::d ‘.5' {Jc“:uﬂ:ﬂ';r':h';';"_ ;:' .IS;:GO"A "'::" "“.-'_A;'.-' ::::"

130 years.—IOHN KERR. was porlorm.dpu Waest I'::llin. wh:]n"zho Swedish lqualﬂu'!
arrived ia the U.K.
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" RYSSLANDS STYRKAI LUFTEN,"

Under demna rubrik ger A eroplane for 5/11 48 ndgra uppgifter
om den efter vapenstillesténdet 1945 till Sovjetunionen overforda tyska flyg- -~
industrien.

Firman Junkers har helt overfdrts, inklusive den tekniska personalen,

Firmans experiment och fdrstksavdelning finnes numera p4 en plats K i m -
ty, 600 km norr om Moskva (d v s ndgot &ster om Onega-sjon). Serietill-
verkningen av Junkerskonstruktioner - vilken lér vara stérre &@n vad tyskar-
na négonsin nddde under kriget - forsiggdr i Ku jby s j e v (Samara),

Ryssarna kom vid sammanbrottet Sver stora mingder av rea- och raketmo-
torer jémte ritningar till sddana, vilka nu utnyttjas. S&lunda tillverkas
bl a BMW 003-R, som utgtres dels av en reaktionsmotor med axialkompressor sy
(BMW 003A) samt dels av en raketmotor for start och luftstrid.

I Schlesien (&stzonen) tillverkas vidare i stor skala den
sista typen av Walters raketmotorer, startacceleratorer m m, Vid dessa verk-
stdder finnes fortfarande hela den tyska arbetarstammen kvar. Den tyska per-
sonal, som nu finmes vid rustningsindustrierna i Ryssland har utan tviwvel U
till stor del tvingats till detta arbete. I minga fall vet man att sivdl ar-
betaren som hang familj bortférdes till Rysslamnd.

BRITTISKA UPPRUSTNINGEN I LUFTEDN., (The Aeroplane)

Storbritanmnien har sedan september 1948 tagit fler viktiga steg mot en
kvantitativ och kvalitativ 6kning av flygvapenmaterielen, Ckningarna utgér
ett led 1 landets beslut att under den nuvarande krisen visa en fast hidll-
ning i Vdsteuropa. Gloster-fabrikerna ligger silunda inne med ett stort an-
tal "ofyllda" order, men det framh&lles, att Meteorens konstruktion dr vil
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lémpad for en snabb produktionsckning. English Electric vid Preston bygger
Vampire 1 smabb takt och De Havilland Skar nu produktionen av samma typ vid
den egna nya fabriken i Chester. Som bdde Goblir III och Derwent V har serie-
tillverkats under en ling tid kan man riékna med att tillgdngen pd dessa béda
reamotorer skall tdcka behovet.

En talesman foér flygministeriet har offentligen bekridftat, att de brit-
tiska tvd- och fyrmotoriga reabambplanprojekten #r under byggnad. Inga pres-
tandauppgifter har &nmu frigivits for publicering. Det har blott meddelats,
att den tvimotoriga typen #r ett ldtt bombplan och att det fyrmotoriga bomb-
planet dr avsett for ldngdistansbombning. BAda planen antas f4 en maximi-
hastighet Overstigande 960 km/h. Bland sannolika motorinstallationer némmes

Rolls-Royce Avon, som nyligen visades pd Farnboroughutstillningen.

Iuftbron till Berlin har pofingterat behovet av militdra transportflyg-
plan, och detta Aterspeglas ocksd i nyinkomna order fér D.H. Devon, H.P.
Hastings, Vickers Valetta och General Aircraft’s nya transportflygplan.

Vad flottflyget angdr, gdller det omedelbara behovet fortsatt tillverk-
ning av vidlprovade typer sdsom Sea Vampire XX, Sea Hornet XXV, Sea Fury XI,
Pirefly V och Firebrand V.

Omfattande experiment plgdr for att f4 fram nattjakt- och attackflyg-
plan med rea- och turbimmotorer och med tillrédcklig riéckvidd fcér att ersét-
ta tidigare anvinda kolvmotorplan., Eventuellt kommer den tvésitsiga Meteor-

typen att bli aktuell for dessa uppgifter.

LUFTBRON - THE AIRLIFT - TILL BERLIN,

(Bilden visar endast den brittiska flygb&tsviigen - streckad - samt en
av de brittiska landflygviégarna. Amerikanernas ligger sdder ddrom. Om luft-
brons halvirsfacit se omsl, 4. sida).

Jfﬂmﬁgy =uih + <l
Den 26/6 - 2 3 ‘ %Mgﬂm%mﬂizﬁdk@ i
25/10 1948 flog R G g boak bases !
amerikanska flyg- /T[S R lan, Airfidlds @9 |
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nen uppgick under dessa fyra minader till 137.975 och antalet flygningar
till 40.402. Under samma tid flog Royal Air Force dit s:a omkr 135.690 ton
under 25.642 flygningar.

I slutet av 1948 var omkr 155 fyrmotoriga C-54 (DC-4) upptagna av airlif-
ten liksom #dven 5 st C-82 (Fairchild Packet), vilka speciellt unvindes for
transport av skrymmande gods, samt 24 av US-marinens R-5-D (DC—4) med besidtt-
ningar,

US-marinen har redan firut indirekt deltagit med flygplan, tillhérande
den militara, flygtransporttjansten MATS "Atlantic Division", gencm att flyg-
transportera olika forrdd frén Forenta Staterna till Europa. Den har ocksé
under ovanndmmda 4-mdnaders-period medelst tankbdtar transporterat mer &n
40 milj gallons flygbensin till Europa (omkr 180 milj liter).

US-armén deltager ocksd i Berlin-liften, huvudsakligen genom av ockupa-
tionstrupper i Tyskland utforda markiransporter frén olika hammar till ve-
derbdrande flygplatser samt genom vissa underhdlls- cch &versynsarbeten vid
flygfdlten,

25/9 - 25/10 1948 framtransporterade USAF i genomsnitt 3.766 ton forno-
denheter per dag. Det fGr Berlins forsdrjning uppskattade totalbehovet av
livsmedel och kol uppgdr till 4.500 ton/dygn. Genom att detta behov i det
ndrmaste kunnat tdckas enbart genom amerikanska transporter har fsrrdd kun-
nat uppliggas. Reservforrdden av kol i Berlin bersknas racka 50 dagar och
av livsmedel i 40, D& airliften birjade farmms en reserv for 23 dagar.

Den beriknade kostnaden {dr den amerikanska transporten uppgdr till
285.000 dollar per dag. Denna kostnad utgdr 8.000 dollar per dag mindre &n
vad som berékmats en foregdende mfnad, beroende pd att flygplan C-47 (DC-3)
ersatts av C=54.

Demna kostnadsberikning inkluderar flygande personals och markpersonals
loner, kostnader fér bensin jdmte transport av demna bensin och Ovrig mate-~
riel till Europa, fdrhyrning och anviandning av kommersiella flygplan och
lastbilar samt vidare arbets- och materialkostnader for flygplanens under-
h3ll jémte 1000-timmars-Sversyner vid civila verkst#der. Dérjamte imgir i
berdkningarna dven totalfdrlust av havererade flygplan. Under den tid air-
liften p8gdtt har hittills endast 4 haverier med dddlig utgéng intrdffat.
Kostnadsberdkningarna inkluderar diremct inte kostnaderna for armépersona-
len, ej heller virdet av de till Berlin transporterade fornddenheterna.

Cver hela virlden flyger nu &ver 250 plan typ C-54 for "Operation Vitt-
les", Utover de 155 stycken, som f n #dr direkt engagerade i Berlin-liften,
omfattar dessa plan bl a de 20 C-54 som anvédndes vid trdningsskolan vid
Great Falls Air Force Base,

Maritima enheter ur MATS utfor £ n med 15 flygplan omkr 14 transatlan-
tiska flygningar varje vecka, varvid de transporterar i genomsnitt 207,5
ton passagerare och last till Tyskland och Atervidnder med i genomsnitt 250
ton, P4 dtervidgen till USA bestdr lasten som regel av motorer, radioutrust-
ning och annan materiel, pd vilken reparationerna méste utforas inom Foren-
ta Staterna, Dessa flygplan medfdr &dven en stor del av fdltposten.

En Douglas C-74 (DC-7 Globemaster) utfdr som regel en tur- och retur-
flygning per vecka mellan USA och Tyskland medfdrande omkr 17 ton nyttig
last,

Utdver dessa rent militéra flygningar har US-flygvapnet under dessa fy-
ra ménader dessutom 1l4tit utfdra over 250 frakt- och passagerarflygningar
frén USA till Tyskland genom kommersiella flygbolag. Dessa senare flygning-
ar foretogs i synnerhet i borjan, nir behovet av utbytesmotorer, reservde-
lar och speciell teknisk personal var som stdrst. Dessa transporter har mu
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alltmer borjat overtagas av de flygplan, som g&r fram och tillbaka for 1000
timmars-dversyner i USA,

Vid flygbaser i védstra Tyskland utfores f n "winterization" pé alla
flygplan. Samtidigt hérmed trénas samtliga besdttningar upp for instrument-
landning, huvudsakligen enligt GCA,

Vid Tempelhof installeras f n speciella inflygningsljus, bestdende av
40 st starka strdlkastare. Man réknar med att pd detta vid erhdlla en omkr
900 m léng inflygningslinje, léngs vilken fdraren kan ta sig ner till hu-
vudlandningsbanan vid en sikt av ned till ldgst 200 meter,

En sédrskild radarinstallation p4 Tempelhof gor det mojligt for markper-
sonalen att pd en géng handha tvd flygprlan under inflygning till landnings-
banan, Detta system berdknas tilldta landningar med 6 min intervall vid den
gsdmsta vdderlek, di4 landning kan tilldtas.

Overhuvudtaget utfores alla flygningar med den stdrsta disciplin, All
trafik i luften Hr lagd utefter enkelriktade flygvidgar. For varje flygvig
gr tvd marschhdjder faststillda, Vilken av dessa, som skall anvindas, med-
delas varje flygplan av distriktstrafikledningen, I héndelse av isbildnings-
risk eller turbulens pd de ordinarie marschhijderna #ndras dessa efter sam-
rdd mellan bersrda distriktstrafikledningar. (ATC Center i Frankfurt och
Berlin). Fiér att ordningen och avsténden mellan flygplanen skall bibeh&llas
utefter stréckan miste flygplanen under hela flygningen noggrant félja an-
giwna flygvégar samt hdlla fGreskrivna flyghastigheter. Under flygningen
till Berlin skall pd marschhijd h&llas en hastighet av 275 km/h och pd &-
tervigen, d& flygplanen Er utan last en hastighet av 285 km/h, Ytterst de-
taljerade foreskrifter finns angdende forfaringssittet vid utflygning frén
flygplatserna samt vid inflygning till desamma under olika vidderleksforhél-
landen,

En intressant detal) ur trafikregleringssynpunkt dr att flygplanen un-
der vidgen sjdlva fdr svara for att tillrdcklig Atskillnad i tid hdlles. Det-
ta kan ske gerom att de noggrant miste filja foreskrivmna flygvigar och hdlla
anvisade hastigheter, Kontroll och eventuell korrigering av avstinden emel-
lan flygplanen sker vid passerandet av vissa angivna rapportpunkter, vilka
gr forsedde med radiofyrar, Vid passerandet av dessa punkter sdnder varje
flygplan en positionsrapport, bestdende av flygplanets stationssignal, ld-
get, tiden, hdjden samt flygfirhdllandena. Denna rapport &r ndrmast avsedd
for efterfdéljande flygplan, vilka hE&rigenom har méjlighet att kontrollera
8tskillnaden i tid. Kan efterfdljande flygplan vid sitt passerande av samma
rapportpunkt konstatera att &tskillnaden i tid #r for liten &ligger det fo-
raren i detta plan att fordréja sin flygning genam en lémplig svang, Det
tidsminimum, som till&mpas mellan flygplan pd samma hojd d&r 8 min och mel-
len flygplan oavsett h&éjd 4 min,

Vid ankomsten till den rapportpunkt varifrén inflygning till landning
pdborjas kan det forekomma att flygplanet fAr order att vinta pd landnings-
tur, 1 vilket fall flygplanet har att iakttaga nogsrant angivna véntnings-
procedurer, Man soker undvika lénga vidntetider, vilket ju skulle leda till
att de ankommande planen méste "stackas" upp pd olika hdjder, Med de start-
mellanrum som tillémpas, lir detta ocksd néstan helt kuma undvikass. D4 in-
flygning p4 instrument mdste utfdras, fidr flygplanen i regel landningstill-
sténd med 5 min mellanrum, Detta tillstdnd lémnas utan hidnsyn till att fram-
férvarande plan d8 fortfarande genomfér sin instrumentinflygning. Detta an-
ses kunna ske utan risk for sammanstdtning genom att procedurerna betriaf-
fande inflygningsvigar och hdjder dr sd noga preciserade., Dessutom f&ljes

eller ledes inflygningen sisom regel med radar (GCA). Om inflygningen for
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VAD VET DU

Fackredaktion: FS/U

OM SAKERHETSBESTAMMELSER VID SKJUTNING OCH BOMBFALLNING°

l, Var &terfinnes detaljbestdmmelser for skjutning med flygplanvapen och
for bombfdllning?

2, Vad menas med en riskzon?

3. Huru l&nga skall sektorradierna i riskzonen 1 regel vara for skjutning
med: a) 8 mm-vapen, b) 13,2 mm, c¢) 20 mm och d) raketer?

4. Hur stor skall radien i riskzonen vara vid fillning av 6vningsbomber?

5. Kan man anvénda samma signaldukar for forbindelser med flygplan under

bombféllning som under skjutning?

Vilka s#rskilda &tgirder skall mdlpersonalen vidtaga vid skjutning
mot markmdl d& marken dr snotdckt?

fon
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Svar se sid 38,
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UTIANDSNYTT - LUFTBRON TILL BERLIN - Forts.

ett plan misslyckas &r detta instruerat att stiga efter faststdllda banor,
vilka inte kommer i viigen for plan pd inflygningsbanorna. S&som regel finns
fér flygplan, som utfért en misslyckad inflygning ingen m8jlighet att gdra
ett nytt forssk. Flygplan som misslyckats med fdrsta inflygningsforscket
midste sdlunda i regel Atervinda till utgldngspunkten med lasten,

25 = 50-timmars-tillsyner utféres vid resp baser, medan 200-timmars &-
versyner som regel utféres vid en stdrre underh8llsverkstad, Oberpfaffenho-
fen Maintenance Depot. Alla 1000-timmars-odversyner utfores diremot i Foren~-
ta Staterna,

Den nuvarende gemensamma chefen for airliften, generalmajor Tunne r,
har sitt kvarter i Wiesbaden och till sitt forfogande bl a en stab fréin
USAss militdra flygtransporttjénst MATS.

Radioaktiviteten kvargtanpar omborg. (New York Herald 24/11 48)

Den amerikanska radiologen, dr B r a 4 1 y forklarade nyligen att ett
omrdde, som en glng férgiftats av radiocaktiviteten frén en atomspréngning
under vatten, aldrig mer kan goras beboeligt.

B, tillhtrde den grupp vetenskapsmén, som vid Bikiniforscken uppmitte
radioaktiviteten efter springningen av en atombomb, i1 luften p& "Able Day"
(= 1, dagen) och under vattnet pi "Baker Day" (= 2. dagen), Han har fram-
lagt sina observationer 1 boken "No Place to Hide", vilken publicerades fo6r
kort tid sedan. "Baker Day-explosionen", siger han, "impregnerade midlen med
en radioaktivitet, som kommer att "kvarstanna en evighet". "Flottans forsck
att befria de starkast angripna fartygen frén radioaktivitet misslyckades
fullsténdigt". Han tilldgger: "Problemet att avaktivera ett helt slagskepp
eller sten- och betonganliggningarna i ett framtida Hiroshima framstdr som
praktiskt oldsliga" - om vatten tillféres av flodvlg e d. - Red anm.
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DE_ALLIERADES DRIVMEDELSFORSOURJNING EFTER INVASIONEN 1944.

I "The Quartermaster Review" lidstes for ndgon tid sedan féljande redo-
gorelse fér hur denna viktiga frdga ordnades av vidstmakterna 1944 och dér-
efter. (Meddelat av ¥ F / I).

Eorsgrjningen under kriget.

Sedan Cherbour g efter ndgon mdnad intagits av de allierades
styrkor, organiserades drivmedelstillférseln till krigsskddeplatsen med ett
tankfartyg per dag till denna hamn, varifrén, allt efter som de allierade
arméerna avancerade, framdrogos 3 st 6" (c:a 15 cm) grova rérledningar (pi-
pelines) till trakten av Paris. Detta rorledningssystem (stdrre) hade en
3 bilbensin och 2,000 m3
fertlager av de b&da varorna upprédttades pd ur strategisk synpunkt lémpli-

kapacitet av cia 4,000 m flygbensin per dag. Buf-
ga platser utefter ledningarna foér forssrjning av ndrliggande armé- och
flygférband, Rérledningssystemets utbyggnad reducerade behovet av jarnvigs-
trangporter, varjimte bensindunkar behdvde komma %$ill anvdndning endast for
detaljdistribution i de frémre linjerna.

Ytterligare ett rérledningssystem (mindre) hade framdragits frdn P ¢ r t-
en-Bessin och utnyttjades huvudsakligen for fdrsdrjning av de brit-
tiska trupperna. P4 grund av importhamnens olémplighet for lossning ar tank-
fartyg i stormigt vider, kom importen dver Port-en-Bessin att under hdsten
odch vintern 1944 spela en underordnad roll. Tillférseln #gde sdlunda till
en bérjan rum huvudsakligen via Cherbourg. Under 3-minadersperioden juli -
oktober 1944 lossades dir dver en enda kaj tillhopa c:a 350.000 m3 bilben-
sin och 100.000 m3

Paris Atererdvring tillfdrde visserligen de allierades underhdllstrup-

flygbensin.

per omkring 500 jérnvigscisternvagnar, ett antal mindre tankfartyg fér flod-
fart p4 Seine samt en avsevidrd kvantitet oskadat cisternlagringsutrymme, men
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samtidigt tillkom problemet betr. Paris forsdrjning med framfor allt diesel-
oljor for industrien m m., TillfOrseln hérav anordnades med jdrnviégstankvag-

nar och flodgldende tankbitar., Paris kom, sedan rdrledningen framdragits dit,
att bilda centrum for den vidare drivmedelsdistributionen till de avanceran-
de trupperna, Vid rorledningens slutpurkt upprédttades ett vdldigt forrdd med
méjlighet att pafylla sdvidl jdrnvigscisternvagnar och tankbilar som fat och

dunkar, Utlémningen per dag uppgick till c:a 6.000 m3 bil- och flygbensin.

Hértill kom s8 distribution i jérnvigscisternvagnar direkt fridn Cherbourg.

Tillforseln, som endast med svArighet kunde hdllas i nivd med forbruk-
ningen, underlattades si smart de brittiska trupperna, som opererade i norr
hade tagit 0 st end e . ({ver denna hamn importerades dérefter pid rela-
tivt kort tid 75.000 m3 bensin. Genom intimt samarbete mellan den amerikan-
ska och brittiska underhdllstjénsten lostes de svdraste férsdrjningsproble- -
men,

I god tid fore den beriknade tidpunkten fér Antwer pens A&ter-
tagande férdiglastades i England tre Liberty-fartyg med materiel for fram-
dragande av 4 st 4" (c:a 10 cm) och 1 st 6" (c:a 15 cm) rérledningar frin
Antwerpen mot tyska grénsen., Byggarndet av rirledningarna pdbdrjades vid Ant-
werpen, medan tyskt artilleri &mnu beskdt staden, Tillhopa utlades c:a 680
km rorledningar pd 48 timmar, Antwerpen ansdgs ha den stérsta oljehamnen i
Europa med omfattande cisternlagringsutrymmen. Anléggningarna disponerades
gemensamt av amerikanare och engelsmin, Importen hiér utgjorde i medeltal e
8,500 m
centrerades huvudsakligen till Antwerpen, vilket medfdrde en anmirknings- e

motorbrénsle per dag. Distributionen i jéarnvigscisternvagnar kon-

vird ldattnad for ovriga tillforselleder.

Efter hand stegrades emellertid forbrukningen av sdvdl motorfordons-
som flygmotorbrénsle pd grund av forstérkningar till de allierades arméer =
dvengsom genom intensifierad flygverksamhet. I mitten av december ménad 1944
erfordrades fér enbart den amerikanska armén en daglig tillfdrsel av c:a
159,000 m’
manent pendeltrafik, varvid lastning och lossning verkstélldes dygnet runt.
25 tankbilkompanier om vardera 48 tankbilar (4 regel med sléptankar) ur ar-

mén samt dessutom flygvapnets ordinarie tankbilmateriel var i stdndig verk-

mo torbriénsle, 3,000 st jdrnvidgscisternvagnar var insatta i per-

samhet.
Den allierade drivmedelstillforseln fungerade tillfredsstidllande, 43
den tyska motoffensiven i Ar de nner na plotsligt sattes in och

kullkastade de upplagda planerna, De frémsta férrdden méste snabbt evakue-
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ras, for att drivmedlen inte skulle falla i fiendens hinder, Jdrnvidgscis-
ternvagnar, som pd grund av det dndrade ldget hopades i de frémre linjerna,
miste omdirigeras, Vissa forrdd mldste forstdras, De flesta &tgdrderna kunde
emellertid lyckligt genomforas och forlusterna av drivmedel samt distribu-
tionsmateriel blev relativt obetydliga. Den tyska offensiven avmattades ef-
ter kort tid, varefter léget &ter stabiliserades.

Det nya férsérjningsskedet karaktériserades av en omfattande utdkning
av befintliga rafledningar frien Parise, Antwerpen och Sar
rebour g (Saarburg). Den sistnéimmda hade tillkommit efter Atererdv-
ringen av Syd-Frankrike, utgick fr#n Marseilles och bestod av 1 st 4" (c:a
10 cm) och 1 st 6" (c:a 15 cm) ledning. Distributionen genom samtliga tre
rorledningsanliggningar hade kunnat samordnas niér det tyska motsténdet i
sodra Frankrike nedkdmpats,

Genom ingenjorstruppernas férsorg hade upplagts beredskapslager av bro-
materiel for tre &vergdngar Gver R h e n , och all disponibel personal
insattes mu for utférande av cia 1750 km rérledningar med tillhdrande pump-
anordningar och cisternutrymmen, Utbyggnadsprogrammet beriéknades vara slut-
fért under april ménad 1945 (omfattade alltsd c:a 3 ménader). S&vil terrdng-
férhdllanden som materielanskaffning vdllade svérigheter. Arbetet slutfor-
des dock pd berdknad tid, och den norra rorlednihgen framdrogs i hidlarna pé
de avancerande amerikanska och brittiska arméerna till staden Wesel., Rérled-
ningen framfdrdes dvér Rhen pd en pontonmbro. I samband hirmed uppréttades
oster om Rhen ett stort drivmedelsfdrrdd for lastning av jhrnvigscisternvag-
nar och tankbilar, Utbyggnaden av drivmedelsfdrsdrjningen kunde hiér slutfo-
ras omkring en médnad tidigare #n beriknat, Efter harnd som avstdndet till de
frémre linjerna &kades, insattes for vidarebefordran av drivmedlen forst
tankbilar och direfter jirnvigscisternvagnar,

Rorledningen frin Cherbourg framdrogs Sster om Rhen vid Mainz, varest
drivmedelsfdrrdd for p&fyllning av jirnviégscisternvagnar och tankbilar upp-
rittades. Sarrebourg-ledningen utbyggdes Gver Rhen ndra Mannheim, dér lag-
ringstankar iordningstilldes fo6r pdfyllnad av sdvil jérnviégscisternvagnar
och tankbilar som fat och dunkar.

Utldggandet av samtliga tre rdrledningar hade i forviég noga planerats,
Utbyggandet skedde successivt, efter hand som de egna trupperna avanferade
och dvergéngarna 6ver Rhen utférdes pd kortast msjliga tid, sedan brohuvu-

den p4 Sstra stranden erdvrats. Endast pd ett stiédlle lades rérledningen un-
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der vattnet, I Svriga tvenne fall skedde dverforandet pd &ter iordningstdll-
da, forut springda broar., S& lidnge rorledningarna hade sina #@ndpunkter pd
vistra Rhen-stranden, vidarebefordrades drivmedlen i fat och dunkar medelst
amfibiefordon, landséttningsbidtar eller ock pd lastbilar via befintliga bro-
ar eller sérskilt iordningstdllda pontonbroar, Nar jérnvigsbroar humit fér-
digstdllas vid stdderna ¥Wesel och Mainz, transporterades flygbensin i j&rn-
végscisternvagnar frin importhamnarna direkt till basfdérbanden i Tyskland.

Det programenligt utbyggda rdrledningssystemet uppgick till c¢:a 56C0 km =
och arbetsmaterielen vdgde c:a 137.000 ton, Transportkapaciteten utgjorde
omkring 12.000 m3 bensin per dag och medfdrde en ofantlig besparing pd ov-
rig transportmateriel. Kostnaderna for hela rirledningssystemet ansdgs vid
namnda utnyttjningsgrad motsvara endast csa 14 dagars kostnader for rullan-
de materiel med motsvarande kapacitet. -~

Den allierade underhdllstjénsten var i krigets slutskede i sténd att

3 bil- och flygbensin, } andra

dagligen framtransportera omkring 24,000 m
sidan forbrukades vdldiga kvantiteter drivmedel., Vissa dagar i april 1945
Atgick sdlunda dver 18.00Q m3 bilbensin och mer &n 5,000 m3
att tillgodose detta enorma behov, anvéndes 3,500 jérnvégscisternvagnar,
1,000 tankbilar om 7 & 3% m3 rymd, 144 transporttankvagnar med vardera 4 st
3 w sliptankar pd trailers, 120 mindre (flodgdende) tankbdtar, 500,000 fat
samt 19,000,000 20-liters dunkar, Varorna, som lagrades i cisterner om
tillhopa cia 1,200,000 m’
86 st tankfartyg i pendeltrafik fr&n USA och England, vartill kom viss im-

port frdn framfér allt trakten av Persiska viken. For underhdll av rorled- -

flygbensin, For

, skeppades till importhammarna med tillhjdlp av

ningarna uppréttades en sidrskild underhdlls- och reparationsavdelning samt
for fat och dunkar ett flertal reparationsverkstdder. Drivmedlens kvalitet
kontrollerades vid 6 st fasta provningslaboratorier, Tillhopa var 10,000
man sysselsatta med utbyggande av rorledningar och forrdd samt med varornas
lagring och distributicn,

I krigets slutskede tillfdrdes den amerikanska pansararmén Patton slut-
ligen drivmedel #&ven flygledes. Under en 5-dagars period lastades 3,660
flygplan med c:a 11.000 xn3 bensin i dunkar om 20 liter (= 550,000 dunkar).

Importen av drivmedel sker via B r em e n , Huvuddelen av samtliga
drivmedel lagras i en tysk underjordisk lagringsanlédggning vid floden Weser.

Anléggningen, som dven av amerikansk expertis anses vara den modernaste i
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sitt slag, rymmer c:a 300,000 m3

bombsékert lagrad vara, Anléggningens cis-
terner och rorledningssystem medger samtidig lagring och distribution av
alla ténkbara petroleumprodukter. lossning verkstdlles av oceangdende far-
tyg vid kaj. Distributionen kan med praktiskt taget obegrinsad kapacitet -
efter behag ske i sdvdl tankbdt, jérnvidgscisternvagn, tankbil som fat., Frén
ovamémnda centrala drivmedelsforrdd sker distribution till strategiskt be-
lggna operationsforrdd av mindre storleksordning inom den amerikanska ocku-

pationszonen i Tyskland och Usterrike,

Sammanfattning.

Den allierade drivmedelstillforseln karakteriserades framfor allt av
transporternas omfattning samt den Svervidldigande insatsen av personal och
materiel. Anmérkningsvért #r med vilken snabbhet rdrledningar utbyggdes
fram till resp. krigsskddeplats samt den betydelse, som tillmdttes rorled-
ningarna med hiénsyn till kapacitet och forbilligade transportkostnader (i
krig som i fred = insats av personal och materiel i férhdllande till tran-
sportvolymen). Strdvan att undvike distribution i fat och dunkar &r ett ge-
nomgiende drag. Flygbensin synes i storre utstréckning &n ovriga drivmedel
ha transporterats i jarnvigs-cisternvagnar,

En jamférelse med svenska forhdllanden #r p8 grund av storleksfdrhdl-
landena svir att gdra. Dock synes beldgg kuma erhdllas for riktigheten i
flygforvaltningens strdvan att anskaffa flera jirnvigs-cisternvagnar dven-
som flera och stOrre tamkbilar, samtidigt som distribution i fat undvikes

dér si &r mojligt.

BRITTISK FLYGTAKTIK VID ANFALL UNDER MORKER MOT EKONVOJER.

De spaningsplan, som under andra véarldskriget anvidndes under de brit-
tiska nattanfallen mot tyska konvojer, var fjdrrspaningsplan av typen Wel-
lington, vilka med radar genomkammade vissa angivna omrdden, D& en konvo]
upptéicktes fdlldes till en borjan en s k "seamarker" i1 dess hédrhet. Dessa
sjomarkeringsljus bildade ett slags flammande sjomérke och syntes vdl frén
luften som en ljuscirkel med c:a 1500 meters diameter. De brumno lénge obe-
roende av regn och sjégéng. :

Anfallen utfordes av Mosquito- och Beaufighter-plan, utrustade med tor-
peder samt 8 raketprojektiler per plan. P& rapport frédn spaningsplanen ut-
séndes flygplan av niémnda bdda typer till sjomarkeringsljusen, dar de lade
sig 1 véntlége pd relativt 18g hdjd. Sedan detta skett, sindes meddelande
per radio till spaningsflygplanet, som f5ljt konvojen efter det sjomarke-
ringsljuset fallts., Dérefter fdllde spaningsplanet ett stort antal lysbom-
ber lings konvojen, som pA detta sdtt kom att bli kraftigt belyst. Lysbom-



berna filldes ndgot bortom konvejen, sett frén anfallstyrkan i viéntléget,
varigenom de tyska fartygen kom att framstd som skarpt avtecknade silhuet-
ter. Anfallen kunde som regel insittas med stor framglng och symnerligen

smd férluster.
Anfall av ovan skisserad typ forekom I sddra Nordsjon,mot kustsjéfart

i Skagerack och vid nigra tillfdllen i Kattegatt. I svenska tidningar bru-
kade s&dana foretag omnimnas som "konvojslag utanfér vdstkusten,

RYSKA INFANTERIETS BEKAMPNING AV FIENTLIGT FLYG.

I den ryska tidskriften " Vo jenny Vestnik?" har publi-
cerats tvenne artiklar om infunteriets bekdmpning av fientligt flyg. De &r
frémst grundade pd erfarenheterna fré&n ryska infanteriets strider mot tys-
karna under sista kriget.

Inledningsvis understrykes flygstridskrafternas alltmer Skade inflytan-
de p& markoperationerna och det dirigenom stegrade kravet pd férsvar mot an-
fall frén luften for marktrupperna. Hirtill fordras, framhdller man, ett
vitt utgrenmat och vidlorganiserat luftforsvarssystem. Detta formdr dock inte
helt skydda infanteriférbanden {rén [lyganfull, Infanteriet i frimsta lin-
jen miste - oavsett om ett sdrskilt luftfdrsvarssystem finns - vidtaga &t-
gérder for skydd mot fientligt flyg med hjdlp av egna medel, Hértill anvin-
der infanterifidrbanden dels passiva, dels aktiva hjdlpmedel eller en kombi-
nation av bigge.

Infanteriets pagsiva luftfOrsvar omfattar frémst maskering, skenanldgg-
ningar, utspridning av trupp och materiel, skyddsviérn samt en noggrant ge-
nomford morklsggning under dygnets mdrka del, Krigserfarenheten har visat,
géger tidskriften, att dessa 8tgidrder, om de anviindes riktigt och i rdatt tid,
inte blott avsevirt nedsitter utan dven helt kan omintetgdra verkan av fient-
liga flyganfall,

Infanteriets aktiva luftforgvar omfattar utnyttjande av infanterifor-
bandens eldvapen i syfte att tillfoga anfallande flygplan, som upptridder pd
l4g h5jd forluster, tvinga dem att antingen avstd frin férnyade attacker el-
ler att flyga pd stdrre hdjder. Infanteriets aktiva luftférsvarsmedel &r:
grovkalibriga luftvidrnskulsprutor, markkulsprutor och kulsprutegeviér, an-
viéindbara for beskjutning av luftmdl samt gevérsforband, avdelade till och
dvade i att avge ele mot 1Agt flygande plan.

Betriffande dessa fbrsvarsmedels verkan framhdller tidskriften, att er-
farenheterna frén andra viarldskriget till fullo bevisade mdjligheten att be-
kédmpa fiendens flyg med infanteriets egna vapen., Infanteriet kan med némnda
vapen prestera ett luftvdrn #dnda upp till 1000 - 1500 m hdojd.

Man belyser infanterieldens verkan p4 dessa hojder med ndgra exempel
frén kriget. Ett skyttefdrband nedskét under tre ménaders tid 51 flygplan
med sina infanterivapen, En annan styrka nedg jorde med eld frén gevér och
kulsprutepistcler under &nnu kortare tid 52 flygplan, P4 ett av karelska
frontens avsnitt hade 13 % av alla nedskjutna flygplan fdllts med infanteri-
vapen., Under Warsjava-Posen-operationen nedskéts med infanterivapen och luft-
virnsartilleri av liten kaliber 242 tyska flygplan,
da de viktigaste delarna av anfallsgrupperingen. Den mot flygplen verksamma
skottvidden &r ovanndmnda 1000 - 1500 m. Elden avges i form av eldskurar om
20-30 gkott. Ammunitionen &r pansarbrytande och springverkande,

Markkulsprutor insdttes som luftvidrn i regel inom vederbdrliga forbands
Tam, men kan #dven anvindas skilda frén dessa, I bédda fallen Sppnar de eld

Fortg sid 40.
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I och med att flygvapnet inképt ett antal Mosquito- och Spitfire-flyg-
plan har man hir Hven erhdllit tvA4 nya motortyper. Originaltypbeteckningar
for dessa 8ro Rol1ls Royce Merlin 25 och Rolls
Royce Griffon 66 och flygvapnets férkortade beteckningar #r
RR 25 resp RR 66,

RR 25 har samma huvuddimensioner (total cylvol 27,0 lit) och har i vi-
sentliga delar samma konstruktion som de amerikanskbyggda Packard-Merlin-
motorerna (PM 7) i flygplan J 26. RR 25 har tv8-vixlad kompressor men #r till
skillnad frdn PM 7 utrustad med en enstegs kompressor samt saknar efterkyla-
re for kompressorluften, Kompressorvéxelns och kompressorkopplingens konstruk-
tion skiljer sig dven frén PM 7, Merlin-motorernas max varvial &r 3000 r/m,
De kompressortryck som anvindes f6r Merlin-motorerna #r i forhdllande till
tidigare motorer inom flygvapnet témligen htga, Fér max starteffekt ( och
nddeffekt max 5 min ) fAr anviindas +18 lbs/sq in , vilket motsvarar 169 cm
Hg. Motorn ger med detta kompressortryck med liga kompressorvixeln en maxi-
mieffekt av 1655 hk p4 700 m héjd och med hdga kompressorvixeln 1460 hk pad
3500 m héjd.

BRR 66 &r en vitskekyld 12 cyl V-motor (snett uppAtriktade cylindrar)
med 36,7 1lit total cylvol. Den #r férsedd med en tvdstegs-, tvdvidxlad kom-
pressor med efterkylare.

Som nyhet kan tilléggas att RR 66 startas med en speciell pd motorn mon-
terad patronstartapparat, forsedd med magasin fér 6 patroner,

For att f& motorn sd slank och "ren" som m&jligt h&r de flesta hjélpap-
paraterna flyttats frén motorn till en speciell vixelldda, monterad péd brand-
skottets framsida, Dema viixelldda drives frédn motorn av en med kardanknutar
forsedd axel,

Max varvtal fér RR 66 har pd grund av motorns relativt stora dimensio-
ner begrinsats till 2750 r/m., For max starteffekt ( och nddeffekt max 5 min )
far anvindas + 18 lbs(sq in (169 cm Hg) kompressortryck, Motorn ger med det-
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ta kompressortryck med liga kompressorvixeln en maximieffekt av 2060 hk pd
2100 m héjd, och med hdga kompressorvixeln 1840 hk, p& 6500 m hdjd.

NAGRA_ORD OM PROPELLERN

P} FLYGPLAN TYP S 31 SPITFIRE.

Flygplan typ S 31,

som nu levereras till

flygvapnet, #r forsett

‘ med propeller av en typ

- Ro 51 - somti-

digare ej forekommit hir,
varfor en kort beskriv-

ning av konstruktionens

huvuddrag nedan lémnas

! (3 fr bilden),

Fropeller typ Ro 51 &r tillverkad av den engelska firman Rotol Ltd, och
har originalbeteckningen R 19/5F5/1. Den #r hydrauliskt regulatorstyrd samt
ej fléjelbar, Propellerns huvuddata framgir av féljande tabell:

Diameter Antal ] Bladvinkelomréde i prar
m blad ! grader
U
2,18 5 27-62 Vénstergdende

Den hithdrande figuren visar propellerns konstruktion i princip. Bla-
dets rotdel 1 #r fdrsedd med en excentriskt placerad tapp 2. FA tappen #r en
lénkarm 3 vridbart arbringad. Léankarmen &r i sin andra #nde vridbar omkring
en annan tapp 4 genom vilken armen stdr i forbindelse med en bult 5. Denna
senare #r fdst i cylindern 6. Propellernavet ] #r fastdraget pd propeller-
axeln & med en propellermutter 9. Inuti propelleraxeln fimes tvd rdr, som
bildar oljekanalerna 10 och 11l. Dessa ror #dr framdragna till kolven 12, vil-
ken har ett fixerat lige i forhdllande till propelleraxeln, under det att
cylindern € #r rdrlig pd kolven i axelns riktning, Cylinderns rdtlinjiga ro-
relse forvandlas till en vridningsrorelse hos propellerbladet genom bulten
5, lénkarmen 3 och den excentriskt placerade tappen 2,

Den propellerregulator, som anvindes, Ar av dubbelverkande typ, d v s

sliden i regulatorn #r sé ancrdnad, att tryckoljan frén regulatorns oljepump
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ombesdrjer bladens omstdllning sdvdl till stdrre som till mindre bladvinkel,
Om t ex propellerns varvtal ckar Sver det, som féraren stdllt in med
propellerreglaget, passerar oljan in i kanal 11, varifrdn den fortsdtter till
cylindern (p& kolvens framsida). Cylindern tryckes d& framdt och bladvinkeln
okar, vilket i1 sin tur medfdr att varvtalet minskar till det ursprungliga.
Vid for l8gt varvtal hos propellern glr tryckoljan frén regulatorn ge=-
nom kanal 10 och in till kolvens baksida i cylindern. Denna senare tryckes

d& bakdt vilket medfdr att bladvinkeln minskar (varvtalet dkar).

Forf, anm, Propeller typ Hy-42 for flygplan typ J 30, D H Mosquito, &r av
utforande De Havilland Hydromatic . Den Sverensstéam-
mer betr konstruktion i huvudsak med forut vilbekanta propellrar typ Hy-31
och Hy-41 p& flygplan typ 18A resp 26, Négon beskrivning p& denna propeller

gkall ddarfor ej ldémnas hér,

Jaktplanet XF-85 gor fornyad provflygning.

Den "paragite fighter" typ XF-85, som enligt en tidigare uppgift inte
lyckades kroka pd moderflygplanet (en B-29) efter sin forsta provflygning,
har mu vid ett andra fdrsck lyckats hidrmed, XF-85 f18g sjdlvstédndigt under
c:a 20 minuter, Inga prestandauppgifter har stidtt att erhdlla, Planet &r,
som forut némnts i U f 1 , avsett att medfdras pid tunga bombplan typ B-36,

Vought XFTU-1 - en ny "fly-

gande vinge',

Ett nytt reajaktflygplan,
typ flygande vinge, avsett att
baseras pd hangarfartyg har i
dagarna fullbordat sina grund-
léggande flygprov.

Planet &r konstruerat av
Chance-Vought och har fétt
typbeteckningen X F 7 U - 1,
Hastigheten &r omkring 1000
km/h och stigformégan uppges
vara "mycket god". Rodren ma-
novreras hydrauliskt och skev-
och hdjroder dr kombinerade,

8 k ailevators.

Motoranliggningen bestér
av tvd Westinghouse-aggregat,
Planet &r ensitsigt, har tryck-
kabin och katapultstol,

Tillverkning skall inom kort sdttas igdng vid Chance-Vought ‘s fabrik
i Dallas, Texas.
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Atomenergi for flygplan. (The Aeroplane 5/11 48)

Tidskriften borjar med att konstatera att amerikanerna lyckats att kon-
struera en rorlig stapel, att forsck faktiskt plglr att lésa problemet med
atomkraft for flygplan och att dessa férsdk under sista tiden pdskyndats.
Det svéraste problemet &r att nedbringa vikten p& den skdrm, som omger sta-
peln och skyddar personalen frdn farlig strdlning., Minimivikten for en sd-
dan skdrm har tidigare ansetts vara omkr 50 ton, men det &r mojligt att ame-
rikanerna nu lyckats frambringa nfgot &mne tillrdackligt "t&tt" att stoppa
strdlningen och dessutom ldtt,

Man slutar med att anfora ett uttalande av den kidnde kérnfysikern pro-
fessor 0 1iphant . Denne yttrade i ett foredrag att det inom 50 &r
blir m6jligt att pd jorden utvinna vidrme genom en vite~heliumprocess, allt-
s34 samma energikilla, som Astadkommer solens strdlning. En sddan process &r
inte m6jlig vid ligre temperaturer #an c:a 1 miljon grader.,

Det &r dock inte uteslutet att - pd vapenomrddet - en viéte-heliumbomb
kan bli férdig i USA redan om ndgra &r, En sddan skulle bli minst 1,000 gén-
ger effektivare #n den nuvarande atombomben,

Nytt nattjakiplan Northro -89, (Am Press sept 48)

Northropfirman har, som resultat av en konstruktionstdvling. byggt ett
nytt "allt slags viader"-flygplan bendmnt XF-89, Tdvlingen avser f& fram plan
att ersdtta USAF nuvarande nattjaktplan Northrop F-61 Black Widow. Provflyg-
ningen utfdrdes i augusti 1948 vid Muroc i Kalifornien. De uppgifter som
pub licerats om XF-89 &r foljande:

Spénnvidd 16,5 m Besdttning 2 man

Léngd 16,5 " Motorer 2 rea (i flygkroppen)
H53jd 3 m Hastighet omkr 1,000 km/h
Flygvikt 14 ton

Planet har tryckkabin och #dr hégmodernt utrustat. Det har raka vingar.

Reaktionsrér provade pé F-80 Shooting Star. (FME  1/11 48)

P& vingspetsarna pd F-80 monterades reaktionsrér (ram-jet) tillverkade
av The Marquardt Aircraft Corporation, Kalifornien., Tv4 olika typer préva-
des; ett ror med ldngden 215 cm och diametern 54 cm, det andra med liéngden
305 cm och diametern 75 cm, For att reaktionsror skall funktionera med god
verkningsgrad &r det nodvindigt med hog hastighet for att kompressionen i
luftintaget skall bli tillrdckligt hdg. Darfor anviindes F-80 som provbiadd.,
Néar planet nédtt tillridcklig hastighet med anviindande av sin vanliga reak-
tionsmotor tédndes reaktionsrdren och den ordinarie motorn stoppades. Négra
siffror frdn forscker fdreligger inte men goda resultat ldr ha uppnétts.

motor utan kompressor, med kontinuerlig férbrinmming,.

En annan form av reaktiomnsmotor utan kompressor, menmed inter -
mittent fOrbrinning, kallas s t 6t mo t or . Denna typ forekom
p& sin tid i den tyska "flygande bomben", i sitt hemland bensimnd V-1,

Nér Ni list detta nummer av_U f 1 - Jlémma OSver det till anmnan intresserad!
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NODUTRUSTNINGEN FUR SYRGAS KLARADE MIG!

Vid en nyligen firetagen flygning pd hog htjd med ett flygplan typ
J 22 rékade jag ut for foljande olyckstillbud, som dock avldpte lyckligt.,

Stigning hade fdéretagits till hog hojd. Normal flygning p& denna hdjd
o vidtog under omkring 15 min, Inga som helst andningssvArigheter férmidrktes.,
Plotsligt utan forvarning svartnade det fér Ogonen. Samma kiénsla som vid
foretagna kvivgasprov kom Sver mig., Jug var sd omtdcknad att jag inte ténk-
te pd att utnyttja den fasta syrgasutrustningens nédtillférsel, sdledes
vrida pd “"B-knappen", Jag hll andan, stoppade istillet munstycket till ndd-
utrustningen i munnen, lossade sdkringen, samt drog i utlosningshandtaget:
syrgasen sprutade omedelbart med Svervildigande kraft in i munnen. Jag la-
de omedelbart ddrefter planet i brant dykning. Vissa svdrigheter att andas
uppstod pd grund av den hiftiga syrestrimmen., Genom att hdlla f&r nisan och
enbart andas genom munnen gick det dock bra. P4 5000 m var syrgasen i néd-
utrustningen slut, och jag Overgick till att begagna ordinarie syrgasutrust-
ning.

Under hela flygningen hade flygplanets syrgassystem fungerat oklander-
ligt, och indikatorn utvisade att jag fick den miingd syrgas som erfordrades
P4 10 000 m. Troligen har lécka uppstdtt mellan ansikte och mask.

Min erfarenhet och rdd till andra: Se till att munstycket fims 1&tt
- tillgingligt! Var beredd pd att Du médste dra relativt hért i utlésningshand-

taget samt att den utrusande syrgasstrommen dr mycket kraftig".

Fénrik,

Av det intriiffade framgdr hur viktigt det dr att kontrollera att syr-
gasmasken sitter tdtt till ansiktet samt att personalen nigon ging fér ova
utlésning av syrgasnodutrustning, typ H 2.

flybo- o0, flottilichefer erinrag om sin skyldighet a insénda

bidra ext o, bilde ill 1 1 net, Stoc 1m
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"ANVAND FLYGGLASUGON VID LAGANFALLY.

For att skydda Sgonen fidlldes forr flygglasdgonen alltid ner fore luft-
strid, Numera dr det séllan man ser en fdrare med nedfdillda glasdgon annat
in som solskydd. Anledningen hértill torde bl a vara den minskade risken for
brénnskador (t ex J 21) samt dragfriare flygplan.

Fore l4ganfall b6r dock glasdgonen alltid fdllas ner, Anledningen hir-

till avser nedanstdende skildring att klarlégga. s
Under en tillémpningsdvning skulle jag med en rote J 21 anfalla ett 5

uppbyggt mal, Under upptagningen efter skjutningen hérde jag plotsligt en

skarp smill och mirkte att hdgra frontrutan splittrats samt ett hdl i den, -

stort som en 5-dring.

Lyckligtvis klarade jag dgonen frin de hundratals milimeterstora split-
ter som min flygdrikt var pepprad av. Splitterkirven tog denna ging légt,
men om den tréffat ansiktet hade risken varit stor att ogonen skadats, ty

glasogonen var inte nedfédlida,

F,B,

1. Vilka &r de militéra skjutfélt, som &r forbjudna att Sverflyga?
2. Ett banmiirke &r utlagt pd ett flygfdlt utan banor. Vad innebdr detta? A
3. Under mérkerflygning vill ett flygplan meddela: "Ar nddsakad landa",

Vilken ljussignal skall anvindas? &
4. Over vilken hsjd skall syrgasutrustning for fallskiérmsutspring anvindas?
5. Ett flygplan skall i nedsatt sikt flyga F 9 - Jonkdping (23a kvadran- )

ten), Vilken #r liégsta tilldtna flyghdjd? =

Ritta svarep Aterfinns pd sid 4.

Under all flygutbildning inpr#intas sténdigt hos personalen, att den
skall handskas forsiktigt med bromsarna. Trots detta intréffar ofta haveri
pd grund av felaktig bromsning. Sérskilt de Hldre flygplantyperna med sporr-
hjul (speciellt J 9) &r kéinsliga! Noshjulsférsedda flygplan dr mers oGmma
nér det giller konsekverserna av felaktig bromsning. Haveri p4 bromsar in-
triffar dock lika ofta pd dessa plam.

Hir nfgra a l11lménna regler f6r bromsning:



Bromsa inte i onddan!

Bromsa med kortvariga, liétt an-
satta tryck!

Undvik att bromsa 44 flygpla-
net har hog fart! Miste Du
bromsa for kursh8llning -
gor det forsiktigt!

Ténk pd att bromsarna dr "in-
dividuella" och att de dérfor
kanske inte tar lika!

Ansdtt landningen som om Du
inga bromsar hade!

Bromsa ei s & att inner-
hjulet stér stilla nidr Du
svénger!
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For myvcken bromsning kan gdra bromsar-
na oanvindbara d4 de verkligen behdo-
ves, Bromslamellerna glites,

"Kldmning" av bromgarna kan resultera

i varmgéng och fastbriénning av lameller,
punktering, ground loop eller rundslag-
ning.

Bromsning i avsikt att minska flygpla-
nets rullfart omedelbart efter sttt-
ningen #r farlig.

Om bromsarna inte tar lika och inte an-
sdttes med "k#nsel" kan en groundloop
bli resultatet!

Utnyttja tillginglig landningsstriécka
i dess helhet!

Sving kring stillastdende hjul frestar
hdrt pd landningsstdllet och kan krénga
av didcket,

KAN VARA MEKANTKER TRAFIKREGLERNA FOR KURNING PA MARKEN?

Foljande hindelse pd en flottilj tyder pd motsatsen!

En mekaniker skulle forflytta ett flygplan frdn hangarplattan till en
amnan uppstédllningsplats. Héarvid mdste han passera Over det for dagen aktu-
ella landningsstrdket, Trafikledare fams pd méirket.

Utan att begira eller inviénta tecken frén trafikledaren kdr mekanikern
i vég Over strdket samtidigt som ett flygplan ligger i slutet av planén fo-
re landning. Mekanikern mirker flygrlanets nidrhet och dkar farten for att
hinna undan, Detta lyckas n#dtt och jémt, men han har inte mérkt att han kol-
liderat med en grénsmarkeringsskéarm, som kndckt antennroret!

Trafikledaren har redan pd ett tidigt stadium gett mekanikern stopptec-
ken, men utan resultat, Han mdste istdllet vinka upp det landande flygpla-

net.,

Vid krigsrdtten 4domdes mekanikern vaktarrest!

Héndelsen framhiéver vikten av att mekaniker k a n trafikreglerna enl
OSF, innan de erhdller tillsténd att kdra flygplan pd marken.

NYTT SIGNALMEDEL FOR SJORADDNINGSTJANSTEN.

( Skyways nov 48)

Amerikanska flottflyget har 14tit utexperimentera ett slags sjunkbomb,
gsom verkar sd, att den pd visst instdllt djup utsdnder undervattensignaler,
vilka kan uppfattas av signalstationer vid kusten. En flygare, som driver
i gummibdt, kan anviinda dessa sjunkbomber for att pdkalla uppmérksamhet och
for att hans lége skall kunna inpejlas,
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Hur Kan Du Din_ 0 SF? Svaren pd frdgorna sid 32 &r féljande:

RATTA SVARBN:

MR Flygning dr foérbjuden Sver sex skjutfalt, varav tre vid VAttern, Skjut-
fdlten &r beldgna vidi: Karlskrona, Hdstholmen,
Karlsborg (Kr&), Karlsborg (Hammarndset), B o -
fors och Vaddos ., Skjutfalten vid Karlsborg f& Sverflygas ef- -~
ter tillstdnd frén fyl F 6.

2. DA bana ej finnes anger banmidrke, att landning skall ske inom ett i ~
sidled sndvt begrinsat omrdde intill mérket,

Die Med flygplanets lanternor - upprepade korta signaler; ~
med signalpistol - upprepade vita signalpistolskott.

4. 7000 m. ™

B 1050 m., ldgsta héjden i kvadranten, 450 m, fir inte anviéndas, endr flyg-

héjden skall vara mer d&n 300 m Sver terriéngens nivAd (OSF mom 136).

Reumatigka sjukdomar och flygtjdnst.

Tvd likare, med dr O, L& vgren och flyglékare D. Lindahl
har i Socialmedicingk tidskrifts novembernummer 1948 framlagt resultatet av
sina undersdkningar pd bl a ett TOO-tal militarflygare. Avsikten har varit
att konstatera, huruvida flygtjdnsten medfort ledgdngsreumatism, ischias el-
ler muskelreumatism i stérre utstrickning &n exempelvis hos armépersonal och
yrkesbilfdorare. Undersdkningarnas resultat belyses i ett flertal tabeller,
visande arvs-(slakt-)anlag, sjukdomsfrekvens, &lderskategorier och uppfatt-
ningen bland de tillfrdgade om flygtjénstgdringens eventuella inverkan pé
s jukdomarnas forekomst m m, =

Av undersckningen synes framgd, att ledgéngsreumatism och ischias inte
stdr i direkt samband med de snabba vdxlingar i lufttemperatur, lufttryck
och "drag" som flygare utsdttes for. Muskelreumatismen dter har av ménga av
de tillfrégade angivits som en av tjidnstens natur direkt vdllad eller forvir-
rad 8komma, En likmande uppfattning framfdrdes dven frén yrkeschauffdrshdll, —~

Av till artikeln horande tabeller framgdr, att av de omkring 700 under-
sbkta flygarna omkring 280 foretett reumatisk sjukdom av ndgot slag, vanli-
gen i lindrig form. Omkring 200 av de 280 har pd tillfrdgan forklarat, att
respektive &kommor forvidrrats genom tjinsten, Den oftast fdrekommande - mus-
kelreumatismen - kan ddérfdr msjligen anses vara en yrkessjukdom.

Eldséker hydraulolja for flygplan. (Itav 1564 29/10 48)

Amerikanerna nar linge sckt f8 fram en eldsiker vitska foér hydraulsys-
temen i flygplan, Enligt tidningen ldr man nu ha lyckats dirmed. En ny olja,
kallad “Skydrol", finnes redan att tillgd pd flygplatserna., Forutom att va-
ra eldsdker besitier den Zven egenskapen att inte angripa metaller, Vitskans
viskositet 8r i anmdrkningsvird grad oberoende av temperaturindringar.,
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Lasekretsen Har Ordet:

FORSUKSUTBILDNING FOR RESERVFLYGKAREN.

En elev, vpl flygspansren A 1l f Ha -
raldsson, 3l-8rig kommnalkamrer i Ving-
&ker uttalar sig om kursen:

Den 25/10 - 24/11 1948 &gde forsdksutbild- ¢
ning rum vid P 11 av en del iéldre vpl flygspanare ‘ |

och flygférare (levmmdsdlder 27 - 31 &r). Kursens
elever bestod av vpl furirer med en flygutbild-

ning, som i regel skett under beredskapsdren, Avsikten var att vi skulle
bilda en spanirgsgrupp ingdende i reservflygkdren, vilken ju har till upp-
gift att komplettera spaningsfirbandens verksamhet genom att Svervaka vira
kugter m m.

Den 25/11 1948 kunde konstateras att kursen ur alla synpunkter varit
mycket virdefull, SAvdl eskader- och flottiljchef som kursens lirare var
mycket nojda med det resultat, som eleverna uppnidtt. Detta var emellertid
ingalunda enbart elevernas fortjénst. En férstfende divisions- och skolchef,
som alltid hade tid Sver &t vAra personliga frégor - vi var ju vuxna karlar
med familjer och civila yrken - gjorde att vi aldrig sdg framemot "muckda-
gen" som en befrielsens dag.

Kursen miste tyvirr forliggas till en Arstid, d& flygviéidret inte all-
tid &r det bdsta, varfor vi fick ndgra "icke flygdagar". 1 gengild var emel-
lertid de flygningar, som utfdrdes, intressanta och ldrorika och intresset
f6r uppgifterna viixte efter hand. Vid kursens slut kdnde vi, att vi lért
oss tillrackligt for att - om sd erfordras - vi skall kunna 16sa de uppgif-

ter, som tilldelas oss.

Det behdvs emellertid fler spaningsflyggrupper, och vi hoppas, att yt-
terligare flygspanare och flygférare anmiler sig till kurser liknande vAr,
Vi hoppas &ven, att efterfcljande kurser kommer att ge lika mycket av kam-
ratanda och sammanhillning som vAr egen. A.H.

[

Néir Ni ldst detta nummer av U f 1 - lémna Sver det till annan intresserad;
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BESTHUME LSERNA OCH FLYGSAKERHETEN?Y

Féljande insindare har som forfattare en flygforare, som inte kunnat
undgd att l1&ta tankarna syssla med frdgan om flyghaveri. M3hdnda kan en dis-
kussfon i U f | hjdlpa till att belysa frigant Ar for att fora fram virt
vapen verkligen alla flyghaverier nddvindiga? Finns det ingen mojlighet att
santidigt hoja effektiviteten som flygsikerheten forbattras? vir insindare

skriver:

Forutsdttningen for detta trevande forsdk att analysera ett problem, som sannolikt
er mdnga kamrater nira, har varit, att ingen flygare viil ta onodiga risker utan en-
g sddana, som krdvs av honom sisom yrkesman och sasom @n av dem, som skall hgdlpa
| bide aft fora flyget framdt och att forsvara virt land did si behdvs.

Stor procent "forarfel eller misstag®,

D& man vid de flesta flyghaverier kan konstatera, att fel eller misstag av f8raren
antingen orsakat haveriet eller bidragit till att haveriet fitt den omfattning som bli-
vit fallet, miste problemet att forbittra flygsikerheten | hog grad syssla med de per-
sonliga faﬁtorerna.

Tvd princip-ldsningar,

Forbittrad flygsikerhet synes kunna erhdilas pd tvd principiellt skilda vigar. -
En Idsning ir att centralt utg‘va bestimmelser och fdoreskrifter betriffande flygsiker-
heten, sd deta!jerade och formulerade, att endast den som bryter mot dessa foreskrifter
kan gora fel som resulterar i haveri resp forsvirar haveri, Den andra lGsningen dr att
reducera antalet foreskrifter till ett minimum och ge den flygande personalen en sidan
uppfostran och skolning, att antalet centralt utfirdade foreskrifter kan reduceras till
?ttd' huvudsak endast omfatta bestimmelser fGr att reglera trafiken samt ansvarsforhdl-
anden,

Vﬁizes *hestimme Isevigen® synes detta innebira vissa fordelar, En chef behGver, ut-
over kontrollen av den personli?a firdigheten hcs understidlld personal | att fora fiyg-
plan, skjuta m m, endast kontrollera atg personalen kan alla foreskrifter, Chefens upp-
gift blir dd reducerad tiil att utveckla understdlld personals personliga firdigheter
samt kontrollera och skriva rapporter resp bestraffa,

Om diaremot antalet centralt utfirdade bestimmelser reduceras medfGr detta ett Gkat
ansvar for chefer och fullt utbildad personal. varje chef miste filja understalld per-
sonals utveckling och striva efter att skola dess omdome och, med kannedom om egen och
understilld personals skicklighet, p& eget ansvar fatta beslut om genomférande av flyg-
ningar och sattet for dvningars pfanléggning.

Vilken av_de bdda principerna som ar lampligast miste beddmas med hinsyn till dns-
kat resultat. Ar mdlet absolut minsta tankbara antal haverier, blir teoretiskt sett "be-
stimme|sevdgen* den bidsta. M8jligheterna att praktiskt genomfora denna princip fullstin-
digt syns dock smd,

ir det mdjligt erhdlla "tickande" bestimmelser?

*Tdckande" bestimmelser mdste uppgGras med tolerans for olika flygplans egenskaper,
mitinstrumentens fel och "normala® minskliga fel, D4 det inte ir mojligt att u%fﬁrda 0=
ITka bestimmelser fOr den, som val kdnner sivil sitt flygplan och dess instrument som si-
na egna svagheter, och den som "glomt det mesta® miste foreskrifterna giras med hinsyn
till den simre delen av personalen och dérlgenom for Gvrigt bli oanigg rigorodsa,

Gdller det t e att faststilla den minsta sikt vid vilken flygning f&r utfdoras med
marksikt kan detta ske efter ftljande diskussion:

a) Siktgrinsen miste vara tillfyllest for de simre bland flygfirarna och miste vara
s& vdl tilltagen, att foraren ej vid mdte med simre sikt vid forsok att vinda tvingas
titl instrumentfiygning.

b) Flygforarens reagenstid innan han beslutar sig for att vinda beddmes vara minst
5 sek, Svingen tillbaka, som direfter utfores, bor 02 krdva hogre acceleration in 2
vilken med kinnedom om *Iyghastigheten, ger mojlighet att berdkna svingningsradien. ?iyg-
strickan under reagenstiden och svingradien adderas direfter och pd grund av svirigheten
att beddma sikten vid flygning Okas det sdlunda erhdlina virdet med 30 %,
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Resultatet av en foreskrift som tillkommit efter denna analys blir, att minsta till=
ldtna sikt vid flygning med 250 km/h ar 700 m (=~ 300 4 250 + 0,3 x 550f och vid 540 km/h
hast 2,5 km (> 750 , 1150 4 0,3 x 1900). s

Skall bestimmelsen anggen e minsta tilldtna sikt vara tillfyllest midste det hdgre
virdet ldggas till ?rund, med resultat att omdomesgilla flygfdorare som fiyger mera
1dngsamgiende flygplan, med vilka instrumentflygning ej ar mdjlig, blir hindrade.

Liknande resonemang, kan géras vid andra tillfidllen, Vid undersikning av ligsta
molnhdjd for landning, minsta stridsavstind, hdogsta tilldtna Machtal i flygplan o s v
mdste hinsyn iven tagas tlll resp instruments felkdllor, Nir frigan giller hogsta till-
14tna hastiﬁhet konp?lceras frigan ytterligare av accelerationens inverkan pd kritiskt
Mach-tal och frigan om planets kritiska hastighet eller hdllfasthet dr utslagsgivande
vid *kyttigt® vider av olika hdrdhetsgrader. | frdga om foreskrifter for flygning i di-
ligt vader miste dessutom ett "bestimmelsesystem®™ | stor utstrickning rikna med att vi-
derlekstjdnsten inte arbetar som en exakt vetenskap, det torde tyvirr drdoja linge til!
dess vi stdr dir,

Vid vissa tillfdllen kan centrala bestimmelser medfora siregna resultat. Detta

dller t e nu gdllande foreskrifter for ldgsta flyghdjd (1000 m) vid flygning under

uv med signal?st sedda | forhdllande till foreskrifterna for lagsta flygha'g (Q60-
grins) vid fl gning i nedsatt sikt i samband med landning, | det forsta fallet har

elt naturlig{ hojden mdst viljas for att uppnd fullgod flygsikerhet under utbildning
och tridning, - Aven personai som en gdng kunnat flyga pd instrument kan behdva vil till-
tagen sikerhetsmarginal dd traning saknas., - Fdljden av bestimmelsen kan emellertid t e
bly, att en val utbildad fGrare som under inflygning far landning i nedsatt sikt mirker,
att han behdver Gva en viss detalj, forslagsvis atfillning av klaffar utan forindring
av sjunkhastigheten, ej kan gdora_detta under liknande fGrhéllanden, Denna Gvning fir ej
utforas under huv pé lagre hojd @n 1000 m om inte annan flygforare medfdljer i planet.
Under de avsevirt mer pressande forhdllanden, som en inflygning med ned till 100 & moln-
hajd innebdr, f&r han daremot fI{ga ned till 100 m,
\ Analysen av "bestimmelsesystemets® verkningar synes visa, att systemet ej ar prak-
tiskt majliﬂt att helt genomfﬁra. Foraren miste alltid falla £illbaka pd sitt kunnande
och sitt omdome men trots detta belasta minnet med étt stort antal detatjerade fore-
skrifter, D3 dessutom tillkomsten av mdnga bestimmelser och foreskrifter verkar fdérdum-
mande och minskar personalens formdga att tinka sgilv i situationer, som ej helt kan
forutses, samt skapar en viss tendens att "krypa bakom® paragrafer, kan ifrdgasdttas
omdgnte denna princip8ella vig ur flygsikerhetssynpunkt har motsat! verkan mot den av-
sedda,

Yirdet av minga centralt utfirdade bestimmeiser,

Giller det att bedoma systemets virde med hdnsyn till flygvapnets stridsvirde tor-
de resultatet bli dn mer nedsldende, Ett flygvapen, vars personal inte kan utnyttja sin
materiel helt utan att begd brott, synes knappast uppfylla de kvalitetsfordringar som
miste stillas, D3 vidare ett storl antal av foreskrifterna for flygnin$ dvervakas med
tillrdcklig noggrannhet, kan min%a och rigordsa bestimmelser skapa en tarlig noncha-
lans infér givna order, - Ursikter i form av fel pd instrument, nddlige, felaktig vi-
derleksrapport o s v, ligger nira till hands, - Detta sd mycket mer som ett stort an-
tal bestimmelser, tilikomna med marginal for fel, medfor att den som iojalt fdljer ?iv-
na order blir ineffektiv under det att den som satter sig Gver bestimmelserna kan bli
om e¢j *hjilte® s& 1 alla fall "en tusan till karl®,

Ftt fital centrala bestiimmelser stiller krav pi personalen,

Ar det di m3jligt att endast ha ett fital foreskrifter for f|§gning, och i stil-
let lita pd flygande personalens omdime och kunskaper? Svaret hirpd synes obetingat kun-
na bli ;a, under vissa forutsittningar, Hirfor fordras nimligen bl a goda kunskaper, in-
tresse tor att | detalj forbereda flyguppdrag, formdga att allsidigt bedoma uppkomna
problem samt att kunna draga slutsatser ur egna och andras erfarenheter,

Det kan inte fornekas, att forhoppningarna i detta avseende ibland synes alitfor
optimistiska, S3 lange fullt utbildade fligfarare fortsitter att vid mote med ddligt
vider soka pressa sig fram med marksikt pd ldg thd for att till slut tvingas att has-
t!%t och utan forberedelser Svergd till instrumen fil%ning, eller samma kategori vid
mote med ddligt vider bedomer situationen optimistiskt, endast for att "fiar® ej ar
utfdrdat, eller forare  priori anser att flygplanets maximihastighet ar till for att
overskridas o s v, si linge synes forutsdttningarna vara smd att ni milet, ett e f -
fektivt flygvapen med g o d flygsikerhet, utan ett stort antal foreskrifter
och bestammelser,

Skall antalet centralt utfiardade foreskrifter reduceras, ir detta sannolikt 92
mGjligt forrin all flygande personal inser, att flygsikerhet och effektivitet ej stér
I ett motsatsforhdilande, utan att ritt ledd flygsikerhet innebir Gkad stridsduglighet,
Vidare mdste alla_fiygforare uppfostras, undervisas och utbildas s, att de frin fail
till fall kan bedoma sin formiga att klara en situation, Forbandscheferna miste pd sam-
ma satt Ees en tillracklig erfarenhetsbakgrund for att kunna leda sina f@rband och be-
doma riskmomenten, « Storre ansvar miste emellertid iven medfora, att ansvar verkligen
utkrives for visad omddmesloshet och virdsldshet, Den som felat har di ej mojlighet

Forts sid 40.
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KANNER NI IGEN DEM?

VAD VET DU OM SAKERHETSBESTAMMELSERNA VID SKJUTMING OCH BOMBFALLNING?

Svaren p& frigorna sid 20 &r fdljande:

1.
2
3

[ F
.

fon
A

| SIF t1 och BIF 11, (Skjut- respektive Bombfillningsinstruktion for flygvapnet del 11),

Med en riskzon menas hela det omrdde, inom vilket nedslag och rikoschetter kan forekomma,

a) 8 mm = 5000 m bortom och 500 m hitom mdlet,

b) 13,2 mm « lika med a)}.

c) 20 mm « 7000 m bortom och 500 m hitom milet,

d) raketer = 7000 m» bortom och 1000 m hitom milet,
Skall skiutnin dga rum pd storre avstind an 1000 m utstrickes sektor-
radien hitom milet till samma avstdnd som skjutavstindet,

Vid fallningshdjder upp till 1500 m skall radien vara minst 250 m, vid hojder dver
1500 » skall den vara minst 400 m,

Nej. Vid skjutning skall signaldukarna vara | x 4 m men vid bombfdlining skall de
vara | x 8 m, Detta dr ndodvindigt darfor att anfiygningshdjden vid bomgfillnlng i
regel ar storre dn vid skjutning,

Vinda signaldukarnas rdda sida uppit. Markera markytan omkring miltaviorna med rus-
kor eller dylikt for att underldtta hojdbedomningen for foraren,

Studera noggrant SIF II och BIF II1!

Mirnga r#ttegéngur och mdnga dagar i "kroken" kan sparas in om detta ré&d féljes,
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Lésningar till igenkdnningsuppgifterna pd sid

A, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,
Nr Fpl typ Beskrivning
1 Meteor IV Tvémotorigt reaflygplan, motorerna skilda fran flyg-
kroppen och i vingens plan, Enkelt stjdrtsidplan., Hogt
ansatt stjdrthéjdplan., Fyrkantigt fonster pd forarhyt-
- ten,
2 11-10 Enmotorigt propellerflygplan. lLdgvingat med pilform.
hid Spetsig nos. Gondolliknande utbyggnader p4 vingens un-
dersida., Pilformigt, bakdt utdraget stjérthsjdplan.
Stjartspets.
3 F-80 Reaflygplan, légvingat med stora runda luftintag 1
- vingroten., Flygkroppen har #dggformig tvirgenomskirning.
4 La-9 Propellerflygplan, Légvingat, Kort trubbig nos med mer-
kerad propellerkdpa., Triangulért stjértsidplan. Kylare
under flygkroppen i hdjd med huven,
5 Jak= Enmotorigt propellerflygplan, Ligvingat med svag V-
form, Rektanguldr kylare under flygkroppen.
B. FARTYGSBILDERNA I - I7I.
Nr Fartyg Begkrivwning
I leningrad Tvd lutande skorstenar, den forligare bredare och né-
- rysk torped- | got hogre &n den aktra, Bruten didckslinje akter om for-
kryssare liga skorsten., Hogt forligt bryggparti med centralsik-
- te. For om aktra skorstenen en tripodmast vars ben om-
sluter skorstenen. Akterut ett dickshus med brygga for
eldledningstorn och artilleri. Tvd Gverh&jda kanoner i
ot skdldskydd for- och akterut samt en mellan fdrliga
bryggan och férliga skorsten,
» Begtyclning:
5‘130’ 2"751 4“45’ 8'53'1'11’ 68 M.
Dim: 122 x 11,7 x 4,1.
Depl ton: 2225,
I1 | Tr onor TvA bak&tlutande, snedavskurna skorstenar, Bruten décks
svensk krys- | linje for om 2:a tornet, Hogt forligt bryggpartl med
sare centralsikte. Fallande stdv, Ett trippeltorn férut. 2

Bestyckning:

dubbeltorn akterut det ena liggande hdégre. Lv grupperat
i en gdrdel runt brygga och skorstenar,

7-152, 20-40, 9-25, 6-53TT, M.
Dims 174 x 16,5.
Depl ton: T400.
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5k GICK DET TILL: RYSKA INFANTERISTS FLYGBEKLMPNING (forts fr sid 26) .

sjédlvsténdigt. Skottvidden 500 m. Eldskurar om 8-10 skott.

Gevirsforband anvéndes huvudsakligen vid bekdmpning av fientliga flyg-
plan p& hojder under 500 m, De avger uteslutande salveld p& kommando av re-
spektive chefer. Eld frémnlett enstaka gevidr beddmes vara utan verkan,

Alla gevdrs- och kulsprutegevirsskyttar, som avdelas fOr bekimpning av
flygplan, mdste vara fdrsedda med pamsarbrytande ammunition,

"Vojenny Vestnik" slutar med att ange vissa allminna regler for eldgiv-
ning med infanteriets aktiva luftvérnsvapen:

Elden Sppnas p& respektive vapens OSvre skottviddsgréns, men blott mot
anflygande m4l och bland dessa mot det viktigaste av dem. Eld mot bortf ly-
gande mil bdr med hinsyn till nmatida flyghastigheter och bepansring forbju-

das,

BESTAMAELSERNA OCH FLYGSAKERHETEN - forts fr sid 37.

att "krypa bakom bestimmelser” utan tvingas att precisera egna beddmanden och bevekel-
segrunder, Det S{nes dd kunna bli enklare att faststilla om ett fel ir beroende av min-
niskans ofullkomlighet eller virdsldshet resp omddmesldshet.

Aven om artalet centralt utfirdade bestimmelser minskas, midste det helt naturligt
finnas mojlighet att vid ett utbildningsforband_faststalla tilifédlliga féreskrifter,
Dessa bdr dock ej i alltfor stor utstriackning goras "stdende", utan modifieras med hin-
syn till under u%bildningen nidda resubtat, tor att si smidningom ni milet, att endast
for personalen "sjilvklara® foreskrifter ferstir.

De flesta flygforare vill gora sitt bdsta utan att 1 onddan riskera livet, Visas
dem det fartroendei, att de i sgarsta mojliga utstrdckning fir fatta beslut efter eget
bedomande, grundat pd gedigna kunskaper, finns det anledning hoEQas, att varken flygsi-
kerheten eller effe tivite?en forlorar airpé. Men det sitter mi&handa for stora krav pd
karaktirsfostran? L

Antalet redan nu b e f int | | ga bestimmelser och foreskrifter for flygsiker~
heten synes snarare over- in underskrida det som en vanlig minniska formdr hdllda 1 nin-
net, En fortsdttning pd "bestimmelsesystemet" synes forfattaren ej n6j|ig utan bekla$li-
ga foljder bdde for- f | ygsdikerheten ocheffektiviteten. Irots
detta ar det inte praktis{t genomfdrbart att utan vidare radikalt "slakta" t e 50 ¥ av
befintliga bestimmelser, FGr att nd resultat dr det i stillet sannolikt erforderligt med
en noggrann utredning av problemkomplexet, med deltagande av personal frin fl{?andg for=-
band, utbildningsans%alter och staber, Denna utredning miste dven ta hansyn till fdorand-
ringar inom flygutbiidnimgen m m, intill dylik utredning kan nd resultat kan dock sanno-
Iikg en viss forbﬁttrin? erhdllas om m @ { laninstansernra nmellan den hog-
sta ledningen och den flygande foraren soker re v idera och begrdnsa si-
na fasta foreskrifter ocﬁ bestammelser bide till antal och omfing,

En forutsittningslds diskussion I U f | angdende dessa problem, med deltaaanda av
alla kategorier flyggararo i flygvapnet, synes nia vara av virde for att belysa trigan,
Den sistnamnda har intresse ej endast ur aYImEn *humanitdr" synpunkt utan dven med hidn-
syn till personalens ansvar, utbildning och stridsberedskap,

Kapten,

Hotorfallskédrm, (Itav 1578 18/11 48)

Under namn av "Rotochute" har General Zlectric fardigstdllt en slags
fallskdrm att anvindas pd& robotprojektiler for att mdjliggbra att instru-
ment och registreringsapparater oskadda &terfores till jordytan. "Rotochute"
A&r konstruerad som ett spjut och har 1 ena dnden en propeller vars blad au-
tomatiskt kan forlingas. Propellern verkar alltsd som en reglerbar luftbroms.
Rotorfallskdrmen frigéres nir projektilen ndtt sin stdrsta hdjd (vilken kan
uppgd till 160 km),.
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86-4rig yankee vill flyga reaktionsjakt. (New York Times)

En trots sina Ar ungdomlig yankee, Mr Montee, som fyllt sina 86 och
#r den Hldste amerikanen med flygcertifikat (antagligen viérldens #ldste
flygare) har nu uttalat som sin &sikt, att mycket fler dldre personer
borde ldra sig flyga, om ocksd blott for flygningens néjsamma sidas
skull,

Mr Montee’s ene son dr en av direktdrerna for Western Airlines. En
amnan och #ldre son var flygldrare i USA redan pd forsta virldskrigets
tid, Denne son "bestémde", att hela familjen skulle lira flyga. Alla
gjorde det ocksd, utom hans mamma, Den 86-4rige Montee tog sitt privat-
forarcertifikat (nr 414) &r 1927. Sedan dess har Onkel Sam utfiérdat Sver
en mil jon sidana flygcertifikat.

Mr M, anser, att flygningen under de nidrmaste 10 &ren kommer att g&-
ra rent fantastiska framsteg ifrdga om hastighet, konstruktion och till-
verkning. Han ansger sig sjdlv fysiskt fullt kapabel att flyga ett reak-
tionsjaktplan ndr som helst, men mldste férklara, siger han, "att Onkel
Samg flygvapen, som rir om de dir reaplanen, vill inte ldta mig l8na
ett.”

Inga urantillgdngar i Sydpolsomridet? (Press)

Den amerikanska sydpolsexpeditionen har som kiént Atervint efter ge-
nomfdrda flygkartligesningsarbeten, militdrtekniska prov och geologiska
undersdkningar. Av intresse #r att man inte, sdsom p& vissa hill véntats,
har pdtriéffat nédgra urantillgingar. Det har tidigare antytts, att det
livliga intresset fér sydpolstrakterna i bérjan av detta &r delvis skul-
le berott pd rykten om att man dédr kunde viénta sig finna stora mingder
av det eftersckta grunddmnet. F n sdttes i stdllet forhoppningarna att
finna uran till ett omrdde i sydvdstra Colorado, USA, varest atomkommis-
sionen mu satt igdng geologiska undersckningar,
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" LUFTBRONS" HALVARSFACIT - 90 000 FLYGNINGAR, 700 000 TON LAST.

TSN TS R S T SN E S N EN N E RS S SE S EE S =S EERE

Ett presstelegram av 27/12 1948 frén Berlin till S v D samman-
fattar den brittisk-amerikanska luftbrotrafikens halvdrsfacit 26/6 -
27/12 1948 s&lunda:

"Luftbron till och fran Berlin har i dag fungerat tillfredsstdl-
lande under 6 ménader. Under denna period har flygplanen férsett Ber-,
lin med c:a 700 000 ton livsmedel, kol, medikamenter och andra varor,
C:a 90 000 flygturer har fdretagits till Viastberlin. Detta blir c:a
530 flygturer per dag.

Det genomsnittliga forsdrjningstonnaget per dygn ligger pé omkr
3 800 ton. P& luftbron har under de 6 tilliéndalupna minaderna tillryg-
galagts en stréckas motsvarande csa 55 miljoner km,

De vidstallierade myndigheterm framh8ller med anledning av halv=-
drsjubiléet av luftbron att denna luftbro inte kostar mera per &r #n
ett krig skulle kosta per dag. Det understrykes dédrndst att trafiken
pd luftbron kommer att utvidgas genom anvindande av ytterligare Sky-
masters samt av en flygplantyp C-97, som kan medtaga 20 ton frakt, un-
gefdr det dubbla av vad en Skymaster kan medfdra."

“Sprikspaltens” uppgift 2 i U f 1 nr 8-10/1948.
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Herr Redaktor! -

I vdllovlig strévan att Astadkomma ndgra svenska motsvarigheter
ti1l general S p a a t z ° riktlinjer for arhetet pd att stirka USA:s
flygvapen tillsénder jag Eder foljande forslag till riktlinjer for
vidrt arbete hiér i Sverige:

a) Skriv kortare., Tala mindre. (General Nordenskidld
vid lottakonferensen 1948).

b) Statsmakternas senaste forsvarsbeslut innebidr, att en stdrre
del av ansvaret #n forut for -Sveriges frihet lagts pd flygvapnet. Det
Okade ansvaret krdver Okad insats av varje man i1 vapnet.

¢) Den som till #ventyrs i flygvapnets bas- och flygférband ser
gkilda enheter saknar blick for det stdrre sammanhanget., Bas- och flyg-
forbanden #r - ur den totala effektens synpunkt - oskiljaktiga element.
Flygvapnets slagkraft beror av den svagaste delens effektivitet.

d) Varje motsatsférhdllande mellan stab och forband mAste beteck-
nas som nédgot orimligt. Det vore detsamma som ett ténkt motsatsforhdl-
lande mellan hjérna och lemmar, De bAda elementens forekomst dr endast
ett uttryck for en ofrénkomlig arbetsfdrdelning,

e) De bdsta besidttningar kan aldrig helt motverka det negativa
handikap som ligger i ddliga flygplan,
Dédliga beséttningar Astadkommer figa #ven med de bista flyg-
plan,
Persomnalens kvalitet #r viktigare #dn mate-
rielens.
Ande segrar alltid 6 ver materia,

Nemo .

EFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1949
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