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Omden skandinaviska forsvarskom-
mitténsg arbete och dess resultat kan d8 detta skrives in-

tet ndmnas., Alldeles oavsett detta framldggas har ndgra allminna

i synpunkter pd vad en sddan samverkan skulle innebira ur flygtak-

tisk och flygstrategisk synpunkt.

En makt sam an fa ll er de skandinaviska linderna kommer att 13-
ta gina operationer pdverkas av riksgridnser endast om avgikten &r att for
lingre eller kortare tid hdlla nigot av linderna utanfdr kriget. Skandina-
vien betraktas eljest som e t t operationsomrdde oavsett politiska grin-
ser, Forsvararen bor ur militdr synpunkt se pd samma s#tt. Lika litet som
vi 1 planliggningen av Sverigesg forsvar fdaster oss vid var grédnsen mellan
Svealand och Gotaland gdr, lika litet borde de skandinaviska styrkornas o-
perationer pdverkas av var t ex grinsen mellan Sverige och Norge gir. Kon-
sekvenserna av ett sddant betraktelsesédtt blir mest vittglende ndr det gil-

ler de mest rorliga forsvarsmedlen, flygstridskrafterna,

Flyg bd8r snabbt Xxunna koncentreras fér
att méta fienden i dennes kraftsamlingsriktning. F4 vir egen formiga till
kraftsamling bygger vi vdrt upptrédande i virt nationella forsvar, Vid ett
foravar av hela Skandinavien mdste en sddan kraftsamling kunna Astadkommas

inom en vidare ram,

Flygstridskrafterna skall ocksd kunna insdttas i ett t idig ¢
skede av fiendens operationer, Detta kan inneb#ra att for Skandinaviens
forsvar svenska jakt~ och attackforbanmd bor insdittas Over Dammark, norska

Over Danmark eller Sverige etc.

Fér att rationellt utnyttja tillgingliga flygstridskrafter bor mar kun-
na basera dem pd det £6r varje uppgift lémpligaste sittet, Detta kan
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medféra krav pd att ett lands flygstridskrafter baseras i ett annat land.

Luftfdrsvaret &r teroende av rapporter fridn ett luftbe-
vakningsnédt, som bdr omspdnna stirsta méjliga yta. De tre liénderna ar i
vissa omrdden s& beroende av luftbevakningsrapporter frdn varandra att ett

samarbete p& detta omrdde ter sig nistan nddvéndigt.

I frgaom flygspan i n g Overtdcker de tre lindernas intres-

seomrdden ocksd varandra. En samordning blir hér nddvéndig.

Ett samarbete 1 frgaom va derlekst jédngt; bla obgserva-
tioner fridn Norge och Danmark (med bl a Jan Mayen, Fdrdarna och Gronland),
dr av stort vérde for Sverige och skulle vara av utomordentlig betydelse

for luftforsvaret 1 samtliga tre skandinaviska ldnder,

I sjdlva verket #dr det pd flygets omrdde, som samverkan mellan nordis-
ka stridskrafter huvudsakligen kan och bér ernfs, Ingen annan forsvarsgren
kan 4stadkomma en sddan kraftsamling pd kort tid.

Det &r emellertid uppenbart att en god samverkan i ovan berdrda avse-
enden inte kan improviseras. Vi har sjdlva erfarenhet av vad det innebir
att trimma ihop vart eget lands flygstridskrafter till ett flygvapen, For
Skandinaviens forsvar borde dess flygstridskrafter uppbyggas, utbildas och
ledas s& att de kunde vid behov operera som e t t flygvapen. Detta skulle
fordra ett mycket léngt drivet samarbete och standardisering i midnga avse-
enden, t ex 1 frdga om metoder for jaktstridsledning, luftbevakning, taktik,
utrustning, bas- och underhdllstjéinst, signalfdrbindelser etc. Grunden hir-

fér bor léggas redan vid flygvapnens planering och uppbyggnad.

Det #dr méhiénda en utopi att ténka sig att de nationella intressena
skulle kunna i s hidg grad f& trdda tillbaka att et t skandina-
vigkt flygvapen skulle kunna operera under en gemensam led-
ning, Ur flygtektisk och flygstrategisk synpunkt skulle ett sddant anvin-
dande av gemensamma styrkor dock vara det mest rationella. Ett skandinaviskt

flygvapen skulle d& kunna skénka storre respekt 4t ett skamdinaviskt férbund.

Flygare som forsvarsministerns stabschef,

Air Marshal E 111 ot t, nuvarande chef for det brittiska jaktfly-
get, skall i april tilltridda sdsom stabschef hos forsvarsministern i den
brittiska regeringen. Tidigare innehades denna for firsvaret gemensamma
befattning av en arméofficer,
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SKANDINAVIEN - sckundir

ARTHUR AHMANSSON

krigsskadeplats:

Av oversteldjinanten vid flygvapnet (D.N. 8/1 1949),

I DEN PAGAENDE diskussio=
nen om ett eventuellt nor-
diskt fdrsvarsférbunds stillning
till stormakterna hivdas av
dem som féretrader neutrali-
tetstanken att Skandinavien vid
en eventuell stormaktskonflikt
kommer att forbli vad det i se-
nare tid kan anses ha varit —
en sekundar krigsskadeplats.
De stora avgérandena, menar
man, kommer att fallay icke 1
norr eller viaster, utan i $6-
der (Medelhavsomradet, Mindre
Asien), Mojlighet funnes darfor
att genom neutralitet it alla
hall stilla Skandinavien utan-
for ett stormaktskrig.

Uttrycket sckundir krigsska-
deplats #r naturligtvis riktigt
sd lange man dirmed menar
att ett krig om Skandinavien
inte blir avgdrande f6r wtgdn-
gen av ett tredje vérldskrig.
Menar man dirutéver att ris-
kerna att indras i ett eventuellt
krig inte &ir storre #n att de
kan elimineras genom en —
efter mittet av vara krafter —
viapnad neutralitet, ar detta en
frdga som i varje fall kan dis~
kuteras,

Fran rent lantmilitir syn-
punkt kan det nog utan vidare
fastslds att Skandinavien ge-
nom sin geografiska struktur
och beligenhet erbjuder féga av
intresse for nigondera av stor-
makterna. S&som uppmarsch-
omriide for -véstmaktsstyrkor
lampar det sig silunda knap-
past och icke heller for fort-
satta ryska offensividretag ill
lands. Om endera eller bida-
dera av stormaktsparterna in-
dock skulle &verviga en ocku-
pation, torde en siddan kunna
hanforas till andra syften, till
krigforingen till sjoss eller i
luften. Ett ryskt sddant syite
till sjoss synes kunna spiras i
den omiattande utbyggnaden
av en offensiv rysk ubétsflotta
i Ishavet ach i Ostersjén, Ett
effektivt ubdtskrig i Atlanten
torde namligen kriva betydligt
lingre vister ut beligna bas-
omraden &n de som nu dispo-
neras, t. ex. den norska vist-
kusten, och for utfarten ur Os-
tersjon de danska Sarna. Vad
krigforingen i luften betriffar
hiivdades i den analys av Sve-
riges {orsvarslige som for né-
goa tid sedan av en anonym
skribent publicerades i dessa
spalter att Skandinavien var-
ken strategiskt eller taktiskt
vore beliget utanfér stormak-
ternas vitala intresseomrhden;
riskerna for Skandinavien att
indras i ett stormaktskrig vore
darfor storre in man pd minga
hall synes anse.

Sisom en bakgrund till ett
bedomande av dessa risker,
niirmast med hinsyn till ett
framtida luftkrig, kan det ma-
hinda vara lampligt att pavisa
nigra av de grunddrag som i
hig grad kinnetecknar den
strategiska virldsbilden av i
dag, niamligen:

Sovjets dvervildigande over-
lagsenhet till lands, som torde
komma att bestd for lang tid
framat;

viastmakternas Gverligsenhet
till sjoss; Rysslands ringa sir-
barhet harvidlag minskar dock
betydelsen darav;

vastmakternas strategiska
iverlagsenhet i luften; avgo-
randet — till vastmakternas
forman — maste darfor ske i
luften.
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Skissen visar flygvdgaraa mot Moskv

ddet frdn nordvistra Ka-

nada Gver Spetsbergen och norra Skandinavien och fran sédra Eng-
land forbi Skandinaviens sydgrans.

Forklaringen till vistmak-
ternas upprustning i luften &r
hiirmed given. Om kriget icke
kan undvikas, skall Ryssland —
framst dess industri, forutan
vilken ett lingre krig inte kan
fisras — om mojligt slds son-
der fran luften.

Kairnan i det strategiska flyg-
vapen som avses hirfir bestar
fér narvarande av B 29:or, det
tunga bombflyget fran senaste
viridskriget, samt de nya, in
tyngre B 36:orna, Aktionsra-
dierna (med atombomb) &r un-
gefar 3.000 respektive §.000 km.

For att belysa hur denna
strategiska luftkrigforing kan
komma att berdra skandina-
viska neutralitets- och far-
svarsproblem hinvisas till den
enkla skiss ovan som grovt
schematiskt aterger i detta sam-
manhang aktuella delar av
norra halvkiotet. Till Moskva-
omradet ~— shte for en mycket
betydande del av den ryska
motorfordonsindustrin —  har
pd skissen lagts in flygvigen
fran norra Skandinavien; ut-
dragen nordvast ut passerar
denna vig Spetsbergen och vi-
dare mellan Grénhnds nord-
spets och Nordpolen mot nord-
vastra Kanada. En motsvaran-
de flygvig fran Skandinaviens
grans i soder l6per i sin vist-
liga forlingning Over sbdra
England och vidare strax soder
om Azorerna. Lings dessa flyg-
vagar har avsatts B 29:ornas
respektive B 36:ornas aktions-
radier. Inom den silunda bil-
dade sektorn ligger befintliga
eller under utbyggnad varande
strategiska viAstmaktsflygbaser
i Storbritanniecn (undantagan-
des sodra delen), pd Island,
Azorerna, Gronland och New-
foundland. S&som en grov,
framskjuten barriir mellan
nordvistra Ryssland och dessa
baser stricker sig Skandina-
vien nidra nog fradn norr till
viister, dvs, tickande praktiskt
taget thela det europeiska Ryss-
lands nordvistra del. For Skan-
dinaviens vidkommande inne-
bir detta att ndra nog varje
anfell frin de ovan uppriiknade

besomridena mot nordvistra
Ryssland kommer att beréra
skandinaviskt luftrum. Vilka
krav detta forhallande kommer
att stilla pd ett skandinaviskt
neutraliteteforsvar i luften —
som stdr sig dven infor ryska
dgon — finns icke utrymme att
hér niarmare ga in pa. Kanske
blir kraven si stora att vi an-
ses behdva "hjilp”?

Med visst fog kan frigas var-
for vastmakterna anses komma
att tillgripa en s& grov krank-
ning av de skandinaviska fol-
kens suverdnitet som den ovan
antydda. Om man siker avgd-
randet i soder, borde val luft-
kriget lampligen koncentreras
till omradena dirstides och de
skandinaviska omradena lam-
nas i fred. Svaret hirpd maste
bli att man i en existenskamp
icke kan skinka motstandaren
denna fiordel; ett beddmande av
hur man pa rysk sida méjligen
kan tidnkas se pa det strategiska
luftkriget understryker detta
svar,

Sannolikt &r Rysslands mili-~
tira ledning medveten om att
man i varje fall icke pa linge
kan ta upp en strategisk luft-
krigforing liknande vistmak-
ternas och att avgdrandet till
egen forman darfor maste ske
pa andra omrdden. Men under
tiden maste man hindra att
Ryssland krossas frin luften.
Det sikraste medlet hdremot
ar ett starkt jaktférsvar; det ar
dven ovedersagligt att ryssarna
i snabb takt bygger upp ett s3-
dant. De stora omriden som
maste forsvaras utgdr emeller-
tid ett svart hinder for fér-
verkligandet av den fér all
krigforing gillande regeln om
stridskrafternas samling till tid
och rum. Tva friger trider
dirvid i forgrunden:

Hur vinna kidnnedom om
motstandarens foretag i si god
tid att erforderligt jakiflyg kan
samlas i den for tillfallet far-
ligaste riktningen?

Kan luftférsvarsfronten min-
skas?

I den sistnimnda fragan lig-

ger svaret till att vistmak-
terna icke kan avsta fran anfall
dver den nordvastra ryska jakt-
forsvarskvadranten, dvs, Over
skandinaviskt luftrum. Man
kan helt enkelt icke limna
Ryssland den firdelen att veta
sig vara icke hotat av anfall
tver en mycket betydande och
betydelsefull del av dess luft-
férsvarsfront. Om en motsatt
Iisning — och sd girs vil aven
i Ryssland — avvisas sasom
militdrt orimlig, uppstar fragan
vad som déarndst kan vara att
foredra ur rysk synpunkt. Ett
med Ryssland forbundet
Skandinavien, som efter forma-
ga s0kte mildra flyganfallen
vaster och nordvist n, tor-
de vil knappast diskuteras i
Kreml. Aterstir bland andra al-
ternativ ett neutralt Skan-
dinavien, fast beslutet att med
alla till buds staende medel
havda sin suveriinitet i luften
med vad detta innebir i form
av stridshandlingar over det
skandinaviska Juftrummet. Ett
frin rysk synpunkt icke helt
och hillet oangenimt perspek-
tiv.

Till slut ndgra ord om Skan-
dinaviens betydelse for rysk
luftférsvarsledning inom den
nordvistra jaktforsvarskva-
dranten, Sasom tidigare fram-
hallits ligger Skandinavien som
en barrigr vaster ut framfor
nordvistra Ryssland. Innanfor
denna barridr stracker sig den
ryska luftbevakningslinjen, gi-
vetvis med radar, i stort sett
fran Ishavet Gver Karelen till
Finska vikens inre del — man
vigar kanske forutsitta att vid
cn konflikt denna linje fram-
flyttas till Bottenviken och
Bottenhavet — samt vidare
lings Ostersjons 6stra och sod-
ra kust. Avstindet mellan den-
na bevakningslinje och Skandi-
naviens Atlant- och Nordsjo-
kuster varierar avseviirt, men
uppgar langs vissa betydelse-
fulla flygvigar till mer dn 1.000
km. Omsatt i tid betyder detta
med nuvarande flyghastigheter
tva, i vissa fall kanske anda
upp till tre timmar; med kom-
mande flyghastigheter kanske
nagot under tva timmar, Det ar
icke svart att forestalla sig
vilka foérdelar en dylik &ékning
av forvarningstiden skulle in-
nebira for det ryska jaktfor-
svaret | nordvdst, Anfallande
bombitrband skulle kunna fol-
jas i timmar innan de nitt sina
anfallsmil och mdtas med jakt-
flyg. Jaktflyg i ldg startbered-
skap, t. ex, forband i vila,
skulle hinna alarmeras och in-
gripa. Aven avlagset beldget
jaktflyg skulle efter omgruppe-
ring likaledes kunna delta. For-
utsattningarna for ett luftfor-
svarskrig i stort pa de inre lin-
jerna med snsbb kraftsamling
av jaktflyg till tid och rum i
hotade riktningar blir mang-
dubbelt storre om ryska radar-
stationer kan utplaceras lings
skandinaviska  halvéns och
Danmarks vistkuster.

Den "sekundara krigsskade-
platsen” Skandinavien &r ma-
hinda darfér inte utan bety-
delse for den slutliga utgangen.
Frigan om forberedd militar
samverkan eller neutralitets-
politik maste ses ur denna
synvinkel. Vara utsikter att
cfter ett krigsutbrott kunna
fordraja ett stallningstagande
ter sig inte ljusa.
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FLYGVAPNETS UPPGIFT I USa,

Férsvarsminister Forr e st al forklarade under behandlingen av
flygvapenprogrammet, att alla tre forsvarsgrenarna var Overens om, att flyg-
stridskrafter &tminstone inom den nérmaste framtiden sannolikt skulle vara
det avgorande elementet i USA:s forsvar. De var ocksd eniga om att starka
lant- och sjdstridskrafter behovdes for att sdtta flygvapnet och flottans

flyes i sténd att utveckla sin slagkraft.

I ett uttalande infér senaten vid samma tid anfdrde den for ndgon tid

sedan avgdngne chefen for flygvapnet, general S paat z :

Det amerikanska flygvapnets uppgift i krig &r:

1) att forsvara USA krigsindustri och USA stdder frdn luftanfall
sd att USA upprustning kan fortgd och dka,

2) att snarast msjligt g till motanfall med USA kraftigaste va-
pen (hir &syftas atombomben)s pid s& sitt vinnes en tidsfrist under vilken
USA kan mobilisera,

3) a t t snabbt sitta upp strategiskt och taktiskt flyg, som tillsam-

mans med armén och marinen kan besitta, hilla och utnyttja basomriden ndr-

mare fiendens hjarta,"

I ett tal infor Flygvetenskapliga institutet omtalade general F a i r-
child, chef for flygataben 1 USAF, att flygledningen inrdttat en ny
sektion med en brigadgeneral som chef, med uppgift att tillse att de teknis-
ka fordringarna pd krigsflygplanens egenskaper och utrustning stémmer Gver-
ens med de taktiska och strategiska kraven och framfor allt - att man inte
hiénger p& flygplanen mer &n som dr absolut nodvindigt, i sparsamhetens tec-
ken, Han slutade sitt tal sdlunda:

"Virt land kan framdeles inte gbra sig militdrt g#dllande om vi inte
légger t yngdpunkten pd vir stirsta tillgdng, ndmligen véar
Ooverldgsenhet i fdrgtdelse for och anviéndning av modern veten-
skap och teknik ., Det finns jdag makter i viarlden, med vilka
vi inte kan tdvla i antal minniskor, och scm inte &r kénsliga {or avspirr-
ning. Vi har emot oss omrdden vida stérre #n vArt eget och naturtillgingar
gom i flera avseenden Hr stdrre. VAr stora och obestridda Sverligsenhet lig-
ger i vAr tekniska skicklighet. Vi kan och vdgar inte sldppa efter pd nédgon

del av detta avgdrande forsteg."
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NORSK TANKESTALLARE

Jon Tvedte, tidigare norsk krigsflygare och nu ma-
Jor 1 sitt lands flygvapen har nyligen infor offentligheten fram-
lagt en bok pd ett 260-tal sidor, som béar titeln " Ver den
fd&r vinger" . Arbetet inledes med ett varmt rekommende-
rande forord av Berndt Balchen, Enrecensent i
"Militaer orientering?", Norges motsvarighet
till Sveriges "Kontakt med Krigsmakten", presenterar verket pd

nedanstéende sitt:

"Tvedtes nya bok 'Verden fér Vinger' har mottagits med &ppna armar av
hela den norska pressen., S& hir ldter det: 'Ett trumfess for flygintresse-
rade . . . . glinsande flyghistoria . . . . en modern bok om moderna ting
s+ « o o medryckande tempo . . . . forsta klassens pedagogik ., . . . bor in-
foras som kostnadsfri ldsning i vara skolor . , . . toppaktuell , . . .
spinnande som en deckare . . . + O S V.

De flesta norska anmilare har féast sig vid forfattarens lﬁtta stil och
det flyghistoriska samt framhAller s#rskilt de sista kapitlen 'Osynliga vii-
gar' (teleteknik i flygningens tjdnst) samt 'Mot ljudvellen' (flygning med
ljudhastighet) ., Ndgra f& har dock mdrkt att T, syftar till ndgot mera &én
blott och bayt att gora lésekretsen bekant med flygningens utveckling,

'Verden fir Vinger' beskriver némligen ingdende den moderna j ak t -
stridsledningens metoder. Det blir ddrmed ocksd klart for
lisaren, att ett modernt forsvar med jaktflyg inte bara bestdr i att kopa
ndgra f4 reajaktplan och utbilda flygare. T. pdvisar, att forst och frimst
miste jaktstridsledningen vara fullsténdigt uppbyggd och genomprovad pd for-
hand innan jaktplanen kan bli till ndgon storre nytta.

Ett annat viktigt led 1 jaktforsvaret &r goda krigsflyg-
f &1t. Hur midnga sddana har vi? - frigar T. Hans forkrossande dom &ver
det norska flygvapnet av 1940 riktar sig bl a mot denna dess svaga punkt.
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For att understryka vikten av krigsflygfidlt citerar han den brittiske jakt=
flygchefen Sir Hugh Dowding ‘s historiska rapport frén Sla-

get om Storbritannien:

'Det stora antal krigsflygfédlt, som vi engelsmén byggt upp under freds-
tid, var ett av skdlen till att de f4 jaktplanen kunde fortsitta striden
och forsvara sig mot den i luften Overldgsne fienden dag efter dag.' Under
en bild av ett Vampire-plan finner man texten: 'Jaktflygforsvaret i det 1lil-
la Schweiz har nidrmare 50 krigsflygfialt att operera frén , . .'

Recensenten fortsdtter: "Man skulle tro att det senaste virldskriget
gav tillrdckligt ménga bevis foratt det var flygplanen
och verksamheten 1 luften somhade den avgdran-
d e betydelsen, Den mation, som skaffade sig herravilde (1lds hér: Sverldg-
senhet) i luften hade utspelet. Moderna tyska flygplan lamslog Norge 1940.
Det finns heller inte ndgot som helst tvivel om att en nu anfallande makt
just skall begagna 'luftviigen' i #&nnu hogre grad &n d4. Det &r ocksd ménga
sommenar, att f lygvapnet bor f4d prioritet. Ty-
gsom filtmarskalk Mont gomery nyligen sagt - 'det #r bara vapen-
stillest&nd i vérlden'.

Vilka av de andra forsvarsgrenarna miste d4 finna sig i att f4 sina an-
slag reducerade till formdn for flygvapnet?

Tvedte lAdter hidr historien tala, Redan 1922 bevisade general Mitchell
i USA att drlogsfartyg var hjdlpldsa mot verksamma flyganfall, Japanernas
anfall pd Pearl Harbor och siénkningen av slagfartygen 'Prince of Wales' och
'Repulse' understrok bara detta faktum, Flygplan avgjorde 'Slaget i Korall-
havet! och 'Slaget om Midway'. USA kunde ddrefter behdrska Stilla havet tack
vare sitt flyg.

Nér mn ténker pd Norges utsatta strategiska lige - fortsdtter den nor-
ske recensenten - #dr det for dess del meningsldst att fortsdtta med ma -
rinens anskaffningar av sd 'stora' krigsfartyg som jagare och kryssa-
re, Hittills har det mest sett ut som om man férsskt att samla pd sig stor-
sta m6jliga antal flygbombmdl! Med det begriénsade antal jaktdivisioner som
flygvapnet kan f& till sin disposition &r det ®nsketdnkande ('wishful thin-
king') att rékna_med jaktflygskydd for marinens stora fartyg. Varfor skaffar
sig inte marinen i stédllet i flygningens tidsdlder smd snabba farkoster (mo-
tortorpedbdtar), som kan férsvinna under maskeringsnét i fjordarna och lika-
fullt ha slagkraft? Vore det inte billigare och effektivare? Om sd skedde
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Kéanner Ni igen dem?

Svaren hdrtill finns pd sid 72 - 73.

Att kinna 1igen eget, eventuella vimners och eventuella fi-
enders flyg och drlogsfartyg &r en svAr konst, som krdver snabb iakttagel-
seférméga, kinnedom om de olika typernas karaktsristiska drag, ovning och
vana, Begagna dérfor varje tillfdalle nir Ni ser ett plan eller ett krigs-
fartyg till att soka bestémma dess typ -p4 s 4 l&4ngt hdll som
méjligt!
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VERDEN FAR VINGER - Norgk tankestiéillare - Forts fr sid 46.

slapp ocksd flygvapnet ifrdn att hdlla vissa specialforband och kunde kon-
centrera sig pd att etablera det verksamma jaktflyg-

forsvar, somhela Norges befolkning dnskar.

N8, én ar m é n da? - fortsdtter recensenten, Nidr man ldste Soren-
sens artikel 'Mobiliseringsidyll 1948' i Verdens Gang den 21/8 némnda &r,
fick man ett i sanning bekldmmande intryck. Det hela verkade ungefidr som
norska armén av 1940. Har man glomt de fem krigsdren? Eller mdste vi instém-
mamed Seversky ochfrigaocss: 'Fdrbereder vi oss
P& fel sdtt ??

Ett dr sikert, 'Verden fér Vinger' pAvisar att vi lever i flygningens
tidsdlder, och att dirfor alla forsvarsgrenar mdste ta hiénsyn till verksam-
heten i luften, I hiéndelse av ett nytt stormaktskrig ligger de fientliga
flygbaserna bara ndgra timmar frén oss."
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Flygtjdnst:

l Fackredaktion: FS/U

N A R S KALL ANFA

Enligt mu gédllande bestémmelser i

Ht“

0 SF mom 305 a gkall anfall un-

der Ovning i luftstrid avbrytas sé att avstdndet mellan flygplanen inte
vid ndgot tillfdlle understiger 50 meter,

D& det har visat sig svlrt att berdkma pd vilket avstdnd undanmanGvern
skgll pdbdrjas, for att denna bestfimmelse skall kunna f6ljas, meddelas hér
ndgra teoretiska berdkningar som hdllpunkter.

a) Vid anfall p& upphinnande kurs ochen

hastighetsskillnad mellan flygplanen av 200 km/h bér undanmantvern borja

P& minst 150 m avstdnd.

Om hagtighetsskill-
naden mellan flygplanen
ir storre &n 200 km/h
beriéknas avsténdet med
ledning av vidstéende

viardens

b) Vid an-
fall p4 mdtan-
de kurs miste un-
danmandvrer pdbdrjas en-
ligt vidstédende tabelils

anvisningar,

Hastéghetsskillnad
mellan jaktplan och
mal

il
Undanmandver skall |
pdbsrjas pd ett av- |
stdnd av minst

300 km/h
400 "
500
600 "

200 m

300 " |
350 " |
420 1 |

Summa av anfallande
flygplans och mdl-

Undanmandver pibdrjas
pd ett avsténd av

flygplanets hastig- minst
heter
700 km/h ®350m
800 " 400 "
900 v 450 "
1000 " 500 " o s V.




VAR SEGELFLYGNING N

CH_FRAMI'TDSPERSPEKTIV,

Virldsmiésterskapstdvlingarna i segelflygning i Schweiz var, som fram-
gitt av ett tidigare nr av U f 1 , upplagda efter ett amnat system #n de
svenska misterskapstdvlingarna. De svenska tdvlingarna, som endast bestlr
av distans-hdjdflygningar, har fiéga av omvixling och publikt intresse, I
Schweiz vann man - bl a genom att inliégga ett flertal andra moment sdsom
hastighetsflygningar, distansflygningar med &terkomst till startplatsen,
triangelflygningar m m - okat intresse frén 4skddarnas sida, d4 det ddri-
genom blev mdjligt att bdttre kunna folja tdvlingarna frédn tdvlingsplatsen.
Det Br otvivelaktigt ocksd sd, att tdvlingarna genom denna utformning gav
storre utslag pd skickligheten och omdome hos férarna samtidigt som t#v-
lingarna blev mindre trdttande, Den omstindiga h#mtningsproceduren, som vi
Eir vana vid 1 Sverige, begriénsades némligen kraftigt, dd forarna ofta kunde
avsluta en tdvlingsdag pd startplatsen.

KSAK avger att prove det schweiziska "monstret" i samband med 1949 &rs
S M. Det ér mojligt, att man med hidnsyn till termikférhdllanden i vért
land och i avsaknad av de alpina hangen mdste begriénsa t#évlingsprogrammet,
Mycket talar emellertid for, att tdvlingarna - dven om tyngdpunkten miste
liggas pd den nuvarande tdvlingsformen - skall kunna genomfdras efter schwei-
zisk forebild,

KSAK fimmer det angeléget att prova ifrdgavarande metod redan &r 1949
for att vinna erfarenheter didrav till virldsmisterskapstédvlingarna &r 1950
vilka av allt att doma kommer att &ga rum i Sverige., Till sistndmnda tév-
lingar torde utliéndska deltagare kumna forvéntas i stort antal, dd de tro-
ligen Onskar "kiénna sig for" i nordisk terring infor olympiska spelen i
Finland &r 1952,

Flygvapnets segelflygare bor redan nu se framdt mot dessa evenemang
och forbereda segelflygverksamheten med inriktning mot desamma., 1948 skaf-
fade vi oss uppmirksammade framgingar i Schweiz, men resultaten torde bli
svira att upprepa - dven med omsorgsfullt forberedelsearbete och fordelen
av “"hemmaplan",

Slutligen torde det vara av intresse for vdra segelflygare att veta,
att KSAK har planer pd att sinda tvd forare till Amerikanska segelflygmis-
terskapen &r 1949, Om detta glr att realisera med hinsyn till kostnader
och transportsvdrigheter dr emellertid i nuvarande stund icke nédrmare un-
dersckt.
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NY AMERIKANSK FLYGHJAIM FOR BATTRE SKYDD.

En god hjdlm tdr skydda mot skallfrak-
turer, hjdrnskakning och sédana skador, som
tillfogas av granatskdrvor, skadliga vibra-
tionskrafter, higa temperaturer och hiaftiga
vindstdtar,

Diarjémte mdste den vara av minsta mdj-
liga storlek och vikt, vara skidligen bekvam
och "sanitar" samt ge minsta mojliga stor=-
ning vid radiofdrbindelse.

I enlighet med dessa Onskemil har man
i USA konstruerat en forbattrad flyghjdlm -
som dock viger 0,68 kg. Konstruktérer &r mr
Roth och Dr lombard p& laboratorierna vid
California School of Medicine’s Aero-Medical,

Undersdkningen, som bekostats av bidrag
frén sex bolag ingdende i Aircraft Industri-
es Association, foretogs pd grund av att hu-
vudskadorna, som uppstdr vid flyghaverier,
utgdr ungefar hialften av alla skador,

-

Forskarne stannade slutligen for en hjdlm, som hade ett 2 - 1 tums mel-
lanrum mellan huvudet och skalet, och soms innehdll en cellformig cellulosa-
acetatsfyllning, en cfjddrande energiabsorberande beklddnad, Ett inre lager
av gvampgummi, bekldtt med sdmsskinn tillkom for bekvidmlighetens skull.

Horlurar &r inbyggda i hjdlmen i sédrskilda fickor, Hjdlmen &r vidare
forsedd med ventilationshdl, och en list av svampgummi l8per runt dess kant.
Yttre holjet bestér av fyra lager med tyg.

Forsta hjdlmarna gjordes omsorgsfullt fér hand enligt "forsscks- och
felmetod". Senare utvecklades en forbdttrad metod, genom att det cellfor-
miga materialet blandades med ett bindemedel och packades in i skalet sd
att en individuell passning skulle m&jliggdras till en skidlig kostnad.

Individuell passning rekommenderas fér provflygare och andra, vilka
onskar storsta mojliga skydd och komfort, men clika "Aero-Medical Labs" &r
nu sysselsatta med att framstdlla hjdlmar, vilka kan anvindas av mer &n en
person, mdjligen med en extra inviéndig beklddning for att mdjliggsdra juste=-
ring inom ett begrénsat omrdde for olika huvudstorlekar och former.,

Piloterna vid Mc Dommell Aircraft Corp. anviander allmdnt den forbatt-
rade huvudbonaden vid provflygningarma av F2H-1, Hjdlmar for Mc Donnell och
andra stoérre flygkoncerner dr gjorda efter gipsaviryck, vilka insdnts fréin
bolagen, Total tid for tillverkning strdcker sig frdn 60 - 80 dagar., Den
Roth-Lombardska hjdlmen tillverkas nmu vid Protective Equipment Co., Ingle-
wood, Calif., USA och kostar omkr 225 dollar per styck,

Air National Guard flyger reaplan, (AN register)

Omkring 40 f lygférare frén olika forband ur Air National Guard har ny-
ligen bdrjat en S-veckors inflygningskurs pd F-80 Shooting Star vid flygsko-
lan i Williams, dédr all skolning pd reaflygplan férsiggér.

Under kursen erhilles %0 flygtimmar, som omfattar inflygning, navige-
ring, héjdflygning och instrumentflygning.

Den teoretiska utbildningen pd 60 tim omfattar flygplanldra, motorléra,
vapenléra, flygning vid hoga hastigheter samt signalt jénst,



Marktjanst:

MARKTJANST VINTERTID.

mESSCSEESESESE=S========

I den schweiziska tidskriften Flugwehr und -Technik
har férutvarande tyske generallsjtnanten i Iuftwaffe H, J. Rie ck -
hoff - kidnd for arbetet "Trumpf oder Bluff" - redogjort for flera av de
svirigheter, som de besvidrliga vinterforhdllandena under rysk-tyska kriget
1941-1945 Astadkom for tjansten vid tyska och ryska flygbaser. Hir lémmas

en sammanfattning av de viktigaste delarna av hans artikel,

De svira klimat- och baseringsforhdllandena kridvde en avseviard utdk-
ning av det antal man som behdvdes pd marken per opererande flygplan, Frén
sommaren 1941 till vintern 1941-1942 odkades detta antal frédn 100 till 250
man, En stor del av denna personal dtgick for snirdjningsarbeten. Snorsj-
ningsmateriel saknades ndstan helt, Till en bdrjan forsckte tyskarna gkot-
ta rent banor om 50 m bredd och med s 1 & d a r forsla undan sntn, Denna
metod visade sig dock ha alltfdr ringa kapacitet. S&lunda kriévdes i regel
minst tre dygn for att under gynmnsamma fidrhAllanden erhdlla en bana, Under
sndperioderna (nov - dec och mars - april) kunde det drdja veckor innan
nidgon bana kunde erhdllas. Tyskarna Overgick dérfor till att endast v & 1=
t a banor, en metod som de f O lért sig frén ryssarma. Vdltar tillverka-
des av provisorisk materiel., Som dragkraft disponerades endast histar,
Trots dessa svdrigheter lyckades de dock erhdlla godtagbara banor snabbare
én genom att skotta. De vdltade banorna voro i stort sett bra dnda till
dess dagsmeja och tdvidder borjade. D& Okade antalet haverier i samband med
start och landning i orovickande grad. Ndr snismiltningen kom igdng pd all-
var blev banorna helt oanvidndbara, P g a att den vidltade snon smilte mycket
lingsamt, kunde banorna inte anvindas, &nnu lidnge efter det att den kring-
liggande terringen blivit snofri.

Ryssarna bemdstrade dessa svirigheter pd sd sdtt, att de gjorde tvd

typer av banor, Den ena banan var vdltad och under den kalla tiden vatten-—
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begjuten, sd att den utgjorde ett fast isblock, Hiarigenom fick den bittre
motsténdskraft mot dagsmeja och tdviider. I den andra banan inviltades slagg
helt 1l&tt. Nir dagsmejan satte in plskyndade slaggen snésmiltningen. I tid
vidtagna avrinningsanordningar medverkade till att hdlla den f5rsta banty-
pen fast och hdrd och till att snabbt "smdlta av" den andra typen. Hérige-
nom erhdll ryssarna en bana, "isbanan", som kunde anviéndas under den fdrsta
perioden av sndsmiltningsperioden, och en bana, "slagghanan", som kunde an-

vindas under den sista perioden.

Den tyska flygspaningen lyckades inte faststédlla att flera av de rys-
ka flygbaserna var skemanlédggningar. Nir tyskarna av flngar fitt kdnnedom om
i hur stor omfattning detta var fallet, ordnade de sjdlva skenanlédggningar.
Detta arbete krivde dock en stor insats av personal, som tyskarna vil be-
hévde sdvil for markstrider som for egentliga arbeten - framst snsrdjning.
De tyska skenanléggningarna drog dock p& sig anfall av ryskt flyg i for-
vénansvirt ringa utstridckning. Detta torde till stor del berott pd de goda
underrittelser som ryska stridsledningen erhll frén sina partisaner,

For mekaniker- och verkstadstjdmsten var svérigheterna s#drskilt stora.
Alla hangarer och byggnader, som kunde ge skydd mot vidder och vind, var for=-
storda av ryssarna.igersonalen var varken utbildad eller utrustad for att
arbeta utomhus under svira vinterférhdllanden, I bdrjan av gnd- och k&ld-
perioden blev foljderma virst. Personmalen fick svAra frostskador, arbets-
kapaciteten sjonk kraftigt och anmtalet flygplan, som blev stdends, steg
stdndigt. Flera av de 8tgiirder, som den tyska ledningen vidtog for att for-
bhttra arbetsfdrhillandena blev p g a bristande kunskap om svidra vinterfor-
hdllanden ofta mindre lyckade. S&lunda var de baracker och verkstadstilt,
som levererades, utrustade med otillrdackliga uppvirmmingsanordningar. Ba-
rackerna var golvkalla och dragiga. SA& smiAningom lirde sig dock forbanden
- till stor del frén ryssarna - att skaffa sig ordentligt skydd mot snon
och kylan, DA hade de dock ofta en svér kamp mot den higre tekniska led-
ningen for att fA slippa ifrén att anvinda de reglementerade byggnaderna.
Bland de skydd, som forbanden fann 1ldmpliga kan némmas de s k hundkojorna,
sm4 hus uppférda av masonitplattor e d och byggda pi trdmedar, s4 att de
kiinde flyttas till &nskad arbetsplats. I en sddan hundkoja fanns plats for
tvA man att arbeta. Som viirmekilla anviéndes of tast bllslampa, trots brand-
risken,

Ryssarna klarade sig redan frdn bdrjan béttre frimst bercende pd att

personalen var utbildad och van vid att upptrdda under vinterférhdllanden,
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De visade sig dven skickliga i att improvisera olika skyddsdtgirder. Som
skydd vid enklare arbeten utomhus anvinde de ett slags enkelt vindskydd,
som var ldtt att uppfora och flytta, Fér storre arbeten byggde de smi block-
husliknande jordkulor, som var ldétta att hilla varma, ldtta att maskera och
erbjod gott skydd sdvidl mot fientlig bekimpning som mot viider och vind.

Lven motorfordonstjénsten visade sig tyskarna ha svidrt att klara av,
Antalet anvéndbara fordon sjirk ndr kolden och snon satte in, Viarst var
bristen pd dragfordon. Dessa hade alltfdr smala band eller hjul for att kun-

na anvindas i snd.

Ryssarna var utrustade med snigiende traktorer och andra bandfordon
och utnyttjade dem som dragare for de ldtta smd slddar, sam de anviénde for
huvuddelen av transporterna inom basen.

I den mén ndgra tyska firberedelser for att mdta svArigheterma under
vinterforhdllanden vidtogs, var de bristfilliga sdvdl i vad giéllde materiel
som utbildning. Detta var grundorsaken till de tyska misslyckandena, De o-
viintade, stora svirigheterna medfdrde dven en viss "forlamming™ i tyskarnas
initiativkraft for att bemistra dem. Ryssarna var genomgiende helt Overlégs-
na i att genom improvisationer och ernkla, praktiska &tgirder ldsa de olika
problem som uppstod genom vinterfsrhdllandena. Tyskarnas gjélviverskattning
torde i inte ringa grad ha bidragit till deras "forlamning". De amsdg sig
vara ryssarna helt Sverlégsna i allt och trodde sig inte ha nigot att lira

av dem, en uppfattning som stirkts av de forhdllandevis léttvunna tyska
framgdngarna i bérjan av rysk-tyska kriget. Forst genom hdrda erfarenheter
larde sig de tyska forbanden inse sin begriénsning. Den tyska ledningen g jor-
de det dock inte forrdn det var for sent,

Av Rieckhoffs artikel synes foljande allménna s lu t sat ser
kunna dragas:

1) Om markorganisationens personal inte ar utbildad och dess materiel
inte provad under svdra arbetsfdrhdllanden vintertid, minskas eller omdjlig-
gores flygforbandens insidttande.

2) Sv&righeterna vid vinterforhdllandena bemiistras i fdrsta hand genom
initiativkraft hos personal vid forbanden - det géller att finna pd utvi-
gar. Den, som &r v a n vid vinterférhdllanden har storre méjligheter att
Svervinna svérigheterna. Ryssarna &r mycket vana vid vinterforhdllanden,

3) Underskatta inte motstindaren utan lér av honom.

* k %k



VAD VET DU Svar se sid 72. l—;ackredaktion: FS/UJ

OM_DEN ALLMANBILDANDE MANSKAPSUNDERVISNINGEN VID FLYGVAPNET?
1. Ndr borjade vid flygvapnet motsvarigheten till den nuvarande obliga-
toriska undervisningen i allminbildande &mnen?

2. Hur ménga elever har t o m utbildningsdret 1947-1948 genomgdtt den ob-
ligatoriska undervisningen i allménbildande #@mnen i flygvapnets furir-
skolor?

3. Hur ménga elever fannsg vid bdrjan av utbildningséret 1947-1948 i den
obligatoriska undervisningen i allminbildande &mnen i1 flygvapnets man=-
skapsskolor?

4. Hur minga elever frédn flygvapnet har fr o m ldsdret 1945 (firsta &ret
som flygvapnets elever avlade begridnsad studentexamen vid FL) t o m
ligdret 1948 avlagt begrinsad studentexamen vid férsvarets lidroverk?

5+ Under vilken tid Arligen pigdr ldsdret for flygvapnets elever vid for-
svarets léroverk?

E=£;¥ =Z - Forts fr s 50. . Propellerstrim - defensivt vapen.

Amerikangska flygvapnet vamar sina reaflygférare for risken att flyga
in i tunga bombplans propellerstrom. Under en anfallsovning mot ett forband
B-29 brots en Republic F-84 sonder i luften nidr den trdffade B-29:s propel-
lerstrom,

Under motsvarande Svningar mot B-29 forolyckades #nnu en forare, denna
glng i en Lockheed F-80. En annan Shooting Star-forare 18g i vertikalsving
&t hoger (nidstan) niér han passerade bakom bombplanen, I samma Sgonblick han
trdffade propellerstrdmmen, klippte denna Gver honom i en vertikalsving till
vinster, slet av vinstra vingtanken och delar av vingspetsen. Han lyckades
dock nddlanda flygplanet,

Personer, som varit i tillfdlle att beddma den oerhdrda propellerstrom-
men bakom B-36:ans sex skjutande propellrar, uppstdller frdgan om reajakt-
plan Sverhuvudtaget kan utfora anfall bakifrén mot dessa flygplantyper.

Red U f 1 amm: Om detta #dr riktigt, Okas ytterligare kravet pd for=-
méga att anfalla i "jdgarkurva",

T -~ Forts fr s 53, "Smakligzt" flveplan,

P4 ett Safir-plan,

som natten den 20-21/12
1948 tillfdlligt upp-
stdllts i en divisions-
hangar vid F 13, konsta-
terades pafsljande mor-
gon, att vakthunden bi-
tit eller rivit hél i
vingduken pd bdda ving-
arna,

Om négot liknande iakttages vid andra flottiljer gbéres anmi-
lan till chefen fér flygvapnet,
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DEN_HOGRE OFFICERSUTBILDNINGEN VID U S A:S_FLYGVAPEN.

Sedan bérjan av 1946 har man i USA en centraliserad och fullsténdig
utbildningsorganisation for att tillgodose behovet av higklassigt utbilda-
de officerare., Organisationen omfattar dels det direkt under flygvapnet ly-
dande "Air University", dels tre for samtliga forsvarsgrenar gemensamma
hdgskolor, National War College, Industrial College of Armed Porces samt
Armed Forces Staff College. Organisationen framgdr av nedanstfende skiss:

T T
National War | Armed Forces Industrial College
College | Staff College of Armed Forces

/"\

\
:" ----------------------------------- =1
" Air War College ‘ :
l u n
' Air Command and |
' Staff School |
1
. , I |
| |USAF Special Staff Air Tactical USAF School of )
| School 1 ~ School aviation Medicine |
| |
K e i e ] i e i A . e i e o e R e . S N i S -

A, Organigationen ay Alr University.

Av de skolor, som fdrekommer inom denna institution, #r Air Tactical
School, Air Command and Staff School och Air War College operativa skolor,
medan de tvd Svriga, vilket framglr av nammen #r specialskolor, I fortsdtt-
ningen kommer endast de operativa skolormas verksamhet att berdras.

Denna skola kan ndrmast jémféras med allménna kursen vid FKHS. Hiér léag-
ges grunden for den vidare hégskoleutbildningen och undervisningen dr obli-
gatorisk for alla officerare pd stat. Dessa kommenderas till skolan négon
g8ng under de férsta sex tjinstedren sedan de fAtt genomgd praktisk flyg-
tjénst vid Air Training Command (vir GFU) och vid Air Force Units (var GFSU



och FFSU). Kursen rédcker omkring 4 mdnader och varje &r pdgér tre kurser
med omkring 750 elever i varje kurs.

Andamilet med undervisningen &r att utbilda eleverna till divisions-
chefer och sddan stabstjidnst, som kan komma att pdvila kaptener, majorer
och Overstelojtnanter.

Utbildningen #r i huvudsak av samma natur som vid allmiénna kursen vid
FKHS. Stor vikt ldgges vid att uppova elevernas formiga till sjdlvstandigt
téinkande samt att léra eleverna betydelsen av samverkan,

o g . e . e -

Sedan en officer genomgdtt ATS och fullgjort 6 till 12 &rs tjdnst, kan
han kommenderag till Air Command and Staff School. Till denna skola kommer
omkring 50 % av de elever, som godkénnes vid ATS.

Skolan kan i viss utstridckning jamforas med stabskursen vid vér FKHS,
Undervisningen siktar till att ge eleverna kunskap om de 8ligganden, som

kommer att pdvila en Overste och kan betraktas som en flottilj- och eskader-
chefsskola, Kursen har en liéngd av 9 ménader och man rzknar med att drligen
utbilda omkring 1000 elever,

Undervisningens karaktir ar till stor del av strategisk art och en myc-
ket stor del av utbildningstiden Atgdr till studium av var, ndr och varfor
flygstridskrafter skall komma till anvindning. Omfattande applikatorigka
studier sker p& detta omrdde. Man studerar den moderna krigfdringens viérlds-
omapinnande karaktdr och man ldgger stor vikt vid att utveckla det "glcbala
ténkandet",

Vid denna, och for ovrigt vid alla skolor inom Air University féster
man stor vikt vid elevernas formdga att uitrycka sig i tal och skrift samt
vid deras allminbildning., Eleverna fdr ddrfor skriva avhandlingar samt hdl-
la foredrag Over sdvdl militdra amnen som &dmnen av mera allmin karaktir,

¢c. Air War Coll 5

Denna skola utgdr toppen av utbildningen inom Air University. Omkring
25 % av de elever, som godkénts vid ACSS kommenderas till denna skola, Kur-
sen har en lidngd av 10 mfnader och eleverna kommenderas dit nigon géng mel-
lan deras 10, och 20, tjanstedr. Inom parentes kan némas, att sedan en e-
lev genomgdtt dessa tre hogskolor och de gemensamma forsvarshégskolorna s
fterstdr i regel omkring 10 &r till hans pensionsdlder. Det #r alltsd forst
under dessa 1C 4r, som Air Force kan ha en vdl utbildad och kvalificerad of-
ficer i oavbruten tjédnst och kan utnyttja honom till fullo,

Undervisningen vid denna skola #r indelad i tre skeden:

1) ett akademiskt skede , under vilket huvudvikten
ldgges vid metoderna fdr hur man skall kunna ta itu med och 16sa olika mi-
litdra problem;

2) ett forskningsskede , under vilket organisatio-
nen, planliggningen, operationerna och utbildningen under andra véarldskri-
get analyseras, ;

3) ett projektskede, under vilket olike militéra fak-
torer, som kan ha betydelse for att uppriatthdlla USAss framtida sidkerhet
studeras.

B. For forsvaret gemengamma hdgskolor.

cerare ur de tre forsvarsgrenarna, frimst for planléggning och utfdrande av
stabsarbete vid kombinerade operationer. Erfarenheternsg frén kriget visade
namligen att det fams stora brister i frédga om kiénnedomen om de olika for-
svarsgrenarnas organisation, taktik och mgjligheter., Utbildningen syftar
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dérfor att giva eleverna grundlig kinnedom om flygvapnets, flottans och ar-
méns organisation, utbildning och taktik, P4 grundval av detta fir eleverna
vidare ldra sig hur en kombinerad stab skall arbeta och hur kombinerade ope-
rationer skall planlédggas och genomfdras,

Chef for skolan &r en officer ur flygvapnet och dven 1 Svrigt domine-
rar flygvapenofficerare iskolans ledning. Skolan #r organiserad p& sex ut-
bildningsavdelningar och som elever beordras 50 officerare ur vardera av de
tre forsvarsgrenarna,

Undervisningen omfattar 5 m&nader och sker i form av foreldsningar,
konferenser, studiegruppsarbeten, applikatoriska exempel och stabsdvningar
i kombinerade staber.

dervisningen tillsammans med civila hiégre chefer, déribland diplomater. Kur-
serna har som regel en lingd av 9 - 10 mlnader och omfattar friémst hur de
militéra, ekonomiska, politiska och industriella faktorerna péverkar den mo-
derna krigforingen,
Till dessa higskolor kommenderas omkring 30 hdgt kvalificerade office-
rare ur vardera av de tre forsvarsgrenarna,
(Meddelat av FS/U).

Kongerverad vila i fred - pd vakt i fara. (Flight 2/12 1948)

Sl6seri med vapen, som kostat enorma summor pengar, #r oundvikligt ef-
ter ett krig. Tusentals flygplan har nedskrotats efter Tysklands och Japans
kapitulation., Amerikanska Superfortress bombplan, som kostade 185,000 dol-
lar per styck, masstillverkades &r 1945, Omkring 2.800 av denna typ har pro-
ducerats och flygplanet &r dnm idag ett av de bésta bombplanen i virlden,

Efter krigets slut hdlls de flesta B-29 i reserv fdrutom ett hundratal,
som anvéndes 1 tjinst. Att hdlla hela mingden flygplan istdnd visade sig va-
ra oerhdrt svdrt och dyrbart, for att ej tala om all den personal, som er-
fordrades., P& grund av B-29:omas storlek uteslots méjligheten att forvara
dem under tak. Forsdk iglngsattes for att utforska ndgon metod si att de
kunde skyddas mot vdder och vind, P4 Warner-Robins flygfdalt i Georgia ut-
vecklades en metod, som bdde var tillfredsstdllande och ekonomisk., En plast-
massa sprutades p8 i1 fem olika skikt sd, att hela flygplanet técktes luft-
tatt, Varje skikt har olika firg sd att de ej kan forvixlas med varandra.
Hela proceduren bdrjar med att alla skarvar och Sppningar tilltépras, Over
storre Oppningar spidnnes en slags plastvdv, innan besprutningen pdbdrjas,
Det fjérde skiktet plast innehdller asfalt, vilket hindrar fukt att trénga
igenom, det femte och sista lagret #r aluminium for att &terkasta solens
strdlar och forhindra hog virme imti flygkroppen.

Vid krigsfara kan plasthSljet snabbt tagas bort. Rengdring, dversyn
och insittning av utrustning, som nedmcenterats fore konserveringen, tar ej
lédng tid. Av de 2,800 B-29;or Amerika #ger, har 1,500 blivit "cocooned", det
betecknande amerikanska uttrycket for konservering., 400 andra &r i tJjénst
och en lika stor reserv for dessa hdlles i stiéndig beredskap. Den skyddande
plastmassan ber#knas effektivt kunna hdlla 5 - 10 &r,

RAF fialler 'markerad' atombomb.

Vid en nyligen avhdllen flottmandver utanfdr engelska kusten markerade
ett bombplan ur RAF fillning av en atombomb mot en invaderande flottstyrka.
"Atombomben" utgjordes av tre fallskdrmsljus med en sammanlagd ljusstyrka pé
9 miljoner normalljus.
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"STORBRITANNIENS FORNAMSTA SKYDD" -~ RAF-DEBATT I BRITTISKA PARLAMENTET.

Overhuset har nyligen debatterat Royal Air Force och den for Brittiska
samvildet, Vdstunionen och de Férenade Nationerna utcmordentliga betydelsen
av att Storbritannien har ett kraftigt flygvapen.

Debatten fAr sdttas i samband med att flera parlamentsledamdter under
senare tid uttryckt sin oro for tillstdndet vid den brittiska krigsmekten.
Man fruktar, att den brittiska krigsmaktens styrka icke stdr i rimlig pro-
portion till de stora belopp som anslagits och att liget &dr sarskilt allvar-
ligt vid Royal Air Force.

Typiska uttryck for denna oro &r foljande uttalanden:

lord Doug las vid senaste parlamentsSppnandet: "Om inte omedel-
bara mitt och steg tages for att fOrbattra rekryteringen, ser det ut som om
RAF inom kort kommer att d6 av utmattning”.

Mr Bellenger (First Secretary of State for War = arméminis-
ter) vid National Service (=vdrnplikts-)-debatten: "RAF #r i en farlig be-
légenhet",

Group Captain A i t k e n (jaktflygare i Battle of Britain) vid for-
svarsdebatten i september: "Vi har inte tillridckligt med jaktflygplan och
jag tror, att antalet jaktplan i forsta linjen inte &r hdlften s& stort nu
som vid tiden for Battle of Britain".

Avsikten med RAF-debatten i &verhuset synes ha varit dels att fdresld
en lamplig forsvarspolitik med utgédngspunkt frén nuvarande lige, dels att
framligga synpunkter p& personalprogram och rekrytering for RAF. Man dnska-
de dven f& veta vilket program som foljdes av regeringen.

lord Templewood, som tre gdnger varit flygminister, Lord
Trenchard, RAF skapareyoch lord Por t a l , chef for RAF 1940-
1946, framforde i vdl motiverade anforanden, att vistmakterna nu inom sitt
forsvar mdste légga tyngdpunkten pd flygstridskrafterna. Grundresonemanget
var att, om sovjet skulle anfalla, huvuddelen av striden skulle ske dver
land. Eftersom véstmakterna inte kunde stdlla upp arméer starka nog att hej-
da sovjets miljonarméer och eftersom flottans insatser mdste bli av sekun-
dir betydelse (framfor allt ubdtsjakt) kvarstod som enda mdjlighet att modta
anfallet med flyg. Man frédgade ddarefter om regeringen var villig att sdtta
flygvapnet i forsta rummet och att ge flygvapnet prioritet pd alla omré&den.
lord Hender son, som férde regeringens talan, gav ett mycket vagt
svar pd frdgan medan didremot Sverhusledaren, Lord Addison, som fir
anses ha fort regeringspartiets talan, yttrade, att RAF utan tvivel var
B¥orbritanniens f8%rninste eakydd sivil i krig
som 1 fred. Ingen av de tvd sistnimnda uttalade sig bestidmt om prioritets-
frdgan, dven om Lord Addison forefsll att vara for prioritet &t RAF.

Den flygmakt, som skulle kunna avskrécka sovjet frén krig och om ndd=-
vindigt kunna tillbakasld anfall, borde, enligt inledaren, vara ett vil sam-
arbetande allierat flygvapen. Tvd talare framlade forslag till hur detta,
huvudsakligen anglo-amerikanska flygvapen borde sammanséttas. Det ena for-
slaget framlades av lord T emp l ew oo d : 100 reaktionsdrivna jakt-
divisioner, 150 moderna fjdrrbombdivisioner, 50 robctfdrband och 150 tran-
sportdivisioner, Iord T r enc ha r @ foreslog: 100 ndarjaktdivisioner,
150 fjarrbombdivisioner, 150 jaktdivisioner for dessas eskort och 150 tran-
sportdivisioner. Han varnmade #ven fdér Overskattining av sovjets flygvapen,
som bevisligen inte kunde effektivt utnyttja sin flygmateriel. Lord Hender-
son gick inte in pd regeringens framtidsplaner for RAF och fdljde regerin-
gens gamla linje att envist tiga om férsvarets nuvarande styrka.

- Den synbarligen vdlinitierade signaturen P o 1 y g o n 1i Aeroplane
har i numret fér den 10/12 1948 kommenterat debatten och bl a framlagt fil-
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jande beddmande av den Ongkvirda storleken av RAF, Han grundar sitt beddman-
de pd USA:s och Storbritanniens procentuella insatser i luftbrotrafiken,
vilket forfarande han anser valmotiverat. I luftbrotrafiken medverkar USA
med 60 % och Storbritannien med 40 %. Med utglngspunkt fré&n de siffror, som
anforts av lord T renc har d - enligt Polygon den man, som f n besit-
ter storst erfarenhet i flygfrdgor och sdkrast blick for framtiden - borde
RAF omfatta 40 nirjaktdivisioner, 60 fjarrbombdivisioner, 60 eskortjaktdi-
visioner och 60 transportdivisioner, eller s:a 220 krigsflygdivisioner. =~

Bristen pd kvalificerad personal, sirskilt i
mrktjanst, Br just nu det dominerande problemet for RAF, Frdgan behandla-
des dirfor inglende i debatten och en rad forslag till forbdttring av re-
kryteringen frumfdrdes, Det arngavs bland annat, att man inte trodde att RAF
rekryteringsmil - 1,000 stamrekryter per vecke under de nirmaste 2 dren -
gskulle kunna nds om arbetsforhillandena vid vapnet inte definitivt forbatt-
rades med det snaraste., lord P or t a 1 plApekade olidmpligheten av att an-
vdnda vErnpliktiga i ett modernt flygvapen sf som nu sker i RAF, Den kom-
plicerade tekniska utrustningen krdvde hogkvalificerad arbetskraft, varfor
det lémpligaste vore att forsdka f& s tampersonal att utfora
praktiskt taget all marktjdnst och blott anvidnda ett fatal vdrnpliktiga. Om
regeringen trots dette ansdg, att virnpliktiga fortfarande skulle utgsra en
véisentlig del av personalen, borde dessa tjinstgdra minst tvd, om m8jligt
tre &r.

lord Henderson kom inte med ndgot definitivt uttalande roran-
de regeringens instédllning till hur stor del av RAF, som bdr vara staman-
stdlld,

Aven i underhusdebatten restes &tskilliga beténkligheter mot RAF:s nu=-
varande tillsténd, En av de beskare kritikerna var Air Commodore Har -
vey , sominledningsvis anforde som sin &sikt att det A&rliga forsvarsan-
slaget pd 700 miljoner pund ej forvaltades pid for riket bdsta sitt. Han an-
s8g vidare 12 mldnaders virnplikt védrdelds for flygvapnet, #dven 18 ménader
beddmde han vara alldeles for kort tid.

RAF personal var dessutom alla underbetalda och detta var anledningen
t11l1 att rekryteringen gick sd d4ligt. Det fanns alldeles for f4 bostédder
for den gifta personalen och ett stort antal slutade ddarfor att de fick hig=-
re 1én och battre bostadsférhdllanden pd den civila marknaden.

Arngfende flygvapnets uppgifter framhdll Harvey att RAF tvingades fdrbe-
reda sig fo6r tvenne slag av krigforirg, det forsta av den "konventionella
2, vidrldskrigs-typen" och det andra med atombomber och bakteriologiska vapen,

Det #&r troligt, att denna debatt kommer att foljas av flera, Bland an-
nat har Churchill antytt, att han kommer att taga upp samma &mne,
Det #r tydligt, att allt fler parlamentsledamdter fré&n sina valmén fér in
alarmerande underriéttelser om forgvarets ineffektivitet, Det dr emellertid
tvivelaktigt om regeringen kommer att g& med pd de krav, som ha rests pd
att f& till st8nd en ingdende diskussion om forsvaret.

Den stdérsta svagheten i RAF f n #r sdkerligen bristen pd teknisk murk-
personal, som #r fdrorsakad av avldnings- och bostadsforhdllandena. Den ci-
vila marknaden dr mera tilltalande @n de villkor som RAF f n bjuder.

Kritiken mot tillstdndet i RAF har i nigon mé&n bemStts av Lord T e d-
der, somiett tal den 14/12 1948 sirskilt vénde sig mot klagomdlen p&
andan. Han ansig att luftbron till Berlin var bevis nog for att RAF:s te-
romda standard inte gdtt tillbaka.

Nir Ni list detta nummer av U £ 1 - ldampa Sver det till amnan intresserad!

|
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The Rounde - vi8r kanadensiska kollega.

—

Uf 1 har att hdlsa en ny kollega i "branschen" viélkommen., Frin Kana-
das flygattaché i Stockholm har vi n#mligen haft glddjen mottaga de tvé
forsta numren (nov - dec 1948) av " Th e Roundel?", Kanadas flyg-
vapens U f 1. Den nya publikationen utges i Ottawa, av kanadensiska flyg-
ledningen, "on the Authority of the Chief of the Air Staff" dirstddes -
eller med andra ord, av chefen for Kanadas flygvapen,

Den sistndmnde, flygmarskalk W, A, Cur t i s, som under fdrra
dret bestkte Sverige, hdlsar i det {drsta numret ldsekretsen med bl a fil=-
jande ord:

"Jag har just nu den mycket behagliga uppgiften att framlégga vér nya
tjinstetidning for Kanadas flygvapen och vill dirfor siga ndgra ord om dess
dndamdl,

I den militéra t jénsten liksom i det civila livet r&der numera en hogt
driven specialisering., Ehuru denna &r absolut nddvindig inom en s& mingsi-
dig organisation som ett flygvapen existerar dock alltid en viss fara for
att specialistens blick for 'skogen' eventuellt kan bli skymd av 'triden'.

Det finns bara ett skydd mot denna fara: omfattande ldsning och dis-
kussion, Endast hirigenom kan vi behdlla den vidsyn som ldter envars indi-
viduella uppgifter framstd i r#tt dager,

F&4 av oss har tid eller ens tillf&dlle att pl&ja igenom den stora mingd
litteratur som finns, i férhoppning att hidr eller dér traffa p& ndgot, som
kan bidraga till en komplett sjdlslig allminbildning. Hur minga av oss hin-
ner egentligen mer #&n fo6lja med utvecklingen inom sina egna, p& olika sdtt
begrinsade omriden?

'The Roundel' &r ett forsck att besegra de hinder, som vdr ldslust mo-
ter till f6ljd av 'ont om tid'. Genom att skaffa fram uppgifter frén alla
méjliga hdll skall den nya skriften sdka ge ldsarna sddant, som redaktionen
beddmer vara av sédrskilt intresse och virde for alla personalkategorier in-
om flygvapnet.

Det inses hdrvid klart, att varje enskilt nummer inte i och fdr sig
kan bli helt sammansatt av artiklar, som odelat vinner alla lisares dgon-
blickliga intresse, Inte dess mindre kan jag dock rdda varje man i flygvap-
net att ldsa igenom varje nummer frén borjan till slut. Att bara ldsa de
delar, som direkt berdr vederbdrandes egen tjénst, vore att helt motverka
skriftens #ndamil,

Jag onskar 'The Roundel' all tdnkbar framgdng. Min uppriktiga forhopp-
ning dr, att flygvapnets personal genom ett aldrig svikande stdd skall hjil-
pa oss att gora den till en stdndig, betydelsefull del av vA&rt liv i tjéns-
ten," ~— Dessa ord #ga full tillémpning dven pd U f 1,

Forsta B-36 B levererad till amerikanska flygvapnet. (NY H Tribune 30/11 48)

Det férsta avde i U f 1 nr 12/1948 omnémnda B-36 B-bombplanen leve-
rerades 29/11 48 till 8th Air Force frdn Consolidated-Vultee Aircraft (Con-
vair-)fabrikerna,

Friémre delen av flygkroppen samt stjdrtpartiet var mflade hogrsda, vil-
ket tyder pd att flygplanet #r avsett for arktisk tjénst. Den idgonfallande
fdrgen gor det léttare att finna planet, om detta skulle tvingas nddlanda pé
snovidderna.



Si gick det till!

Packred: Studiecentralen

Den oerhdrda betydelse flygbaserna hade under andra varldskriget fram-
gir av det faktum, att man i England under dren 193%9-45 anlade 444 flyg-
fdlt med rullbanor, forbindelsebanor, uppstdllningsplattor o s v f6r en
gammanlagd kostnad av Sver 200 miljoner pund, byggnader och hangarer frin-
rdknade, Ndr krigsanstréngningarna var som mest intensiva och varje man
méste utnyttjas till det yttersta, avdelades 60.000 man enbart till flyg-
fdltsarbeten. I ett nyligen publicerat verk, The Civil Engi-
neer in War, The Ingstitution of Civil Engineers, London 1948, &r
utvecklingen i det engelska flygfdltsbyggandet schematiskt angiven,

ir 1939 hade RAF huvudsakligen tillgéng till grisfilt fér utbildning-
en och for operationer med alla forekommande typer av flygplan. Man hade
striévat efter att utforma filten som 3 strédk i ungefdr 60° vinkel med var-
andra med dimensionerna 1100 x 350 m for huvudstrédket och 900 x 180 m
for de bdda Svriga, och kravet pd hinderfrihet vid inflygningssektorerna
gsattes till 1:15 for varje strdk. D& flygplanvikt och hastighet vid start
och landning successivt uppndtt sddan storlek, att flygfialt utan banor en-
dast med vissa svlrigheter kunde anvidndas p& vintern och under regnperio-
der, hade ett forsta rullbaneprogram framlagts i maj 1939. Det innebar att
12 fdalt skulle forses med rullbanor 700 x 45 m pd tvA grésstrdk, och éndar-
na pd dessa rullbanor skulle anslutas till en foérbindelsebana i fHltgrin-
sen for mojliggdrande av forflyttning p8 marken dven vid tillfidllen, d&
grasfiltets yta annars vore for 16s. Redan i juli samma dr hade lingden pd
rullbanorna for 2 fdlt okats till 900 m.

I februari 1940 kom nésta fas i utvecklingen med bestidmmelsen, att
rullbanorna i ett 3-banesystem skulle ha dimensionerna 900 x 45 m och att
utvidgningsmojligheter skulle foreligga fér rullbanor till 1250 resp 1000
m och under december mdnad besldts att samtliga bombflygfilt skulle férses

med 1 rullbana om 1250 och 2 rullbanor om 1000 m i ett 3-banesystem. I ja-
nuari 1941 ckades &terigen kravet pd rullbanorna till 1400 m fér den lénga
rullbanan med utvidgningsmodjlighet till 1800 m medan ddremot de 2 bibanor-



ne skulle kunna utvidgas till 1250 m och mojlighet till hinderfri inflyg-
ning i 1:30 skulle finnas foér huvudbanan, I juli 1941 faststdlldes dimen-
sionerna pd samtliga falt till 1800 m for huvudrullbanan och 1250 m for de
2 ovriga banorna, och i augusti ¢kades kravet pé& hinderfri inflygning till
1:50,

P& histen 1941 aktualiserades byggandet av falt for 4-motoriga bomb-
plan, Dessa f&lt forsdgos med 3 rullbanor, huvudbanan med dimensionerna
2700 x 90 m och de 2 Svriga 1800 x 90 m. Strdkbredderna blev 350 resp 225
m, och en sdkerhetszon om 180 m iordningstélldes utanfdr &nden rd varje
strék,

Som komplement till dessa f#lt anlades 3 nddlandningsrullbanor foér &-
terviéndande mer eller mindre sonderskjutna bombplan. Rullbanorna ifrdga ut-
férdes 2700 x 225 m inom ett strék med totalmitten 3600 x 350 m. Vid varje
filt anlades forbindelsebanor med anslutning till varje rullbanesinde & ena
sidan och & andra sidan med hangaromriden och skyddade uppstéllningsplatser
i omgivande terring. Uppstéllningsplatser mdste utformas och placeras pd
ett s&dant sdtt, att de medgdvo snabb framrullning till start, samtidigt
som de miste inplaceras i terringen sd, att minsta méjliga risk foreldg for

upptédckt frdn luften.

De vidg- och vattenbyggnadstekniska svirigheter, som detta enorma bygg-
nadsprogram férde med sig, kan exemplifieras av uppgiften, att 1939 de stor-
sta d& i tjdnst varande bombplanen - Wellington - hade en totalvikt av 16
ton och ett ringtryck av 3 kg/cm2, medan ddremot 1945 rullbanor var under
byggnad for flygplan med en totalvikt av 180 ton och ett ringtryck av over
8 kg/cmz. Frin att sélunda ha varit ett problem enbart ifrdga om konstruk-
tion av en hlrdgjord yta som ersittning for grdsvallen framkom nidviéndighe-
ten av att konstruera banor och plattor med stabil grund for flygplan med
allt storre hjul- och ringtryck. Problemen blev inte mera ldttlosta ddrige-
nom, att man alltid fick rékna med att arbetet skulle utforas under vintern
eller otjdnliga vidderleksforhd8llanden Sverhuvudtaget. Vid konstruerandet av
banor och falt skulle ddarjamte hidnsyn tagas till att arbetet skulle utforas
r& kortast mojlige tid, dven om hdrigenom vissa fordyringar blev f£5ljden.
Over h#lften av samtliga banor pd de 444 anlagda félten utférdes i betong,
medan beliggningen pd de dvriga banorna utgjordes av asfalt- eller tjdrbe-
tong. Arbetenas planenliga genomfdrande m5jliggjordes dérigenom, att entre-

prendrerna fr&n Air Ministry kunde f4 hyra maskinell utrustning av ameri-
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kanskt fabrikat, erhfllen genom Lend-lease. Samtliga arbeten utfordes pé
entreprenad, och sammanlagt 136 entreprendrfirmor var engagerade i arbete-
na.

Den ovwan skisserade utvecklingen under 1939 - 1945, de fdrsta mera kri-
tiska &ren i Europas sentida historia, resulterade i att England vid vapen-
stillestdndet 1945 kunde betraktas som ett jattelikt hangarfartyg vid Euro-

pas kust.

NORSKA JAKTFLYGET I ENGLAND,

Det 1941 -~ 1945 i RAF ingdende norska jaktflyget bestod av tvd divisio-
ner, 331, Squadron och 332, Squadron. Bdda organiserades i Catterick i Skott-
land, den forstndmnda 21/7 1941 och den senare 17/1 1942. I slutet av april
1942 var bdda i aktiv krigstjdanst,

Under forsta tiden anvindes det norska jaktflyget for skydd &t fartygs-
konvojer pd de brittiska Sarnas Ostkust och kom 48 endast i kontakt med tyskt
fjdrrspaningsflyg. 1 maj 1942 flyttades emellertid de bdda divisionerna till
Epping utanfér London, dér de fick sitt elddop. Uppdragen var av olika art,
dels jaktskydd av London, dels ocksd jakteskort 8t fartyg och bomibflyg samt
anfall mot markmdl pd kontinenten, De fdrsta nedskjutningarna utfdrdes den
19/6 1942, d& 331. Squadron forstérde tre Focke Wulf 190 och skadade flera
andra,

I Dieppe-raiden den 1/8 1942 deltog b&da divisionerna och vann dérvid
en stor framgdng genom att skjuta ned 15 och skada 19 tyska plan, med en for-
lust av endast tvA egna flygplan. 1943 uppnddde 331, Squadron det bidsta re-
sultatet av alla med RAF allierade jaktdivisioner i England, genom att note-
ra hogsta antalet nedskjutningar, samtidigt som fdérlusterna var de minsta,
332, Squadron nddde icke fullt sd bra resultat men kom icke léngt efter.

I november Overfdrdes de norska divisionerna till 2, Tactical Air Force
och bildade d&r 132, Wing, i vilken ingick #&ven tv8 icke norska divisioner,
Hdr kvarstannade det norska jaktflyget praktiskt taget till krigets slut och
f5ljde sflunda det allierade flyget under ombaseringarna genom Frankrike
fram mot Tyskland. Uppdragen under denna tid bestod huvudsakligen av anfall
mot markmdl, for vilket #@ndamdl flygplanen utrustades bl a med 250 kg bom-
ber. De norska jaktflygarnas slutresultat i luftstrider under kriget blev
foljande:

252 fpl nedskjutna, 42 fpl nedskjutna eller skadade, samt 143 fpl ska-
dade.

FLYGESKADRARS OCH FLYGFIOTTILJERS BIDRAG till U f 1 inneh8ll &r
fér magert!

DET BEHOVS KRAFITAG FRAN RESPEKTIVE FURBANDSCHEFER for att f& fram
sddana text- och bildbidrag frén personalen, som kan vara intresse-
viickande, upplysande och lérorika foér andra - inte minst ur flyg-
sékerhetssynpunkt !

"DET VAR NARA OGAT!" samt "BRA GJORT!" &r bidrag av en typ, som &r
sdrskilt vdlbehovlig och vdlkommen!
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NAGRA REFLEXICNER KRING DEN SENASTE FLYGTEKNISKA UTVECKLINGEN,

Efter reaktionsmotorns genombrott upphdorde flygplanets drivkdlla att
vara en himmande faktor for vidare hastighetsdkning. Det gillde i stéllet
for aerodynamikerna att utforma flygplamet sd, att de med luftens kompres-
sibilitetsinflytande sammanhiéndande storningarna forskdts mot allt hogre
Mach'stal, Efter 3-4 Ars srbete, omfattande teoretisk och experimentell
forskning samt praktiska flygprov, har man lyckats Overskrida ljudhastighe-
ten med bemannade flygplan., I slutet av &r 1947 uppnddde ett av USA:s ex-
perimentflygplan, det raketdrivna Bell X-1, machtalet 1,2, Under 1948 for-
battrades dess hastighet, och enligt senaste uppgifter har machtalet 1,6
uppndtts i stratosfiren. I september 1948 okade USA:s North American F-86
hastighetsrekordet for flygning p& markhsjd till 1070 km/h. Detta rekord
dr mirkligt, frédmst kanske ddrfor att det sattes av ett standardflygplan
med normal utrustning. F-86:s exteridr #r ren och tilldragande. Meddelan-
det om att dven detta plan Sverskridit ljudhastigheten under dykning torde
inte vara Gverdrivet. Frdn England rapporterades under hiosten 1948, att de
Havillands DH 108 Swallow - liksom X-1 ett forsoksflygplan - flugit snab-
bare &n ljudet.

Det har ifrfgasatts, om inte Overljudsflygning med kommande flygplan
skall komplicera flygmater-elen till den grad, att dess militdra vdrde blir
alltfor ringa. Med andra ord - man hyser vissa farhigor for att Overljuds-
flygplanen skulle bli alltfér dyrbara, komplicerade och okrigsmissiga. Det
faktum att USA f n har fyra av sju forsoksflygplan samt tre under projek-
tering varande jaktflygplan anpassade for Overljudfart, &r inte tillrdck-
ligt for att vederligga ett sldant pdstdende. En vidare insyn i hdrtill ho-
rande problemkomplex &r nodvidndig, dven om man endast vill bilda sig en yt-
lig uppfattning om frégan.

Om man tilldter sig tarkeexperimentet att acceptera en absolut topp=-
hastighet hos milit8ra flygplan av 1100 km/h p& markhojd, synes en hastig-
hetsutjdmning mellan jakt- och bombflygplanen bli ofrdnkomlig. Jaktflygpla-
nens stridsvirde reduceras ddrmed védsentligt. F n &r snabba krigsflygplan
begrénsade i topphastigheten genom det kritiska machtalet, ovanfor vilket
foraren riskerar att forlora konmtrollen Over flygplanet. Man drar ostkt en
parallell med forra virldskrigets flygplan, vars forare hade att ta hinsyn
till en undre hastighetsgrins, som var lika riskabel att underskrida. En
for hdrt uttagen stigning resulterade ofta i spin, d v s forlust av kontrol-
len dver flygplanet. Att behSva ta hdnsyn till en sddan hastighetsgridns in-
nebdr en nackdel foér jaktflygaren, nidr hela hans uppmirksamhet bor vara in-
riktad pd att komma i skjutlige, Hos ett dverljudsflygplan forsvinner den-
na nackdel vid flygning med overljudfart. Vid underljudfart medfdr kompres-
sibilitetsinflytandet att vingarnas maximala lyftfdrmdga minskas ju mer has-
tigheten nédrmar sig den mot det kritiska machtalet svarande. I planflykt an-
véndes endast en del av den maximala lyftkraften for att bdra flygplanet,
Overskottet utnyttjas vid mansvrer. Vid okande fart minskas alltsd &verskot-



tet med forsimrad mandvrerbarhet som f6ljd. Vid Sverljudfart bortfaller den-
na nackdel,

Varje flygplan har sit® kritiska machtal, sdledes #ven &verljudsflyg-
planen, De senare méste emellertid utformas s& att det kritiska machtalet
ligger s& nira 1,0 som m3jligt. Det hastighetsomrdde omedelbart efter det
kritiska machtalet, diér storningarna upptréder, blir ddrmed hoptringt. Om
passagen genom omridet sker tillrédckligt snabbt, hinner stdrningarna inte
bringa flygplanet ur kontroll. En extra drivkraft kan tdnkas dstadkomma den-
na acceleration vid Overgéng till Gverljudfart, Vid &tergdng till underljud-
fart kan erforderlig retardation erhdllas antingen genom brant stigning el-
ler genom luftbromsar,

Att utfdra dessa Overgingar som de ru beskrivits under anfall fore-
faller vara alltfér svArt. Diarfér miste man kanske bestémma sig for att ut-
fora anfallet antingen under eller dver 1judhastigheten. Att doma av vissa
kommentarer till hittills genomfdrda Sverljudsflygningar &r méhénda ovan-
nimnda &tgérder vid passage genom ljudfartomrddet obehdvliga. G eor g e
Welch, provflygare vid North American, sdger t ex: "Utforma flygpla-
net sd rent som mdjligt, s& véllar kompressibiliteten inga bekymmer,"

Vad man emellertid inte kan komma ifrdn, Hr den motstdndsckning, som
féljer en hastighetsdkning in i O6verljudfartomrddet. Erforderlig dragkraft
ir av helt annan storleksordning, &n vad nuvarande reaktionsmotorer kan
dstadkomma, Troligen blir den dragkraftsdkning, som efterférbréming i ut-
bldsningskonen ger inte heller tillricklig. Reaktionsmotorn mdste darfar
kompletteras med en eller flera athodyder eller med raketmotorer. Drag-
kraftsdverskottet vid underljudfart blir dérmed betydande och medfdr en
gpeciellt for jaktflygplan onskviérd forbdttring av stigformdgan - n.b, om
stigningen sker vid underljudfart, Infdrande av raketbriénslen i flygplanet
medfdr en komplikation., De tre ovannimnda amerikanske jaktflygplanen har
ocksd fOrsetts med sdvdl reaktions- som raketmotorer. Stdrsta problemet
blir dock branslefdrbrukningen, Att det kostar att flyga fort dr ett obe-
stridligt faktum. Kontinuerlig flygning med Sverljudfart under t ex en tim-
mes tid med tillsatsmotorer skulle krdva ett avsevdrt storre brénsleforréd,
dn vad fallet &r hos nuvarande reaktionsflygplan., Endr detta medfdr en icke
dnskvird Skning av flygplanets vikt och dimensioner, mdste man - i avvaktan

att omfatta exempelvis ndgra minuters flygning i samband med anfall,

Inverkan av "kytt" blir kritisk for flygplanets hdllfasthet vid hdga
farter, speciellt pd 13g hojd. I ett tidigare rekordfdrssk med F-86 tvinga-
des man avbryta flygningen, pd& grund av att luften var alltfor orolig. Det
vid hoghastighetsflygning alstrade kompressions- och friktionsviirmet ger
s8 hoga temperaturer i flygplanskrovet (flygkropp, vingar m m), att vissa
utrustningedetal jer miste kylas eller virmeisoleras., P4 hog hdjd blir tem-
peraturskningen mindre. P& grund av vindby- och temperaturprcblemen jémte
det faktum, att luftmotstdndet minskar med hdjden, synes &Sverl judsflygning
bli begrénsad till hogre héjder.

En summering av vad som ovan anférts ger vid handen, att Overljuds-
flygning synes vara onskvidrd ur taktisk synpunkt, Detta medfdr emellertid
att flygplaret mdste utformas med slank kropp och tunna vingar. Ju stdrre
volymbehov i kroppen, desto ldngre och tyngre blir flygplanet., Behovet av
tillsatsmotor innebir en komplikation - dock inte oloslig. Inskridnkes Sver-
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1ludsflygningen till kortare moment, kan harfdr erforderlig mingd extrg
brinsle hdllas inom acceptabla grinser. Ndr det sedan gidller att placera

in erforderlig utrustning i flygplanet, blir kompromisser nédvindiga., Detta
var dven fallet dd nu i tjinsgt varunde flygplan projekterades, ehuru i mind-
re grad. Forut kom det pd aerodynamikernas och mectorteknikernas lott att

gka flyghastigheten. Nu ligger frigan om Zkad fart hos krigsflygplan till
stor del i hiinderna pd konstruktdrerna av utrustningen,

Bell X-1 startar fr&n marken. (Mr 8/1 49)

Det amerikanska raketflygplanet Bell X-1, som vid flera tillfdllen &-
verskridit ljudhastigheten, startade for forsta gdngen strax efter Arsskif-
tet for egen motor frén marken, Tidigare har Bell X-1 som bekant startat
frdn ett moderflygplan av typ B-29. Frén starten pd marken uppnddde Bell
X-1 7 km hdjd pd 1 min 4C sek.

Forsoksplanet Bell X-1 - négra data. (Aviation Week 15/11 48)

Flygplanet har Overskridit ljudhastigheter 10-15 génger. Det har varit
uppe pd en héjd av dver 18,500 m. Det har flugits vertikalt bade uppdt och
neddt. Det har fler kiloponds dragkraft per kg flygvikt &n ndgot annat flyg-
plan, Specifika brénsleférbrukningen dr 0.0026 kg/kp-dragkraft/sek. X-l:s
landningsfart &r 240 km/h. Det behGver en 5 km léng landningsbana.

Northrop X-4 provflugen. (Itav 1600 18/12 48)

X-4 &r, enligt vad man vet, det senast byggda amerikangka forscksflyg-
planet., Det har 2 st Westinghouse J-30 reamotorer och konstruerades for att
studera de problem, som uppstdr vid flygning nira ljudhastigheten.

De data man kdnner till om X-4 &r:

Spdnnvidd 7,6 m totalvikt 3175 kg.

léngd o A

Frovflygningen rdckte 18 minuter och synes ha utfallit v&l.

Vindtunnel for Mach-tal 5. (Itav 1594 10/12 48)

Tyskarnas vindtunnel for V-2-vapen flyttades redan 1945 till USA och.
forbattrades dar, Miatstrdckans "vidd" #r 406 x 406 mm, Tuaneln tefinner sig
nu vid White Oak Naval Crdnance Laboratory och begagnas for forsck med pro-
jektiler och robotvapen,

Radar vid rekordhastighetsflygningar? (Aviation Week 15/11 48)

For att komma ifrin den farliga flygning pd l8g hojd, som &r nodvén-
dig vid visuella mitmetoder, har FAI rekommenderats att &ndra proceduren
vid hastighetsmitning under rekordfdrsdk, s& att man med hjdly av radar kan
gora erforderliga bestdmningar av rekordflygplanens banor.

Férarplats for liggands flyeforare. (Am press nov 48)

Redan omkring 1930 undersdktes m3jligheten att placera flygforaren i
framdtlutad stdllning. Forslaget vann inte gehdr hos piloterna, som utddm-
de stdllningen som varande obekvdm,
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Varfsr frigan &nyo tagits upp beror pd tva saker, Dels vill man pd de
snabba reaplanen ha en battre aerodynamisk utformning av forarplatsen, dels
motstdr en framdtlutad forare bittre accelerationskrafterna i nidmnda stdll-
ning &n i sittande. De stdrsta problemen vid utformningen av "liggplatsen"
éir: komfort, bra synfalt och god kontroll av roder, vapen m m, Intill nu
har 18 personer - ddrav 10 forare - provat den nya styrstéllningen i 8 tim-
mar, TvA personer har provat den i 12 timmar,

I stort sett bestdr den "liggande" forarplatsen av ett nylonnit upp-
gpént efter en lémplig kroppsstdllning. Huwvudet vilar i ett mjukt stod. Si-
doroder och bromsar sktts med fotterna och 6vriga mandverorgan med armar
och hiénder liksom i ett konventionellt flygplan, Ytterligare fdrsck med kon-
struktionen kommer att géras i en 2-sitsig Shooting Star.

Styrda robotvapen - nigra engelgka gpekulationer. (Aeroplane 12/11 48)

I en serie artiklar i tidskriften har en mr W e y 1 behandlat ovan-
stdende #mne och analyserat dirmed sammanhiingande problem, Han avslutar si-
na artiklar med ndgra profetior:

Om 5-10 &r bSr man ha kommit s& ldngt att missilerna med ganska stor
sékerhet kan anvindas pd lénga avgtfnd. Radio och television blir antagli-
gen inte lésningen for styrningsproblemet. V-1 och V-2 hade ett slags '"me-
kanigkt minne", Om man till detta kan foga ndgon slags "mekanisk hjérna"
tror mr Weyl att styrningsproblemet kan losas.

Man kan ténka sig saken sd, att missilen flyger liéngs en bestémd bana
och har ett gyrostabiliserat "&ga" inriktat pd solen eller mdnen eller mdj-
ligen en stjdrnbild. Genom detta "dga" f4r hjirnan den riktiga bdringen el-
ler léget som skall jémforas med "minnets" bestickfdring., Uverensstiémmer
inte denna med av "Ogat" bestidmt ldge kommer rodren att pAverkas och léget
att rdattas till, Att &stadkomma ndgot dylikt #&r inte omdjligt, siger W.,
det &r t o m delvis redan prdvat,

Motvapen kommer naturligtvis att uppstd. Den som anfaller har initia-
tivet men kommer att mSta motstdnd. Radar och m8lsdkande projektiler finns
redan. Dessa Hr dock inte tillréckliga om missilens laddning utgéres av en
atombomb eller anordning for spridande av stridsgasmoln eller bakterier. I
dessa fall #dr det mest samnolikt att missilen bekimpas med en annan missil
férsedd med en kraftig "médlsckare'" och med stérre mandverformdga &n den an=-
fallandes missil,

Gor, - ett nytt robotvapen (Times-Herold 30/11 48)

Amerikanska flottflyget har utexperimenterat en ny missil benimnd Gor-
gon IV. Négra f& data om densamma har offentliggjorts. De &r:

Langd 5,2 M Totalvikt 700 kg

Spdimnvidd 3,1 " Brénslevikt 300 "

I spetsen finns en stor spréngladdning. Framdrivningsmedlet &r ett reak-
tionsroér (ram jet)e Farten uppges vara "nira dverljudhastighet". Vad som &r
sdrskilt miarkligt #&r att motorn arbetar i mer &n 10 minuter, vilket innebér
att den nya missilens rdckvidd #r avseviird. Missilen siges dessutom vara
fjdrrstyrd.

Eskader-, flybo— o, flottiljchefer erinrag om gin skyldighet att instinda
bidrag (text o, bilder) till U f 1, Flygvapnet, Stockholm 80,
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LR_BERGSTRAKTER,

Sedan ndgon tid har p& initiativ av FS/V (MVC) vid flygledningen dis-
kuterats de teoretiska m&jligheterna for att hojdméataren visar fel vid flyg-
ning Sver bergstrakter. Frigan har aktualiserats av det stora antalet flyg-
plan, som kolliderat med bergstoppar., Vid en teoretisk analys av frégan har
kunnat konstateras, att det finns férutsdttningar for att héjdmétaren visar
avsevirt fel vid hdga vindstyrkor Over kuperad terrdng. Anledningen &r, att
en luftstrém, som pagserar en hsjd, sammanpressas och fdr Okad hastighet,
varvid det statiska trycket sjunker,

Nirmare utredning om dessa férhdllanden har igdngsatts, men d& det
kriavs viss statistik for att erhdlla praktiskt anvindbara vdrden, har né-
got definitivt resultat &nnu ej kunnat erhillas, Det &r emellertid av in-
tresse att observera, att man dven inom amerikanska flygvapnet tagit upp

denna friga.

I ett nyligen utséint amerikanskt flygsidkerhetsmeddelande relateras sd-
lunda ett antal fall, dar flygare i klart vdder flugit Over bergstoppar och
kunnat konstatera en avsevird felvisning p4d hojdmitaren, En flygare kunde
vid flygning intill Mount Washington i New Hampshire USA genom gpecialin-
strument (fotgraderade) faststdlla sin verkliga flygh8jd till 6288 fot (omkr
1900 m) samtidigt som hdjdmétaren visat 7700 fot (omkr 2750 m)., Denna senare
visade s8ledes c:a 450 m for higgt. Foraren gjorde i samband med denna obser-

vation noggrann kontroll av héjdmdatarinstdllningen, vilken visade sig riktig.

Liknande felvisningar har konstaterats av andra flygare, som flugit i
bergspassen vid Kaliforniens &stra grdns. En del har &ven rapporterat, att
de med ndd och nédppe kunnat passera &Sver bergstoppar, trots att hojdmdtaren
visat minst 300 m Overskottshdjd.

Det amerikanska meddelandet tyder p&, att hojdmdtarens felvisning vid
passage Over bergstoppar i samband med kraftiga vindstyrkor kan vara storre
gén vad som formodats vid diskussionerna i Sverige. Négra fasta hillpunkter
kan emellertid inte arnges utan fortsatta undersckningar och klarldggande
statistik. For oss &r det helt naturligt av synnerligen stort intresse om
flygande personalen i samband med flygning i klart vider Sver bergstrakter

kan f4 en uppfattning om hur forhdllandena gestaltar sig inom vart eget land,
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De relaterade forhdllandena bdr under alla forhdllanden ge en tanke-
gstdllare, som inte fidr glommas vid flygning i nedsatt sikt och hdga vind-
styrkor Sver bergstrakter, Samolikt #r berg som ligger fritt pd sldttland
samt bergstoppar och bergspass som mirkbart sticker upp Sver kringliggande

terrdng de riskablaste,

E_A GOT OM BOJIJDMEATARINGETALLNING.

Frigan om hur hjdmitaren skall vara instdlld under flygning tilldrar
sig ett stort intresse., Plan som flyger i d8lig sikt p& av trafikledaren
beordrade eller av kvadrantregeln faststdllda hojder méste nimligen ha
hgjdmitaren ingtélld p4 samma barometerviirde for att hojdAtskillnad verk-
ligen skall erhdllas och dédrigenom kollisionsrisken minskas, - Hértill kom-
mer de gamla kraven pd rédtt instdlld hojdmitare for att med hjdlp av kar-
tans hojdangivelser kunna faststdlla flyghtjden Over terridngen,

Enligt 0 S F (mom 299) skall hdjdmitaren "vid flygning i nedsatt
sikt eller d& molngenomgédng till marksikt kan viéntas forekomme samt i re-
gel under langre flygningar" instédllas enligt féljande: Fdre start och
landning instélles QFE, d v s barometertrycket vid flygfdltet, varvid hin-
syn tages till skalfelet. Under flygning instédlles QFF, d v s lufttrycket
reducerat till havsytans nivd enligt tarometriska héjdformeln, Betr #nd-
ringar av instédllningen angives endast att "instédllningen skall ske enligt
fore starten eller under flygningen inhimtade uppgifter" samt att "radio-
forsett flygplan skall, did viderldget innebdr stora tryckskillnader", be-
gira uppgift pd QFF under flygningen.

Enligt av ICAO faststdllda regler, vilka fdljes av den civila flygtra-
fiken i Sverige, skall vid flygning "QNH" vara instdllt. QNH betyder orda-
grant "hdjdmdtarinstdllningen skall vara" och #&r i praktiken barcmeterstén-
det for en plats, reducerat till havsytans nivd enligt forméln for den in-
ternationella standardatmosfédren., Fore bérjan av inflygning for landning i
nedsatt sikt skall emellertid QFE-viardet for landningsplatsen stéllas in
p& hojdmitaren,

Skillnaden mellan det i OSF fireskrivmna QFF-vidrdet ocih det av ICAO an-
vinda QNH-viirdet sr det satt pd vilket lufttrycket pd mdtplatsen omridknats
att gdlla havsytans nivd, Vid QFF anvidndes den "barometriska h&jdformeln"
under det att vid QNH omrikningen sker enligt formeln for den internatio-
nella standardatmosfdren., D4 hdjdmitaren dr graderad enligt den internatic-
nella standardatmosfiren visar hojdmitaren, instdlld pd QNH, i ett flygplan
som stdr pd ett fdlt detta falts verkliga hdjd Sver havet., Detta #r inte
alltid fallet om hojdmétaren inst&llts p& QFF, Skillnaden mellan QFF och
QNH kan uppgd till 10 % av métplatsens hojd &ver havet (F 4: 357 m), Aven
om det s&ledes synes mest logiskt att anvinda QNH har dock QFF den. forde-
len, att det omedelbart kan erhdllas frin vidderlekskartorna under det att
QNH forst erhdlles efter en omrdkning. D& man internationellt gdtt in for
QNH och detta virde skall anviandas vid t e flygning i nedsatt sikt i luft-
fartsled, &r det kanske mest &ndamdlsenligt att acceptera QNH &dven inom
flygvapnet. ,

Med fortsatt utveckling mot smabkare flygplan och mera intensiv flyg-
ning vid nedsatt sikt #r det sannolikt nddvidndigt att omarbeta féreskrif-
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terna i OSF, Det &r ddrvid av visst intresse att taga del av engelska syn-
punkter i denna friga (se Flight 16/12 1948).

Inom RAF har sdlunda numera faststéllts, att hdjdmidtaren i flygplan
alltid skall vara instdlld pd QNH. N8gon omstdllning fore start och land-
ning till QFE skall inte #ga rum. En dylik foreskrift verkar firvanande men
forklaringen varfor den tillkommit innehdller mycket av intresse.

Man hidvdar, att metoden att stdlla in hojdmdtaren s& att den stédr pd
"noll" nér flygplanet stdr pA murken har medfért, att féraren inte tillrick-
ligt starkt erinras om hijdmdtarens egenskaper, d v s att hojdmataren inga-~
lunda visar den abgecluta hijden Over marken, Om féraren anvidnder nollinst&dll-
ning p& hiéjdmdtaren fire varje start, sd accepterar han situationen utan
vidare, kontrollerar inte hijdmédtarfel och tvingas inte ténka efter ter-
ringens héjdfdrhdllande samt trycksituationen vid varje flygning. Han star-
tar ofta omedvetet med den uppfattningen, att hdojdmHAtaren visar hojden &-
ver marken och har dven frén borjan av sin utbildning fdtt en mer eller
mindre medveten felaktig uppfattning av hdjdmitaren. Antalet haverier, som
fororsakats av kollision med hig terrdng under flygning vid ddlig sikt,
tyder p&, att de nuvarande bestdmmelserna fir ho jdmdtarinstdllning inte &r
lyckliga. Speciellt under hérda pdfrestningar har fSraren en viss tendens
att falla tillbaka pd vanetidnkandet, d v g att hojdmdtaren visar abdolut
h6jd over marken.

Om man 4 andra sidan anvinder GNH-virdet sd kommer fidraren, niir han
sitter sig i flygplanet, att ldsa av t e 100 m pd h8jdmétaren och, nédr han
&r yngre och mera cerfaren, kommer han omedelbart att tro, att det dr nd-
got fel och tvingas ddrigenom att ténka efter hur forhdllandena &r., Under
utbildningen fAr ldraren darvid ett osdkt tillfdlle att vid upprepade till-
fdllen inpranta i eleven hdjdmdtarens begransning. Flygaren tvingas dven
alltid att fore start kontrollera barometerinstdllningen. Samtidigt som
han ddrvid kentrollerar gdllande GNl-vdrde kan han for langre flygningar
f4 prognosen fér tryckfdrdelningen under flygningen, Slutligen medfdr ett
generellt fasthdllande av QNH-virdet, att de dvriga Q-férkortningarna be-
triffande hdjdmatarinstdllning kan strykas, varigenom risken {dr missupp-
fattningar minskar.

En omstdllning av hijdmdtaren innan ett flygplan bdrjar sin inflyg-
ning fére landning 1 nedsatt sikt Ar enligt den engelska k&llan ej Onsk-
vard. Foraren #r ndamligen vid detta tillfdlle utsatt for en psykisk press,
varfor risken for missuppfattning och slarvig instdllning av hojdmitaren
d& blir stor. liste man dra p& och dterigen '"blanda in sig" bland dvriga
rlan, som vintar fOre landning, finns tillf&dlle till ytterligare missfér-
st4nd och felaktigheter, Vinjer man diremot fdrarma att alltid anvinda oNH
g8 tvingas de fére inflygningens bdrjan att ténka pd hur hégt landnings-
platsen ligger Over havet och hur higt terrdngen hdjer sig i nédrheten.

Den storsta fordelen med den gamla metoden, d v s QFE-instdllningen,
dr att hojdmitaren, med hinsysntagande till dess vanliga felkdllor, direkt
visar htjden over landningsbanan, Med denna instdllning btlir direktiv be-
tréffande flyghdjd och sjunknastighet under instrumentflygning nfgot for-
enklade och en ninimihéjd kan faststiéllas for alls tillfillen, vid vilka
inflygningen skall avbrytas om =) marksikt erhdllits. Mot detta kuan dock
hdvdas, att foraren vid inflygning ej kan vinta till hdéjdmitaren stdr pd
noll till dess han avbryter landningsfdrscket., Det lémpligaste #@r ailtid,
att forare. fére inflygningens borjan efter studium av kartan dver fdltet
samt med ké&nnedem om sin egen begridnsning i fréga om instrumentflygskick-
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lighet faststéller pd vilken flyghdjd p& htjdmitaren som inflygningen skall
avbrytas, om ej marksikt erhdllits. Ur avldsningssynpunkt torde det ej spe-
la ndgon roll, om h&jdmétaren dérvid std&r pd t e 475 m eller 125 m, - S8
ldngt de engelska synpunkterna,

De anfdrda argumenten torde inte utan vidare kunna frénkidnnas ett
visst viérde och fridgan om virt flygvapen eventuellt bor f5lja likmande rikt-
linjer synes vara vird diskussion.

En friga, som #r betydelsefull fior véra férhdllanden, har emellertid
inte diskuterats i den engelska kéllan, Denna fréga giller vilka foreskrif-
ter som skall utférdas for nér omstdllning till nytt QNH-vérde skall ske.
Ar det lémpligt att indela landet i ett antal omrdden med skyldighet for
alla plan som flyger inom varje sddant omrdde att anviémda s a mm a QNH-
virde, e 11 er skall flygaren beordras flyga p& vid "n&rmas -
te"™ f&1lt rédande QNH-virde? I det senare fallet erhdlles ej samma
likformighet som i det ftrra, men forfaringsséttet forenklas avsevidrt, Det
kan ifrdgastittas, om risken vid det senare systemet ej &r s& obetydlig,
att fordelarna Sverviger, TCAO har i sina rekommendationer angivit, att '"nir-
maste" radiostationens QNH-vdrde skall anvdéndas, For luftfarten i svenska
luftfartsleder skall emellertid ett for visst radiotrafiksomrdde faststillt
QNH-vdrde anvéndas,

D& dessa problem gynes vara av stor betydelse, #&r det av intresse att
f4 dem allsidigt belysta av forbanden, vilka i den dagliga rutinen ofta
kommer i kontakt med dessa frigor. Inldgg i frdgan #r alltsd vilkomna till
Uf 1l sgpalter,

Amerikanska bombplan "nddlandar" pd vatten. (Press)

Fem fjéarrstyrda Boeing B-17 - andra viarldskrigets "Flygande fastningar"
- kommer amerikanska flygvapnet i forstkssyfte att l4ta nodlanda pd vattnet.

De beséttningsldsa planen #dr utrustade med ett antal olika instrument,
som registrerar retardation och hydrodynamiska tryck pd flygplankonstruktio-
nen. Erhdllna vidrden kommer sedermera att tillimpas p& nykonstruktioner, for
att i mdjligaste mdn gora kommande flygplantyper "ditchproof", d v s "vatten-
nodlandning sgdkra",

Flygplanen kommer att styras till landning p& vatten med c:a 5 m djup
av forare, som kretsar Sver landningsplatsen i ett moderflygplan.

Nédutgprégg vid hoga hastigheter. (Aeroplane)

Det amerikanska bolaget General Electric har i dagama framkommit med
en ny konstruktion for nddutspring vid hoga hastigheter. Konstruktionen in-
nebér att hela férarrummet utskjutes enligt "kapsel"-principen, varefter en
automatiskt roterande rotor nedbringar fallhastigheten hos den slutna "kap-
seln" under nedférden. En liknande konstruktion har, under benimningen '"Ro-
tochute", tidigare med framgéng anvéints vid provskjutning med missiler for
att &terf& mitinstrumenten i oskadat skick (se notis Uf1l nr 1/49, s 40).

VARJE "ONODIGT" HAVERI AR SABOTAGE MOT ALLAS VAR STRAVAN ATT As-

TAIKOMMA ETT STARKT OCH OPERATIONSDUGLIGT, EFFEKTIVT FLYGVAPEN,
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KANNER NI IGEN DEM?

VAD VET D _l\_d EN ALLMANBILDANDE MANSKAPSUNDERVISNINGEN VID FLYGVAPNET?
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Svar p& frégorna sid 54 &r foljandes

’J"I-‘>~|:N|M|H

Den 1/11 1937.

3949 st

1042 st.

34 st (1945: 3, 1946: 10, 1947: 15, 1948: 6).
Omkring den 1/10 till omkring den 15/5 pAfoljande A&r.

N&ar Ni lagt detta nummer av U f 1

- ldmna Sver det till annan intresserad!
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EANNER NI IGEN DEME Losningar till identifieringsurpgifterna pd sid 47,
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A, FLYGPLANBILDERNA 1 - §.

Nr Fpl typ Beskrivning

1 | F-86 Reaplan, ligvingat med tunn vingprofil, Enkelt, tvért}
avskuret stjédrtsidplan., Svagt V-formad stabilisator.
Droppformad firarhuv, "Lippformigt" luftintag i nosen,

2 B-45 Reaplan. Migvingat. Spolformig flygkropp. Enkelt,
tvirt avskuret stjértsidplan, Dubbeltrapetsformigt
stjérthéjdplan. Stjértkon, Lédng nos. Langt framskju-
| tande motorgondoler. Lag huv framfér vingen,

|

3 B=50 Propellerplan, Midvingat. Enkelt, hégt och avrundat ’
' stjértsidplan, Svagt V-formad vinge. Lingt framskju-
f tande nogs.

4 Mig 9 Reaplan, Midvingat, Omviént pilformig vinge med rak

framkant, Pilformat stjérthojdplan, Funt luftintag i
| nosen, Steg pd flygkroppens undersida. :

lért stjértsidplan, uppdt avrundat, Li&ng framskjutan-
| de nos med steg. Liten stjdrtkon.

!
5 I1 12 ; Tvimotorigt propellerplan, Ligvingat. Enkelt triangu=-
|

B. FARTYGSBILDERNA I - II,

Nr Fartyg Beskrivning
g Silnij-typ | Tvd jdmnbreda, ndgot lutande skorstenar med snett av-

' rysk jagare | skuren kant, Utdtfallande forstidv, tvidravskuren akter,
Forligt bryggrvarti med centralsiktetorn, p& akierkan®
| ddrom en mast med strdlkastare i korg. En légre aktra |
mast pd forkant av aktra skorstenen,
i Tvd Sverhtjda 13 cm kanoner i skoldskydd férut och
!

tvéd aktra akterut. Lv pd aktra dédcksbyggnaden for om
den tredje kanonen samt pd brygga vid akterkanten av J
forliga skorstenen.

Begtyckning: 4-130, 3-76, 2-45, 4=37, 6-53 TT, 68-M,

Dimengioner: 109 x 10,2 x 3,8, .

Depl ton: 1686, !

(
11 Géavle Tv& skorstenar, den forliga bredare. Obruten ddckslin-

je. Utdtfallande stdv och kryssarakter, Forligt brygg-
parti med centralsikie. Mast mellan bryggan och forli-
ga skorstenen.

Tre sktldskyddade 12 cm kanoner, en firut, en mellan
skorstenarna och en akterut. '

- Lv pd aktre ddcksbyggnaden samt pd géngborden akter
om aktra skorsgstenen.

| Bestyekning: 3-120, 6-25, 2
Dimensicner: 93 x 9,0 x 3,8,
IDegl ton: 1040.

svensk jagare

ksp, 6-53 TT, MM.
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Ryska V-2 far okad rackvidd.

Flygskribenten J ohn Tay1lor har i en artikel i den engelska
tidskriften " Aircraft Annual?" nyligen framhdllit att rys-
sarma med stdorsta samolikhet konstruerat en ny typ av den tyska V-2, med
betydligt okad ridckvidd.

Anmiarkningsvirt dr att dessa missiler tycks folja jordytans krdkning
i stdllet for att stiga till stor hdjd och sedan falla mot mdlet som den
urgprungliga V-2 gjorde, Den tyska V-2 hade en rdckvidd pd endast 32C-400
km och steg till omkring 100 km. Det forefaller sdlunda som om ryssarna
skulle ha 16st problemet att oka V-2:s korta réckvidd.

B-50 tankar i luften,

En B-50 ur amerikanska flygvapnet flég nyligen med normal bomblast frén
Fort Worth i Texas till Hawaii, dédr bombféllning skedde, varefter flygplanet
Atervinde till sin bas, en stridcka av sammanlagt drygt 15000 km. Flygningen
tog 40 tim och tankning utfordes i luften vid tre tillfdllen, Som tarkflyg-
plan anvdndes modifierade flygplan av typ B-29.

Flygningen ingdr som ett led i amerikanska flygvapnets prcv med tank-
ning i luften under krigsmissiga forhdllanden. Enligt en icke bestyrkt press-
uppgift kommer sex bombflottiljer, utrustade foér fjdrrbombforetag och byggan-
de pd lufttankning, att uppséttas.

Amerikanska flygvapnets personalstyrka. (Army & Navy Register)

Amerikanska flygvapnets totala perscnalstyrka uppgick den 1/9 1948 till
i allt 406,270 man, varav 48,500 officerare, 1.270 underofficerare och 356500
stamanstdllda, Av hela styrkan var 276,270 i tjénst i hemlandet och 130,000
stationerade utomlands,

TEKNISKA FRONTEN - Forts fr s 67.
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Catalina och startraketer, (Flight 3/12 48)

Australiensiska flygvapnets forsdkscentral har nyligen utfért prov med
startraketer pd flygbdten Catalina. Proven, som utférdes under svdra sjofor
hdllanden, utféll gynmsamt. Flygplanet var férsett med fyra startraketer,
vilka forkortade startstréddkan fridn normala 1000 m *+ill knappa 300 m. N4gon
of6rdelaktig inverkan pd fdrarens handhavande av rodren i starten kunde in-
te formérkas, snmurare ansdg foraren att roderrsrelserna underlattades.

Obemannade ballonger ndr Sver 42 km hoid. (Itav 1589 3/12 48)

I cch for forskning i Gvre atmosféren uppslépper amerikanska signal-
trupperna dagligen otemannade ballonger, forsedda med registreringsinstru-
ment. Nyligen nédde en av dessa ballonger en hdjd av e] mindre #n 42,670 m
6 h - ndra 20 km mer #n gdllande absoluta ho jdrekord, satt med en bemannad
ballong.,
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Ldasekretsen Har Ordet:

Lojtnant Gunnar Nystrom, I 6:

"KULAN“ SOX HJALPMEDEL VID SKJUTNING OCH BOMBFALLNING

w § " y
i =
] : &
FIG 1 - REFIEXSIKTE M/42. FIG 2 - SIKTE TYP X 14.

Attackskolan vid F 6 har givit mlnga intressanta erfarenheter frén ut-
bildningen under GFSU:l och GFSU:2, Framfdr allt giller detta #mmena
skjutning och bombf&i1llning, dir for flottiljen nya
utbildningsproblem har mott. Detta beror frimst pd att A 21 &r l-gitsig
till gkillnad frdn tidigare flygplantyper och att lérarna f6ljaktligen in-
te kan omedelbart f5lja elevens gdrande och litande i luften och dir rdtta
de fel eleven gor,

Grundforutséttningen for ett gott resultat vid all skjutning och bomb-
féllning 4r att flygplanet flyges "rent", samtidigt som siktlinjen &#r rdtt
fattad. Ett brott mot ndgon av dessa forutsdttningar fdrorsakar ati eldsku-
ren, raketen eller bomben hamnar léngt fré&n mdlet. Det storsta svarigheten

vid utbildningen ligger for eleven just i att kombinera riktning med ren-

flygning.
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Att rdtt fatta siktlinjen och ldra sig rikta mot mdlet torde inte va-
ra négot stdrre problem, lémpliga dvningar hirfor kan ldtt ordnas péd mar-
ken, Men hur gkall fdraren bara sig 8t for att flyga "rent"? Det enklaste
torde vara att lita pd sin kdnsel for flygning, men detta har vissa svirig-
heter, Eleven dr i allminhet ganska fdrsk pd flygprlantypen och férhdllan-
dena ovana, Det torde ocksd8 vara sd att kingeln fdr ren flygning avtar ju
brantare dykningen eller svdngen blir och ndr accelerationen tkar. Det lig-
ger d& ndrmare till hands att fOraren litar pd sina flyginstrument och ser
P4 dem under inriktningen. Men att samtidigt rikta, kanske mot ett rdrligt
md]l som under luftstridsévningar och "kolla kulan" pd instrumentbréddan dr
svdrt och di det gédller korta riktmoment helt felaktigt. Problemet kan e=
mellertid losas pd s& sdtt att man helt enkeli flyttar upp kulan sd nira
siktlinjen som mdjligt.

Eleven-skytten kan alltsd samtidigt rikta och se kulans utslag,

Fig 1 och 2 hdrinvid visar reflexsikte m/42 resp K=14 forsedda med en
kula av samma slag som ingéf i flyginstrumenteringen, Anordningen enl fig 1
finns £ n monterad p& ettt par A 21 vid flottiljen och de prov som hittills
utférts har givit goda resultat. Betrétffande kulans virde vid utbildningen
saknas #@nnu tillridckliga erfarenheter, men den allménna meningen bland ele-
verna &r att ancrdningen underlittar rixtningen,

Forf till dessa rader &dr medveten om att den hir framfdrda idén inte
8r ny - men d& den goda idén tydligen fallit i glomska eller blivit otill-
rdckligt spridd, vill denna artikel Trémst utgdra en pédminnelse om metodens
lamglighet vid den flygande personalens utbildning i skjutning och bombfdll-

ning.
"Plan for Din Framtid"

heter en liten broschyr av modern foldertyp, som nyligen distribuerats
till ungdom, intresserad av flygarens kall. Den har sammanstdllts i flyg-
staben for Forsvarets anstdllningsbyrds rikning och vinder sig nirmast till
folkskolepojkar, som har hég for flygning och vill bli stamflygférare. Den-
na foérarkategori dr den moderna efterfdljaren till beredskapsdrens reserv-
flygforare. Den har dock numera genom vissa omléggningar foréndrats till
att dven utgdra en av grunderna for rekrytering av bl a flygofficerskéren,

Broschyrer klargér villkoren for ansockan, huvuddragen av utbildningens
géng samt de olika m3jligheter att sld sig fram i tillvaron, som utbildning
till stamflygfdrare medfdr, Den ordinarie anstkningstiden utgick den 1 feb-
ruari - det 4r dock mojligt att dven s&dana kvalificerade stkande, scm n u
gdnder in ansdkan, kan tli antegna.

Rekvirera broschyren! Den fds frdn Firsvarets anstdllningsbyrd, Drott-
ninggatan 46, Stockholm, (tel lokalt 23 70 40, riks 23 70 AC). Den broschy-
ren medfdljande kupongen insdndes efter ifyllandet till F ly g s t a -
bPens personalavdelning, Stockholm 820,




FRAN "FLYGSPANINGENS" TIDIGASTE 1R.

Vidstdende bilder visar ett par exempel pA hur en
fransk "Section de Cerfs~volants" (drakavdelning) lev-
de och verkade under 1900-talets fOrsta decennium, T
h en av de anviénda "luftfarkosterna", i mitten "drak-
spanaren" gdr till védders, f5ljd av markpersonalens
intresserade blickar, t v spranaren i arbete med kame-
ran i hdgsta hugg.

Ur "Forces Aériennes Frangaises",

SERAKSPALTEN: UDESDIGHRT SLARV:
Frédn en intresserad medarbetare har " U f 1 " mottagit nedanstlende

artikel ur Aviation Week, fér 27/9 1948. Vi infdr den hir i originallydel-
sen:

"Jow-speed stall in a tight landing approach turn evidently caused the
crash of the third Lockheed TF-80C just short of the runway of Metropolitan
Airport, Van Nuys, Calif,, Sept. 9. Capt. James Fitz-Gerald, Air Force su-
personic pilot, was fatally injured. Although the aircraft sheared off one
wing and cartwheeled, the cockpit was undamaged and Fitz-Gerald’s head in-
juries were laid to the fact that he apparently had failed to tighten his
shoulder strapg before attempting the landing."

Det ghiller nu for lésaren att forscka S ver sd t t a notisen. Se-
dan detta skett kan Ni g& vidare i texten!

Ett forslag till Gversdttning (i sammandrag) finns emellertid infort

pd nista omslagssida,
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SPRAKSPALTEN: Udegdigert slary - forts fr foreglende sida.

En sakligt korrekt Gversdttning av uppgiften lyder exempelvis s& hir:

"Provflygaren av 'Sverljudsplan' i det amerikanska flygvarnet, l.apten
N.N. forolyckades 9/9 1948 vid ett totalhaveri med en Lockheed TF-80C,orsu-
kat av Sverstegring vid 14g furt under alltfdr brunt sista insviingning fire
' landning p& ett flygfilt i Kalifornien. Trots att ena vingen slets av coch
,  flygplanet slog runt 6ver vinrsvetsen, forblev sittrummet oskadat., Fitz-
' Gerald’s svira skallskador tillskrevs det faktum, att han tydligen under-
18tit att strame &t axelremmairna fore landningen." - Hiér kan tilldggas:
"Detta slarv kostade honom livet."

¢
|
|
|

|  Foérsta svengkbyggda Goblin-motorn provkérd. (D H Gazette Dec 1948),

Den férsta D H Goblin-reamotor, som byggts av Svenska Flygmotor 4/B
vid deras fabrik i Trollhdttan, enligt det licensavtal, som ingicks &r 1940
| har nu kdrts i provhus. Denna férsta motor kunde byggas enligt faststdlld
' tidtabell, Den hsr nu fullgjort sina forsta prov tillfredsstéllande - den ~~jomee
utveckliade dragkraften Oversteg i sjtlva verket den beriknade siffran med
god marginal,
Sverige har dirmed -~ séger tidningen - trdtt in i de f3 nationers ledl,
som har de tekniska och industriella resurserma fir att bygga reaktiongmo-
| torer. De vid Trollhéttan byggda reamotorerna typ Goblin gkall tillsammans
| med Sveriges redan betydamde tillgédngar p& Vampirejaktplan och landets egn.
| anstringningar for att bygga reajlaktplan betyda mycket for landets egen fir-
| sbrjning med krigsmateriel.
Vid provkdrningarna var bl a filjande personer nidrvarandes
I Flygmotors direktér Gunmir Engellau, dess verkstadschef ingenjor Er-
| land Forslund, forste provningsingenjoér Tage Dahl, flygdirekt#r Sven (dsta
Magnusson och flygingenjbr Anders Hogfeldt, flygforveltningen,samt hr Sven
Blomberg i Aeromateriel, De Havillands svenske agent,

Amerikanerna férstérker luftbron till Rerlin, (USIs 1%/12 1948) ) —

Ytterligure transportflygplan samt 1.050 man hude i bdrjun av december
1648 Overforts till Tyskland for tjénstgoring i luftbron tiil Beriin, med-
delar det amerikanska flygvapnet.

Ungefdr samtidigt med att detta meddelades satte luftbron eller O p e-
ration Vittles, ¢tvinya rekord, Under tvd pd varandrs {51jen~
de dagar Svertriffade amerikanska och brittiska flygare sig sjulva. Den 8,12
1948 flogs 6.133 ton livsmedel och férrdd till det blockerade Berlin ach
f5ljande dag 6.312 ton., Dessa siffror har endust dvertréffats en ging, nim- |
ligen pd amerikanska flygets dag den 18/9 1948, 4A inte mindre #n 6.986 ton
transporterades till Berlin luftvigen,

Flygminister S ymingt o n forkiarade i samband med flygvirnets
meddelande om luftbrons forstédrkning, att dven cm Operation Vittles Er ett
dyrbart sitt att transpeortera varor, tjénar den ett stort humanitirt midi, T
bra vdder landar ett flygplan T4 Berlins flygplatser var tredje minut och i
d8ligt véder var femte minut, sade han, Under de sex ménader som operaticnen
p8gAtt har den kostat 16 cmerikaners liv. Andra virldskriget krivie dagligen
233 amerikaners liv, Kostnaden fdr hela Cperation Vittles under ctl &r mut-
svarar ungefdr vad virldskriget kostade imeriks en enia dag. (Jfr U £ 1
nr 1//1949) .
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