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Friagan f6r Dagen:

FRAMTIDENS KRIG OCH SVERIGES FORSYAR.

Chefen for flygvapnet, generalléjtnant Beng t bN o] f -
denski81d hill den 17‘februari‘pa sérskild inbjudan ett
uppmiirksammat foredrag i.den ndmnda brémmande frégan infdr stu-
denter i Lund. Dagsﬁreasen gtergév eftef&f det vﬁsqﬁtliga iyf6-.

redraget, U f 1 Aterger hiér TT-referatet av detta.

Framtidens krig kommer mer &n ndgot tidigare att priglas av t e k =
niken. Ien vipnaud konflikt - om det nu mdste bli en séddan - mellan
vist och Ost mdste visterlandet kompensera Sovjets bverligsne massa med &-
verligsen teknik, DErfor médste ocksd vArt land vara vil framme i den krigs-
tekniska utvecklingen, och med tekniskt betonade stridsmedel, fér att inte
bli underléigset bide i kvalitet och kvantitet, Styrkeforhdllandena i virl-
den 1 dag rtknas inte bara i arﬁékérer och bataljoner utan minst lika myc-

ket efter utrustningen med tekniska gtridsmedel hos nationerna.

I dagens lége och sd ldngt framdt men nu kean se, d vs 5 &4 r , &r
det nigra*ur andra virldskriget framsprungna vapen att
sirskilt ta hénsyn till;

ldngdistansbombplanen, vilks nu ndtt upp till en
praktisk aktionsradie, som medger fir den stora massan av dem att fridn Euro-
pas ytterzoner nd Sovjetunionens inre och f&r en mindre del t o m nd dit
frin amerikanska kontinenten,

atombombden, som innebdr en sf okad verkan av- bombkriget att

skillnaden vidl kan betecknas som revolutionerande,
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robotvapnen, somi viss min kan ersiitta bombplanen, men
alltjimt lider av samma svagheter som under det senaste kriget, niémligen 4da-
lig precision ooh kort réckvidd,

teletekniken, somofantligt tkat bombplanens méjligheter
att operera i morker, ddlig sikt och pd stor hsjd, samtidigt som den givit
jaktplanen och luftviirnet Skade méjligheter till effektiv motverkan,
lufttrupperna och transportflygplanen, som skapat en ny
msjlighet att invadera fiendens territorium, nimligen genom luften, forbi
eller over det markbundna fiérsvaret vid kuster och landgrins,
motoriseringen, som medfért avsevirt dkad rérlighet
och eldkraft hos marktrupperna men ocksd dkad sdrbarhet, inte minst frén
luften, .
hangarfartyget, dvas den flytande flygbagsen, som bli-
vit dern moderna stormaktsflottans kidrna och som gjort flygplanet till det
viktigaste vapnet i sjckriget samtidigt som det skapat mijlighet till smb-
ba forflyttningar av flygforband 6ver vidrldshaven, _
luftmasten, somgivit ublten ett forsteg Sver antiubldtsmed-
len och dérfdr &nyo gjcrt ubdten till ett farligt hot mot sjdférbindelserna,
invasiongb8dtarna, somunderlittar snabb invasion dver
havet mot en ¥ppen kust, dock endast under férutsittning av luftherravilde,
flygplanraketen, som jimte flygplankanonerna gjort de
litta flygplaren till goda vapen i firsvaret mot invasion Sver landgrinsen
och dver sjbn,

Den tekniska utvecklingen har gjort att stridsmedlen blivit d y r a -
r e, Det Hr en nackdel for en liten gtut. Smidstaten hur fatt svlrare #n
forr att reda sigensam.

De strategiska forh&dllandena i dagens lige
mellan 8st och vist kénnetecknas av

a t ¢t Sovjetunionen hur dvermakt till lands, som kan gbra sig gillan-
de p4d europeiska kontinenten,

a t t viistmakterna har stor Overmakt till sjdss, som medger dem att
skicka folk och materiel &ver havet,

a t t véstmakterna har Svervikt i frAga om flyg, i varje fall i kvali-
tet, och att detta Hr inriktat pd strategiskt bombkrig med atombomber, me-
dan Sovjets inriktas pd firsvar med jaktflyg samt pd stsd & armén med jakt-
och attackflyg i fdrsta hand och férst i andra hand p& hemortsluftkrig,
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Vistmakternas dominerande strategi i ett eventuellt krigs bérjan blir
att pd allt sitt underlétta bombkriget mot ryska hemorteny Sovjets blir att
hindra eller forsvira bombkriget genom att skjuta fram sina positioner i

Buropa viisterut och att stora sjoforbindelserna over Atlanten.

Detta betyder bl aatt Skandinavien kommer i farozonen.
Aven om vistmakternmas flyg inte nodvindigt behover baseras dér, kommer vik-
tiga flygningar att gd rakt dver vdrt land. For Sovjet blir det Onskvirt
att mota 1 tid genom att disponera baser och radar i Skandinavien, Sovjets
ubAtsflotta midste ut ur Ostersjon och behdver baser pd norska vistkusten.
For vistmakterna #r det viktigt att Sunden korkas till och att Norge inte

blir ryskt basomride.
Om vi kommer med i kriget &r det en stor férdel, om Skandinavien kan

forsvaras som en strategisk emhet. Det ger stSrre mdjligheter till kraftsam-
ling och djupforsvar. Framfér allt pd flygets omrdde blir det mdjligt att
snabbt sédnda krafterna &t riétt hdll i skiftande liégen. En gemensam ledning
av politiken, operationerna och firsdrjningen ger ocksd stdrre utbyte av

de tre ldndernas totala resurser. Av storsta vikt dr emellertid att alla
tre dr férhdllandevis lika rustade, d v s att de offra ungefdr lika stor
del av den Arliga nationalinkomsten pd férsvaret. Danmarks och Norges nuva-
rande militdra svaghetstillstdnd &r en fara for freden ogh for hela Skandi-
ravien, Viktigast i nuldget #r att vdra grannléinder rustar upp, édnmu vikti-
gare 8n att de gir i formellt forbund med oss, En sfdan upprustning &r inte
md jlig utan betydande hjélp viisterifrén.

Viktigast for oss och dven for Skandinavien #r att de t svenska
férsvaret #r starkt och tidsenligt och avpassat efter den férut
skisserade tekniska utvecklingen. Vi f&r inte ldmma luckor eller blottor u-
tan mdste tvinga en stormakt, som vill betvinga oss, att sitta in verkligt
betydande krafter och sdlunda gdra hela fdretaget mindre Aatréviirt.

Vi mdste kunna hindra bombflyget att genom bombanfall mot huvudstaden
och andra m8l i hemorten lamsld vAr forsdrjning och undergréva motstandsfor-
mégan, Det kriver friémst jaktflyg med radar samt civilfdrsvar och luftvidrn,

Vi bdr kumna anfalla robotbaser, fré&n vilke en férhérjande bekémpning
av véra stéder kan utgd. Detta kan endast ske genom attackflyg, skyddat av
jaktflyg,

Vi mdste kunna hindra luftinvasion, framst genom att med juktflyg sk ju-

ta ned trupptransportplanen sd att truppen inte kommer fram, ddrnist med rdr-
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liga lantstridskrafter som ingriper mot den trupp som &ndd lyckas nd hit.

Vi méste kunna hindra invasion dver landgrinsen i norr eller &tminsto-
ne gora den till en segsliten och kostsam operation. Ddrtill behdvs vidl ut-
rustade lantstridskrafter, stddda av flyg som hindrar fiendens flyg att lam-
sld véra trupper.

Vi mdste kunna mota en invasion Sver havet - Bottniska viken, Uster-
sjbn,'@resund, Visterhavet - redan utanfdr kusten sd att minsta mdjliga
trupp lyckas ta sig i land och bita sig fast, Det kréver attackflyg och sjo-
stridskrafter och bakom dem lantstridskrafter som spelr mdlvaktens roll i
laget. Den snabbaste delen i detta &r attackflyget,som utan ombasering kan
sld 8t olika hidll med kort mellanrum,

Vi mdste kunna hindra fiendens flyg att nedkiimpa eller nedhdlla lant-
och sjdstridskrafterna och attackflyget. Ammars blir de ur sténd att fyl-
la gin uppgift i invasionsférsvaret. Det kridver jaktflyg och dter jaktflyg.

Vért lands stora yta och ringa folkmiéngd gor férsvaret utomordentligt
svdrt., Aven om vi Skar férsvarsbordorns ricker krafternma inte till for att
tdcka hela landet. Ej heller kan vi gentemot en stormukts resurser hélla
ut léngre &n till en viss tid. Forsvaret skall vinna tid tills hjilp kan
anldnda innan hela landet &r Odelagt eller ockuperat, Endast om utrustningen
dr tekniskt fullgod &r detta mijligt och endast om vi fdr fortroendefullt
tekniskt samarbste med en stormskt kan vi h3lla oss i toppen kvalitativt, Vi
miste ocksd ha klart fSr oss, att den tidsfrist, som det svenska forsvaret
behdver kunna ge oss, blir avsevirt mycket lingre, om hjdlpen skall improvi-
seras - &n om hjdlpaktioner utifrdn kan fdrberedas i fredstid. Den of&rbe-~
redda hjdlpen tar kanske lika ménga mdnader att f& hit som den forberedda

tar veckor.

Mot derma bakgrund mdste man se UB:s krav p& att modernisera det sven-
ska forsvaret och Chefens for flygvapnet av 0B tillstyrkta forslag att for-
sté&ka Jaktflyget, NA&r Sverige betridtt isoleringens vidg och sdlunda miste
bereda sig att kémpa ensamt, blir forstédrkningar av forsvaret sdrskilt bety-
delsefulla, sdsom ocksd regeringen antytt i utrikesdebatten den 9 februari

i &r.
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Kanner Ni igen dem?

II

Svar se sid 114 - 11s,

VAD VET DU Fackredaktions FS/UJ

oM VAR FLYGIOTTAORGANISATION°

1, JYet Du nidr lottor inférdes i flygvapnets krigsorganisation?

2, Frdga: Vad &r anlednirgen till att faststdéllt timantal for tjédnstegrens-

kurs i lottaskola kan reduceras di det giller fritidsutbildning?

3, Vet Du hur ménga lottor, som kommer att t jénstgdra hos oss under flyg-
vapen-dvningen &r 19497

4., Yet Du hur ménga flyglottor som utbildades under budgetdret 1947/19487

5 Yet Du i vilka tjénstegrenskurser for flyglottor som kompetens i mas-
kinskrivning erfordras fore tilltréde?

Svar p& frdgorna se omslagets 3. sida.

"Km/h" blir "km/tim",

U f 1 har hittills f61jt den internationella, av svenska tekniska no-
menklaturcentralen (TNC) rekommenderade modellen for férkortat angivande av
hastighet, Vi har alltsd begagnat samma modell som i den internationella
flygtekniska litteraturen vanliga och konsekvent skrivit " K m / h " (ki-
lomtres par heure, kilometres an hour) - pd svenska sjilvfallet uttalat
"kilometer i timmen" - i uppgifterna om flygplanprestanda och andra samman-
hang, dér "hastighetssiffror" fumnits.

Nu blir det emellertid en 6vergéng till helsvenskt uttryckssitt i den-
na fridga. F o m detta nummer skriver vi "Km/ t i m* i alla sddana sam-
manhang, Anledningen #r, att denna forkortning alltjémt anvindes i vdra ut-
bildningsinstruktioner och lérobdcker.
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Den fredsbevarande atombomben

Sv D 5/2 49;

Iden aktuella diskussionen om
det kalla kriget och den ameri-
kanska allianspolitiken #r ett av
de vanligaste argumenten mot de
amerikanska forsoken att skapa
ett enhetsblock mot Sovjetunionen
en bristande tilltro till Forenta
staternas maktmedel. Aven 1 USA
pitalas ofta lantstridskrafternas
bristande beredskap och numerira
svaghet, som hindrar snabba for-
starkningar till Europa i héndelse
av en konflikt. Hiremot genmiler
man, sirskilt 1 de politiskt infly-
telserika kretsar som star flygvap-
net nira, att det vore felaktigt att
underskatta det amerikanska stra-
tegiska bombflyget och dess atom-
bomber. Nyligen har den initiera-
de skribenten William Bradford
Huie 1 The Reader’s Digest lagt
fram cn del synpunkter pd denna
fraga.

Det viktigaste for ménskligheten
just nu dr, siger Huie, att for-
hindra krig. Det bésta siittet att
bevara freden &ar att otvetydigt
klargora for ryssarna att varje
aggression kommer att besvaras
med atomhombanfall i sidan skala
att t. o. m. ryska nationen kommer
att bli lamslagen. Jamfor man
styrkorna bara i lantstridskrafter-
nas divisioner pa europeiska kon-
tinenten, di &r forutsdttningarna
klara for en tragisk speléppning.
Lika illa dr det om man tror att
atombomben inte kommer till an-
vindning, cller om man siger att
inga bombplan nar malet eller att
atombomben dr ett daligt strids-
medel. Sadana uppfattningar mas-
te rittas till genom upplysning —
eller ocksd kanske de méste korri-
geras med atombomber.

Utan att ingd pa hemligheter
kan man, siger Huie, till en bor-
jan konstatera att den atombomb
som félldes mot Hiroshima déda-
de 66 000 personer. Rapporten ef-
ter Eniwetokforsoken 1948 siger
lakoniskt: "Forsoket visar att
Forenta staternas stillning i fréga
om atomvapen, har avseviart for-
battrats”. Vidare erinras om att
atombomblaboratorierna och -fa-
brikerna alltsedan kriget f3r hoga
kostnader oavbrutet arhetat pa att
producera flera bomber. Slutsatsen
hérav maste bli att USA nu har
ménga bomber och av flera typer
och att 1949 &rs modell kan an-
tagas vara flera ginger verksam-

mare in 1945 ars. De som sysslar
med atombomben dr icke fantaster
utan realister. Deras uppfattning
dr att USA med atombombens
hjilp kan forsitta Ryssland i kaos
och maktloshet.

Enligt Huie brukar represen-
tanter for armén och flottan for-
ringa flygvapnets forméga att na
fram till mélen med sina bomber:
avstanden dr for stora,'malen for
avligsna och svira att hitta, for-
svaret for starkt o. s. v. Hiiremot
genméler flygvapnet att dess stra-
tegiska bombflyg pA 360 bomb-
plan 1 f6rsta linjen och 50 000 man
under general Le May utgor histo-
riens hittills mest forodande krigs-
instrument. Aldrig férr har na-
gon krigforande stat varit i stind
att ett par timmar efter krigsut-
brottet med kraft sl till i fien-
dens hjirta. I andra viirldskriget
drjde det 2 ar innan bomhpla-
nen nfidde Berlin och 3 &r innan
brandbomberna  borjade regna
over Tokio. For forsta gngen har
man nu ett forsvar'som likt en
boxare kan gé anfallsvis till viga
fran borjan.

Det strategiska bombflyget #r
bemannat av fast anstdlld perso-
nal, som .befinner sig under stin-
dig utbildning for sin krigsupp-
gift. Man ovar langflygningar upp
til 8000 km och pa hdjder upp
till 9000 m med 5 tons bomblast.
Bes#ttningen pd 10 man i varje
plan kan arbeta i avlosningar. De
sannolika malen i krig och sittet
att komma dit i1 olika vidder och
vindar studeras ingaende sedan
lainge. Man &r — p& kartan — lika
heramastadd &ver Magnitogorsk
och Moskva som 6ver Pittshurg el-
ler Detroit. Natt efter natt Gvar
man sig Over amerikanska, euro-
peiska eller Ostasiatiska stdder i
konsten att identifiera konturerna
pa marken sasom de avtecknar sig
i radarsiktets tittskdp. Bomhfor-
bandens beredskap framgar av ett
exempel: en flottilj fick utan for-
varning order att snarast mojligt
ombasera till England; den an-
lande dit foljande dag vid mid-
dagstid. For anvéndning i Eng-
land erfordras sjdlvfaliet vl for-
beredda baser dir, vilka f. n. ir
fér handen. Andan i det strate-
giska bombflyget betecknas som
god och tillstromningen av frivil-
liga krigsveteraners dr stor.

Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare.

Flygplanstypen #r frimst den
méngomskrivna B 29:an, som hor-
jat kompletteras med den nya B
36:an. B 29 nar de viktigaste ma-
len fran framskjutna baser i
Europa eller Mellersta &stern, B
36:an kan nad dem #ven fran USA
via Nordpolen. Vilka utsikter har
de att sld sig fram genom det
ryska forsvaret? Enligt Huie rak-
nar flygvapnet med genomsnitt-
ligt 5 proc. forluster i varje fore-
tag. Man avser att flyga pa nat-
ten eller pd dagen over cller i
moln och anvinda sina radio- och
radarhjilpmedel. Forsvarets upp-
gift forsvaras ytterligare av flyg-
ning pd stor hojd, av stor-
sindning mot fiendens jaktstrids-
ledning och maéanga taktiska och
tekniska finter, som utvecklats
under och efter kriget. Ryssarnas
nattjaktforsvar anses for Ovrigt
vara tekniskt efterblivet.

Hur manga atombombanfall i
full skala som kommer att beho-
vas dr svart att siga. Hule &r
emellertid overtygad om att det
icke skall behovas flera dn som
svarar mot bombflygets uthillig-
het.

Det amerikanska bombflygets
verkningsforméga biér vara en
trost for Europas hotade folk, si-
ger Huie. Nu anses t. ex. Frank-
rike benova 40 divisioner och
USA forsoker skaffa utrustning
till dem fér 5 miljarder dollar.
Men Frankrike hade mycket mer
in 40 divisioner plus en Maginot-
linje 1940... Blir det krig #r det
svart att hindra en inledande rysk
expansion i Europa. Men medve-
tandet om atomkrig méiste avhilla
ryssarna fran krig. Om de likvil
gar till anfall, kan Europas folk
finna trést 1 tanken att om en
arm strickes ut och griper dem,
sa skall det inte drdja linge forrin
denna arm blir avhuggen vid
skuldran, och da slappnar greppet.

For USA bér slutsatsen hirav
bli att forsvarskostnaderna forst
av allt skall anviindas till att
stirka och effektivera bombfly-
get och dettas hjalptrupper i vi-
daste bemérkelse. Byrikraterna
inom armén och flottan far inte
lingre tillitas yrka pd att varje
dollar till flygvapnet skall mot-
svaras av en till armén och en till
flottan. Forsvarsministern har satt
munkorg pid flygvapnets ledare,
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SVERIGE och robotkriget

DN 8/2 49:

VID KRIGETS SLUT var Hit-
lers vedergillningsvapen, V1
och V2, de enda praktiskt an-
vindbara strategiska robot-
vapnen for anfall mot mal pa
stora avstand. Taktiskt an-
vdndes méanga olika typer av
samtliga stormakter. Vid sin
framryckning i Ryssland fann
tyskarna salunda lager av ryska
robotvapen, frimst raketbom-
ber av ett 10-tal olika kon-
struktioner, vilka av nagon an-
ledning icke tagits i bruk, men
var avancerade nog att sla dven
de tyska teknikerna med hip-
nad. Ryssarnas och de vist-
allierades standpunkt torde vid
denna tidpunkt kunna jamstil-
las, men ingendera hade négon
motsvarighet till tyskarnas
strategiska robotvapen.

V1 och V2 hade vid krigs-
slutet en lastfdsrmiga av ca
1.000 kg springladdning. Deras
rackvidd var 300—350 km, vil-
ket ungefir motsvarar avstan-
det frdn Visby till Gavle eller
Halmstad. Spridningen var av
storleksordningen 0,5—3 proc.
av skjutavsédndet, dvs. upp till
10 km. Av antalet avskjutna
V1 torde ca 25 proc. icke ha
fungerat tillfredsstdllande. For
V2 torde motsvarande antal
rora sig om 50 proc. Tyska ex-
perter uppger dock att de se-
naste versibnerna av V2 hadeé

Av kaptenen vid ;‘Z;ﬂ*gwpnet
AKE MANGARD

V1 wvar ett robotflygplan
med en maximal fart av 650
km/tim. Det opererade nor-
malt pa ldga hojder.

V 2 var en robotprojektil,
framdriven av en raketmotor,
som utvecklade . den enorma
effekten av 600.000 hk. Robo-
ten naddde en maximal fart av
5.000 km/tim,, och dess topphojd
lag mellan 80 och 100 km.

‘Savial de vistallierade som
Sovjetunionen har efter kriget
tillgodogjort sig de tyska erfa-
renheterna. Sovjet har i sin
hand den tyska arméns forsoks-
‘anstalt vid Peenemiinde, Luft-
waffes vid Trauen och den
ofantliga underjordiska fabri-
ken vid Nordhausen, som sys-
selsatte 30.000 arbetare och
under kriget producerade sam-
manlagt 12.000 st. V2. Man
maste forutsitta att bada sidor-
na byggt vidare pa tyskarnas
resultat. Liaget i dag ir omdj-
Yigt att med sidkerhet faststalla.
Det synes dock motiverat att
riakna med en lastforméga pa 1
till 1,5 ton, en rackvidd om ca
400 km, en precision som mot-
svarar ca 1 proc. av skjutav-
stdndet samt okad funktionssa-

en funktionssikerhet av 80 kerhet, Siffrorna visar att ro-
proc botvapnen pé stora skjutavstind

ATOMBOMBEN -~ PForts fr sid

men dess fOresprakdre i pressen
och kongressen kommer att arbeta.

5S4 langt den amerikanske skri-
benten.

Emot dem som s8ker nedvérde-
ra atombombkrigets verkan anfor
ytterligare general Spaatz, forut-
varande chef f6r amerikanska
flygvapnet: De 90 B 29:or som
finnes i Europa i dag motsvarar,
lastade med atombomber, 19 800
flygplan av samma typ lastade
med trotylladdade bomber. Jam-
for man i stdllet med B 17 (den
flygplanstyp, som anvindes i
bombkriget mot Tyskland, varur
kritikerna drar s& ménga negativa
slutsatser) erfordras 79200 flyg-

82,

plan fér att motsvara de 90 B
29:0rna.

President Truman har tillkinna-
zivit att han for niista budgetdr
avser att reducera f6rra arets pro-
gram for utvidgning av flygvap-
net. Ordféranden Vinson 1 for-
svarsutskottet har emellertid for-
klarat att han tror att forslaget
kommer att rostas ned av sam-
ma majoritet som férra dret antog
forslaget om expansionen. For att
begrinsa innevarande ars kostna-
der har man dock mast siga upp
tecknade flygplanskontrakt for 75
miljoner dollar. Karakteristiskt #r
att avbestillningen drabbat de
defensivt betonade flygplanstyper-
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Cirkelbdgarna anger frén vilka om-
rdden Sveriges storre stdder kan
beskjulas med robotvapen med

400 km rdckvidd.

fortfarande endast lampar sig
for aanfall mot vidstrickta yt-
mal. Man kan emellertid t&n-
ka sig att delvis 16sa precisions-
problemet “bakvigen” genom
att minska precisionens bety-
delse. Detta kan endast ske
genom att den medforda lasten
ges okat verkningsomréade. Har
anmaler sig genast atombom-
ben. De mot Hircshima och
Nagasaki fillda exemplaren
torde ha vagt mellan 4 och 5
ton. Utvecklingen gar mot ef-
fektivare och lidttare bomber.

na, sdsom reajaktplan for ortsfér-
svar och kortdistansbombplan,
medan en del av pengarna skall
g till forstirkning av det strate-
giska bombflyget. Flygplanens
storlek har stérre betydelse &n an-
talet flottiljer, sade presidenten.

Flygvapenprogrammets &de pa
langre sikt blir icke avgjort forr-
in i vir, men denna senaste &t-
gird betriffande bombflyget #r
typisk for amerikanernas stra-
tegiska uppfattning och ddrpd
grundade politik: bombflyget skall
bevara freden och beddmes ha go-

da utsikter att kunna gora det.
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Nigon ging kommer okningen
av robotvapnens lastkapacitet
och minskningen av atombom-
bens vikt att moétas. Om en
krigférande anser att den be-
riknade verkan motsvarar
framstillningskostnaderna  for
atombomben, kan man viénta att
den ocksa sénds i vag med ro-
bot. For nirvarande torde sa
inte vara fallet.

Av bifogade karta framgar
fran vilka omraden Sveriges
storre stider skulle kunna be-
skjutas med robotvapen av 400
km riackvidd.

Hur ter sig véra férsvarsmoj-
ligheter mot ett robotanfall, och
hur kan vi sjdlva utnyttja des-
sa strategiska robotvapen 1t for-
svaret? — Robotvapen av V1-
typ ir enkla att konstruera och
billiga att producera. De &r ett
typiskt massvapen. I ett ro-
botkrig kan man darfor forut-
sitta att en motstindare i fors-
ta hand forsdker bryta var for-
svérsvﬂja genom massinsats av
denna robottyp. V1 kan be-
kimpas med det konventionel-
la luftforsvarets medel, jakt-
och luftvarn. Engelsménnen ut-
nyttjade dessutom ballongspar-
rar, vilka visade sig vara ef-
fektiva. Mot slutet av den tvs-
ka 80-dagars V l-offensiven
mot London kunfle forsvaret
forstora ca 70 proc. av de an-
fallande V l-orna.

Strdvan bdr vara att genom
aktivt och passivt forsvar tvinga
motstdndaren dver pd den kost-
sammare V 2-linjen.

Det bista forsvaret dr likval
att anfalla de fdrscksanstalter
och industrier som konstruerar
och producerar V-vapnen och
de framskjutna baser och styr-
stationer som -eventuellt er-
fordras for deras insittande.
‘Detta ar dessutom det hittills
enda verksamma motmedlet
mot robotar av V 2-typ. Baser-
na och styrstationerna dr lamp-
liga mal for vara attackfor-
band, men industrierna torde
med sdkerhet kunna nis endast
av strategiskt bombflyg.

PA grund av for stor sprid-
ning kan V-vapnen'icke ersitta
attackflyget vid anfall mot smi
mal. Ej heller kan det strate-
giska bombflyget i dag ersittas
med robotar. di4 dessa har for
liten rackvidd.

Ett gott komplement ('] at-
tackflyget utgdér likval V-vap-
nen vid bekdmpningen av inva-
sionshamnar och liknande mal,

dar stora anhopningar av trup-
per och materiel maste dga rum.
Om vi komnletterar kartan
ovan med en cirkel om 400 km
radie med Visby som centrum,
finner vi att Skggeraks, Katte-
gatts och Ostersjons kuster —
med undantag for Finska vikens
innersta del — kan tédckas av
robotar, som utskjuts fran
svenskt territorium. En total
spridning av 4 km (1 proc. av
400 km) maste mot en inva-
sionshamn anses vara ett rela-
tivt gynnsamt vérde. Vetska-
pen om att Sverige disponera-
de V-vapen — geném egen pro-
duktion eller allierad hjilp —
borde effektivt avkyla lusten
att forsska en kustinvasion
med hamnar vid ovannimnda
vattenomraden sdsom baser.
Dirmed har man ocksd avse-~
vart minskat risken for estorre
strategiska luftlandsidttningar,
eftersom dessa ‘@nnu en tid
maste anses beroende av land-
eller sjtransporter for att kla-
ra underhdllet pd lingre sikt.
Kuppforetag luftledes ar givet-
vis icke uteslutna,

Taktiskt kan robotar an-
véndas i luftférsvaret som luft-
viarn, dvs. startas fran marken
(eventuellt fartyg) mot anfal-
lande flygplan eller robotar.
Roboten har storre utvecklings-
mojligheter 8n automatkanon-
och kanonluftvirnet nir det
giller att nd precision pa stora
avstdnd. Den kan ocksd med-
fora en avsevirt stérre sprang-
laddning, vilket.till en viss grad
okar verkan.

Efter kriget har utvecklingen
av luftviarnsrobotar, som pabor-
jades av tyskarna, fortsatts av
segrarmakterna.

Utvecklingen pekar kanske
hir p4 en mojlighet att bade ef-
fektivisera och forbilliga luft-
forsvaret. Att ersitta jaktflyget
med robotar #r dock for nirva-
rande icke aktuellt. Annu be-
hirskar man inte helt luftvarns-
robotarnas problem. De vidxan-
de farterna kan likvil sd sma-
ningom gora det nédvandigt att
ersiatta det forarstyrda flygpla-
net med roboten. Jaktplanet har
dock alltjimt ménga foretrdden
fram{3r roboten.

En annan form av robotar i
luftférsvaret dr den flygplar-
burna roboten for anfall mot
flygplanmaél, jakiroboten.

Jaktrobotarnas fordelar fram-
for luftvirnsrobotarna ligger
bl. a. i att de kan géras lattare,
eftersom de fors upp till an-

fallsh6jden av moderflygplanet
Jaktroboten har dartill moder-
flygplanets fart i startogonblic-
ket,

Robotar kan &dven utnyttjas
taktiskt mot $j6- och markmal.
De kan antingen féras fram av
moderflygplan eller startas fran
marken eller fartyg. Av flyg-
planburna attackrobotar har
under och efter kriget vuxit
fram en rikhaltig tlora. En pri-
mitiv amerikansk typ, en van-
lig 500 eller -1.000 kg bomb,
forsedd med sidstyrning, an-
vindes redan under kriget pa
olika krigsskadeplatser foretra-
desvis mot jarnvags- och lands-
viagsbroar. Ett flygplan med sa-
dana bomber motsvarade i
effelktivitet fyra flygplan med
vanliga bomber.

Attackrobotens fordel fram-
for andra attackflygets vapen
ar att den kan ldsgoras medan
moderflygplanet &nnu befinner
sig utanfor rickvidden av maé-
lets luftvirn och likvil ha god
precision och verkan. Attack-
roboten torde bli ett framtré-
dande vapen, sérskilt mot sjo-
mal, i ett eventuellt kommande
krig, och en stark utveckling av
detta vapen ar trolig.

Kan inte robotar ersitta dven
sjdlva attackplanen? — Mot smé
ma3l pa stora avstind gir det inte
av precisionsskil. Men mot far-
tygsmal i samband med en
kustinvasion, personal- och
materielanhopningar i inva-
sionsbrohuvuden o. dyl.? Det
beror helt och héllet pa vilken
rdckvidd, precision och verkan
man kan rdkna med. Nagot dy-
likt vapen insattes icke under
kriget. Utvecklingen efterat pa
detta omrade ar féga kind. Det-
ta hindrar icke att problemet
kan komma att lsas.

Mot fartygsmal torde man
med en kustférsvarsrobot kun-
na péardkna hygglig precision
genom en kombination av
fjgrr- och sjilvstyrning. Som
kustartilleri med o6kad rick-
vidd och precision torde dy-
lika robotar bli anvindbara.
Men vill man ta upp kampen
mot en invasionsflotta sa tidigt
som mojligt, maste fortfarande
forarstyrda” flygplan insittas,
helst férsedda med attackro-
botar.

Kustférsvarsroboten kan for
nérvarande icke heller ersitta
krigsfartyget. Fartygets virsta
konkurrent i invasionsforsvaret
dr tills vidare icke roboten,
utan det forarstyrda flygplanet.
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FARTYGSSILHUETTKANNEDOM

- TIPS FOR UNDERVISNINGEN.

IR S RN N R S R ERESES X

Hur 8r det med undervisningen i silhuettkidnnedom? Bedrivs
den inte p& minga hdll som om den gdéllde ett dmne vid sidan av
de s k stora #mnena? Forscoker man att p& ndgot sitt variera me-
toderna och skaffar man sig nédgra hjdlpmedel utdver de gamla
vanliga?

Ja, det gbr man p& sina h8ll och nedanstdende #r en skild-
ring av hur man pd ett billigt och samtidigt effektivt sdtt har
I det hér fallet

gdller det fartygskinnedom, men metoderna kan #dven anviéndas nir

putsat upp silhuettkinnedomen vid F 1 1.

det gédller flygplan.

Vi overlémnar ordet till 16jtnant S t a r k , flygspana-
re och ldrare vid F 11, som gédrna demonstrerar anordningarna om

ndgon fridn andra flottiljer vill gora ett studiebesdk.

"Det vanligaste sdttet att inldra en silhuett dr som bekant ett direkt
studium av tillgéngligt bildmaterial. Detta inmebidr tyverr alltfor ofta att
mn lir sig kdnna igen bilden och inte silhuetten. Kanske #r det ett vackert
moln eller ndgon fotografisk defekt som framfér allt faustnar pd nathinnan,

Den andra vanligen forekommande metoden gdr ut pd att ldra med hjdlp av
modeller, Aven hér kan emellertid pdpekas stora oldgenheter och s#rskilt di
vad betrdffar fartygsmodellerna, I den nuvarande utformningen &r de alltfér

SRS S E S ST T T S S T ST S S TS T N S R S S S S S S S S S S E S S = E SR S S ESER S SIS IS SR EES TR

Sverige och robotkriget ~ Forts fr sid 84.

Bekdampning av  markmal av ett invasionsbrohuvud, ett svar, I lufiférsvaret tvingas vi

med robotar som  startas fran
marken stiller sig sudrare. Man
ir inne pd samma spridnings-
problem som betrdffande V-
vapnen. Stor precision pa lang-
re avstdnd &r fér nidrvarande
icke mojlig. For bekimpning

erovrat flygfilt, en jarnvigs-
knut e. dyl. synes emellertid
ett sAdant vapen vara av storsta
varde,

Robotar for taktiskt bruk &r
ett krafttillskott till vart for-

mahinda sd smaningem 6ver till
luftv drnsrobotar mot hagtfly-
gande mal. I invasionsforsvaret
kan flyg och flotta komplette-
ras med, icke ersdttas av 10-
botar.
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SILHUETTEXEMPEL - JAGARE TYP “VISBY" OCH KRYSSARE TYP “TRE KRONOR",

kraftigt forminskade och forekommer oftast i skala 1:1000., Detta innebdr att
man méste betrakta dem pd mycket nidra hdll for att karaktéristiska detaljer
i skrov och dverbyggnad skall kunna observeras, Man fir ddarfor ofta en fel-
aktig forestdillning om fartyget, som illa Gverensstémmer med den verkliga
gilhuetten,

Den tredje och bista metoden vore naturligtvis att ldra sig silhuetter-
na frén luften, men av flera orsaker blir detta mijligt i endast ett fAtal
fall,

Med ledning av de olika metodermas for- och nackdelar har vi vid F 11
kommit fram till en metod som kan sdgas vara en kombination av de tre fore-
glende. lskidningsmaterialet tillverkas pd ett mycket enkelt sitt., Man pla-
cerar en lamplig bild av Onskat fartyg i en projektionsapparat och projice~
rar bilden pd en plywoodskiva, Skivan flyttas till sfdant avstdnd att bilden
blir i Onskad skala, Om man vdljer skala 1:300 blir alltsid en 90 meter liang
jagare 30 cm, Ddrefter ritar man av bilden pi skivan och fyller speciellt i
alla karaktéristiska detaljer. Silhuetten utsédgas och milas i grdtt och
svart. Slutligen fistes en klots pd dess baksida pd sddant sdtt att "farty-
get" lutar csa 5 grader i forhdllande till vertikalplanet,

Modellen &r nu klar fér anvindning och placeras limpligen pd golvet i
en gymastiksal eller annan storre lokal, Olika bakgrunder och belysnings-
effekter kan anordnas sdsom ljus eller mdrk horisont, falljus, stridlkastar-
belysning etc, Eleverna fir dérefter inprénta silhuetten ur olika h&jd- och

m&lvinklar och kan lémpligen placeras pd en léktare. Man kan ocksd ligga
upp formeringar och grupperingar for att pd sd sidtt 4skddliggora flottstrids-
krafternas upptriidande till sjoss,

For en ringa penning kan man alltsi pd detta sétt skapa silhuetter av
vilket fartyg man dnskar och forslagsvis anvinda dem i utbildningen enligt
ovanstdende., Den enda fordringen ér att man har en bild av fartyget," slu-
tar 16jtnant Stark,

MINKRYSSAREN "ALVSNABBEN", FLANKERAD AV TVA MINSVEPARE TYP "SANDON".

NEr Ni ldgt detta nr av U £ 1, lsmna Sver det till annap intreggerad!
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MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM.

Under denna rubrik kommer i var-
Je nummer att inféras ett navigations-
problem,

Problemen hiénféres varje géng
till en viss angiven flygplantyp. De
for l1osningen erforderliga prestanda-
uppgifterna har himtats wr vederbdr-
lig SFI, Uppgifter som saknas i denna,
t ex sjunkhastighet vid olika kurshas-
tigheter i plané, har antagits eller utprdvats, Exemplen kan i regel utan

vidare odverfdras till annan flygplantyp om utgéngsvirdena ersdttas med for
denna gillande prestanda. Exemplen #r s valda att de ger nyttig Svning och
tankest#llare for varje flygare.

Det ftrsta exemplet avser att visa betydelsen av att vid forflytt-
ningsflygning vilja rdtt flyghojd, ndmligen i regel den fdr vederbdrande
flygplan ghllande “"bdsta flyghtjden" vid ekonomisk marschhastighet,

I detta och fdljande exempel gdrs vissa approximeringar for att inte
onddigtvis teoretisera.

Hédr antages vidare att stigning till forflyttningshd)d gores med maxi-
malt tilldtna motorvéirden, vilket alltid dr det mest ekonomiska gittet att
stiga.

Plané fore landning antages utféras med samma hastighet som férflytt-
ningen och med frindragen motor., Andra sitt att planera - med motor och
viss sjunkhastighet - #r ocksid tdnkbara och kan, beroende pd typen, ge
bHttre resultat. Mest ekonomiska sittet att planera bdr utprovas for varje
flygplantyp.

A. Exempels a) Uppgift:

En J 9 skall flygas frédn F 8 till F 9, Vilken flyghdjd skall viljas
fér att med for flygplanet angivna motorviérden & normal stigeffekt och eko-

nomigkt marschvarv snabbast komma till mélet?

b) Héjdyindars

500 m 270° 30 km/tim 2000 m 280° 40 lm/tim 4000 m 290° 50 lm/tim
1000 m 275° 35 » 3000 m 285° 45 " 5000 m 290° 50
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¢) Ur SFI J 9 erhdlles filjande uppgifter:

"Bista hdjd" fér J 9 = 4500 m. Ekonom, marschhast (2250 v/m, 70 cm Hg)
& 4500 m = 410 km/tim,
Stigtid till 4500 m = T* " " & 3000 m = 385 km/tim
" " 3000 m o= 4,5" " " 4 500 m = 340 "
" " 500 m=1" Kurshastighet vid stigning = 210 km/tim.

Tid for start, urgdng ur trafikvarv, stigning till 500 m: 4 min

Tid for plané frén 500 m, inging i trafikvarv, landning: 4 min

Sjunkhast med avdragen motor vid 410 km/tim = 10 m/sek
" " " " w385 i a n

B. Losning: Overslaggberikning; (Distans F 8 - F 9 = 391 km, F = 2420)

a) X 4500 m h5id (om syrgas medfdres)

Genomsnittlig vind vid stigning frén 500 - 4500 m = 280° - 40 km/tim
Tid frén 500 till 4500 m = 6 . Vp = 175 la/tim,

Strdcka under stigning = 17,5 km.

Strécka pd marschhast = 391 - 17,5 = 373,5 kmy V = 380 km/tim

R R T R T

b) } 3000 m hojd: (d& syrgas ej medfires)

Genomsnittlig vind frén 500 - 3000 m = 275°, 35 km/tim.
Tid frdn 500 - 3000 m: 3,5m H VF 182 xm/timj stricka under stigning: 11 km,
Stridcka pd marschhast = 391-11 = 380 kmy V. = 350 km/tim.

m t_m m t m ¥
Sta tid = 3,5 + 15 +8 =1 16,5,

c) X 500 m hoid:

Stricka pd marschvarv = 391 km. Vg = 312 kn/tin
Ses 140 = 19057 4 0% = 1725%,

d) Tidpunkt for att borja hdjdminskningen:

Frén 4500 m: %%%%5 = 6,5 min fére landning. vsj = 380 km/tim

Héjdminskningen skall allts& bérja pé,gai x 380 = 41 km
frédn landningsplatsen.




Y=

89

2500

Frin 3000 ms 860

= 5 min fére landning

Vgy = 350 km/t4im,
Hjdminskningen skall alltsd bérja pd -6-% x 350 =
29 km frén landningsplatsen.

C, Reflexion.

O TR W W AT ER A

Trots motvind, som dkar med hdjden, vann man tid genom att vilja "bés-

ta hdjd",

Alltsd: h&ll vil reda pd vilken héjd som #r den béste for vederbsran-

de flygplan och anvind den, dven om Du méste bekvidma Dig att anvinda syr-

gas!

Jya mittpormer for civila luftfarten.

ICAO har stkt &stadkomma en standardisering av de olika mittenheter,
som nu anvindes inom den civila luftfarten, Fem olika tabeller har utarbe-
tats och linderns har t v fdtt f6lja den tabell de &nskar, Efter hand avses
emellertid fyra tabeller utgh och endast den femte, ICAO:s tabell, skall
finnas kvar. Detta avses ske under den nérmaste lO-drsperioden.

Svensk civil luftfart har t v gdtt in for "réda tabellen", som ansluter
t111 de mAttnormer som tidigare anvints, d v s samme som anviéndes inom flyg-
vapnet. Nér ICAO-tabellen tridder i kraft méste emellertid den civila luft-
farten Svergd till sjomil och knop i stéllet £8r km och km/tim,

De fér Sveriges del nu aktuella tabellerna #r féljande tvd, av i allt
forefintliga 5 st olika, i skilda stater tillémpade.

méttenheter:

Distanser

H5jder, mitt pd flyg-
platser och korta
distanser

Horisontal hastighet

Vertikal hastighet

Vindriktning och
vindstyrka

Molnhojd

Sikt

Héjdmitarinstdllning
Temperatur

Vikt

Tid

Kilometer

METER

Kilometer per timme

METER PER SEKUND

GRATER och kilometer
per timme

METER

METER (eller KIIO-
METER )

MILLIBAR

CELSIUSGRADER

KILOGRAM

24 TIMMAR GMT

"ICAO;3s_tabell"s

NAUTISKA MIL och
TIONDELAR DARAV
METER

KNOP
METER PER SEKUND
GRADER och KNOP

METER

METER (eller KILO-
METER)

MILLIBAR

CELSIUSGRADER

KILOGRAM

24 TIMMAR GMT
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UTTAGNING AV JAKTFLYGARE - KAND KRIGSFLYGARE UTTALAR SIG.
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Den schweiziska tidskriften Flugwehr u. -Technik har
publicerat en artikel av den berdmde tyske Jaktflygaren Sverste G o 1l 1l o b
vari denne redogér for sina synpunkter pd uttagning av jaktflygare, De &r
grundade pd tyska flygvapnets erfarenheter, vilka inte utan vidare kan till-

lémpas hos oss. Gollobs avslutande Sversikt féljer h#ér nedan,

1l, Ildmpligheten sdsom jaktflygare &r beroende av ett flertal karaktérs-
egenskaper, Storre delen av dessa kan - om Overhuvudtaget en beddéming &r
mdjlig - blott bedcmas av en fackpsykolog. En inglende analys av aspiran-
tens karaktérslégegning dr en vidsentlig uppgift for uttagningspersonalen,

2. Om m5jligt bér samtliga medlemmar i uttagningsnémnden sjédlva vara fly-
gare,

3. Aspirantens tidigare levnadsforhdllanden skall givas stor vikt. En skrift-
lig forteckning 6ver levnadsfirloppet &r inte tillfyllest, Hér har fackpsy-
kologen en stor uppgift.

4. Under alla uttagningsproven skall erfarna jaktflygare med god ménnisko-
kiéinnedom samt fackpsykologer vara nidrvarande, sdsom iakttagare, dven 44 de
for tillfdllet inte har speciell funktion i proven,

5. Flygldkaren #r den ende som i ensam person fir félla avgorandet "ol&mp-
lig", I 6vrigt bor omdomet "lémplig" inte avges efter ett delprov utan forst
sedan alla uttagningsproven genomfdrts och d4 sésom ett slutomdome.,

6., For de vetenskapligt grundade uttagningsproven miste av flera sk#l till-
ricklig tid std till forfogande. N8gon s k grovgallringsmetod &r under inga
omstdndigheter tillrddlig.

J. Aspiranterna skall frén bdrjan vénjas av frén blygsel och nervositet
och 1 stdllet inges en kdnsla av att en intressant och for dem sjdlva syn-
nerligen vidrdefull tiévlan med jdmndriga kamrater pigdr.

8. Uttagningen till jaktflygare skall goras frivillig. Detta innebdr dess-
utom en visg garanti for lampligheten.

S. De 1 uttagningen godkdénda aspiranterna skall sedermera fdljas upp under
kommande flygskolor och tjinstgdring vid forband och noggrann statistik skall
hérvid foras. Blott pd detta sdtt skapas en tillréckligt bred grund att sté
pd for forbattring av uttagningsmetoderna och dérmed dven resultaten av ut-
tagningen,

10, Av samma skdl - att nd nya erfarenheter om uttagningsmetoder - rekom-
menderas ingéende personlighetsanalyser av #dldre framgdngsrika jaktflygare
och dven av forare, som visat god flygskdcklighet men brustit i stridsanda.
Ett studium av orsakerna till att stridsandan varierar hos jaktflygare frén
olika nationer och skilda mi#nniskogrupper &r av stort virde.

1l. Resultatet av uttagningen forvanskas ménga génger genom att aspiranten
under sin féljande utbildning konfronteras med oldmpliga flyglirare och ett
méhénda inte fullt dandam&lsenligt utbildningsprogram. Botemedlet haremot
blir naturligt nog, att endast tillsdtta kvalificerade lirare med god psyko-
logisk blick och att anpassa utbildningsprogrammet efter kraven pd en jakt-
flygare.



Marktjanst:

Fackredaktion: FS/0

FORBATTRAD LASTEKNIK.,

R RN I N S R S S T E SIS S NI EREEE SR

I Amerika har man uppndtt anmirkningsviérda resultat d& det
giller att ldra personal att lidsa fort utan att formdgan att fat-
ta vad man liser minskas. Den anviinda metoden vore kanske ocksd
ndgot att ldra for dem, som i sin tjdnst eller annars har att gd

igenom ett stort kvantum tryckt material? VAr meddelare skriver:

Vid USA Air University har man inrdttat ett av landets stdrsta "liés-
laboratorier®”, Nyligen genomgick 28 elever frénm Air Command och Staff
School en sex veckor frivillig kurs som ett slags prov fOr ndmnda labora-
torium, Fére kursens borjan hade dessa 28 en lidshastighet pd 272 ord per
minut vid tyst ldsning. Efter 3 entimmarslektioner i veckan under 6 veckor
var deras lishastighet vid ofdrindrad uppfattningsformiga 530 ord/min, Hur
kunde detts utforas?

Man anser att det #r fem faktorer, som pdverkar en miénniskas ldstek-
nik, némligen:

a) Fixeringsperioden: Ugonen mdste fixeras en viss tid - fixeringspe-
rioden - pd ett ord eller en mening f6r att man skall himna ldsa den, Lés-
proceduren omfattar dédrfor ett antal fixeringsperioder,

b) Fixeringens omfattning: Denna &r den del av en rad som ldses under
en fixeringsperiod. Ju mer man kan ldsa under en fixeringsperiod ju farre
fixeringsperioder erfordras,

¢) Omlédsnings: Om man léser om en del av en rad minskar naturligtvis
ldshastigheten.

d) Artikulering: Detta inmebdr att man uttalar orden tyst for sig
sjdlv antingen med eller utan ldipprorelse, vilket anses nedsitta ldshastig-
heten avseviart,

e) Ordfdrrid: SvArfattliga ord minskar snabbheten i tankeprocesserna,
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och dirmed léshastigheten. (Anm: Ndgot att tinka pd for dem som skriver ld-
robdcker) ,

Harav foljer att man for att forbsttra sin ldstekmik méste:

a) Minska fixeringsperiodernas léngd.

b) 0ka omfattningen av det som ldses under en fixeringsperiod.

c) ldsa noggrannare och dédrigenom undvika att ldsa om samma ord eller
mening .

d) Reducera eller eliminera artikulering.

e) Oka ordférrédet gemom att ldsa mera,

I laboratoriet anvinder man tv& enkla tekniska hjdlpmedel, De méste
anvindas systematiskt under en period pd flera veckor.

De utgores dels av ett slags projektionsapparat och dels av en appa-
rat som kontrollerar l&dshastigheten,

I projektionsapparaten dterges text pd en vit duk under métbara tids-
perioder. Genom systematisk tridning kan man minska fixeringsperioderna och
samtidigt Ska fixeringsomfattningen. Eleverna fir borja Gva med grupper om
5 bokstéver, som visas 1/25 sekund. 25 sddana grupper visas under en lek-
tion, och det #r 3-5 lektioner i veckan under 6 veckor.

Nér eleven kan ldsa en femgrupp pid 1/25 sek, Okas hasiigheten och an-
talet bokstdver. Som toppresultat anses en farméga att ldsa en grupp p& 9
bokstiver pd 1/100 sek, men mycket f& nir detta stadium,

Efter varje Ovning med denna apparat féljer under ungefdr 30 min lés-
ning med ldshastighetsmdtaren., Denna dr avsedd att framtvinga snabbare las-
ning. Den kan instdllag - genom att en skiva skjutes ned Over en boksida
med viss hagtighet - s8 att en viss mitbar ldshastighet mdste hdllas for
att man skall hinna l&sa en rad innan den blir tickt.

Apparaten dkar inte direkt de ovamémda firdigheterna men skapar
gynnsamma frutsédttningar for dessa. Man bor Oka léshastigheten med 10-20
ord/min for varje dag. D& léshastigheten kommit Sver 350 ord/min, har ele-
ven kommit Over artikuleringen.

Ingen hogre léshastighet kan uppnds forrdn man. lirt sig den ridtta tek-
niken att lésa tyst for sig sjdlv., Vid artikulering uppnds ej hogre hastig-
heter &n 170-250 ord/min, Vid 300 ord/min kan man endast artikulera vart
tredje eller fjirde ord och vid hdga hastigheter férsvinner artikuleringen
helt, Ddrefter Skar hastigheten snabbt och efter 6 veckor &r den 50-80 % av
den maximala formédgan, Tv& veckors ovning hdrefter behdvs for att befiésta
férdigheterna. (Meddelat av FS/U).
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"Bra gj ors tn

Vpl 1558-4-48 He rmans son vid F 13 visade sondagsnatten den
16/1 exempel pd hur en god soldat iakttager och omsdtter sina iakttagelser
i snabb handling.

Klockan var strax efter ett pd natten. Hermansson, som nyss kommit
tillbaka efter permission, skulle just g& och ligga sig, nér han genom lo-
gementsfonstret fAr se en person smyga omkring pd grdsmattan utanfor inten-
denturfdrrddet, Vad H. ldrt om misstiénksamhet under de f4 ménader han
tjénstgjort p& vaktplutonen sldr honom genast. Det skadar inte att halla &-
gonen pd figuren i mdrkret! Grdasmattor &r ju inga allmiénna landsvégar.

Misstanken #r visst befogad! Skuggfiguren dirute ser sig noga omkring,
smyger fram till ett av forrddens kéllarfdnster, béjer sig ner och pysslar
med det en stund. NAgra sekunder senare har han krupit in.

Men d4 var H. redan pd vdg! Blixtsnabbt kastar han p4 sig kldéderma,
f&r fatt pd pistolen och springer nerfor trapporna i forliggningen. Att han
dérvid stukar en fot, som senare band honom vid sjukskngen, bekymrar inte
dd. I forbifarten sidger han till nédgra kamrater att alarmera vakten.

Minga sekunder hinner inte heller g8 efter det Sgonblick den missténk-
te figuren slunkit in genom k#llarfonstret, forrén H. gdr samma vig for att
ta honom. Tyvirr lyckas han inte hitta kontakterna till belysningen, s&

t juven kommer undan i mérkret., - - -

Nér vakten kom fortsattes sckandet, och snart kom ocksd dagofficeren
och en spdrhund, varefter stkandet blev mycket intensivt. Samtidigt med vak-
ten kom en annan man frén flottiljen och visade sig mycket intresserad av
vad som forsiggick. Det vidckte ingen uppmirksamhet d4, men H. var missténk-
sam och fortsatte sitt detektivarbete pd egen hand., Med sm& frdgor hér och
var fastslog han, att den misstinkte miste ha tagit sig ut genom ett fons-
ter pd andra sidan av byggnaden. Det stdmde nog ocksd, ty ett fonster visa-
de sig mycket riktigt std oppet pd den sidan.

H, meddelade genast dagofficeren sina iskttagelser och misstankar,
och ndgra minuter efterdt satt tjuven inom 1l4s och bom. Det var just den
man, som uppenbarat sig samtidigt med vakten och sd intresserat foljt spa-
ningsarbetet!

S& ténker och handlar en soldat i waktplutonen, nér han &r som bést.
Ett vilfértjint erkdnnande kom ocksd p& flottiljorder:

"Jag uttalar mitt erkknmande &t vpl 1. 58-4-48 Hermansson for Adagalag-
da berdmvidrda soldategenskaper, vakenhet, initiativ och omdome,"

Kapten Yeager och Bell X-1. (Nat Mil Establ nr 120)

Yeager, USAF, tilldela-
des i december 1948 den
av president Truman &r-
ligen utdelade och syn-
nerligen f&érnimliga
"Collier Trophy" fé&r si-
na flygningar med Bell
X-1 i oktober 1947, var-
vid han var den férste

i viérlden att Sverskri-
da ljudhastigheten.




Y. som sedan dess flera glngen flugit snabbare &n ljudet, #r 25 &r gam-
mal och ett av Amerikas 'flygardss'. Under kriget tjdnstgjorde han 15 ména~
der vid 8, luftflottan i Europa med 13 tyska flygplan pd sitt konto, Vid en
flygning Over tyskt omride blev han sjdlv nedskjuten. TvA minader senare
var han fter i tjdnst vid sin Mustang-division. Efter kriget bdrjade han
som flyglédrare och blev senare provflygare.

Bell X-1, somvi omndmt flera gidnger tidigare, har delvis be-
skrivits i oktobernumret. Planet dr ett flygande forskningslaboratorium,
vars enda uppgift dr att penetrera ljudhastighetsproblemen. Det byggdes for
hastigheter upp till 2400 km/tim p& hdjder upp till 24 km och har aldrig va-
rit avsett som krigsflygplan,

X-1 har en strémlinjeformad, jdamntjock f lygkropp, vingarna &r mycket
tunna och till skillnad frédn andra plan i denna hastighetsklass har den ra-
ka i stdllet for pilformade vingar. Langd: 9,3 m. Hojd: 3 m. Spdnnvidd: 8,4
m. Vingyta: 11,8 m?, Flygstrickan &r endast 160 km.

I kontraktet med firman har f6ljande minimifordringar uppstédllts: Pla-
net skall tdla en upptagning pd 8 g vid avldsta hastigheter mellan minimi-
fart och 800 km/tim. Vidare mdste flygplanet vara fullt mandverdugligt vid
ett mach-tal av 0,8.

Under X-1:s flygningar kontrolleras p&frestningarna p& vingar och
st jéirtparti genom en oscillograf. P4 marken registreras farten, accelera-
tionen, skev- och htjdrodrens stdllning av en nyuppfunnen s.k. telemeter,
Vid flygning i1 1judhastighetsskiktet har foraren till sitt forfogande, fér-
utom konventionella roder, dven en automatisk omstédllningsmotor for stabi-
lisatorn. Genom X-1 hoppas vetenskapsmiénnen att utrdna en hel del flyg- och
konstruktionsproblem i samband med hdga hastigheter.

HA RIFRONTEE - Forts fr sid 113.

AMERTKANSK FLYGSAKERHETSTAVLING.

Amerikanska flygvamet har nyligen utdelat ett pris fo&r bédsta flygsé-
kerhet under 1948. Priset tillf8ll det "Command", som omfattar all flygan-
de personal i flygledningen och pd Bolling-flygfdltet.

Priset, som kallag "Daedalian Trophy", har uppsatts av ett séllskap -
"Daedalug-orden” — som bildades 1934 av 300 amerikanska flyeforare frén
forsta vérldskriget. Orden tog till sin uppgift att uppmuntra fosterlands-
kérlek, hoga ideal och sjdlvuppoffring. Den &r helt opolitisk och har ingen
kontakt med andra organisationer,

Orden fick sitt namn av Daedalus, lkaros fader, som anses vara den for-
ste man i mytologien, som talar om flygsiékerhet. Den gamla legenden berdt-
tar som bekant, att Daedalus konstruerade de vingar, med vilka han och hans
son Ikaros rymde frén den stora labyrinten, i vilken de var fiangslade. Dae-
dalus hade uppmanat sin son att inte flyga f6r hogt, for att solen ej skul-
le smilta vaxet, med vilket vingarna var fédstade. lkaros brydde sig inte om
varningen och f611l i havet, men Daedalus klarade sin flygning.

Priset hade under &ren 1937-40 utdelats till flottiljforband, men ut-
delas efter kriget till olika hogre enheter, kallade "commands", Uppgift an-
giende metoder, anvidnda for att jamfora flygsédkerheten vid olika "commands"
saknas, men man synes gora en allmin gradering av flygtider, olika flygplan-
typer, 18g haveriprocent o.d,




ultlandsnylt:

Fackred:
Studie-

centralen, {

I november 1948 publicerade schweiziska Neue Ziricher
Zeitung en serie mycket omfattande artiklar om det ryska flygvapnet,

av vilka nedanstdende &r ett kort utdrag betrdffande viss materiel.

torindustrin.

Den stoérsta fabriken dr Tschernigowka, 18 km Gster om millionstaden
U fa iUral, 20.000 arbetare sysselsidttes i fabriken. Av dessa #r en stor
del politiska féngar, Fabriken byggdes under senaste krig, Nummer tvd i ord-
ningen &r "Sawot Frunse" i Ku jbys jev, 850kmS0O om Moskwa, Fabri-
ken byggdes fore kriget men omorganiserades med amerikansk hjdlp 1942, Be-
lysning och viérme erhdlls frédn naturgas (metan m m), som i dessa trakter &r
vanlig. Enligt uppgift uppstér ofta driftsavbrott endr maskinerna stér upp-
stédllda pd gipsfundament eller direkt’ pd marken., Négot mindre till omfénget
ir flygmotoravdelningen p& "Roda Oktober"-verkstdderna i Stalin-
g r a d. Dir sysselsdttes 8-10.000 man (i hela fabriken 65,000 man). Aven
hér anvindes fdngar som arbetare. Bland dvriga flygmotorfabriker mirkess

"Molotow", med huvudanlédggningen i Sverdlovsk, enny fa-
brik i Stalingkaja nédra Moskwa samt ett flertal andra, som av sekretess-
skdl endast betecknas med nummer., Ett kidnt sédant nummer &r "forsdksverk-
stad nr 300", Siffran 300 bor givetvis inte tydas s att det finns 300 dy-
lika flygmotorfabriker. '

Forutom politiska och andra féngar av ryska nationaliteter arbetar en
hel del tvAngsforflyttade tyskar i Sovjets flygmotorindustri. Utdver sédan
i hemlandet kan Sovjet dven utnyttja satellitstaternas méjligheter., Frémst

hirvidlag #r formodligen Tjeckoslovakien och Polen.

Vid andra virldskrigets slut stilldes Sovjetunionens flygvapen infdr
fem problem: 1) att bygga snabbare jaktflygplan, 2) att skaffa sig ett stra-
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tegiskt bombflyg, 3) att utveckla transportvidsendet, 4) att utveckla radio
och radartekniken och 5) att forbdattra flygplanbeviipningen, I alla dessa
fall 14g man avsevirt efter vistmakterna. Det var heller inte mojligt for
Ryssland att utan bistdnd utifrdn ldsa dessa problem. Frén Tyskland togs

en hel del, dock lyckades ryssarna inte f4 ndgon av de verkligt stora le-
darna inom tyska flygindustrin till hjilp. Det mesta av den tyska industrin
14 inom vistmaktzonerna odtkomlig for ryssarna. My c k e t ‘tog de dock!

Vad som f611 i ryssarnas hinder var en Messerschmittfilial i Schlesien
och Messerscﬁmittvarkstﬁderna i Kolin-Schluckenau, Wiener-Neustadt och Gotha,
Junkersverken i Dessau, Heinkelverken i Rostock, Aradoverken i Berlin-Ba-
felsberg, Dorniers licensfabrik i Wismar, BMN:s licensfabrik i Eisenach
samt Walterverken i Prag. Genom att dessa industrier ti11f6ll ryssarna kom
dessa i besittning av tvA Junkers reamotortyper, en dito BMWW, ett flertal
Walterraketmotorer, samt ritningar och beskrivningar till nya tvamotoriga
bombf lygplan med vad som uppges utomordentligt ling "lidngsta flygstriécka".
Sannolikt har ryssarna #&ven kommit Over det vetenskapliga underlaget till
arbetet i D V L (Deutsche Versuchsanstalt fiir Luftfahrts. Aven frén Eng-
land har Sovjet erhdllit flygmatériel, friamst Rolls Royce reamotorer. Frén
USA har Sovjet skaffat sig forebilder for bomb- och transportflygplanbygge.
Utvecklingen sedan 1945 har emellertid inte stdtt stilla och det #r troligt
att ryssarna delvis med tysk hjdlp ytterligare utvecklat sin materiel,

England-Rom under timmar - Der on-gtopfl me ampire Ma 5

Den 4/11 1948 flog de Havillands provflygare J ohn Derry med
en Vampire Mark 5 frédn Hatfield i England non-stop till Ciampino i Rom, en
stricka pd 1466 km, pd 2 tim 50 min 40 sek, Flygplanet var av vanlig RAF-
typ, med normalt brénsleférrdd om 530 gallons (c:a 2400 1lit) och med en max
flygstricka p4 omkring 1,830 km. Medelhastigheten pd firden var 517 km/h,
vilket motsvarar Vampire’s normala marschfart. Flygningen var inte avsedd
gom hastighetsflygning.

Derry flog Vampire till Italien i uppvisningssyfte, pA inbjudan av ita-
lienska regeringen, Forhandlingarna om ev, kdp dr direkt kommersiella, men
har stod av ministeriet,

Efter att ha gjort fyra uppvisningsflygningar i Rom och p& andra plat-
ser i Italien fldg Derry sin Vampire tillbaka till Hatfield den 8/11 1948,
P g & motvind tog hemfirden 33} tim.

Dagen foére Derry’s flygning till Italien fliog tre st Vampire Mark 3
foér indiska regeringens rékning fran Sharjah vid Persiska viken i Arabien
till slutmélet Khambali i Indien, en stricka p& 1536 km non-stop. Det var
sista etappen i en 9600 km l&ng leveransflygning fr&n England till Indien.

Reqg U f 1 anm: Distansen Hatfield-Rom, omkr 1500 km, motsvarar unge-
féar strdckan London-Stockholm,
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Amerikanska flygvapnetg resumé for 1948, (N.Y. Times 2/1 49)

Bland de mera remarkabla hiéndelser och framglngar, som USAF kunnat no-
tera under Ar 1948 mirkes:

Amerikanska flygvarnet ser tillbaka pd 1948 som ett minnesrikt &r, dir
luftbron till Berlin varit den stdrsta framgdngen och dir det visat sig va-
ra ett fullt utvecklat vapen, i klass med de Svriga forsvarsgrenar och i
kraftig utveckling till ett modernt, permanemt luftvapen,

Under Aret har stora framsteg gjorts i friga om flygvetenskaplig forsk-
ning, utveckling av nya flygplantyper och ovrig flygteknik,

'Berlinbron', i vilken dven amerikanska armén och flottan medverkat,
har varit ett Gvertygande prov pd méjligheten att bedriva lufttransporter
i stor skala, och den skall betraktas som en ojémfsrbar prestation, genom
att man frédn luften helt har kunnat {forsérja en beldgrad stad. Ovriga fram-
géngar m m har varit:

Overtriaffandet av hastighetsrekordet fér flygplan.

(Jkning av de stora bombplanens aktionstid genom mer ekonomisk drift
samt fortsatt utveckling av systemet med tankning i luften,

Forstédrkningen av flygvapnets reservorganisationer, Air Reserve och
Air National Guard.

Omorganisationen av flygvapnets hdgsta ledning.

Okning av antalet flottiljer frdn 55 till 60 (d v s 60 stridsberedda
&r 1948 - &8terstdende sex, av de f n beslutade 66, blir fiardiga 1949).

Uppbyggandet av ett anskaffningsprogram, som i hdndelse av mobilise-
ring s#dkerstdller att absolut modern utrustning finns i tillr#cklig méngd.

Bestdllande, godkdnnande och utprovande av &tskilliga nya flygplanty-
per.

Bildandet av en organiserad flyglottakér,

General Vandenberg’s tilltride s8som flygvapenchef,

Okningen av personalen frén 339,246 till mer &n 410,000,

Vinterdimmorna lsttar, "luftbron" har &ter full kapacitet. (USIS 11/1 49)

USA flygvapen ldmmade den 10/1 en redogorelse fdr sin andel i forsor)-
ningsflygningarna till Berlin och meddelade att fram till den 9/1 - den
198:e¢ dagen av 'Operation Vittles' -~ hade det transporterat 578.100 ton
livsmedel, kol och andra forrdd till den forna tyska huvudstaden sedan rys-
sarna bodrjade sin landblockad i juni 1948,

For att fora fram dessa kvantiteter mdste de amerikanska flygarna go-
ra 68,037 turer. Dessutom foretog brittiska RAF, amerikanska flygets med-
hjédlpare vid forsorjningsflygningarna, tusentals flygningar och fraktade
stora méngder forrdd till Berlin.

Flygvapnet tillkénnagav att de kvantiteter som levererades per dag un-
der forsta jamiariveckan &ter kom upp till omkring 6.000 ton, vilket var
genomsnittssiffran iman vintern brét in., Av dessa kvantiteter fraktade USA
flyget omkring 5,0C0 ton dagligen och RAF ungefdr 1.000 ton,

Okningen av leveranserna mojliggjordes av att de téta vinterdimmorna,
det besvirligaste flyghindret under denna del av #ret, nu har borjat liatta,
omtalar en talesman for flyget. Men medan dimmorna skingras har man fortfa-
rande de isbelagda landningsbanorna att kdmpa med, i synnerhet pd de stél-
belagda banorna p& Tempelhof., Nya landningsmetoder h&ller pd att utexperi-
menteras for att flygarna skall klara dessa hala banor.

Mot slutet av 1948 hade 717.962 ton forts fram till Berlin av det for-
enade engelsk-amerikanska transportflyget.



I Times 3/1 49 léses, att brittiska flygplan pi Berlin-luftbron (The
Air-Lift) vid &rsskiftet hade tillryggalagt en stricka p& 2 miljoner engel-
ska mil, eller omkring 3,200,000 km. Det transporterade tonnaget uppgick
till 178,000 ton,

Itav 1610 4/1 49 uppger, att den 31/12 1948 landade det 100 000:e
flygplanet i Berlin. Under 189 dagar (till 31/12 1948) har 724.160 ton for-
rdd transporterats till Berlin, Bl a 5500 ton post har flugits fran Berlin,
Flygningarna har kostat bl a 17 amerikarmnska och 9 brittiska flygares liv,

RAF i Tyskland skall forstérkas.

Enligt i London den 28/1 1949 bekrdftade tidningsuppgifter skall RAF
i Tyskland forstdrkas.

Detta skall ske genom att ett av de fridn kriget mest berdmda brittis-
ka krigsforbanden - No 2 Light Bomber Group, d v s 2:a ldatta bombeskadern
- som uppldstes under 1947, nu skall Aterupprdttas och i sig upptaga alla
"operational squadrons" i Tyskland.

Air Commodore S inclair, som ledde Tactical Light Bomber For-
ce i Mellersta Ostern och Nordafrika 1943 - 44, blir chef for demna group
och skall svara for flygovervakningen av zongrénsen, ovningar och utbild-
ning.,

Air Ministry har uttalat, att beslutet att Ateruppsitta eskadern dels
#ir beroende pd de okade pAfrestningar, som oférutsedda héndelser och upp-
drag &samkat ledningen for det brittiska ockupationsflyget (H.Q. British
Air Forces of Occupation), och dels &r avsett att tka RAF:s styrka i Tysk=-
land,

England begér 150 flygande slagskepp.

Storbritannien uppges ha begdrt Sver 150 B-29, flygande slagskepp, som
en del av de militdra leveranser engelsminnen skall f4 enligt det foreslag-
na amerikanska hjdlpprogrammet till Europa.

P4 vanligen viélinformerat hdll anser man att Storbritammien har goda
utsikter att f4 sin begdran beviljad. Man understryker dock att det mili-
tdra hjdlpprogrammet #nnu endast fdreligger i utkast och att ingen som helst
utrustning kan levereras forrdn det godkédnts av kongressen.

USAF betalar 880,000 dollar for att gpara 70 milj.

Ar man anst#élld i amerikansk flygtjidnst och har ett sparsamt sinnelag
och snillrika idéer kan man tjdna en ganska rundlig slant utdver dem ordi-
marie ldnen,

USAF utbetalar néimligen premier av véxlande storlek for kloka forslag,
som bidrar till att skdra ned vapnets utgifter utan att minska dess effek-
tivitet. Hidromdagen lyfte en kontorist en check p& 100 dollar for ett f&r-
slag, varigenom flygvapnet sparade 3,000 dollar pd att eliminera en del ut-
giftsposter f6r organisation och utrustning,

Négra siffror kan belysa systemets omfattnings

Air Material Command utbetalade &r 1947 57.000 dollar i premier och
gJorde en &rlig besparing pd 2 milj.

Av 9400 inkomna forslag under 1947 antog USAF 2000,

Sedan detta program bérjade i juni 1943 har Sver 880,000 dollar utde-
lats i premier for vilken summa USAF inbesparat 70 milj dollar.

Nigot fir Statens organisationsnimd?
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Fotoflygningen Stilla Havet - #tlanten. (UsAS dec 48)

Ett flygrlan ur USA-flygvapnet fullbordade nyligen - sdsom nimts i
Uf1lnr 8-10/1948, sid 226 - en fotograferingsflygning fr&n Santa Barbara
vid Stilla Havskusten till Long Island utanfor New York. Under flygningen,
som utfordes av en Republic XR-12 "Rainbow™ och tog 7 timmar i ansprdk, for-
brukades 100 m film, motsvarande %90 exponeringar,

Kamerainstallationen med tre st 15 cm kameror var s& arrangerad att
bildfdltet tdckte underliggande terrdng frén horisont till horisont, Var
50:de sekund togs en film. Mittelkameran var vertikalt monterad med de béda
ovriga lutade 60° &t sidan frdn 1odliBjen rdaknat., P& 12 km hdjd tdckte ver-
tikalkameran ett omrdde pd c:a 400 km“, I sidled - horisont +ill horisont -
var tdckningen i runt tal 800 km.

En liknande fotoflygning utfordes.redan 1946, d& en Shooting Star pd
51 minuter fotograferade c:a 40,000 km~ ldngs en flygstridcka pid 625 km,
'"Rainbow" har 4 st 3.000 hkr Pratt and Whitneymotorer och en marschfart pd
640 km/tim pd 12 km hojd. Maxhastigheten ligger pd 720 km/tim och léngsta
flygstriackan dr 6,500 km, Flygplanet har #nnu inte satts i serietillverk-
ning, uppges det.

RAF:s flygtimmar. (Times 3/1 49)

Under 1948 har flygplan ur RaP flugit i allt ndrmare 900,000 timmar
enligt foljande uppstdllning.

"Flying Training Command" Elmare
(inkl "Rhodesian Air Training Group") 263,100
Andra "Commands" i England, jamte
sckupationsstyrkorna i Tyskland 426,000
“Commands" i utlandet 94.800
"Reserve Command" 122,200

S:a 896,100

Brittiska reservflygkirens (RAFVR) 17 skolor f15g under 3. kvartalet
1948 22,310 timmar med 1.985 av sina fdrare,

Air Natjonal Guard. (US ANA Reg 1/1 49)

Air Natiomal Guard i USA har p4 mindre #&n ett &r i det nédrmaste for-
dubblat sin styrka.och &r nu uppe i 60% av den avsedda. I december 1948
uppgick personalen till 34,981, Om Skningen hdller samma takt kommer man
den 30/6 1949 att ha en styrka pd 41.000 man semt 30/6 1950 totalt 58.138
man,

Flygplanbestdndet uppgdr f n till 2.100 plan, varav 1,700 krigsflyg-
plan,

Kanada koper reaplan fradn USA? (Flight 6/1 49)

Kanadensiska regeringen ligger f n i underhandlingar med USA om ett
nytt reajaktplan som standardtyp for kanadensiska flygvapnet, I stdllet for
att bygga Vampire, som importerats frén England, kommer man att svergd till
ndgon amerikansk typ, som béttre passar fabrikationsmetoderna vister om At-
lanten, Formodligen kommer man att fastna f&r North-American F-86, som nu
innehar virldsrekordet i hastighet med 1070 km/tim.
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Palestina-kriget - 5 jaktplan ur BAF nedskjutna. (Aeroplane 14/1 49)

Brittiska flygplan ur RAF blev den 7/1 1949 anfallna av israelitiska
jaktplan nira egyptisk-palestinska grénsen, varvid 5 RAF-plan skots ned,
Tvd av forarna dodades och tvd togs tillfénga, De nedskjutna brittiska pla-
nen, fyra Spitfire och en Tempest, utférde ordindr spaning over egyptiskt
omrdde i tvd forband, det ena med en Mosquito och fyra Tempest, det andra
med fyra Spitfire, De israelitiska jaktplanen - enligt hittills obekréfta-
de uppgifter av typ Messerschmitt Me 109 - d¢k rned pd engelsminnen i Over-
raskande anfall bakifrén.

Frén en totalstyrka i juni 1948 pd 40 plan, varav 4 jaktplan, hade
Israels flygvapen i december g.d. okat sitt flygplanbestdnd till 114 plan,
varav 40 jakt- och 22 bombplan, allt under den tid av 6 - 7 minader, under
vilken FN:s siékerhetsrdd belagt Palestina med 'inforselfdrbud' pd vapen.
S&dana har regelmiéssigt inforts flygvigen, med ej mindre &n 80 ton i vec-
kan. Den flygande personalen, till storre delen judar frdn Tjeckoslovakiet
och Polen har utbildats i 'frimmande lidnder', Nérmare uppgifter om orsaken
till nedsk jutningarna foreligger t v inte,

Rygk officer hoppar fallskhrm i Sver 760 km fart. (N.Y. Her Trib 17/1 49)

Nyhetsbyrédn Tass meddelade frén Moskva den 16/1 1949 att en officer
vid ryska fallskdrmstrupperna, kapten B y s t r o v foretagit fallskdrms-
utspréng frén 2 km héjd vid en hustighet av 763 km/tim, Enligt Tass var den-
na hastighet den hégsta, vid vilken nigon hittills med livet i behdll liém-
nat ett flygplan i fallskidrm, (Denna sista uppgift kan tagas med viss mode-
ra;ion)- se Ufl nr 11/1949, engelsk uppgift om fallskdrmsutsprdng vid 830
km/tim),

Kapten Bystrov berdittar; "For att minska fallhastigheten och vara sé-
ker pd att skiirmen skulle Sprna sig vintade jag omkring 20 sek att dra i
utldsningshandtaget. Efter dessa 20 sek fritt fall &ppnade sig skérmen nor-
malt och jag landade helskinmad, Jag anser inte att det innebir ndgon risk
for en fysiskt viltrimmad flygare att foretaga fallskiédrmshopp vid denna has-
tighet", slutar kapten Bystrov.

Svirigheter inom frangka flygvapnet. (Aviation Week 20/12 48)

Materielen #r fordldrad och sliten. Frén England kommer Frankrike att
f4 l4na 30 Vampire, men nir dessa skall Overlémnas #r &nmu inte klart, I
tjinst varande krigsflygplan #r huvudsakligast Spitfire, Mosquito, Mustang
och Thunderbolt av 1944 &rs modeller,

Totalstyrkan utgdores av 3000 plan varav ungefir 1500 kan sdgas utgéra
forsta linjen, Av dessa dr de vdrdefullaste i Frankrike och resten firlag-
da i kolonierna, '

Efter kriget uppsattes tre bombférband., Av dessa finns i dag endast
ett kvar, vilket &r utrustat med Halifax-plan, omiéndrade for transport-

t jénst.

Flygindustrien har inte &terhémtat sig och synes vara illa organise-
rad, Man experimenterar med nya typer - men det talas ocksd om licenstill-
verkning av Vampire.

Vampire till indi £l net . (Aeroplane 14/1 49)

Chefen for Royal Indian Air Force, flygmarskalken sir T homa s
Elmhirst, meddelade nyligen i Bombay, att Indien inom en snar fram-
tid skulle sdtta upp sin forsta Vampiredivision, Tre Vampire har anlént,
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tar foljande lérorika héndelse:

Forsta gingen ett flygfdrband utrustat med tvdmotoriga Marauder (B 26)
insattes i Buropa var den 14/5 1943. Milet var en motorfabrik vid Ijmiiden
i Holland, Anfallet, som utfdrdes som l8ganfall, blev verkningsldst. Anfal-
let skulle dérfér upprepas tre dagar senare, 11 plan (6 i 1, och 5 i 2,
gruppen) deltog i anfallet, som skulle utforas pA samma sHtt som forsta
gdngen, Vddret var klart och anflygningen skedde pd "O" meter.

C:a 45 km utanfér holléndska kusten brot ett flygplan i 2, gruppen ur
formeringen och Atervidnde. Radiotystnad var anbefalld, varfér foraren e}
kunde anmidla detta till divisionschefen. Flygskytten i stjirttornet pd di-
visionschefens plan upptéckte ej heller att ett plan brdt ut. Det hemvin-
dande planet steg mu till 300 m, Detta var taktiskt felaktigt men kanske
forklarligt d& piloterna pd flygskolorna hade fatt lira sig att vid motor-
fel stiga for att vid behov kunna hoppa. Planet togs av den engelska r a -
darn, varfér i ven den tyska miste ha fdngat det.

Hirigenom gick 6 verraskningen, det element som ligan-
fallet bygger pd, férlorad. Nér divisionen niérmade sig kusten &Sppnade kust-
artilleriet eld och sk&t vattenuppkast framfor divisionen. Divisionschefen
beordrade &ppen formering. Nar kustlinjen passerades Oppnade nidrluftviarnet
eld. Divisionschefens plan skéts ned., Rotechefen i 2, roten gick d& fram
for att Overtaga befdlet. Den kvarvarande rotetvdan i ledarroten midrkte ej
detta. Under undanmandvrer for luftvirnet kolliderade han med den nye le-
daren. Planet expléderade och kringflygande delar skadade ett tredje plan,
som #ven stdrtade. De tvd kvarvarande planen i 1, gruppen kommo under dessa
hindelser ur kursen och fldg in Over Amsterdams fOrstéder, ddr de sk&ts ned
av luftviérnet,

De fyra kvarvarande planen i 2, gruppen nddde mdlet. Ett skdts dar ned.

Ett midste nddlanda i havet efter anfallet. Besdttningen rdddades av ett
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KUPFEN JOT PEARL HAREOR.

26/11 1941 avseglade en japansk flottstyrka frén Hitakappu Bay i K u-
rilerna . Styrkean bestod av 6 hangarfartyg, 2 slagskepp, 2 kryssare,
9 jagare och 3 ub&tar. I gryningen 7/12 var dess position 32 sjémil norr om
én Oahu, p4 vars sydkust Pearl Harbor #r beliget.

Den japanska anfallsplanen hade utarbetats under sommaren och var fullsg
klar i bdrjan av november. Utvalda besdttningar - med flygforare, som hade
mer #n 800 timmer flygtid - hade under september biorjat en intensiv trédning
i hdg- och stértbombfdllning samt torpedanfall,

Under vigen mot Oahu erh5ll de japanska flygplanbesittningarna sina or-
der. Anfaligmdi; Pearl Harbor. Huvuduppgift: Att krossa den
amerikanske Stilla-havsflottan. Vid forhor efter kriget har det framkommit,
att japanerna ridlmade med att forstdrse minst 4 hangarfartyg och 4 slagskepp.

Vad hade di amerikanerna att stdlla upp mot det japanska flyget? 1 Jédm-
forelse med Svriga amerikanske bager utanfdr koniinenten var styrkan impo-
nerande. Av flyget - "The Hawaiian Air Force" - fanns 754 officerare och
6.706 ovriga, allt koncentrerat p4 O a8 hu ., Chef f6r styrkan var gemeral-
major Martin,

Av de 23] plan, som den T december var stationerade dir, kunde ungefér
hdlften snses scm modernma, 12 4-motoriga B-17D, 12 A-20, 12 P-40C och 87
P-40B utgjorde de moderna planen, medan resten bestod av 33 B-18A, 39 P-364,
14 P-26 samt en del Svningsplan.

Militérbeftlhavarna pd Hawaii hade erhdllit orientering om néra foére-
stdende brytning med Japan, Den 27/11 1941 fick de frén fdrsvarsdepartemen-
tet ett sista forhandsméddelande, att fientligheter var méjliga vilket ogon-
blick som helst,

Under tiden var japanerna »nd vig till Pearl Hartor, K1 0600 den 7/12
startade den forsta anfallsvlgen, bestiende av 50 jaktplan, 50 bombplan, 50
attackplan och 40 torpedplan, 45 minuter senare startade 50 bombplan, 80
attaeckplan och 40 jaktplen som andre och sista vdg. 360 japanske plan del-
tog 1 anfallet,

Ankomsten av den férsta vdgen Gver Oahu var inte helt ovéntad. Omkring
063C hade en ubdt varit synlig uianfsr Pearl Harbor. Den sinktes k1 0650 av
amerilanska jagaren W a r 4 , vars chef omedelbart rapporterade saken till
flottbasen och sedan metodisk®t avspanade farvattnen dérutanfér, Jaktflygets
- Hawaiian Interceptor Command’s - sex radarstationer hade varit i verksam-
het sedan 0400. K1 0702 upptéckies sn grupp flygplan omkring 2 sjicmil norr-

GLOMD STROMBRYTARE - - Forts fr sid 101,
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tyskt fartyg. De 3terstdende tv4d planen skits ned av tysk jakt under 8ter-
flygningen.

Av 60 mar. flygande versonal som fldg in Sver holléndska kusten overlev-
de 22, De hamnade i tysk fdngenskap, Féraren pd det plan, som &tervénde hem,
enmilde efter landningen att orsaken till att han 8terviénde var att genera-

torerna inte laddade. Vid kontroll visade det gig, att strombrytarna inte

> tillslagna! Devon Francig.
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ut, detta rapporterades. Emedan man vintade en del flygplan till Oahu och
degsutom htll for troligt att marinflyget spanade i farvattnen vidtogs inga
dtgérder.

Flottbasen och Hick am ~-flygfdltet angreps ndstan sam-
tidigt. Under 30 minuter blev fartygen i Stilla-havsflottan utsatta for de
japanska planens eld och bomber. Det dr inte mijligt att nu ndrmare beskri-
va fiendens aktioner, men 30 attackplan gjorde 8tta anfall, 20 torpedplan
utforde laganfall i fyra vigor och c:a 15 bombplan fdllde bomber frin 3,000
m héjd. Efter 15 min overksamhet gjorde bombplanen ett fornyat anfall, som
varade en timme och orsakade flottan svdra forluster.

Slagskeppren Arizona, California och West Virginia sénktes, Oklahoma
kantrade, Nevada fick svdra skador och ytterligare tre slagskepp skadades,
Till all lycka for USA befamn sig inget hangarfartyg i hamen. Av Oahuom-
rddet 169 sjoflygplan forstordes 87. 2.086 officerare och manskap dddades
eller skadades svédrt och ytterligare 749 skadades, d v s 1 allt 2,835 man
ur striden.,

For att forverkliga sin huvudavsikt - att tillintetgdra den amerikanska
Stilla-havsflottan - var japanerna nddgade att eliminera den fara som fly-
get, "The Hawaiian Air Force" utgjorde., Filjakiligen anfdll japanerna "Ha-
waiian Air Depot" och Hickam-flygfdltet med 28 bombplan i tre jakteskorte-
rade vigor. Anfallet fornyades efter 15 minuter av 5-6 bombplan p& hdg hsjd.
Ett 10-tal andra gjorde l8ganfall mot byggnader, plan p& murken och hanga-
rer. Ett ytterligure tredje anfall utfdrdes ki 0900,

Jaktbasen vid W h e el e r anfdlls strax efter k1l 0800 av omkring
25 attackplan, Detta forsta anfall varade en kvart och ett andra borjade
strax efter 0900, Ett tredje flygfdlt, Bellows Field, utsat-
tes ocksd fOr liknande anfall.

Under sddana omstandigheter var det i det nidrmaste omdjligt att fd for-
svarsjakten pd Hawuii i luften. Fyra P-40 och tv8 P-36 lyckades emellertid
starta frédn Wheeler-flygfiltet 35 minuter efter férsta anfallet. Det mest
framgingsrika forsvaret utférdes av sex jaktplan ur 47:de jaktdivisionen,
baserad pd ett litet flygfdlt vid Ha le i wa , som inte blivit utsatt
for ndgra allvarligare bombningar. P4 Bellcws flygfilt stod ndgra P-40 i
begrepp att starta, d8 jaransk jakt svepte ner och satte dem i brand. Under
ett uppehdll i de japanska anfallen lyckades fyra P-36:or gd upp frén Whee-
ler k1 0850 och i niarheten av Bellows Field anfoll de ett férband pd nio
japanska plan., Trots att P-36:orna var underlégsna de japanska jaktplanen
i stigformiga lyckades de skjuta ned tvad sddana plan med ett eget som for-
lust.

Inte forrén vid ll-tiden var det mojligt for de Hawaiibaserade bomb-
planen att starta for att scka efter de japanska harngarfartygen.

Ett amerikanskt forband Fortress B-17, som var pd vidg frén USA till
Filippinerna, intrdffade dver Oahu mitt i det japanska anfallet, P4 grund
av den tunga briénslelasten medfdrde dessa plan inte ndgon ammunition, I m&j-
ligaste mén stkte de undvika fienden. Tv4 B-17 landade pd det 1lilla flyg-
fdltet vid Hale i wa , trots att filtets landningsbana endast mitte
360 meter. Tvd andra kryssade gernom fientlig eld och landade p& Hickdm=-f&l-
tet. Ett plan lekte kurragtémma med japanerna runt hela 6n och landade slut-
ligen pd en strandremsa. En B-17 blev emellertid skjuten i brand, varvid
tvd besdttningsmin allvarligt skadades. Av de tolv B-17 som alldeles ofdr-
beredda kommit i1 elden, blev ett nedskjutet och tre skadade.

Hela dagen fortsatte fdrstken gtt spana ut var de fientliga hangarfar-
tygen fanns, men utan resultat,

Det har framkommit frén japanskt héll att de flygplan, som ingick i
forsta vlgen, 8tervinde till sina hangarfartyg vid 12-tiden. Ovriga med un-
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dantag av 29 plan anléinde fére k1l 1400, Sjon blev grovre framdt dagen med
£61jd att 50 plan havererade vid landning, varav 20 totalt. Detta fér dock
enses som ett billigt pris jémfort med de forluster japanerna hade &samkat
den amesrikanska styrkan,

Utover de férluster amerikanska flottan fick vidkénnas, forstordes 64
av de 231 flygplan, som tillhdrde "The Hawaiian Air Force" och blott 79 av
de dterstdende rapporterades anviéndbara., P4 Hickamflygfiltet slogs en stor
del av de viktigaste byggnaderna stnder. Amerikangka flygvapnets forluster
réknade i allt 542 man - 163 déda, 43 saknade och 336 sirade, eller négot
mer #n en femtedel av flottans personalfdrluster 2.83%5 man,

Den japanska framgingen blev fullgtiéndig. Orsaken var - férutom Japa-
nernas djédrva och skickliga upptréddande -~ att man lyckades helt dverrumpla
forsvaret pd ett sitt, som knappast &r tdénkbart annat #n vid en krigssppning
av "blixtanfalls"-typ. Pearl Harbor bor dock vara en stindig piminnelse om
kravet pd militéir hSg beredskap i tider av politisk spimning.

SLAGSKEPPET ROMA ‘S SANKNING.

Tidningen "New York Herald Tribune" har nyligen publicerat en artikel
av en tysk f 4 flygofficer Gerhard Doehler, .dir denne redo=-
for £6r hur den italienska flottans stolthet, slagskeppet " Ro m a " pé
35.000 ton, sidnktes av en flottilj tyska bombplan, vars chef Doehler var,
Roma utsattes under kriget for ett flertal anfall, bl a utférde amerikan-
ska flygforband en raid mot fartyget i hamnen Spezia, dock utan framging.
Forst efter Italiens kapitulation i september 1943 beseglades slagskeppets
6de. Efter "sidbytet" forsckte italienska flottan med slagskeppet i spet-
sen att ta sig Over till Nord-Afrika., Det var under denna &verfart, som Ro-
ma spdrades upp av tyskarna och stnktes av tre vilriktade "Fritz X"-bomber
frén Doehlers bombfiérband., TvA bember tréffade slagskeppet midskepps och
en i firen, Enligt forefintliga fotografier och uppgifter frén besdttning-
arna i bomb- och spaningsplanen klovs slagskeppet formligen och sjonk efter
2 minuter,

"Fritz X" var vid denna tidpunkt ett av luftkrigforingens mest avan-
cerade vapen - en 1500 kilos frdn flygplan félld, radiostyrd flygbomb med
pansarbrytande stridsspets och en spriéngladdning pd 320 kg. Bombens stjért-
parti hade 4 st styrfenor. Frén dessa fenor utgick "spoilers", till kon-
struktion och verkan nidrmast motsvarande dykbromsar. Dessa bromsar mandv-
rerades med radiostyrning, varigenom bombfédllaren kunde korrigera bombens
bana mot mélet - genom att fdlla ut broms &t det h8ll han Snskade boamben
skulle sviénga,

SJélva féllningsforfarandet var foljande: Bombflygplanen gjorde in-
flygningen i foérband p4 6 km héjd, varje flygplan lastat med en Fritz X un-
der flygkroppen. Den héga hdjden valdes for att ge bomben en anslagshastig-
het, som var tillrdcklig att genomsld pansardédcket. Med hjdlp av det norma-
la Zelss-bombsiktet for hoganfall filldes sedan bomben mot mdlet, For att
kunna iaktta bombbanan togs flygplanen upp genast efter fdllningen i brant
stigning s& att hastigheten nedgick frén 400 km/h till c:a 200 km/h. Allt
bombféllaren ddrefter hade att gdra var att med en mandverspak korrigera
bombens vidg mot milet,

N&r Ni lsst detta nummer av U f 1 - ldmna Sver det till annan intregserad!
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FLYGVAPNETS 20 MM FIYGPLANVAPEN,

Utvecklingen betrdffande flygplanbevipningen under tidemn
nirmast fore och under kriget tenderade allt mer till kaliberdkning péd vap=-
ren, 8 mm kulspruta, som forut utgjort standardbevidpning, bérjade att bli
alltfor svag jeimfort med moderna flygplans pansarskydd och motstdndskraft i
dvrigt. Framforallt var det tyskarna, som tidigt utvecklade sina vapen; de
overgingo undan for undan till 13 mm, 15 mm och 20 mm kaliber,

Kven USA arbetade pd okning av kalibern upp till 13 mm. Det kan i sam-
band hirmed vara av intresse att veta, att de forsta flygplan i Amerika, som
utrustades med 13 mm automatkanon (akan) var de av Sverige bestdllda J 9:or-
na. Dessa hade bl a 2 st 13,2 mm akan, vilka inkdpts frédn den belgiska va-
penfirman FN. Engelsménnen dédremot fastholl konservativt vid sina 8 mm ksp.
Senare under kriget, d4 erfarenheterna gav vid handen att dessa var f6r sva-
ga, togs steget direkt upp till 20 mm kaliber,

Med denna utveckling som bakgrund var det helt naturligt att di vart
S A AB planerade sitt plan typ 21, detta var avsett att ha 20 mm akan, Svi-
righeter fireldg dock att f4 fram ett ldmpligt sddant vapen. Nidgon svensk
tillverkning av 20 mm akan ldmpad for flygplan famns d4 inte. Bofors hade
visserligen en 20 mm lvakan m/40, men med avseende pd sivil eldhastighet som
elduthdllighet kunde denna inte komma ifrdga som flygplanvapen.

I Stockholm bildades d8 ett aktiebolag, "Industri-AB Svenska
Automatvapen", Detta bolag framlade ett konstruktionsférslag till en 20 mm
akan, vilken skulle vara ldmpad som flygplanbevdpning. Eldhastigheten var
bergknad till 1,000 skott/min. Ldngden var 2 m och vikten c:a 45 kg. Vapnet
var avsett att anvindas med patronband, varvid patronerna matades in genom
en matningsanordning pd vapnet.

Principen for vapnets verkningssédtt var foljande: Slutstycket upphaka-
des i tillbakafiort lige. Vid avfyring slungades slutstycket framidt med fjé-
derkraft. Med slutstycket firdes en patron, som satt fasthdllen i slutstyck-
ets patronbana, in i patronliget och avfyrades. Slutstycket ldstes i frémre
léget och 18stes upp av en pistong, vilken pAverkades av gastrycket i eldrs-
ret via gasurtag. Under den tillbakaglende rorelsen skedde utkastning av pat-
ronhylsan och nedmatning i patronledaren av en ny patron, Firman lyckades
dock inte 16sa alla de problem som uppstod, varfor vapnet aldrig arbetade
tillfredsstédllande. Tillverkningen nedlades senare helt.

Flygfdédrvaltningen, som{féljt firmans arbete med kano-
nen, hade tidigt insett att ndgra storre mdjligheter att pid denna vig f4 fram
ett godtagbart flygplanvapen inte famns, vilket var beklagligt, speciellt som
arbetet med typ 21 d4 nalkades sin fullbordan, D4 SAAB, for att inte instal-
lationskonstruktionen for 20 mm akan skulle avsevidrt forsena typ 21 leverans-
tider, mdste ha ritningsunderlag for vapnens installation, tvingades flygfor-
valtningen darfor att sdka erhdlla vapen utomlands.

Eftersom kriget rasade runt om, och de krigférande stormakterna inte
ville leverera materiel utan att som ersittning frén Sverige erhdlla vissa
rédmaterial, som vi redan d4 hade ont om, var det naturligt, att underhand-
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lingar igingsattes med den "neutrala" schweiziska firman Hi s pano -
Suiza. Dessa underhandlingar kom igdng redan under 1940 och resultera-
de 1 att kontrakt f8r ett antal kanoner underskrevs i december 1941. Dessa
kanoner, som levererades under 1942, fick benfmningen 20 mm akan
m/4 1A ochavsigs for tidigare delen av typ 2l-serien och for T 18,
Under tiden hade aven Bo f o r s arbetat pd en konstruktion till en
20 mm flygplanakan men p g a svArigheter att i tid f4 fram denna uppstod ett
kritiskt ldge for senare delen av typ 2l-serien. Flygfdrvaltningen blev allt-
si tvungen att &nnu en ging vénda sig till Hispano-Suiza i Schweiz. Under-

handlingar upptogs i mitten av 1946 och dessa resulterade i ett kontrakt om
kdp av ett visst antal akan. Dessa akan #r utvecklade ur 20 mm akan m/41A
och bendmes 2 0 mm akan m/ 4 7. Leveransen fullgjordes fréin slu-
tet av 4r 1947 och fram till mitten av &r 1948,

I samband med detta kop anskaffades dven licensen fér vapnet., En in-
hemgk produktion #ir redan igdngsatt, avsedd att técka behovet for nyanskaf-
fade flygplan. I juni 1948 kunde Bofors lHgga fram en god provpjds och i de-
cember 1948 och januari 1949 levererades de forsta serierna. Den nya Bofors-
akan har fAtt bensimningen 20 mm akan m/ 45 . Vi har alltsd nu in-
hemsk tillverkning av tvAd goda flygplanvapen av 20 mm kaliber,

Senare delen av typ 2l-serien utrustades alltsi med 20 mm akan m/47,
men 2llt eftersom Bofors akan levereras kommer en overgéng att ske till den-
na och 20 mm akan m/47 kommer att sparas fér andra flygplan.

Utover de tre typer 20 mm akan som omnémnts har ovan har vi dessutom
ytterligare tvA, nimligen d¢ enge lsktillverkade Hispano-
Suiza 20 mm akan som finns i flygplan 28 och 30 med flygvapnets beteckningar
m/ 46 resp m/ 4 6 A,

Flygvapnet har allts® fem typer av 20 mm akan, ndmligen m/41A,
n/45, m/47, m/46 och m/46A, Ur utbildningssynpunkt behdver man dock inte rik-
na med mer én t v & olika typer d& alla utom m/45 &r Hispano-vapen och i
rrincip lika, En fordel ur underhdllssynpunkt dr att samtliga 5 pjéstyperna
dr avsedda for samma ammunition, Endast for m/45 erfordras en s#drskild typ
av lédnk, medan de ovriga vid matning med bandmatare alla har samma ldénktyp.

En jémforelse mellan vdra 20 mm akan och de i utlandet forekommande
kiinda dylika, ger vid handen att vAra pjdser sdvil betridffande prestanda som
kvalitet stdr i samma klass som dvriga. Ndgon stirre utveckling av 20 mm
flygplanakan har heller inte formiérkts fré&n utléndskt h&ll, varfor man kan
anse, att sd linge 20 mm kalibern forblir aktuell, vara pjiéser ligger vil'i
nivd med andra flygvapens,

Nytt startsystem fér reamotorer. (Av Week 26 27/12 48)

Air Research Mfg Co i USA har framstdllt det forsta oberoende sjdlv-
startsystemet for reaflygplan och fér plan med turbinmotorer (propellertur-
biner). Systemet fordrar ingen yttre kraftkilla for att kunna fungera och
ger 20 % minskning av vikt och 75 % dkning av starteffekt jamfort med nu-
varande startsystem, Dédrtill kommer, att dess effekt kan anvidndas for ett
flertal #ndam3l i ett flygplan (se nedan). Vad som speciellt skiljer denna
startanordning frdn dess foregdngare #r en turbin med radiell indtriktad
stromning, den forsta i sitt slag i USA.

I huvudsak bestdr startsystemet av tvA skilda amordningar: en kraft-
enhet, som producerar tryckluft, och en liten, luftdriven starter. Férutom
till start av reamotorn kan tryckluften efter starten betjdna luftdrivna
generatorer och motorer, vissa av motorns hjdlporgan, vakuum- och hydraul-
pumpar och dvensd luftkonditionering av kabinen. Avgaserna frén startenhe-
tens reamotordel kan anviindas fér vingavisning och for uppvérmning.
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NYA MAGNESIUMLEGERINGAR I PLYGPIAN OCH FLYGMOTORER.

Vid tillverkning av flygplan dr det viktigt att de kon-
struktionsmaterial, som anvindes, har goda h&llfasthetsegenskaper i forening
med 18g specifik vikt. Den metall, som i desgsa avseenden for nirvarande sy-
nes ligga bédst till &r ma gne s i um, som har en specifik vikt av
1,74. Vikten dr s&lunda endast en fjirdedel av stdlets och tvd tredjedelar
av aluminiumlegeringarnas.

Liksom de flesta metaller uppvisar inte magnesi-
um i ren form ndgra mirkliga mekaniska egenskaper, Dessa forbdttras emeller-
tid avsevirt genom tillsats av olika legeringsémnen och det #dr uteslutande
i legerad form som magnesium anvindes som konstruktionsmaterial. Mest kinda
dr de legeringar som gér under benémningen e 1 ek t ron . De innehdl-
ler forutom magnesium ett eller flera av legeringsimnena aluminium, zink och
mangan, Elektron AZM, som #r en av de ur hdllfasthetssynpunkt bidsta legering-
arna, har en stréckgrins pd c:a 20 och brottgriéns pd c:a 30 kg/mm2.

Det m&ste emellertid framh&llas att magnesiumlege-
ringar 1 jdmforelse med aluminiumlegeringar har vissa nackdelar, Korrosions-
bestédndigheten #dr exempelvis sidmre, Men detta innebsr inte att de under alla
fornéllanden har ddliga korrosicnsegenskaper. Prover, vilka i 8ratal utsatts
for vidder och vind har t ex erhdllit endast ytliga korrosionsskador, Hastig
frdtning uppstdr emellertid om magnesiumlegeringen #r i kontakt med andra
metaller eller utsittes fdr havsvatten eller saltmdttad luft. Aven i friga
om plastisk bearbetning ligger magnesiumlegeringarna sdmre till., Formgiv-
ning i vidrme mdste ske mycket férsiktigt och inom ett tréngt temperaturinter-
vall och kallformning kan utfdras endast i begrénsad omfattning.

F6r att 6 ka hdllfastheten och formbarheten hos magnesiumlege-
ringar och #dven minska risken for korrosion igdngsatte amerikanerna foér nédg-
ra dr sedan omfattande undersdkningar med ej tidigare prdvade legeringsémnen,
vilket resulterade i tvd nya legeringstyper, den ena innehdllande zirkon och
zink, ev dven kadmium, den andra cerium och mangan,

Magne sium-zirkon-z1ink - legeringen innehfller c:a
0,6 % zirkon, 5,5 % zink och resten magnesium, Genom zirkontillsatsen blir
materialet finkornigt, vilket i sin tur medfor hdgre hdllfasthet och seghet.
En annan f6rdel som vinnes Ar att zirkonen tar hand om och oskadliggér for-
oreningen i jdrn, som alltid fdrekommer i tekniskt magnesium, Hérigenom for-
bidttras avsevirt korrosionsbestiindigheten., Denna legering har goda hdllfast-
hetsegenskaper i obehandlat tillstdnd och man kan ytterligare fdrbattra des-
sa genom viarmebehandling.

En tabell over hdllfasthetsegenskaperna ter sig sé:

H&llfasthetsegenskaper Obehandlad Varmebehandlad
g 2. 2 6 o
Stréckgrdins, kg mg 3
Brottgrins, kg/mm 34 37
Forlingning, % 10 8

Liksom tidigare anvidnda magnesiumlegeringar fordrar dven
den zirkonlegerade relativt stor bockningsradie, som bor vara minst 10 génger
godst jockleken, Om emellertid formningen utfores 1 virme kan radien avseYért
minskas (2 génger godstjockleken), Som hopfogningsmetod &r nitning att fore-
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draga framfoér svetsning, emedan svetsbarheten #dr ganska ddlig.

Aven i England har legeringen kommit till anvéndning. En-
gelsminnen foredrar emellertid en modifierad typ, som inneh&ller 3 % zink
i stdllet 5,5 % och som i vissa fall dven &r legerad med upp till 2 % kad-
mium. P18t och profiler i denna legering har med framgdng anviants for till-
verkning av experimentvingar och andra hdgt pdkénda detaljer i flygplan,
Enligt Flugwehr und -Technik, nr 10/1948 har det amerikanska flygvapnets
materialprovningsanstalt nyligen slutfért en rad undersckningar pd en vinge
till Lockheed F-80, Vingen var tillverkad av zirkonlegerat magnesium, Under-
stkningen gav sd goda resultat att ett flygplan nu skall utrustas med séda-
na vingar och praktiskt provas under olika forhdllanden., Man kan med stor
sannolikhet rdkne med att denna legeringstyp kommer att f& vidgad anvénd-
ning inom flygindustrien.

Magnesium=-cerium-~ legeringar har anvénts sedan minga
4r tillbaka, b8de i Tyskland och England, f&ér tillverkning av gjutna eller
smidda delar i flygmotorer. Den legeringstyp som nu tilldrager sig den stor-
sta uppmérksamheten skiljer sig emellertid avsevirt bade ifrdga om analys
och egenskaper fran de tidigare anviinda. Den innehdller c:a 5 % cerium, c:a
1,3 % mangan och resten magnesium, Den kan antingen gjutas eller smidas och
har dessutom god svetsbarhet. I jdmforelse med andra magnesiumlegeringar
ligger den bittre till i fr&ga om hdllfasthet vid forhdjd temperatur. Detta
ar sirskilt markant vid plusgradtal omkring 300" C. En nackdel &r emeller-
tid att den pd grund av den hoga ceriumhalten blir dyrare #n andra magnesi-
umlegeringar. Man kan vidnta sig att #dven denna legering kommer att bli av
betydelse for flygindustrien och d4 speciellt for motorfabrikanterna.

Undersckning av "luftgropar" pé hoga hijder. (Av Week 20/12 48)

Férekomsten av turbulent luft nira moln pd hdjder under 9 km dr val
ként for flygare, men dylik vertikalt strommande luft har #ven formirkts
p8 hojder upp till 12 km, ddr man normalt riéknar befinna sig "Sver vidret",
NACA har sedan slutet av 1947 understkt denna turbulenta luft medelst "luft-
gropsonder", vilka utgdres av en accelerometer och en radiosédndare., Sonden
fors upp till en héjd av c:a 30 km av en ballong, som &r gjord si, att den
skall spricka pd denna hdjd. Sonden faller i fallskdrm till marken. Fall-
tid &r omkring 17 timme.-

Motsvarande forsck pdgdr dven i England men med anviéndning av special-
utrustade Mosquito-plan (Red Ufl anm.)

De_engelgka Syverljudhastighetsforscken. (Itav 20/1 49)

Brittiska férsck med f jirrstyrda, obemannade hoghastighetsrobotplan
skall upphora. D& férssk med overljudhastigheter iglngsattes ansdg engels-
minnen, att forsdsken borde goras med obemannade robotar for att inte utsdt-
ta foéraren for onddiga risker, Amerikanska experiment har dock visat att
dessa farhdgor var dverdrivna. Andra synpunkter pd frégan gjorde sig ocksd
gdllande, bl a framholls att ett bemamat flygplan praktiskt taget kan an-
vindas, nidr man sd Onskar, en obemannad robot déremot fordrar helt andra ar-
rangemang och glr dessutom forlorad vid fdrsdket., Forutom detta kan frén fo-
raren pd ett flygplan erhdllus viktigu fysiologiska och andra erfarenheter,

1 samband med detta - d@nnu icke officiellt offentliggjorda - upphdran-
de av robotfdrsoken sdges brittiska regeringen ha bestidllt ett forsocksflyg-
plan med en hastighet &ver 1.600 km/tim.
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De hand- och fotkrafter en forare bor anvinda for att styra ett flyg-
plan 8r i stort sett en géng for alla givna, De f&r & ena sidan inte vara si
stora att de verkar trottande och fé&r & andra sidan ej heller vara si smi,
att foraren hirigenom férledes till alltfér vAldsamma mandvrer. Man begir av
ett vidl avbalanserat styrsystem, att foraren genom styrkrafterna i lémplig
grad skall f& en uppfattning om sdvil roderutslagets storlek och roderverkan
som flygplanets fart. Med andra ord, att foraren fér en limplig grad av ro=-
derkiénsla. Vid vanliga styrsystem tillvéxer styrkrafterna ganska snabbt med
flyghastigheten och ju storre demma blir, i desto hdgre grad mdste rodren
aerodynamiskt utbalanseras genom nosbalanser, liéttroder o d for att ej styr-
arbetet skall bli for tungt. Detta kan emellertid ha till f51jd att styrkraf-
terna blir oproportionerligt sm& vid de l&ga hastigheter som alltjimt miste
anvindas i samband med start och landning. SvArigheterna att uppnd liémplig
grad av utbalansering ckas ju stdrre skillnaden &r mellan flygplanets higsta
och lagsta méjliga fart.

En betydelsefull forbattring hdrvidlag utgér det f Jjaddranade
lattrodret, piengelska springtabd, somkom till vid-
strickt anvindning pd nya flygplantyper under kriget, Hér dr sjdlva lédttrod-
ret och styrorganen fjidrande forbundna med det egentliga rodret pi ett sé-
dant sitt, att graden av ldttroderverkan dkas med flyghastigheten, P4 sé
siitt kan man uppnd tillridcklig utbalansering vid hég fart utan att p4 samma
gng forlora roderkiénslan vid l8g fart.

'Springtaben' liksom andra typer av aerodynamisk utbalansering har e-
mellertid en nackdel, som begrinsar dess anvidndningsmdjligheter pd mycket
snabba flygplan., Man kan uttrycka det sd, att styrkraften i detta fall utgodr
en liten skillnad mellan tvA stora kvantiteter, den motsvarar skillnaden mel-
lan det egentliga rodermomentet och ldttrodrets balanserande moment. Detta
medfor att en ringa procentuell dndring av den ena stora kvantiteten, t ex
léttrodermomentet, &stadkommer en stor procentuell #ndring i styrkraft., Sé-

dana #ndringar i rodermoment kan t ex uppstd om tryckfdrdelningen kring vin-



gen eller styrverket pdverkas av kompressionsstdtar i nérheten av ljudets

hastighet. Det torde darfor inte vare riskfritt att anvénda springtab i

$verljuds-(transsonic-)omrédet.

For mycket snabba flygplan synes man nu alltmer Overgd till s er v o-
styrning och speciellt géller detta betriffande skevrodren, Hérvid
&stadkommes det erforderliga styrarbetet helt eller delvis av en servomotor,
som brukar vara hydrauliskt eller elektriskt driven. (Som reserv vid funk-
tionsfel brukar dﬁrjﬁmte.alltid finnas anordningar for direkt styrning vid
ligre fart). Vanligast hittills &r den par ¢ i ella servostyrningen,
dir foraren genom ett hdvarmssystem fir taga hand om t ex 10% av roderkraf-
ten under det att servomotorn ombesSrjer resten. Denna proportion foréndras
inte genom nigon yttre pdverkan sésom #éndrad tryckférdelning el.dyl., vilket
8r en firdel i jidmférelse med den kinsliga aerodynamiska utbalanseringen. X
andra sidan kvarstidr den tidigare nimnda olégenheten med alltfor smd styr-
krafter vid l8g fart, eftersom "utviixlingen" &r konstant. Det &r dock givet-
vis m6jligt att gora utvixlingen variabel under flygning.

Ett steg léngre har man gdtt med den ful ls tédndiga servo-
styrningen, dir hela styrarbetet ombestdrjes av servomotorn efter impulser
frédn férarens styrorgan, som di inte har ndgon direkt férbindelse med sjél-
va rodren. Den erforderliga roderkénslan &stadkommes helt syntetiskt genom
limpliga anordningar. En enkel centreringsfjéider pd styrspaken kan sdlunda
ge mottryck i proportion till roderutslaget, under det anordningar med pend-
lar eller gyroskop kan &stadkomma krafter i proportion till den ansatta ma-
ndéverns acceleration och vinkelhastighet. Det Hr dven m5jligt att &stadkomma
lémplig grad av gyntetisk fartkidnsla genom att l4ta luftens stromtryck pé-
verka diémpningskolvar o s v, Ehuru det hela kan bli ganska komplicerat, fG-
refaller sddana styrsystem vara det mest logiska dA det giller att mandvre-
ra i ljudhastighetsomrddet och dérovanfdr, dér stérmmingsbilden kring flyg-
planet blir helt férdndrad och de direkta roderkrafterna i anslutning dér-
till féréndras ganska oberikneligt.

Ett intensivt utvecklingsarbete pd servostyrningens omride hkedrives
f n inom de flygtekniskt ledande linderma, varvid man inriktar sig pd att o-
ka driftsidkerheten och &stadkomma en jimn och vibrationsfri funktion, Fér
Sveriges del dr J 29 det forsta flygplan, ddr servostyrning tillémpats, I
detta fall #r skevrodren hydrauliskt mandvrerade, under det att stabilisa-
torn dr elektriskt omstdllbar,
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Baperi# fronten #

Fackredaktion: FS/Fh

HUR KAN DU DIN 0=§

A Vilken utstrédckning har en "luftfartsled" i sida och h5jd?

2. Vit flagga med ett rott diagonalt kors #ér hissad pd signalmasten. Vad
innebdr detta? ’

2+ Vad skall Du anmila till "fyl" efter landning p& frémmande flygplats?

4. N&r skall mérker anses rida?

5. Vilken &r ldgsta flyghSjd i moln vid genomgdng till marksikt utan di-

rektiv fré&n ":1v?

Till tjénst fOr civila ldsare kan vi tala om, att forkortningen fyl
betyder "flygsikerhetsledningen" vid flottiljer m m samt t1 "trafikledaren"
vid d:o., - Red Uf]l anm,.

Svar pd frdgorna se sid 115,

n 3 AR RIRL UQa®ny SEEEGEN T 18 - STARYD,

"Jag korde ut till start efter kontroll av instrument och reglage i
vanlig ordning. P4 startlinjen tog jag en sista Gverblick &ver instrumenten,
slog till tankpumparna, fdllde ned klaffarna till startldge och bdrjade
léngsamt dra’ pd. Nér varvet borjade komma upp, observerade jag att klaff-
indikatorn pekade pd c:a 25°, Jag fallde darfér in klaffarna - dock inte
helt - och tog ut dem igen till 15°, Underligt nog kinde jag mig p& nédgot
sdtt osdker och gjorde darfdr en fornyad kontroll av instrument och regla-
ge. Allt var dock tydligen 0.K. - varfér jag omedelbart drog pd och starta-
de. Den tidigare osdékerhetskdnslan - den nnda foraningen eller varningen
frdn det undermedvetna - skulle emellertid visa sig vara den mest palitli-
ga indikatorn och vidskepliga mdrmiskor skulle mdhiénda kunnat f4 vatten pd
sin kvarn, om ej det som sedun hdnde visat sig vara ganska enkelt att ana-
lysera efterit.

S& snart vi ldttat forsokte planet rolla &t higer. Jag motte automa-
tiskt med skevningen och sidorodret, men rolltendensen fortsatte. Snart satt
jag med full vinster skevning och 10 - 15° bankning &t hoger - jag skulle
tro att vi d& kommit upp pd 15, 20 m., Jag orkade mu knappt hdlla skevningen
med en hand utan tog dven den andra till hjdlp. Fortfarande var rolltenden-
sen kvar - jag drog dd p& higer motor Over startlidget och drog av den vinst-
ra till mitt emellan startlige och tomgdng. Successivt hade jag Okat sido-
roderutslaget for att med ndgon kaning forsdka hjdlpa upp det hela, Mitt i
alltihop vrdlade signalisten: "Stdllet!"'"Aj som katten, fel p& stdllet,"
ténkte jag. Landstdllsreglaget pd "In", stdllet gick in normalt - ingen
skillnad i flygléget. (forts sid 112).
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SE_NoGA_TILL SYRGASUTRUSTNINGEN:

Alla kdnner vi riskerna som finnes vid flygning pd Sver 10 km hdjd. Vi
kénner dven till vilken anstréngning, som varje rorelse utgdr pd denna hdjd.
Vid exempelvis mAlspaning bak8t pd légre flyghojder vinder vi oss om med
ldtthet, P4 hdgre hdjder blir det mycket besviirligare, man har en kiénsla av,
att man mdste vrida p& hela kroppen, S& &r ocksd fallet,

Vid denna rdrelse ar det av stdrsta vikt, att gyrgasmasken dr vdl till-
passad och anslutningen tdt. Den stora rérel sen stridcker pd syrgasslangen.
(forts sid 113),

SAREGEN T 18-START - Fortg fr sid 111,

Jag birjade mu pd allvar tro att det var ndgot fel pA skevningen och
s8g som en sista utvidg endast att vinna hdjd tillrhckligt for att kunna hop-
pa. Fu - p4 40 & 50 m hdjd i svag stigning, med 15° bankning &t hdger och
nosen 4t vinster, ndgon slags vingglidning alltsd - visade planet emeller-
tid tydligt med smd, kmyckiga darrningar att vi nirmade oss stallidge och
jag sdg mig dérfér nddsakad att sliéppa efter pd hdjdrodret. I samma Sgon-
blick slog det mig att jag fortfarande hade klaffarna ute, Jag stidllde klaff-
reglaget pd "Upp" och till min oerhdrda léttnad bérjade T 18 genast anta nor-
malt flyglige. Och kvillen kiéndes mirkvidrdigt varlik, trots att det var i
bérjan av november!

Efterdt kunde jag forst inte foérstd, hur jag kunnat underldta att for-
vissa mig om att klaffarna varit helt inne, innan jag tog ut dem sista géng-
en fore starten. Jag kinde ju sd vdl till forarinstruktionens observandum,
att klaffarna p& marken kan gd in olika p4 de olika vingarna, varfér man
forst mdste ta in dem helt, om man fore sthrt fdllt ut dem for mycket, och
dérefter félla ut dem till rdétt lége., S& smAningom trodde jag mig emeller-
tid ha letat fram de rétta orsakerna och vill mu légga fram dem for U f 1
ligsekrets for att de kanske i ndgon mdn skall kunna tjéna som tankestdéllare,

S& hir resonerade jag:

l. En aman flygférare och négon av den tekniska personalen hade vid oli-
ka tillfdllen sagt, att eftersom hydraulsystemet for klaffarna var forsett
med en s k flodesférdelare och denna verkade i bdda riktningarna, skulle

det absolut inte spela ndgon roll, hur klaffarna mansvrerades, Ingen av des-
sa ténkte d8 pd att det fordras konstant lufttryck pd klaffarna for att £l6-
desfordelaren skall verka sidkert vid infdllning.

2. Jag hade flugit flygplantypen c:a 8 timmar och just kommit till det sta=-
dium, d4 jag inte léngre medvetet reflekterade &dver de instéllningar av reg-
lagen m m som jag gjorde eller nérmare funderade &ver, varfor jag gjorde dem,
Forarinstruktionens "Obs" och p#pekanden hade tydligen i det undermedvetna
blandats med ovamiimnda plstdenden, och hiérav kom gig kanske min underléten-
het vid klaffmandvreringen och den vaga, men dock tydliga kénslan av att allt
inte var fullt som det skulle fére starten.

Av det som hdr framforts framgdr hur viktigt det &r, d e 1 s att en
férarinstruktions vitala bestémmelser strikt och enhetligt foljes sdrskilt
vid inflygning av personal, d e 1 s ocksd att den tekniska forklaringen
till dessa ges riktigt och Svertygande - intimt samarbete mellan den teknis-
ka personalen och den flygande personalen #r hir som alltid synnerligen be=-
tydelsefullt,

?n sak till! Jag 8r glad Over att det rddde hyggligt vider vid denna
start,
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SYRGASUTRUSTNINGEN -~ Forts fr sid 112.

Anslutningen mdste vara tillforlitlig, sd at< den inte lossnar. Ar man in-
vecklad i en luftstrid och inte fAr tillrdckligt med syrgas, blir man ett
ldttfAngat byte - motstdndaren behdver kanske ej ens offra nigot skott!

Vid en flygning under nyss namda forhfllanden pd mer #n 10 km hijd med
J 26 intrdffade att anslutningen lossnade. Min reaktion kom omedelbart: "S&
kenstigt, vad morkt det blivit". I samma sekund kontrollerade jag anslutning-
en, "Trédffar jag ej rstt i fdrsta forscket att sitta ihop slangurna drar jag
i handtaget till nddsyrgasutrustningen". Firscket lyckades och full synfiér-
miga erhdlls omedelbart., Nigct besvir under fortsatta flygningen eller sena-
re efter landning miarktes ej.

Syrgasutrustningen i J 26 (Demandsystemet) #&r perfekt i alla avseenden,
s det intrdffade var vidl en ren tillfdllighet i just det flygplanet. allt-
for slapp fjdder i anslutningsspdrren., Nigra dagar senare upprepades emel-
lertid samma sak under samma férhdllanden som tidigare. Jag reagerade pa
samma sdtt. D& hindelsen togs upp till diskussion visade det sig, att fler
forare upplevt samma sak med ungefdr samma reaktion.

Av det intriffade framgdr och understrykes vikten av, att syrgasutrust-
ningen &r i ordentligt skick. Det finns tillrdckligt minga faror som lura
uppe pé dessa hodjder, sd det #r fullstdndigt onddigt att genom bristfallig
kontroll av utrustningen underliatta fdr nigon av dessa att klippa av var
livsnerv.

h.
Helikoptern i riddningstjinsten. (Helicopter nov 48)
I USAF egen tidskrift " A i r F or ce "™ har beskrivits en metod

for rdddning av nddstdlld personal med helikopter, d& dennas aktionsradié
inte riacker till, Om t e ett trafik{lygplan nodlandar pd en avligset beld-
gen plats, ténker man sig undsittningen ske pd foljunde vis. Bn Piasecki '
HRP-1 helikopter (med plats for 10 personer) startar lodrdt uppAt och har
en 100 m ldng bogserlina fist till en Fairchild C-119, DArpd startar  C-119
och tager HRP-1 pA sldp. Helikorpterns :

motor kan sedan g& pd tomgdng eller WACCIDENT PREVENTION,"
stoppas helt for att spara brinsle. .
Niér sldpet ndtt olycksplatsen gdr he- L

likoptern ned och undsdtter de ndd-
stdllda och tar ev ett antal personer
med.,

1 vecker hade Jag
tdnkt repetera den dar

fterfirden kan antingen goras = | \T =T - - - ==
£ill en nirbeligen plats om lamplig
sfdan finns. Helikoptern gdr d& fér
regen maskin" dit. Om bensinforrddet
inte récker for att n& landningspiat-
sen stiger koptern till nédgra hundra
meters hojd och sldpper ut bogserli-
nan, som sedan kan féngas av det bog-
serande flygplanet, varefter detta
drar koptern till landningsplatsen.

Réddningst jéinsten finng - varfor de ¥l "The Roundel™.
hir flygarna kanske s& sminingom blir

réddade ur sin sjondd. Den flygande personalen sjiélv méste dock al]tiq géra'
vad p4 den ankommer fér att undvika on yadd ge Waveried
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Logningar till identifieringguppgifterna pd gid 91.
A, FLYGPLIANBILDERNA 1 - 5.

Nr Fpl typ Beskrivning

1 Jak 15 Enmotorigt reaplan. Framdtsluttande nos. Ligvingat med
smala vingspetsar,

2 DH Mogauito | TvAmotorigt propellerplan. Hiéngande motorgondoler,

Py Hogt ansatt stjirthsjdplan,

3 Pe 8 Fyrmotorigt propellerplan. Ligvingat med linga smala
vingar. Ling nos.

4 Hawker Sea | Enmotorigt propellerplan, Légvingat, svagt V-formade

Fupry vingar, kort och trubbig nos.

5 Boeing B-29 | Fyrmotorigt propellerplan. Lénga, smala vingar. Ling
symmetriskt avrundad nos., Hogt, toppformat stjértsid-
plan, Stjértkon,

B, FARTYGSBILDERNA I - II,

Nxr Fartyg Beskrivning

I En bakdtlutad, snedavskuren skorsten., Forligt brygg-
svensk tor- | parti med enkelsikte. En mast med strédlkastare mellan
pedbit brygga och skorsten,

Utdtfallande stdv, tvdravskuren akter.

Steg 1 ddckslinjen vid skorstenen., Tre sktldskyddade
10,5 cm kan, en forut, tvA akterut, den ena higre.
Lv p& dverbyggnad a.kter skorstenen.

Begtyckning: 3-105, 2-40, 2-20, 2-53 TT, MM.
Dimensioner: 74 x 8,1 x 2 v 3

Depl ton: 700.

II | Admpiral En rak, bred skorsten med brygga. Forligt bryggparti
Makaroy med centralsikte i torn. Ett torpedtorn firut, tvd
rysk litt akterut, det ena Sver. 3 master, en kort pd akter-
kryssare kant av centralsiktet, en liégre p& akterkant av skor-

stenen, en fér om centralsiktet pd Overbyggnaden ak-
terut. Kran pd akterkant av férliga bryggkomplexet.,
Bestyckning: 9-150, 8-88, 8-37, ? =20, 12-53 TT, MM,
Dimengioner: 170 x 16,4 x 4,3

Depl ton: 6.000

Wav Ufl, lgmna Sver det till annan intresserad!




74??:-; 115

KANNER NI IGEN DEM?

NS FE T R S EE S EL SR SR REE =S| Ss

HUR KAN DUDIN O S F *?

B S SIS nTEE I EISER

Svaren pd frégorna sid 111 &r fdljande:

1

fn -~ o

T gida 10 km 8t vardera hdllet, frén luftfartsledens mittlinje rkknat,
I h6jd fradn 3100 m hdjd 5.k, ned till 50 m under den légsta flyghdjd,
som faststéllts for luftfartsleden ifréga.

Start och landning fAr endast ske pd permanentbelagda (sndrdjda) banor.

Flygplanbeteckning, landningstid, startplats, ur flygsi#kerhetssynpunkt
anmirkningsviirda iakttegelser samt iakttagelser angdende vidret.,

Under den tid mellan solnedgdng och soluppglng di ett framtridande o-
belyst foremdl inte tydligt kan urskiljas pé avstdnd Sver 5 km,

300 m - utom i fall av ndd d& flygning fir ske p& ldgst 100 m hdjd 8-
ver hogsta hinder.
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Littare An Luften:

Vérldsrekord i looping. (Aeroplane)

En argentingk flygare, Santiago Ger -
mano , slog for en tid sedan nytt verldsrekord i
looping. Under loppet av 2 timmar och 52 minuter &stad-
kom han 960 loopingar, Det tidigare rekordet var 630,
Enligt uppgift var det blott brénslebrist som hindrade
Germano att fortsHtta mot fyrsiffriga tal.

Misst erson?

Foljande lilla historia, klippt ur "Civila Foérsvarstjénstemannen" nr
1/1949, #&r kanske vird att riddas frén glomska:

Det var i bdrjan pd 1940-talet. Ett flygforband hade slagit sig ned i
ett litet samhidlle i Dalurna for att idka vinterdvningar. Expeditionsfére-
stdndare P, hade fdtt medfélja, Iklddd den ddtida drmbindeln med flygemble-
met pd kavajen intrdder han en dag pd samhdllets postkontor. En av samhél-
lets dldre invénare, som med stort intresse &sett flygplanens fdrehavanden
i luften under de sista dagarma, stér en 1l8ng stund och fixerar P. med blic-
ken och kan dérefter inte h8lla sig liéngre utan utbrister:

- Int’ e de vdl sjalve chefen for flygvapnet, int’ *?

Bi? ' Aeronautic’s skimtfigur "Jerry the Jeg".

<¥EL‘;%52¥?/, Aeronautic s skicklige tecknare
éj/Kfa Charles Sargeant har lancerat en serie-
figur 'Jerry the Jet' ('Rea-Jerry'), som i dag fAar

glddja &ven U f 1 publik, Bilden visar Rea-Jerry
och en aman vingad broder under tédvlan i avancerad

C‘Zj&% | flygning,
B .

Ovning i markstrid.

s SV S
7
<;@/D /\f/ Det Hr natt. Ingen flygning utan fr ombytes
§ku11 'markstrid', Svning i frammarsch terréingledes,
i 'spridd' ordning, med l:a divisionens hela pPerso-

éééf%% QS nal, Viarnpliktige flygsoldaten 67-95-00 Jinsson in-
E>ﬁ_5§> glr som spejare i firpatrullen. En vattenfylld grav
) D) av ansenligt format stoppar framryckningen,
\59 f Jonsson avsénder f5ljande rapport, att repeteras
e e e ] bakdt via fsrbindelsekarlarna till huvudstyrkan: -

'Stort.dike framfdr!' Om en stund repeteras det i mot-
satt riktning: - 'Kapten betalar 500 kronor fér skin-

e ,
ﬂbﬁ%//" 2
skaft'-betonade svar var, att den Jdnson’ska rappor-
( : ten ndtt 'chefen for markstyrkan' i f£&ljande form:
e g~ = tTErartotiger framtdy v,

Forklaringen till detta en smula 'goddag - yx-

S, TR, : (Fritt efter Folk & Vern).




Rollg-Royceverken fir minnegtavla
over "Slaget om Storbritannien'.

Chefen fér RAF, lord Te d d e r
avtdckte nyligen vid Rolls-Royceverken
i Derby en minnestavla Gver de min,

I T X som deltog i Slaget om Storbritannien.
TESST . - $558 ¢ ‘Tavlan, som férestiller en RAF-pilot
G - — .med en 8rn pd sina axlar och Rolls-

== Nt . 9% O8N Royceverken i bakgrunden, symboliserar

: : - ! denna flygindustris och RAF:s gemensam-
[ 7 % S ma insats 1940 under slaget.
' . Medan brittiska jaktflygare stred
8ver Engelska Kanalen och &¢stra Eng-
i land, utkémpades och vanns ett produk-
3 | tionskrig i1 Derby. Frén att i januari
N - 1940 ha omfattat 13,000 anstdllda, O-
’ § BT kade antalet personal i produktionen
; 3 av Merlinmotorer fér Spitfire och Hur-
: ricane till 17,500 i september. leve-
' rangerna fordubblades frén 350 till
1 700 motorer i médnaden. Personalens ar-
SREa § betsvecka uppgick under denna tid till
wiionrts 80 tim mot normalt 47,
Uppmaningen frén Rolls-Royce ‘s
direktér Hi ve r s till hans min:
"Arbeta tills det gSr ont!" &tlyddes som hade den varit en order given vid
krigsférband,

Ny _navigeringsmottagare.

Bendix Radio i Baltimore hdller pi att konstruera en civil variant av
den militira UK-mottagare, som anwindes vid samverkan med det amerikanska
allriktade UK-fyrsystemet. Radiofyrarna i detta system séinderpd ett sidant
stitt, att man med hjélp av navigeringsmottagaren i flygplanet kan pejla
riktningen till fyren eller flyga anflygning pi densamma. Tillverkningen
av den nya navigeringsmottagaren viéntas komma i géng i sommar.

Bendix arbetar #ven f n pd en bestillning frén amerikanska luftfarts-
styrelsen pd 225 goniometrar fér allriktade UK-fyrar. Tidigare har 900 st
byggts. Goniometern &r en av de viktigaste delarna i den amerikanska UK-
fyren.

- _'.__| .

VAD VE? NI OM VAR FLYGLOTTAORGEA N_ I SATION?

Svar pd frigorna sid 81 &r féljande:

l. 1943 - den 30 jamuari. En gereralorder niémda dag innehdller de nérma-
re bestdmmelserna - bl a om den medverkan, som armén och Riksforbundet
for Sveriges lottakérer lamnar.

Owningsgrenarna lottaexercis och idrott fé&r utgi.

C:a 350, Ett flertal av dessa tjinstgor i jaktstridsledningen,
Ej mindre &n 375 st. '

Expeditions- och signaltjinstkurs.

n Q> b o
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"LEST YOU FORGET?™",

A period of five years has soon elapsed since the open hostilities
in Western and Central Europe ceased. By now, many peorle seem inclined
to forget the lessons, which the nearly six-year-long World War II ought
to have taught our generation. Even the greatest lesson of them all,
that war is not a joke, and that to a nation a war always means very
large quantities of blood, sweat and tears, if one wants to survive as
a free people, seems to be lost in the present-day, very popular strugg-
le for a more convenient and more effortless mode of living. People e-
ven seem to forget the most outstanding feature of the war days, how in
that eventful and exciting time a i r -p o w e r influenced our eve-
rydaylife - to say nothing of our nights - and how it gave the great ti-
de its flow and decisive turnings.

Do y o u now remember how things than came and went here in Euro-
re? Lest you forget a perusal of the following lines may
be useful:

"*Allied airpower was decisive in the war in Western Europe. Hind-
sight inevitably suggests that it might have been employed differently
or better in some respects. Nevertheless it was decisive, In the air,
its victory was complete . . . on land it helped to turn the tide over-
whelmingly in favour of Allied ground forces. Its power and superiority
made possible the success of the invasion., It brought the economy which
sustained the enemy’s armed forces to virtual collapse, although the
full effects of this collapse had not reached the enemy s front lines
when they were over~run by Allied forces",

The lines above are quoted from that very authoritative and highly

ter the total collapse of german might.

In a coming issue we will give you another proof, one of our "lest
You Forget"-bits, especially referring to the Pacific War against Japan,
but also having a very wide bearing and application upon war in general

in the present times.

After reading this - how about mailing us the result of your ef-
forts at translating the quotation? The best solution will be published

in a coming issue of U f 1 .,

KFF Beprodukt ion;e.*-:l_j i
Stockholm 1949




