Nr 4 1949

éé%i

APRIL
Vs Underrattelser fran flygledningen
P
'L—'{;" [ 4
Inneh3ll:
4 ) Sid.
v ; Frdgan for dagen
Flygvapnets forstérkning 117
Flygtjtinst
Kvalitet genom diseiplin och
precision % 121
Ménadens navigationsproblem 122
Flygarde lgkare 123
Navigerings- och landnings-
materielens utveckling % 124
Kénner Du igen dem? 126
Markt jinst
W Flottiljpolisorganisationen* 127
B Snabbforstirkning av flygfalt 128
Utlundsnytt
Hjdlpen utifrdn 131
— Trumens budgetfsérslag 1949/50 132
5/’/’ j L UsA-flygvapnets resumé for 1948 135
60% av forsvarsanslagen till flyg 139
S& Gick Det Till!
Tre tunga bombtrdffar - Tirpitz 141
Tekniska fronten
Forsta svenska typprovet med
reamotor % 141
Utlandstillverkad ammunition™ 145
Fortg omsl, 2, sida,




LN

[}
e

har till #ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-~
derrdttelser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lian-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-—
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfller limplig spridning inom forbandet.

U f 1l utsindes dven till pressen, I U f 1 fSrekommande
artiklar #r helt Sppna for publicering.

I inneh&llsforteckningen med * mirkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med ddrav berird personal,
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framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlékaren) under medverkan fradn flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrddesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstéder m m), Bidrag frin alla personalkatego-
rier #r vdlkomna, Inférda bidrag placeras endera under respektive dm-
nes fackrubrik eller ock under siérskild rubrik "Lidsekretsen Har Ordet".

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall irmehélla uppgift pd avsindarens (férfattarens) befattning,
nam och adress, Dér signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U £ 1 ,
i st £ forfattarnamet.,
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Friagan f6r Dagen:
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Den 16 mars var det forsversdebatt i riksdagen, .

varvid férsvarskostnaderna for budgetiret 1949/50 stod pd l
dagordningens Det var 1949 drs statsverksproposition, som
i stort sett godtogs av riksdagen. Vissa jamkningar uopdt
av de 1 propositionen foreslagns bemyndigandens till rege-
ringen att utldgga materielbestdllningar under det komren-
de budgetiret besldots docke Flygvapnet berdrdes icke hirave
Mingen hade kenske vintat sig en debatt kring den av chefen
for flygvepnet foredlagna forstérkningen av flygvepnet. I
detta hidnseende inskrinkte sig emellertid debatten till
frigor frén enskilda riksdagsmin snglende forstirkningsfri-
gans lége och ett swar frin fSrsvarsministern, som icke
réjde nigot stdllningstagande till denna frigs men diiremot
upplyste om, att den f n provades. D& ett stéllningstagan- .‘
de frdn Xungl Maj:t i denna viktiga friga snabbt kan fér=—
passa den i riksdagsdebattens brimnpunkt, limmas - i ak-
‘ tualiserande syfte - i det f6ljande en kort sammenfatining
| av dess innebdrd och av vad som hittills forevarit pd i
l detta omrdde.
|

1948 &rs riksdag godtog i princip det i "Iorsvarspro-
positionen" nimnda &r framlagda forslaget att s& snart ske kan Torstir-
ka de tio dagjaktflottiljerna med 50 % inom flottiljorganisationens ram.
Rilisdagen beglot samticdigt att i forsta hand t re dag jelk t -
flottiljerxr skalle forstirkas pd angivet sidtt och {Orutsatte,
att en pd ytterligare utredning grundad plan for den fortsatta férstirk-
ningeri skulle forelédggas 1949 drs riksdage I samband med denna utredning
borde dven den av chefen fOr flygvapnet vickta frigan om att uppsdtta
en ondra nattjaktflottilj provese Xungl Naj:t uppdrog sedermers &t che-
fen {or flygvarnet att verkstdlla nyssnimmda utredning, som clutivrdes
den 30/10 1948. Utredningen,som forut till sina huvuddelar refererats
i U £1, innehsll i sammandrag foljande.
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iven 8 tersté&ende sjudagjaktflottiljer skulle forstirkas
med 50 % under de tre budgetiren 1951/54, d v s i direkt f51jd pd redan
beslutad forstirkning av tre flottiljer, som berdknades ske under budget-
&ren 1950/51. En andra nattjaktflottilj skulle tillkomms genom att ombil-
da ytterligare en attackflottilj. Attackflygets stridsstyrka borde dock
bibeh&llas genom att samtidigt forstérke tvd av de kvarvarande tre atteck-
flottiljerna med 50 % Den andrs nattjaktflottiljen borde organiseras s&
snart ldmpliga nat fjaktflygplan kunde anskaffas och - om desss flygplan
skulle tillverkats inom landet - senast budgetdret 1954/55. Forstéarkning-
en av dag- och mattjaktflyget skulle bl a medfdra, att flygvapnets per-
sonalorganisation behovde utdkas med 36 officerare, 18 underofficerare,
172 fast anstdllt manskap, 355 flygtelmiker samt c:a 550 vimpliktiga i
fred. Merkostnaderna beriknades uppgd %1l cta 207 miljoner kr (varav 143
for degjekten och 64 for nattjakten) i engdngsmerkostnader foér att byzga
ut de nya delamna och c:a 39 miljoner kr (varav 26 for dagjakten och 13
for nattjekten) i 8rsmerkostnader for att pd léngre sikt vidmakthZlle
dessa del are Hirtill skalle komme vissa engdngskostnader for skyddsan-
ordningar vid basernsa, sisom berghangarer m me Dessa anordningar skulle
samtidigt tdcka merbehovet av hangerutrymme i fred. Merkostnaderna under
driftbudgeten skulle f6r budgetiret 1949/50 uppgd ti1ll 10 miljoner kr
(for materielanskaffuming)e. Behovet av utlindsk walute for att genomfdra
forstirkningsprogramme t beriknades vara forhdllandevis litet, vilket
sammanhingde med att merbehovet av flygplan - sivida icke nattjaktflyg-
planen kptes i utlandet = -helt skulle tdckas av den svenska flygin-

dustrien.

Chefens £f6r flygvapnet utredning har
av dmgl Maj:t varit remitterad till olike myndigheter f6r yttrande. Re-
missyttrandens he varit uteslutende positiva. 0B fremhdller bl a, att det
totala forsvaret skulle vinna i kraft och uth8llighet vid genomfdrandet
av den fSreslagna flygfdrstirkmingen och féresldr, att demma sker utan
att avvakte inom krigsmekten i Svrigt plglende utredningere. Civiliorsvars-
styrelsen tillstyrker chefens for flygvapnet forslag och hemstdller, att
den foreslagme utdkningen skall genomféras si snabbt som mojligte Statens
industrikommission framhiller bl a, att de for forstiarkningens genomfdran.-
de erforderliga mterialmingderna #ro relativt ringa odr ej komma att
nimvirt pdverka férsorjningsliget i stort. Krigsmaterielverket har ej
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haft ndgot att erinrs frin de synpunkter verket foretridex.

Efter remisstidens utgdng har chefens foér flygvapnet forslag bear—
betats inom foérsvarsdepartementet. Forstirkningen togs ej upp i 1949 &rs
statsverksproposition. Hir uttalade forsvarsministern endast, att han ej
var beredd att tags stdllning vid d&varande tidpunkt men avsig att fram-
deles anmilg demna frdgs for Kungl Mej:t, vilket enligt bruklig termino-
logi torde imnebidra under innevsrande riksdagsperiod.

FPlygforesetdarkningsfrédgan har under jamari
1949 “ven upptegi®s 1 motioner till riksdagen. Bondeforbundet har s&lun-
da i en partimotion hemstdllt, att rksdagen skall besluta i Sverens-—
stimmelse med chefens for flygvammet forglag och fér detta #ndamdl anvie
sa ytterligare 10 miijoner kr f6r materielanskaffning under 1949/50 samt
bemymdiga Kungl Maj:t att i erforderlig utstridckning utska maoterielbe-
stédl lningarnas omfattning under smme budgetdr. Hogern framhiller i en
rartimotion bertrande hela forsvaret, att chefens for flygvepnet for-
stirlmingsfordlag dr synmerligen vidl motiverat men att forslag om Skade
anslag icke framlégges i detta sammanhang, eftersom en Xumgl Maj:ts pro-
position i demna friga antages skola foreliggas riksdagen.

Under den férswarsdebatt, som inledningsvis nimmts, tillfrlgades
forsvarsministern avett flertal representanter for ho-
gern, folkpartiet och bondeftérbundet nir regeringems proposition angéden-
de flygforstirdmingen kmde vintas. Forsvarsminigstern swerade bl a, att
dermma friga f n provades av Kungl Majste Han anforde vidare, att med hdn-
syn till befintliga reservationer & anslaget for
anskeffning av flygmateriel skulle ett beslut om ytterligare forstirining
av flygvammet ¢j medfdra behov av ytterligare medel under 1949/50 men vidl
av bermyndigande for regeringen att 1ldta utligga ytterligare materielbe-
stillningar under samme budgeitir. Sedan detta uttalande gjordes har siste
propositionsdagen -~ den 22 mers - passerats utan att nigon proposition i
forstarkningsf . gan framiagts. Detlte behtver emellertid icke immebiira,
att proposition ej kommer att avgivas till innewarsnde riksdage En sér-
skild proposition i frigan kan - om den ej innebédr Skat medelsbehov un-
der 1949/50 ~ avgives till riksdagen dven efter denna tidpunkt.

Det har sedan férsvarspropositionen framlades &r 1948
fdn vissa h8ll framhdllits, att fOrstirkning av flygvepnet borde ske i
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samband med en allmin forsvarsavvigning, si att de totala forswmrskost-
naderna kunde Overblickas odh vigas mot varandras inbdrdes och mot andra
viktiga behove Att en fOrsvarsavvigning dr onskvird ur s&vil stabtsfi-
nansiella som effektivitetssynpunkter torde vidl inses av envar. Tiden &r
emel lertid nmu icke mogen for en sidan avvigning, eftersom utredningarns
betriffande Svrige delar av forsvarsorganisationen alltjamt pdgdr och

av allt att ddma ej torde kurma vintas inom den nérmgste tiden, Den fré-
gan uppstiller sig d3, om det dr ti1lrddligt att i avvaktan pd dvriga ut-
redningsr uppskjuta beslut angdende flygvepenfirstirkningen.

Hur mycket binder sig statsmkterna pd lingre sikt av att nu beslu=-
ta flygforstirkning? Som svar pd demna frlga skall forst framhillas, att
den {Oreslagna, forgtiarkta flygvapemorganisationen aAr mycket elastigks Om
statsmgkterna, sedan en forstirkning av flygvapnet emligt chefens for flyg-
vapnet forsl ag genomforts, av ndgon anledning sedermera skulle fimmg det
onskvirt att dtergd till forutvarande flottiljstorlek, kan de med for-
gtirkningen sammiyhingande merkostnaderna inom ett &r efter bedlut hirom
reduceras md cta 87 %. Hirav tore framgh, att riskerma f5r att man ge-
nom att m1 besluta flygforstdarkning skulle pd léngre sikt féregripa en
kommande férswarsavwigning dr myclket begrinasade.

Vad riskerar man 3 andra sidan genom att inte besluta
flygforstirkning i 47 Om beslutet skjutes till 1950 8rs riksdag, kan -
utdéver reden beslutad forstirkming - endast 2 & 3 dagjaktflottiljer for-
stirkas med svensk mpteriel inom Sverskidlig tide Uppskjutes beslutet
ytterligare, kan fortsatt dagjaktforstariming med svensk materiel inom
Overskidlig tid Sverhuvudteget inte alls genomfémse. Att bygga den fort=
satta jaktforstirkningen pd utléindsk materiel torde - mot bakgrunden av
den senaste tidens politiska tilldragelser och erfarenmheterma frin ave
sparmingen 1939 - 1945 - vam allt £6r osikert och, ur valutasynpunkt,
sarmolikt ogenomfdrbart. Organiserandet av en andra nattjaktflottil]
behover ddremot inte nodvindigtvis beslutes i 4r.

Behovet av snabbt beslut anglende dagjaktforstirimingen beror
frimst pd att Skningen av flygindustriens leveranskapaci tet krdver viss
forberedel setide

Ngr Ni l#ist detta nr ay U f 1 , ldmpna Sver det till annan intresserad}
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U

Vért flygvapen miste besitta h o g kvalitet ., Det &r var enda
chans till framgdng i ett krig mot en till antal Sverldgsen motsténdare.

Detta #r incen nyhet. Vi har alltid strdvat att hdja vdr stindard och
skapa ett fbrstkiassigt flygvapen, Men ingen torde v&l kunna s#ga, att han
#r absolut pd toppen i sitt yrke och att han kan det b#ttre &n nédgon annan.
Vi méste alltfort arbeta vidare.

Kvalitet fAr man emellertid minst av allt till skidrks. Det #r resulta-
tet av intensiv personiig anstringning och en fdresats att endast acceptera

hégsta uppndeliga standard oberoende av svirigheter och misslyckanden,

Tv& grundforutsittningar for kvalitet vid ett flygande forband &r
disciplin och precision, Luftstriden t ex kréver med
sina snabba moment en utomordentliy disciplin om en chef skail ha sitt for-
bard vdl i sin hand i kritiska l&dgen. Man vet att fienden skjuter for att
ddda och nerverma #r spiinda. Det behdvs bara, att négon ger efter fir en
olycklig impuls och forbandet kan vara skingrat. Den bristande disciplinen

fér d& kanske sonas med smirtsamma - och onddiga - forluster.

Disciplinen miste grundmuras i fred. Det &r fel att tro, att
den automatiskt skall bli god i krig dar pdfrestningarna &r avsevidrt stérre
#n under fredsdvningar, Den firbandschef, som av missriktad hygglighet to-
lererar Overtrédelser mot disciplinens bud, har samtidigt &dven minskat strids-

vdrdet hos det forband, som han kanske sjidlv skall fora under krig.

Kvalitet krdver vidare oundgéngliger, pr e ci s ion pé alla omrd-
den, Skall man t ex fdlla bomber, blir resultatet helt beroende av bomufal-
larens precision. Om denne normalt har ett medelfel av 50 m, men kan ned-
bringa felet till 25 m, har han d&rmed fyrdubblat sina chanser att trdaffa
mdlets centrum, Detta dr ett i hdgsta grad beaktansvidrt faktum, Samma for-

hdllande giller i stort vid skjutning under luftstrid, ehuru skalan #r nd-
Forts sid 126,
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MANADENS NAVIGATIONSPROBIEM,

Ett flygplan skall flyga frén
F 14 till F 4 (F = 7°, D = 735 km).
Vadret for flygstrdckan &r bra och
vinden beddmes p& 500 m bli 250°,
30 km/tim och p& 6000 m (basta hojd)
290° och 60 km/tim.

Planets prestanda antages vara P o3
féljandes
Ve 500 m = 380 km/tim och Vi 6000 m

= 480 kum/tim. V, i stigning = 230 km/tim och stigtid till 6000 m = i1y

VK i plané med marschvarv = 600 km/tim, varvid sjunkhastigheten &r 6 m/s.

Fér stigning och plané réknas med medelvinden 270° och 45 km/tim. Flyg-
ningen genomfores pd 6000 m.

Frdgor att besvara:

a) Hur minga km har flygplanet forflyttat sig nar 6000 m uppnds?

b) Hur ménga min fore mélet skall plaﬁén pdborjas?

¢) Hur mdnga km #r det d& kvar till F 4?

‘d) Vad blir den sammanlagda flygtiden?

e) Hur minga min hade jag forlorat genom att genomféra flygningen pa
500 m h5jd? (I detta fall bortses frdn stigning och plané). o

Sedan Du 16st uppgiften - men inte forr - kan Du

kontrollera Dina frégesvar pd sid 126 dir den ritta ldsningen finns inférd.

CIVILLUFTFARTENS MATTNORMER.

Sedan fiéreglende U f 1 nr 3/49 fiardigstéllts, har svenska civilluft-
fartens ledning, liksom &ven de finska och norska luftfartsmyndigheterna,
beslutat att £ o m 1/4 1949 anviinda "ICAO:s tabell" (se Ufl nr 3/49 sid 89)
i den civila flygsidkerhetst jénsten.

Forare, som vid anlitande avde c¢ i v i la trafikledningarna "till-
felligt" inte kan anvinda enheterna nautiska mil och tiondelar dérav for
vavstdnd" (1l#s: distans), knop (nautiska mil/tim) fér horisontal hastighet
och vindhastighet kan efter s#rskild anhdllan till trafikledare erhdlla upp-
gifterna uttryckta i "annan mittenhet" (d v s enligt metersystemet), siger
luftfartsstyrelsens Notam B 8/1949 av 28/2.

For flygvapnets del giller t v de hittills faststdllda grunderna i fré-
ga om midttangivning - metersystem - vid all militér trafikledning, i in-
struktioner, ldrobdcker o s v,
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Till den méngfald nya problem, vilka uppstdtt genom flygteknikens ut-
veckling, hér frigan hur ménniskan skall kunna uthirda de tkade pAfrest-
ningar, som féljer av flygplanens okade prestanda. Demna utveckling kraéver
ocksd att den flygande personalen filjes och kontrolleras vad betraffar fy-
siskt och psykiskt hZlsotillstind pd ett mera ingdende s&itt &n tidigare.
Flottiljlékarna stédlls ddrigenom infor nya uppgifter, som de pd grung av
sin sjukvdrdande och administrativa tjinst och bristande personliga erfa-
renhet av flygning inte kan 16sa tillfredsstdllande. Det har darfdr blivit
ett tréngande onskemdl att tillfdra flygvapnet flygforarutbildade lskare,

Frdgan togs upp av 1945 &rs forsvarskommitté, som i sitt betidnkande
foreslog en sidrskild utredning hirom. XKungl Maj:t har sedermera uppdragit
4t chefen for flygvapnet att i samrdd med "flyg- och navalmedicinska nimn-
den" nérmare utreda frégan.

Den anbefallda utredningen insdndes den 28/2 1949 till regeringen och
inmneh&ller i korthet féljande:

Chefen for flygvapnet foresldr att vapret, vid sidan av nuvarande flot-
tiljlékareorganisation, tillféres fyra flygande flyglékare, bendmnda s p e-
cialflyglédkare . De pdbérjar sin flygutbildning vid * 5 forst
efter avlagd medicine licentiat-examen. Efter genomgingen GFU (grundléggan-
de flygutbildning) #ger GFSU (grundliggande flygslagsutbildning) rum vid
ett Stockholmsforband. Jémsides med flygutbildningen bedrives studier i
flygmedicin och psykologi, dels i Lund och dels i Stockholm. Efter utbild-
ningen till specialflygliékare t jinstgor de utsedda i tre &r vid flygvapnet
med méjligheter till forléngd t jinstgoring med ett &r i taget. De placeras
vid forsdkscentralen och tre flottiljer - foretridesvis sddana forband som
tilldelats ny flygmateriel. Specialflyglékarna tjédnstgdr dven periodiskt
vid andra fdrband.

Specialflyglékare avses deltaga i all férekommande flygtjédnst vid det
forband dér han tJjdnstgdr. I annat fall fAr han inte en r#dtt uppfattning
om vad flygtjinsten krdver och vilka pdfrestningar den flygande persomalen
utsattes for,

Utdver de tidigare ndmnda uppgifterna avses specialflyglékarma #dven
vara kontaktmin mellan flygmedicin och flygsdkerhetsmateriel, bitrdda vid
psykologisk provning av den flygande personalen, deltaga i haveriutredningar
m m, Deras arbetshdérda blir darfér stor och ett storre antal sddana lékare
kunde dsrfor vara motiverat. DA emellertid erfarenheter av den féreslagna
organisationen saknas har flygvapenchefen, frimst i besparingssyfte, nu be-
grénsat forslaget till en forscksverksamhet omfattande fyra fiardigutbildade
specialflyglékare,

En svaghet i den fdreslagna organisationen utgdr det forhdllandet, att
specialflygldkarna inte kan garanteras en framtid i1 flygvapnets tjiénst. Det-
ta kan t#inkas medfora rekryteringssvdrigheter. Négon 16sning pd denna friga
har f n inte kunnat skapas. Det dr dessutom ofdrdelaktigt att flygutbild-
ningen dger rum vid relativt hog &lder (28-29 &r)., Flygutbildning fore eller
efter medicine kandidat-examen kommer emellertid att medfora en sé allvarlig
splittring i sévdl studier som flyguthildning att dessa alternativ befurnits
olampliga. Mojligheten att ersstta de flygande likarna med flygofficerare,
som erhdllit viss medicinsk utbildning, har ocksd undersdkts., Denna vég har
emellertid visat sig oframkomlig.
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NAVIGERINGS- OCH LANDNINGSMATERIELENS UTVECKLING.

Den amerikanske organisationen RTCA (Radio Technical Commission for
Aeronautics) har framlagt ett navigeringsprogram, omfattande en tidsperiod
av 15 &4r. Programmet upptager ett mycket stort antal navigeringsutrustning-
ar bidde pd marken och i flygplan och skulle komma att kosta néra en miljard
dollar, Om detta program kommer att forverkligas torde man i stort sett ha
16st problemet allvidersflygning.

For oss #r det av speciellt intresse att ur detta program utlédsa den
amerikanska synen pid vilka navigeringssystem, som har framtiden fdr sig och
vilka som inom négra 4r anses fordldrade och bér utgd. Hir nedan skall de
viktigaste och mest anmidrkningsviérda av dessa forh4llanden granskas,

Lédngvdgsradiofyrar anses f n vara ett provisorium
och kommer efter 1954 att vara omoderna. Vid samma tidpunkt Svergdr ling-
vigsradiokompassen att vara en reservutrustning.

Riktade UK-fyrar och I LS riknas som anvéndbara sys-
tem fram till 1962, Vad som &r synnerligen anmiirkningsvért &r att GCA en-
dast skulle vara i bruk till 1956, Enligt en senare uppgift har detta &nd-
rats till 1962, Navigeringsradar i flygplan med radarfyrar
pd marken, vilket redan #dr i tjinst i U.S.A. och England, anses i framtiden
bli ett andrahandssystem.

MAlet f6r navigeringen &r ett hjdlpmedel, som medger auteomatisk flyg-
ning frén start till landning. S&dana #r nu under utveckling och beriknas
klara 1984, Aren 1954 - 1960 avses for forsdk, produktion och installation.

Systemet for nmavigering och landning avses f4 f©ljande uppliggning.
Navigeringen sker med hjdlp av markfyrar till vilka baring och distans be-
stimmes, Over fyrarna kan #dven UK-radiokommunikation utféras, Radar anvindes
bdde pd marken och i luften, for att trafikledningen skall f& alla underrit-
telser av intresse och for att Aterutsinda dessa uppgifter till berdrda flyg-
plan,

Landningshjdlpmedlen skall ge flygplanldget i sid- och hdjdled, d v s
ungefdr som rmuvarande ILS men dessutom avstidndet till landningsbanan. Tra-
fikledaren fAr mdjlighet att hela tiden ftlja planets vig i landningsbanan,
I nedsatt sikt skall all trafik pd sjdlva flygplatsen kunna rfoljas av
béde trafikledaren och forarna i de flygplan, som befinner sig pd flygfil- =
tet. :
Vad betrdffar radiofdrbindelserna s4 beriknas, att ldng- och kortvig
inte kommer till anvéndning annat #n d4 de erfordras for réckvidden. UK-
viglingden kommer att forskjutas frdn meter mot centimetervdgor. Radiolén=-
kar pd mycket korta viglingder &r under utveckling och beriknas vara klara ~
1952 - 1955.
Diagrammet p4 vidstdende sida ger en Sversikt av hur amerikanerna ser
pd de ovan berdrda utvecklingsfrigorna inom navigerings- och landningsmate-
rielens omrédden. '

Arefonstret vid Rolls-Royceverken,

Den "minnestavia® eller kanske rittare sagt det "drefinster®, som nyligen avtick-
tes vid Rolls-Royceverken 1 Derby, till hedrande av de flygare, som | Slaae om Stor-
britannien 1940 riddade England, och vilket fonster vi omnamnde och avbildade 1 forra
numret av U f | , bir nedtill en text, som | svensk Gversittning kan iterges si:

*Detta fonster hugfister minnet av virt flygvapens f3rare, vilka under Slaget om

Storbritannien omsatte vira hinders verk till virt fiderneslands riddning.”

*Vira hinders verk® syftar siﬁlvfallet pd do | fabriken t11lverkade, goda Rolls-
Royce-motorer, vilkg fanns i "de td® Spitfire~divisionernas fllgplan undar det for Eng-
lgngs oﬁg minsklighetens Gde s3 betydelsefulla slaget - virldskrigets férsta avgorande
vandpunkt,
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EVOLUTION CHART OF ATRBORNE EQUIPMENT

1948 1950 1
P T 4 95 952 1954 1956 1958 1660 1662 1964
INTERIM: L. F. Pange — {Obsolescent)
L. F. Compass X X X e—— O e— Y — ) S—
# DME,; Course Computer - > = {Cbsolescent)
Glide Path Marker, Nav.
e {Obsolescent)
Airborne Radar _ e X ey R assssey ) samms X smm— X " X eans X csnsnes X canms
Terrain Clearance Inc. S E—————————————
TARGET: Navigation Equip. } U ) SN G P 5
(Including Dispfay) P-------- . . -

THAFFIC CONTROL
INTERIM: Transvonder € R D (Cbsolescent)
TARGET:  Private Line
Transponder \'Includ} 5 D G BS A D S G Sje— O SIS S S S S
) ing Display) ' .
COMVUNICATION

L. F. and H. F. Comm, (Obsolescent except for long distances)
V.H.F. and U.H.F. Comm,
&« DME service remains unchanged LEGEND: eswsen Development
when integrated with. the target wmoemTrials, Prod. & Jnstln.
navigation equipisent e Tn se

wmm)(ms Secondary Service

EVOLUTION CHART OF CROUND EQUIPMENT
1948 1950 19c2 1954 1956 1958 1960 1962 1964 1966

NAVIGAT ICR
Interim: L. F. Radio Ranges (Obsolescent)
L. F. Locators I — )¢ S— O a— i S ) e—— ) s—  se—
VHF Two Course Ranges, } (Qbsolesceht)
VOR, ILS, Marker N
# DME Beacon DO S I ( Obsolescent)
GCA — - -
Surveillance Radar -— (Obsolescent)

VAF~ADF
Radar Beacons
Target: Nav-Aid,landing and
Takeoff, Alrport.
Navigation Monitors,
TRAFFIC CONTROL

A
I I ) P ) S H( Y ) S 3 E— 3 S )

e ryr - rrve -1yt rr ry____ ]

Interim: Manual Posting (Obsolescent)
Time Utilization
Approach Control } (Obsolescent)
Interlocks
Secondary Radar B e EE e\ Obsolescent )

tion, Separatlion,

Traffic Data Relay
Flight Planning and
Flow Control, Surv. 5 BB U 0N S5 N G S NS Sijene (5 NS 1 S O A ———————

Radar (Includ. Displa

Targets Airport Time Ut.ilua-}

COMMUNICATION
L. F. and H. F. Comnn. (s {Obsolescent except for long distances)
Interphone-Teletype EEEEs——
V.H.F. & U.H.F, Comn. —
\licrowave Point to Point F--------*—.—“
# DME service remains unchanged LEGEND: eemesesDevelopment
when integrated with the target esvemsm Trials, Prod. & Instln.
navigation equipment o In Use
esmXume Secondary Service
Stigvirden for Vampire och Meteor. (Itav 27/1 1949)

For ungefdér ett &r sedan gjordes stigprov med en D.H. Vampire utrustad
med "Ghost"-reamotor och de vidrden, som d& erhdlls har nu tillkénnagivits.
Tillkdnnagivandet skedde strax efter det virdena for en specialbyggd Glos-
ter Meteor, forsedd med tv4 Metrovick F 2/4 "Berly" reamotorer, frigivits,
Detta senare flygplan steg till 12 200 m p& 7 min 31 sek. Vid proven med
Vampire ndddes samma hdjd pd 7 min 45 sek och 17 220 m pd 23 min och 50 sek.
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Svar sid 154 - 155. 1

MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM,

De riétta svaren p4 fragorna sid 122 , flygningen fr&n F 14 (Halmstad)
till F 4 (Ostersund) &r f&ljandes

a) 39 km d) 68 + 10 + 17 = 1350

S e) 112 - 95 = 17"

¢) 170 km

AR TR S S R I R R RS S S S T E T S S S R R E T S S T R S S S S S S S s s S E R

KVALITET GENOM DISCIPLIN OCH PRECISION - Forts fr sid 121,

¢t f 2 & F - % F g J-t 2 & £ 2 £ 2 F -3 ¢+ £ 2 F-F -3 £ &2 ;£ 5 2 £ 1 J

got olikma, Ett litet forband av precisionsskyttar kan gtra stdrre insats &n g
ett dubbelt s& stort forband av medelmdttiga skyttar.
Strivan att nd precision mdste priigla hela vAr verksamhet. S&lunda bor
en forbandschef i varje flygdvning stka ligga in moment, som syftar till att
utveckla precisionen, Detta dr mycket ldtt gjort, d& precisionen oftast kan
kontrolleras med hj#lp av kulsprutekamera, klocka eller mdttband.
Slutligen ett rdd frémst till den unge fdrbandschefen, Det &r latt att
bli Sverhopad av smddetaljer och ddrigenom forlora blicken for det visent-
liga, Men kom ihdg, att det viéisentliga #r att uppnd h 6 g
kvalitet ., Lyckas man ddrmed, har man skapat segeranda hos sig

s jilv och samtidigt misstrdstan hos en fiende,

koM arimsl 1HAG
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Marktjinst:

Fackredaktion: FS/0

Som tidigare omndmnts i dessa spalter beslutade 1948 &rs riksdag, att
de huvudsakligen av underofficerare, fast anstdllt underbefdl och varnplik-
ti-a bestdende militsra vaktplutonerna vid flottiljerna skulle successivt
ersdttas av en civilmilitdr flottiljpolisorganisation, Orsaken till omorga-
nisationen av rdddnings-, brand- och vakttjdnsten Hr en strdvan att dels
oka effektiviteten genom att i stor utstrdckning ldgga derma tjénst i hin-
derna pd specialutbildad fast anstélld personal, dels minska flygvapnets
fredsbehov av viarnpliktiga. I hittillsvarande organisation har nimligen for
vaktplutonerna i fred mist tagas i ansprdk betydligt flera vdrnpliktiga &n
som kummat utnyttjas i krigsorganisationen. Omorganisationen berdknas ske
vid 3=-4 flottiljer per &r. Under hosten 1949 avses den nya organisationen
genomforas vid F 2, F 6, F 12 och F 13,

Chefen for flygvapnet har nyligen genom en tjidnsteskrivelse ldmnat ndr-
mare upplysningar om den nya organisationen. Det har sérskilt understrukits,
att flottiljpolisorganisationen skall bli en elitorganisation. I avvaktan
P4 resultatet av de pAglende organisationsundersdkningarna har antalet flot-
tiljpoliser per flottilj bersknats till 14, av vilka en, forste flottiljpo-
lis med sergeants tjiamsteklass, i lonegraden Ca 16 och dvriga med Sverfurirs
tjansteklass i Ca 14. D4 flottiljpoliserna #r i tjénstgoring avses de f& po-
lismans befogenheter och skydd. De skall bdra flygvapnets uniform med sér-
skilt facktecken och polisemblem samt vara bevipnade med pistol eller kul-
sprutepistol.

De viktigaste uppgifterna for en flottiljpolis blir att i rdddnings-
tjdnsten vara rdddningsledare eller bemanning pd r&ddningsbil, i brandtjéins-
ten att vara brandbef#dl eller bemanning pd brandbil eller redskapsbil och
i vakttjédnsten att vara portvakt eller patrullerande post.

Vakt- och beredskapstjdnsten vid en flottilj avses ordnas i huvudsak
enligt foljande:
Portvakt i vaktlokalen - en flottiljpolis dygnet runt;
en varnpliktig som bitréde,
Patrull - en flottiljpolis och en hund, vardagar utom lordagar kl
1800-0600, lérdagar k1 1400 - mAndagar k1l 0800.
Rdddningsbil och brandbil:
D& flygning plgdr (forberedes): Uppstiéllda p& (vid) flygféltet. Beman-
ning sammanlagt 3 flottiljpoliser, 1 flygtekniker och 2 viarnpliktiga.
Under &vrig tid: Uppstdéllda i beredskapsbyggnaden (brandstationen). Be-
manning 2 flottiljpoliser, ovriga som ovan.
Redskapsbil (slangar, stegar m m):
Under verkstadsarbetstid: 9 man ur avd VI. Uppstdlld vid flygverkstaden,
Under dwig tid: 6 viarnpliktiga ur daghavande division. Uppstédlld vid
daghavarde division eller beredskapsbyggnaden.

Flottiljpoliserna ersiattes vid behov med trupputbildare {overfurirer,
furirer eller korpraler) och flygteknikern med hjdlptekniker (furir). Beman-
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Tillgdng pd tairika och goda flygbaser ir ett livsvillkor for fli ?opara-
tioner, F?y Easproblauet ar sglunda ¥cke blott en friga om kvantitet { ill=
rickligt an%al flygbaser) utan | minst lika hig grad om kvaiitet (anvindbar- ,
hetg. H anliggning av speciellt fly%fﬁiten kraver ling tid miste flygbaser-
na byggas och tirdigstillas redan i fredstid. Av kostnadsskil - och just nua™
andra aktuella hinder (brist pd arbetskraft och arbetsmaskiner samt materi-

al) = blir mojligheterna hirtill emellertid starkt begrinsade, Hirtill kom-
"mer att flygfaltens - !iksom vissa vigars - barbarhet under vissa tider av &-

ret starkt nedgir,

Nu n3mnda forhdllanden qor att ett eventuellt krig kommer att - i stdrre
eller mindre Erad beroende pa drstiden - stilla oss in%ar krav pd omfattznde
fly?filts- och vigarbeten, Tidsfaktorn kommer hirvid att spela an dominerande

roll, De frodsmdssiga tidskrdvande arbetsmetoderna blir icke lingre anvindba-
ra. De midste ersittas med enklare matoder som s n a b b t kan genomfiras, °
Finns d& ndgra sidana metoder utexperimenterade? Helt siker%! "Svenska

vigforeningens tidskrift® ner 10/1948 limnar efter en engelsk kollega = |
*The Kings HI g hway?®" 7/848 - anvisningar riorande en dylik me= !
tod, som synes vara av stort intresse aven for oss, 8

et meddelas dir bl a:

Den japanska framryckningen mot Indien stoppades 1944 vid Imphal, en liten stad p}
grinsen mellan |ndien och Burma, Hirifrdn startades sedan den l4:e engelska arméns of-
fensiv, Det var vid [mphal under den mest kritiska perioden 1944, som en ny form av
snabb vig- och flygfiltsbyggnad fdor forsta géngen prévades under krigsforhd!llanden,

For offensiven var det av storsta vikt att kumnna amordna vdgar och flygfdlt snabbt
och 1itt; de miste kunna motsti trafik av tunga lastbilar, lastade bombpian och transport-
plan, Gingée metoder med hirdgdring med sten och beldggning med betong eller asfalt krdv-
de for mycket material och var fér ldngsamma, Talrika experiment gjordes med olika sta-
biliseringsblandningar utan ndgot lyckat resultat under krigsmissiga forhdllanden, Man

kom siutligen fram till att problemet visentligen borde vara att ®"takticka grunden®,

FLOTTILIPOLI SORGAN ISATIONEN - forts.

ningen.pé redskapsbilen (utom personal ur avd VI) avses Hven vara vaktbered-
skap £or mottagning av flygplan utom ordinarie flygbvningstid, Enligt det ex-
empel pé passfordelning for de ovanniémnda arbetsuppgifterna, som legat till
g?und for berskning av personalbehovet, blir den sammanlzgda tjénstgbrings-
t%ﬁen cia 58 timmar per man och vecka, motsvarande en genomsnittlig effektiv
tgapstgoringstid av c:a 46 timmar. Hirvid har beredskapst jdnst (passiv tjénst-
goring) riknats som halv effektiv tjdnst. Normalt skulle en flottiljpolis kom-
ma att.tjénstgdra varannan dag (var tredje séndag) och ha 15rdag-sondag le-
digt var tredje vecka.

Utbildningen av de blivande flottiljpoliserna omfattar brand- och rddd-
ningstjémst, polistjinst och hundtjénst och dr i &r fdrlagd till respektive
F 13 och civila brandkérer, statens polisskola och arméhundskolan, Till
flottiljpolisutbildning har mu uttagits 56 elever, av vilka 34 dverfurirer,
20 furirer och 2 brandfdrmin.
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ZUNWAY SoU. B -~FILLED GROUND

e

Fig. 3. Kantfistningen av P. B. 8. Asfaltviiven —

;)iir [du]i)bel —;lbdjcs ned i en 1,2 m djup grav, som

- . . — . ) ertylles och stampas. Viven bildar hiirigenom

Fig. 1. Léggning av P, B. S. (Prefabricated Bitu- M A L 4 g

paT gy (A ik iE e aurIoReg B 53 o B8 i e o B . ocksd en titande sidoviigg mot vigbanan eller
minous Surfacing) med "frimirksslickare”. Fiz. 2. Halva viigbredden belagd med P. B. 8 landningsbanan. MAtt i fot och tum, 7

dvs att framstilla ett tunt vattentdtt membran, som kunde skydda grunden frin att
njukna under regn och samtidigt vara starkt nog att motsti pifrestningarna genom landan-
de flygplan,

torst sdkte man att impregnera en juteviv pi filtet och en maskin tillverkades,
som kunde sévﬁl impregnera och lagga ut viven under ging, Praktiska prov visade emeller-
tid, att ett 100 vattentatt membran icke kunde erhdlfas pi detta sitt och att, om vate
tentdtheten blev samre, grunden kunds fdrdirvas av ragn, Man Gvergick dirfdr till fabe
rikstillverkning av membranet, som blev kint som *P.B.S5." (Prefabricated Bituminous Sur-
facing),

Materfalet bestod av en standard jutesickvdv, Bl cm bred, som fdrst impregnerats
med bitumen med 1&g smaltpunkt ocn dirpd dverdragits pd bidda sidor med bitumen av hdg
smaitpunkt. Slutprodukten vigde 3,2 kg/m och ruliades p& 1,09 m I&nga bamburdr { ling-
der ow 46 m, Varje rulle vigde cija 126 kg, Sedan erfarenheten visat att sidana ruilar
var for besvirliga for tvd man, minskades lingden till c:a 32 m och vikten till 2,8
klllz.

Tekniken med att forbereda grunden, utiigga det nya materitalet och forsegla fogarna,
svettades fram | Bengalen under soltemperaturer upp till 60o C. For beldggning av flyg-
filt utvecklades en mycket enkel metod. En rulle P.B.S. monterades pd ett tvihjuligt
chassi, forsett med en filtkladd rulle, som doppades ned | ett trdg med en blandning aQ
bensin och dieselolja. Metoden |iknade en vanlig frimirksfuktare, P,B.5S.~viven gled sver
filtrullen och fick dirvid sin undersida *slickad® med bensin-dieselblandningen, Bltume-
net blev hirigenom deivis "cut back® och tillrdckligt klibbigt att hifta vid sdval grun-
den som den angrinsande P,B,S.-remsa, som Gverlappades. Hela "frimirksslickaren® kunde
kopplas till en 3 tons lastbil, lastad med rullar av P,B.S., som for hand matades genom
®fpimirksslickaren*, | de frimre linjerna, dir utrustning Ibiand saknades, kunde P.B.S.

ruflas ut, fuktas med ldsningsmediet och l3ggas helt for hand.

| medio av april 1944 gjordes forsta forsoket att beligga en landningsbana pd flyg-

filtet Tulihal soder om Imphal, Marken utgjordes hiir av svart organisk lera och slam, en
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blandning som ir hird ehuru starkt dammande under den torra &rstiden men som vid vdta
blir gyttja och oanvindbar for flygplan. Det var nddvindigt att soka stabilisera dtmin-
stone en landningsgﬁna fore monsunen, di 150 mm regn kunde falla pd 24 timmar, Tio tran-
sportplan férde pd 5 dar tillrackligt med P,B,S, frin Calcutta titl Impha! {640 km) for
beliggning av en area 1,280 x 46 m,. En indisk Ingenjorsbataljon, som aldrig sett materi-
alet tidigare, lade ut ett enkelt lager vdv Gver ytan med 12 cm dverlappning - delvis
under japanernas eld, Nir monsunen briot ut var beliggningen klar. Under Imphals 4 mina-
ders beldgring lades ett andra lager P.B.S, och detta flygfilt hade 250 landningar och

starter per dag av alla flygplanstyper, Belaggningen visade sig mycket effektiv,

For anvindnirg av P,B.S, pd vigar utbildades tvd metoder, benimnda resp ;avskir-
ning® och '}adrass'. Bida metoderna hade samma syfte - att bibehdlla vigkroppen vid
limplig fuk{lghetsha|t och gora markens barkraft oberoende av de yttre fuktighetsforhdl-
landena, Vid “"avskirning®™ b6jdes viven ned lings vigens sidor till c:a 1,2 m djup, Hir-
igenom bildades vattentita "tak®" och *viggar", som skyddade vigkroppen fdorutsatt att ‘
grundvattenytan var 1&g, Om grundvattenytan var nirmare markytan in 1,2 m anvindes "mad-
rass®, innebirande ocksd ett vattentitt "golv®, Jorden urgrivdes till ldmpligt djup, en
P.B,S.,-matta lades pd urgrivningens botten och fyllnadsmaterial hyvlades ut pd mattan
och viltades till lagom tjocklek, Vigbanan justerades dirpd och ett P.B,S.-lager med
"avskdirning® lades Overst med effektiv forsegling i fogarna mellan detta lager och "mad-
rassen", ' )

i december 1944 lades en starkt trafikerad vig | |mphal med P,B.S, och "avskirning*,

Atta km med kdrbanebredd 6,4 m fullbordades pk 10 arbetsdagar, Experimentet blev si
lyckat att staben besldt att 13ta beligga den nya vigen Tamu - Kalewa, 150 km I&ng med
120 km genom ordrd djunge!. Denna vig, som vid den tidem huvudsakligen var i japanernas

hinder, erabrades ocksd och belades samt Gppnades for trafik pd 5 minader.-

(Meddelat av C flybo N).

Ny dimuppldsningsmetod planerag.

Amerikanska flygvapnet underscker for ndrvarande en ny metod att hdlla
flygfdlten fria frén dimma,

Det av engelsminnen uppfunna ."Fido"-gystemet, som bestdr av med land-
ningsbanan parallella rorledningar, vilka under hégt tryck sprutar ut dbrine-
nande bensin och ddrvid alstrar tillrdcklig virmemingd for att hdja dimman
50-100 m, har visat sig for dyrt i drift. Amerikanerna anviander sig nu i
stdllet av reaaggregat monterade pd lastbilar, som &ker omkring och "bldser"
bort dimman,

Drivf jédern till denna uppfinning har varit kravet att stindigt hélla
luf tbrotrafiken igéng. Man ridknar med att pd detta sdtt avsevirt kunna ned-
b;inga brénsleférbrukningen, som med "Fido"-systemet uppgick till 2.150.000
1/tim,
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ullandsnylt:
Fackred:
Studie-
centralen,
"HJALPEN UTIFRIANTY.

I brittiske flygministerns budgetmemorandum omtalas bl a sam-
verkan med andra liénders flygvapen - ndrmast de allierade i vidst-
europeiska unionen - pd foljande sidtt:

"Att enighet ger styrka &r sant sdrskilt betrdffande flygvapnet. I
krig kan olika flygvapen inte arbeta sida vid sida och dela upp fronten mel-
lan sig. De méste operera som en enda enhet, enligt en gemensam plan, gemen-
samma metoder och férbindelser och s& vitt m6jligt gemensamt underhdll, Det-
ta ghller framfor allt i defensiven, ddr jaktplanen dirigeras ut pd foretag
av stridsledningsorgan p4 marken och utk#émpar sin strid &ver 100-tals kilo-
meter i ldngd och bredd och upp till 15 kilometer i h5jd allt under det att
kontakten med fienden m&ste bestémmas p4 sekunden. Detta Er orsaken till att
omsesidiga flygbestk #r av storste vikt mellan viénskapliga flygvapen och till
att brysselstaterna framfor alla andra militdra sporsmdl fullfljt samarbete

pé luftférsvarets omrdde."

Detta uttalande ger klart beldgg for den &ven i vArt land rédande upp-
fattningen att "hjidlp utifrén" till ett "alliansfritt" land inte kan padr#k-
nas eller inte kan gdra sig gidllande forrién relativt léng tid efter ett
krigsutbrott.

Aktiva kvinnliga officerare i RAF. " (Itav 26/1 49)

F o m 1/2 1949 har engelska flygvapnet borjat anstélla kvinnor sdsom
officerare pd aktiv stat i en ny kader, kallad WRAF (Women’s Royal Air
Force). Dittills har den kvinnliga personalen i RAF ingdtt i WAAF (Women ‘s
Auxiliary Air Force) ~ som namnet s#ger, blott en reservorganisation.

Red Uf]l anm: WAAF skall fortfarande fimmas kvar, for sina tidigare upp-
gifter.
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PRESIDENT TRUMANS BUDGETFORSLAG FUR BUDGETARET 1949/50,

Diskussfonerna kring president Trumans den 10/l 1949 avlimnade budgetfdrslag och
dettas konsekvenser speclellt fdr flygvapnets del fir ses mot bakgrunden av det s k *70-
flottiljersprogranmet®,

Ungefir samtidigt med att amerikanska flygvapnet | aug 1947 blev sjdlvstindigt
tillsattes | USA tvenne kommittéer, en av presidenten - Air Policy Commisslion, och en
av kongressen - Air Policy Board, b3agge med uppgift att utreda l@mpligaste sittet och
vigen for amerikanska flygvapnets upprustning, | januari resp mars 1948 avlimnade komml=
téorna sina yttranden och bigge enades | stort sett om samma forslag nimligen ett mini-
mikrav pd 70 flygflottiljer och 20 sjilvstindlga flygdivisioner 1 |, linjen, Truman un-
dertecknade 70=flottlljers-programmet | maj 1948, varvid faststilldes att de 70 flottil-
jerna skulle std klara den 31/12 1952, Med hinsyn tII! det spinda utrlkesliget pdskynda-
des upprustningen in mer och det bestimdes att 66 flottiljer skulle vara firdiga den 1/7
1948, VId 3rsskiftet 1948-49 var 60 flottiljer uppsatta,

S3dan tedde sig bakgrunden di Truman avgav 1949/50 &rs budgetfdrslag. En jimfdrelse
mellan detta och de senaste 9 budgetirens forsvarsutglfter ges | f&ljande tabel! (belop-

pen | miljoner dollar):

Hela Hela Férsva- Armé och Marinen | Ovriga
Ar budgeten | forsvars- | rets arméflyg jimte forsvars-

budgeten ledning flottflyq) indamdl

1940/41 13.767 6.369 - 3,755 2,233 381
1941/42 34,290 26,846 - 14.834 8,735 3.2717
1942 /43 79,702 70.048 - 44,327 18.321 7.400
1943/44 95,573 83.735 - 49,151 26.641 7.943
1944745 100,398 84,530 - 49,958 30.087 4,485
1945/46 63,714 45,102 - 25,362 | 16,763 2.997
1946/47 42,505 14,280 - 6.294 | 5,587 2.429
1947/48 37,728 10,746 2 6.204 |) 4,117 423

| doaezeq | 3ezeso | viioes | i | st ___ e | 88
Armén Flygvapnet
1949/50 41,858 (cza 14.200 Il TI7% "_1%T3§7_— 4,934 | c:a 821

I) ;:ygvapnets sklliande frin armén hade 3r 1948 inte framskridit si lingt att arméns och

ygvapnets utgitter kunde redovisas dtskllda.

Under firegZende budgetir utgjorde forsvarets andel 34 § av hela budgeten. Motsva-
rande siffra for Innevarande budgetir ir 28 ¥.

1frdga om delposterna | det nya budgetforslaget mirkes:

Anslagen till atomforskning okas till 792 milj dollar mot tidigare 662. For arbete
med atombombvapen fireslds 210 milj {en Skning med 21 milj), F3r lagring av strategisk
materiel fireslds 525 milj jimte ett tilliggsanslag f3r innevarande budgetir av 310 milj,

Tidigare siffra 305 milj. 41 milj avses for utbyggande av ett radarvarningssystem runt
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det *kontinentala® USA (innevarande ir 49 milj), Budgetbudskapet betonar starkt vikten
av forberedelser for industriell mobilisering, Anslagen hirfdr ha Gkats frin 57 milj

dollar till 129 milj,

For de tre fdrsvarsgrenarna Innebir budgetfdrslaget i stort:

Araén fir en styrka av 677,000 man, varav uppsittes 10 arméfdrdelningar (divisio-
ner ) med dkad numerir samt dessutom S9 fristiende bataljoner,

National Guards {reservarméns) styrka faststilies till 325,000 och den aktiva de-
len av Qrganized Reserve till 230,000 man,

Marinen fir en styrka av 527,000 man, uppsittande en aktiv flotta av 731 fartyg
{varav 288 stridsfartyg) samt flottans flyg {marinflyg) med 7.450 fiygplan,

Flottans flyg inklusive hangarfartyg Fir enligt valunderrittad killa komma att upp-
taga 60 % av marinens budget.

Marinens reserver skall utbiida 281.000 man,

Flygvapnet fér en styrka av 412,000 man och fireslds att 1949/50 sitta upp 48

*stridande® flottiljer jimte 10 fristdende divisioner. Antalet aktiva plan blir 9.217,

Flygvapnets andra finje - Air National Guard - fdr en styrka av 49,500 man och upp-
med 63,000 medlemmar skall bedriva utbildning vid i39 utbildningsanstalter.

Nedskirningen av  nista budgetdrs mdl till 48 flottiljer skall ses mot bak-
grunden av minskningen eller rittare uttryckt den minskade dkningen av hela forsvars-
budgeten, Vid avvigningen mellan 1949/50 &rs anslag till forsvarsmakten och Gvriga an-
stag har | presidentens forslag i betydligt storre utstrickning 3@n tidigare hinsyn ta-
gits till USA:s del i Europas 3teruppbyggnad och till sociala och inrikespolitiska fri-

gor - det senare i avsikt att minska jordwinen f3r kommunismens utbredning i USA,

Regeringens forslag betriffande flygvapnet har mott kraftiga protester inom kongres-
sen, inte minst inom regeringspartiet, Man bdr erinra sig att kongressen fdrra dret tog
70-flottiljprogrammet mot regeringen, som dven dé& hade ett ligre bud, D& forsvarsbudge-
ten i sin helhet Inte anscs kunna stiga over 15 miljarder, miste fordelningen inom denna
ram bl annorlunda, om inte flygprogrammat skall g till spillo alldeles. Den sannolika
utvecklingen dr att uppsittningstiden Gkas med 2 &r till 1954, att antalet fiottiljer
1949/50 blir 57 och att pengarna f3 satsas frin anslagen till marinens flyg och arméns
varnpliktigz, sant ev, en mindre dkning av hela ramen, Innetdrder av ett sidant beslut
skulle bli att nastan alla nu befintliga flottiljer skulle kunnasiftas upp titl full

styrka och moderniseras, Det strategiska bombflyget gdr diirvid fore det taktiska flyget,

Som en mittstock pd amerikanska foikets uppfattning i diskussionen kring 3drets bud-
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getfdrslag md en nyligen foretagen gallupundersdkning tjina, FGljande friga riktades
t111l intervjuobjekten:
"Anser ni att landet bor ok% styrkan av sin armé? Sin flotta? Sitt flygvapen?® Sva-

ren forelfgger hir nedan:

it Nej Yei inte
Uka flygvapnet 70 % 17 3 13 %
Oka flottan 57 % 27 % 16 %
Oka armén 56 % 29 % 15 %

De, som réstade for okning tillfrigades: "Ar ni villig betala mer skatt for att fd

en storre armé? En storre flotta? Ett storre flygvapen?® Svaren blev:

s Nei Vet inte
Storre flygvapen? 54 12 4 41
Stdrre flotta? 45 % 91X K |
Storre armé? 4y 8% 3%

Rostdeltagandet | § var for flygvapnet 70 %, flottan 57 ¥ och armén 56 ¥,

Som synes ett Gvervigande "airmindsd® stdllningstagande,

Det ar att mirka att principbeslutet om 70 flottiljer 1 flygvapnet och 14500 flyg-
plan | flottan inte fargslagits skola dndras, Meningarna bryter sig endast om takten 1
forstarkningen, Flygvapnets prioritet i den amerikanska strategien framgir av att re-
dan enligt r}geringsfﬁrslaget blir flygets andel 60% av férsvarsbudgeten (se sid 139),
USA sitter m a2 k t bakom sina I6ften om hjilp till allierade enligt Atiantpakten -

luftmakt, som kan verka snabbare in nigot annat,

Flygindustrien i USA,

Vid Arsskiftet var antalet anstdllda i den amerikanska flygindustrien
235,000 man jimfort med 160.000 man dret forut., De ledande foretagen och an-
talen ddr anstillda var:

Pratt & Whitney 51,000 Allison 8.000
Boeing 32,000 Mc Donnell 7.000
Consolidated Vultee 22,000 Chance Vought 6.000
North American 20.000 Republic 6,000
Douglas 15,000 Northrop 5.000
Curtiss-Wright 13,000 Fairchild 5.000
Lockheed 13,000 Grumman 5.000
Glenn Martin 10,000

Antalet militdra flygplan som tillverkades var 1947 2.100 med en s:a
vikt av 5,000 ton och 1948 2.400 med s:a vikt 11,000 ton. For 1949 emotses
3,000 flygplan med 15.000 ton sammanlagd vikt,
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AMERIKANSKA FLYBVAPNETS RESU
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Som komplettering till uppgifterna I U f I nr 3/49 angdende remarkabla hindelser
| USAF under 1948 kan f0ljande noteras,

Markligare_flygningar.

Anmdrkningsvarda framstag ha $'orts under 1948 | forbittrandet av "the crulse-con-
trol system" samt tankning frin lu gan, Bidda systemen ir avsedda att forlinga de stra-
tegiska fly?planans aktionsradie,

| maj 1948 flog sdlunda en B=36 en stricka av 12,800 km med bomblast, vilken fdll=
des sedan halva strackan tillryggalagts. Medelhastigheten under denna flygnin? var 440
km/tim, Tvd m&nader senare fldg en B-36 under forutsatta “"krigsmissiga® forhdllanden en
strdcka av 12,000 km med en medelhastighet av 480 km/tim, Detta flygplan hade full last,

| december 1948 fldg ytteriigare en B~36 den nira 13,000 km | n?a strickan frin
Fort Worth | Texas till Honolulu och tillbaka, varvid bomblasten filldes | havet utanfor
Homolulu, Flygningen varade cirka 35 timmar, Samtidigt utforde en B~50 under 40 timmar
motsvarande fl{gning med iufttankning. Flygplanet tankades tre gdnger under flygningen
frdn tankflygplan typ B-29,

Ett antal viktiga s&dana har under dret vidtagits inom fly%vapnet, huvudsakligen
i syfte att stirka reservorganisationerna samt forbattra hemlandets (d v s den ameri-
kanska kontinentens) lufttirsvar,

S§lunda omorganiserades *Air Defense Command® frin sex hﬁ?ro forband - “Air Forces®
- till fyra, varvid varje "Air Force® tilldelades samma geogratiska omrdde som en
armé, Ett nytt *Command® bildades benimnt "The Continental Air Command®, Tidigare "Air
Defense Command® och "Air Tactical Command® understil)des "The Continental Air Command®,
Till chef for det nya hdgrs firbandet for den amerikanska kontinentens forsvar utségs
forutvarande "Air Defense Command’s® chef generalldjtnant S tratemeyer,
"Tectical Air Command“s® chef gensral Q u e s ada placerades sdsom "special assis-
tant® till flygvapenchefen | frigor rdrande flygvapnets reservorganisationer, Detta var
:tt v:ktigt s¥eg mot mdlet att e%fektivera och stirka "Air Force Reserve® och "Atr Na-

fonal Guard®,
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Antalet fi gvapenflottilier {groups) Gkades under 1948 frdn 55 till 60, varav f n
37 dr baserade { USA och 23 utomlands, Bland dessa senare inriknas inte de B-29 fdrband
vilka vixelvis och temporirt fir Gvningsimdamdl forlagts utom USA. De 60 flottiljerna uf-
gﬁras av 2 tunga bomb-, |3 medeltunga bomb-, 3 I&tta bomb-, 22 akt-, 3 nattjakt-, 4 tak-
iska spanings-, 4 strategiska spanings- samt 9 trupptransportf ottif]er.

De 8-29 forband, som i tur och ordning dvar 1 furopa bildar dir en sarskild organi-
sation i England ("The Third Air Division®), vilken férfogar Gver fyra RAF-baser jimte
en sirskitd underhdlisbas,

Under viren 1948 beviljads kongressen anslag g& 2,295 milaongr dollar for anskaff-
g av nya flygplan, motorer, robotvapen, Gvrig utrustning och fdr modernisering av
gplan under %illverknin$ B R, &

De kontrakt for anskatfning av flygplan, som godkints av presidenten och fGrsvars-

-~
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ministern 1948, omfattar nya flygplan enligt foljande uppstdlining,

Tillverkare Typ Antal Tiltlverkare Iyp Antal
Boeing B-47 10 Grumman SA=16A 32
g B-500 ) 132 Kellett H- 10 10
» B-24A (B8-50C) 43 Lockheed F-80C 557
Cessna Cessna=195 12 North-American F-86A 333
Consolidated . 1-28 266
Vultee T—Zg gg ReEublic F-géc 4gg

- Douglas Ce124A Sikorsky H= -

Fairchild "C-119B 99 T S enmemay

Totals:a bestdlilida fpl: 1994

Den 10/1 1949 limnade president T r uman ett budgetfdrsiag angdende stora om-
liggningar | den amerikanska flygvapenexpansionen, :

Dagen.dirpd, den I1/1, utgav U S A F en konmuniké, vari kungjordes att kontrakt
p4 300 miljoner dollar omfattande reajaktplan, "Flying Wings" och vissa andra l3ttare
flvaplan skulle annulleras och beloppet istiliet dvertdras pd bestallningar av 39 st typ
B-36. Denna &tqird ar i forsta hand orsakad av beslutet att gdra amerikanska flvavapnet
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till ett klart offensivdugiigt vapen, Med tanke pd bl a Sovjets som man anser'farhéllan-

devis bristfdlliga strategiska bombflyg har man bedomt, att kravet pd ett defensivt
jaktflyg nu kan nagot sinkas for USA:s del, Genom oml3ggningen har en betydande tids-
vinst gjorts, enir B=-36 och B-50 kommer att levereras avsevart tidigare an flygplanen
i de nu annullerade kontrakten,

De annullerade kontrakten berdr fGljande flygplan:

51 North American B-45, "litta* 4-motoriga reabombplan, 139 tidigare kontrakterade
kommer dock att levereras,

30 B-49 Northrop 8-motoriga readrivna bombplan typ ®Flying Wing®, Tretton B=35 kom-
mer att levereras, varav |0 forses med reamotorer, d v s B-33%ersionen, De avses som
fjarrspaningsplan,

8 North-Amerlcan F-93, en nodlfierlng av det virldsrekordh@llande reajaktplanet
N.A, F-86C, USAF kommer dock att til!féras 330 F-86.
30 C=125, 3-motorigt trupptransportplan och 10 Kellet H=-10, helikoptrar,

Personalstater_m_m,’

Under 1948. tillIvixte fly%vapnets personalstyrka med over 20 %. Ukningen fortg
gradvis, frdn 339,246 vid drefs borjan till nigot Gver 410,000 vid drsskiftet 48/

Flygvapnets roiran for rekrytoring pd frlvlllighetens vig har visat sig full
ricklig¥ for att till 30/6 1949 ha fyiit personalstaten med de 444,500 man, som till
liga anslag medger, Officersantalet var i bdrjan av 1948 c:a 47,000 och ar nu uppe |

Samtiiga de officerare, som inte tillhorde aktiv stat uppmanades att i storsta mdj-
liga utstrickning ansluta sfg till ndgon av flzgvapnets reservorganisationer, For att
h6j)a standarden ?nom fllgvapnats officerskir, begrinsades antagnnngen av officerare,
vilka inte hade hdgre skolutbildning, Sedan general (uesada avdelats for att ta hand om
grogrammet for flygvapnets reserver, har flera effektiverande dtgirder vidtagits, bl a
ar en kommitté, sammansatt av sivil militir som clvil personal, utsetts sdsom rgdglvan-
de myndighet 1 reservfrigorna,

| december fanns cirka 34,000 man | "Air National Guard® och mer in 85,000 | flgg-
vapnets reserv, Dessutom fanns c:a 86,000 medlemmar | "Civil Air Patrol® jimte c:a 29.000
"kadetter® | samma organisation, Air National Guard forband och enheter av skilda slag
har faststillts till 514 st, fordelade pd alla stater, Hirav dr f n 485 aktiverade,
d*v s fyllda till Gver 94 E. Av ANG:s faststdllda 84 jakt- och bombdivisioner dr f n 80
organlserade, Den 30/6 49 beriknas personalstyrkan inom ANG ha ndtt den grins, som be-
stamts genom tillgin Iiga ansiag, nimligen 51,188 man,

Vid drsskiftet 48/49 var flygvaﬁne s personalstater f{llda i enlighet med tillging-
Iiga anslag, Personalens utbildning har fortgdtt programenligt.

ick
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Under 1948 tillkom en kvinnllg permanent organisation Inom flygvapnet, vilken er-
hdlt benimningen "WAF®" ("Women in the Air Force'g. F n pdgir kurser om c:a 100 kvinnti-
ga elever per minad, dir vederbdrande blbrin?as rent elementira militira kunskaper,

Fi ?vapnet erholl tilistind att underhdlla en "WAF"-organisation inte dverstigande
2 % av 6gvapnets personalstat, intill 1/7 1950 kommer "WAF®"~ personaien att begransas
till 4,340 officerare och manskap, De forsta 120 kvinntiga officerarna utnimndes av pree
sidenten | december 1948,

Engelska forsvarsbudgeten. (ANAF Reg 5/3 49)

Proposition rérande anslag for forsvaret under budgetdret 1949/50
har framlagts i Storbritannien. Den upptar féljande belopp (inom parentes
siffrorna for foreglende budgetdr).

Milj pund Milj_pund
Flygvapnet . 207.45 (173.0) Krigsmaterielministeriet 57,75 (61.0)
Marinen 189.25 (153.0% Férsvarsministeriet 0.71 (0.6)
Armén 304,70 (305.0
Totalsummas 759,86 (692.6)

Krets budget utvisar en dkning med s:a 107 milj pund, eller med c:a
10 % 1 forhdllande till budgetéret 1948/49.

Med denna budget rdknar man att kunna hdlla en styrka pd 750,000 man,
varav 213,000 i flygvapnet, 146,000 i flottan och 391.000 i armén,

Till flygvapnets angivna kostnader kommer en tillaggsstat for det 1lo-
panje budgetdret pd 16 miljoner, vilka ocksd forbrukas under ndsta &r.
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B-50 nonstopflyger jorden runt. (Us1s 3/3 49)

Forbdttrade tanknings-
metoder har méjliggjort
historiens férsta nonstop-
flygning runt jorden.

Flygningen, som utfor-
des med ett flygplan typ ; | : i
B"so - an modifiemd B—29 _— o ""‘- P g TANKNING LS ?5?0
férare och flygplanchef = ' '
kapten Jame s Gal-
lagher, fullbordades p4 94 timmar med en medelhastighet av 382 km/tim
efter en flygstrdcka p& 37,523 km,

Under fdrden métte tankflygplan av typ B-29 over fyra platser., Sjoréadd-
ningstjénsten var hela tiden i hdgsta beredskap och omkr 115 nédlandnings-
félt hade utsetts.

Foregéende virldsrekord nonstop 15d pd 17.976 km och sattes med en U.S.
Navy P-2-V under f lygning frédn Australien till Ohio 1946, Den nu tillrygga-
lagda flygvigen framghr a¢ vidstdende kartskiss (ur DN 4/3 49).

B-36 filler 38 tons bomblast.

Ett flygplan typ B-36 har f&llt 38 ton bomber, den stdrsta bomblast,
som nfgonsin medfdrts i flygplan., Lasten bestod av tv& 19 tons bomber, vil-
ka var upphédngda 1 flygplanets ordinarie bombrum.

Flygplanets startvikt Sversteg 135 ton. Flygningen till fdllningsplat-
sen och tillbaka utgjorde c:a 4.650 km, Medelhastigheten var &ver 400 km/tim
och hastigheten vid féllningen c:a 570 km/tim, )

Den forsta bomben falldes pd 10,5 km h6jd, varefter flygplanet steg och
féllde nista bomb pd Sver '12 km hojd, vilket beriknas vura B-36 nommala f&ll-
ningshdjd.

Vid landningen efter uppdraget foll hogra landstdllet ihop. Ingen per-
sonal skadades, och enligt uppgift erhdll flygplanet endast relativt obetyd-
liga skador p4 hiogervingen.,

Antalet krigsflygplan i USA,

Vid Arsgskiftet fanns i USAF 5.500 och i flottan 6.000 krigsflygplan i
tjénst. Hartill kom 5,000 resp 2.200 i reserv, eller sammanlagt 17.800 krigs-
flyvgplan, Av 8vriga flygplantyper fanns ytterligare 16,800 flygplan,

DH~-108 Swallow uppnfr mach-tal 1,04, (Aviation Week)

Enligt senaste tillgiéngliga uppgifter har De Havilland-fabrikens for-
soksplan DH-108 uppndtt ett mach-tal pd 1,04 vid flygning pd 10 km hdjd,
motsvarande en hastighet av c:a 1100 km/tim.

USA=FLOTTANS FLYS | ARSRAPPORT,

Ur marinministerns 1 USA &rsrapport for 1948 Inhimtas sjdlvfallet minga uppgifter
om marinflyget som &r flottans kirna numera, d

Ett uogernt jaktplan kostar 456,000 dollar eller lika mycket som en hel division
pd I8 plan kostade 1939,

mm automatkanoner ersitter nu snabbt de tidiaaro 15 mm vapnen | flﬁgplanen.

Av 29.000 manliga officerare pi stat tilihr 9200 marinflyget (33%). Marinfiygets
reserv har en personal pd 25,000 man,

23 flygbaser 1 land med t1lisammans 2000 flygplan fGrbrukade 600,000 flygtimnar
pd reservflygarnas dvningar, | regel fir varje forare 100 flygtim/ar,



138 2%??5;57’

Nytt kring luftbrotrafiken. (Itav 3 - 25/2 49)

Luftbron till Berlin satte januari 1949 nytt rekord genom att frakta
171,960 ton fornodenheter till Berlin pd en ménad. Det tidigare rekordet,
satt i oktober 1948, 164 p&d 147.582 ton.

Den 18/2 1949 hade en miljon ton livsmedel och materiel transporterats
luftvigen till Berlin,

Mot slutet av 1948 konstaterade man att en stor del av luftbroflygpla-
nen ej exakt hdll den beordrade flyghastigheten pd& 270 km/tim till Berlin
och 290 km/tim frén Berlin., D& variationer i hastigheten pd bara nidgra km/
tim kan bringa oreda i trafiken, har man i &r satt in ett ansal Thunderbolt
jaktplan med uppgift att kollationera flygplanens hastighet.

Under senaste halvdret har 11,400 sjuka och undernidrda tyska civilper-
soner evakuerats till vistzonerna genom luftbrotrafikens forsorg.

Radarsystem for Visteuropa. (Itav 22/2 49)

Planer pd ett samordnat radarsystem for Vdsteuropas férsvar &r under
utarbetande., Storbritamien kommer hérvid att stdlla utrustning fér 760 mil-
joner pund till fdrfogande.

En brittisk militdr talesman i London fdrklarade nyligen att en s8rskild
gstadb for denna radarorganisation kommer att uppsdttas samt att de i brittiska
zonen befintliga radarstationerna kommer att ingd i systemet. Huruvida de
amerikanska stationerna i Europa skall inbegripas kunde han inte uttala sig
om, Samtliga stationer fran Libeck vid Ustersjon till franska medelhavskus-
ten kommer att inordnas under det nya systemet.

Gemensamt radarsystem for USA och Kanada, (Itav 12/2 49)

USA och Kanade har enats om att tillsammans uppbygga ett omfattande
radarsystem. Enligt nu fdreliggunie forslag skall USA bidraga med 161 milj
dollar till stationer i sdviél hemlandet som Alaska, under det att Kanada
skall std for kostnaderna i sitt land., USA:s radarorganisation f&r en per-
sonal p& 83.000 officerare och manskap ur flygvapnet och 13,000 man ur Na-
tional Guard.

Det nya systemet &r ingalunda ndgot "lufttdtt radarnit", Det fyller
endast minimikrav, men dr dock battre zndet nuvarande, som anses ldma mdnga
végar Oppna for fientliga anfall. Det foreslagna systemet skall utrustas
med forsSksstationer, som kan upptdcka flygplan pd 250 km avstdnd i vissa

kustomrdden och upp till 500 km p& andra stéllen. En del omrdden kommer
dock att forbli oskyddade.

Det_strategiska bombflyget i US4,

I och med att general K enn e y avgick och general L e May
tilltrddde som chef fOr USA:s strategiska bombflyg - virldens avgbrande mi-
litdra maktfaktor i dag - blev det en #ndring i politiken betrdffande detta.
Kenney hade siktat mot snabba reabombplan med relativt kort rickvidd, base-
rade pd framskjutna baser, medan le lay gr in for interkontinentalt bomb-
krig)och tunga kolvmotorplan med 6.000 km rickvidd (B-36 och lufttankande
B-50). :

Den militérpolitiska konsekvensen hidrav blir att tombflyget kan sld
snabbare vid ett krigsutbrott och med mindre beroende av baser i andra lén-
der. Forlusterna dr emellertid den stora fridgan fir jéttebombplanen. Man pla-
nerar nu bl a att forse B-36 med 4 extra reamotorer att anviandas i strid,
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USA:S FURSVARSKOSTNADER TILL FLYG.
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Forsvarsminister Fo rre st al, som nyligen limnat sin befatt-
ning, gjorde kort dessfdrinnan ndgra uttalanden infér pressklubben i Was-
hington. Han framh6ll dirvid sdrskilt att man alltfér ofta miter flygets
styrka i flottans flyg for sig och flygvapnets for sig. I sjdlva verket ut-
gor flottans flyg en s& stor del av hela flottan att av forsvarets totala

kostnader i USA omkring 60 4 gir $ill flyget. Utvecklingen inom de ndrmaste
5-6 &ren blir sddan att flyget &vertar den roll i vdrldspolitiken som férr

spelades av engelska flottan,

RAF:3S STYRKA.
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Vid debatten i brittiske underhuaset den 15/3 over flygbudgeten for
1949/50 tillkéinnggav flygminister Henderson att Jjaktflyget i hemlandet
under Zret skulle fordubblag. F8 sirskild frga férklamade han att Skningen
imebzar, att man nu skulle g& tillbaeka till f6rut vanlig styrka, 16 flyg-
Plan i divisionemsa i stdllet f6r 8, som tillimpats efter krigets slut av
besparingsskil.

Vidare omtalzades att RAF bestdllt ett nytt readrivet nattjaktplan som
ersittning for Mosguito.

Betriffande bombflyget tillkimnagavs att man arbetade pd ett ling-
distansbombplan med readrift, som dock dnnu ver relativt lingt avligset,
samt att ett tvAmotorigt reabombplen med en hastighet av cia 800 km/tim
var i serieproduktion.

I debatten klandrades regeringen for sin hemlighetsfullhet betriffan-
de upplysninger om flygvammets styrka och men jéimforde med USA:s Oppenhete
Den engelska sekretessen sades bero pd svaghet.

Bland de bvriga frigor, som debatterades, var disciplinen i flygvap-
net. For en svenck dr det Overraskande att lisa om en folkvald represen-
tant, som klagar pd& att disciplinen &r slapp och som siger sig md illa nir
han ser soldater med slarvig klddsel, oppen vapenrock, stukad missa, ldngt
h8r 0 s v. Talaren trodde att storre stringhet i desse hinseenden skulle
stimlera rekryteringen.

S&som frimsta orsaker till den otillfredsstillande rekryteringen an~
gavs vidare den ddliga avldningen och bristen pd bostider for gifta vid for-

bandene.

Artilleriflyening med gnabba flygplan. (Itav 2/2 49)

Amerikanmnska arméns artilleriskjutskola har tillsammans med amerikanska
flygvapret utprovat mgjligheten att anvinda snabba flygplan vid artilleri-
flygning. I forsta hand Shooting Star har anviants. Fordelen visade sig vara,
att flygplan av denna typ genom sin avseviart biattre stigformdga snabbare kan
komma upp utom skotthdll for det latta luftvérnet, d v s till dver 2 000 m,
"Pyngre" flygplan har dock dnnu inte satts i tjénst d& USA-armén fortfaran-
de tror pd de i slutet av kriget anvianda "latta" typerna (Cub 0 d). F n
finns 17 artilleriflygplan pd varje infanteridivision och 20 p& varje pan-
sardivision, De bemannuas nu av persconal ur armén, vilket dock knappast kan
bli fallet vid en eventuell dvergdng till "tyngre" typer.
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Ny engelgk jaktflygchef. (RAF Review febr 49)

Den nye chefen for engelska iaktflyget
- Fighter Command - Air Vice-Marshal Sir
Basil Embry, som tilltrdder sitt
viktiga #mbete i april, &r uppenbarligen en
karl med hj)irtat pd rdtta stdllet. Otaliga
episoder under kriget har skaffat honom ett
rykte som en av RAF:s oférvignaste mén, Ltta
médnader efter krigsutbrottet, d& han tjdnst-
gjorde som chef for No., 107 Bomber Squadron,
blev han nedskjuten Over Frankrike., Under en
forflyttning tillsammans med andra brittiska
krigsféngar lade han mérke till en vigvisare
med namet "Embry" - en by vid Pas de Calais.
Frestelsen att folja véagvisaren blev honom &-
vermiktig. Han lyckades smita ur kolonnen
och férsvinna ned i ett dike, Efter tvid mé-
nader Atervinde han till England.

Vid ett annat tillfiélle tog han sig ut ur ett tyskt fidngléger efter
att med egen hand ha mdst likvidera tyska vaktposter.

Semare, som chef foér No, 2 Group, vilken specialiserade sig pd Sver-
ragskande anfall med Mosquitoplan mot sérskilt viktiga mé&l, ledde Embry
anfallet mot Gestapo-byggnaden i Kdpenhamn - trots att tyskarna satt ett
pris av 70.000 tyska riksmark pd hans huvud och den engelska ledningen ut-
fiardat forbud for higre officerare att personligen deltaga i operationer
ver fientligt omride. Vid sddana tillfédllen upptrédde Embry under namnet
Wing Commander Smith.

Embry #r 47 & gammal och l&r vara den officer i RAF som uppndtt de
flesta krigsdekorationerm.

Amerikanska flottflygets nybygsnadgprogram, (Aviation Week 10/1 49)

Amerikangka flottan har reviderat sitt anskaffningsprogram for 1949
genom att avstd frin reajaktplanet Vought F6U-1 Pirate och attackplanet Mar-
tin AM-1 Mauler.

I det reviderade programmet har hela anslaget for 1949 ej utnyttjats,
utan en reserv pd 84.600.000 dollar kvarstir och kommer efter presidentens
godkidrmande att anvindas for anskaffning av redan bestéllda flygplan sdsom
Grumman F9F, Vought FTU, Lockheed P2V-4 och Douglas AD-3 och AD-4,

Det nya programmet héjer antalet flygplan, som skall anskaffas frén
1,165 till 1,222, beroende pd att flottan efter avbestdllning av 80 plan
tecknat kontrakt pé tidigare icke tillkdmmagivna flygplan.

I och med bestiéllningen av Douglas AD Skyraider fé&r hangarfartygsfor-
banden ett 2- eller 3-sitsigt attackplan med ungefdr samma prestanda och
lastférmiga som det tdmligen stora och tunga Martin Mauler-planet. AD-3 och
AD-4 kommer att utrustas med radar och radarmotmedel.

Flottan har vidare bestéllt 28 st North American AJ-l attackplan, fiér-
sedda med bdde reaktions- och kolvmotorer, AJ-1l kommer att bli det tyngsta
flygplan, som hittills varit i tjédnst pd ett hangarfartyg. Reamotorn kommer
endast att anviéndas, ndr hdgsta prestanda erfordras.
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TRE TUNGA BOMBTRAFFAR - OCH TIRPITZ SJCNK.

K1 1030 p& morgonen den 12, november 1944 startade ett for-
band Lancasterbombplan (en forstirkt tung bombdivision) med 5,4-
tons bomber frén sin bas i Skottland f5r att gdra Bomber Command's
tredje - och, som det gedan visade sig, sista - anfall mot det
tyska slagskeppet Ti r pi t z , som l8g for ankar i en enligt
vad tyskarna trodde ogenomtrédnglig fjord vid Tromss, Viadret var
gymmseamt, Tirpitz Sverraskades och tre bomber vidnde jatten med
kolen i vidret. Chefen for Lancasterforbandet Wingcommander

Tait berdttar hdr nedan hur raiden utfordes.,

"Vi hade tidigare anfallit T i r pi t z , nir detta slagskepp lég
i Altafjord p& norddelen av norska kusten och d& lyckats f& in en tr&ff i
foren, som visserligen inte sdnkte gkeppet, men dock férsatte det ur gtrid-
bart skick. Ddrefter flyttade tyskarna Tirpitz via kustvattnen ner till Trom-
86. Den ursprungliga tanken torde ha varit att reparera skadorna, men vid
den tidpunkt, d8 slagskeppet nddde Tromsd hade planerra &ndrats dirhin, att
hon istdllet skulle anvidndas som ett slags flytande fastning for de slutli-
ga striderna i Norge. VArt spaningsflyg upptidckte fartyget pd hennes fidrd
soderut lings kusten men forlorade henne ur sikte under 1l8ga molnforh&llan-
den. Den, som gav oss den slutliga rapporten om Tirpitz l#ge, var norrmannen
Linberg , somi sin hemliga radioséindare meddelade London, s& snart
fartyget ankrat vid Tromsd,

For att nd Tromsd frédn basen i Skottland var vi tvungna att montera
extratankar under flygkroppen. Dessa tankar utgjordes av f 4 Wellingtonbomb-
rum-tankar, lidnga och klumpiga., Extratarkar under flygkroppen #r obehagliga
saker och denra typ i synnerhet erbjod en utmirkt traffyta for luftvidrnet -
men det famns intet annat att vidlja pd under den korta tid, som stod till
buds. Den tunga bamblasten och det extra brénslet gav oss en Jvervikt pd
mer &n 2 ton i starten, som vi dock lyckades reducera négot genom att ploc-
ka bort all onddig utrustning. Vi bytte ocksd motorerna till Merlin 24,
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som ldmnade stérre starteffekt. Lufttemperaturen vid vér bas héll sig i no-
vember omkrirg fryspunkten: ogynnsamt med tarke pd att vi sov i krigsmissi-
ga "Nissen''-baracker (pléthyddozﬁ, men gynnsamt for start.

Det forsta novemberanfallet mot Tirpitz misslyckades, Trots att vidret
var klart over land, ldg fartyget insvept i en dimsléja, som omdjliggjorde
all bombfallning., Vi fornyade anfallet den 12. november., Viderspanings-Mos-
quiton rapporterade klart véder Sver Tromsd men spridda dimsléjor i fjordar-
na och en front att passera pd flygvigen. Vi startade k1l 0200 pd morgonen
mot en stjdrnklar himmel, 18 flygplan ur 617:de squadron och ett par ur 9:de
squadron. Vi fldg nordostut pd ldg hojd intill gryningen och svingde sedan
dsterut mot norska kusten, som vi passerade sdder om Bodd for att f& skydd
mot radar av bergskedjorna,

Jag hade varit pessimistisk hela natten och blev det &n mer nir den
glittrande gryningen avsldjade de norska sjdarna och dalgdngarna tdckta med
dimma, Jag hade inte trott pd lyckans gudinna forrén jag tydligt urskiljde
Tirpitzs morka konturer mot de omgivande, i rétt och silver gnistrande ber-
gen och vattnet.

Vi hade tur, som klarade oss helskinnade frdn den raiden, d8 tyskarna
dels var beredda pd ett nytt anfall efter det forsta misslyckandet, dels ha-
de en och en halv timmas férvarning om vAr arkomst och slutligen hade Ju 88-
jakt pd det nidrbeliigna flygféltet vid Bardufoss. Vad den verkliga anledning-
en var till att vi inte mdtte det minsta motstdnd, stdr &nnu héljt i dunkel,
men troliga orsaken torde vdl vara, att Ju 88-fdrbanden, efter en léngre
tids flygforbud pd grund av brinslebrist, helt mistat sitt stridsvarde,

Forsta bomben var en fulltrdff, ytterligare tv4 hittade milet, Ett am-
munitionsférrdd ombord exploderade och det stora sglagskeppet rullade Sver,

Av dess besidttning pd 1000 man &verlevde mycket fd4, Vid en tillbakablick pd
detta fdoretag - en mindre operation under kriget - vill jag inte hdlla for
troligt, att det var av ndgon stérre betydelse eller att det bidrog i négon
storre utstréckning till den allierade segern. Antagligen var det blott en
av tusen liknande héndelser, vars enskilds verkan var ringa, men som gemen=-
samt viénde strdmmen., Tirpitz utgjorde ett hot mot vdr sjoéfart, nir hon lég
beredd att styra ut pd Atlanten., MAnga vilplanerade och tappert genomfdrda
anfall slogs ut mot henne. Andra tunga bombplan hade tidigare angripit henne
med bomber och minor, dvirgubAdtar hade fyrat av. sina torpeder och attackplan
féllt sina bomber och skjutit sina raketer mot hemme. Men alla dessa tidiga~
re forsdk misslyckades av ett och samma skdl: vapnen var di f6r latta for att
sénka den starkt skyddade Tirpitz."

Red Uf]l anm: I sjdlva verket hade Tirpitz efter triffar av flottflygets
stortbombplan och flottans dviargubdtar i mer #n ett &r varit ur stridbart
skick, ndr Bomber Command till sist lyckades sd@tta in dddsstoten. Anmu vid
denna tidpunkt (ett halvAr fére krigets slut) skulle en stridsduglig Tirpitz
allt jéimt kunnat utgdra ett allvarligt hot mot sjoforbindelserna dver Atlan-
ten, Det var darfor som man icke skydde nigra medel fOr att sinka fartyget.
Stortbombplanens 500 kg-bomber hade visat sig tillrdckliga for att skada far-
tyget for  gott, 'men Lancasterbombarnas 5,4 tons bomber formidde &stadkom-
ma den eftertraktade stnkningen,

USA betalar gkadeersétining till Schweiz. (Itav 10/2 49)

En proposition har framlagts for amerikanska kongressen om bemyndigan-
de for regeringen att betala upp till 16 milj dcllar i ersittning for de
skador, som USA &samkade Schweiz under vidrldskriget. Som kint fdllde ameri-
kanska flygplan vid flera tillfidllen av misstag bomber Sver schweiziskt om-
r:%.de . *
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FORSTA TYPPROVET I SVERIGE MED REAMNOTOR.

Under tiden 18/1 - 5/2 1949 kordes det forsta typprovet i Sverige med

en reamotor, nimligen med den hos Svenska Flygmotor AB (SFA) i Trollhédttan

pé& licens frédn de Havilland Engine Co byggda motorn typ Go bl in ITITI
(FV beteckning R M 1 4 ), vilken &r c:a 10 % starkare &n den tidigare -
hos de Havilland tillverkade - versionen Goblin II (FV beteckning RM 1),

monterad i de tidigare levererade J 28-orna. (Se dven Ufl nr 6/1948 s 225),

Varje flygmotorexemplar miste undergd vissa prov i provbock, omfattan-
de dels ett f 6 r prov, &tfoljt av fullstindig isirtagning, besiktning
och slutmontering, dels ett s lut pro v, innan motorn kan godkiénnas
for inmontering i flygplan. Dessa prov omfattar vanligen s:a 3-10 timmars
kdrning, beroende p4 motorns typ och storlek (mindre fér rea- dn fér kolv-
motorer) .

Varje ny motortyp mlste emellertid - utdver allehanda experimentkdr-
ningar, som sammanhénger med sjdlva konstruktionsarbetet - dessutom under-
kastas mycket strdnga prov for att kunna godkénnas for flygning. Bland des-
sa prov #r speciellt en langvarig provkorning i provbock av grundlidggande
betydelse for beddmning av motorns lémplighet. Ett sddant t ypprov
méste utforas inte blott d& en viss motortyp forst framkommer, utan &ven d&
storre #ndringar i konstruktionen foretagits eller motorns prestanda dkats.
S8lunda har #ven utvecklingsiormen Goblin 111 underkastats s#irskilt typprov
hos den engelske tillverkaren, oaktat att den dldre versionen Goblin II ti-
digare typprovats., - Likasd médste ett s#rskilt typprov utforas med ett exem-—
plar ur varje licenstagares produktion, imnan de frén denne levererade moto-
rerna kan godkidnnas for flygning, trots det att leveransprov utfores med al-
la dessa i vanlig ordning. Detta typprov utgdr siledes en kontroll pd licens-
tagarens produktion.

Ett typprov omfattar dels vissa s k kalibreringskérningar samt accelera-
tionsprov, rusningsprov, ett stort antal startprov m m, dels ett s k tillfdr-

litlighets- eller driftprov, numera vanligen om 150 timmar och uppdelat i
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ett antal perioder om vardera 5 eller 10 timmars kdrning utan uppehéll vid
olika varvtal, Kalibreringskdrningar utfores bdde vid typprovets borjan och
glut fér att bestdmma i vad m&n motorns tillstdnd och prestanda &ndras un-
der provet.

Under ett typprov belastas en flygmotor genomsnittligt betydligt hérda-
re #n vad fallet blir under flygtjénst, varfor p&frestningarna och slitaget
blir betydligt stérre &n under lika ling géngtid i flygplan. DErfdr tillAtes
normalt en liéngre géngtid mellan tvenne pd varandra f&ljande grunddversymer
av motorn (troligen kommer 200 gingtimmar att faststédllas for motorer typ
RM 1i). Under typprovet utféres tillsgyner pd motorn i stort sett i normal
omfattning. S&lunda har briénnkamrarna besiktigats efter 50 och 100 timmar
av tillférlitlighetsprovet under det nu vid SFA korda typprovet, men brénn-
kamrarna och spridarna har dirvid inte rengjorts, for att en ytterligare

skdrpning av provet skulle erhdllas,

Typprovet vid SFA omfattade sammanlagt mer &n 10 timmar vid hogsta till-
14tna varvtal (max start), 10.750 r/m, c:a 90 timmar vid max stigningsvarv-
talet 10.250 r/m samt ndgot mer &n 50 timmar vid olika varvtal mellan tom-
géngsvarvtalet 3,000 r/m och 10.000 r/m. Dessutom rusades motorn under 1/4
tim vid 11.075 r/m.

Motorn fungerade under hela typprovet fullkomligt storningsfritt, och
de smidrre defekter, som konstaterats vid de utforda brénnkammarbesitkningar-
na och vid den fullsténdiga isdrtagningen och besiktningen efter provet, &ar
av sidan art som normalt kan férekomma i reamotorer utan att likvdl valla
storningar.

Motorn uppfyllde de fastlagda fordringarna betréffande minimidragkraft,
hogsta tilldtna branslefdrbrukning och hogsta tilldtna utloppstemperatur
vidl. Ndgon nimnvird skillnad i dessa avseenden kunde f & inte konstateras
mellan kalibreringskérningarna vid typprovets bdrjan och slut. I detta sam-
manhang m4 framhdllas, att typmotorn - vilkem utvalts pd mAf4 ur den first
monterade satsen av motorer - inte visat sig vara ett speciellt "lyckat"
exemplar i dessa avseenden. Tvartom har de allra flesta av de intill slutet
av februari 1949 provkirda seriemotorerna frdn SFA givit bdde stdrre drag-
kraft, ldgre bridnsleforbrukning och lédgre utloppstemperatur &n typmotorn.

I vissa fall var skillnaderna ganska betydande. - Man skulle mdhinda ha kun-
nat vénta, att motorer med storre dragkraft #n typmotorn genomglende ocksé
skulle ha haft hogre utloppstemperatur. Att sd inte blivit fallet, forkla-

ras av att detaljerna i motorn, t ex kompressorn och turbinen, miste vara
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UTLANDSTILLVERKAD AMMUNITION.
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Eftersom ammunition av utlindsk tillverkning numera fdrekommer inom
fiygvapnet i storre utstrickning dn tidigare, ldmnas hir en orfentering om
vissa anvisningar och bestimmelser, som utfirdats for handhavande och vird
av sddan ammunition, samt om nigra forsiktighetsmitt att noga iakttaga vid
dess handhavande,

Lidorna -
Ammunition, varom hir ir frigan, ir | jinforeise med grdvre ammunitionsslag ofarlig
att hantera. Emellertid miste forsiktighet Takttagas till férhindrande av skador pd 1=

dorna. Skadade l|idor repareras omedalbart, varvid beaktas, att |idmirkningen efter repa-

utférda med vissa toleranser pd mdtt och form. Detta medfér, att inom vigsga
grénger #r allehanda kombinationer mellan dragkraft och utloppstemperatur
ténkbara, och hos typmotorn har tydligen en mindre vanlig kombination av
ldagre dragkraft och hidgre utloppstemperatur intraffat, Att utloppstempera=-
turen i typmotorn varit bland de higsta firekommande innebidr givetvis en
extra garanti f%r seriemotorernas driftsékerhet, For &vrigt blir utlopps-
temperaturen och dérmed Zven temperaturerna imuti motorn oftust ligre under

flygning dn vid provbockskdrning.

Det bor observeras, att alla midtviarden omrdknas enligt vissa formler
ti1l normalatmosfir (760 m Hg, +15°C), innan resultaten fréin olika prov
kan jémfdras.

Som ovan ndmnts, genomfdrdes det egentliga typprovet vid SFA under lop-
pet av 19 dagar. Enligt uppgift frdn de Havilland Engine Co &r den dédrsté-
des uppnédda kortaste tiden for ett typprov av samma omfattning med en Gob-
linmotor 32 dagar, medan ett liknande typprov med en Ghost-motor kunnat ko-

ras pd 25 dagar.

Som ytterligare jéamforelse kan ndmnas, att det typprov, som &r 1945 ut-
fordes vid SFA med kolvmotortypen DB 605, krdvde 29 dagar, trots att till-
forlitlighetsprovet sndast omfattade 10 timmar. Orsaken till den vdsentligt
lingre tiden for detta typprov lég bl a i de avsevirt mera omfattande inreg-
leringar och tillsyner, som miste utfdras pd denna motortyp. I detta samman-
hang mdste ocksd framhdllas, att man den gdngen hade att Svervinna mycket
stora svirigheter (trots det att &dven motor typ DB 605 byggdes pé licens),
innan motorkomstruktionen blev s& tillforlitlig, att ett typprov kunde ge-

nomf8ras utan storre stérningar.,
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ratlonen ir ofdrindrad, PI&tfoder tithetsprovas och fgeniddes iter,

Lddor skall alltid Gppnas genom att farsegllnﬁen brytes och vingmuttrarna avskru-
vas, Sitter locken pd metallfoder eller pl3tiddor hdrt kan de lossas, om man fir att f3
battre grepp satter en trabit | handtaget. Metallfoder och piitliddor skall dterstillas,

Anmunitlonslidor fir Inte Gppnas och metallfoder inte br¥tas forrin ammunitionen
skall utl3amnas och anvindas, Ammunitlon, som tages ur den uftfata farpacknlngen kan
korrodera, sirskllt t fuktig vaderlek, och dirigenom bli oanvandbar,

Bairgngrga -

D4 en ammunitionslida brutits och patronerna upptagits, mdste tindhattarna skyddas
mot stotar eller slag, vilka eljest kan bringa patronerna att explodera,

Ammunitionen misfe skyddas mot jord, sand, smuts och vatten, Om den blir vit eller
smutslg, skall den genast avtorkas, Arg och ldatt rost skall borttorkas, Patronerna skall
dock o) blankputsas for att se battre ut, Anvindande av rivande hjilpmede! ar farbaudet.
Ar en patron sd kraftigt korroderad, att metalien mirkbart bortfritts, ar den riskabel
att anvinda och fir inte skjutas. ‘

Anoljning av patronhylsor ar forbjudet, Insmdrjning eller anoljnin% av patroner,
avsedda for autonagvapon, fororsakar ansamling av damm och andra skavande amnen, varige-
nom vapnet kan skadas, Fett eller ofja pd hylsor eller i patronliget 1 gevir orsakar for
haga och ojamna tryck pd slutstycket, Om hylsan @r oljad, kommer den inte att Ilgga an
mot patron iget. Nar hylsan vid skottlossningen utvidgas, glider den d& samtidlgt bakit,
oth siutstycket f&r en kraftigare bakdtriktad stot, Ett skenbart undantag rider Ifréga
om projektiler av bly, men dir ir emellertid vid utidmning endast projektilen vaxad el=
ler insmord, Observera, att vad hir sagts om anoljning etc endast gdller kalibrar t o m
12,7 mm, FOr grovre ammunition ?iller andra bestimmelser, &

Ammunitionen fir 02 under lingre tid utsittas for solbestrdlining. Ar krutet upp-
virmt, erhilles vid skottliossningen sannolikt onormalt hdgre tryck, som forindrar ammu-
nitionens prestanda. Nir patroner tagas upp ur gappaskar or att bandas, skall banden
forses med "adressiappar® eller pi annat sitt s& utmirkas, att ammunitionsn kan identifl-
eras betriffande lottnummer och tillverkare, Sédan Identi%lering ir nddvindig for att
hindra att eljest fullt anvindbar ammunitlon nedkliassas p& grund av att lottnummer sak=-
nas,

Skadade patrongr -

Patroner, som uppvisar bulor eller mirken efter slag, eller dir projektilerna dr
16sa, eller som pd annat sitt dr defekta, fir inte ldmnas ut.

Lotter, som har mer an 5 % defekta patroner, skall underkastas IOOZ-ig inspektion,
Skadade patroner utrensas, anvandbara ompackas, Om 20% eller mera ir defekta, drages he-
la fotten in och Iigﬁes i reserv, Sarskild uppmirksamhet riktas pd antydningar till
sprickbildning, som kan vara svir att uppticka, om man ej med tummen trycker mot projek-
tilen, dd ev, sprickbildning | hylshalsen brukar framtrida,

Befekta patroner nedklassas, Ingen finkalibrig ammunition fdr utlidmnas, som inte
kan identifieras till lottnummer och klass,

X X X

Detta koncentrerade referat bor gimfaras med de bestimmelser som ar gillande fdr
flygvagnets ammunitionseffekter {(av savil svensk som utlandsk tillverkning), Man finner
mdnga Overensstimmande punkter men ocksi markanta avvikelser, Dessa senare beror | hu-
vudsaklig del pd de ekonomiska och produktionstekniska firutsittningar, som | utlandet
Iega! till grund vid bestimmelsernas utfirdande, och som varit av helt anran storleks=
ordning an vad fallet ar hos oss,

Avigel, ett nytt rostskyddsmedel.. (Itav 1624 22/1 49)

Engelska Clear Glass Products Ltd i Southampton har framstdallt ett
nytt skyddsmedel for metalldelar, Medlet gir under nammet "Avigel” och upp-
ges skydda mot korrosion, oxidering och kemisk inverkan.,

Boeing B-47 Stratojet rekordflyger. (Interavia)

Det 6-motoriga reabombplanet Boeing Stratojet 3-47, flygvikt nirmare
60 ton, fldg nyligen en strécka pd 1,600 km med en mecelhastighet av 800
km/tim - nytt hastighetsrekord for lfngdistansflygning med bombplan av den-
na storleksordning.




U = 147

Propelleromstélining till bromglége for flygplan i dykning,

M5jligheten av att genom bromspropellrar (regativ anfall svinkel) mdj-
liggbra en snabb och kontrollerad nedstigning har nyligen pd ett sliende
sitt visats under en uppvisning hos Curtiss Wright i USA.

Fr%n en begymmelsehdjd av 4570 m sattes ett C-54 (Skymaster)-plan i
omkr 40  dykning med alla fyra propellrarna stédllda for bromsverkan (nega-
tiv anfallsvinkel). Planet tog mark efter endast omkring 3 minuter, sedan
'dykningen' borjat.

For jamfsrelse genomfordes uppvisningen med tvd plan, ett tillh&rande
USAF, av typ C~-54 och ett DC-4 transportplan frén American Airlines, det se-
mare med vanliga propellrar.

Béda flygplanen triéffades pd en hdjd av 4570 m, omkring 8 km frén flyg-
platsen., C-54 hade en anordning ombord, som utslidppte rok sé att planets
vig kunde féljas frén marken, Vid en pd forhand uppgjord signal bérjade bé~-
da flygplanen nedgéngen, C-54 anviinde 1 min 30 sek frdm 4570 till 300 m,
alltsd en hdjdforlust av 4270 m, Totalt anvind tid till planet tog mark pd
flygfdltet var 3 min 8 3 e k.

For sin nedstigning till marken frén 4570 m behdvde DC-4 en tid av 5
min 1 sek,

Under nedstigningens férsta 1525 m var forscksplanets hastlghet 320
km/tim (indik.) och for &terstoden c:a 305 km/tim. Bertknad sjunkhastighet
C}a 3048 m/min. Motsvarande sjunkhastighet for DC-4 beriéknades till 1066
m/min,

Foraren pd C-54 meddelade efter provet, att han inte kdnt ndgon fysisk
pdverkan under dykningen, och att vid tidpunkten f&r bromsinstédllningen en-
dast en svag retardation var foérnimbar,

Detta forfaringssétt for nedstigning #r emellertid dnnu p8 forsdksste-
diet. Inbromsning p& marken har déremot varit i bruk for vissa flygplan se-

dan Sver ett Ar tillbaka, (Jfr Av Week 15/12 47, art. ang prov med B-26,
B-17 och YB-29).. Red Ufl anm: Escher-Wyss bromspropellrar, en schwelzlsk
konstruktion, forekom redan i borjan pd 1940-talet,

Inom Curtiss Wright-firman anser man, att det troligen kommer att ta
ett till tv4 &rs tid, innan nigot CAA tillst&nd kommer att utférdas for an-
vindande av detta slag av propellrur.

Erforderlig omstdllning till bromslége genomfores snabbt. P& B-34, dir
omgkiftning till detta ldge endast kan ske pd marken, gtres propellerom-
stdllningen 17 génger snabbare #&n normalt i luften. Vnnkelhastlgheten vid
omstéllning till bromslésge dr c:a 450 per sek emot 2—3 vid vanlig omstdall-
ning.,

BA F-86 provas for arktigk tjsnst. (Itav 3/2 49)

Ett North American F-86 reajaktplan har sénts till Fairbanks i Alaska
for att provas ‘vid USAF Arctic Testlng Division. Temperaturen vid denna
flygbas dr vintertid normalt c:a -45 C. NA F-86 har forut undergdtt prov
vid en "klimathangaranldggning” i Florida.

Northrop RB-35 B - ny reaupplaga av B-35. (Itav 1609 31/12 48)

Northrop-firman i USA héller f n pd att ombygga 9 av sina B-35 bomb-
plan, typ flygande vinge. Flanen skall firses med 8 reamotorer och fir be-
teckningen Northrop RB-35 B, Ursprungligen hade man avsett
att bygga om 10 st B-35 pd detta sdtt, men nu har man bestédmt att lidta ett
av dessa plan ha kvar sin ursprungstyp, for att utféra vissa prov.
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Hawker E 38/46 provflyger.

Hawker E 38/46
den landbaserade ver-
sionen av det for
hangarfartyg avsedda
jaktplanet N 7/46
flog for forsta gén-
gen den 19 november
1948. E 38/46 har i
stort sett samma
flygkropp som N 7/46

men skiljer sig frén detta genom starkt pilformade vingar, konstruerade for
flygning med mycket hdga hastigheter.

E 38/46 &r utrustat med ett Rolls-Royce Nene reaktionsaggregat, samma
motor som p& N 7/40. D& flygplanets prestanda énmu &r hemliga, stér inga
andra uppgifter att fA #n att E 38/46 sikerligen kommer att bli mycket
snabbt - "well over 600 m.p.h." Planet fér vidare mycket goda mandveregen-
skaper och liéngre flygstridcka #n tidigare reatyper, uppger Hawkerfirmans
tidning.

Enligt meddelande i den allmiZnna pressen kommer flygplanet bl a att
byggas i Australien for dsrvarande flygvapens rékning.

X-4_ gbr sin forsta f ing. (The Northrop News 12/1 49)

Northrop X-4, amerikanska flygvapnets senaste forscksflygplan, gjorde
nyligen sin forsta flygning vid forsckscentralen i Muroc,

Flygningen varade i 17 minuter och utférdes av Northrop’s provflygare
Tucker, som genom sin spenslighet och ringa vikt passade precis i X-4:s
tringa forarrum, Ovrigt utrymme upptogs av kontrollinstrument. Inget forssk
gjordes att uppnf maximihastighet. Resultaten i dvrigt var tillfredsstdllan-
de. = e S 7 7 . = sy :

oy

X-4 dar i likhet
med B=35 och B=49
forsett med kombine-
rat hojd- och skev-
roder och dr ett av
de minsta bemannade
flygplan, som ndgon-
sin byggts. Spéann-
vidden Hr omkr 7 m
och lingden 6 m,
Vingarna édr ytterst
tunna och starkt pil-
formiga. Planet ar
forsett med tvad rea-
motorer, vilka ger
flygplanet storre ak-
tionstid &n den ra-
ketdrivma X-1,.
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Boein - tratojet.,
(I11 London News 19/2 49)

Det amerikanska 6-
motoriga reabombplanet,
Boeing XB-47 Stratojet,
satte 8/2 1949 ett icke
officiellt transkontinen-
talt hastighetsrekord,
med en tillryggalagd stric-
ka av 3,662 km p4d 3 tim
46 min, genomsnittshastig-
het 971 km/tim. Det tidi-
gare transkontinentala re-
kordet har i tvd &r inne-
hafts av lLockheed F-80

Shooting Star, som flég -
3,961 km p& 4 tim och 13 XB-47 I EN START MED RAKETHJALP.

min,

Stratojet har en normal langsta flygstridcka pd 2,560 km och kan ta over
10 tons bomblast. Spdannvidd 35 m, ldngd 32 m, hdjd 8 m, Den har sex General
Electric Allison reamotorer med axialkompressor, tryckkabin for hdjdflygning
och inbyggda startraketer, nio immanfdr var sida om flygkroppen. Stratojet
gjorde sin forsta flygning i dec 1947,

Convair 7002 - readriven "deltavinge". (N-Y Times 19/2 49)

Amerikanska flygvapnet har offentliggjort uppgifter om ett nytt rea-
drivet forsoksflygplan med en triangelformad s k deltavinge, det forsta i
sitt slag.

Planet, som byggts hos Consolidated-Vultee med typbeteckningen 7002,
ir avsett for flygning i ljudhastighetsomridet p& Sver 12 km héjd. Frén bor-
jan anvindes konstruktionen for ati utforska "deltavingens" aerodynamiska
egenskaper och vindtunnelprov har pdgdtt i flera &r. Dessa vindtunnelprov
gav vid handen, att vingkonstruktionen har mycket fordelaktiga virden vad
giller luftmotstdnd och flygegenskaper i 1judhastighetsomrddet.

Firmans mening
var att f4 fram ett
snabbt nérjaktplan,
vilket skulle haft be-
teckningen XF-92, men
dessa planer har nu
Overgetts. Det ensit-
siga flygplanet anvin-
des nu endaat som ett
flygande laboratorium
for ljudhastighetsforsk-
ning.

Det har en spann=
vidd pd omkr 9 m, léngd
12 m och en h5jd pad
omkr 6 m. Tjdnstetom-
vikten &r 5,9 ton,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM SIGNALTJANST?

BT =SSNSO R EE

l. Vad &r det for viisentliga skillmader mellan te leprinter
och teletype?

2. PFinnas inom landet nigra andra typer av fjarrskriftanléggningar?

2+ YadBren "Handie Talkisg??v

4., Vad &ren " knap"?

2. Vad &r skillnaden i kostnad mellan ett telefonsamtal under tjénste-

tid till P 4 och ett teleprintermeddelande till samma flottilj?

o
[ ]

Vadéren "beredskapssling a"?

S se omslageta 3, sida,

Bﬁﬂ?ri # ]fI’UIItPII i Fackredaktion: FS/Fh W

- EN STAMFLYGFORARE BERATTAR.

-4 F-3 3 £ 2 +-3-$ 3¢t 2 3 3 F-t 3 3 1 % 3 - & & % 3+

L R R A

Med kuperad motor och land-
stédllet inne kommer B-17 bld Ur-
ban i "stall" in mot féltet, pd
14g hojd Sver Kc. Skall flygpla- »
net nd fiéltgrinsen ? Beredskaps-—
personalen faktiskt hejar henne
over maskerna., Ja, det lyckades!
Men - hon viker sig! P4 10 m 6~
ver fdltet klipper hon till och
drésar med en smdll och en sni-
kaskad ned p&d ena vingen och fut
tar eld,

T1 fér hektiska sekunder i
sin glasbur, brandbil och ambu-
lans rusar ut mot olycksplatsen!
Samtidigt springer 5-6 man frén
ndrmaste division med en 100 1li-
ters skumspruta, 2 pulkor och
asbestutrustning mot samma mdl. De hinner fire brandbilen, sliter upp huvarna
och vridker besidttningen ur sitsarna ned pd pulkorna och drar ividg dem ett 50-
tal meéter frdn eldhirden.

Och s har 4terigen tvd flygare undgdtt att f4 sina namn ristade p& min-
nessten, tack vare flyfotade och snabbténkta kamraters beslutsamma ingripan-
de. Ja, det var en Ovning, men en realistisk sddan. P& 1 minut och 30 sek (!)
klarade 2. divisionens mekaniker hela Svningen, inbegripet 150 meters spréng-
marsch med utrustning, I sanning, det skall bli ett ndje om man nddgas kvad-
da pd den divisionen! Nos.
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"G-HJALTEN - FLYGVAPNETS "SALIG DUMBOMN"?

"Aktar’e, idag ndr vi anfsll mdlroten var jag uppe i 6 g, minst!"
Kénns yttrandet igen? - Det héres ofta i missar och kamratkretsar och upp-
vicker inte sdllan, &tminstone bland de yngre,en viss beundran fér den "tapp-
re", Den som yttrar det &r kanske samma kamrat, som ibland bersdttar hur han
"klippt gras" vid 1l4gflygning o s v. Denne "G-hjilte" #r inte endast en d&-
lig flygare och en délig krigare utan dessutom dum, mycket dum, Varfor? For
att svara ddarpd bOr vi snabtbt repetera hur stark acceleration pdverkar flyg-

plan, vapen och forare,

Flygplanet belastas hdrt och belastningen kan i "kyttigt"
vider ldtt Overskrida brottgrinsen. Aven om en hog belastning ej mirkes ome-
delbart i sanmband med den kraftiga mandvern, kun vingbrott intrdffa vid en
genare flygning utan att flygplanet d& utsattes for namnviard belastning.
G-hjdltens kamrater Kan sdledes fi lida for hans dumheter. Under den tid
flygplanet utsédttes for den hdga accelerationsbelastningen &r dess mandver-—
formaga starkt begrinsad och foraren har d& ej frihet att utnyttja flygrla-
nets rorelsefdrmdga i de tre dimensionerma.

Vapnen fungerar i allminhet inte tillfredsstdllande d& accelera-
tionsbelastningen Sverskrider 4 g. Siktets anvindning #r ocksd i allminhet
begrédnsat till mandvrer med mindre acceleration &n 3 g.

Foraren fir "black out" vid accelerationsbelastningar mellan 4
och 5 g. Redan under 4 g kan en'synfdrdunkling upptrida, Dessutom visar er-
farenheterna att forarens omddme ofta pdverkas av accelerationspdkiénningar
midnga minuter efter mandverns slut, Foraren &r inte heller lika rorlig p g a

de dkade belastningarna pd bl a armar och ben.

En soldat, som stker strid stdende mot en vigg, s& att han har begrén-
sad rorlighet, med ett vapen som sannolikt inte fungerar tillfredsstédllande
och med omddmet péverkat av ett frivilligt 8draget slag i huvudet, torde av
alla bedomare anses som omddmeslds, oskicklig och dum. "G-hjdlten" &r en gd-
dan.soldat, Hans flygplan har endast begrinsad mandverfdrmiga, hans vapens
ti11forlitlighet dr tvivelaktig och hans eget omdome #&r pdverkat av fysiolo-
giska orsaker.

Till detta kommer de uppenbara risker for vilka "G-hjdlten" dven 1
fredstid utsédtter inte bara sig sjidlv utan 8ven sina kamrater och oskyldiga
ménniskor p4 marken, I minga haverier finne det anledning férmoda, att “G-

hjdltementaliteten" bidragit till det tragiska resultatet,
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PROV_MED DEN PERSONLIGA NODUTRUSTNINGEN.

Under den géngna vintern har i Jédmtlandsfjdllen prdvats den nddutrust-
ning, som nu &r under anskaffning. Proven avsdg bdade att slutgiltigt prova
materielens ladmplighet och ldmpligaste metoden for dess anvéandning. Vidare
skulle proven giva en uppfattning om persomalens uthillighet d4 utrustningen
anvindes pd lampligaste sidtt.

En ndrmare redogbrelse angfende proven kommer senare att utsindas i
god tid till nista vinter, d& dessa frdgor har den stdrsta aktualiteten.

Hir mkall endast lzmnas ndgra glimtar av provens ging och nAgra vidsentliga
erfarenheter,

Vid proven l8g fem forsckspersoner ute i 3 dagar och 2 nidtter och kla=
rade sig med den utrustning, som medfdres vid fallskdrmsutsprdng. Dessutom
gjordes prov med en forsdksperson som fingerade nddlandning med en J 28 och
tvd, som fingerade nddlandning med en B 18, Av "fallskdrmshopparma" stannade
en pd kalfjdllet, en gick ner i skogen och tre befann sig i rorelse.

Samtliga deltagare i forsdken fick ett starkt intryck av att den ut-
rustning som nu &r under infdorande &r av mycket stort virde. Det récker dock
ej endast med att utrustningen infores, Flygande personalen skall &ven vara
lémpligt klddd. En forare som medfdr foreskriven utrustning men som i ovrigt
ar ol&mpligt klddd, t e i l&gskor och tunna underklider, torde ej f& det ldtt
under liknande forhdllanden. Ett yttrande, som en av forsckspersonerna fiallde
efter avslutade prov rymmer mycken sanning: "Nu vet Jag en som inte kommer
att flyga pd vintern utan ett par extravantar,"

"Vinterexperterna" major Rimfors, arkitekt Birch-L13ind-
g ren och ingenjéor S v & r d ur Igloo-klubben gav under proven minga
virdefulla tips och delade frikostigt med sig av sin mer &n 20-3riga erfa-
renhet frédn fjdllturer och igloobyggande. Dessa bestyrkte dven forsdksperso-
nernas uppfattning att vdta i regel 4r vaAdrre &n kolad,

De véasentligaste er farenheterna av allmdnt intresse &r
foljandes

1) Vid flygning over Odemarker och fjdllterring miste Du vara genomgd-
ende lampligt klédd. Ligskor, tunna underkliader (av silke och korta benkld-
der) samt oldmpliga handskar &r riskabla plagg vid flygning under stora de-
lar av 8ret i Norrland.

2) Fallskérmen &r, ratt anvind, ett utmirkt skydd mot kyla. Med lite
fingerfdrdighet kan man f4 det komfortabelt tack vare skdrmen., Sok darfor
alltid rddda skdrmen och fora den med Dig.

3) Skydda Dig s& mycket som mijligt mot vidta. Forsck alltid ha ndgra
torra klddespersedlar i reserv. Det gdr ej s& mycket om underkliderna blir
fuktiga, om .nian kan ta pd ett torrt vdrmande plagg utanpd. D4 torkar under-
klédderna sd sminingom,

4) Stanna om mdjligt vid flygplunet. Kroppens férrdd av néring liksom
det som medfdres dr begrinsat, sldsa ej bort det pd kraftkrdvande och mi-
hénda fAfinga marscher genom okidnd trakt. Det arbete man ligger ned pd for-
flyttning lonar det sig i regel bdttre att ligga ned pd arbeten for att go-
ra en bra uppehdllsplats och lampliga signaler, som syns vdl frén luften
och for markspaningspatruller.

5) légg stjdrnformigt ut sphr frén ligerplatsen s& att markspaningen
ldéttare finner dem,

6) légg ut stora mirken for flygspaningen, ett kors #&r det basta. Det
l6nar sig ej att skriva t e MAT. Om spaningsplan upptdcker tecknet forstir
spaningsledningen &ndd att Du behdver mat.

7) Det &r anstriéngande att ldgga ut tecken., Gér darfdr hellre ett
stort tecken, vars begriansningslinjer utmérkts tydligt, &n ett mindre, helt
fyllt tecken.
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HUR KAN DU DINO S F 7

. Hur néra rikets landgrinser fir Du flyga?
. Pé ett flygfdalt dr ett omrdde markerat med gulrdda och ett annat med
gula flaggor, Vad inneb&r respektive markeringar?
Do Vad &r n#rzonens hdjd vid civil trafikflygplats?
4. Vid flygning under moln med ett flygplan utan radio dmnar Du landa pé
en flygplats didr GBI rédder. Hur forfares?
5.  Vilken 1ljussignal anviénder Du under mdrker vid "anhdllan att f& landa"?

gvar se sid 156,
SADANT HAR FAKTISKT HANT!

Flygfdrare Pilot befinner sig pd navigeringsflygning. Nordvést om F 4
f&r han motorstdrningar och gdr mot ¥ 4. Han meddelar vad som hdnt och be-
gir att f4 landa, TL F 4 svarar att fiiltet &r oanvindbart och rekommende-
rar landning p& Ope. P, vill emellertid landa snarast pd F 4 och fidr d& or-
der att landa med infdllt st&ll. Vid framkomsten till trakten av Ostersund
mirker emellertid P, att han ligger nirmare Ope och landar d&r pd en fullt

anvindbar bana, med infgllt landningsstall,

P& fréga "varfor"? svarar flygforare Pilot: - "F 4 beordrade mig landa
med infallt stalllv

NODUTRUSTNINGSPROVEN - forts. Fortg p4 Haverifronten sid 156,

8) Om Du gér frén platsen, utmirk rdrelseriktningen tydligt, minst ett
tecken pd var 500:de meter och dessutom pd varje stdlle Du #ndrar riktning.
GA p& kompass!

9) Signalera ej for tidigt med den fétaliga pyrotekniska materielen.
Flygplanet miste synas tydligt frén marken for att dess besdttning skall
ha en chans att se Dig! Anvind spegeln i kompassen d& det &r sol, och eldar,
d8 sd &r mijligt.

36 fallskirmgsoldater nsdhoppar frin 100 m, (Time 24/1 49)

Ett amerikanskt transportflygplan typ C-82 med en trupp fallskdrmssol-
dater kolliderade nyligen strax efter starten med en flock starar. Luftin-
tagen fylldes med doda fédglar och bAdda motorerna stoppade. Fdraren teordrade
omedelbart med larmklockan fallskdrmsutspring., Planet befamn sig dd p& 120 m
hojd, mindre &n hdlften av den hdjd, varifrdn tridningshopp normalt utfores,

Inom sju sekunder, hdlften av den vanliga minimitiden, hade 36 man lim-
nat flygplanet. Fdraren och ytterligare 5 man hann aldrig hoppa utan noddlan-
dade rdtt fram i en skog, varvid flygplanet totalhavererade och tog eld. Fo-
raren och tvd besdttningsman forolyckades. Tre man lyckades klara sig ut ur
eldhavet. 35 "hoppare" klarade sig trots den l8ga hdjden,
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RAF "fritidgundervigar" sin personal i Tyskland,

I det £ 4 tyska "Gymmasium Adolfimum" i Biickeberg i den engelska zonen
i Tyskland har RAF inrdttat en skola for kostnadsfri undervisning i olika
dmnen for personalens kommande Atergéng till civila yrken, Av skolans 33 lé-
rare #r 25 infédda tyskar, flertalet med examina frin universitet och tek-
niska hdgskolor.

Den humanistiska undervisning, som meddelas, omfattar engelska spréket
och litteraturen, franska, tyska, spanska, matematik, fysik och kemi, Cvri-
ga smnen ir fotografering, trddgdrdsskdtsel, hantverk, hamlelsldra, ingenjor-
och arkitektutbildning, mdlning och dekorering, elektro- och radioteknik,
stenografi och maskinskrivning. Bl a inrymmer skolan ett stort tekniskt la-
boratorium och en motorverkstad.

skolan, som tar emot 200 elever, har omfattats med stort intresse, och
utbildningsresultatet séges ha varit mycket gott.,
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Losningar till identifieringsuppgifterna p& sid 126.

A. FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,

Nr Fpl typ Beskrivning
1 | Bristol Bri- | 2-motorigt propellerflygplan. Kort, avrundad nos i
gand h6jd med motorgondolerna. Stor kabinhuv. Dubbla, ovala
stjdrtsidplan.

2 Mig 9 Reaflygplan. L&ng nos. Huven lingt fram. Ling, smal
vinge. Flygkroppen starkt avsmulnande bakAt. Pilfor-
migt stjdrthojdplan med rak framkant och svidngd bak-
kant,

3 Me 262 2-motorigt reaflygplan, Léng nos. Spolformig flygkropp
Huaven mitt Over vingen. Triangulért stjdrtsidplan med
rak bakkant och avrundad topp. Hogt ansatt stjarthsjd-|
plan. Hdngande, linga motorgondoler under vingen,

4 | Boeing B-4] 4-motorigt reaflygplan. Ling, smal nos. Kabinhuven

Stratojet lingt fram, Smal, pilformig vinge med svag omvind V-
form. Skuldervingat. Hogt stjartsidplan.

5 | Martin AM-1 | l-motorigt propellerflygplan. Léng kraftig nos., Huven

Mauler mitt &ver vingen, Bred, kraftig vinge med svag V-form.
Stort, upptill avrundat stjartsidplan med hog utfyll-
nad.

B, FARTYGSBILDERNA I - II.
Nr Fartyg Beskrivning
I 1 TvA lutande skorstenar, den fdrliga i ndra anslutning
Poluchin till bryggan. Stort avstdnd mellan skorstenarna. Hog
& b back som i ett steg akter om forliga skorstenen gir
rﬁe N8VE= | ned mot huvuddick. Forligt kraftigt bryggparti med

P lvbrygga pd forkant, Ett mindre déckshus med lvbrygga
akterut. En sk5ldskyddad kanon p& backen, en dito ak-
terut. Karaktidristisk paravankran léngst akterut.
Bestyckning: 2-100, 3-37, 2-20, 4-13.

Deplacement: 600 ton
Dimengioner: 79 x 8,0 x 2,5
Fart: 24 knop
11 Sandon En skorsten. Bruten ddckslinje med ett steg vid bryg-
I svensk min- gan., Rak stdv och tvdravskuren akter, Litet forligt |
svepare bryggparti. En trebensmagst i anslutning till bryggan.

En skdldskyddad kanon p4 backen, en dito pd Sverbygg-
naden akter om skorstenen, Akterut ett déckshus med
lvbrygga. Lingst akterut tvé karaktdristiska kranar
f6r paravaner.

Bestyckning: 2-105, 2-25, 2 kep. Dim: 55 x 7,6 x 2,1.
Deplacement: 430 ton. Fart: 17 knop.
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Svaren pd frdgorna sid 153 lyder si:

1. Flygning nérmare rikets landgrénser #&n 20 km undvikes. N&r sd av ov-
ningsskil &r nddvindigt mi flygning féretas intill 1 km frin grinsen
varvid noggrann markorientering skall hdllas,

24 Gulrsda flaggor innebdr att omr#det dr obrukbart., Gula flaggor imme-
bar att omrddet bor undvikas p g a att faltytan skadas,

B 500 m.

4. ‘Vid intréde i ytter- och ndrzon skall flygning ske pd& under 200 m Gver
terréngens nivd med marksikt och vél utanfdr moln samt med sk&érpt upp-
marksamhet pd andra flygplan,

5. Med signallampa: Planets igenkénningssignal,

Med signalpistol: grén signal.

LIDFLYGPLAN I PLYGRADDNINGSTJANSTLN

Inom amerikanska f lygvapnets flygriddningstjdnst har man bdrjat an-
vinda sig av glidflygplan for att undsdtta nddlandade besdttningar. Tillvi-
gaglngssittet &r, att rdddningsplanet bogserar fram ett glidplan till have-
riplatsen. I glidplanet finnes en flygfdérare, Vid framkomsten till haveri-
platsen sldppes glidplanet och landar bredvid de nddstdllda. Dessa tagas
ombord och rédddningsplanet kommer diérefter Over och "fiskar upp" glidpla-
net,

Ett exempel pd en lyckad dylik nodlandning stod omnémnt i amerikansk
press for ndgon tid sedan. S& hir gick det till:

Den 13/12 1948 nddlandade ett plan typ C-47 (Dakota) p g a brinsle-
brist pd en liten frusen flod i vildmarken vid grénsen mellan Yukon-terri-
toriet och Alaska. Radiomottagaren forstdrdes vid landningen men séndaren
kunde anvdndas for att sé@nda nddsignaler, vilka uppfattades frén ett reserv-
flygfélt (airstrip) i ndrheten, Féljande dag utséndes en C-54 (Skymaster),
som bogserade ett glidplan, Over haveriplatsen kopplades glidplanet loss
och landade pd en tillfrusen flod, c:a 100 m frédn de nddstdllda., Bogserings-
anordningen riggades upp for hémtning och besidtiningen togs ombord. Efter
fyra forsck, som var mycket besvdrliga p g a den hdga terringen runt floden
och tilltagande skymning, lyckades C-54:an fiska upp glidplanet. Endast 50
min efter glidplanets landning befann sig de réddade i luften., - Glidpla-
net kopplades sedan loss vid ndrmaste reservflygfdlt, dir flygarna omlasta-
des till ett motorplan foér vidare transport.

DET HAR KOMMIT IN
en hel del bra bidrag frin forband m m pd senare tid., Vad som fat-
tas #r dock alltjamt bidrag liknande nr 12/1947 - DET VAR NARA OUGAT!

| SEND IN VAD DU HAR
| av det slaget, s& att dven andra kan dra nytta av DINA ERFARENHETER!




Littare An Luften:

TJALLOSSNINGSTIDEN AR HAR! (Fritt efter The Aeroplane).

Brockbank, engelsk tecknare, visar hdér hur Internationella Sovflyg-
kompaniets tekniska ledning 1dst frdgan om hinderfri landning (och iland-
stigning) p& i tjdllossningstiden eljest obrukbara flygfélt. Varje pilot
sitt eget flygfdltsbyggnadskompani &r tydligen s#ttet!

g d

DEN GAMIA GODA HISTORIEN,

Man skrev 1913. G & s ta P o , kind urtidspionjar har anlént med
monoplanet M 1, alias "gamle Nieuport" till "Lusharpan" (exercisfdltet) i
Karlsborg och startar just hemférd till Malmen, En vdstgOtagubbe, som p g a
propellerns placering vidntat sig rakt motsatt férdriktning, utbrister for-
vAnad:

- } xatten, geck’en &t dd’ hillet!

VAD_VET DU OM SIGNALTJANST? Svaren p8 frigorna sid 150 &r fdljande:

1. Vid teleprinter skriver mottagningsapparaten ner meddelandet p& papper
som en vanlig skrivmaskin, varvid endast smd bokstdver anvindes, Vid
teletype skriver mottagningsapparaten ner meddelandet p& remsa, En-
dast stora bokstdver anvindes,

2. Ja, vid armén finnes s k "hellskrivare".

3+ En liten bé#rbar radiostation, som anvédndes av vistmakterna under kri-
get och som nu dven finnes i Sverige, bl a vid flygvapnet. Till utseen-
det liknar den en stor telefonlur., Apparaten siénder p&d kortvég.

4. En "knap" dr en korkskruvsliknande fistanordning for telefontrid, som
slds och skruvas in i trdd, vigg e d.

s Ett telefonsamtal under tjdnstetid till F 4 kostar 1:20 per period och
den ungefidrliga kostnaden for ett teleprintermeddelande &r 8 ore. Vid
ett samtal pd tv& perioder blir alltsd skillnaden 2 kronor och 32 ore,
Om samtalet #r personligt dkas skillnaden med 60 dre och om det #r il-
samtal ckas den med 2 kronor och 40 dre.

o
*

En "beredskapsslinga" &r en trddlinje frén kommandoplatsen vid en jakt-
flottilj till flygplan i hogsta startberedskap pd fédltet. Slingan &r
upplagd runt fdltet med mdjlighet till telefonanslutning vid ett fler-
tal punkter.

J
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SPRAKSFALTEN: WLEST YOU FORGET™,

ErrssECC oSS oSS EEEESEEETEEEE

Well, Mr Reader, here we are again! Did you ever read the "Extracts
from the U.S. Strategic Bombing Survey", abcut the A ir Campa-
igns, Pacific War, compiled by the U.S5, Military Analysis
Division in 1945/46?

If not, you should really study and well remember the following few
sentences from that source, giving the outcome of the Pacific War 1941 -
1945 in a nutshell:

"Air Power dominated its own element.

Air Power dominated naval warfare,

Air Power dominated ground warfare,

Air Power possessed powerful and independent logistical capabilities.

Air Power was capable of forcing the capitulation of an enemy nation
without surface invasion.”

We repeat our suggestion in the No. 3/1949 of this our information
leaflet, - How about mailing us the result of your efforts at transla-
ting the quotation?

Aspirerar Du pd en kommendering till England goér Du klokt i att gréva
fram grammatiken frén kistbotten och siétta igdng pd skarpen. Great Britain
tolererar inte liéngre ndgra halvmesyrer i sprékligt hinseende. Du kan ldsa
sjdlv, Brevet dr stdllt frén chefen for utbildningsavdelningen i engelska
flygstaben till vAr flygattaché i London:

Iraining Courses - Language Difficulties,

1, There have been instances, in the past, of foreign trainees arriving
in this country, who are unable to understand or speak sufficient English

to benefit from the instruction given. This has caused considerable diffi-
culty, necessitating on occasions the provision of an interpreter and/or
preliminary courses in English. Trainees frcm your country may, in the past,
have possessed a good knowledge of English, but I am sending this letter to
all Attachés as a matter of principle.

2e During courses of instruction, we endeavour to give your country every
possible assistance and the best possible value, I am sure, therefore, you
will appreciate our difficulties, and that we cannot accept foreign trai-
nees on R.A.F. courses, in future, unless they have a working knowledge of
English, I should be glad if you would notify your authorities accordingly
as we do not wish them to be put to the possible expense of returning an
unsuitable candidate who has had tc be rejected on account of language dif-
ficulties. .

3. Should your authorities be in any doubt concerning the fitness of pros-
pective trainees, I am sure our Air Attache, or other representative in your
country, would be only too willing to advise,

Diarefter ratter och packer Eder, sade visst pd sin tid Gustaf Wasa,

KFF Raproduktionsdatal]
Stackholm 1949




