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har till ändamål att förse flygvapnets personal med aktuella un
derrättelser rörande utvecklingen inom vårt eget och andra län
ders flygvapen samt att ytterligare förkovra personalens yrkes
kunskap. 

Det åligger flottiljchef (motsvarande) a t t tillse att U f l 
erhAller lämplig spridning inom förbandet. 

U f 1 utsändes även till pressen. I U f l förekommande 
artiklar är helt öppna för publicering. 
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framställes inom Flygledningen (flygstaben, flygförvaltningen, inspek
tionerna, flygöverläkaren) under medverkan från flygvapnets övriga or
gan (flygeskaderstaber, flygbasområdesstaber, flygflottiljer, utbild
ningsanstalter, flygverkstäder m m). Bidrag från alla personalkatego
rier är välkomna. Införda bidrag placeras endera under respektive äm
nes fackrubrik eller ock under särskild rubrik "Läsekretsen Har Ordett~ 

Bidragen enligt ovan adresseras till: 

U f l, Flygledningen, 
Stockholm 80. 

oCh skall innehålla uppgift på avsändarens (författarens) befattnin8, 
namn och adress. Där signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin
nes utsatt under manuskriptet införes blott denna signatur i U f l , 
i st f författarnamnet. 



Frågan för Dagen: 

F L Y G V A P N E T S F Ö R S T Ä R K N I N G. 
=============-========= ======================= 

D e n 16 m a r s var det fÖI'svarsdeoo tt i riksdagen, 
varvid f örsvarskostnaderna. för budget3.ret 1949/50 stod på. 
dagordningen. Det var 1949 å rs s 119. tsverksproposl. tion, som 
i stort sett godtogs av rik~dagen. Vissa jämkningar u ppåt 
av de i propositionen föreslagna be~digandena till rege
ringen att utlägga materielbeställningar under det komrre.n
de budgetåret beslöts dock. Flygvapnet ber~rdes icke härav. 
~en hade kanfice väntat sig en debatt kr:ing den av chefen 
för flygvapnet föreslagna rorstärkningen av flygvapnet. I 
detta hänseende inskränkte sig emellertid debatten till 
frågor från enskilda riksdagsmän angående förstärkni.ngsfrå
gans läge och ett svar från rorsvarsministern, som icke 
röjde något ställningstagande. till denna fråga mm därem:>t 
upplyste om, att den f n prövades. Då ett ställningstagan
de från Kungl Maj: t i denna viktiga frå ga snabbt kan f ör
pa ssa den i riksdagsdebattens bränn~unkt, lämnas - i alv
tualiserande syfte - i det följarna en kort sammanfattning 
av dess inneb örd o dl <N vad som hi ttills före vari t på. 
de tta o IIIr'åde • 
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l 9 4 8 å r s r i k s d a g god mg i princip det i "försvarspro

posi tionen" nämnda <1r framlagda förslaget att så snart ske kan f örstär

ka de tio dagjaktflottiljerna lIEd 50 % inom flottiljorganisationens ram. 

Ril:sdagen beslöt samtidigt att i första hand. t r e d a g j a k t -

f lot t i l j e r skulle förstärkas på angivet sät t och fomtsatte, 

att en på y.tterligare utredning grundad plan för den . fortsatta ~örstärlv

ningen skulle f öreläggas 1949 års riksda8. I samband med denI19. utredning 

borde även den av enefen ror flygvapnet väckta. frijgan om att uppsätta 

en endra natt j aktflottilj prövas. Y.ungl Maj: t uppdrog sederIIEra LH ene

fen f ör flygvapnet att verkställa nyssIilimnda utredning, som slutfördes 

den 30/10 1948. Utredningen, som förut till sina huvuddelar refererats 

i U fl, innehöll i samnandrag f"oljande. 
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.Även å t e r s t å e n d e sju dagjaktflottiljer skulle förstärkas 

med 50 % under de tre budge1åren 1951/54, d v s i direkt f'öljd på redan 

beslutad förstärkning av tre flot tiljer, som berälolades ske under budget

åren 1950/51. En andra natt j akt flo ttilj skulle ti11komJIB. genom att ombil

da ytterligare en attack:f'lotti1j. Attackflygets stridss'tyrka borde dock 

bibehållas genom att saJ!ltidigt förstärl<a två EN de kvarvarande tre attack

flotti1jema med 50 %. Den andra. natt jaktflottiljen borde organiseras så 

snart lämpliga nat iij aktflygplan kunde anskaffas och - om dessa flygplan 

skulle tillverl<ats inom lamet - senast budge1året 1954/55. Förstärkning

en av dag- och na. tt j aktfiyge t skulle bl a IIBdf'öI'a, att flygvapnets per

sOnalorganisation behövde utökas IIBd 36 officerare, 18 underofficerare, 

172 fast anställ t manskap, 355 flygtekniker samt c:a 550 vämplikt:iga. i 

fred. Merkostna.d.erm beräknades uppgå till c:a 207 miljoner kr (varav 143 

för dagjakten och 64 f"ör natt jakten) i engångsIIBIXostnader för att bygga 

ut de nya delaxna. och c:a 39 miljoner kr (varav 26 f"dr d~jakten och 13 

för natt jakten) i årsIlBrkostna.der för att på längre sikt vidImkthålla 

dessa del ar. Härtill skulle kOJI118 vi asa eI\?;å.ngskostnader för sqddsan

ordningar vid baserna, slsom berghangarer m m. Dessa. anordningar skulle 

saJlltidigt täcka merbehovet av han€Jil.rutryJmIe i fred. Merkostnaderna under 

driftbudgeten skulle för budgetåret 1949/50 uppgå till 10 miljoner kr 

(för Imoterielanskaffning). Behovet a.v utländsk VBluta. för att genomföra 

f'örstärkningsp:rogra.mmet beräknades vara förllålla.ndevis litet, vilket 

sammanhängde IIBd att mer'behovet av flygplan - såvida i<'ke natt jaktflyg

planen köptes i utlandet -helt skulle tädca.s av den svenska flygin

dustrien. 

C h e f e n s f ö r f 1 Y g v a p n e t u t r e d n i n g har 

av Jfungl Maj: t vari t remlttera.d till ol11<a nundigheter f'ör yttrande. Re

missyttrandena ha vari t uteslutanda positiva. ÖB fra.nilåller bl a, att det 

totala f'örsvaret skulle vinna. i kraft och uthållighet vid genomförandet 

av den f'öres1agna. flygförstärkningen och f'öreslår, att dem.a. sker utan 

att aV'lakta. inom krigsmakten i övrigt pågåenie utredningar. Civilf'örsvars

styrelsen tillsVz'ker enefens för flygvapnet förslag och hemstäJ..1er, att 

den ;f"öres1a.gm. utökningen skall genomföras så. snabbt som m:5jligt. statens 

industrikoJmD.ission fra.nhåller bl a, att de f'ör förstärlmil1gens genomfömn~ 

de erforderliga. IlB. t erial mängderna äro relativt ringa o ch ej kol1lIlR at t 

näJmIvärt påverka. f"örsörjningsläget i stort. Krigsmaterielverket har ej 
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haft något att erinra. från de synpunkter verket f'öreträder. 

Efter remisstidens utg\ng har chefens för flygvapnet f'örslag bear

betats inom f'örsvarsdepartenentet. Förstärkningen t ogs ej upp i 1949 ärs 

statsverksproposition. Här uttalade försvarsminist ern endast, att han ej 

var beredd att taga. stäJ.ln:ing vid dåvarande tidpunkt mm avsåg att f:t"8JlPo 

deles anmäla denna. f råga för Kungl Maj : t, vilka t enligt bruklig termino

logi torde innebära. under innevarande riksdagsperiod. 

F l Y g f ö r s t ä. r k n i n g s f r å g a n har under januari 

1949 även upptagi ts i motioner till riksdagen. Bondeförbundet har sål'\m

da i en partimotion hemställ t, att Ii ksdagen deall be sluta i överens

stämmelse med cilef ens f'ör flygvapnet fö mlag och för detia ändaJlål anvi

sa ytterli8a.re 10 miljoner kr för materielanskaffning under 1949/50 samt 

beJJUndj.ga Ximgl Maj: t att i erforderlig u tsträckning utöka ~terielbe

stäJ.lninga,1UaS omfattning under IBDlJIa budgetår. Högern fmDhåller i en 

partimotion berörande hela :törsvaret , att OOefens för nygv~>net för

stårlmingsf'öral 'ag är synnerligen väl motiverat mm att f'örslag om ökade 

anslag icke fmuiLä.gges i detta sanmanhsng, eftersom en Kimgl Ma.j:ts pro

posi tion i denna fråga antages skola f'öre1äggas riksdagEIl. 

Under den förs'\1S.rsd.ebatt, som inl edningsvis nämts, tillfrågades 

f ö r s var s m i n i s t e r n av ett fler1al representanter för hö

gern, f olkpartie t 000 bondeförbundet när regeringens proposition angåen

de flygförstäIimingen kunde väntas . Försvarsministern s_rade bl a, att 

denna fmga f n prövades av Kungl. Maj I t. Han anförde vidare, att md hin

syn till b e f i n t 1 i g a r e s e r v a t i o n e r å anslaget för 

anskaffning av flygmateriel skulle ett beslut om ytter1iga.m förstärkning 

aV flygvapnet ej mdf"öra behov av ytterligare mde1 UDder 1949/50 men väl 

av be~digande för regeringen att läts. utlägga ytterli gare materie1be

ställnin6U' under saIlllIB budgeiår. Sedan de t ta. .utta.lame gjordes har sisia 

proposi tionsdagen - den 22 nars - pa,sserats utan att någon propositian i 

förstä.rkningsfm~ framlagts. Detta behöver emellertid icke innebära, 

att proposition ej koll1JlBr att avgivas till i nnevarande riksdag. En sär

ski.ld propositian i frågan kan - om den ej innebär öka. t mdelsbehov un

der 1949/50 - avgivas till riksdagen även efter denna tidpunkt. 

D e t h a r s e d a n försvarspropositionen framlades år 1948 

f:mn vi asa häll fra.Dilå11i ts, att f'örstärkning fl:{ flygva;pne t borde ske i 
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samband mad en allIIän försvarsavvägning , så at t de total a försvarskost-

. naderna kunde överblickas o ch vägas mot varandra inbördes och mot andra 

viktiga behov. Att en försvarsavvägning är önskvärd ur såväl statsfi

nansiella som effektivi te ts synpunkt er torde väl i nses av envar. Tiden är 

ezoollerlid m icke mogen för en sådan avvägning, eft ersom utredningarna 

beträffande övri8l. delar av försvarsorgani sationen al l tjämt pägår och 

av allt att döma ej torde kunna väntas inom den närmaste tiden. Den frå

gan uppställer sig då, om det är tillrådligt att i avvaktan pä öv:ri@3. ut

redningax uppskjuta beslut anslende flygvapenförstärlolingen. 

Hur II\Ycket binder sig statsI113.kterm pä lällgre sikt EN a t t nu beslu-

ta flygförstärlming? Som svar pä denna. fråga skall f"ör st fl'aIlhållas, att 

den f öreslB8lla, f'örstärltta flygvapemrganisati onen är II\Ycket elasti sk. Om 

stat smakterna, sedan en förstärkning av flygvapnet enligt chef ens f"ör flyg.

vapnet f'örsl. ag genomf'örts, av någon anledning sedermera skulle fimia det 

önskvärt att återgå till f'ö:ru.tvarame flottiljstorlek, kan de md för

stärlalingen s8.lIlIa.nhängande nerltostnaderna inom ett är efter beslut härom 

reduceras md c:a 87 %. Hämv tome framgå, att riskema. :rör att IJnn ge

nom att nu besluta flygförstärlming skulle pä längre sikt föregripa. en 

koJDIIB.m.e försVll.rBavv ägning är D\Y eke t begränsade. 

Vad r i s k e r a r m a n ä andra sidan genom att inte besluta. 

flygf"örs"tärtming i är? Om beslutet. skjutes till 1950 års riksdag, kan -

utöver redan beslutad förstärlming - endast 2 å 3 dagjaktflottiljer f'ör

stär$s med svensk ~teriel inom överskådlig tid. Uppskjutes beslutet 

ytterligare, kan fortsatt dagjaktförstärkning med svensk materiel inom 

överskådlig tid överhuvudtaget inte alls genomf'öm.s. Att bygga den fort

satta jaktförstärlmingen pä utländsk materiel torde - mot bakgrunden av 

den senaste tidens politiska tilldragelser och erfarenheterna. fmn av

spärmingen 1939 - 1945 - vam allt för osäkert och, ur valutasynpunkt, 

sannolikt ogenomförbart. Organiaerandet aven andra natt jaktflottilj 

behöver dämmet inte nödvändigtvis beslutas i år. 

::Behovet E1.V snabbt beslut anBående dagjaktförstärkningen beror 

f:rämst på att ömi:ngen av flygindustriens leveranskaI8cL tet kräver viss 

förberedelsetid. 

När Ni läst detta nr ay U f l lämna över det till annan intresserad! 
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F l yglj ä ns t: -

Fackredaktion: FS/U 

"KVALITET GENOM DIt>CIFLIN OCH PRECISION" . 
============:=====================-========================= : ~ == ::;,. ==============:..=== 

Vårt flY~dpen måste besitta h ö g k val i t e t. Det är vår enda 

chans till framgång i ett krig mot en till antal överlägsen motståndare. 

Detta är iThl'ep. nyhet. Vi har all tid strävat att höja Vlll- stu.ndard och 

skapa ett förstklassigt flygvapen. Men ingen torde väl kunna säga, att han 

är absolut på toppen i sitt yrke och att han kan det bättre än nngon annan. 

Vi måste alltfort arbeta vidare. 

Kvalitet får man emellertid minst av allt till skänks. Det är resulta

tet av intensiv personlig ansträngning och en föresats att endast acceptera 

högsta uppnåeliga standard oberoende av svårigheter och missly~kanden. 

Två grundförutsättningdr för kvalitet vid ett flygande förband är 

d i s c i p l i n och p r e c i s i o n. Luftstriden t ex kräver med 

sina snabba moment en utomordentlig disciplin om en chef skall ha sitt för

band väl i sin hand i kritiska lägen. Man vet att fienden skjuter för att 

döda och nerverna är spända. Det behövs bara, att någon ger efter för en 

olycklig impuls och förbandet kan vara skingrat. Den bristande disciplinen 

fAr då kanske sonas med smärtsamma - och onödiga - förluster. 

D i s c i p l i n e n måste grundmuras i fred. Det är fel att tro, att 

den automatiskt skall bli god i krig där påfrestningarna är avsevärt st örre 

än under fredsövningar. Den förbandschef, som av missriktad hy~lighet to

.lererar överträdelser mot disciplinens bud, har samtidigt även minskat str'ids

värdet hos det förband, som han kanske själv skall föra under krig. 

Kvalitet kräver vidare oundgängligen p r e c i s i o n på a lla områ

den. Skall man t ex fälla bomber, blir resultatet helt beroende av bombfäl

larens precision. Om denne normalt har ett medelfel av 50 m, men kan ned

bringa felet till 25 m, har han därmed fyrdubblat sina chanser att träffa 

målets centrum. Detta är ett i högsta grad beaktansvärt faktum. Samna för

hållande gäller i stort vid skjutning under luftstrid, ehuI'u skalan är nå

Forts sid 126. 
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MÅNADENS NAVIGATIONSPROBL&M. __ ~._ •• = __ .-==c====z======= 
Ett flygplan skall flyga från 

F 14 till F 4 (F = 10
, D = 135 km). 

Vädret för flygsträCkan är bra och 

vinden bedömes på 500 m bli 250°, 

30 km/tim och på 6000 m (bästa höjd) 

2900 och 60 km/time 

Planets prestanda antages Vdra 

följande: -~/ 

V
K 

-500 m = 380 km/ tim och VK 6000 m 

= 480 km/time VK i stigning = 230 km/tim och stigtid till 6000 m = 10m• 

VK i plan~ med marschvarv - 600 km/tim, varvid sjunkhastigheten är 6 m/s. 

För stigning och plan~ räknas med medelvinden 2100 och 45 km/time Flyg-

ningen genomf"åres på 6000 m. 

F r å g o r a t t b e s var a : 

a) Hur många km har flygplanet förflyttat sig när 6000 m uppnås? 

b) Hur många min före målet skall plan~n påbörjas? 

c) Hur många km är det då kvar till F 4? 

d) Vad blir den sammanla$da flygtiden? 
r 

e) Hur många min hade jag förlora t genom at t genomf"åra f l ygningen på 

500 m höjd? (l detta fall bortses från stigning och plan~). 

S e d a n D u 1 ö s t u P P g i f t e n - men inte förr - kan Du 

kontrollera Dina frågesvar på sid 126 där den rätta lösningen finns införd. 

CIVILLUFTFARTENS MÄTTNORMER. 

Sedan föregående U f l nr 3/49 färdigställts, har svenska civilluft
fartens ledning, liksom även de finska bCh norSka luftfarts~digheterna, 
beslutat att f o m 1/4 1949 använda "lCAO:s tabell" (se Ufl nr 3/49 sid 89) 
i den civila f~g8äkerhetstjänsten. 

Förare, som vid anlitande av de c i v i l a trafikledningarna "till
fälligt" inte kan använda enheterna nautiska mil och tiondelar därav för 
"avstånd" (läs: distans), knop (nautiska. mn/tim) för horisontal hastighet 
och vindhastighet kan efter särskild anhållan till trafikledare erhålla upp
gifterna uttryckta i "annan måttenhet" (d v s enligt metersystemet), säger 
luftfartsstyrelsens Notam B 8/1949 av 28/2. 

För flygvapnets del gäller t v de hittills fastställda grunderna i frå
ga om måttangivning - metersystem - vid all militär trafikledning, i in
struktioner, läroböcker o s v. 

, 
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FLYGANDE LÄKARE. 
c=============~====c~=~====c 

Till den ml\ngfald nya problem, vilka uppstått genom flygteknikens ut
ve ckling, hör frågan hur människan skall kunna uthärda de oKade pärre st-
ni ng ar , som följer av flygplanens OKade prestanda. Denna utveckling kräver 
också att den flygande personalen följes och kontrolleras vad beträffar ~y
siskt och psykiskt hälsotillstånd på ett mera ingående sätt än tidigare. 
Flottiljläkarna ställs därigeno~ . inför nya uppgifter, som de på grund av 
sin sjukvårdande och admi nistrativa tjänst och bristande personliga erfa
renhet av flygning inte kan lösa tillfredsställande. Det har därför blivit 
ett trängande önskemål att tillföra flygvapnet flygförarutbildade läkare. 

Frågan togs upp av 1945 års försvarskommitt~, som i sitt betänkande 
föreslog en särskild utredni ng härom. Kungl Maj:t har sedermera uppdragit 
åt chefen för flygvapnet att i samråd med "flyg- och navalmedicinska nämn
den" närmre utreda frågan. 
• Den anbefallda utredningen insändes den 28/2 1949 till regeringen och 
innehåller i korthet följande: ' 

Chefen för flygvapnet föreslår att vapnet, vid sidan av nuvarande flot
tiljläkareorganisation, tillföres fyra flygande flygläkare, benämnda s p e
c i a l f l Y g l ä k a r e. De påbörjar sin flygutbildning vid P ~ först 
efter avlagd medicine licentiat-examen. Efter genomgången GFU (grundläggan
de flygutbildning) äger GFSU (grundläggande flygslagsutbildnirig) rum vid 
ett Stockholmsförband. Jämsides med flygutbildningen bedrives studier i 
flygmedicin och psykologi, dels i Lund och dels i Stockholm. Efter utbild
ningen till specia~flygläkare tjänstgör de utsedda i tre år vid flygvapnet 
med möjligheter till förlängd tjänstgöring med ett år i .taget. De placeras 
vid försökscentralenoch tre flottiljer - företrädesvis sådana förband som 
tilldelats ny flygmateriel. Specialflygläkarna tjänstgör även periodiskt 
vid andra förband. 

Specialflygläkare avses deltaga i all förekommande flygtjänst vid det 
förband där han tjänstgör. I annat fall får han inte en rätt uppfattning 
om Vad flygtjänsten kräver och vilka påfrestningar den flygande personalen 

• utsättes för. 
Utöver de tidigare nämnda uppgifterna avses specialflygläkarna även 

vara kontaktmän mellan flygmedicin och flygsäkerhetsmateriel, biträda vid 
psykologisk prövning av den flygande personalen, deltaga i haveriutredningar 
m m. Deras arbetshörda blir därför stor och ett större antal sådana läkare 
kunde därför vara motiverat. Då emellertid erfarenheter av den föreslagna 
organisationen saknas har flygvapenchefen, främst i besparingssyfte, nu be
gränsat förslaget till en förSOKs verksamhet omfat tande fyra färdigutbildade 
specialflygläkare. 

En svaghet i den f öreslagna or ganisationen u~ör det f örhållandet, att 
specialflygläkarna inte kan garanteras en framtid i flygvapnets tjänst. Det
ta kan tänkas medföra rekryteringssvårigheter. Någon lösning på denna fråga. 
har f n inte kunnat skapas. Det är dessutom ofördelaktigt att flygutbild
ningen äger rum vid relativt hög ålder (28-29 år). Flygutbildning före eller 
efter medicine kandidat - examen kommer emellertid a t t medföra en så allvarlig 
splittring i såväl studier som flygutbildning att dessa al ternativ befunnits 
olämpliga. Möjligheten att ersätta de flygande läkarna med flygofficerare, 
som erhållit viss medicinsk utbildning, har också undersökt s . Denna väg har 
emellertid visat sig oframkomlig. 
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NAVIGERINGS- OCH LANDNINGSMATERIELENS UTVECKLING . 

Den amerikanska organisationen RTCA (Radio Technical Commi ssion .f or 
Aeronautics) har framlagt et t navigeringsprogram, omfattande en tidsperiod 
av 15 år. Programmet upptager et t ~cket stort ant al navigeri ngsutrustning
ar både på marken och i flygplan och skulle komma att kosta nära en miljard 
dollar. Om detta program kommer att förverkligas torde man i stort sett ha 
löst problemet allvädersflygning. 

För oss är det av speciellt intresse att ur detta program utläsa den 
auerikanska synen på vilka navigeringssystem, som har framtiden f ör sig och 
vilka som inom några år anses föråldrade och bör utgå. Här nedan skall de 
viktigaste och mest anmärkningsvärda av dessa förhållanden granskas. 

L å n g v å g s r a d i o f ~ r a r anses f n vara et t provisorium 
och kommer efter 1954 att vara omoderna. Vid samma tidpunkt övergår l ång
vågsradiokompa,ssen att vara en reservutrustning. 

R i k t a d e U K - f Y r a r och I L S räknas s om användbara sys
tem fram ti 11 1962. Vad som är synner ligen anmärkningsvärt är a. tt GCA en
dast skulle vara i bruk till 1956. Enligt en senare uppgift har- detta änd
rats t ·ill 1962. N a v i g e r i n g s r a d a. r i flygp lan me d radarfyrar 
på marken, vilket redan är i tjänst i U.S.A. och England,. anses i framtiden 
bli ett andrahandssystem. 

Målet för navigeringen är ett hjälpmedel, som medger automat ,i sk flyg
ning från start till landning. sådana är nu under utveckling och beräknas 
}clara 19B4. Ären 1954 - 1960 avses för försök, produktion och i nstallation. 

Systemet för navigeri~ och landning avses få följande uppläggning. 
Navigeringen sker )Ded hjälp av markfyrar till vilka bäring och distans be
stämmes. ÖVer fyrarna kan även UK-radiokommunikation utföras. Radar 'användes 
både på srken och i luften, för att trafikledningen skall få alla underrät
telser av intresse och för att återutsända dessa uppgifter t ill berörda f lyg
plan. 

Landningshjälpmedlen skall ge flygplanläget i sid- och hö j dled, d v B 
Ungefär som nuvarande ILS men dessutom avståndet till landningsbanan. Tra
fikledaren får möjlighet att hela tiden följa planets väg i landningsbanan . 

I nedsatt sikt - skall all. trafik på själva f lygplatsen kunna följas av 
både trafikledaren oCh förarna i de flygplan, som befinner sig på flygfäl-
tet. 

Vad beträffar radioförbindelserna så beräknas, att lång- och kortvåg 
inte kommer till användning annat än då de erfordras för räckvidden. UK
våglängden kommer att förskjutas från meter mot centimetervågor. Radiolän
kar på mycket korta våglängder är under utveckling och beräknas yara klara 
1952 - 1955. 

Diagrammet på vidstående sida ger en öve~sikt av hur amerikanerna ser 
på de ovan berörda utvecklingsfrågorna inom navigerings- och landningsmate
rielens områden. 

Är.fönstret vid Roi Is-Royceverken. 

Den -.i"nestavla- .ller kansk. rättare sagt d.t ' -är. fönst.r-, so. nyli gen avt äck
t.s vid Rolls-Royc.v.rken I Derby, iill hedrande av d. fl ysare, so. I Slage t o. sto r
britannien 1940 räddade England, och vllk.t fönster vi Olna.nde oc h av bi ldade I förra 
nu.ret av U f I , bär n.dtill .n text, SOl i svensk öv.rsättn ing kan Iterges si: 

-Detta fönster hugfäst.r .innet av vArt flygvapens förå re, vil ka unde r Slaget o. 

Storbritannien oasatte vIra händers verk ti l l vlrt fäderneslands räddni ng.-

·Vlra händers verk- syftar självfallet pI de I fabrlk,n tlllve~kade, goda Ro l ls
Royce-.otorer, vilkA fanns I -d. fl- Spitfire-divisionernas flygplan unde r de t för Eng
lands och .änsklighetens öde sI betydelsefulla slag.t - världskrigets första avgö rande 
våndpunkt. 
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Airborne Radar 
Terrain Clearance Inc. 
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EVOLUTION CfWlT O? AIRBORN! m UIPl,"'!! 

198 1952 1954 1956 1958 1960 1962 1964 

-========= (Obsolescent) ~ -- lr-lf-_-JC-JC_ 
~-_. 

~_x_x 
1 

( Obsol~scellt) 
lObsolescent) 

X_X_X_X_X_X_ 

~------_.---._.--. 
INTEllIM: Transponder •• -.-.. 1------------. (Obsolescent) 
TARGETI Private Line t Transponder !Inc1ud •• ______ ....... -.-.... ---________ _ 

iN!' Displav) . , 
COl~ICATION 

L. F. and H. F. Comm. ~::::::::::::::::~~(~ON~o~1e:s:C:e:nt~e:xc:e:p:t~f~o~r~1~O:n;g~~~su~n:ce:s~) _____ ... 
V.H.F. and U.H.F. Comm. ~ 

• DU! service re mains unchanged 
when integrated with · the target 
navigation equipment 

19,8 
NAVIGATION 
Interilll: L. F. Radio Ranges 

Lm~OI ___ Orrelopnent 
__ Trials, Prod. & Instln. 
-In Use 
__ Secondary Service 

EVOLt1l'ION CHART O? CROUND mU1PMmr 

19<;0 19<2 1954 1956 1958 1960 1962 1964 1966 

(ObsolE:scent) 
L. F. Locators -JC-JC-x-X-JC_k_J(_ 

} VHF Tlro Cour~e Ranges, (Obsolescebt.> 
VOR, ILS, ).!arkar 

* ·DME Beacon • IL • I (Obsolescent) 
GeA " SurYel1lanee Radar (Obsol",scentf 

VHF-ADF 
Radar Beaeons ",-ll-X le-l( )C X_X_X 

rarget: Nav-lid, Landin!; and} ---------...... _.-.-. I Takeott, Airport. 
Na't'i~ation Yonitors. 

TRAFFIC CONTROL 
Interial Manual Postinr. (Obsolescent) 

Time utilizatlon } Approach Control 1 (Obsolescent) 
Interlocks 

Secondary Radar ~- I • I lOb!!ole!!cent) 
f'arzetr Airport Tille Utiliza-} 

~--_._---...... -._. I tion, Separation, 
Traffic Data Relay 
FliP,ht P1aMlng and aj 

~--------..... -._. I Flo. Control, Surv. 
Radar (Includ. Uispla 

COI8lUNICATION 
L. F. an~ H. F. Comm. (Ohsol~scent cy-cept for long distances) 
Interphone-Teletype 
V.H.F •• U.H.F. Comm. 

lI1cro.a.,. Point to Point ~------_ ..... - I 

• DJm aerv'tce remnII une hang"" 
when integrated ..". th the target 
navigat~on equipment 

LFX:WD: ____ Development 
___ Trials, Prod. &. Instln. 

Jn Use _x_ Secondary Seme. 

~tigvärden för Vampire och Meteor . (Itav 27/1 1949) 

För ungefär ett år sedan gjordes stigprov med en D.H. Vampire utrustad 
med "Ghost"-reamotor och de värden, som då erhölls har nu tillkännagivits. 
Tillkännagivandet skedde strax efter det värdena för en specialbyggd G1os
ter Meteor, försedd med två Metro vi ck F 2/4 "Berly" reamotorer, frigivits. 
Detta senare flygplan steg till 12 200 m på 7 min 31 sek. Vid proven med 
Vampire nåddes samma höjd på 7 min 45 sek och 17 220 m på 23 min och 50 sek. 
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1iiP f 
l 2 3 4 

5 
-II 

Svar s1d 154 - 155. -
MÅNADENS NAVIGATIONSPROBIEM • • _______ =-==_Z.~8_.= ____ c_s 

l>e rätta svaren på frågorna sid 122, flygningen från F 14 (Halmstad) 

till F 4 (Östersund) är följande, 

a) 39 km 

b) 17m 

c) 170 km 

d) 68 + 10 + 17 = lt35m 

e) 112 - 95 = 17
m 

_____ ._. _____ .=. ________ ~_=_====_c=_=s=_===~ __ ca=====&=_=================== 

KVALITET GENOK DISCIPLIN OCH PRECISION - Forts fr sid 121 • ••••• ____ ... m .... ___ ........... ____ ---

got olika. Ett litet förband av precisionsskyttar kan göra större insats än 

ett dubbelt så stort förband av medelmåttiga skyttar. 

Strävan att nå precision måste prägla hela vår verksamhet. Sålunda bör 

en förbudschef i varje flygövning söka. lägga. in moment, som syftar till att 

utveCKla precisionen. Detta är mycket lätt gjort, då precisionen oftast kan 

kontrolleras med hjälp av kulsprutekamera, klocka. eller måttband. 

Slutligen ett råd främst till den unge förbandschefen. Det är lätt att 

bli överhopad av smådetaljer och därigenom förlora blicken för det väsent

liga. Men kom ihåg, att d e t v ä s e n t l i g a är att uppnå h ö g 

k val i t e t. Lyckas man därmed, har IIBn skapat segeranda hos sig 

själv och samtidtgt misströstan hos en fiende. 

KOM ALLTSl IHIG 
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• 
Marktjänst: 

Fackredaktion: FS/O 

FLOTTILJPOLISORGANISATIONEN. ===C_zzas====Z===:S2s====_====_=_=m= __ ==_c_=========:= 

Som tidigare omnämnts ,i dessa spalter beslutade 1948 års riksdag, att 
de huvudsakligen av underofficerare, fast anställt underbefäl och värnplik
ti,:~a bestående militära vaktplutonerna vid flottiljerna skulle successivt 
ersättas aven civilmilitär flottiljpolisorganisation. Orsaken till omorga
nisationen av räddnings-, brand- och vakttjänsten är en strä~an att dels 
öka effektiviteten genom att i stor utsträckning lägga denna tjänst i hän
derna på specialutbildad fast anställd personal, dels minska flygvapnets 
fredsbehov av värnpliktiga. I hittillsvarande organisation har nämligen för 
vaktplutonerna i fred måst tagas i anspråk betydligt flera värnpliktiga än 
som kunnat utnyttjas i krigsorganisationen. Omorganisationen beräknas ske 
vid 3-4 flottiljer per år . Under hösten 1949 avses den nya organisationen 
genomföras vid F 2, F 6, F 12 och F 13. 

Chefen för flygvapnet har nyligen genom en tjänsteskrivelse lämnat när
mare upplysningar om den nya organisationen. Det har särskilt understrukits, 
att flottiljpolisorganisationen skall bli en elitorganisation. I avvaktan 
på resultatet av de pågående organisationsundersökningarna har antalet flot
tiljpoliser per flottilj beräknats till 14, av vilka en, förste flottiljpo
lis med sergeants tjämteklass, i lönegraden Ca 16 och övriga med överfurirs 
tjänsteklass i Ca 14. Då flottiljpoliserna är i tjänstgöring avses de få po
lismans befogenheter och skydd. De skall bära flygvapnets uniform med sär
skilt fackteckenoch polisemblem samt vara beväpnade med pistol eller kul
sprutepistol. 

De viktigaste uppgifterna för en flottiljpolis blir att i räddnings
tjänsten vara räddningsledare eller bemanning på räddningsbil, i brandtjäns
ten att vara brandbefäl eller bemanning på brandbil eller redskapsbil och 
i vakttjänsten att vara portvakt eller patrullerande post. 

Vakt- och beredskapstjänsten vid en flottilj avses ordnas i huvudsak 
enligt f"öljande: 
p o r t vak t i vak t lok a l e n - en flottiljpolis dygnet runt; 

en värnpliktig som biträde, 
p a t r u l l - en flottiljpol i s och en hund, vardagar utom lördagar kl 

1800-0600, lördagar kl 1400 - måndagar kl 0800. 
R ä d d n i n g s b i 1 o c h b r a n d b i l : 

Då fiygning pågår (förberedes): Uppställda på (vid) flygfältet. Beman
ning sammanlagt 3 flottiljpoliser, l flygtekniker och 2 värnpliktiga. 

Under övrig tid: Uppställda i beredskapsbyggn~en (brandstationen) . Be
manning 2 flottiljpoliser, övriga som ovan. 
R e d s k a p s b i l (slangar, stegar ro m): 

Under verkstadsarbetstid: 9 man ur avd VI. Uppställd vid flygverkstaden. 
Under ö~ig tid: 6 värnpl ikt iga ur daghavande division. Uppställd vid 

daghavar.de division eller beredskapsbyggnaden. 

Flottiljpolifil erna ersättes vi d behov med truPI;utbildare (överfurirer, 
furirer eller korpraler) och f lygteknikern med hjälptekniker (furir). Beman-
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S N A B B F n R s T Ä R K N I N G A V F l Y G F Ä l T • 
••••••• =~ ••••••••••••• a.c •••• : ••••••••••••••••• s •••• ~.a 

Tillgång på talrika och goda flygbaser är ett livsvii Ikor för flygopera
tioner. Flygbasproblelet är sAlunda Icke blott en fråga om kvantitet (till
räcki igt antal flygbase r) uhn i minst lika hög grad 0111 kval itet (användbar
het). Då anläggnin~ av speciellt flygfälten kraver lång tid måste fl~gbaser
na byggas och färdigstä llas redan l fredstid. Av kostnadsskäl - och Just ~~
andra aktuel la hinder (brist på arbetskraft och arbetslaskiner samt laterl
al) - blir löjligheterna härtill emellertid starkt begränsade. Härtill kOI-

. mer att flygfaltens - liksol vissa vägars - bärbarhet under vissa tider av å-
ret starkt nedgår. . 

Nu nämnda förhållanden gör att ett eventuellt krig kommer att - i större 
eller mindre grad beroende pA årstiden - stäl la oss inför krav på omfatttnde 
flygfälts- och vägarbeten. Tidsfaktorn kommer härvid aH spela en dominerande 
roll. De fredsmässlga tidskrävande arbetuetoderna bl ir Icke längre användba
ra. De måste ersättas med enklare metoder som S n a b b t kan genomföras. ' 

Finns då några sådana metoder utexperimenterade? Helt säkertl "Svenska 
vägföreningens tidskrifti nr 10/1948 läanar efter en engelsk kollega .-
I T h e K i n g S H I g h • a y I 7/48 - anvisningar rörande en dylik me
tod~ soa synes vara av stort intresse även för oss. Det meddelas där bl a: 

Den japanska framryckningen mot Indien stoppades 1944 vid Imphal, en liten stad på 

gränsen mellan Indien och Buraa. Härifrån startades sedan den 14:8 engelska arm4ns of

fensiv. Det var vid Ilphal under den mest kritiska perioden 1944, som en ny form av 

snabb väg- och flygfältsbyggnad för första gången prövades under krigsförhållanden. 

För offensiven var det av största vikt att kunna anordna vägar och flygfält snabbt 

och lätt; d, måste kunna motstå trafik av tunga lastbilar, lastade bombplan och transport

plan. Gängse metoder Med hårdgöring med sten och beläggning med betong el ler asfalt kräv

d, för mycket material och var för långsamma. Talrika experiment gjordes med olika sta

blliseringsblandnlngar utan något lyckat resultat under krigsmässiga förhållanden. Man 

kOl slutl igen fram till att problemet väsentl igen borde vara att "taktäcka grundeni, 

_z. ____ s:_=a:.:z:======= ============_=z:==========::a=============================," 

FWTTIIJPOLlSORGANISATIONEN - forts. 

ningen på redskapsbilen (utom personal ur avd VI) avses även vara vaktbered
skap för motta~ing ~v fl?,gplan utom ordinarie flygövningstid. Enligt det ex
empel P~ pass~or~eln~ng for de ovannämnda arbetsuppgifterna, som legat till 
grund for bera~n~ng av personalbehovet, blir den sammanlagda tjänstgörings
t~~en c~.a. 58 t~mmar per man och vecka, motsvdrande en genomsnittlig effektiv 
t~a~tgor~ngstld av c:a 46 timmar. Härvid har beredskapstjänst (passiv tjänst
gorlng) räknats som halv effektiv tjänst. Normalt skulle en flottiljpolis kom
~ att.tjänst~öra varannan dag (var tredje söndag) och ha lördag-söndag le
dlgt var tredJe vecka. 

Utbildningen av de blivande flottiljpoliserna omfattar brand- och rädd
ningstjänst, polistjänst och hundtjänst och är i år förlagd till respektive 
F 13 och civila brandkårer, statens polisskola och ar~hundskolan. Till 
flottiljpolisutbildning har nu uttagits 56 elever, av vilka 34 överfurirer, 
20 furirer och 2 brandförmän. 
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Fig. 3. Ka,ntfästningen av P. B. S. AsfaHviiven -
här dubbel - böjes ned i en 1,2 m d;jup grav, som 

Flg.1. Läg.gning av P. B. S. (Pl'cfabrioated Bitu- , återJylles och stampas , Väven bild·ar härigenom 
minou; 8urfaring) med "frimä.kssllckaro". Fl:; . ~ . Halva vägbredden bela!!d med P. B. S också en tätande sidov·äg,g mol vägbanan eller 

~ landningsblldlan. Mått i fol och tum. 

d V S att framställa ett tunt vattentätt melbran. SOl kunde skydda grunden frln att 

Ijukna under regn och sa.tidlgt vara starkt nog att lotstl plfrestnlngarna genol landan

de flygplan. 

törst sökte lan att Ilpregnera en juteväv pi fältet och en laskln tillverkades. 

Som kunde säväl ilpregnera och lägga ut väven under gäng. Praktiska prov visade emeller

tid. att ett 100X vattentätt .e.bran Icke kunde erhlllas pi detta sätt och att. 01 vat

tentätheten blev sämre. grunden kunde fördärvas av regn. Man över~lck därför till fab

rikstillverkning ay melbranet. SOl blev känt SOl 'P.B.S.' (Prefabrlcated BItuminous Sur

faclng). 

Materialet bestod aven standard jutesäckväy. BI CI bred. SOl först Ilpregnerats 

med bitumen led läg smältpunkt och därpl överdragits pi bäda sidor .ed bitumen ay hög 
2 

s.ältpunkt. Slutprodukten vägde 3.2 kg II och rul lades pi I.U9 I "nga balburör I läng-

der o. 46 l. Varje rul le yägde cIa 126 kg. Sedan erfarenheten visat att sädana rullar 

var för besyärllga för tvi lan. Ilnskades längden till c:a 32 I och vikt en till 2,B 

k./12• 

Tekniken led att förbereda grunden, utlägga d.t nya laterialet och försegla fogarna, 
o 

svettades fru I Bengalen under soltuperaturer upptill 60 C. för beläggning av flyg-

fält utvecklades en Iycket enkel metod. En rulle P.B.S. Ionterades pi ett tvlhjuligt , 

chassi. försett led en flItklädd rulle. SOl dopp-ades ned i ett trlg ud en blandning av 

bensin och dieselolja. Uetoden liknade en vanlig frilärksfuk tare. P.B.S.-väven gled över 

filtrullen och fick därvid sin undersida ·sllckad' led bensln-dleselblandningen. Bltule

net blev härigenoI delvis ·cut back w och tillräckligt klibbigt att häfta vid slväl grun

den SOl den angränsande P.B.S.-relsa. SOl överlappades. Hela ·frlmärksslickaren· kunde 

kopplas till en 3 tons lastbil. lastad med rullar av P.B.S •• SOl för hand matades geno. 

'frl.ärksslickarenw• I de frä.re linjerna. där utrustning ibl and saknades, kunde P.B.S. 

rul las ut. fuktas med lösningsmedlet och läggas helt för hand. 

medio av april 1944 gjordes första försöket att belägga en landningsbana pi flyg

fältet Tulihal söder om Imphal. Marken utgjordes hir av svart organisk lera och slam, en 



130 

blandning som är hård ehuru starkt dammande under den torra årst iden men som vid väta 

blir gyttja och oanvändbar för flygplan. Det var nödvändigt att söka stabilisera åtmin

stone en landningsbana före monsunen, då 150 mm regn kunde falla på 24 timmar. Tio tran -• 
sportplan för de på 5 dar ti liräcki igt med P.B.S. från Calcutta till Imphal (640 km) för 

beläggning aven area 1.280 x 46 m. , En indisk ingenjörsbataljon, som aldrig sett materl 

al ~ t tidigare, lade ut ett enkelt lager väv över ytan med 12 cm överlappning - delvis 

under japanernas eld. När monsunen bröt ut var beläggningen klar. Under Imphals 4 måna

ders belägring lades ett andra lage r P.B.S . och detta flygfält hade 250 landningar och 

starter per dag av al la flygplanstyper. Beläggningen visade sig mycket effekt iv. 

för användning av P.B.S. på vägar utbildades två metode r , benäMnda resp "avskär-. 
nlng· och ·madrass·. Båda metoderna hade samma syfte - att bibehålla vägkroppen vid 

lämplig fu ktighetshalt och göra markens bärkraft oberoende av de yttre fuktighetsförhål 

landena. Vid ·avskärning" böjdes väven ned längs vägens sidor till c:a 1,2 m djup. Här

igenom bildades vattentäta "tak" och ·väggar·, som skyddade väg kroppen förutsatt att 

grundvattenytan var låg. O. grundvattenytan var närmare markytan än 1,2 m användes ·~ad-
'. 

rass·, inneb ärande också ett vattentätt ·golv·. Jorden urgrävdes tll I lämpligt djup, en 

P.B.S.-matta lades på urgrävningens botten och fyllnadsmaterial hyvlades ut på .attan 

och vältades till lagom tjocklek. Vägbanan justerades därpå och ett P. B.S.-lager med 

"1Vskärning" lades överst med effektiv försegling i fogarna ilie I lan detta lager och "ud-

rassen·. 

I december 1944 lades en starkt trafikerad väg I I.phal med P. B.S. och ·avskärning· . 

Atta km med körbanebredd 6,4 m fullbordades pi 10 ar betsdagar . Expe r ime ntet blev så 

lyckat att staben beslöt att låta belägga den nya vägen Tamu - Kalela, 150 k. lång med 

120 k. genom orörd dJungel. Denna väg, SOM vid den tiden huvudsakligen var i japanernas 

händer, erövrades också och belades samt öp pnades för trafik på 5 månader. 

(Meddelat av C flybo N) . 

Ny dimupplösningsmetod p l aneras . 

Amerikanska flygvdpnet under söker för närvarande en ny metod att hålla 
flygfälten fria från dimma. 

Det av engelsmännen uppfunna ."Fido"-sys teme t , s om består av med land
ningsbanan paralleila rörledningar, vilka under hög t t ryck sprutar ut brin
nande bensin oCh därvid alstrar ti l l räckl i g värmemängd fö r att höja dimman 
50-100 m, har visa t sig f ör dyrt i drift. Amerikanerna. använder sig nu i 
stället av reaaggregat monterade på las t b i lar, som ~er omkring och "blåser" 
bort dimman. 

Drivfjädern till denna uppfinning har vari t kravet att ständigt hålla 
luftbrotrafiken igång. Man räknar med att på detta sätt avsevärt kunna ned
bringa bränsleförbrukningen, som med "Fido"-systemet uppgick till 2 . 150.000 
l/time 
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"HJÄLPEN UTIFRIN" • • _c-= ____ c_c=====_== ___________ _ 

I brittiske flygministerns budgetmemorandum omtalas bl a sam
verkan med andra länders flygvapen - närmast de allierade i väst
europeiska unionen - på följande sätt, 

"Att enighet ger styrka är sant särskilt beträffande flygvapnet. I 
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krig kan olika flygvapen inte arbeta sida vid sida och dela upp fronten mel

lan sig. De måste operera som en enda enhet, enligt en gemensam plan, gemen

samma metoder och förbindelser och så vitt möjligt gemensamt underhåll. Det

ta gäller framför all t i defensiven, där jaktplanen dirigeras ut på företag 

av stridsledningsorgan på marken och utkämpar sin strid över lOO-tals kilo

meter i längd och bredd och upp till 15 kilometer i höjd allt under det att 

kontakten med fienden måste bestämmas på sekunden. Detta er orsaken till att 

ömsesidiga flygbesök är av största vikt mellan vänskapliga flygvapen och till 

att brysselstaterna framför alla andra militära spörsmål fullföljt samarbete 

på luftförsvarets omrAde." 

Detta uttalande ger klart belägg för den även i vArt land rådande upp

fattningen att "hjälp utifrm" till ett "allianst:ritt" land inte kan påräk

nas eller inte kan göra sig gällande förrän relativt lång tid efter ett' 

krigsutbrott. 

Aktiva kvinnliga officerare i RAF. (Itav 26/1 49) 

F o m 1/2 1949 har e~lska flygvapnet börjat anställa kvinnor såsom 
officerare på aktiv stat i en ny kader, kallad WRAF (Women's Royal Air 
Force). Dittills har den kvinnliga personalen i RAF ingått i WAAF (Women's 
Auxiliary Air Force) - som namnet säger, blott en ~servorganisation. 

Red Ufl anm: WAAF skall fortfarande finnas kvar, för sina tidigare upp
gifter. 
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PRESIDENT TRUMANS BUDGETfÖRSLAG fÖR BUDGETARET 1949/50. 

DiskussIonerna krIng president Trumans den 10/1 1949 avlämnade budgetförslag och 

dettas konsekvenser speciellt för flygvapnets del fär ses .ot bakgrunden av det s k -70-

flottlljersprogra.met-. 

Ungefär samtidIgt med att amerikanska flygvapnet I aug 1947 blev s jälvst ändigt 

tIllsattes I USA tvenne komMitt4er, en av presidenten - Air Policy Commiss Ion, och en 

av kongressen - Air Policy Board. bägge med uppgift att utreda lämpligaste sättet och 

vägen för amerikanska flygvapnets upprustning, I januari resp mars 1948 avlämnade komml

tferna sina yttranden och bägge enades I stort sett OM samma förslag nämligen ett .ini

Mlkrav pi 70 flygflottiljer och 20 självständiga flygdIvis i oner I I. linjen. Truman un

dertecknade 70-flottlljers-prograMmet I maj 1948, varvid faststäi Ides att de 70 flottil

jerna skulle stå klara den 31/12 1952. Med hänsyn tIll det spända utrIkesläget påskynda

des upprustningen än mer och det bestämdes att 66 flottIljer skul le vara färdiga den 1/7 

1949. Vid Irssklftet 1948-49 var 60 flottiljer uppsatta. 

Sådan tedde sig bakgrunden dl Truman avgav 1949/50 års budgetförslag. En jämförelse 

mellan detta och de senaste 9 budgetårens försvarsutgifter ges I följande tabel l (belop

pen I miljoner dollar): 

Hela Hela försva- Ard och Marinen !l vr i ga' 
Är budgeten försvar S-- rets ardflyg pämte försva rs-

budgeten ledn ing f ottflyg ändamål 

1940/41 13.767 6.369 - 3.755 2.233 .381 
1941/42 34.290 26.B46 - 14.834 8.735 3.271 
1942/43 79.702 70.048 - 44.327 18.321 7.400 
1943/U 95.573 83.735 - 49.151 26.641 7.943 
194(/45 100.398 84.530 - 49.958 30. 087 4.485 
I 94!l/46 63.714 45.102 - 25.362 16.763 2.997 
1946/47 42.505 14.280 - 6.294 5.557 2.429 
1947/48 37.728 10.746 2 6.204 I) 4.117 423 

.. 19.!8L4~ _ _ 19"t6~9_ ~ _'l·.Q2~ _ II _ ~ • .Q31 _ _ _4"tll6_ 865 -----. ~ ----- ~-- ---
Ardn fl ~ra~net 1949/50 41 .858 c:a 14.200 II r.m .3 I 4.534 c:a 821 

I) flygvapnets sklliande från armln hade är 1948 Inte framskridit sä långt att armfns och 
flygvapnets utgifter kunde redovisas åtskilda. 

Under föregäende budgetår utgjorde försvarets and.1 34 X av hela budgete n. Mots va

rande siffra för Innevarande budgetär är 28 x. 
Ifråga om delposterna I det nya budgetförslaget märkes: 

Anslagen till atomfors kning ökas till 792 milj dollar mot tidigare 662 . fö r arbete 

med atombombvapen föresiis 210 milj (en ökning med 21 milj). för lagring av st rategisk ~ 

materiel föresiis 525 milj jämte ett tilläggsanslag för Innevarande budgetår av 310 milj . 

TidIgare siffra 305 milj. 41 milj avses för utbyggande. av ett radarvarningssystem runt 
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det ·kontlnentala· USA (innevarande år 49 1111j). Budgetbudskapet betonar starkt vikten 

av förberedelser för Industriell Mobilisering. Anslagen härför ha ökats från 57 milj 

do II ar t i /I 129 m i I j • 

För de tre försvarsgrenarna Innebär budgetförslaget i stort: 

~ Ur en styrka av 671.000 un. vara,v uppsättes 10 arllltHördelningar (divisio

ner) Med ökad numerär samt dessutom 59 frist ående bataljoner. 

National Guards (reservarm'ns) styrka fastställes till 325.000 och den aktiva de~ ---_ .. _--
len av Qr~a~i!e~ Ee!erv! tl II 230.000 man. 

Marinen får en styrka av 527.000 lilan, up psättande en aktiv flotta av 731 fartyg 

(varav 288 stridsfartyg) samt flottans flyg (marinflyg) med 7.450 flygplan. 

Flottans flyg Inklusive hangarfartyg tär enligt välunderrättad källa komma att upp

taga 60 X av marinens budget. 

Marinens reserver skall utbilda 281.000 man. 

Flygvapnet får en styrka av 412.000 man och föreslås att 1949/50 sätta upp 48 

·stridande· flottiljer jämte 10 fristående divisioner. Antalet aktiva plan bl ir 9.217. 

Flygvapnets andra linje - ~ir !a!isn!I_6~a!d - får en styrka av 49.500 man och upp

sätter 27 flottiljer. Utbildningsorganisationen ~i! Re!e!v! Qf!l~e!s_T!alnln~ fO!p! 

med 63.000 medlemmar skall bedriva utbildning vid 139 utbildningsanstalter. 

Nedskärningen av nästa budgetårs III å I till 48 flottiljer skall ses mot bak-

grunden av minskningen eller rättar. uttryckt den minskade ökningen av hela försvars

budgeten. Vid avvägn ing.n Ile I lan 1949/50 års anslag till försvarsMakten och övriga an

slag har I presidentens förslag i betydligt större utsträckning än tidigare hänsyn ta

gits till USA:s del i Europas återuppbyggnad och till sociala och Inrikespolitiska frå

gor - det senare I avsikt att minska jordmånen för kommunismens utbredning I USA. 

Regeringens förslag beträffande flygvapn~t har Mött kraftiga protester inOIll kongres

sen, inte llIinst ·ino. regeringspartiet. Man bör erinra sig att kongressen fHrra året tog 

70-flottlljprogrammet ~ regeringen, som även då had e ett lägre bud. Då försvarsbudge

ten i sin helhet Inte anSGS kunna stiga över 15 llIiljarder, mäste fördelningen inom denna 

ram bil annorlunda, om inte flygpro grammet skal I gå till spil lo alldeles. Den sannolika 

utvecklingen är att uppsäHningstiden ökas PIed 2 år till 1954, att antalet flottiljer 

1949/50 blir 57 och att pengarna få satsas fr ån anslagen tll I marinens flyg och arm~ns 

yärnpllktig~, saMt ev. en mindre ökning av hela ra~Gn. Innetörde~ av ett sådant beslut 

skulle bil att nästan alla nu bef intliga flottiljer skulle kunnas 'årtJ s upp till full 

styrka och moderniseras. Det strategiska bo~ bflyget går därvid före det taktiska flyget. 

So. en måttstock på amerikanska fol kets uppfattning i diskussionen kring årets bud-
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getförslag MI en nyligen företagen gallupundersökning tjäna. följande frlga riktades 

till Intervjuobjekten: 

·Anser ni att landet bör ökt styrkan av sin ar.f? Sin flotta? SItt flygvapen?· Sva

ren föreligger här nedan: 

Oka flygvapnet 

Oka flottan 

Öka ardn 

la 

70 X 

57 % 

56 % 

!tej 

17 % 

27 X 

29 % 

1e.! in.!e 

13 X 

16 X 

15 % 

D •• SOM röstade för ökning tIllfrågades: ·Är nI villig betala lir skatt för att fä 
, 

en större ar.'? En större flotta? 

Större flygvapen? 

större flotta? 

Större ard? 

Ett större 

la 

54 % 

45 X 
44% 

flygvapen?· Svaren blev: 

!tej 1e.! 1n.!e 

12 X 4 X 
9 % 3 % 

9 X 3 % 

Röstdeltagandet I % var för flygvapnet 70 %. flottan 57 % och ar.'n 56 %. 

SOM .ynes ett övervägande ·alr.lnded· ställningstagande. 

Det är att .ärka att principbeslutet o. 70 flottiljer I flygvapnet och 14500 flyg

plan I flottan Inte föreslagits skola ändras. Meningarna bryter sig endast 01 takten I 
• 

förstärkningen. Flygvapnets prioritet I den amerikanska strategien framgår av att re

dan enligt regeringsförslaget blir flygets andel 60% av försvarsbudgeten (se sid 139). 

USA sätter I a k t bakom sina löften om hjälr till allierade enligt Atlantpakten _ 

luft.akt. SOl kan verka snabbare än något annat. 

Flygindustrien i USA. 

Vid årsskiftet var antalet anställda i den amerikanska flygindustrien 
235.000 man jämfört med 160.000 man året förut. De ledande företagen och an
talen där anställda var: 
Fra tt & Whi tney 
Boeing 
Consolidated Vultee 
North American 
Douglas 
Curtias-Wright 
Lockheed 
Glenn Martin 

51.000 
32.000 
22.000 

o 20.000 
15.000 
13.000 
13.000 
10.000 

All is on 
Mc Donnell 
Chance Vough t 
Republic 
Northrop 
Fairchild 
GruIiunan 

8.000 
7.000 
6.000 
6.000 
5.000 
5.000 
5.000 

Antalet militära flygplan som tillverkades var 1947 2.100 med en s:a 
vikt av 5.000 ton och 1948 2.400 med s:a vikt 11.000 ton. För 1949 emotses 
3.000 flygplan med 015 •000 ton sammanlagd vikt. 
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A M E R 1 K A N S K A F l Y G V A P N E T S R E S U M r F o R I 9 ( 8, 

SOM komplettering till uppgifterna 
I USAF under 19(8 kan följande noteras. 

Mä!kliia!e_fly~nln~a!. 

U f I nr 3/(9 angående remarkabla händelser 

Anmärkningsvärda fraMsteg ha gjorts under 19(8 I förbättrandet av 'the crulse-con
trol system' samt tankning frän luften, Båda systemen är avsedda att förlänga destra
tegiska flygplanens aktionsradie. 

I Maj 19(5 flög sålunda en 8-36 en sträcka av 12.800 km med bomblast, vi Iken fäll
des sedan halva strackan tillryggalagts. Medelhastigheten under denna flygning var 440 
km/time Två månader senare flög en 8-36 under förutsatta 'krigsmässiga' forhållanden en 
sträcka av 12.000 km med en medelhastighet av (80 km/time Detta flygplan hade full last. 

I december 1948 flög ytterligare en 8-36 den nära 13.000 km länga sträckan från 
Fort Worth I Texas til I Honolulu och tillbaka, varvid bomblasten fälldes i havet utanför 
Honolulu. Flygningen varade cirka 35 timmar. Samtidigt utförde en B-50 under 40 timmar 
motsvarande flygning med lufttankning .• Flygplanet tankades tre gånger under flygningen 
från tankflygplan typ B-29. 

Qria!l!a!l~n!ä!d!i!g!r. 

Ett antal viktiga sådana har under året vidtagits inom flygvapnet. huvudsakligen 
I syfte att stärka reservorganisationerna samt förbättra hemlandets (d v s den ameri
kanska kontinentens) luftförsvar. 

S.Iunda omorganiserades 'Air Defense Command' från sex högre förbaftd - 'Air Forces' 
- till fyra. varvid varje 'All' Force' tilldelades samma geografiska område som en 
arm'. Ett nytt 'Cornmand' bildades benämnt 'The Continental Air Command'. Tidigare 'Air 
Defense Command' och 'Air raetlcal Command' underställdes 'The Continenhl Air Command'. 
Till chef för det nya högre förbandet för den amerikanska kontinentens ' försvar utsågs 
förutvarande 'Air Defens. Command's' chef generallöjtnant S t r a t e m e y er • 
'Tlctlcal All' Command's"chef general Q u e s a d a placerades såsom 'special assis
tant' till flygvapenchefen I frågor rörande flygvapnets reservorganisationer. Detta var 
ett viktigt steg mot målet att effektlv'r~ och stärka 'Air force Reserve' och 'Air Na-
t I ona I Guard'. 

rl~t!ilj!n!a!e! 2k!t~ 

Antalet flygvapenflottiljer (groups) ökades under 1948 från 55 til I 60, varav f n 
37 är baserade I USA och 23 utomlands. Bland dessa senare Inräknas inte de B-29 förband 
vilka växelvis och temporärt för övningsämdamål förlagts utom USA. De 60 flottiljerna ut
göras av 2 tunga bomb-. 13 medelt un9a bomb-. 3 I~tta bomb-. 22 jakt- r 3 nattjakt-. 4 tak
tiska spanings-, 4 strategiska spanlngs- samt 9 trupptransportflotti jer. 

De B-29 förband, som i tur och ordning övar I Europa bildar där en särskIld organi
sation i England ('The Third Air Oivision'), vilken förfogar över fyra RAF-baser jämte 
en särskIld underhållsbas. 

Ma!e!i!l!n!l!g!n. 

Under våren 1948 beviljade kongre~sen anslag pI 2.295 miljoner dollar för anskaff
ning av nya flygplan, /Rotorer, robotvapen, övrig utrustning och för Modernisering av 
flygplan under tillverkning III m. 

De kontrakt för anskaffning av flygplan. som godkänts av presidenten och försvars
ministern 19(8. omfattar nya flygplan enligt följande uppställning. 
llllverkare l1! ~ liliverkare IlE Antal 

Boeing 8- 47 10 , B- 50D 132 , B-54A (B-50C) (3 
Cessna Cessna-195 12 
Conso I I dahd 

Vultee T-29 37 
. Douglas C-124A 28 

Fail'child . C-119B 99 

Grumman SA-16A 
Kellett H-ID 
lockheed f-SOC 
North-Amer iean F-S6A , T-28 
Republic F-84C 
Sikorsky H-5G 

Totals:a beställda fpl: 

32 
10 

557 
333 
266 
409 

26 

1994 

Den 10/1 1949 lämnade pr es id ent T r u m a n ett budgetförslag angående stora om
läggningar I den amerikans ka fl 1yvapene xpan s ionen. 

Oagen~ därpå. den II/I, utgav U S A F en ko~muniker vari kungjordes att kontrakt 
på 300 miljoner dollar omfattande reajaktplan, 'Flying Wtngs' och vissa andra lättare 
flvaelan skulle annulleras och beloppet Istället övertöras på beställningar av 39 st typ 
8-36. Denna åtQ ärd är i första hand ors akad av beslutet att göra amerikanska flvQvapnet 
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, . , . 
till ett klart offensivdugligt vapen. Med tanke på bl a Sovjets som man anser förhål lan
devis bristfäi liga strategiska bombflyg har man bedömt, att kravet pA ett defensivt 
jaktflYQ nu kan något sänkas för USA:s del. GenOM omläggninaen har en betydande tids
vinst gJorts

r 
enär B-36 och B-50 kommer att levereras avse vart tidigare än flygplanen 

I de nu annu lerade kontrakten. 
O. annullerade kontrakten berör följa~de flygplan: 
51 North Alerlcan B-45. "lätta' 4-motoriga reabombplan. 139 tidigare kontrakterade 

kOImer dock att levereras. 
30 B-49 Northrop 8-motoriga readrivna bombplan typ 'Flylng Wing". Tretton B-35 kom

mer att levereras, varav 10 förses med reamotorer, d v s B- 49'versionen. Oe avses som 
fjärrspaningsplan. 

118 Nörth-A.erlcan F-93, en modifiering av det världs rekordhå l lande reajaktplanet 
N.A. F-86C. USAF kommer dock att t i II föras 330 F-BS. 

30 C-125, 3-motorigt trupptransportplan och 10 Kellet H-lO, hel ikoptrar. 

,fe!s,2n! I ~t!t!r _m_m,' 

Under 1948 , tillväxte flygvapnets personalstyrka med över 20 %. ökningen fortgick 
gradvis, från 339.246 vid Arets början till något över 410.000 vid årsskiftet 48/49. 

• Flygvapnets progrlll för rekrytering pI frivillighetens väg har visat sig fullt till -
räckligt för att till 30/6 1949 ha f yl It personalstaten med de 444.500 man, som til Igäng
liga anslag medger. Officersantalet var I början av 1948 C:l 47.000 och är nu uppe I c=a 
54.000. . -

Samtliga d. officerare som inte tillhörde aktiv stat uppmanades att i största möj
li,a utsträckning ansluta sf g til I nAgon av flygvapnets reservor~anisationer. För att 
hö a standarden Inom flygvapnets officerskår, begränsades antagnIngen av officerare, 
vi ka inte hade högre skolutbildnin~. Sedan general Quesada avdelats för att ta hand 01 
program.et för flygvapnets reserver

r 
har flera effektiverande åtgärder vidtagits, bl a 

~ar en kom11tt', sa •• ansatt av såvä lilitär SOl civil personal, utsetts såsol radgIvan
de myndighet I reservfrågorna. 

I december fanns cirka 34.000 man I 'Air National Guard" och mer än 85.000 I flyg
vapnets reserv. Dessutom fanns c:a 86.000 medlemmar I "Civil Air Patrol" jämte c:a 29.000 
"kadette," l ' sa.ma organisation. Air National Guard förband och enheter av skilda slag 
har fastställts till 514 st, fördelade pI alla stahr. Härav är f n 485 aktiverade, 
d4v S f yl Ida till -över 94 X. Av ANG:s fastställda 84 jakt- och bombdivisioner är f n 80 

, organiserade. Den 30/6 49 beräknas personalstyrkan Ino. ANG ha nått den gräns, som be
stämts genom tillgängliga anslag, nämligen 51,188 man. ' 

Vid årsskiftet 48/49 var flygvapnets personalstater fyllda l enlighet med tillgäng 
liga anslag. Personalens utbildning har fortgltt programenligt. 

!vln!119_p!r!0!al· 

Under 1948 tillkol en kvinnlig permanent organisation Inom flyg vapnet, vilken er
h511 beni~nlngen 'WAf" ("Wolen In the Air Forcel). f n plglr kurser om c!a 100 kvinnli 
ga elever per Ilnad j där vederbörande bibringas rent elementära militära kunskaper. 

FI~gvapnet erholl tillstånd att underhlila en 'WAF"-organlsation Inte översti9ande 
2 % av fl!gva~nets personalstat. 1ntlll 1/7 1950 kommer "WAF"- personalen att begransas 
tll I 4.340 officerare och manskap. De första 120 kvinnliga officerarna utnämndes av pre
sidenten l december 1948. 

Engelska försvarsbudgeten . (ANAF Reg 5/3 49) 

Proposition rörande anslag för försvaret under budgetåret 1949/50 
har framlagts i Storbritannien. Den upptar följande belopp (inom parentes 
siffrorna för föregående budgetår). 

Flygvapnet 
Marinen 
Arm~n 

l!1il;Lp~nA 

207.45 (173.0) 
189.25 (153.0) 
304.70 (305.0) 

Krigsmaterielministeriet 
Försvarsministeriet 

,Mil.L.pBn,g 

57.75 (61.0) 
0.7l (0.6) 

.:.T~ot:::;a:.::l~s~umm=:::a=.!..: _____ -:::!:7~596:.=8=6 (692.6) 

Årets budget utvisar en ökning med s:a 107 milj pund, eller med c:a 
10 % i förhållande till budgetåret 1948/49. 

Med denna budget räknar man att kunna hålla en styrka på 750.0r~ man , 
varav 213.000 i flygvapnet, 146.000 i flottan och 391.000 i armen. 

Till flygvapnets angivna kostnader kommer en tilläggsstat för det lö
pa~e budgetåret på 16 miljoner, vilka också förbrukas under nästa år. 
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B-50 nonstopflyger jorden runt. (USIS 3/3 49) 

Förbättrade tanknings
metoder har möjliggjort 
historiens första nonstop
flygning runt jorden. 

Flygningen, som utför
des med ett flygplan typ 
B- 50 - en modifierad B- 29 -
förare och flygplanchef 
kapten J a m e s G a l -
l a g h e r, fullbordades på 94 timmar med en medelhastighet av 382 km/tim 
efter en flygsträcka på 37 . 523 km. 

Under färden mötte tankflygplan av typ B-29 över fyra platser. Sjörädd
ningstjänsten var hela tiden i högsta beredskap och omkr 115 nödlandnings
fält hade utsetts . 

Föregående världsrekord nonstop löd på 17~976 km och sattes med en U.S. 
Navy P-2-V under f ~gning frän Australien till Ohio 1946. Den nu tillrygga
lagda flygvägen framgår av vidstående kartskiss (ur DN 4/3 49). 

B-36 fäller 38 tons bomb last. 

Ett flygplan typ B-36 har fällt 38 ton bomber, den största bomblast, 
som någonsin medförts i f lygplan. Lasten bestod av två 19 tons bomber, vil
ka var upphängda i flygplanets ordinarie bombrum. 

Flygplanets start vikt översteg 135 ton. Flygningen till fällningsplat
sen och tillbaka utgjorde c:a 4.650 km. Medelhastigheten var över 400 km/tim 
och hastigheten vid fällningen c:a 570 km/time . 

Den första bomben fäl ldes på 10,5 km höjd, varefter flygplanet steg och 
fällde nästa bomb på över '12 km höjd, vilket beräknas vara B-36 normala fäll
ningshöjd. 

Vid landningen efter uppdraget föll högra landstället ihop. Ingen per
sonal skadades, och enligt uppgift erhöll flygplanet endast relativt obetyd
liga skador på högervingen. 

Anta1et .krigsflygplan i USA. 

Vid årsskiftet fanns i USAF 5.500 och i flottan 6.000 krigsflygplan i 
Otjänst. Härtill kom 5.000 resp 2.200 i reserv, eller sammanlagt 17.800 krigs
flygplan. Av övriga flygplantyper fanns ytterligare 16.800 flygplan. 

DR-I08 SWa110w uppnår mach-tal 1.04. (Aviation Week) 

Enligt senaste tillgängliga uppgifter har De Ravilland-fabrikens för
söksplan DR-I08 uppnått ett mach-tal på 1.04 vid flygning på 10 km höjd, 
motsvarande en hastighet av c:a 1100 km/time 

u S A - F lOT T A N S F l Y 6 I Å R S R A P P O R T • 
••• s ••••••••••••••••••••••• r •••••••••••••••••••••••••••• 

Ur .arinminlsterns t USA årsrapport för 1948 Inhämtas självfal let Rånga uppgifter 
o. aarinflYået soa är flottans kärna numera. 

Ett lO ernt jaktplan kostar 456.000 dollar eller lika Mycket soa en hel division 
på 18 plan kostade 1939. 

20 aa autoaat kanoner ersätter nu snabbt de tidigare 15 mm vapnen I flygplanen. 
Av 29.000 manl iga officerare pi stat tillhör 9200 m.rinflyget (33%). Marinflygets 

reserv har en personal på 25.000 .an. 
23 flygbas er i land med tillsammans 2000 fl~gplan förbrukade 600.000 flygtimmar 

pi reservflygarnas övningar. I regel fAr varje forare 100 flygtim/år. 

\ 
\ 



Nytt kring luftbro trafik en. (Itav 3 - 25/2 49) 

Luftbron till Berlin satte januari 1949 nytt rekord genom att frakta 
171.960 ton förnödenheter till Berlin på en månad. Det tidigare rekordet, 
satt i oktober 1948, löd på 147.582 ton. 

Den 18/2 1949 hade en miljon ton livsmedel och materiel transporterats 
luftvägen till Berlin. 

Mot slutet av 1948 konstaterade man att en stor del av luftbroflygpla
nen ej exakt höll den beordrade flyghastigheten på 270 km/tim till Berlin 
och 290 km/tim från Berlin. Då variationer i hastigheten på bara några km( 
tim kan bringa oreda i trafiken, har man i år satt in ett anåal Thunderbolt 
jaktplan med uppgift att kollationera flygplanens hastighet. 

Under senaste halvAret har 11.400 sjuka och undernärda tyska civilper
soner evakuerats till väst zonerna genom luftbro trafikens försorg. 

Radarsystem för Västeuro-ea. (Itav 22/2 49) 

Planer på ett . samordnat radarsystem för Västeuropas försvar är under 
utarbetande. Storbritannien kommer härvid att ställa utrustning för 760 mil
joner pund till förfogande. 

En brittisk militär talesman i London förklarade nyligen att en särskild 
stab för denna radarorganisation korr~er att uppsättas samt att de i brittiska 
zonen befintliga radarstationerna kommer att ingå i systemet. Huruvida de 
amerikanSka stationerna i Europa skall inbegripas kunde han inte uttala sig 
om. Samtliga stationer från Llibeck vid Östersjön till franska medelhavskus
ten kommer att inordnas under det nya systemet. 

Gemensamt radarsystem för USA och Ka~. (Itav 12/2 49) 

USA och Kanada har enats om att tillsammans uppbygga ett omfattande 
radarsystem. Enligt nu fC3religgarxie förslag skall uSA bidraga med 161 milj 
dollar till stationer i såväl hemlandet som Alaska, under det att Kanada 
skall stå för kostnaderna i sitt land. USA:s radarorganisation får en per
sonal på 83.000 officerare och manskap ur flygV'd.pnet och 13.000 man ur Na
tional Guard. 

Det nya systemet är ingalunda n~ot "lufttätt radarnät". Det fyller 
endast minimikrav, men är dock bättre än <'.et nuvd.rande, san anses lämna många 
vägar öppna för fientliga anfall. Det föreslagna systemet skall utrustas 
med försoksstationer, som kan upptäcka flygplan på 250 km avstånd i vissa 
kUfltområden och upp till 500 km på andra ställen. En del områden kommer 
dock att förbli oskyddade. 

Det strategiska bombflyget i USA. 

I och med att general K e n n e y avgick och general L e M a y 
tillträdde som chef för USA:s strategiska bombflyg - världens avgörande mi
litära maktfaktor i dag - blev det en ändring i politiken beträffande detta . 
Kenney hade siktat mot snabba reabombplan med relativt kort räckvidd, base
rade på framskjutna baser, medan le May går in för int erkontinentalt bomb
krig och tunga kolvmotorplan med 6.000 km räckvidd (B-36 och lufttankande 
B-50). 

Den militärpolitiSka konsekvensen härav blir att bombflyget kan slå 
snabbare vid ett krigsutbrott och med mindre beroende av baser i andra län
der. Förlusterna är emellertid den stora frågan för jättebombplanen. Man pla
nerar nu bl a att förse B-36 med 4 extra reamotorer att användas i strid. 

-
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SEXTIO PROCENT AV USA:S FÖRSVARSKOSTNADER TILL PLYG 
=========a==== =====================================· 

Försv~rsminister F o r r e s t a l, som nyligen lämnat sin. befatt

ning, gjorde kort dessförinnan några uttalanden inför pressklubben i Was

hington. Han framhöll därvid särskilt att man alltför ofta mäter flygets 

styrka i flottans flyg för sig och flygvapnets för sig. I själva verket ut

gör flottans flyg en så stor del av hela flottan att av försvarets totala 

kostnader i USA omkring 60 % går till flyget. Utvecklingen inom de närmaste 

5-6 åren blir sådan att flyget övertar den roll i världspolitiken s'om förr 

spelades av engelska flottan. 

RAF:S STYRKA. ---=._-.--.. ---------- I 
Vid debatten i brittiska underhuset den 15/3 över flygbudgeten för 

1949/50 ti11kälme.gav ny...BJllinister HEmderson att jaktflyget i hemlandet 
under året skulle fördubblas . På. särskild fmga förklarade han att ökningen 
ixme bar , att' man nu skulle gå tillbaka till f"erut vanlig styrka., 16 flyg
plan i divisionema i ställe t för 8, som tillämpats efter krigets slut av 
be sparing s skäl. 

Vidare omtalades att RAF beställ t ett nytt readrivet natt jaktplan som 
ersättning för MOsquito. 

Beträffande bombflyget tillkännagavs att II6Il arbe tade på. ett lång
distansbombplan med. readrift, som dock ännu var relativt långt avlägset, 
samt att ett tvåmotorigt ~eabombplan med. en hastighe t av c: a 800 km7tim 
vax i serieproduktion. 

I debatten klandrades regeringen för sin hemlighetsfullhet beträffan
de upplysningar om flygvapnets styrka ooh m3,n jämf"erde med USA: s öppenhet. 
Den engelska sekretessen sades bero på. svaghet. 

Bland de övriga frågor, som debatterades, var disoip1inen i flygvap
net. För en svensk är det överraskande att läsa om en folkvald represen
tant, som klagar Iå att disciplinen är el a.PP och. oom säger sig nå illa när 
han ser soldater med sla.rvig klädsel, öppen vapenrock, stukad. mssa, långt 
hår o s v. Talaren trodde at t större stränghe t i dessa. hänseenden skulle 
stim.llera rekryteringen. 

Såsom främsta orsaker till den otillfredsställande rekryteringen an
gavs vidare den dåliga avlöningen och bristen Iå bostäder för gifta vid för
banien. 

Artilleriflygning med snabba flygplan. (Itav 2/2 49) 

Amerikanska arm~ns artilleriskjutskola har tillsammans med amerikanska 
flygvapnet utprovat möj ligheten att använda snabba flygplan vid artilleri
flygning. I första hand Shooting star har använts. Fördelen visade sig vara, 
att flygplan av denna typ genom sin avsevärt bättre stigförmåga snabbare kan 
komma upp utom skotthåll för det lätta luftvärnet, d v s till över 2 000 m. 
"Tyngre" flygplan har dock ännu inte satts i tjänst då USA-armen fortfaran
de tror på de i slutet av kriget använda "lätta" typerna (Cub o d). F n 
finns 17 artilleriflygplan på vdrje infanteridivision och 20 på varje pan
sardivision. De bemannas nu av personal ur armen, vilket , dock knappast kan 
bli fallet vid en eventuell övergång till "tyngre" typer. 
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.NY engelsk .iaktflygchef. (RAF Review febr 49) 

Den nye chefen för erurelska .iaktfly~t 
... Fighter Command - Air Vice-Marshal Sir 
B a s i l E m b r y, som tillträder sitt 
viktiga ämbete i april, är uppenbarligen en 
karl med hjärtat pA rätta stället. Otaliga 
episoder under kriget har skaffat honom ett 
rykte som en av RAF:s oförvägnaste Diän. ltta 
månader efter krigsutbrottet, dA ban tjänst
gjorde som chef för No. 107 Bomber Squadron, 
blev han nedskjuten över Frankrike. Under en 
förflyttni~ tillsammans med andra brittiSka 
krigsfAngar lade han märke till en vägvisare 
med naDllet "Embry" - en by vid Pas de Calais. 
Frestelsen att följa v~saren blev honom ö
vermäktig. Han lyckades smita ur kolonnen 
och försvinna ned i ett dike. Efter tvA mA- _/ 
nader Atervände han till England. 

Vid ett annat tillfälle tog han sig ut ur ett tyskt fångläger efter 
att .med egen hand ha måst likvidera tyska vaktposter. 

Senare, som chef för No. 2 Group, vilken specialiserade sig pA över
raskande anfall med Mosquitoplan mot särskilt viktiga mål, ledde Embry 
anfallet lDot Gestapo-byggnaden i Köpenhamn ... trots att tyskarna satt ett 
pris av 70.000 tyska riksmark på hans huvud och den engelska ledningen ut
färdat förbud för högre officerare att personligen deltaga i operationer 
över fientligt område. Vid sådana tillfällen uppträdde Embry under namnet 
Wing Commander Smith. 

Embry är 47 Ar ganmal och lär vara den officer i RAF som uppnått de 
flesta krigsdekorationerna. 

Amerikanska flot tflyget s nybyggnadsprogram • (Aviation Week 10/1 49) 

Amerikanska flottan har reviderat sitt anskaffningsprogram för 1949 
genom att avstA från reajaktplanet Vought F6U-l Pirate och attackplanet Mar
tin AM-l Mauler. 

I det reviderade programmet har hela ansl~et för 1949 ej utnyttjats, 
utan en reserv på 84.600.000 dollar kvarstår och kommer efter presidentens 
godkännande att användas för anskaffning av redan beställda flygplan såsom 
Grwmnan F9F, Vought F1U, Lockheed P2V-4 och Douglas AD-3 och AD-4. 

Det nya programmet höjer antalet flygplan, som skall ansk~ffas frän 
1.165 till 1.222, beroende pA. att flottan efter avbeställning av 80 plan 
tecknat kontrakt på tidigare icke tillkännagivna flygplan. 

I och med beställningen av Douglas AD Skyraider får hangarfartygsför
banden ett 2- eller 3-sitsigt attackplan med ungefär samma prestanda och 
lastförmAga som det tämligen stora och tunga Martin Mauler ... planet. AD-3 och 
AD-4 kommer att utrustas med radar och radarmotmedel. 

Flottan har vidare beställt 28 st North American AJ-l attackplan, för ... 
sedda med både reaktions- och kolvmotorer. AJ-l kommer att bli det tyngsta 
flygplan, som hittills varit i tjänst pA. ett hangarfartyg. Reamotorn kommer 
endast att användas, när högsta prestanda erfordras. 
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Så gick det till! 

Fackred: 

Studie-

centralen. 

TRE TUNGA BOMBTRÄFFAR - OCH TIRPITZ SJÖNK. 

Kl 1030 på morgonen den 12. november 1944 startade ett för

band Lancasterbombplan (en förstärkt tung bombdivision) med 5,4-
tons bonber fr&! sin bas i Skottland för att göra Bomber Command's 

tredje - och, som det sedan visade sig, si sta - anfall mot det 

tyska -slagskeppet T i r p i t z, som l~ för ankar i en enligt 

vad tyskarna trodde ogenomträngl:ig fjord vid Tromsö. Vädret var 

gynnsamt, Tirpitz överraskades och tre bomber vände jätten med 

kölen i vädret. Chefen för Lancasterförbandet Wingcommander 

T a i t berättar här nedan hur raiden utfördes. 

"Vi hade tidigare anfallit T i r p i t z, när detta slagskepp l~ 
i Altafjord pä norddelen av norska kusten och dä lyckats fä in en träff i 
fören, som visserligen inte sänkte skeppet, men dock försatte det ur strid
bart skick. Därefter flyttade tyskarna Tirpitz via kustvattnen ner till Trom
sö. Den ursprungliga tanlten torde ha varit att reparera skadorna, men vid 
den tidpunkt, dä slagskeppet nädde Tromsö hade p laner m ändrats därhän, att 
ho'n istället skulle användas sem ett slags flytande fästning för de slutli
ga striderna i Norge. Vårt spaningsflyg upptäckte fartyget på hennes färd 
söderut längs kusten men förlorade henne ur sikte under lAga molnförhållan
den. Den, som gav oss den slutliga rapporten om Tirpitz läge, var norrmannen 
L i n b e r g, som i sin hemliga radiosändare meddelade London, sä snart 
fartyget ankrat vid Tromsö. 

För att nå Tromsö frän basen i Skottland var vi tvungna att montera 
extratankar und er- flygkroppen. Dessa tankar utgjordes av f d Wellingtonbomb
rum-tankar, långa och klumpiga. Extratarikar under flygkroppen är obehagliga 
saker och denm typ i synnerhet erbjöd en utmärkt träffyta -fö r luftvärnet -
men det fanns intet annat att välja på under den korta tid, som stod till 
buds. Den "tunga bcmblasten och det extra bränslet gav oss en övervikt på 
mer än 2 ton i starten, som vi dock lyckades reducera n~ot genom att ploc
ka bort all - onödig utrustning. Vi bytte också motorerna till Merlin 24, 
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som lämnade större starteffekt. Lufttemperaturen vid vår bas höll sig i no
vember omkrirg fryspunkten: ogynnsamt med tarite på att vi sov i krigsmässi
ga "Nissen" -baracker (plåthyddo r), men gynnsamt för start. 

Det första novemberanfallet mot Tirpitz misslyckades. Trots att vädret 
var klart över land, låg fartyget insvept i en dimslöja, som omöjliggjorde 
all bombfällning-. Vi förl\Yade anfallet den 12. november. Väderspanings-Mos
quitonrapporterade klart väder över Tromsö men spridda dimslöjor i fjordar. 
na och en front att passera på flygvägen. Vi startade kl 0200 på morgonen 
mot en stjärnklar himmel. 18 flygplan ur 617:de squadron och ett par ur 9:de 
squadron. Vi flög nordostut på låg höjd intill gryningen och svängde sedan 
österut mot norska kusten, som vi passerade söder om BodQ för att få skydd 
mot radar av bergskedjorna. 

Jag hade varit pessimistisk hela natten och blev det än mer när den 
glittrande gryningen avslöjade de norska sjöarna och dalgångarna täckta med 
dimma. Jag hade inte trott på lyckans gudinna förrän jag tydligt urskiljde 
Tirpitzs mörka konturer mot de omgivande, i rött och silver gnistrande ber
gen och vattnet. 

Vi hade tur, som klarade oss helskinnade från den raiden, då tyskarna 
dels var beredda på ett nytt anfall efter det första misslyckandet, dels ha
de en och en halv timmas förvarning om vår aritomst och slutligen hade Ju 88-
jakt på det närbelägna flygfältet vid Bardufoss. Vad den verkliga anledning
en var till att vi inte mötte det minsta motstånd, står ännu höljt i dunkel, 
men troliga orsaken torde väl ~ra, att Ju 88-förbanden, efter en längre 
tids flygförbud på grund av bränslebrist, helt mistat sitt stridsvärde. 

Första bomben var en fullträff, ytterligare två hittade målet. Ett am-
. munitionsförråd ombord exploderade och det stora slagskeppet rullade över. 

Av dess besättning på 1000 man överlevde myCket få. Vid en tillbakablick på 
detta företag - en mindre operation under kriget - vill jag inte hålla för 
troligt, att det var av nAgon större betydelse eller att det bidrog i någon 
större utsträckning till den allierade segern. Antagligen var det blott en 
av tusen liknande händelser, vars enskild.:t verkan var ringa, men som gemen
samt vände strömmen. Tirpitzutgjorde ett hot mot vår sjöfart, när hon låg 
beredd att styra ut på Atlanten. Många välplanerade och tappert genomförda 
anfall slogs ut mot henne. Andra tunga bombplan hade tidigare angripit henne 
med bord> er och minor, dvärgubåtar hade fyrat av .. aina torpeder o ch attackplan 
fällt sina bomber och skjutit sina raketer mot henne~ Men alla dessa tidig~ 
re försoK misslyckades av ett och samma skäl: vapnen var då för lätta för att 

. sänka den starkt skyddade Tirpitz." 

Red Ufl anm: I själva verket hade Tirpitz efter träffar av flottflygets ~-
störtbombplan och flottans dvärgubåtar i mer än ett år varit ur stridbart 
skick, när Bomber Command till sist lyckades sätta in dödsstöten. Ännu vid 
denna tidpunkt (ett halvår före krigets slut) skulle en stridsduglig Tirpitz 
alltjämt kunnat utgöra ett allvarligt hot mot sjöförbindelserna över Atlan-
ten. Det var därför som man icke skyade några medel för att sänka fartyget. 
Störtbombplanens 500 kg-bomber hade visat sig tillräckliga för att skada far-
tyget för gott ,men Laneast erbombarnas 5,4 tons bomber förnådde åstadkom-
ma den eftertraktade sänkni~en. 

USA betalar skadeersättning till Schweiz. (Itav 10/2 49) 

En proposition har framlagts för amerikanska kongressen om bemyndigan
de för regeringen att betala upp till 16 milj dollar i ersättning för de 
skador, som USA åsamkade Schweiz under världskriget. Som känt fällde ameri
kanska flygplan vid flera tillfällen av misstag bomber över schweiziskt om
råde. 



Tekniska Fronten: 

Fackredaktion: FF/M 

F Ö R S T A T Y P P R o V E T I S V E R I G E M E D R E A M o T o R. 
=S=~=K.a.====================================~====================~====== 

Under tiden lS/l - 5/2 1949 kördes det första typprovet i Sverige med 

en reamotor, nämligen med den hos Svenska Flygmotor AB (SFA) i Trollhättan 

på licens från de 'Havilland Engine Co byggda motorn typ Q o b l i n I I I 

(FV beteckning R M l A ), vilken är c:a 10 % starkare än den tidigare -

hos de Havillan~ tillverkade - versionen Goblin II (FV beteckning HM l) , 

monterad i de tidigare levererade J 2S-orna. (Se även Ufl nr 6/1948 s 225). 

Varje flygmotorexemplar måste undergå vissa prov i provbock, omfattan~ 

de dels ett f ö r p r o v, åtföljt av fullständig isärtagning, besiktning 

och slutmontering, dels ett s l u t p r o v, i~nan motorn kan godkännas 

för inmontering i flygplan. Dessa prov omfattar vanligen 8:a 3-10 timmars 

körning, beroende på ~otorns typ och storlek (mindre för rea- än för kolv

rotorer) • 

Varje ny motortyp måste emellertid - utöver allehanda experimentkör

ningar, som sammanhänger med själva konstruktionsarbetet - dessutom under

kastas mycket stränga prov för att kunna godkännas för flygning. Bland des

sa prov är speciell t en långvarig provkörning i provbock av grundläggande 

betydelse för bedömning av motorns lämplighet. Ett sådant t y P P r o v 

måste utföras inte blott dA en viss motortyp först framkommer, utan även då 

större ändringar i konstruktionen företagits eller motorns prestanda oKats. 

Sålunda har även utvecklingsformen Goblin III underkastats särskilt typprov 

hos den engelske tillverkaren, oaktat att den äldre versionen Goblin II ti

digare typprovats. - Likas! måste ett särskilt typprov utföras med ett exem

plar ur varje licenstagares produktion, innan de från denne levererade moto

rerna kan godkännas för flygning, trots det att leveransprov utföres med al

la dessa i vanlig ordning. Detta typprov utgör således en kontroll på licens

t~s produktion. 

Ett typprov omfattar dels vissa s k kalibreringskörningar samt accelera

tionsprov, rusningsprov, ett stort antal startprov m m, dels ett s k tillför

litl~hetB- eller driftprov, numera vanligen om 150 timmar och uppdelat i 
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ett antal perioder om var dera 5 ell er 10 timmars körning utan uppehåll vid 

olika varvtal. Kalibreringskörningar utföres både vid typprovets början oCh 

slut för att bestämma i vad mån mo t orns tillstånd och prestanda ändras un

der provet. 

Under ett typprov belastas en f lygmotor genomsnittligt betydligt hårda

re än vad fallet blir under f lygt jänst, varför påfrestningarna. och slitage,t 

bli~ betydligt större än under lika l~ gångtid i flygplan. Därför tillåtes 

normalt en längre gångtid mellan tvenne på varandra följande grundöversyner 

av mo torn (troligen konmer 200 gångt i mmar att fastst ällas för motorer typ 

HM lA). Under typprovet utföres t i ll ~ner på motorn i stort sett i normal 
I 

omfattning. Sålunda har brännkamrarna besiktigats efter 50 ~ch 100 timmar 

av tillförlitlighetsprovet under det nu vi d SFA körda typprovet, men bränn

kamrarna och spridarna har därvid int e rengjorts, för att en ytterli~Gre 

skärpning av provet skulle erhållas. 

Typprovet vid SFA omfatta de sammanla gt mer än 10 timmar vid högsta till

låtna varvtal (max start), 10.750 r/m, c:a 90 timmar vid max stigningsvarv

talet 10.250 r/m samt n~ot mer än 50 timmar vid olika varvtal n:ellan tom

gångsvarvtalet 3.000 r/m och 10. 000 r/m. Dessutom rusades motorn under 1/4 

tim vid 11.075 r / m. 

Motorn fungerade under hela t ypprovet fullkomligt störningsfritt, och 

de smärre defekter, som konstaterats vid de utförda brännkammarbesitkningar

na. och vid den fullständi~G isärtagningen och besiktningen efter provet, är 

av sådan art som normalt kan förekomma i reamtorer utan att likväl vålla 

störningar. 

Motorn uppfyllde de fas t lagda fordr ingarna beträffande minimidragkraft, 

högsta tillåtna bränsleförbrukni ng och högsta tillåtna. utloppstemperatur 

väl. Någon nåmnvärd skillnad i dessa avseenden kunde f ö inte konstateras 

mellan kalibreringskörningarna vid typpr ovets början och slut. I detta sam

manhang må framhållas, att typmotorn - vi lkem utvalts på måfå ur den först 

monterade satsen av motorer - i nte visat sig vGra ett speciell t "lyckat" 

exemplar i dessa avseenden. Tvärtom har de allra flesta av de intill slutet 

av februari 1949 provkörda seri emotorerna från SFA givit både större drag

kraft, lägre bränsleförbrukning och l ägre utloppstemperatur än typmotorn. 

I vissa fall var skillnaderna ganska betydande. - Man skulle måhända ha kun

nat vänta, att motorer med större dragkraft än typmotorn genomgående också 

skulle ha haft högre utloppst emperatur. Att så inte blivit fallet, förkla

ras av att detaljerna i motorn, t ex kompressorn och turbinen, måste vara 



UTLANDSTlllV[RKAD AMMUNITION • 
••••••••• e •••• c ••••••••••••• 

Eftersom ammunition av utlä~dsk tillverkning numera förekommer inom 
flygvapnet i större utsträckning än tidigare, lä.nas här en orientering o. 
vissa anvisnln9ar och bestämmelser, som utfärdats för handhavande och värd 
av sädan ammunItion, saMt o. nägra förslktlghets.ätt att noga iakttaga vid 
dess handhavande. 

!l.!!o!n! -
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Ammunition, varom här är frägan, är I jä.före~se .ed grövre a •• unitionsslag ofarll~ 

at t hantera. [ .. lierlid dsh försiktighet iakttaga's till förhindr ande av skador pi Il. 

dorna. Skadade Ildor repareras omedelbart, varvid beaktas, att Ild.ä~knlngen efter repa. 

utförda med vissa toleranser på mått och form. Detta medför, att inom yissa 

gränser är allehanda kombinationer mellan dragkraft och utloppstemperatur 

tänkbara, och hos typmotorn har tydligen en mindre vanlig kombination av ' 

lägre dragkraft och högre utloppstemperatur inträffat. Att utloppstempera

turen i typmotorn varit bland de högsta förekommande innebär givetvis en 

extra garanti för seriemotorernas driftsäkerhet. För övrigt blir utlopps

temperaturen och därmed även temperaturerna inuti JOOtorn oftast lägre under 

flygning än vid provbockSkörning. 

Det bör observeras, att alla mätvärdeh omräknas enligt vissa formler 

till normalatmosfär (160 mm Hg, +150 C), innan resultaten från olika prov 

kan jämföras. 

Som ovan nämn.ts, genomfördes det egentliga typprovet vid SFA under lop

pet av 19 dagar . Enligt uppgift frAn de HaviIland Engine Co är den därstä

des uppnådda kortaste tiden för ett typprov av samma omfattning med en Gob

linmotor 32 dagar, medan ett liknande typprov med en Ghost-motor kunnat kö

ras på 25 dagar. 

Som ytterligare jämförelse kan nämnas, att det typprov, som år 1945 ut

fördes vid SFA med kolvmotortypen DB 605, krävde 29 dagar, trots att till

förlitlighetspIOvet endast omfattade 10 timmar. Orsaken till den väsentligt 

längre tiden för detta typprov läg bl a i de avsevärt mera omfattande inreg

le ringar och tillsyner, som måste utföras på denna motortyp. I detta samman

ha~ mås t e o ekså framhållas, a t t man den gången hade at t övervinna myeket 

stora svårigheter (trots det att även motor typ DB 605 byggdes på licens), 

innan motorkonstruktionen blev så tillförlitlig, att ett typprov kunde ge

nomföras utan större störningar • 
• 
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rationen är of5r~ndrad. Plåtfoder täthetsprovas och [genl5des åter. 
Lldor skall alltid öppnas genOI att f5rsegllngen brytes och vingmuttrarna avskru

vas. Sitter locken plletallfoder el ler plåtlådor hårt kan de lossas, 01 lan för att få 
bättre grepp sätter en träbit I handtagot. Metallfoder och plåtlådor skall återstäi las. 

Allunitlonslådor får Inte öppnas och letaiifoder inte brytas, förrän ammunitionen 
skall utlälnas och användas. Almunition, SOl tages ur den lufttäta förpackningen kan 
korrodera, särskIlt I fuktig väderlek, ocn därigenom bil oanvändbar. 

fa !.r~n!.r.!!a -
Dl en almunitlonsllda brutits och patronerna upptagits, måste t~ndhattarna skyddas 

lOt stötar eller slag vilka eljest kan bringa patronerna att explodera. 
Allunltlonen Ilsle skyddas mot jord, sand, Sluts och vatten. Om den blir våt el ler 

smutsig, skall den genast avtorkas. Arg och lätt rost skall borttorkas. Patronerna skall 
dock el blankputsas f5r att se bättre ut. Användande av rivande hjälpmedel är f5rbiudet. 
Är en patron så kraftigt korroderad, att Metal len märkbart bortfr ätts, är den riskabel 
att använda och flr Inte skjutas. . 

Anoljning av patronhylsor är förbjudet. InSMörjning el ler anoljning av patroner, 
avsedda for autolatvapen, förorsakar ansamling av damm och andra skavande älnen,. varlge- ~ J 

nOl vapnet kan skadas. fett eller olja på hylsor eller i patronläget I gevär orsakar för 
höga och ojälna trlck på slutstycket. 01 hylsan är oljad, kOIMer den inte att lIgga an 
lot patronläget. Nar hylsan vid skottlossningen utvidgas, glider den dl samtidigt bakåt, 
och slutstycket får en kraftigare bakltriktad st5t. Ett skenbart undantag rIder Ifråga 
01 projektIler av bly, len där är emellertid vid utlälnlng endast projektilen vaxad el-
ler Inslord. Observera, att vad här sagts om anoljning etc endast gäller kalibrar t o 1 
12,7 mi. för gr5vre allunitlon gäl ler andra bestämmelser. _ 

Ammunitionen flr ei under längre tId utsättas för solbestrålning. Ar krutet upp
värlt, erhll les vid skottlossningen sannolikt onormalt högre tryck, som f5rändrar allu
nltlonens prestanda. När patroner tagas upp ur pappaskar för att bandas, skall banden 
förses ud ·adresslappar· eller på annat sätt sA uhärkas l att a .. unitionen kan Identift
eras beträffande lottnuImer och tillverkare. Sådan Identifiering är nödvändig f5r att 
hindra att eljest fullt användbar ammunition ~edklassas på grund av att lottnUMmer sak
nas. 

~k!d!d! 2a!r~n!r -
Patroner, som uppvisar bulor eller märken efter slag, eller där projektilerna är 

15sa, eller som på annat sätt är defekta, får inte lälnas ut. 
lotter, som har mer än 5 X defekta patroner, skall underkastas 100X-ig Inspektion. 

Skadade patroner utrensas, användbara ompackas. Om 20X eller mera är defekta, drages he
la lotten In och lägges i reserv. Särskild uppmärksamhet riktas på antydningar till 
sprickbildning, som kan vara svår att upptäcka, om man ej med tummen trycker lot projek
tilen då ev. sprickbildning I hylshalsen brukar framträda. 

Defekta patroner nedklassas. Ingen finkalibrig aMmunition får utlämnas, som inte 
kan identifieras till lottnUMmer och klass. 

x x x 

Detta koncentrerade referat bör jämföras Med de bestämmelser som är gällande för 
flygvapnets a.lunitionseffekter (av såväl svensk SOM utländsk tillverkning). Uan finner 
mlnga överensstämmande punkter men också markanta avvikelser. Dessa senare beror I hu
vudsaklig del på de ekonomiska och produktionstekniska förutsättningar, som i utlandet 
legat tll I grund vid bestämmelsernas utfärdande, och som varit av helt annan storleks
ordning än vad fallet är hos oss. 

Ayige!, ett nytt rostskyddsmedel •. (Itav 1624 22/1 49) 

Engelska Clear Glass Products Ltd i Southampton har framställt ett 
nytt skyddsmedel för metalldelar. Medlet går under namnet "Avigel" och upp
ges skydda mot korrosion, oxidering och kemiSk inverkan. 

Boeing B-47 Stratojet rekordflyger. (Interavia) 

Det 6-motoriga reabombplanet Boeing s tratojet H-47, flygvikt närrrare 
60 ton, flög nyligen en sträcka på 1 .600 km med en menelhastighet av 800 
km/t im - nytt hastighetsrekord för långdistansflygning med bombplan av den
na storleksordning. 
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Propelleromställning till bromsläge för flygplan i dYkning. 

Möjligheten av att genom bromspropellrar (mgativ anfall svinkel)" mOJ
liggöra en snabb och kontrollerad nedstigning har nyligen på ett släende 
sätt visats under en uppvisning hos Curtiss Wright i USA. 

Från en begynnelsehöjd av 4570 m sattes ett C-54 (Skymaster) -plan i 
omkr 400 dykning med alla fyra prope 11 ra rna ställda för bromsverkan (nega
tiv anfallsvinkel). Planet tog mark efter endast omkring 3 minuter, sedan 
, dykningen' bör ja t • 

För jämförelse genomfördes uppvisningen lOOd två plan, ett tillhörande 
USAF, av typ C-54 och ett DC-4 transportplan från American Airlines, ·det se
nare med vanliga prope Urar • 

BMa flygplanen träffades på en höjd av 4570 m, omkring 8 km frän flyg
platsen. C-54 hade en anordning ombord, som ~tsläppte rök så att planets 

-'-.. väg kunde f"åljas från marken. Vid en på förhand uppgjord signal började bä,
da flygplanen nedgAl'lgen. C-54 a.nvände l min 30 sek från 4570 till 300 m, 
alltså en hÖjdförlust av 4270 m. Totalt använd tid till planet tog mark på 
flygfältet var 3 m i n 8 s e k. 

För sin nedstigning till marken från 4570 m behövde DC-4 en tid av 5 
m i n l s e k. 

Under nedstigningens första 1525 m var försöksplanets hastighet 320 
km/tim (indik.) och för återstoden c:a 305 km/time Beräknad sjunkhastighet 
c:a 3048 mVmin. Motsvarande sjunkhastighet för DC-4 beräknades till 1066 
m/min. 

Föraren på C-54 meddelade efter provet, att han inte känt någon fysisk 
påverkan under dykningen, och att vid tidpunkten för bromsinställningen en
dast en svag retardation var förnimbar. 

Detta förfaringssätt ~år nedstigning är emellertid ännu på försökssta
diet. Inbromsning på marken har däremot varit i bruk för vissa flygplan se-

dan över ett år tillbaka. (Jfr Av Week 15/12 47, art. ang prov med B-26, 
B-17 och YB-29) • . Red Ufl anm: Escher~yss bromspropellrar, en schweizisk 
konstruktion, förekom redan i början på 1940-talet. 

Inom Curtiss Wright-firman anser man, att det troligen kommer att ta 
ett till två års tid, innan något CAA tillstånd kommer att utfärdas för an
vändande av detta slag av propellrar. 

Erforderlig omställning till bromsläge genomföres snabbt. på B-~6, där 
omskiftning till detta läge endast kan ske på marken, göres propellerom
ställningen 17 gånger snabbare än normalt i luften. Vinkelhastigheten vid 
omställning till bromsläge är c:a 450 per. sek emot 2_30 vid vanlig omställ
ning. 

lA F-86 provas för arktisk tjänst. (Itav 3/2 49) 

Ett North .American F-86 reajaktplan har sänts till Fairbanks i Alaska 
för att prövas vid USAF Arctic Testi~ Division. Temperaturen vid denna 
flygbas är vintertid normalt c:a -450 C. NA F-86 har förut undergått prov 
vid en "k lima. thangaranläggning" i Florida. 

Northrop RB-35 B - ny reaupplaga av B-35. (Itav 1609 31/ 12 48) 

Northrop-firman i USA håller f n på att ombygga 9 av sina B-35 bomb
plan, typ flygande vinge. Planen skall förses med 8 reamotorer oCh får be
teckningen N o r t h r o p R B - 3 5 B. Ursprungligen hade man avsett 
att bygga om 10 st B-35 på detta sätt, men nu har man bestämt att låta ett 
av dessa plan ha kvar sin urspruhgstyp, för att utföra vissa prov. 

"' 
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Hawker E 38/46 provflyger. 

1Ifl~ 
-----------------------------

Hawker E 38/46 
den landbaserade ver
sionen av det för 
hangarfartyg avsedda 
jaktplanet N 7/46 
flög för första gån
gen den 19 november 
1948. E 38/46 har i 
stort sett saD1118. 
flygkropp som N 7/46 

men skiljer sig från detta genom starkt pilformade vingar. konstruerade för 
flygning med ~cket höga hastigheter. 

E 38/46 är utrustat med ett Rolls-Royce Nene reaktionsaggregat. samma 
motor som på N 7/40. Då flygplanets prestanda ännu är hemliga. står inga 
andra uppgifter att få än att E 38/46 säkerligen kommer att bli ~cket 
snabbt - "well over 600 m.p.h." Planet fAr vidare mycket goda manöveregen
skaper och längre flygsträcka än tidigare reatyper. uppger Hawkerfirmans 
tidning. 

Enligt meddelande i den allmänna pressen kommer flygplanet bl a att 
byggas i Australien för därvarande flygvapens räkning. 

X-4 gör sin första flygning. (The Northrop News 12/1 49) 

Northrop X-4. amerikanska flygvapnets senaste försöksflygplan. gjorde 
nyligen sin första flygning vid förs ökscentralen i Muroc. 

Flygningen varade i 17 minuter och utfördes av Northrop's provflygare 
Tucker. som genom sin spenslighet och ringa vikt passade precis i X-4:s 
trånga förarrum. övrigt utrymme upptogs av kontrollinstrument. Inget försök 
gjordes att uppnå maximihastighet. Resultaten i övrigt var tillfredsställan
de. 

X-4 är i likhet 
med B-35 och B-49 
försett med kombine
rat höjd- och skev
roder och är ett av 
de minsta bemannade 
flygplan. som någon
sin byggts. Spänn
vidden är omkr 7 m 
och länB-tien 6 m. 
Vingarna är ytterst 
tunna och starkt pil
formiga.. Planet är 
försett med två rea
motorer, vilka ger 
flygplanet större ak
tionstid än den ra
ketdrivna. X-l. 



Boetng XB-41 Stratojet. 

(Il1 London News 19/2 49) 
Det amerikanska 6- . 

motoriga reabombplanet, 
Boeing XB-47 Stratojet, 
satte 8/2 1949 ett icke 
officiellt transkontinen
talt hast~hetsrekord, 
mad en tillr,yggalagd sträc
ka av 3.662 km på 3 tim 
46 min, genomsnittshastig
het 971 kmVtim. Det tidi
gare transkontinentala re
kordet har i två år inne
ha.fts av Loakheed F-80 
Shoöting Star, 80m flög 
3.961 km på 4 tim och 13 
min. 
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P=41 I 'EN START MED RAXETH.JÄLP. 

Stratojet har en normal längsta flygsträ~ på 2.560 km och kan ta över 
10 tons bomblast. Spännvidd 35 m, längd 32 m, höjd 8 m. Den har sex General 
Electric Allison reamotorer med axialkompressor, tryckkabin för höjdflygning 
och inbyggda startraketer, nio innanför var sida om flygkroppen. Stratojet 
gjorde sin första flygning i dec 1947. 

gonvair 7002 .. readriven "deltavinge". (N-Y Times 19/2 49) 
Amerikanska flygvapnet har offentliggjort uppgifter om ett nytt rea

drivet försöksflygplanmed en triangelformad s k deltavinge, det första i 
sitt slag. 

Planet, som byggts hos Consolidated-Vultee med typbeteckningen 7002, 
är avsett för flygning i ljudhastighetsomrädet på över 12 km höjd. Från bör
jan användes konstruktionen för att utforska. "deltavingens" aerodynamiska 
~enSkaper och vindtunnelprov har pågått i flera år. Dessa vindtunnelprov 
gav vid handen, att vingkonstruktionen har mycket fördelaktiga värden vad 
gäller luftmotstånd och flygegenskaper i ljudhastighetsområdet. 

Firmans mening 
var att få fram ett 
snabbt närjaktplan, 
vilket skulle haft be
teckningen XF-92, men 
dessa planer har nu 
övergetts. Det ensit
siga flygplanet använ
des nu endast som ett 
flygande laboratorium 
för ljudhastighetsforsk
ning. 

Det har en spänn
vidd på omkr 9 m, längd 
12 m och en höjd på 
omkr 6 m. Tjänstetom
vikten är 5,9 ton. 
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U 

OM SIGNALTJÄNST? -==========-.. ~-

l. Vad är det för väsentliga skillnader mellan t e 1 e p r i n t e r 
och t e l e t y P e ? 

.l. Finnas inom landet n~ra andra typer av fjärrskriftanläggninga.r? 

i. Vad är en "H a n d i e T a l k i e ? " 

.!. Vad är en "k n a p " ? 

Vad är skillnaden i kostnad mellan ett telefonsamtal under tjänste~ 
tid till F 4 och ett teleprintermeddelande till samma flottilj? 

.€. Vad är en "b e r e d s k a p s s l i n ga " ? 

Svar se omslagets 3. sida. 

!lJautri ;$l frnntrn ~ Faokredaktion. FS/Fb I 

"BRANDÖVNING" VID F 6 - - - EN STAMFLYGFÖRARE BERÄTTAR • • ___ zz .. z __ a: __ =~==_=s==';!===--·_···_-·_-····-----'-:-=':." 

Med kuperad motor och land
stället inne kommer B-17 blå Ur-
ban i "stall" in mot fältet, på 
l~ höjd över Kc. Skall flygpla
net nå fältgränsen ? Beredskaps
personalen faktiskt hejar henne 
över maskerna. Ja, det lyckades! 
:Men - hon viker sig! på 10 m ö
ver fältet klipper hon till och 
dråsar med en smäll och en s m
kaskad ned på ena vingen och fut
tar eld. 

Tl får hektiska sekunder i 
sin glasbur, brandbil och ambu
lans rusar ut mot olycksplatsen! 
Samtidigt springer 5-6 man från 
närmaste division 'med en 100 li-
ters skumspruta, 2 pulkor och 
asbestutrustning mo't samma. inål. De hinner före brandbilen, sliter upp huvarna 
och vräker besättningen ur sitsarna ned på pulkorna och drar iväg dem ett 50-
tal meter från eldhärden. 

Och så har återigen två flygare undgått att få sina namn ristade på min
nessten, tack vare flyfotade och snabbtänkta kamraters beslutsamma ingripan
de. Ja, det var en övning, men en realistisk sådan. på l minut och 30 sek (~) 
klarade 2. divisionens mekaniker hela övningen, inbegripet 150 meters språng
marsch med utrustning. I sanning, det skall bli ett nöje om man nödgas kvad-
da på den divisionen! ~. 
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"G-HJÄLTE N, - FLYGV A PNETS "SALIG DUMBO~I! "? 
====z==============c=============== = ======================================= 

"Aktar'e, idag när vi anföll målroten var jag uppe i 6 g, minst!" 

Känns yttrandet igen? - Det höres ofta i mä~sar och kamratkretsar och upp

väcker inte sällan, åtminstone bland de yngre, en yiss beundran f ör den "tapp

re". Den som yttrar det är kanske samma kamrat, som ibland berättar hur han 

"klippt gräs" vid lågflygning o s v. Denne "G-hj älte" är inte endast en då

lig f l ygare och en dål ig krigare utan dessutom dum, mycket dum. Varför? För 

att svara därpå bör vi snabbt repetera hur stark accelerat~on påverkar f)yg

plan, vapen och fö r are. 

F l y g p l a n e t belast as hårt och belastningen kan i "kyttigt" 

väder lätt överskrida brottgränsen. Även om en hög belastning ej märkes ome

delbart i samband med den kraftiga manövern, kan vingbrott inträffa vid en 

senare flygning utan att flygplanet då utsättes för nämnvärd belastning. 

G-hjältens kamrater kan således f~ lida för hans dumheter. Under den tid 

flygplanet utsättes för den höga accelerationsbelastningen ~ dess manöver

förm~a starkt begränsad och föraren har då ej frihet att utnyttja flygpla

nets rörelseförmåga i de tre dimensionerna. 

V a p n e n fungerar i allmänhet inte tillfredsställande då accelera-

" tionsbelastni ngen överskrider 4 g. Siktets användning är också i allmänhet 

begränsat till manövrer med mindre acceleration än 3 g. 

F ö r a r e n får "black out" vid accelerationsbelastningar mellan 4 

och 5 g. Redan under 4 g kan en synfördunkling uppträda. Dessutom visar er

farenheterna att f örarens omdöme ofta påverkas av accelerationspåkänningar 

många minuter efter manöverns slut. Föraren är inte heller lika' rörlig p g a 

de ökade belastningarna på bl a armar och ben. 

En sOlda,t, som soker strid stående mot en vägg, så att han har begrän

sad rörlighet, med ett vapen som sannolikt inte fungerar tillfredsställande 

och med omdömet påverkat av ett frivilligt ~draget slag i huvudet, torde av 

alla bedömare anses som omdömeslös, oskicklig och dum. "G-hjälten" är en så

dan soldat. Hans flygplan har endast begränsad manöverft rmåga, hans vapens 

tillförlitlighet är tvivelaktig och hans eget omdöme är påverkat av fysiolo

giska o,rsaker. 

Till detta kommer de uppenbara risker för vilka "G-hjälten" även i 

fredstid utsätter inte bara sig själv utan även sina kamrater och oskyldiga 

människor på mark en • . I många haverier finne det anledning förlOOda, att "G

hjältementali tet en" bidragit till det tragiska resultatet. 
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PROV MED DEN PERSONLIGA NÖDUTRUSTNINGEN. 

Under den gåQgna vintern har i Jämtlandsfjällen prövats den nödutrust
ning, som nu är under anskaffning. Proven avsåg både att slutgiltigt pröva 
materielens lämplighet och lämpligaste metoden för dess användning. Vidare 
skulle proven giva en uppfattning om personalens uthållighet då utrustningen 
användes på lämpligaste sätt. 

En närmare redogörelse angående proven kommer senare att utsändas i 
god tid till nästa vinter, då dessa frågor har den största aktualiteten. 
Här skall endast lämnas några glimtar av provens gäng och n~ra väsentliga 
erfarenhete r. 

Vid proven låg fem försökspersoner ute i 3 dagar och 2 nätter och kla
rade sig med den utrustning, som medföres vid fallskärmsutsprång. Dessutom 
gjordes prov med en försöksperson som fingerade nödlandning med en J 28 och 
två, som fingerade nödlandning med en B 18. Av "fallskärmshopparna" stannade 
en på kalfjället, en gick ner i skogen och tre befann sig i rörelse. / -

Samtliga deltagare i försöken fick ett starkt intryck av att den ut
rustning som nu är under införande är av ~cket stort värde. Det racker dock 
ej endast med att utrustningen införes. Flygande personalen skall även vara 
lämpligt klädd. En förare som medför föreskriven utrustning men som i övrigt 
är olämpligt klädd, t e i lågskor och tunna underkläder, torde ej få det lätt 
under liknande förhållanden. Ett yttrande, som en av försökspersonerna fällde 
efter avslutade prov rymmer mycken sanning: "Nu vet jag en som inte konmer 
att flyga på vintern utan ett par extravantar." 

"Vinterexperterna" major R i m f o r s, arkitekt B i r c h - L i n d
g r e n och ingenjör S v ä r d ur Igloo-klubben gav under proven många 
värdefulla tips och delade frikostigt med sig av sin mer än 20-åriga erfa
renhet från fjällturer och igloobyg~ande. Dessa bestyrkte även försoKsperso
nernas uppfattning att v ä t a i r e g e l ä r v ä r r e ä n k ö l d. 

De väsentligaste e r f a r e n h e t e r n a av allmänt intresse är 
I följande: 

l) Vid flygning över ödemarker och fjällterräng måste Du vara genomgå
ende lämpligt klädd. Lågskor, tunna underkläder (av silke och korta benklä
der) samt olämpliga handskar är riskabla plagg vid flygning under stora de
lar av året i Norrland. 

2) Fallskärmen är, rätt använd, ett utmärkt skydd mot kyla. Med lite 
fingerfärdighet kan man få det komfortabelt tack vare skärmen. Sök därför 
alltid rädda skärmen och föra den med Dig. 

3) Skydda :Jig så mycket som möjligt mot väta. Försök all tid ha några 
torra klädespersedlar i reserv. Det gör ej så mycket om underkläderna blir 
fuktiga, om ~n kan ta på ett torrt värmande plagg utanpå. Då torkar under
kläderna. så småningom. 

4) Stanna om möjligt vid flygplanet. Kroppens förråd av näring liksom 
det som medföres är begränsat, slösa ej bort det på kraftkrävande och må
hända fåfänga marscher genom okänd trakt. Det arbete man lägger ned på för
flyttning lönar det sig i regel bättre att lägga ned på arbeten för att gö
ra en bra uppehållsplats och lämpliga signaler, som syns väl från luften 
och för markspaningspatruller. 

5) Lägg stjärnformigt ut spår från lägerplatsen så att narkspaningen 
lättare finner dem. 

6) Lägg ut stora märken för flygspaningen, ett kors är det bästa. Det 
lönar sig ej att skriva t e MAT. Om spaningsplan upptäcker t ecknet förstår 
spaningsledningen ändå att Du behöver mat. 

1) Det är ansträngande att lägga ut tecken. Gör därför hel l re ett 
stort tecken, vars begränsningslinjer utmärkts tydligt, än ett mindre, helt 
fyllt tecken. 
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HUR KAN DU DI N O S F ? 
=r.=== =====~==_======~= 

l. Hur nära r ikets landgränser får Du f lyga? 

l. på ett flygfält är ett område marker a t med gulröda och ett annat med 

gula flaggor. Vad innebär respektive markeringar? 

l. Vad är närzonens höjd vid civil trafikflygplats? 

Ä. Vid flygning under moln med ett flygplan utan radio ämnar Du landa på 

en flygplats där QBI råder. Hur f örfares? 

j. Vilken ljussignal använder Du under mörker vid "anhållcm att få landa"? 

~var ~e sid 156. 

SÅDANT HAR FAKTISKT HÄNTt 

Flygförare Pilot befinner sig på navi geringsflygning. Nordväst om F 4 
får han motorstörningar och går mot F 4. Han meddelar vad som hänt och be

gär att få landa. Tt F 4 svarar att fRltet är oanvändbart och rekommende

rar landning på Opel P. vill emellertid landa snarast på F 4 och får då or

der att landa med infällt ställ. Vid f r a mkomsten till trakten av Östersund 

märker emellertid P. att han l igger närmare Ope och landar där på en fullt 

användbar bana, med infällt landningss täll. 

på fråga "varför"? svarar flygförare Pilot: - "F 4 beordrade mig landa 

med i nfällt ställ!" 

NÖDUTRUSTNINGSPHOVEN - forts. Fort; på Haverifronten sid 156. 

8) Om Du går från platsen, utmärk r örelseriktningen tydligt, minst ett 
tecken på var 500: de meter och dessutom på varje ställ e Du ändrdr riktning. 
Gå på kompass ! 

9) Signalera ej för tidigt med den fåtaliga pyrotekniska materielen. 
Flygplanet måste synas tydligt från marken f ör att dess besättning skall 
ha en chans at t s e Dig! Använd spege ln i kompassen då det är sol, och eldar, 
då så är möjligt. 

36 fallskärmssoldater nödhoppar från 100 m. ( rr i me 24/1 49) 

Ett amerikanskt transportflygplan t yp C-82 med en t rupp f a llskärmssol
dater kolliderade nyligen strax efter starten med en flock s t arar. Luftin
tagen fyll des med döda fåglar och båda motorerna stoppade. Föraren teordrade 
omedelbart me d larmklockan fallskärmsutsprång. Planet befann sig då på 120 m 
höjd, mindre än häl ften av den höjd, varifrån träningshopp normalt utföres. 

Inom sju sekunder, hälften av den vanl iga minimitiden, hade 36 man läm
nat flygplane t . Föraren och ytterligare 5 man hann aldrig hoppa utan nödlan
dade rätt fram i en skog, vdrvid flygplanet totalhavererade och tog eld. F8-
raren och t vå besättningsmän förolyckades. Tre man lyckades klara sig ut ur 
eldhavet. 35 "hoppare" klarade sig trots den lAga. höjden. 
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KÄNNER DU IGEN DEM? __ -= ___ =cc._== __ ===_============== 
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II 

=====:=========================:~===========:===============~=========E==== 

RAF "fritidsundervisar" sin personal i Tyskland. 

I det f d tyska "Gymnasium Adolfinuru" i Biickeberg i den engelska zonen 
i Tyskland har RAF inrättat en skola för kostnadsfri undervisning i olika 
ämnen för personalens kommande återgång till civila yrken. Av skolans 33 lä
rare är 25 inrodda tyskar, flertalet med examina från universitet om tek
niska hqgskolor. 

Den humanistiska undervisning, som meddelas, omfattar engelska språket 
och litteraturen, franska, tyska, spanska, matematik, fysik och kemi. övri
ga äI!lnen är fotografering, trädgårdsskötsel, hantverk, hanielslära, ingenjör
och arkitektutbildning, målning och dekorering, elektro- och radioteknik, 
stenografi och maskinskrivning. Bl a inrymner skolan ett stort tekniskt la
boratorium och en motorverkstad. 

Skolan, sam tar emot 200 elever, har omfattats med stort intresse, och 
utbildningsresultatet säges ha varit mycket gott. 
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Fpl typ 

Bristol Bri
gand 

Mig 9 

Me 262 

Boeing 13-41 
Strato.iet 

Mart in AM-l 
Mauler 

Fartyg 

Yle,dimir. 
Poluchin 

rysk minsve
pare 

Sandön 
svensk min
svepare 
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Lösningar till identifieringsuppgifterna på sid 126 • 

A. FLYGPLANBILDERNA l - 5. 

Beskrivning 

2-motorigt prope1lerf1ygplan. Kort, avrundad nos i 
höjd med motorgondolerna. stor kabinhuv. Dubbla, OVdla 
stjärtsidp1an. 

Reaflygplan. Lång nos. H~ven långt fram. Lång, smal 
vinge. Flygkroppen starkt avsmalnande bakåt. Pilfor
migt atjärthöjdp1an med rak framkant och svängd bak
kant. 

2-motorigt reaflygplan. Lång nos. Spolformig flygkropp 
Huven mit~ över vingen. Triangulärt stjärtsidplan med 
rak bakkant och avrundad topp. Högt ansatt stjärthöjd- . 
plan. Hängande, Hnga motorgondoler under vingen. 

4-motorigt reaflygplan. Lång, smal nos. Kabinhuven 
långt fram. Smal, pilformig vinge med svag omvänd V
form. Skuldervingat. Högt atjärtsidplan. 

l-motorigt propellerf1ygplan. Lång kraftig nos. Huven 
mitt över vingen. Bred, kraftig vinge med svag V-form. 
Stort, upptill avrundat stjärtsidplan med hög utfyll
nad. 

13. FARTYGSBILDERNA I - II. 

Beskrivning 

Två lutande skorstenar, den förliga i nära anslutning 
till bryggan. Stort avstånd mellan skorstenarna. Hög 
back som i ett steg akter om förliga skorstenen går 
ned root huvuddäck. Förligt kraftigt bryggparti med 
lvbrygga på förkant • Ett mindre däckshus med lvbrygga I 
akterut. En sköldskyddad kanon på backen, en dito ak
terut. Karaktäristisk paravankran längst akterut. 
Bestyckning: 2-100, 3-31, 2-20, 4-13. 
Deplacement: 600 ton 
Dimensioner: 79 x 8,0 x 2,5 
Em: 24 knop 

En skorsten. Bruten däckslinje med ett steg vid bryg
gan . Rak stäv och tväravskuren akter. Litet förligt 
bryggparti. En trebensmast i anslutning till bryggan. 
En sköldskyddad kanon på backen, en dito på överbygg
naden akter om skorstenen. Akterut ett däckshus med 
lvbrygga. Längst akterut två karaktäristiska kranar 
för paravaner. 
Bestyckning: 2-105, 2-25, 2 ksp. ~: 55 x 7,6 x 2,1. 
Deplacement: 430 ton. ~: 17 knop. 
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HUR KAN DU DIN O S F ? === ::=~ = :::= == ===:: 0::= == = == 

Svaren på frågorna sid 153 lyder så: 

l. Flygning närmare rikets landgränser än 20 km undvikes. När så av öv

ningsskäl är nödvändigt må flygni~ företas intill l km fr~n gränsen 

varvid noggrann markorientering skall hållas. 

~. Gulröda flaggor innebär att området är obrukbart. Gula flaggor inne

bär att området bör undvikas p ga att fält yta n skadas. 

l. 500 m. 

~. 

Vid inträde i ytter- och närzon skall flygning ske på under 200 m över 

terrängens nivå rood marksikt och väl utanför moln samt med skä.rpt upp

märksamhet på andra flygplan. 

Med signallampa: Planets igenkänningssignal. 

Med signalpistol: grön signal. 

GLIDFLYGPLAN I FLYGRÄDDNINGSTJÄNSTEN. 
a_._=m=====~===~==============c===== 

Inom amerikanska f~gvapnets flygräddningstjänst har man börjat an
vända sig av glidflygplan för att undsätta nödlandade besättningar. Tillvä
gagångssättet är, att räddningsplanet bogserar fram ett glidplan till have
riplatsen. I glidplanet finnes en flygförare. Vid framkomsten till haveri
platsen släppes glidplanet och landar bredvid de nödställda. Dessa tagas 
ombord och räddningsplanet kommer därefter över och "fiskar upp" glidpla-
net. . 

Ett exempel på en lyckad dylik nödlandning stod omnämnt i amerikansk 
press för n~on tid sed~~. Så här gick det till: 

Den 13/12 1948 nödlandade ett plan typ C-47 (Dakota) p g a bränsle
brist på en liten frusen flod i vildmarken vid gränsen mellan Yukon-terri
toriet och Alaska. Radiomottagaren förstördes vid landningen men sändaren 
kunde användas ror att sända nödsignaler, vilka uppfattades från ett reserv
flygfält (airstrip) i närheten. Följande dag utsändes en C-54 (Skymaster), 
som bogserade ett glidplan. Över haveriplatsen kopplades glidplanet loss 
och landade på en tillfrusen flOd, c:a 100 m från de nödställda. Bogserings
anordningen riggades upp för hämtning och besättningen togs ombord. Efter 
fyra försoK, som var ~cket besvärliga p g a den höga terrängen runt floden 
och tilltagande skymning, lyckades C-54:an fiska upp glidplanet. Endast 50 
min efter glidplanets landning befann sig de räddade i luften. - Glidpla
net kopplades sedan loss vid närmaste reservflygfält, där flygarna omlasta
des till ett motorplan för vidare transport. 

DET HAR KOMMIT IN 
en hel del bra bidrag frAn förband m m på senare tid. Vad som fat
tas är dock alltjämt bidrag liknande nr 12/1947' - DET VAR NÄRA ÖGAT! 

SÄND IN VAD DU HAR 
av det slaget, så att även andra kan dra nytta av DINA ERFARENHETER! .. 

• 



Lilttare Än Luften: 

TJÄLLOSSNINGSTIDEN ÄR HÄR! (Fritt efter The Aeroplane) • 

Brockbank, engelsk tecknare, visar här hur Internationella Sovflyg
kompaniets tekniska ledning löst frågan om hinderfri landning (och iland
stigning) på i tjällossningstiden eljest obrukbara flygfält. Varje pilot 
sitt eget flygfältsbyggnadskompani är tydligen sättet! ' 

DEN GAMLA. GODA HISWRIEN. 

Man skrev 1913. G ö s t a P o, känd urtidspionjär har anlänt med 
monoplanet M l, alias "gamle Nieuport" till "Lusharpan" (exercisfältet) i 
Karlsborg och startar just hemfärd till Malmen. En västgötagubbe, som p g a 
propellerns placering väntat sig rakt motsatt färdriktning, utbrister för
vånad: 

- Å katten, geck'en åt dä' hållet~ 

VAD VET DU OM SIGNALTJÄN::n'? _====================_==K __ Svaren på frågorna sid 150 är följande: 

l. Vid teleprinter skriver mottagningsapparaten ner meddelandet p~ papper 
som en vanlig skrivmaskin, varvid endast små bokstäver användes. Vid 
teletype skriver mottagningsapparaten ner meddelandet på remsa. En
dast stora bokstäver användes. 

l. Ja, vid arm~n finnes s k "hellskrivare". 

l. En liten bärbar radiostation, som användes av västmakterna under kri
get och som nu även finnes i Sverige, bl a vid flygvapnet~ Till utseen
det liknar den en stor telefonlur. Apparaten sänder på kortvåg. 

A. En "knap" är en korkskruvs liknande fästanordning för telefontråd, som 
slås och skruvas in i träd, vägg e d. 

2. Ett telefonsamtal under tjänstetid till F 4 kostar 1:20 per period och 
den ungefärliga kostnaden för ett teleprintermeddelande är 8 öre. Vid 
ett samtal på två perioder blir alltså skillnaden 2 kronor och 32 öre. 
Om samtalet är personligt ökas skillnaden med 60 öre och om det är il
samta l ökas den med 2 kronor o ch 40 öre. 

,2. En "beredskaps slinga" är en trådlinje från kommandoplatsen vid en jakt
flottilj till flygplan i högsta startberedskap på fältet. Slingan är 
upplagd runt iåltet med möjlighet till telefonanslutning vid ett fler
tal punkter. 



~~t No. 4/1949. 

SPRÄKSFALTEN: "LEST YOU FORGET". 
============z================== 

WeIl, Mr Reader, here we are again! Did you ever read the "Extracts 
from the U. S. strategic Bombing Survey" , about the A i r C a m p a -
i g n s, P a c i f i c War, compiled by the U.S. Military Analysis 
Division in 1945/46? 

If not, you should really study ~nd weIl remember the following few 
sentences from that source, gi ving the outcome of the Pacific War 1941 -
1945 in a nutshell: 

"Air Power dominated its own element. 

Air Power dominated naval warfare. 

Air Power dominated ground warfare. 

Air Power possessed powerful and independent logistical capabilities. _~ 

Air Power was capable of forcing the capitulation of an enemy nation 

wi thout surface invdsion." 

We repe at our suggestion in the No. }/1949 of this our information 
leaflet. - How about mailing us the result of your efforts at trans la
ting the quotation? 

B R U· S H U P Y O U R E N G L I S H O L D M A N : 
_._ma~-===z~=======~===========~=m.a==~=======_=a====== 

Aspirerar Du på en kommendering till England gör Du klokt i att gräva 
fram grammatiken från kistbotten och sätta igång på skarpen. Great Britain 
tolererar inte lä~e några halvmesyrer i språkligt hänseende. Du kan läsa 
själv. Brevet ar ställt från chefen för utbildningsavdelningen i engelska 
flygstaben till vår flygattache i London: 

Ir.!i.DiK..C~Ul:B.2s_-_ Läll&1~ ]i.!fjc.l!lii~s. 

l. There have been instances, in the past, of foreign trainees arriving 
in this country, who are unable to understand or spaak sufficient English 
to benefit from the instruction given. This has caused considerable diffi
culty, necessitating on occasions the provision of an interpreter and/or 
preliminary courses in English. Trainees from your country may, in the past, 
have possessed a good knowledge of English, but I am sending this letter to 
all Attaches as a matter of principle. 
2. During courses of instru'Ction, we endeavour to give your country every 
possible assistance and the best possible value. I am sure, therefore, you 
will appreciate our difficulties, and that we cannot accept foreign trai
nees on R.A.F. courses, in future, unIess they have a working knowledge of 
English. I should be glad if you would notify your authorities accordingly 
as we do not wish them to be put to the possible expense of returning an 
unsuitable candidate who has had to be rejected on account of language dif
ficulties. 
3. Should your authorities be in a~ doubt concerning the fitness of pros
pective trainees, I am sure our Air Attache, or other representative in your 
country, would be only too willing to advise. 

Därefter rätter oCh packer Eder, sade visst på sin tid Gustaf Wasa. 

KFF aeproduktlon,det.11 
Stockholm 1'.' 
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