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har till #ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derridttelser rorande utvecklingen inom védrt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare firkovra personalens yrkes-
kunskap,

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfller limplig spridning inom f&rbandet.

U f 1 utsindes dven till pressen., I U f 1 forekommande
artiklar #r helt Oppna for publicering.

1 inneh&llsforteckningen med * mirkta artiklar skall av flottilj- ok
chef (motsvarande) genomgds med dérav berdrd personal,

INNEBALL: Forts.s

Tekniska Fronten lHttare #n Iuften
Ndgot om "Flygande Vingar" 179 "Uttagna pa mafA" 192
Haverifronten Sprékspalten Omsl, 4. s.
Radialaccelerationernas inverkan 185
Lésekretsen har ordet Bilaga: Eltekniska t#ckbenimningar och
Reaktionsaggregat GHP-5 190 férkortningar m m,
Uf£ 1

framstélles inom Flygledningen (flygstabem, flygfoérvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets &vriga or- -
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frén alla personalkatego-
rier dr vidlkomna, Inforda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under sédrskild rubrik "Liésekretsen Har Ordet",

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall inmnehdlla uppgift pd avsindarens (férfattarens) befattning,
nam och adress. Dér gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet inféres blott denna signatur i U f 1 ,
i st f foérfattarnamet.
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Frigan f6r Dagen:

JAKTPLYGFORSTARXNINGEN,

Det linge véntade beslutet rorande flygvapnets forstark-
ning fattades av regeringen den 1 april. D& underskrevs nim-
ligen Kungl Maj:ts proposition till riksdagen, nr 197, angd-
ende fortsatt forstarkning av flygvapnet. Forslaget, som tor-
de ha alla utsikter att g4 igenom i riksdagen, refereras nir-

mare pd amnan plats. Kontenta och konsekvenser blir féljande:

Enligt propositionen fullfdljes 1948 &rs riksdags beslut genom for-
stérkning med 50% av ytterligare tre jaktflottiljer. Inriéknat de tre dag-
jaktflottiljer, som jamlikt beslut av nyssnimnda riksdag skulle forstérkas
med 50%, forstirkes alltsd - om Arets proposition bifalles - i allt endast
s e x flottiljer, mot tio sdsom chefen for flygvapnet foreslagit. Uppsétt-
ning av ytterligare en nattjaktflottilj stdlles p& framtiden., Dagjaktfly-
gets forstirkning blir sdlunda sammanlagt 30% i stédllet for 50%.

Forsvarsministern - somi sin motivering bl a rela~-
terar chefens for flygvapnet strategiska och taktiska motivering for for-
stdrkningen - framhdller att beslut miste fattas vid drets riksdag, direst
en forstiarkning Sverhuvudtaget skall komma till stdnd, Ett fullgdrande av

Av ekonomiska skdl och arbetsmarknadsskdl begrinsar han dock forslaget till
tre flottiljer i stdllet for sju.

Begriansningen till tre flottiljer innebdr rent organisatoriskt-tek-
niskt att den av chefen for flygvapnet forutsatta dkningen av landets flyg-
industriella kapacitet i n t e kommer till stdnd i avsedd omfattning och
detta i sin tur medfor att tidsplanen for en fortsatt forstédrkning - om be-

slut fattas 1950 eller 1951 - i n t e " kommer att kumma hdllas. Aven en
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framtida uppsédttning av en andra nattjaktflottilj och attackflottiljernas
planmédssiga férseende med ny flygplantyp efter den nuvarande kan komma att
piverkas hidrav., Begrinsningen f&r sdlunda stdrre rédckvidd #&n som kan for-
modas vid forsta intrycket och &r sdlunda mycket beklaglig, om man utgér

frin att pd ldngre sikt sett hela chefens for flygvapnet plan skall genom-

foras.

I ett sdrskilt uttalande till protokollet anfdr statsministern, att

tags sdsom v&r forsta forsvarglinje, i all synnerhet vid eti gverraskande
anfal]l pd vArt land._Starka skil kan darfor 8bergopas for_en fortsatt for-

stirkning av_flygvapnet. Ett vdl utbyggt flygvapen &r #dven i sténd att ge
okat skydd &t hemorten samt férbdttra arméns och marinens stridsduglighet."
D& emellertid statsministern med hansyn till avvégningen mellan olika stats-
utgifter inte ansdg sig kunna Cka forsgvarets andel av nationalinkomsten bor-
de kostnadsdkningen for flygvapnet motvigas av utgiftsminskning pd andra
punkter. For att utreda denna frdga har en sidrskild kommission tillsatts

med Sverstdthdllare T, Nothin som ordfsrande.

Ur flygvapnets synpunkt m&ste man med glddje konstatera att de &sike-
ter rorande flygvapnets betydelse i riksforsvaret, som foretratts i chefens
for flygvapnet yttrande Sver 1945 drs fdrsvarskommittés betdnkande och i
forslaget rorande jaktflygets forstdrkning, vunnit anslutning. Samtidigt
miste man emellertid beklaga, att det inte varit mdjligt att godtaga for-
slaget utan en ny betungande, troligen tidsddande och till strid inbjudan-
de utredning, grundad p4 en alltfsr snidv kostnadsram,

I chefens for flygvapnet forslag pdyrkades inte ndgon ny utredning i
avvigningsfrigan. Den synes ha framtvingats av statsfinansiella skdl och
torde - didrest den av statsministern angivna kostnadsramen verkligen skall
hdllas - ha blivit nddvidndig forr eller senare #ndi, med eller utan jakt-
forstdrkning. Anledningen dsrtill &r frémst de stora materielanslag vid ar-
mén och marinen, som hittills endast skjutits undan.

Av siffror pd amnnat hAll i detta Ufl-nr framgdr, att arméns nuvarande
organisaticn kridver ytterligare 129 milj kr per &r, medan chefens for flyg-
vapnet fullstidndiga forslag kriaver 29 milj och regeringens firslag endast
11 milj kr per Ar mer #n den av 1948 Ars riksdag beslutade organisationen,
dé& denna genomfdrts. De, som angriper beslutet om utredning borde darfér

ndarmast inrikta sig pd frigan om kostnadsramens storlek och inte i forsta



hard v&nda sig mot principen att modernisera fdrsvaret gemom att forbdttra

{iygvapnet,

I presskommentarerna till forslaget har omddmena skiftat fran fullt
gillande till skarpa angreppr. Det frimsta motivet till angreppen har varit
att man emotser inskrinkningar vid armén for att finansiera flygvapenfor-
stdrkningen och anser att den totala styrkan av forsvaret didrmed skulle
minska 1 stdllet fér tka. En mellanstéllning har intagits av vissa infly-
telserika folkpartitidningar, som, samtidigt med en positiv instdllning
till flygforstérkningen, férklarar att kostnadsramen borde kunna géras

storre &n 800 milj.

I den negativa kritiken - som lyste med sin frénvaro tdde under forra
drets riksdagsbehandling och i remissyttranden och presskritik over jaktut-
redningen - har man huvudsakligen uppmirksammat vad man kanske inte far i
det nya fdrsvaret men inte vad man fdr. I all den aktuella och nidvéndiga
diskugsionen om detaljer i friga om Svningstid och diverse materielanskaff-
ning fAr man inte forlora perspektivet pd jaktfirstdrkningen. Det ror sig
hdr ingalunda om en finess inom en specialgren av forsgvaret. Andra viirlds-
kriget har tillrackligt tydligt visat att flyget och kanske framst jaktfly-
get &r en av de grundvalar, som hela rikets siékerhet vilar pd. Ar den for
svag ragsar hela byggnaden, redan vid ringa pdfrestning., Slaget om Storbri-
tannien, som vénde strOmmen i kriget, &r historiens frémsta vittnesbdrd om

denna fundamentala sanning i det moderna kriget,

Forsta delen av statsministerns uttalande i propositionen vittnar om
att denna uppfattning om framtidens krig triéngt igenom &ven pd higsta ort
i Sverige, liksom fallet varit tidigare i USA cch Storbritannien, Winston
Churchills &sikt i frlgan framgdr av citat pd annan plats. Det Aterstdr att
se, om statsmakterna efter vederborlig utredning #r beredda att ta steget
fullt ut och besluta om h e 1 a det foreslagna flygvapnet, frets proposi-
tion medfdr, om den antages, endast en andra etapp. De dterstéende fyra dag-
jaktflottiljerna méste ocksd fOrstdrkas och en ny nattjaktflottilj tillkom-

ma f8r att resonemanget om "forsta forsvarslinjen" skall hdnga ihop,
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PROP 197/1949,

Propositionen inledes med ett uttalande av statsministern, i vilket
han dels ger bakgrunden till regeringens beslut att féresld fortgatt for-
stidrkning av flygvapnet, dels framhdller, att en fdrsvarsavviégning sl snart
ske kan bor goras genom sidrskilda utredningsméan,

I forstnimnda avseende framhdller statsministern, att man vid pdgden-
de modernisering och férnyelse av fdrsvaret bdr inrikta anstréngningarna péd
att sd utnyttja teknikens medel, att stérsta mojliga férsvarsverkan kan upp-
nds inom ramen for vara begrénsade ekonomiska resurser. En sddan organisa-
tion av vdrt forsvar borde darfor efterstrédvas, att viss beredskap sténdigt
kunde uppratthdllas och att storsta mojliga stridsverkan snabbt kunde dstad-
kommas dven mot plotsliga anfall frédn angripare med Sverligsna stridskraf-
ter. Flygvapnet med sin htga beredskap och stora rdrlighet kunde betraktas
gsom vir forsta forsvarslinje, i all synnerhet vid ett Overraskande anfall
mot virt land. Starka skidl kunde darfor &beropas for en fortsatt forstark-
ning av flygvapnet., Ett vdl utbyggt flygvapen vore dven i stdnd att ge Okat
skydd &4t hemorten samt forbattra arméns och marinens stridsduglighet. -

S& lingt statsministern,

att det &r svArt att taga stdllning till denna frdga, innan klarhet vunnits
om mojligheterna att uppvidga merkostnaderna hdrfor genom utgiftsminskningar
P& andra punkter., Trots detta finner ftrsvarsministern det ofrdnkomligt,

att beslut redan nu fattas om viss fortsatt forstdrkning av flygvapnet, Hir-
for talade frémst, att det i annat fall ej bleve mdjligt att utdka leveran-
serna av flygplan typ 29, d v s sdvida inte sluttidpunkten for leverans av
denna typ senarelades. Detta skulle dock oférménligt pdverka leveranserna
av dérpd foljande flygplantyper. Féravarsministern erinrar i detta samman-
hang dven om den forstdrkta flygvapenorganisationens stora elasticitet.

I fortsdttningen framhdller fdrsvarsministern, att beslut angdende den
andra nattjaktflottiljen ej behovde fattas i &r, eftersom dels inom landet
tillverkade nattjaktflygplan ej torde komma fram forrén budgetdret 1954/55,
dels utsikterna att f4 kopa sddana flygplan i utlandet i nuvarande ldige vo-
re i hog grad ovissa, Ett uppskov med beslut i denna fréga skulle ddrfdr ej
behdva medfdra ndgon fdrsening. Om mojligheter att kdpa nattjaktflygplan uti-
frdn framdeles skulle yppa sig, finge frégan tagas under férnyat dvervigande.
som nyss nadmnts - beslutet icke uppskjutas utan att utbyggnaden avseviart for-
senades. Med hdnsyn hiirtill och enir fullféljandet av 1948 &rs principbeslut
betrédffande dagjaktflyget vore av storsta betydelse for virt forsvars effek-
tivitet och hdllfasthet i ett nutida krig, borde forslag framliéggas redan
till 1949 &rs riksdag. I avvaktan pd att mdjligheterna att Astadkomma hire-
mot svarande utgiftsminskningar pd andra punkter kunde Sverblickas och med
hénsyn till arbetsmarknadsléget begrinsades forslaget nu till forstdrkning
av ytterligare tre dagjaktflottiljer. De sammanlagda engdngs-merkostnaderna
hérfor bersknades uppgd till c:a 63 miljoner kronor, férdelade pd budgetdren
1949/50 - 1952/53. Merkostnaderna per budget8r - som dock inte bleve aktu-
ella forridn budgetéret 1951/52 - beriknades stiga frén c:a 6 miljoner kronor
till c:a 11 miljoner kronor vid genomférd organisation, Utdver nyssnimnda
kostnader skulle komma engfngskostnader for skyddsanordningar vid flygbaser-
na, frémst berghangarer., Forsvarsminigstern framhdller s#rskilt angeldgenhe-
ten av att behovet av sddana anldggningar blir tillgodosett sd snart léiget
p4 byggnadsmarknaden medgiver.
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Forsvarsministern framhdller till slut, att beslut om forstédrkning av
ytterligare tre dagjaktflottiljer ej beridknas behdva medfdra ndgon okning

for budgetdret 1949/50 av det i statsverkspropositionen #skade anslaget.
Ddremot berdknas ramen for bemyndiganden att utligga bestdllningar under
samma budgetdr behova Okas med 30 miljoner kronor.

S8som inledningsvis ndmndes innehdll statsministerns uttalande i pro-
positionen dven uppgift om en ndra forestdende forsvarsavvigning., Statsmi-
nigtern framhdller sdlunda, att en forstédrkning av forsvaret genom en mo-
dernisering, som féretrddesvis inriktas p4d den mest tekniskt betonade for-
svarsgrenen, kridver hoga kostnader, eftersom den dyrbara materielen méste
fornyas i smbb takt. Det vore emellertid nddvindigt att se den foreslagna
foratarkningen mot bakgrunden av de stora kostnader - i runt tal 800 miljo-
ner kronor - som Sveriges militdra férsvar nu droge. I detta sammanhang bor-
de dven hdllas i minnet, att ett lands totala forsvar krdvde avsevirda ut-
gifter dven for amdra dndamil #n de rent militdra, frémst for civilforsva-
ret. Forsvarets kostnader borde vidare pad liéngre sikt ej f4 nimnvdrt Sver-
skrida deras nuvarande andel av nationalinkomsten. D& statsministern nu an-
sldte sig till tanken pd en utdkning av flygvapnet, vore det frin den ut-
géngspunkten, att de ddrav féranledda kostnadsdkningarna skulle kunna mot-
védgas genom utgiftsminskningar p& andra punkter. I detta sammanhang fram-
h8ller statsministern #ven, att vissa skidl talade for att en avvigning mel-
lan det militdra forsvaret och civilfdrsvaret skulle gbras i ett samman-
hang betréffande sdvdl de muteriella som personella resursernas fordelning
inom en f6r militdra och civila fOrsvarsindamdl gemensamt faststdlld kost-
nadsram,

Statsministern framhiller till slut, att den avvidgning mellan olika
stridsmedel och den omprdvning av de med det totala forsvaret sammanhiéngan-
de problemen i &vrigt, som med hansyn till vad som nyss sagts vore erforder-
liga, syntes bdra verkstillas genom s#irskilda utredningsmin, D4 det vore
6nskv§rt att utredningsarbetet bedreves snabbt, férutsattes att detta skul-
belastas med uppgiften att utarbeta organisationsplaner eller utféra detalj-
planering av annat slag.

FORSV{RSKObTNADERkA I SVEYIGM - NAGRA SIFFERUPPGIFTER,

1. Nuvarande kostnader (i milj kr under driftsbudgeten) .

Budgetir
Utgiftsindamil
F 1948/49 1949/50%)
Armén 322,0 (41,74 324,0  (40,7%)
Marinen 14743 (19,1%) 171,9 (21,6%)
Flygvapnet 241,0 (31,3%) 234,3 (29,4E)
Gemensamt och diverse B, 2 ( 7,9%) 66,1 ( 8,3%)
Summa Tl (100 %) 796,3 (100 %)

1) Regeringens firslag. Forts sid 162,
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a) utan ndgon forstérkning: -

Arskostnader for flygvapnet vid fullt genomférd organisation.

28%,5 milj kr

b) 3 dagjaktflottiljer forstdarkta (1948 Ars riks-

dagsbeslut): - 294,5 " M
c) 6 dagjaktflottiljer forstarkta (prop 197/49): - 305,7 " "
d) 10 dagjaktflottiljer forstérktas - o, % 8
e) 10 dagjaktflottiljer forstdrkta, en nattjakt-

flottilj tillkommer (chefens for flygvapnet

férslag): - 334 I

aAv siffrorna framglr, att den kostnadstkning vid genomfdrd organisa-
tion, varom regeringens foérslag till 8rets riksdag ror sig, inte &r storre

dn 11 miljoner kr per &r.

FORSVARSKOSTNADERNA I USA, STORBRITANNIEN OCH CANADA JAMFCRT MED SVERIGE.

P TE S EESOEE TS =L"==
Det bor observeras

nader for ockupationss yrko

armén och endast en mindre del pd fl gvapnet PS

att | de nadan anguvna summorna in
av vilka

s TS ST E T S E R T T T EE SIS S =

a i forekommande fall kost-
uvuddelen torde falla pd
grund av olfka uppstdliningar av res-

pektive linders budget ir siffrorna inte | alla delar direkt jamforbara,
Budgetdret 1948/49
Utgifts-
dndamil USA Storbrit Canada Sverige
milj dollars| milj pund milj dollarg milj kronor
Armén 23 305,0= 44,0%| 95,2= 39,5% | 322,0=41,7%
Flygvapnet 6035°7=54,7% | 17370225 ,0% | 80.0=33.24 | 241.0=31.3%
Marinen  inkl 4116 =37,3% | 153,0=22,1% | 49,7=20,6% | 147,3=19,1%
flottans flyg
Ovriga #ndamil 876 = 8% 61,6=8,9% 16,0= 6,7% 61,1= 7,9%
Summa. 11025=100% 692,6=100% |240,9=100% 771,4=100%
: Budgetéret 1949/50
Utgif ts~
éindamdl USA Storbrit Canada Sverige
milj dollars| milj pund |milj dollars | milj kronor
forslag
Armén 4482= 28,2% | 304,1=40,1% | 147, 7= 2% |324,0=40,7%
Flygvapnet 6216=39,1%% 207,53)=217,3 169, 3 )=28,9% 234 ,3=29,4%
Marinen  inkl 5019=31,5%" | 189,3=24,9% | 82,1=14,0% |171,9=21,6%
flottans flyg ) :
Ovriga tndamil 192= 1,2% 58,55 =T,7% 187,25L31,9ﬂ 66,1=8,3%
Summa 15909=100% | 760,0=100% |586,3=100% |796,3=100%
1

2) u
derna kunna uppdelas,

3)

4) Jinfor anm 5),

lottans

Enligt uttalande av USA:s forre forsvarsminister Forrestal air numera c:a 60% av for-
svarets totala kostnader | USA till flyget (flygvapnet och

flya).

pdelningen av armén i arm§ och flygvapen hade lcke fortskridit sd lingt att kostna-

Hirtil) komma 16 milj pund | tilliggsansiag for 1948/49, som forbrukas 1949/50,
5) Betydande delar avser materielanskaffning till flygvapnet,
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FORSVARSPROGRAMMET I USA.

Kort efter det att den amerikanska kongressen beslutat om militar
hjdlp med over 1 miljard dollar till de atlantpaktsanslutna lénderna i
Europa beslot representanternas hus dven USA:s eget forsvarsprogram for
ndsta &r. Dessforinnan hade den segslitna frdgan om slutmilet for flygvap-
nets upprustning avgjorts pA s& sitt, att forra 8rets beslut om 70 flot-
tiljer (jdmte 22 sjdlvstiéndiga divisioner) i linjen och c:a 50 flottiljer
i reserven blev bekrdftat. Aven for armén och marinen faststdlldes vissa
ramar inom vilka anslagen for varje &r hdgst kunna réra sig. I vad mdn ra-
men skall utnyttjas beslutes varje &r,

I frdgan om anslagen f&r budgetéret 1949/50 hdojde representanthuset
presidentens totala ram for forsvaret till 15,9 miljarder dollar. Flygvap-
nets anslag hojdes med 800 miljoner utdver regeringspropositionen, vilket
innebdr att styrkan under &ret blir 58 flottiljer i stidllet for 48 enligt
presidentens forslag. Flygslagsfordelningen blir 21 bomb-, 23 jakt-, 7 spa-
nings- och 7 transportflottiljer.

Armén fick inte igenom sitt virnpliktsprogram, Marinen daremot fick
b§rja bygga sitt 65 000 tons och 188 miljoner dollars hangarfartyg, men
fick mindre anslag till nya flygplan &n begédrt, Trots representanthusets
medgivande tillkénnagav forsvarsminister J o hn s on den 2% april att
arbetet pd det stora hangarfartyget skulle stoppas. Beslutet var grundat pd
inrddan av stabschefskommittén under ordfsrandeskap av general Eisenhower.
Man ber#knar att hittills 5 miljoner dollar lagts ned pd fartyget. Den stra-
tegiska linje, som fdretrides av flygvapnet, har ddrmed vunnit Sver marinens,

"Forenta Staternas flygvapen #r den enda makt under solen som kan ut-
dﬁla det snabba och avgdrande slaget. Vi légger tyngdpunkten p& flyget,"
forklarade forsvarsutskottets ordfdrande G e o r €€ Mahon i debat-

ten, som slutade med att utskottsforslaget antogs med 271 rdster mot 1
(kommunist) .

Sammanfattningsvis f&r forsvarsgrenarna under budgetéret 1949/50:

armén 677 000 man, 12 divisioner i beredskap och 4,5 miljarder
dollar, '

flygvapnet 440 000 man, 58 flottiljer, 9875 flygplan och
6,2 miljarder dollar,

marinen 527 000 man, 731 fartyg varav 8 tunga hangarfartyg i
beredskap, 7783 flygplan och 5 miljarder dollar,

Efter beslutet forklarade flygvapenchefen Vandenberg att
hans bombplan kunde nd vart som helst frin amerikanskt omride men att ingen
ansvarig flygvapenofficer ville pdstd, att flygvapnet e n s a mt kunde
vinna kriget utun flottans fartyg och flyg som behirskade havet, och utan
en armé som kunde "finish the job" med en invasion,

VASTEUROPAS UPPRUSTNING.

I Fontainebleau "utanfdr Paris arbetar nu som bdst f&dltmarskalk
Montgomery ochhans stab p4 Viasteuropas upprustning. Enligt en
amerikansk k#lla (Time) &r stidllningen i dag:

Frankrike har 550 000 man i uniform i hemlandet, ockupationszonerna
och kolonierna, men utrustningen torde inte r#dcka till mer &n 9 "divisio-
ner", Antalet flygplan ar 1000 och dessa ar foga krigsdugliga.

Belgien och Nederlinderna ha tillsammans 260 000 man och kan sidtta upp
hogst 5 divisioner, 150 000 man &dr bundna i Indonesien. Holland har f n inte



mer #n 2 jaktflygdivisioner (b&da i Indonesien) och Belgien ej mer &n 5,

Storbritannien har 550 000 man i vapen, varav de flesta under utbild-
ning. Utrustningen &r god, men styrkorna &ar splittrade fréin England till Ma-
laya (Malacka), Nésta &r réknar man med 370 000 man i Europa. Endast 2 di-
visioner torde vara omedelbart stridsberedda. RAF &r starkt och omfattar
6000 flygplan,

Norge, Danmark, Fortugal och Italien har tillsammans 350 000 man med
svag utbildning.

Mot dessa krafter kan Ryssland, sédges det, stdlla 165 divisioner med
god utbildning och hog beredskap., 25 av dessa #r i Tyskland.

I USA tror man att Vdsteuropa behover 35 3 40 vidlutrustade divisioner
med gott flygstdd for att hédlla Rhenlinjen mot ryssarna i hidndelse av krig.
Det tar 3 - 5 &r att nd denna styrka.,

ETT RAKNEEXEMPEL.

I NMI nr 4/1949 ha tvd generalstabskaptener gjort ett i pressen upp-
mérksammat inldgg i avvigningsfrégan,

Utgdende frén en kostnadsram pd 800 miljoner per &r till forsvaret,
ett flygvapen forstirkt enligt chefens for flygvapnet forslag och ungefdr
of brdndrade kostnader for marinen och for "gemensamt" fimmer man foljande:

800 - 65 (gemensamt) - 335 (flygvapnet) = 175 (marinen) = 225 milj kr
per &r till armén, jamfort med 1949/50 &rs 235 milj till flygvapnet och
322 milj till armén,

Omkring 100 miljoner per Ar skulle sdledes vid of dréndrad kostnadsram
behova &verfdras till flygvapnet for att bekosta dess forstédrkning. Detta
skulle enligt forfattarnas - i artikeln ej redovisade - berdkning innebdra
indragning av halva arméns fredsorganisation.

Samtidigt uppger emellertid forfattarna att arméns nuvarande kostnader
ir alldeles for l8ga. Repetitionsdvningar och materielfdmmyelse borde rétte-
ligen kridva en hdjning av arméns &rskogtnader vid ofSréndrad nuvarande or-
ganisation till 450 milj. Om vi nu riéknar om exemplet, utgdende frén att
armén fdr vad som behdvs for att den nuvarande organisationen inte skall
vara ett skal utan kérna och fortfarande l4ta marinen och "gemensamt" vara
ofordndrade, far vi:

800 - 65 = 175 = 450 = 110 milj kr per &r till flygvapnet,

Detta skulle - utan att ingd p4 nédgra kalkyler - pd lingre sikt inne-
en tnskvard utging av forslaget om flygvapnets forstédrkning, vilken senare
tillstyrkts av alla ansgvariga myndigheter och i princip godkdnts av riksda-
gen.

Om forfattarna har ritt, &r samingen uppenbarligen den att, dven om
ingen flygvapenforstérkning alls kommer till stédnd, den nuvarande arméorga-
nisationen kréver att arméns anslag ckas med 125 milj och forsvarets totala
kostnader Okas med samma summa, om inte andra fOrsvarsgrenar skall ingkrén-
ka sig. Det forefaller 44 inte vara riktigt att taga flygvapenforstiérkningen
- som drager 39 milj per Ar vid genomfdrd organisation enligt chefens for
flygvapnet foérslag och blott 11 milj enligt regeringens férslag - som ut-
géngspunkt for angreppen.
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F_lyg_tja nst: Fackredaktion: FS/U A

For utbildning i luftskjutning med kulspruta (ksp) och automatkanon
(akan) har sedan ménga &r anvints kameror for registrering av resultatet.
Det dr dock forst under de senaste &ren, som kamerorna pi ettt effektivt sitt
komnit att utnyttjas. Stor utdkning av antalet kameror har skett och en ny
kameratyp - registrerkameran - har infdrts. Det kan darfor vara motiverat
att hdr ldma en liten orientering over de bdda kameratyperna, utan att nir-
mare ingd pd tekaniska detaljer,

Xspkameran &r den #ldsta och har sitt nemn av att den ersatte ksp vid
riktningsdvningar. Frédn borjan gjordes den ocksd sé, att den sdvdl till ut-
seende som vikt liknade den aktuella ksptypen., Den vur zlltsd en kspattrapp
med inbyggd kamera. Denna kspkamera anvindes for sdvidl rorliga som fasta
ksp.

Kameran var frin borjan férsedd med bred film fér stort format men
foljde med utvecklingen pd kameracmrddet och mot slutet av 20-talet borjade
25 mm kinofilm att anviéndas. Samtidigt gick man &ver frédn stillbild till
rérlig bild. Bildfrekvensen valde man s8 att den ungefdr Sverensstdmde med
vapnets eldhastighet. Med inforandet av smalfilmen pd den civila marknaden
Overgick man #&ven for kspkamerornu till sddan film. 16 mm kinofilm blev om-
kring 1936 standardfilmen fo6r kspkameror. Detta dr den filmbredd som fort-
farande anvindes.

Under tiden undergick kspkameran dven andra utvecklingsstadier. Den
kameratyp som anvéndes i samband med fast ksp fick strdmlinjeform och pla-
cerades utanpd flygplanet, t ex pd ena vingen i nérheten av ksp. Det fanns
ju ingen anledning varfdr denna kameratyp skulle behdva likna en ksp.

Mer med flygplanens stdrre hastigheter visade det sig med kameran pla-
cerad utanpd medfdra onddigt stora fartfdrluster hos flygplanet. Resultatet
blev ej heller tillréckligt noggrannt p4 grund av vibrationer och liknande
héarrérande frén de pd kameran verkande luftkrafterma., Den flyttades ddrfér
in i flygplanet och gjordes mindre genom att en del onddiga utrustningsde-
taljer borttogs. Samtidigt skalades det stromlinjeformade fodralet bort.
Kvar dr i dag en liten enkel och funktionssiéker kspkamera, exvis kspkamera

typ KK som visas i fig 1,
Jyp KKed, e led inférande av de nya gyrosiktena

uppstod ett annat problem, Siktbilden
blev rérlig och dirmed kunde man ej léng-
re klara sig med den konstgjorda sikt-
bild man hade i kspkamerans miltavla.,
S& lénge siktbilden var fast kunde man
rékna om till riktig siktbild med h&n-
syn till den konstanta parallax som er-
hdlls p g a kspkamerans placering i
vingen eller nosen., Det erfordrades en
ny kameratyp, en kamera som registre-
rade den rérliga siktbilden samtidigt
med milet fér att men vid den senare
lésningen av filmen ur siktbildens lége
i forhdllande till m8let ldtt skulle
kunna beddma de fel, scm skytten even-
Fig |: Kspkamera typ KKa 4. tuellt gjort sig skyldig till,
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Fig 2: PRINCIPSKISS VISANDE STRALGANGEN | REFLEXSIKTETS 6LAS.

Kameran: et AL s
Prisma Objektiv Fila ' @/%

1 x /\
Milet e e %::>-"-z‘ s r/: Bgat

Reflexglaset

For overskidlilg-
hetens skull ar
strilgdngen
starkl forenklad

SlTktets objekttv

; Skissen 5sk5dlig$6r hur man kan se

% < och santidigt fotogratera sivil mdl som

< "ruteress®, Den avser ei att ge en verk-

= lighetstrogen bild av siktets och kame-
rans utseende,

-
n
*Ruteressen F]

Det enklaste sidttet att montera en kamera sd, att man samtidigt foto-
graferar siktets rorliga siktbild (“ruteressen") och mdlet #r att helt en-
kelt placera kameran ovanfor siktets reflexglas. Principen hérfér visas
schematiskt pd skissen fig 2. _

Men om kameran skall placeras ovanfor siktet médste den ha smd dimensio-
ner s att den i minsta mdjliga utstridckning skymmer forarens sikt. Denna
synpunkt beaktades ocksi i konstruktionen, 16 mm filmen bibehdlls, men bild-
frekvensen minskades till 2 bilder/sek., Det blev alltsd ej liéngre en kino-
kamera for rorliga bilder utan snarare en stillbildskamera med snabb bild-
véxling. Kameratypen kallades ej lingre kspkamera utan for registrerkamera,

Bekant &r inom flygvapnet registrerkamera typ RKa 9, se bilden fig 3.

Registrer- Men om man nu f4tt en liten behidndig ka-
kamera mera, som registrerar sdvil den rdrliga sikt-
typ RKa 9, bilden som milet, d& behdvs vidl ej léngre den
gamla kspkameran?

Jo, den behdvs visst - av féljande or-
saker:

1l, Ur ovningssynpunkt &r det nyttigt att
kunna spela upp filmen och kunna dterge den
naturliga rérelsen under dvningen.

Forts, sid 167.
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MANADENS NAVIGATIONSPROBL

E M,

Flygning F 4 - F 3 (Frossn - Malmen).

D = 527 km P = 14

Flygningen berdknas genomfdras stdorre delen i nedsatt sikt. Flyghdj-
den vdljes till 1050 m.

Fpldata och erfarenhetgvirden samt_vinduppgifter:

Ve 1000 = 520 km/tim Hojdvindar: 500 m 70° - 20 km/tim
1000 m 85° = 25 km/tim
Start, urgldng ur trafikvarv och stigning till 1000 m = 4 min,
Plané fr&n 1000 m, ingdng i trafikvarv och landning = 4 min,
Vp = 518 km/tim AT TR .
K =1n°

4 min efter start passerar flygplanet rakt over fdltet vid F 43 strax
- dérefter forloras marksikten och flygningen fortsdttes pd 1050 m i nedsatt
sikt med motorvidrden som skall ge Vg = 520 km/tim p& 1000 m. Beriknad land-
ning k1 1124,

K1 1100 dnskar ff veta sitt ldge. Han ropar d& F 1 och F 6 samt begidr
prejling. F 1 utvdrderar pejlingen och meddelar att ldget k1l 1104 var Hdélle-
fors (380 km 180° frédn F 4).

Uppgift: Bestdm kurs till och landningstid pd F 3.

Sedan Du 18st uppgiften kun Du kontrollera Ditt svar pd sid 188 , dér

rdtta l6ésningen finns,

Kulsprutekameror och registrerkameror - forts fr sid 166,

2. Under verkliga férhdllanden kan man ej medfdra registrerkamera, som
stor sikten, men det &#r d&remot vérdefullt att vid hemkomsten kunna visa
resultatet av beskjutningen.

3. Registrerkameran #r genom sina smd dimensioner begriénsad med hinsyn
till objektivval. Endast objektiv med kort brénnvidd kan anvindas. :
4. TFotografering med registrerkameran sker genom den ljusslukande vind-
rutan, varvid det dessutom &r att observera, att det endast &r den del som
reflekteras frén siktets reflexglas, som ndr kameran,

Av detta torde framgd, att man med registrerkameran méste f4 en ljus-
svagare bild #&n med kspkameran, samtidigt som registrerkameran har sémre
detaljdtergivning.,

0.H.
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Kéanner Du igen dem?

Svar se sid 188 - 189,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

0 OCH RADIOS
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Var gér griénsen mellan kortvdg och ultrakortvig?

Hur léng ridckvidd har en Uk-séndare?

Vad #r den ungefidrliga vikten p&

a) flygradio typ VII? b) flygradio typ VIII?

Huru ménga kanaler har ovanstdende radiotyper?

Vad betyder nedanstdende vdgtyper och nér anviindes de:

a) A0, b) Al, ¢c) A2,d) A3, e)Adochf)AS5?

Vad menas med att ett meddelande sdndes med B~ respektive C-metod?
Vad innebdra orden a) kryptera, b) dekryptera och ¢) forcera?

Hur indelas signalmeddelanden med hinsyn till foretridesratt?

Svaren pd frdgorna &terfinnes p4 omsl. 3, sida.

Vet Du och tinker Du pd att missbruk av foretrddesritt i sig-
naltrafiken for avséndaren medfor ansvar sdsom for tjinstefel?
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CENTRAL PRISANSKAFFNING FOR FLYGVAPENMESTERSKAFEN AR 1949,

Denna redogdrelse avser att tjdna tv& gsyften. Flygledningen Onskar
dels presentera priserna, innan de mera allmént kunna beskddas vid forban-
den och dels ge personalen den ekonomiska bakgrunden, di det gidller att vi-
darebefordra goda idéer och uppslag till férbandschefen, som under hdsten
har att till chefen for flygvapnet inkomma med férslag till anskaffning av
priser for nista &r,

I &r har det sdlunda for forsta géngen blivit méjligt att inkdpa i-
drottspriser for Ovningsmedel, Regeringen har ndmligen medgivit, att 7.500
kr fdr disponeras hirfdr. Den av chefen for flygvapnet onskade summgn upp-
gick emellertid till 15,000:- kr. P4 grund av reduceringen av de begérda
medlen miste prisanskaffningen begrénsas till enbart flygvapenmisierskapen,
HFVMH

Vid tidigare F V M har av medel, som stdllts till chefeng for flyg-
varnet foérfogande frén lagerkassor, utdelats plaketter och skdldar. D& for-
banden nZstan undantagslost forklarat sig intresserade av att dessa priser
bibehdllas - flygvapnets motsvarighet till Svenska mésterskaps- eller
" S M "-tecknen - kommer dylika att utdelas #dven i &r, Priserna kommer dock
att bestridas av det centrala anslaget for ett ungefiérligt belopp av s:a kr
2,000:-,

Sedan c:a kr 500:- reserverats for nyinkdp av vandringspris &terstar
for prisanskaffning c:a kr 5,000:-. Med utgdngspunkt hérifrén mdste sdlunda
prisanskaffningen for &r 1949 ske. Flygvapnets omfattande tdvlingsprogram
och kravet pi ett med hinsyn till tdvlingarnas vikt rimligt antal priser i
olika grenar medgav inte anskaffning av silverpriser, ej ens i begrinsad
omfattning, Sedan tenn- och nysilverpriser befumits mindre l&mpliga, 1lik-
som #ven "praktiska" féremdl, sdsom ryggsdckar, knivar o d, Aterstod bl a
glasg- och porslinpriser samt tridsaker,

S&som i annat sammanhang meddelats kommer 1949 &rs priser att anskaffas
fridn Rorstrands. Denna firma visade sig namligen kunna offerera vackra och
billiga foremdl, Arets priser bestdr av vaser och fat, de senare i tvi stor-
likar, utforda i "chamotte" med flygemblem och text "Flygvapenmisterskap
1l pris" etec, 1 gustaviansk stil.

Det ar mojligt, att prisen inte vinner allas bevigenhet, ehuru de till-
verkats av erkdnda konstnirer, Smaken #r som bekant olika och kan snabbt
foréndras, #ven hos den som tilldelats ett pris vars skonhet han inte frén
bérjan uppskattar,

Eldsikra oljetankar, (Contact 17/2 49)

En ny oljetank kapabel att uthdrda OSppen lAga och temperaturer upp till
90O C har utexperimenterats av Goodrich-firman i USA., Tanken &r dessutom
sjdlvtitande. Konstruktdren anser att materielet i tanken &ven lémpar sig
for bensintankar,
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R.A.Fo TOUANSTEHUNDA

R

Sdkerhetspatrulleringar, som utforts av polishundar vid R.A.F.
Aeroplane 1960 31/12 48 frigjort hundratals min fr&n vakttjinst vid R.A.F.-s
forlaggninggr over hela vdrlden, varijenom tusentals gund har sparazs &t Engltand, Hun-
darnas ans allnin? vid R,A.F, bor?ade under kriget, dd ett antal hundar av olika raser
over!dmnades, ant n?en scw gava eller genom kdp, och sedan fick viss utbildning for
vaktt#ﬁnst pﬁ en del mer v!ler mindre svirbevakade platser, dir det ofta var nddvan-
digt torvara stora mingder virdefulla flygplan, reservdetar och férrdd,

Efter kriget beslot man utvidga omfaggningen av detta hundvaktsystem och att Iﬁg?a
saken helt i R.A.F,-polisens hinder, En del av de ursprungliga hundarna &tersindes till
sina dgare, endast de bidsta schiferhundarna behdllos och utdkades med sdarskilt vial kva=-
lificerade exemplar av samma ras, Man valde schiferhundar, emedan dessa har intelllgens,
styrka och gott spirsinne samt dJen motstindskraft under olTka klimatvixlingar, som er-
fordras av de hundar, vilka skall tjinstgdra pd de minga olika platser i varlden, dar
R.A.F, dr forlagt, E{t ytterligare skidl ior valet av denna ras ir, att minga personer,
i synnerhet "bovar®, hyser stor skrick for schifrar, antingen dessa #ir retade eller ej.

Nista steg | u{vecklin en blev att R.A.F, besldot att ha egen hundkennel for att
bibehdlla en ?od hundstam, dir de speciellt onskade egenskaperna fortsattes, Som resul-
tat hirav for o?ar nv R,AF, Gver omkring 500 forstklassiga hundar, diri inbeoripet
150 valpar | ollka 4ldrar. Om nan ser pd dot faktum, att en hund med sin virdarce under
vissa onstindigheter kan utfdra 43t arbete, vartill arnars skulle erfordras 10 till 20
man, ir virdet av detta arbete tyd!igt och kostnaden blir anmirkningsvirt liten,

Ndgra inkdp av virdefulla hundar forekommer inte, och all uttildning sler genom
R.A.F, polis, Kennelanliggningarna vid Staverton, som ar inrymda | tridbaracker vid for-
lﬁggnin?en! stdr under uppsikt av dverste B a |l d v { n - vilkind hunduprfodare =
som ti11] hjdlp har en del utbildad kvinnlig personal, dels civil, dels flyglottor, Hun-
gatsas foda bestdr av till minniskofdda odugligt {utddomt) kott och en viss mingd {orrt

rod,

Valparna stannar sex veckor hos sina mddrar, varefter de fir sex veckors hilsosamt
friluftsliv pd stora, inhignade marker, dir de efter serumbehandling mot valpsjuka blir
kraftiga och hirdiga unghundar och vixer upp till utomordentliqgt vackra exemplar, som
hageligen beundras av besdkare - diribland minga experter - fran bide sjilva Engfand
och frdn utlandet, Sirskiit mirkligt att se ir den jimna storleken pd valparna i varje
kull = en del kullar har 3nda Jpp 2il| nio valpar med endast obetydlig viktvariation,

. _Ektter denna tid sklckas unchundarna ut pd en omkring 6 mdnaders vistelss p& ollka
forldggningar fir att lira sig *fdalja" efter instruktion, b!l kelade me¢ och bortskim-
da samt f& lira sig vara tillsammans med minniskor, sirskilt med barn, Derna tid ghr
dem alltigenom vinliga och mottagliga for vidare u{bildning.

Nar kundarna ar ungefir 5rsgam?a, borjar utbildningen, dd de skickas tillbaka till
Stavertons utbildningscentral, Varje unghund overlamnas tilt sin Instruktdr, som har
poliskorprals grad incm R.A.F,, och som redan férut har sysslat med utbildning av en
instruktorshund, Under normala forhdllanden f5ijes lirare ock hund 3t, @nda tills den
ena eller den andra placeras utomlands, Efter an utbildningsperiod vid skolan trader
larare och hund 1 tjdnst vid ndgot forband, varunder liraren fortsitter att leda sin
hunds utbildning,

Utbildningen av en polishund bdrjar med att hunden l3r sig lyda enkla kommandoord,
forst 1 koppel och sedan 18s, varefter den ldar sig att vidra upp och folja ett spir,
att anfalla och limna samt aft vakta en fﬁnge. Varje hund erhdller ett namn och ett num-
mer, det senare fir den genom mirkning inuti 6rat och det fdrra anger, till vilken kull
den hor, P8 detta stadium har hunden glivit en "rekrytflyghund?®,

Efter sex mdnader pd ett fdrband &terkallas bidde lirare och hund till Staverton
for att den senare skall undergd klassifieringsprov Infor Centrala prdvningsnimnden,
For att bll "2, ki, flyghund?™ midste hunden fi 60% poﬁnE i lydnad | kop-
Eel efter vissa kommandoord och ha viss elementdr lydnad till sanma kommandoord utan

oppel, Den maste dven ha inldrt viss fardighet I hindertagnin? spdrning och angregp.

Da forsta klassifieringsproven, hd'ina vid Staverton den ¥ = 12/ 1 1948, visade
att de privade hundarra p4 det hela tajet hade nitt fram till onskad standard och att
alla var villiga att Ifra och hade fargroende for sina lirare, Endast ett fital av
der visade teckan till skygehet, beroende pi viss isolerin) pa arbetsplatssrna, men
dessa sindes tillbaka till kenneln for an gids uppfriskring, Annars kunde alla hundar
sEéra, folja och anfalla "en brotteiing® - t detta fall en man frdn centralen, son,
iklddd vadderade kiader, dtagit sig detta farlica uppdray, Har ville dcck inte 211a
hundar slippa pd kommando, mer i verkligheten arbetar en hund [Aittre ute od firbandet,
dir den vanligen &r verksan 1 adrkret ugan yttr2 cdistraktioner,

For att klassas sam " |, ki, f 1l yghund®" mista hundan fd 8B0Z poing |
normal trining samt 60% poing pd sirskilda grenar ur sidana prov som att under tio
minuter vakta en fdnge pi eget ansvar utan agt rora sig, att neka fdda utor sin egen
vanliga anrdttning, att passera andra hundar utan att visa intresse fir dem, att kunna
arbeta sig forbl hastar, hoskap, far, kattor etc. utan att fasta uppmirksamhet vid dem,
att kunna klara hinder, att spdra uoptill 365 m med gynnsam vind och att lckalisera le-
vande varelser pi falt, i flygplan, | trid o s v, Vid fdrsta privningan klassades en

o har enligt T hoe

Forts. sid 178,
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CHURCHILL OM LUFTHERRAVALDET.
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I ett uppmérksammat tal i Boston den 31 mars yttrade Winston Churchill
bl a:
"Luftherravidldet dar i dag - p4 gott el-~-

o

r ont - det fradmsta uttrycket £f6r mili-=-

[V H

r makt, Flottor och arméer - hur nédviana=-
iga de &n m48 vara - mdste finna sig i en

nderordnad st&llning. Detta 8r en min-

32 o o
-

esvird milstolpe i mansk1i ghetens ut -

<
(o)

ckling.?"
P4 tal om flottans och dess urpgift &tt skydda sjoforbindelserna ytt-
rade han: "Radar tillsemmans med flyg kan mycket vdl visa sig i stdnd att
lamsl4 ubdtsvapnet."

Om det "kalla kriget" anfdrde han slutligen: "Det &r sidkert att Europa
skulle varit bolsjeviserat och London bombarderat redan, om det inte varit

for den 3terhdllande kraft som atombomben i Forenta Staternas hiénder utgbrr

Churchills insikt om flygvapnets betydelse &r inte ndgon nyhet. Det
var p& hans order som det forsta bombanfallet "pd djupet" utfordes under
forsta vidrldskriget (i dec 1914) och det var han, som 1917 tog initiativet
till det sjalvstiandiga flygvapnet och till skapandet av den forsta operati-
va luftflottan. Hans uppfattning om flygvapnet fore och under andra vidrlds=-
kriget kommer viil till synes i de nyss publicerade memoarerna, som kommer

att refereras i Ufl.

USaF:s uppgifter i krig. (ANAF Reg 5/2 49)

Chefen for amerikanska flygvapnet, general Vandenberg, de-
klarerade nyligen i sambund med diskussionerna kring flygvapnets forstérk-
ning USAF:s uppgifter i h#ndelse av krig:

Fér det forsta - omedelbar och miktig strategisk luftoffensiv mot fi-
endens krigsindustri.

For det andra - forsvar av USA och dess baser mot fientliga flyganfall,

For det tredje - taktiskt understdd 4t armén och flottan,.
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SOVJETS *STRATEGISKA® PLAN FOR INDUSTRIFORFLYTTNINGAR OSTERUT.

Vidstdende schematiska karta, som var infora | * L I fe " den 30/8 1948, visar
hur dan 1 bdrjan av 1930-talet pdborjade och alltjamt pdgdende firflyttningen av Ryss-
lands industrier osterut Ir upplagd i stort, Planen antogs - skriver "Life* - redan i
borjan pd 1930-tatet, | semband med "andra femdrsplanens® antagande, Dess genonfdrande
piskyndades | hdg grad av andra virldskriget, Sedan 1946, di den "fjirde" ?em&rsplanen
antogs i Sovjet, har industriférflyttningarna verkstillts med hdgsta intensitet,

. Kartan ar ritad efter officidsa ryska uppgifter, avsedda for den Inhemska befolk-
ningens Information, Den visar vilket jatteforetag det ror sig om och de oerhdrda dis-
tanser, som forflyttningarna utforas over, av frinst strategiskt-militara men dven geo-
ggafiska och nationalekonomiska skdl, Pllarna pd kartan antyder riktningar och mdi tor

orflyttnin?arna. De olika beteckninjarna och platserna for krigsviktiga mineralfyndig-

heter av olika slag samt kol, olga mm bor observeras,

De stora masu?narna I Magnitogorsk och Sverdiovsk, nu beldgna | det olzerika *andra
Baku-"omrddet skall kompletteras med nya liknande, belagna | Kuzbass-(Kuznetzk-)omrddet,
dvensom | trakterna vdster och Gster om Bajkalsjon, Vid Aima-Ata | Centralasien, nira
Kinas ?rﬁns, dir ryssarna nu exploaterar uranforande malmlager, vixer stora fabriker
upp, Ilkasd sd Iingt Gsterut som 1 Magadan, Komsomolsk cch haﬁarovsk, invid Ochotska
respektive Japanska sjon, Det ir med gl a denna ryska, industriella "ombasering dsterut"
som bakgrund latt att forstd, varfor bl a Kinafrdgan blivit ett av dagens alltmera brian-
nande problem, | vad médn detta beror g4 inflytanden frén det sovjetryska kraftfiltet
befyses | en Initierad skildring av Kina-krisens uppkomst och forlopp I Svensk Tidskrift
Er '/{943 g'NankIng, Yenan (=Jennan), Moskva och Washington®, av Kinasvensken Overste
ari Taube),

"Frihet kan aldrig kosta for mycket,' (Folk & Vaern nr 3/49\.

Den danska tidskriftens medarbetare, som besdkt Oslo och ddr intervju-
at férsvarsministern m fl, skriver under ovann#émnda rubrik bl a:

"Norges generaler sdrjer nu den dag, d& de allierade sidnkte oerhdrda
méngder i Norge kvarlimnad tysk krigsmateriel i havet utanfor norska kus-
ten. Med de vapen och den ammunition, som sjénk i havet &r 1945 kunde man
i dag ha bevdpnat 350,000 norrmén. De allierades - liksom ocksd norrminnens
- bevekelsegrunder for sinkningen var d&, att den kvarlémnade tyska materi-
elen, om den stannat i norsk hand, nfigon ging i framtiden hade kunnat &ter-
uppvicka en tysk vapenindustri,

De bidrag, som Norge sjdlvt ddrefter har kunnat lémna till sitt for-
svar har inte varit alltfsr stora - &teruppbyggnad m m har krivt sitt. For-
svarsbudgeten uppglr till ndgot Sver 300 milj norska kronor, eller i det
niarmaste 100 kr per invdnare, kvinnor och burn inrdknade.

Under krigsdren erh3ll Norge svensk hjzly till utbildning i Sverige av
dels en norsk brigad p& 12.000 man, dels en polisstyrka pd 2,000 man. Det
norska flygvapnet skot efter si*t Aterupprattande under strider i Europa
ned 25% fientliga plan cch sénkte 5 ubdtar,

F n har Norge en brigad pd 4.00C man ur sin armé i Tyskland, eller en
fjdrdedel av samtliga irkallade - 16,000. Flottan bestdr av jagare och ubé-
tar under det att luftvapnet riknur eti antal Vampireplan samt Vickers Spit-
fire- och Douglas Boston .41-20-plan., Hemvdrnet - reserven for hemfdrsvaret -
omfattar omkring 100,000 man."

Red Ufl anm: Artikelfbrfattafens uppgift om Douglas Boston A-20-plan
torde bero pd migsuppfattning. I sjdlva verket har Norge i stdllet typ
D H Mosquito.

|

Nir Ni list detta nrav 1] £ 1 ., limna Over det till amman intresserad! |
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ATLANTPAKTEN,

Den mycket omdebatterade Atlantpakten har nu publicerats och den 4
april undertecknats. Dess huvudpunkter dr féljande:

De fordragsslutande parterna bestyrker sin tro pd Nationernas Fdrbunds
gyfte och gstadga och vill leva i fred med alla folk och styrelser,

1. Parterna skall avgora internationella tvister med fredliga medel.

2. De skall utveckla fredliga foérbindelser och avlégsna konflikter i
den internationella ekonomiska politiken.

3. De skall b&de enskilt och samfdllt utveckla formigan att motstd
vipnat anfall,

4. De skall r&dgdra niérhelst nigon anser sig hotad till sitt oberoende
eller ssgkerhet.

5. De anse att ett vdpnat anfall pd en av parterna &r liktydigt med
ett anfall pd alla, I dylikt fall skall var och en understddja den anfall-
ne sd, som befinnes nddvéindigt, dédri inrsknat vipnad hjdlp.

6. Vdpnat anfall riknas p& ndgon av parternas omrdde i Europa, Nord-
amerika eller Algeriet, pd ockupationsstyrkorna i Europa, pd ndgon av par-
ternas Gar i Nordatlanten norr om Kridftans vidndkrets eller slutligen pd né-
got av parternas fartyg eller flygplan i detta omrdde.

1. Fordraget pdverkar inte Nationernas Forbunds stadga.

8. Envar fdrklarar att ingen av hans gidllande internationella f5rplik-
telser strider mot pakten.

9. Parterna skall tillsdtta ett r&d for att behandla paktens tilldmp-
ning.

10, Parterna kan, om de &r eniga ddrom, inbjuda andra stater att ingd
i pakten.

1l. Férdraget skall ratificeras i varje land enligt d&r gingse ordning.

12. D4 fordraget varit i kraft i 12 &r skall frdgan om dess innehdll
upptas till ny provning.

13. D& fordraget varit i kraft i 20 &r kan vem som helst av parterna
uppsédga sig med ett 8rs forvarning till Forenta Staternas regering,

l4. Fordraget, av vilket en engelsk och en fransk text upprattats,
skall arkiveras av Férenta Staternas regering.

Atlantpakten undertecknades forst av de ldnder, som medverkat till dess
utformning, némligen USA, Storbritannien, Frankrike, Canada, Holland, Belgi-
en, Norge och Luxemburg.

Inbjudan utférdades omedelbart till Italien, Portugal, Danmark och Is-
land. Aven dessa linder har undertecknat.

Det sammanlagda antalet invénare i atlantpaktlénder &r 328 miljoner,
Brittiska imperiets ovriga delar (Indien, Pakistan, Sydafrika, Austra-
lien, Nya Zealand och Ceylon med 417 milj inv) &r inte anslutna till pakten,
Jstblocket - de till Kominform anslutna staterna - har omkring 245
milj inv,

USAFss flygplanstyrka. (ANAF Reg 3/2 49)

Den 1/1 1949 uppgick USAF:s totala antal flygplan till 24,000, varav
10.500 krigsflygplan och 13.500 ovriga flygplan. Av dessa 24.000 var 13.000
i tjanst och 11.000 i forrdd. De 13,000 flygplanen i tjédnst utgjordes av
5.500 krigsflygplan och 7.500 dvriga flygplan.



2%?6?;;7 P4

Sa gick det till!

Fackred:
Studie-

centralen,

"SLaGET OM ENGLAND®"

Peuchter, forutvarande chefrecaktsr for den stora tyska
tidskriften "Iuftwehr", vidlbekant frin 1930-talet, skriver nu-
mera 1 den schweiziska tidskriften "Flugwehr und -Technik" och
behandlar dér bl.a, luftkriget sett ur tysk synvinkel, Nedanstd-
ende &r hdmtat ur den schweiziska tidskriftens marshéfte,

Efter de engelska arméernas retrdtt i borjan pd juni 1940 frédn den
europeiska kontinenten och tyskarnas fortsatta stormlSpning mot hjdrtat av
Prankrike hade man véntat sig omedelbart angrepp mot det brittiska Oriket,
men inte forrdn nirmare tv4 minader senare bdrjade "Luftwaffe" den egent-
liga kampen om luftherravidldet Sver England, en forberedelse till invasio-
nen,

Att den tyska ledningen fdrsatt sin chans under denna tid &r uppenbart
och fgirklaringen varfor anfallet ej omedelbart insattes, torde bl a varsa,
att man rdknat med att England efter Frankrikes kapitulation skulle falla
som en mogen frukt.

Ndr sd ej blev fallet startades "blitzen" och landstigningsfarkoster
av skilda slag sammandrogs till en allvarligt menad inwasion. Att denna
sedan uteblev berodde sikerligen till stor del pd att RAF i tid upptiéckte
och anfoll dessa fartygskoncentrationer, trots Luftwaffes anstringningar
att nedkdmpa det engelska flygvapnet, som under andrumstiden snabbt dter-
héamtat sig. Att det tyska flygvapnet inte lyckades skapa luf'therravidlde
berodde ocksd pd vissa moraliska, strategiska, taktiska och tekniska fakto-
rer,

De tyska bombférbandens anfallsmdl i England 18g i starkt jaktforsvara-
de omr&den och fordrade ddrfdr jakteskort. Man anvinde sig darvid av lMe 109,
vars aktionstid emellertid inte tillAt léngre eskort #n under anflygningen.
For eskortuppdrag av ldngre varaktighet hade ledningen avsett anviénda den
2-motoriga Me 110, som var relativt snabb och hade kraftig bevidpning, men
demna flygplantyp visade sig inte kunna mita sig med de engelska jaktflyg-
planen i frdga om viéndbarhet. Bristen pd jaktskydd &t bombflyget blev sd
mycket mer kdnnbar, di de tyska bonmbflygplanen sjdlva inte kunde forsvara
sig mot anfallande jakt.

Ytterligare misstag frén tyskarnas sida var deras underskattning av de
engelska jaktplanen, en missvisande uppfattning om styrkeférhdllandena samt,
framforallt, underskattning av den brittiska flygindustrien.

luf tvirmets goda verkan hade man ej heller rzknat med och engelsmén-
nens fullt utvecklade luftbevakningsradar blev en verklig kalldusch, Lika
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overraskande var de radarutrustade, brittiska nattjaktplanen.

Trots varningar ridknade den tyska ledningen fullstindigt fel p& den
engelska flygindustriens kapacitet. Denna lyckades knappa fyra veckor efter
Dunkerque inte bara ersatta lidna forluster utan dven stdlla upp nya fdrband,
sd att RAF redan den 8 juli hade 52 jaktflottiljer i forsta linjen och 8 un-
der uppsdttning. Sammanlagda flygplanantalet inklusive de 8 ej fdrdiga divi-
sionerna uppgick till 960 flygplan.

Den, som i fdrsta hand bar skulden till dessa felspekulationer, var en
Gverste Schmid, en av Gorings nirmaste rddgivare och chef for flyg-
stabens underriéttelseavdelning., P4 basis av dennes berdkningar om styrke-
forhdllanden och industrikapacitet vid bdrjan av "blitzen", bedOomde man, att
RAF skulle vara nedkimpat ‘i bdrjan pd september. I sjdlva verket forhsll det
sig s&, att de engelska forbandens antal dkat i st f minskat, ett faktum,
som den tyska ledningen bittert fick erfara vid det forsta storanfallet mot
London med omgivningar. Helt naturligt bidrog dessa oriktiga meddelanden
till att undergrdva moralen inom "Luftwaffe". Fortroendet for den egna hog-
sta ledningen hade fitt en stot, och kunde for all framtid inte repareras.

Detta framstldr som ett varnande exempel p4 hur en ovederhdftig man i
nyckelst&dllning inte blott kan skada utan #ven i ldngden "tysta" ett flyg-
vapen, Ty i sjdlva verket var fdrlusterna, speciellt under daganfallen i
september, s pdfallande, att de inte gick att ersétta under hela kriget.
Kirnan av det tyska bombflyget och dess besidttningar hade g&tt forlorad .

Redan i slutet av september 1940 miste den tyska ledningen erkénna,
att den misslyckats med en snabb nedkdmpning av RAF och att planerna pé en
invasion skrinlagts. Man inriktade sig i stdllet pd en pd ldng sikt verkan-
de strategisk luftkrigfdoring mot den engelska industrin, en uppgift foér vil-
ken "Luftwaffe" ej var rustad.

Tyskland hade med '"slaget om England" &mnu inte fdrlorat kriget, men
kunde ej heller rékna med att vinna det. Till sist kan man pdpeka att "sla-
get om England" alltid kommer att intaga en sdrskild plats i krigshistori-
en, emedan dess utgdng var helt beroende pd avgéranden i luften.

U RAS ANVANDNING.

EDZEEESEEEESEEDEEELCECSSESSR

Lien engeiske generalmajoren C a s s 6 | s har hdllit en foreldasning infdr Royal
United Service Institution, vari han framfort sina synpunkter pd tufttruppernas anvind-
ning, C. tjinstgjorde sisom chef for en luftburen division under andra virldskriget och
torde besitta stor sakkunskap | detta imne. Av hans foreldsning synes fdljande utdrag

vara av speciellt intresse.

“Lufttrupper® kan definieras sdsom fdrband, specialtrinade och utrustade for att
luftvigen direkt sdttas in | stridsomrddet och att omedelbart efter landningen vara
stridsberedda, Man fir inte f3rvixla dessa forband med ~ lufttransporterade trupper”,
vilka per flygplan forflyttas till stridszonen frén punkt A till punkt B, och vilka ef-
ter landningen inte kan direkt sittas in i striden,

Vindstyrkan har stort inflytande pd fallskdrastrupp, vars chanser att landa oskadd
ninskar efter hand som vinden Gkar, Fallskdrmshopp uncer utbildning bdor inte firetagas

vid e€n vindstyrka Gverstigande 25 km/tim, och vid en vindstyrka pi mer in 40 km/tim kom-
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mer si mdnga olyckshindelser att uppstd vid landning att forbandet inte lfingre &r ndgon
effektiv stridsenhet, Fallskirmshopp under vinéforhdllanden kan jimfGras med att hop;a
frin tzket pd ett tiy, som rdr sig med denna vinds hastighet,

Moln utgdr en stor fara for glidflygplan, Om firaren pd glidflygplanet inte kan se
det bogserande flygplanet ir det stor risk att nan kolliderar antingen med cetta eller
med bogserlinan, For att illustrera iuftlandsittningens inverkan pd fiendens moral omta-
lade C, att tyskarna under Ardenneroffensiven dec 1944 landsatte ett relativt litet an-
tal fallskarmssoldater, kanske 300 - 500, och trots att de allierade styrkorna vid tiden
for slutoffensiven hade en synnerligen hdg moral, fdororsakade dessa fi fallskirmssolda-
ter stor oreda och forvirring.

C. understrok att en luftburen operation inte ar ett foretag av smd mitt. Ett antal
obevipnade och obepansrade fiygplan, som med |&g fart forflyttar sig genom luften I sto-
ra fdrband, utgdr ett synnerligen sirbart mdl for jakt och luftvarn sdvdl vid an- som

dterflygning, Titlrackligt jaktskydd for trupptransportflyget méste ovillkorligen finnas,

_ Vad betraffar utbildningen | fallskirmshopp och av glidplanforare hade nistan hela
bordan fallit pd RAF, som dr ansvarig for denna utbildning, C. tillade, att armén var
RAF stort tack skyldig for vad RAF hade utridttat | detta avseende sedan 1940, Aven vid
de tillfillen d& flygvapnets personal varit hirt pressad hade den girna stillt sina tjins-
ter till forfogande.

Lufttruppers uppgifter och anvindning summerades av Cassels pd filjande sitt:

|, Strategiska uppgifter:

 Att erdvra en bas eller att forhindra fienden frin att erdvra en bas samt att skapa
panik och forvlrring genom djup lntringning bakom fiendens lInjer dr typiska uppgifter,
Hirvid kan inte lufttrupperna rikna med att bli avidsta under en ganska ling tid framit
och darfor miste de besitta tillricklig styrka, Under andra viridskriget sinde de allie-
rade aldrig in ndgot fGorband av lufttrupper | striden utan att ge dem en "sportmissig"
chans att overleva, Varken stridsvagnar eller tunga vapen kunde vid den tiden transpor-
teras luftledes, varfor man miste valia ett anfal?sonr de dir iven fienden saknade dessa

vapen, Ett utmirkt exempel pi detta slag av operation var generaimajor Wingates luftland-
sdttning i Burma,

2. Taktiska uppgifter:
Snabb kontakt, Fdr att vidmakthilla och 6ka framgingen under en operation till lands

miste landstridskrafter och lufttrupper utan tidspilian uppnd kontakt, varvid lufttrup-
perna anvindes for att besitta taktiska md!, Enligt foredragshdllarens uppfattning skul-
le D-da?soperationon 1944 aldrig kunnat praktiskt genomfdras utan luftiandsittningen av
den 6, luftburna divisionen och de amerikanska qugtrupperna.

_ Om mdjligt bor alla lufttrupper landsittas pi en gén? med storsta mojliga eldunder-
stod, Det erfordras dven understod frin jakt- och attackflygplan med flygplankanoner,
bomber och raketer samt understdd fridn latt artilleri, ’

3. Seeciell_anvindning:

_ Anfall av ‘rald'-t¥g kan framg&ngsrikt sids ut om underrittelsetjinsten fungerar
vdil, men problemet att soldaterna tillbaka kvarstir alltid, Efter raiden vid Bruneval
l3sfes denna svirighet av engelska flottan, som tog hand om de dverlevande,

4. Nodfallsdtgirder.

Blott i undantagsfall bGr man anvinda fligtransporter for sddana uppgifter som bort-
transport ("evakuering®) av egna fdorband, Tyskarna gjorde detta pid Sicilien men det hind-
rade inte de alllerades frammarsch, .



RAF-FLYGHINDAR VISAS UPP, FORDA AV ENGELSKA FLYGVAPENPOLISER OCH FLYGPOLISLOTTOR.

hel del flyghundar u/t direkt till att bli forsta flyghundar, viiket visade instrukto-
rernas stora omsorg och den hdga dressyrstandarden,

tn *ledareflyghund?® miste ha 100% poidng | rormal utbildning samt
60y poina i fyra specialgrenar ur sidana prov som att neka ldmna sin vaktpost utom vid
tilistind av sin instrukgar, att std stilla under skott, att anfalla en person, @ven
om denna skjuter mot hunden, att anfal!a gerom brinnande eld, att finna déda personer
att spdra en person p& olika gamla spdr, att kinna igen en persons tillhdrigheter, att
bara ett budskap och att spdra upp minor, | detta sammanhan$ kan det vara intressant
att veta att flﬁgvapnets Eolishundar med framging anvindes tor att spdra upp offer vid
ﬂaq s%ora Whitehaven-gruvkatastrofen liksom ocksad de fdrolyckade | bombade hus under

riget,

Nodvindigheten av att en hund fir lara sig att slippa pd kommando inses [3tt, di
sddana fal! kan intriffa, att en frimmande spiras forfcljs och anfalles, men sedan vi-
sar sig vara en oskyldig, ehuru kanske litet virdslds person - till och med en p& hund-
faran mindre uppmirksam aldre officer, Vanligen kan _redan anslaget att polishundar ské-
ter vakttjinst avskricka obehdriga personer att besdka omrddet, och utan undantag tji-
nar det som en varning fér fdrbandets egen personal att inte lamna eller ta sig in pd
omridet pd annat sitt in ?enom huvudgrindarna,

En svnnerligen intel igent och vil utbildad hund blir °® { ngre Instruk-
tdorhund®™, For att fa denna grad miste den infdr Centrala prévningsnimnden visa,
att den har alla firdigheter, som krives av en ledareflyghund jamte vissa andra specl-
algrenar samt dessutom fitet extra utbildning, For att bli " al dre Instruke-
torflyghund® miste hunden dga alla fiardigheter, som fordras av en yngre
instruktdrflyghund och dessutom ytterligare utbildning, Centrala provningsnimnden ger
Zven podng f3ir hundens allminna kondition, for palsen o0,5.v.

Matransonen for polishundarna utlimnas frdn de forband, dir de arbetar, efter sanm-
ma princip som vid Utbildningscentralen, det vill siga omkring II3 hg av som minnisko=
foda utdomt kott per hund per dag jimte s& mycket torrt brdd som den onskar ita, vilket
i regel dr mycket litet, Vid cen?ralen forvaras maten i sirskilda kylskdp och nggon kok-
ning forekommer inte annat in for valpar, eller om f3dan ir mindre {Emplig att givas rd,
Det utdomda kottet kommer direkt frin slakthusen och dr vanl!igen angripet av tuberkler,
vilket 26r det odugligt som manniskofdda men dock inte skadar hundarna,

R.AF. poliskdar har vunnit virldsrykte for sin duglighet och hdga disciplinstan-
dard, liksom for all den takt och det tdlamod, varmed de utfor sina m&ngfaldiga uppgif=-
ter, Dirfor ir det sd mycket mer berdttigat, att de sjilva fir ansvara tor urvalet, ut-
bildnin?en och anvindningen av dessa hundar, som ger dem sd mycket h?ﬁlp och for den
disclplin, omsor% och utbildning, vartill fordras ett si oindligt t2Tamod och en si rik
entusiasm, Det stindigt Gkade an{alet utbildade och kvalificerade hundar har redan idm-
?a}kgoda resultat, bide betriffande sikerhet for virdefulla f5rrdd samt besparing av

0lk,

Indiska flvegvaypnet fdr fler flyeplan.

Chefen for indiska flygvapnet, flygmirskalk E lmh i r s t , kommer
incm kort att beyge sig till Storbritamien for att firsékra sig om fler
flygplan., Vid sitt fOrra besdk - i april 1948 - errosll Yan mer &n 100 flyg-
plian av olika typer,

Utover Elrhirst tiirsteir viterligare 10 brittiska officerare vid in-
dicka flygvuarnet.,
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Tekniska Fronten:

Fackredaktion: FF/M}

N TT— NiGcoT OM FLYG ANDE VINGAR.

Den flygande vingen &r en logisk utveckling av flygplanet, d& ju fly-
gets historia utvisar en snart 50-4rig kamp for att minska det skadliga
motstdndet. Den representerar ingenting nytt, stjdrtldsa flygplan av mer
eller mindre lyckad konstruktion har flugit H#nda sedan brdderna Wrights da-
gar. D& emellertld stjéartstyrverket dnda till nu varit det huvudsakliga med-
let att ge ett flygplan stabilitet och styrbarhet, har man haft att brottas
med flera intressanta aerodynamiska problem. Kan man tillfredsstidllande 1dsa
dessa, kommer med all sannolikhet den flygande vingen att bli framtidens
flygplan, &tminstone vad gidller tunga bombflygplan och passagerarflygplan.

Den flygande vingens Overligsenhet dver flygplan av konventionell typ
ligger i frdnvaron av skadligt motstdnd orsakat av kropp och stjart. Den
genomsnittliga minsta motstdndskoefficienten for négra kidnda, moderna flyg-
plan (Boeing B-29, Convair B-24, Douglas C-54) #&r 0,023, medan samma koeffi-
cient for Northrops flygande vingar varierar mellan 0,010 och 0,0113. Det
senare virdet gdller for B-35, Den flygande vingens minsta motstdndskoeffi-
cient &r alltsf mer &n 50% ligre &n fdr konventionella flygplan,

Emellertid d&r det skadliga motstlndet endast en del av ett flygplans
totala motstdnd. Den Swiga delen, det inducerade motstdndet, dr ofrénkom-
lig, d& den uppstér vid alstringen av lyftkraften. Men vid hog fart (lig
lyftkraftkoefficient) &r det skadliga motsténdet upp till 80% av totala mot-
sténdet, varfoér den flygande vingens totalmotstind blir omkring 60% av mot-
sténdet hos det konventionella flygplanet, Jémférelsen géller givetvis flyg-
plan av samma storleksordning.

Detta betyder, att den flygande vingen endast behéver 60% av det kon-
ventionella flygplanets motorstyrka for att uppnd samma maximalhastighet.
Eftersom den erforderliga effekten varierar med kuben pd hastigheten, kom-
mer den flygande vingen att flyga 18% fortare #&n ett vanligt flygplan med
samma motorstyrka,

Vid légre farter, sdsom vid ekoncmisk marschhastighet, kommer totalmot-
stindet for den flygande vingen att bli omkring 75% av motsté&ndet hos det
vanliga flygplanet. Hir behover alltsf den flygande vingen 75% av det vanli-
ga flygplanets motorstyrka for att flyga med samma fart, Eftersom flygstridckan
varierar direkt med erforderlig effekt, kan den flygande vingen flyga en
tredjedel léngre med samma bridnslelast. Om man l8ter den flyga med hdgre
marschfart, kan den flyga &ver 40% liangre. Om alltsd den flygande vingen har
avsevirt bdttre prestanda #n det konventionella flygplanet, uppstir dock
ménga problem att bemidstra, speciellt ifrdga om gtabiliteten.

Man har liange kdnt till, att en vinge med symmetrisk profil eller med
profil med dubbelkrokt vdlvning (bakkanten uppdtvriden) #r stabil. Man kan
alltsd flyga ett stjartlést flygplan med r a k vinge. Som hojdroder anvin-
des d& en del av vingens bakkant. Nir man vrider detta roder, &ndras emeller-
tid profilens vdlvning, vilket inverkar sAvdl pd lyftkraft och motsténd som
pd stabiliteten. '



180 Zj? —

Nar hdjdroder ansédttes, minskas vdlvningen och ddrmed lyftkraften., Den-
na lyftkraftforlust minskar vingens maximala lyftkraftkoefficient med upp
till 40%, vilket resulterar i avsevirt hégre start- och landningsfarter &n
for vanliga flygplan, Ddrfdr méiste vingytan Skas. Den moderna Northrop B-35
har en vingbelastning av endast 195 kg/m?, medan den for&ldrade Boeing B-29
har 370 kg m?, Fér att minska den lyftkraft{orlust som uppstir vid roderrs-
relser och for att Oka stabiliteten ger man vingen pi lf orm,

For att ett flygplan skall vara stabilt i lingdled miste tyngdpunkten
ligga framfor vingens aerodynamiska centrum, eftersom vingen ensam har ett
upp8t-bakét vridande moment. Vid en rak flygande vinge skulle man ddrfor
vara tvungen att forldgga lasten till ett omrAde begriénsat av framkanten
och 25%-linjen. Ger man vingen pilform, flyttas aerodynamiska cemtrum bakét,
sd att stdrre delen av vingdjupet kan anvindasg for lasten,

Vid en pilvinge kommer vingspetsarna att befinna sig pd storre avstdnd
i léngled frin tyngpunkten, P& sd sdtt erhdlles en effektiv "stjartlangd"”,
varfor roderytorna kan minskas, Hirigenom kommer deras inverkan pd totala
lyftkraften att minskas. Den betydelsefullaste nackdelen med pilformen &r
att den fororsakar luftstromning i spénnviddled., Vid hoga anfallsvinklar
kommer dirfdr vingspetsarna, ddr ju alla roder befinner sig, att "stalla"
forst; flygplanet blir ostyrbart redan fore vikningen,

Tordering (f6érvridning) av vingen #r den enklaste och mest
effektiva ldsningen pd detta problem, Eftersom vingspetsarna "stallar" vid
ldgre anfallsvinkel, forvrider man vingen sf att spetsarna fir mindre an-
fallsvinkel med hdnsyn till flygplanets referenslinje. Detta Gkar emeller-
tid motstdndet, varfor prestanda fdrsémras. En annan ldsning av problemet
ar att anviinda hjalpvingar ("slots"). D& ocksd dessa okar motstdndet, glres
de infgllbara eller tillslutbara och anvindes endast for flygning pd hioga
lyftkraftkoefficienter, d v s vid start och landning,

Styrning av en flygande vinge sker med hjdlp av en kombination
av hdjdroder och skevroder, d v s skevrodren pd vingspetsarna kan dven vri-
das samtidigt uppdt och nedit. Ibland #r dessa roder ocksd klyvbara och ver-
kar d4 som bromsklaffar, varigenom sidoroderverkan erhdlles. Vanligen finnes
dock harfdr separata roder, antingen i form av vanliga sidoroder eller i
form av bromsklaffar,

Om sdlunda den flygande vingen uppvisar mlnga oldsta problem, ger den
dock s méngas fordelar framfor konventionella flygplan, att man igéngsatt
vittglende forskning inom detta omrdde, frémst i USA och England., Alltfler
forscksflygplan tillhor ocksd numera denna kategori. Troligen kan man inom
en icke alltfor avldgsen framtid se flygande vingar i reguljidr tjanst viirl-
den runt.,

"Forsta typprovet i Sverige med reamotor,"

I vir redogdrelse hirfdr i forra numret hade ett tryckfel insmugit sig.
P& sid 145 talus i samband med ovan omnamnda prov ocksi om det &r 1945 ut-
forda typprovet vid SFA med kolvmotortypen DB 605. Detta séges ha omfattat
endast 10 timmar. Rdtta siffran var 100 timmar vid det tillfidllet.

Televigsion och flygsraning. (Itav 17/2 49)

Under prov med en ny flygspaningsmetod flog ett flygplan ur amerikan-
ska flygvapnet, utrustat med televisionskameror, over ett flertal stdrre
stédder., Flygningen, som utférdes i nira samarbete med ett radiobolag, av-
sdg att utrona om "flygbilder" av stérre stider tillfredsstillande kunde
televiseras. Det meddelas officiellt, att fSrsdket lamnat goda resultat,

c9h att televisionen troligen kommer att f& stor betydelse bide inom det
militdra och det civila flyget.,
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Republic XF-91 klar for prov.
(Itav 10/3 49)

Den férsta av de tvd proto-
typerna av det senaste amerikan-
ska reajaktplanet Republic XF-91
berdknas i dagarna gora sin for-
sta flygning,

Flygplanet har utoéver rea-
motor dven fyra raketmotorer,
men kommer vid sin forsta flyg-
ning endast att anviénda reamo-
torn., De ytterst tunna, kraftigt
pilformade vingarna, som &r bre-
dare vid vingspetsen &n vid
vingroten, har en spinnvidd pd
endast 9,14 m, Stabilisatorn &r
hégt placerad. Lingden ar 13,72
m och hdéjden 4,57 m, Landstdl-
let bestdr av fyra huvudhjul,
som gitter parvis i tandem un-
der varje vinge och infidlles
utdt 1 vingen. Berdknad hastig-
het och topphdjd dr fortfaran-
de hemliga, men man tror att
flygplanet p& 15 km hojd kommer
att uppnd omkr 1,500 km/tim.
Flygplanet Hr utrustat med tryck-
kabin, katapultstol och avkyl-
ningsanordning.

Joxthrop X-4.

I Uf1l nr4/49
pd sid 148 fanns en mo- %
tis om detta av USAF >
nu provade forsdksflyg- |
plan, Till komplette-
ring av de bilder, som
tillhdrde notisen, vi-
sar vi hér hur X-4 ter A
sig snett uppifrén. -
Reamotorns placering
dr tydligen likartad
med den p& Saab J 29,

Jamfort med det o-
van avbildade provflyg-
planet XF-91 av Repub-
lic’s tillverkning f&-
reter Northrop X-4 vis-
sa avsevidrda olikheter
i frdga om bl a ving-
form och styrverk m m.

-

A

r
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Reamotorer p& B-36., (Itav 1650 1/3 49)

Convair B-36 bombplan utprdvas nu med en tillsats av fyra reamotorer
avsedda att underldtta start och att 6ka hastigheten i luftstrid. De kommer
att utgoras av Allison J-35 (TG-180) eller av General Electric J-47 (TG-190).

Allison J-35 motorerna, (vardera med en dragkraft av 2175 kp), skulle
dka den nuvarande starteffekten om 21.000 hk med omkring 6.000 hk och vid
flygning med hog hastighet skulle effekten bli dubbelt s& stor som med bara
kolvmotorer, Med General Electric J-47 reamotorer (var och en med 2720 kp
dragkraft) blir effektdkningen troligen ytterligare 25% stdrre,

De kompressorforsedda reamotorerna kommer att placeras i par i motor-
gondoler under vingen utanfor den fdérsta och den sjdtte kolvmotorn, pd sam-
ma sdtt som de inre motorgondolerna pd Boeing B-47 Stratojet. Hdrigenom kan
de ldtt pd- eller avmonteras, allt efter uppdragets art. Reamotorerna kom-
mer att anvidnda samma brénsle scm kolvmotorerna,

Om flygproven visar tillfredsstédll ande forbattring av flygplanets samt-
liga prestanda, kommer troligen reamotorinstallationen att anviéndas pd alla
B-36 flygplan.,

Mc Donnell - - "parasitijagaren" - nedlédggesg.

USAF har f n - enligt Itav 1669 26/3 49 - slappt tanken pd parasitja-
gare pé& grund av att vissa svirigheter uppstdtt, dels med sjdlva flygplanet
och dels vid "luftsdttningen" och ombordtagningen i luften. De fdrsdk som
hittills utforts har gjorts med typen Mc Donnel XF-85., Avsikten var - som
tidigare meddelats hir - att B-36 skulle medfora dylika parasitjaktplan.

40 tons bomblagt. (aviation Week 14/2 49)

Vid Muroc Californien har en Convair B-36 fdllt en bomblast bestdende
av tvd 20 tons bomber. Det &r exakt dubbelt s& mycket, som falldes for ett
&r sedan av en sdrskilt utrustad B-29. Om bomberna fiélldes samtidigt fram-
gdr inte av notisen.

Bell X-1 A — en ny forsskstyp. (Itav 3/2 49)

Chefen for Bell-firman forklarade nyligen for pressen att den ursprung-
liga X-1 nu & forAldrad. Fyra nya plan, alla med beteckningen X-1 A &r nu
levererade till USAF, Den nyaste typen #r kapabel att nd en hastighet av
2.170 km/tim och tar 50% mera brénsle &n X-1. Den har raketmotor och kommer
att anviandas for losande av bevidpningsproblem, Varje exemplar av flygplan-
typen kostar 700.000 dollar,

North American F-86 Sabre sidtter rekord. (Skywriter 25/2 49)

~ En N.A, F-86 f16g nyligen en 630 km ling flygstricka frin Dayton i
Oplo till Washington p& 33 min och 3 sek, vilket betyder en genomsnittshas-
tighet p& 1,143 km/tim och utgdr ett nytt, inofficiellt hastighetsrekord,

N,A, F-86 och Northrop F-89 dopta. (Itav 26/2 49)

Amerikanska flygvapnet har dépt sina nya reajaktplan North American
F-86 och Northrop F-89 till "Sabre" resp "Scorpion".

Bromsfallskirm for flygplan. (Itav 1652 3/3 49)

Boeing XB-47 Stratojet har gjort landningsforsck med en fallskdrm fast
till stjirten,
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USAF f&r 26,5 milj dollar till robotvapen. (Itav 5/2 49)

Amerikanske flygvapenchefen general Vandenberg har faststdllt ett pro-
gram fér anskaffning av robotvapen och for utbildning av personal for des-
sag handhavande, Till detta &ndamdl har den 13/1 1949 beviljuts 10,3 mil}j
dollar, fdérutom de 16,2 milj, som beviljades i hostas,

USAF har avslutat arktiska prov _av robotvapen. (Itav 1669 26/3 49)

USAF har i Alaska avslutat vinterprov med tv& robotbomber och ett obe-
mannat flygplan. Proven avsig att utrona prestanda, landnings- och styregen
skaper vid ytterligt 14g temperatur. Man anvinde de radiostyrda bomberna
"Razon" pd 450 kg och "Tarzon" pd 545 kg, varvid den senure hade utrustats
med starka ljus i stjdrten for att synus under mdrker. Det utprovade, obe-
mnnade flygplanet var JB-2, en amerikansk upplaga av den under kriget an-
vénda tyska "flygande bomben" V-1, #ven kallad "Doodlebug" och utrustad med
en stotmotor,

Alla tre vapnen startades frén en Boeing B-29. JB-2 startades dock &-
ven frdn marken,

2_stegs-robot nér en héjd av 400 km. (Itav 1652 3/3 49)

Den 24/2 1942 nf&dde en robot, startad frén White Sands i New Mexico,
en hdjd av 400 km, vilket innebdr att banans hiégsta punkt praktiskt taget
13g utanfor atmosfdaren, Ndgon k#nd grins ddr atmosfidren slutar finnes inte,
men pd derma hdjd &r luften ytterligt fortunrnad, varfér man dir knappast
behdver rdkna med ndgot luftmotstdnd. Jordens dragningskraft hir ddremot
avtagit mycket litet (g &r c:a 8,6 mot 9,8 vid jordytan). Roboten bestod av
en modifierad V-2 (forsta steget), som bar en "WaC Corporal" (andra steget)
till en viss hdjd (ok#nd), ddr den senare skdts ut. Hela unordningen hade
en lidngd av 19,7 m och vigde 13,5 ton, Fdreglende hdjdrekord for robotvapen
var 183 km, satt av en V 2 1947. Maxhastigheten for V 2 dr c:a 5550 km/tim
och fdr WAC Corporal 8000 km/tim,

Flytande syre for andning pd hoga hojder. (Itav 1652 3/3 49)

En gyrgasapparat med syrefdrrddet i flytande form har utexperimente-
rats vid Aero-Medical lLaboratory, Dayton, Ohio. BehAlluren - vacuumisolerad
- héller syret vid minus 183° C (kokpunkt minus 120°) Gencm att anviinda fly=-
tande syre spar man avsevart bdde i utrymme och vikt. Som exempel kan nim-
nas att syrgasanldggningen till en B-17 viger 180 kg. Anviandes en aprar.at
for flytande syre skulle vikten nedgd till 59 kg plus det att syremiangden
Skades med 44%. '

09-19 A, nytt m81flvgplan for skjutdwmingar. (Itav 1627 27/1 49)

USAF Air Materiel Command har oftentliggjort uppgifter om ett nytt mdl-
flygplan 0Q-19 A, avsett for sk jutdvningar frédn flygplan och luftviarnsartil-
leri, Det giller ett monoplun av jimforelsevis konventionell byggnad och
fjdrrstyrt, antingen fran luften eller marken samt fdrsett med 4-cyl 60 hk
2-taktmotor. Starten sker medelst en 18 m ling katapult, som ger en initial-
hastighet av c:a 130 km/tim. Planets flygvikt &r c:a 140 kg, dess hustighet
320 km/tim och flygtiden c:a 1 tim, med 30 1 brinslefdrréd.

30 dygn i undertryckskammare.,

4 man vistades 30 dygn i en undertryckskammare i Pensacola,
Understkningen var ett led i utformningen av tryckkabiner,
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Tre nya Sverljudsflygplan i USAF. (Aviation Week 7/3 49)

Dessa tre forscksflygplan, med vilke man skall forsoka l1dsa en del G-
verljudfartsproblem, har alla en vingkonstruktion, som skall férhindra for
stort vdgmotstdnd och bdde reaktions- och raketmotor,

vingar med kraftig pilform. Kraftkidllan dr tv4 Westinghouse-reamotorer och
tv raketmotorer (de sistndmnda med 450 kp dragkraft vardera), for kortva-
riga hastighetsdkningar, Prototypen &r snart klar.

Republic_XF-91 har vingar med storre korda vid spetsarna &n vid roten.
Avsikten hiérmed &r att forhindra fortidig "tip stall", Huvudhjulen (tvA i
tandem under vardera vingen) #r platta for att f& rum i den tunna vingen.,
De kunde inte f& rum i kroppen. luftintaget &r i nosen och gir dérifrdn pd
bégge sidor om forarplatsen. Motorn &r en General Electric J-47 om néra
3000 kp dragkraft. Eventuellt kommer planet att forses med en Allison J-35
motor med vatteninsprutning. Flygplanet har vidare trycksiker kabin, kata-
pultstol och 2 st 20 mm skan i nosen, Med planet hade i mars 1949 utforss
prov pA marken och det skulle d& snart flygas,

F6ljande data &r ké&nda:

Spéannvidd = 9,2 m, lingd = 13,8 m, vikt = 7 - 8 ton, hastighet = Machtal 1,

Red Ufl anm: Se #dven sdrskild notis och bild.

Convair Model 7002 &r en utveckling av EF-92 (detta projekt har ned-
lagts) . Det har delta-vingkonstruktion och avsikten #r att prova denna ving-
typ. Planet har en Allison J-33 motor om 2300 kp dragkraft. (Raketmotorer
kommer senare att inmonteras)., Delta-vingen #r den logiska l8sningen d&
onskemflen #r liten sp@nnvidd och stark pilform. Genom att dessa hogfartse
fordelar sdttes i forsta rummet uppstlr emellertid stora svirigheter vid 13-
ga farter (landning). Ehuru delta-vingen inte predestinerar till "tip-stall"
orsakar den andra stabilitetssvArigheter vid l4ga farter. En av dessa &dr
den onormalt stora anfallsvinkeln vid landningens sista moment. En anfalls-
vilkel pd 300 ger max lyftkraft och hédrmed lédgsta landningshastighet. Model
7002 har pd grund hiérav en sérskild stjértsporre for att skydda motorns ut-
loppsmunstycke.

Luftintaget &r i nosen och luften leds i tv4 kanaler runt férarplatsen.
Allt brénsle forvaras i flygkroppen. Brénslet ridcker for 30 min flygning.
Med planet har tills dato ett 20-tal flygningar gjorts.

Red Ufl anm: Se &ven notis och bild i Uf 1 nr 4/1949.

Commando C-46 moderniseras. (Aviation Week 7/2 49)

200 plan typ Curtiss "Commando" C-46, ett tvimotorigt, militért trans-
portflygplan for personal- eller materieltransporter, som nu stdr i USAF:s
forrdd, kommer att for en sammanlagd kostnad av 5,5 milj dollar &ter sittas
i stdnd, dels vid Curtissfabrikerna och dels vid Grand Central Airport. Det-
ta innebdr att en sdrskilt av USA:s armé pitalad lucka i USAF minskas. Moj~
ligheterna till trupptransport kommer nu att dka.

Vought XF7U-1 Cutlass fixgprov fortsidttag, (Itav 1669 26/3 49)

N Det tredje exemplaret Vought XF7U-1 Cutlass, amerikanska flottflygets
stJa?tlésa Jektplan med tvd reamotorer, férlorades helt nyligen under en
van}lg provflygning frin forstkscentralen Patuxent River, Flygplanet ségs
g8 i moln p& 2000 m:s h5jd men siktades sedan inte mer.

En fdrstksserie om 19 Cutlass jaktplan har bestdllts.
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Baperi # fronten ¢ Packredaktion: FS/Fh

RADIALACCELERATIONERNAS INVERKAN PA F

R TEEESSSams S ===

Positiva radialaccelerationer (d v s accelerationskrafter som verkar
i riktning huvud-fot, t ex under sving och under upptagning efter dykning)
har blivit vanligare och allvarligare med de ¢kade flyghastigheterna,

Synfdrdunkling (greying-out), synformérkning (black-out) och forlust
av medvetandet &r symtom pd den fysiologiska inverkan av positiva radial-
accelerationer, vdlbekanta for varje flygférare genom persomlig er¥farenhet,

Synférdunkling och synfrmorkning #r sd vanliga erfarenheter frén avan-
cerad flygning, att de av minga flygférare uppfattas som tillhdrande det nor-
mala,

Detta g#ller sdrskilt de minst motsténdskraftiga, vilka ldttare drab-
bas av symtom pd inverkan av radialaccelerationer under forsdken att hinga
med de mera motstdndskraftiga flygfdrarna under avancerad flygning i for-
band och under stridsSvningar. Den allménna ambitionen medfdr att betydel-
sen av radialaccelerationernas inverkan bagatelliseras,

Synfordunkling och synfsrmérkning &r tecken pd att samtidigt pAverkan
pd hjérnfunktionerna uppstdtt. Black-out betyder sflunda inte endast att
piloten ingenting ser ("svartsyn"), utan ocksd att hans reaktions- och be-
domningsformga Hr &nmu mer rubbad &n under synfordunkling,

Synfordunkling, synformérkning och forlust av medvetandet &r inte métt
p4 radialaccelerationens. storlek p& annat sdtt &n att de vid sama eller &-
kande radialacceleration upptrdder i ndmnd ordning hos en och samma individ
vid ett och samma tillfdlle,

Motst &ndskraften mot t ex black-out varierar inte endast fré&n individ
till individ utan dven frdn ett tillfdlle till ett annat hos en och samma
flygforare, Det &dr ddrfor omdjligt for en flygfdorare att med ledning av de
symtom han miérkt avgira den grad av radialacceleration, som upptrétt vid en
viss mandver, Detta #&r endast mojligt med hj&alp av accelerometer eller ge-
nom indirekt beridkning ur kinda virden pd flyghastighet och kurvradie,

Tidigare erfarenheter frédn flygning med accelerometer ger darfor endast
mycket osidker ledning vid bedomandet av radialaccelerationens storlek utan
hjdlp av accelerometer,

Rubbningar i synformdgan sr symtom som flygaren sjdlv dr varse, Den
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8tf5ljande relativt lange kvarstdende nedsittningen i reaktions- och bedtm-
ningsférméga medfdr emellertid betydligt allvarligare risker i flygsidkerhet
och stridseffektivitet genom att dessa rubbningar inte uppfattas av f lyga-

ren sjilv,

Det forh8llandet, att black-out mycket snabbt gldr Sver om flygféraren
léttar p4 spaken #r desto farligare, som han didrav férledes att tro att
dven reaktions- och beddmningsférm8gan helt &tervint.

Det mdste uttryckligen framh8llas, att vid tillstdnd av synftrdunkling
och synformdrkning fara foér felbedomning foreligger av annat skdl &n att
synform8gan 4r nedsatt. Detta forhdllande, jimte det faktum, att i férbands-
flygning med avancerade dvningar mlnga flygforare d& och 44 t o m tvingas
in i fullsténdig forlust av medvetandet for att kumna fdélja med i svéngar
och dykmandvrar, som léttare klaras av medflygende i forbandet, ger en
klar belysning av de risker, som tagas i ovetskap om deras allvarliga karak-
tar, _

Nedsatt reaktiong- och beddmningsformiga foreligger redan vid Or-
dunkling och kan kvarst8 under en halv till flera minuter efter det full

form gtervint. Rubbningarna #r allvarligare och léngvarigare i sam-
band med black-out., Om forlust av medvetande§ upptrdatt, &r foraren efter
det full__ngormgga dtervint 1 minga fall ordentligt omtdckned och hang be-

ten hérom, Detta tillstdngd kvarstdr vanligen i flera mjinuter.

Medvetsldshet kan passera omirkligt for flygaren sjdlv, genom att en
viss minnesférlust ofta upptréder. Flygaren &r ddarvid inte instdlld pd att
han varit medvetslés, emedan han inte kommer ihdg, att han strax innan haft

synfordunkling eller black-out., I svlrare fall omfattar minnesforlusten en
léngre period fore svimningen, sd att han inte ens kan erinra sig vilken
mandéver han utfort.

Ofta upprepade radialaccelerationer under flygpass nedsdtter motsténds-
kraften pd si sétt, att de egna motdtgérderna i lingden verkar fysiskt trdt-
tande. Trotthet triffar ldttare sédana flygforare, som miste anstringa sig
mera, i andra sidan spelar tréning en viss roll genom att flygaren ldr sig
att dstadkomma bidsta effekt med minsta kroppsanstringning. Vanlig idrotts-
tréning har otvivelaktigt stor betydelse i detta sammanhang f6r bibeh&llan-
det av den fysiska konditionen,

Motstédndskraften mot positiva radialaccelerationer minskas i hdg grad

av infektioner, syrebrist och andma faktorer, &ven psykiska, som nedsdtter
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den allmimma prestationsférmdgan eller konditionen, Flygforaren mAste dér-
vid anstrénga sig sérskilt mycket for att kunna hénga med. Att dérvid ris-
kerna fér felbeddmningar tkar &r inte forvénande.

Riskermna for felbeddmning till f8ljd av rubbningar i reaktions- och
beddomningsfdrmédga i samband med positiva radialaccelerationer vid avance-
rad flygning och stridsdvningar i forband kan med fog jémfdras med dem som

upptrédder vid bilkdérning efter alkoholfdrtéring. H. Biurstedt
%.

E UR KAN DU DIN OSF?®

(]
[ ]

Under vilken tid &r det forbjudet att overflyga pdlsdjursfarmar pd lig-
re hojd &n 300 m?
Vad &ar ldgsta héjd for overflygning av St. och L, Kurlsd under tiden

o
L]

april - juli?
Vad innebdr "hjdlpmeddelande"?
Nér skall bestick féras?

S

Fér flygplan uten radio starta till flygplats ddar QBI r&der?

Svar se sid 191,

NYA METODER FOR KONSTGJORD ANINING.

S S E S T S IS E T E S EE S E S R EE RN AR

Forsvarets sjukvérdsfdrvaltning har i skrivelse till flygvapenchefen
redogjort for nya metoder for konstgjord andning, vilka rekommenderas till

anvindning i stdllet for de tidigare k#dnda och amwiénda,

UTANDNING ENLIGT EVES METOD.

De nya metoderna &r benimn-
da Eves, Schafers och Shafer-
Nielsens metod, av vilka den
forstndmnda anses vara den mest
effektiva, Vid anvindning av
denna erfordras som hjédlpmedel
en bock eller annat lédmpligt
underlag samt en bAr eller en
stege, bred bréda e d, se hit-
hoérande bild., Vid de Gvriga me-
toderna erfordras inga s#rgkil-
da hjdlpmedel,

Nérmare redogdrelse for de
nya metoderna kommer att info-
ras i vdr i Soldatundervisning
(SUF) i samband med nytryckning
av denna,
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LOSNING TILL MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM,

R S S SR TSR S S RN EE R EO RS B SR EE

Yinden berdknas ur de virden, som erhdllas frén flygningen F 4 - Hdlle-
fors.
t =45 min V

K
F = 1ao° Vg = 507 km/tim B, = 94

=520km K = 171° D = 380 km

° Vy = 80 km/tim
F = 160 vF = 480 km/tim

D=164 km t = 20,5" K = 152°

Svar: K = 152°; landningstid = (20,5 + 4 = 24,5) = k1 112830.
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KANNER DU IGEN DEM? Losning pd identifieringsuppgifterna sid 168.

A, Flygplanbilderna 1 - 5.
Nr Fpl typ Beskrivning
{1 Vickers Reafpl, L&ng spetsig nos. Halvrunda luftintag framfor
Attacker vingens franmkant. Tvidravskurna vingspetsar och stjirt-
hojdplan, Stjartkon med utbldsningshél.
2 Tu 2 Tvimotorigt. Midvingat. Spetsig nos framfor motorerna.,
Uppstfiende huv med glasfonster lingt fram i nosen,
Dubbla ovala stjdrtsidplan.
3 Ty 70 Fyrmotorigt tpfpl. Ldgvingat. Ling spolformig flyg-
‘kropp med utdragen nos. Hogt triangulidrt stjértsid-
; plan med avrundad topp och b8jd utfyllnad.
| .
4 S 31 Smal flygkropp med ldng spetsig nos. Ellipsform pd
vingar och stjdrthdjdplan,
5 D.H, Hormet Tvémotorigt. Midvingat. Smala spetsiga motorgondoler
och Sea skjuter fram framfor nosen, Tvéravskurna vingspetsar,
Hornet) Triangulért stjédrtsidplan med bsjd framkant och léng-
strickt utfyllnad. "Arrester hooks", under flygkroppens
bakre del pd Sea Hornet. |
B. Fartygsbilderna I - II.
Nr Fartyg Beskrivning
b M 10 En bred rak skorsten. Obruten ddckslinje. Fallande
svensk stdv, tvdaravskuren akter. Inbyggd mandverplats for
minsvepare | om skorsten. Ddvertar akterut for paravaner. En mast.
Mandverplatsen och masten &r olika utformade i de oli-
ka serierna. -
Bastyckn: 1 - 20 Dim: 25 x 5 x 1 Depl. ton: 50.
11 T 205 En skorsten midskepps. LivbAtar i ddvertar vid skor-
rysk stenen, Kort back, rak stév, Kraftigt steg i ddcks-
minsvepare | linjen p& akterkant av bryggan. Forligt bryggparti.
Tv& master. Ddvert léngst akterut for paravaner, En
oskyddad kanon pd backen,
Begtyckn: 1 - 100, 1 - 45, 1 - 37 Dim: 57 x 7,2 x 2,4

Depl ton: 441

DET HAR KOMMIT IN

en hel del bra bidrag frédn foérband m m pd senare tid, Vad som fat-
tas &r dock alltjamt bidrag liknande nr 12/1947 - DET VAR NARA OGAT!

SAND IN VAD DU HAR
av det slaget, si att #ven andra kan dra nytta av DINA ERFARENHETER!




s Ut =

Lasekretsen Har Ordet:

REAKTIONSAGGREGAT GHP-5

INSUGNING
L | -
) . L = -
haN.

EXPANSION

LLLr
7
e

BRANSLE [ pbe e —
\uf‘(
g KYLFLANSAR GASKANAL
FOROEL ARKON FORBA-MAMMARE

PRINCIPSKISS FUR 6HP=5.

fverst - Insugning,

Nedtill - expanslon (forbrianning),

Vid F 5 har i utblldningssyfte konstruerats ett aggregat, som vid lektioner on re-
aktionskraft ger eleverna uﬁilighet att med egna sinnen se, hora och kdnna hur denna

kraft uppkommer, Konstruktdr till aggregatet @r fiygtekniker W. B, 6 rank v ist,
bitrddd av furirerna K, He I d fors och J, Pettersson,

Aggregatets princip dr himtad frdn den tyska V l:an, vilken sikert ar bekant. Prin-
cipen ar helt enkelt den, att brinsieluftblandningar f&s att férbrinna med kort tids-
Intervall i ett rdr, vars ena inda &r Gppen, Detta hindelseforlopp fortgdr tills brins-
Ieluftblandnlhgens Lillfarsel svbrytes.

3 Aggru?ate bestdr av: lufttratt, brinsle- och luftmunstycke, 8 inloppskanaler, 8
fjiderventiler, cylindrisk brinnkammare, tandstift samt utloppsror, Aggre?atet ir mon-
terat i ena dndan pd ett horisontellt liggande, 3 m I&ngt rdr, vilket ar agrat i mitt-
punkten och | vars andra 4nda en wotviki ar fastsatt, Harigenom kan aggregatet rotera
horisontel it krln$ rorets lagring,

Aggre?atats unktion dr fdljande:

Bransle insprutas under tryck frdn en vanlig bldslampa ?enom brinslenunstxcket och
tryckluft tillfores, Hirvid finfordelas brinslet och en gasblandning fores bakit, Gas=
blandningen fyller inloppskanalerna och Gvertrycket oppnar de &tta ventllerna, Gasen
rusar in i brinnkammaren och utfyller denna, Har trider tandstiftet I funktion och
brinsle~luft-blandningen fdrbrinnes, ODetta resulterar | att trycket | brdnnkammaren
blir stérre dn hos den instrdmmande brinsleblandningen och fjaderventiterna stinges,

Under expanstonen uppkommer ett resulterande tryck pd brinnkammarens framre vigg
och den s k reaktionskraften uppstir. Denna krafts tryckyta ir ungefir lika stor som
utloppsrdrets area, Nir expansionstrycket sjunkit under bransleluttblandningens Gppnar
ventilerna pd nytt och brinnkammaren fylles., Beroende pi att l&gan [ brinnkaamaren Inte
utsidckes erfordras inte tindstiftet mer 4n | startmomentet. B2 brannkammaren iter ar
fyild upprepas hindelsefdrioppet.

Aggregatets max hasti?het ir cla 75 km/tim och dess dragkraft har beriknats till
2 kg. Kostnaderna har blivit mycket liga eftersom en stor del av materialet ir delar
frin kasserade flygplan,

Vid lektionerna har det visat si% att aggregatet val fyller sin uppgift och att
undervisningen vunnit betydligt pd att lidraren har tiliging ti)l detta iskddningsmate-

rial,
Allan Persson.
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Svaren pd de fem frAgorna sid 187 4r de nedanstfende:

1. Under tiden mars - juni,
2, 2000 m,
3. Genom t1 forsorg siéndes vid flygning i nedsatt sikt hjdlpmeddelande

till flygplan, vars radioférbindelse avbrutits. Meddelandet innehdller
navigatoriska, védder- och dvriga uppgifter, som planets besidttning kan
ha hjdlp av,

4. Vid flygning utanfdr ndrzon i nedsatt sikt och Over slutet molntécke
samt vid flygning utomskérs skall bestick foras i flygplan, i vars be-
gdttning flygspanare etler flygsignalist ingir.

5. Tillsténd skall fore start inhdmtas av f y 1 pé landningsplatsen.

R R R AR R N O A I SRR RSSO N e S N CEEEE SR ESE EAEREE RE CEER

VAD SAKKUNSKAPEN SAGER - Forts. fr foreg sida,

Uf 1l har [2tIt sakkunniga granska denna insindare och de dirtii| hérande bilder~
na, Frin FF/MO meddelas | anledning hirav:

Initiativet och idén ir berdmvirda, En sak, som inte framgir av redogdrelsen, ir
att sedan motorn startats, kan man sikerligen stinga av trycklufttiliforseln, Fjiderven-
tilerna Gppnas direfter av fartvinden (ranntryckot? i forening med det undertryck, som
uppstir I brinnkammaren mot slutet av utstromningsperioden, Vid kdrning av st IO‘OFOF
‘t¥p V 1) | provbock brukar man nimligen starta motorn med hjilp av tryckluft, vars

111f3rsel avstdnges, si snart motorn startat, | dessa fall oppnas fjadorvent‘lorna en-
bart av det nyss nimnda
undertrycket, efterson
motorn stir stilla,

Om motorn monteras
pd en vagn | stillet for

INSTRUKT | ONS-REAAGGREGAT GHP=5. SO pd en snurra, och vagnen
S fasthiiles t ex medelst

en enkel fjidervdg, kan
dragkraften mitas. Man
fir d& dven m3jligheter
att si att siga fintrim-
ma motorn under kdrning

t ex med hjilp av ett ut-
loppsror, bestiende av en
frimre och en bakre del
som kan skjutas framit
eller bakit pd den frimre
delen, Avensd synes kon-
struktionen md] Iggdra en
enkel anordning for att
variera fjdderspanningen
under kdrning,

P4 detta sitt kan
man bl a studera dra?kraf-
tens beroende av periodi-
citeten hos férbrinning-
arna | motorn, och det
skulle vara mycket intres-
sant att sedermera fi del
av resultatet av dylika
prov,

Se
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Littare An Luften:

*Jverljudhastigheten,”

*De’ i bist Du sldr av lite”
p4 farten, de” ser ut som om de” dir
i’ kulorna frin vira egna vapeni®’

(Efter "Collier’s National Weekly"),

"UTTAGNA PR MAFR®.

| "Quartermaster Rewiew® jan-febr 1949 lises fdljande prov pd amerikansk humors
Under kriget pistod en skiamtare att amerikanska arméns maskinskriverskor var "hand-
lockade® (euttagna pd mif%) genom prov, som forsiggick i ett rum innehillande ett mas-
Ingevir, en tvattmaskin och en skrivmaskin, Om aspiranten kunde tala om vilken av fore-
milen, som var skrivmaskin, blev hon antagen.

Nu pdstir en mr Lemore att iven arbetarna vid amerikanska arméns tvattanstalter ir
*handplockade®, Han siger:

*Jag har linge respekterat Assoclated Press sisom en vederh@ftig nyhetskdlla, men
jag ir bojd att tro, att ;ag hade fel nir de refererade generalma'or Middleswarts tal
vid Textilklubbens sammantrade | gir kvdll, Enligt AP sade generalen, som dr stidllfore-
triadande generalintendent | armén, att armén har en ny strumpa, som ar kr¥mpfrl och en
annan slais strumpa, som har si stor slitstyrka, att den inbesparar en million dollar
om iret 3t armén,

1 Vad jaE tror generalen sagt dr, att armén har en krympfri strumpa och en StPUI¥I,
som praktiskt taget dr outslitlig, om den 1 n t e skickas till arméns tvattanstalter,

Ett dyltkt pdstiende kunde jag sitta tro ti111, Det @r inte Qnﬁili t att ett textil-
genl kan ha uppfunnit en strumpa, som kan motstd maskingevirseld, strilningen frin en
atombomb och direktriktad eld frin en 21 cm kanon, |ngen, som varit i armén och som ni-
gon ging sint ett klddesplagg av vilket slag som hels t111 en arméns tvittanstalt
skal? undgd att friga slg om ndgon textilexpert har ndtt sd lingt, att han kan titlverka
ottltlidesplagg, som kan motsti den behandiing, som det utsitts for vid arméns tvittan-
stalter,

F& minniskor kinner till det, men faktum dr, att arméns tvattanstalter dr mer nog-
?rant bevakade an nigon bxggnad I atomstaden Qak Ridge, | tvittanstalterna dGljes hem-

fgheter, som endast ir kanda for de allra hogst uppsatta tjinstemdnnen bland vira
"Vip‘s® (.verz Important persons), Dir pigir saker, som, om de bleve kinda for allmin-
heten eller for den stora massan Inom armdn, skulle framstd som minst sagt chockerande.

Av en til[fallighet har berittelsen om vad som hinde inom viggarna for arméns
tvittanstalter l3ckt ut. Nir jag var | tjinst vid Camp Wheeler under kriget glck silun-
da ett rykte, att en general under en inspektionsresa rdkade ramla ner i ett tvittkar
och att han, efter det han riddats ur karet, krympt till en I0jtnant samt blivit avsatt
frin befattningen sisom armékirchef och tilldelad befattning sasom plutonchef,

Vid Fort Knox, s gir en historla, kdrde en Sherman-tank in | en tvittanstalit och
fortsatte ut som en jeep, Under firden genom byggnaden kom den i berﬁring med en av de
hemliga vitskorna, som fdrvarades | byggnaden, och endast tack vare besittningens snab-
ba mandvrering lyckades den undkomma som en jeep i stillet for som leksaksbil,

Det ir ingen hemlighet att personalen vid arméns tvittanstalter ir "handplockad®,
Den ar utvald gland rekryterna ?enom en enkel och sinnrik metod. Rekryterna tiildelas
en kofot och beordras dppna en [&8da med spannmdl, De, som utfdr uppgiften utan att br¥-
ta sonder kofoten forkastas, De dvriga diremot, som bryter sdnder kofoten, skitkas till
arméns tvittanstalter,

De ar undervisade att tinka och handla snabbt Infor ofdérutsedda hinde!ser, Om t ex
ett par strumpor mot all fGrmodan vﬁarar att krympa, stortar kontrollSrer raskt fram
mod en jittelik n&l och drar Igenom hil och t4 med en fotlidng 2rov trdd av ungefir samma
grovlok som Queen Mar¥'s ankarkitting, Nir sedan dgaren till strumpan forsdker dra ut

rdden har strumpan ett hil si stort, att en kanin kan hoppa igenom utan att fillia oro-
nen,

Araéns tvittanstalter ar dven svaga fdr sk?ortor. Jag har sint dit skiortor och in=
te fitt tillbaks mer in knapparna och ett meddelande, att de nirmaste siiktingarna till
armarna, framstycket, skdrten och kragen har underriftats, Vad betriffar byxor, s& har
jag sint | va? minga par khaki-byxor endast for att f2 tillbaks ett par shorts, som
skulle vara alltfor tringa for Tumme Tott,

Jag skulle sitta virde pd om Alan Gould vid AP skulle vilja kontrollera general
Middleswart®s tal och l&ta mig veta om AP har ritt, Om generalen har sagt det, som AP
sdger att han sagt, s& far jag till en bdttre virid. Den hir viridens underging ir nira,*




Sver_rfgra vanliga teletekniska

Medfolijer U f 1 nr 5/1949.

FORTECKNING

téckbendmningar och forkortningar m m,

e e - -

2??55;;% har i ett foreglende nr stkt ge sina lédsare en orientering om

ndgra

av de pi det teletekniska onrddet fdrekommande, vanligaste for-

kortningarna (se U f 1 nr 12/1948, Sprikspalten). P& det nimnda omr&det

finns emellertid en synnerligen rik flora av forkartningar och uttryck,som

P £ a teleteknikens for var dag Skade anvindning och betydelse dr av vérde

att kdnna till, dven for andra &n teletekniker, Vi overlémnar d&érfdr en ta-

U f 1 meddelade. N8gra forkortningar, som t ex HAB (High altitude bombing)

och ICAO (international civil aviation organization) &r ju inte direkt el=-
tekniska, men har f8tt f6lja med dnd&.

Red.

Anm. 1 De flesta benimningar &r engelska och/eller amerikanska. (Sv) =

= gvensk, (ty) =

tysk bendmning (férkortning).

~"- 2 Ben#&mningar, som kan h&nforas till de forkartningar, som omnémnts
i Ufl1 12%8 (engelska och amerikanska '"nycklar"), har hir inte
medtagits,
Bendmning Betydelse Anvéndning etc
AC Alternating current Vixelstrom
ACR Airfield (airpart) con-| Radarstation som indikerar fpl néra
trolled radar (eller &ver) flygfialt. Flygsidkerhets
radar.
AFC Automatic frequency -
control
AGL Airborne (aircraft) gun Radaravstindsmétare (i fpl) fér rér-
laying liga vapen
AGLT Automatic gun laying Radarsikte (i fpl) fér rérliga vapen
turret for inriktning och elddppning utan
optisk sikt.
AI Air (aircraft, air- Radarsikte fir jfpl (nattjakt och
borne) interception dagjakt i moln eller d&ligt vider)
Amplidyne - Likstromsgenerator (anvéndes som ef-
fektforstarkare och ddrvid utgdr del
av servosystenﬂ
Anti~-jamming | - Mot&tgirder mot radarstdrning
ARI Airborne Radio Instal- |-
lation
ARO Airborne range only Radaravst&ndsmétare i fpl




Bendmning

Betydelse

Anvéndning etc

A-scope
A-skop (sv)

ASMI

ASV

ATRY

AW
AYF
BABS

Bagpipe

Barrage
Jamming
Beacon

Beam

Black Marig
Blip
Blister
Broadloom

B-scope
B-skop- (sv)

BTO

Carpet

Centime ter-
végor (sv)
Chaf?f
Chatter

Cigar
CMH

e
)
Airfield surface move-

ment indicator

Air (aircraft) to sur-
face vessel

Air transportable radio
installation

Aircraft warning

Blind approach beam
system

Bombing through over-
cast

Centimetre height

finding

Indikator i radarstation (for av-
stdndsmétning)

Radarstation som indikerar fpl p&
Plygfilt

Radarstation som &terger en bild av
underliggande terrdng. Anvindes for
Overvakning av havsomrdden. Jfr H,S,

Radarhdjdmitare (=APN-1)

Riktad radarfyr (CPN-6) p3 marken
f6r horisontalnavigering (riktning
och avstdnd) vid blind inflygning
for landning. I fpl erfordras spec.
apparatur (t ex Rebecca)

Storséndare for radio (frémst rund-
radio)

Radarstorning (bredbandig)

Radiofyr

"Radiostr8le" vid riktad séndning
IFF med riktningsgivare (i fpl)
Se Pip

Se Radome

Stdrséndare fér radar (APT=4)

Indikator i radarstation (for av-
stlnds- och riktningsmétning inom

. sektor - ofta 1800)

Bombféllning utan marksikt som ut-
fores med hjdlp av spec utrust-
ningar

Stérsédndare i fpl for radar. Fin-

nes i versionerna Carpet I, III,
IV (APT-2, ARQ-9 resp APT-5)

Frekvens = 3000 - 30000 Mp/s
Véglingd = 0,1 - 0,01 m

Se Window
Radiostation som avstidmts till fi

frekvens och anvidndes fér falsk or-
dergivning eller storning

Markstorséindare fér radar (MRT-1)




Bendming

Betydelse

Anvéndning etc

Coaxial cable

Consol

Cornar reflec-~

tor

CRT

C-scope
C-skop (sv)

o

Decca

Decimetervi-
gor (sv)

D/F

Dina

Dish
Display
DME

DMH

Eagle

Echolot (ty)
EHF

Eureka

Falcon

Cathode ray tube
).
)

Direct current

Direction finding

Distance measuring
equipment

Decimetre height fin-
ding

Extremely High
Frequency

Se koaxialkabel

1) Navigeringssystem, dir radiofyr
pd marken ger biring (till fpl)
= 3onne

2) Separat enhet av radarstation
(t ex PPI-enhet)

Hornreflektor som utplaceras pé
marken (vatten) fér utmérkning av
landningsbanor foér GCA eller for
att ge falska ekon for flyg- eller
fartygsburen radarstation, Hornre-
flektor kan &dven anvindas i 1ivba-
tar for att underldtta upptiackt

Katodstrdlerdr, indikator

Indikator i radarstation (for
riktnings- och hbjdvinkelbgstém—
ning inom sektor, ofta 180")

Liks trom

Navigeringssystem av "hyperbel-typ"
med "kedjor" om 3-4 radiofyrar pd

merken. I fpl kan pd "decometrar"

positionen avldsas, Systemet arbe-
tar pd LV

Frekvens = 300 - 3000 Mp/s
Végléngd = 1 - 0,1 m

Radiopejl

Stérssndare (i fpl) for radar (AN/
APT-1)

Reflektor for radarstation
Indikator, vanligen CRT

Avst8ndsbestdmning med hjélp av
svarsfyr & marken som anropas av
spec radio i fpl

Flygburen radarstation for navige-
ring och bombf&llning utan mark-
sikt (APQ-T)

Radar

Frekv: 30000 - 300000 Mp/s
Vigldngd: 10 - 1 mm (millimetervé-
gor)

Radarfyr (svarsfyr) pd marken for
anflygning (homing). I fpl erford-
ras Rebecca

Radarstation (i fpl) for avsténds-
métning for fasta eldvapen (APG-13)




Bendmning Betydelse Anvéndning etc
Ferret - Specialutrustat fpl for radarspa-
ning och radarstérning
FGRI Fixed ground radio in-| -
stallation
Fish-Pond - Tillsats till H,S for indikering av

Frekvens (sv)

Freya (ty)
Frigestation
(ov)

Funkgerdt (ty)
Funkmessgerat
(ty)

GCA

GCI
GCL

GEE (uttal:
"djii")

GEE H (d:o
"dji
etsj")

Gibson Girl

GL

Grass

Ground clutter
Ground return

H (uttal:
"etsj") .

HAB

Ground controlled app-
roach

Ground controlled in-
terception

Ground controlled lan-
ding

Gun laying

High altitude bombing

andra fpl som befinna sig inom ett
"halvklot!" under fpl, Radien pé det-
ta "halvklot" &r i princip = flyg-

ho jden

Antal svingningar per tidsenhet (sek)
Jfr Vigléngd.

Tysk luftbevakningsradar
Se IK

= Radio (och Radar)
= Radar

(Transportabel) Radarstation for led-
ning av blind inflygning for land-
ning (MPN-1)

Radarjaktstridsledning frin marken
landning av radiostyrt fpl

Navigeringssystem av hyperbel~typ
med "kedjor" om 3-4 radarfyrar pé
maerken, I fpl kan med hjédlp av spec
apparatur (och kartor) léget bestém-
mas. Systemet arbetar p8 UK

System for bomidfédllning utan mark-
gikt med hjdlp av tvd radarfyrar pd
marken. Systemet arbetar pd UK

Radiostation fér nodséndning (medfs-
res i fpl, storre livbltar)

Inriktning (av eldvapen)

Brett band p8 radarindikator (i allm
A-skop) firorsakat av brus i motta-

garen

Reflextioner (ekon) frén markytan
eller foremfl pd denma

System for navigering och bombféll-
ning ddr fpl medfor en frigestation
(interrogator), som med hjélp av
tvd radarfyrar pd marken ger liget
( "fix")




Pen&rming

Betydelse

Anvindning etc

Handie Talkie

HF
Hohentwiel(ty )
Homing

Hornet

HRI

HQS

H2S Mickey
Huvudlob (sv)
H2X

H,X LAB

2
Hornreflektor

(sv)

ICAC

IFF

IX (sv)

High freauency

Height-Range indicator

International Civil
Aviation Organization

Intermediate frequency

Identification friend
or foe

Igenkénningsstation

Liten bdarbar radiostation for tele-
foni, utformad som mikrotelefcn

Se kortvig
Tysk ASV
Anflygning mor radio-(radar-)fyr

Radaravstindsmatare fér eldvapen i
fpl (APG=5)

Radarstation i fpl som pd indikatorn
4terger en bild av underliggande
terréng. Anvdndes i fpl for navige-
ring och bombf&llning utan mark-
sikt (mot ytmil). Jfr ASV

Se st
Se Lob
Se st
Se H,S

2
Se Corner reflector

Internationellt férbund fér sam-
ordning av civila luftfartsbe-
stiammelser

Se MV

Speciella radarstationer for att
méjliggora s&rskiljning av egna och
fi fpl, fartyg etc. Man skiljer mel-
lan "Interrogator" dvs frigestation
i form av sidndare pd marken (eller

i £pl)

"Transponder" dvs svarsstation i
form av mottagare och séndare (hop-
byggda) i fpl, vilken startas av
"fr8geimpul sen" frén frégestatio-
nen (interrogator)

"Responder" dvs mottagare pi& merken
(eller i fpl), som mottager och in-
dikerar "svarssignalen" frédn svars-
stationen (transponder).

= IFF

Fr8gestation = interrogator
Svarsstation = transponder

Svarsmot tagare = responder
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ILS

Interrogator

Infrared

Infrardtt (sv)

IR

s ()

Klystron

Koaxialkabel

Kp/s
KV (sv)

1AB

Lanac

Land return
IF

Li'l Abner

Lichtenstein
(ty)

Instrument landing
system

Infrared eller infra-
rott

kilocykler per sek

Kiloperioder per sek
Kortvig

Low altitude bombing

Laminar navigation and
anti - collision

Low frequency

Little Abner

Riktade radiofyrar pd marken fér an-
givning av férdlinje och glidbana
vid blind inflygning fér landning.
Uppdtriktade radiofyrar (légesfyrar)
markera Overflygning av bestédmda
runkter pd marken. I fpl erfordras
spec apparatur. Fpl lige i forhdllan-
de till glidbanan indikeras visuellt
PA ett korsvisarinstrument

Se IFF

Vigli = 780-50000 mu (1 millimy=
=1o'gn§i.
V&gléngdsomrddet uppdelas emellandt
IRA = 780-1500 mu

IRB = 1500-3000 mu

IRC = 3000=-50000 mu,

Av dessa anvidndes IRA i regel for
militdrs &ndamfl, Dock forstkte tys-
karna pejla fpl med hjdlp av fpl
friktionsvérme (i luften) och moto-
rernas avgivna vérme, varvid IRC ut-
nyttjades.

Radar- eller radiostorning (jfr des-
sa ord)
Se kp/s.

Speciell radaroscillator (med l&g
effektférbrukning)

En elektrisk dubbelledare, ddr den
ena ledaren ombildats till ett ror-
som omsluter (men Hr isolerat frén)
den andra.

Uttryck for frekvens. Jfr Vigléngd

Frekvens = 3 - 30 Mp/s
Vigléngd = 100 - 10 m

Navigeringssystem, som bygger pé
radarfyrar

Se Ground return,

L&ngvidg (jfr LV) Frekvens = 30 =
300 kp/s
Vagltngd = 10000 - 1000 m

Radarstation fér héjdmétning (TPS-
-10)

Tysk AI
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Lob (sv)

Loran

Lorentz (ty)

Lucero
Vv (sv)
IW. Set
MAD

Magnetron

Maggie
Main lobe

Mammut (ty)
Mandrel
MCRI

MEW

MGRI

Long range navigation

1&ngvég

Light warning set

Magnetic airborne de-
tection

Magnetron

Marine craft radio
installation

Microwave early war-
ning

Medjum frequency

Mobile ground radio
installation

"Radarstréle" vid riktad sindning.
Huvudlob &r den &nskade str&lningen.
Sidolober innebér ofr&nkomlig (men
icke tnskvird) strdlning i andra
riktningar #n huvudlobens

Navigeringssystem av hyperbeltyp
med kedjor om 3-4 radiofyrar pd mar-
ken. I fpl kan med spec apparatur
(och kartor) léget bestémmas. Réck-
vidden bdttre over vatten &n Over
land. Systemet arbetar p& MV, (APN-
4 och APN-9)

Riktad radiofyr for riktningsgiv-
ning och hdjdh8llning vid blind in-
flygning for landning. Uppdtrikta-
de radiofyrar indikera resterande
avstdnd till fdltets (banans bor=-
jan). I fpl erfordras spec appara-
tur. Fpl lage i forhdllande till
féardlinjen indikeras akustiskt (A-
N-system)

Speciellt komplement till S, som
medfor att denna station kan anvén-
das for anflygning (homing)

Frekvenser under 300 kp/s
Vdgléngder over 1000 m
Jfr LF och VLF

Flygspaning mot minor

Speciell hogfrekvensoscillator for
radar

| Huvudlob vid riktad radarséndning.

Se 1ob (lobe)
Radarspaningsstation (luftbevakning)
Radarstorséndare (APT-3)

Radarstation for luftbevaknings én-
damil. Ev flygsiékerhetsradar (CPS-

1)
Se MV
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Mickey - X-radar som anviéndes for bomfdll-
ning utan marksikt (BTO)

Microwave ) Frekvenser dver 300 Mp/s

Mikrovég ) Vigléngder under 1 m

Millimetervd- | - Se EHF

gor  (sv)

Monica - Stjértvarningsradar foér fpl (APS-13)

Mp/s Megaperioder per sek Uttryck for frekvens. Jfr Viglingd

MRU Mobile radio (rdadar) -

unit '

MV (sv) Mellanvig Frekvens = 300 - 3000 kp/s
Vdgléngd = 1000 - 100 m

MZPI - Kanadensisk radarstation fér luftbe-
vakning (AA.No4, Mk 6)

Noise - Fenomen pd radarindikator ndr statio-
nen utsédttes for viss stdrning eller
vid fel p& stationen

Oboe - System for bombfé&llning utan mark-
sikt med hjdlp av tv& radarfyrar
frigestationer) pd marken, som med
hjédlp av spec utrustning i fpl ge
lige ("fix")

ORB Omnidirectional radio | Rundstr&lande radiofyr

beacon :

Orbit - Vintlége i luften (cirkelbana med
bestdmd radie frdn radio- eller ra-
darfyr)

P Frekvensband Se UK

Parabol (sv) 3_ Reflektor fér radarstn

Parabola

Paraboloid - Rund reflektor fir radarstation

PICAO - Se Icao

PIP - Indikering av m81 (eko) p& indikator
med fast tidaxel (svep). — Ben#mmes
&en BLIP

PPI Plan position indi- Indikator med roterande tidaxel

cator (svep) for radarstation

PRF Pulse recurrence Pulsrepeterfrekvens vid en radar-

frequency station

P/s Perioder per sek Uttryck for frekvens. Jfr Vigléngl

Pulse width Pulsens varaktighet i en radarsta-

Pulsléngd (sv)

).
)

tion (vanligen 1-2 milliondels sek =
= 1-2 mikrosek, us)
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Radar

Radarstorning

Radiostérning

Radome

Racon
RCM

RDF

Rebecca

Reflektor (sv)

Remsor (sv)

Rep (sv)

Radio detection and

ranging

Radar beacon

Radar countermea-
sures

Radio Direction fin-
ding '

Radar &r en utveckling av radio, dér
mycket kortvariga pulser (se puls-
lingd) med hog effekt utsindas,Ener~
giknippena (pulserna) fortplanta sig
rdatlinjigt tills ett féremdl tréffas,
varvid reflexion sker. Den reflek=-
terade vigen mottages och indikeras
i radarstationen.

En radarstation kan upptédcka och be-
stédmma lutande avstdndet till ett
mdl, Genom att det utsédnda energi-
knippet utséndes i en bestémd rikt-
nihg (i form av en "lob") kan &venm
béring och htjdvinkel bestémmas,

Uttrycket "radar" innefattade ur-
sprungligen den angivna definitio-
nen (betydelsen), Sedan tekniken ut-
vecklats anses "radar" alltmera va-
ra en forkortning av "Radio Angle,
Direction And Range".

Mot&tgirder (medelst stdrsindare,
reflektorer etc) for att forsvéra
eller omdjliggora for f1 att medelst
radarspanihg félja elle upptécka
stridsdtgérder., Radarstdrning med-
for falska ekon eller Svertidckande
"ménster" pd den stoérda stationens
indikator(er)

Mot&tgirder (medelst kraftig radio-
séndare) for att forsvira, férvirra
eller omojliggéra fi radiockommuni-
kation., Radiosttrning dr i regel
litt att utfora,

Kipa Sver antenn (och reflektor)
for skydd mot vidder och vind,

Radarfyr
Jfr Anti-jamming

Kldre engelsk benimning fér radar-
och radiopejl

Speciell utrustning i fpl for an-
flygning mot radarfyr (ursprungli-
gen endast BABS och Eureka)

Anvdandes vid flertalet radarstatio-~
ner for att samla stérsta méjliga
mingd erergi i huvudloben,

Se Window
Se Raépe
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Responder - Se IFF
Rope - Reflektor for radarstorning (utformad
som 100-150 m lingt metallband som ut-
kastas frédn fpl. Jfr window).
RUG - Radarstorsindare (APQ-2)
SBA Standard beam Amerikansk version av Lorenz
(blind) approach
Scanner - Se reflektor
Scanning AvsSkning Radarsdkning (genom att antennsys-
| temet (och reflektorn) vrides
| sc1 Ship controlled in- Fartygsbaserad GCI
terception
SCR Signal Corps Radio Gemensam beteckning f6r USA-tillver-

Sea return

Selectivity

| Selektivitet

(sv)

| SHF

Shoran

Side lobe
Sidolob (sv)

' Skyatron

| SLC

Sniffer
Sonne (ty)

Spoofing

| Spot Jamming

|
|

Spokreflexion

(sv)

| SSV

Super high frequen-
cy

Short range naviga-
tion

Search-Light Con-
trol

Ship to surface ves-
sel

kad radio- och radarmateriel for mi-
litdara #@ndamil.

Reflexioner (ekon) fran vattenytan

Formdgan hos en radiostation att sédr-
skilja olika (ndrbeldgna) frekvenser

Se centimetervigor

Navigeringssystem med kedjor om tvad
markstationer, som besvara anrop
fridn fpl. I fpl erfordras speciell
utrustning. Systemet arbetar pd UK.

Se Lob (lobe)

Anldggning for uppforstoring av PPI-
bild pd mjdlkglasskiva.

Radarledd strdlkastare.

Radarsikte for l&gbombfdllning, (ar-
betar enl Doppler-principen). (APG-4)

Navigationssystem, ddr radiofyr pd
marken ger béring (till fpl) = Consol

Speciell form av radarstérning (miss-
ledande - falska - ekon &stadkommas
medelst speciell gvarsséndare), s k
spokreflexion

Radarstsrning (p& en viss frekvens)
Se Spoofing

Radarstation fér marin spaning
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Svarsmottagare | - Se IX
(sv)
Svarsgtation - Se IK
(sv)
Sweep ) _ Tidaxel p4 indikatorn till en radar-
Svep (sv) ) station.
Teleran Television and ra- -
dar for air naviga-
tion
TGRI Transportable ground -

Tidaxel (svV)

Time base
Tp/s

Transponder
Tuba

UHF

UK (sv)
Walkie-Talkie
Walter
Waveguide
V-beam

VEB

VHF
Window

VLF
W/T

radio installation

Teraperioder per
sek

Ultra high fre-
quency

Ultrakortvig

Variable elevation
beam

Very high frequency

Very low frequency
Wireless telegraphy

| PForekommer p&d indikatorn till en ra-
i darstation. Ett ekos lidge pid tidax-

eln uttrycker avstdndet till milet.
I regel dr indikatorns tidaxel grade-
rad 1 avstdnd (ej i tid)

Se Sweep (svep), tidaxel
Uttryck for frekvens., Jfr Viglingd.

Se IFF

Radarstdrsindare (mark-) mot ty
Lichtenstein

Se decimetervigor

Frekvemnser = 3%0-300 Mp/s
Védgldangder = 10-1 m

Bdarbar radiostation

Liten (batteridriven) radarfyr for
gumibdtar, Spanande fpl anflyga
med Rebecca,

Se vigledare

Radarstation for hég- och ligspa~
ning samt hdjdmitning (AN/CPS-6)

Se UK

Radarreflektorer i form av sméd
strimlor (ofta stanniol och 1/4 -
1/2 vigléngd l4nga) som utkastas
frédn fpl uch ge falska ekon som of-
ta dslja de verkliga milen (ekona)

L&ngvdg, frekv under 30 kp/s. Jfr LV
Radiotelegrafi
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Wiirzburg (ty)
Wosp

Végledare (sv)

Vaglingd (sv)

Yagi ( =J8-gi)

Radarstation for spaning och lv-eld-
ledning

Automatiskt radarsikte for bak&trik-
tade vapen i fpl (APG=15)

Fyrkantigt "ror" for dverfdring av
energien frén en siéndare (med vig-
léngd mindre &n 10 cm) till antennen
Dimensionerna bero p& frekvensen (i
praktiken i regel omkring 1/3 x 2/3
av vdglingden)

Léngden i m av e