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Frågan för Dagen: 

DEN RYSKA ATOMBOMBEN. 
-=ca=a== ==z====_~_=============== __ .=== 

Den 23/9 1949 tillkännagav president T r u m a n inför världen, att 

man nu fått kännedom om en atomexplosion inom Sovjetunionens område. Den 

uppseendeväckande nyheten har överall t tolkats så, att ryssarna nu nått så 

långt, att de är 1 stånd att tillverka atombomber. Då man också vet, att 

de sedan ett par år till "taka har uppsatta strategiska bombförband med flyg

plan av typen Tu 70 (kopia av USA:s B-29) kan man utgå ifrån, att de redan 

nu är eller inom kort blir i stånd att också anfalla med atombomber. Detta 

läge har inträtt 3 år tidigare än man beräknade i U S A, dA. utredningen 

"Survival in the Air Age" gjordes för 2 år sedan. Uppenbart är att en ny 

epok inträtt i den storstrategiska utveCklingen och i det kalla kriget mel

lan öst och väst. KOIllJlentarerna ute i världen har' varit livliga .• 
,. 

Den a m e r i k a n s k a uppfattningen framgår bl a av ett par ut

talanden av New York Times militäre medarbetare Baldwin, av försvarsstabs

chefen general Bradley och av förre flygvapenchefen general Spaatz. 

]al~i.!l jämför USA och Sovjetunionen i fråga. om resurser, nuvarande 

bomb t i 11 gång , bombförband och försvar. Han säger: 

USA har sedan länge fabrikation i gång av vad som behövs för framställ

ning av atombomber. 1272 fabriker och laboratorier arbetar enligt ett sär

skilt program härför. Dess industriella resurser överhuvudtaget är främst i 

världen. Urantillgången är säkrad, främst från Canada och Belgiska Kongo. 

Ryssarna har ~drmodligen tre atomcentra, ett vid Kaukasus, ett vid Baj

kalsjön och ett 1 nordöstra Sibi rien. De industriella resurserna i allmän

het är storoa, mätta i elektriSk kraftproduktion dock endast en fjärdedel av 

USA:s. U tant il l gångarna är antagligen mindre, men ~ upptäckter kan göras. 

USA har n~ hundra atombomber. De senare bombemas styrka är 2 ~ 3 

gånger större än Japanbombernas. Ytterliga.re fårbättring kan väntas. 

Den ryska atombomben - om den verkl~en redan finns - är okänd både 

till kvantitet och kvalitet. Det är osannolikt, att ryssarna funnit n~on 

genväg till målet, varför det är troligt att den än så länge finns endast 1 

några exemplar och att dessa är sämre än de senare amerikanska. 

Det strategiska bombflyget i USA har nu två flottiljer och om ett par 

år 180 st B 36-or i första linjen, Dessa plan kan flyga till mål. bel~ 
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5000 å. 6000 km bort, och återvända till basen. Det är nog för att nå även 

de inre sibiriska industriområdena. Dessutom har man i första linjen 420 

B-29:or och B-50:or med hälften så stor räckvidd. Det finns gott om B-29:or 

i reserv. 

Det ryska bombflyget under marskalk Golovanov är uppdelat på tre eskad

rar om tillsammans 200 Tu 70. Dess utbildning är än så länge efterbliven. 

Tekniken vid atombombanfall torde man inte behärska ännu. Men självfallet 

arbetar man och gör framsteg. Ryssarna har även en robotbomb av V-2-typ med 

800 km räCkvidd, dock utan atomladdning. 

USAss försvar mot atombomben ligger först och främst i läget. Utan 

n själ vmordsanfall" kan Tu 70 in te nå dit. Därnäst har man en betydande styr

ka att gå till motanfall mot atombombfabrikerna med. Slutligen bar man ock

sA ett gott luftförsvar mot bombflyg. USA har sammanlagt 24 000 flygplan i 

flygvapnE!t och marinen, inkl. transport- och skolflygplan. 

Ryska flygvapnet förmodas omfatta 14 000 - 17 000 flygplan. Industrien 

lär kunna göra 12 000 plan om året, mest attackplan. 

USA behåller sålunda ledningen i kapplöpningen, säger Baldwin, men rys

sarna bar startat snabbt. 

General ~r~dlez sade den 12 oktober, att den amerikanska krigsmaktens 

uppgift först av allt skall vara att avvärja en kata8tro~, om USA och dess 

bundsförvanter plötsligt angrips. Därför erfordras krafter, som omedelbart 

kan sI! igen och slå hårt. (Därmed menar B. självfallet det strategiska 

bombflyget). Därnäst erfordras medel för att mobilisera personella och ma

t~riella resurser, som kan föra kriget över till fiendens mark och besegla 

hans nederlag. (Därmed menar B. lantstridskrafter, som med hjälp av flottan 

förs över havet och som stöds av taktiskt flyg för att vinna herravälde i 

luften) • 

General ~!z , skriver: - "Det tillkoIllDer nu 08S att omedelbart och 

beslutsamt förbereda oss för de händelser, som kan inträffa i den omedelba

ra framtiden och ej för dem, som vi trodde möjligen skulle kunna ske vid 

en obestämd och Ungt avlägsen framtid." 

"Det är min uppfattning", fortsätter S., "att ett flertal grundtankar 

i vAr försvarsplan måste ytterligare understrykas." I sammandrag är dessa 

enligt S.: 

l. Ingenting får tillåtas att störa uppläggning av USA-'förråd av 'atom

bomber. 
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2. Intensifierade ansträngningar bör göras, att genom F p nå fredsmå

len, omfattande kontroll av atomenergiproduktionen, utförd aven internatio

nell organisation. 

3. Iordningställande av egna försvarsanstalter måste ske ofördröjligen. 

Försvarsmakten bör vara organiserad med hänsyn ti~l nya och kommande vapen. 

Verkligt samgående mellan försvarsgrenarna måste etableras. 

4. Flygvapnet bör vara sammansatt m~nst enligt 70-flottiljprogrammet, 

eventuellt reviderat uppåt. Ett fullt utbyggt radarnät, moderna jaktflyg

plan och ny luftvärnsmateriel måste, liksom robotar, forceras fram. 

5. Vapenhjälpen till Väst-Europa bör lämnas genast och handhas av USA: 8 

militära ledning för att undvika slöserl med dyrbar utrustning, tid OCh 

pengar. Det logiska slutmålet är ett högsta befäl och en orgåniserad stab 

för alla nationer i Atlantpakten. 

F r å n s ven s k h o r i s o n t kan följande reflexioner göras: 

För västmakterna har hotet blivit större än förut mot Europa och fram

för allt England. Det måste följaktligen vara än viktigare för dem att hål

la fronten gencm Europa frAn Nordkap till Medelhavet. Ju längre väg de rys

ka atombombplanen behöver flyga, desto större verkan får ett på djupet or

ganiserat luftförsvar. överhuvudtaget kommer de luftstrategiska synpunkter

na att för båda parter bli än mer dominerande över planläggningen i stort. 

Skandinaviska halvön blir för båda parter än mera betydelsefull. Sovjet

ryska bombplan på väg mot England skulle t ex möta mindre IOOtstånd, om de 

kom från Skandinavien över Nordsjön, än om de måste flyga över kontinenten. 

Risken att vi bli indragna. i storkriget har al1ta! oKat. Därmed ~r också 

kravet på svenSka stridskrafter öka. Chefen för flygvapnet har städse häv

dat, att en förstärkning av vArt riksförsvar mest effektivt kan ske genom 

fc;rstärkning av f~gvapnet, som har d.en mest allsidiga anvä.ndbarheten. Med

vetandet om att en aggres~jion mot oss nu även kan komma att innefatta atom

bombanfall stärker ytterligare denna ståndpunkt, eftersom det främsta för

svarsmedIet JDC?t atombomben är att skjuta ned det anfallande bombplanet. 

Samtidigt oKas emellertid också behovet av ett väl utbyggt och förberett 

civilförsvar. 
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Nedan J,.ämna.s en sammanfattning av färvaltningsmyndi8heterna:s medela
äskanden för flygvapnet f'dr nästa budgetAr. 

Äskandena grundar sig på det militärorganisat.oriaka; underlag,,· trom. che
fen f"drflygvapnet överlämnat till respektive centrala förvaltningsm1fldig
heter. Vår 'chef ,har härvid u-tgått från ' bl a f ·öljand ... ,allllilma .för.u.-tsät..t ..... 
ningar: 

Under budsetåret 1949/50 har l .l Qmvandlats till natt jaktflottilj oCh 
l i till dagjaktflottilj. Il (Roslagens flygflottilj) har avvecklats och 
ersatts av det ~a Zl - Roslagens f~gkår - varjämte 111 och! 11 till
förts vardera 8ft spaningsdivision. Under detta budgetår har vidare förbere-
delser f(l,.tsatts .för att genomföra den beslutade 50-procenti8a förstärk- (-... 
ningen' av. sex , dagj&ktflott,1lje~. Luf't'bevalcningen6 och jaktstridsledningens ~, . 
modernisering pAgAr·. J.. - y 

Flygvapnet.s luftvärn har cverförts till a.rmt!n . 
De beslutade omläggningarna. i personalorganisationen hAll.er på a.tt ge

nomföras, var.vid kadern av officerare, underofficerare ( s 1€n&1ister), stsm
flygförare ' och flygtekniker utbye,ges samt.idigt som .antalet stammanakap (u
tom st smf'lygförare ) minskas. 

Flottiljpolisorganisationen har genomförts vid F 2, F 6, F 12 och F 13. 

För budgetåret 1950/51 föreslår chefen f'or flygvapnet, att 1948 års 
riksdags principbeslut om f.örstärkning av s & Bl t l i ~ a tio dagjalt:t
flottiljer med 50 % genomföres och att sIlledes definitivt beslut fattas , om 
förstälitning av återstående f y r a icke förstärkta flottiljer. Mad hän
syn till att detta förslag skulle kunna. anses föregripa resultatet av d'en 
pAgA.ende f Cirsvarsutre dningen , om detta inte kan föreläggas 1950 Ars riks
dag, har chefen för flygvapnet fr2mhållit den sto~a elasti~iteien i den fö
reslagna förstärkningen. Om det inte sku'lle bef11UlliL8 lämpligt. att nu: 'fatta 
definitivt beslut 1 denna frAsa, föreslår chefen för f~gvapnet att åtgär
der dock vidtages för att trygga. den erforderli8a leveransen: av flygmateri
el, · vilket int.e skulle föregripa resultatet av försvarsutredningen. (I 8&11-

bandme.d överläggningar rörande ÖB yttrande över medelsäskandena' har chefen 
för f~g'Y&pnet avstått frAn att kräva de.ssa senar,e Atgärder i vad. rör ' bud
setåret 1950/51). Ytterligare förstärkning av natt jaktflyget föreslAs inte 
:nu_d hänsyn Ull att möjligheterna att anskaffa utländska nattjakt:flyg
plan. f . ninte' lrunna 'överblickas. T; 

övriga aT chefen för fly:gvapnet föreslagna. ändrlnga.r o.ch t i llägg i 
för budgetåret, 1949/50 gällande organ,isation .s8lUll&llhänger i huwdsak med 
persollalo.rg.aniaationcs· omläggning' och konsolidering enli&t 1948 och 1949 
Ars rilatdagabe:alut. Med. hänsyn bl a till förutsatta organisationsförs.ök· v,id 
flottilj har a.träng återhAlLamhet iakttagits ifr~a om förslag till nya 
ell~ höjda löneställningar • . - I det följande redqgöres för vissa detaljer 
i förvaltning~digheternas medelsäskanden. 

jlrif!b.Hqae.len. 

F l Y g f ö r val t n i n g e n räkna.r. med en väsentlig, hlSj!rlDg aT 
anslaget till !e~1.!!.~.,g;!~. För engA.ngsanskaffning av lottautrustningar 
beräknas 756.000 kronor .. - Föl!' engA."1gaanakaffn~ 'av 1nxentY4e~ i lokaler 
för luftbevakningen beräknas 170.000 kronor. ' 

Anslaget till .ä~i!!~_m_lI_har tidigare beriiknat-s pA ~dva.l a.v q,nta
~et f17gtiumar. .. Då flygtid~n inte ensam är a.vg.ör&nd .. förömingskos-tnader"",· 
nas storlek, föreslAr flygförvaltningen att dessa kostnader beräknas på 
grundval av befintlig statistik och med hänsyn till planerad övningsverksEUI-
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het. A:n.l~Qt.- föreslA.s höjt med 400 .000 kronor. I höjningen innefattas 
bl a kostnader. för tätare. väderleksobserw.tioner. mera flygfilm för spa
ni~sfärbanden. ~ jaktkarta, omskolning av luftbevakningspersona~ och ar
bets.J.e.d&rkur.su samt. .a.nskaffning av kar.tor och "plotting"-materiel, för: Ifc 
och 18'e. 

Behovet aT betalningsmedel under buligethet 1950/5l för att l~kvidera 
bes'Ullni;ngax A. .,tJ..u!!!a..!eL.i!tl_l!Lm har ·beräknats till 145 milj kronor (i h 
110 milj kronor) •. I anslutning till chefens för flygvapnet i det föregåen
de berörda förslag om fortsatt utbyggnad av dagjaktflyget har flygförvalt
ni~n framlagt en reviderad a n s k a f f n i n g s P l a n för flygma
teriel m m. omf&ttande budgetåren 1950/57. Planen omfattar bl a kostnader 
för' ytterligare utbyggnad av luftbevakningens signa,lnät. 

De 's8IZIIlanlagda kostmderna för den nyssnämnda sjuårsperiGden uppgAr. 
till Ola 1358 milj kr. varav o~a 117 milj kr för förstärkning av: ytterli
:-g&re fyra . dag.1aktflottiljer och 44 milj kr för lu-f"tbevakni.ngen .. Planen om
fa.t.tar. både engMge- och. hskoatnader. För beställniDgar i ans.lutning till 
den reviderade anskaffnings.planen· beräknar flygförvaltningen att för' bud",," 
getlre·t 1950/51 erfordras- ett best.ällningsbemyncl':ig811de om 26'7 milj kr. 

Iledelsbeho'ftt för ~jf1.2cll ~sie.thjll ~v_fu~·'t!.riel har'·'pA. grundval 
av' flygtiden uppakattata till cIa 46,5 milj kr lnu cIa 39 milj kr). Driv
meulakostnadwft& bel'äknaa tUl c:a 17,5 milj kr och underhållskostnaderna 
ti'U c:a 29 milj .kr. Ökningen föranleda,s. bl a av det ökade antalet flygti&
ar, (som 1 .sin tur beror på det Q1cade antalet flygfär8il'8) t det ökade uate
rielbeståndet och ävergång till readrivna ·f~gplantyper. 

Under .anslaget till SrJvpa~e!81ö.rrjd beräkmls medel bl a för ytterli
gare' anskaf"fning a:v jämfat samt j.ärnvägscisternvagnar. 

C i v i l f ö r T a l tn i n g e n har - i överensstämmelse med che
fe ... för' flygmpnet förslag - riiknat med tillk91DBt av beetällninge.r för 12 
löjtnanter, l förste .stabsmeteorolag, 2 stabsme~orologer, 2 verkmästare 
.av l. kl (radar)" 6 mästare av l. kl och 14 av 2. kl. 4 först& flottiljpo
ltS8rOch 52 flottiljpoliser samt 250 f~gteknfker. 

Principbeslut föreslås skola fattas om utbyte av vissa enligt 1948 hs 
försvarsbe_slut beräknade kollektivanstä.llda ra.daztmontörer - Jlll3.t 'civilmilitär 
r&darpersonal (verkllllistare, 'Dlästare och flygtekniker). Chefen för flygvap- ~ 
M ,träknar inte med tillkomst av förvaltare i kaserntjänst under budgetåret 
1950/51. 

Antalet uDd.refficerare i arvodesbefattningar föreslås minskat mad en 
vid varje förband (utom F 2 o dl FCS). 

Via_ jällkDiDg.a.r- i antalet beställningar för st&..anskap .förealAs· ock -
f- 328 furirer" - 114 vioekarpraler och meniga., + 20 korpraler). 

CiTilför~a1tilinsen 'bar &~styrkt chefens rår flygvapnet rors1ag att. in
'rit.ta: .ett' an.l be.tällni~.a.r för spec.ialf1ygläkare (-flygutbildade) . 

Enligt .civilfär"f8.1t1lineens -förslag skall personalen vid _rinena vä
·ci.r.l.ek.talml~ rH.Tia •• Tid. f~gvapnets väderlekatjäll'st. 

1- frAga omc1vil. extra· personal har beräknats medel för bl a 37 kasern
tör •• tllld.ue,· föftld.aBäa:.ta.l'e- ~ch expe·ditionaföre:stAndar.e, 19 Illaådnieter, 
60 hJ&lptekniker och 31 förrA.dslDän. 

Slutlig' atAndpunkt bar inte tagJ..ts till frågan om tI7gt8Jmikernaa'. 1"8'
u,:t.ri ... 

Re'servstaten föreslås utökad med en beställning för IIIfojor i intenden
tarMfa'ttn±~ .. 

Vad beträffar r e S e r v p e r s o n a l har chefen för flygvapnet 
föreslagit. att en reserv för flygtekniker inrättas. omfattande 234 flyg-
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tekniker, varav 79 för radartjänst. De senare skulle t v rekryteras bland 
värnpliktiga radarmekaniker. Förslaget har tillstyrkts av civilförvalt
ningen. 

Anslaget till rekryteringskostnader har av chefen för flygvapnet .be
räknats till csa 91.000 (anställningspen~dr oräknade). Civilförvaltningen 
har tillstyrkt 59.000 kr. Kostnaderna för avlöningar ro m ,till värnpliktiga 
beräknas stiga med csa 600.000 kronor. Härvid har bl a räknats med repeti
tionsövningar om 60 dagar för en åldersklass äldre värnpliktiga, varav csa 
1200 i luftbevakningstjänst. 

F o r t i f i k a t i o n s f ö r val t n i n g e n har för flyg
vapnets del preliminärt äskat ) 3 milj kr under anslaget ersättning till för
svarets fa.tighetsfond. •. 

F ö r s var e t s s j u k v å r d s s t y r e l s e (tidigare be
nämnd försvarets sjukvårdsförvaltning) har för f~gvapnets vidkommande bl a 
begärt ett mindre belopp för enghlgsanskaffning av sjukvårdsmateriel med 
anledning av utbyggnaden' av FV krigsorganisation. 

Till understöd åt privatflyget har l u f t f a r t s s t y r e l s e n 
äskat 390.000 kronor. 

Under driftbudgeten har vad beträffar flygvapnet (utom flygförvalt
ningen) samnanlagt äskat.so:a 292 milj kr. För budgetåret 1949/50 har ano
visats csa 234 milj kr. 

För jämförelse må nämnas, att kostnaderna för nu gä~lande flygvapenor
ganisation (6 förstärkta .dagjaktf1ottiljer), fullt genomförd, av chefen för 
flygvapnet i annat samrmnhang beräknats till 317,5 milj kr. 

Ka.:e.i!al ~d&.e!e.n. 
Beträffande anslagsäskandena under kapitalbudgeten - omfattande medels

behov för bl a by~dsarbeten, befästningsanläggningar och. flygfält - har 
anbefallts största sparsaJlhet. 

Vad beträffar k a s e r n b y g g n a d s f ö r e t a g (motsvarame) 
har för flygvapnets räkning för budgetåret 1950/51 äskats sammanlagt 4,2 
milj kr, varav för betonghangarer vid I13 1,0 milj kr och rid 11.0 (alter .. 
nativt F 12) 0,5 milj kr. Dessa hangarbyggnader sammanhänger med beslutad 
förstärkning av sex dagjaktflottiljer. För lokaler åt flygsä.kerlletstjäna
ten vid F 5, F 6 och F 8 har äskat.ssammanlagt 0,7 milj kr. Resterande be
lopp, csa 2,0 milj kr, avses huvudsakligen för värmeanläggningar i hangarer 
vid F 5 och F Il, för utökning av verkstäder vid F 3 oCh F 21 samt för för
sö'ksplatser för robo-tvapen. 

I fråga om b e f ä s t n i n g a r h~r äskats 3,9 milj kr för luft
bev och 10,3 milj kr för berghangarer vid F 8, F 9 och alternativt F 16 el
ler F 18. 

lr 1946 uppgj ordes en t re!r.sp1an för f l Y g f ä l t e n 8 utbygg
nad. Kostnaderna härför beräknades till c:a 70 milj kr. Flygfältsarbeten 
utöver 3-&-splanens kostnadsram har emellertid blivit erforderliga på grund 
aT införand.t av readri ft samt f1ygvapne ts omorgarlisa tion. 

För budgetåret 1950/51 äskas för flygfältsarbeten inom 3-årsplanens 
ram 10,0 milj kr samt för arbeten utöver denna ram c:a 5,6 milj kr omfat
tande huvudsakligen kostnader för hangarplattor vid vissa av flottiljerna 
samt anläggandet av nya flygfält. 

Även om riksdagen kommer att anvisa äskade medel blir byggnadstakten 
beroende på den byggnadskvot, som k~n komma att tilldelas flygvapnet. 
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F l yglj ä ns t: Fackredaktion: FS/U 

MÅNADENS _. ___ • ____ ms_ .. ~ 

NAVIGATIONSPROBLEM. 
~_. ___ .C_E=.==t ____ =_==~~=E= ___ =_== __ _ 

Vi~ nav~geringsflygningar med reaf lygplan måste en speciell beräknings
metod tIllgrIpaS med hänsyn till att bränsleförbrukningen varierar sA ~ycket 
med höjden. Utgångspunkten för beräknin~drna blir alltid b r ä n s l e _ 
f ö r b r u k n i n g s d i a g r a m m e t. Nedanstående figur är ett exem
pel på ett sådant diagram för en godtycklig flygplantyp. Det skall användas 
för den kommande beräkningen. 

H •• tl .... t 
nllat Ultid 

YI,k IIg) "" 

3U 90 •• 
(540) 

400 1000 
(550) 

475 3000 
(550) 

550 O 
(ilf) 

Flyghöjden är avsatt utmed y-axeln och distansen utmed x-axeln. De o
lika ~rna åskådliggör bränsleförbrukningeh på olika höjder per tidsen
het oCh per km flugen distans samt vidare den direkta tiden, som åtgår att 
fqga viss sträcka. 80 lit bränsle beräknas åtgå för utkörning till s-tart 
och vid alla beräkningar skall minst 115 Ii t (- 6 min flygtid) anslås som 
reserv. Utmed ,. .. xeln är även hastigheterna på olika höjder angivna. Anled.
ningen till de stora skillnaderna mellan verklig och avläst hastighet är 
att söka i pitotrörets placering m m. 

Antag nu att Du. skall göra en flygning från fält A till fält B, start
resp landningaplata för Din färd. D .. 831 km och F - 220

• (Ingen hänsyn ta
ges i detta ex till vädersituationen, med undantag för vindens inverkan.) 
Diagrammet visar. att flygningen är ogenomförbar på lägsta höjd och möjlig 
först på 3000 m höjd, om vindstilla eller medvind råder. IJämplig höjd la 

6000 m. 

Vindar (som antas vara rådande under hela sträCkan), 

100 m 3100 10 km/tim 4000 m 
1000 " 3200 25" 5000 " 
2000 " 325

0 
35" 6000 " 

3000 11 3300 40" 

45 km/tim 
55 " 
60 " 
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FEMTILAPP ATT FÖRTJÄNA! •• __ ca.as._=~ __ ==_. __ c=.s====_==s==c======= 

B e n ä m n i n g e n "stamflygförare" på vår nyaste förar

kat"egori har ur flera synpunkter ansetts olämplig. Ordet är långt 

och obekvämt att hanskas med både i tal och skrift och det kling

ar inte särskilt vackert. 

K a n D u finna en ny och bättre benämning? Skicka då ditt 

förslag före 15/1 1950 till Utbildningsavdelningen, Flygstaben, 

Stockholm 80. Märk kuvertet "Stamff" • Bästa förslag belönas med 

ett pris på f e m t i o (50) kronor. - Tävlingsresultatet och 

vinnarens namn kungöres i U f l sedan de inkomna förslagen 

granskats. 

M Å N A D E N S N A V I G A TI O N S P R O B L E M - Forts fr sid 279 • 
•• ".C:=_==_:l:z:az:=:z= __ =-===============z:z=<;============= 

stigning: Medelvind till 60QO m ~ 3340 39 km/tim. Diagrammet ger a) stig
tid till 6000 m = 10 min samt b) flugen distans under stigning 
vid vindstilla - 75 km. Ur dessa värden erhålles verklig kurs
hastighet,.. 450 km/t im. Genom att nu tillämpa Fall I på navige
r1ngsskivan erhålles resterande värden: K = 180 (u = <4°) och 
Vf - 425 kmVtim. D • 71 km. Bränsleförbrukning - 250 lit. 
Hur lAng tid flygningen i planflykt på 6000 m skall vara kan 
först 'beräknas sedan värdena för plan4n är fixerade. 

Plan~, Medelvind som för stigningen :or 3340 och 39 km/time Diagr&JIlDet 
ger a) plan~tid,.. 15 min och flugen distans under plan4n vid 
vindstilla a: 100 km. Verklig kurshastighet "" 400 km/time 
K-18° (u _>4°h Vf = 375 km/tim; D = 93 km. 
Bränsleförbrukning - 150 lit. 

Planflykt: D - 831 - (71 + 93) ... 667 km. 
B • 3600

• V ,.. 60 km/time Vk enligt diagrammet - 550 km/time 
v o ( v 0) .j • t m 8 

K - 20 u = :> 2 Vf = 490 kmj hm. t • l 21 45 • 
Bränsleförbrukning ... c:a 1000 lit. 

Bränsle- Total - 250 + 1000 + 150 = 1400 lit. Rest - 1750 - 1400 • 350 lit. 
förbI'llknings 

Flygtid: Total _ 10 + lt 21m 45s + 15m = lt 46m 45s • 

~: Vk i stigning (avläst) är 420 km/tim till 1000 m. Därefter min
sKas hastigheten med 10 km/ttm för var 1000:de meter. 
Planevärden är tomgång och 350 km/tim avläst på alla höjder. 

~. 
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G l I M T A R f R 1 N F 6 : S N O R G [ - B· [ S Ö K • 

överst t v: Flottiljchefen. överste H 1 r d hälsas välkommen till Garde r.oen av che
fen for Ost landets luftkommando, generalmajor B u I I. 

Overat t h: Nlgra norska 8 vingsergeanter8 studerar Intresserat A 21:ans tekniska finesser. 

Nedtill t v: Den norske förbindelseoffice ren major B j ö r n fö revisar officersmässen 
pi Garder.oen och dess dyrgripar frän kri~sären m m. 

Nedtill t h: Slväl vid ~ a r d e r M o e n so~ pI V a e r n e s var samtl iga svenska 
gasters forläggning ordnad pI resp. flygförband. 
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GLIMTAR FR IN F 6 B E SÖK I NORGE. 

på svenskt i n i dativ och genom vän He t tillr.l~tese å'3nd0 från norska flyg
vapnet fick F 6 elen 21-24/9 ti ll : ä lle a tt avLi:t,...;ga e tt mycket intressant och 
lä.rorik t f l ygbesök i Herge. DA tanken på detta bes ok förs t kom upp, v-a.r det 
flottiljchefens avsikt, 'att större de l e n av f lot t iljens flygande personal 
med därför erforderlig markpersonal skulle få deltaga. Detta kunde emeller
tid inte genomföras utan det bl ev tyvärr endas t en mindre del , som fick för
månen att få vara med. I förbandet ingick utom flottiljchefen 9 officerare, 
1 flygingenjör, 4 uoff, l f pimäst ar e, l elmästare , 14 tekniker och 5 furi
rer. Ingående flygplan var 12 s t A.1l fjamt 2 st lL,.l för transport av nark
personal och materiel. start från F 6 ägde rum 21/9 omkr kl 1300. P g a 
dimma bade starten måst uppskjut asc :a 3 timmar . 

Det första besöket i Nor ge gällde G a r d e r m o e n. Flygningen 
dit giOk över Uddevalla och längs västkusten upp genom Oslofjorden. över 
Oslo gjordes före landningen på Gardermoen en överflygning i ansluten for-

,mering, vilket att döma av norsk press väckte stor uppmärksamhet. Landning
en på Gardermoen ägde rum omkr kl 1400 . Omedelbart efter landningen hälsa
des förbandet av chefen för Östlandets luftkommando, generalmajor B u l l, 
vilken åtföljdes av bl a tjf stationser.efan på Gardermoen, major W e i -
8 t e e n och major . B j ö r n. Den senare fungerade under hela norgebe
söket som förbindelseofficer för det svenska förbandet. Sedan k~ter anvi
sa ts bjöds på lunch i respekti ve mässar. Under eftermiddagen f'åre togs en 
sight-seeing på flygplatsen. Det intryck av storslagenhet, som man fått re
dan före landningen, befästes härvid. 

Banor med förbindelsevägar samt hangarer var uppförda av tyskarna un
der kriget, av krigsfångar och med norska pengar. Enligt uppgift skulle an
läggningarna ha kostat c:a 400 miljoner norska kronor. De två banorna är 
utförda av betong, c:a 2 km långa och c:a 70 m breda. Tyskarna hade vidta
git förberedelsearbete för att utvidga den ena av banorna ännu mera. Runt 
flygfältet löper 30 m breda permanentade förbindelsevägar till hangarer ooh 
till uppställningsplatser. Längden av dessa förbindelsevägar kan räknas i 
nymil. Kortaste förbindelsevägen runt flygfältet är t ex 9,5 km. Hangarer 
finns till sådant antal, att nor männen int e anser si g ha råd att underhålla 
alla. Tyskarna hade tydligen gåt t in för två enhetstyper av hangarer - en 
större ooh en mindre. Den större typen skulle säkerligen kunna rylIlll8. två 
svenska jaktdivisioner. 

på Gardermoen f~nns f n alla flygslag representerade. Då dessutom fäl
tet användes av det civila flyget , förstår man, att trängseln ibland blir 
besvärande . En renodling av flygslag förestår . Avsi kten är, att på Garder
meen endast skall vara Vampire baserade i fortsättningen. Förevisningen av 
Gardermoen, som skedde på ett ~cket oförbehållsamt och trevligt sätt , av
slutades omkr kl 1630. Kl 2000 g~v.s mi ddag i respektive mässar. I offi cers
mässen presiderade ohef en för det norSka flygvapnet, generallöjtnant Ö e n. 
I det anförande, som denne därvid höll, fick man ytterligare belägg för vad 
man tidigare under dagen iakttagit, nämligen att det svenska besoket mycket 
uppskattades av de norska kamraterna. 

Den 22/9 var ordnat med beSöK i O s l o för hela det svenska flyg
förbandet. Avfärd från Gardermoen ägde rum kl 1000 med bussar och bilar. 
Under färden gjordes en avstickare till K j e l l e r s flygplats, vilken 
även utnyttjades av tyskarna under ockupationen. Flygplatsen har endast en 
bana på vilken f n ombyggnadsarbeten pågår. Tyskarna hade nämligen här lik
som på många andra ställen lagt banor av trä och dessa banor har nu ruttmt 
till den grad, att de är oanvändbara för start och landning. Stora bombkrat-
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rar i fältets närhet vittnar om luftangreppen under kriget. En bostadsbe
byggelse nordost om fältet hade helt jämnats med uarken. 

I Oslo hade flottiljchefen en hel del officiella visiter at~ avlägga. 
Sålunda signerade han visitprotokollet på det Konglige Slott, H~ gjorde ä
ven visit hos ordföramen i Oslo sta.dsfullmäktige, hr S t o k k e, hos 
chefen för luftförsvaret, generallöjtnant Ö e n, hos tjf försvarsstabs
chefen, kommendijr S a n d ved, hos konmendanten på Akershus fästning, 
överstelöjtnant B ö 1 l i n g samt i den svenska ambassaden .• 

För förbandet i övrigt ägnades dagen åt att bese 0 s10 . Bl a besö~tes 
Vigelandsparken, där Milles motsvarighet i Norge har nästan hela sin pro
.dukticn samlad. An1äggni~en är ännu inte helt färdigställd men kommer väl 
sannolikt att bli den största sevärdheten av detta slag i hela Norge. på 
kvällen var de svenska officerarna inbjudna av Oslo kommun till middag i 
Heftyevillaen uppe på Frognersätern tillsammans med inbjudna från Oslo stad. 
Den 80m besökt Oslo har väl som regel även ägnat Frognersätern ett besök, 
och vet vilkEll hänförame utsikt mn har över staden där uppifrAn. 

Av de tal, som hölls under middagen a v bl a stadsfullmäktiges. vice ord
förande., advokat B u l l, och av stämningen vid det kamratliga samkväm, 
80m följde på middagen, kan man inte misstaga sig på den uppskattning, som 
ägna,dea det ann_a förbandet för dess besök i Oslo. 

PAföljande dag, 23/9, skedde starten programenljgt :trån Gardermoen. omkr 
kl 1030. Den 380 .km långa flygvägen till V a· e r n e s, som var vår näs
ta anhalt, går näatan uteslutande över fjäll terräng. Tillgång på nö:dland
niDg8plataer inskränkte sig till ett par obemannade mindre fält under för
sta delen av sträckan. Norrmännen räknar inte själva med några möjligheter 
till .nödlandning utan rekamnellderar fallskärmshopp i stället. Väderleksrap
porten, ~v klart i Vaemes och moln upp till c:a 2000 m höjd med en. del 
kvarliggande dimma i dalarna. under sträckan. Flygningen planarades a·tt gå 
över molnen, vilket också skedde. Vädret stämde mycket· bra med rapporten .• 

I Vaemes JOOttogs förbandet av chefen för Tröndelags luftkomma.ndo, 
öTerste M o t z f e 1 d t. Vid ankomsten stod en hederspluton uppställd 
pi plati~. Efter en ,gemensam lunch på befälsmäsS&n gavs' tillfälle att bese 
anlJiggninga.r.aa... Såväl banor som hangarer oeh diverse and:ra' byggnader. före
skri 'ger s18 här liksom på. de flesta norska flygfä~ten frhl- tyskarnas ~id i 
landet.. Vid Vaemes ligger förutom flyg även ett luftvärnsförbandbaserat·, 
vilket disponerade bl & en hangar för sin materiel. I Norge är som bekant 
flygvapnet o c h luftvärnet sammanslagna till · försvarsgrenen L u f t -
f ö r s var e t • 

På kvällen efter en gemensam ' middag på befälsmäss.en gjordes ett stu
diebesök i jaktlednitlgens centn.l i Trondheim. Denna var inrymd. i en" bun-

. kar frin tyakama. tid. HAgot anslag för inredning av jaktledningscentralen 
hade inte erhållits, utan inredningen hade tillkommit hel~ och hållet genom 
fq~officera.nw.8 fritidsarbete. Kvällen avslutades med ett cocktailparty på 
Hotell Britannia. För den personal, som inte deltog i Trondheimsbesöket, 
var det· anordDa~ dans i befälsmässen på Vaernes. 

Den 24/9 omkr kl 1200 skedde starten för hemf'lygninge.n, vilken gick 
direkt till F 6, där landni~ skedde omkr kl 1330 efter ett enligt alla del
tagares mening synnerligen värdefullt och a.ngenämt utlandsbesb1c. En del 
bilder frAn detta återfinns på sid 281 ovan. 

När Ni läst detta nr av U f l lämna. över det till annan intresserad! 
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Känner Du icen deDlf 

l 2 

w' ; s 
4 

I II 

Lösning av identifieringsuppgiften se sid 308 - 309. 

VAD VET DU I Fackredaktion: FS/U 

OM vlRT SAMHÄLLE? II. a_= __ ==c===S=========~S===-=-~======== 

l. Kan rikets g r u n d l a g a r ändras? 

l. Hur många s t a t s r e v i s o r e r finns det och vilket uppdrag 

har dessa? 

i. Vem styr S v e r i g e s r i k s b a n k ? 

j. Vad menas med s t a t s f ö r v a l t n i n g e n ? 

1. Hur granskar riksda:gen r e g e r i n g e n s åtgärder? 

Svaren återfinns på omslagets 3. sida • 

. 1iC_C= •• __ =_===_Z==== ==== =====::-= ==== =:= ===.::. === ======= ===s::= .~ ::::= = :== ==~==c========s: 

T E K N I S K A F fl O N T E N. 
=E=====C.2=====Z:~==z=== ~=====z 

Ceramal - ny legering för turbinskovlar • (Aviation 'Ileek) 

Ju mer värme turbinen i en reamotor kan motstå desto större blir verk
ningsgraden. Därför är problemet att frambringa motståndskraftigt material 
ett av de viktigaste vid utvecklingen av turbiner. Ceramal har framgångs
rikt utsatts för prov, som Iårut kända metall-legeringar och material av 
keramiskt ursprung inte uthärdat. Man har därför i Amerika stora förhopp
ningar på dess framtida användbarhet. 

TYskarna var de första, som experimenterade med Ceramal, och det är 
först under den senaste tiden, som man intresserat sig härför i USA. Cera
mal är en kombination aven metall-legering och "Ceramic". En samma.nsätt
ning som lovar ~cket, består av 80 % titaniumkarbid och 20 % kobolt. 
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Marktjänst: Fackredaktion: FS/O 

CENTRAL LEDNING AV ALLMÄNBILDANDE UNDERVISNING - ETr FÖRSLAG. g==caa== •• _s_c ___ z_======_==zcc==:z_~. __ ~=_a=c~zzc_= ____ .... 

I . j u n i l 9 4 7 tillsatte regeringen en kommitt~ om 5 ledamöter, 
med uppgift att inom försvdrsdepartementet bi träda med utrellrling rärarne 
översyn av läroplanerna vid försvarets läroverk mm. Til~ ordförande ut
sågs riksdagsmannen B. I. J a n s s o n och till sekreterare studierek
torn vid flygvapnet E d v i n A n d e r s ' s o n. KommitttSn alltog benäm
ningen F ö r s var e t s s k o l u t r e d n i n g • 

Utredningen överlimnade i juni 1949 till Kungl Maj : t sina förslag i 
två betänkanden, vilka sedermera remitterades för yttrande till berörda ~ 
digheter, bl a chefen för flygvapnet. Av de~sa förslag är betänkande II -
!ö!'.sl8.& ~A.!nAe _C:!n.1r.!l_l!!d.ni~_a:! ie,n ~lll!än.2ild!.nie_UlldJlr~.§nin.ge.n :!ii 
!ö .. s.,!8-,!8~_IIlän..§k.!!-p.§.s.!so.l.oI - av särskil t intresse med hänsyn till de omfat
tande organisationsändringar, som här föreslås. 

F ö r s l a g e t gAr i korthet ut på - dels att ställa den allmänbil
dande undervisningen under enhetlig .ledning genom inrättande av ett organ 
benämnt tt F ö r s var e t s s k o l n ä m n d " -.!!ili. a~t placera stu
dierektorerna direkt under vederbörande stabschefer och giva rektorerna vid 
de olika försv.arsgrenarna samma lön. 

Skolnämnden bör enligt utredningen vara direkt understä.lld Kungl. Maj: t 
ooh bestå av fyra civila och tre militära ledamöter., de sistnämnda stabsche
ferna vid vederb~rliga försyar~renar eller dessas ställföreträdare~ Nämnden 
skall genom rådgivande och vägledande verksamhet främja den allmänbildande 
undervisningen vid försvarets skolor, främst manskapsskolorna. 

F l Y g v a p e n c h e f e n avstyrker' i remissvaret ' i all t väsent
ligt skolutredningens förslag. Den råreslagna nämnden bedömes bIi icke kom.
petent eller otillräckligt sakkunnig - de miUtära ledamöterna" är i minori
tet - för att kunna lösa de ålagda uppgifterna. Chefen för flygvapne~ befa
rar' att nämnden kozrm.er att bli en ny instans, som kan sättaigAng ytterli
gare \1tredni~ar, pa.ppersexercis ro m. Vidare kommer 'den att· medföra ökad . 
arbetsbörda -för s.tabscheferna. ooh personalen i staberna" varjämte tjänsten 

. vid förband och Skolor kommer att störas av nämndens besök. Slutligen fram
hAlles, att förslaget ko~r att medföra avsevärda kostnader. 

Enl~t flygvapenChefen kan undervisningen skötas betydligt enklare, 
smidigare och billigare av försvarsgrenscheferna, med utnyttja.nde av studie
rektorerna. och militär personal i stabel"1'lli. 

Likaså avstyrker flygvapenchefen utredningens förslag om ändrad' place
ring av studierekto-rerna. Med hänsyn till tjänstens art bör dessa enligt 
chefens för flygvapnet mening alltjämt ingA i utbildningsavdelningen i ve
derbörliga staber. Däremot . t i l l s t y r k e s förslaget rörande ä n d
r a d l ö n e s t ä l l n i n g för studierektorerna. 

Under instundande vinterhalvAr kommer skolutredningen att behandla 
bl a den allm~bildande undervisningen vid flygvapnets manskapsskolor. så
som en förberedelse härtill har utredningens medlemmar nyligen företagit en 
veCkolång studieresa till vissa av flygvapnets förband och skolor. 

FLOTTILJPOLISORGANISATIONEN ÖKAS 1950. 

Chefen för flygvapnet avser föreslå, att flottiljpolisorganisation hös
ten 1950 skall tillkonma vid F 4,. F 8, F 14 och F 18 • 

• 
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FLYGVAPENMÄS'l'ERSKAPEN 1949. 
========_=====::'x.;;==_== ==::==.:::: .== ==;;===== ============:== 

Ärets flygvapenmästerskap i idrott, fotboll och skytte m m avshtades 
den 30 september. Om desammas förlopp och resultat kan här meddelas: 

'§.iJ!!nin.E.l 
Den 12-13 aug anordnades flygvapenmästerskapen av~. Tävlingen ge

nomfördes av den arrangerade flottiljen på ett i allo förtjänstfullt sätt. 
Deltagarna uttryckte också sin tacksamhet över att få komma till den tradi
tionsrika staden och önskade få återvända dit så snart tillfälle gavs. 

Tävli~~arna blev av god klass med många hårda strider. Tyvärr blev kam
pen om titeln "bästa flottilj" inte lika intensiv, då F 18 bl a genom sin 
landslagsman, vp1 Abrahamsson, på ett tidigt stadium drog ifrån de övriga 
och vann en överlägsen seger med 53 poäng närmast följd av F 13 med 23 po
äng. ~egr_a~~ i finalerna blev: 

100 ID ryggsim Ljt Lampell F 8 
100 m frisim vpl Abrahamsson F 18 
200 ID bröstsim " " " 
400 m fri sim " " " 
Svikthopp vk Pettersson " 
Raka hopp "" " 
Lagkapp 3 x 100 m olika simsätt F 8 

l! 11 lE ~..!l _i_d_r_o_ t_t_: 

1.20.0 
1.05.2 
2.57.8 
5.39.2 
49.42 poäng 
33.82 " 
3.59.6. 

Tävlingen anordnades den 25-26 aug av F Il på dess vackra och synner
ligen välskötta i.drottsplats. Flottiljens vältrimmade funktionärsgarde såg 
till att tävlingen genomfördes lugnt och sansat men utan några döda moment. 
Den talrika publiken föreföll nöjd och chefen för flygvapnet, som finaldagen 
satt på hedersläktaren syntes enbart belåten med arrangemangen. 

Striderna på den röda stybben ·Dlev intensiva och såväl i längdhopp som 
kulstötning hade vinnaren endast en centimeter till godo på andre man. Någ
ra di rekta to'ppresultat noter'ddes inte, men 6,7l m i längdhopp (nåddes i 
försöken av den slutliga segraren) och 42,41 m i diskus skäms inte för sig. 
Kampen om generallöjtnant Friis vandringspris och titeln "bästa flottilj" 
blev verkligt spännande. Vid tävlingarnas början var ställningen den, att 
F 11 hade två inteclcningolr i yandringspriset (1947 och 1948) och detta skul
le tillfa.lla. flottiljen för alltid, om F 11 blev bäst även 1949. F 13 och 

. F' 18 stred förtvivlat för att det vackra priset skulle få vandra vidare och 
före stafetten ledde F 13 med inte mindre ån 5 poäng. F 13 tycktes vara sä.
ker på segern, då flottiljens goda stafettlag borde taga minst 3 poäng, men 
i ivern att göra sitt bästa överskr~d laget i försökstävlingen en av väx
lingsgränserna ganska betydligt med ty åtföljande diskvalificering. F 11-
laget kämpade sig till en hedrande 2. placering och skaffade därmed de be
hövliga 5 poängen för att komma upp till samma poängsumma som F 13 och där
med vjnna hela tävlingen genom sina två segrar mot F 13:s enda. }' 18, som 
elegant segrade i stafetten, stannade en poäng efter F 11 och F 13 och blev 
därmed trea i hela tävlingen. - ~esr~r~ i finalerna blev: 

100 m vpl Persson, F 5 10,5 
400 m tekni ker Gustavsson, F Il 51,7 

1500 ro furir Skoog, F 16 4,05,6 
Svensk stafett F 18 2,04,5 
Höjdhopp vk Pe tersson, F 13 1,75 
Längdhopp vp1 Larsson, F 10 666 
Kulstötning tekniker Olsson, F 17 12,29 
Spjutkastning furir Olsson, F 16 52,41 
Diskuskastning tekniker Johansson, F 11 42,41. 
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.E.2j~.2l1J.. 
Till finalen om fotb01lsmästerskapet, som spelades i samband med FVM 

i allmän idrott, hade F 14 och F 4 kvalificerat sig. F 14 hade i tur och 
ordning slagit ut F 13, F 6 och F 16. F 4, som spelat en omgång mer än sina 
motståndare, hade gått fram genom att ,besegra F 21,F 1, F 7 och F 3. Ingen
dera av finallagen hade haft särskilt lätt att slå sig fram. Vid 'ma:t:chen 
F 6 - F 14 måste förlängning tillgripas för att skilja lagen åt och vid 
matchen F 21 - F 4 måste omspel anordnas i Östersund" nr att· fl- fram' en seg
rare. 

Finalmatchen spelades i strålande väder på F ll:s förstklassiga gräs
matta. lskådarna fick användning för sina röstresurser' redan i matchens 
första anfall. F 4 gjorde avspark och F 14 hann inte ordna sina led förrän 
bollen lAg i nätmaskorna, ditskickad av cf Halvarson. Hi Laman hade klarat 
av två halmstadSlllpelare och givit centern en finfin löpboll. F 14-mUvakten 
tvekade ett ögonblick och så var det hänt efter c:a ' 5 sekunders spe~. , Det 
var en inledning, som hette ~. Även i fortsättni~en blev spelet av sA
dant slag, som publiken gillar. Efter' detta inledningsmål satte F 14 till 
alla klutar för att åstadkoJlIDa utjämning. Saken syntes absolut klar i 12:e 
minuten, men F 4-mUvakten, Olsson, gjorde det otroliga o·ch tippade vb 
Thonells krysakott till hörna. Då hade skyt.ten redan , glädjestrålande sig
nalerat -för mAl senom diverse gymnastiska rörelser. F 14 kom igen och, i 
20,e minuten tilldömdes laget en straff för hands, som priCkades in precis 
intill e1J8. stolpen av vh Thorseli, som därmed fick plåster på såren. Ny 
F 4-ledniDg blev det efter 25 min. En ödesdiger miss av Halmstads hh var 
den egentliga orsaken till att östersundarnas hy Säll kund~' slå bollen i 
mål. Efter ett försök att skjuta sönder trävirket hos F 14 slog Säll till 
på en förlupen kula och till allmän överraskning släppte m!1vakten bollen 
mellau benen ooh F 4 ledde med 3 - 1. Flera tillf'ållen fanns för norrla.nis
laget att öka ' målskörden, men siffrorna stod sig till pauaen. 

Efter sidbytet blev spel1!t av sämre kvalitet. delvis beroende på att 
F 4 tydligen gick in f"or att slå vakt om ei tt försprång. F 14 övertog kom
Dl8.m~t och lazsta.ciens bMa yttrar satte gAng på gång Olsson i F 4-målet på 
svå:rs. prov, men denne var direkt omutlig. Efter en enveten' F l4-pres.s sA 
gott som hela halvleken oKade F 4 till 4 - l genom hi Laman, 80m slog på 
ett hArt skott mitt i buren, där ingen målvakt fanns .. LA. blev allts! flyg
vapenmästare i fotboll Ar 1949. 

Det segrande laget spel.å.de en trevlig och effektiv fotboll med raka,. 
öppnande bollar, BOm de». snabba kedjan väl förstod att utnyttja. KOlllller' där
till att laget ,bestod sig- med en målvakt, som på idrottsaprAk bör- gå under' 
benämningen "idiotsäker" samt en mycket god vb ooh en lugn och säker lag
kapten på ch. sI. kan man med full t fog påstå, att elvan .,ar värdiga, flygva
penmäs tare. 

F 14 beredde segrarna hårt IOOtstAnd; men laget använde sig aven olyck
lig taktik med amA korta bollar i sidled, ett nog så vackert sätt att spela 
fotboll på, men föga effektivt mot snabba' och vältädcande försvara:re. Med 
lIIådana yttrar, som F 14 hade, borde lAnga svepande- bollar ha gjort SUseR. 
~rot8 detta hade uppgörelsen troligen blivit oviss in i det sista, om laget 
baft en bättre målvakt. Ban slarvade litet väl myelcet för att kunna få god
känt be'tyg-e 

l!. !..I..i 2...1:. _0_ c_h_ 1. ~ :E S ~ :i. ~ .J i. .1..Y t l! i !l.& .1c 

Tävlingen gick av stapeln vid F....!.2 den 27 - 28 september. F 16 hade 
ordnat en verkligt idealisk tävlingsplats för skolskjutning i en jättestor 
grusgrop invid vägen mellan Uppsala ooh flottiljen. I denna grusgrop, där 
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inga störande vindar förekom, sköt samtidigt 30 skyttar, varför tävlingen 
kunde avverkas mycket snabbt och med så lika ljus- och vindförhållanden 
för samtliga 80m gärna kan tänkas. Tillämpningsskjutningen hade förlagts 
till I 8:s övningsfält vid Hågadalen, där en trevlig bana med 6 skjutsta
tioner ordnats. Stationerna var lagom svåra, så att en ordentlig särskilj
ning kunde åstadkommas. 

Redan under skolskjutningen lade sig furir Olovsson, F 12, i toppen 
genom att skjuta 139 poäng och försvarade sedan denna placering genom att 
i tillämpningsskjutningen komma. upp i 132 poäng eller sanmanlagt 271 poäng. 
Tillhopa 6 poing mer än närmaste medtävlare, fanj Hagbom, F 6, kunde skra
pa ihop. I lagtävlingen lyckades F 1 genom sina jämna skyttar, tekniker 
Karlsson, 255 p, löjt Asklöv, 250 p och fanj Eriksson, 249 p, hålla undan 
med 4 poäng före F 12: s mera ojämna lag. 

Lerduveskjutningen avverkades på F 16 nya skjutbana. F 16 internatio,.. 
nelle storskytt, löjtn Norman, visade sig även denna gång alltför rutinerad 
för sina medtävlare. Striden om andra platsen blev desto intensivare. Löjt
nant Nilsson F 9 kunde först efter en prövande omskjutning med furir Elias
son F 8 klara en hedrande andraplacering. Tävlingen genomfördes i en besvä
rande sidvind, som gjorde att "tornduvan" fick ett extra fartti11skott. Det
ta förklarar i någon mån att resultaten denna gång blev en aning sämre än 
föregående år. F 16 välskjutande lag, löjtnanterna Norman, Orona oål Wester
lund, lade beslag på vandringspriset ytterligare ett år • 

.Re.§ult~t: Pistol skjutning l. Furir Olofsson F 12 271 p, 2, Fanj Hag
bom F 6 265 p, 2. Vapenmästare Ekneberg F 11 265 p, 4. Vapenmästare Sonne
feldt F 4 263 p, 5. Flygplanmästare Eriksson F 12 262 p. 

Pistolskjutning l~ l. F l 754 p, 2. F 12 750 p, 3. F 4 748 p. 
Lerduveskjutning l. Ljtn Norman F 16 87 träff, 2. Ljtn Nilsson F 9 74 

träff, 3. furir Eliasson F 8 74 träff, 4. Lj tn Johansson F 9 69 träff, 5. 
Ljtn Crona F 16 67 träff • 

. Lerduveskjutning lag: l. F 16 114 träff, 2. F 9 104 träff, 3. F 4 91 
träff. 

lil.!1!l:1.!.DJ. 
Tävlingen arrangerades av .t.J1. den 30 september. Flottiljen löste sin 

svåra uppgift på ett synnerligen hedrande sätt. Det är ingen Ii ten apparat 
att anordna en dylik tävling och F 17 hade under sista veckan haft inte 
mindre än 400 man i arbete för att ordna för de cirka 180 deltagarna, men 
så var organisationsapparaten också perfekt. 

Startplatsen befann sig inom Ronneby stads gränser, emaat nAgra kilo
meter frAn flygflottiljen. Detta väckte en oerhörd förvåning inom de täv
landes led och man undrade lite till mans om det inte vore lämpligt att an
vända Ronneby stadsplan i stället rör karta 1:100000. Redan efter något hund
ratal meter blev emellertid vederbörande omvända och talade inte mera om 
stadsområde och dylikt. Tävlingsområdet var utmärkt och punktorienteringen 
.med kartläsning som var ~orsta momentet gav god spridning på de tävlande. 
När ö~furir Sjöström FCS med startnummer 29 kommit i mål med sin jämna 
serie oQh dito starka löpning anade man föga att ännu bättre resultat skul
le uppnAs. Emellertid visade det sig att inte mindre än nio man placerade 
sig bättre. Resultatmässigt. blev därför tävlingen en verklig mästaruppgö
relse där de tävlande visade prov på uthAllighet, beräkning och koncentra
tion, tre ting, som kännetecknar en svensk elitsoldat. Värdig flygvapenmäs
tare i fälttävlan efter verkligt starka prestationer blev fänrik Svensson 
F 4. 

Forts s 294. 
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LORD TEDDER TROR PÅ "CA N BERRA". _==. __ c_.= __ •• as •• zz~x=.=c==_=_===================a===== 

I "Flight" för 15/9 49 lästes bl a följande uttalande av RAF:s chef, 

Lord T e d d er : 

Farnboroughutställningen, den största i sitt slag, ägde rum i början 

av september i Ar. Syftet med den var, som Sir R o y D o b s o n, ord

förande på öppningsbanketten, uttryckte det, "inte blott nöjet att hålla 

en utställning, eller endast att visa fram flygplanen, utan också att få 

sälja nAgot ti 11 besökarna". 

Han framhöll vidare de engelska f~gplanens avancerade konstruktion 

och den särställning de intar på världsmarknaden. Det var betecknande, att 

ett så stort antal representanter för amerikanska flygbolag var närvarande 

vid utställningen - sade D. 

Efter D:s tal yttrade sig chefen för RAF, Lord T e d d e r. Denne 

sammanfattade den anda, som kommer till uttryck i umgänget med representan

ter för an-dra länders flyg. "Jag antyder denna andas existens, när jag inte 

använder ordet "främmande" i samband med män inom flyget", sade han. T. 

trodde sig inte vara indiskret genom att säga, att man i strävandena att 

kunna garantera alla människor en allmän säkerhet nått längst inom luftför

svaret - helt enkelt därf"6r, att flygets män "tänker på samma sprAk", fast

än nationerna kanske talar med "olika tungor". 

T. sade, att han fann det svårt att förstå inställningen hos "de in

tellektuella stntsar", som anser flyg och bombning so. '''ett avskyvärt- in

kräktande på den fair-play, som anses skall råda i det civiliserade kriget 

på s~älten". T. erinTade i det sammanhanget om en fransk filosof, som 

sagts "Makt -och rätt styr världen - makt tills rätten är mogen att inta 

dess plats". En av de viktigaste erfarenheter vi vunnit under de sista 12 

Aren har varit~ att rätt ännu inte kan styra utan hjälp av ualct. 

T. talade vidare om flygplanen på utställningen och nämnde därvid det 
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nya bombplanet "Canberra" t som skulle ersätta den gamla "ärevördiea" gene

rationen - Halifax, Stirling, Lancaster och Lincoln. Han erinrade vidare om 

att Tysklands jaktplantillverkning ännu vid tiden för sammanbrottet under 

den allierade bombningen översteg den totala brittiska och amerikanska till

sammans. Hur IDiYcket hans åhörare än skulle uppskatta skönheten och de goda 

prestanda, som jaktplanen på Farnborough-utställningen kunde uppvisa, var 

. det likväl på den förutsagda slagkraften hos "Canberra", som de var och en 

koncentrerade sig~ slutade Lord T. 

Gloster Meteor-leveranserna för export. (Press) 

Danska flYgYd~net har beställt 20 s t jaktplan typ Meteor från England. 
Belgiska flygvapnet har beställt 48 st plus 3 st 2-sitsiga för övningsända
mål (inflygnir.g på typen). Holland har bes t äll t 34 plus 3. 

Som ett led i Br,ysselmakternas standardisering av flygmaterielen kommer 
Gloster Meteor 4 och Meteor 7, den senare av den tvåsitsi~d typen, attome
delbart levereras till belgiska flygvapnet. Belgien väntas också,bygga moto
rer av typ Derwent 5 på licens för att användas i längre fram av Fokker 
byggda Meteorf.~gplan. Härigenom får belgarna även tillg:mg på motorreserv
delar till de engelskbyggda flygplan, som landet först får. 

Dessa två välkända engelska jaktplan, Gloster Meteor 4 och 7, synes vår 
meddelare "tidlösa", men de kompletteras också allteftersom nya erfarenheter 
göres. I dess senaste form använder Gloster en ensitsig version med långt 
nosparti o ch det tycks som nr 8 - senaste varianten på den ursprungliga kon
struktionen - representerar allt nytt vad utrustningen beträffar. 

Det är vidare troligt att holländarna för sin del kOIlDIler att bygga ett 
Meteorflygplan med alla de konstruktionsförbättringar införda, som nu hål
ler på att utvecklas på original~Meteoren i England. 

USA;s flotta minskas - det strategiska bombflyget bKas~ (ANAF 13/8 49). 
Enligt US News and World Report har försvarsminister J o h n s o n 

inneyarande budgetår föreslagit en kraf~ig nedskärning av amerikanska flot
tans inklusive marinflygets i fredstid r u s t a d e styrkor, enligt föl
jande: 

a) De tunga hangarfartygens antal minskas från 8 till 4. 
b) Antalet hangarfartygsbaserade flygflottiljer blir 6 i stället för 14. 
c) Antalet lätta hangarfartyg blir 8 i stället för 10. 
d) Antalet flygande ' divisioner i "marir.kl1ren" nedskärs från 23 till 12. 
e) Fly~nde divisioner för ubAtsbekämpning blir 7 i stället för 8. 
f) Antalet spaningsdivisioner minskas från 30 till 20. 
g) Kryssarnas antal minskar från 18 till 12. 
h) Jagarantalet minskas från 162 till 140. 
i) Ubåtsantalet minskas från 80 till 10. 
Nedskärningarna, som i stort sett omfattar 50 %, är ett led i den nya 

strategiska planen, där man i krigsöppningen vill ha största möjliga kraft 
i det "interkontinentala" strategi ska bombflyget. 
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"STORBRITANNIEN BEHÖVER ETT BOMBFLYG." 
==-==== == ===============::: : :::. = =..== ==~=:::==:!=== ;: = =:::::.====-= ========== =-:. ==-=:.:. .====== === 

Flygnarskalken Sir John S l e s s o r, den utsedde, nye chefen för 
RAP (se s 256), har skrivit en artikel i Sunday Times i våras under 
rubriken "~rj.i.a.!~n~~d§. ~ ~oIllb~.!" l'C?_rg~". I nnehållet är följand.e: 

" E n t e o r i, som allt mer gör sig gällande under "efterkrigets" 
relativa lugn vill göra sig gällande, a t t de tu~a bombplanen i dag är så 
~bara, att Storbritannien bör överlämna all strategisk långdistansbomb
ning till amerikanerna och själv koncentre r a sig p~ jaktplan för hemmaför
svaret, över havet opererande förband för hande1sskydd och taktiskt flyg 
för att samarbeta med armen. 

Iden är, ytligt sett, tilltalande. Om Atlant-pakten verkligen betyder 
någonting, innebär det att de brittiska och amerikanska försvarsstyrkorna 
skall betraktas och organiseras som två delar aven större gemensam orga
nisation, även om det i praktiken kommer att föreligga s~väl militära som 
politiSka gränser för denna samverkan, t o m när det avser s& samövade och 
nära allierade som britter och amerikaner. 

Det verkligt moderna tunga bombplanet är dyrbart och Storbritannien 
har nu inte r~d att ens tänka p~ att anskaffa sig ett antal sådana, jäm
förbart med vad som disponerades av Bomber Command under det senaste kri
get. Härvid -bör visserligen märkas att den kritiske professorn B l a c -
k e t t nu tillmäter en atombomb salOrna värde som 300 st B-29 , var och en 
bärande 10 ton konventionella bomber, och det finns andra och större auk
toriteter som bedömer atombombens värde än större. 

Att föreslå att RAF skulle helt överge tanken p~ att vid behov kunna 
föra bomticrig är både farligt och osunt. En sådan tanke måste bero 1'å för
slagsställarnas oförmåga att förstå, Veld den allierade bomboffensiven un
der sista kriget i verkligheten Mtadkom och hur mycket den betydde för 
den slutliga segern och ocks~ för Storbritanniens egen motståndskraft mot 
luftanfall. Bo~ffensiven t ömde Tysklands oljeförr~dt paralyserade dess 
transportväsende och tvingade fiendens fer folkhushållning och krigsma te
rie1tillverkning nödvändiga produkdon till fullständig overksamhet under 
de sista 12 månaderna. Dessa förhållanden har dolts av den dimbildning, 
som vissa extremister i försvarsdiskussionen utfört. Alldeles för få män
niskor inom försvaret, och än färre i det civila l~YTet, har en ide om vil
ken ofantlig betydelse det förh~llandet hade, att de allierade från tiden 
för slaget vid El Alamein (nov 1942) och därefter utkämpade striden om 
luftherravälde framme i luften över Tyskland och inte över de närmare be
lägna slagfälten till sjöss och lands. 

Det kan än en g~ng uppstå krig, ~ tyngdpunkten i e t t anfall måste di
rigeras mt fiendens flyg och då i all synnerhet mot dessas bakre "tillför
selkällor". Ett för England måhända än mer trängande behov kan också komma 
att uppst~t nämlieen att anfalla fiendens ub~tar i hamn och under tillverk
ning. Under det senaste kriget förstördes 63 tyska undervattensbåtar, fär
diga att sättas in i ub~tskriget, genom flygbombning mot hamnarna. Dessa 
63 utgör 8 % av samtliga färdigställda, under kriget förlorade ubåtar. yt
terligare 150, däribland 75 - 80 av de nya typerna XXI och XXIII, förstör
des i Tyskland eller blev aldrig färdigställda, d v s delarna uppn~dde ald
rig sammansättningsplatserna - och detta som följd av bombanfall mot kommu
nikationslederna. Det antal ubåtar av nyare typ, som enligt plan skulle ha 
byggts från juni 1944 var 423 medan det verkliga blev 180. Efter 1943, när 
ubåtskriget rasade som värst och under vilket år Coastal Command sänkte 85 
ubåtar till sjöss, sjönk kurvan över ute till sjöss sänkta tyska ubåtar 
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ständigt. Den kurva, som utvisade antalet av Bomber Command och USAF vid 
anfall mot h a m n a r, d e p å e r o c h f a b r i k e r förstörda 
eller p g a anfallen aldrig färdigställda ubåtar steg ständigt. 

Skall hela denna verksamhet nu överlämnas till amerikanerna, som med 
bästa vilja i världen och med bästa tänkbara krigsplanering inte kan för
väntas hysa samma intresse för antiubAtskriget som Storbritannien är 
tvingat att göra, frågar Slessor . USAF kommer att få en mängd andra mål 
med högre prioritet för sina bombanfall. 

V i d a r e får man inte underskatta den betydelse de tunga bombfö
retagen till armens stöd har. En mycket avsevärd del av just det tunga 
bombflyget insattes 1942 - 44 på sAdana uppgifter som att lamslå det nord
franska järnv~snätet fö+e själva invasionen, på taktiskt understöd på 
slagfältet, som exempelvis vid Caen, Wesel och Cassino (1 Italien). De be
tydde vidare mycket Ar 1942 vid förstörandet av Rommels förbindelselinjer 
till och i Afrika. 

Jag tvivlar på - sä€9r S. - att vare sig våra amerikanska allierade 
eller den brittiska armen i framtiden skulle bli nöjd om brittiska -flyg
staben vid framställning från markstridskrafterna om flygstöd skulle sva
ra: Ne j, vi kan in te hj äl pa Er med n iigo n ting. Amer ikanerna f år ta hand o m 
det åt Er, och om inte de gör det, så får brittiska armen klara sig utan 
hjälp av tungt bombflyg. 

Vidare bör påpekas den fördröjande inverkan anfallen pä Peenemlinde
fabrikerna fick för öppnandet av V l-kampanjen, som därigenom uppsköts med 
6 dyrbara månader. I fortsättningen förminskades V-vapnens verkan genom 
nya bombanfall mot några av de stora utskjutningsplatserna i Frankrike och 
Holland. Om det skulle kowma till ett ~vtt krig skulle V-2-anfall (eller 
V-3 eller V-4) från kontinenten återigen bli en mycket oangenäm press oCh 
det enda medel, som då kan insättas för att minska denna press, är bomb
flyganfall. Jag undrar, om det med nämnvärd förtjusning skulle accepteras 
av amerikaner el~r det engelska folket om &\F skulle meddela USAF, att 
det ålåg USA att försvara Storbritannien mot V-2-anfall och som skäl här
för .angav, att vi själva endast disponerade attackplan, vilka inte vore 
lämpade för liknande företag och att tungt bombflyg helt saknades. 

Nej, jag skulle inte vilja vara chef för vår qygstabs representation 
i Washington med uppgift att soka påtvinga amerikanerna. sådana. uppfatt
ningar. Jag kan inte heller frigöra mig frful den uppfattningen, att det 
skulle vara såväl politiskt som psykologiskt oklokt och oriktigt av oss 
britter att låta våra amerikanska vänner göra allt grovarbetet över fien
dens territorium under det att vi urskuldade oss med att vi hade nog med 
att försvara vårt eget territorium och våra handelsvägar över haven samt 
lämna taktiskt stöd till vår egen arme i händelse av invasion riktad mot 
oss. 

Det kan vidare sägas mycket om den betydelse det har för så krigser
farna och tekniskt högtstående nationer som USA och Storbritannien att kun
na arbeta på två parallella men doCk skilda utvecklingslinjer mot det ge
mensamma målet, det att ktL~na fälla bomber närhelst och varhelst det så ~r
fordras. Det sista kriget medförde ett enormt utbyte av taktiska och tek~ 
niska erfarenheter oss emellan och mellan våra två bombvapen, varav det 
ena (USA: s) arbetade under dager och det andra (Englands), under mörker. 
Tillsammans mQjliggjorde detta den dygnet-runt-bombning, som snart visade 
sig bli en outhärdlig påfrestning för fiendens försvar. 

I d a g är ett framtida krigs metoder mer än någonsin höljda i dun~ 
kel. Kommer det tunga bombflyget att utan jakteskort kunna föra fram sina 
dödsbringande bombIaster djupt in över fientligt territorium, helt förli-

• 
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tande sig på sin egen defensiva beväpning? Eller kommer det att flyga på 
så hög höjd och med så stor hastighet, att jakten inte kan ingripa och i 
så fall - kommer bomberna att från denna höjd kunna fällas med erforderlig 
precision? Detta är frågor, som endast ett krig kan besvara. De understry
ker emellertid betydelsen av att amerikaner och britter redan nu arbetar 
på frågornas lösande och begagnar möjligheterna att söka svaren på olika 
vägar men i intimt samarbete. 

Drar man ut kontentan av vad den i början onmämnda "fredsteorien" in
nebär blir den kort och gott, att RAP inte skall utrustas med något slag
kraftigt offensivt vapen. Jag föreställer mig, att ingen under sådana för
hållanden är beredd att understödja iden. Otvivelaktigt kommer amerikaner
na att få ta på sig lejonparten av längdistansbombningen. De har pengarna, 
materielen och personalen i de stora mängder, som erfordras för att hålla 
ett stort bombflyg. Men Storbritannien måste trots detta ha sitt eget stra
tegiska anfallsvapen - låt vara till omfattningen mindre. Detta senare för
hållande kan utjämnas genom skickligt handhavande av materielen och hög 
kvalitet. 

Endast härigenom kan vi hålla den slagkraft omedelbart tillgänglig, 
som k.an bli så betydelsefull för uppgifter av de slag som ovan angivits. 
Och vidare endast härigenom, och detta är av största vikt, kan vi tillkäm
pa oss rätten att ha något att bestämma när den allierade strategiska bomb
offensiven möjligen en gång ånyo skall utföras, och då som en offensiv, 
vilken bokstavligen kan få en all t avgörande betydelse för oss som nation." 

"PieckistaAl" flygvapen. (DPA-TT-Sv D 15/10 49) 

Från tyska källor meddelas följande om den nya östtyska statens - t v 

känd som "Pieckistan" - egna jaktflyg m m: 

"Östzonspolisen skall få ett eget flygvapen med tolv jaktflottiljer och 
lika.ånga flottiljer med spaningsplan, uppger i H a m b u r\g e r ' 
A b e n d b l a t t en av tidningens medarbetare som under falskt namn lå
tit värva sig 80m flygare i den ryska zonen. 

Utbildningen skall pålXSrjas med cirka 500 plan men- redan i vår stiger 
antalet till l 200, hade en av de ledande i östzonspolisen sagt. Många fly
gara frAn det forna Luftwafl"e bade redan anmält sig. Chef för utbildningen 
säga vara förre flyggeneralell B r a n d t, som i taktiska frA80r har 
överste H a r t n a d k, bärare av Hitlertidens järnkors med eklöv som 
rådgivare. 

Förre flyggeneralen von W e e c h är förbindelseman med folkpoli
sen. överkommandO, som uppges ligga i Prenzlau och ledes av nyvalde östtys
ke presidenten P i e c k'e svärson general S t a i m e r e. Man räknar 
allmänt med att Östtyskland inom kort kommer att starta en egen flygplan.
prOduktion, slutar korrespondenten sin redogörelse. 

Ryssarna planerar att bygga 16 flygplatser för reaktionsdrivna jakt
plan i den tyska östzonen, meddelar Berlintidningen A b e n d på lördagen. 

Flygplatserna Waren och Wustrow i MecklEmburg, vilka på sin tid använ
des av tyska natt jaktplan, skall byggas ut och startbanorna på flygplatsen 
Zerbst vid Dessau har redan iårlängts så att de kan användas av reaktione
plan. På denna flygplats skall 15 ryska plan frAn Sjitomir i Ukraina statio
neras. De skall utrustas med aggregat som tillverkats i tyska östzonen." 
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u SA i s bombp lanpro gram. (Av Week nr 24/49 - 13/6) 

Om de gällande planerna inte blir ändrade, skall USAF f A en slagstyrka 
om 300 st Convair ~ som ryggrad i sin strategiska luftflotta. Under bud
getåret 1949/1950 är 250 av dessa endera levererade eller beställda. Åter
stående delar av budgetårets ansl~ till bombplananskaffning gAr till Boe
ing, för leverans av ytterligare Cia 100 st ~ (Stratojet). Ehuru 334 st 
Boeing B-50 ~ar levererade el:er beställda i juni avsåg man då att minska 
detta antal till 300, till förmån för nybeställni~gar av de ovannämnda ty
perna. 

AmerikanSka flygindustrin flyttas inåt landet. (Av Week 5/9 49) 

USA:s försvarsdepartement försoKer ånyo förmå flygplanfabrikerna att 
flytta från kusterna och in i landet. USAF sökte nyligen förmå Boeing att 
f~tta från Seattle till Wichita. Marinflyget ombad Grumman-fabrikerna att 
flytta från Long Island till Phoenix i Arizona. Både Lockheed- och Chase 
Aircraft-firmorna har tillfrågats, om de ville flytta in i de statsägda 
fabrikerna iTulsa, Oklahoma, som drevs av Douglas under kriget. Flygvap
net är också ~geläget att få användning för statens fabriker i Marietta, 
Geor~ia, där Bell byggde B-29 under kriget. 

Nytt om Boeing B-41. (Av Week 5/9 49). 

Boeing B-47, som redan börjat s er iebygga s , kommer att bli USAFis me
deltunga. standardbombplan. B-47, som är f"årsedd med 6 reamotorer, har f n 
så liten aktionsradie, att den inte ens från lAngt framskjutna baser i 
Nordafrika och England kan nå några viktigare mål i Ryssland. Räckvidden 
kommer emellertid att ökas genom tankning i luften. Senare upplagor av 
B-47 skall förses med kraftigare motorer och bränslemängden kommer att ö
kas. Flygvikt kommer då att bli dubbla den nuvarande på Cia 57 ton. 

Klassificering ay engelska flygfält~ (Itav 1774 26/8 49). 

RAF kommer att i fortsättnin~n ange data för flygfält medelst två 
siffergrupper om vardera två siffror . De båda första siffrorna anger "rull
banans" längd i hundratal fot, och de båda sista siffrorna. anger den högsta 
tillåtna belastningen på ett hjul, mätt i tusental pounds. Beteckningen 
"60/50" betyder sålunda att "rullbanan" är 6 000 fot (l 800 m) lång och att 
den förmår upptaga ett hjultryck av 50 000 pound s (22 700 kg). . 

FLYGVAPENMÄSTERSKAPEN 1949 - Eältlä~l~ - forts. 

Seniorer: l. Fänrik Svensson F 4 192,35 poäng, 2. Elmästare Nilsson 
F 6 200,1 poäng, 3. Tekniker Jönsson F 18 210,75 poäng, 4. Löjtnant Axels
son FlO, 216,2 poäng, 5. Sergeant Roloff FCS 225,15 poäng, 6. Tekniker 
Liljedahl F 18 231,7 poäng, 1. Löjtnant Junggren F 1 236,55 poäng, 8. Ser
geant Andersson F 5 236,8 poäng, 9. Furir Jonsson F 16 236,85 poäng, 10. 
Överfurir Sjöström FCS 239,5 poäng. 

Oldboys: l. Förvaltare Wibom F l 246,5 poäng, 2. Förvaltare Ahlqvist 
F 5 258,6 poäng, 3. Förvaltare Johansson F 10 261,3 poäng, 4. ·Förvaltare 
Weltermark F 18 219,2 poäng. 

Lagtävlan: l. F 4 1920,35 poäng, 2. F 6 1949,55 poäng, 3. F 5 1966,95 
poäng. 
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FlYGSPAN I NG ÅT fJ.ARKS TR IDSKRAfTER - NÅGRA TYSKA SYNPUNKTER. 

förutvarande chefen för en tysk spaningsflottilj har I schweizis ~a 
• F I u g r e h r u. - t e c h n I k • något redogjort för hur den lys~a 
flygspaningon organiserades under första delen ar ~riget. Även om do tys
ka förhål lande~a I ~ångt och mycket var annorlunda än do, som torde ~ omma 
att räda för oss, är ~ock artikeln av intresse. Hir följer ett sammandrag 
av den. 
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Redan under 1940 års fälttåg i frankrike visado det sig nödvändigt, att de sna bbas-

te flygplan, so,", fanns aH tillgå, i~sattes för spaning, varje fall f5r att lösa vls.3a 

u~pdrag. Detta trots att tyskarna då hade en överlägsenhet i luften, som gränsade til I 

totalt luftherravälde. 

Spaningsflyget ,var då till sin huvuddel direkt underställt' ardstridskrafter. I re

gel var varje arm4fördelning el ler motsvarande tilldelad on närspaningsdivision. I arm6-

kåren ingick ett växlande antal fjärrspaningsdivisioner. 

Lj!r!s~a~i~g!n utspanade området från 200 tll I 500 k~ bakom fiendens front. Den ut

fördes som regel på högsta höjd och såsom bildsp~ning. 

l!ä!s~a~i~g!n omfatt~de både taktisk spaning och ·stridsf iiltspaning". Den taktiska 

spaningen riktade sig mot området intill c:a 200 km baka. fiendens front. Den genomför

des i regel på 2 - 5 km höjd. Bildspaning utfördes huvudsakligast för att bekräfta och 

detaljstudera ögonspaningens resultat. Tyngdpunkten vid fotograferingen lades I regel 

relativt nära motsidans front. Särskilt värdefulla resultat nåddes genom spaning vid 

gryning och skymning. Detta gffllde framf3rallt under rörliga operationer. 

"1t!l~s!ä!t!s~a~i~g!n" ansågs såväl under Frankrikefälttåget som I början av det 

ryska fä ttåget vara den viktigaste ~elun av flygspaningen. Den utfördes bt de mot områ

det för fifndens front, området närmast bakom denna och mot egna främ sta avdelningar. 

(Jfr svenska begreppet ·sambandsf!ygnlng· - Övers anmJ. Den utförd3s av flygplan som di

rekt och helt samarbetade med el ler var understäi Id a chefer för lägre arm'trup pför band -

såsom regementschefer, chef för pansarspaningsavdelning, batterichef med arti ! leribe-
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kämpningsuppglft. För att kunna utföra dylik flygspaning var det nödvändigt att besätt

ningen var väl insatt i egna trup~ers grup,ering, avsikter m m. När dc~ tyska överlägsen

heten I Juften efterhand minskade, blev stridsfiltsspaningen allt svirare, ~medan flyg

spaningen dl endast kunde omfatta spaning mot ett f ~ tal punkter och huvudsakligen mAste 

lösas genem bildspaninQ. 

Ea~p~r!e!i~g utfördes på tre sätt - radio, rapportnedkastning samt efter landning. 

Vid fjirrspaning och takti~k spaning användes radiorapportering endast för viktiga rap

porter, so~ bedömdes kräva omedelbara åtgärder a~ respektive markförbandschefer. Vid 

·stridsfältsspaning· däremot var radio det normala rapporteringssättet. Härvid rapporte

rade flygplanet praktiskt taget allt, som Iakttogs inom det aktuel la området. Radiorap

porter från flygplan avlyssnades såväl av spaningsdivisionens bas som av staberna vid 

berörda markförband, ända ned til I regementen o d. 

Rapportnedkastning användes främst som ett komplement til·1 avgivna radiorapporter. 

Vid fjärr- och taktisk spaning nedkastades ett skriftligt meddelan~e vid respektive 

mark förbands stab. Vid stridsfältsspaning nedkastades även röksignaler ute I terrängen, 

t e för att ange pl~ts för fientliga stridskrafter. Även lyspistol användes för dylik 

rapportering. Efterhand som den tyska överlägsenheten i luften minskade, minskades även 

möjligheterna till rapportnedkastning. 

Rapportering efter landning utfördes I tre etapper. En förberedande rapport, SOM 

omfattade de viktigaste huvuddragen av spaningsresultaten, avgavs snarast eftar land

ning. Därefter ·pressades· flygplanets besättning pI alla detaljer av underrättelseoffi

ceren el ler spaningsdJvisionschefen och en noggrannare rapport uppgjordes till vilken 

bifogades snabbframkal lade bilder. Denna rap ~ ort var i regel klar 3/4 - timma efter 

landning. Senare uppgjordes en huvudrapport, som grundade sig pA de två ovannämnda rap

porterna, p§ blldläsningens resultat och I viss mindro utsträckning p! andra underrättel

ser. största svårigheten I rapporterirgen visade sig vara att f~ fram meddelandena (bil

derna) tillräckligt snabbt till de chefer ur arm~n, vilka direkt skulle använda sig av 

s~aningsresultaten. största omsorg mäste därför ägnas At att åstadkomma goda förbindel

ser med dessa chefer. 

ln_f!y~s!.1a~d!o1f!c!r avdelades till varje rnarkförband, som fått flygspaningsfcr

band sig tilldelat. Det visade sig lämpligt - i varje fal I I vad rörde de högre marks t a

berna - att för denna uppgift avdola äldre och mera erfarna flygofficerare, vilka hade 
• 

lättare att gente~ot stabsoffice~arna ur arm'n företräda spaningsflygets krav och önske-

lål. För att rätt kunna f yl la sin uppgift måste sambandsofficeren vara väl hemmastadd 

även i arm~förbandens organisation och taktik. Flygsa.bandsofficeren samarbetade när

mast med den stabsofficer ur markstaben, som företrädde den operativa verk~amheten. Han 

-~-
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mäste alltid deltaga varje f6redragning rörande liget, de stridande förbandens insät-

tande och verksamhet övrigt. I regel varje kväll fastställdes spaningsflygets uppgIf-

ter I stort för den kommande dagen och meddelades spaningsflygförbanden genom flygsam

bandsofficerens försorg. 

Sambandsofficeren kunde ocks! Ingripa I den pAgäende flygspaningen genom att per 

radio direkt ti Ildela ett spaningsflygplan viss uppgift. Ofta - när han av radio- eller 

nedkastade rapporter fått en uppfattning I stort om spaningsresultaten - brukade han 

ocks! framställa frägor till spaningsdivisionschefen, vilka skulle besvaras I rapporter

na efter landning eller av senare ulsända spaningsflygplan. 

utöver de ovan anförda uppgifterna !Iäg det vidare flygsambandsofficeren att hälla 

underavdelningarna Ino. förbandet ur arm'n ständigt orienterade 01 ~dle luftlaJe ' - lä

get I luften. Detta skedde via signalnätet medelst kontinuerliga 'luftwarnungen', som 

orienterade I stort om fientlig flygverksamhet. OM eget spaningsfl~gs verksam het, huvud-

sakl igen 'stridsfältsspaningen' , lämnades orientering detalj som regel minst I timma 

före beräknad start av sambandsofficeren till berörda markavdelningar (regemente och 

Motsvarande), varvid bl a angavs flygvägar, avsedd tid, rappurteringssätt och sIgnal

tjänstbestämmelser. Span ingsflygels sambandsofficer samarbetade med de sambandsoffice

rare ur 'det operativa flygvapnet ' , som fanns avdelade till varje pansarregemente och 

vilka där hade til I uppgift att under större stridshandlingar leda samverkan mellan mark

förbanden och flygvapnets bombförband. Flygsambandsofficer var utrustad med en radiosta

tion för trafik med respektive flygförband och tv! stationer för trafiken med marktrupp

förbanden. Vederbör I ig stab ur arm6n svarade dessutom för anordnande av telefonförbindel

se mel lan staben och flygförbandet. 

I y R T I O Å R E f T E R B l r R lOT • 

Den 25 juli 1909, för mer än 40 !r seda", ftög fransmannen l o u I s B I ~ _ 
r , o t över Engelska hnalen frän Calais tIll Dover. Det betraktades dA som det mest 
betydande steget I utveckl ingen av 'tyngre-än-Iuft'.systemet, sedan bröderna WrIght 
först flög den 14 december 1903. Bllriot vann med sin Kanalf ygnlng ett prIs pA 1000 
pund (d! lika med 25000 francs), skänkt av 'Daily Ma"'. Tidningen " T h e A e r o -
p I a n e' för den 22/7 1949 skildrar händelsen pA följande s~tt: 

'Oetta var det första praktiska beviset för ett flygplans möjl igheter. Det hade 
förekommit mycket litet verklig flygning I England förut. Mr J.T.C. M o o r e -
B r a b a z o n hade företagit nägra korta flygningar i ett franskt Voisir.-biplan pä 
Skeppeyön, men han hade dA inte flugit ens en engelsk mil. SamtidIgt försökte Mr A,V. 
R o e flyga pA lea Marshes. 

Den S/lO 1908, n!gra dagar efter Wllbur Wright flög non-stop 124 km, erbjöd 
l o r d N o r h c I i f f o, ägare av 'Oaily Malt', det ovannämnda priset pä 1000 
pund tll I den förste, som flög mel lan England och Frankrike I ett fl~gplan. Erbjudan
det bemöttes med Atlaje av rivaliserande och mindre förutseende tidnIngar. 

Omkring juni 1909 uppen6arades det faktum, att en kan~lflygning pA 34 km över Pas 
de CA lats var möjlig. Den förste, so~ tillkännagav, att han vii le gora försöket med ett 
biplan, var en ~r Arthur S e y m O r, en engelsman. Den första al Ivarliga an~älan 
kom fran fransmannen Co~te d e l a '11 b e r t, som hade bärjat göra sig eH namn 1]'9-
nom att flyga ett franskbyggt Wright-biplan, Tidigt I juli anmalde sig sA Ur Hub.rt 
l a t h a m. .ng.lsman, til I flygn1n gen och medförde sitt Antoinette-monoplan till 
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SangaHe nära Calals. Han väntade r över en vecka p~, att vinden skulle mojna tillräck
ligt för att ~an skulle kunna flyga. 

latham gjorde det första försöket på Morgonen den 19/7 1909. Han sågs flyga på 
kurs rakt mot Dovar, men när han var omkring 7 - 8 engelska mil ute, $tannade hans mo
tor - han blev tvungen att landa I Kanalen. Monoplanet flöt och föraren hämtades upp 
aven fransk jagare, ~om hade beordrats dit av franska regeringen för att följa honom. 

Då latham misslyckades anmälde sig l o u I s B I , r i o t, 37 ~r, til I flyg
ningen. I början av juli 1968 hade 816r1d gjort en flyonin,9 på 36 min 55 sek vid Issy- I 
les-Moullneau~ I ParIs. Den 31l'O 1908 hade han gjort sin farsta tur- och returflygning 
genom landet på rekordtid - fra n Toury tiJ I Arhenay och åter - en sträcka på 28 km. Han 
hade börjat e~pel'imentfly~ning ar år 1900, men hade inga större framgångar förrän 1908 
och han anrnälde sig till Daily Mail"-pr set 1909 med sitt elfte fl~gplan, vilket även \ 
kallades ·typ XI-, Det hade en 3-cyllndrig Anzanl-motor på 35 hk, Vilken, som B. påstod, 
utvecklade omkring 25 hk under sina bättre dagar. 

B. gjorde flera lättare ·kvaddar·, so~ f~rstijrdo flygplan och genom vilka ~issöden 
han ådrog sig smärre skador. Just innan han anmälde sig til I Kanalflygningen, råkade 
hanut för ett nytt haveri - planet fattade eld och B. blev allvarligt bränd. Men efter
som latham var p~ jakt efter priset och B. Inte var en man, som lät sig nedsiAs av mo
tigheter, så anlände han snart till Calais rned foten I tandage. Uen det fanr.s inga 
·flygsäkerhetsbest~nmelser· I dessa dagar. B. behövde inte något luftvärdighetsbevis 
eller någons tIllåtelse - Inte tillstånd att flyga överhuvudtaget eller ens ett passl 

Han satte upp sin hangar vid les BarraQues på klipporna ovanför Calai~ 1- 2 da
gar efter det l~tham misslyckats. Men den starka vinden höll honom på jorden, som den 
ocksl ciorde med latham, vilken hade anlänt med ett nytt Antionette-monoplan för ett 
andra larsök. 

Söndagen den 2 5 j u I i I 9 O 9 steg BI6rlot upp kl 2.30 på morgonen, men 
~ände sig då ganska dålig. Han beslöt att göra en kort biltur för att ·pigga upp sig·. 
Akte tIll sin hangar och tog ut monoplanat. Så hjälptes B. upp på sin plats av Me 
O e I a c o m b e från Franska aeroklubben, ty B:s skadade fot gjorde det svårt tör 
honom at~ stå. B. gjorde sedan en provflygning och fann att krafterna var tll Irätkliga. 

Reglerna, som franska aeroklubben (rätteligen tidningen Oaill Mails ·sportkommit
t~· - Red Ufl anml uppgjort, föreSkrev, att flygningen måste utfaras mel lan solupp
gingen och 50Ineäg~ngen. Solen hade då Inte gått upp och Inte hel ler latham, som sov t 
närheten. 81~rlot väntade til I kl 0440· på soluppgången och startade sedan. flrgningen 
blev inte ordentll~t tidhgen och B. hade varken klocka eller kompass. Tillfragad ef
tp.råt, varför han Inte medförde dessa saker, svarade han smått sarkastiskt, att han 
trodde han skulle hamna i sjön och att de da skul le bil förstörda. 

När B. landade på ängen North Foreland Meado., strax intill Dover Castle, var 
klockan 0517. Der. tillryggalagda totala .flygsträckan var omkr 50 km, ty B. nådde engel
ska kusten vid st. Margaret's Bay. Flyghöjden överskred inte 45 - 60 m, varför B. måste 
flyga åt väster, tills han fann en öppning i klipporna. 

En fransk tidningsman, M. F o n t a i n e v~ntade på honom för en intervju på 
klipporna när .. Dover, och när B. närmade sig, viftade fontaine med en fransk flagga. B. 
svängde in och landade på ängen ,på en en starkt sluttande slänt. Under själva landningen 
skadade han sitt landsHII och bröt propellern, vars ena blad sedan ti livaratogs och 
nu hänger J Kungliga Brittiska Aeroklubbens bar I london. 

En minnessten utmärker sHllet, där B. landade. Så kom B. sedan till london och 
fick där ett överväldigande mottagande. Han hade ju för första gången visat, att ett 
flygplan kunde användas till att fara över havet från ett land till ett annat. lord 
Norhcliffe skrev I ·uaily Mall·, -England är inte längre en ö.· Detta var dock inte all
deles sant, vilket Hitler som bekant fick erfara 30 år senare. Men en ny förbindelseled 
var öDonad och folk började att tala om möjligheten att flyga passagerare frän london 
till Paris Mod den ·oerhörda- hastigheten av 100 kIlometer i ti.men. 

j 
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Tekniska Fronten: 

Fackredakt ion: FF /14 

AKTUELLA FLYGPLAN VID FARNBOROUGH-UTSTÄLLNINGEN • ••• _z. __ aaaDmc_c====_=-========m==~_===c==&=acc 
Vid den stora utställningen vid Farnborough i England, öppnad den 6/9 

1949, visades ett anmräkningsvärt stort antal nya militära flygplantypE!t', 

av vilka flera gjorde sina första flygningar endast ett par dagar innan ut

ställningen öppnades. Man sAg även nya versioner av redan i tjänst varande 

flygplan. J4er än hälften av de utställda militära och för provändamål avsed

da flygplanen var readrivna, och av dessa flera utrustade med s k efterför

bränning (Meteor 4 - Avon, Vampire modif.version av Mk 1 o. 5 - Goblin). -

Följ.ame sex nya typer tilldrog sig särski l t intresse: 

lis.k~r.i ~Rel:JD.!I'1n!.. jl.Q, inofficiellt kallad .§wlf.1, ett försöks- och 

reajaktplan, avsett för höga hastigheter. Flygplanet är· en utveckling av 

firmans tid~are typ Attacker, har sidoluftintag och är det rorsta engelska 

flygplanet med pilform över vingar, stabilisator och fena. Sedan sin första 

flygning i december 1948 har 510 genomgått ingående provflygningar. Prestan

dauppgifter är ännu inte bekantgjorda helt. 

Motor: l at R.R. Nene .lA, 2270 kp. 

Spännvidd: 9,7 m. Längd 11,6 m. Höjd 2,7 m. Vingyta 25,4 i. 
Avsedd hastighet 1100 k~tim. (Vid Farnborough: c:a 1000 km/tim). 

Avsett Machtal J4 1.0 ( " " " Mach 0.82). 

~_H!:v1l1a,nd_D.JI.H.a. .!ll,_F.a.:B.a. Mk_l_ V~n2m~ readrivet jaktplan och a ttack

plan. Flygplanet är en utveckling av Vampire men skiljer sig frAn sin före

gångare genom förbättrat kritiskt MaChtal, större hastighet, högre topphöjd 

och bättre stigförmåga. Vingen uppvisar moderat pilform pA framkanten och 

är tunnare än p& Vampire. Flygplamt är försett med vingspetstankar, vars 

läge även möjliggö·r utrustning med bomber och raketprojektiler för attack 

pI låg höjd oCh markunderstöd. Genom förändring av flygplannosen kommer Ve

nom dessutom att kunna omändras till 2-si tsigt na tt jaktplan. Itav 8/9 49 

uppger, att större delen av den verkstadsutrustning, som användes för Vam

plre-tillverkningen ocksA kan användas ror Venan-bygge. Prestandauppgifter 

Il 11 är än ~A länge hemliga. 
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j!e_H~villaEd_D~H~ .. Pi, 2-si tsig nattjaktsversion av Vampire Mk 5. För

ändringen från dag- till natt jaktplan sker genom användning av ett special

parti för flygkroppens nos, varigenom utrymme ges åt en andra besättnings

man och fullständig A.l.-utrustning. 

Motor: l st. förbättrad D.H. Goblin 4 - Beväpning: 4 st. 20 mm akan i 

flygkroppen. 

D.H. 113 kan troligen sättas in i flottiljtjänst relativt snart. 

~12s~e~~e~eQr_8, readrivet, 2-motorigt, l-sitsigt jaktplan. Denna typ 

skiljer sig från den tidigare Meteor Nk 4 genom en förlängd nos och modifi

erade stjärtytor. Den 0,76 m längre nosen har utrymme för ytterligare en 

bränsletank, n~ot som höjder den totala inre bränslemängden till 1,910 lit, 

eller avsevärt mer än standardversionens Mk 4 1,475 lit. Båda typerna kan 

förses med kastbara vingtankar och en kastbar kroppstank. Vidare har Meteor 

8 en enhetlig, elektriskt manövrerad kabinhuv, Martin Baker's utskjutbara 

förarstol (katapult d2 ) är antagen som standardutrustning. 

A~torer: 2 st R.R. Derwent 5 a 1815 kp. 

Spännvidd: 11,3 m. Längd: 13,6 m. Höjd 4,2 m. 

~lishlil~ciric_C~n~e~~]._~l, readrivet, 2-motorigt, 2-sitsigt 

bombplan, avsett ror snabba företag på höga höjder. Canberra, som provflögs 

första gången i maj 1949, är Englands första readrivna bombplan och även 

första flygplan, som utrustats med R.R. Avon reamotorer. Canberra's yttre 

utformning visar rena linjer och många intressanta detaljer. Karaktäristiskt 

är, att formplåtar helt saknas vid föreningen av vinge och flygkropp, lik- __ ; 

som vid vinge och motorgondoler. Den strömlinjeformade förarkabinen ärpla-

cerad långt fram på den längfol., spolformiga flygkroPPEIl. Martin-Baker ut-

skjutbara förarstol användes. 

Motorer: 2 st R.R. Avon a 3,400 kp, placerade i motorgondoler i vingen 

tämaigen nära flygkroppen. 

Spännvidd 19,51 m. Längd 19,96 m. Höjd 4,75 m. 

Avsedd hastighet c:a 930 km/time Avsedd flygsträcka 4800 km. 

Avsedd topphöjd över 12 km. 

Serie bygge av Canberra för R A F är igång. 

Av.to_7Q7, Englands första deltavinge, möjligen avsedd som skalmodell 

för ett bombplan. Flygplanet har liksidig, triangulär vinge. Luftintagen 

har placerats långt tillbaka på flygkroppens översida, vid övergången till 

det pilformiga stjärtsidplanet. Kabinen ligger långt fram på flygkroppen 
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och är rymlig men tyckes sakna utskj~tbar fördrstol. 3-hjuligt landställ. 

Motor: l st R.R. Derwent 5 A 1815 kp. 

Spännvidd 10,1 m. Längd 9,3 m. 

Flygplanet störtade av okänd anledning på vägen hem frAn utställningen 

o ch föraren Esler omkom. 

Ufl anl I: EftersoM Avon-motorn ännu är pi ett relativt tidigt utveckllngsstadlua, 
kan dit-antis- att dragkraften komler att höjas avsevärt I fraMtiden -

Ufl ana ~: Ovanstlende samianställnIng ar utförd led ledning av uppgifter I Aer.
plane-J'991) 'IJ{9, 1997 16/9 49, flight 2124 8/9, 2125 15/9 49 I fl. 

De anerikanska 
North American-planen 
Xl-93. F-86. AJ-l och B-45. 

Den första XF-93, l-sitsigt 
jaktplan, skulle levereras i augus
ti 1949. Det ta flygplan utgör "pro
totypen" f ör en ny flygplantyp, 
som dock inte kommer att byggas 
förrän 1951. XF-93 är lik F-86 men 
har spetsig nos och två s k flush
intag i st f nosintag. 

~tillverkningen går nu 
snabbt o ch i enl ighet med uppgjor
da planer. Planet har redan leve
rerats till flera flottiljer. North 
American levererar f n oCkså ~, 
ett fartygsbaserat attackplan; ~ 
Tornado, ett 4-motorigt bombplan, 
samt T-28 och T-6 skolflygplan. Fir
man är som bekant en av USA:s ledan
de flygplantillverkare. 

RAf:S NYA REABOMBPLAN ·CANBERRA-, 
!1!I!e!k!r!: - EnglIsh Electrlc. 

!v!.~d_h!s!iih!t: - över 900 ka/tll. 
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FELKÄLLOR VID HÖJDBESTÄMNING 

Vår höjdmätare är som bekant närmast ett slags barometer med lufttrycks
skalan ersatt aven höjdskala . De allra flesta hö j dmätare är kalibrerade i 
enlighet med en internat i onell konvent ion, så a t t de visar korrekt höjd i 
den s k standardatmosfären. Y-en riktigt säker på att höjdmätaren visar kor
rekt höjd (över fältet) kan man va ra endast när höjdmätaren ställts på O m 
och man fortfarande står kvar på fäl tet~ Felkällorna är nämligen mhnga och 
ligger hos atmosfären, i instrumentet , i det statiska ledningssys t emet och 
i dettas f örbindelse med atmosfären. Vi underfÖ r s t1l.r då, att Du inte själv 
begår några misstag med millibarsk<.l.lan , vilket är det ojämförligt vik tigaste 
villkoret för rätt indikerine . Här vidröres inte de frågor, som sammanhänger 
med .vdl av mil l ibarinställning eller av fe l i bestämnine av barometer stånd 
(se art "Något om höjdmätarinställni ng" i U f 1 nr 2, 1949) . 

Standarda tmosfären, för vilken höj dmätaren är kalibrerad, föruts ä tter 
ett lufttryck av 1013,2 millibar (mb) vid havsyt ans nivå, en temperatur på 
samma nivå av +150 C och upp till Il km höjd ett vi sst temperaturfall med 
tilltagande höjd, nämligen 6, 50 pr km, samt ytter l igare några villkor, bl a 
torr luft. Dessa villkor är aldrig uppfyl l da i d8n verkliga atmosfären. Ba
rometerstfuldet är sällan exakt 1013,2 mb . Den saken klarar Du med rät t in
ställning av instrumentet. Och under fö r f lyt tni ngar glömmer Du naturligtvis 
in te, att barometerst :~.ndet oftast f örändra s utefter flygsträckan och varie
rar med tiden. 10 mb felaktig inställni ng betyder 83 m fel i höjd. 

Hur ofta stämmer atmosfärens tempera.tur med standardatmosfärens? Ja, på 
aktuell flyghöjd stämmer den kanske ibland. Om i nte, så tillgriper Du navige
ringsskivan, när Du av någon anledni ng vi ll bestämma Din exakta höjd i meter. 
Navigeringsskivan ger emellertid endast ett närmevärde på exakt höjd, ty den 
räknar med standardatmosfärens temperaturfall, och detta råder endast undan
tagsvis ända från marken och upp till aktuell höjd. En vanlig temperaturin
version kan förrycka Din höjdmätning flera procent. Dessutom är Din ytter
lufttermometer fartberoende och det tar skivan inte hänsyn till. - }uktighe
tens · inverkan är obe t ydl i g . 

I starkt kuperad terräng til lkommer ytterli gare en felkälla, som bör 
tillskrivas atmosfären. I omedelbar närhet av höjder förekol~ande lokal ök
ning i vindstyrkan föranleder en lokal minskning av lufttrycket (Bernoullis 
lag). Vid stora vindstyrkor kan detta fenomen orsaka flera hundra meters 
höjdmätningsfel åt det håll, som ger OKad risk f ör markkollision. 

Instrumentfelen, bland vilka här inte behandlas dem, som endast före
kommer hos felaktiga instrument (upphakning, läckage m m) är dels de nor
malt förekommande kalibreringsfel , som ligger inom medgivna toleranser, dels 
eftersläpning. För klockhöjdmätCl:ren är kalibreringstoleransen vid 101~ mb 
inställning 21 m vid markhöjd och ökar med höjden. Vid 5 km tillåtes - 60 m 
fel, vid 10 km ! 200 m. (Vid stark kyla medgives större toleranser). 50 mb 
omställning ger dessutom 1% fel i kal i breringen. Eftersläpningen vid hastig 
stigning och dykning är inte så väl känd, då vi f n saknar apparatur för 
bestämning härav på laboratorium. Vid sjunkhastigheter i saniland med dykning 
är det s~nnolikt, att höjdmätarens e f tersläpning har storleksordningen 100 m. 

Till instrumentfelen kan man möjligen räkna avläsningsfel. En utredning 
i denna sak tyder ph, att avläsningsfel en visst inte är ovanliga. Särskilt 
illa utsatt är den fotgraderade klockhöjdmätaren med tre visare, där det ty
piska avläsningsfele t innebär 1000 fot ( omkr 300 m) för hög avläsning. Hos 
det statiska ledningssystemet f öre l iggande felkällor är dels igenfrysning, 
vattenlås och läckage, dels en viss eftersläpning hos tryckutjämningen i 
ledningarna. De förra bör ej behöva förekomma, medan eftersläpning endast 
uppträder i samband med förändringar i avläst höjd. 

J 
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Felet hos det statiska ledningssystemets förbindelse med atmosfären lig
ger i följande: De tryck, som verkar på flygplanets alla olika ytelement är 
inte lika, utan höga t e lfu1gs vingframkanten och vid pitårörets sIlets, låga 
t e på vingens översida. För varje hastighet kan vissa punkter på flJ'gplanets 
yta utväljas, som påverkas av ett tryck lika stort som den ostörda luftens 
statiska tryck. För en viss hastighet är det "statiska systemets" öppningar 
beläena just vid sådana punkter, men för vdrje annan hastighet är detta inte 
fallet. Då platsen för dessa öppningar inte lämpligen kan göras flyttbar, 
drabbas anslutna instrument av ett fartberoende fel, som har' fått benämnir~en 
platsfel. Även andra faktorer inverkar på platsfelet, t e flygvikt och klaff
utslag. För höjdmätarens del varierar platsfelet även med höjQen. 

Platsfelet är individ.uel~t för varje flygplantyp •• Vanligen är platsfelet 
noll vid sättningsfart och tämligen obetydligt vid farter under 300 km/time 
Vid hög hastighet är platsfelet i allmän inte litet. För vissa flygplantyper 
uppgår det till 200 ~ 300 m på markhöjd vid högsta hastighet. Oftast är plats
felskorrektionen positiv vid hög hastighet, så att flygplanet ligger högre än 
vad höjdmätaren anger, men motsatsen förekommer, t e hos Spitfire. (r vissa 
fall kan platsfelet delv~s elimineras med en korrektionsring p.å pitåröret). 
- Isbild·ning pA pitåröret kan framkalla förändring av platsfelet. - U f l 
avser att Aterkomma med en närmare orientering om platsfelet om möjligt i 
nästa nummer. 

De direkt av atmosfären beroende höjdmätningsfelen drabbar alla de flyg
plan lika, som ligger i närheten av varandra och saknar således betydelse för 
kollision mellan flygplanen. Farliga i detta avseende är fel i höjdmätarens 
inställning, isbildning, ~enfrysning, platsfel, eftersläpning, felavläsning 
och onormala instrumentfel. Som exempel på platsfelets betydelse kan nämnas, 
att om en Vampire och en Spi tfire passerar varandra i luften med högsta has-
tighet och höjdmätarna visar samma höjd, sA ligger Vampire~flygplanet c:a 
400· m över Spitfire-planet. 

Höjdmätaren kan all tsA visa (eller läsas) fel av följande skäl: 
a) felaktig inställning, 
b) atmosfären (tryCk, temperatur, vind), 
c) instrument- och avläsningsfel, 
d) störningar och eftersläpning i det statiska ledningssystelOOt, 
e) "platsfelet", hänförligt till resp. flygplantyp. 

Var alltid noga med höjdmätarens inställning! Lär känna dess fel, sA 
att Du kan utnyttja den utan risk. Känner Du inte instrumentet i grund, sA 
tag alltid stora marginaler, när det gäller att undvika markkollision, höjd
mätaren visar praktiskt taget aldrig höjden över terrängen! 

Avisning med "e lhinna" • (Aviation ~eek 6/6 49) 
Avisning av propellrar, ving'dr och andra flygplandelar medelst elek

trisk ström kan göras på det sättet, att man fDrser ytan med en elektriskt 
isolerande hinna och därefter sprutar på ett 0,25 DIll tjockt lager "Electro
film", som tillverkas i USA. Hinnan bestAr av ett elektrisk~ motstån~smate
riaioch uppvärmes med elström. Beläggningen väger 2,5 kg/m. Inte m1ndre 
än 90 ~ 95 % av elenergien kan utnyttjas för avisningen, jämfört med 30 ~ 
50 % för tidigare använda anordningar. Hinnan är hållbar och har dessutom 
fördelen att kunna anbringas var som helst utan hänsyn till ytans form och 
storlek. 



fuska reaplan och reatn::ltorer. (Flight 2-5/8 1949). 

Fram t ill slutet av andra världskriget fanns det i Ryssland inte ett 
enda raket- eller reaflygplan i tjänst, trots att försök pågått länge. De 
tyska raket- och reaplanen från omkring 1944 orsakade stor uppståndelse 
inom ledande sovjetkretsar, vilka började iårebrå de ryska flygplankonstruk
törerna att "den ruttna fascismen" hade uppnhtt mer inom flygningen än Sov
jetunionen, ,. som dock i alla hänseenden var den ledande nationen i världen." 

Då d~ ryska trupperna ryckte in i Tyskland, försäkrade de sig om rit
ningar, modeller och specialis~er rörande raket- och readrift, och det dröj
de inte lång tid, förrän tyska flygplan- och motortyper började dyka upp i 
de ryska ~örsöks- och konstr,lkt ionscentralerna. 

Först nu började det gå upp för sovjetregeringen, hur ~cket Sovjet
unionen var efter på området och nu, när det var för sent, beordrades de 
ryska konstruktörerna att utnyttja de "föråldrade" tyska uppfinningarna. 

Alla nuvarande ryska reamotorer grundar sig pä tyska enheter och fram
ställes efter tyskt mönster, med tysk utrustning och till stor del med 
tyskt material, samt under ledning av tyska specialister och arbetare. 

De i ryska flygvapnet mest använda rea-aggregaten är U-001 (B M W 003) 
och M-004 (Jumo 004W) , trots att de för länge sedan är omoderna. I samband 
härmed kan en j~~förel~e mellan data på U-003 och den engelska RR Nene vara 
belysande: 

Vikt/kp dragkraft 
Bränsleförbrukning 
Oljeförbrukning 
Dragkraft 

,M-Q,°i 
0,30 kg/kp dkr 
0,54 kg/tim 
2,95 kg/tim 

920 kp 

11R_N,!n,! 

0,15 kg/kp dkr 
0,48 kg/tim 
0,68 kg/Um 

2.270 kp. 

Genom att använda sig av förutnämnda tyska konstruktioner lyckades 
Sovjet 1947 komma ~pp till det utvecklingsstadium Tyskland hade åren 1941-
43. Det är därfår ingen ö .... e rdr i f t att säga, att Ryssland låg ungefär 10 år 
efter de ledande inom readriften. DÄ de ansvariga. vaknade upp frAn sin slum
mer, upptäckte de plötsligt,att de hade famlat i blindo. 

Genom att de bri ttiska mynd:igheterna 1947 sålde ett antal Nene-agl-,'Te
gat till Sovjet, fick dock Sovje t s konstruktörer en säkert mycket välkom-
~en hjälp i sitt arbete. Mar. behöver inte tvivla på, att dessa konstruktö- ~J 
rer genom att studera de engelska motorerna mycket snart kommer att fram-
ställa ypperliga krigsflygpl~n, för vilka de kanske tilldelas Stalinpriset. 

FÖrutom ett antal tyska Ar 234 och Ju 287 har Ryssland ännu inte nägot 
reabvmbplan, men reaktionsjaktplan kom i tjänst under 1947. Det första och 
bästa av dem var Mig 9, försett med 2 M-003-aggregat. Flygplanet är byggt 
helt i metal l och är utrustat med ett noshjulställ. N'axhastigheten med full 
bevärning överstiger inte 820 km/ tim, men flygplanet har en mycket kraftig 
beväpning bestående av l x 53 mm plus 2 x 20 mm eller 13 mm akan, vilket 
gc;r de.t ti 11 ett farligt vapen, trots att dess manöverförmåga är mindre god. 

E t anna t jaktplan är Jak- P ; , som har sarmna beväpning som Mig 9 med 
kolvmotor. Jak-15 har två M-004 motorer. Maxhastigheten. är omkr 900 km/time 
Jaktpl:met La- 15, som ännu befinner sig på konstruktionsstadiet, verkar att 
b 1i mindre lyckat. 

Vi dare kan nämnas, att man i Sovjet är mycket intresserad a.v ett pro
jek . på et t f lygplan, som skulle göra nära 2700 km(tim. Konstruktionen är 
under arbe t e i HysB l and. Sä.rskilt int:resse ägnas också det raketdrivna jakt
'p lanet Ju- 263, :Jorn är en utveckling av Me-163 och kanske blir ryska flygvap
nets standardjaktplan s~ småningom. 

En~ igt "Aircra:t Engines of the World" för 1949 uppges, att nya kon
strukt i vner av ~'-003 (' ch M-J04 ger en d ragk I"d.f t på 1.800 kp. Den ryska pro-

Forts s 306. 
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SJÖFÅGELJAKT. 

En rote J 21 övar låganfall mot Iv i trakten av Sundsvall. Jag har 

gjort ett anfall, och ligger under utflygning över vatten på lägsta höjd, 

då jag plötsligt får ett kraftigt slag i ansiktet, vilket gör mig fullstän

digt bedövad några sekunder. När jag börjar "vakna", ligger jag i svag 

stigning på 100 m hÖjd. 

Jag förstår snart, att jag f&tt påhälsning aven fågel, som slagit 

igmom högra sidorutan. Först s'edan jag plockat bort glasbitar och fågel

rester ur ansiktet och torkat blodet ur ögonen, ser jag så mycket att jag 

kan manövrera flygplanet tillfredsställande. Rotetvåan övertar befälet, och 

normal landning kan göras på basen. 

För ovanlighetens skull använde jag ej solglasögonen '1'/48, vilket tro

ligen räddade mitt högra öga. Om jag använt de val"'.l:iga flygglasögonen, ha

de slaget i ansiktet förmodligen ej gjort mig förblindad. och jag hade fått 

kontroll över flygplanet tidigare. 

Erfarenhet: Använd all tid flygglasögon vid lägflygning, skjutning och 

luftstrid! 11. 

KOLLISION MED FISKMÅS. 

Den 14/7 1949 - under skjutning met markmål med flygplan typ J 28 in

träffade följande: 

Mitt under en eldskur då förarens, löjtnant Renström. hela uppmärksam

'het var inriktad på att hålla siktkorset på målet, glimmade n~ot till i 

underkanten av gyrosiktets siktring. Innan R. på något sätt hunnit reagera 

Skador på J 28 efter kollision TIl3d fiskmås. 



-

306 

hördes en tydlig duns i planet. Samtidigt uppkom lllodstänk på vindrutan, 

varvid R. genast insåg, att en kollision med en fågel (fiskmås) ägt rum. 

övningen avbröts omedelbart, då R. ej i luften ktmde bedöma ev skador. Ran 

gick hem för landning. - Under hemflygningen och landningen kunde intet o

normalt förmärkas hos flygplanet. Skadorna på detta framgår av hithörande 

bilder. ~. 

EN KABINRUV EXPLODERAR. 

Efter det att den rote J 28, i vilken jag ingick som rotetvåa, medelst 

en tryckning avslutat en jägarkurva mot en rote B 18 inträffade fi:iljande: 

I det att jag sakta förde spaken bak.!\t för att stiga ti1l nytt utgångs

läge för anfall, exploderade förarhuven (kabinhuven). Planets läge vid 'ex

plosionen var ungefär horisontellt samt hastigheten omkring 700 km/tim, 

flyghöjden 1500 m, kabinkompressorn tillslagen. 

Jag uppfattade sxplosionen först med synen som en ogenomtränglig grå

vi t vägg framför ögonen. Fläcken försvann plötsligt under en kraftig knal] • 

Jag blev omtöcknad och hade svårt för att se. Efter en uppskattad tid av 

l ~ ? sek kvicknade jag till, märkte vinddraget, förstod att huven var bor

ta och fällde ut dykbromsarna iår att reducera hastigheten. P g a kraftiga . 
störningar kunde jag inte på kanal A meddela min belägenhet. 

Då hastigheten gått ned till omkring 400 km/tim, kunde jag se ganRka 

bra, om jag höll huvudet så långt framAt-nedåt som möjligt. Vid 350 km/tim 

försvann en del öronbesvär - vibrationer i trumhinnorna. Jag övergick till 

kanal D, anropade F l6-tornet, meddelade min belägenhet samt tog mig hem 

på pejlingar. Landningen kunde genområras utan större svårighet. - Huven 

hade träffat stabilisatorn samt båda. fenorna. Skadorna var dock inte av 

sådan art att de påverkade flygplanets manövrering i luften. 

~. 

TEKNISKA FRONTEN - Ryska reamotorer (forts). 

duktionen av reamotorer koncentrerar sig på dessa två typer, men även and
ra är under konstruktion. De kraftigaste av deSGa är M-018 och M-012, av 
vilka den första är försedd med trestegsturbin och väntas ge en dragkraft 
~å 3500 kp, medan den andra väntas utveckla 3000 kp dragkraft. 

All1€rikanska. flygvapnet övergår till UK-radio. (Itav) 

Samtli~d f~gplan i USAF skall förses med TIK-radio istället för kort
v~. Omläggningen väntas vara klar l/l 1953. I 
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KÄNNER DU IGEN DEM? Lösningar till identifieringsuppgifterna på sid 28A. 
==-.=:=======.~=== 

Nr Fpl typ 

l Mig 9 

A. FLYGPLANBILDERNA l - 4. 

Be skri vning 

Tvåmotorigt reafpl. Midvingat. Kroppen starkt avsmal
nande bakåt. Pilformat stjärthöjdplan. Utblåsnings
rören på kroppens undersida bildar ett steg. Förar
platsen långt fram, 

2 English Elect~Tvåmotorigt reafpl. Midvingat. Reaaggregaten placera

3 

Canberra 

Hawker 

N.7/46 

de i vingarna. Lång flygkropp med framskjutande nos. 
Pilformad stabilisator. Fenan har rak överkant. Förar-
platsen långt fram i nosen. Stjärtkon. (Jfr bilden 
sid 301). 
Enmotorigt reafpl. Lägvingat. Vingarna har omvänd pil
form. Två triangulära luftintag i vi~ar nas framkap
ter på sidorna om flygkroppen. Förarplatsen långt 
fram i nosen. 

4 Lockheed P2V-2 

Ne.ptune 

Tvåmotorigt propellerfpl. Framskjutande spetsig nos. 
Motorgondo'lerna skjuter fram långt framför vingarnas 
framkanter. Höe spetsig fena. Cigarrformad flyg
kropp. Kulsprutetorn i stjärten och på flygkroppens 
översida. 

Nr Fartyg 

I Göta !.ejorl 

svensk lätt 
kryssare 

II Kirov 

rysk tung 
krys~are 

B. FARTYGSBILDERNA 1.;..11. 

Beskrivning 

Två breda l:B.kÄtlutande skorstenar. Tämligen högt bryggparti 
med brutna kanter. En mst mellan bryggan och förliga skor
stenen, en mast för om aktre skorstenen. Däckslinjen bru~en 
akter om aktre skorstenen. Ett trippeltorn förut och två 
dubbeltorn akterut. 

Bestyckn: ~r1 7 - 152 ,)y. 20 - 40, 9 - 25, 
!:ory 6 - 53 TT 

Depl: 7400 ton ~: 174 x 16,5 ~: 33 knop 

Två tämligen breda, bakåtlutande skorstenar. Kompakt brygg
parti med tripodmast. En mast akter aktre skorstenen. Däcks 
linjen bruten mellan skorstenarna. Två tr:ippeltorn förut, 
ett d:o akterut 

Bestyckn: art 9 - 180, jy 6 - 100, 10 - 37, 
b : 13, !o::p 6 - 5·3 TT 

Depl: 8600 ton • .lWP: 187 x 17,7 x6,1. E.!!:!: 35 knop 
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HAUOJOKK-DAVID - EN ODEUARKSBARGNING - l!!!! fr sid 307. 

växel, ful I gas. Med hög nos rasslade noshörningen (en traktor med spetsplog ser noshör
nings ik ut) genom det farliga området. 

Al la bäckar, som vid premiären var mycket besvärliga, i synnerhet då skärningen 
var brant, ·risades·. Genom att med stockar, ris och sno dämma upp vattenflödet, blev 
tack vare kylan redan på återvägen efter några timmar dessa raviner bekvämt överbroade. 

Så kom vi då fram tll I platsen där B 3:an lagt sig till ro. Den omdöptes för öv
rigt till 8Hämojokk-Davld8~ Det blåste Ibland storm med starkt snödrev. Ibland sol. Uen 
kylan stod. Snön skottades ut under flygplanet så att domkraftsfästena kunde nås. Så 
I~ftes planet genom att I tur och ordning använda låg, Mellan- och hÖ9 domkraft. Hela 
tIden följdes efter med pal~nlng "av ~nö under vingarna. landstället falldes ut och kär-

"ran stod. för att arbetet skulle kunna utföras under dräglig teMperatur användes varm
luftaggre2atet. Slangarna kunde anbringas på många sätt. Det vanligaste blev nog så att 
de bara handerna kunde röra sig I varmluften. Ibland kunde Man se en slang som en lång 
orm försvinna in just över ryggsluten under vapenrocken el ler blåblusen. 

Under denna lyfttid, som varade I flera dagar, arbetade traktorn febrilt för att 
plooa upp den bana, som erfordrades för start och dels en mindre förblndelsevä9 mellan 
nödTandningsplatsen och denna startbana. Startbanan planerades til I 30 \ 35 m bredd och 
300 \ 350 m längd. Tack vare olika tillkommande fördröjande orsaker (ventilerA som häng
de sig, snöstorm m m) så hann det ~amla sig så mycket snö att banan nog blev J50 m, men 
den planerade bredden hade snarare övergått till höjd. 

Arbetet följdes med intresse av ortsbefolkningen (hit räknades de flesta inom fem 
mils radie). En man kom stillsamt fram en dag och frågade om han fick titta på. Han ha
de 81appcyklat a tre mil ungefär. Varmluftaggregatet Intresserade alla. Det tyckte inte 
aggregatet om. Det small. Inte sådana där lätta puffar utan so~ kanonskott. Jag hade 
p3 heder och samvete lovat låt. sköta det rätt. Därför skötte jag dat själv. forsta da
gen gick det fint, Andra dagen rak 5go~brynen! dA aggregatet med en knall lyckades med 
en r.ägra meters laga vänligt slicka mig i anSiktet. Se'n small aggregatet varje gång 
någon åskådare fanns Inom räckhåll. 

Ja sI ~andades dagen. 8Håmojokk-Oavldw var på bästa humör. Han lyckades slicka t 
sig allt v3d som fanns I alla batterier vi hade. Uen Igång kom han och ner I startbanan. 
fran f5rarplatsen sett 539 ju det hela ut som ett dike. Ett smalt dike. Pja, så klämde 
man dA på fullskaft efter n~gra slutgilti]a snack med flygplanmästaren, som skul le re
gistrera startlängd m m. 

Ja~ måste erkänna, att jag nog flög mest med tungan - men opp kom vi, om jag ini e 
minns fel p3 120 ~ - c:a. Resten var Inte mycket att orda om. Möjligen om den sköna 
k~nsla atf ha klarat sig frln en kostsam. tids5dande och ~ersonal~åfrestande nedmonte
ring och 6demarkstransport tll I en järnvag där lastningsmojligheterna var obefintl 19a. 

MARKTJÄNST - 8ff:S· UATIRIElAVD:S ORGANISATION ÄNDRAD • . 
•••••••••• 

Efter framställning frän flygförvaltningen medgav Kungl Maj:t genom be
slut den 18/6 i år, att f1ygförval~ningens materielavdelnings dittillsvaran
de u t r u s t n i n g s b y r å fr o ro 1/7 1949 - försoKsvis och i avvak
tan på resultatet av 1946 !rs militärå förvaltningsutrednings arbete - fick 
uppdelas i envapenbyrå och en elektrisk byrå. 

V a p e n b y r å n (~~/MVa) är som en följd härav nu indelad i cen
tralsektion, eldvapen- och målsektion, ammunitions- och sprängämnessektion, 
ins.ta11ationssektion, fotomaterie1- och siktessektion, skyddssektion, ut
vecklingssektion och kontrollkontor. Utöver vapen- och därmed sammanhängan
de frågor handlägger byrån frågor rörande all optisk materiel. 

E 1 e k t r i s k a b y r å n (FF/ME1) är indelad i en radiosektion 
och en radarsektion jämte vissa för sektionerna gemensamma organ. 

I byråns radiosektion ingår luftbevaknings-, radio-, flyge1ektro-, 
flygplaninstrument-, väderleksmateriel- och utveCklingsdetaljer. 

I dess radarsektion finns markradar-, f1ygradar-, navigations- och i
genkännings- samt utveckl:i.ngsdeta1jer organiserade. 

För bAda sektionerna gemensamma är en centraldetalj och en detalj för 
projekt och tciktiska prov. 
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Lasekrefsen Har Ordef: 'JilJ \ille jaa vore i IndIalanii 
och Indla vore sig själv 
med pärlor tfll grus och safi~er till sand 
och slott, som pä vInken av Akbars hand 
drömts fra~ vlo en helig älv - - -' 

Klaus-Erl~ [ngzell: 

MED 'SAFIR' Till INDIEN - i, 
••• a~a;~.:.:=~ ••• ==~a= •• ====.=.==S&=C=.C •••• ~C •• 

Med ovan,tlend. obetydligt 'justerade' citat ur 'Tusen cch en natt' I åtanke fö

retog tre Etiopiensvenskar l b5rjan av 1949 en semesterflygning med e~ Saab Safir, fr!n 

Etiopien runt Främre Indien. Planets förare skildrar här nedan början p! färden frln 

A d d I $ - A b e b a tfll A d e n • Som reskaMrater hade han advokaten H' I 8 

M a n g I r d, 'Advocate General' I Etiopien, och A I var H o I ., tekniker 

vid .tloptska flygvapnet. 

F ö r d e" d e I av flyevapnets personal, som tjänstgör I Etiopien, öepnar sig 
möjligheter att se mlnga vackra länder, som man knappast fAr tll Ifäiie att besoka från 
Sverige. Hirttll btdrager intE bara låget utan iven den relativt långa, lrliga semes
tern (sex veckor), och det faktum att chefen fiir ettopiska flygvapnet greve von 
R o S e n, till självkostnadspris Ilnar ut sin privata Safir tll I sfn flygande In
struktörspersonal • • Var och 9n av denna kan räkna med att göra ~n Ilngtur per år, och 
därvid kan han taga ~ed tvI passagerare. lämpligt är att nlgon av dessa utgöres aven 
mekaniker, vilket underlättar servlcon och ökar flygsäkerheten, 

Dl transportkostnaderna k!n de:as på tre, blir dessa billigare än biljetter f~r 
motsvarande flygsträcka med kommersiellt flyg. En annan fördel ar atl _an ar oberoende 
av avglngstider och flygrouter. Kommer .an tIll en plats, där ma~ trivs, kan Qan stanna 
sIldnge man har lust, och man kan bryta av fr~n färdv~gen, om det lyster en att se en 
frän denna avsIdes be ägen plats. 

Innan vi startade nade S E - B N O (flygpla,ets registrerfngsbetecknlng) h~nnlt 
med en flygsträcka ungefär motsvarande en och en halv gln~er l'ordens omkrets. Greve 
von R o 8 e n själv hade flugit Stockholm - Addis Abeba, ddis Abeba - Cairo och 
ltar, Addla Abeba - Djlboutl och Ater samt en del smärre flygningar Ino. landet. 6 ö s
t a U a g n u S s o n hade gjort en tur från Addts Abeba till SydafrIka och tillbaka 
och A k e E d f e I d t ~ade gjort en tur till Indien, Ceylon och tlllba~a, Själv 
hade jag tidigare flugit planet till Asmara och Uassaua tur och retur. 

Det var sllunda en rad prestationer planet hade bakom sig oe~ det var nog I~te 
utan vissa tvIvel o~ genomförandet som jag startade pI den 18 600 km Ilnga färden. Min 
oro vl"sade sig emellertid obefogad. Planet skötte sig som ett välsmort urverk och typen 
dokumenterade sig än en glng som en av de tillförlitlIgaste och för sportändamäl trev
ligaste nan gärna kan tänka sig. 

Vad s o. g j o r d e sitt till att öka flygningens behag var att SE-BNO var 
utrustad _ed ställbar propell~r vilket ger motorn en iimnare gåno och flygplanet h3gre 
hastighet än med fast, Det nins~ar dessutom startsträc'an avsevärt. er~nsletan~en, som 
rymde 225 l, gav planet en l~ngst. teoretIsk flygsträcka om 1500 km. Radion, som var av 
t~p Standard l var anv~ndbar b~de pä telegrafi och telefonl 1 och h~de en räckvidd, SO! 
gJorde det mojllgt för oss att vid ett par tillfällen ha forbindelse pi upp till 900 
km avstAnd~ Den var dessutom komplettorad med en enkel p~ilantenn, som visserlieen Inte 
m3jllggjorae direkt sldbestämnT~g, dA det Inte fanrs nAgot Instrument, utan syslelet 
byggde på enbart avlyssning av 11udminl~um l- hörtelefonerna, men som dock visade sig 
vara fullt tillräcklig. 

Hägra speciella bll"dflyglnstrume~t utom de enklaste d,v.s. glrindlkatDr, kula 
och stlg- och sjunk~astlghetsmätare fanns Inte. Men s1 här nära ekvatorn, där kc~passen 
uppför sIg nästan SOl ett kursgyro tack vare den nästan totala fr!nvaron av inklina
tion, och med Safirens I övrigt 9o~a blindflygegenskaper kunde instru.entflygri1g när 
sIdan behövde tIllgripas, genomforas utan minsta svlrighet. 

VAr avresa var besttmd till 20/2 och resan avsedd att vara OMkring 6 vockor. Från 
Etiopien ä.nade vI fl~ga längs A r a b - och B e I u t c h I s t a n - kusten till 
K a r a c h i • Härlfrln skulle vI via D e I h I A g r a och B. n a r e s kor
sa främre Indiska halvön och sedan frln C a I c u { t a ta ostkusten ned tll I C e y -
lon. Härlfrän avsAg vi att över B a n g a I o r e, U Y s o r e och B o • b a y 
ta oss tillbaka ttll Karachi och sedan .1ste vI sa.~a väg tillbaka längs belutchtstan
ska och arabiska kustsn. 



312 

farsta dagsBtaop~n - Addis Abaha - Aden. 

E!ter utresaformaliteterna pi h d d I ~ flygfält kunde vi programenligt starta 
f5rsta dagsetappen till Aden. vt ha~e beslutat oss för att g! d I r e k t, i st~llet 
far att som eljest är vanl igt, ta omvägen Bver A U a s c h, D I r e O a u a och 
O j I b o u t l. Detta dels far att spar~ tId och dels f6r att se de mycket litet tra
fikerade 5stra ökenomr~dena av Etiopien . Redan efter cirka 15 min flygning tvingades vi 
att söka ta oss upp over moln, som täckte de relativt höga berg, som vi ttll en början 
~ade att ea~sera. på grund av Isbildolhg I förgasaren, som ei helt gick att eliminera ' 
~ed luftforvärmning och beroend. pI att planet var tungt laslat, lyckades vi endast ta 
oss upp till 3800 m, vilket 'tlll en b3rjan var tillräckligt för att hllla oss omedel
bart över molnen. Molntäcket var halt slutet med en för etioplska fErhlllanden ovanligt 
j~~n ovansida. Solen lyste skarpt och planets skugga avtecknade slg med sin ljusring 
mot ~attenkrlstal lerna. Si smäningo~ h6ide sIg emellertid Molnovansidan, och dl vi ej 
för.ldde stiga mera, var vi hänvisade a.t fortsätta pI vlr kurs i moln med solen skym
ta~de fram dä och da. 

SOM tidigare näMnts förde oss ylr färdväg till en början över ett ganska högt berg
massiv med högsta toppen på cirka 3550 m. Efter detta vidtog ett savann- och ökenomrlde 
~9d en höjd av til l en bjrjan 800 m. När vi var säkra på att även med en ~otvl~d av 
100 km/tlm vara väl Inne över detta, gjorde vi molngenomglng och hade turen att fl mark
sikt 1anska precis på färdli~jen på cirka 250 m höjd över marken. Ögonblicket var väl 
valt, ty sed9r~6ra sjönk molnhöjdan till cirka 100 m och vi fortsatte pI ganska Ilg 
höjd. 

l a n d s k a p e t var fruktansvärt sterilt med mindre vulkanberg I underliga 
formationer uppkastade här och där. pI sina ställen växte emellertid en sparsam gräs
vegehtio'n, och här passerade vi hjordar på hundratals gazeller <Ich antiloper, SOIll led 
gracJösa ror<llser flydde för motorbullret. Vi passerade även en del insjöar ud sma
ragdgrönt vatten och med underliga, nIIlika kljppor, skjutande upp över ytan. Efter 3; 
tlm flygning kom vi till en vik av Indiska oceanen. Molntäcket var här delvis sprucket, 
och där solen förmådde tränga ned var vattnet vackert djupblItt. 

01 vi en halvtimme senare nådde B a b - e I - ~ a . ~ de b -sundet tätnade moln.n 
ltcr, p~ sina stäl len hängde slöjor nej nästan till vattenytan och allt tand försvann 
snart bakom molntankir, dl vi pä låg höjd passerade det vatten, som skilde oss från en 
f5r oss alla ny vä~ldsdel. Snart s~ymtade vi den ~rabiska kusten. Ju längre vi följde 
d.ess flacka och ens l iga stränder, desto säl1re b lev s Ikhn, och vi fann Aden i regn och 
nedsatt sikt. Staden ligger på en halvö, som formats av kal&_ otillgängliga klippor, 
vilka svarta och hotful la reser sig i bakgrunden. 

Uppehåll I Aden, 

A d e n I e v e r huvud!·akl igen pI sin har.ln, där otaliga bH ar bunkrcr, och där 
allsköns vlror från omkringliggande länder transiteras till Occidenten och vice versa. 
Staden är tullfri och som sådan en högborg för al la slags affärsIlän av dlv~rs8 natlo~a
liteter. Myndlg~eterna är Jlvatvis enQelska och de~sutom ser man en hel del av engelsk 
militär. Oen inf5dda befolkningen utgores av muhammedanska araber och somair. 

Det utmärkande f Sr gatubi tden var de k1meldragna kärrorna och de ~ftast djupt be
slöjade kvinnorna. l likhet med 11 la österländska städsr myllrade gatorna eV forsäl;a
re ~~h tiggare, ocn man kände dan fräna, typiskt orientaliska gatulukten, son kanske 
förefaller den ovane västerlänni"!1en ob9hagllg till en början, Mr som hall säkert ud 
~~Mod och längtan kommer att frinra sig, nar han ätEr trampar pinsamt välordnade gator 
i 1;itt a~et land. 

Kvi.1Iiorna var kiädC:a I färggranna tr>..sor hade bara fötter och sköna eller osköna 
anleten dolda bakom mörka sl5jor. D~ vandrade 'ram med en gä"g och en hAIIning, erhlll
na gen( .• att bära bördor pI huvudet, som drottningar kunnat avundas dem. 

Nlgon vegetation föreko~ praktIskt taget in~e ut~m I sambind ~ed ·the Watertanks·, 
iättelika i klippan uthuggna vatt3nrEservclrer, som f5r är~u"~raden sedan fö~säg sta
den red regnvatten, som uppsamladrs dir. Under en tidsperiod förföll de och kOM ur bruk, 
men upptäcktes äter f~r ett 50-talftr sedan och renlades UPP. ku utg6r de tillsammans 
med en parklnläggning, som bevattnis frln tankarna, stadens stJrsta sevärdhet. 

l Aden badade vi för första g3ngen pS linge I havet, vilket vi fann myc~et salt
och på grund av don dåliga väderleken lagom tempererat. 

V~r ' avslkt hade varit att endast stanna öv~r natt och starta tidigt f~Ijande mor
gon. nI vi vaknade var emelltrtld vädret mycket dåligt och dl vi kom ut till flygplat-
sen, fick vi absolut startförbud pä grund av sandstorm över hela södra Arabien. Sikten 
I Aden var ~indre än en km och frän R I y a n och S a I a I a h. dit vi var pi väg 
rapporterades i~]en si~t alls. VI tillbrlgta därför dagen med bad och diverse InköD och 
inbjöds på kvillen tfl I cocktailparty hos tra~ske konsuln, till vilkon vi medfört rekoM
~endationer frln Addis. part{'t utstricktcs t ill typisk fransk midjag, ~ir den är so~ 
bist, och avslutades med nat Ilgt bad I det fosforglänsa"de havet. 

Forts föl jer. 



Svaren på fr~arna sid 284 är följande: 

l. Ja, men ä. n d r i n g a v g r u n d l a g kräver beslut av rege

ringen ach två riksdagar, mellan vilka nyval av andra kammaren har 

ägt rum. 

~. S t a t s r e v i s a r e r n a är 12 ach väljes med 6 ur vardera 

kammaren. Deras uppgift är att kontrallera hur anslagna medel använ

des. De reser amkring i landet, .besöker ämbetsverk ach myndigheter 

ach granskar dessas räkenskaper. Anmärkningar rapparteras till riks

dagen, som remitterar dem till ett utskott, s t a t 8 U t s k o t -

t e t, innan riksdagen behandlar statsreviso.rernas berättelse. 

l. S v e r i g e s r i k s b a n k styres av riksdagens ombud, de s k 

bankafullmäktige. 

!. Med 8 t & t s f ö r val t n i n g e n menas de 11 departementen 

och de underlydande ämbetsverken. 

1. Regeringens åtgärder granskas av k a n s t i t u t i a n s u t -

s k o t t e t, sam läser statsrådspratokollen och framställer an

märkningar i ett betänkande. Anmä.rkningarna diskuteras i r i k s 

d a g e n, då den skall besluta om ansvarsfrihet för regeringen 

(decharge, dechargedebatt). 

Ackumulatorer som matstår stark kyla. (Ordnance maj-juni 49) 

Amerikanska signalkåren har utexperimenterat en ny ackumulatar, huvud
sakligast avsedd att lämna elström till startmotorer. Den tål. stark kyla 
(-600 C) och skall användas vid förband, ~om arbetar i arktiska trakter. 

North American bygger atom-mator? 

Enligt Skywri ter - ovanstående firmas egen tidning - komner bolaget 
att eventuellt få i uppdrag at t utexperimentera en atom-motor. Firman har 
redan ett kontrakt med US Atomic Anergy Conmission om undersökning av visst 
material och uppläggande av vissa konstruktioner, erforderl~a för en dylik 
kraftkäll a. 

lvI RÄTTElSER. 

I U f I nr 6 (juni) 1949 fan"a under ·'IDntr Dy jg,n d,.- bl a Infört blld,r av det 
a.,rlkanska föraöksflygplan,t Xf-88. 6,no •• t .Ia,tag angavs-dltta ,1'0. In Northrop
tyP. ·Northrop Xf-8S·. Skall vara Uc Donn.11 Xf-88. 

I nr S (I_j) 1949 fann, under ·Lilt.r. in I~ftln· bl ~ Införd ,n .yck.t a •• rlkan,k 
b.rätt,lsI o •• a'kln'krlvlr'kor, tvlltanstålt.r i i.-hi.ta' ur ·Quart.r.ast,r R •• I •• • • 
• ch rubr,Jctrad ·uttagna pI dU • 

En Intr.sserad läsar. har fäst R.d!s upp.ärksa.h.t pI. att d.t a.erlkanska uttryck.t 
·Ha~d-plck.d· Int. b.tyd.r ·uttagna pI lA fl· utan tvärtOI - ·uttagna •• d särskild 0.
sorg·. - Vilket R.d här.ed gärna b.kräftar. läsekr.tsen till gagn och sig själv till var
nag.l. 
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HAVERIfRONTEN - !!!!! fr sid 310. 

Caterpillarklubben nu självständig~ 

l samband med en kollision i luften den 21/2 i år mellan två flygplan 
J 21 ur Hälsinge flygflottilj då planens bägge förare räddade sig i fall
skärm stod det i en av våra morgontidningar: "F e l f a l 1 s k ä r m 
f l Y g a r r ä d d n i n g ". Tidningen menade därmed, att den av förar
na som .hoppat med en fallskärm av fabrikat S w i t l i k hade hoppat med 
"fel skärm" - eftersom endast de som räddat livet med I r v i n - skärmar 
blir medlemmar av Caterpillarklubben. 

Då de flygare inom flygvapnet, som tid~are räddat sig meo lrvin- och 
Pioneer-fallskärmar, genom dessa båda fir . ~ svenska representanters för
sorg blivit medlemmar i Caterpillarklubben ~ illskrev flygvapnet Switlik 
Parachute-firman i USA, för att efterhöra, om även den personal, som hop
pat med Switlikskärmar kan bli medlemmar. 

Svar härpå erhö 11 s direkt från "G st t e r p i l l a r C l u b ", 
som omtalar, att klubben nu har sitt kor.' v .. ' ("headquarters") i T r e n -
t o n, New Jersey, och att den nu är helt "självständig och medlemsstyrd". 
För att bli "Caterpillare" fordras endast - säger klubben - att vederböran
de skall ha räddat livet genom fallskärmshopp, endera från ett manöverodug
ligt flygplan eller i en sådan situation att säker landning inte är möjlig. 

nu 

varefter 
vidarebefordras till Caterpillarklu1ben. 

Den som på detta sätt eventuellt vinner inträde i klubben får vara be
redd att erlägga 3 dollars i inträdesavgift (c:a 17:- kr), vilken avser att 
täcka klubbens utgifter för bl a certifikat och nål. . 

FF/MU, som haft anledning att forska närmare i frågan, vill till det 
föregående foga rö ljande: 

Caterpillarklubbens verksamhet tycks dock inte helt ha inordnats till 
denna nya klubbildning i Trenton. Således lämnar de två fallskärmsbolagen 
Pioneer Parachute Co och Irvin Paraehute Co fortfarande ut nålar utan av
gift till hoppare, som kan intyga at t de räddat livet med en s~ärm av 4eras 
fabrikat. Klubben i Trenton tycks såJedes inte ännu ha vunnit a l l m ä n 
anslutning. 

Detta får väl ses mot bakgrund l~n av att denna Caterpillar Club, som 
urs'prungligen bildades av officerare vid USA: s tidigare "flygkår" under 
första världskriget (för USA:s del 1917 - 1918) aldrig blev nggon klubb i 
egentlig bemärkelse. Varken styrelse, klubblokaler eller någon instans för 
regist.rering av medlemskapet har tidigare funnits. Enda villkoret för "med
lemsskapet" har varit att man räddat livet IlIed fallskärm och sedan har fa11-
skärms firmorna varit ange~~ att dela ut klubbnålarna som reklam. 

i 
I, 

Pioneer Parachute Co belönar även p a c k a r e n, som packat den 
räddades skärm, med en sköld, varh finnes h&de den räddades namn och packa- I 

rens namn. En uppmuntran till ett omsorgsfullt arbete alltså. j 
KFF I.produktlon ,ele tal' 
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