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har till &ndamdl att foérse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rorande utvecklingen inom vArt eget och andra lén-
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kunskap,
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framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlikaren) under medverkan fradn flygvapnets Ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstider m m), Bidrag frén alla personalkatego-
rier dr vdlkomna., Inférda bidrag placeras endera under respektive &m-
‘ nes fackrubrik eller ock under sirskild rubrik "lisekretsen Har Ordet'.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall inneh8lla uppgift pd avsindarens (forfattarens) befattning,
nam och adress. Dir signatur (initisler eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1,
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Frigan tor Dagen:

TEXNIKEN I DEN MODERNA KRIGFORINGEN.
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’ Chefen fér flygvapnet, generalldjtnant No rde n -

i skidld, somsedan den 13 november 1947 innehaft posten
sdsom Kungl Krigsvetenskapsakademiens styresman, héll vid aka-
demiens higtidssammankomst den 12 november 1949 nedanstdende
anforande, vid &mbetets d& verkstallda, stadgeenliga OJverlam-

nande till eftertrédaren.

— — — - — — -

Som aldrig forr har under och efter det sista virldskriget de ledan-
de inom alla krigsmakter forsckt att bedtma krigshindelsernas innebdrd
och dra slutsatser betrdffande framtiden, allt i syfte att{ med forutseen-
de kunna ordna sin krigsberedskap. Detta har blivit en stidndig forsta
klagssens friga foér hela folken., Stundom har hindelserna legat sd ndra i
tiden och bakgrunden till dem varit sd obekant, att man inte fAtt det rat-
ta perspektivet utan gjort felbeddmningar. Nu, tio ir efter krigets bOr-
jan och fyrae 4r efter dess slut, har bilden klarnat och blivit Sverskdd-~
lig., Det dr dags att beddma vilka erfarenheter, som ser ut att bli besti-
ende for framtiden, jémfora dem med den stindigt pdgdende tekniska ut-

vecklingen och sedan fastsld huvudlirjerna for forsvarets sammansdttining,

D4 man stker finna en sammanfattande formel for ett sddant krigsve-
tenskapligt bedomande, synes man komma nérmast sanningen, om man tastslér
teknikens vdaxande betydelse 1ikrigféringen séd-
som det grundliggande. Alltsedan historiens gryning har krigskonsten gdtt
ut pd att finna den mest verkningsfulla kombination av vapenverkan och ro-
relse, som den tekniska sténdpunkten medgivit - vapenverkan for att for-
stora materiel och ddda personal, rorelse for att bringa demma fdrstdrel-
se pd ridtt tid till koncentrerad verkan mot fiendens sérbaraste platser.
De tekniska framstegen under nya tiden - efter krutets irfdrande - voro

varken snabba eller stora, férrdn de stara uppfinningarna pd 1800-talet
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och i bérjan av vdrt drhundrade kunde nyttiggoras i krigféringen. Tidiga-

re ledde strévan efter Overldgsenhet fram till att man Overgav de gamla
yrkeshdrarna med deras relativa fdtal, vdl bevdpnade och vdl utbildade

soldater i hog beredskap for att i stdllet skapa en massverkan av minsgk-
lig kraft i vidrnpliktearméerna. Det 1l8g i sakens natur, att kwlitetskra-
vet ddrvid i regel kom att std tillbaka for kvantiteten, Att tillgodose
bdda skulle inneburit orimligt hoga fordringar pd folkens uppoffringar i
fredstid. I vissa lénder, som kint sig stirskilt hotade eller som forbe-

rett aggression, har dock dessa personliga uppoffringar tagits.

De relativt svagt beviipnade masshdrarnas system, grundat pd Napoleon-
krigens erfarenheter, synes ha kulminerat under f 6 r st a viédrlds-
krige+t ., Under loppet av detta krig genomgingo stridskrafterna en
betydande fordndring i riktning mot rikligare utrustning och starkare be-
vipning. Eldkraften stegrades mingfaldigt, ehuru teknikens méjligheter

att ocksd Ska rorligheten aldrig kom till sin réatt, Kriget fick ett starkt

inglag av tdvlan mellan motstdndarnas arsenaler och krigsindustriernas re-

surseli’,

Fore, under och efter det andra vadrldskriget har
tekniken alltmer tréngt fram i forgrunden, ock krigsvetenskapen har tagit
i ansprgk ett lands vetenskapliga resurser lidngt utdver vad man forr in-
ryrde 1 begreppet krigsvetenskap. Bensinmotorn, uppfunnen redan 1885, kom
forst nu att utnyttjas tillfullo. Flygplanet och motorfordonen skapade,
var f6r sig och i kombination, mdjligheter till koncentrerad vapenverkan
av en effekt, som t o m Gverraskade dessa nya hjdlpmedels egna férespri-
kare, Det strategiska banbflyget markerar toppen av foreningen-eld och ro-
relse, d& det kan bringa sin fysiska och psykiska forstorelseverkan Gver
alla hinder och fronter p& jordytan ldngt in till folkens hjartan och
pulsédror, I gjokriget - séger amiral Nimitz (férre chefen for USA Stilla-
havsflotta) i sin slutrapport - blev flygplanet den frémste vapenbdraren,
I lantkriget blev det, Atminstone for de allierade i Vdsteuropa 1944-45,
om man f8r tro den officiella amerikanska undersdkningsrapporten Gver
bombkriget, den vapenbdrare, som fororsakade fienden de stdérsta forlus-
terna.

Av andra strids- och hjdlpmedel, som slog igenom under kriget md har
endast ndmnas effektiviserade spréngimmen med riktad verkan, raketer, re-
kylfria eldvapen, terriangbilar, radar, ubdtar med luftmast, invasionsfar-

koster, reaktionsmotorer och till sist robotvapen och atombomber, Alla me-

e,
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toder f6r att snabbast mdjligt bringa motstdndarna till eftergift eller
underkagtelse har provats, och mer eller mindre medvetet har hérvid en

stark drivkraft varit att med teknikens hjdlp spara eget blod, Denna stréd-
van har gjort sig géllande frémst dar minniskovirdet skattats hdgt och

tekniken omhuldats.

Den som 1 ett nutidae eller framtida krig inte rustar sig med vad
tekniken bjuder har smi utsikter att reda sig mot en mera forutseende
motstédndare. Kriget har givit ménge exempel pd att stridskrafter med god
teknisk utrustning kan vinna oOver numeriskt Overlégsna men sémre utrusta-
de motstidndare. Tyskarnas framgdngar i Polen 1939, Vidsteuropa 1940 och
Ryssland 1941-42 m&jliggjordes genom forsprdng i insikten om teknikens
rationella utnyttjande. Krigets fdrsta vindpunkt intréffade, d& de inte
lyckades Gvervinna det tekniskt hogtstdende brittiska flygvapnet i sla-
get om Storbritannien 1940. De allierade ldrde sig emellertid snabbt in-
ge teknikens betydelse. Man behdver inte ldsa minga kapitel i de stora
krigsledarnas memoarer, sdsom Churchills, Eisenhowers och Arnolds, for
att finna, att det var den tekniska mobiliseringen, anskaffningen och for-
delningen av flygplan, bilar, vapen och fartyg, som satte sin prégel pd
krigsplanldggningen och bestdmde tidsschemat. Personalproblemen var léngt
enklare.

Endast tack vare teknigk Gverldgsenhet - framf 6r allt

0 verléadgsesenhet i1 1luften blev invagionen i Vésteuropa
overhuvudtaget mojlig. Endast tack vare import av teknisk utrust-
ning och stark stegring av den inhemska produktionen inom undandragna om-
rdden av riket kunde Sovjetunionen reparera 1941 och 1942 &rs motglngar,
dra nytta av sina enorma personalresurser och till sist sdtta den ryska
Zngvidlten i rullning. Endast tack vare dkade tekniska hjidlpmedel
pd sjon och i luften kunde England avvirja ubdtshotet mot dess livsvik-
tiga sjoforbindelser. Endast med luftfdrsvarets tekniska resurser
pd marken och i luften kunde Tyskland i ett par Ar uppskjuta avgorandet
i de allierades bombkrig mot hemorten och fororsaka angriparna sd svdra
forluster, att kampanjens fortséttande flera ginger ifrdgasattes.

Endest tack vare amerikansk skicklighet i luftkrigfdringens teknik och
japanernas efterblivenhet pd detta omrdde kunde avgbrandet framkallas s

snabbt, att invasionen i Japan blev Overflddig.

JTett framtida krig , somkommer att kdnnetecknas av

ett luftkrig lingt svArare &n forut - med eller utan atombomber - och, pid
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langre sikt, med flygplan som flyger fortare &n ljudet, av robotanfall

och luftinvasioner, av kustinvasioner med specialfarkoster och av eld-

kraftiga, mekaniserade lantstridskrafter, kanske av bakteriologisk krig-

foring - 1 ett sddant krig #r den domd till underging, som inrdttar far-

svaret efter en gingen tids férestdllningar om folkbevidpningens allena

avgorande betydelse. Skillnaden i verkningsfirmiga mellan de stridskraf-

ter, som &r tekniskt vidl utrustade och dem, som inte #r det, &r numera si

stor, att kvaliteten méste vdl jas fOre kvan-
titeten vid lika kostnader. Men kvaliteten har blivit dyrare én

forr, materielens kostnader tenderar att ytterligare stiga. Alla lénder,

som vill stka bevara eller forkovra sin lewvnadsstandard, stills infor ~\
svira prov vid valet av forsvarskrafter. For ett litet land med begrén-
sade resurser #r valet svdrast. Bide kvantitets- och kvalitetskraven kan
inte tillgodoses samtidigt. Aven om de personella t:i.llgéngarna- Br s smé,
att man inte kan tala om massa eller massverkan miste likvil det 1lilla
landet skaffa sig ett minimum av tekniskt vdl utrustade stridskrafter,
kvalita*ivt fullt i nivd med en sammolik angripare, innan det forsdker
forverkliga tnskemflet om folkbevipning. Det méste ocksd ténka pd det
vittomspéinnande behovet av sidan arbetskraft, som hiller forsérjningen i
ging och reducerar verkningarna av bomb- eller robotkrigfdringen mot hem-
orten. En permanent ordning med minga min i vapem i fredstid medfor ock-
pd Okade indirekta nmationalekonomiska forluster i ett alltmer industria-
ligerat samhille,

Kostnadsresur sernas begridnsning framtvingar ock-
s& ett val mellan olika slag av tekniska stridsmedel, Det &r rationellt 'S
att inte tillgodose alla krav likformigt och illa utan att i stdllet kon-
centrera sig p& det verksammaste. Under studium av de sannolika légen, i
vilka landet politiskt sett kan komma att stdllas och under vilka fGrsva- X
ret kan komma att kimpa, mdste faststdllas vilka svaga punkter eller sva- |
ga skeden, som k#émmetecknar en fientlig aggression. D4 detta skett, f6l-
Jjer beddmandet av vilka stridskrafter, som med hjdlp av sin karakteris-
tiska rdrlighet och vapenverkan lémpar sig bdst for att utnyttja dessa
blottor genom koncentrerade motanfall, Stridskrafter, som sammansatts sd-
lunda, HAr ocksd viil Hgnade att hAlla landet utanfdr ett krig eller, om
kriget kommer, i m6jlig min hilla det utanfdr landets grénser, si att lan-
det besparas de fagsor som i de ideologiska krigens tidevarv foéljer med en
ockupation, Fortg s 317.
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Interavia Review for sept 1949 innehsll nedanstéende
illustrerade artikel om ndgra luftstridsfrigor, som fértjénar uppmdrksam-
het. Tidskriften skriver:

Knda tills for négra &r sedan var tillvigagdngssdttet vid jaktforsvar
att man snarast méjligt ledde sina jaktflygplan mot angriparen, Jaktstrids-
ledarens uppgift var slut i och med att Ogonkontakt med fienden upprattats.
Dérefter borjade luftstriden och denna skedde utan att man frin marken kun-
de inverka pa resultatet.

Sedan dess har emellertid nya problem av taktisk natur uppstdtt p g a
flygplanens ckade prestanda. Forr var jaktplanen synnerligen véndbara, ha-
de en efter nutida begrepp méttlig hastighet och upptriédde séllan pd Over
7 km hdjd. De hade en fartdverldégsenhet pd omkring 200 km/tim over bombplan,
sirskilt tunga sddana, Dirigenom kunde jakten snabbt stiga till ett fordel-
aktigt utgéngslige for anfall utan att forlora milet ur sikte, nir dgonkon-
takt erndtts.

Numera kan emellertid dven tunga bombplan uppnd omkr 12 km hdjd och en
hastighet pd omkring 650 km/tim, vilken under kortare perioder kan Gkas med
hjédlp av raketwotorer. P g a kompressibilitetsfenomen i niérheten av ljudhas-
tigheten minskas s& smdningom jaktplanets fartdverlédgsenhet och pd stora hoj-
der dven den mandverformiga, varigenom jakten tidigare kunmat forfélja och
utmandvrers bombflyget. Man frestas nu att dra den slutsatsen, att jaktpla-
nens tid a4r férbi, om det inte fanns forhoppningar om, att problemen under
flygning med och over ljudhastigheten snart kommer att l6sas, Ddrvid kommer
jaktplanet att dterfd sitt Overtag i fridga om hastighet, d v s sin Sverlég-
senhet under luftstrid.

Aven om man rdknar med denna mdjlighet, kan man inte komma ifrén det
faktum, att tvd faktorer kommer att ligga annorlunda till, nsmligen:

bombflyget kommer att f4 dnnu hogre hastigheter &n i dag,

Jsktplaneng mandverformdga forsdmras ju hogre hastigheterna och flyg-
héjderna &r.,

Med h#énsyn till den verkan, som ernds med t e atombomben, miste bomb-
planen under muvarande forhdllanden effektivt anfallas innan de fir en chans
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TEKNIXEN I NUTIDENS KRI

Endast gemomen f8rdomsfri och framsynt till-
limpning av dessa vervidganden kan ett litet
land fatta sddana beslut réramie forsvarets sammansittning, som har utsik-

ter att std sig infor framtidens dom, - 12,11.49.
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att fdlla sina bomber Over mdlomrddet. Upprédttande av Sgonkontakt kan dér-
for inte léngre anses som det slutliga mdlet for jaktstridsledningen. Denna
méste dessutom framleda jaktftrbandet till ett lige, varifrdn detta flyg kan
anfalla bombplanen pd bésta sdtt, I amat fall foreligger risk {or att jakt-
forbandet forlorar bombplanen ur sikte under intagande av anfallsléage eller
forlorar en massa tid, innan anfallet kan insédttas.

Det &r inte meningen att hdr foresld ndgon ldsning pA dessa problem
utan fagtmer, att mh t nu befintliga och kommande flygplantyper fdrsdka
vise, att det klassiska utfdrandet nu midste kompletteras med att man leder
fram jaktférbandet till mycket n#dra stridskontakt, samt att pdvisa de svd-
righeter en sidan mandver for med sig m h t jaktplanets minskade mandverfdr-
miga p g a den Okade flyghastigheten.

I fortsdttningen réknas med foljande data:

Bombplan:

Hastighet: 800 km/tim (216 m/s) vid marken Topphdjd 14 km.
700 km/tim (190 m/s) &ver 11 km h.

Jaktplan:

Hastighet: 960 km/tim (300 m/s) vid marken Topphtjd 14 km,

825 km/tim (226 m/s) over 11 km h.

Nodvindiga betingelser for luftstrid.

13 mm till 30 mm kaliber, vanligen firsedda med gyrosikten. Spridningen och
noggrannheten vid riktningen fordrar att eld inte &Sppnas pd lingre avstind
dn 800 m.

Vid inriktningen med gyrosiktet miste juktfdraren se bombplanet i en
viss vinkel under 2 eller 3 sek., Hirefter skjuter han under svéng. accelera-
tionen Overstiger di av fysiologiska och aerodynmamiska skdl icke vissa véar-
den, F& l8ga och medelhdga hijder fordrar rorelsernas inverkan pd minnisko-
kroppen hénsyn i foérsta hand och begrinsar accelerationen till 4 &4 5 g. F&
over 9 km hojd begrénsar jaktplanets lastfaktor accelerationen till 2 g,
varefter max. tilldten acceleration mingkar efter hamd till noll vid pla-
nets topphdjd. Det &r inte svArt att hdrur dra de taktiska slutsatserna for
luftstrid pd mycket hidga héjder.

En enkel berdkning visar, att denna begrinsning i tilliten accelera=-
tion midrkbart reducerar jaktplanets rdrelser under den avgSrande fasen i
striden. Teoretiskt sett har planet #vd eldgivningszoner till forfogande,
den ena framfor och den andra bakom det fientliga rlanet. Eftersom atorsta
elddppningsavstédndet enl ovan var 800 m, kan man f4 fram de tvd cmrédden
(zoner), i vilka bombplanet kan anfallus, De f&r en stérsta mdlvinkel pd

20° (se fig 1,)

Om jaktplanet anfaller bak i f r 4&n och brjar rikta pd 1 km av-
stédnd, har foraren 4-5 sek pd sig fior att rikta in sig, om han skall kunna
6ppna eld pd B00 m., Under inflygningen minskar acceleraticnen och 7 - 10
sek Aterstdr for eldgivning.

Om anfallet insdtts f rami f r & n uppstidr helt olika forhdllan-
den (se fig 2.) Samtidigt som milvinkeln ©kas under inriktningen, vixer
accelerationen snabbt ju mer flygplanen nalkas varandra. D& accelerationen
begrédnsas till 2 g dr midlvinkeln mycket liten under den forsta fasen i an-
fallet - mindre &n 7 . Zn annan faktor, som gor det hela svdrare, #r den
hastighet, med vilken de tvA flygplanen niérmar sig varandra, Vid en rela-
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///f Fig 1: - Om jaktplanet pd Sver 10 ke h3jd inte
fir Gverskrida en accoleration av 2 g, kan det
[ ' E endast anfalla bombplanet | de tvi streckade
# * ) zonerna framfdr och bakom nmilet,
/jkf// | detta exempel har de tvi cirklarna, som ut-
' gor accelerationen, vilken o 2 g, en digmeter
/// av 2,2 km, Stdrsta eldgivningsavstindet « 800 .

Fig 2: - Ett anfall fram-
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Eig 3: - Kven om jaktplanet siktar md-
let 3,2 km fore anfaliet och omedel-
bart borjar svinga, kommer det att for-
lora avsevird tid, emedan det vid
svingens slut befinner sig nistan 6,5
ka (450 anfallsvinkel) eller t o m 11|
ka (20o anfallsvinkel) b a k o m

bombplanet,

tiv hastighet pd omkr 400 m/s &r det omdjligt att pd ett par sek inta ut-
gingslége i "anfallszonen", om inte jaktplanet av stridsledningen dirige-
rats dit under de 15-30 km, som foregdr Sgonkontakt. Men dven om sd vore,

har jaktforaren knappugt mer 8n en gekund pd sig att Sppna eld, varfor méj-

ligheten att skjuta ner fienden &r ytterst liten.
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Under andra virldskriget tvingades de tyska jaktflygarma till denna
taktik av de allierades defensiva bevipning och jakteskort, och péstod att
den var framgingsrik, Man fir emellertid inte glomma, att man d& sdllan
uppnéddde flyghastigheter Gver 650 km/tim och inte heller flyghtjder over
8 km,

e el " e — it

Ett flygplans mandverformdga i luftstrid karakteriseras av dess vénd-
barhet. Sviingningsradien beror pd hastigheten, som kan varieras mellan s k
"stall"-hastighet och max hastighet (Mach kritisk). PA l4ga och medelhdga
héjder Skar maximala lastfaktorn med hastigheten, och svingningsradien &r
liten dven vid hdga hastigheter. P& mycket hdga hojder narmar sig hastig-
hetsgrdnserna varandra och lagtfaktorn minskar, ju nérmare man kommer topp=-
hojden,

Vi kan sdlunda ange ett mycket litet hastighetsomrdde, for vilket det
finns en storsta lastfaktor och dérfor minsta mfjliga sviarngningsradie, I

fortsdttningen ténker vi oss ett flygplan, som pd 14 km héjd har en storsta
hastighet pd 800 km/tim under svéng, varvid minsta svingningsradien blir

4,5 km,

Om detta flygplan ledes fram till ett lége 450 framfor ett bombplan
(se fig 3), och jaktflygaren identifierar detta pd 1,6 km avstédnd och ome-
delbart borjar svinga, kommer han att befinna sig 6,5 km frdn bombplanet
efter en 180°—svéng. Bombplanet har d& forflyttat sig frdn B till B®, Under <
de mest gyansamma forhdllanden kan jaktplanet bérja anfalla efter 4 min,
under vilken tid bombplanet fdrflyttat sig ndstan 50 km.

Vid anfall framifrén (20° mélvinkel) &r forhillandena Ennu mer ogymn-
gamma, Efter 180 -svdng &dr jaktplanet pd 11 km avstdnd och mdste flyga T3
km, innan det hunnit upp bombplanet. Man miste emellertid forstd, att des-
sa berdkningar dr mycket opiimistiska, emedan de Ar baserade pd maxvirden,
vilka man sikert aldrig uppndr i verkligheten, Inte desto mindre visar des-
sa siffror genom sin storleksordning vilket oerhdrt inflytande, som dkad
hasgtighet och flyghdjd har p& mansverfdrmigan.

Under nuvarande forhdllanden, d4 bombplan upptridder pd hoga hdjder
och med stora hastigheter, fir sdlunda en jaktstridsledning inte léngre
noja sig med att enbart &stadkomma kontakt mellan jaktplanet och det fient-
liga bombplaret och sedan ldmna resten At jaktflygaren, Om denne skall kun-
na anfalla snabbt och framgéngsrikt, mdste stridsledningen leda fram honom
énda till eldgivningsavstdnd, vare sig det sker med radio fré&n marken el-
ler genom nigon ny i flygplanet medfdrd "mdlsdkningsutrustning" (detecting
equipment),

Uf 1l anmy I ovanstfende exempel dr hastighetsrelationen mellan
bombplanet och jaktplanet of trmdnligt f6r det senare, "Itav Review" gynes
ha réknat med jaktplanprestanda av idag men bombplanprestanda som &n s&
lénge #dr mycket ovanliga.

Martin Marshall Mars tar 301 passagerare.

. En amerikansk flygbdt, Martin Marshall Mars, satte den 19/5 1949 nytt
varldsrekord i antal passagerare, genom att utfdra en flygning p& 3 tim
med 301 personer ombord,

Det tidigare rekordet innehades av Martin Carolina Mars och 15d pé
269 personer,
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Kanner Du igen dem?

1

Losningy av identifieringsuppgiften se sid 348 ~ 349.

Ett flygplan (V, = 420 km/tim) skall
flyge frin F 8 till F 9 (F = 242°, D =391 km)

Beriknad vind pd den for flygningen av-
sedda hojden &r B_ = 290°, V, = 40 km/tim,

a) Vad utriknar Du med ledning av ovan-
stdende fore start?

b) Vad blir resultatet av denna berdk-

ning?

Svaren dterfinns pd omslagets 3, sida,

R N S T S S SO EE A R S I S S A S S TS S E QN ST E SIS T SRR EE O S ESS SIS ECS SRR B SR

TEKNISKA FRONTEN - forts fr sid 343.

Nytt férgimne forhindrar brénsletanksbrinder. (New York Times 29/6 49)

En sjalvtitande brénsletank, mdlad med eldbesténdig fdarg och helt fylld
med bensin, utsattes under prov vid amerikanska flygvapnet for en eldsldga,
utvecklande omkr 800° C. Brinslet fattade inte eld och vid senare undersdk=-
ning vigade det sig, att tarken tagit mycket liten skada. En tank utan den-
na skyddande firg fattade ndstan omedelbart eld, nir den utsattes for sam
ma: eldsléga.

Denna eldbestdndiga férg, som kan strykas pd med en pemnsel och som tor-
kar pd ett par mimuter, Hr resultatet ay ett &rs forsdk, Vid tidigare prov
har brénsletankar utsatts for Sver 1000 C under 28 min utan att fatta eld.
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Fackredsktion: FS/0

Marktjdnst:

FILK SOMH

Det har fOrekommit och forekommer tyvirr fortfarande att film avsedd
f6r undervisning anvdndes felaktigt och utan att eleverna tillgodogjort
sig de kunskaper som filmen velat formedla, Vid ett fdrband samlades sé-
lunda alla de nyinryckta vpl i gymmastiksalen varefter ett antal filmer
kOrdes irask f6l1jd och utan kommentarer under tv4 timmar., Filmerna handla=-
de om infanteri, kavalleri, artilleri, flotta och som avslutning en krigs-
film, De av de vpl, som lyckades hdlla sig vakna under hela forestdllningen
har sdkert ett mycket vimsigt minne av vad de sett.

Man méste komma ihdg att filmer #r ett hjalpmedel och att deras virde
till sist beror p& hur léraren anvinder dem. Liraren miste sdtta sig in i
de filmer han avser anvdnda och gdra klart for sig #ndamflet med dem., Han
mlste anvinda dem p& rétt plats i utbildningsprogrammet., En film kan an-
vindas som introduktion till ett nytt &mne, en anman f5r en detal jstudie
under utbildningen och en tredje som Aterblick pd genomgdngen kurs, Fil-
meng vérde Ckas om den anvindes tillsammans med annan undervisningsmateri-
el m m, som t ex lérobdcker, planscher, manuell owning, bildband o s v, Li-
raren miste vara beredd att inldta sig pd diskussion och svara pd frdgor
efter filmen, Han bdr fOrbereda eleverna pd vad de skall f& se, vilka de-
taljer de sdrskilt skall uppmirksamma och varfdr de skall gora det.

Det &r naturligt att eleverna betraktar film som ndgonting enbart un-
derh8llande, De &r vana att g& pd bio for avkoppling. Detta miste motarbe-
tas, Eleverna skall se undervisningsfilm med nyfikenhet, intresse och en
tnskan att lira. Filmerns bdr darfor om mdjligt visas i ordinarie lektions-
sal., Anvisningar for begagnande av undervisningsfilm &terfin-
nesi fo nr AT7/1949.

De anslagsbeviljande myndigheterna har insett vilket utomordentligt
hjdlpmedel filmen dr vid all undervisning, vilket framglr av anslagstill-
delningen. Anslaget for militdr undervisningsfilm hojdes for budgetéiret
1947/48 frdn 155,000:- kr till 400.000 och &r nu 500.000:- kr, varav flyg-
vapnet disponerar c:a 150.000:- kr.

For att kunna f4 fram nya undervisningsfilmer ar det onskvart att al-
la de som har direkt kontakt med undervisning hiller Ogonen &ppna fdr vad
en film skulle kunna utrédtta inom vars och ens speciella omrdde. Om man kom-
mer underfund med att ett visst dmme eller detalj av ett dmme skulle latta-
re forstds av eleverna, om man hade en film till sitt forfogande, bSr man
forascka f& fram en sddan film., T a 1l a med Overordnade, s dand in
forslag och framférallt 1 84t aldrig en idé s jalv-
d 6 + Kunde den andan genomsyra vir personal skulle vi snart ha mgjlighe-
ter att utnyttja filmen pd& ett helt ammat sdtt &n vad som nu sker och ddri-
genom komma ndrmare vidrt mdl; ett e f fektivt utnytt jande
av utbildningstiden.
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HUR MAN SKRIVER ETT

mer,

vet, men det dr inte absolut nodvandigt.

Minga av U f 1

T E&MNMNANITDSKRI PTG,

ldsare har kanske goda idéer till undervisningsfil-

men tvekar att framfra dem d2rfor att de inte vet hur ett filmmanu-
skript skall se ut,
Nedanstdende anvisningar kan mdhinda darfor vara av virde.
Innan Du sdtter Dig ner och fédster Din idé pd papperet bor Du ha fol-
jande klart for Dig:
1, FPilmen skall anvindas fOr att illustrera rorelse,

Finns ingen rérelse Br det bdtire att inrikta sig pd bildband, vil-

ket dven blir billigare.

2, Filmen skall verka genom sina bilder.
Speakerns tal bor vara en foljd av bilden och inte tviartom,
Ligg dérfor ner det mesta arbetet pd att beskriva bilderna.
3, Filmen skall ha ett bestémt utbildningsmil,

Och s& var det sjdlva manuskriptet. Detta bdr helst vara maskinskri-

Uppstdllningen

[a]

bér vare i enlighet med f§ljande exempel:

19.

20.

21.

23.

24.

2l

32.

33.

Bild

Narbild lge. Taket p& byggnaden
lyftes av och man ser skelettar-
tat en bild av innenmitet (ar-
betsrummet i lgc tdnkes fylla
hela huset).

Helbild interior lgc sd att man
f&r ett helhetsintryck av grup-
peringen,

Helbild mot rapportkartan och
kring den sittande tre flyg-
lottor.

Bild mot en av flyglottorna som
just tar emot en rapporit och
“plottar" laget.

Nérbild kartan. Flyglottan plot-
tar ldget enligt rapporten och
fyller i markeringsplattan.
Flyglottan stdller om rapport-
véxeln och sdger ndgot 1 telefon
(Antages orientera ovrigs ls i
gruppen) .

Lottan ldgger ut en markerings-
pil p& kartan.

Lottan skriver tiden vid pil-
sretsen,

Véxlingsbilder mellan rapporto-
rer och lottor som gor anteck-
ningar pd markeringsplattor som
ldzgs bredvid pilen. o 8sv

Lijud

Speaker: Ett lgc ligger i regel
under jorden. Personalen arbetar
i flera skift eller vakter -

och varje vakt bestdr i regel av
onmkring 8 & 10 personer, min el-
ler kvinnor.

De hiar flyglottorna skdter den

s k rapportkartan. Var och en av
dem har direkt férbindelse med

3 - 4 ls, vilka tillsammans med
rappor tmot tagaren - flyglottan -
bildar en s k lsgrupp.

En av dem tar just nu emot den
rapport vi nyss sfig en lspost te-
lefonera in.
Liget &skddliggdres omedelburt pad
rapportkartan,

Lottan ringer sedan upp Ovriga 1ls
inom gruppen och orienterur dem
om liget. Det kan ocksd hinda att
hon méste friga dem for att f&
liget fullt klart,

Telefonrdst (tinkes komma fran
den rapportmottagande lottan i
1fc): "Centralen kom"!

Rapportsren "Nytt foretug"

Telefonrost:"Nyit foretag - kom"
Rapportdren "59-19-4-3 kurs 6"
Teleforrsst "59-19-4-3 kurs 6 -
kom" 08V

323
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VAD VET DU Fackredaktions FS/U

OM STAINANSKAPETS CIVILaNSTALLNINGSFORMANER?

l, Vilka civilanstédllningsfdormédner finnes fir
fast anstallt mangkap, scm avglr fridn den aktiva tjinsten3

24 Vad fordras for att kunna komma i &tnjutande av a vs ke ds pr e-
mie och vilket belopp kan erhdllus?

3. Vad immeddr civilanstéd&llningsfdrsdkring

och hur stor dr férségkringssumman?

4. Vad gdller for erh8llande av s t i pend ium och hur stort be-
lorp kan erhdllas?

5. Vad innebdr varnpliktslédn?

6. Vilken myn dig he t handlédgger centralt Arenden angfende civil- —_
anstdllningsformidner?

J. Var Bterfimes de reglerande fdreskrifterna
argé“hdeYcivilanstéllningsfbrmﬁner?

Svaren hidrtill 8terfinnes pd sid 328,

HUR_SKRIVER MAN ETT FILMMANUSKRIPT? - forts.
Sv8rare #r det inte, Kom ihdg att i déerna &r huvudsa-

k en, detaljerna finputsas - om det behdvs - av dem som svarar for in-

spelningen,
Ins@ndande av forslag och manuskript sker genom vederbdrande flottilj- —_

chef eller motsvarande. Bestimmelser hirom finns i fo AT /1947,

MD 450 - fransk reajakt i seriebygge. &

Som forut omtalats i U f 1 har franska flyget f&tt 1l4na 20 st Vampi-
re fridn England for att kunna hdlla personal i trdning och for att kunna
sdtta upp &tminstone ndgot krigsdugligt forband. Den inhemska franska krigs-
industrien har till synes hitintills mest sysselsatts med forsck. Nu tycks
man dock ha fAtt fram en fOr seriebygge godtagbar jaktplantyp, nédmligen
Mariel Dassault MD 450 Ouragan, ftrsedd med en
franskbygegd RR Nene reamotor, I maj ridknade man med att tvAd forband skulle
bli forsedda med detta flygplan fore 31/12 1949,

Data for MD 450 &r enl Aviation Week 4/4 49 foljande:

Spéannvidd 12,7 m Brénsle 1,15 ton

Liéngd 10,7 m, Maxhastighet 965 km/tim
Vingyta 23,9 m Stig- " 39,6 m/sek
Tomvikt 3,3 ton Max flygstricka c:a 1200 km/3 km hdjd

Mlygvikt 5qa " Bevidpning 4 st 15 mm akan,
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utlandsnylt:

Fackred: __7

i Studie-
' centralen,
FLYGET I FORSVARETS AVVAGNING I USA.

I samband med den amerikanska debatten om anslagen till krigsmukten
i USA har forekomrit en del intressanta uttalanden av ledande politiker

c¢ch chefer,

Gordeon Gray, USA arméminister anfor: - "Jag #dr viss om, att £ 1 y g

kommer att 11 det huvudsakliga vapnet 1

off'ensiven under Oprningsskedet i varje kommande krig".

Generasl Cmur Bradley (ordfirande i "foérsvarsgrenschefernas niémnd") séger:

"Hér i landet har vi upprepade gdnger erkiént att vdr formdga att anfalla
med atombomber d8r det angelidgnaste 1 det gemensamma for-

svaret".,

General J. Lawton Coliins, USA arméchef konstaterar: - "Jag anser , att

luftmakt 8r den dominerande faktorn i kri-
g et . MNan kan inte forflytta sig utan densamma, vare sig pd havet eller
pd mirken. Overgéngen fran England Over Kanalen 1944 skulle ha varit helt
otdnkbar, om vi inte varit fulls t&d&ndigt dverldgsna
i Juften......

Ovans tdende uttalanden #r typiska for det flygsinne som utmirker ar-

mén i USA.
Prén sjomilitart hdll har yttrats;

Amiral Nimitz, (ledaren av USA:s sjdoperation i Stilla Oceanen under 2.

virldskriget): - "Utan kraftigt marinflyg och starka amfibiestyrkor &r
flottan ur stdnd att gdra detta (= att skydda den amerikanska nationens
intressen pd andra sidan haven) och blir reducerad till en transport- och

antiubdtsstyrka™ .e.ceees

Amiral Halsey (en av USh:s mest framstiende sjohjdltar): - "Den viktigaste

ldrdomen frin andra virldskriget var den, att for att komma ndgon vart -
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i luften, pd havet eller i land - sd &r den frémsta betingelsen att ha
herravidalde i 1luften, Detta kan dstadkommas med jaktflyg".

Dessa tvA sjomilitédra uttalanden visar att striden mellan flotta och
flyg i USA inte gillt flyget som sddant utan frdgan om det for USA:s del
skall baseras i land eller ombord.

Frén flygvapnets sida anfor dess tvd frémsta representanter foljande:

tuart on, USA f inister: - "FSr det fOorsta kan
ingen militér operation bli framgédngsrik, s# lange fienden kontrollerar
luf thavet.

For det andra kan flygforband som behhrskar luften Sver ett
land vara 1l ik a 6desdigra for det landet som en invasion med

efterféljande ockupation'.

General Vandenberg, chef foér USA:s flygvapen: ~ "USA kan med tillridckliga
mingder av atombomber och med B-36-plan som deras biarare hindra Sovjetle-

darnas aggressionsplaner”,

Den opinionsstorm, som meningsskiljaktigheter kring det tunga bombpla-
net B-36 framkallat, kan synas bero pd att USA "satsat allt" pd dem flyg-
plantypen, Man miste emellertid ha klart for sig att s8 in t e &r fal-
let - ehuru B-36-flottiljerna fdrvisso dr en mycket viktig del i USA:s
flygvapen. Av de for dret beviljade 58 flottiljerna skall némligen endast
f y r a utrustas med B-36.

Den industriella mobiliseringen i USA.

Enligt Aviation Week den 26/9 49 finns ett gemensamt program for ma-
terielanskaffning under krig for sdvdl USAF som flottans flyg. For revision
av detta program, framférallt med tanke pd att uppnéd bdsta msjliga produk- g
tion, &r i &r anslaget 20 miljoner dollar, varav 13 glr till enskilda fore- -
tag. Av de 20 miljonerna satsar USAF 16 och marinen 4. Pengarna kommer hu-
vudsakligast att anviandas for studium av de olika problem, som sammanhénger
med industriens mobilisering,

Danmarks engelska flygplanbestéllningar. (Itav 1786 13/9 49)

Det danska forsvarsministeriet har i England bestdllt ndgra skolflyg-
plan De Havilland Chipmunk, som skall levereras i bdrjan av 1950 och base-
ras vid A vn 6 (Sjidlland), och tre Gloster Meteor 7 i skolversion, spe=-
ciellt utformad for att passa danska férhdllanden. 20 reajaktplan Meteor 4
har bestdllts och berdknas vara slutlevererade i mars 1950. Meteor-planen
skall baseras p& K a r u p {(Jylland).
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I avviagningadebatten mellan fOrsvarsgrenarna névdade firre firsvars-
ministerm Da ladier , att anslagen for flygstridskrafterna var be-
clagligt smd, Han sade - under nanvisning till forhdllandena i Storbritan-
nien cch USA - att flygstridekrafterna i vissa fOrsvarsorganisa‘ioner en-
dust representerar mellan en fjdrdedel och en tredjedel av d= totala styr-
korna, Detta dr farligt, ansdg D., ty "vi glider in i en tidsperiod dir
flygvapnet forvisso kommer att spela en avgtrande roll, d& en vipnad kor-
flikt boérjar med en luftoffensivoch df lantstridskrafter -

na inte kan forflyttas annat &n under

skydd av flyg.."

Viderspaning med flvg dver nordpolen. (Press)

Amerikanska meteorologer har linge betraktat nordpolsomrédet som den
"gryta', dir Nordamerikas viider kokas ihop, Under de senaste &ren har dér-
T6r obsstationer fdrlagts allt ldngre norrdver, framfér allt kring Hudgon
Bay, men &ven pd den Sdsliga tundran efter Ishavskusten och ute pd Garna,
vanligen vid de gamla pidlshandelsstationerna, S&vdl ekonomiska skil som
svArigheten att f& personal har dock hindrat de permanenta obsstationernas
forléggning till de nordligaste omrddena,

D4 emellertid polartrakterna numera blivit foremdl for ett allt stor-
re flygstrategiskt intresse, har det amerikanska flygvapnet pd allvur ta-
git hand om saken, Bristen pd ett fast obsndt ersdttes med véderspaning
frin flygplan.

Som bas anvidndes det militdra flygfiltet Ladd Field vid Fairbanks i1
Alaska, Vdderflygplanen &r av typ B-29 med specialutrustning for meteoro-
logiska ohservationer, Dessa utfdrs av medfdljande meteorologpersonal var-
je halviimme., Obsarna sdinds pd radic till Ladd Field och dédrifrédn pd tele-
type till Kanadas och Forenta Staternas militdara och civila vAderleksorgan.
De &r enligt uppgift ute pd teleprinterniten 30 minuter efter utsdndningen
frén polen. Totala flygstrédckan dr cirka 5800 km och flygtiden 16-18 tim-
mar.

Man sdger sig ha funnit, att de stora stdrningarna i vidret visur sig
uppe vid polen 2-3 dygn innan de ndr Foérenta Staterna, varfdr vinsten ur
enbart civil prognossynpunkt vdl motsvarar kostnaderna for spaningsflyg-
ningarna,

Israels flvegvapen.

Senaste uppgift om numerdren talar om en transportstyrka pd 20 DC-3,
en C-54 Skymaster, en Lockheed C-A9 Constellation och 14 Norseman, Av krlg -
flygplan finns ett 50-tal l-motoriga jaktplan-+(Messerschmitt och Spitfire),
fyra Bristol Beaufighter och tre B-17. Totalt flygplamantal alltsi ndrmare
80 plan.

NEr Du ldst detta nr av. U f 1 ., lémna over det till amman intresserad!
ey TN
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VAD VET DU ox STAKMANSKAPETS _CIVILaNSTSLLNINGSFORMANER?

Svaren pd frdgornma hirom pd sid 324 &r foljandes

A Avskedspremie, civilanst&llningsforsikring, stipendium vid yrkesut-
bildning samt rédntefritt 14n ur virnpliktslénefonden. Dessutom dger firut-
varande fast anstdllt manskap under vissa férutsZttningar fdéretridde fram-
for eljest jimst&lld medstkande till vissa statligas och kommunala befatt-
ningar, Slutligen har manskap, som ridknar minst 4 drs fast anstillning,
wdjlighet att under viss tid och under vissa forutsittningar erhdlla tjinst-
ledighet med bibehdllen 1ldn.

2, Avskedspremie kun erhillas av den som innehaft fast an-
stdllning under minst 6 &r, Fremien utglr med 500 kronor, med -illégg av
100 kr for varje helt 8r, varmed anstiéllningstiden Overskjuter 6 &r, Dock
kan hogst 800 kr erhdllas, - S tamf 1y gf 6rare erhdller dess-
utom ytterligare 500 kr, sedan de fullgjort dem &liggande 2 obligatoriska
repetitionsdvningar om vardera 45 dagar. Vidare erhdller stamflygfirare
500 kr efter fullgjord frivillig repetitionsdvning. Higst tvd sddura fri-
villiga Ovningar fir dock gdras.,

3. Manskap, san innehaft fast anstdllning under minst € &r, kan under
vissa forutsdttningar komma i dtnjutande av civilanstidall-
ningsfdrsidakring . Grundbeloppet utgdr efter sex Ars tjénst
2.300 kr, Beloppet okas med 500 kr for vaurje &r intill en anstdllningstid
av 12 8r, Maximibeloppet &r s8lunda 5,300 kr., A grundbeloppet utgdr ror-
ligt tilldgg, f n berdknat efter 12 %.

4. Manskap, som innehaft fast anst&dllning under minst 5 &r, kan under
vissa férutsittningur erhdlla s t i pend i um for genomgdende av yr-
kesutbildning i civilanstdllningssyfte. Stipendium kan erhAllas for en tic
av higst ett 4r och med hdgst 90 kr f3r ménad.

5. Manskap, som irnehaft fast anstdllning under minst 5 &r kan i samband
med avsked under vissa férutsdttningar erh8lla rdntefritt varn-
plik tsldn till ett belcpp av hdgst 5.000 kr.

6. Arenden rorande civilanstdllningsfOrméner handlégges ceniralt av
fdrsvarets socialbyrd, som jamvdl utbetalar civilan-
stdllningsforsdkring och stipendium, Avskedgpremien utbetalas vid vederbér-
liga forband.

1. Reglerande f 6 re sk r if ter betrdffande avskedspremie, civil-
anstdllningsforsdkring och stipendium Aterfinnes i en kungl kungdrelse, nr
456/1947 ( av 30/6 1947), betréffande virnpliktslin i nr 494/1945 med &nd-
ringar, betrdffande fiéretrddesrdtt till vissa civila anstdllningar i nr
498/1945 och slutligen betridffande tjénstledighet i nr 564/1948 § 16 B.

Fallgkirmghopp vid hog hagtighet. (Itav 1745/49 - 16/7)

Ett lyckat forsokshopp utférdes den 13/7 i USA frén en 2-sitsig Shoo-
ting Star (Svningsflygplan) vid en hastighet av 885 km/tim och frén 3 km
héjd. Katapultstol anviindes.

Enligt Moskvapressen hoppade en rysk flygare den 9/7 fran ett plan,
vars hastighet uppgavs till 760 km/tim. Hojden var néra 2 km,
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Studie-

centralen.

DEN ALLIERADE BOMBOI'FENSIVENS INVERKAN PR EUROPA-KRIGET.

Georg W, Feuchter ,b sombekant forutvarande tysk redak-
tor for nedlagda "Luftwehr", skriver i augustinumret av den schwei-
ziska tidningen " F lugwehr u, -=Technik?" bla fiéljande:

“"Verkan av de allierades noggrant planlagda luftkrigféring mot Tysk-
land intr#dde senare #n man vintat. Inte forrdn efter krigsslutet blev
det emellertid ként, att Tyskland forst 1943 overgidtt till att insdtta samt-
liga sina industriella krafter i krigsproduktionens tjinst. Nedgdngen i
den tyska krigspotentialen bdrjade inte forrén under andra hélften av 1944,
di tillgéngliga reserviorrdd var tomda. DA blev emellertid nedgéngen desto
kraftigare och blev till glut katastrofal",

angreppen mot den "allminna" industrin hade - enligt den tyske forfat-
taren - i det ldnga loppet inte den procentuella &terverkan pd den egent-
liga rustningsindustrin som man vidntat sig. Han uppger ocksd, att verkan
av RAF:s anfall mot gsomliga ytmdl inte pd ndgot sitt motsvarade de dar-
pd stdllda férvéntningarna.

De storre luftangreppens moraliska verkan visade sig mindre &n vad man
fore krigsutbrottet antog skulle bli fallet, Detta visade sig s&vil vid de
tyska anfallen mot London, som vid de kraftigaste allierade angreppen mot
de tyska stdderna, Man kunde efter sddana anfall mérka en tydlig okning av
motstdndsviljan i st f en forsvagning,

Flyganfallen mot de tyska kemiska fabrikerna, oljeraffinaderierna, ol-
jelagren och kommunikaticnsnitet var utslagsgiwande for den tyska krigspo-
tentialens forsvagning och senare fdrintelse, Det slutliga tyska samman-
brottet i maj 1945 fi4r man till stor del tillskriva att kommunikationerna
blivit forstirda av de allierades flyg.

Innan den allierade luftoffensiven mot oljan bdrjade, steg den tyska
oljeproduktionen med c:a 175.000 ton per ménad, Efter det angreppen birjat
sjonk produktionen kraftigt och uppgick de sista krigsdagarna endast till
5.000 ton per mdnad, varav 2.000 ton utgjordes av flygbrinsle,

Bristen p4 briénsle inverkade inte endast forlamande p& de tyska luft-
operationerna utan #dven p& markoperaiionerna., Att den tyska juloffensiven i
Ardennerna 1944 stoppades upp berodde till mycken stor del pd att de tyska
stridsvagnarna blev stdende pd grund av brénslebrist och endagt kunde an-
véndas som ett slags fasta punkter,

I mitten av oktober 1944 borjade den allierade flygbek#mpningen av det
tyska kommnikaticnsnidtet, som fr o m d4, vid sidan av oljan, utgjorde hu-
vudmilet for luftanfallen, = Hur krigisk situationen hdrigenom blev redan
i december 1944, visar foljande, hdmtat ur en rapport frén krigsindustrimi-
nister S p e e r till Hitler:; "Fienden har insett, att systematiska an-
fall mot vAra kommunikationer kan fd avgtrande inflytande pa hela vér krig-
foring,"
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RAK BTDRIVNA JAKTFLYGPIAN I HEMOKTSFURSVARET,

Den brittiska flygtidskriften " Th e aeroplane?" for
2/9 49 innehdll en lisvird artikel i det nimda #mnet ur vilker vi hir &-
terger ett utdrag. Det heter:

Man vet inte hur ménga raketdrivna juktflygplenr, som tyskarne hade i
t jinst innan kriget slutade, men det dr ett faktum, att dessa hade en sicr
inverkan pd de allierades daganfall,

Av raketflygplanen var NMe 163 C den gista typ, som infdrlivades med
"Luf twaffe", Det var ett 1itet, stjdrtldst flygplan, liknande De Havillund
"Swallow". Det var av hdlften metall- coch hdlften trikonstruktion och
till stor del kldatt med plywood., Spannvidden var 9,5 m, lingden T m och
vingytan omkr 20 me, Startvikten vur 5413 ton, varav omkr 2,5 ton utgjicrde
briansle, Flygplanet var forsett med ett Walteraggregat, scm drevs med viite-
superoxid och "hydrazine" (ett sirskilt drivmedel f&r raketer) cch guv en
dragkraft pd endast 1700 kp. Bide flygkropp och motor var av enkel konstruk-
tion. Maxhastigheten 18g vid omkr 960 km/tim. Stighastigheten tiil 12 km h
var 3 minuter, men aktionstiden vid full effekt uppgick endast till 4 mi-
nut! Motorn var emellertid forsedd med en "hjdlpbrinnkammare'", varigenom
flygtiden pd héjd formodligen kunde utstrdckas till ndrmare 10 minuter,

F6ljande jamforelse mellan Me 163 C och ett "konventionellt" jakxtflyg-
plan kan vara av intresse:

Konventionellt Me 163 C Konventiorellt Ne 163_C
Flygkroppens vikt 30 25 Utrustning 10 4
Kotorn 38 9 Lastvikt 10 13

Tabellen visar, att Me 163 hade ett bra dverskott i friga om lastvikt
och darfor kunde ha en mycket effektiv bevdpning. Planet hade inget land-
ningsstill, utun var endast fdrsett med en l&stagbar skida. Vingbelagt-
ningen med ndstan tomma tankur var mycket lAg, varfdr landningshastigheten
var relativt liten,

Trots att Me 163 var billig ozh vtar tvivel effektiv, s& var flygrla-
net dock inte populdrt bland forarna. Det kostade trecligen lika méngs “ys-
kar Zivet som det antal bombplan, vilket skits ned med jaktplaret ifrdga.
Anledning till de ménga olyckorna med Me 163 fdr sannolikt tillskrivas att
planet all+for tidigt méste sittas i produktion - som ett sista firsik att
stoppa de allierades bombanfall, Dessfdrinnan var sikert inte alla aercdy-
namiska problem pd flygplanet ldsta.

ALLIERADE BOMBOFFENSIVENS VERKAN - (forts fr fireg sida),

Och den 15/3 1945, d4 hela den tyska godsvagnsparken minskat till 15 %
och kolleveranserna till 4 % av siit normala omfé&ng, skrev Speer till Hitler:
"Dessa siffror visar, att kolleveranserna inte kan sikras vare gig for jdrn-
végar, gas- och elektricitetsverk eller fdr industri och jordbruk. Det slut-
giltiga sammanbrottet for hela tyska nidringslivet kan darfér med sikerhet
forvintas inom 4 - 8 veckor., Efter detta sammanbrott kommer #ven varje mili-
tir fortsdttning av kriget att vara omdjlig." - Hur ritt Speer uppfattat lé-
get visar det faktum, att det totala sammanbrottet kom T3 vecka efter det
han skrivit ovanstédende,
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I Bf 1l =ar 1/1949 d8tergav vi kontentan av brittiska flyg-
vapenchefen, Lo r d T edders mirnesord dver sin bortgdng-
ne vapenbroder, flygmrsgkalken. Sir arthur Coning -
h am, Nedan léses en dversattning av den minnesruna, som en
annan k#nd, hégre brittisk flygmilitir, Coninghams "sekond" fréan

afrika till Hunnover, flygmarskalken S ir Thomas E1m-

hirst ristat i "The Aeroplane'. Tidskriftens redaktion he-
tecknar dessa mimnesord som "inspirerande for den yngre genera-
tionen'", lven om &n s& linge Atskilligt dr olika i den engelska
militdra tjénsten och den svenska, finns det likvil mycket att

taga vara p& i det skildrade, nidr det giller féreddme fdr sven-
ska {lygare cch ledning av svenska flygféretag, E 1l mh ir s t

skriver:

"Wary" dr borta., Vad de tyska flygchefer, som kdmpade mot hcnom under
dren 1942 - 1945 skulle ha "m8tt" om de fAtt det budet d&! Den ene efter
den andre av dem "fick flytta frdn" sina chefsposter p& grund av misslyckan-
den infdr Coninghams Overlédgsna ledarskap som krigsflygchef,

F4 kar ha haft bittre tillfillen att studera honom &n hans nirmaste
man under otaliga strider - frin slaget vid Gazala i Libyen i bdrjan av 1942
fram genom Nordafrika, Tunis, Sicilien, Normundie, Belgien, Holland - &nda
upp till Hannover, som vi tillsammans lémnade en dag i Jjuli 1945, nir det
tektiska flyget uppldstes. F& kan ha haft fler tillfdllen att studera hans
geni som chef och ledare for unga krigsflygare och som chef for i fdlt med
lantarméer samverkande flyg. Att under dessa spdnnande &r ha hdrt honom ta-
la k1 0800 varje morgon vid sina "stabssammantraden", och att sedan varje
kvEll ha samtalat med honom om dagens hdndelser, vid en "gin" i hang "czara-
van" (rullande kvarter, husbil), var bara det utbildning av enastdende varde.
Vid dessa dagliga tillféllen hérde jag honom aldrig gdra ett bedomande, lég-
ga upp en plan eller fatta ett beslut om nigon officer for den ena eller den
andra befalsposten, eller fidlla nfgot som helst uttalande, som inte var sunt
eller som sedan inte visade sig vara det riktiga.

Enligt min mening var han ett verkligt geni nér det gidllde att leda
flygforetag i krig och att ingjuta sin anda i sitt "temperamentsfulla" red-
skap, de unga jaktflygarna, Han var absolut hinsynslds om han tréffade pé
ineffektivitet « en cfficer som misslyckats fick aldrig ndgon andra chans,

Liksom en annan stor samtida frén de Aren vigrade han att befatta gig
med detaljer - dem ldt han sin stab skiéta &t sig. Jag mimns dagar ndr strider
ragade i dknen och man inte kunde f4 tag pd "Mary" nigonstang., Efterdt medgav
denne emellertid att han tagit smdrgdsar med sig och gdtt ut och lagt sig pé
sandstranden vid Medelhavet f&ér att f4 sig "en lugn stund att ténka",

Vid kritiska tillfdllen var han som b&st - en inspiration for alla som
dd tr&ffade honom, bédde flygare och marksoldater, Det stdrkande inflytande



532 U=

som han utovade genom sin glada och framgidngsvissa ndrvaro i 8., arméns
chefsméss under de morka dagama 1 samband med nederlaget vid och retrdtten
frén Gazala &r ndgot som missmedlemmarna dir aldrig skall glomma, For all-
tid skall man minnas hans modiga foreddme for de brittiska flygarna vid
Gambut, i fard mecd ombasering bakdt till E1 Alamein, under stark tysk eld-
verkan, ndr de fick se sin chef personligen komma flygande runt pd inspek-
tion till alla de brittiska flygfdlten, i ett obevdpnat, inte pansarskyd-
dat plan!

Han spred alltid en lugn tillférsikt kring sig under sviAra dagar, som
t e 1 Tunig februari 1943, samt under de kritiska kvdllarna fore landstid=-
ningarna pd Sicilien och i Normandie, liksom #nnu en gang - under fyra mdr-
ka Brysseldagar - nir den tyska Ardenneroffensiven bérjade vid jultiden 1944.
Hans tillforsikt berodde med rdtta pd, att han visste, att de flygstyrkor,
gom stod under hans befil kunde mdta sig med dem som han skulle bekémpa,
"Mary" hade en néstan kuslig formlga att veta vad de tyskar som stod emot
honom skulle féreta sig nista gdng och vad han sjilv skulle gira for att
"mota" dem, Han var ett fOrkroppsligande av den "offensiva andan", alla hans
direktiv gavs ut med det klara syftet att tvinga in fienden pd ett "defen-
sivt" upptriddande.

De forbandschefer som 164 under honom visste att deras fdrband aldrig
skulle bli ldttsinnigt kastade in i strider embart for att till priset av
svira forluster forsdka nd omsjliga m&l, Men de visste ocksd, att néd r
"Nary" begdrde "kraftinsats till det yttersta", sd gillde det mdl som kunde
nds och som var av livsviktig betydelse for flygets och arméns just 48 ak-
tuella, gem~nsamma mil i stort,

"Mary" var ingen vanlig typ - vilket geni &r det? Han kom alltid bdst
till sin r&tt under strid.

Jag skulle vilja s#ga, att hans framgdng berodde p& hans ingdende stu-
dium av underrédttelserna om fienden frédn timme till timme, forméga att riétt
vdlja chefer till underlydande forband, ungdomligt sinnelag, som ingav for-
troende och gjorde ett "lag" av hans underlydande chefer och hans stab, ab-
solut lojalitet gentemot Overordnade, hédnsynsléshet gentemot ineffektivite-
ten, snabbt och helhjértat erkdnnande 8t dem, vilkas tapperhet eller pres-
tationer fort jdnade det, tekniskt kunnande som skicklig flygare, och slut-
ligen uppenbart "sinne" for hur flygfdretag rédtt skall ledas,

For sina stabsofficerare var han den "lattuste" tdnkbara chef att ar-
beta under, ty han gav aldrig sjidlv négra direkta order, varken muntligen
eller skriftligen, till sina forband - utan lat detta ske genom sin stabs
formedling. Och i den staben kinde alla - genom de dagliga morgon- och
kvdllssammankomsterna d&r - helt till hans avsikter och fordringar.

Trots att - eller kanske just dirfor att - Coningham fdrde befdl Sver
flygstyrkor under hela kriget, frédn forsta dagen till den sista, tog han
sig aldrig ledigt men var @nd3 alltid kroppsligen och andligen i bidsta form,
Han rokte inte, &t bara tvd mil om dagen och drack mycket litet alkohol.
Den rekreation, som han unnade sig under kriget, inskriénkte sig till sim-~
ning och "bio" i misstdltet efter dacens gista mdl. Han léste fOoga mer &n
rapporter frédn underrédttelsetjinsten och redogdrelser fér flygvapenfrigor,
i vilka han alltid var ytterst vdl insatt,

Kriget var hans yrke., Det var ocksd i kriget som hans glada och till-
litsfulla vdsen och hans konstnirskap i luftkrigfdring blomstrade for fullt,
till gagn for hans land, bide nir han var en lysande jaktflygare 1916 - 1918
och nér han ledde stora brittiska flygstyrkor 1939 - 1945. Hans namn skall
alltid minnas i framtiden nidr "taktiska luftflottor" kormer pd tal. Han var
dessas forste uppbyggare, ingen kunde Overtrédffa honom i konsten att leda
dem,"

»
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FLYGET ORSAKADE DE STCRSTA FORLUSTERNA I LANTKRIGET.

I U,S."Strategic Bombing Survey" redogfrelse fOr den omedelbart ef-
ter vapenstillestindet 1945 igdngsatta utredningen om luftkrigets verkan
mot Tyskland m m ldses bl a:

"Vid samma tid (1943) bdrjade det tkade tempot i den taktiska luft-
krigforingen pdverka onfattningen av forlusterna vid lantstridskralterna.
De Aterspeglades i att krigsforlust, orsakad av luftburna vapen - enligt
tyska rapporter - frén att ha varit pd tredje plats 1942 steg till forsta
plats i slutet av 1943, som sedan holls under krigets sista tvd &r 1944
och 1945, Diarefter filjde artillerield och infanterivapen i nu ndmnd ord-
ning. Luftkrigforingens verkan visar sig ocksd diri, att f érhdllandet mel-
lan sfrade och ddda sndrades frin 8:1 &r 1940 och 1941 till 3%:1 4r 1944
och L945,"

TRIKOLOR JVER TRIUMFBAGEN.

Brittiska flygvapnets tidning R A F Re view for augusti 1949 har
berdttat foljande episod frén kriget.

"P& kvillen den 12/6 1942 skrev 16jtnant G a twar d , en 27-3rig
flygforare 1 flygvapnets Coastal Command, f&ljande i sin dagbok:

"2t55m. Paris, Fdllde Trikoloren dver Triumfbdgen. Anfsll marinmini-
steriet. Fdgel i hdger oljekylare. Landade Northolt."

Dessa korta rader imneh8ller kontentan av det hasardartade foretag,
som tog sin bdrjan redan 6 veckor tidigare, d& G. kallades till ett "hem-
ligt" uppdrag.

Frin Paris hade engelsmdnnen erfarit, att tyskarna varje dag k1 1200
h6ll en militdr parad lings den bekanta aveny’n Champs Elysées for att
visa sin hdrlighet. Uppgiften gillde att sabotera paraden genom att kasta
ned Trikoloren och samtidigt gdra en attack mot franska marinministeriet,
ddar Gestapo hade sina lokaler.

Foretaget skulle utfdras vid ldmpligast m8jliga vidderlek, d v s nir
ett vil tdckande molnlager l3g over Paris, Efter fyra misslyckade férsok,
d4 molnmingden visade sig for liten, besldt G. och hans navigator att till
varje pris ta sig fram nidsta ¢8ng. Viderleksutsikterna for dem 12/6 visade
sig gynnsamma, men niér planet - en Bristol Beaufighter - niirmade sig milet,
var molntacket uppbrutet och flygningen mdste fortsdttas pd& ligstu hojd.

Paraden skulle, som némnts, &a rum k1 1200, Strax dessfdrinnan passe-
rades Eiffeltornet och 1202 var man Sver Champs Elysées. G.steg till 100 m
och skevade omkull flygplanet, men av paraden syntes inte ett spldr. Om tys-
karna fétt kdmmedom om firetaget eller paraden instillts av andra skdl, vet
ingen., Fylld av ilska gjorde G. en "tryckning" lings Champs Elysées och lit
navigatoren kasta ut flaggan, ni&r Triumfbdgen passerades.

Ogonblicket efterdt befann man sig dver Place de la Concorde och Ges-
tapos lokaler i franska marinministeriets byggnad, som var andrahandsmilet.
G. ldt kanonerna spela och kunde se hur vaktposterna utanfdr byggnaden flyd-
de &t alla h&ll. Aterflygningen firetogs pd ldgsta hdjd. Enda "motverkan",
som kunde jakttagas, var en flgel i hdger oljekylare.
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DE FLYDCE FRAN ETT TYSAT FAMGLAGER.

"Virden svepte igenom fdngldgret ock virvliade uco riki{ina moln av sard, En finger
engelsk flygare, Jahn C 1 inton, betraktade avurdsjukt ett tidningspaprer,
som seglade fvig dver tanutridsstingslet och fdorsvann ut 111 friheten, Nirmaste vakt-
torn sveptes in 1 en sandvirvel, John fick en plotslig lust att kasta sig Over stings-
let just di vaktposten var firblindad av sander, Han tdnkte 3 tidningspacreret, som
nyss forsvunnit ur sikte, och dnskade, att det varit han sjilv,

Han hade knappt tinkt tanken till slut férrdn en §d€ Lorjade ta form, Tidigare 1h
dagen hade han talat med Poeter Howard omatt fly och do hale varit overans
om, att enda sittet att komma ut frdn det vilbevakade lZgret, var att ordva en tunnel,
men de hade inte kommit pd ndqon limplig oskvidig sysselsﬁtfnin%, som kunde dilja gri=-
vandet. Nu hade John kommit pg l6sningen och sprang ivig fdr att finna pPeter,

"Lur skulle det vara med en trihdst | stil med den trojanska®, frigade han, si
spart han hittat Peter, "En plintliknande historia, ungefﬁr som vi hade i skolan, Vi
kunde hira ut den varje dag och medan Gvriga hoprade, kunde en av oss ligga I den och
grava®, - Var skulle vi gora av sanden?" - "Den miste vi frakta tillbaka i plinter.*
- *D& miste vi nog ha en krafiig plint", sa” Petar.

De diskuterade saken med kamraterna och satte igdng. D& plinten var klar, var der
knappt 1,5 m hog och mdtte 1,5 x | m nedtill, Sidorra var gjorda av plywoodskinr och
forstdrkta lingst ned, si att den kunde biras av &4 man,

De beslot att placera plinten omkring 15 m frin stingslet, Alit som allt miste tun-
neln bIT omkr 35 m 1ing, for att de skulle kunna komma i sakerhet pd andra sidan stings-
let, Klidda 1 mnastiEkléder bar de ut plinten till den utsedda platsen och hirjade
hoppa, En av '?gngarna' upptridde som urusel gymnast och blev snart driftkucku for sina
kamrater och for de tyska vakterna, som bara vintade pd att se honom hoppa. Till sist
to% han mod t11| siq, fick fel ansats, hamnade pd pl!inten och slog omkull den, si att
undersidan kom till synes for vakterna, Plinten var tom!

En vecka senare tog de ﬁngc ut plinten, men nu med John inuti, Han hade med sig en
pappkartong att ta sanden 1, pdsar gjorda av byxhen, en plywoodskiva och en stulen spa-
de. Plinten slingde ach vicﬂade en smula u~der den ovana vikten, men si smirningom kom
den pd plats och man bérjade hoppa,

Inne | plinten arbetade John snahbt, Han samlade ihop ytgruset i kartongen och hir-
jade att griva ett djupt hdl, varvid han fylide pisarna med den gula sandea, Rir han
slutat placerade han plyvoodskivan pd platsen for grévairgen och hillide ut en del av
sandan pd den och strodde ytgruset ovanpd, Han gav en svag signal till Peter, 21t han
var firdig, S% bar man tillbaka plinten, Sandpdsarna tdmdes sedan runt lédgret,

Efter 4 dagars arbete hade man kommit ned tillrdckligt djupt for att hirja mec
sjilva tunneln, De forsta tvi meterna av tunneln stottades med brider medan den Jvriza
delen fick klara sig utan stdod, Uader dot att en man ledde hoppningen ariivde den andre.
G&ngen var si smal att den, som grivde miste krypa pd alla fyra, tills han kom till siu-
tet, Val dir, tog han ett spadtag och fick sedan kripa tillbaka for att timma sanden |
pdsarna, Tolv pdsapr skulle fyllas varje ging, vilket betydde, att han fick gdra 24 tu-
rer fram och tillbaka.

Ju lingre tunneln blev desto mer besvirande blev mGrkret, Luften blev simre. Det
tog gohn och Peter 2 minader att griva 12 m, och de firstod, att de inte kunde fortsit-
ta pd det hittilis tillampade viset, De, liksom hopparna, var alldelas utpumpade,

Slutet kom di John ndstan hegravdes av ett ras. Peter stdttade gingen nista dag,
men ndr han kom ut ur plinten fEl% han thop och togs In pd sjukhus, Nir han kom ut dari-
frin besiots att John och Peter samtidjgt skulle arbeta 1 tunneln. Den ene skulle gri=
va medan den andre satt | nedgingen, P% en kilkc med ett rep | vardera inden pd kilken
fraktades sanden ut till plinten, Pd detta sitt tdmdes 36 pisar varje glng,

Efter 44 minads arbete var man dntligen firdig och slutplanerna far flykten uppgjer-
des, Peter och John skulle ugptrﬁda som franska arbetare och forsdika komma ¥iil Stettin
och ddr smuggla sig omhord pd ett fartyg till Sverige. En tredje man, Filip, skulle bege
sig ivdg pd egen hand som handelsresande. Fdar att gora slg cigenkinnliga milade de un-
derkladerna svarta och ?jorda sig svarta luvor, Den 28 oxt kI 1230 tog de ut John och
placerade honom | tunneln, Nira 4 timmar senare togs plinten ut for s?sta g&n?en Inuti
satt Peter och Fillp och den ldttaste av kamraterna, som skulle ticka igen hilet efter
dem, KI 1730 bdorjade John att bryta sig viig uppdt och en halvtimma senare sig han dags-
ljuset och krop ut till friheten, Peter vintade ett tag och foljde sedan efter och

sprana mot tallskogen ddr John vintade pd honom.® RAF -Peviee wdis

\J
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Tekniska Fronten:

\ Fackredaktion: FF/M

VAD VET DU OM MOTORTEKNISKA FACKTERMNMER?
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De 1 Sverige brukliga motortekniska facktermerna bjuder - liksom exem-
pelvis den vanliga fotbolls-~ och den Ovriga sportvirldens termer - p& en
brokig blandning av fradn fréammande sprdk (vanligen frén engelskan) hiamtade,
speciella fackuttryck och vissa svenska ord. Kunskapen om de motortekniska
termernas ritta innebord dr vidxlande - bl a finns det nog minga som tror
att uttrycket "horse-power" (det oftast f5rekommande) &r ndgot som kan dver-
s&ttas med "hiastkraft" - sd som ju f 6 i regel sker hdr i Sverige.

Den k#nda amerikanska flygfirman Wright har emellertid - till %jénst
for flygets flygande personal och markpersonal - utgivit en liten behdndig
handbtok, som bl a innehdller en sammanst#éllning av de i USA brukliga motor-
termerna., En del av dessa dr t v odversdttliga, for andra &ter finns det
svenska uttryck, Nedan dterfinnes ett forsck att i till storsta delen gvengk
spridkdrikt f&terge den amerikanska sammanstdllningen - kompletterad i ett f&-
tal fall - till gagn for Atminstone en del av U f 1 ldsekrets,

1, Vad Er hastkraft (hkr el hk)? = (eng. Horsepower - HP).

2., Vad #r kilopond (kp)?

3., Vad menas med indikeragd effekt? = (indicated horsepower - IHP).
4. Vad #r bromgeffekt? = (brake horsepower - BHP).

5. Forklara vad som menas med framdrivningseffekt? = (eng. thrust horse-

power - THP),
6. Vad #r det indikerade medeltrycket for nigot? = (indicated mean effec-

tive pressure - IMEP),

7. Forklara vad som menas med effektivt medeltryck! = (eng. brake mean
effective pressure - BMEP).

8. Vad menas med propellerverkningsgrad? = (eng. propeller efficiency).

9. Vad &r propulsionsverkningsgrad (reaktionsverkningsgrad)? = (eng. jet
propulsive efficiency’.

10. Vad menas med turbin? (eng. turbine).

11. Vad &r turbojet?



336 U =

1?2, Vad menas med pulsejet?
13, Vad dr atodyd? = (eng. ram jet, sv. ramm-motor eller reakticnsrdr).
14. Vad &r raketmotor? = (eng. rocket motor).

15, Har du sett en "Jato" och vad &r det fBr ndgot?

Sedan den amerikangka fOrteckningen hidrovan uppgjordes har ett par and-
ra flygmotorfacktermer ofta synts i pressen., Med anledning hédrav frigar nu
Uf 1:

16, Vad &r en propeller turbine?

17. Vad menas med jet-propeller-turbine?

Svaren p4 de ovanstifende frigorna Aterfinns pd sid 341.

Fidrrstyrda robotmil for Svning vid USA:s luftviirn,

ligt "Flugwehr und -Technik" okt 1949 har hittills USA:s lv som &v-
ningsmil snviEnt sig av obemannade, radiostyrda jaktplan, fjdérrstyrda, spe-
cialbypgda milflygplan eller bogserade mdl, Alla dessa Gvningsmdl har emel-
lertid den stora nackdelen, att deras hastighet i forhdllamie till det
"verkliga™ milet &r alldeles for liten.

Nu har man dérfor av det vdl kidnda, for forsdksdndamdl byggda, f jarr-
styrda robotvapenét Martin Gorgon IV gjort ett fjarrstyrt mdl, Martin
KIM-1, som frémst skall anvindas av USA:s marin-lv, Detta fjiérrmdl har
ramm-motor och uppndr en hastighet, som grinsar till ljudets och dérmed
ocksf till de snabbaste reajaktplanens hastighet. Det #r &dven ett Cvnings-
mdl, som fullsténdigt motsvarar det "ikta" mdlet. Milroboten kan antingen
inriktas for den avsedda flygbanan, innan starten sker, eller styras genom
radar under flygningen. Starten sker frén ett flygplan, £ n Martin B-26
Marauder, Roboten &r upphéngd under vingen ndra vingspetsen. S& snart Ons-
kad hojd och lémplig hastighet for ramm-motorn uppndtts, startas mdlrobo-
ten och utlgses dérefter fridn flygplanet. Nir mélets brénsle &r forbrukat,
riktar det eig automatiskt rakt uppdt, varvid en fallskdrm samtidigt utlo-
ser sig. Storleken pd derma fallsk#drm har bersdknats sd, att fallhastighe-
ten blir mycket lidg. For att forhindra att detta viérdefulla mdl skadas vid
landningen, anvindes det att borja med endast Over vatten. Praktiska prov
har visat, att pd grund av den 18ga fallhastigheten &r anslaget mot vatten-
ytan s8 milt, att endast helt obetydliga reparationer &r nddvdndiga for
ett fornyat anvidndande.

D H 112 Venom och D H 113 gerietillverkag. (Av Week 3/10 49)

DH-fabrikerna kommer inom kort att bdrja serietillverkningen av (de
i forra numret av U £ 1 omnimnda) nya reaplanen DH Venom och DH 113, det
sistndmnda ett 2-sitsigt nattjaktplan. Fastdn Venom avsetts som attackplan
har flygplanet visat mycket goda egenskaper som jaktplan pd hojder OSver
12,5 km. Detta beror till stor del pA den l4ga vingbelastningen och den
stora dragkraft pd hdga hijder, som Ghostmotorn utvecklar. Motorns maxima-
la dragkraft uppges vara 2270 kp.

W)
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Av flyginstrumenten &r som bekant tre anslutna till
den yttre luften, némligen ha st ighetsméataren, hojd-
midtaren och variometern, Hastighetsmitaren, vars visar-
utslag beror direkt av skillnaden mellan stagnationstryck och statiskt
tryck (jfr nedan), har sdledes tvd anslutningar, medan hdjdmitare och va-
riometer anslutes endast till det statiska trycket.

Stagnationstrycket &r det tryck, som uppstdr dd den
yttre luften bringas till stagnation framfdr nidgon del av flygplanet. Myn-
ningen av stagnationstryckets midtledning ligger i pitdrorets framitriktade
dnde, ddr sdledes stagnation upptréder.

Statiska trycket &r den ostdrda luftens tryck. Vid var-
je flyghastighet gidller att de tryck, som verkar pd flygplanets olika yt-
delar varierar med ytdelens belégenhet pd flygplanet. S8lunda forekommer
héga tryck pd ytdelar, som vetter framit, sisom vingframkanten, pitdrdrets
spets och nosen, samt l8ga tryck exempelvis pd vingens Oversida. For varje
kombination av machtal och flyglége kan vissa ytdelar utvdljas, som pdver-
kas av ett tryck lika stort som den ostdrda luftens statiska tryck. Dessa
utvalda ytdelars lidge varierar dock med machtal och flyglige. Det Ar nu in-
te praktiskt mojligt att 1ldta ldget hos den statiska midtledningens mynning
variera med hastigheten, utan man fAr dras med ett mindre fel i tryckmit-
ningen. - Hastighetsmdtarens visarutslag kommer att rdna inflytande av
eventuella fel hos mdtningen av stagnationstryck och statiskt tryck, héjd-
mitaren och variometern endast av mitfel i det statiska trycket. Héray or-
sakad felvisning kallas plat s f el och & den foreteelse, som hir
skall behandlas.

Felhos mdtningen av stagnationstryck-
vi bortser fradn isbildning, intriéngande vatten, lickage, strémning i tryck-
ledningen - upptrader huvudsakligen vid stora anfallsvinklar. Ligger an—
fallsvinkeln mellan 0° och 10° férekommer endast forsumbara fel, Vid 20°
anfallsvinkel kan felet fororsaka upp till 2 % mitfel i hastighetsmit-
ningen, D4 stora anfallsvinklar i stort sett endast forekommer vid mycket
ldg hastighet — t e 1 samband med start och landning kan denna felkdlla
alltid betraktas som forsumbar utom méjligen vid hastighetsbestidmning i
samband med provflygning. For flygplan typ 28 A, vars sdttningshastighet
ligger i nirheten av 170 km/tim med en anfallsvinkel av c:a 15° &r s&lun-
da hir nimda hastighetsfel hogst 3% km/tim.

Med given form hos flygplanet, given placering hos de "statiska opp-
ningarna" och given anfallsvinkel &r felet i den statiska tryck-
midtningen - uttryckt i 4 av det dynamiska trycket - en entydig
funktion av machtalet., Férdandringen med machtalet d&r i sjdlva verket inte
s stor, utan flygplanets form, Sppningarnas placering och anfallsvinkeln
ar de faktorer, som har Overviigande inflytande. Fér en given flygplantyp
har dérfor klaffutslag, som ju #ndrar flygplanets form, och avlédst hastig-
het, som intimt sammanhéinger med anfallsvinkeln, stdrst betydelse for fe-
let i statisk tryckmiitning. Totalvikt, flyghtjd och machtal har en inver-
kan som for normala #ndamil ksn forsummas.

Med till#mpning av ovan niémnda forenklingar och speciellt d& med den
forutsdttningen att felet i mitning av stagnationstryck ar f6rsumbart kan
ett direkt samband uppstdllas mellan & ena sidan platsfelet (uttryckt i me-
ter) hos hijdmitaren pd olika héjder och 4 andm sidan platsfelet hos has-
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tighetsmitaren, vilket enligt ovan idce antages variera med hdjden. Med
hjdlp av detta samband kan man med kénnedom om platsfelet hos hastighets-
mdtaren rdkna sig till platsfelet hos hdjdmétaren och vice versa, Detta in-
nebir att man for bestdmning av platsfelet vanligen kan ndja sig med att
genom flygprov bestdmma antingen hojdmitarens eller hastighetsmitarens
platsfel, vilket &r en listtnad, d8 dylika prov &r tédmligen besvirliga att
genomfcra,

Genom limpligt val av de statiska Oppningarnas placering eller genom
anbringande av en s k korrektionsring pd pitérdret kan platsfelet pd vissa
flygplantyper inom ett utvalt hastighetsomrdde elimineras eller avseviart
reduceras.

H6 jdmad tarens platsfel &r med f4 undantag betydel-
seldst vid sdttningshastighet, men kan vid hig hastighet uppnd hoga vérden,
300 m eller mer, (Jfr tabell nedan), - For en given avlést hastighet oSkar
rlatsfelet med héjden., P4 6,6 km hdjd dr det dubbelt si stort som vid mar-
ken, p4 10 km h5jd tre och pd 12 km héjd fyra ginger sd stort som vid mar-
ken,

Variome tern roner endast vid hastighetstSkning och hastig-
hetsminskning inflytande av platsfelet. gnder mingkning frédn 600 till 350
km/tim kanske anfallsvinkeln okar frdn 2~ till 10~ och platsfelets belopp
minskar fridn 100 m till O m. Om hugtighetsminskningen tar en tid av 25 sek
kommer variometern att trots ofcdréndrad flyghSjd i medeltal visa en stig-
hastighet av 4 m/sek. Instrumentet blir skenbart kinsligt fér acceleration!
- Om féraren i stdllet hdller sin hdjd med hjdlp av héjdmitare och vario-
meter, kommer flygplanet under ovanndmnda forutsétiningar att gora 100 m
hijdférlust under hastighetsminskningen. Motsvarande hastighetstkning ger
pd samma sdtt hdjdvinst.

Kven hastighetsmédtarens platsfel #Hr obetyd-
ligt vid 18g fart. Vid hog fart kan det Overstiga 5 % av hastigheten, Plats-
felets variation med h&jden &r hir som ndmnts obetydlig, - For machmeterns
platsfel gdller i stort seit detsamma som for hastighetsmitarens, dock dkar
felet med héjden, s& att det pd 10 km hdjd vanligen d&r dubbelt si stort som
vid marken (fér ett och samma machtal). For hastighetsmitare férsedda med
machvisare giller, att machvisarens stdllning i férhAllande till hastighets-
visaren rdner samma inflytande av platsfel som machmetern,

Fodr normal flygning synes hojdmitarens platsfel ha
viss betydelse, sdrskilt ndr det giiller hijdskillnad mellan instrumentfly-
gande flygplan, Hastighetsmitarens platsfel saknar déremot betydelse, som
framgdr av foljande resonemang., Konstruktoren har féreslagit vissa hidgsta
hastighetsvédrden tilldtna fér t e utfdllning av klaffar och landstéll med
tillrdcklig marginal for platsfel m m, Fore flygplantypens insdttande i
tjénst utprovas dessa vidrden, varvid hagtighetsmétaren avldses utan ndgon
sirskild hdénsyn till platsfelet. For hastighetsmitarens anvindning som
flyginstrument &r platsfelet sdlunda helt betydelseldst., Samma resonemang
gdller hastighetsmitarens nachvisare,

I samband med anfall mot markmdl har for-
modligen platsfelet en inte ovdsentlig inverkan pd hdjd- och hastighetsbe-
stimingen. Hithérande frigor &r under utredning,

Vid preciasaionsnavigering mAste hingyn tagas i-
ven till hastighetsmitarens platsfel, Tidigare har nog platsfelets verk-
ningar gkyllts pd osiikerhet i vindbestdmningen, men med nuvarande higa has-
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tigheter har vinden ofta sd liten procentuell andel i hastigheten, att det-
ta icke lingre alltid &r rimligt.

Vid vissa flygprov mdste platsfelskorrektionen alltid
infdras. Fore utprovningen av en ny flygplantyp géres dérfor alltid en be-
stémning av platsfelet vid ndgra olika hastigheter. Tidigare har hérvid i
allminhet platsfelet slagits ihop med instrumentets individuella kalibre-
ringsfel, men numera &r det nédvindigt att bestédmma dessa fel wvar for sig,
d& dven forbanden #r i behov av uppgifter om platsfelet,

rt By nua platafelet pd vzt
s olika flygplantyper?

Vid ldgsta hastighet &r platsfelet i allmiinhet litet.
Dock mirkes f&ljande undantag:

Flygplan 2 1A, Korrektionsring &r under inftrande p& pitdrs-
ret (se toMA 21-838-436). Med korrektionsring #r platsfelet férsumbart, U-
tan korrektionsring &dr korrektionen + 15 km/tim pd hastighetsmdtaren och
+ 20 m péd hojdmdtaren, 1 samband med korrektionsringens inférande kommer
hastighetsmétaren att visa c:a 15 km/tim hogre #n tidigare, vilket foran-
lett en #ndring av férarinstruktionen vad betridffar planéhastighet m m (se
t111f811ig toMT 21-99-22) . Siffrorna giller som nimts lédgsta hastighet.

Flygplan 28 A har ett platsfel p& hdjdmdtaren &t det farli.
ga hdllet, Liémplig korrekticn vid sdttning &r - 15 m, y

Flygplan 31 har ett hojdmdtarplatsfel, som fordrar korrek-
tionen + 25 m for att rdtt virde skall erhdllas vid sédttning,

Vid for markhdjd géillande normal hastighet och
hdgsta hastighet gidller nedanstdende platsfelskorrektioner,
H6jdkorrektionerna giller vid markhdjd och véxer med hdjden (se ovan),

Fpl typ Normal marschhastighet Hégsta hastighet
sk 16 . + T km/tim +15m + 10 km/tim + 30 m
1T F F (+ 15 kn/tim) (+ 60 m)
18 A | + 8 xm/tim +25m (+ 20 km/tim) (+ 100 m)
18 B + 10 km/tim +30 m (+ 15 km/tim) (+ 80 m)
21 A utan ring | + 25 km/tim + 100 m & 40 km/tim + 240 m
21 A med ring F F F + 20 m
21 R F + 40 m F + 100 m
22 + 10 km/tim +35m | (+ 25 km/tim) (+ 150 m)
sk 25 F F (- 20 ¥m/tim) (- 50 m)
}_ ________ e - e - E— e e . e e o e - S e o - - e e Gm e = =
26 F F F +80m
28 A + 15 km/tim +80m + 35 km/tim + 300 m
28 B F + 40 m F +80m
30 + 15 km/ tim + 60 m + 20 Xm/tim + 150 m
31 - 10 km/tim - 40 m - 25 km/tim - 180 m

F i tabellen betyder att platsfelet kan fiérsummas., De angivna vérdena
gr ungefidrliga. Vdrden inom parentes &r osékra,

Ovrige aktuella flygplantyper - alla relativt lingsamma - s aknar
némnvért platsfel, Forts 5 340.
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North American F-86 Sabre ‘s topphdjd. (Av Week 12/9 49)

Forare pd USA:s nya jaktplan N.A. F-86 Sabre anser planet kapabelt
att uppnd 21 km hdjd och tvekar inte att géra ett sddant forsck, trots de
personliga risker detta medfor. Till f6l1jd av tryckfallet kokar som bekant
ménniskans blod redan pd 19 km, varfdr denna hdjd, utdkad med den hdjd,
som tryckkabinen kompenserar fdr, utgdr Ovre grinsen for flygstkerhet, Att
man kan riskera "explosiv dekompression" pd sddana hdjder, &r ddrfor tyd-
ligt.

Eftersom F-86-f6rarna i allminhet bdr sommarflygdridkter skulle fall-
skirmsutspridng pd dessa hojder omedelbart medfdra forfrysning.

Kanadensgisk reamotor fiardig fir prov. (Itav 1796 27/9 49)

Den vid Canadian Avro konstruerade och byggda reamotorn "Orenda"
skall smart provas i F-86 Sabre, dock inté i en i Kanada licensbyggd s8-
dan. Motorn skall i stdllet sindas till North American’s fabriker i Los
Angeles fér att ddr inmonteras i en USA-byggd F-86:a. Om proven utfaller
gynnsamt kommer Orenda-motorn att ersdtta de vanliga General Electric
J-47 reamotorerna, som f n anviéndes i de kanadensiska F-86-planen,

Tvé "antiubdtsplan" — Fairey 17 och Blackburn Y.A, 5. (Itav 1798 29/9 49)

Den 27/9 49 frigavs uppgifterna om tvi s k anti ub&ts-flygplan, ném-
ligen Iairoy 17 och Blackburn Y.A. 5. Foljande tekniska data meddelas om
de bdda planen:

Fairey 17 dr ett midvingat, 2-sitsigt plan fdrsett med en Armstrong-
Siddeley Double Mamba turbinmotor & 2540 hk plus 318 kp dragkraft vid
start, med motroterande 8-bladig propeller. Planet dr det forsta, som ut-
rustats med Double Mamba-motor,

e

Rolls-Royce Griffon-kolvmotor. Planet har en motroterande 6-bladig pro-
peller, Senare modeller skall dock firses med turbinmotorer,

En fallskirm med lingsami Sppnande. (Aviation Week 18/4 49)

Inom USAF arbetar man pd ett nytt fallskirmsprojekt, ndmligen en skédrm
som Sppnar sig léngsamt. Den &r avsedd f&r utspréng pd héga hojder och vid
héga farter - d v s under de forhdllanden, som oftast &r regeln inom mili-
térflyget. Erfarenheten har visat, att ménniskokroppen inte utan att ta
skada kan motstd de pdkdnningar, som den blir utsatt for med nuvarande skér-
mar, d& uthoppet utfres under ovanndmnda férhdllanden,
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VAD AR PLATSFEL? - Forts fr foreg sida.

Ovan lémnade virden ger en rdatt ofullsténdig uppfattning om de olika
flygplantypernas platsfel, Betrdffande véra utifrdn inkdpta flygplan fore-
ligger delvis noggrannare uppgifter i resp SFI, vilka dock huvudsakligen
rOr hastighetsmitarens platsfel. Undersdkningar om platsfelet pdgldr och
nirmare orientering om resultaten avses att delges fdrbanden efter hand som

de foreligger.



27 = 341

VAD VET DU OM MO TO

EEEDEE ORI EEER NN =

Svaren pd frigorna sid 335 #dr foljande:

1.

4.

Héstkraft (hkr el hk) - eng., horsepower (hp) #r inte alls négon "kraft"
utan det vanliga mittet_p& den effekt, (= det arbete per tidsenhet),
som en motor (kraftmaskin) presterar. I lénder som tillédmpar metersys-
temet, midtes "hiéstkraften" i kilogrammeter per sekund, en hidstkraft &r
dér = 75 kgm/sek, (I lénder med anglosachsiskt mittsystem mites "horse-
power ‘n" i "foot pounds” per minut (en hp = 33,000 foot pounds per mi-
nut, vilket enl metersystemmdtt motsvarar 76,08 kgm/sek,)

Kilopond (kp) dr eti{ sedan ndgra &r (se Ufl nr 8-10 1948, s 226) i den
tekniska litteraturen vanligt mltt pd kraft. Enl Tekniska nomenklatu-
rens (i Stockholm) definition &r 1 kp den krafi, vilken formir giva
magsan (vikten) 1 kg normalaccelerationen 1 g, 4 v s 9,80665 m/sek2
(normalt réknar man i praktiken vanligen med 9,81 m/sek2).

Indikerad effekt #r dem effekt (= arbete per tidsenhet) som alstras
i motorns cylindrar och som vanligen mites (&skidliggdres) genom s k
indikatordiagram Gver férbrémningsforloppet i cylindern. Imnefattar
friktion, kompressordrivning, tillbehdrsdrivning och bromseffekt en-

ligt p 4 nedan,

Bromgeffekt &r den effekt (= arbete per tidsenhet), som alstrad av mo-
torn stdr till fdrfogande att uttagas frin motorns axel,

Framdriwninggeffekt ir den effekt, som stdr till forfogande for att
draga eller "skjuta" fram ett flygplan genom luften., 1 ett propeller-
fpl utgores skillnaden mellan bromseffekt och framdrivningseffekt av

férluster 1 propellern.

Indikerat medeltryck &r det p& motorkolven verkande medeltryck, som
alstrar effekten "indikerad effekt",

Effektivt medeltryck definieras p& liknande s#tt som det indikerade
medeltrycket men motsvarar i stdllet effekten “"bromseffekt"., Det effek-
tiva medeltrycket dr sdledes mindre dndet indikerade (j&mfor med p 3

ovan),

Propellerverkningsgrad #r forhdllandet mellan den framdrivningseffekt,
som erhdlles ur propellern, och motorns bromseffekt, vilken avges till

propellern,
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9.

10.

11,

12,

13,

14-

15.

Propulsiongverkningsgrad dr férhdllandet mellan den framdrivningsef-
fekt, som motorn ifrédga utvecklur, och den effekt, som tillfdres den
genom motorn passerande luften (gasen) i form av hastighetsdkning. Fro-
pulsiongverkningsgraden varierar med flyghastigheten och med gasstri-

lens utloppshastighet ur motorn (vid reaktionsmotorer).

Turbin kallas ett med skovlar forsett hjul, som konstruerats fir att
upptaga tryckenergi och/eller rdrelseenergi ur en gasstrom, vilken rik-
tas mot hjulets skovlar av andra, fast inmonterade riktskovlar, s k

ledskenor,

motor (d v s utan propellerdrivning) med kontinuerlig f&rbrénning och
turbindriven kompressor (exempel Goblin, Ghost m fl), Det motsvurande,
i engelskan vanliga uttrycket #r gas turbine Jet el enbart gas turbine,

stundom gag turbine engine.

Pulgejet, sv. st8tmotor, &r en motor med stotvis skeende (intermittent)
{5rorénning. Bestdr vanligen av en rorformad, enkel brénnkammare, for-

sedd med ndgot slag av regleringsventiler framtill .(t e V-1),

Atodyd (eng. ram-jet, sv. ramm-motor eller reaktionsrdr) &r ett tamli-
gen enkelt, i bédgge #ndar Oppet rdr, i vilket dels den mStarde luften
sammanpressas (komprimeras) enbart genom flygplanets fart framit (i st
f av en kompressor) dels det insprutade brénslet blandas med luft, an-
téndes och forbrénnes. Den viérmeenergi, som hidrvid avgives till luften
omséttes delvis till hastighetsenergi hos denna, d v s dess utloppshas-
tighet blir stérre én dess inloppshastighet, liksom férhdllandet &r i
reaktionsmotorer och stotmotorer. Dragkraften uprkommer som en fdljd

av luftens hastighetsdkning.

Haketmotor #r en motor, dir bAde drivmedlet och det for fdrbridmningen
nidvindiga syret fritt el. bundet medfires i det flygplan eller den

robotbomb (t e V-2), som motorn framdriver,

Jato (el ursprungligen JATO) #r den amerikanska fdrkortningen for "jet-
aggsisted take-off", pd svenska "start med rakethjdlp" el, "starthjdlp
med raketer", kortare "rakeistart". Ex. pd flygplan utrustade fir ra-
ketstart: USAss B-47 m f1. Du kan alltsd knappast tala om att du sett
"en jato", men du kan kanske berdtta for ndgon, att du sett ett eller
flera flygplan "starta med jato". Forts s 343.

-
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MARTIN XB-51 — MARKLIG AMERTKANSK NYKONSTRUKTION.

Firman Glenn L. Martin i USA har nyligen - enl "Aviation Week" 3/10
1949 - kommit fram med "USA:s mest okonventionella flygplan", nimligen
XB-51.

Planet kallas i USA "fighter-bomber", eller pd svenska "attackplan",
och d4r avsett dels for anfall med bomber och eldvapen mot markmil, Be-
vépningen bestdr antingen av 3 st 20 mm akan eller av 4 st 75 mm-kanoner,
Bomblasten uppges till 5,5 ton.

XB-51 (X = "experiment"- eller provflygplan) har stdllbara vingar
for dndring av anfallsvinkeln. Detta &r en idé, som ingalunda &r ny, men
som nu for forsta gingen praktiskt prévats pd ett modernt plan., Férdelen
med stdllbara vingar for mycket snabba flygplan &r, att man hérigenom &~
ven kan erhdlla tillfredsstdllande start- och landningsegenskaper pd plan
med extrem "héghastighetsvinge", Som £6ljd av anordningen erhflles vida-
re fordelen att kunna landa planet i nédra horisontellt l#ige. Likasd for-
béat tras planets manoveregenskaper vid stor hastighet. Nackdelen ligger
pd det konstruktiva omridet, ddr vissa svArigheter foreligger.

XB-51 har tandemlandningsst#ll. Tvd av motorerna &r plagerade i fun-
dament, som sticker ut amnett neddt frdn kroppen. Den tredje motorn #r
placerad centralt, i sjdalva flygkroppen (se bildem). Stabilisatorn, som
gr pilformad liksom vingarna, sitter hogst upptill pA fenan. Dessa kon-
struktionsdetaljer gbr att planet dven till utseendet skiljer sig frédn
vanliga flygplantyper.

Ovriga bekantgjorda da t a &r:
Spinnvidd 16,8 m Maxhast: 965 km/tim pd O m.
Langd 24,4 m Besdttning: 2 man,.
Flygvikt 36,3 ton

VAD VET DU OM MOTORTEKNISKA FACKTERMER? - forts.

16.-17. BAda uttrycken Oversdttes bést till svenska med "turbinmotor".
Att en turbinmotor #&r en resktionsmotor, som i turbinen utnyttjar en
storre del av energin i gasstrémmen i motorn, #n som fordras foér att
driva kompressorn (och hjdlpapparaterna), och som medelst detta energi-
overskott driver en propeller frédn turbinaxeln via en propellervixel

dr stikert vdlbekant for U f 1 vHlinitierade lésekrets.
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Haoeri 2 Fronten ¢ Fackredaktions FS/Ph ‘

VARFOR STALLA OM HOJDMETAREN — GAR DET INTE ANDR?

Uf 1l har tidigare - i nr 2/49 - redogjort f&r hur mun i RAF genom &#nd-
rade direktiv om hijdmitarens instdllning under flygning sckt Astadkomma,
att alla flygplan vid flygning i nedsatt sikt inom ett omrféde har hijdmétar-
na instdllda p& samma barometerstdnd och sdledes flyger enligt samma hojd-
skala, samt dven att personalen i hogre grad #n som f n &r fallet sténdigt
uppmérksammas pd hojdmédtarens brister.
Inom RAF har valts att alltid flyga p4 Q N H , vilket virde dock for-
dndras inom olika omrdden och vid olika tider p g a lufttrycksvéxlingarna,
Metoden #r darfdr mindre vdl ldmpad vid flygning Over li#ngre distanser utan o
fasta orienteringspunkter, sdsom pi léngre Sverhavsstrickor. Aven till lands J
har metoden medfsrt problem d& det giller att faststidlla de omrdden, inom
vilka ett gemensamt @ N H -vdrde skall gilla,
Genom internationell Overenskommelse har faststéllts, att vid flygning
ver ldngre Overhavsstréckor sdsom Atlanten och Stilla Havet, hijdmitaren =
skall vara inst#lld pd standardatmosfidrens lufttryck vid havsytan. d v s
1013 millibar.
P g a svidrigheterna med omrAdesindelningen vid flygning p& Q@ N H har
tanke uppstdtt, att dven inom virt land alltid flyga p4& 1013 milli -
bar ., D& en sddan férdndring innebdr vissa fordelar, synes det vara av
intresse att ndrmare diskutera konsekvenserna dirav,
Den storsta fordelen med att alla flygplan flyger med samma barometer-
stidnd &r, att hojderna som tilldelats flygplan vid flygning i nedsatt sikt
kan hdllas med stdrre sikerhet, Detta kan tillsammans med forbdttrade héjd-
mitare resultera i en minskning av hdjddtskillnaden inom en viéntplats frén
300 m till t e 150 m,
Hojdmdtaren kommer emellertid inte att vid ndgot tillfdlle visa verklig
hojd, varken ¢ver marken eller Sver havsytan. Om detta #r enbart till nack-
del kan diskuteras., Vissa av de engelska synpunkterna som tidigare anfdrts,
bl a att foraren d8 stdndigt pdminnes om instrumentets brister, synes ej kun-
na frénkdnnas ett visst virde.

Om systemet att flyga pA 1013 millibar genomfores, behdver féraren ej ®
belasta sitt minne med vad de olika Q-forkortningarma avseende barometerstédn-
det betyder., Vid vidderforedragning av meteorolog fore flygning fir han en
allmin bild av isobarléget och f&r av meteorologen en uppgift pd hur mycket
som skall ldggas till resp dragas ifrdn hijdmdtarens angivelser for att ratt -

hojd Sver havsytan eller terrdngen skall erhdllas., Eventuellt kan hijdmédtaren
forses med ett vridbart index, som kan instdllas pd hojdmitarens korrektion
for markhdjden, P& forfrdgan under flygning erhdller féraren sedan endast an-
visning att ¢ka resp minska hijdmdtareavldsningen med visst antal meter,

LAt oss jamfora forarens &tgirder under flygning enligt det nu brukade
systemet med en flygning sedan instdllningen p& 1013 millibar genomforts. Bé-
da flygningarna gdres 1 nedsatt sikt mellan F 21 - F 17.

Tvd alternativ finnes f n for hdjdmitareinstdllningen. Antingen skall
foraren enl OSF instdlla 4 F F enligt fére start eller under flygningen in-
hémtade uppgifter, eller ocksd skall han instdlla for resp civilt radiotrafik-
omrdde angivet @ N H . Fdljer foraren OSF-metoden bdr han #ndra hojdmitare-
instdllningen omkring var 100 km, d v s 10 ggr under flygningen enligt av me-
teorologen fore start meddelade uppgifter eller enligt uppgifter frén fdlt
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VAD VET DU OM DIN OSF?

l, Vilken &r 1 8 g s t a flyghdjden for sluten instrumentflygning i
samband med inflygning fére landning for
a) flygplan med reservfirare?
b) ensitsigt jaktflygplan med rotetvda som reservfirare?

2. Vilken &r dem h 8 g s t a flyghdjd, som fdr anviindas vid wdrkerflyg-
ning fér flygplan utan syrgas?

3. Hur utmiirkes pdett flygf d1lt:
a) hinder och obrukbara delar?
b) omrdden som bdr undvikas?

4., Hur n & r a rikets landgrénser ér flygning tilldten?

5. Vilken 1 jussignal anvindes for "#r nddsakad landa"?

Svar se sid 348,

YVARFCOR STALLA OM HOJDMATAREN? - Forts fr freg. sida.

som passeras, Om han ddremot i huvudsak féljer luftfartsleder, skall han un-
der flygning begére uppgift pd& ¢ N H vid intrdde i nya radiotrafikomrdden,
d v s vid Norrfors och Norrsundet i hdjd med Oxeldsund samt vid Kvillsefors
och Hulevik d v s minst 5 ggr.

Anvindes ddremot systemet med att hojdmétaren sténdigt skall vara in-
stdlld pd 1013 millibar, fé&r foraren av meteorologen fiore start en oriente-
ring ang héjdmatarens felvisning i den min denna &r beroende av varierande
barometerstdnd. Demna orientering kan t e lyda: "Fram till Sundsvall visar
héjdméd taren omkring 90 m for hogt, detta fel minskas dérefter for att vid
Norrkopingstrakten ha reducerats till 20 m, Vid landningen pd F 17 kan fér-
vintas, att hdjdmdtaren visar 10 m for 1ligt,"

Denna orientering antecknar fdraren tillsammans med navigeringsberdk--
ningarna och d4 han under flygning tar upp férbindelse med flottilj som pas-
seras, kan han snabbt erhdlla bekrdftelse pd de av meteorologen vid F 21 med-
delade hojdméatarekorrektionerna.

Genomf 6res flygningen p4 1000 m eller dérdver, har hdjdmétarekorrekiio-
nerna pi férdvigen endast teoretiskt intresse, enir den flyghdjd som vdljes
for att undvika kollisioner med andra flygplan antingen vdljes enligt kvad-
rantregeln eller erhdlles av trafikledningen. Den hinfdres dock alltid till
1013 millibar-instdllningen och inte till det verkliga lufttrycket.

D& foraren ndrmar sig F 17 begdr han pd betryggande hdjd landningsin-
struktioner och erhéller d& #ven uppgift p& hojdmitarkorrektionen, t e
"hojdméataren visar 20 m £&r 14gt", Om detta meddelande, som lémnas fore
landning, skall avse hSjden &ver havet eller Sver flygfialtet kan diskuteras,

"1013 millibar"-systemet behdver inte medfdra storre svirigheter for
foraren, men légger stdrre ansvar pd trafikledningen, och gér foraren mer be-
roende av denna,

Uf 1 mottar gérna diskussionsinligg i hojdmitarfrigan, som ju &r av
storsta intresse for varje flygning.
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LEGENDEN OM TKAROS OCH HANS FAR DAEDALUS,

I vdr tid omtalas flygningen stundom som "Jkariska lekar". Sisom fram
ghr av den nedan efter " The Roundel?" d&tergivna, ursprungliga
grekiska sagan &r T k a r ¢ s inte ndgon lémplig forebild for en flygare.
En indigciplindr flyegning blev hans underging. En betydligt battre fsre-
bild #r Tkarcs’ far Da ida los (el. Daedalus). Denne férberedde cm-
sergsfullt sin flygning och genomfdrde den enligt plan, vEl medveten om
vad hans redskap kunde och inte kunde prestera, Daedalus &r silun-
da flygsékerhetens ftrste pionjar.

Uprrinnelsen till legenden om Daedalus” och Ikaros’ flygning dver hLa-
vet frdn &n Kreta berdttas sdlunda:

Daedalus, scm enl cvan var Tkaros fader och som personifierar arkitek-
turens och bildhuggarkonstens tirjan, landsfdrvisades frdn athdn till &n
Kreta, Med anledning av att han hjdlpte och urpmuntrade den dirvarande kung-
en Minos’ hustru Pasiphae i en brottslig k#rleksaffir, fédngslades han ti11-
sammans med sin son Jkaros i den berdmda labyrint, som D, sjslv byggt. Be-
rovad sin frihet #gnade D. sin tid &t att tidnka ut mojligheter till flykt.
P4 foljande sdtt berdttar den latinske hdvdatecknaren O v i 4 i uw ¢ his-
teriens:

"Trétt pd Kreta och sin ldnga landsflykt k&nde Daedalus kirleken tili
fdderneslandet pd nytt fddas inom sig, men den enda vidgen till friheten
gick genom hans drdmmar, "Minos", sade han till sig sjdlv, "kan stdnga b
de lard cch vatten for mig, men himmelen stdr &ppen for mig. Jag skall fly
hdrifrédn den vidgen., Minos &r kanske herre dver minga ting, men luftens hér-
skare &r han inte.,"

Efter att ha talat s4 bdrjade han att studera en dittills ok#ind konst
och tilldmpade nya naturens lagar. Han satte mdnga fjéddrar i en rad pd ett
sddant s#dtt, att en kortare f5ljde en léngre liksom de olika ldnga piporna
pA en enkel flojt. Efter att ha satt fast dem med vax och linne gav han
det hela en svag bojning for att efterlikmna figlarnas vingar., Ynglingen
Tkaros, som var ovetande om att hans far hdll pd att gora de redskap, som
gkulle betyda Ilkaros® dod, vek aldrig frén sin fars sida. Skrattande roa-
de han sig med att flnga de fjddrar, som den yrande havsvinden fdrde bort
och med att foma vaxet i sina fingrar, varigenom han hindrade sin faders
arbete med sina lekar,

Ndr den yrkesskicklige Daedalus lagt sista handen vid sitt arbete,
blev han ivrig att prova sina vingar och att f& svidva i de létta vihdarna,
Forst gav han emellertid sin son férhdllningsorder: "Ikaros", sade han,
"h&ll dig alltid pd lagom hojd, ddrtill rdder jag dig. Om du gir ned for
l4gt, kommer vattnet att oka tyngden pd dina vingar. Om du svdvar for hégt
kommer -solhettan att brénna dem i stdllet, HAll dig dérfor mitt emellan
dessa tvd, Titta inte p& oxhjorden eller Stora Bjdrnen eller Orions nakna
svird! LAt mig vara din ledare och f4lj min kurs,"

Sedan lidrde Daedalus sin son att flyga och att sdtta fast de dittills
okinda vingarna vid skuldrorna. Ddrefter slog han med vingarna, sig pd sin
son, och de bdrjade flyga. En fiskare, som lagade sina nét, en herde,
som vilade pd sin stav, en bonde vid sin plog - dessa sdg dém ge sig ivig
och stod forvénade kvar vid &synen av dessa mian, som kunde flyga, och som
de tog for att vara gudar.

Delos och Paros l4g l&ngt bakom dem och sd visade sig till vénster Sa-
mos, som dlskades av Juno, med Lebintos och Calimmea, som var rikt pd ho-
nung, till hoger - ndr pojken helt hdnfdrd av sin djdrva flykt ldmnade' sin
far. 1 det att han gav efter for hdjdernas lockelse, steg han till hogre
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regioner, Nirheten till solen smidlte dd hastigt det doftande vaxet, som
holl ihop fjddrarma, och utan sina vingar, som gjorde det m&jligt att seg-
la i luften, kunde han inte lingre hdlla sig flygande, utan f6ll i sydostra
delen av Egeiska havet, som senare fick nammet "Ikariska havet".,"

Dae dalus, flygsékerhetens forsta pionjér, skall alltsf varas
din férebild, i n t e Ikaros!

Distangrekordflygaren Odom ur tiden. (Av Week 12/9 49)

Kapten W i 11l iam P . O0dom, som holl hagtighetsrekordet
for flygning jorden runt, omkom den 5/9 i Ar vid de stora flygtdvlingarna
i Cleveland, USA, Odom satte sitt senaste Jorden-runt-rekord i augusti 1947
och i mars 1949 vickte han uppmérksamhet genom att sdtta ett nytt distans-
rekord i klass C for ldtta flygplan. Flygningen utfordes d8 med en Beech-
craft Bonanza, fridn Honolulu till Teterboro ndra New York, en strdcka av
7997,92 km (den av FAI kort efterdt sdsom rekord noterade siffran).

Odom deltog nu i de &rliga flygtédvlingarna i Cleveland med en modifie-
rad P.51 Mustang #gd av den kiénda USA-aviatrisen J aqueline
Cochran, Foratt f4 hdogre fart hade flygplanets spénnvidd minskats
med omkring 25 % och kylaren under kroppen tagits bort och ersatts med ky-
lare placerade i vingspetsarna - pd liknande sdtt som extratankarna pd P-80

hrmlkra nloanma~ Moo na anges hava okat roderkrafterna +ill kri-
. under tdvlingarna flég hdrt med sniva ver-
urgingar,

g i, 7 varv runt en 10 km bana, vann ban med
iy, prissumman var 7500 dollar. Under ndsta

med en prissumma av 40,000 dollar, forlorade
‘lygplanet i en sviéng. Planet kolliderade med

&‘g__aP*e:rttfﬁtc:sn:f11ﬂfﬁﬁ¥eriet dodades forutom O. &ven en i huset va-

rande kvinna och ett barn.

Segraren 1 det sistnimmda loppet, C . Cleland, uppnidde med
ett Goodyear F2G-plan en hastighet under de 15 varven om 10 km vardera av
inte mindre n 6 40 km / t im .,

USA:s flygréddningstisngt utdkas. (Itav 1805/49)

USA:s militéra transportflygtjénst (US Military Air Transport Service,
eller "MATS"), reorganiserar och utdkar f n sin flygrdddning. Avsikten &r
att man skall kunna organisera effektiv ridddning var som helst i vérlden,
dér amerikanska flygare kan vara i behov av bistédnd, utan hénsyn till hur
isolerat det ifrfgavarande omrddet &r.

Efter reorganisationen kommer denna flygréddningstjénst att omfatta
ett antal divisioner, vardera bestdende av 4 grupper. Utom USA
finng grupper baserade bl a i Tyskland, pd Gronland, New Foundland och
Azorerna, i Saudi-Arabien, Libyen och Panama (kanalzonen) samt pd Bermuda,
Guam, Ckinava och Filipinerna.

Varje grupp omfattar 10 flygplan, varav 2 flygplan fér ling-
distansspaning, utrustade med féllbara livbdtar, 2 amfibieflygplan, 2 tran-
sportflygplan, 2 helikoptrar och 2 lidtta sambandsplan, Gruppens personal-
styrka berdkmas komma att bli 23 officerare och 70 man., I varje division
skall dessutom ingd tvA fa llskidérmsrédddningsgrupper
(sammolikt omfattande en likare, 2 skitare och 2 signalister/mekaniker),
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KAXNNER DU IGEN

no

VAD VET DU OM DIN OSF?
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Svaren pd frdgorna sid 345 &r foljande:

1. a) Enligt flottiljchefs bestémmande légst 100 m.
b " " " 300 m.

2. 1500 m

3. a) Roda eller gulrdda flaggor. b) Gula flaggor

e 20 km, Nér s4 av Ovningssk#dl #r nddvéndigt mid flygning féretagas
nédrmare landgrédnsen, dock inte ndrmare #n 1 km varvid noggrann mark-

orientering skall hillas,
5. Med flygplanets lanternor upprepade korta signaler,
Med signalpistol upprepade vita signalpistolskott.
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KANNER DU IGEN DEM?

Losning p8 identifieringsuppgifterna sgid 321.

A, PLYGPLANBILDERNA 1 - 5.

Beskrivning

5 Avro
Shackleton |

4 Northrop

t

Scorpion

6-motorigt prop.fpl. Hogvingat. Ldng, cigarrformig

flygkropp, "Fortressfena", Pilformade vingar. Skju-
tande propellrar, Luftintag i vingframkanten. Nosen
skjuter fram ldngt framfdr vingens framkant, Férar-
platsen i nosen,

Enmotorigt prop.fpl. Ligvingat. Svagt V-formade
vingar. Forarhytten "puckelartat" placerad ungefidr
mitt pd flygkroppen. Bakdt starkt avsmalnande flyg-
kropp. Bakre sitsen forsedd med bakdtriktad ksp.
Stjértspets.

4-motorigt prop.fpl., Trubbig nos med vindruta och
radaranordning pd dess undersida, Héngande motor-
gondoler. Dubbla, dggformade stjsrtsidplan. Sporr-
hjulet ej infédllbart. Stjarttorm.

2-motorigt reafpl., Hogvingat. Raka vingar. Flygkrop-
pen starkt avsmalnande mot stjérten., Iuftintaget

bildar steg pd kroppens undersida, Stabilisatorn be-
ligen négot mer En hdlften upp p4 fenan. Extratankar.

Enmo torigt reafpl. Inftintag i nosen. Fdrarplatsen
lidngt fram. Midvingat. Tunn vingprofil. Spolformig
flygkropp. Upphdjd stabilisator, Hog fena. Puckel

| under stjérten.

B, FARTYGSBILDERNA I - II,

Nr Fartyg

Beskrivning

B Huitfeldt
Dansk kust-

Jagare

IT | Blyskawica
polsk jagare

En bred skorsten. Kompakt bryggparti, Obruten décks-
linje, Tripodmast mellan skorstenen och bryggan.

Art bakom skdldar, Lv oskyddat, delvis pd bryggor.
Bestyckn: art: 2 - 105, 1lv: 2 - 40, 6 - 20, torp;
6=53 TT

Depl: 780 ton. Dim: 87 x 8,5 x 3,4. Fart: 35 knop.

En bred skorsten., Kompakt bryggparti. Hog back,

Déckglinjen bruten mellan skorstenen och bryggan.

Tripodmast i anslutning till bryggan. Art bakom gk&l-

dar.

Bestyckn: art o lv: 8 - 102, 1 ~ 76, 4 - 47, 4 ksp.
Xorp: 3 = 53 PF

Depl: 2144 ton. Dim: 114 x 11,3 x 3,3. Fart: 39 knop
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L_dadsekretsen Har Ordet:

Klaus-Erik Engzell:

MED *SAFLR™ FLLL ENGEEN = 11,

Vir Etliopien=kamrat fortsdtter hir nedan sin | forra "Ufl"-numret pibor-
jade skildring av sin semesterflygning Addis Abeba - Aden - Delhi - Kalkutta
- Ceylon och iter, | dag fir vi ldsa om firden Aden - Karachl - Delhi, sist-
namnda stad en huvudort i Hindostan, den nordliga delen av Frimre Indien och

beligen ej ldngt frdn den kinda alpkedjan Himalaya.

Aven pifdljande morgon var vidret l{ckot diligt med dimma och sandstorm, D& man
emgllertid pdstod att detta vider kunde hdlla | sig dnda t11l en vecka, ville vi inte
r|skara att bli Infrusna | Aden utan fick starttil!stind - efter att ha évertygat tra-
Tikledr inyon om virt flygplans goda blindflygegenskaper och vira mojligheter att hilla
en fullEud radioforbindelse. ¥
Stkten var vid starten cirka | ks, Under en kort stund f3ljde vi kusten pd ligsta

hojd for att se pd de miljontals krabbor, som snabba som pilar ilade undan, nir flgg-
planet passerade. For avrlﬁi syntes intef annat an enstaka okenfort, Si sniningou e-
ﬂrinsados synfiltet till mindre an 500 m och vi steg for att forsoka ta oss Gver det
dliga vadret, Vi lyckades emellsrtid ag komma Gver dimman, vars kondensationskirnor
bestod av stoitpartfklar, utan fick | 24 tinme &ka fram utan att se nigot annat in ett
1u|t tocken ruutonkring. Omedelbart fore R I y a n tunnades emellertid dimman ut, So-
aTttringde svagt ned till marken, som skymtade diffust och landningen kunde ske nor-
malt,

REyan drett brittiskt militirfiygfilt, frin vilket man for tilIfillet hdll
Igdng en liten "alrlift" med provianttransporter til} det inre av Arabien, dir hungers-
nod rddde, VI stannade endast for att tanka och startade direfter mot S a l al ah .
PE vir fErdvEg Idg ganska hdga berg och dter vidtog tre timmars instrumentflygning
dd dimman bortom Riyan pd nytt titnade. Vid ankomsten till Salalah, dar vi be-
stamde virt lige med tillhjdlp av pejlem, gjorde vi nedging ti1l| marksikt ut dver ha=
vet, som syntes first pd omkring 50 m hé)d, VI vinde sedan mot land och med diligt-vi-
dersrutan oppen spugads vi efter kustremsan, Nir vi efter na?rl minuter passerade den-
na,dtig vi en underbar grdn oas och kom sedan fram till filygtiltet med dess vildiga
sangbanor.,

Flygplatsen skdtteg av en engelsk officer, en bﬁggnadsingeniﬁr och 5 "airmen®,
VI hade bespetsat oss pd att f4 4ka till stranden och bada men blev hirvidiag besvikna,
ty hirskaren Gver detta omrdde, sultanen av 0 ® a n , ogillade att hans folk kom |
berdring med europeer, och utlanningar, som kom till Salalah, midste stanna kvar pi
flygplatsen, Som | alla gnﬂalska nlll‘ir!igar var h{gianen aven hir foredomlig och en
dusch trostade oss for forlusten av badet - kallt 61 och trevliigt samsprik med vira
vinliga virdar, som pd sitt vanliga opretentidsa sitt givo oss en bild av livet | dessa
trakter, gjorde att vi fick ut dtskilligt mycket mera av vistelsen an vac man kunnat
vinta sig pd en sd Gdslig plats,

Frdn Arabien tiil Indien,

Pafoljande morgon startade vi | gryningen, Trots att siktem fortfarande var begrin-
sad var den dock avsevirt mycket bittre in $6rn dende dagar, Efter tvd och en halv gln-
mes flygnlng dver ett ddsligt oken- och bergomridde passerade v| det smala sund, som
skiijdo vert nirsaste mll, on Mas | rah, frin fastlandet, Denna G, som fven kal-
las *Tin-can island® beroende ﬂl den oerhdrda mingd tomma bensinfat K som dr strddda o-
ver on, dr dven den en brittisk militirstation, Uaxtliﬂhet saknas fullkomligt., Livs-
fornddenheter t111 personalen och fiyabrinsle skeppas dit med bit, Och sidana transpor-

QJ
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ter kom endast med flera minaders tidsintervall, Den enda Gvriga kontakten med ytter-
virlden ir de flygplan, som ganska sparsant mellanlandar fir att tankn._ﬂ& vir nista_
flygstrdcka var nggnt over Igﬂﬂ km, och di vi under denna forutom flygtiden skulle for-
lora en och en halv timme p% grund av férflyttningen 6sterut, tankade vi sd snabbt som
mojligt och startade sedan iter. Att fﬁlaa raka_spiret till Karachi skulle ha [nneburit
onarlng 1000 ka overhavsflygning, Vi valde darfor | stdllet att g gorrut, angora den
belutchlistanska kusten ochsedan folja denna, Aven detta alterna-
tiv Innebar ett par timnars flygning Gver hav under firsta delen,

Sikten var nu &ter ganska begrinsad,.Med h@nsyn till vindforh&|landena gick vl
il att bﬁraa med p& ligsta hdjd Gver vattenytan, dir det var | det nirmaste vindsti!-
la, $j8n gick emellertid i valdiga dyningar, DI och di passerade vi stim av tumlare
som Iekfuilt plaskade umkrlng. Nar v slutliian dter skymtade land var det med sn viss
kinsla av littnad, Hur mycket man &n Ilitar pad ett flygp an, ir det inte utan att man
ir ganska starkt medveten om sin hjdlploshet, om nigo skulle hinda motorn pd ett li-
tet enmotorigt flygplan Ei en 0de ocean,

Nir vi andrade vir kurs 4t Oster, steg vi till 3000 m, dir vi fick 60 ka/tim med-
vind, Hir blev sikten bittre, Kusten utgjordes av flack sandiken, En mingd floder rann
emellertid ut | havet och fargskiftningar 1 vattnet och enstaka sanddar bidrog till att
ltva upp enformigheten, Tack vare den rykande medvinden pd sista delen av strackan blev
flyatiden nira en timme mindre &n berdknat, och vi landade pd K ar ach i s elegan-
ta flygplats 1 god tid fore mdrkningen, Har landade och startade flygplan frén alla
tankbara stdrre flygbolag | virlden - utom K.L.M, som t v var portfir qudot.

Efter den littvindighet betraffande gass- och tullformaliteter, som rdtt lings
arabkusten, forefdll oss den paklstanska tdgordningen | dessa avseenden en smula pi-
frestande, Antllian kunde vl emellertid ta in pd f ¥gplats-hotollet som hade en Syn-
nerligen Internationell publik, och dar Viasterlandet och Ustarlandl( var representerat
I en brokig blandning sdvil betriffande utseende som kladedrikt

Sedan vi badat och itit middag, &kte vi till det 15 km frin £1 gplatsen beldgna
Karachi, Detta ar som bekant huvudstad 1 den pakistanska sta¥en, som bildades
for nigot &r sedan, di 80 millioner muhammedanska Indier fGljde sin ledare Jinnah och
brot si?_ur den Indiska gemenskapen | ridsla for vad som skulle hinda dem, nidr engels-
minnen lamnade landet &t Gandhl och hans 350 millioner hinduiska trosbekinnare.

D& Karachl @r av ganska sent datum, har stadsplaneringen skett after fullt moderna
principer med raka, breda gator. PA mig verkade den ganska trikig, di den utan att go-
ra Intryck av storstad | vasterlindsk bemidrkelse &ven till storsta delen saknade den
osterlindska stadsbildens pittoreska charm,

Denna iterfanns egentligen endast | glédjekvarteren, dir ett n¥l|rando atuliv flo-
rerade _och dar yrkets utdvare som exotiska blommor i olika kuldrer fanns till piseende
1 dorrGppningar och fonster,

Frdn franske konsuln | Aden hade vi medfort en flaska Pernod till hans kusin och
kolle?a { Karachl, och denna utmirkta introduktion gav anledning till att vi tillbrag-
te filjande dag tfl1sannans med M. Andréani ock hans vin M, Curlel. Den sistnimnde, Som
var professor och gpsciallist pf turkmenska sprdk, var medlem av en arkeologisk expedi~
tion, som sysslade med utgrivningar | Kabul | Af*hanlstan;'ﬁonon samvaron med
dessa vinliga herrar flck vi bide en Inblick | ITvet | det afghanistanska bergiandet
och dven hora en del Intressanta synpunkter pd den pakistanska staten, betriffande
vars politiska och ekonomiska framtid konsuln fér sin del ¥ttrndo sig mycket optimis=-
tiskt, Fram pi nattkroken sammanfbrdes vl med den enligt fransmdnnens uppglift "star-
ke mannen® bakom pakistanska regeringen, en irlé@ndare, som visade slg vare en ytterst
charmerande personlighat, Han gav oss som gammal Indienkinnare minga virdefulla tlgs
for vir fortsatta resa, Nir vi dntligen bo?av oss tillbaka till flygpiatshotellet iter-
stod Inte minga timmar t1!11 starten tGr belhl,

Firden Karachl = Delhi.

Nista dags flygning fiorde oss forst Over ett Gkenomride, men ndr vl nirmade oss
floden | ndus blev landet mera uppodlat och genomdrogs av ett ndat av bevattnings=-
kanaler, Denna landskapstyp kom vi s& sminingom att betrakta som typlsk - itminstone
for de delar av Indien, som vi besdkte,

Nar vi tillryggalagt nigot mer &n halva v@gen, flGog vi Gver staden Jodpwur,
vilken sig ut prec?s som man forestdller slg en indisk sa ostad, med Imponerande maha-
;agja-p:lats, tjusiga damm- och parkanliggningar och starka befistningsverk inspringda

erget.

Ju ndrmare vi sedan flog floden Jumna, vid vilken D e i h1 &r belidgen,
desto storre blev stidernas antal, Vigar, jirnvagar och bevattningskanaler korsade var-
andra och slutligen nddde vi huvudstaden, som %OHOI sin gronska och sina vackra parker
var en lisa for ogat efter all Ekanflygnfng hitintills, En grann syn}

Forts, | nista nummer,
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Littare An Luften:

"GENOM EGEN VIKT OCH ENERGI" -
ETT FCORSLAG OM LUFTTRUPPER 1909.

Ingenting nytt under solen, heter det ju! Nér vi
fore och under andra virldskriget ldste om de ryska,
tyska och vidstallierade lufttrupperna och om féreta-
gen med sddana bl a i Norge, Normandie och Stilla-
havsomrddet, visste vi inte mycket om, att idén till
dessa moderna krigsforband och deras operationer
luftledes egentligen kom frdn en s ve n s k upp-
finnare - samt att den "klédckts" redan 1 9 0 9 .,
Sistndmnda &r mottog emellertid den ddvarande Svenska Motor - —
klubben 1 Stockholm fdljande erbjudande, som vi h&r med bendget
tillsténd dterger, 4 0 & r efterdt:

"Gores hdrmed en odmjuk forfrigan huruvida klubben ville Gvertaga en
uppfinning pd omrddet., - - -
Idén till den salubjudna uppfinningen &r en 'hydroplanmaskin' (Red e

flera personer genom egen vikt och energil kan upp-
hiva sin egen tyngd (sic!) och under vissa forutsittningar dven apparatens
(!). P& rnimnda grunder kan ett stort antal soldater fraktas av ett luft-
skepp. Som fast apparat i ett sddant skepp och inriéttad med motorer okas
skeppets birkraftighet i forh8llande till motorernas vikt och styrka."

Efter denna 'tekniska beskrivning' pd projektet foljer brevets mera
affdrsbetonade del, Ddr sdgs:

"Denna uwppfinning dr till salu till den 15:de dennes. Svar helst med
anbud avvaktas, Vid ev kOp stdller jag mig ansvarig for att modellmaskiner
blir fullt dugliga for uppgivet dndamil."

MED DENNA VACKRA JULGRAN M/ 1949 .

ber Red att @ tilldnska LASEKRETSEN och MEDARBETARNA T U f | EN 60D JUL och ET
GOTT NYTT AR! - Eljest forestdller biiden egentligen ett amerlkanskt Repugllc }-84
Thunder jet reajaktplan, utrustat med 36 st 12,7 cm raketer, vardera vigande 40-60 kg.




MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM,

Svaren pA uppgiften sid 321 &r nedanstdende:
a) Kurs (K) och flygtid (t). b) K = 246°; t = 1 tim.

TEKNISKA FRONTEN - forts fr sid  343.

Meteor flyger 12 timmar med lufttankning. (Itav 9-10/7 49)

Om deni Uf 1 nr 7-10 omndmnda "1lufttankningen" av Neteor kan vi
idag ytterligare meddela:

Genom tankning i luften kunde nyligen en Gloster Meteor hédlla sig up-
pe i 12 tim och 3 min. Den tankades 10 ggr frén en Lancaster med samman-
lagt 10.700 1 och tillryggalade en strdcka pd 4.800 km under 6-7 ggr sin
normala flygtid.

Tankningsproceduren tillgick sd, att Lancastern sléppte ut en slang
P8 c:a 22 m forsedd med en konformig Oppning. Meteoren var forsedd med ett
ror pd 1,5 m, som stack ut frdn nosen. Flygaren mandvrerade sitt plan sé,
att roret kom in i den koniska Oppningen, varvid en automatisk koppling cm-
besor jde anslutningen. Varje tankning tog omkr tv& min, varvid flygplanen
flogs med en hastighet av 300 km/tim. P g a d&lig sikt och regnmoln miste
de tvd sista kontakterna verkstdllas med hjélp av radar., lancastern miste
landa tvd ggr for tankning.

VAra bilder #r tagna frin Lancaster-planet, den "flygande tankbilen"
i detta fall,

Boeing C-97 Stratofreighter i ny upplaga.

USAF har begtallt 50 transportplan av typen Boceing C-97
Stratofreighter . Denna nya upplaga av planet har nigot &-
kad lastférmdga, nu nira 20% ton. Flygvikten har tkats frdn c:a 64 ton till
ndra 67 ton.

Rittelse till U f 1 nr 11/1949,

Sid 301, 7. raden uppifrdn st & r : - - citat ur "Tusen och en natt®
i dtanke - =
. Skall stid: -~ cttat ur Froding | dtanke - =

Forf till artikeln, kapten Klaus-Erfk Engzell, Addis-Abeba, ar cskyldig till
det forekomna felet i sak, som helt dterfaller pd R e d .
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PRESS-STOPP-NYTT:

;' CEANSEN A7 OVERLEVA ATOMNBOMDEN,

Major Albert J, Bauer vid U.S. Army Surgeon General ‘s Department
limer vissa upplysningar i en rapport, grunded pd erfarenheterna frén
Japan, (New York Herald Tribume 26/10 1949.) Fsljande punkter &ter-
ges: )

De, som #r mer #n 6500 m frin explosionscentrum, kan med stor sammo-
likhet rékna med att bli oskadda.

Inom 800 m frdn explosionscentrum #r dédlighetsprocenten nidra
100 % och mellan 800 m och 2500 m omkring 50 %. Tryckvidgen och str8l-
ningsrisken #r stérst vid en atomexplosion nigot Hver markytan.

Av offren fér atombomberna i Japan dog omkring 15 % av strdlnings-

skador, I o6vriga fall var det bré#nnskador eller skador till £f6ljd aw
mekaniskt v4ld, som ledde till d&den.

TEKNISKA FRONTEN (Ports).

Lockheed XF=90 - nytt 2-motorigt reajaktplan,

Lockheed XF-90 #r konstruerat for ldng réckvidd och hastigheter om-

kring ljudets., Planet avses att anviéindas for bdde attack och jakt. Féljande
d a t a har publicerats:

Spénnvidd c:a 12 m Flygvikt c:a 1162 ton
Léngd " 16,3 m Pilform il -
Hon 1] 4,6 "

Foérarplatsen har de vanliga anordningarna sisom utskjutbar stol, luft-
konditionering och tryckkabin, Speciell omsorg har nedlagts pd att géra
typen odm och fdrenkla stationstjénsten.

MarkkSrningsproven borjade den 17/5 i &r, Ddarefter har planet transpor-
terats till Muroc, didr f lygproven utfdres.
Modellprov har gjorts med 6 modeller av st&l och plast, vilka utsléppts

frén andra flygplan pd hdg hdjd, varefter vissa data upptagits med hjdlp av
radar,

1lgktrm med "spalter" gkar styrbarheten. (Aviation Week 18/7 49)

Rédddningstjénsten i USA anvénder en ny typ av fallskdrm, vilken ger
hopparen betydligt dkade mijligheter att vilja landningsplats, Genom att
oppna och sténga "spalter" 1 skidrmen kan en rorelsehastighet i sidled av 8
km/tim erhdllas (reaktionsverkan),

Spalterna (eller uppslitsningarna) 2 st, dr V-formde och gir frén top-
pen #nda ner till kanten., De mandvreras med linor,

En aman nyhet inom fallskéirmsomrddet &dr att i hopparens utrustning

inglr en 25 m l&ng nylonlina att anvéndas for nedkléttiring ur tréd, om land-
ningen sker i ett sddant.,

#
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