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LUFTBRON TILL BERLIN.

Detta specialnumrer av U f 1 innehfller en sammanfattning
av uppgifter hémtade ur "B er 1 in 4Air Lift?", utgi-
ven av brittiska air lLinistry och Englands Central Ctffice of In-
formation 1949, samt "A sgpecial study of Cperation
Vittles!", utgiven av amerikanska Aviation Operations Ma-

gazine i april 1949.

s BDUORI ADE DET.

Genom beslut, som bekriftades genom Jalta- och Potsdamavtalen, var det
bestdmt, att Berlin intill den slutliga fredsdverenskommelsen skulle forval-
tas gemensamt av Frankrike, Ryssland, Storbritannien och USa,

Vid krigsslutet war ddrfdr vistra hdlften av Berlin, med vistmakternas
ockupationsstyrkor, beldget ldngt inne i den ryska zonen,

Vistberlin huide, nédr luftbron bérjade, en befolkning av omkr 2,1 milj
invdnare. I studen fanns dessutem franska, brittiska och amerikanska trupper
samt ndgra tusen civila tjZnstemdn,

Mellan 1945 och 1948 arbetade sig den fdrstdrda staden fram till en vis-
serligen 18g men dock acceptabel levmadsstandard. De allménna organen hade i
viss mldn dterupprédttats, en egen administration fungerade och industrin var
p& frammirsch,

Berlins &teruppbyggnad grundade sig pd tillforsel frdn andra delar av
Tyskland, Livsmedel kom frén Niedersachsen, kol frin Ruhr, elektrisk kraft
frdn ryska zonen och rématerial for industrien frdr skilda delar av landet,
inte minst frén den ryska zonen. Berlins tillforsel av férnddenheter av alla
slag uppgick till c:a 13 500 ton/dag.l) De kom till Berlin per lendsvig, jirn-
vig eller prém.

Genom dverenskommelse mellan ockupationsmakterna ledde till Berlin tre
luftfartsleder, var och en 32 km (20 miles) bred, frdn viistzonen. Medan mark-

forbindelserna annu var Oppna, trafikerades dessa korridorer endast av ett

1) I denna redogdrelse dr ton = "short ton" - 907,2 kg.
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f8tal passagerurflygplan. Praktiskt taget inget gods och endast en begrinsad
mgngd post transporterades till Berlin per flyg.,

Midsommar 1948, den 24 juni, intr#dffade blockaden av Berlin. Bortsett
frdn vad som eventuellt kunde smugglas genom den ryska spdrren, var de tre
luftkorridorerna de enda vigar, genom vilka folk och materiel kunde transpor-
teras till och frdn Vistberlin,

Det problem, som dirvid uppstod, var ldtt att konstatera, men utomor-
dentligt svArt att 18sa. Vistberlins levnadsstandard miste minskas till l&g-

sta m8jliga niv8 utan att folkhdlsan fick eftersdttas. Den tidigare importen
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ndr blockaden borjade, ganska stora forrdd av livsmedel och rdvaror. Genom
string ransonering kunde dessa forrdd rdcka ndgra mdnader, dven om import-
mangden dver luftbron 1l8g under existensminimum,

I forsta hand var avsikten att endast livsmedel skulle transporteras
éver luftbron. i8let for " Cperation Flainfare" (kodnam
for den engelska delen av luftbron) var 440 ton/dag, s& ldnge fpl Dakota an-
vindes. Ndr storre flygplan kunde sdttas in, skulle dema siffra ckas till
840 ton/dag. (Jfr den dagliga importen av 13 500 ton fére blockaden). Den
amerikanska delen av luftbron, " Operation Vittles", var
avsedd att transportera en betydligt storre kvantitet.

Efter hand som luftbron bdrjade stabilisera sig, stdlldes emellertid
allt storre krav pd dess kapacitet. I juli gjordes en noggramn berskning av
de tillgdngliga forrdden och hur stor mingd fornddenheter, som med hinsyn
hértill méste foras till Berlin, for att mun skulle kunna bibehdlla levnads-
standarden och industrien vid en hygglig nivi, ¥an kom fram till siffran
4000 ton/dag.

Detta vur alltsd problemets storlek. Dess 1losning innebar, att inte en-
dast livsmedel utan mé&nga andra férnddenheter, av vilka minga var mycket o-
lampliga for lufttransport, skulle fdras till Berlin per luftbro., - For att
f8 stérsta mojliga nytta av den lufttransporterade materielen miste mdnga nog-
granna berikningar utforas. Har ett par exempel.

P& vigen mellan flygplatsen Gatow och Berlins centrum var en bro forstord.
Att reparera denna bro innebar att tusentals ton svirtransporterad materiel
méste flygas till Berlin, men i st&llet minskades fOrbrukningen av bensin vid
transporten av ovriga varor frdn Gatow till stadens centrum. kan reparerade
bron. P4 samma sdtt skedée med Vdstberlins storsta elektricitetsverk. Detta

sattes i funktion, trots att stora mingder svdrtransyporterad materiel mdste
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flygas till Berlin.

Man mdste beridkna vilket som ur transportsynpunkt var mest ekonomiskt,
att trans;ortera fardigbakat brid eller att flyga in mjél och kol for att
baka brodet i Berlin. Det senare alternativet visade sig mera fordelaktigt.

Det visude sig vara mera ekonomiskt aitt importera &dkta kaffe till Ber-
lin, &n att flyga dit de rdvaror som erfordrades foér att tillverka surrogat-
kaffe. Genom en ddets ironi fick viastberlinarna 1948-49 av ekonomiska skil
gkta kaffe, under det att de under de mlnga' 8ren fore blockaden tvingats
dricka '"Ersatz", 8ven detta av ekonomiska skdl.

Mingder av berdkningar av detta slag utfordes. Det var nu inte langre
friga om att nd en gynnsam export-importbalans. Nu géllde berdkningarna vad

som pd mest ekonomiska sdtt kunde transporteras per flygplan.

En av forutsdttningarna for att luftbron skulle kunna fylla sin uppgift
var tillgdng pd goda flygfdalt. De tyska fdlt som stod till luftbrons forfo-
gande var ej tillfredsstiallande., De flesta saknade 1l&nga och h&rdgjorda ba-
nor, ndédviandiga for tung trafik med hog intensitet., Ett mycket stort arbete
midste darfor ldggas ner for att forbdattra baserna,och detta arbete miste
dessutom utfdras medan trafiken pdgick for fullt.

Vid blockadens bdrjan fanns inom Vagtberlin tvd flygplatser, T e m -
pelhof inom den amerikanska zonen och G a t ow i den brittiska.

Tempelhof hade frén bdrjan inga banor., Ifter ockupationen visade det sig
att grédsfidltet inte kunde anvidndas for de tunga amerikanska transportflyg-
rlanen, En provisorisk bana med ytbeliggning av stdlplank byggdes darfdr, och
denna fyllde kraven intill dess luftbrotrafiken startade., Den intensifierade
trafik som luftbron medférde hade till fo&ljd, att stdlplanksmattan s& smi-
ningom brast. Nan byggde darfér en ny bana, dven denna belagd med stilplank.
I november slutligen fdrdigstidlldes en tredje bana av stabilare konstruktion
och med asfaltbeléggning. De tv8 sistndmnda banorna byggdes medan luftbro-
trafiken pdgick T6r fullt, utan att minska intensiteten med ett enda flyg-
plan,

Tempelhof ligger ndra Berlins centrum, omgivet av bebygzelse pd alla si-
dor, Detta var givetvis en fordel ndr det gillde att distribuera de varow,
som flogs dit, men & andra sidan utgjorde byggnaderna i nirheten besvirliga
masker, framfdrallt vid flygning under mdrker och i ddligt vader,

For att forbattra landningsmojligheterna i ddligt vider, byggde ameri-

kanerna en rad effektiva landningsljus i den ena banans forlingning. Den
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lémpligaste inflygningsriktningen 1&g emellertid Sver en kyrkogdrd vid falt-
griansen, varfor landningsljusen mdste placeras just ddr. Demna Atgérd sank-
tionerades omedelbart av de lokala myndighreterna i Berlin, men utnyttjades

i hég grad i den ryska propagandan mot luftbron.

Gatow saknade liksom Tempelhof vid krigsslutet banor. iiven hidr byggdes
ganska tidigt en provisorisk bana med st&lplark som ytbeldggning. 1947 pébor-
jades en betongbana, som vid blockadens bdrjan var fardigstdlld till 3/4. AT-
betet pd derma bana intensifierades och var klart efter sex veckor., Den tunga
trafiken nodvindiggjorde emellertid omfattande underhdllsarbete dven pd be-
tongbanan, varfor stdlplanksbanan forstirktes och kunde anvéndas i reserv un-
der rdgdende arbeten pd huvudbanan. Omfattande arbeten pd hangarplattor, for-
bindelsebanor och urlastningsanordningar utfordes Hdven. Efter dessu forbatt-
ringar vid Gatow var trafikintensiteten ddr dubbelt s& stor som vid Tempel-
hof och tre ginger s stor som vid la Guardia (New York), som tidigare haft

virldsrekordet i trafikintensitet,

Efter tvd mdrmaders utveckling av luftbrotrafiken hade demna ndtt en sé~
dan omfattning, att de tvd tillgingliga flygplatserna i Berlin inte rickte
till ldngre. Det blev ddrfor snabbt beslutat,att ett nytt flygfdlt skulle
byggas. Den lémpligaste platsen var Tegel, ett gammalt tyskt Ovningsfdlt in-
om den franska zonen, Det nya flygfdltsbygget innebar mycket stora problem,
d8 varken material eller arbetsmaskiner i tillrdcklig omfattning fanns i Ber-
lin, Tusentals ton arbetsmaskiner midste flygas dit frdn vidstzonerna., De var
alla skrymmande och miste sk&ras sonder innan de lastades i flygplanen och
3

dédrefter gvetsas ihop i Berlin, 4000 m” sten och tegel frAn forstorda bygg-
nader i Berlin transporterades till Tegel for att anvindas till banor och
plattor. Asfalt revs upp frdn gatorna i staden for att anvindas som ytbeligg-
ning.

Ett upprop om hjdlp med arbetskraft gick ut till Berlins civilbefolk-
ning och snmart hade man 17000 arbetare av bdda kdnen, som i tre dttatimmars-
skift arbetade mot en mycket ringa kontant erséttning och ett lagat mdl mat
per dag. De kvalificerade arbetena utfordes av 15 off och 150 man ur "U S
Engineering Corps". Det fdrberedande flygfiltsarbetet borjade den 5/9 1948.
Den 5/11 s.4. landade det férsta luftbroflygplanet pd Tegel, som airefter
canska snmart kom att ta emot omkring 25 % av luftbrotrafiken.

ftta flygplatser i vistzonerna anvindes som ut:dngspunkter fo6r luftbro-
trafiken, aAv dessa 1&g sex, Schleswigland, Liibeck, Fuhlsbiittel (Hamburg),

Wunstorf, Celle och Fassberg, i den brittiska zonen. De tre forstnémnde lig-
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LUFTBRONS VIKTI6ASTE FLYGFALT § Tyskland samt de tre luftbrokorridorerna till Berlin,

ger i ndrheten av Hamburg, de tre senare i Hannoveromrddet, Inom den ameri-
kanska zonen utnyttjades khein-Main (Frankfurt) och ¥iesbaden. For den brit-
tiska delen av luftbron anviindes dessutom under vissa tider flermotoriga
flygbdtar. De startade fré&n Finkenwerde vid Hamburg.

Kven vid de nimnda utgingspunkterna for luftbron miste stora arbeten ut-
foras p& flygrlatserna. Arbetet hdr var emellertid Betydligt littare,dd dels
antalet tillgingliga flygplatser var stOrre, och dels anskaffningen av arbets-
magkiner och material har var tdmligen enkel,

Forutom de rena flygfdltsarbetena utfordes pd samtliga flygplatser
mycket stora arbeten pd radio-, radar- och belysningsanliggningar samt i-

och urlastningsanordningar, allt for att kunna hoja trafikintensiteten.

FLYGPLANEN,

En flygtransportuppgift av den kolossala omfattning, som luftbron inne-

bar, medforde givetvis ett mycket stort behov av flygrlan, Det antal tran-
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sportflygrlan, som fanns i Vdsteuropa nir blockaden bérjade, rickte inte pd
lénga viagar till for att uppnd det mll man foresatt sig.

For de forsta dagarnas transporter fick man nsja sig med det antal Da-
kota som fanns inom Vistzonerna., Ytterligare Dakota fl6g; over frin England
och sattes in i luftbron. Ganska snart blev man dock p4 det klara med att
denna typ hade for liten lastkapacitet och var fér l8ngsam for att kunna an-
vindag i luftbrotrafiken.

Inom den amerikanska delen av luftbron strdvade man efter att f4 en en-
hetlig flygplantyp. Den typ, scm mest anvindes inom MaTS (Military Air Tran-
sport service), var C-54 (Douglas NC-4 Skymuster). Inom tvA veckor hade man
samlat 54 frl C-54 till Pyskland f&r att sdttas in i1 luftbron,

Enligt ber8kmingarna skulle man tehova 225 C-54 for att klara den ameri-
kuanska delen av luftoron. Trots at*t man sumlade flygplan frén hela virlden,
bl a frin Japan och Hawaii, kunde USa frdn bdrjan inte komma upp till mer &n
18C :lan. Problemet blev alltsd att anvinda dessa plan pd ett mera effektivt
sétt 8n tidigare. Vid Arsskiftet hade mun kommit upp till omkring 225 flyg-
plan, For transport av vissa speciellt svira laster anvidnde al *rikanerna fem
C-82 (Xuirchild Packet). Ett forsck att anvénda ndgot eller ndgra C-74 (Glo-
bemaster) miste avbrytas, emedan mun diérigenom i det nirmaste fGrstorde
startbanorna,

Yngelsmiénner hade det betydligt besvidrligare att sdtta in enhetlig flyg-
plantyp i lufttron, De Dakota, som sattes in frdn borjan, mdste utnyttjas he-
la ticen trafiken pdgick.

Zfter hand insauttes ett 40-tal svro York, vilka sedermera skulle ersdt-
tas med den gtorre typen Hundlay Vage Hastings. Den senare torde dock endast
i nycket begrinsad omfattning ha hunnit séttas in i trafiken. RaF utnyttjade
dessutcm nfdgra Bristol Freighter och Short Sunderland., I den engelska delen
av luftbron deltog Aven en del civila flygbolag, friamst for transport av fly-
tande brinsle, Dessa anvinde typerna Handley Tage Halton, Avro Lancastrian
och avro Tudor., sAntalet engelska luftbroplan uppgick sammanlagt till 150 -
175.

FLYGNINGEN.,

Flysningarna i luftbron utidrdes frin bd:jan endast under dager, men si
sminingom nirmade man sig allt mera idealet, kontinuerlig flygning dygnet
runt, om mojligt i vilket vidder som helst. aAntalet flygningar kunde Skas en-~
dast genom mycket hirda trafikbestZmmelser och genom en obrottslig disciplin

hos besdttningarna,
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FLYGVAGARNA till Berlin (mdrka streck) och dirifrin (ljusa streck), Pi bilden synes Gven
{jfr teckenforklaringen) platserna $5r de insatta tiygstyrkornas l&ngvigsradiofyrar (MF),
tureka radarfyrar och 6CA-anldggningar. Flygfilten vid Tempelhof, Tegel, Gatow och Wunst-

dorf var som synes alla fullstindigt utbyggda | dessa hinseenden,

Under tiden 28/6 1948 - 11/5 1949 utférdes sammanlagt 194,990 luftbro-
flygningar till Berlin och &ter. Detta innebar start eller landning p& ndgon
av de tre flygplatserna i Berlin,med ett tidsmellanrum av i medeltal 55 lOsek
dag och natt under denna lO-minadersperiod. Trafikintensiteten vid Gatow var
dock betydligt stdrre #n vid de tv4 Svriga flygplatserna.

Flygtiden mellan Berlin och baserna i vistzonerna var omkring 1tim QOmin
Under de 10 ménader statistiken avser, har s8ledes i medeltal 68 flygplan
standigt legat i luften pd vdg till eller frdn Berlin. Under dagar med gott
flygvdder var antalet samtidigt i luften varande plan betydligt Sver 100.

Som tidigare nimnts mdste trafiken fdras fram genom tre c:a 30 km breda

korridorer. Hiarvid reglerades trafiken i huvudsak sf, att den norra korrido-
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ren anvidndes fér de brittiska flygplanen pd vidg till Berlin, den sgdra for
de amerikanska flygplanen till Berlin och den mellersta for praktiskt taget
alla flygplan frdn Berlin,

For att minska kollisionsriskerna var varje korridor i héjdled uppdelad
i fem olika strdk, det ligsta p&d 1500 m och de Svriga higre,med 150 m inbor-
des hojdskillnad, Vilket av dessa strdk, som skulle anvéndas, bestémdes i
varje sdrskilt fall av trafikledaren vid startplatsen,

Férutom spridning i hojdled skildes flygplanen &t Hven i tid. Denna tids-
skillnad bestdmdes vid start- och landningsplatsen av markorganisationensg tra-
fikledning, men under flygningen mdste den stédndigt kontrolleras av besdtt-

ningen,

Som navigeringshjdlpmedel anvindes i den norra och mellersta korrido-
ren ldngvigsradiofyrar samt Eureka radarfyrar. I den sddra korridoren fanns
riktade ldngvigsradiofyrar. I flygrlanen hade amerikanerna radiokompass och
engelsminnen Rebecca fOr navigering mot Eurekastationerna. Minga plan, bl a
alla de brittiska, kunde dessutom anvinda sig av den Gee-kedja, som engels-
mannen ordn~+% i Tyskland efter ockupationen.

De viktigaste radiofyrarna var placerade i de vidstra mynningarna av
varje korridor. Har miste varje flygplan noggrant kontrollera sitt ldge 1
forh8llande till framfOrvarande, Mitt Sver fyren meddelades tid och hojd,
till ledning for efterfsljande flygplan, I Berlinomrddet, dédr trafikinten-
siteten var storst, fanns flera fyrar, med hjdlp av vilka flygplanen tog
sig fram efter en bestdmd route till resp f&dlt, dédrvid undvikande utflygan-
de plan och trafiken vid de ryska fdalten i1 Berlinomrddet.

Samtliga flygplatser i luftbron utom Schleswigland och Lilbeck var ut-
rustade med GCA, Som mAl hade man satt, att en GCA-landning skulle kumnna ut-
foras var tredje minut. Detta stdllde stora krav pd exakt tidhd&llning i kor-
ridorerna., Négra vintligen Over flygplatserna kunde inte tilldtas. Detta
skulle ha stort hela den efterfdljande strommen av flygplan, Om ett flyg-
rlan av ndgon anledning kom fel i tid, dirigerades det tillbaka till start-
basen utan att lossas, vilket visade sig mera ekonomiskt &n att anbefalla
vintldge, med dirav foljande storningar., Trafiken 10pte foljaktligen som
ett paternosterverk., XKort fore arkomsten till Berlin intogs varje flygplan
pd Tempelhofs stora trafikledningsradar, placerad pd flygtjénstbyggnadens
tak, som gvarade for att inga stockningar eller kollisionstillbud intrdffade,
under sjdlva planén och inflygningen till f#ltet. Forst i "finalen", d v s

d& endast en 90O sving &terstod fore landningen, Overtogs ledningen av resp
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LUFTBROTRAFIKENS UPPDELNING | HUJOLED pd 5 olika strik, Fordelningen hirpi bestimdes i

varje sirskilt fall av trafikledningen (se sid 8),

flygfdlts GCA, placerad ute vid rullbanan, ¥or att i ddligt vidder kunna ge-
nomfdra GCA-landningur med mycket tdta mellanrum, ledde man trafiken i exakt
sammi banor oavsett viddret och tiden pd dygnet. For Svnings skull 15t man
stundom foérarna vtfora G(a-landning dven i gott vidder., Som exempel pd om-
fattningen av antalet GCi-landningar kan ndmas, att under luftbromdnaderna
utfordes enbart vid Tempelhof flera GCA-landningar #n i hela 34 under sam-
ma tid,

Vadret, speciellt under vinterminaderna, var det stdrsta hotet mot
luftbrons effektivitet. Inga anstringningar sparades for att effektivera vd-
derlekstjinsten. Som exempel kan nidmnas, att fyra B-29:or och ett antal
brittiska plan utforde vdderspaning norr, vidster och sdder om de brittiska

Garna, varvid de rapporterade till luftbrons viderlekstjingt varje halvtimme,

Vart sjunde luftbroplan hade en speciell sigmalist, som rapporterade vidret
pd fyra punkter inom varje korridor, Den effektiva viderlekstjdnsten i for-
ening med god landningsutrustning (GCi-landning kunde utfdras vid molnh&jd
60-90 m och sikt omkr 800 m) resulterade i att luftbron kunde fylla sin upp-
gift dven under november 1948, vilken ur vidersynpunkt var den sdmsta ména-
den.

Sammanlagt flogs under 13 mdnaders luftbrotrafik 268 472 flygningar,

varav 180707 av amerikanerna och Aterstoden av enge lsmidnnen,

Ndr luftbron startade, gédllde det att i forsta hand skaffa fram livs-
medel till de imnestidngda ockupationstrupperna och till civilbefolkningen,
BEfterhand som brons kapacitet Ckade dndrades &dven lastens karaktar, Nar

tron i bdrjan av 1949 n&tt sin storsta effektivitet, kunde de transportera-
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de varorna indelas i sex huvudgrupper, nidmligen: livsmedel, kol, flytande
brénsle, tidningspapper, rdvaror till industrin samt en sista allmdn grupp,
omfattande allt ifrdn medicin och barnklider till elektriska generatorer
och &ngvidltar,

Manga av de varor, som transporterades, erbjod speciella problem, nir
det gdllde just flygtransport. En del av dessa problem har tidigare berdrts
under kapitlet "flygfalt", Ytterligare ndgra av dessa problem &r varda att
belysas.
en del ldtta men skrymmamie. Man mdste ta hinsyn till detta fdrh&llande vid
lastningen av varje flygplan, sd att sfval lastformdga som utrymme utnytt-
jades till fullo, S&lunda kunde ett flygplans last bestd till en del av soc-
ker, som d4r ganska tungt i férhdllande till wvolymen, och resten, for att ut-
nyttja flygplanets utrymme, av makaroner, som &r mycket skrymmande.

Salt var en av de mest svirtransporterade varorna. Det visade sig out-
forbart att emballera saltet s& vdl, att inte en del spred sig i flygpla-
net med &4tfoljande stark korrosion, bl a p& roderlinor. S& linge Short Sun-
derland deltog i luftbron, fick dessa transportera saltet. Dessa flygplan
ir byggda av korrosionsbestdndigt material och med hbgt liggunde roderli-
nor. Nir flygbdtarna p& grund av isfdrhdllanden inte ldngre kunde anvindas
fick Handley Page Halton-plan, som har ett under sjdlva flygkroppen place-
rat lastutrymme, skota salttransporterna.

Det hade tidigare ansetts omdjligt att transportera kol per flyg. Den
19 juli 1948 startade dock den forsta Dakotan med last av kol till Berlin,
Sedermera insattes York, C-54 och Hastings i koltransporterna. Uppgiften att
17 000 séckar per dag néttes ut (kostnader 50 00C dollar el c:a 260.0CO kr
per md&nad), kan ocksd ge en uppfattning om koltransporternas storlek.

Under hela luftbrooperationen pdgick en stédndig "viktjakt". Det visade
sig t e, att emballaget p& ménga varor utgjorde 25 % av vikten. Emballagevik-

ten reducerades, trots att detta hade till f5ljd att en del varor fdrstdrdes
under transporten. Flytande bridnslen transporterades frén borjan i fat. Se-
dermera insattes specialbyggda tankflygplan (lancastrian och Tudor). Genam
att transportera vacuumtorkad potatis i stillet for farsk tjénade man 720 ton
per dag. Overhuvud taget alla livsmedel vacuumtorkades, d& si var mojligt,

fore transporten till Berlin.

Det m4& 1 man foresatt sig var att hdlla en daglig ranson av 1 300 ka-
lorier for Vdst-Berlins 2 100 000 inv8nare och att Ska livsmedelslagren till
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DET DAGLIGA LIVSMEDELSBEHOVET for Berlin framgdr av Gversikten hirovan, "Tons® pi fig ir
= *short tons® « 907,2 kg.

en mé&nads behov. Det kunde inte bara uppnds utan Aven Overtraffas. I nov 1948
kunde ransonerna Skas till ndgot Sver 2000 kalorier.

Ménga hade vidntat, sdrskilt ryssarna, att luftbrotrafiken under vintern
skulle nedgd s& mycket i intensitet,att berlinarna kom under existensminimum,
Luftbron besegrade emellertid svirigheterna och de genomsnittliga laster som
dagligen tillfordes Berlin blev omkring f6ljande, nidmligen i juli 2300, augus-
ti 4000, september 4600, oktober 5000, november 380G, december 4700, januari
5700, februari 5100, mars 6500, april 7700, maj 830C, juni 8000.1)

Under tiden 28/6 1948 - 28/7 1949 transyorterades till Berlin 2,23%0.195
ton varor av alla glag, varav515.8C9 ton av #al och civila engelska flygplan
och 1.714.356 ton av cperation Vittles, Frédn Be?lin transporterades under

gamma. tid 80.037 ton gamt i51.531 p&ssugeraTE.l’

1) Sfr korrigerade enl senare, officiell kidlla,
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SHARING THE LIFT June28th 194810 May 1ith {(noon) 1949

- RAE . CIVIL U.S.A.F,
ELIGHTS TO BERLIN 49,733 13,879 131,378

AND BACK

SMILES FLOWN 18,205,284 4,866,093 69,257,475«

TONNAGE FLOWN IN

{_-S-?-}br.{ Tons) 28"727‘ 87.6'9 I;ZI‘,339

BACKLOADED FREIGHT 29 §32 1.54] 28,836

{Short Tons)

GERMAN PASSENGERS 67,373
FROM BERLIN

LUFTBROTRAFIKENS UPPDELNING pd brittiskt och amerikanskt flyg, Transport av tyska civila

passagerare skottes som synes helt av RAF,

LaSTNING OCH LOSSNING.

Kven lastning och lossning av flygplanen innebar stora problem., Last-
ningen var nfgot enklare, 34 ett storre antal flygplatser kunde utnyttjas ddr-
vid och trafikintensiteten sfledes inte blev s8 hdg. For att lastningen skulle
g4 s& snabbt som mcjligt, stod sténdigt ett antal lastade lastbilar klara att
kora fram till ett landande flygplan. Lasten var p& lastbilarna upplagd i sam-
ma ordning som den av utrymmes- och tyngdpunktssk#dl skulle ha i flygplanet.

P4 mottagarsidan var tempot betydligt hastigare., Inget flygplan fick finnas
P4 marken lidngre tid &n 50 min. Av denna tid kunde planet std med ddrrarna OSpp-

na hogst 30 min,

Vid de tre flygplatserna i Berlin hade man ordnat med en speciell trafik-
ledare for urlastningen, vilken stod i radiofdrbinacelse med en jeep. Demnna i
sin tur ledde de lastbilar, som skulle skdta urlastningen. S& snart ett plan
landat, satte sig lastbilar med lossningslug i rorelse for att mota det pd
uppstdllningsplatsen, en lastbil for varje Dakota och tvd far varje storre
engelskt plan, medan amerikanerna anviénde ett specialflak for 10 ton, d v s
lasten i en C-54.

lastning och urlastning skdttes till stdrsta delen av tyskar under led-

ning av brittisk och amerikansk personal., anerikanerna hade exempelvis loss-
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LUFTBROTRAFIKENS TILLVAXT frin jull 1948 intil| naj 1949 visas hirovan, Varje ®sick® be-
tecknar 20,000 “short tons® % 907,2 kg,

ningslag pd ett underbefil och 10 civila tyskar. Dessa tyskar arbetade mycket
lojalt och villigt mot en kontant ersattning, jédmte ett lagat mil mat per dag.
Som kuriosum kan némnas,att i urlastningslagen for kollastade flygplan ingick
tvd kvinnor, utrustade med kvastar, som s& snart sickarna var utburna ur pla-
net, satte igdng att sopa ut de kolsmulor, som fanns kvar ddr. P4 marken fanns
tvd man med en skottkdrra, vilka sedan samlade upp varenda kolbit, som fallit

ner vid lcssningen.

UNDERHALLSTJIANST.

e e - ]

For att mojliggdra luftbrotransporterna miste flygplanen utnyttjas till
det yttersta. Mdlet var 8-14 tim flygning per plan och dygn, vilket givetvis
stdllde mycket hdga krav pd stationstjinsten. Mekanikerpersonalen rickte inte
till for att ha en mekanikerbesdttning per flygplan, utan man mdste gd in for
centraliserad service och tillsyn.

Vid varje bas fanns ett antal servicelag, vilka, sf snart ett plan lan-

dat, pd jeepar korde fram for att avhjalpa sddana smidrre fel, som uppstétt
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under flygningen. Redan fore landningen hade foraren per radio meddelat arten
av sddana fel, varfor man haft tid att stdlla i ordning nodvindiga reservde-
lar och verktyg. Cm ett s& stort fel uppstdtt, att det inte kunde avhjidlpas
inom 30 min, togs flygplanet ur tj&dnst och Overlémnades till ett reparations-
lag. Daglig tillgyn samt 50-, 100- och 150-timmars-tillsyner utfordes av and-
ra arbetslag, specialutbildade for dessa uppgifter.

For 200-timmars-tillsyner (de engelska flygplanen vid 100-timmars-till-
syn) flogs planen till England, ddr USaF har en stor underhdllsbas vid Bur-
torwood ndra Liverpool., Som fdrsta punkt i programmet hidr stod en noggrann
rengoring, vilken var synnerligen behovlig, framfor allt for de plan, som
transporterat kol och mjol. Var 1000:de timme flogs de amerikanska flygplanen
ti1l Oklahoma City i USA, for en dmnu noggrannare genomging.

Ett av de sviraste problemen med tillsynstjinsten var bristen pd reserv-
delar, lian hade satt som mdl att vid varje transportflygdivision ha ett T72-
timmarsbehov redo. Tillgdngen kunde dock inte hdllas hdgre 8n omkr ett dygns
behov av reservdelar, detta trots att 79 st C-54, en Globemaster och 7 Lock-
heed Constellation flog tre ginger per vecka frdn USA, lastade med si3dan ma-
teriel, som man hade det stdrsta behovet av. Minga ginger miste man tillgri-
pa "kannibalism", 4 v s ldna delar av ett pd tillgyn stdende plan, Detta for-
farande tillgreps dock endast i1 nddfall. De relativt korta flygtiderma och
den tunga lasten medforde onormalt slitage, speciellt p& motorer och land-
stdll. Vid Kelly Field och alameda Station (bfida i USi; utfdrdes Sversyn pd
560 motorer per midnad till fpl C-54. Denna siffra kan ge en uppfattning om
underhdllstjsnstens omfattning.

Trots den hirda flygtjansten kunde i medeltal 60 % av tillgsangliga flyg-
plan hdllus flygklara, en siffra, som med hansyn till rddande fdrhdllanden
méste anses mycket hog. Forhdllandet mellan flygplan i luften och pd marken
framgdr ocksd av urpgiften,att under det 230 amerikanska plan befann sig pa
marken eller i1 luften "i korridoren', var 93 i cirkulation mellun baserna i
Tyskland, Lnglund och Usa.

fiven personalen behOvde ersittus, For detta #ndamdl uppriattade ULaF i
Great Falls, kontana, en luf tbroskola, dir 13 C-54-plan med

elever f10g i en trafik, som sd vitt m6jligt liknade "korridorens".

Voa D KOST A_D E LUFTBRCN®?

De hér refererade kdllorna ger tyviarr inga sammanfattande uppgifter om

vare sig personalinsatsen eller kostnaderna for luftbron. Den engelska redo-
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gorelsen anger, att kostnaderna for den engelska delen av luftbron, forutom
slitage p& flygplanen, fram till den 31/3 hade uppgitt till 5 850 0001) pund.
Vid ndmnda tidpunkt var kostnaden per vecka 200 0001) pund.

Luftbron har dock inte enbart medf 6rt stora kostnader i pengar och ar-
bete, den har dven kostat minniskoliv. T o m maj 1949 hade RAF haft 4, civila
brittiska lufttrafikbolag 3 och USAF 9 totalhaverier. Vid dessa haverier om—
kom 23 engelsmén, 31 amerikaner och 7 tyska passagerare.

led hidnsyn till flygfrekvensen under samma tid méste haverifrekvensen

anses mycket lag.

SAMVERKANS BETY

D&k

Foreliggande referat gor inte ansprdk pid att vara ndgon ingdende skild-
ring av luftbron, det har endast pekat pd en del av de problem, man st#dlldes
for, ndr det gdllde att forsdrja det avspédrrade Viastberlin, och hur man 16s-
te dessa problem,

Inom en témligen snar framtid torde man dock bdde i bdcker och tidning-
ar f4 mera omfattande uppgifter om, hur det verkligen gick til.. Med siker-
het kommer hdr orden "organisation" och "samverkan"
att vara tryckta med spdrrad stil. Ehuru dessa problem av utrymmesskdl inte
medtagits i1 detta referat, utgor de dock en réd trdd i sdvidl den engelska
som den amerikanska redogdrelsen. Som belysning av amerikanernas syn pd vér-
det av samverkan citeras hdr generalldjtnant C ann on , USil:

"Kanhdnda har ingen annanstans i vidrlden samverkan visats sd levande
som i Tyskland 1948/49 ddr vidra flyg, mariner och arméer #r fOrenade i en
gemensam anstrangning att undsédtta miljoner berlinare, Cm man betraktar re-
sultatet av luftbron till dags dato, synes en av huvudanledningarna till
framgdngen ligga i samordning av anstriéngningarna. Hornstenen till luftbron
kan sdgas vara lagarbete, inte endast mellan de tre vidstdemokratiernas vip-
nade styrkor, utan dven med skilda statliga och kommunala organ samt industri-
ef. Viljan till arbete "i lag", som alltid varit en fortridfflig amerikansk
egenskap, har visat sig vid alla luftbrobaserna, vare sig det har varit en
"USAF Bage", en "RAF Station" eller den nybyggda Tegel-flygylatsen inom frans-
ka sektorn. Men bilden av samverkan gdr ldngre #n s&. Lagarbetet har visat
sig p4 tdgen frin fabrikerna, vid lossning och lastning av fartyg, bilar och

flygplan. Trafik- och viderlekspersonal &r medlemmar av samma lag som bilfd-

1) Héri synes icke virdet av transporterad last varu inrsknat. - USA kostna-
der £6r luftbron uppges till 137.177.427 dollar {USA®) och till 255,070.000
dollar (sammanlagt, enligt andra kdllor - med USAF-beloppet inrdknat).
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rare, flygforare, ingenjorer och mekanikerpersonal, vilka senare arbetat dag
och natt for att h8lla de stora flygplanen i luften.

Den civila luftfartens och de civila flygbolagens ledning &r forenade
med medlemmar av de vipnade styrkorna och tekniska representanter for de tre
regeringarna till en kombination av skarpsinne, uppfinningsrikedom och af-
farsskicklighet.

Den utveckling av luftfarten, som luftbron medfort, kan inte tillskri-

vas ndgon speciell tjinstegren eller nation, den #r resultatet av det arbete

i ett enda stort, gemensamt lag, som alla #gnat sig 8t fér att nd ett gemen-

samt m&l.”

REE
Som tidigare namnts har luftbrotrafiken varit férenad med
mycket stora kostnader, men den har dven gett mdnga goda lardomar,

Iuftbron har bevisat, att det &r mdjligt att gencmfira flyg-
transporter av betydligt stdrre omfattning &n man tidigare kunnat
tdnka sig, #dven under svdra viderleksforhdllanden och under den
ogynnsammaste Arstiden. Den har visat mdjligheten att transporte-
ra sddan materiel, som man tidigare inte ansett mgjlig att flyg-
transportera. Den har gett bevis foér mSjligheten att operera med
ett mycket stort antal plan pd& ett litet antal flygfslt, om dessa
dr av god beskaffenhet och vdl utrustade for navigering och tra-
fikledning. Den har ocksd visat, huru mycket man kan vinna med
tunga transportplan, jamfdrt med de ldtta plan som anvidndes under
kriget, likasd vdrdet av enhetliga flygplantyper i en transport-
operation., Slutligen har den visat att dven mycket skrymmande
last kun transporteras luftledes,om det &r nodvindigt.

De erfarenheter man fAtt vid luftbrotrafiken kommer att ha
mycket stort varde, bdde for den civila luftfarten och i ett e-
ventuellt kommande krig.

Den flygande personal, som deltagit i luftbrotrafiken, har
uppndtt en erfarenhet och skicklighet, framfor allt i instrument-
flygning, som man tidigare aldrig torde ha haft inom ndgot flyg-
vapen, Denna erfarenhet, omsatt i utbildningen av nya besdttning-
ar, kommer att leva kvar ménga A&r.

Omsatt pd militdra forhdllanden skulle luftbrons kapacitet
récka till for underhdll i krig av 18 luftlandsdttningsdivisio-
ner och 18 reajaktflottiljer eller 9 infanteridivisioner och 8
tunga bombflottiljer. Luftbron har dock uppndtt sin transportka-
pacitet utan fientlig motverkan., Vid fientlig motverkan skulle
operationen sannolikt inte ha kunnat genomforas utan alltfor sto-
ra forluster. Foérutsattningen for flygtransporter av denna stor-
leksordning dr allts8 luf therravidalde under flygva-
gen och urlastningen, Den som t ex vintar sig att luftledes mot-
taga forstarkningar frén en allierad mAste kunna sdérja for det
Jaktfor svar, som transportens senare del kan kridva.,
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qutbrochef har ordet -.en efterskrlft

I ett foredrag infér the Royal Aeronautical Society den 13/4 1950
lémnade Air Commodore ¥ e r e r (Deputy-Commander of the Combined Air-
Lift Task Force) en del upplysningar angdende luftbron, Foredraget refe-
reras 1 "Aeroplane" 21/4 (Summing up the Air-Lift) och "Flight" 20/4
(Lessons of "Plainfare").

Utover vad som sagts i U f 1 ovanstdende redogdrelse (skriven i
oktover 1949) #r foljande kompletterande uppgifter och synpunkter ur Me-
rers foredrag vdrda att nimas.,

FPor hjelp vid inflygning och landning i d8ligt vdder anvindes GCA
eller Babs., 1 bdrjan av 1949 kompletterades denna utrustning med en ame-
rikansk flygsdkerhetsradar, C P S 5 , vid Tempelhof. Stationen matade
tre par PPI, ett par for varje falt i Berlin, I varje par var ett P P 1
instdllt fdr en réckvidd av c:a 90 km, det andra for liten rdckvidd.

S& snart ett flygplan kom inom det forsta PPI:ets ridckvidd dirigera-
des det sd, att det kom att ligga rdtt i korridoren, sdvdl i tid som
hojd och sida, N&r planet var Over fyren i T r o hnau, Overtogs
dirigeringen av kortréckvidds-PPIet, som ledde fram planet till fidltet.
Om sd erfordrades odvertog sedan "final controller" vid GCA planet for
landning.

Inforandet av CPS 5 medfdrde ingen principiell #ndring i landnings-
forfarandet, men det ckade flygsdkerheten avseviart, och medfdrde, att
man kunde g& med mindre tidsintervall mellan flygplanen i korridorerna
och mellan landningarna. M, ansig, att de engelska flygplanen med sin
navigeringsutrustning skulle ha klarat sig utan CPS 5, ddaremot inte de
amerikanska, vilka, innan CPS 5 infordes, ibland hade hamnat utanfor kor-
ridorerna. (I de amerikanska besdttningarna ingick ingen ravigator.)

En av svirigheterna vid trafikledningen var det otillridckliga a n-
talet UK-kanaler , For trafiken i Berlin-omrddet erford-
rades 12 kanaler, En del av flygplanen hade 8, en del endast 4 kanaler péd
gina UK=-stationer, Den stora trafikvolymen nddvéndiggjorde string trafik-
disciplin och ett forkortat signalfsrfarande.

VHidr et under vintermdnaderna var sidmre &n normalt, Flygningar-
na kunde emellertid genomfdras intill minimum 700 m horisontalsikt och
175 m molnhdjd. = Sidvind medfcrde en hel del avbrott i fly%n1ngarna for
de plan, som hade stjarthjul. Dessa kunde inte landa vid 90~ sidvind, vid
6ver c:a 7 m/sek vindstyrka. Flygplan med noshjul kunde ddaremot utan stor-
re svirighet landa i sidvind upp till 15 m/sek.

Anvandning av s tora flygplan medfdrde betydande forde-
lar ur sdvdl personal- som ekonomisk synpunkt. Foljande siffror ger en
jamforelse mellan C-54 (DC-4 Skymaster) och C-47 {DC-3) vid transport av
4.500 ton per dag till Berlin under 30 dagar:

Antal flygningar 13.800 - 39.706, Flygande personal 465 - 1765, An-
tal fpl 178 - 899, Markpersonal 4,674 - 10, 588 Benginfdrbrukning 8
8.577.600 - 14.294.000 gallons.

I en diskussion, som féljde p& M:s fdredrag, anfirde brigadgeneral
Dawson, somvar angvarig for las tningen av luftbro-
flygplanen, att en standardiserin g€ av forpack -
ningarmna fdr det gods, som skulle transporteras, var av storsta
betydelse for att lastning och lossning skulle g& tillréckligt snabbt,

o
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