
\

Irdf6ltrr Uf! nr011950.

THE BERTIN 
..AIRLIFT"

turI8R0il ItLr EtRLtr tg{8-ls
rld

drrgrn

Brlttlrltr rlkrtr och fdrcntr strternar flys. rrrftr. flottor och lndurtrl rvviridc oenor
i-!fft.b-ror t I I I 8cr. I I r'--Slockrdriochdcsrhotrot vErldtfreirn,-p!rlndretld in rtt lr.
Illrr lv dr vlrrntl
drrr lfudorrr f6r fmrtidrn flnnor

ler
0uI

problmrn I drn rlrkllgr flygoprrrtloncn och en drl tvdrltr grmrndrrg.

! o-t ! r r t I d e n f6r tv! tr rrdrn b6rtade den r.yska Eerlln-blockaden - ett evI vlr tldt .krllr krlg..

l. I vlrtrr USI: - I
brnd - 1000-ttrrrrcivr

uld
rc hrck

blldnlng.

6ct

ln8

2. I rrllrnttr drlrn rv USA: - Undrrhllla-
ii?lffl?l;rr6mld 

och'hmmbamr' f6r usA:c

Q. 0r trr .korrldor.rn..: - tuftbrotraflk I

3,ilil"n.r, titr rrl lrnrur och-rt6rsta tnten-

?,, USA- och brlttlgkr zorornr I Tyskland: -
tuftbrof[ygplanen I rtindtg radlokoitrtt rid
rssp traflklcdnlngar.

8. Ryskr zonen: - tuftbroflyoptanon hett
ber6vriJc rrdlons hiilp.
9, Trrpelhof krl lar: - [uftbroflvoolrnen
gIr.ne_r !lll 090 r flyghdjd - f6r lindntns en-
I lgt faststEl !t progri-.

10. Ecrl la: - Flysplanen landar med rut ln-
nnsslg lednlng frln 6CA-anliggnlng.

mrlkratkr luftbrof6r-
rtyn och prrronrlut-

3
I
a
I

I
3car. I

000-t

a
lng ntr

rst
rr USA: - rottlonlnoa- och tu-
elcr f6r rclvlrSmdi f6rn6dcnhrter
nlngtr pt trrnaportflyg och frrtyg.
l'E-0v3f EIO o

!. llulrchurctts ( rvglngsbar) , ilerf ound-
lrnd och Azorernr: - tindnlnsrLirer och trnk-
ning undrr At lrntf lygnlngarni.

!. [nglrnd: - 20Gtlrrarl.dvcrryn vld Bur-
tonrood, friirrc huvudbrs (central) fEr luft-
bmtmf lken vld fmnkfurt e/U.

..=:

I
I

ii

ii
t:
i!
li

,{ * *
I k v.n, i.i I

E.t 4AI l'ri'- 71. lSrt>,t' ,, o 'ft ." 9e t*,tilt t Jl-r J<Y.O:,'l't rl ,'rt!- 7,,E\ti-r'- ,, o j

a! aaa at I ttta !aaaa a.a.t ttt ta aa ata a tt aa a t ata ta a aar a at -

-

h -,{r,!,.,.ffiH

ta



lnnehill'

LV_r'TBR0 N TI Lt BERLIN ::= =-e= = tG=== E=E====3=E 
== ====== === ==E __

513:

SE biirjede det I
Flygf6lten ,
Flygplanen ,
Flygningen 5

Iesten 9

Iastning och lossning 12

-$i4r

Underh&llstJiinst L,

Vad kostade luftbron 14

Sanrrerka.ns betydelse 15

Reflektioner 15

En efterskrift = OEs1.J.s.

I

I

INTO BERTIN

4

colsoa

ul toraa

lraaFtc
l$a gl4
hftrx v'*

I

" 4C lAttE FzOr' 
'tt.qeaY tB-,/t'rrtodr'lDa,,lcou

* rnlr utr,t



I

E$F: I

],U P TBiiO N TI t L ts].] FI LIN

Detta specialnurLTer av U f 1 innehftller en samna^nfattning

av uppgifter hiimtade ur rr B e r 1 i n A i r L i f t rr, utgi-

ven av brittlska,rir l.inistry och Bnglands Central Office of fn-

forrnation L949, samt I'A special study of 0 p e r a t I o n

V i t t I e s r', utg'iven :rv a.meri.kanska Aviation Operatiorrs l{a-

gazine i april L949.

S.[ NOITJ.IDE DET

Genom beslut, som bekriiftades genom J:r1ta- och Potsdamavterlen, var det
bestd"urt, att Berlin intill den slutliga fredsdverenskomroelsen sku1le f6r,va1-
tas gemensamt av Frankrilre, ,"tyss1and, Storbritannien och USr..

Vid krigsslutet var diirfdr viistra hiilf ten av }lerlin, med viistnakternas
ockupationsstyrkor, bel6get l8ngt inne i den ryska zonen.

V?istberlin hade, nHr luftbron btirjade, en befolkning av omkr 2rI nilj
inv8nare. I staden farurs dessuton franska, brittiska och a"roerikanska tmpper
sa.u:t nfura tusen civila tjd.nstemirn.

Iiellan l)l,J och lp{B arbet.rtle sig den fcirstcjrda staden fram till en vis-
serligen 1fu nren dock acceptabel levnadsstandard. De allndnna organen heude i
viss mAn &temppriittats, en egen administration fu:rgerade och industrin var
pA fra.rarnarsch.

Berlins &teruppbyggnad gzrrndade sig pE, tittforse} fr8n andra delar av

Tyskland. Livsmedel kom fr&n Niedersachsen, kol frd.n Ruhr, elel<trisk kraft
frAn ryska zoren och rAmaterial ftjr industrien fr&n skilda deLar av lerndet,

inte minst frEn den rys)<a zonen. Berlins tillfdrsel av ftjrnodenheter av tl1la
slag uppgick till c:a l, 5OO toryldaA.l) De kom ti11 Berlin per landsvdg, j?irn-
vdg elIer prEm.

b"ro, cjverenskormelse mellan oclo.rpationsmakterrna ledde till lerlin tre
luftfartsled.er, virr och en J2 Xm (ZO miles) bred, fr6n vtistzonen. ltedan mark-

ftjrbindelserna iinnu var 6ppna, trarfikerades dessa korridorer endast av ett

If-i-a.toa redogcirelse iir ton = r'short +,on" - 29J-&.,
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f6tal passagerarflygplan. Praktiskt taget inlpt gods och endast en begfdnsad

mtingd post transporterades ti11 Berlin per flyg.
Midsonmar 1948, den 24 jr:ni, intriiffade blockarien av Berlin. Bortsett

fr&n vad som eventuellt kunde snugglas genom den ryska spdrren, var de tre

luftkorridorerna de enda viigar, genom vilka folk och materiel kunde transpor-

teras till och fr&n VZistberlin.

Det pr.oblem, som diiryid uppstod, v€lr liitt att konstaterar nten utomor-

dentligt sv&rt att ldsa. Viistberlins levnadsstandard m8.ste minskas till Ieg-

sta ncijliga niv& utan att folkhdlsan fick eftersdttas. Den tidig'are importen

mtste reducerers till ett mininum. .Dejtg gigigry g&tgr-kgsta-vgd dgt-vlIle-i
pegggr-ogh-a4bgtg,-tgagsjogtgrgsggngnllgflen. Iyckligtvis fanns i Berltn,

nab bloclsiden bdrjade, ganska stora fci:r8d av livsmedel och r6.varor. Genom

strting ransonering lo.rnde dessa fcjrr&d rEicka n36ra mtnader, iirrcn om import-

mdngden ijver luftbron lAg under existensminimum.

I fdrsta hand var avsikten att endast livsmedel skulle transporteras

6ver luftbron. iriAletfor " Ope rat ion P 1a inf are " (kodnann

f6r den engelska delen av luftbron) vre.r 440 totfa:ag, s& liingt fp1 Dkot& arl-

viindes. NBr sbijrre flygplan lmnde siittas in, skr.r11e denna siffra dkas tiU
8d0 ton/aag. (;tr den da,gliga importen av 1, ,00 ton fdre blockaden) . D"o

anerikanska delen av luftbronr tt O p e r a t i o n V i t t I e s rr r var

avsedd att transportera en betydligt stcirre kvantitet.
Bfter hand som luftbron bdrjade stabilisera sig, sttil.Ides emellertid

allt sttirre krav pA dess kapacitet. I juli gjordes en noggrann berdkning av

de ti11gz1ngliga fdrrAden och hur stor m6ngd forrnddentreter, som ned hiinsyn

hl-rti11 mfute fdnas til1 3erlin,fdr att man slmIle kunna bibehAlla lermads-

standarden och industrien vid en hygglig nivA. }[.art kom fram till siffran
4000 tonldtrg.

Detta v.rr alltsE problemets storlek. Dess 1<isning lnnebar, att inte en-

dast livsmedel utan m8rrga andra fdrncjdenheter, av vilka mAnga var qycket o-

1?impliga fcjr lufttransport, skulle ftiras tilI Berlin per h:ftbro. - Fdr att
fE, stdrsta mcijliga nytta av den lufttransporterad.e materielen nriste m6nga nog-

granna berrikningar utfdras. II?ir ett par exenpel.

P6, viigen melIan flygplatsen Gatow och Berlins centnrn var en bro fdrstord.
Att reparera denna bro innebar att tusentals ton sv8rtransporterad. materiel

m&ste flygas ti11 Berlin, men i sttillet minskad.es ftjrbmkningen &v bensin vid
transporten av <ivri6a varor fr6n Gatow tiII staalens centrun. Iiian reparerade

bron. PE, samnra sH.tt skedde med Vdstberlins stdrsta elektricitetsverk. Detta

sattes i funktion, trots att stora mi..ngder sv8rtransporterad materiel rn&ste



ffie
flygurs till Berlin.

Man m&ste ber6.kna vilket som ur transportsynpunkt var mest ekonomiskt,
att transl.ortera fiirdigbakat brtjd eller att flyga in njcil och kol ftjr att
baka brddet i Berlin. Det senare alternativet visade sig nera fcjrdelaktigt.

Det visade sig vara mera ekonomiskt att irrportera tikta kaffe tiII Ber-
Iin, 6n att flyga dit de r8varor som erfordrades fcjr att tlllverka surrogat-
kaffe. Genom en <jdets ironi fich viistberlinarrra t94}-4g av ekonomiska sk6l
iikta kaf,fe, under det att de under de n6,nga"Eren ftire blockaden tvingats
dricka rrErsatzil, iiven tletta av ekonomiska skd,l.

Miingder av ber6kningar av detta slag utfc5rd.es. Det var nu inte l6ngre
frfua om att n6 en SJrnnsam export-importbalans. Nn gd.llde ber&iloningarna va4
som pa mest ekonomiska sdtt kunde transporteras per frygplan.

FTYGiIALTEN
===== =========- ===

En av fcjmtstittningaraa fcjr att luftbron skul-Ie kunna fylIa sin uppgift
var tillgdne pA goda flygf,iilt. De tyska f6.1t som stod tiil tuftbrons fcirfo-
gatnde var ej tillfredsstdllande. De flesta saknade l8ngrr och htrdgjorda ba-
norr nddviindiga ftir tung trafik rned hdg intensitet. Ett mycket stort arbete
mAste darfdr I&iggas ner fdr att fcjrbiittra baserrearoch cletta arbete mfute
dessutom utfcjras medan trafiken pACick fcjr fuLlt.

vid blodradens bcirjan fanns inom vdstberlin tva flygplatser, T e m -
p e lho f inondenanerikanska zonenoch Ga tow i d.enbrittiska.

Tempelhof hade fr&n btjrjan inga banor. Ilfter oc}mpationen visade det slg
att griisf?iltet lnte kunde anvd.nd"as fcjr de tunga arerikanska transportfryg-
planen. En provisorisk ba,ne med ytbel?iggning av st&lpIank byggdes d6rfcir, och
denna fy1lde kraven intill dess luftbrotrafiken startad.e. Den intensiflerad.e
trafik som luftbron medftjrde hade ti11 fdljd, att st&Iplanksnattan sE smt-
ningon brast. Uan byggde ddrfcjr en ny bana, dven d.enna belagd med stglplank.
r november slutligen fiirdigstdlldes en tredje bana av stabilare konstn:ktion
och rned asfaltbeld*ggning. De tv& sistniimnda banorla byggdes medan luftbro-
trafiken pfuick ftjr fullt, utan att ninska intensiteten med ett enda flyg-
pIan.

Tempelhof ligger ndra Berlins centrum, onrgivet av bebyg.,relse p6, alla si-
dor. Detta var givetvis en fcjrdel ndr det giillde att distribuera de varor,
som fltigs dit, men A ardra sidan utgjorde byggnaderna i ndrheten besviirllga
masker, fradcirallt vid flygning under mtirker och i d&Iigt viider.

Ftjr att fcjrbiittra fandningsmcijtigheterna i d8ligt v6d.er, byggde anieri-
kanerna en rad effektiva landningsljus i den ena banans fcirlZingaing. Den

,
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Itinpligaste inflygningsriktningen 1Eg enellertid ijver en kyrkogard vid fiilt-

griinsen, varfijr Ian{ningsljusen m&ste placertrs Just d!ir' Derura Atgiird sank-

tionerades omed.elbart av de lokala myndigteterna i Ber1in, men utr5rttia'Ies

i h6g grad. i den rys)ca propagandan mot luftbron'

Gatow salorade likson lbmpelhof vid krigsslutet banor' iven hlir byggdes

ganska tid.lgt en prrovisorisk bana med stalpl.rrk som ytbel?iggning. 1947 plbtjr-

jades en betongbana, son vid blodrad.ens bdrjan var fdrdigst6lld' tt:l1- 1/4' Ar-

betet p& dema bana intensifierades och var klart efter sex vecko!. htr tunga

trafiken ntidviindiggjorCe emellertid omfattande underh6'llsarbete 6ven p& be-

tongbanan, varfdr sta.lplanksbanan fdrstiirktes och kunde anvlindas i reserv un-

der pfuEende arbeten p& huvudbanan. Omfattand'e arbeten pE hangar-p)'attor' f 6r-

bindelseba,nor och wlastningsanordningar utfdrdes 6ven' Efter dessa fdrbiitt-

ringar vid Gatow rrar trafikintensiteten dbr dubbelt sA stor som vid ?ernpel'-

hof och tre g&nger s& stor som vid Ia Gr:ard'ia (new York), som tidigare haft

vdrld.srekordet i trafikintensitet.

Efter tv& m[raders utveckling av luftbrotrafiken hade denna n&tt en sE-

d.an onfattning, att de tvfl tillgiingliga flygplatserna i lerlin inte r|ickte

ti1I liing?e. Det blev tliirftjr snabbt beslutatratt ett nytt flygftilt skulle

byggas. Den ltinpligaste platsen var !@, ett garnmalt tyskt civningsfd'It in-

on den franska zonen. Det nya flygfiiltsbygget innebar rrycket stora problem,

dA rmrken materlal eller arbetsmaskiner i tillrticJclig onfattning fanns i Ber-

11n. Tusentals ton arbetsmaskiner mtste flygas dit fr&n vEstzonenna' De var

alla skr;rmmande och m&ste skiiras stjnder innan de lastades i flygpla^nen och

darefter svetsas ihop i Ber1in. 4OOO ml sten och tegel fr&n fdrstdrda byg-

nader i Berlin transporterades til1 Tegel for att anvii.nd.as till banor och

plattor. Asfalt revs upp frEn gatorna i staden ftir att anvdndas som ytbelagg-

ning.
Ett upprop om hj5,1p med arbetskraft gick ut til] Berlins civilbefolk-

nirg och snart hade nan 17000 arbetare av bflda kdren, som 1 tre 8-ttatimrnell.s-

skift arbetad.e mot en mycket ringa kontant ers$'ttning och ett 1a6at m8l rIat

per da6. De kvalificerade arbetena utfdrdes av 1! off och l!0 man ur "u s

Engineerlng Corps,,. Det fcrberedande flygfiiltsarbetet bdrjade aen Jfi 1948.

nen 5/11 e.&. lan4ade 6et fd:.sta luftbroflyg,lanet pE Tegelr som cr6refter

gans)<d snart kom att ta emot omkring 25 y'" av luftbrotrafiken.

trtt" f lygplatser i viistzonerna anvrind.es som ut36rgspunkter ftir luftbro-

trafiken. *v dessa 1&g sex, Schlesrvi.gland, Liibeck, I'uhlsbtittel (Hanburg),

'/runstorf, Cel1e och Fassberg, i den brittiska zonen. De tre f6rstniinnda lig-
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[UfIBRoilS YtXII6A5I[ ftY6fntI I Iyrtlrnd crrt do tre luftbrokorridorsrnt tlll Berlln.

ger 1 ndrheten av Hambr:rg, de tre senare i HennoveromrAdet. fnom den areri-
kanske zonen utnytt jades lihein-Main (Frankfurt) och i{iesbaden. Fdr den brit-
tiska delen av luftbron arvdndes dessutorn under vissa tider flermotoriga
flygbAtar. De startade frin Finkernverde vid Hamburg.

Aven vid de nii.untla utg6ngspunkterna fdr luftbron n8ste stora arbeten ut-
fdras pA flygpletserna. lrbetet hdr rrar emellertid betyd.ligt ltitt.lrerd& dels

a^ntalet ti[gihgllga flygplatser verr stdrre, och deLs ar:ska,ffningen av arbets-
neskiner och naterial hiir rrar ttinligen enkel.

Fdmton de rena flygfdltsarbetena utftjrdes p& sa^utliga flygplatser
nycket stora arbeten p& radio-, radar- odr belysningsanldggningar ser.nt i-
och urlastnlngsanordningar, aIlt f6r att kurura htija trafikintensiteten.

FLYG}LaNUN

En flygtransportuppgift av den kolossala omfattning, son luftbron inne-
bar, uedf6rde givetvis ett nycket stort behov av f1ygp1an. Det antal tran-
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sportflygplanr som fanns i Vdsteuropa nirr blockaden biirjade, r?ickte inte p&

ISnga vdgar til} ftjr att uppn& det m&l mn f6resatt sig.
Fijr de forsta dagarnas transporter fick man n6Ja sig med. det antel Da-

kota som fanns inom Viistzonerrle. Ytterligare Dakota f16,gs 6ner fr8n England

och sattes in i luftb:ron. Ganska snart blev man dock p& tlet klara med att
denna typ had.e fcir liten lastkap:rcitet och var ftir lAngsan ftjr att kunna al-
viindas i luftbrotrafiken.

Inon den arprikanska delen av luftbron striivtlde na.rr efter att f& €tt etr-

hetlig flygplantyp. Den ty'p, son nest anviindes inom ItutTS (Ui1lta"rry Air Tran-

sport Senrice), var C-54 (Dougl:rs nC-4 Skym{1ster). Inom tvfl veckor hade man

samlat 54 fpl C-54 till 'lfskland fijr att sHbtas ln I luftbron.
Iinligt berHloingarna skulle rnan beh6va 225 C-54 ftjr att k].ara den arnerl-

kanska delen av luftbron. Trots at+" ran sanlade flygplan fr8n hela vErldent

bI a fr6n Japan och Eawaii, Io"rnde US.i frAn btbjan lnte koma upp tiII mer iin

lBC ;la.n. Froblenet blev allts& att anv.lrrda dessa plan pt ett mera effektlvt
sH.tt iin tiCigare. Vid trsskiftet hade mr.rn kommit upp tlll omhr@ 225 flyg-
plan. !.tjr transport av vissa speciellt svrlra laster anviirde ar crikanerna fern

C-82 (t'iiirchiltl Packet). iitt fcirsbk att anvenda nfuot e1ler nfura C-74 (Clo-

bemaster) m&ste avbrytas, enedan rnan diirigenom i det nHrrnaste fdrsttjrde

startbanorngr.

lingelsmdnner: hade det betydligt besv?irligare att sdtta in enhetlts flyg-
plantyp i luftbrun. )e Deilrota, son sattes in frAn btjrjan, m8ste utnyttjas he-

la ticen trafiken p8a;ick.

tfter hand insattes ett 40-tal:ivro York, vilkar sederrnera skr.rlle ersHt-

ttrs med den stdrre tlqren Handlcy i'age llctstings. Den senare torde dock endast

i mlrskst begrdnsad. omfzrttning ha hunnit siitt^rs in i trafiken. itaF utryttjacle
dessutcm nrigra Bristol lrreighter cch Short Sunderland. I den engelska delen

tlv luftbron deltq iirren en del civila flygbolag, frHnst ftjr transport av f1y-
tande briinsle. Dess& anviinde typerna, Iludley Iage Halton, Awo Iancastrian
och ,rvlo Tudor. ,rntalet engelska luftbroplan uppgick saruranlagt till 1i0 -
t75.

FLYGNINGUN.

Flygningarna i lr"ftbron utt'drdes frin bciljan endast under dager, rBn sE

srn4.ningorn n6rnrrde man sig allt nera idealet, kontinuerlig f1y6;ning dygnet

runt, om mbjligt i vilket viider som helst. antalet flygningar kr:nde tjkas en-

dast genom nrycket hf.rda trafikbestEnrnelser och genom en obrottslig disclplln
hos besd.ttnirgarna.
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ftVeVlglnfl tlt I Eerlln (rdrkr streclr) och dirlfrtn (lJusa streckl. pe bllrten syncs tven
(Jfr teckenfdrklarlngon) platserna fdr de lnsatta flygrtyrkornas llngvlgsradiofyrar (Ut),
Iureka radarfyrar och 6CA-anllggningar. Flygfilten vld Torpelhof, Tegel,6ator och Iunst-
dorf var sor synos alla fullstindlgt utbyggdr I deesa hlnseenden.

under tiden 28/6 t94B - \1,/5 1949 utfcjrdes sammanlagt tg4.9go ruftbro-
flygnlrgar ti1l Berlin och Eter. Detta innebar start eller landning pE nfuon
av de tre flygplatserna i Berlinrrred ett tidsmellarrrum av I med.eltaul lm losek
dag och natt under denna 1O-m6nadersperiod.. Trafikintensiteten vid Gatow var
dock betydligt stcirre Hn vid de tva civriga flyplatserna.

Flygtiden meLlan Berlin och baserna i vtistzonerna var omkrir,g ltir 2Ori.
Under de 10 m3nader statistiken avser, har sA.ledes i ned.e1tal 68 flygplan
sttindfut legat i luften pE veig ti}l e11er frtn Berlin. Under da,gar me6 gott
flygvdder var ant:rlet santidigt i luften varande plan betydligt 6ver 100.

Som ti&igare niiwlts m&ste trafiken fcjras fram genon tre cza )O km breda
korridorer. HHrvid reglerades trafiken i huvudsak sA, att den norra korrido-
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ren arwand.es f6r de brittis)ra flygplanen p0 viig tiII Berlin, den stidra f6r

de arerikanska flygplanen t111 Berll.u och den mellersta fdr praktiskt taget

alla flygplm fr&n Berlln.
F6r att mlnska kollisionsriskerna var varje koridor I h6,jd'lect uppdelad

i feu ollka strfik, det l6gsta pA 1500 n och de tirriga htigrermed 110 m inb6r-

des h6jd*l1had.. Vilket av dessa str8k, som skulle anviindas, tresttimdes i
varJe sersktlt fall av trafiklettaren vid startplatsen.

Ftjruton spridning I htjJdled skildes flygplanen 0,t iiven i tld.. Denna tids-

skiflnad bestandes vid start- oeh landningsplatsen av narkorganisationens tra-

fiklednirg, EEn under f).ygningen n&ste den stiintligt kontrolleras av besiitt-

ningen.

Som navigeringshjiilpmedel a.nviindes i den norra och mellersta koEido-

ren l6ngvflgsr:adiofyrir sarnt Eureka rad.arfSrarr. I den sodra korridoren fanns

ri1gtade l6ngvfusradiofyrar. I flygplanen had.e amerikanerna radiokompass och

engelsro[rmgr Rebecca ft5r navigering: root Eurekastationerna. }lEnga p1an, bI a

aIla de brittiska, kunde dessutom anvanda sig av den Gee-ked'ja, son engPls-

mdnnen ordn^t i T5,skland efter ocJrupationen.

De viktigaste radiofyrarna var placerad.e i de vastra nrynningarna av

rrarje korrid^or. H2ir m&ste varje flygplan rtoggrant kontrolLera sitt liige i

ftjrhAllande ti1l framf6rrrarand.e. Ilitt cjver fi'ren meddelades tid och hdjdt

tiII ledning fcir efterf6ljande flygplan. f Berlinomrfi.det, dlir trafikinten-

siteten nar sttirst, fanns flera fyrar, med hj?ilp av vilka flygplanen tog

sig fra,m efter en bestiiurd route ti1I resp feltr dttrvid undvikande utflygan-

de plan och trafiken vid de ryska fiilten I Berfinonradet.

Santliga flygplatser i luftbro: utom Schleswigland och Ltibeck var ut-

rustade med GCA. Som m[I hade nan satt, att en G0A-landnirg skulle kunna ut-

ftjras var tredje minut. Detta stiillde stora krav pA exakt tidhAllning l kor-

ridorerna. Nfura v?intliien 6ver flygplatserna kunde inte till6tas. Detta

slollle ha st6rt hela den efterfdljarde strtjmmen av flygplan. 0m ett flyg-

plan av n$gon anlednirg kom fel i tid, dirigerades det tillbaka tilI start-

basen utan att lossas, vilket visade sig mera ekonomiskt iin att anbefalla

vEintliig€, med 66rav ftiljande stcirningar. Trafikeer ltjpte f6liaktllS:en som

ett paternosterverk. Kort ftire errkomsten ti1I Berlin intogs varje flygplatl

p& Tenpelhofs stora trafikledningsrad"rr, placerad pE flygtj?rnstbyggnad'ens

tak, som svarade fdr att inga stocknir:gar eller kollisionstilltud intrdffadet

under sjd.lva p1an6n och inflygningen tilI fiiltet. Fdrst i "finafenr', d v s

dfi. endast en 9Oo svting &terstod fcjre landningen, d,vertogs ledningen av resp
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LUfIBR0IRAfIt(ills Uppotu{tNG I X0l0tf0 pl 5 ollka strtk. t6rdslningen hlrpt bestirdss I

varje sdrski lt fat I av traflkledningen (se sld 8).

fllgfClts GCA, plaicerad ute vid rullbanan. !'cjr att i dAligt v6iler kunna ge-

nomf6ra 0CA-landning.rr med nycket tiita nellarrum, ledde rnan trafiken i exakt

sanura banor oavsett vEidret oc)r tiden p& dygnet. For dvnings sku1l ldt man

stundom fcirarna utfdra '.)Cr.-landning dven i gott vd.der. Som exempel pE orn-

fattningen av antalet G0A-Iandningar kan nrimlas, att unCer luftbromAnaderna

utfordes enbart vid Tempelhof flera GCA-leindnirgeur iin i hela.lSA under sam-

ra tid.
Vddret, speciellt under virrterm6.nad.erna, var det storsta hotet mot

luftbrons effektivitet. Irrga arutrii:ngningar sparades fcir att effektivera v6-

derlekstjiinsten. Som exempel kan niimnas, att fyra B-2!:or och ett antal
brittiska plan utfcirde viiderspaning nor, viister odr sijder om de brittiska
darna, varvid de rapporterade till luftbrons vtiderlekstjiinst vzrrje hal.vtimme.

Vart sjunde luftbroplan hade en speciell sigm.list, som rapporterade viidret
p& fyra punkter inom varje korridor. Den effektiva v?iderlekstjdnsten i f6r-
ening med god landnin6sutmstning (CCl-Iananing kr.rnde utfcjras vid nolnhtiJd

50-90 m och sikt onls 800 m) resulterade i att luftbron kunde fy1la sin upp-

gift iiven under rrovember 1948, vilken ur vdd.ersynpunkt var den sHmsta nAna-

den.

Samranlagt fltigs und.er lJ mtnaders luftbrotrafik 258 472 flygningar,
\rarav 1BO?O? av arerikanerna och &terstoden av engelsmannen.

I

I,ASTEN

NHr luftbron startade, gtillde det att i fdrsta hand skaffa fram livs-
medel tiIl de innesttingda ockupationstrupperna och till. civilbefolkningen.
Eftertrand sotrr brons kapacitet ti<.rde iindrad.es eiven lastens karaktHr. NZix

bron i b6rjan av 1949 nttt sin storsta effektivitet, kunde de transportera-

r-l.ft'. I. r-\.^\ r\

Fa.J,
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de narortra indelas i sex hurmfumpper, nAnligen: livsnedel, ko1, flytanle
brdnslee tidningspapper, r0naror till industrin sa,mt en sista alLniin Suppr
onfattande allt lfrAn nedicin och barakl?id.er ti11 elektriska generatorer
och lngviiltar.

MEnga av de varor, som transporterades, erbj6d. speciella probl-en, ndr
det gtillde jwt flygtransport. En del av dessa problem har tidigare berdrts
under kapitlet "f1ygf&ilt". Ytterligare nEgra av dessa problem 5r vtirda att
belysas.

ligsgejeJslqgngpo&er4g bestod av en mdngd ollka rraror, en del tunga,
en del 16tta men skrymnatde. Man m6ste ta hiinsyn tiII d.etta ftirh&Ilande vid
lastningen av varje flygplan, sl att s8v6l lastfdrm8€p som utrynrne utnytt-
jades titl fullo. SlJunda kunde ett flygplans last bestE ti11 en d,eI av soc-
ker, son 6r ganska tungt i fcjrhAllande ti1I vol1roren, och resten, ftir att ut-
nyttja flygplancts utrymme, av makaronere Born iir 4rcket skry'rmande.

Splt var en av d.e mest sv8rtransporterade \rarorns. Det visade sig out-
f6rbart att emballera saltet sE vdI, att inte en deI spred sig.l flygpla-
net med d,tftiljande stark korrosion, bI a pE. roderlinor. SE, liinge Short Sun-

derland deltog i luftbron, fick dessa transportera saltet. Dessa flygplan
Hr byggda av korrosionsbestdndigt naterlal och rned hQgt ligg.rnde roderli-
nor. Ndr f1y6b8,tarna pA grtnd av isfdrh&llanden inte ldngre }rrnde anvdndas

flck Handley Page Halton-plan, som har ett under sjiilva flygkroppen pLace-

rat lastutrtrrme, sktita ealttransporterna.
Det hade titltgare ansetts ontijligt att transportera EoJ per fIyg. Den

19 juli 1948 startade dock den f<jrsta Dakotan med last av kol tiIl Ber1ln.
Sed.errera insattes York, C-54 och Hastlngs i koltransporterna. Uppgiften att
17 000 sddcar per tlag ntittes ut (kostnader !0 00C dollar ef c: a 260.000 kr
per m&aad), kan ocks6 ge en uppfattnir8 orr koltrarsporternag storlek.

Under hela luftbrooperationen pagr* en stdndtg 'ivtktjaktil. Det visade

slg t e, att emballaget pA m&rga varor utgjorde 2J /. av viktea. Enballa6evlk-
ten reducerad.es, trots att detta hade till ftjljd att en deI varor fdrstijrdes
under transporten. Flyta.nde br6nslen transporterades fr6,n bdrjan I fat. Se-

dermera insattes specialbyggda tankflygplan (Ia.ncastrian och tudor). Gen@r

att transportera vaqtruxntorkad potatls i st6llet fdr. fdrsk tjiinade man 720 ton
per dag. t)verhurrud taget alla livsrnedel vacuumtorlcailes, dA sA var mdJligt,
fdre transporten tilI Berlin.

Det n ! 1 rnan fdresatt sig var att hEIIa en daglig r&nson av 1tl00 ka-
Iorier ftjr Vtist-BerlLns 2 10O OO0 inv6nare och att d<a livsnedelslagren tiII

t{F-
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0tI 0AGtl6A LlvSMt0tLSBtH0vtI fdr Bsrlln frarglr av 6versikten hiroven. rTonrr pl flg lr
. 'thort tons. . 90?12 kg.

en m&nads behov. Det kunde inte bara uppnfu utan aiven cjvertrdffss. r nov r!{B
kunde ransonerna cjkas ti1l nfuot 6ver 2O0O kalorler.

lrlinga hade v6.ntat, stirskilt ryssarna, att luftbrotraflken under vlntern
sku1le neCg& s& mycket i intensitet, att berlinarrur kom under existensminimqm.
Luftbron besegrade emellertid svtrigheterna och de genomsnittliga laster som

dagligen tillfordes Berlin blev omkring ft5ljande, nii,mligen i juli 2lCO, alrgus-
ti 4000, september 4600, oktober 50c0, november Jgo0, december 4Tc0, ianuari
5?OC, februari rlo0, mars 550O, april 7TOC, rraj BrOO, jrrrri aOOO.])

under tiden 2B/6 J948 - 2B/7 1949 tra,nstr,orterades tiil Ber1in 2.2rO,:.g5
ton varor av ar}la sl:ig, vararvj15.BCg lon av rLrF cch civil-a en6elska fIyg1;1an
och I .714.))6 ton av cperirtion virtles. if:.6n Ber.lin tra,nsporterades under
samnjn tid BO.O)? ton samt i!1.11i p,,:tss*ro.o.".t)

1) Sfr korrigerade enl senare,officiell kd1la.

,
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LUFIBRoIRAIlXttS UPPt)tLtllil6 pl brlttlakt och rrerlkanskt flyg. Irrnrport rv tyrka clvllr
passlg.rar. sk6ttes sor synos helt av RAt.

Lir. STN ING 0 CI{ L0 S SNING
- ===== ====== =========== =: ===: ==== =:

Aven lastnirrg och lossning av flygplanen innebar stora problen. Last-

ningen var nAgot enklare, dA ett storre antal flygplatser kunde utnyttjas dtir-

vid och trafikintensiteten s8ledes inte blev sA hcig. Fdr att lastningen skulle

g.t sA snabbt som mcjllgt, stod sttindigt ett antal lastade }astbilar klara att

kcira fram t|lt ett landande flygp1an. Lasten vtir p& lastbilarna upplagd i san-

ma ordning som den av utr;rones- och tyngdpunktsskSl skuUe ha i flygplanet.

I'& mottagarsidan var tempot betydligt hiistigare. Inget flygplan fick finnas

p& rnarken liingre tid iin !O mln. Av denna tid kunde planet st& med ddffarnti 6pp-

na h6gst J0 min.

Vid de tre flygplatserna i Berlin hade rnan ordnat med en speciell trafik-

ledare for r:rlastningen, vilken stod i radioftjrbinoelse med en jeep. Denna i

sin tur ledde de lastbilar, som slarlle sktita urlastningen. S& snart ett plan

landat, satte sig lastbilar med lossnir:gslag i r6relse ftjr att rntita det p&

uppst6llningsplatsen, en lastbil ftir vrrje Dakota och tv& fdr varje sttjrre

engelskt plan, medan aruerikanerna anviinde ett specialflak f6r 10 tonr d v s

lasten i en C-54.

Iastning och rirlastning skdttes ti1l strjrsta defen av tyska.r under 1ed,-

nlng av brittisk och amerikansk personal. ilrerikanerna hade exempelvis loss-

5$4&ffi$N# Ee"*ffi $*eFT Juel*lstr$ [sd?grerh4ay i&rh {ner*rr} t94$
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IUFIBR0IRArlKillS Itttviirt frln jull l9l8 lnilll ral 1919 ylsas harovu. varll rriclr br-
tecknar 20.000 'short tons' I 90?12 lrg,

nirgslag p& ett underbefril och 10 cirila tyska.r. Desstr tyskar arbetade nycket

loja1t ocir villigt mot en kontant ersEittni-ng, jti,mte ett lagat ni"1 nat per dag.

Sorn lmriosum kan niimnasratt i urlastningslagen ftjr kollastade flygplan ingiclc

tv& kvinnor, utmstade ned kvastar, son sA snart sdckarna var utburna ur p1a-

net, satte ig&ry att sopa ut de kolsnulorl BoIn farms kvar dHr. PA marken farms

tv6, man med. en skottk6rra, 'lilka sedan sa,mlade upp varenda kolbite Bom falllt
ner vid lossningen.

U N DE R H.[, T, I, S T J Ji N S T

Ftjr att ntijliggdra luftbrotransporterna m&ste flygpla"nen utnyttjas till
det yttersta. Iri6,let rrar 8-1.,{ tln flygning per plan odr dygn, vllket givetvls

sttillde rgrcket h6ga krav pA stationstjdnsten. Uiekanikerpersonalen rElckte inte

til} ftjr att ha en mekanikerbesittning per f11'gplan, utan man m6.ste g& in f6r
centraliserad. service och tillsyn.

Vid varje bas fanns ett antal servicelag, vilka, s& snart ett p1a^n lan-

dat, pA Jeepar kdrde fram ftjr att avhjiilpa s8dana sm6rre fel, som uppst8tt
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under flygningen. Redan fore lmdningen hade fdraren per radio rneddelat arten
av sAdana feI, varftjr rnan haft tid att sttllla i ordning ncidviindiga reservde-

Iar och verktyg. Cm ett sA. stort fe1 uppst&tt, &tt det inte kunde avhjiilpas

inom J0 min, togs fl-ygplanet ur tjHnst och cjverlHmnades till ett reparations-
lag. Dag1ig ti11ryn sa.nt !0-, 100- och l5O-tirunars-tillsyner utftjrdes av and-

ra arbetslag, specialutbildacle for dessa uppgifter.
Fdr 2@-timmers-t111s5rner (de engelska flygplanen vid 100-tlmmars-t111-

syn) ffcigs planen till England, d2tr US.iF har en stor underhAllsbas vld ltur-
tonrnood ndra Liverlool. Son ftirsta punkt i prograrrrnet h6r stod en nogg?ann

rengtiring, vilken var synnerligen behcivlig, franf6r a1lt ftjr de plan, som

transporterat koI och mjdl. Var IOOO:de tirnme f16gs de amerikanska flygplanen
ti1l Oklaboma City i USA, ftjr en tirrru noggrannare genomg&ng.

Ett av de w&raste problenpn med. tillsynstjiinsten var bristen pA reserv-

de1ar. &Ian hade satt son n6,1 att vid varje transportflygd.ivisj.on ha ett 72-
tirmarsbehov redo. TiUgen6en kunde docl< inte h&llas hdgre tin oml<r ett tlygns

behov av reservdelar, ttetta trots att 75 st C-54, en Globemaster ooh ? Lock-

heed Constellation flog tre g&ng"r per vecka flAn USA, lastade ned s8daJt tra-

terielr Boo nan hade det storsta behovet av. Irl&nga gAnger roAste rnan tillgri-
parrkannibalismrr, d v s l&na delar av ett p6 tiff qrn st&ende plan. Detta f6,r-
farande tilJ-greps dock endast I nddfall. De relativt korta flygtid.erna och

den tunga lasten medfcjrde ono::sraIt s1itage, speciellt p6, rctorer och land-

stiill. Vid Kelly Field och rrlameda Station (brlaa i USir\) utfdrdes dversyn pE

150 motorer per mAnad tiI1 fp1 C-54. Derura siffra kan ge en uppfattning om

underh&I1 stJ Hnstens omfattning.

Trots den h8rda flygtjtinsten kunde i medeltal 60 /" av tillgiingliga flyg-
p)..m hAll.rs flygklara, en siffra, som rned hansyn till r&darde fcjrh&1landen

mAste anses mycket hcig. Fcjrh6.llandet mellan flygplan i luften och p6' marken

franrg8r ocks6 av uppgiften, att under det 2)O amerikanska plan befarm sig pA

tmrken eI1 e i luften "i korridoren'rr'tar )J i cirkulation me11.rn basertra I
Tyskland, llngland och USA.

iiven personalen behcivde ersiittas. Fcir detta tindam8l upprtittade U$,iF i
GreatFalls, I'.ontana, en luf tb ro sko 1a, ddrLlC-54-planrpd
elever flcig i en trafikl sorD sE vitt mtjjligt likrurde "korrid.orensr'.

V^D K0ST*DE LUFTBRCN?

De hai:r refererade k6l1orna ger t;rvdrr in6a samrnanfattande uppgifter om

vare sig personalinsatsen e11 er kostnad.erna ftjr luftbron. Den eagelska redo-
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gtirelsen ang€r, att kostnaderna fcir den engelska delen av luftbron, fcimton
slitage p0 fl.ygplancn, fren till den lLf t hatte uppgett till. 5 S5O OOOI) pund.

Vitl nEimnda ticiprrnkt var kostnaden per neclca 2OO OOOI) pund.

Luftbron har d.oclc inte enbart metftjrt stora kostnader i pengar och ar-
bete, den har 6ven kostat mEnnlskoliv. T o n maj 1949 hade RAF haf,t 4, civila
brittiska lufttrafikbolag J oeh USAF 9 totalhaverier. Vitl dessa lraverier ou-

kom 21 engelsm6n, Jl anerikaner och 7 tyska passagerare.

Med hiinsyn till flygfrekvensen und.er sarma tttl mAste haverifrekvensen

&nses mycket 1Ag.

SaMVERTANS BETYDELSE

Ft5religgande referat Str inte ansprAk pE att vara nfuon ing&ende skild.-
ring av luftbron, det har endast pekat p& en de1 av de problm, rmrt stiilldes
fdr, niir det gtillde att fors6rja det avspdrrade Vii.stberlin, och hur man ltjs-
te dessa problen.

Inom en tiimligen srar fra"etid torde nan dodr b&de i btjcker och tidning-
ar fd. mera ornfattande uppgifter om, hur det verkligen gick til.. Iled sliker-
hetkoromerhdrorden rroTgani sa t i o nil och It samve rkanrl
att vara tryckta med spHmad stil. Ehurrl dessa problen av utrymmesskdl inte
neclta6its i detta referat, utgdr de d.ock en rod tr8d i sEv6l d,en engelska

som den arerikanska redogdrelsen. Sorn belysning av amerikanernas sJm p& vHr-

det av g.mverkan citeras hdr generall6Jtna^nt C a n n o n, US.t!':
I'Kanhdnda har ingen annanstans i vdrlden samverkan visats s& levande

som 1$skland D4e/49 diir v8ra flyg, mariner och armder dr fcirenade i en

genensrim anstr?i.ngning att undsiitta miljoner berlinare. Cm man betraktar re-
sultatet av luftbron till dags dato, synes en av huvr:danledningarna till
fraqg&ngen ligga i sanordning av anstrdngningarna. Hdrns'tenen tiII luftbron
kan siigas vare lagarbete, inte erdast mellan de tre vBstdemokratlernas v6p-

nade styrkor, utan Eiven med skilda statligti. och kornmunala organ sarnt industri-
er. Viljen tiII arbete rrl lagtre som alltitl varit en ftjrtrdfflig amerikansk

egenskap, har visat sig vid alla luftbrob;rserna, va,re sig det har varit en
TTUSAF Base", en rrRAF Stationil eller den nybyggda Tegel-flygplatsen j.nom frans-
kc scktorn. Men bilden av samverken gAr lHngre ?in s&. Lagarbetet har vigat
sig pA t6gen fr0n fabriL,erne, vid lossning och lastnirg av fartyg, bilar och

flygpla.n. Trafik- och vtiderlekspersonal 2ir med.lemmar av samna 1ag som bilfir-

1) Eiiri synes icl<e v6rdet av transporterad last vara inrdkmt. - USA kostne-
der ftjr luftbron uppges t111 t)7.177.427 dol,1-ar (ttSrff') och t111 255.OOO.OC0
dollar (s-annanla,gtr--nligt andra kd,I1or - med USAF-beloppet inriilanat).
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rare, f).ygfcirare, ingenj6rer och rcekanikerpersonal, vilka senare arbetat dag

och natt ftjr att h811a de stora flygplanen i luften.
Den civila luftfartens och de civila flygbolagens ledning er f6renade

med. medlermar a,v Ce viipnade styrkorna och tekniska representanter fdr de tre
regeringarna ti11 en kombination av sk.rrpsinne, uppfinningsrikedom och af-
f 6rsski ck1i6het.

Den utveckting av luftfarten, son luftbron redftjrt, ka.n inte tillskrl-
vas n6gon specielL tj?instegren el.Jer nation, 9en dr resultatet av det arbete

i ett enda stort sorn a1la a ftir att

@a]."

REFIEKTIOf,ER
-== ===== == == == === -_ i =E=!

Son tldigare nHmnts har luftbrotrafl.ken varit fdrenad ned

rycket stora kostnader, rrrn den har Hven gett nEnga god.a liirttonar.
luftbron har bevisat, att det 6r ntijligt att genorafdra flyg-

transporter av betydligt st6rre omfattning Hn nan tidigare kunnat
tdnka sig, 6ven rlnder evera v6derleksfcirh&llanden och under den
ogynnsamlnaste Arstiden. Den lxrr visat ndjligheten att transporte-
re sedan materiel; sotrn man tidigare inte ansett ndjlig att flyg-
transportera. Den har gett bevis ftir ntijligheten att operera ued
ett mydcet stort antal plan pA ett litet antal flygfljlt, om dessa
6r av god beskaffenhet och vdl utnrstade ftir navigering och tra-
fikledning. Den har ocks8 vlsat, hurl nycket man kan vLnna ned
tunga transportplan, jiid6rt red de l6tta plan son anvHndes under
kriget, Iikas& vdrdet av enhetliga flygplantyper i en trtrnsport-
operation. Slutligen har den visat att trrcn nycket skryruna^nd.e
Iast kan transporteras luftled.esron det dr nddvHndigt.

De erfarenteter man f8tt vid luftbrotrafiken konrer att ha
rycket stort vHrde, b8de ftjr den civitra luftfarten och I ett e-
ventuellt korunande krig.

Den flygande personal, son tleltagit i luftbrotrafiken, har
uppn6,tt en erfarenhet och skicklighet, frantrt5r allt i lnstrunent-
flygning, scm roan tidigare eldrig tord.e ha ha,ft inour n6,got flyg-
\rspen. Denna erfarenhet, omsatt 1 utbildningen av nya besiittning-
ar, komer att lena kvar mAnga Ar.

Omsatt p& milit&ira fijrh&llanden skulle luftbrons kapacitet
riidce ti1l ftjr underh8ll i krig av 18 luftlantlstittningsdivislo-
ner och 18 reajaktflottlljer eller 9 infanteridivisioner och 8
tunga bombflottilJer. Luftbron har dock uppn&tt sin transportka-
pacitet utan fientlig notverkan. Yid fientlig rctverka,n skulle
operationen sarmolilct inte ba lmnnat genonfiiras utan al.ltfcjr gto-
ra forluster. Ftjrutsiittnirgen f6r flygtransporter av denna stor-
leksordning eralltsA I u f t he rravEI d e und.erflygvii-
gen och urlastnlngen. Den sorn t ex v[ntar sig att luftled,es mot-
ta6a f<5rsttirkningar frAn en allierad mAste kunna st5rja fdr det
J ak t f tir s vBr r som trensportens senare delkankrdva.
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r ett fdredrag inftjr the Royal Aeron&utical society den tl/+ tglo
liinnade Air Commodore il e r e r (mputy-Command.er of the Conbined Air-Lift Task Force) en del upplysningar argiende luftbron. Ftiredraget refe-reras l rrAeroplane" 2L/! (sumning up the air-Lift) och nF,tightt 2of4
(Lessons of rrPlainfare;,) .

Utcjver rrad som sagts i U f I ovanst8end.e redog6relse (skri'ren i
oktove-r 1949) iir fc5ljande'kompletterende uppgif ter och synpunkter ur Me-rers ftjredrag viirda att niirnas.

F6r hjii,lp vid infrygning och lardnine 1 dA1i6t v6der anva.ndes GCAeller Babs. I k)rjan av 1949 kompletterad.es denna utrustning ned en arne-
rlkansk flygstikerhetsradar, c p s 5, vid remperhof, stationen rnatadetre par PPr, ett par fdr rrarje felt i Berrin. r varje par var ett p p rinsttillt ftir en rdd<vidd av c:a 90 h, det andra for liten riicicv.idd.

SE snart ett flygplan kom inorn det forsta FPI:ets rtickvidd dirigera-
des det e&, att det kom att ligga rett i korrid.oren, sfivEr i tid somhtiJdochsida. NErplanet var 6ver fyren I T rohnau, tivertogs
dirigeringen av kortrdckvidds-PPlet, som le<lde fran pla^net tiII fiillet.
0m s& erfordrades dvertog sedan 'rfirel controllerrr vid GCA planet ftjr
landning.

Infijrandet av CPS ! medfdrde ingen principiell iindring I laundnings-
ftjrfarandet, ren det cjkade flygsHkerheten avsevlirtr oclmedftird", att
ran kunde gA med mindre tidsintervall mellan flygplanen i korridorerna
och rcllan landningarna. H. ans8g, att de engelska flygplanen med sin
navigeringsutrustning skuile ha klarat sig utan cps r, ddremot inte deanerilensbt dlka, innan CPS ) inf6rdes, ibland haile harnnat utanfdr kor-rldorerra. (I ae amerikanske besiittningarna lnglck ingen ::avigattir. )

Bn av svtrigheterna vid trafikledningen var det otillriickliga a n-
ta 1e t uK-kana 1 e r. Fdr traflken iBerlin-omr&det erford-
rades 12 kanaler. En de1 av flygplanen had.e 8, en del endast 4 kanaler pA
sina UK-stationer. Den stora f,raf ikvol.yroen ncidviind.iggjorde str&i:ng trafit-
disclplin och ett fcjrkortat signalfcirfarand.e.

V e d r e t under vinternAnaderna var s6mre 6.n normalt. Flygnlngar-
na kunde erellertid genomfciras inti]l mininun TO0 n horisontalsikt och
I75 tr rnolnhojd. - Sidvind redforde en he1 del avbrott i flygningarna fdr
de pran, som,hade stjiirthjuf . Dessa kunde inte larda vld 9oo sidvind, vid
tjver c:a ? m/sek vlndstyrka. Fllrgplan med noshjul kunde ddremot utan stdr-re sv0righet landa i sidvlnd upp ti1l 1! n/sek.

_ Anvdndning av s t o r e f I y g p I a n medfijrd.e betydande fcjrde-lar ur sAviil personal- som ekonomisk synpunkt. Fciljande siffror ger en
Jtimfchelse trEl]an C-54 (DC-4 Slrynurster) och C-47 (DC-r) vid transport av
4.rP ton per dag ttll Berlin under J0 dagerr

Antal flygningar 11.800 - 19.706. Flygande personsl 465 - L755. tn_
tar fpr r?8 - 899. Markpersonar 4.674 - ro.58g. Bensinftjrbrukning g
8.r77.500 - L4.294.000 gal1ons.

r en diskussion, som ftiljde pE M:s fdredrag, anf6rde brigadgenerar
D ew a o n r som var &nsv&ri6 f6r r ,a s t n r n g e n av luftbro_flygpraren, att en s t an da r d i s e r ing a v f <i rp a ck -n t n I e r n I ftjr det godse som skuLle traruporteras, v&r av sttjrstabetydelee ftjr att lastning och rossning skulI" g.a tirr"i.tiiet snabbt.
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