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U f l 
•• ::z .. 

har till ändamål att förse flygvapnets personal med aktuella un
derrättelser rörande utvecklingen inom vårt eget och andra län
ders flygvapen s~ att ytterligare förkovra personalens yrkes
kunskap. 

Det åligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f l 
erhåller lämplig spridning inom förbandet. 

U f l utsändes även till pressen. I U f l förekommande 
artiklar är helt öppna för publicering. 

I innehållsförteckningen med ~ märkta artiklar skall av flottilj
chef (motsvarande) genomgås med därav berörd personal. 

INNEHlLL (forts): 

i Pressgr annar: Norskt luftförsvar ~ 24 De senaste nyheterna i USAF 33 

Så Gick Det Till! Haverifronten 

De allierades framgångar och det Erfarenheter f rån och för vin-
tyska flygva pne t s nederlag * 25 terräddningstjänst 35 

e Brittiska ökenflyget 1940 - 1945 ID 27 Läsekretsen har ordet 

Tekniska f ronten Med "Safir" till Indien - III 

* ~ Ef t erförbränning vid reamotorer I~ 29 

U f l 
====-

framställes inom Flygledningen (flygstaben, flygförvaltningen, inspek
tionerna, flygöverläkaren) under medverkan från flygvapnets övriga or
gan (flygeskaderstaber, flygbasområdesstaber, flygflottiljer, utbild
ningsanstalter, flygverkstäder m m). Bidrag från alla personalkatego
rier är välkomna. Införda bidrag placeras endera under respektive äm
nes fackrubrik eller ock under särskild rubrik "Läsekretsen Har Ordet'~ 

Bidragen enligt ovan adresseras till: 

U f l, Flygledningen, 
Stockholm 80. 

oCh skall innehålla uppgift på avsändarens (författarens) befattning, 
namn och adress. Där signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin
nes utsatt under manuskriptet införes blott denna signatur i U f l , 
i st f författarnamnet. 
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Frågan för Dagen: 

B A L A N S I }<' Ö ]t s V .i R E T • 
============================ ===== 

DA chefen ~år flygvapnet den 29 januari 1948 avlät si t t yttrdnde till 

Konungen över 1945 års försvdrskommittes betänkande i nleddes yttrandet med 

ett koncentra t av världskrigets lärdomar med avseende på luftkrigföringens 

roll i ett nutida krig. Denna sammanfattning , som doCk inte innebar något 

annat än ett förtydligande av överbefälhavarens och försvarskommittens ut

talande att "f l Y g e t s u t v e c k l i n g m e s t a v a l l t 

l 

g i v i t d e t n u t i d a k r i g e t d e s s p r ä g e l " har 

efter hand vä ckt åtskill i g opposition i vårt land. Det synes därför lämp

ligt att nu efter två år, då viktiga avgöranden beträffande försvaret före

står, bringa denna sammanfattning i erinran och granska huruvida det finnes 

anledning att ändra på omdömena. Luftkrigföringens roll sammanfattades i 9 
punkter, citerade nedan~ 

l) "Luftkrigföring mot hemorten kan, såväl med som utan atombomber 

framkalla krigsavgörande resultat, utan at t invasion behöver tillgripas. 

Motmedlet häremot är ett dag- och natt jaktflyg ••• stött av luftbevakning 

och luftvärn, ävensom ett välorganisera t och personalkrävande civilförsvar." 

Bästa exempl et härpå är Japans kapitulation, som följd av bombkriget 
och blockaden. Tysklands exempel visar att endast ödeläggelse av städer tro
ligen inte leder till målet, men väl att bombkrigföring med lämpligt målval 
kan sätta både hemortens och stridskrafternas försörjning ur spel. Detta 
fraugår t ydligt av den amerikanska bombkommittens rapport, varför det är o
riktig t att, såsom stundom sker i vårt land, avfärda hemortskrigföringen 
som" terroranfall" utan avgörande betydelse. I framtiden kan atombomber av
sevärt öka verkan av hemortskriget. Även Sovjetunionens 'flygvapen kan nume
ra förväntas tillämpa strategisk bombkrigföring med eller utan atombomber. 

Luftförsvarets verkningsförm~a och seghet ådagalades särskilt över 
England 1940 och över Tyskland 1943-44. I nuläget har den tekniska utveck
lingen gynna t luftförsvaret med reajaktplan mot kolvmotorbombplan. 

I framtiden, då reabombplan får större användning, kommer luftförsva
rets uppgift att bli svårare - men för den skull ej olöslig. 

2) "Luftanfall mot hUVUdstad, kommunikationer och mobiliseringscentra 

såsom krigsöppning kan lamslå motståndskraften även hos en till synes stark 

militärmakt, om beredskapen är låg och luftförsvaret svagt." 

Jugoslaviens exempel är klassiskt. Dess miljonarme kunde endast göra 
svagt motstånd, sedan huvudstaden och förbindelserna lamslagits av flygan
fall. Det jugoslaviska luftförsvaret med dess svaga jaktflyg och luftvärn 
var fullkomligt otillräckligt för att motstå flyganfallen. 

Atombomben kan i framtiden oka verkan av dylika anfall. 
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3) "Kustinvdsion och gränsinvasion kan inte igångsättas eller med fram

gång genomföras, förrän den anfallande nedkämpat den rårsvarandes jaktflyg. 

Ett välorganiserat och lett jaktflyg med erforderliga reserver kan inte ned

kämpas utan betydande kraftinsats av flyg och tidsödande operationer." 

Den tilltänkta tyska kustinvasionen mot England inhiberades på grund av 
det brittiSka jaktflygets seger 1940. Det kan kanske inte utan fog göras 
gällande, att invasionen, därest den igångsatts, skulle ha misslyckats till 
följd av styrkeförhållandena till sjöss. Av tyska dokument framgår dock, att 
man beslutat taga dessa risker, om blott man vunnit i luften. - Invasionen 
över Kanalen 1944 föregicks aven mer än halvårslång, koncentrerad bekämp
ning av det tyska flygvapnet. I denna invasion och många andra , t ex i stil
la havet, lades största vikt vid en ofta tidsödande, seg bekämpning av fien
dens flyg som förutsättning för operationen. 

4) "Luftinvasion är en sannolik betvingelsemetod. - Den torde inte i

gångsättas, så länge ett aktivt jaktflyg existerar." 

Kuppen mot Norge 1940 visar att luftinvasion är möjlig t o m bortom ett 
eskorterande jaktflygs räckvidd, när luftförsvaret är svagt eller obefint
ligt. - Kretas erövring 1941 är exempel på en "strategisk" luft invasion, som 
lyckats gentemot numeriSkt överlägsna försvarare tack vare herravälde i luf
ten. - Invasionerna i Västeuropa 19~4 och 1945 visar vilken omsorg som mås
te nedläggas på luftinvasionens skydd i luften, när försvarande jaktflyg kan 
väntas uppträda, t o m om det är svagt, och när operationens mål har "tak
tisk" karaktär. 

Det är känt att båda maktgrupperna efter kriget fortsätter att förbere
da luftinvasion (anskaffa materiel, utbilda personal) . 

5) "Lantstridskrafter har i regel inte varit i stånd 'att föra ett s egt 

och uthålligt försvar, om de ~tidigt anfalles på marken och i luften utan 

att fiendens flyg bekämpas i luften. Endast då terrängen varit särskilt 

gynnsam, har undantag härifrM förekouuni t." 

Denna punkt, som i Sverige Varit särskilt omstridd, har i länder med 
krigserfarenhet ansetts som tämligen självklar. Den har bestyrkts av m~nga 
ledande armeofficerare, särskilt i USA, Vd.rs trupi,er 1942 i Afrika och stil
la havet fick kämpa utan flyg. Eljest ger Folen 1939 och Frankrike 1940 goda 
exempel på hur snabbt numeriskt starka armeer med svagt flyg blivit slagna. 
Finland 1939-40 gynnades av terrängen och av att det ryska flygva~nets in
satta delar var relativt svaga, särskilt kvalitativt. I Italien 1944 gynna
des tyskarna av terrängen och av att de allierade använde krigsskådeplatsen 
främst för att binda tyska trupper. Inte förrän ryssarna uppnådde överlägsen
het i luften och samtidigt förbättrat truppernas tekniska utrustning kunde 
de 1943-44 utnyttja sin kvantitativa överlägsenhet på marken. Under 1941-42 
däremot, då tyskarna var överlägsna i luften i öster, led ryska armen onor
malt stora förluster. 

Det ryska flygvapnets tyngdpunkt ligger alltjämt på attack- och jakt
flyg för understöd åt lantstridSkrafterna. 

6) "Sjöstridskrafter har, om de utsatts för ohämrLade fientliga flygan

fall, satts ur stridbart skick eller inte kunnat utnyttja sin operationsför

måga, till och med om de varit överlägsna fiendens sjöstridskrafter. Sjöför~ 

~~-----------------------------------



bindelsexna har för att vara skyddade måst tryggas av både sjö- och flyg

stridskrafter. " 
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Första ~-dliga exemplet härpå erhölls i april 1940, då det tyska f~
get hindrade brittiska flottan att undsätta Norge. Därefter finns mångfal
diga exempel från kriget på Atlanten, i Medelhavet och Stilla havet. Insik
ten härom ledde också till medförande av jaktflyg ombord i allt större ut
sträckning. Erfarenheten bestyrkes av ledande sjömilitärer i utlandet och 
bestrides i regel inte heller i Sverige. 

7) "Attackflyg är ett verksamt medel i försvaret oot gränsinvasion och 

kust invasion , om det skyddas av jaktflyg. Frånvaron av attackflyg på för

svö.rssidan innebär store lättnader och stor tidsvinst för den anfallande." 

De allierades attackflyg, som hade alltför svagt stöd av jakt, uträt
tade föga i Västeuropa 1940, medan tyskarnas atta ckflyg utan stör re motstånd 
i luften hjälpte de numeriskt underlägsna men tekniskt överlägsna tyska 
trupperna till seger. - Det brittiska bombflyget förstörde under mörkeran
fall transporttonnage i kanalhamnarna 1940. - Frånvaron av norskt attackflyg 
möjliggjorde landst igni ngarna i Norge 1940, utanför eskort jaktflygs räckvidd. 
- Det brittiska attackflygets anfall mot tyskarnas förbindelser i Cyrenaika 
stoppade Rommels anfall mot Egypten 1942. - Det tyska attackflyget i Tunis 
1942 stoppade de allierades framryckning från väster, trots deras överläg
senhet på marken. 

Frånvaron av tyskt attackflyg stött av jaktflyg möjliggjorde också de 
allierades ostörda uppladdning av de engelska kanalhamnarna före invasionen 
1944. - Under invasionen stöddes de allierades trupper kontinuerligt av at
tackflyg och behövde samtidigt inte besväras av fientligt flyg; utan dessa 
förhållanden i luften hade uppladdningen av och utbrytningen ur brohuvudet 
inte varit möjliga gentemot de tyska lantstridskrafterna. - Den tyska Arden
neroffensiven 1944 lyckades till en början, medan vädret hindrade flygning, 
senare då de allierades attackflyg sattes in, stoppades offensiven. -

8) "Flygspaning är nödvändig för planläggning av alla operationer och 

förebyggande av' strategisk och taktisk överraskning." 

Planläggningen av försvaret mot kustinvasion bör bl a kunna räkna med 
att förberedelserna härför kan upptäckas i tid. Radar och nattfotografering 
har ökat möjligheterna härtill. 

9) "Undsättningsexpeditioner till allierade har tagit tid att besluta, 

organisera och genomföra. Otillräckligt luftförsvarade sådana har katastro

falt misslyckats. Då det rått brist på flygstridskrafter och angriparen va

rit stark i luften, har hjälpen helt uteblivit." 

Hjälpen till Norge 1940 och Grekland 1941 är goda exempel. Britternas 
vägran att, inför hotet om f~ganfall mot hemlandet, skicka ytterligare jakt
flyg till fransmännens stöd 1940 har nyligen omvittnats i Churchills memoa
rer. Det torde bl a vara dessa lärdomar som resulterat i Atlantpakten och 
dess militära plhnläggning. Den snabbare hjälp, som sålunda numera kan påräk
nas, gäller självfallet endast medlemmarna i pakten. 

Det var mot bakgrunden av dessa lärdomar som förslaget angående det 

svenska flygvapnets förstärkning framlades. Argumentens styrka torde även ha 

medfört de beslut i frågan som fattades av 1948 och 1949 års riksdagar. Nu, 
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när fullföljandet av planen eller t o m de redan fattade besluten står på 

spel, är det Skäl att framhålla, att utvecklingen i världen inte försvagat 

utan snarare stärkt motiveringen för förslaget. Dess genomförande skulle 

självfallet kunna få allvarliga konsekvenser för de andra försvaragrenarna 

om försvarets kostnadsram göres låg. I diSkussionen rörande avvägningsfrågan 

uppges stundom att flygvapnets förespråkare endast ser till sitt eget vapen, 

utan Iormåga eller vilja att se till det hela och därför underskattar de 

andra försvarsgrenarna. Från flygvapnets sida är förslaget om förstärkningen 

inte något självändamål. Det bygger på den enligt ovan välgrundade uppfatt

ningen, att de övriga försvarsgrenarna inte kan göra sig gällande, om de ut

sättes för ett starkt tryck från ett fientligt flygvapen, som tillåtes få 

herravälde i luften. Förlusterna på marken och på sjön blir under dylika för

hållanden onormalt höga och försvarets seghet går förlorad. Jaktflygets för

stärkning har bl a till ändamål att reducera storleken av dessa förluster 

till rimliga gränser, så att de andra försvarsgrenarna alltjämt kan operera. 

Förslaget syftar sålunda i högsta grad till det samlade försvarets bästa. 

Endast om man med bortseende från krigserfarenheterna tror, att ett anfallan

de fientligt flygs inverkan på vård. stridskrafter är ringa., kd.l1 man anse 

flygvapnets förstärkning vara obehövlig. 

Det har med förslaget aldrig varit tal om att eliminera de andra för

svarsgrenarna. Syftet har i stället varit att åvägabringa .hala.ns_i_f..2r.§.v~r~t, 

en balans, som saknades i 1942 års försvarsordning, därför att flygvapnet un

der den femårsperiod beslutet avsåg inte kunde hinna byggas ut ytterligare. 

Någon strategisk behovsberäkning förekom inte då~ med krigets dagliga å

skådningsundervisning tätt lnpå knutarna gällde det blott att sä tta upp mes-

td. möjliga. Inte ens om chefens för flygvapnet förslag bleve helt genomfört 

skulle en fullständig balans uppnås. Som exempel ka.n närm:as, <.-l.tt de alliera

de mot slutet av kriget räknade med att på en landfront behöva ett "taktiskt'· 

flyg av 121 fly~lan per la 000 man. För Sverige, som har ett hAlt annat lä

ge än kontinental~taterna, skulle det kunna finnus skäl för ett ännu starka-

re flyginslag i försvarsbal<.-l.nsen. 

För vår del synes det vara riktigare att, om budgetbegränsningen tving

ar därtill, skapa ett numeriskt något mindre försvar med fullgod balans, som 

ger någorlunda trygghet mot förödande flyganfall mot stridskrafterna och hem

orten än ett numeriskt talrikare, skenbart starkare försYd.r med en mer eller 

mindre utpräglad lucka i luftförsvaret - genom vilken en i luften stark an

gripare kan lamslå det totala försvaret. 
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LORD TEDDER Olii LUFTFÖRSVAR. 
=='C:=c=:== "":=======:.;~===::=====-==== :=z:=========== 

Den 3/11 1949 höll lord T e d d e r inför Royal Empire Society ett an
förande om luftförsvar. Här följer - efter F l i g h t 10/11 1949 - ett re
ferat aven del av de synpunkter,T. därvid framförde. 

Engelsmännen kunde blott vara tacKsalltIla, sade T. att det fanns tillräck
ligt - 'de få' - kvar att hålla skansarna i den kritiska striden "Ba ttle of 
Britain". Det sena.ste kriget har gång på glmg visat oss, <.a.tt ingen verksam
het kan fortsätta effektivt t~ll lands eller sjöss. vare sig lantmilitär, 
sjömilitär e D er ekonomisk utan att man har överlägsenhet i luften. Om man 
inte har och innan man får herravälde i luften över det egna landet eller 
över de egna stridskrafterna, är armen och flottan i verkligheten ur stånd 
att verka, och om man f örlorar herraväldet i luften över eget territorium 
äventyras hela landets ekoncmi ska och politiska Ii v. 

Ingenting, unierströk T. ~ter, till lands eller på havsytan kan opere
ra effektivt, om inte och innan läget i luften var under fast kontroll. Det
ta uttrycktes ibland så, att kriget i luften måste vinnas först, men detta 
är nog att förerkla problemet för mycket. I luftkrige+. är det inte fråga om 
ticmar som vid en sjöstrid, eller fråga om dagar såsom vid en strid till 
lands. Det är en strid, som fortsätter, så länge fienden hade några använd
bara krigsflygförband kvar. Det har ofta ansetts, att "Battle of Britain" 
ägde rum enbart i augusti och september 1940. Ett skede av denna strid gjor
de det - "dagerskedet" över London och det egentliga England. Men striden 
fortsatte, till en början nattetid över England och övergick sedan efter 
hand i att först Bomber Command under mörkeranfall och senare även 8. USA
luftflottan under sina dageranfall f <:irde över striden till andra sidan "Ka
nalen" och till arrlra sidan Rhen, tills den slutligen utkämpades över hjär
tat a'l Tyskland. 

Det fanns människor, som ans~, att luftförsvar endast etablerades ge
nom jaktflygplan och luftvärn. T. kunde inte tänka sig någon mera farlig 
och felaktig slutsats. Man kunde lika gärna säga, att emedan boxning ibland 
kallas "the noble art of selfdefence", det enda boxaren behövde göra var 
att hålla garden. På tal om V-vapnen, sade T. att han inte hade hört talas 
om det jaktflygplan eller den lvkanon, med vilket man verksamt kunde bekäm
pa fjärrvapnen. Det kunde man emellertid med bombflyg. 

Nu för tiden, fortsatte han, blir den militära utrustningen mer och mer 
dyrbar och det blir allt svårare att sätta upp och utrusta de stridskrafter, 
som skulle vara starka nog att kunna vinna kampen i början av ett krig. Han 
föreställde sig vidare, att ingen kunde bestrida påståendet, att det mest o
medelbara och farliga hotet skulle komma från luften, och att det stora pro
blemet var att detta hot kunde utveckla så stor intensitet så snabbt. Under 
den gångna tiden har de demokratiska nationernas oförberedda tillstånd ofta 
visat sig vara en oemotståndlig lockelse för en eventuell angripare. Kraften 
i ett plötsligt slag från luften är numera så stor, att denna lockelse nu 
skulle kunna bli mYcket större - moccket svårare att motstå - än förr i tiden. 

Om de fria folken kan tillförsäkra sig en sådan försvarskraft, att de 
kan vinna tid och klargör för världen, att de kan försvara sig i det begyn
nande, kritiska skedet av kriget, kommer risken att en angripare försb1cer 
ett blixtkrig att i högsta grad förminskas. Det förbund mellan folken, som 
nu slutes i form av Atlantpakten, är ett led i denna strävan. De samlade re
surser oCh det gemensamma försyar, som nu organiseras, skall åstadkomma en 
gemensam styrka att förhindra anfall. 
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BEFÄL OCH LEDARSKAP. 
=================================== 

Air Chief Marshal S i r J o h n S l e s s o r har förfat
tat denna artikel i oktobernumret av tidskriften RAF '~uarterly. S. 
förde befälet över No. 5 Squadron 1925-28, No. 3 Indian Wing 
1935-37, No. 5 Bomber Group 1941-42. Han var chef för Coastal Com
mand 1943 och för RAF i Medelhavsområdet och Mellersta Östern år 
1944-45. Han är f o m den l j a n u a r i l 9 5 O chef för 
brittiska flygstaben, d v s chef för RAF, efter Lord Tedder. Någ
ra utdrag och citat ur innehållet följer här nedan. 

på tal om lydnad och efterlevnad aven given order säger Sir John, att 
i ett modernt krig kan en blind och kritiklös efterlevnad aven order under 
förhållanden, som synbarligen ändrats sedan ordern givits, eller vilka tyd
ligen var okända för befälhavaren som gaT ordern, Tara en allvarl~ fara. 
Man hade, säger Slessor, en mycket god sed i den tyska armen. I n~ra av 
dess stora krigsspel och andra öTningar brukade ledningen lägga in ett läge 
speciellt avsett att utröna om en lägre befälhavare hade den träning och det 
initiativ, som erfordras för att ej lyda utan avvika från sina order, när 
det tydl~ framgick att situationen hade fDrändrats eller att ordern givits 
honom utan att hänsyn tagits till det verkliga läget. Om eleven därvid följ
de sina order blev han underkänd. 

Chefen på ett flygplan, säger S., inköpschefen i ett företag eller vem 
det vara må, måste bliva meddelad hur läget är, vad han skall göra och var
för han skall göra det. Meddela honom just så mycket Du tror kommer att 
hjälpa honom, om den uppgift, han skall lösa eller som är väsentligt för 
att samordna hans handlingar med andras. Men för allt i världen, tala inte 

L O R D T E D D E R O M L U F T F Ö R S V A R - forts. 
---·----.------.. -=========-_~===c===========c== 

Om uttrycken "strategisk bombning" och "taktisk bombning", yttrade T., 
att strategi för en arme chef var taktik för en flygchef. Det, som innebar 
strategi för en flygchef, kände arme chefen inte till, emedan det inte hörde 
till hans verksamhet - det "låg utanför hans karta". 

Jaktflygplan, jaktbombplan och bombflygplan, framhöll T. längre fram, 
kompletterar alla varandra. Man kommer aldrig att vinna ett krig med "elva 
målvakter". Man får inte glöDlDa, att det var bombflygplanet , som förde bort 
luftkriget från lufthavet över England. Ju mindre det egna folket, de egna 
soldaterna och sjämännen såg av luftkriget, desto bättre gick kriget. Man 
förstod inte detta i början av det senaste kriget, i vilket läget i luften 
inte var säkert, förrän "Battle of Britain" hade blivit "Battle of Berlin". 
Det kommer att bli livsviktigt i varje kommande eventuellt krig, att luft
striden "sopas bort" från det egna luftrummet. 

Som svar på en fråga rörande flygvapnets tekniSka styrka sade lord T., 
att, hur mycken respekt han än ~ste för amerikanerna, vore han själv inte 
beredd att rekoDDlendera, att engelsmännen fullständigt förlitade sig på ame
rikansk yrkesskicklighet, teknik och vetenskap fär att etablera den slagkraft 
utan vilken de vore hjälplösa. Han ansåg, att åtgärden att placera denna 
slagkraft enbart i händerna på deras bästa vänner i världen skulle vara fel
aktig. Detta kanske inte var logiskt, sade T., men det var sunt förnuft. 



om för ~cket av hur han skall göra det. Följ den principen så mycket som 
möjliet , att dlt Du ger Din man ett arbete att utföra, lÄ.t honom göra det 
s jälvständigt. Gör han det bra, glöm ej att ge honom en dunk i ryggen, gör 
han det dåligt - nåväl, låt det inte bli till en vana för honom. 
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Brittiske arm~chefen S i r W i l l i a m S l i ID har definierat le
darskap som personlighetens spegel. I ett modernt krig med stora områden och 
enorma massor är det mycket svårare för befä lhavaren att få sin personli~he t 
att nå alla sina män. ~en, säger Slessor, alla de bästa generalerna tog var
je tillfälle i akt att tala med och visa sig bland offi:erarna och männen i 
de kämpande enheterna: S l i m, med sin "glömda arm~" i Burmas djungler, 
U o n t g o m e r y, som till stor del genom sin personlighet (och med 
flygets hjälf ) vände en slagen, modlös styrka till en segrande arme på någ
ra få veckor före El Alame in. 

Inom flygvapnet, tror jag, säger Slessor, att det är ännu s vårare än . 
inom armen för en högre befälhavare att uppnå den nödvändiga kontak ten med 
dem, som står under hans befäl. Det förekom naturlig-tvi s tillfällen när det
ta var relativt lätt - eskaderchefen F a r k, som under slaget om Eng
land jämt flög runt till sina divisioner i No. II Group; H 'i l l, chefen 
för Fighter Command, som flög si tt eget jaktplan i striden mot V-l; C o -
n i n g h a m, som frh sin husV'd.gn ledde Desert A::.r Force (ökenflyget) i 
Nordafri ka. 

Gott l edarskap är lika betydelsefullt på de ej så hög t uppsatta poster
na. För de t första, kom alltid ihåg a t t Du har att görd. med vanliga männis
kor som du själv, med samma slag av känslor, samma fel och brister, samma 
förhoJ:pningar och samna fruktan. 'rala al r.r i g nedlåtande till dem och tala 
inte för of ta - det tillfällie;a , f örtroliga samtalet med underofficerare el
ler ~d.nska~ (vid vilket deras officer~re också ska ll vara närvarande) är en
bart bra, men - om det u~prepas för ofta - b l ir det till skada och förlorar 
sin effekt. Du kommer inte att göra det för ofta, om Du kommer ih~ Sir 
,Vi 11 iam Slims råd a t t tala ti 11 dem, endast när Du: 

l ) hCir något värdefull t att .säga dem 
2) vet vad Du talar om, oc~ 
3 ~ själv verkligen tror på vad Du säger. • 
Absolut förtroende är naturligtvis en förutsättning, karlarna känner 

snabbt igen" publikfriaren" och alla o'lederhäftiga uppe ifter t:. pp täcks nästan 
a lltid och skapar misstro. Kom dessutom ih;~, att det inte endast är "hjäl
tarna", som Du skall vara förtrolig emot och ställa i rampljuset, utan även 
de mindre skinande ljusen - in t e endast flygplan- eller 'stridsvagnsbesätt
ningar eller jägarsoldater vilka utför den verkl~a striden och får alla me
daljerna (och naturligtvis förlusterna) - utan även skrivbiträdet, förråds
mannen, elektroteknikern eller lastbilsföraren. Varendaste man i förbandet 
från chefen till den lägste hjälpmekanikern e Il er matrosen, är en viktig kug
ge i maskinen - om inte så har han ingenting där att göra. Dessuto~ kommer 
Du att få ut mera av Dina divisioner, om Du ibland talar med t ex kockarna, 
vilka mn.ste gå upp kl 0300 för att laga mat åt de besättningd. r, som är ute 
på nattföretag, och berätta för dem, vd.d som händer och varför. 

Detta är speciell t viktigt i flygva pnet, där vi har dessa två. huvuden
heter: de som slå ss i luften och de som arbetar på marken. Det kan inte hjäl
pas, men det komplicerar ledarskape t i ett flygvapen, dock ej oöverstigligt , 
ty den duktige befälhavaren kommer alltid att sammansvetsa de två delarna 
till ett lag och låta sin markpersonal erfara ett eget personligt intresse 
av och känna stolthet över hela förbandets effektivitet och de flygande be
sättningarnas prestationer. 
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B [ R Ö U v A R D S P A R P R O P A 6 A N D A. 

Från en läsare vid F 6 har inkommit nedanstående exempel på hur man vid den flot t i l
jen löst problemet att på ett enkelt sätt vänja personalen vid att anlita telepri nter- och 
teletypeförbindelserna samt att spara på d. interurbana telefonsamtalen. I dett a fal l ,n
vändes en ·slående· bild led til Ihörande t~xt. Meddelaren skriver: 

Våra telefonsnslag ---------
är så små. att int ern propaganda mot mindre nödvändiga Interurbansamtal måste föras. 

Här ett exempel pä en dylik ·rekla," från F 6: 

Rättelse till Ufl nr 1211949. 

Vet Du inte 

"tt det fi:Imls TELEPRINTER 
<An Du nödvändigt roste rin&a interurbant. har Du dA noga övervägt 

v ad· Du skall s!l.8a? Tänk p! "tt varj e sekund är dyrbar när det gäller tele

f onsamtal. Hjäll' till "tt hälla. telefonkostnaderna. incm IUIIIlapramen pnan 

att göra telefonsamta.len korta. 

liar Du tänkt p!.att ""'" i vissa. fa.ll ka.n DA även civila "bonnellter 

med teleprinter? 

Vänd Dig till signa.lförval taren om Du behöver n!8ra upplysningar 

angåeDde telefontrai'iken. 

l artikeln "f ilm som hjälp~edel vid utbildning" (s 322) står: ·Anvisningar för beQag
nande av undervisn ingsfilm äterfinnes i fo nr A 7/1949.· - Läs i st: • - - - fo nr A 7/1947". 

B E F l L O C H L E D A il S K A P forts. 
============== ===================== 

• p å t a lom h u m o r säger Slessor att det bästa råd han kan ge 
är: ansträng Dig aldrig att vara rolig; om Du är skapt så, kommer tillfälle
na ändå, om Du inte är det, kommer ingen att tänka sämre om Dig för det. Un
der all a förhållanden bör Du åtminstone försöka att alltid se glad ut och in
te anl ägga en dyster min. Kom ihåg att Dina män, speciellt under prövande ti
der, kommer att iakttaga Dig och få mod från Dig. Gud vet, att jag inte på 
något sätt avser att Du alltid skall vara hurifrisk - kriget är tillräckligt 
prövande ändå ! Någon sade en gång , att in~n borde se ängslig ut utom de, 
som aldrig har något som helst skäl för att vara ängsliga, och jag tror det
ta s äger a ll t. 

Du är ansvarig för folkets effektivitet och välbefinnande - detta måste 
vara en of ficers inställning och gå före hans egen bekvämlighet. Numera be
höver man int e säga, att manskapet inte skall behandlas som boskap , som för
hållandet ( på en del håll i världen) var förr i tiden. Jag tror emeller
tid att nan nu för tiden kan spåra en tendens att gå alltför långt åt andra. 
hållet, att bli sentimental och tala om rår dem hur enastående bra de är , 
klema bort de m och vinka av dem i bussen på väg till mamma varje lördag. De t 
är inte bra för dem och de tycker inte om det - inte om de är rätta sortens 
män i r ä tta förbandet. - Sir John går sedan in på de viktigaste av de karak
tärsdrag m m, som avgör ledarens egenskaper och kraften i hans befälsföring. 

U f l återkommer härtill i ett följande nummer. 



F l Y glj ä n s t: I Fackredaktion, FS/U 

FLYGPLAN Sk ~ SPINEGENSKAPER -
-=====-=====--:================: 

NÅGRA SYNPUNKTER. 
================= 

Från F 5 har under sommaren anmälts, att flygplan Sk 25 ibland 
uppvisade onormala egenskaper vid utgång ur spin. Med anledning här
av uppdrogs åt FörsoKscentralen (Fe) att utföra provflygningar för 
att utröna typens spinegenskaper. Genom det haveri på F 8, där be
sättningen tvingades lämna en Sk 25:a med fallskärm på grund av att 
flygplanet ej kunde tagas ur spin, aktualiserades frågan om typens 
spinegenskaper på nytt. På grundval av Fc:s provflygningar har en 
ändring ti l l SFI Sk 25 utsänts. Inom flygledningen har det ansetts 
lämpligt, att genom U f] låta samtliga förare taga del av de 
synpunkter på spinegenskaperna, som Fe utöver f örslaget till änd
ring av SFI framfört i sin rapport. Dessa synpunkt er återges här 
nedan. 

1l'lE~i_s:E.i.n. 
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Vid ingång i spin, oavsett om flygplanet "kastas" in i spin med hög nos 

och hårda roder ell er "sll\Yges" in med relativt låg nos och mjuk roderansätt

ning, faller nosen ned mycket brant, med två personer i flygplanet till näs

tan vertikalt läge, samtidigt som rotationen börjar. Detta branta l8~ bibe

hålles i stort sett under de 2 - 3 första varven för att sedan markerat och 

tämligen srabbt förändras. Nosen höjer sig då snabbt och rotationshastighe

ten oKar något. Flygplanet stabiliserar sig nu i ett bestämt läge med jämn 

rotationshastighet och ljudet från luftströmmen kring flygplanet minskar, 

särskilt i högerspin. 

Spiningång med något pådragen motor medför en snabbare stabilisering av 

spinen, men bibehålles motorpådraget erhålles för stor rotationshastighet, 

som orsakar onormalt kraftiga skakningar och vibrationer i flygplanet. 

Råll~e_i_s.:ei!! • 

I fullt utbildad spin, vilken med fullt ansatta spinroder - alltså även 

full motskevning - erhålles efter c:a 3 varv, ligger nosen ganska högt och 

roterar flygplanet med en konstant hastighet av ett varv på c:a 2 sek. I väns

terspin ligger nosen något lägre och är ljudet från luftströmmen något star

kare än i högerspin. Höjdförlusten per varv är för både höger- och vänster-



la 

spin 80 - 100 m. För en flygförare av medellängd, som har stolen i nedersta 

läget, synes horisonten skära kabintaket längs den främre tvärbågen. Detta 

med två personer i flygplanet. Med en flygförare i flygplanet synes horison

ten la - 15 cm under främre t värbågen. Nosen ligger i senare fallet alltså 

högre än då två personer är med i flygplanet. Under spinen pressas spaken 

kraftigt bakåt och måste sidorodret dessutom hållas med märkbar kraft för bi

behållande av fullt utslag. Släppes rodren står spaken kvar bakåtförd men 

går över till medskevning. Sidorodret ställer sig ungefär neutralt. Efter två 

a tre varv går flygplanet i allmänhet av sig själv ur spin. 

]r.e;ål}€L~ §.pin. 

Urgång sker med fullt ansatta urgångsroder (neutral skevning, fullt 

motsatt sidoroder oCh spaken fullt framförd) i vänsterspin på normalt c:a l 

Y~rv, i högerspin på ett a tvä varv. Då rotationen upphör dyker flygplanet 

tämligen brant, varigenom stor hastighet erhålles. Upptagning bör därför på

börjas så snart rotationen upphört. Motskevning eller otillräckligt ansatta 

urgångsroder kan fördröja urgången flera varv. Medskevning kan underlätta 

urgången. :ttotorpådrag när utgångsroder är ansatta medför omedelbar urgång. 

Al1n@li Q.m_s.Ei1!ege.nska.1?e~ ,ho§ §.k_25.. 

Skevningens inverkan på spinförloppet är påtaglig. Neutral skevning vid 

ingången medför brantaste nosläge och övergången till stabiliserad spin blir 

häftigare och mera narkerad än om ingång göres med full motskevning. Ingång 

bör därför göras med full motskevning. Motskevning ansatt under spin medför 

att nosen höjes från förutvarande, med neutral skevni~ stabiliserade läge, 

samt att kani~en oKar. En ökning av accelerationen i sidled ger sig till 

känna. Spiningång under medskevning är inte möjlig. Medskevning under spin 

medför urgång eller övergång till störtspiral. Särskilt under högerspin kan 

det inträffa att motorn (propellern) stannar om föraren ej är påpassl~ med 

gasen. Urgången blir något fördröjd. Den salIll1anlagda höjdförlusten (urgång, 

dykning för att starta motorn) är ungefär 500 m. 

TEKNISKA. FRONTEN. 
===:==1;=C==~=== 

Ny värmebeständig .metall-legering. 

Harold V. Kinsey, en kanadensisk metallurg, har uppfunnit en ny värme
beständig legering, som har fått namnet "Kinsalloy" och som består av nickel, 
mol~bden och aluminium. Man väntar att legeringen skall hinna provas i moto
rer inom ett år. Den är 10 % lättare än andra legeringar av samma typ och 
tros vara överlägsen de "varmhållfasta" legering-dr för reamotorer, som har 
utvecklats i England och USA. 
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KAnuer Du i;-en deDl? 

2 
l 

.. , 
I 5 II 

Lösning av identifieringsuppgiften se sid 38-39. 

=====a. ___ ·_======Z! :;:.: ===::r=========·=======:::=====~======:::.: =z========-=::=========:z 

MINADENS NAVIGATIONSPROBLEM. = ___ =z:=: _____ a_=-==_===:sz_;:::=z:=~= ~=======_a::_=z===_=_ 

VK lägsta höjd - 450 km/tim 

V
K 

stigning = 250 km/tim 

VK 6500 = 560 km/tim 

Aktionstid K lt45m 

Stigtid till 6500 m = 12 min 

Vind (marken) 50° 30 km/tim 

" 6500 m 300
0 

70 km/tim 

Medel vind stigning och plane 

360
0 

45 km/tim. 

T-bas 

O"7bas 

F = 80
0 

D = 410 km 

~ l~ 41\\ 
Ett propellerdrivet attackförband 

skall frAn O-bas utföra ett anfall med 

raketer mot ett fientligt mål. T-bas fin

nes tillgänglig men skall om möjligt und

vikas, dA fiendens aktivitet över T-bas

området den senaste tiden varit stor. 

Kan, under de förhållanden 'som anges 

nedan, anfallet genomföras utan använd-

ning av T-bas? " . 
l) Om an- och återflygning sker på lägsta 

höjd? 

2) Om anflygning sker på 6500 m och åter- . _ 

flygning på lägsta höjd? , 
( 

mål 

\ ~ ~1 
' . 

Besvara under uträ.kni~en 

av fråga 2 följande: 

I 
3) Hur många km från O-bas har förbandet hunnit när 6500 m "..lppnås? 

4) 

5 ) 

Var påb örjas try ckningen mot målet - om sjunkhastigheten håll.}~s till 
i-

5 mi s och V
K 

till 600 lan/ tim? 

Sammanlagd f 1ygti d från start . till landning? 

Svaren till frågarna återfinns på sid 39. 



12 

BRITTISKA FLYGVAPNETS REASKOL~"'ING. 
=== = = : -========================:..== 

Nedanstående utgör ett sammandrag aven artikel i T h e 

A e r o p l a n e av den 28/10 1949. Förf - en engelsk journalist 

- redogör för hur R.A.F. bedriver omskolning till reaflygning vid 

en nyupprättad "Jet-Flying School". 

F 1 Y g u t b i l d n i n g e n i R. A. F. har efter kriget under
gått många förändringar och har ännu inte fått sin slutgiltiga utformning. 
"Slutgiltig utfornming" når den givetvis aldrig, men f n arbetar man efter 
ett schema, vars huvuddrag väntas bli bestående. Av senare nyheter bör sär
skU t tre nämnas, nämligen "all-through"-systemet, genom vilket hela den 
grundläggande flygutbildningen genomförs vid samma förband; "all-weather"
systemet samt den successiva övergången till reaflygplan. (Tidigare fanns 
två "GFU"-skolor på skilda platser, en för typ I och en för typ II. - Övers. 
~). 

" A l l - w e a t b e r " - p r o g r a m m e t redan fr:\n bör jan av 
utbildni ngen har troligen varit det svåraste att genomföra. Trots den stora 
ökningen i prestanda har nog reaflygplanen likväl inte varit så svårflugna 
som många väntade sig. - Flygutbildningen börjar på Percival Prentice. Ef
ter 100 timmar på denna typ flyger eleverna ungefär lika mycket på Harvard 
och går sedan till en flygslagsskola. Innan de skickas till sina divisioner 
följer ytterligare en skola, där de omskolas till just de flygplantyper, som 
de sedan kommer att få flyga. 

Tills helt nyligen fick de blivande jaktförarna sin GFSU (grundläggande 
flygslagsutbildning) på Spitfire och de avslutade även sin I~SU (fortsatta 
flygslagsutbildning eller "Operational training") innan inflygningen på rea
plan började, varför denna inflygning ibland fick läggas på divisionerna. 
För att råda bot på detta så att de nya förarna skulle vara hjälpligt krigs
dugliga redan när de placerades på sin division startades därför nyligen en 
"rea-inflygningsskola" för blivande jaktförare • Denna sysslar endast med 
själva inflygningen på flygplantypen - handhavandet i luften - och eleverna 
får som förut taktisk utbildning vid en särskild flygslagsskola. 

Vid skolan, som är uppdelad på två divisioner, användes vanligen G1os
ter Meteor Mark IV och DE Vampire Mark I tillsannnans med det nya tvåsitsiga 
skolflygplanet Meteor 7. Den senare bedömes kunna få vidsträckt användning 
under många år framåt. - Både skolchefen, divisionscheferna och chefsinstruk
tören vid den nya skolan hade mycket liten erfarenhet av jaktflygplan innan 
de fick dessa befattningar. Skolchefen och den ene divisionschefen tjänst
gjorde vid Bomber Command under kriget. Den andre divisionschefen har tjänst
gjort på flygbåtar de senaste 11 åren. 

V i d a n k o m s · t e n t i l l s k o l a n får eleverna välja di vi
sion, beroende på om de vill flyga Ii:eteor eller Vampire. Första kursen bör ja
de så sent som den 14 september och var - när artikeln skrevs - int~ avslu
tad. Det teoretiska programmet omfattar aerodynamik med huvudvikten lagd på 
kompressibilitet, vidare "höjdmeteorologi", luftnavigation, signaltjänst 
och flygmedicin. Skolan har en undertryckskammare, där eleverna bl a får va
ra med om "explosiv dekompression". 
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U 

O~ FLYGBASOY~ÅDESORGANI&~TI01~? 
=======~ ======;===~= ~~======== ~ = 

l. Hur m l~.n~·a och vilka flygbasomrnden finns hos oss? Var är "flybostaberna" 

f örlagda? 

2... Vi lka 2.r huvuduppgifterna f ör flygbasområdescheferna (flyboch) under 

f r e d ? 

i. Vilka är huvuduppgifterna fär nyssnämnda chefer i k r i g ? 

A· Vad avser bastjänsten? ~ på de ovanstående frågorna finner Du på 

2' Vad omfattar bastjänsten? omslagets 4:de sida. 

==z===========_==================c=_~_=~z===========_====================~= 

BRlrrTISKA FLYGVAPNETS REASKOLNING - (forts). ====== ==== __ D_=================== 

Både Vampire- och Meteoreleverna börjar med Meteor 1 direkt från Har
vard. Detta innebär, förutom övergång från kolvmotor- till readrift även om
skolning från en- till tvårr~torigt flygplan, en övergång som iårut gjordes 
via Oxford-planet. Minst tre enmotorlandningar i dk (dubbelkommando) utföres 
med Meteor. - Före första ensamflygningen får eleverna c:a 4 tim dk på Me
teor 1. Sammanlagda flygtiden är 12 tim dk på Meteor 1 samt 16 tim ek (en
kelkommando) på Meteor IV resp 12 tim ek på Vampire. Nattflygning var inte 
möjlig då men vänta:ies bli införd 'lid jultiden 1949. 

E n l i g t f .l y g l ä r a r n a vid skolan är reaplan lätta att 
handha i luften, och trots allt vad lekmannapressen skriver behövs det inga 
"st~lmän" för att flyga dem. Men man måste under utbildningen ta hänsyn till 
hastighetens och höjdens psykologiska inverkan ävensom till dåligt väder och 
hög bränsleförbrukning. Snabbheten i instrumentens utslag oKar proportionellt 
med hastigheten, och instrumentflygning vid hög hastighet blir därför nästan 
en ny konst. - För att lära eleverna utnyttja hastighetsområdet dykes Mete
orplanen upp till ett Machtal aT 0,82, och symptomen på kompressibilitet vi
sas eleverna på hög höjd. 

"A l l - w e a t h e r " - p r o g r a m m e t är särski lt vikt igt, och 
vissa svårigheter orsakas av den korta aktionstiden. Med riktiga hjälpmedel 
och tillgång till åtskilliga reservlandningsplatser har svårigheterna dock 
inte varit och väntas ej heller bli särskilt stora.. - För flygning i dåligt 
väder håller man på att utrusta Meteoren med SEA, men tills detta är klart 
användes TIK-pejl för QGH-metoden. För sluten instrumentflygning användes 
färgade glas. 

F l Y g i n t e n s i t e t e n vid skolan är mycket hög, oberoende av 
vädret. Vid förf besök låg ett slutet molntäcke mellan 300 och 6000 m. I det
ta flög minst 1 Meteorplan omkring och flera flög under molnen. - Den höga 
flygintensiteten i samband med den korta aktionstiden gör att passbytena mås
te gå snabbt. Medel tiden för ett passbyte är 8 minuter, av vilka tankningen 
tar 6. 

E t t P å s i t t s ä t t lustigt resultat av denna reaskola är, 
att en del elever senare måste omskolas tillbaka tillbaka till propellerflyg-
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plan, t ex Spitfire, Tempest och Hornet. Motorbullret, vibrationerna och den 
komplicerade kolvmotorn torde betraktas som en förarglig och besvärande till
bakagång för nutidens unga reapiloter - slutar den engelske författare~. 

Kursens längd frdmgår ej av artikeln, men med hänsyn bl a till den ut
tagna flygtiden torde den vara högst 2 månader. 

FLYGAREXAMEN VID ETIOPlSU FLYGV..l.PNET. 

Den 19/12 1949 avslutade kejserliga etiopiska flygvdpnet högtidligt 
sitt arbetsår med en uppvisning av de nyexaminerade flygarna, som enligt ett 
officiellt referat utförde perfekta prestationer vid uppvisningar i avance
rad flygning, förbandsflygning och attackflygning (övningsbombfällning och 
kulspruteskjutning från luften)·. Högtidligheten bevittnades aT kejsar Haile 
Selassie samt ett stort uppbåd ur kejserliga familjen, diplomatiska kåren, 
pressen och övriga inbjudna. Den stora flygfesten ägde rum på flygfältet i 
Harar Meda (Bischoftu). 

Kejs~ren höll ett tal till de unga flygarna, vilket tal avslutades med 
följande ord till flygkadetterna och med ett uttalande om de svenska flygar
nas insatser, rik t a t ti 11 de närvarande svenska flygarna: 

"Jag tillönskar Eder - mina unga lanismän - att kunna fortsätta Eder 
utbildning med samma intresse och skicklighet som Ni visat prov på hittills 
liksom att Ni måtte bli ägnade att uppfylla de plikter som kan komma att 
krävas av Eder. Jag tackar de svenska officerdre som tjänstgöra i utbild
ningsledningen för deras hårda arbete och hängivna strävan vid våra kadetters 
utbildning, och f ör att de upprätthållit den anda av ömsesidig förståelse och 
respekt som bör finnas mellan lärare och kadetter. Jag är mycket glad över 
a tt kunna konstatera de uppnådda resultaten". 
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Kommitt'n Ifrågasätter dock, om ett sådant system skulle vara tänkbart vid flygvap
net. Kommltt6n finner att de vpl fijrhål landen som r i da vid flygvapnet flygtjänsten samt 
sammansättningen av krigsförbanden m m En te motiverar en över~äng tilr krigsförbandsvisa 
repetitionsövn ingar, Repetitionsövning arn a bör alltj ämt fuligoras åldersklassvis anser 
kommiH6n. ' 

EIt sys!em med r!pe!itionsövningar krigsförbandsvis n ödv ä~ diggör emellertid att nu
~arande best~mmel~er I varnplikt~lagen a~g å ende ~epetitionsövningarnas fullgörande bör 
a~dras: De t.dssp~rrart ~om bestaml'ler t nar resp o'/ningar skall fullg öras bör avlägsnas. 
V~rnp!lktslagen bor I stallet Medge frihet att på lämpligt sätt fördela repetitionsöv
ningarna på hela vpltirlen. 
. Trots at! Ingen ändring.föres!ås ~etr sättet fö~ repet)tiDnsövningarnas anordnande, 

foreslår ko~mltt&n att nyssnamnda andring ar dV praktiska skå l även bör gäl la flygvapnet, 
vi lket synes enbart för~elaktigt. 

fr!mler !il'_vEI~ ~t!a~n! !ill_f2rlä~g2 ~t~ild~i~g. 

'. Ko~mitt6~ anser rent principiellt att det är önskvärt ! tt vpll Som ålägges en län~re 
t) 4nst~orrng ~n det.st or a flertal ~~ erh!1 ler skälig kompensation för törlängnin~en. Kom
p~r.sa!lone" bor ut gl)~~S aven prem ie som bör syfta tll I att utgöra antingen ersättning 
for for!o~aå ~rb~tstJ an s! eller sturlletid r eller ekono mi skt stöd i samband med utryckning. 
" Pre~le bor. som hittills utbetalas il I vp! Som genomgått uoff- och offutbildning men 
a~en :- vilket ~~ en ~y~et -.till.vpl u!tagna ter utbildning i specia ltj änst undor förut
sattnlng att t)anst gorlngstlden overstiger 360 dagar 

KommittEns förslag om värnpl iktspremler vid flygvapnet är: 
att vpl . som ge~omgått uuffutblldning och vilka sålynda får en mån ads längre salman

!lgd tpnstgoringStld an huvuddel~n 1 premie ar~,3118"r 125 kr, 
. a t.vpl so~ genomgått offutbildning och vilka får 7~ månads längre sammanlagd t)'änst-

gorlngsTld erhål ler 1750 kr samt 
att vpl som genomgått utbildning I specialtjänst och ålagts en fortsatt tjänstgöring, 

SOl meo6 månader överstiger den normala, erh311er 1000 kr. 



Marktjänst: 

Fackredaktion: FS/O 

FRIKÄNNA NDE FÖR VÅDASKJUTNl NG UNDER VAK'l'TJÄNST. 
==a:::==a===s=====::==a:::======== .=.::~================ 

Som framgått av referat i dagspressen inträffade i början av 

oktober 1949 en olyckshändelse vid ett av a r m e n s truppför

band, S k å n s k a t r ä n g r e g e m e n t e t, varvid dag

officeren dödades av ett pistolskott, avlossat av vaktchefen, när 

dagofficern kontrollerade vakttjänsten. Det har även framgått att 

den landsfiskal, som verkställde utredningen, beslutat Atala vakt

chefen, en 19-årig korpral, för att han avlossat det dödande skot

tet. Riksåklagarämbetet har emellertid enligt beslut den 25/10 49 
meddelat, att vaktchefen inte kan anses ha gjort sig skyldig till 

straffbar handling. Med ändring av land~fiskalens åtalsbeslut be

stämde riksAklagaren nämligen att åtal inte skall anställas mot 

vaktchefen för ifrågavarande gärning. 

Det kan vara av intresse att närmare taga del av riksåklaga

rens motivering till detta be l t frikännande beslut, samtidigt som 

hände Isen som sAdan bör tagd.s som en varning för dagbefäl och an-

nan visitationsberättigad personal att driva uppmiiI'ksamhetsövnin

garna i samband med vakttjänsten allt för långt. 

15 

H ä n d e l s e f ö r l o P p e t var enligt landsfiskalens utredning 
följarxi.e. 

En värnpliktig, som fullgjorde V"d.kttjänst vid ett drivrnedelsförrAd c:a 
400 meter från vaktlokalen, hade omkring klockan 21.45 på kvällen hört någon 
kasta sten mot drivmedelsfaten. Då han inte kunnat iakttaga någon, r~de han 
med hjälp aven handtyfon tillkallat vakten och samtidigt med riktning uppAt 
avlo ssa t e tt skarpt pistolskott. Stenkastningen hade fortsatt, 'larför posten 
ropat: - "Kom fram den som kastar sten, annars konmer jag att skjuta skarpt". 
Då ingen gi vi t sig tillkänna, hade han avlossat ytterligare ett skarpt skott 
riktat uppåt. Vaktchefen, som kort därefter anlänt med 4 man ur vaktens slut
na del, hade med sin skarpladdade pistol osäkrad i högra handen krupit i rikt
ning mot en hundkoja, där han observerat en skugga och förstått att någon per
son befann sig. Vaktchefen hade ropat "halt" men plötsljgt pI ändats av ett 
starkt ljussken från en lampa, som personen i fråga tänt och riktat mot honom. 
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Han hade då "helt &.utomatiskt" höjt sin pi atol och avfyrat den i riktning mot 
d~n plats, där den främmande personen uppehållit sig. Omedelbart därefter hade 
ljuset sjunkit I:lot marken och han hade hört en r öst säga: "det är daglöjtnan
ten" • 

Om händelseförloppet hade vaktchefen bl a uppgivit att det inte varit 
hans avsikt att det avlossade skottet skulle träffa, men då den person, som 
han anropat med ordet "halt" inte velat ge sig tillkänna utan i stället tänt 
ljus, varav vaktchefen bländats, hade vaktchefen ansett sig ej ha någon annan 
utväg än att avlossa ett skott i avsikt att skrämma. Det helt plöt~ligt tända 
ljuset, som riktats mot vaktchefen, hade varit en bidragande orsak till att 
han avlossat skottet, enär han inte vetat, vdd som "kunnat hända från motpar
ten i nästa sekund. Vid avfyringen hade vaktchefen dels på grund av mörkret 
och dels på grund av att han blivit bländad av det tända ljuset inte sett 
det föremål han riktat vapnet mot. 

R i k s å k l a g a r e n har - som utgångspunkt f ör bedömaniet av rik
tigheten i vaktpersonalens uppträdande åberopat följande utdrag ur gällande 
instruktioner för posts "bruk av vapen: 

Post äger rätt till nödvärn och att därvid vid behov göra bruk av sina 
vapen om det föremå l , som posten skall bevaka, utsättes för angrepp så ock 
om okänd eller obehörig person trots postens anvisningar närmar sig posten 
eller det föremål, som posten skall bevaka och posten i sin ins t ruktion å
lagts att hejda dylik person. Innan posten använder sitt vapen skall han -
därest så kan ske utan uppenbar fara för vakten, posten själv eller den e
gendom, som posten skall bevaka - var n a angriparen. Första varningen 
sker med anropet "halt!" . Därest den anropade härvid inte stannar eller el
jest inte åtlyder postens anvisningar, skall posten om detta medhinnes och 
förhållandena i övrigt medger det, ropa: "Halt eller jag skjuter skarpt!". 
Då post nödgas göra bruk av si t t vapen, skall han söka inskränka sig till 
att f ö r t i l l f ä l l e t oskadl i ggöra den , som skall hejdas. Skjut
vapen b är- därvid rikta s mot nedre delen av kroppen. Där så kan ske utan fa
ra för posten och utan att den beskjutne därigenom får tillfälle att undkom
ma bör första skottet riktas mot marken. 

Riksåklagaren har vidare med stöd av gällande föreskrifter och bestäm
melser gjort följande s a m m a n f a t t n i n g av det inträffade: 

på grund av vad vaktposten rapporterat har vaktchefen varit berättigad 
antaga, att en obehörig i skydd av mörkret uppehållit sig invid drivrnedels
förrådet utan att åtlyda postens tillrop och varningsskott. Vaktchefen får 
tillika anses ha haft fog för ett antagande, att ett angrepp mot förrådet 
kunde befaras. Det har för vaktchefen varit en t j ä n s t e p l i k t 
att upptäcka den obehörige samt avvärja angreppet. I tjänsteplikten har jäm
väl ingått rätt och skyldighet att fasttaga inkräktaren. Vid fullgörande av 
denna uppgift har vaktchefen varit befogad att använda skjutvapen i enlighet 
med vad gällande instruktion föreskriver. Riksåklagarämbetet är närmast be
näget för den meningen att vaktchefen, som efter anropet "halt" från nära 
håll fått mot sig oförmodat riktat skenet från en stavlampa, med hänsyn till 
postens tidigare åtgärder och situationen i övrigt var i t b e r ä t -
t i g a d a t t s k j u t a u t a n a t t u P p r e p a var n i n g -
e n och utan att särskilt beakta skottriktningen. Även om vaktchefen inte 
skulle anses ha ägt handla så, finnes fog för uppfattningen, a.tt avfyringen 
av skottet inte vari t en överlagd handling utan följden av en reflexrörelse, 
som föranletts av det bländande ljus, vilket plötsligt riktats mot honom. 

R i k s å k l a g a r ä m b e t e t s b e s l u t blev - på grund av 
vad sålunda anförts - och såsom tidigare sagts, att vaktchefen inte kunde an
ses ha gjort sig skyldig till straffbar handling. Ämbetet bestämde därför 
att åtal mot vaktchefen för ifrågavarande gärning inte skulle ske. 
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1948 ARS VÄRNPllKTSKOMMITTrS BETÄNKANDE - EN RESUM( • 
••• a ••• : ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Utrednin~sup2dra~et har tidigare relaterats I U f I. Här fraMföres pA nytt det för 
flygväpneT vlKtTgasTe; -

Kom~ltt'n skulle enligt de ursprungliga direktiven utreda: 
a) den lämpligaste avvägningen .ellan övningstidens längd och kontlnQentens storl.k, I 
syfte att, med beaktande av det sa.lade riksforsvarets effektivitet, tillgodose behov.t 
av arbetskraft för att ge flygmaterielen en ur sAväl krlgsb.redskap- SOM övnlngs- och 
flygsäkerhetssynpunkt betryggand. skötsel och vArd· 
bl I ~ad .An och om Inom vpltjänstgörlngen vid fr~gvapnet kunde InrY'Mas viss sAdan ut-
blidning. att behovet av o~skolnlng för krigsplacering (fraaför allt vid ar.'n) .inskades; 
CI " behovet av repetltlons- och efterutbildningsövningar; 
d forMerna för uttagning av vpl till befälsutbildning; sa.t 
e vidareutbildning av vpl befäl för luftbevakningsorganlsatlQnen. 

UtgAngspunkten vid utredningen skulle - där ej särsl:llda oMständigheter kunde anses 
föranleda en längre tjänstgöringstid - vara en sa.~anlagd tjänstgöringstid av 12 mAnader. 

, samband .ed tillkolsten av 1949 års försvarsutredning erhöll ko.mltt'n delvis nya 
direktiv. - De olrAden, där utredningen till följd av de nya direktiven Inte slutförd.s 
och Inga förslag avgavs, var för flygvapnets del: 
a) avvägningen 1.llan övningstidens längd och vplkontlngentens storlek (den för flyg-
vapnets del mest betydelsefulla frågan), saMt 
bl behovet av omskolning I samband med vpl överförande frAn flygvapnet till arm'n. 

Det utredningsmaterial, ko •• ltt'n frambragte I sistnämnda frAgor, överläanades utan 
ställningstagande frAn kommitt'ns sida till Kungl. Maj:t för ev vidare handläggning. 

Av d. fr3gor, kommitt'n behandlat I sitt betänkande beröra följand. flygvapnet och 
är därför av sarskilt Intresse nämligen 
al utbildning av vpl til I befäl i luftbevakningstjänst samt uttagning av vpl för sAdan 
befälsutbildning, 
bl beredskapsovnlngs fullgörand. (vpllagen § 27, aom 2), 
c uttagning och utbildning av vpl I specialtjänst, 
d repetitionsövningarnas fullgörande samt 
e pf",.ier till värnpliktiga, uttagna till förlängd utbildning. 

Nedan sa •• anfattas kommitt~ns förslag nyssnämnda frAgor. 

1ä!nt'!k!l~a_u!fi !C~ !fi iör luit1e!a!nln~s!j!n!t. -

Enligt nuvarande utbildningssysteM fAr d, vpl sin första utbildning I luftbevaknlngs
tjänst samtidigt med övrig ~rkesutblldnlng. Efter c:a I års WvanllgW vpJtjänstgörlng ut
tages vissa vpl, så IAngt mojllgt efter frivillig anmälan, till befälsutbildning, vilken 
för vpl uoff Innebär 6 månaders och vpl off 12 mAnaders längre tjänstgöringstid än för 
övriga vpl, d v s med nuvarande provisoriska bestämmelser sammanlagt 18 resp 24 IAnader. 

VplkoMmltt'n har IngAende granskat behovet av utbildningstid för uoff- och offut. 
bildningen och funnit att: 

De vpl uoff och off måste bibringas en sA grundlig utbildning att d. kan placer.s 
vid vilket Ibevförband som helst. 

Utbildningen mIste omfatta sAväl det -gamlaW SOl det Wnya systemet w• 
Materlelkännedomen kan för vpl uoff begränsas till materielen vid Is och Igc, Ifråga 

01 vpl off måste kännedomen OMfatta all materiel UtOI radarmaterielen, om vilken alllänt 
orienterande kännedom dock måste begäras. 

Viss .llltär stridsutbildning måste medd.las eleverna så att de är I stånd att leda 
bevakning och försvar av anläggningarna mot sabotage och anfal'. 

Eftersom d, underrättelser luftb.vaknlngen Inhä.tar, bearbetar och Medd.lar, är av· 
sedda att utgöra en grundval för bl a .llltära chefers ur andra försvarsgrenar beslut, 
.Aste de vpl uoff och off besitta en grundläggande kännedOM 01 saltliga försvarsgrenars 
sätt att uppträda. " 

Mot bakgrunden av ovanstående slutsatser har nedanstående b e h o v a v u t -
b I I d n I n g s t I d framräknats: 
~k!d! yt11!d!l!g tri !Ig 

I 
II 

III 

Soldatutbildning och förberedande luftbevakningsutbildning 
Underofficersutbildning 
Officersutbildning 

c:a 12 veckor 
- 28 w 
w 26 w 

Den sammanlagda tiden utgör sAlunda 10 mAnader för vpl uoff och 16i .lnader för vpl 
off. Härtll I kommer för bAda kategorierna repetitionsövningar 01 90 dagar. Su.aa 13 resp 
19i dnader~ 

KOlmltt'n anser dessa beräkningar I huvudsak teoretiska och för.alAr därför att lan 
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Inte I lagen bInder sIg tll I dessa tider. Kommtttln föreslår att vissa maximitider fast
ställes, vIlka av praktiska skäl kan överensstämma med motsvarande tider fär armfn, d v s 
för vpl uoff 18 månader och för vpl off 24 månader. 

Det bör ankomma på K. Maj:t aH Inom denna ram efter förslag av chefen för flygv-ap
net Meddela närmare bestämmelser rörande utbIldningstidens längd ~ m. 

Kommitten behandlar vidare frågan om uttagningen av vpl fär denna befälsutbildning. 
Den nuvarande uttagnings.etoden - alltså efter I års ·vanlig· vpltjänstgörlng - är Int. 
lämplig eftersom det inte är rationellt att först under ett helt år utbilda en vpl för 
en befattning, vilken han I krig aldrig kommer att upprätthålla och därefter omedelbart 
flytta över v.derbörande till befälsutbIldnIng I luftbevakningstjänst. 

Det är inte heller önskvärt. att man vid uttagningen är bund.n till de vpl kategorI
er, som normalt tl Ildelas flygvapnet. Möjlighet till ett friare urval är enligt kommlt
tlns uppfattning lämp l igare. 

Vplkommlttln föreslår därför en ändring av nuvarande uttagningssystem. för Ifråga
varande utbildning bör I stället uttagning ske redan I samband med Inskrivningarna dels 
ur gruppen studenter och likställda, dels - på grundval av särskilda Inskrivningsprov. 
·exploration· (. fackterm ) m m - ur gruppen vpl I allmänhet. Eftersom det varJe 
år bör utbildas 45 vpl off o~h 15 uoff, bör utta~ningen omfatta 60 man + erf reserv. 
Samtliga berörda vpl uttages - vid behov tvångsvIs - till uoffutbildning. Uttagning till 
offutbildning sker däremot etter avslutad uoffu~blldning på frivillighetens väg. 

6enom ett system med uttagning f ö r e Inryckninaen är det alltså möjligt att re
dan från början inrikta utbildningen på luftbevaknlngst)änst och någon tid går Inte till 
spillo för en utbildning, som aldrig utnyttjas. Ifrågavarande förslag medför emellertid 
en ökning av flygvapnets vplkontingent med c:a 70 vpl. 

Eftersom så många os il kra faktorer är förknlepade med det föreslagna sfstemet - erfa
renhet saknas - föreslår dock kommitten att bestammelserna angående uttagnlngsNetoden 
t v bör ges provisorisk karaktär. 

I fråga 0111 den I ämp II gas te t i den för i n p a s S n i n g u n d e r u t b i I d -
n I n g S l r e t av tidigare redovisade utbildningst ider föreslår kommitten Inryckning 
I början av juni året efter Inskrivningsåret. 

Underofficersutbildningen förutsättes avslutas i början av april följande år. De 
tlllofflcersutbildning uttagna fortsätta ollledelbart sin utbi Idning ti I I mitten av okto
ber. Officersutbildningen bör dock efter fritt val för den vpl med hänsyn ti I I civila 
studier m III få fullgöras antingen som nyss nämnts i en följd (hösto.gång) el ler med viss 
del av officersutbildningen (den SOm Infaller efter 1/9) påföljande sommar (solIlmaromgång) • 

Ett geno.förande av vplkommittens förslag skul le medföra en kostnadsökning av I runt 
tal 40.000 kr i förhållande til I nuvarande syste;. 

~e!e2s!a~s2v!l!g_j!l_v!r!pli!t~l!g!n_§_21,_m~m_2. 

Sklldigheten att fullgöra beredskaps5vning upphör f n Ii lr efter I. tjänstgöringens 
slut. Harigenom är det Inte möjligt att som beredskapsför~and inkalla krigsförband, efter
so. dessa sammansättas av ett flertal åldersklasser. 

för att kunna inkalla krIgaförband til I beredskapsövning föreslår vplkommittfn att 
skyldigheten att fullgöra beredskapsövning utsträckes til I att gäl la under hela vplåldern. 

~t!asnlns ~cE !t~l!d!i!g_a! !p! l !p!cla!tiä!s!. 

1948 års försvarsbeslut innebar, att utbildn ingen av vpl specialister inom flygvap
net begränsades tll I att omfatta endast en kategori, nämligen bitr ädande Ingenjörer (fpl-, 
lIIotor-, vapen-, radar- och elektro-l. Utbildningen avsåg tidigare även krigskassörer, men 
denna utbildning överflyttades enl försvarsbeslutet til I armen och flygvapnet får nu från 
arMfn där utbildade krigskassörer, läkare, tandläkare och skyddstekniker. KOlIImitten har 
beh,ndlat frågan om utbildnings- och tjånstgörlngsf örhål landen för vpl specialister vid 
ar.~n av nyssnämnda kategorier. Kommittlns förslag i detta hänseende har uppgjorts med be
aktande av att de vpl även avsos för tjänst vid flygvapnet, Några förslag ti I I ändringar 
av principiell natur fInnes ' Inte

J 
utan kommitten för ssiar i stort sett att det provl

sorlu. som rått sista lret faststäi es att fortfarande gäl la. 
- Ko.mlttfn behandlar Inte frågan om biträdande Ingenjörers utbildning m m. Skälet här-

tll I är, att det f n inoll1 flygvapnet plgår en på relativt lång sikt stäl Id ~tredning o~ 
utbIldnIngsförhållandena III m för d.nna kategori. KOlllmittln föreslår endast att nuvarand. 
bestäm •• lser t v skall til lämpas I avvaktan på resultatet av nämnda utredning. Sedan flyg
vapnets utredning slutförts bör frågan upptagas til I ny behandling. 

f·~e!i!i2n!ö!nlnsa!n!s_f!llg2r!n2e. 

Vplkollllllltten föreslår för armfns del ett nytt system för repetitionsövningarnas an
ordnande, nämligen i form av övningar k r i g s f ö r b a n d s v I s. Det Innebär ett 
frångående av nuvarande metod med repetitionsövningar åldersklassvis. I stället inkallas 
~ersonal tillhörande hela krigsförband ti II sådana övningar, vilka sål unda kommer att 
fullgöras av flera åldersklasser samtidigt. Systemet är invecklat men har många fördelar, 
t IX Möjlighet till .a.trIMnlng för den verksamhet, so. förbandet såsom sådant skall ut
föra I krig, pi d.n plats, där förbandet dl skall verka. 

ll!ll sid 14. 
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Den J8/10 1949 fastställde amerikanska kongressen slutgiltigt försvars

anslagen för budgetåret 1950 till omkring 15,5 miljarder dollar, varav för 

arm~n 4,4, fär fle,tt.an 4,8 och f iir flygv.-lpnet 6,1 miljarder dollar. Av dessa 

summor nr 0,5 'för :'lottan och 2, milj :::u'der f ör flyevapnet "beställningsbe

myn,i iganden" för flygmateriel, som i nte skall betalas förrän senare. 

Presidenten och försvarsministern har emellertid i~te helt godtagit 

kongres~;ens beslut utan bestämt, att av beviljade 2,7 miljarder till flyg

materi elanskaffning vid flygvapnet och flottan en tredjedel inte får utnytt

jas utan skall hållas i reserv. Det statsfinansiella läget anses inte medge 

de höga utgifterna nu, samtidigt som vapenhjälpen till Europa m fl drar 1,3 

miljarder. Det lägre matedelersättningsanslaget räcker inte till förnyelse 

a.v nuvarande 58 flottiljer utan end<:l.st till 48. Kongressens försvarsutskott 

har emellertid ifrågasatt det lagliga i regeringens beslut och väntas gå 

till angrepp i jamad för att försvara de högre anslagen. 

Trots eventuella begränsningar har dock hrets kongress fattat många 

stora beslut rörande flygets utve'ckling, såsOJ:l: 

6, l miljarder ti 11 USAF mot 3,2 föregående år, 
1,6 " "marinflyget rr.ot 1,5 föregående år, 
63 miljoner till NACA, 

252 " "vindtun."11ar, 
50 " "avett program på 160 milj för radarkedja i Amerika, 
12,) " "robotskjutbana av ett program på 75 milj, 
1,9 " "robotlaboratorier, samt 

1314 "( " vapenhjälp åt andra länder, varav från flygvapnet 132 
och från marinflyget 15 miljoner. 

Däremot kunde det mångomtalade 70-flottiljprogramrnet ännu inte förverk

ligas. Senaten ville inte binda sig på längre sikt, utan föredrog att bestäm

ma för ett år i sänder. Representanthuset däremot ville lagfästa de 70 flot

tiljerna nu. Även ett byggnadsprogram på 613 miljoner dollar fick vänta till 

nästa år. Även USA har svårigheter på byggfronten. 

Senare - i början på december 1949 - tillkännagav försvarsminister 

J o h n s o n att årets löpande utgifter skulle pressas ner till 13 mil-
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jarder och att denna summa skulle bibehållas även nästa budgetår. Han fram

höll samtidigt att USA nu hade starkare försvar än nägon gång sedan 1945 och 

att det amerikanska ekonomiska systemet i sig själv utgjorde en mäktig fak

tor i detta försvar. Den nye marinchefen, amiral S h e r m a n , förklarade, 

att kravet på en "force in being" inte fick drivas så långt att ekonomin ä

ventyras och att den ekonomiska Marshallhjälpen till Europa var en ännu star

kare fredsbevarande faktor än rustningarna. Av marinchefens u ttalande a t t 

döma har samarbetsviljan återställts inom f örsvarsledningen i USA. 

"F Ö RSV AR SGRENSSTRIDEN" I US A 
==:2==C============K======Z===========_=====_==C=~=== 

Redogörelse för den under året mycket uypmärksammade striden 

mellan försvarsgrenarna i USA. 

USA slutade det andra världskriget med världens starkaste flotta. Denna 

flotta behövdes otvivelaktigt mot de då aktuella fienderna oCh på de krigs

skådeplatser, där USA då hade att kämpa. 

Nu är denna flotta för s t or och felaktigt sammansatt. Vad som främst 

fordras av sjöstridskrafter mot dagens ende tänkbare motståndare är flyg

plan och fartyg för ubåtsjakt (inkl jaktflyg för skydd av fartygen) samt 

hangarfartyg3baserat taktiskt flyg för understöd av sådana landstigningsfö

retag, som inte kan understödjas av landbaserat flyg. 

I känslan av att ha förskjutits från sin förutvarande förstarangsplats 

till tredje platsen (vilket har ekonomiska konsekvenser), har flottan sOKt 

hävda sin ställning genom att taga på sig nya uppgifter, såsom t e strate

gisk luftkrigföring. Därvid har man kommit i konflikt med f l y g v a p ~ 

n e t, vilket hävdat, att strategiskt luftkrig vore flyggapnets uppgift, 

inte flottans. Att så borde vara förhållandet har även tidigare fa~tslagits 

i den bekanta Key West-överenskommelsen, där resp försvarsgrenars uppgifter 

klart definierades. 

Under stridens gång har f lot t a n även hävdat, att flygvapnet 

skulle vilja helt inkorporera flottans flyg samt att a r m ~ n skulle vil

ja övertaga marinkårens uppgift enl Key West-överenskommelsen: att vidareut

veckla tamfibieoperationst-tekniken. 

Det första. påståendet har hel t tillbakavisats av såväl flygvapenchefen, 

general Van d e n b e r g, som ordföranden i Joint Chiefs of Starf, ge

neral B r a d l e y, inför kongressens militärutskott, där båda framhål-
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lit, att flottan har behov av taktiSkt flyg. 

Striden tog så småningom den vändningen, att flottan, från att särskilt 

ha angripit tron på f p l B-36 lämplighet, vände sig mot den strategiSka bomb

ningen överhuvudtaget och även mot tron på att atombomber skulle ha särskilt 

stor verkan. Såväl Bradley som Vand en berg försvarade B-36 och beträffande a

tombomben yttrade B r a d l e y, att flottan ständigt begärt att själv få 

använda den. "Om den nu är så ineffektiv, va.rför har då flottan 1Jarit så an

gelägen att vilja ha den'? Eftersom j ag tror på mänskligheten, beklagar jag 

atombomben, men som krigare resliekterar jag den," framhöll Bradley. 

General Van d e n b e r g framhöll, att han i.nte ansåg den stra te

giska bombningen som ensamt krigsa vgörande vid ett krig emot Ryssland. En 

invasion och operationer med lants t ridskrafter vore oundvikliga. Men fram

förall t med hänsyn till egna liv vore den strategiska bombningen det mest 

ekonomiska sättet a t t föra krig oc.'l skulle så kunna minska den ryska krigs

potentialen att invasion och slutlig seger skulle bli möjliga. Både Bradley 

och Vandenberg framhöll B-36 oc~ atombombens stora återhållande verkan på 

rysk aggressivitet. 

Striden har varit häftig och delvis förts med ohederliga medel. rlan 

har låtit påskina, att B-36-beställningarna inte var föranledda av sakliga 

skäl. FörsV'drsminister J o h n s o n var ~ idigare en av cheferna för Con

solidated-Vultee-firman och man gjorde gällande, att beställningarna påver

kats av de bidrag, som Johnson i denna egenskap lämnat till preside~t Tru

mans valfond. 

Vidare har vid två tillfällen privata brev publicerats i pressen för 

att därigenom få kongressen att ta upp vissa frågor till förnyad undersök

ning. Alla anklagelser har vederlagts och striden har t v avblåsts genom att 

amiralen D e n f e l d ersatts såsom chef för marinen av amiralen S h e r

m a n, vilken är flygare . 

B-36-beställningatna a vs es nu att oKas frAn tidigare 250 till 300 st. 

USA:s flygvapen har i åre t s budge t fått de största anslagen av alla försvars

grenarna och om man lägger ihop flygvapnets och flottflyg-ts anslag, torde 

m e r ä n 5 O % av USA: s försvarsbudget gå t i11 flyg. 
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FLYGSINNAD FLOTTCHEF. 

Efter konflikten i USA mellan flottans ledande män och försvd.rsled

ningen i övrigt tvangs flottchefen amiral D e n f e l d att avgå i okto

ber 1949. Han efterträddes av amiral S h e r m a n, en 53-årig marinfly

gare med framstående krigserfarenheter. S. förklarade vid tillträdet, att 

"flyget är ryggraden i flottans anfallsförmMa". Han tillade, att marinfly

get skulle hållas så starkt som försvarsbudgeten medgav. S. har tidigare 

samarbetat med general N o r s t a d, chef för amerikanska flygstabens 

operationsavdelning, när det gällde att fördela uppgifterna på försvarsgre

narna och anses därför ha goda förutsättningar för samarbete i fortsätt-

ningen. 

" ARMELEDNINGEN I USA OCH B OMBKRIGET. 
c=z========c========z=======:===============================::= 

I den livliga diskussionen rörande B-36-ornas möjligheter till strate

giska bombanfall har även chefen för armen i USA, general C o l l i n s 

och hans stabschef, general G r u e n t h e r uttalat sig. - Armechefen 

förklarad.e bl a att han delade flygvapenchefens uppfattning, att B-36 var 

USA:s främsta anfallsvapen. Stabschefen tillade, att man i försvarsledningen 

räknade med inte blott interkontinentala bombanfall utan även anfall med 

bombplan från närmare häll. För den sku: l och p g a önskemålet om jakteskort 

åt bombplanen var det ncdvändigt a t t USA även disponerade framskjutna flyg

baser. För att skaffa dessa krävdes samarbete mellan alla tre försvarsgre-

narna. 

ATOMBOMBENS VERKNINGAR M OT FARTYGSMÅL. 
z:-=====s====== =========a:::= === :-::=::... ==::s:: ===z:: =~=~= ==== =:'; ===::=-=== ===== === === 

Under atombombförsöken vid Bikini 1947 sprängdes den ena bomben under 

vattnet. Följden blev att radioaktiva vattenmassor översköljde en mängd av 

fartygen, såsom bl a skildrats av den amerikanske läkaren och författaren 

B r a d l e y i "N o p l a c e t o h i d e " • 

De alltför litet bekanta verkningarna av det radioaktiva vattnet fram

går av följande nu publicerade siffror: 

1& fartyg utgjorde mål. - Efter undervattensexplosionen var 9 fartyg 

brukbara, 9 fartyg sjönk och ~ fartyg kur.de ej rengöras från radioaktivitet 

utan h a m å s t s ä n k a s, somliga först sedan de bogserats till USA 

och man väntat i 2 år. 
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VÄSTUNIONENS FÖRSVAR. 
========================:============= 

I "The Aeroplane" för den 21/10 1949 läses: 
Den 12 oktober redogjorde fältmarskalk M o n t g o m e r y för Väst

unionens organisation och arbete under det första verksamhetsåret, inför 
Royal Uni ted Service Institution. Han sade därvid, att Västunionen kunde 
komma att spela en betydande roll i historien. Organisationen hade tillkom
mit inför hotet av anfall från öster och bibehålles på grund av de västeuro
peiska ländernas föresats att aldrig mer tillåta en oCkupation. Under sin 
redogörelse för Västunionen berörde M. bl a "c h e f s k o m m i t t e n " 
(Commanders-in-Chjef Committee), där han själv är ordförande och i vilken 
ingår även en flygchef, en flottchef och en arm~chef. Fastän ingen medlem 
av denna kommi tM utövade verkställande befäl i fredstid, sade M., hade mått 
o ch s teg vidtagits för att tUll' örsäkra dem effektivt befäl över de strids
krafter, som kunde komma att ställ as till deras disposition i händelse av 
ett angrepp mot Västeuropa. 

Kommitteen har inget ansvar för försvaret av de enskilda länderna utom 
vad beträffar territoriellt luftförsvar, för vilket den särskilda bestämmel
sen gäller, att flygchefen i krigstid för befälet över alla taktiska flyg
förband, som står till överbefälhavarens disposition och även över de flyg
förband, som tilldelats det territoriella luftförsvaret av nordöstra Frank
rike och Benelux. Dessa styrkor skul l e ledas via en interallierad flygstab. 

M. tillade, att denna organisation var nödvändig, emedan det territo
riella luftförsvarets på nordvästra delen av det europeiska fastlandet och 
de taktiska flygförbandens operationsområden skulle sammanfalla, och det 
bästa sättet att utnyttja samtliga dessa förband var att ha dem under en 
central ledning. Det var även nödvändigt att denna ledning stod i direkt 
förbindelse med Fighter Command i Storbritannien och den luftförsvarsorgani
sation, som täcker resten av Frankrike. - M. sade vidare, att det alltifrån 
början rått fullständig enighet om grunderna för den strategiska .uppfattning
en om Västeuropas försvar. Han hyste ytterst goda förhoppningar om det fram
tida samarbetet i Västunionen. 

Stora nackdelar var förknippade med kommittens arbetssätt. Det militära 
bruket var att ett problem granskades ur alla synvinklar och att en befäl
havare därefter fa t tade beslut i frågan. I förhållande till detta bruk var 
ett internationellt kommittesystem besvärligt och svårarbetat. I krigstid 
skulle det tillsättas en överbefälhavare, men i fredstid måste man få det 
nuvdrande s,ystemet att fungera. 

Ett annat krav var att man måste kunna se problemen ur internationell 
synpunkt. M. ansåg att de tre cheferna ingående i chefskommitten inte borde 
ha några befattningar i den egna nationen, för att problemen skulle kunna 
granskas ur "europeisk" synvinkel. - Han omtalade slutligen, att brittiska 
Tactical Air Force nu är baserad i Tyskland, och att luftförsvaret av vissa 
områden för en kort tid sedan lagts under chefsko~tten. Vidare skulle che
fen för Västunionsflyget och hans flygstab föra befälet över alla flygför
band, som ställdes till förfogande för försvaret av Västeuropa, av alla na
tioner inklusive Förenta Staterna. 

Eskader -, flxbo- o. flottiljchefer erinras om sin skyldighet att insända 

bidrag (text o. bilder) till U f l. Flygvapnet. stockholm 80. 
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PRESSGRANNAR: 
==a==_====== Norskt luftförsvar Sv D 14/12 49. 

Av Sv. D:s Ilygmilitäre medarbetare. 

Den norska försvarskommittens 
betänkande har med rätta fått 
god press både i hemlandet och 
här. Det vittnar otvivelaktigt om 
redbar försvarsvilja och dyrköpta 
krigserfarenheter. Det norska för. 
slaget avviker dock på några be
tydelsefulla punkter - närmast 
beträffande luftförsvaret - från 
de ideer som varit vägledande för 
motsvarande organisation i Sve
rige och förtjänar därför några 
kommentarer. 

Luftförsvaret omfattar i Norge 
sedan 1945 både flygvapnet och 
luftvärnet, medan i Sverige luft
värnet tillhör armen. Kommitten 
säger härom, att det luftvärn, 
som icke organiskt ingår' i ar
mens och marinen~ stridskrafter 
för att skydda dessa, även fram
deles bör. inge i luftförsvaret. 
Doek bör det ges en relativt 
självständig ställning inom luft
försvaret, allt under det man vin
ner ytterligare erfarenheter för 
framtiden. I Sverige har -tanken 
på ett enhetligt luftförsvar ett par 
gånger varit -uppe till utredning 
men har varje gång ställts på 
framtiden, närmast kanske för 
att andra, viktigare problem tagit 
tid och krafter i anspråk. Armen 
har alltså alltjämt ansvaret även 
för hemortens försvar med luft
värn i Sverige. 

Luftförsvaret får vid uppbygg
nadstidens slut 90 miljoner kro
nor om året av driftbudgetens 
300 miljoner. Därav gå 72 (24 
procent) till flygvapnet och 18 
tilI luftvärnet. Av engångsutgif
terna, 940 milj.oner på 6 år, gå 
240 miljoner till byggnader och 
700 till , materiel, dock utan när
mare angivelse av kostnadsfördel
ningen. 

I Sverige är motsvarande siffra 
för innevarande år 29 procent aV 
driftbudgeten för försvaret. En 
försvarsgrens uppgifter och be
tydelse kunna icke räknas enbart 
i procent av kostnaderna. Likväl 
finner man att flygvapnets andel 
i det norska försvaret är relativt 

blygsam. Antalet förband är en
dast 13 divisioner, motsvarande 
cirka fyra svenska -flottiljer, detta 
trots att Norges strategiska läge 
är sådant, att förutsättningarna 
för ett framgångsrikt luftförsvar 
även mot invasion förefalla gynn_ 
samma, bortsett från invasion "på 
bred fmnt" österifrån, d. v. s. 
från svenskt område. Förklarin
gen härtilI är, såvitt man kan för
stå, icke bristande insikt om luft
krigföringens betydelse utan i 
stället först bristande resurser att 
förverkliga en snabbare utbygg
nad på 6 år och därnäst allians
politikens konsekvenser. Man har 
uttryckligen angivit, att hjälp 
från de allierade kan komma 
snabbast med flygförband och 
räknar med att den också kom
mer, under förutsättning att flyg
fält och markorganisation för 
betjäning av dessa förband stå 
färdiga i hög beredskap. Man har 
sålunda fullt avsiktligt ordnat ett 
"Illckförsvar" och gjort framför 
allt armen starkare än vad man 
eljest kunnat göra, därest man 
mejl egna krafter måste kunna ta 
stöten även i luften under ett 
längre inledningsskede. I USA 
hade man under kriget 125 flyg
plan i luften i det taktiska flyget 
per 10 Mo mail på marken. Varje 
land måste "balansera" efter sina 
strategiska förhållanden men den . , 
amenkanska siffran ger dock en 
t~nkeställare. Den norska avväg
Il!ngen mellan ' lant- och flyg
stridsbafter visar sålunda en 
lösning av småstatens svåra för
svarsproblem, SOm helt bygger på 
att det inrangeras i en större en
hets planläggning. Däremot är det 
uteslutet att förena en sådan för
svarsavvägning med en alliansfri 
politik. Ytterligare bör man min
nas att eventuell hjälp till ett 
svenskt luftf1Trsvar kan bli svå
rare att erhålla, om hjälparen 
redan från början är bunden av 
andra . förpliktelser i Skandina-
vien~ -

I Nor~e finnes en regional för-

svarsindelning som är olik vår. 
Enligt det norska förslaget kom
mer man att ha fyra kommando
områden med samma gränser för 
alla tre försvarsgrenarna. Varje 
försvarsgren har en chef med 
egen stab inom varje område. 
Samarbetet dem emellan tryggas 
aven "regional chefsnämnd". En 
av de tre cheferna är ordförande 
i denna nämnd och för som sådan 
befälet över alla stridskrafterua, 
dock med flera betydelsefulla 
inskränkningar. Vad luftfÖrsvaret 
beträffar gäller sålunda, att che
fen för flygvapnet helt och fullt 
har den operativa ledningen över 
både flygförband -och basförband. 
Beträffande luftvärnet äro be
fälsförhållp.ndena mera komplice
rade och framgå icke av försla
get. Ordföranden i den regionala 
chefsnämnden, om denne är arme
officer, har som enda uppgift be
träffande flygvapnet att leda 
flygfältens försvar i händelse av 
invasion inom området. M.otsva
rande gäller beträffande sjöför
svaret. A v betänkandet framgår 
icke tydligt huru befälslinjerna 
gå, och det förefaller som om en 
utredning llärom återstod. 

I kommitten har - liksom i 
Sverige - även framförts tanken 
på helt sammanslagna regionala 
staber. Härom säger kommitten 
att man har alltför liten erfaren
het för att kunna bedöma om an
ordningen skulle Vara fördelaktig 
eller icke. Man framhåller emel
lertid att veterligt intet annat 
land i världen ordnat det så och 
viII icke tillråda att Norge skulle 
bli banbrytande på detta område. 
De regi.onala staberna för de tre 
försvarsgrenarna ligga sålunda 
enligt förslaget i flera fal! icke 
ens på samma ställe. Skillnaden 
mellan det norska och det svenska 

, systemet är sålunda betydligt 
mindre än de första referaten och 
kommentarerna angåyo. Det torde 
också vara förhastat att sätta upp 
den norska regionala ledningen 
såsom ett mönster för den sven
ska. 

I 
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I serien" Luftkrigföringens Il t veck ~:..ing och krigsavgör:mde 

betydelse under 2:a världt5kriget" i "Flue,'wehr und -Technik" för 

sept 1949 finnen införd ett kla.rlä,~gande I:W anledningarna t ill 

de allierades framgångar i kri get mot Japan och orsakerna till 

det tyska flygvapnets n(~derlag i Europa-kriget. Följunde hur 

sit t intresse: 
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D e a l l i e r a d e f r a m g å n g a r n a i Stillahavs-kriget 
mot Japan förklaras i artikeln (bl a) sålunda: 
l. - USA kunde på förvånande k ort tid skapa en imponerande flot t a av han
garfar ty .'5 o ch eskcrthangarfartyg. 
,g,. - Det amerikanska marinflyget oKades från 1.708 flygplan den 1/7 1939 
ti ~l 8. 600 i januari 194). 
l. - De ha~arfartygsbaserade flygplanens tekniska utveckling, framför 
all t jakt- och torpedflygplanens, niidde en s tandard, som inte s tod land
flygplanens efter i frAga om pr estanda. 
~. - Start- och landningsmöjligheterna på hangarfartyg för flygplan med 
hög vingbelastning f örbättrades avsevärt. . 
.5.. - Gott samarbete rådde mellan flygförbanden, flottan och landstig-
nir.gstrupperna. Särskild uppmärks amhet förtjänar även de tekniska special
förbanden ("ltrmy Engineers" och "Seu.bees" - förband för flygfältsbygge m m) 
som hade till uppgift att snarast efter en landsättning iordningställa 
s tart- och landni ngsbanor för flyg. 

J a p a n e r n a begick samma grundfel som tyskarna. De förbrukade 
flygva~nets bästa personal och materiel i b ö r j a n a v k r i g e t 
och b ö r j a d e f ö r s e n t med att utbiJda så m~a nya flygföra
re oeh bygga så mål'\g'a nya flygplan, som hade vari t behövligt för att hålla 
jämna steg med motståndaren. 

"Kamikazeflygarna" insattes även för sent. Förlusterna, som dessa 
självmordsflygare tillfogade anerikanska flottan, var så betYdliga, att man 
kunnat tänka sig ett annat förlopp av kriget om de insatts tidigare. 

D e t a l l i e r a d e l u f t h e r r a v ä l d e t hade också 
avgörande del i framgångarna i B u r m a, vilket i sin tur möjliggjorde 
för kineserna att upprätthålla motståndet. Endast tack Ydre den allierade 

, överlägsenheten i luften lyckades de ofta hårt trängda marktrupperna. där 
få förstärkningar luftvägen o ch hålla ut mot fienden. 
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Utan luftherravälde hade det också varit omöjligt att luftvägen förse 
Chiang-Kai-Chek's Kina-trupper med erforderlig materiel, eftersom Burmavä
gen var avskuren av japanska styrkor. Förutan denna försörjning skulle ki
neserna ~äkert va.rit ur räkn i neen, innan amerikanerna ens allva.rligt kunde 
hota Japan. 

T Y s k a "L u f t w a f f e s" n e d e r l a g berodde (bl a) 
på följande fel i planläggning, utrustning, organisation och insats: 

!:,länlä&sning • 

Under det att man var väl f örberedd och intrimmad på samverkan med 
marktrupperna, existerade in~n klar, på längre sikt uppgjord plan för en 
långvarig, strategisk luftkrigföring. Allt var inställ t på ett kort "blixt
krig" i n ä r a s a m v e r k a n m e d a r m e n. Den tyska led
ningen kände till grundprinciperna f ör en -strategisk (operativ) luftkrig
föring , men trodde sig kunna genomfära den "blixtartat" • Den.Tla tyskarnas 
förvissning om ett snabbt avgörande berodde på en oreparabel underskatt
ning av den allierade flygmaterielen och framför allt av den engelska och 
amerikanska rustningspotentialen. 

När därför det engelska jaktflyget under försvaret i luften under 
"Slaget om England" visade · sig oväntat starkt, och den väntade, snabba tys
ka framgången dröjde, gjorde sig bristen på en på lång sikt uppgjord stra
tegiSk plan kännbar , liksom även bristen på ett tillräckligt ant~l verkli
ga strategiska bombplan. Det hela slutade därför i nederlag för Tyskland. 

lL tl:\l.§ t,ning· 

I tyska flygvapnet hade man eftersatt behovet av ett fyrmotorigt, 
tungt bombplan, och man trodde sig kunna l ösa även strategiska uppgifter 
med de tvåmotoriga typerna. Överska t tningen av värdet i flygunderstöd åt 
marktrupperna - som var en följd av felaktigt tolkade erfarenheter från 
spanska inbördeskriget - jämfört med den tyska värderingen på högsta ort 
av strategiska bombanfall, förde med sig, att man byggde en tvåmotorig 
bombplantyp, som var avsedd för bägge uppgifterna, men som i själva verket 
inte alls var lämpad för någondera. 

Q.rEa!li~a.1i.Qn • 

Medan tyska flygvapnet Vclr välorganiserat för s k taktisk krigföring, 
var det mindre lämpat fär en strategisk sådetn. Varje luftflotta bestod till 
skillnad från de allierades klart funktionsbetonade, specialiserade organi
sationer, av nästan alla slags flygplan, och utgjorde derför var och en för 
sig ett litet flygvapen. Detta omöjliggjorde en cent ralt ledd, strategisk 
tysk insats av allt bombflyg utan en fullständig och u fl d e r k r i -
g e t o g e n o m f ö r b a r omorganisation. 

ln.§aJs. 

I ställe t för att slå tillsammans bombförbanden för en s ~rategisk in
sats splittrades de och förbrukades på taktiska insatser i form av u n _ 
d e r s t ö d å t a r ID e n. Framför all t gälle r detta flygförba.nden i 
Ryssland. När sedan en strategisk insats var livsvi~tie för TySkl and, 30m 

t ex för att nedkämpa Malta eller fär a t :; störa invasionsförberedelserna. 
1943 - 1944, då fanns inte tillräckli~~ med bombplan. Om så varit fallet 
hade säkert kriget fått ett annat förlopp. 



~~~~~~~~_9~~~~~Q~!§_Q~ERATIONER 1940-1942 I NCRDAFRIKA OCH ITALIEN. 
------------------------==================-========================= 

I "Gula tidskriftenII (Krigsvetenskapsakademiens handlingilr och 

tidskrift) nr 7/1949 gör överste B. B j u g g r e n en studie av 

brittiska ökenflygets operationer från Egypten via Libyen, Tunisien 

Sicilien och Italien fram till Csterrike oCh södra frankrike ooh 

denna flygverksamhets inverkan på markstridsläget m m. Berättelsen 

är grundad på R o d e r i c O w e n ' s bok "T h e D e s e r t 

il. i r F o r c e" Hela akts tycke t rekommenderas ti 11 genomHis

ning och begrundande. Här återges förf:s avslutningskommentar. 

l. Gemm offerusi vt uppträdande lyc
kades I1 Ökenflyget" från början - ehu
ru underlägset - gripa initiativet 
och tvinga motståndaren till ett de
fensivt uppträdande. Härigenom undan
drogs egna trupper fientliga flygan
fall samtidigt 80m fienden slet ut 
sitt jaktflyg under ständig beredskap 
i luften. Det är iLte alltid klart, 
att fienden låter lura sig till ett 
dylikt uppträdande. Men även den i 
flyghänseende underlägsne får inte 
frånsäga sig möjligheten att genom 
offensi vt uppträdande påtvinga fien
den sin vilja och därigenom aktivt -
dtminstone lokalt - söka bestrida fi
enden luftherraväldet. 

,g. Utmärkande för I1Ökenflyget" var 
koncentration på viss uppgift. Som 
mot~ats står tyska flygets bortplott
rande på ett flertal uppgifter. Sär
skilt för den i flyghänseende under
lägsne torde det bliva nödvändigt att 
koncentrera erforderliga flygstrids
krafter på viss uppgift för att nå 
avsett resultat. Kotsatsen innebär 
ett förslösande av flyget utan resul
tat. 

HII~GARY 

,Ok,-nOygeb' operatIonariktningar ullder atr\dema I Hordatrfb oeb 
Italien_ 
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i. Målsättnin~n för det allierade flyget var att ernå för operationerna i 
stort största verkan. Målen för bomb- och attaCkflyget blev därför i första 
hand fiendens flygplatser för att bestrida eller säkra luftherraväldet, fien
dens korrmunikationer till lands och sjöss för att "strypall underhållet, fien
dens transporter och underhållsanstalter bakom fronten för att "isolera slag
fäl tet" samt i sista hand ingripande på slagfältet. I kritiska situationer 

_ sattes dock hela flyget in på eller i anslutning till slagfältet för att av
värja en katastrof ell er säkra en framgång. 

Engelsmä.nnens förmåga att överflytta flygets verksamhet från ena uppgif-
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ten till den andra ger en god bild av flygets r örlighet och förmåga att verka 
mot olika delar av fiendens område. 

Vederbörande högste flygchef hade att efter samråd med markstyrkechefen 
e n s a m besluta mot vilka mål bomb- och attackflyget skulle sättas in för 
att ernå för markstridskrafterna s operationer bästa verkan. 

i. Flygoperationerna, främst under Afrikafälttågets fÖrsta del, ger vid han
den, att luftherravälde inte uteslutande är beroende av antale t flygplan. Vik
tiga och många gånger avgörande faktorer är befälhavarnas, flygplanbesätt
ningarnas och markpersonalens kunnighet, moral och kvalitet i övrigt, flygför
bandens utbildning ocb träning, flygledningens och förbandschefernas mål,val, 
flygförbandens insättande i erforder ligt antal E r ä tt tid och r ä tt plats i 
koncentrerat anfall m m. Kvaliteten kan till en viss del kompensera kvantitet. 
Detta framgår av många exempe l . Den flygunderl~sne måste sikta på kvalitativ 
överlägsenhet - såväl i luften som i marktjänsten - för att få möjlighet att 
bestrida fienden luftherraväldet. 

2. Bastjänsten och den tekniska tjänstens avgörande betydelse framgår med 
all önskvärd t.ydlighet. Engelsmännens förmåga att i medeltal hålla 70 - 80 % 
flygplan "flygklara" gentemot t yskarnas 50 - 33 }~ och italienarnas ännu lägre 
antal innebar ett avsevärt krafttillskott. En välordnad underhålls- och till
synstjänst är en grundförutsiittning för den i flygplanantal underlägsne. Det
ta innebär bl a god tillgång på väl utbildade mekaniker och annan markperso
nal, god tillgång på reservdelar samt god verkstadsorganisation. Bastjänstens 
och den tekniska tjänstens betydelse kan, mot bakgrunden av de framl~da er
farenheterna, inte nog understrykas. 

,2. Kraven på att hushålla med flygtimmarna med hänsyn till att inte slita 
ut flygplanen i förtid eller ställa anspråk på bas- och reparationstjänsten, 
som inte går att fylla, framträder särskilt under första delen av Afrikafält
tåget. Detta måste hållas i minnet, när det exempelvis gäller att välja mel
lan å ena sidan att genom patrullering i luften jaktskydda en sjöstyrka eller 
visst område till sjöss eller lands och å andra sidan att utnyttja jaktflyget 
för andra uppgifter. 

1. Beträffande flygets betydelse för striderna på 'marken kommer författaren 
till samma slutsatser som den engelske flygmarskalken S l e s s o r (numera 
chef för RAF): - "Flyget ensamt kan inte besegra en välorganiserad och väl
disciplinerad arme, inte framtvinga en tillbakamarsch, inte förhindra för
flyttning av reserver, inte helt isolera slagfältet från underhåll och för
stärkningar, men kan omöjliggöra även för den mest välorganiserade och väl
disciplinerade arme att bjuda långvarigt motstånd mot en med kraft insatt of
fensiv till lands och detta även i den mest ideala f örsvarsterräng. Det kan 
vända en välordnad reträtt till vild flykt och i egentlig mening eliminera en 
hel arme såsom en effektiv stridsenhet." 

Red Ufl anm: Se även Ufl nr 7-10/1949 (s 256) - S. personalia - och nr 
11/1949 (s 291) - hans art 'Storbritannien behöver ett bombflyg'. 

Överste B j u g g r e n s slutord lyder som följer: 

Å andra sidan bör vid bedömandet av denna åsikt hänsyn tagas till, att i 
ett eventuellt kommande krig större flygtekniska resurser med högre flyghas
tighet, med större eldkraft, större precision, förmåga att i högre grad än ti
digare ,anfalla oberoende av siktförhållanden m m, kommer att disponeras. En 
direkt tillämpning av erfarenheterna under andra världskriget torde därf ör in
te vara möjlig. Erfarenheterna måste ses mot den nu pågående flygtekniska och 
flygtaktiska utvecklingen. 



Tekniska Fronten: 

Fackredaktion: FF/M 

EFTERFÖRBRÄNNING VID }{EAMOTORE H. 
====~========.====================:=====z================== 

II E f t e r f ö r b r ä n n i n g II är ett fackuttryck , 
som på senaste året ofts setts i fackpressen, i saIDband med nya 
reamotorer och reaplan. Man har oftast fått veta, att motorernas 
dragkraft och effektivitet okats med den nämnda anordningen. I 
avsikt att klarlägga tekniska fakta kring "efterförbrful..ning" ger 
U f l : s f l Y g m o t o r t e k n i s k e m e d a r b e t a
r e här en saklig och säkerlieen välbehövlig resum~ av hur han 
och de övriga motortekniska fackmännen ser på "efterförbrännare~ 
- (jet-after-burner-) principen och dess praktiska tillämpning . 
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En reaktionsmotors dragkraft är i stort sett oberoende av hastigheten. 

En propellermotors dragkraft däremot är avsevärt större vid stillastående 

och låg hastighet än vid hög hastighet. Ett flygplan med propellermotor har 

därför i allmänhet bättre acceleration (kortare startsträcka m m) vid låg 

hastighet än ett flygplan av liknand.e typ med reaktionsmotor. Man har därför 

känt ett behov att genom någon slags tillsatsanordning kunna öka dragkraften 

hos reaktionsfl~planet. En metod härför utgöres av s k efterförbränning. 

I en kolvflygmotor är högsta gastemperaturen över 20000 C. Denna höga 

temperatur råder dock endast under mycket kort tid. Insugning av kall luft 

och kylning av cylinderväggarna sänker dessas temperatur till i genomsnitt 

under 2000 C. 

I en reaktionsmotor sker förbränningen kontinuerligt, varvid de motor

delar, som utsättes för den strömmande gasen, ganska snart kommer att anta 

nästan samma temperatur som denna (viss kylning finnes). Den mest utsatta 

delen i motorn är turbinen, som dels 2x utsatt f ör hög centrifugalp~änning 

och de1s hög temperatur, Turbinen måste vid fullvarv kunna arbeta vid en gas

temperatur upp till närheten av 9000 c. 
I brännkammarens hetaste del är gastemperaturen av samma storleksord

ning som den maximala i en kolvmotor, d v s över 2000
0 

C. Denna höga tempe

ratur möjliggöres därigenom att brännkammarens väggar effektivt kylas av 

kalluft. Man har ännu inte lyckats att få fram någon enkel och lika effektiv 

anordning för kylning av turbinskovlar. 
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För att inte turbinen skall skadas, mAste alltså temperaturen sänkas 

långt under nämnda värde före utloppet ur brännkammaren. Detta sker genom 

att överskottsluft tillföres. Proportionerna är s~dana, att endast c:a 25 % 
av den totala luftmängden till motorn erfordras för förbränningen. Resten 

behövs för nedkylning av förbränningsgaserna. Det är denna överskottsluft, 

som gör det möjligt att använda efterförbränning vid reaktionsmotorer. 

När man tillför värme i efterbrännkammaren, ökas gasens volym och som 

en följd därav utloppshastigheten och dragkraften. Vid start är det teore

tiskt möjligt att uppnå en dragkraftsökning i närheten av 40 %, innan luf

tens syre är förbrukat. Temperaturen i utloppsdelen kommer härvid upp till 
o c:a 1800 C. 

Det är inte möjligt att i en vanlig reaktionsmotor tillföra bränsle i 

utloppsdelen och därigenom kunna påräkna någon nämnvärd dragkraftsoKning. 

Den främsta anledningen härtill är, att gashastigheterna i utloppsdelen är 

så stora, att läga.n "blåses ut", vilket inträffar, när gashastjgheten är 

större än flamfrontshastigheten. Det är alltså nödvändigt att minska gashas

tigheten efter (bakom) turbinen, vilket sker genom ökning av strömnings

arean - man inför en s k diffusor, se den till artikeln hörande bilden. 

~om diffusorn tillföres bränsle i finfördelad form intill en s k 

flamhållare, som stabiliserar läge t av förbränningszonen. Sedan förbrän

ningen avslutats, kan gashastigheten OKas igen. Längst bak på efterbrännkam

maren har man placerat ett utlopp, som kan inställas i två lägen: minsta 

area utan och största area med efterförbränning. 

Vid dimensionering av efterbrännkammaren måste man kompromissa mellan 

fordran på låg gashastighet i efterbrännkammaren = stora dimensioner - och 

fordran på en ur aerodynamisk synpunkt lämplig utformning av fpl bakre del 

- slank bakkropp. 

En motor utan efterbrännkammare 'har utloppsarean avpassad så, att mo

torn arbetar under bästa möjliga förhållanden. ,Om man tillför värme, d v s 

ökar ~dsvolymen, visar det sig att man även måste oKa utloppsarean, för att 

man skall få ut mesta möjliga dragkraft av motorn och denna samtidigt skall 

arbeta så gynnsamt som möjligt. 

I viss mån har en efterbrännkammare liknande egenskaper som en ramm-mo

tor (reaktionsrör), därigenom att dragkraften och ekonomin förbättras med 

ökande flyghastighet. Man kan med visst fog likna en efterbrännkammare vid 

en ramm-motor med en reaktionsmotor framför. 

I och med att man har vissa anordningar i en efterbrännkammare: diffu-

J 



sar, flamhållar e 

etc, kornmer mo

torn att vid 

släckt efter-

brännkammare ar

beta nlgot sämre 

än en motor utan 

efterbrännkarnma-

re. Det t a y t t r a r 

sig som en sänk

ning i dragkraf

ten med c: a 5 ~ , 

då efterbrännkam-

maren ej är tänd. 

Diffusor f öre 
efte rbrännkammare 

Flamhållare 
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Efterbrännka~arens 
-;/----- u tlo ppsde l 

/ 
! Strå lha stighet 

Variabelt 
utlopps- , 
munstycke ' 

ökad med efter
br ä nnkammare 

I motorns brännkammare sker förbränninr~en vid högre tryCk än i ef t erbrännkam

mare, eftersom man har ett stort tryckfall över t urbinen. Övertrycket i ut

l oppsdelen är i genomsnitt c:a 1/3 av övertrycket i motorn . På höjd över c:a 

10 - 12 km är luftens täthet så låg, att man kan befara vissa svårieheter 

.med f örbränningen i ef te rbrännkammaren. 

I förhållande till dragkraftökningen med efterbrännkammare är viktök

ningen måttlig. ~an kan räkna med en viktö~ning hos motorn på c:a 20 % ~id 
ans l u tning aven efterbrännkammare, som ger c:a 40 % ökning av dragkraften 

vid s tart. 

I Amerika har man haft mycket goda erfarenheter av efterbrännkammare, 

som redan har införts i ett flertal av de nyare flygplantyperna. Betecknande 

f ör utveCklingen är att Lockheed XF- 90, som man till en början projekterade 

med vätskeraket som tillsatsmotor för att kunna nå överljudhastighet, nådde 

den avsedda hastigheten med efterbrännkammare. 

En fördel !red efterbrännkammare är, att man kan använda motorns ordina

rie bränsle, varvid man har större valfrihet vid uppläggning av fJygning än 

vad man har vid reaktionsmotor + vätskeraket. 

För att belysa förhållandena a~~s här slutli gen några karaktäristiska 

siff ror på specifik bränsleför brukning vid sti 1.lastående, angivna i kg bräns

le per kp dragkraft oCh timme (kg/kph) : 

Reaktionsmotor utan efterbrännkammare omkr l kg/kph 

Efterbrännkammare (tillsat sbrflnsleförbrukni ng/tillsatsdragkraft) " 6 II 

Vat teninsprutning (vattenförbr + II 1 II ) "15 " 

Vätskeraket II 1 " ) " 18 " 
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Döuglas "Skvrocket" och ljudhastigheten. (Hav 7/10 49 ) 

Enligt obekräftade uppgif ter frå n U::iA !i:i..,r de t reaktions - och rake tdriv
na flygplanet ~-558 -2 Skyrocket u nder provflygning i mi tten av juli 19~9 ha. 
uppnåt t ljudhastigheten. Det hade en hastighet a v unge fär 11')0 krr:/ tim Pl 
8 km höjd . Flygplanet ä r ko nstruerat fö r 2930 km/tim på 23 km Hjjd, men har 
där enda st 12 min flygt i d, varav blott 1 min på full rake tefrekt . 

Man hålle r för t r o ligt, attflygplane t vid den sen;.J.ste provf1yen ingen 
uppnådde 1190 km/Urr. elle r nästan N.ach- tal L 

XB-Sl:s f örsta flygning. (Ita v l/n 49 ) 

De t 3-motoriga readri vna attackflygpl anet r. ~artin XB- 51 - som j::csente
rades f ör U f l läsekrets i nr 12/1949 - flögs för fö r sta gången lien 28/10 
194'). Under flygningen gjo rdes i nge t för sök att uppnå de~;s maY.i ffia la ha~lt'ig
het. 

Flygplanet, som har 2 mans besättning, har tryckkabin o ch ka t apu ltsit
sar. Mo t orerna utgöres av 3 st General El ectric J - 47 aggregat, som h~r en 
statisk dragkraft på mer än 2360 kp varder~ . Flygproven kommer att forts ä t
tas. 

Rekordhastighet i vindtunnel. Cu S Inform:n Service 257 1/11 49) 

En hastighet större än 10 ggr ljudhastigheten har uppnåtts i en ny am6-
·rikansk vindtunnel, använd vid arbet e t på " i nderkontinentala" r ooo tar. Den 
största tidigare kända s trömni ngshas t igheten i vindtunnlar har varit omkring 
7 ggr ljudets. 

Jaktrobot i USAF. ( Aviation Neek 14/11 49) 

USAF har offentli,Q"p",iort några upngifter om en i sitt slag märk l ie nyhet, 
nämligen en på flygplan medförd jaktrobot, avsedd att användas mot flygplan, 
och som är i stånd att själ v söka sig mot målet. Ideen har länge varit dis
kuterad, Inen f örst nu - efter 2 års försok - synes man praktiskt ha löst 
problemet. Ryan-firman har under dessa två år experimenterat med XJ\.AM-A-l 
eller "Firebird" , det nya stridsmedlets beteckning och enligt uppgift laet 
ner 2 miljoner dolla r på försöken. 

Firebird framdrives, de l s a v ett hjälpraketaggregat som träder i funk
tion vid fällningen. Därefter f ramdrives den aven krutladdning, v i lken fri-
göres när den bringat upp hastigheten ti ll maximum, samt aven rake tanordning /~ 
i själva roboten. Vapnets längd sedan hjälpraketen sprängts bort är 2.3 m. 
Stridsspetsen exploderar då målet är i nä r heten eller om målet missas. Fi re-
bird kommer inte att seriebyggas i sin nuvar ande form utan avses f e l' f or t -
satta förs ök för att ytterligare f örbättra jaktrobot vapnet. 

General Electric' s reamotor för all väder,jaktpla.n. (Itav 22/ W 49) 

En reamotor, som kan användas i s k allväderjaktplan under mycket svå
ra nedisningsförhållanden, har bygg ts av General !!: l ectri c . lv:otorn är ett mo
difierat J-47 aggregat, och har en statisk dragkraft något överstigande 
2270 kp. För att förhindra isbildning har varmluft från kompressorn dragits 
till motorns inlopp. De J-47 aggregat, som nu tillverkas f ör amerikan~ka 
flygvapnets räkning, kommer att bli av här ovan nämnda typ. 

Konstruktionen har bl a provats med en motor in stall erad i'1tt högt be
läget labOr'd torium i Amerika. lviotorn Vdr igång under en avsevärd tid förra 
vintern under växlande väderleksförhållanden. Senare utfördes även all väders
prov med en J-47 motor monterad på undersidan aven B-29. 
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:!:lE SE::LtS'rE NYHETEHM INOl~ USA-FLYGVAF l'<1~T. 

"Air Force" för november 1949 , som är officiellt organ för flygyapen

föreningen i USA, The Air ? crce Association, har tecknat upp årets märkli

gaste nyheter inom lTSli. flygvapen. Listan skullp. hR fått ett något annat ut

seende, aIr: inte hemligstämpeln lagt hinder därför - heter det. Här nedan 

lämr..as ett kort sammandrag över det som man inom USAF synes räkna som de 

tio viktigaste, "icke hemliga" nyheterna. 

1. Efterförbrännare till reamotorer. 

2. Flytande syre, som jämfört med syre i ga.sform ger en besparing av 

80 % i utrymme och ändå oKar den tillgängliga syremängden ned 4~ %. 
2' Rotorblad av fiberglas till helikoptrar, vilka Råväl aerodynamiskt som 

ur hål}fasthetssynpur~t är överlägsna de nuvarande typerna. 

i. Nya 12,7 mm vapen, U") som ger större utgfulgshastighet oel: har längre 

skottvidd än äldre typer. Bl a finns dylika vapen (6 st) på N.A.. 

F-86 Sabre. 

,2. Förbättrade sikten och eldledningsinstrument. "Radar" är det centrala 

i de nya systemen. 

~. Nat tfotografering: - Förbättrade ljuspatroner och speciella utskjut

ningsmekanismer har öl',.at möj ligheterm. f ör blixtfotograferirtg på natten. 

Ljuspatronen åstadkommer en ljusstyrka av 50.000.000 normal ljus och ly

ser upp nästan hela horisonten. 

l. Inbyggda antenner för flygplan: - Tvånget att vid höga hastigheter taga 

bort alla utskjutande delar har resulterat i nya, förbättrade inbyggda 

radioantenner. Man har beräknat, att den gamla sortens antenn vid jakt

plans högsta hastiehet orsakade ett luftmotstånd svarande mot en effekt 

av 200 hk. 

~. Radiemanövrerad räddningsbåt: - Båten är 8 m lång och formad efter buk

konturen på B-29, från vilket plan den fälles mot vattnet i en stor 

faLskärm. Båten är försedd med en 4-cyl motor och rymmer 16 man (d v s 

besättningen ph ett B-36-plan). - Vid användandet fälles bhten från spa

ningsplanet (B-29). När den nått vattnet startar flygsignalisten (på 

flygplanet) radioledes båtens motor ocb styr den per radio till de ö

verlevande på deras flcttar och stoppar där motorn, så att de kan klätt

ra ombord. Sedan startar signalisten motorn på nytt - fortfarande per 

radio - och lägger in båten på rätt kurs. Därefter upphör f j ärrmanövre

ringen och de räddade får själva ta hand om båtens styrning och skötsel. 

9-10. Snabba målflygplan o ch tankning i luften. 
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Ny amerikansk metod för tankning i luften. (N Y H Tr 20/10 49) 
Boeingfabrikerna har ffied amerikanska flygvapnets tillåtelse tillkänna

gett en ny metod för tankning i ~uften, som är snabbare och effektivare -
även på högre höjder - än den, som tidigare användes vid Lucky-Lady's jorden
runtflygning år 1949. 

Vid användning av det nya systemet flyger de bäege flygplanen med tank
flygplanet högst och något framför det mottagande flygplanet, som framgår av 
bilden. 

Tankflygplanet är försett med ett "teleskoprör" , som vid start och land
ning sticker ut v~rätt rakt bakåt från stjärten, men som även kan dragas in 
i densamma och är ledbar åt alla håll. Mottagarplanet har en särskild påfyll
ningsstuds på nosens översida strax framför kulsprutetornet. Föraren av tank
flygplanet flyger på direktiv av tankskötaren sitt flygplan så, att "tele
skoprörets" ände kan anslutas till mottagarplanets påfyllningsstuds. Bräns
let pumpas därefter under tryck över till mottagarplanet. 

Det meddelas också att amerikanska flygvapnet experimenterar med en ny 
metod att samtidigt och på Ii minut (90 sek) tanka tre reajaktplan med omkr 
2000 l vardera från ett enda tankflygplan. 

USAF planerar standardinstrumentering i förarplatserna. 

I Technical DD 1/9 49 meddelades, att 4 st s k "mockups" (attrapper) 
med förslag till ny standardinstrumentering har färdigställts av Goodyear 
Aircraft Co och levererats till USAF:s Air Material Command. De fyra typerna 
representerar förarplatser i reajaktplan, transportflygplan, bombplan med 
sittplatserna i tandem och tunga bombplan. Ett är gemensamt hos alla instru
ment, nämligen att visarna rör sig i samma riktning och normalt står i hori
sontalläge, varigenom föraren med en enda blick kan avgöra om allting funk
tionerar på riktigt sätt. 

"Stall-varnare". (Aviation Week 17/10 49) 
Anordningen är gjord för att för piloten på höghastighetsflygplan påvi~ 

sa då han närmar sig stall-läge. Instrumentet är konstruerat av firman Safe 
Flight Instrument Corp:n i New York. 

Varningssignalen ges i form aven skakning i spaken. Denna. form (skak
ning) anses bättre än ljus- eller ljudsignaler, varav det f ö redan finns 
en del avsedda för annat ändamål. 
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~aurri ~ Jfrnntrn ~ Fackredaktion: FS/Fh 

EID'ARENHETER FRÄN OCH FÖR VINTT~RRi\DDNINGSTJÄNST. 
=============================================== 

Under senare hälften av februari 1949 ordnades genom flygled

ningens försorg prov av den nödutrustning, som den flygande perso

nalen avses skola medföra vid flygning, dels i flygplanet, dels bu

ren i flygdräkten. 

En rapport över proven kommer att utsä~das till f örbanden ge

nOm flygförvaltningens försorg. En kortare redogörelse har tidiga-

re lämnats i U f l nr 4 / 1949. :lvsikten med nedanstående arti-

kel är att komplettera tidigare lämnade uppgifter med några väsent

liga e r f a r e n h e t e r och personligt präglade upplevel

ser under proven. 

Som tidigare meddelats genomfördes proven så att tre försoKspersoner, 
vilka förutsattes ha hOHat med fallskärm och koremit ner på kaJfjäLet erhöll 
olika förutsättningar. En skulle stanna på kalfjället Dch dä r invänta "rädd
ningen", en skulle försök3. ta s ig fram till bebyggelse, d. v s hål l a. sig i ::-ö
relse , under dagarn~ och bygga nya natt~varter varje natt, och slutligen 
den tredje skulle söka sig ned till trädgränsen för att '.ltnyttja det skydd 
träden kunde erbjuda. Utöver dessa tre utsattes en man, som förutsattes ha 
nödlandat med ett jaktplan typ 28, SC::l.lJlt en grupp om två man, so:n fingerade en 
besättning i en nödlandad B 18. Under ett senare skede utsattes ytterligdre 
två försökspersoner, som fingerade fallskärmshoppare, 'lUka sökte ta sig fram 
till bebyggelse. Provtiden var för IS-besättningen 5 dygn och för övriga tre 
dagar. 

Resultaten av proven blev mycket värdefulla. Den materiel som prövades 
visade sig endast vara i behcv av mindre modifieringar och kompletteringar. 

Proven visade emellertid 
dessutom tydligt, att lämp
lig bivackplats, den per
sonliga färdigheten i att 
utnyttja till förfogande 
staende utrustning samt 
fjällerfarenhet spelade en 
mycket stor roll då det 
gällde för försökspersoner
na att göra vistelsen så 
dräglig som möjligt. Cm em
ellertid en fallskärmsho p
pare ej är skadad , är lämp
ligt klädd och utrustad med 
den nödutrustning , som av
ses införas, samt har goda 
erfarenheter från liknande 

"Så bä r jade det! fl 



övningar, synes det finnas goda rorutsättningar för att han skall kunna reda 
sig över en veckas tid i fjällterräng och stark kyla. 

Temperaturen '\l!lder proven blev ej hela tiden så låg som man hoppats, n~
ra dagar regnade det. Det visade sig emellertid att vätan var en betydligt 
värre motståndare än kylan. En av de erfarenheter, som framhölls starkast av 
samtliga provpersoner, var just betydelsen av att man med alla medel skall 
söka hålla sig torr. Om detta ej lyckades bör åtminstone nägra klädespersed
lar hållas torra genom särskilda åtgärder, för byte då man går till vila. 

En annan väsentlig erfarenhet var att man vid liknande situationer måste 
spara på krafterna. En fallskärmshoppare ska 11 därför all tid undvika att ge
nom marsch söka sig fram till bebyggelse, såvida inte denna ligger i hans ome
delbara närhet. Användes istället de krafter,. som står till buds omedelbart 
efter "nedkomsten", till att uppsöka en lämplig plats ror en snögrotta e dyl 
och ordna ett bra kvarter, erhålles för~tsättni~Gr fö~ att under en lång tid 
kunna i~vänta den undsättning, som måste komma. Någon risk för att den nöd
ställde skall sitta och "hänga" och komma på dystra tankar finns ej. All ener
gi o-ch kraft som står till buds användes dels fÖr att förbättra förläggningen, 
dels för att ordna effektiva signaler som syns väl - både från marken och 
från luften. 

Om däremot den nödställde ger sig iväg, kommer hans omdöme snart att bli 
påverkat av de nedsatt a krafterna, vilket medför att de skydd som ordnas för 
natten blir mindre goda, och de signaler, som oundgängligen måste 11tläggas 
under marschen, göres dåliga eller till slut helt glömmes bort. Dessutom tar 
hans krafter slut betydligt snabbare än om han stannar vid nedslagsplatsen. 
Stannar han där finns alltid möjlighet att söka skydd och vila i bivacken, om 
vädret hastigt försämras eller tröttheten tar överhanden vid arbetet med sig
naler, förläggning o d. 

Synpunkterna på värdet av att IIl3.n stannar på platsen för ne:islaget eller 
i dess närhet gör inte s n ö s k o r n a onÖdiga. Dessa är nödvändiga för 
att man överhuvud skall ha någon rörelsefrihet sedan snön fallit. Utan snöskor 
blir varje steg i snö en kraftprestation, som snabbt förbrukar de krafter man 
från bör j an haft ti 11 buds. 

Betydelsen av r ä t t val d a u n d e r k l ä d e r, s k o r och 
van t a r kunde också konstateras under proven. Vid flygning över obygder, 
då nattemperaturen allmänt kunde gå långt ner under noll grader, bör varma 
underkläder vara obligatoriska. Slarv i det avseendet kan omintetgöra nyttan 
aven lämplig personlig nÖdutrustning. Den hÖ~G temperaturen i våra nutida 
jaktflygplan försvårar helt naturligt för personalen att vara väl utru~tad i 
det avseendet - att vara varmt klädd. Men trots detta måste hänsyn tagas till 

. vad nödlandning kräver i klädselhänseende. 

F a l l s k ä r m e n och f l y t v ä s t e n . visade sig vara ovärder
liga hjälpmedel då det gällde att göra bivackerna så varma som möjligt. Genom 
att stycka fallskärmen erhölls en sovsäck, som i värme knappast stod andra 
sovsäckar efter. Nägon större svårighet att drapera fallskärmsdelarna runt 
sig fanns ej heller. Flytvästen visade sig tillsammans med fallskärmens övri
ga delar kunna ge ett effektivt skydd mot markkylan. 

Två av försökspersonerna, löjtnanten .il. r n e b ä c k, F 17 och löjt
nanten B e r g l u n d , F 21 skildrar sina intryck och upplevelser under pro
ven i ett par följande nr av U f l. Berglund var den av provpersonerna, 
som fingerat fallskärmshopp och som Skulle förflytta sig, Arnebäck var en av 
medlemmarna i 18-besättningen, som var ute i 5 dagar. Deras skildringar avslu
tas med ett återgivande av deras och andra "försökspersoners" "varaktigaste 
intryck", så som de meddelades övningsledningen omedelbart efter provens av
slutande. 
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E f T E R D f F I N G E R A D E N O D L A N D N I N G A R N A • 

Nir det regnar ute håller 
Man sig inne. Gästerna ta
ges 'Not vid .n cigarrett 
på förstukv isten. Kapten 
von Essen I sin snögrotta 
efter ett dygns prov. 

I sol på fjället. -18-
gruppen- vid sin Igloo 
efter ett dygns prov . 

Kaphn B. Hed
berg, F 8, 5011 
fingerat nöd
landning med 
J 28 hade både 
gjort snögrotta 
och vindskydd 
av fallskärmen. 

-strapatserna- slut. en
dast en halv mils marsch 
på snöskor återstår efter 
50 timmars prov. 

Fr vänster: Kapt B. Hed
berg{ f 8, fänrik (dAv) 
Wlks röm. F 4, kapt v. 
Essen, rs. 

NÄGRA LYCKADE BILDER fRAN 1949 ÄRS VINTERRÄDDNINGSOVNINGAR I FJÄLLEN • 
•••••••••••••••••••••• a •••••••••••••••••••••••••• c •••• ••••••• a •••• ~ •• 
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K Ä N N E R D U I G E N D E M ? 
=====~============================ 

l 2 

3 

I 

II 
5 

===S======:===E_=========ZC~=~============================================== 

U T L il. N D S N Y T T - forts. 
===x=:==:============ 

USA:s flygvapen får egen flygkadettskola. 

USA försvarsminister har nu godkänt planerna på en flygkadettskola, som ~ 

alltså koremer att bli det amerikanska flygvapnets motsvarighet till armens 
West Point och rrarinens Anmpolis. 

En kommitte under ordförandeskap av förre flygvapenchefen, general 
S p a a t z, har tillsatts för att utreda ärendet och bl a inkomma med 
f örslag om förläggningsplats m m. Kommittens arbete skulle vara avslutad den 
l /l 1950, så att ett rårdigt rorslag kunde föreläggas kongressen, då denna 
sammanträder. 

Flygkadettskolan skall beräknas för 2500 kadetter i fredstid med möjlig
het att utbilda dubbla antalet om så skulle erfordras. 

Engelska "H.iälpf l ygkåren" får rea,jakt. (Aeroplane 25/11 49 ) 

Engelska flygministern yttrade häromdagen i underhuset, att nu då 
"Hjälpflygkåren" (Royal Auxiliary Air Force) överförts till Fighter Command, 
blir det en angelägenhet av stor betydelse, att denna kår utrustas med rea
flygplan. Detta sades Skola vara genomfört tj]l 35 % den 31/12 1949 och 
till 100 % i slutet av 1951. 

'. 
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. ~~~=~~=!~~~=E~r Lösning av identifieringsuppgifterna sid II o.~ 8 

~t. }<'LYGPLANBILm~l1NA l - '). 

Nr Flygplan Beskrivning 

l Boeing B-50 D 4-motorigt propellerflygplan . 
Su erfortress Midvinercl. t. "Fortress"-fena. St j ärtko!l. 

2 

3 

4 

s 

Nr 

J 

II 

Lockheed F-90 

Douglas 
AD-3W 
Skyraider 

Jak-IS 

Saab J 29 

Fartyg 

U 
rysk ubät 
( 1937) 

Delfinen 
svensk ubåt 

( 1934) 

Kastbara vingtankar. 

2-motorigt reaflygplan. Extremt utdragen, spetsig nos. ' 
Luftintag på sidan av flygkroppen. Bakåtlutat stjärt
sidplan. Upphöjt stjärthöjdplan. Stark pilform (35 0 ). 

Förarplats långt framför vingens framkant. 

l-motorigt propellerflygplan . Lågvingat. Rak, tämligen 
jämntjock kropp. Långsträ ckt "puckel" på kroppens över 
sida. Stort stjärtsidplan med långt framlöpande fena 
och två extra fenor. UtQyggnad för radar under nosen. 

l-motorigt reaflygplan. Lågvingat. Luftintag i nosen. 
Utbyggnad under flygkroppen för reamotorn med kraftigt 
steg. Triangulärt stjärtsidplan. Smala vingspetsar. 
Förarplats i höjd med vingroten. 

l-motorigt reaflygplan. Midvingat. Luftintag i nosen. 
Steg vid reamotorns utloppsmunstycke. Förarplatsen 
långt fram. 

B. FARTYGSBILDERNA I - II . 

Be skr i vning • 

En fristående kanon (10 cm) framför tornet, vars för
liga kant är lodrät. I aktre delen av tornet ett hak 
(nedsänkbar plattform, för 45 mm akan). 
Bestyckn: ~rl~ iv l - 100, 1-45, 

torp (, - 53 TT 
Depl: 780 to~. Jll.m: 78 x 6,4 x 4,4. ~: 20 knop. 

En fristående kanon (57 mm) framför tornet, vars för
liga kant är lodrät. I aktre delen av tornet ett hak 
(nedsänkbar plattform för lVksp). Likheten med S 4 på
pekas. 
Bestyckn: ~rl~ lv l - 57, l - ksp, 

lOD> 4 - 53 TT, MM 
Depl: 540 ton. Dim: 61 x 6,3 x 3,4. ~: 15 knop. 

:c=========================================~=================================== 

· ,}{JÄNADENS NAVIGATIONSPROBLEM. Svaren till uppgiften sid 11 är nedanstående: 
=~=============~=========== 

l) Nej (lt SOm). 

2) Ja. 

3) 48 km. 4) 206 km före målet. 

5) 12 + 15 + 21 + 52 = lt 40
m 

~-----' -------..-
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Läsekrefsen Har Ordef: 

Klaus-Erik Engzell: M E O I S A f I R' T I l l I N O l f N I I I • 

Efter att sedan start.n från Addls Abtba ha avverkat cirka 5500 km huvudsakligen 
ök.nflygn ing, landade SE-SNO för första gången på in disk mark i dess hu~ udsta d D e I -
h I. Redan från första ögonbl icket fick man ett int r yck <! v fö rvirrad man2f a ld och f8111 
korta veckor förslog Inte stort, när det g ~ 1 Ide att reda ut begreppen betraffande detta 
väldiga land, vars bef o lkn in~ är nästa n lika stor som hela Europas. 

Indiens historia är till stor de l historien 0111 dess ol ika erövrare. vi lka var och 
en, lockade av dess rikedomar. för en tid lade under sig landet för att sedan vika för 
nya inkräktare. Efter hand som ett invaderande folkslag f rå~änts makte n a~ ett annat, 
ko. det att utöka den redan förut oerhört heterogena indiska befolkn ingen med ytterliga- ~ 
re ett e I &Ment. 

DelhI var en gång sätet för Indiens genoIII t iderna mäktigast e härskare -Stormoguler
na". Så småningoM försökte portugiser, holländare! fransmän och enge ls män att fördriva 
dessa och lägga under sig landet. De käMpade inbordes under ett århundrade, til I dess 
att britterna händelsevis fick överhanden och gav den siste 'Stor-Mogul' r espass. Cal
cutta blev till att börja med brittisk huvudstad, men på 1920-talet drog vicekonungen 
so. regent In I DelhI, den galllle "Stor-Moguls' resIdensstad. DI stade n emellertid ansågs 
för trångbodd anlades en nyen bit ifrån den galla. ~ålunda består huvudstaden numera av 
g a 1 I a och n y a D e I h I, vars centra ligger cirka 7 km åtskil da, men ~llka så 
sIllåningoM vuxit Ihop, så att lilan knappast märker någon skillnad utom Ifråga om stadspla
ner Ingen. 

V Vår landningsplats WIllIngdon låg i nya Delhi, och för aH kOlllma till värt hotell I 
den galla staden låste vi göra 25 minuters bilfärd genom överfyi Ida gator. NIQon frik
tionsfri trafik kan det knappast bil tal 01 I ett land där korna är heliga dJur, SOl 
strövar omkring fritt överallt. Det verkade som om hi Ilörare hellre än att störa någon 
av de gudomliga varelserna riskerade en kol I ision med något mindre himmelskt väsen. Kor
na var från barnsben väl medvetna om detta och ful Ikoml igt fria frän al la komplex och 
hä.ningar 11g de ofta och Idisslade mitt I körbanorna medan storstadens trafik under 
stockningar försökta krångla sig förbi. 

Hohllruu- och bostadsbristen slog nästan alla tänkbara rekord, och, trots att vi 
beställt rUM i god tid, var vi tvungna att dela ett s.k. dormitoriuM med 8 andra ~äster 
av skilda nationalihhr. Då dessa emellertid sa l'1 tli ga var vänli~a och försynta mannls
kor, beredda oss förläggnin ge n intet obehag lJtan var tvärtoIII I VISS mån till glädje, då 
vi genOI våra rumskurater fick en hel del nyttiga upplysningar om det land, som vi stod 
I bsgrepp att uppleva. Givetvis var de synpunkt er vi fick hö,a ganska olika, beroende pi 
vilket folkslags representant SOM framförde dem, men genom att sovra Materialet kunde vi 
dock skapa oss en bild. på vårt hotell bodde oeksl en del av FN:s kOMmission för Indien 
och PakIstan, vilken sy sslade med gr ä nsregleringsfr ä~ an i Kashmir. Mer än tio 01 ika na
tioner var där represent erade . Redan första kväl len Inf ördes vi i de t ta sällskap av trev
liga och intressanta människor . VI blev så småning oM goda vänn er med åtskilliga och till
bragte en stor del av vår tid I deras sällskap bil de I Delhi och sedermera även I Benare 
dit de gjorde en weekend-flygn ing i sin Dakota under vårt besök där. Vad lan lest upp
skattade hos dem var deras formåga att se saker I stort, deras tolerans gentemot andra 
nationaliteter och deras försök att l stället för att fördöMa, sätta sig in I de tanke
gångar och orsaker SOl lett til I något för dem sv ärförståel igt. Deras arbete bland och 
saMarbete med skilda nationaliteter hade synbarligen alstrat en större vidsynthet ~n 
Man I allmänhet är van att Möta hos människor, SOM rör sig i trängre kretsar. 

Svenske Ministern, den i A~dls Abeba förut stationerade mycket popul rl re dOKtorn 
J a r r f n g , tog I övrigt hand om oss på bästa sätt, sammanförde oss Med svenskarna 
i Delhi. länade oss sin bi I för slght-seeing och ägnade en hel sönd ag åt att visa oss 
runt IDelhls oMgivningar. 

En av de första kvällarna gjorde vi en utflykt för att se stadens n·att liv, eventu
ella sköna "tupeldanserskor" o s v. Utbytet blev el'l e lIert id praktiskt taget I ika med 
noll, vare sig nu detta kan ha berott på att vi in te up psökte de rätta f·latserna eller, 
vilket är trol igare, huvudstaden vill föregå landet i övrigt med gott exempel. Överhu
vudtaget verkade det som om regeringen vii le Inspirera ti I I en stram livsförtng. Restau
ranger och nattklubbar stän~des tidigt, vissa dagar var alkoholfria, och det fanns t o m 
provlnser, .som var fullkomligt torrla~da, men där utlänningar kunde fä tillstånd att kö
pa sprit, mot att till myndigheterna Inge ansökan, i vilken de förklarade sig vara
alkoholister - (slef)' Alltnog vi gjorde inte något nytt försök att gå ut pi inhemsk ga
I,j I Delhi utan ti Ibragte I stället våra kvällar tillsammans med våra vänner ur Kash
Mir-kommissionen. 



pI dagarna sysselsatte vi nss med att bese en del av stadens talrika minnesmärken 
över svunnen kultur. Vi strövade dessutom omkring i elfenbens- och juvelerarbutiker och 
beklagade vid betraktandet av de utsökta arbetena vår reskassas begränsade storlek och 
det dito utrymmet I värt flygplan. Vidare ordnade vi slutgiltiga formaliteter för den 
fortsatta resan. Det som I mitt tycke gjorde störst intryck var ·the Red Fort·, utomor
dentligt tjusande byggnader omgivna aven röd sandstensmur

f 
belägna vid stranden av flt

den Jumna. Här plglck för tillfället rättegIngen mot 6handls mördare, av vilket vi dock 
ej sIg nlgot annat än att det var· ganska gott om polis Inom fortet. 

Efter att ha passerat lahoreporten, i vars valven mängd sml elfenbens- och liknan
de affärer var inrymda, bara de värda dagslInga besök kom man in I en park med mjuka 
gräsmattor, vackert ansade träd mängder av exotiska ~Iommor, kanaler, fontäner m M. I 
denna fanns de mest sagolIka palats och paviljonger utspridda, stilrent utförda I blän
dande marmor med Inläggningar i form av blommor av agat, turkos, jaspis I fl ädla och 
halvädla stenar. Visserligen inglr den förnämsta juvelen från ·the Red Fort·, Koh-I-Noor, 
numera i den engelska kronjuvelssamlingen, visserligen har många andra stenar lösbrutits 
och ersatts med färgade glasbitar och de guidföremIl, som en gång gav en om möjligt stör
re glans lt härl igheten bortförts, men man kunde dock föreställa sig, hur denna ·tusen 
och en natt·.llka värld mIste ha tett sig I all sin prakt, när schahen med sitt följe 
residerade här, och haremsskönheter hopsamlade frln alla världens hörn strövade omkring 
I paviljonger och parker el ler badade I de stltliga marmorbadhusen. Om man fick tro vlr 
guide, ,kulle schahens huvudsakliga sysselsättning ha varit, att vid olika årstider pi 
olika platser I fo r tet ha förnöjt sig med sina haremsduer. Dessa up pgifter var nog när
mast tillkomna för att öka dricksen frln sensationslystna turister, ty den järnhIrda re
gerlnQI som dessa muhammedan furstar utövade, kan knappast ha lämnat dem alltför riklig 
tid tl I övers för nämnda slags nöjen. 

Apropos ciceroner kom vi ganska snart underfund med att rätta sättet att studera 
en plats var att först besöka den med en guide för att ur hans ymniga tal flöde plocka 
ut vad som til I äventyrs kunde vara av värde och därefter göra om det hela,för att be
friad frln cice ronens p~trängande pratsamhet I lugn och ro kunna njuta av ställets skön
het. 

En av vIra Intressantaste upplevelser I Delhi var att övervara en bönestund I 
J a M a M a s j I d, världens I storleksordnin9 fjärde mosk~, som, med sitt läge högt 
över de om91vande gatorna, och sina i övrigt väldiga dimensioner, gjorde ett mycket 1.
ponerande Intryck. Före Inträdet p~ tempel~lrden måste man taga av sig sina skor. De 
rättrogna som uteslutande utgjordes av man, begav sig först tll I en bassäng, där de 
genom tvättning av händer, fötter, ansi kte och mun, sllunda til I det yttre renade, be
redde sig för den inre rening, som skul le vederfaras dem vid mötet med deras gud. Efter
hand SOIl tvagningen var fullbo rdad beg.av man sig till en av mosklns Ilngsldor, där män
nen föl I p~ knä med pa nnan mot stengolvet. p~ givet kommando frln en förbugare p~börja
des rituel la ryggböjningar och sträckningar utförda med en precision, som skul le gjort 
heder lt en lingsk gymnastikuppvisning. När bönestunden var över, förevisades vi mos
klns stolthet, tre re l iker, som stammade från Muhammed. De bestod av ett sk äggstrI, ett 
fotavtryck i en gipsplatta och en sandal, . vllken sistnämnda visade att profeten tydli
gen levat pI synnerligen stor fot under sin jordiska tillvaro och varit en jätte Inte 
bara I anden utan även rent kroppsligt. 

Ju mer man sIg av mu hammedanismen och ' dess verk, ju större blev ens beundran för 
den. Med sina givna brister speciellt ifrAga 0111 kvinnornas ställning är den dock en re
ligion, som alltifrån sin begynnelse förmAtt sina anh ängare att omfalta läran med samma 
ortodoxism, medan andra religioner förflackats. Den har fltt dem att I I~nge sedan svun
na tider uppföra byggnadsverk av utomordentlig stilrenhet, som fortfarande stlr kvar i 
det närmaste oförändrade i sin monumentala storhet, medan andra lärors samtida helgedo
mar för länge sedan skattat lt förgängelsen. Kort sagt - den mIste äga en Inre styrka, 
vars ursprungsk älla förvisso vore värd ett närmare studium. 

Bland de minneuärken, som vi säg IDelhis omgivningar{ var det konstfullt utförda 
K u t a b M i n a r det, som mest fäste sig i minnet. Det a torn i fem v~ningar med 
nära 400 trappsteg plstods vara delvis uoofört pI liDO-talet för att en kejsargemål frln 
'ess topp dagll~en skulle kunna se den heli ga Jumna-floden. Beläget Som det var i en 
vacker park utgJorde det ytterligare ett imponerande bevis på en gången tids storhet och 
f8rmAqa att lstadkomma beundransvärt varaktiga arkitektoniska konstverk. tn sak, som 
frapperade, var hur intresserade indierna själva var av s fna mi hn en från en gln~en tid, 
Detta är desto mera u~ p seendeväckande, som ett sädant intresse är ganska ovanligt i Ös
terlandet för övrigt. Overallt och speciellt pI söndagar såg man unga indier strova om
krIng och beundra sitt lands gamla sevärdheter medan slanka indiskor i färgglada ·sa- , 
rees· ökade tjusningen I bi Iden. Överhuvudtaget var det förunderligt hur välväxta indier
na ~oro. Man såg så gott som aldrig nägon med ens anlag til I kor pulens. Detta beror m ~ j 
Ilgen pI att en stor del av befolkningen sedan Ilngliga tider lidit av konstant under
näring, lIIen detta I sig själv sorgliga faktum bidrog till att ~öra exempelvis betraktan
det aven hop söndagsflanerande indier till en rent estetisk "Jutning. l..2.!:..!.! f ö I j e r. 
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VAD VET DU OM FLYGBASOMRlnESORGANlSATIONEN? 
====_==8==============%===================_ 

Svaren på frågorna sid /J är följande: 

l· Fem flybo: Flybo S: Chef och stab i Ängelholm. 

" VI: " " " Göteborg. 

" O: " " " Stockholm 

" N: " " " Östersund. 

" ÖN: " " " Kallax (Luleå). 

l. a) Krigsförberedelsearbete, innefattande planläggning av bas- och under

hållstjänsten samt luftbevakningen, ävensom fri vi llig utbildning ~.~J' 

luftbevaknings t j änsten. 

b) Förvaltning av övni ngs- och krigsflygfält samt vissa förråd. 

l. a) Att leda bas- och underhållstjänsten inom flybo samt att fära befälet 

över där grupperade basförband, beträffande depåer na i vad avser deras 

användande som baser för krigsflygförband. 

b) Att leda luftbevakni ngen samt att föra befälet över luftbevakningsför

banden. 

i. Verksamhet på flygbas ( huvudsakligen marktjänst), som syftar till att 

säkerställa krigs f lygförbandens verksamhet oCh förbereda deras företag 

i luften • 

.5. • . Stationstjänst , trafi kledning, markluftförswr och markförsvar (i sam

verkan med vissa styrkor ur armen), signal tjänst, förläggning och för-
"'. 

plägnad, sjukvård, t ransporter samt flygfältsreparationer (vissa) och 

snöröjning. 

Fallskärm med barometerstyrt öppnande.> (Aeroplane IS/Il 49) 
Fallskärmen av i dag är en produkt som nått en nära hundraprocentig 

funktionssäkerhet. Under de senaste 30 åren har Irvin-skärmen räddat över 

-. -

60.000 människoliv. Grunddragen i fallskärmens konstruktion har ändrat --älgoW""~' \... 
föga under dessa år. År 1949 har man i England konstruerat och med gott re-
sultat prövat en för säkerheten numera nödvändig hjälpapparat till fallskär-
men, nämlige~ en utlösningsanordning, som regleras av lufttrycket. 

Under vissa omständigheter, särskilt vid flygning på höga höjder, är 
det nödvändigt att vid utsprång snabbt kunna falla genom ett luftområde av 
7-S km höjd, för at t undvika för långt uppehåll i kall och förtunnad luft. 
Skärmen bör alltså i n te öppna förrän den hoppande kommit ned till en höjd, 
där tryck och temperat ur är mindre extrema. Skännen bör även öppna, om den 
hoppande blir medvetslös och alltså inte är i stånd att använda den manuella 
.utlösningen. 

Vid ett försoK som utfärdes i n9vember 1949 i England hoppade en major 
iV i l l i a m s, som tillhört ett fallskärmsförband, från 4,5 km höjd, med 
utlösningen inställd på 2 km. Enligt kontroll med tersur och armbandshöjdmä
tare öppnade skärmen på den inställda höjden med ett uppskattat fel av plus 
minus 60 m. 
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