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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrattelser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lén-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhiller lsmplig spridning inom forbandet.

U f 1l utsdndes dven till pressen. I U f 1 forekommande
artiklar #r helt Sppna for publicering.
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framstélles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlidkaren) under medverkan frdn flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrédesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdider m m). Bidrag frén alla personalkatego-
rier &r vdlkomna, Infdrda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under sarskild rubrik '"ldsekretsen Har Ordet'

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inmehdlla uppgift pd avgindarens (fdrfattarens) befattning,
namn och adress. Dir gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet.
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Friagan f6r Dagen:

DA chefen for flygvapnet den 29 jamari 1948 avliat sitt yttrande till
Konungen &ver 1945 Ars fOrsvarskommittés betinkande inleddes yttrandet med
ett koncentrat av virldskrigets ldrdomar med avseende pd luftkrigforingens
roll i ett nutida krig. Denna sammanfattning, som dock inte innebar nidgot
annat 8n ett fortydligande av overbefédlhavarens och forsvarskommitténs ut-
talande att " f lygets utveckling mest av allt
givit det nutida kriget dess préigel", har
efter hand vdckt 4tskillig opposition i virt land. Det synes darfér lamp-
ligt att nu efter tvd 4r, d& viktiga avgdranden betridffande forsvaret fore-
stédr, bringa denna sammanfattning i erinran och granska huruvida det finnes
anledning att #ndra pd omddmena., Luftkrigforingens roll sammanfattades i 9

punk ter, citerade nedan;

1) "Iuftkrigforing mot hemorten kan, siviél med som utan atombomber
framkalla krigsavgdrunde resultat, utan att invasion behdver tillgripas.
Motmedlet hiremot Hr ett dag- och nattjaktflyg ... sttt av luftbevakning
och luftvdrn, #dvensom ett vdlorganiserat och personalkrévande civilforsvar."

Bdsta exemplet harpd &r Japans kapitulation, som f6ljd av bombkriget
och blockaden. Tysklands exempel visar att endast Odeldggelse av stdder tro-
ligen inte leder till malet, men vil att bombkrigfdring med lémpligt mdlval
kun sédtta bdde hemortens och stridskrafternas fOrsdrjning ur spel. Detta
framgdr tydligt av den amerikanska bombkommitténs rapport, varfdr det &r o-
riktigt att, sdsom stundom sker i vArt land, avfdrda hemortskrigfdringen
som "terroranfall" utan avgorande betydelse. 1 framtiden kan atombomber av-
sevidrt oka verkan av hemortskriget. flven Sovjetunionens flygvapen kan nume-
ra forvdntas tillimpa strategisk bombkrigfdring med eller utan atombomber.

Iuf tfdrsvarets verkningsformdga och seghet ddagalades sidrskilt Over
England 1940 och over Tyskland 1943-44. I nuldget har den tekniska utveck-
lingen gynnat luftfdrsvaret med reajaktplan mot kolvmotorbombplan,

I framtiden, d& reabombplan fiAr stdrre anvdndning, kommer luftfdrsva-
rets uppgift att bli svirare - men for den skull ej oldslig.

2) "Luftanfall mot huvudstad, kommunikationer och mobiliseringscentra
sdsom krigsOppning kan lamsld motstdndskraften dven hos en till synes stark
mili térmakt, om beredskapen &r lag och luftfdrsvaret svagt."

Jugoslaviens exempel #r klassiskt. Dess miljonarmé kunde endast goéra
svagt motstdnd, sedan huvudstaden och fdrbindelserna lamslagits av flygan-
fall. Det jugoslaviska luftfCérsvaret med dess svaga jaktflyg och luftvirn
var fullkomligt otillriéckligt for att motstd flyganfallen,

Atombomben kan i framtiden Cka verkan av dylika anfall,
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3) "Kustinvasion och grdnsinvasion kan inte igingsittas eller med fram-
géng genomf Sras, f0rrdn den anfallande nedkdmpat den forsvarandes jaktf lyg.
Btt vdl organiserat och lett jaktflyg med erforderliga reserver kan inte ned-
kémpas utan betydande kraftinsats av flyg och tidstdande operationer."

Den tilltédnkta tyska kustinvasionen mot England inhiberades p4 grund av
det brittiska jaktflygets seger 1940. Det kan kanske inte utan fog géras
gidllande, att invasionen, didrest den igingsatts, skulle ha misslyckats till
f61jd av styrkeforhdllandena till sjoss. Av tyska dokument framgdr dock, att
man beslutat taga dessa risker, om blott man vunnit i luften. - Invasionen
over Kanalen 1944 foregicks av en mer &n halvArsling, koncentrerad bekidmp-
ning av det tyska flygvapnet. I denna invasion och mdnga andra, t ex i Stil-
la havet, lades stdrsta vikt vid en ofta tidsddande, seg bekdmpning av fien-
dens flyg som forutsdttning for operationen,

4) "Luftinvasion &r en sannolik betvingelsemetod. - Den torde inte i-
ghAnssittas, sd linge ett aktivt jaktflyg existerar."

Kuppen mot Norge 1940 visar att luftinvasion &r mijlig t o m bortom ett
eskorterande jaktflygs rdckvidd, ndr luftfdrsvaret &r svagt eller obefint-
ligt. = Kretas erdvring 1941 &r exempel pd en "strategisk" luftinvasion, som
lyckats gentemot numeriskt Overl8gsna firsvarare tack vare herravidlde i luf-
ten, — Invasionerna i Vdsteuropa 1944 och 1945 visar vilken omsorg som mis-
te nedliggas pA luftinvasionens skydd i luften, nir forsvarande jaktflyg kan
vintas upptrdda, t o m om det Ar svagt, och nir operationens mil har "tak-
tisk" karaktidr.

Det Hr kdnt att bAdda maktgrupperna efter kriget fortsdtter att forbere-
da luftinvasion (anskaffa materiel, utbilda personal),

5) "Lantstridskrafter har i regel inte varit i stdnd att fora ett segt
och uthdlligt forsvar, om de samtidigt anfalles pA marken och i luften utan
att fiendens flyg bekémpas i luften. lindust d8 terrdngen varit sdrskilt
gynnsam, har undantag héarifrén forekommit."

Demna punkt, som i Sverige varit sdrskilt omstridd, har i ldnder med
krigserfarenhet ansetts som témligen sjédlvklar. Den har bestyrkts av minga
ledande arméofficerare, sdrskilt i UsA, vars trupper 1942 i Afrika och 5til-
la havet fick kédmpa utam flyg. Eljest ger TFolen 1939 och Frankrike 1940 goda
exempel pA hur snabbt numeriskt starka arméer med svagt flyg blivit slagna.
Finland 1939-40 gynnades av terrdngen och av att det ryska flygvarnets in-
satta delar var relativt svaga, sirskilt kvalitativt., I Italien 1944 gynna-
des tyskarna av terrdngen och av att de allierade anvinde krigsskddeplatsen
frédmst for att binda tyska trupper. Inte forrdn ryssarna uppnidde dverligsen-
het i luften och samtidigt forbattrat truppernas tekniska utrustning kunde
de 1943-44 utnyttja sin kvantitativa overldgsenhet pd marken., Under 1941-42
déremot, d4 tyskarna var Overligsna i luften i Gster, led ryska armén onor-
malt stora forluster.,

Det ryska flygvapnets tyngdpunkt ligger alltjémt pd attack- och jakt-
flyg for understdd 4t lantstridskrafterma.

6) "Sjdstridskrafter har, om de utsatts for ohimmade fientliga flygan-
fall, satts ur stridbart skick eller inte kunnat utnyttja sin operationsfor-

miga, till och med om de varit Overlédgsna fiendens sjostridskrafter, Sjofor-
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bindelserna har for att vara skyddade mdst tryggas av bide sjo- och flyg-
stridskrafter,"

Forsta tydliga exemplet hirpd erhdlls i april 1640, d& det tyska fly-
get hindrade brittiska flottan att undsitta Norge. Direfter finns méngfal-
diga exempel frén kriget p& Atlanten, i Medelhavet och Stilla havet. Insik-
ten hirom ledde ocksd till medforande av jaktflyg ombord i allt stdrre ut-
strickning. Erfarenheten bestyrkes av ledande sjomilitidrer i utlandet och
bestrides i regel inte heller i Sverige.

T) "Attackflyg dr ett verksamt medel i fdrsvaret mot grédnsinvasion och
kustinvasion, om det skyddas av jaktflyg. Frdnvaron av attackflyg pd for-
svarssidan innebdr stora ldattnader och stor tidsvinst for den anfallande."

De allierades attackflyg, som hade alltfor svagt stod av jakt, utridt-
tade foga i Vdsteuropa 1940, medan tyskarnas attackflyg utan stdrre motstind
i luften hjdlpte de numeriskt underligsna men tekniskt overlsdgsna tyska
trupperna till geger. - Det brittiska bombflyget f Srstdrde under mérkeran-
fall transporttonnage i kanalhamnarna 1940. - Frédnvaron av norskt attackflyg
méjliggjorde landstigningarna i Norge 1940, utanfor eskortjaktflygs rdckvidd.
— Det brittiska attackflygets anfall mot tyskarnas forbindelser i Cyrenaika
stoppade Rommels anfall mot kgypten 1942. - Det tyska attackflyget i Tunis
1942 stoppade de allierades framryckning frdn vister, trots deras Overlag-
senhet pd marken.

Fridnvaron av tyskt attackf lyg stdtt av jaktflyg mojliggjorde ocksd de
allierades ostdrda uppladdning av de engelska kanalhammarna fore invasionen
1944, - Under invasionen stdddes de allierades trupper kontinuerligt av at-
tackflyg och behdvde samtidigt inte besvidras av fientligt flyg; utan dessa
forh&llanden i luften hade uppladdningen av och utbrytningen ur brohuvudet
inte varit mojliga gentemot de tyska lantstridskrafterna. - Den tyska Arden-
neroffengiven 1944 lyckades till en bdrjan, medan vidret hindrade flygning;
gserare d4 de allierades attackflyg sattes in, stoppades offensiven. -

8) "Flygspaning dr nodvindig for planléggning av alla operationer och
forebyggande av strategisk och taktisk Overraskning,."

Planlaggningen av forsvaret mot kustinvasion bor bl a kunna rédkna med
att forberedelserna harfor kan upptéckas i tid. Radar och nattfotografering
har okat msjligheterna hartill,

9) "Undsdttningsexpeditioner till allierade har tagit tid att besluta,
organisera och genomfdra, Ctillrdackligt luftforsvarade sddana har katastro-
falt misslyckats. D& det rdtt brist pd flygstridskrafter och angriparen va-
rit stark i luften, har hjdlpen helt uteblivit."

Hjdlpen till Norge 1940 och Grekland 1941 dr goda exempel. Britternas
vigran att, infor hotet om flyganfall mot hemlandet, skicka ytterligare jakt-
flyg till fransménnens stdd 1940 har nyligen omvittnats i Churchills memoa-
rer. Det torde bl a vara dessa ldrdomar som resulterat i Atlantpakten och
dess militdara planlédggning. Den snabbare hjdlp, som sdlunda numera kan paradk-
nas, gdller sjdlvfallet endast medlemmarna i pakten,

Det var mot bakgrunden av dessa lardomar som férslaget angdende det
svenska flygvapnets fdrstdarkning framlades. Argumentens styrka torde dven ha
medfort de beslut i frdgan som fattades av 1948 och 1949 A&rs riksdagar. Nu,



niar fullfoljundet av planen eller t o m de redan fattade besluten stidr pd
spel, dr det skil att framhidlla, att utvecklingen i vdrlden inte foérsvagat
utan snarare stdrkt motiveringen for forslaget. Dess genomfdrande skulle
sjdlvfallet kumna fd4 allvarliga kongekvenser for de andra forsvarsgrenarna
om forsvarets kostnadsram géres 1lig. I diskussionen rorande avvidgningsfréigan
uppges stundom att flygvapnets foresprdkare endast ser till sitt eget vapen,
utan formdga eller vilja att se till det hela och ddrfdr underskattar de
andra forsvarsgrenarna, Frin flygvapnets sida &r fOrslaget om forstirkningen
inte nigot sj#lviéndamidl, Det bygger p& den enligt ovan vialgrundade uppfatt-
ningen, att de ovriga forsvarsgrenarna inte kan gora sig géllande, om de ut-
sdttes for ett starkt tryck fradn ett fientligt flygvapen, som tilldtes f&
herravidlde i luften. Forlusterna pd marken och p& sjon blir under dylika for-
héllanden onormalt hoga och forsvarets seghet gdr forlorad. Jaktflygets for-
stérkning har bl a till &ndamdl att reducera storleken av dessa forluster
till rimliga grinser, sd att de andra forsvarsgrenarna alltjdmt kan operera.
Forslaget syftar sdlunda i hiégsta grad till det samlade forsvarets bista.
Endast om man med bortseende frin krigserfuarenheterna tror.att ett anfallan-
de fientligt flygs inverkan pd vira stridskrafter &r ringa, kan man anse

flygvarnets forstdrkning vara obehovlig.

Det har med forslaget aldrig varit tal om att eliminera de andra for-
en balans, som saknades i 1942 4rs foOrsvarsordning, darfér att flygvapnet un-
der den fem&rsperiod beslutet avsig inte kunde hinna byggas ut ytterligare.
Nédgcn strategisk behovsberdkning forekom inte d4; med krigets dagliga &~
skddningsundervisning tdtt inpd knutarnma gidllde det blott att sidtta upp mes-

ta méjliga. Inte ens om chefens fdr [lygvapnet fOrslag bleve helt genomfcrt

skulle en fullsténdig balans uprnés. Som exempel kan namnas, att de alliera-
de mot slutet av kriget rdknade med att pd en landfront behdva elt "tuktiskt"
flyg av 125 flygplan per 10 000 man, For Sverige, som har ett helt annat 1lé-
ge &an kontinentulstaterna, skulle det kunna finnus skél for ett #nnu starka-

re flyginslag i forsvarsbalansen,

For vAr del synes det vara riktigare att, om budgetbegrinsningen tving-
ar dértill, skapa ett numeriskt nfgot mindre £drsvar med fullgod balans, som
ger ndgorlunda trygghet mot forddande flyganfall mot stridskrafterna och hem-
orten in ett numeriskt talrikare, skenbart starkare forsvar med en mer eller
mindre utpréglad lucka i luftférsvaret - genom vilken en i luften stark an-

gripare kan lamsld det totala forsvaret.
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LORD TEDDER OK LUFTFORSVAR.

Den 3/11 1949 holl lord T @ d d e r infor Royal Empi;e Society ettt an-
forande om luftférsvar. Hir foéljer - efter F1 i g h t 10/11 1949 - ett re-
ferat av en del av de synpunkter,T. dérvid framforde.

Engelsminnen kunde blott vara tacksamma, sade T. att det fanns tillrédck-
ligt - 'de f&' - kvar att h&lla skansarna i den kritiska striden "Battle of
Britain". Det senaste kriget hur ging pd ging visat oss, att ingen verksam-
het kan fortsatta effektivt till lands eller sjdss, vare sig lantmilitér,
gjomilitar eller ekonomisk utan att man har Sverldgsenh=t i luften. Om man
inte har och innan man fAr herravdlde i luften dver det egna landet eller
over de egna stridskrafterna, &r armén och Tlottan i verkligheten ur sténd
att verka, och om man forlorar herravdldet i luften oSver eget territorium
dventyras hela landets ekoncmigka och politiska liv,

Ingenting, understrdk T. Ater, till lands eller pd havsytan kan opere-
ra effektivt, om inte och innan ldget i luften var under fast kontroll. Det-
ta uttrycktes ibland sd, att kriget i luften mdste vinnas forst, men detta
ar nog att forerkla problemet fdr mycket. I luftkriget Er det inte friga om
timmar som vid en sjodstrid, eller fréiga cm dagar sfsom vid en strid till
lands, Det &r en strid, som fortsdtter, s& ldnge fienden hade ndgra anvind-
bara krigsflygforband kvar. Det har ofta ansetts, att "Battle of Britain"
ggde rum enbart i augusti och september 1940, Ett skede av demna strid gjor-
de det - "dagerskedet" Over London och det egentliga England. Nen striden
fortsatte, till en bOrjan nattetid Over England och Overgick sedan efter
hand i att férst Bomber Command under mdrkeranfall och senare &ven 8, USA-
uftflottan under sina dageranfell fdrde dver striden till andra sidan "Ka-
nalen" och till andra sidan Rhen, tills den slutligen utk&dmpades Over hjidr-
tat av Tyskland,

Det fanns minniskor, som ansig, att luftforsvar endast etablerades ge-
nom jaktflygplan och luftvdarn. T. kunde inte ténka sig ndgon mera farlig
och felaktig slutsats. Man kunde lika gdrna siga, att emedan boxning ibland
kallas "the noble art of gelfdefence", det enda boxaren behdvde gora var
att hidlla garden. P4 tal om V-vapnen, sade T. att han inte hade hort talas
om det jaktflygplan eller den lvkanon, med vilket man verksamt kunde bek#m-
pa fjérrvapnen. Det kunde man emellertid med bombflyg.

Nu foér tiden, fortsatte han, blir den militdra utrustningen mer och mer
dyrbar och det blir allt svlrare att sdtta upp och utrusta de stridskrafter,
som skulle vara starka nog att kunna vinna kampen i borjan av ett krig. Han
forestdllde sig vidare, att ingen kunde bestrida pédstdendet, att det mest o-
medelbarg och farliga hotet skulle komma frdn luften, och att det stora pro-
blemet var att detta hot kunde utveckla s& stor intensitet si snabbt. Under
den gingna tiden har de demokratiska nationernas oftdrberedda tillstdnd ofta
visat sig vara en oemotstdndlig lockelse for en eventuell angripare. Kraften
i ett plotsligt slag fra&n luften #r numera s& stor, att denna lockelse nu
skulle kunna bli mycket storre - mycket svdrare att motstd - &n forr i tiden.

Cm de fria folken kan tillfdrsdkra sig en sddan forsvarskraft, att de
kan vinna tid och klargdr for vidrlden, att de kan forsvara sig 1 det begyn-
nande, kritiska skedet av kriget, kommer risken att en angripare forsdker
ett blixtkrig att i hdgsta grad fdrminskas. Det férbund mellan folken, som
nu slutes i form av Atlantpakten, a4r ett led i denna gtravan. De samlade re-
surser och det gemensamma forsvar, som nu organiseras, skall Astadkomma en
gemensam gtyrka att forhindra anfall,



Air Chief Marshal S ir John S1essor har forfat-
tat denna artikel i oktobernumret av tidskriften RAF quarterly. S.
forde befidlet OSver No. 5 Squadron 1925-28, No. 3 Indian Wing
1935-37, No., 5 Bomber Group 1941-42. Han var chef for Coastal Com-
mand 1943 och for RAF i Medelhavsomriddet och Mellersta Cstern &r
1944-45. Han dr f omden 1 januari 1950 chef for
brittiska flygstaben, d v s chef for RAF, efter Lord Tedder. Nég-
ra utdrag och citat ur innehdllet foljer hér nedan.,

P4 tal om lydnad och efterlevnad av en given order siger Sir John, att
i ett modernt krig kan en blind och kritiklds efterlevnad av en order under
forhdllanden, som synbarligen dndrats sedan ordern givits, eller vilka tyd-
ligen var okénda for befdlhavaren som gav ordern, vara en allvarlig fara,
Man hade, sdger Slessor, en mycket god sed i den tyska armén. I nigra av
dess stora krigsspel och andra Swvningar brukade ledningen lidgga in ett lige
speciellt avsett att utrdna om en légre befdlhavare hade den trdning och det
initiativ, som erfordras fér att ej lyda utan avvika frin sina order, nir
det tydligt framgick att situationen hade firédndrats eller att orderm givits
honom utan att hiénsyn tagits till det verkliga liget. Om eleven ddrvid fo6lj-
de sina order blev han underkénd.

Chefen p4 ett flygplan, sédger S., inkdpschefen i ett foretag eller vem
det vara m4, midste bliva meddelad hur ldget dr, vad han skall géra och var-
for han skall gora det. Meddela honom just sd mycket Du tror kommer att
hjédlpa honom, om den uppgift, han skall 1lésa eller som &r visentligt for
att samordna hans handlingar med andras. Men for allt i vérlden, tala inte

LORD TEDDE oM LUFTFGRSVAR-forts.

Om uttrycken "strategisk bombning" och "taktisk bombning", yttrade T.,
att strategi for en arméchef var taktik fér en flygchef. Det, som innebar
strategi for en flygchef, kénde arméchefen inte till, emedan det inte horde
till hans verksamhet - det "1l4g utanfdr hans karta".

Jaktflygplan, jaktbombplan och bombflygplan, framhsll T. léngre fram,
kompletterar alla varandra. Man kommer aldrig att vinna ett krig med "elva
milvakter", Man fir inte glémma, att det var bombflygplanet, som férde bort
luftkriget frdn lufthavet Sver England. Ju mindre det egna folket, de egna
soldaterna och sjoménnen sdg av luftkriget, desto béttre gick kriget. Man
forstod inte detta i bdrjan av det senaste kriget, i vilket léget i luften
inte var sidkert, f&Grrdn "Battle of Britain" hade blivit "Battle of Berlin".
Det kommer att bli livsviktigt i varje kommande eventuellt krig, att luft-
striden "sopas bort" frédn det egna luftrummet.

Som svar pd en fréga rorande flygvapnets tekniska styrka sade lord T.,
att, hur mycken respekt han #&n hyste for amerikanerna, vore han sjdlv inte
beredd att rekommendera, att engelsminnen fullsténdigt forlitade sig pA ame-
rikansk yrkesskicklighet, teknik och vetenskap fdr att etablera den slagkraft
utan vilken de vore hjdlpldsa. Han ansdg, att Atgirden att placera denmna
slagkraft enbart i hinderna pid deras bésta vinner i vdrlden skulle vara fel-
aktig. Detta kanske inte var logiskt, sade T., men det var sunt fornuft.
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om fér mycket av hur han skall gdra det. F6l1j den principen sd mycket som
m5jligt, att d& Du ger Din man ett arbete att utfora, ldt honom gdra det
gjalvatédndigt. GOr han det bra, glom ej att ge honom en dunk i ryggen, gor
han det diligt - ndvidl, 14t det inte bli till en vana fOr honom.

Brittiske arméchefen Sir William 513im har definierat le-
darskap som personlighetens spegel, I ett modernt krig med stora omrdden och
enorma massor Ar det mycket svArare for befilhavaren att fA sin personlighet
att nd alla sina min, len, séiger slessor, alla de bista generalerna tog var-
je tillfdlle i akt att tala med och visa sig bland offi:erarna och ménnen i
de kimpande enheterna: S 1 im , med sin "gldmda armé" i Burmus djungler,
Nontgomery, som till stor del genom sin personlighet (och med
flyzets hjdly) vinde en slagen, modlds styrka till en segrande armé pA ndg-
ra fA veckor fire E1 .ilamein,

Inom flygvapnet, tror jag, siger 3lessor, att det dr #nnu svArare &n
inom armén fér en higre befdalhavare att uppnd den nddvindiga kontakten med
dem, som stir under hans bef#l. Det forekom naturligtvis tillfzllen ndr det-
ta var relativt ldétt - eskaderchefen P a r k , som under slaget om kEng-
land jimt fldg runt till sina divisioner i No. 11 Group; H i 1 1, chefen
for Fighter Command, som fldg sitt eget jaktplan i striden mot V-1; C o =
ningham, som frin gin husvagn ledde Desert air Force (dkenflyget) i
Nordufrixa,

Gott ledarskap dr lika betydelsefullt pd de ej s hdgi uppsattu poster-
na, For det forsta, kom alltid ihAg att Du har att gdra med vanliga ménnis-
keor som du sjalv, med samma slag av kinslor, samma fel och brister, samma
firhoypningar och sarma fruktan, Tala aldrig nedldtunde till dem och tala
inte for ofta - det tillfalliga, fértroliga samtulet med underofficerare el-
ler manska; (vid vilket deras officerare ocksd skall vara nirvarande) #r en-
bart tra, men - om det upprepas for ofta - blir det till skada och forlorar
sin effekt, Du kommer inte att gdra det for ofta, om Du kommer ihdg Sir
#illiam Slims rdd att tala till dem, endast ndr Du:

1, har ndgot viardefullt att séga dem
2} vet vad Du talar om, och

/

3, sjalv verkligen tror p& vad Du séger.

(]

absolut fOrtroende &r naturligtvis en férutsidttning, karlarna kénner
snezbbt igen "publikfriaren” och alla ovederhdftiga uppsifter uyppticks ndstan
alltid och skapar misstro. Kom dessutom ihdg, att det inte endast Ar "hjil-
tarna'", som Du skall vara fdrtrolig emot och stdlla i rampljuset, utan &ven
de mindre skinande ljusen - inte endast flygplan- eller stridsvagnsbesdtt-—
ningar eller jigarsoldater vilka utfdr den verkliga striden och fir alla me-
daljerna (och naturligtvis forlusterna) - utan dven skrivbitrddet, forrdds-
mannen, elektroteknikern eller lastbilsforaren. Varendaste man i forbandet
frdn chefen till den ldgste hjdlpmekanikern eller matrosen, #r en viktig kug-
ge 1 maskinen - om inte si har han ingenting ddr att gCra. Dessutor kommer
Du att f& ut mera av Dina divisioner, om Du ibland talar med t ex kockarna,
vilka miste g& upp k] 0300 for att laga mat &t de bes#ttningur, som &r ute
pd nattforetag, och berdtta fér dem, vad som hinder och varfor.

Detta &r speciellt viktigt i flygvapnet, ddér vi har dessa tvd huvuden-
heter: de som sliss 1 luften och de som arbetar pé marken. Det kan inte hjal-
pas, men det komplicerar ledarskavet i ett flygvapen, dock ej odverstigligt,
ty den duktige befdlhavaren kommer alltid att sammunsvetsa de tvd delarna
till ett lag och 1Ata sin markpersonal erfara ett eget personligt intresse
av cch kénna stolthet Over hela fdrbandets effektivitet och de flygande be-
sdttningarnas prestationer,
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BFRUMVARD SPARPROPAGANDA,
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Frin en lisare vid F 6 har inkommit nedanst3ende exempel pd hur man vid den.flottil-
jen last problemet att pd ett enkelt sitt vinja personalen vid att anlita telaprinter- och
geletypsfarbindelserna samt att spara pid de interurbana telefonsamtalen, | detta fall an-
vindes en ®"sliende® bild med tillhirande text, Meddelaren skriver:

ir 34 smi, att intern propaganda mot mindre nddvandiga interurbansamtal miste foras,
Hir ett exempel p2 en dylik "reklan" frén F 6:

TELEPRINTER ...

Om Du ntdviindigt miste ringa interurbant, har Iu di noga Gvervigt

att det finos

vad Du skall siga? Tink pd att varje sekund dr dyrbar nir det giller tele-
fonsamtal. Hjdlp till att hilla telefonkostnaderna inom snslageramen genom
att gira telefonsamtalen korta.

Har In ténkt pd,att man i vissa fall kan ni Even civils abonnenter
med telenrinter?

Vind Dig till signalftrvaltaren om Du behtver nigra upplysningar
angiende telefontrufiken.

Rattelse till Ufl nr 12/1949,

| artikeln "Film som hjilpmedel vid utbildning® (s 322) stdr: "Anvisningar fdr begag-
nande av unaervisningsfilm iterfinnes i fonr A ?/%94&.' - Lis i st: " = = - fo nr A 7?!847'.
BEFKL OCH LEDARSKAP - forts.

P & tal “m humor siger Slessor att det bdsta rdd han kan ge
ir: anstring Dig aldrig att vara rclig; om Du &r skapt sd, kommer tillfdlle-
na dndd, om Du inte &r det, kommer ingen att ténka sdmre om Dig for det. Un-
der alla forh&llanden bor Du Atminstone fdrscka att alltid se glad ut och in-
te anlipgga en dyster min. Kom ihdg att Dina mén, speciellt under prdvande ti-
der, kommer att iakttaga Dig och f& mod frZn Dig. Gud vet, att jag inte pid
nigot sitt avser att Du alltid skall vara hurtfrisk - kriget dr tillrdckligt
provande &ndd! Ndgon sade en ging, att ingen borde se #dngslig ut utom de,
som aldrig har nAgot som helst sk#l for att vara éngsliga, och jag tror det-
ta s&ger allt,

Du &dr ansvarig for folkets effektivitet och vdlbefinnande - detta miste
vara en officers instdllning och gd fSre hans egen bekvidmlighet. Numera be-
hover man inte siga, att mangkapet inte skall behandlas som boskap, som for-
hdllandet (p& en del h&ll i vérlden ) var forr i tiden. Jag tror emeller-
tid att man nu fér tiden kan spira en tendens att gd alltfor lingt At andra
hdllet, att bli sentimental och tala om fér dem hur enastdende bra de &r,
klema bort dem och vinka av dem i bussen pd viEg till mamma varje lordag. Det
dr inte bra for dem och de tycker inte om det - inte om de #Hr ritta sortens
mén i rédtta forbandet. - Sir John gdr sedan in p& de viktigaste av de karak-
tdrsdrag m m, som avgdr ledarens egenskaper och kraften i hans befdlsfOring.
- U f 1 A&terkommer hartill i ett foljande nummer,
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Frin P 5 har under sommaren anmilts, att flygplan Sk 25 ibland
uppvisade onormala egenskaper vid utgdng ur spin. Med anledning hir-
av uppdrogs 4t Forsitkscentralen (Fc) att utféra provflygningar for
att utrdna typens spinegenskaper. Genom det haveri p4 F 8, diar be-
sattningen tvingades ldmna en Sk 25:a med fallskdrm pd grund av att
flygplanet ej kunde tagas ur spin, aktualiserades frégan om typens
spinegenskaper pd nytt. P4 grundval av Fc:s provflygnirgar har en
gndring till SFI Sk 25 utsédnts. Inom flygledningen har det ansetts
lampligt, att genom U f 1 14ta samtliga fdrare taga del av de
synpunkter pd spinegenskaperna, som Fc utdver forslaget till #nd-
ring av SFI framfort i sin rapport. Dessa synpunkter &terges hér
nedan.,

P =

Ingdng i spin.

Vid ing8ng i spin, oavsett om flygplanet "kastas" in i spin med hdg nos
och hirda roder eller "smyges" in med relativt lig nos och mjuk roderansédtt-
ning, faller nosen ned mycket brant, med tv& personer i flygplanet till nés-
tan vertikalt ldge, samtidigt som rotationen borjar. Detta branta liége bibe-
hdlles i stort sett under de 2 - 3 forsta varven for att sedan markerat och
témligen smbbt fordndras. Nosen hijer sig 44 snabbt och rotationshastighe-
ten Okar ndgot. Flygplanet stabiliserar sig nu i ett bestdmt lidge med jamn
rotationshastighet och ljudet fridn luftstrommen kring flygplanet minskar,
sdrsgkilt i hdgerspin.

Spiningdng med nfgot pddragen motor medfdr en snabbare stabilisering av
spinen, men bibehdlles motorpddraget erhdlles for stor rotationshastighet,

som orsakar onormalt kraftiga skakningar och vibrationer i flygplanet.

I fullt utbildad spin, vilken med fullt ansatta spinroder - alltsd &ven
full motskevning - erhdlles efter c:a 3 varv, ligger nosen ganska hdgt och

roterar flygplanet med en konstant hastighet av ett varv pd c:a 2 sek. I véns-

terspin ligger nosen ndgot ldgre och &r ljudet frin luftstrommen ndgot star-

kare #&n i hdgerspin., Hojdforlusten per varv ér for bidde higer- och vinster-
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spin 80 = 100 m, For en flygfdrare av medelléngd, som har stolen i nedersta
léget, synes horisonten skiira kabintaket lings den frimre tviirbigen. Detta
med tvd personer i flygplanet. Med en flygforare i flygplanet synes horison-
ten 10 = 15 cm under frémre tvirbigen. Nosen lisger i senare fallet alltsd
hégre &n di tva personer #dr med i flygplanet. Under spinen pressas spaken
kraftigt bakdt och miste sidorodret dessutom hAllas med miérkbar kraft for bi-
behéillande av fullt utslag. Sldppes rodren stdr spaken kvar bak&tférd men
gdr over till medskevning. Sidorodret stdller sig ungefidr neutralt., Efter tvd
a4 tre varv gir flygplanet i allménhet av sig sjdlv ur spin,

UrgAng_ur spin.

Urging sker med fullt ansatta urgingsroder (neutral skevning, fullt
motsatt sidoroder och spaken fullt framférd) i vinsterspin pé normalt c:a 1
varv, i hogerspin p& ett & tvé varv., D& rotationen upphdr dyker flygplanet
tdmligen brant, varigenom stor hastighet erhdlles. Upptagning bdr darfor pd-
borjas s& snart rotationen upphdrt. Motskevning eller otillr#ckligt ansatta
urgéngsroder kan férdrGja urgidngen flera varv, Medskevning kan underléatta
urgdngen. Motorpddrag nir utgdngsroder &r ansatta medfdr omedelbar urging.

Skevningens inverkan pd spinforloppet &r pdtaglig. Neutral skevning vid
ingdngen medfor brantaste nosldge och overgdngen till stabiliserad spin blir
hdftigare och mera markerad &n om ingdng godres med full motskewvning. Ingéng
bor dirfdr goras med full motskevning. Motskevning ansatt under spin medfdr
att nosen héjes frén forutvarande, med neutral skevning stabiliserade ldge,
samt att kaningen Skar. En Skning av accelerationen i sidled ger sig till
kénna. Spiningfng under medskevning &r inte m6jlig, Medskevning under gpin
medfor urglng eller Gvergdng till stortspiral, Sérskilt under hogerspin kan
det intréffa att motorn (propellern) stannar om féraren ej dr pdpasslig med
gasen. Urgéngen blir ndgot fordrdjd. Den sammanlagda hojdfdrlusten {urgidng,
dykning for att starta motorn) &r ungefir 500 m,

P e TEKNISKA FRONTEN, S
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Ny vérmebesténdig metall-legering.

Harold V. Kinsey, en kanadensisk metallurg, har uppfunnit en ny vérme-
besténdig legering, som har f&tt namnet "Kinsalloy" och som bestAr av nickel,
molybden och aluminium. Man véintar att legeringen skall hinna provas i moto-
rer inom ett 4r. Den &r 10 % l#dttare #n andra legeringar av samma typ och
tros vara Overlégsen de "varmhdllfasta" legeringar for reamotorer, som har
utvecklats i England och USA,
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Kanner Du igen dem?

1ogning av identifieringsuppgiften se sid 38-39.
S ESSEaseEEsssroEEsmssscErsoErSsSCSsss oS ssSoSEETEaEssnSSeEEREoSeEssemscesces
UANADENS NAVIGATIONSRPROBLEN. 20 eAs
=4 1D

VK léagsta hojd = 450 km/tim Ett propell erdrivet attackforband
Vy stigning = 250 km/tim skall fran O-bas utféra ett anfall med
Vi 6500 = 560 km/tim raketer mot ett fientligt mdl. T-bas fin-
Aktionstid = 1°45% nes tillgénglig men skall om méjligt und-
Stigtid till 6500 m = 12 min vikas, d4 fiendens aktivitet Over T-bas-
Vind (marken) 500 30 m/tim omrddet den senaste tiden varit stor.

" 6500 m 300° 70 km/tim Kan, under de férhillanden som anges
Medelvind stigning och plané nedan, anfallet genomféras utan anvind-
360° 45 ¥m/tim. ning av T-bag?

1) Om an- och &terflygning sker pi légsta
il héja?
s 2) Om anflygning sker p& £500 m och &ter-
///////// flygning pd légsta hojd?
O-bas L3
e///////////// Besvara under utrdkningen
F =80° D =410 km med av fréga 2 f6ljande:

3) Hur ménga km frdn O-bas har férbandet hunnit n&r 6500 m uppnés?

4)  Var plborjas tryckningen mot milet - om sjunkhastigheten hdlles $ill
5 m/s och Vp till 600 lan/tim? i

5) Sammanlagd flygtid frén start till landning?

Svaren till fr8gorna &dterfinns pd sid 39,
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BHITTIQKA FLYGVAPRETS REASROLWING.

Nedanstdende utglr ett sammandrag av en artikel i T h e
Aeroplane av den 28/10 1949. Forf - en engelsk journalist
- redogdr foér hur R.A.F. bedriver cmskolning till reaflygning vid
en nyupprédttad "Jet-Flying School".

Flygutbildningen i R. A. F. har efter kriget under-
gdtt mdnga forandringar och har #nnu inte f8tt sin slutgiltiga utformming.
"Slutgiltig utformning" ndr den givetvis aldrig, men f n arbetar man efter
ett schema, vars huvuddrag vintas bli bestdende. Av senare nyheter bor sédr-
skilt tre ndmnas, nédmligen "all-through"-systemet, genom vilket hela den
grund ldggande flygutbildningen genomfors vid samma fdrband; '"all-weather"-
systemet samt den successiva Overgdingen till reaflygplan., (Tidigare fanns
tvé\"GFU"-skolor p& skilda platser, en for typ I och en for typ II. - Overs.
anm) ,

"All-weather"-programme t redan frin bdrjan av
utbildningen har troligen varit det svdAraste att genomféra., Trots den stora
okningen i prestanda har nog reaflygplanen likvil inte varit s4 svdrflugna
som ménga viéntade sig. - Flygutbildningen borjar pd Percival Prentice. Ef-
ter 100 timmar pd denna typ flyger eleverna ungefdr lika mycket pd Harvard
och glr sedan till en flygslagsskola, Innan de skickas till sina divisioner
foljer ytterligare en skola, didr de omskolas till just de flygplantyper, som
de sedan kommer att f& flyga.

Tills helt nyligen fick de blivande jaktforarma sin GFSU (grundlicgande
flygslagsutbildning) p& Spitfire och de avslutade #iven sin FFSU (fortsatta
flygslagsutbildning eller "Operational training") innan inflygningen pd rea-
plan bdrjade, varfor denna inflygning ibland fick ldggas pd divisionerna,
For att rdda bot pd detta sd att de nya fdrarna skulle vara hjdlpligt krigs-
dugliga redan ndr de placerades pd sin division startades darfdr nyligen en
"rea-inflygningsskola" for blivande jaktforare. Denna sysslar endast med
sjdlva inflygningen pd flygplantypen - handhavandet i luften - och eleverna
far som férut taktisk utbildning vid en sdrskild flygslagsskola.

Vid skolan, som Zr uppdelad pd tvd divisioner, anvidndes vanligen Glos-
ter Meteor Mark IV och DH Vampire Mark I tillsammans med det nya tvisitsiga
skolflygplanet Meteor 7. Den senare beddmes kunna {4 vidstrickt anvindning
under minga &r framdt. - BAde skolchefen, divisionscheferna och chefsinstruk-
toren vid den nya skolan hade mycket liten erfarenhet av jaktflygplan innan
de fick dessa befattningar. Skolchefen och den ene divisionschefen tjénst-
gjorde vid Bomber Command under kriget. Den andre divisionschefen har tjdnst-
gjort pd flygbdtar de senaste 11 &ren,

Vid ankomsten till skolan fir eleverna vdlja divi-
sion, bercende pd om de vill flyga lieteor eller Vampire. Forsta kursen bor ja-
de s& sent som den 14 september och var - ndr artikeln skrevs - intg avslu-
tad. Det teoretiska programmet omfa‘ttar aerodynamik med huvudvikten lagd p&
kompressibilitet, vidare "hijdmeteorologi", luftnavigation, signaltjénst
och flygmedicin. Skolan har en undertryckskammare, dir eleverna bl a fAr va-
ra med om "explosiv dekompression".
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YG?ASOMRﬁDEbORG ANTSATICNEN?

1. Hur ménga och vilka flygbasomrdden finns hos oss? Var &r "flybostaberna"

férlagda?
= Vilka &r huvuduppgifterna for flygbasomrddescheferna (flyboech) under
fred?
3. Vilka &r huvuduppgifterna f&r nyssnimnda chefer i k r i g ?
4. Vad avser bastjinsten? Svar pd de ovanstdende frdgorna finner Du pi
5 Vad omfattar bastjéinsten? omslagets 4:de sida.
BRIITISKA_FLYGYAPNETS REASKOLNING - (forts).

Bdde Vampire- och Meteoreleverna bdrjar med Meteor 7 direkt frén Har-
vard., Detta innebdr, forutom Svergdng frdn kolvmotor- till readrift #@ven om-
skolning frén en- till tvémotorigt flygplan, en dvergdng som forut gjordes
via Oxford-planet. Minst tre enmotorlandningar i dk (dubbelkommando) utfdres
med Meteor. - Fore forsta ensamflygningen fdr eleverna c:a 4 tim dk pd Me-
teor 7. Sammanlagda flygtiden &r 12 tim dk pd Meteor 7 samt 16 tim ek (en-
kelkommando) pi Meteor IV resp 12 tim ek p& Vampire, Nattflygning var inte
m3jlig d& men véintades bli inford vid jultiden 1949,

Enligt flygladrarnaea vid skolan &r reaplan ldtta att
handha i luften, och trots allt vad lekmamapressen skriver behdvs det inga
"gtalmin" for att flyga dem. Men man mdste under utbildningen ta hinsyn till
hastighetens och héjdens psykologiska inverkan dvensom till d8ligt vider och
hdog brinslefdrbrukning. Snabbheten i instrumentens utslag Okar proportionells
med hastigheten, och ingtrumentflygning vid hog hastighet blir d&arfér ndstan
en ny konst, - For att léra eleverna utnyttja hastighetsomrddet dykes Mete-~
orplanen upp till ett Machtal av 0,82, och symptomen pd kompressibilitet vi-
sas eleverna pd hdg hsjd.

"fA1ll-weather"-programmet &r sdrskilt viktigt, och
vissa svarigheter orsakas av den korta aktionstiden. Med riktiga hjdlpmedel
och tillgéng till Atskilliga reservlandningsplatser har svirigheterna dock
inte varit och viintas ej heller bli s#rskilt stora, ~ For flygning i déligt
vdder hdller man pd att utrusta Meteoren med SBA, men tills detta &r klart
anvindes UK-pe jl for QGH-metoden. For sluten instrumentflygning anvéndes
fdargade glas.

Flygintensiteten vid skolan &r mycket hdg, oberoende av
viadret. Vid forf besdk ldg ett slutet molnticke mellan 300 och 6000 m, I det-
ta flog minst 7 Meteorplan omkring och flera flég under molnen. - Den hoga
flygintensiteten i samband med den korta aktionstiden gdr att passbytena més-
te g4 snabbt, Medeltiden for ett passbyte dr 8 minuter, av vilka tankningen
tar 6.

Ett p&8 sitt s dtt lustigt resultat av denna reaskola &r,
att en del elever senare midste omskolas tillbaka tillbaka till propellerflyg-
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plan, t ex Spitfire, Tempest och Hornet. Motorbullret, vibrationerna och den
komplicerade kolvmotorn torde betraktas som en forarglig och besvdrande till-
bakagdng for nutidens unga reapiloter - slutar den engelske fdrfattaren.,

Kursens lingd framgdr ej av artikeln, men med hinsyn bl a till den ut-
tagna flygtiden torde den vara hégst 2 minader.

FLYGAREXAMEN VID ETIOPISKA FLYGVAPNET.

Den 19/12 1949 avslutade kejserliga etiopiska flygvapnet higtidligt
sitt artetsdr med en uppvisning av de nyexaminerade flygarna, som enligt ett
officiellt referat utforde perfekta prestationer vid uppvisningar i avance-
rad flygning, forbandsflygning och attackflygning (8vningsbombfdllning och
kulspruteskjutning fra&n luften). Hogtidligheten bevittnades av kejsar Haile
Selassie samt ett stort uppbidd ur kejserliga familjen, diplomatiska ké&ren,
pressen och Ovriga inbjudna. Den stora flygfesten dgde rum pd flygfdaltet i
Harar Meda (Bischoftu).

Kejsdren holl ett tal till de unga flygarna, vilket tal avslutades med
foljande ord till flygkadetterna och med ett uttalande om de svenska flygar-
nas insatser, riktat till de n#rvarande svenska flygarna:

"Jag tilldnskar Eder - mina unga landsmdn - att kunna fortsdtta Eder
utbildning med samma intresse och skicklighet som Ni visat prov pd hittills
liksom att Ni mitte bli #gnade att uppfylla de plikter som kan komma att
krdvas av Eder. Jag tackar de svenska officerare som tjdnstgdra i utbild-
ningsledningen for deras hidrda arbete och hingivna strédvan vid vAra kadetters
utbildning, och fér att de upprdtthidllit den anda av Omsesidig forstielse och
respekt som bor fimnas mellan lédrare och kadetter., Jug &r mycket glad Over
att kunna konstatera de uppnddda resultaten".

1948 APS VARNPLIKTSKOMMITTES BETANKANDE ~ forts fr sid I8,

Kommittén |frigasitter dock, om ett sidant system skulle vara tinkbart vid flygvap-
net, Kommittén finner att de vpl firhdllanden som rdada vid flygvapnet, flygtjinstsn samt
sammansdttningen av krigsfdrbanden m m inte motiverar en dver gng titl krigsforbandsvisa
;epeffiéonsovn:ngar, Repetitionsdvningarna bor alltjint fullgoras &1dersklassvis, anser

ommittan,

Ett system med repetitionsivningar krigsforbandsvis nddvirdiggor emellertid att nu-
varande bestimmelser i virnpliktsiagen angiende repetitionsdvningarnas fullgdrande bor
indras, De tidsspirrar, som bestdrmer, nir resp dvningar skall fullgiras bir avligsnas,
Varnpliktslagen bdr | st3dliet medge frihet att i ldmpligt sitt fordela repetitionsdv-
ningarna pd hela vpltiden,

% esIEOt: at@t{ggentfndring"fﬁgesléz betr sittet for repetiticnsdvningarnas anordnande,
or r xommitten att nyssnimnda ardringar av praktiska skil iven bdr gilla f
vilket synes enbart fordelaktigt, P ' e L T

Pramier till_vpl, uttagna titl_f3rlingd utbildring.
.. Kommiltén anser rent principiellt att det ir nskvirt stt vpl, som &l3yqes en 13
t]anstgorlng in det stora ‘!ertale% erhilier skillg kompensation f6r fﬁrlﬁnégingen, fgﬁfe
persationen bor utgdras av en premie som bor syfta ¢ill att utgéra antingen ersittning
tor forlorad arbetstjinst eller studietid, eller ekonomiskt stéd i samband med utryckning
- Premie bdr som hittills utbetalas tili vpl som genomgdtt uoff- och offutbildning men
dven - vilket ir en eyhet - till vpl uttagna fér utbildning i speciaitjinst under forut.
sdttning att tjinstydringstiden dverstiger 360 dagar.,
Kngnt}éns furslagégT vﬁ??p{gk$§premier vid ?Iygvapnet ar:
att vpl som genomg uoffutbildning och viika silunda f%r en =i ir -
lagd T?Enst?orlngstid hgt?uvuddflen I premis 2rhiller 125 kr, SR baRahn S rngs
a vel som genom offutbildning och vilk 2 + mi i ja
gﬁrlniffid ?rhﬁller i g b g vilka tdr 7% midnads ldngre sammanlagd tjinst-
att vpl som genomgdtt utbildning | specialtjinst och 3laqt ja 0
som med 6 mdnader dverstiger den normala,perhéllgr 1000 kr. YL et St



Marktjinst:

Fackredaktion: FS/0

Som framgdtt av referat i dagspressen intréffade i bdrjan av
oktober 1949 en olyckshindelse vid ett av armé n s truppfor-
band, Skdnska trdngregementet, varvid dag-
officeren dddades av ett pistolskott, avlossat av vaktchefen, nar
dagofficern kontrollerade vakttjdnsten. Det har &dven framgdtt att
den landsfigkal, som verkstédllde utredningen, beslutat &tala vaki-
chefen, en 19-4rig korpral, for att han avlossat det dddande skot-
tet. Riksdklagarsmbetet har emellertid enligt beslut den 25/10 49
meddelat, att vaktchefen inte kan anses ha gjort sig skyldig till
straffbar handling. MNed &ndring av landsfiskalens &talsbeslut be-
stdmde riksdklagaren nimligen att 4tal inte skall anstsllas mot
vak tchefen for ifrdgavarande girning.

Det kan vara av intresse att ndrmare tuga del av rikséklaga-

rens motivering till detta helt frikinnande beslut, samtidigt som

héndelgen gsom sddan bdr tagas gom en varning for dagbefdl och an-

nan visitationgber#ttigad personal att driva uppmirksamhe tsdvnin-
garna i samband med vakttjdnsten allt for ldngt.,

Hidndelsefdrloppet var enligt landsfiskalens utredning
féljame.

En vidrnpliktig, som fullgjorde vakttjédnst vid ett drivmedelsforrdd c:a
400 meter frd&n vaktlokalen, hade omkring klockan 21,45 pd kvdllen hirt ndgon
kasta sten mot drivmedelsfaten., D4 han inte kunnat iakttaga ndgon, hade han
med hjédlp av en handtyfon tillkallat vakten och sumtidigt med riktning uppit
avlossat ett skarpt pistolskott. Stenkastningen hade fortsatt, varfor posten
ropat: - "Kom fram den som kastar sten, annars kommer jag att skjuta skarpt".
D4 ingen givit sig tillk#nna, hade han avlossat ytterligare ett skarpt skott
riktat uppdt. Vaktchefen, som kort dérefter anlédnt med 4 man ur vaktens slut-
na del, hade med sin skarpladdade pistol osdkrad i hdgra handen krupit i rikt-
ning mot en hundkoja, dér han observerat en skugga och férstdtt att ndgon per-
son befann sig. Vaktchefen hade ropat "halt" men plGtsligt bléndats av ett
starkt ljussken fridn en lampa, som personen i fréga tén%t och riktat mot honom.
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Han hade d& "helt automatiskt" hojt sin pistol och avfyrat den i riktning mot
den plats, dér den frémmande personen uppehdllit sig. Omedelbart direfter hade
ljuset sjunkit mot marken och han hade hdrt en rdst siga: "det &r dagldjtnan-
ten",

Om hi@ndelsefdrloppet hade vaktchefen bl a uppgivit att det inte varit
hans avsikt att det avlossade skottet skulle trdffa, men dd den person, som
han anropat med ordet "halt" inte velat ge sig tillkBmna utan i stdllet tsnt
ljus, varav vaktchefen bléndats, hade vaktchefen ansett sig ej ha nfdgon annan
utviig dn att avlossa ett skott i avsikt att skrdmma. Det helt pldtsligt tdnda

ljuset, som riktats mot vaktchefen, hade varit en bidragande orsak till att
han avlossat skottet, enir han inte vetat, vad som kunnat hinda frén motpar-
ten i nista sekund. Vid avfyringen hade vaktchefen dels pd grund av morkret
och dels p& grund av att han blivit bléndad av det ténda ljuset inte sett
det foremdl han riktat vapnet mot,

Riksd&klagaren har - som utgdngspunkt for bedémardet av rik-
tigheten i vaktpersonalens upptridande &beropat féljande utdrag ur géllande
instruktioner for posts bruk av vapen:

Post dger rdtt till nddvdrn och att ddrvid vid behov gora bruk av sina
vapen om det fOrem&l, som posten skall bevaka, utsédttes for angrepp sd ock
om okidnd eller obehorig person trots postens anvisningar nidrmar sig posten
eller det foremdl, som posten skall bevaka och posten i sin instruktion &-
lagts att hejda dylik person. Innan posten anvinder sitt vapen skall han -
ddrest sd kan ske utan uppenbar fara fér vakten, posten sjdlv eller den e=-
gendom, gom posten skall bevaka - Vv a r na angriparen, Forsta varningen
sker med anropet "halt!"., Didrest den anropade hédrvid inte stannar eller el-
jest inte &tlyder postens anvisningar, skall posten om detta medhinnes och
foérhdllandena i Ovrigt medger det, ropa: "Halt eller jag skjuter skarpt!".
D4 post nddgas gbra bruk av sitt vapen, skall han stka inskrénka sig till
att fo6r til1lf&alle t oskadliggdra den, som skall hejdas. Skjut-
vapen b&r ddrvid riktas mot nedre delen av kroppen, Dér s kan ske utan fa-
ra for posten och utan att den beskjutne dérigenom fdr tillfdlle att undkom-
ma bor forsta skottet riktas mot marken.

Riks8klagaren har vidare med std0d av gillande foreskrifter och bestam-
melger gjort foljamde s ammanfattning av det intréffade:

P4 grund av vad vaktposten rapporterat har vaktchefen varit berittigad
antaga, att en obehdrig i skydd av morkret uppehdllit sig invid drivmedels-
forrddet utan att 4tlyda postens tillrop och varningsskott. Vaktchefen fir
tillika anses ha haft fog for ett antagande, att ett angrepp mot forriddet
kunde befaras., Det har for vaktchefen variten t jadns teplikt
att upptdcka den obehdrige samt avvidrja angreppet. I tjdnsteplikten har jam-
vil ingdtt rédtt och skyldighet att fasttaga inkréktaren., Vid fullgdrande av
denna uppgift har vaktchefen varit befogad att anvidnda skjutvapen i enlighet
med vad gdllande instruktion foreskriver. Riksdklagardmbetet &r nirmast be-
nidget f6r den meningen att vaktchefen, som efter anropet "halt" frén nira
hdll fdtt mot sig ofdrmodat riktat skenet frédn en stavlampa, med hiansyn till
postens tidigare Atgdrder och situationen i Ovrigt var it berédt -
tigad att skjuta utan att upprepa varning-
e n och utan att sérskilt beakta skottriktningen. Aven om vaktchefen inte
skulle anses ha &gt handla sA, finnes fog for uppfattningen, att avfyringen
av skottet inte varit en Overlagd handling utan foljden av en reflexrdrelse,
som foranletts av det bléndande ljus, vilket plotsligt riktats mot honom.

Riksldklagardmbetets beslut blev - pd grund av
vad sdlunda anférts - och sdsom tidigare sagts, att vaktchefen inte kunde an-
ses ha gjort sig skyldig till straffbar handling. Ambetet bestdmde ddrfor
att &tal mot vaktchefen for ifrdgavarande girning inte skulle ske.
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1948 ARS VARNPLIKTSKOMMITTES BETANKANDE = EN RESUME.

gtlodnin%supgdraget har tidigare relaterats I U f I, Hir framféres pi nytt det for
flygvapnet viktTgasTe; ~

Kommittén skulle enligt de ursprungliga dlirektiven utreda:
a) den Iﬁmpllgaste avvigningen mellan Gvningstidens ldngd och kontingentens storlek, i
syfte att, med beaktande av det samlade riksforsvarets effektivitet, tillgodose behovet
av arbetskraft for att ge flygmaterfelen en ur sivil krigsberedskap- som Gvnings- och
flygsikerhetssynpunkt betryggande skotsel och vird;
b‘ 1 vad mdn och om tnom vpltjinstgéringen vid f'ygvapnet kunde inrymmas viss sidan ut-
bildning, att behovet av omskolning tor krigspiacering (framfdr atlt vid armén) minskades;
c behovet av repetitions- och efterutbildningsdvningar;
d formerna for uttagning av vpl till befilsugblldning; samt
e vidareutbildning av vpl befdl for luftbevakningsorganisationen,

Utgdngspunkten vid utredningen skulle - dir aj sirskilda omstindigheter kunde anses
foranleda en lingre tjinstgoringstid - vara en sammanlagd tjinstgoringstid av 12 minader.

| samband med tillkomsten av 948 irs forsvarsutredning erhd!! kommittén delvis nya
direktiv, - De omriden, dir utredningen ti1ll f5ljd av de nya direktiven inte slutfdrdes
och Inga fdorslag av?avs, var for flygvapnets del:
a) avvigningen mellan anln?stldens lingd och vplkontingentens storlek (den for flyg-
vapnets del mest betydelsefulla fridgan}), samt
b) behovet av omskolning | samband med vpl Gverfdrande frin flygvapnet till armén.

Det utredningsmaterial, kommlttén frambragte i sistnimnda frdgor, Gveridmnades utan
stilIningstagande frdn kommitténs sida tl1! Kungl, Maj:t for ev vidare handliggning,

Av_de frigor, kommittén behandlat | sitt betinkande berdra f3ljande flygvapnet och
ir dirfor av sirskllt intresse nimligen

a) utbildning av vpl till befil i luftbavakningstjinst samt uttagning av vpl for sddan
befalsutblldning,
b beredskapsovnlngs fullgdrande {vpliagen § 27, mom 2),
c uttagning och u blldnin$ av vpl § specialtjinst,
d repetitionsdvningarnas fullgdrande samt

(] premier till virnpliktiga, uttagna till foridangd utbildning,

Nedan sammanfattas kommitténs forslag | nyssnimnda frigor,

Enligt nuvarande utbildningssgstem fir de vpl sin forsta utbildnln? i luftbevaknings-
tjinst samtidl?t med dvrig yrkesutbildning, Efter c:a_| &rs "vanlig® vp t?ﬁnstg&ring ut-
tages vissa vpl, sd i1ingt majligt efter frlvllllg anmdlan, till befdlsutbildning, vilken
for vpl uoff innebar 6 minaders och vpl off 12 mdnaders langre tjinst?ﬁringstld an for
gvriga vpl, d v 8 med nuvarande provisoriska bestimmelser sammanlagt 18 resp 24 minader,

Vplkonmittén har In$&ende granskat behovet av utbildningstid fér uoff- och offute
blldningen och funnit att:

De vpl uoff och off midste bibringas en sd grundiig utbildning att de kan placeras
vid vilket Ibevfdorband som helst,

Utbildningen midste omfatta sivil det "gamla® som det "nya systemet®,

Materielkannedomen kan for vpl uoff begrinsas tili materielen vid Is och lgc, Ifr&ga
om vpl off mdste kinnedomen omfatta all materiel utom radarmaterielen, om vilken allmin
orfenterande kinnedom dock miste begiras,

Viss militir stridsutbildning miste meddeias eieverna si att de ir | stind att leda
bevakning och forsvar av anliaggningarna mot sabotage och anfall,

tftersom de underrittelser lugfbevaknlngen inhimtar, bearbetar och meddelar, ir av-
sedda att utgdra en %rundval for bl a wliftira chefers ur andra forsvarsgrenar beslut,
miste de vpl uoff och off besitta en grundliggande kinnedom om samtliga torsvarsgrenars
sitt att upetrida.

Mot bakgrunden av ovanstiende siutsatser har nedanstiende be hov av ut -
bildningstid framriknats:
Skede Utbi1dning Erf tig

| Soldatutbildning och forberedande luftbevakningsutbiidning «c:a 12 veckor
11 Underofflcersutbildning LT L

1 Officersutbildning v 25

Den sammanlagda tiden utgdr s&lunda 10 minader for vpl uoff och 163 mdnader for vpl
?52. gﬁrglll kommer for bdda kategorierna repetitionsdvningar om 90 dagar, Summa 13 resp

minader,

Kommittén anser dessa berikningar 1 huvudsak teoretiska och firesldr darfor att man
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fnte 1 lagen binder sig till dessa tider. Kommittén foresldr att vissa maximitider fast-
stilles, vilka av prakgiska skdal kan Overensstimma med motsvarande tider fir armén, d v s
for vpl uoff 18 minader och for vpl off 24 ménader,

Det bor ankomma pd K, Maj:t att inom denna ram efter firslag av chefen for flygvap-
net meddela nirmare bestimmelser rdrande utbildningstidens lingd 2 m,

Kommittén behandiar vidare frigan om uttagningen av vpl fér denna befilsutbildning,
Den nuvarande uttagningsmetoden - alltsd efter | &rs "vanlig" vpltgﬁnst oring - ar inte
limplig, eftersom det inte ar rationelit att forst under ett helt ar utgilda en vpl for
en efaftning, vitken han 1 krig aldrig kommer att upgrﬁtthilla och direfter omedelbart
flytta over vederbdrande till befilsutbildning i luft evakningstjﬁnst.

Det ir inte heller Onskvirt. att man vid utta?nin en dr bunden till de vpl kategori-
er, som normalt tilldelas flygvapnet. MGjlighet till ett friare urval dr entigt kommit-
téns uppfattning lampligare,

Vplkommittén fBres?ér dirfor en dndring av nuvarande uttagningssystem. For ifréga-
varande utbildning bor | stdllet uttagning ske redan i samband med inskrivningarna dels
ur gruppen studenter och |ikstdlida, dels - pd grundval av sirskilda Inskrivningsprov,
“axploration* { « fackterm ) mm - ur gruppen vpl | aliminhet, Eftersom det varje
dr bér utbildas 45 vpi off och 15 uoff, bdr uttagningen omfatta 60 mar 4 erf reserv,
Samtliga berdrda vpl uttages - vid behov tvingsvis - till uoffutbildning, Uttagning tii
of futbildning sker diremot etter avslutad uoffutbildning pd frivillighetens vig,

Genom ett system med uttagning f o r e {inryckningen ir det alltsd mojligt att re-
dan frédn borjan {nrikta utbildningen pd luftbevakningstjianst och nigon tid gir inte till
spillo for en utbildning, som aldrig utnyttjas, |frdgavarande forslag medfor emellertid
en Gkning av flggvapnets vplkontingent med c:a 70 vpl.

Eftersom sd minga osikra faktorer dr firknippade med det f6reslagna systemet - erfa-
renhet saknas - foresldr dock kommittén att bestdmmeiserna angfende uttagningsmetoden
t v bor ges provisorisk karaktir,

{friga om den Iimpli?aste tiden foar inpassning under utbild-
ningsd&8ret avtidigare redovisade utbildningstider foresldr kommittén inryckning
i borjan av 2uni dret efter inskrivningsdret,.
Underofficersutbitdningen forutsittes avslutas i bdrjan av april foljande dr, De
till officersutbildning uttagna fortsitta omedelbart sin utbildning till mitten av okto-
ber, 0fficersutbildningen bdor dock efter fritt val for den vpl med hdansyn till civila
studier m m f3 fuflgoras antingen som nyss nimnts i en falgd {hdstomgdng) eller med viss
del av officersutbildningen (den som infaller efter 1/9) pafdljande sommar {sommaromging).
£tt %enOIfaranda av vplkommitténs forslag skulle redfdra en kostnadsokning av | runt
tai 40.000 ke i fdrhdilande till nuvarande system,

Beredskapsgvning_jml_virnpliktslagen_§_27, mom_2.

Skyldigheten att fullgdra beredskapsivning upphor f n I2 &r efter |, tjinstgéringens
slut, Hdrigenom ir det inte méjligt att som beredskapsfortand inkalla krigsforband, efter-
som dessa sammansittas av ett ilertal dlderskiasser,

For att kunna inkalla krigaforband till beredskapsdvning foresldr vplkommitién att
skyldigheten att fullgdra beredskapsdvning utstrickes till a%t gidlla under hela vpldldern,

Uttagning och utbildning av vpl I specialtjinst.

1948 &rs forsvarsbeslut innebar, att uttildningen av vpl specialister inom flygvap-
net begrinsades till att omfatta endast en kategori, nimligen bitridande Ingenjdorer {fpl-,
motor-, vapen-, radar- och elektro-), Utbildningen avsiq tldigare dven krigskassorer, men
denna utbildning overflyttades enl forsvarsheslutet till armén och flygvapnet fir nu frin
armén dir utbildade krigskassdrer, likare, tandlikare och skyddsteknizer. Kommittén har
behgndlat frigan om utbildnings- och tjinstgdringsfirhd)landen for vpl specialister vid
armen ay nyssnimnda kategorier, Kommitténs fﬁrsla? i detta hinseende har uppgjorts med be-
aktande av att de vpl dven avses for tgﬁnst vid flygvapnet, Nigra firsta tili indringar
av principiel! natur finnes jinte, utan kommittén foresidr i att det provi-
sorium som ritt sista &ret faststilles att fortfarande gilla,

- Kommittén behandlar inte frigan om bitridande lngan'ﬁrars utbildning m m, Skalet har-
till dr, att det f n inom fly$vapnet péaﬁr en pd reia ivi ldng sikt stﬁlqd utredning om
utbildningsforhdliandena m m t5r denna kategori, Kommittén foresidr endast att nuvarande
bestimmelser t v skall tilldmpas | avvaktan pd resultatet av niamnda utredning., Sedan flyg-

vapnets utredning slutforts bor frigan upptagas till ny behandling,

i stort set

Repetitionsdvaingarnas_fullgdrangde,

Vpikommittén foresidr for arméns de) ett nytt system for repetitionsBvningarnas an-
ordnande, nimligen i form av Svningar k r i gs firbandsvis, Det %nnebﬁr ett
fringdende av nuvarande metod med repetitionsdvningar &ldersklassvis, | stillet inkallas
personal tillhdrande hela krigsforband till sddana Gvningar, vilka sdlunda kommer att
fullgdras av flera dlderskiasser samtidigt, Systemet dr Invecklat men har minga fordelar,
t ex mdjlighet tili samtrimning fGr den verksamhet, som firbandet sisom sédang skall ut-
fora | krlg, pd den plats, dir forbandet dd skail verka,

Forts sid 14,
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ullandsnyll: \

riFackred:
Studie-

centralen,

Den ]8/10 1949 faststdllde amerikanska kongressen slutgiltigt forsvars-
anslagen for budgetdret 1950 till omkring 15,5 miljarder dollar, varav for
armén 4,4, far flcttan 4,8 och fir flygwipnet 6,1 miljarder dollar. Av dessa
sumror Ar 0,5 fér €lcttan och 2 miljarder £0r flygvapnet "bestdllningsbe-
myniiganden" for flygmateriel, som inte skall betalas forrén senzre,

Presidenten och forsvarsministerrn har emellertid irte helt godtagit
kongrescsens besglut utan bestdmt, att av beviljade 2,7 miljarder till flyg-
materielanskaffning vid flygvapnet och flottan en tredjedel inte fdr utnytt-
jas utan skall h8llas i reserv. Det statsfinansiella l&gget anses inte medge
de héga utgifterna nu, samtidigt som vaperhjdlpen till Europa m fl drar 1,3
miljarder. Det ligre materielersdttningsanslaget rédcker inte till fdrnyelse
av nuvarande 58 flottiljer utan endast till 48, Kongreésens forsvarsutskott
har emellertid ifrdgasatt det lagliga i regeringens beslut och vintas gé
till angrepp i jamari for att fdrsvara de hogre anslagen.

Trots eventuella begrénsningar har dock Arets kongress fattat ménga
stora beslut rorande flygets utveckling, sésom:

6,1 miljarder till USAF mot 3,2 fdreglende &r,

1,6 " " marinflyget mot 1,5 foregdende 4r,
63 miljoner till NACA,
252 " " vindtunnlar,
50 n " ay ett program pd 160 milj for radarkedja i Amerika,
12,5 " " robotskjutbana av ett program pd 79 milj,
1,9 " " robotlaboratorier, samt
1314 " " vapenhjidlp 4t andra linder, varav frédn flygvapnet 132

och frdn marinflyget 15 miljoner,

Daremot kunde det mangomtalade 70-flottiljprogrammet Znmu inte forverk-
ligas. Senaten ville inte binda sig pd liangre sikt, utan foredrog att bestdm-
ma for ett &r i sinder. Representanthuset ddremot ville lagfista de 70 flot-
tiljerna nu. Aven ett byggnadsprogram pd 61% miljoner dcllar fick vinta till
nista &r. Aven USA har svérigheter p& byggfronten,

Senare - i1 bOrjan pd december 1949 - tillkénnagav fdérsvarsminister

Johnson, att 8rets 16pande utgifter skulle pressas ner till 13 mil-
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Jarder och att denna summa skulle bibehdllas #dven nésta budgetdr. Han fram-
htll samtidigt att USA nu hade starkare férsvar &n nigon géng sedan 1945 och
att det amerikanska ekoromiska systemet i sig sjdlv utgjorde en méktig fak-
tor i detta forsvar. Den nye marinchefen, amiral S h e r m a n férklarade,
att kravet pd en "force in being" inte fick drivas s& lingt att ekonomin &-
ventyras och att den ekonomiska Marshallhjdlpen till Europa var en #nnu star-
kare fredsbevarande faktor &4n rustningarna, Av marinchefens uttalande att

déma har samarbetsviljan &terstdllts inom forsvarsledningen i USA,

Redogbrelse for den under dret mycket uppmérksammade striden

mellan forgsvarsgrenarna i USA,

USA slutade det andra virldskriget med virldens starkaste flotta., Denna
flotta behdvdes otvivelaktigt mot de d8 aktuella fienderna och pé de krigs-
skddeplatser, dér USA 48 hade att kimpa.

Nu &r denna flotta for stor och felaktigt sammansatt. Vad som frémst
fordras av sjostridskrafter mot dagens ende tiénkbare motstdndare #ir flyg-
plan och fartyg foér ubitsjakt (inkl jaktflyg for skydd av fartygen) samt
hangarfartygsbaserat taktiskt flyg for understéd av sddana landstigningsfo-
retag, som inte kan understddjas av landbaserat flyg.

I kénslan av att ha forskjutits frén sin forutvarande forstarangsplats
till tredje platsen (vilket har ekonomiska konsekvenser), har flottan sdkt
hdvda sin stdllning genom att taga pd sig nya uppgifter, sdsom t e strate-
gisk luftkrigfdring. Dérvid har man kommit i konflikt med fl y gvarp-
net, vilket hivdat, att strategiskt luftkrig vore flygmapnets uppgift,
inte flottans. Att s& borde vara forhdllandet har dven tidigare fastslagits
i1 den bekanta Key "est-Overenskommelsen, d&r resp forsvarsgrenars uppgifter
klart definierades.

Under stridens géng har f 1 0 t t a n &dven hdvdat, att flygvapnet
skulle vilja helt inkorporera flottans flyg samt att a r m é n skulle vil-
ja Overtaga marinkirens uppgift enl Key West-Overenskommelsen: att vidareut-
veckla 'amfibieoperations'-tekniken.

Det forsta pdstldendet har helt tillbakavisats av sdvil flygvapenchefen,
general Vandenber g, somordforanden i Joint Chiefs of Staff, ge-

neral Br adley , infor kongressens militdrutskott, dir bdda framhil-
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lit, att flottan har behov av taktiskt flyg.

Striden tog s sminingom den vindningen, att flottan, frdn att sdrskilt
ba angripit tron pd fpl B-36 limplighet, viinde sig mot den strategiska bomb-
ningen &verhuvudtaget och &ven mot tron pd att atombomber skulle ha sdrskilt
stor verkan, S&v#l Bradley som Vandenberg forsvarade B-36 och betriffande a-
tombomben yttrade Br ad ley , att flottan stidndigt begirt att sjulv £&
anvinda den. "Om den nu dr sd ineffektiv, varfor har d&8 flottan warit s& an-
gelégen att vilja ha den? Eftersom jag tror pd minskligheten, beklagar jag

atombomben, men som krigare resypekterar jag den," framhdll Bradley.

General Vandenberg framhdll, att han inte ansg den strate-
giska bombningen som ensamt krigsavgdrande vid ett krig emot Ryssland. En
invasion och operationer med lantstridskrafter vore oundvikliga. Men fram-
forallt med hénsyn till egna liv vore den strategiska bombningen det mest
ekonomigka sittet att fora krig och skulle sd kunna mingka den ryska krigs-
potentialen att invasion och slutlig seger skulle bli méjligs. Bldde Bradley
och Vandenberg framhdll B-36 och atombombens stora &terh&8llande verkan pé
rysk aggressivitet.

Striden har varit h&éftig och delvis forts med ohederliga medel, Man
har 14tit pdskina, att B-36-bestdllningarna inte var foranledda av sakliga
gkdl, Forsvarsminister J o hn s on var *idigare en av cheferna for Con-
solidated-Vultee-firman och man gjorde gdllande, att bestdllningarna pdver-
kats av de bidrag, som Johnson i1 demna egenskap lémnat till president Tru-
mans valfond.,

Vidare har vid tvd tillfallen privata brev publicerats i pressen for
att dirigenom f& kongressen att ta upp vissa fragor till férnyad undersok-
ning. Alla anklagelser har vederlagts och striden har t v avbldsts genom att
amiralen Denfe ld ersatts sdsom chef for marinen av aniralen S h e r-
man, vilken ar flygare.

B-36-bestdllningarna avses nuy att okas frén tidigare 250 till 300 st.
USAs;s flygvapen har i 8rets budget fdtt de stdrsta anslagen av alla forsvars-
grenarna och om man ldgger ihop flygvapnets och flottflyg=ts anslag, torde
mer dn 5 0% av USA:s forsvarsbudget g& till flye.
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Efter konflikten i USA mellan flottans ledande mén cch fdrsvarsled-
ningen i &vrigt tvangs flottchefen amiral De n f e 1d att avgd i ockto-
ber 1949. Han eftertriddes av amiral S he rman , en 53-4rig marinfly-
gare med framstdende krigserfarenheter. S. forklarade vid tilltridet, att
"flyget dr ryggraden i flottans anfallsfdrmiga’™. Han tillade, att marinfly-

get skulle hillas sd starkt som fdrsvarsbudgeten medgav. S. har tidigare
samarbetat med general N o r s t a d , chef for amerikanska flygstabens
operationsavdelning, nir det gdllde att fordela uppgifterna pd forsvarsgre-
narna och anses d&rfér ha goda forutsdttningar for samarbete i1 fortsatt-

ningen.

I den livliga diskussionen rdrande B-36-ornas mojligheter till strate-
giska bombanfall har dven chefen fér armén i USA, general Co 1 2 ins
och hang stabschef, general G r uen t her uttalat sig. - Arméchefen
forklarade bl a att han delade flygvapenchefens uppfattning, att B-36 var
USA:s framsta anfallsvapen. Stabschefen tillade, att man i f&rsvarsledningen
riéknade med inte blott interkontinentala bombanfall utan dven anfall med
bombplan frdn nirmare hill. For den skull och p g a Onskemdlet om jakteskort
4t bombplanen var det nédvindigt att USa dven disponerade framskjutna flyg-

baser., For att skaffa dessa krévdies samarbete mellan alla tre forsvarsgre-

narna,

Under atombombfdrsdken vid Bikini 1947 spridngdes den ena bomben under
vattnet. Foljden blev att radioaktiva vattenmassor OverskSljde en médngd av
fartygen, sésom bl a skildrats av den amerikanske lskaren och fdrfattaren
Bradley 1 "No place to hide?"™.

De alltfor litet bekanta verkmingarna av det radioaktiva vattnet fram-
gdr av féljamde nu publicerade siffror:

16 fartyg utgjorde mdl, - Efter undervattensexplcosionen var 9 fartyg
brukbara, 9 fartyg sjonk och 58 fartyg kurde ej rengdras frén radioaktivitet
utan ha médd st sdnkas, somliga forst sedan de bogserats till USA

och man vintat i 2 ar.
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VAST UNIONENS FOBSTYLER.

1 "The Aeroplane" for den 21/10 1949 ldses:

Den 12 oktober redogjorde féaltmarskalk M ont gomery for Vdst-
unionens organisation och arbete under det forsta verksamhetsdret, infor
Royal United Service Institution. Han sade ddrvid, att Vdstunionen kunde
komma att spela en betydande roll i historien. Organisationen hade tillkom-
mit infdr hotet av anfall frédn Oster och bibehdlles pd grund av de visteuro-
peiska landernas fdresats att aldrig mer tilldta en ockupation. Under sin
redogdrelse for ViAstunionen berdrde M. bla " chef skommittén?"
(Commanders-in-Chief Committee), d&r han sjdlv &r ordférande och i vilken
ingdr dven en flygchef, en flottchef och en arméchef, Fastdn ingen medlem
av demna kommitté utovade verkstidllande befdl i fredstid, sade M., hade mitt
och steg vidtagits for att tillf 6rsidkra dem effektivt befdl Over de strids-
krafter, som kunde komma att stdllas till deras disposition i h#dndelse av
ett angrepp mot Vasteuropa.

Kommittéen har inget ansvar for forsvaret av de enskilda liénderna utom
vad betrdaffar territoriellt luftforsvar, for vilket den sdrskilda testdmmel-
sen gdller, att flygchefen i krigstid for befdlet Over alla taktiska flyg-
forband, som stdr till Overbefdlhavarens disposition och &dven Gver de flyg-
forband, som tilldelats det territoriella luftforsvaret av norddstra Frank-
rike och Benelux. Dessa styrkor skulle ledas via en interallierad flygstab.

M. tillade, att denna organisation var nddvindig, emedan det territo-
riella luftforsvarets p& nordvistra delen av det europeiska fastlandet och
de taktiska flygfdrbandens operationsomrdden skulle sammanfalla, och det
basta sdttet att utnyttja samtliga dessa forband var att ha dem under en
central ledning. Det var Aven niddvindigt att denna ledning stod i direkt
forbindelse med Fighter Command i Storbritannien och den luftférsgvarsorgani-
sation, som t#dcker resten av Frankrike, - M. sade vidare, att det alltifrén
bérjan rdtt fullstdndig enighet om grunderna for den strategiska .uppfattning-
en om Vdsteuropas forsvar. Han hyste ytterst goda forhoppningar om det fram-
tida samarbetet i1 Vdastunionen,

Stora nackdelar var forknippade med kormitténs arbetssitt. Det militdra
bruket var att ett problem granskades ur alla synvinklar och att en befdl-
havare ddrefter fattade beslut i fridgan. I firhdliande till detta bruk var
ett internationellt kommittésystem besvirligt och svdrarbetat., I krigstid
skulle det tillsittas en OverbefzZlhavare, men i fredstid mdste man f& det
nuvarande systemet att fungera.

Ett annat krav var att man mdste kunna se problemen ur internationell
synpunkt., M. ansdg att de tre cheferna ingfende i chefskommittén inte borde
ha ndgra befattningar i den egna naticnen, for att problemen skulle kunna
granskas ur "europeisk" synvinkel, - Han omtalade slutligen, att brittiska
Tactical Air Force nu &r bagerad i Tyskland, och att luftfdrsvaret av vissa
omrdden for en kort tid sedan lagts under chefskommittén, Vidare skulle che-
fen for Vistunionsflyget och hans flygstab fora befdlet Over alla flygfor-
band, som stdlldes till forfogande for férsvaret av Vdsteuropa, av alla na-
tioner inklusive Fdrenta Staterna,

Egkader -, flybo- o. flottiljchefer erinras om gin gkyldighet att insdnda
bidrag (text o, bilder) till U f 1, Flygvapnet, Stockholm 80.
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PRESSGRANNAR:

Norskt Iuftforsvar

Sv D 14/12 49,

Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare.

Den norska forsvarskommitténs
betdnkande har med ritta fatt
god press bdade i1 hemlandet och
hir, Det vittnar otvivelaktigt om
redbar forsvarsvilja och dyrkopta
krigserfarenheter. Det norska for.
slaget avviker dock p& nagra be-
tydelsefulla punkter — ndrmast
betraffande luftforsvaret — fran
de ideer som varit viagledande for
motsvarande organisation i Sve-
rige och fortjinar dirfor nagra
kommentarer.

Luftforsvaret omfattar i Norge
sedan 1945 bade flygvapnet och
luftvirnet, medan i Sverige luft-
viarnet tillhor armén. Kommittén
siger hdrom, att det luftvirn,
som icke organiskt ingdr i ar-
méns och marinens stridskrafter
for att skydda dessa, iven fram-
deles bor_ ing& i luftforsvaret.
Dock bor det ges en relativt
sjdlvstindig stdllning inom luft-
forsvaret, allt under det man vin-
ner ytterligare erfarenheter for
framtiden. I Sverige har tanken
pa ett enhetligt luftforsvar ett par
génger varit uppe till utredning
men har varje gang stdllts pa
framtiden, nérmast kanske for
att andra, viktigare problem tagit
tid och krafter i ansprak. Armén
har alltsd alltjimt ansvaret aven
f6r hemortens forsvar med luft-
virn 1 Sverige.

Luftforsvaret far vid uppbygg-
nadstidens slut 90 miljoner kro-
nor om #ret av driftbudgetens
300 miljoner. Diarav g& 72 (24
procent) till flygvapnet och 18
till luftvirnet. Av engéngsutgif-
terna, 940 miljoner pa 6 ar, gd
240 miljoner till byggnader och
700 till materiel, dock utan nir-
mare angivelse av kostnadsfordel-
ningen.

I Sverige ér motsvarande siffra
for innevarande ar 29 procent av
driftbudgeten fér forsvaret. En
forsvarsgrens uppgifter och be-
tydelse kunna icke raknas enbart
1 procent av kostnaderna. Likvil
finner man att flygvapnets andel
i det norska forsvaret ar relativt

blygsam. Antalet forband &r en-
dast 13 divisioner, motsvarande
cirka fyra svenska flottiljer, detta
trots att Norges strategiska lage
ir sédant, att forutsdttningarna
for ett framgangsrikt luftforsvar
dven mot invasion forefalla gynn.
samma, hortsett fran invasion "pa
bred front” &sterifran, d. v. s.
frin svenskt omrade. Forklarin-
gen hirtill dr, sdvitt man kan for-
std, icke bristande insikt om luft-
krigfoéringens betydelse utan i
stéllet forst bristande resurser att
forverkliga en snabbare utbygg-
nad pd 6 &r och darndst allians-
politikens konsekvenser. Man har
uttryckligen angivit, att hjilp
frin de allierade kan komma
snabbast med flygforband och
riknar med att den ocksd kom-
mer, under forutsiittning att flve-
filt och markorganisation for
betjining av dessa forband std
firdiga i hég beredskap. Man har
salunda fullt avsiktligt ordnat ett
"luckforsvar” och gjort framfor
allt armén starkare &n vad man
eljest kunnat gora, dérest man
med egna krafter méste kunna ta
stoten dven i luften under ett
lingre inledningsskede. I USA
hade man under kriget 125 flyg-
plan i luften 1 det taktiska flyget
per 10 000 man p& marken. Varje
land maste “balansera” efter sina
strategiska forhdllanden, men den
amerikanska siffran ger dock en
tankestillare, Den norska avvig-
vingen mellan "lant- och flyg-
stridsksafter visar sdlunda en
18sning av smistatens svara for-
svarsproblem, som helt bygger pa
att det inrangeras i en storre en-
hets planléggning. Diremot ir det
uteslutet att forena en sddan for-
svarsavvigning med en alliansfri
politik. Ytterligare bor man min-
nas att eventuell hjdlp till ett
svenskt luftfrsvar kan bli sva-
rare att erhdlla, om hjilparen
redan fran bérjan ar bunden av
andra -foérpliktelser i Skandina-
vien.

I Norge finnes en regional for-
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. gystemet #r

svarsindelning som dr olik var.
Enligt det norska férslaget kom-
mer man att ha fyvra kommando-
omraden med samma grinser for
alla tre forsvarsgrenarna. Varje
forsvarsgren har en chef med
egen stab inom varje pmride.
Samarbetet dem emellan tryggas
av en "regional chefsnimnd”. En
av de tre cheferna #r ordfdrande
1 denna némnd och f6r som sidan
befédlet over alla stridskrafterna,
dock med flera betydelsefulla
inskrénkningar. Vad luftforsvaret
betraffar giller salunda, att che-
fen for flygvapnet helt och fullt
har den operativa ledningen over
bade flygforband och basférband.
Betraffande luftvirnet dro be-
falsforhallandena mera komplice-
rade och framgd icke av forsla-
get. Ordforanden i den regionala
chefsnimnden, om denne &r armé-
officer, har som enda uppgift be-
triffande flygvapnet att leda
flygfiltens forsvar i hindelse av
invasion inom omradet. Motsva-
rande giller betrdffande sjofor-
svaret. Av betdnkandet framgar
icke tydligt huru befilslinjerna
gd, och det forefaller som om en
utredning hdrom &terstod.

I kommittén har — liksom i
Sverige — dven framforts tanken
pé helt sammanslagna regionala
staber. Hérom sdger kommittén
att man har alltfor liten erfaren-
het for att kunna bedéma om an-
ordningen skulle vara fordelaktig
eller icke. Man framhaller emel-
lertid att veterligt intet annat
land i virlden ordnat det s& och
vill icke tillrdda att Norge skulle
bli banbrytande pd detta omrdde.
De regionala staberna for de tre
forsvarsgrenarna ligga silunda
enligt forslaget i flera fall icke
ens pa samma stdlle. Skillnaden
mellan det norska och det svenska
salunda betydligt
mindre #n de forsta referaten och
kommentarerna angavo. Det torde
ocksa vara forhastat att sitta upp
den norska regionala ledningen
sasom ett monster for den sven-
ska.
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centralen.

I serien "Luftkrigforingens utveck.ing och krigsavgSrande
betydelse undcr 2:a vdrldskriget” 1 “Flugwehr und -Technik" fér
sept 1949 finnes infdrd ett klarlidsgande av aniedningarna till
de allierades framglngar i kriget mot Japan och orsakerna till
det tyska flygvapnets nederlag i Eurupa-kriget. Foljunde har

sit* intresse;

De allierade framgdngarna 1 Stillahavs-kriget
‘mot Japan forklaras i artikeln (bl a) sflunda:
i - UsA kunde p& forvdnande kort tid skapa en impenerande flotta av han-
garfartyg och eskcrthangarfartyg.
2. - Det amerikanska marinflyget ckades fran 1.708 flygplan den 1/7 1939
till 8,6CO 1 januari 1945,
3 - De hangarfartygsbaserade flygplanens tekniska utveckling, framfor
allt jakt- och torpedflygplanens, nddde en standard, som inte stod land-
flygplanens efter i friga om prestanda.

4. - Start- och landningsmdjligheterna pd hangarfartyg f£or flygplan med
hig vingbelastning férbattrades avsevirt. ‘
5. - Gott samarbete rédde mellan flygfodrbanden, flottan och landstig-

ningstrupperna, S&rskild uppmirksamhet fortjdnar dven de tekniska speciai-
férbanden ("Army Engineers" och "Seubees" - forband for flygféltsbygge m m)
som hade till vppgift att snarast efter en landsdttning ilordningstdlla
start- cch landningsbanor for flyg.

Japanerna begick samma grundfel som tyskarna, De forbrukade
flygvapnets bista personal och materiel i bdr jan av kriget
cch borjade for sent med att utbilda si minga nya flygfora-
re och bygga sd minga nya flygplan, som hade varit behdvligt for att hélla
jimna steg med mctstdndaren,

"Kamikazeflygarna' insattes dven for sent., Forlusterna, som dessa
sjdlvmerdsflygare tillfogade amerikanska flottan, var s betydligu, att man
kunnat ténka sig ett annat férlopp av kriget om de insatts tidigare.

Det allierade luftherravidlde t hade ocksd
avgdrande del i framgdngarma i Burma , vilket i sin tur méjliggjorde
for kineserna att uppridtthdlla motsté&ndet. Endast tack ware den allierade

" Overlagsenheten i luften lyckades de ofta hért triéngda marktrupperna dar
fé forstdrkningar luftviigen och hdlla ut met fienden.
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Utan luftherravilde hade det ocksd varit om6jligt att luftvégen forse
Chiang-Kai-Chek ‘s Kina-trupper med erforderlig materiel, eftersom Burmavi-
gen var avskuren av japanska styrkor, Forutan denna férsorjning skulle ki-
neserna sikert varit ur rdkningen, innan amerikanerna ens allvarligt kunde
hota Japan.

PTyska "Luftwaffes" nederlag berodde (bl a)
pd foljarnde fel i planliggning, utrustning, organisation och insats:

Blanlégening.

Under det att man var vial férberedd och intrimmad pd samverkan med
merktrupperna, existerude ingen klar, pd lidngre sikt uppgjord plan for en
l3ngvarig, strategisk luftkrigforing. Allt var instdllt pd ett kort "blixt-
krig" i ndra samverkan med armén,. Den tyska led-
ningen kénde till grundgrinciperna fér en -strutegisk (operativ) luftkrig-
féring, men trodde sig kunnsz genomfdra den "blixtartat", Denna tyskirnas
forvissning om ett snabbt avgdrande berodde pd en oreparabel underskatt-
ning av den allierade flygmaterielen och framfor allt av den engelska och
amerikanska rustningspotentialen.

Nar ddarfor det engelska jaktflygzet under forsvaret i luften under
"Slaget om England" visade sig ovintat starkt, och den vintade, snabba tys-
ka frumglngen drojde, gjorde sig bristen p&d en p& léng sikt uppgjord stra-
tegisk plan k&nnbar, liksom dven bristen p& ett tillriickligt antal verkli-
ga strategiska bombplan, Det hela slutade ddrfdr i nederlag for Tyskland,

I tyska flygvapnet hade man eftersatt behovet av ett fyrmotorigt,
tungt bombplan, och man trodde sig kunna 1&sa &ven strategiska uppgifter
red de tvdmotoriga typerna. Jverskattningen av védrdet i flygunderstdd &t
marktrupperna - som var en fdljd av felaktigt tolkade erfurenheter frén
spanska inbdrdeskriget -~ jimfort med den tyska vdrderingen pd hogsta ort
av strategiska bombanfall, férde med sig, att man byggde en tvémotorig
bombplantyp, som var avsedd for bigge uppgifterna, men som i sjdlva verket
inte alls var liémpad for ndgondera.

Organisation,

Medan tyska flygvapnet var val organiserat for s k taktisk krigfdring,
var det mindre lémpat f&r en strategisk s8dan. Varje luftflotta bestod till
skillnad frdn de allierades klart funktionsbetonade, specialiserade organi-
sationer, av ndstan alla slags flygplan, och utgjorde dérfdr var och en for
sig ett litet flygvapen. Detta omijliggjorde en centralt ledd, strategisk
tysk insats av allt bombflyg utan en fullsténdig och under kri-
get ogenomf 6r bar omorganisation. '

Insats.,

I stdllet fOr att sld tillsammans bombfdrbanden for en s+rategisk in-
sats splittrades de och férbrukades pA taktiska insatser i form av un -
derst8d &t armén, Framfor allt giller detta flygforbanden i
Ryssland. N&r sedan en strategisk insats var livsvixtig f&r Tyskland, som
t ex fOr att nedkémpa Malta eller fZr a%: stora invasionsforberedelserna
1943 - 1944, d& fams inte tillriickligt med bombplan, Om s& varit fallet
hade sikert kriget fdtt ett annat férlopp.
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tidskrift) nr 7/1949 gbr Sverste

Air Porcet,

I "Gula tidskriften" (Krigsvetenskapsakademiens handlingar och
B. Bjuggren
brittiska Skenflygets operationer frén Egypten via Libyen, Tunisien
Sicilien och Itezlien fram till Csterrike och sddra Frankrike och
denna flygverksamhets inverkan pd markstridsliZget m m. Berdttelsen
dr grundad p4 Roderic Owen s
Hela aktstycket rekommenderas till genomlis-

ning och begrundande. Hir Aterges forf:s avslutningskommentar,

en studie av

bok "The Desert

1. Gernom offensivt upptridande lyc-
kades "Ukenflyget" frdn borjan - ehu-
ru underldgset - gripa initiativet
och tvinga motstindaren till ett de-
fensivt upptridande. Hidrigenom undan-
drogs egna trupper fientliga flygan-
fall samtidigt som fienden slet ut
sitt jaktflyg under stédndig beredskap
i luften. Det &r inte alltid klart,
att fienden ldter lura sig till ett
dylikt upptrddande., Men dven den i
flyghdnseende underlsgsne fAr inte
frinsdga sig m8jligheten att genom
offensivt upptréddande pdtvinga fien-
den sin vilja och dérigenom aktivt -
Atminstone lokalt - stka bestrida fi-
enden luftherravidldet.

2. Utmirkande for "Ckenflyget" var
koncentration pd viss uppgift. Som
motsats stdr tyska flygets bortplott-
rande pd ett flertal vppgifter. Sér-
skilt for den i flyghinseende under-
ligsne torde det bliva nddvéndigt att
koncentrera erforderliga flygstrids-
krafter pd viss uppgift for att nd
avsett resultat, Motsatsen innebir
ett forslosande av flyget utan resul-
tat.
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»Okenflygets) operationsriktningar under striderna i Nordafrika och
talien.

3. VMAlsdttningen for det allierade flyget var att ernd for operationerna i
stort storsta verkan. Milen for bomb- och attackflyget blev darfor i forsta
hand fiendens flygplatser for att bestrida eller sikra luftherravildet, fien-
dens kommunikationer till lands och sj&ss for att "strypa" underhdllet, fien-
dens transporter och underhdllsanstalter bakom fronten for att "jsolera slag-
filtet" samt i sista hand ingripande pd slagféltet. I kritiska situationer
 sattes dock hela flyget in pd eller i anslutning till slagféltet for att av-
varja en katastrof eller sikra en framgdng. )
Engelsminnens formdga att Overflytta flygets verksamhet frin ena uppgif-
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ten till den andra ger en god bild av flygets rorlighet och fdrmdga att verka
mot olika delar av fiendens omride.

Vederbdrande hogste flygchef hade att efter samrdd med markstyrkechefen
ensam besluta mot vilka mdl bomb- och attackflyget skulle sittas in for
att ernd fOr markstridskrafternas operationer bidsta verkan.

4. Flygoperationerna, friamst under Afrikafdlttdgets foérsta del, ger vid han-
den, att luftherraviélde inte uteslutande &r beroende av antalet flygplan. Vik-
tiga och ménga gdnger avgbrande faktorer dr befdlhavarnas, flygplanbesitt-
ningarnas och markpersonalens kunnighet, moxral och kvalitet i Ovrigt, flvgfor-
bandens utbildning ocb tridning, flygledningens cch forbandschefernas mélval,
flygfcérbandens ingdttande i erforderligt antal & ratt tid och rdtt plats i
koncentrerat anfall m m, Kvaliteten kan till en viss del kompensera kvantitet,
Detta framgdr av minga exempel. Den flygunderlidgsne mdste sikta pd kvalitativ
overligsenhet - sdvdl i luften som i marktjinsten - fér att f4 méjlighet att
bestrida fienden luftherravidldet.

5 Bastjinsten och den tekniska tjinstens avgirande betydelse framgdr med
all onskviérd tydlighet. Engelsminnens férmdga att i medeltal hdlla 70 - 80 %
flygplan "flygklara" gentemot tyskarnas 50 - 33 5 och italienarnas #nnu ligre
antal innebar ett avseviart krafttillskott. En vél ordnad underhdlls- och till-
synstjénst &r en grundférutsdttning for den i flygplanantal underldgsne. Det-
ta innebdr bl a god tillgdng pd val utbildade mekaniker och annan markperso-
nal, god tillgdng r& reservdelar samt god verkstadsorganisation. Bastjdnstens
och den teknigka tjinstens betydelse kan, mot bakgrunden av de framlagda er-
farenheterna, inte nog understrykas.

6. Kraven pd att hushdlla med flygtimmarna med hénsyn till att inte slita
ut flygplanen i fortid eller stdlla ansprdk pd bas- och reparationstjénsten,
som inte gdr att fylla, framtrider sdrskilt under forsta delen av Afrikafdlt-
t8get. Detta mdste hdllas i minnet, ndr det exempelvis gdller att vidlja mel-
lan 4 ena sidan att genom patrullering i luften jaktskydda en gjdstyrka eller
visst omrdde till sjoss eller lands och & andra sidan att utnyttja jaktflyget
for andra uppgifter.

g Betrdffande flygets betydelse for striderna pd marken kommer forfattaren
till samma slutsatser som den engelske flygmarskalken S le s s or (numera
chef for RAF): - "Flyget ensamt kan inte besegra en vilorganiserad och vdl-
disciplinerad armé, inte framtvinga en tillbakamarsch, inte forhindra for-
flyttning av reserver, inte helt isolera slagfdltet frdn underhdll och for-
stdrkningar, men kan omojliggdra dven for den mest vidlorganiserade och vdl-
disciplinerade armé att bjuda léngvarigt motstdnd mot en med kraft insatt of-
fengsiv till lands och detta dven i den mest ideala firsvarsterring. Det kan
vinda en vidlordnad retrdtt till vild flykt och i egentlig mening eliminera en
hel armé sdsom en effektiv stridsenhet."

Red Ufl anm: Se &ven Ufl nr 7-10/1949 (s 256) - S. personalia - och nr
11/1949 (s 291) - hans art 'Storbritannien behdver ett bombflyg!'.

Cverste B juggrens slutord lyder som féljer:

% andra sidan bor vid beddmandet av denna 4sikt hinsyn tagas till, att i
ett eventuellt kommande krig storre flygtekniska resurser med higre flyghas-
tighet, med stdrre eldkraft, stdrre precision, férmdga att i hogre grad #n ti-
digare .anfalla oberoende av siktférhdllanden m m, kommer att disponeras. En
direkt tillampning av erfarenheterna under andra virldskriget torde darfér in-
te vara m8jlig. Erfarenheterna miste ses mot den nu pdgfende flygtekniska och
flygtaktiska utvecklingen.
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Tekniska Fronten:

- 3
(Fackredaktion: FF/M ‘
EFTERFORBRANNING VID XEAKOTCRER.
F - - T
| "Efterforbrianning?" &r ett fackuttryck,

som pd senaste dret ofts setts i fackpressen, i samband med nya
‘ reamotorer och reaplan, Man har oftast fitt veta, att motorernas
dragkraft och effektivitet tkats med den ndmnde anordningen. I
avsikt att klarldgga tekniska fakta kring "efterfGrbrénning" ger
UDfl:s flygmotortekniske medarbe tea-
r e hir en saklig och sdkerligen vilbehdvlig resumé av hur han
och de Ovriga motortekniska fackminnen ser péd "efterfdrbriannare't
- (jet-after-burner-) principen och dess praktiska tillimpning.

En reaktionsmotors dragkraft dr i stort sett oberoende av hastigheten,
En propellermotors dragkraft ddremot Ar avsevirt stdrre vid stillastdende
och 1l4g huastighet &n vid hodg hastighet. Ett flygplan med propellermotor har
ddrfoér i allménhet bdttre acceleration (kortars startstricka m m) vid lig
hastighet dn ett flygplan av liknande typ med reaktionsmotor. Man har ddrfor
kint ett behov att genom nfgon slags tillsatsanordning kunna oka dragkraften
hog reaktionsflygplanet. En metod hdrfor utgdres av s k efterfdrbrinning.

I en kolvflygmotor &r hogsta gastemperaturen Over 2000° C. Denna hdga
temperatur rdder dock endast under mycket kort tid. Insugning av kall luft
och kylning av cylinderviggarna sdnker dessas temperatur till i genomgnitt
under 200° C.

I en reaktionsmotor sker foérbrénningen kentinuerligt, varvid de motor-
delar, som utsdttes for den strdmmande gasen, ganska smart kommer att anta
nistan samma temperatur som demna (viss kylning finnes). Den mest utsatta
delen i motorn #r turbinen, som dels #r utsatt f&r hdg centrifugalpikdming
och dels hdg temperatur, Turbinen miste vid fullvarv kumna arbeta vid en gas-
temperatur upp till ndrheten av 9OOO C.

I brdnnkammarens hetaste del #r gastemperaturen av samma storleksord-
ning som den maximala i en kolvmotor, 4 v s over ZOOOo C. Denna hoga tempe-
ratur mojliggbres dédrigenom att brannkammarens viggar effektivt kylas av
kalluft. Man har #nnu inte lyckats att f4 fram ndgon enkel och lika effektiv

anordning for kylning av turbinskovlar.
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For att inte turbinen skall skadas, miste alltsi temperaturen sinkas
ldngt under némnda virde fére utloppet ur brénnkammaren. Detta sker genom
att Overskottsluft tillfdres. Proportionerna #r sfdana, att endast c:a 25 %
av den totala luftmingden till motorn erfordras for forbrénni ngen. Resten
behdvs for nedkylning av férbrimningsgaserna. Det &r denna overskottsluft,
som gbr det mdjligt att anvdnda efterforbrdnning vid reaktionsmotorer.

Nér man tillfor vdrme i efterbridnnkammaren, ¢kas gasens volym och som
en f6l1jd ddrav utloppshastigheten och dragkraften. Vid start &r det teore-
tiskt m6jligt att uppnd en dragkraftsckning i ndérheten av 40 %, innan luf-
tens syre &r forbrukat. Temperaturen i utloppsdelen kommer hdrvid upp till
c:a 1800° C.

Det &r inte mojligt att i en vanlig reaktionsmotor tillfora brénsle i
utloppsdelen och ddrigenom kunna pdriékna ndgon namnvird dragkraftsdkning,
Den frémsta anledningen hdrtill dr, att gashastigheterna i utloppsdelen &r
g8 stora, att ldgan "bldses ut", vilket intriffar, nir gashastigheten &r
stOrre #n flamfrontshastigheten. Det #dr alltsd nddvdndigt att minska gashas-
tigheten efter (bakom) turbinen, vilket sker genom dkning av stréomnings-
arean - man infor en s k diffusor, se den till artikeln hdrande bilden.

Bakom diffusorn tillfores brénsle i finférdelad form intill en s k
flamhdllare, som stabiliserar léget av forbrénningszonen, Sedan forbrén-
ningen avslutats, kan gashastigheten dkas igen. Langst bak pd efterbrinnkam-
maren har man placerat ett utlopp, som kan instdllas i tv4 ldgen: minsta
area utan och stdrsta area med efterfdrbrinning.

Vid dimensionering av efterbrinnkammaren miste man kompromissa mellan
fordran pd 14g gashastighet i efterbrinnkammaren = stora dimensioner - och
fordran pd en ur aerodynamisk synpunkt lémplig utformning av fpl bakre del
= glank bakkropp.

En motor utan efterbrédmmkammare har utloppsarean avpassad s, att mo-
tom arbetar under bédsta mgjliga férhdllanden. Om man tillfér virme, d v s
Ckar gasvolymen, visar det sig att man #ven mdste oka utloppsarean, for att
man skall f& ut mesta m&jliga dragkraft av motorn och denna samtidigt skall
arbeta s& gynnsamt som mojligt.

I viss mén har en efterbrénnkammare liknande egenskaper som en ramm-mo-
tor (reaktionsror), dérigenom att dragkraften och ekonomin fdrbittras med
Ckande flyghastighet. Man kan med visst fog likna en efterbrimmkammare vid
én ram-motor med en reaktionsmotor framfor.

I och med att man har vissa anordningar i en efterbrinnkammare: diffu-
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T motorns brannkarmare sker forbrinninzen vid hdgre tryck &n i elterbridmmkam-~
mare, eftersom man har ett stort tryckfall Over turbinen. Cvertrycket i ut-
loppsdelen dr 1 gencomgnitt c:a 1/5 av overtrycket i motorn. FA hdjd Over c:a
10 - 12 km &r luftens téthet si lig, att man kan befara vissa svArigheter
med fdrbrénningen i efterbrénnkammaren.

I forhdllande till dragkraftdkningen med efterbrinnkammare #r viktok-
ningen mittlig. Man kan rékna med en viktdkning hos motorn pi c:a 20 % wid
anslutning av en efterbrinnkammare, som ger c:a 40 % tkning av dragkraften
vid start.

I Amerika har man haft mycket goda erfarenheter av efterbrinnkammare,
som redan har infdrts i ett flertal av de nyare flygplantyperna, Betecknande
for utvecklingen dr att Lockheed XF-90, som man till en bdrjan projekterade
med vitskeraket som tillsatsmotor for att kunna nd dverljudhastighet, nddde
den avsedda hastigheten med efterbrdnnkammare.

En fordel med efterbrinnkammare Br, att man kan anvidnda motorns crdina-
rie brénsle, varvid man har stdrre valfrihet vid uppliggning av flygning &n
vad man har vid reaktionsmotor + vatskeraket.

For att belysa férhdllandena anges hidr slutligen ndgra karaktdristiska
giffror pé& specifik branslefdrbrukning vid stillastdende, angivna i kg brins-

le per kp dragkraft och timme (kg/kph):

Reaktionsmotor utan efterbrinnkammare omkr 1 kg/kph
Efterbrénnkammare (tillsatsbrinslefdrbrukning/tillsatsdragkraft)” 6 "
Vatteninsprutning (vattenforbr + " ) " y o g
Vitskeraket ( f / " Yo gy we
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Douglas "Skvrocket" och ljudhastizheten. (Itav 7/10 49

Enligt obekraftade uppgifter frin USA ldr det reaktions- cch raketdriv-
na flygplanet D-558-2 Skyrocket under provflygning i mitten av juli 1949 hsa
uppndtt ljudhastigheten, Det huade en hastighet av ungefdar 1150 ku, tim p&

8 km hojid, Flygplanet dr konstruerat for 293C km/tim p& 23 km :5id, men har
ddr endast 12 min flygtid, varav blott 1 min pd full raketefiekt.

Man h&ller for treliigt, att flygplanet vid den senuste provfliveningen
uppnidde 1190 km/tir eller nastun Mach-tal 1,

XB-5l:s5 forsta flygning. (Ttav 1711 49

Det 3-motoriga readrivna attackflygplanet iartin ¥5-51 .
rades for U f 1 1ldsekrets i nr 12/1949 - fliégs {8r {orsta gAngen
19492, Under flygningen gjordes inget forsck att upgnd dess maximala huag
het.

Flygrlanet, som har 2 mans'beséttning, har tryckkabin och katapuitsit-
sar., Motorerna utgtres av 3 st General Electric J-47 aggregat, som hur en
statisk dragkraft pd mer 4n 2360 kp varderi, Flygprcven kommer att fortsit-
tas.

Rekordhastighet i vindtunnel. (U s Inform:n Service 257 1/11 49

En hustighet stdrre dn 10 ggr ijudhastigheten har uppndtts i en ny ame-
rikansk vindtunnel, anvidnd vid arbetet pd "inderkontinentala" rolctar, Den
storsta tidigare kZnda strémningshastigheten i1 vindtunnlar har varit omkring
7 ggr ljudets,

Jaktrobot i USAF, (aviation seek 14711 49)

USAF har offentliesiort ndgra uvogifter om en i sitt slag mirklig nyhet,
nimligen en p& flyzplan wedfdrd jaktrobect, avsedd att anvindas mot flygrlan,
och som dr i stdnd att sjdlv soka sig mot mdlet. Idéen har lidnge varit dis-
kuterad, men férst nu - efter 2 Ars forsdk - synes man praktiskt ha lost
rroblemet, Ryan-firman har under dessa tvd &r experimenterat med XaiM-aA-l
eller "Firebird", det nya stridsmedlets beteckning och enligt uppgift lagt
ner 2 miljoner dollar pd forsdken,

Pirebird framdrives, dels av ett hjdlpraketaggregat som trdder i funk-
tion vid fdllningen, Didrefter framdrives den av en krutladdning, vilken fri-
gdres n&r den bringat upp hastigheten till maximum, samt av en raketanordning
i sjédlva roboten, Vapnets lingd sedan hjadlpraketen spridngts bort ar 2,3 m.
Stridsspetsen exploderar d& mdlet &r i nirheten eller om mAlet missas. Fire-
bird kommer inte att seriebyggas i sin nuvurande form utan avses fir fort-
gatta forsck for att ytterligare forbattra jaktrobotvapnet.,

General Zlectric’s reamotor for allviderijaktplan. (Ttav 22,/1C 49

En reamotor, som kan anvindas i s k allvidderjaktplan under mycket svéi-
ra nedisningsforhdllanden, har byggts av General Electric., Kotorn ar ett mo-
difierat J-47 aggregat, och har en statisk dragkraft ndgct Overstigande
2270 kp., Por att fdarhindra isbildning har varmluft frin kowmpressorn dragits
till motorns inlopp. De J-47 aggregat, som nu tillverkas fidr amerikanska
flygvapnets rékning, kommer att bli av hidr ovan ndmnda typ.

Konstruktionen har bl a provats med en motor installerad i 2tt hidgt be-
ldget laboratorium i Amerika. Motorn var igdng under en avseviard tid forra
vintern under vaxlande viderleksfdrhdllanden. Senare utfdrdes &ven allviders-
prov med en J-47 motor monterad pd undersidan av en B-29,
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DE SENASTE NYHETERNAa INON USA-FLYGVAINET.

"Air Force" fir november 1949, som &dr officiellt organ for flygvapen-
féreningen 1 US4, The Air Force Association, har tecknat upp &rets miarkli-
gaste nyneter inom US4 flygvapen., Listan skulle ha f8tt ett ndgot annat ut-
seend=z, om inte hemliggtémpelrn lagt hinder darfor - heter det. Hir nedan
lammas ett kort samandrag OSver det som man inom USAF synes rakna som de
tio viktigaste, "icke hemliga' nyheterna.

1l. Efterforbrémmare *ill reamoctorer.
2 Flytands syre, som jomfort med syre i gasform ger en besparing av

80 % i utrymme och #ndA Okar den tillgingliga syremingden med 44 %.

3. Rotorblad av fiberglas till helikoptrar, vilka s&val aerodynamiskt som
ur halltasthetssynpunkt dr Sverldgsna de nuvarande typerna.
4. Nya 12,7 mm vapen, (") som ger stoérre utgfngshastighet och har léngre

skottvidd #n dldre typer. Bl a finns dylika vapen (6 st) pid N.a.

F-86 Ssabre,

5. [Forbattrade sikten och eldledningsinstrument. "Radar" ir det centrala

i de nya systemen.

6. Na*ttfotografering: - Forbattrade ljuspatroner och speciella utskjut-
ningsmekanismer har okat mdjligheterns for blixtfotografering pd natten.

Ljuspatronen Astadkommer en ljusstyrkz av 50,000,000 normalljus cch ly-

ser upp nastan hela horisonten.

-

. Inbyggda antenner for flygplan: - Tvénget att vid higa hastigheter taga
bort alla utskjutande delar har resulterat i1 nya, forbadttrade inbyggda
radioantenner. Man har berdknat, att den gamla soritens antenn vid jakt-
plans hogsta hastighet crsakade ett luftmotstdnd svarande mot en effekt
av 200 hk,

8. Radicmandvrerad raddningsbdt: - BAten &r 8 m ldng och formad efter buk-

konturen p& B-29, frdn vilket plan den fdlles mot vattnet i en stor

fallskdrm, Biten ar forsedd med en 4-cyl motor och rymmer 16 man (d v s

besdttningen pi ett B-36-plan)., - Vid anvindandet fdlles bdten frédn spa-

ningsplanet (B-29). Nir den nitt vattnet startar flygsignalisten (pd
flygplanet) radioledes b&tens motor och styr den per radio till de &-
verlevande pd deras flcttar och stoppar dir motorn, s& att de kan kléatt-
ra ombord. Sedan startar signalister motorn p& nytt - fortfarande per
radio - och ligger in blten pd rdtt kurs. Darefter upphdr fjarrmandvre-
ringen och de rdddade f&r sjiiva ta hand om bdtens styrning och skotsel.

9-10. Snabba mdlflygplan och tankning i luften,



Ny amerikansk metod fir tankning i luften. (N Y H Tr 20/10 49)

Boeingfabrikerna har med amerikanska flygvapnets tilldtelse tillk#dnna-
gett en ny metod for tankning i luften, som Ar snabbare och effektivare -
dven pd hogre hdjder - #n den, som tidigare anvindes vid Lucky-Lady’s jorden-
runtflygning &r 1949.

Vid anvandning av det nya systemet flyger de bigge flygplanen med tank-
flygplanet higst och ndgot framfor det mottagande flygplanet, som framgfr av
bilden.

Tankflygplanet ar firsett med ett '"teleskoprdr'", som vid start och land-
ning sticker ut vigritt rakt bakédt frén stjidrten, men som dven kan dragas in
i densamma och ir ledbar 4t alla h&ll, Mottagarplanet har en sdrskild pdfyll-
ningsstuds p& nosens Gversida strax framfor kulsprutetcrnet. Foraren av tank-
flygplanet flyger p& direktiv av tankskdtaren sitt flygplan si, att "tele-
skoprdrets' dnde kan anslutas till mottagarplanets pdfyllningsstuds., Brins-
let pumpas ddrefter under tryck Over till mottagarplanet,

Det meddelas ocksd att amerikanska flygvapnet experimenterar med en ny =
metod att samtidigt och p& 1] minut (90 sek) tanka tre reajaktplan med omkr
2000 1 vardera frédn ett enda tankflygplan,

USAF planerar standardinstrumentering i fdrarplatserna. -

I Technical DD 1/9 49 meddelades, att 4 st s k "mockups" (attrapper)
med férslag till ny standardinstrumentering har fidrdigstdllts av Goodyear
Aircraft Co och levererats till USAF:s Air Material Command. De fyra typerna
representerar forarplatser i reajaktplan, transportflygplan, bombplan med
sittplatserna i tandem och tunga bombplan. Ett #r gemensamt hos alla instru-
ment, nimligen att visarna rér sig i samma riktning och normalt stdr i hori-
sontalldge, varigenom foraren med en enda blick kan avgdra om allting funk-
tionerar pd riktigt sdtt.

"Stall-varnare’, ' (Aviation Week 17/10 49)

Anordningen &r gjord for att f£or piloten pd hoghastighetsflygplan pdvi-
sa d& han nirmar sig stall-ldge. Instrumentet Hr konstruerat av firman Safe
Flight Instrument Corp:n i New York.

Varningssignalen ges i form av en skakning i spaken., Denna form (skak-
ning) anses bdttre #n ljus- eller 1judsignaler, varav det f O redan finns
en del avsedda for annat &ndamil,



Y=

35

Baperi ¢ Fronten ¢

Fackredakt ion: FS/Fh

Under senare hilften av februari 1949 ordnades genom flygled-
ningens forsorg prov av den nddutrustning, som den flygande perso-
nalen avses skola medfdra vid flygning, dels i flygrlanet, dels bu-
ren i flygdrdkten.

En raprort over proven kommer att utsindas till fiérbanden ge-
nom flygfdrvaltningens forsorg. &n korture redogdrelse har tidiga-
re ldmnats i U f 1 nr 4 /1949, .ivsikten med nedanst3ende arti-
kel &r att komplettera tidigare lsmnade uppgifter med ndgra visent-
liga erfarenheter och rersonligt rpriglade upplevel-

ser under proven.

Som tidigare meddelats genomfdrdes proven si ait tre forsckspersoner,

vilka forutsattes ha hoppat med fallskdrm och kommit ner pd kalfjillet erhsll
vlika forutsdttningar. En skulle stanna pd kalfjdllet och ddr invinta "rédd-
ningen", en skulle férsdka ta sig fram till bebyggelse, 34 v s hlAl'a sig 1 »6-

relse , under dagarm2 och bygza nya nattxvarter varje natt, och slutligen
den tredje skulle soka sig ned till trddgrénsen for att utnyttja det skydd

trédden kunde erbjuda. Utdver dessa tre utsaties en man, som forutsattes ha
nédlandat med ett jaktplan typ 28, samt en grupp om tvd man, som fingerade en
besdttning i en ndédlandad B 18, Under ett senare skede utsattes ytterligure
tvd forsckspersoner, som fingerade fallsk&rmshoppare, vilka sskte ta sig fram
till bebyggelse., Provtiden var for l8-besdttningen 5 dygn och fOr Ovriga tre

dagar.

Resultaten av proven blev mycket vdrdefulla., Den materiel som prcvades
visade sig endast vara i behcv av mindre modifieringar och kompletteringar.,

Proven visade emellertid
dessutom tydligt, att lamp- "S& Wirjade det!"
lig bivackplats, den per-
sonliga fédrdigheten i att
utnyttja till forfogande
stiende utrustning samt
fjdllerfarenhet spelade en
mycket stor roll di det
gdllde for forsokspersoner-
na att gora vistelsen sd
dréglig som msjligt. Cm em-
ellertid en fallskdrmshop-
pare ej &r skadad, Ar limp-
ligt klddd och utrustad med
den nodutrustning, sonm av-
ses infdras, samt har goda
erfurenheter fr&n liknande
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ovningar, synes det finnas goda forutsédttningar for att han skall kunna reda
glg Over en veckas tid i fjdllterrdng och stark kyla.

Temperaturen under proven blev ej hela tiden sd 1l8g som man hoppats, nég-
ra dagar regnade det. Det visade sig emellertid att vdtan var en betydligt
vidrre motstdndare #n kylan. En av de erfarenheter, som framholls starkast av
samtliga provpersoner, var just betydelsen av att man med alla medel skall
sbka hdlla sig torr. Om detta ej lyckades bSr &tminstone ndgra klédespersed-
lar hdllas torra genom sidrskilda Atgirder, for byte d& man gér till vila,

En annan viasentlig erfarenhet var att man vid liknande situationer méste
spara pd krafterna. En fallskdrmshoppare skall darfor all tid undvika att ge-
nom marsch stka sig fram till bebyggelse, sdvida inte demna ligger i hans ome-
delbara nirhet. Anvindes istzdllet de krafter, som stdr till buds omedelbart
efter "nedkomsten", till att uppscka en lamplig plats for en sndgrotta e dyl

och ordna ett bra kvarter, erhdlles forutsédttningar fo6r att under en léng tid
kunna invidnta den undsédttning, som miste komma, Ndgon risk for att den nda-
stdllde skall sitta och "hanga" och komma pd dystra tankar finns ej. All ener-
gi och kraft som stdr till buds anvindes dels for att forbattra fdorldggningen,
dels for att ordna effektiva signaler som syns vdl - bdde frén marken och
frdn 1luften.

Om ddremot den nddstédllde ger sig ivdg, kommer hans omddme snart att bli
plverkat av de nedsatta krafterna, vilket medfdr att de skydd som ordnas for
natten blir mindre goda, och de signaler, som oundgéngligen mdste utliggas
under marschen, gores diliga eller till slut helt glOmmes bort. Dessutom tar
hans krafter slut betydligt snabbare &n om han stannar vid nedslagsplatsen,
Stannar han dér finns alltid mojlighet att s&ka skydd och vila i bivacken, om
vidret hastigt forsdmras eller trdttheten tar Sverhanden vid arbetet med sig-
naler, forldggning o d.

Synpunkterna p4 virdet av att man stammar pd platsen fOr nedslaget eller
i dess nérhet gor inte s n 6 sk o r na onddiga. Dessa &dr nddvindiga fir
att man overhuvud skall ha ndgon rorelsefrihet sedan sndn fallit. Utan snoskor
blir varje steg i snd en kraftprestation, som snabbt forbrukar de krafter man
frdn bérjan haft till buds.

Betydelsen av rdatt valda underklidadder, skor och
vantar kunde ocksd konstateras under proven, Vid flygning &Sver obygder,
dd4 nattemperaturen allmint kunde gd ldngt ner under noll grader, bdr varma
underkléder vara obligatoriska. Slarv i det avseendet kan omintetgdra nyttan
av en lémplig personlig nddutrustning. Den higa temperaturen i vira nutida
jaktflygplan férsvérar helt naturligt for personalen att vara vil utrustad i
det avseendet - att vara varmt klddd. Men trots detta mdste hinsyn tagas till
vad nddlandning krédver i klddselhidnseende.

Fallskdrmen och flytvidsten visade sig vara ovirder-
liga hjdlpmedel d& det gdllde att gdra bivackerna s& varma som méjligt. Genom
att stycka fallskdrmen erhdlls en sovsdck, som i virme knappast stod andra
sovsdckar efter, Nigon stérre svadrighet att drapera fallskirmsdelarna runt
sig famms ej heller, Flytvidsten visade sig tillsammans med fallskirmens Svri-
ga delar kunna ge ett effektivt skydd mot markkylan.

Tvd av forsckspersonerna, lojtnanten A rne b d ck , F 17 och 16jt~
nanten Ber gl und,F 21 skildrar sina intryck och upplevelser under pro-
ven i ett par foljande nr av U f 1 . Berglund var den av provpersonerna,
som fingerat fallskdrmshopp och som skulle forflytta sig, Arnebick var en av
medlemmarna i 18~besdttningen, som var ute i 5 dagar. Deras skildringar avslu-
tas med ett dtergivande av deras och andra "f&rsckspersoners" "varaktigaste
intryck", s som de meddelades dvningsledningen omedelbart efter provens av-
slutande.
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Nir det regnar ute hiller
man sig inne, Gisterna ta-
ges smot vid en cigarrett
pd forstukvisten, Kapten
von Essen | sin snogrotta
efter ott dygns prov,

| sol pd fJaIIet *|8-
gruppen* vid sin igloo
efter ett dygns prov,

Kapton B Hed-
berg, F 8, som
fing erat nod-
fandning med

J 28 hade béde
gjort sndgrotta
och vinds«ydd
av fallskirmen,

. SR

K+

*Strapatserna* slut, an-
dast en halv mils marsch
pd sniskor 3terstir efter
50 timmars prov.

Fr vinster: Kapt B, Hed-
berg, F 8, fanrik (div)
Wikstrom, F 4, kapt v,
Essen, FS.

NAGRA LYCKADE BILDER FRAN 1949 ARS VINTERRAGONINGSOVNINGAR 1 FJALLEN.
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USass flygvapen f&r egen flygkadettskola.

USA forsvarsminister har nu godkdnt planerna p& en flygkadettskola, som
alltsd kommer att bli det amerikanska flygvapnets motsvarighet till arméns
Yest Foint och mrinens Anmpolis,

En kommitté under ordfidrandeskap av forre flygvapenchefen, general
Spaat*z, har tillsatts for att utreda drendet och bl a inkomma med
forslag om forliggningsplats m m, Kommitténs arbete skulle vara avslutad den
1/1 1950, s& att ett fardigt forslag kunde fireldggas kongressen, d& denna
sammantrider.

Flygkadettskolan skall berdknas for 2500 kadetter i fredstid med mojlig-
het att utbilda dubbla antalet om s& skulle erfordras.

Engelska "Hjsalpflygkdren" f&r reajakt. (Aeroplane 25/11 49)

Engelska flygministern yttrade hiromdagen i underhuset, att nu d&
"Hjdlpflygkdren" (Royal Auxiliary air Force) overforts till FPighter Command,
blir det en angelédgenhet av stor betydelse, att denna kir utrustas med rea-
flygplan. Detta sades skola vara genomfsrt till 35 % der 31/12 1949 och
till 100 % i slutet av 1951,
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4. FLYGPLANBILDURNA 1 - &

[Nr ‘ Flygplan Beslariwming

1 | Boeing B-50 D 4-motorigt propellerflygplan.

Superfortress| Midvingat. "Fortress'-fena. Stjertkon,
! Kastbara vingtankar.

2 Lockheed F-90| 2-motorigt reaflygplan. Sxtremt utdragen, spetsig nos,
Luftintag pd sidan av flygkroppen. Bak&tlutat stjért-
sidplan. Upphdjt stjarthsjdplan. Stark pilform (35°),
Forarplets l&ngt framfor vingens framkant.

3 Douglas l-motorigt propellerflygplan, L&gvingat. Rak, tamligen
AD-3 W Jamtjock kropp. Lingstrackt "puckel" p& kroppens Sver-
Skyraider | sida. Stort stjértsidplan med l&ngt framldpande fena

- och tvA extra fenor. Utbyggnad for radar under nosen.

4 Jak-1 l-motorigt reaflygplan. Ldgvingat. Luftintag i nosen.
Utbyggnad under flygkroppen fér reamotorn med kraftigt
steg. Trianguldrt stjartsidplan. Smala vingspetsar.
Forarplats i h6jd med vingroten, :

5 Saab J 29 . l-motorigt reaflygplan, Midvingat. Luftintag i nosen,
Steg vid reamotorns utloppsmunstycke, Férarplatsen
léngt fram. |

B. FARTYGSBILDERNA I - IT,
Nr l FPartyeg Beskrivning.
1 ! 2.4 En fristfende kanon (10 cm) framfdr tornet, vars for-
rysk ubdt | liga kant #r lodrdt. I aktre delen av tornet ett hak
' (1937) (neds#nkbar plattform for 45 mm akan),
| Bestyckn: arg o v 1 - 100, 1 - 45,
torp 6 - 53 TT
| Depl: 780 ton. Dim: 78 x 6,4 x 4,4. Fart: 20 knop.
11 Delfinen En fristdende kanon (57 mm) framfor tornet, vars for-
svengk ubit liga kant &r lodrdt. I aktre delen av tornet ett hak
(1934) (nedsénkbar plattform for lvksp). Likheten med S 4 pé- |
pekas.
Bestyckn: art o 1v 1 - 57, 1 - ksp,
: torp 4 - 53 TT, MM
. | Depl: 540 ton. Dim: 61 x 6,3 x 3,4. Fart: 15 knop.
i
¥
'Méﬂé@@ﬂ_n_;__Q;QIQN§EBQ§§§M. Svaren till uppgiften sid /! &r nedanstdende:
1) Nej (1 50™).  3) 48 k. 4) 206 km fore milet.
. 1 m
2y Tk 5) 12 + 15 + 21 + 52 = 1~ 40
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Ffter att sedan starten frin Addis Aheba ha avverkat cirka 5500 km huvudsakligen
tkenflygning, landade SE-BNO fdr fdrsta gingen pd indisk mark i dess huvudstad D e | -
h | . Redan frin forsta ogonblicket fick man ett intryck ov fdrvirrad mingfaid och fem
korta veckcr forslog inte stort, nir det gilide att reda ut begreppen betrdftfande detta
vildiga land, vars befolkning ir ndstan lika stor som hela Europas,

indiens historla ar till stor de!l historien om dess oiika erdvrare, vilka var och
en, lockade av dess rikedomar. fir en tid lade under sig landet for att sedan vika for
nya inkriktare. Efter hand som ett invaderande folkslag frinhints makten av ett annat, "'"?
kom det att utoka den redan forut oerhdort heterogena indiska befolkningen med ytterliga- =
re ett element,

pelhi var en ging sitet for indiens genom tiderna miktigaste harskare “Stormoguler-
na®, S& smdningom %6r36kta portugiser, holldndare, fransmin och engelsmin att fdrdriva

dessa ock ligga under sig landet. De kimpade inbordes under ett drhundrade, 1!l dess g
att britterna hindelsevis fick Gverhanden och gav den siste "Stor-Mogul" respass. Cal-
cutta blev till att bdrja med brittisk huvudstad, men pd 1920~-talet drog vicekonungen
som regent in | Delhl, den gamle -Stor-Moguls® residensstad, D& staden emellertid ansigs
tor trgngbodd anlades en ny en bit ifrin den gamla, Silunda bestdr huvudstader numera av
gamia och nya Deihti , vars centra Iigger cirka 7 km atskilda, men vilka si
sminingom vuxit lhop, s& att man knappast mirker ndgon skillnad utom (friga om stadspla-
neringen,

v Vir landningsplats Willingdon 1dg i nya Delht, och for att komma till virt hotell |
den gamla staden miste vi gdora 25 minuters blifdrd genom Gverfyllda gator, N&gon frike
tionsfri trafik kan det knappast bii tal om | ett land, dir korna ir heliga djur, som
strovar omkring fritt Gverallt. Det verkade som om hilfsrare hellre in atf stira n&gon
av de gudomliga varelserna riskerade en kollision med ndgot mindre himmelskt visen, Kor=
na var frin barnsben vil medvetna om detta och fullkomligt fria frdn alla komplex och
himningar 18g de ofta och idisslade mitt | kdorbanorna medan storstadens trafik under
stockningar $6r56kta krdngla sig forbi.

Hotellrums- och bostadsbristen siog nistan alla tinkbara rekord, och, trots att vi
bestillt rum i god tid, var vi tvungna att dela ett s.k, dormitorium med 8 andra gdster
av skilda nationaliteter. D& dessa emellertid samtliga var vinliga och firsynta mannis-
kor, beredda oss forldggningen intet obehag utanm var tvirtom 1 viss mdn till glddje, d&
vi genom vira rumskamra?er tick en hel del nyttiga upplysningar om det land, som vi stod a=
i begrepp att uppleva, Givetvis var de synpunktcr vi fick hdora ganska olika, bercende pd"
vilket folkslags representant som framfdorde dem, men genom att sovra materialet kunde vi
dock skapa oss en bild. P8 virt hotell bodde ocksi en del av FN:s kommission for |ndien
och Pakistan, vilken sysslade nad grinsregleringsfrdgan i Kashmir. Mer @n tio olika na-
tioner var dar representerade. Redan f6rs%a kvﬁ?len infirdes vi i de‘ta sillskap av trev=
liga och intressanta minniskor. VI blev sd sminingom goda vinncr med &tskilliga och till-
bragte en stor del av vdr tid | deras sillskap bide | Delhi och sedermera iven i Renares™ ™
dit de gjorde en weekend-flygning i sin Dakota under virt besdk dir. Vad man mest upp- "
skattade hos dem var deras formiga att se saker { stort, deras tolerans gentemot andra
nationaliteter och deras forsok att i stéllet for att fordoma, sitta sig in | de tanke-
géngar och orsaker som lett till nigot for dem svirforstdeligt. Deras arbete bland och
samarbete med skllda nationaliteter hade synbarligen alstrat en storre vidsynthet in
man i allminhet dr van att mGta hos mﬁnnistor, som ror sig | trdngre kretsar,

Svenske ministern, den i Addis Abeba forut stationerade mycket populire daktorn
Jarritng, tog i dverigt hand om oss pd bista sitt, sammanforde oss med svenskarna
i Defht, l&nade oss sin bil for sight-seeing och ignade en hel sdondag &t att visa oss
runt i Delhis omgivningar,

En av de forsta kvdllarna gjorde vi en utflykt for att se stadens nattliv, eventu-
ella skona "tempeldanserskor® o s v, Utbytet blev emeilertid praktiskt taget lika med
noll, vare si? nu detta kan ha berott pd att vi inte up;sokte de ritta rlatserna eller,
vilket &r troligare, huvudstaden vill foregd landet i Gvrigt med gott exempel. (verhu-
vudtaget verkade det som om regeringen ville Inspirera till en stram livsforing. Restau-
ranger och nattklubbar stangdes tidigt, vissa dagar var alkoholfria, och det fanns t o m
provinser, som var fullkomligt torrlagda, men dir ut!dnningar kunde f§ tillstind att ki-
pa sprit, mot att till myndigheterna inge ansdkan, i vilken de fdrklarade sig vara -
alkoholister - (slcf). Klltnog vi giorde inte ndgot nytt forsok att g& ut pd inhemsk ga-
lej | Delhl utan tillbragte i stﬁl?et vdra kvillar tillsammans med vdra vinner ur Kash-
BRir-kommissionen,
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Pd dagarna sysselsatte vi nss med att bese en del av stadens talrika minnesmirken
over svunnen kultur, Vi strovade dessutom omkring i elfenbens- och juvelerarbutiker och
bekla?ade vid betraktandet av de utsdkta arbetena vir reskassas begrinsade storlek och
det dito utrymmet 1 virt fly?plan. Vidare ordnade vi slutgiltiga formaliteter fir den
fortsatta resan, Det som | mitt tycke gjorde storst intryck var "the Red Fort", utomor-
dentligt tjusande byggnader omgivna av en rdd sandstensmur, beligna vid stranden av fle-
den Jumna, Hir pigick for tilltillet rittegingen mot Ghandis mdrdare, av vilket vi dock
ej sdg nigot annal in att det var ganska gott om polis inom fortet,

Efter att ha passerat Lahoreporten, | vars valv en mingd smi elfenhens- och |iknan-
de affirer var inrymda, bara de virda dagslinga besdk, kom man in | en park med mjuka
3rasmattor, vackert ansade tridd, mingder av exotiska Glommor, kanaler, fontiner m m, |

enna fanns de mest sajgolika pa'ats och paviljonger utspridda, stiirent utforda 1 blin-
dande marmor med inldggningar i form av blommor av agat, turkos, jaspis m fl @dla och
halvidla stenar. Visserligen ingir den fdrnimsta juvelen frin "the Red Fort®, Koh=1-Noor,
numera i den engelska kronjuvelssamiingen, visserligen har minga andra stenar l8sbrutits
och ersatts med férgade %Iasbitar och de guldféremé?, som en gng av en om mojligt stor-
re glans &t hirligheten borttdrts, men man kunde dock f6rest3?la sig, hur denna 'gusen
och en natt*=lika virld midste ha tett sig i all sin prakt, nir schahen med sitt fdlje
residerade har, och haremsskonheter hopsamlade frdn alla virldens hdrn strdvade omkring

i paviljon?er och parker eller badade i de stdtliga marmorbadhusen, Om man fick tro vir
gulde, skulle schahens huvudsakliga sysselsittning ha varit, att vid olika drstider pd
olika platser | fortet ha forndjt sig med sina haremsdamer, Dessa uppgifter var nog nir-
mast tillkomna for att Gka dricksen %rén sensationslystna turister, ty den EErnh&rda re-
gerlng som dessa muhammedanfurstar utdvade, kan knappast ha limnal dem alttfsr riklig

id t111 Gvers for nimnda slags ndjen,

Apropos ciceroner kom vi ganska snart underfund med att ritta sittet att studera
en plats var att fiorst bestka den med en guide for att ur hans ymniga talfldde plocka
ut vad som till aventyrs kunde vara av virde och direfter gora om det hela, for att be-
;r{ad frén ciceronens pdtringande pratsamhet 1 lugn och ro kunna njuta av stillets skin-
et,

En av vdra Intressantaste upplevelser | Delhi var att Overvara en bdnestund 1
Jama Mas jid, virldens i storleksordning fjirde moské, som, med sitt ldge hdgt
over de omgivande gatorna, och sina i dvrigt vélduga dimensfoner, gjorde ett mycket im-
ponerande intryck, Fire intridet pd tempelgdrden miste man taga av sig sina skor, De
rittrogna, som uvteslutande utgjordes av man, begav sig forst ti!l en bassing, dir de
genom vﬁ{tnin% av hinder, fotter, ansikte och mun, sé?unda till det yttre renade, be-
redde sig for den inre rening, som skulle vederfaras dem vid motet med deras gud, Efter~
hand som tvagningen var fullbordad begav man sig till en av moskéns ldngsider, dar min-
nen foll pd knid med pannan mot stengo?vet. P& givet kommando frin en forbugare pibdrja-
des rituella ryggbdjningar och strickningar uttdrda med en precision, som skulle gjort
heder &t en Iingsk gymnastikuppvisning, Nir bOnestunden var Gver, fGrevisades vi mos-
kéns stolthet, tre reliker, som stammade frin Muhammed. De bestod av ett skéggstrﬁ, ett
fotavtryck i en gipsplatta och en sandal, vilken sistnimnda visade att profeten tydli-

en levat pd synnerligen stor fot under sin jordiska tillvaro och varit en jitte inte
ara | anden utan dven rent kroppsligt,

Ju mer man sig av mubammedanismen och dess verk, ju stdrre blev ens beundran for
den, Med sina glivna brister speciellt ifriga om kvinnornas stdllning, ir den dock en re-
ligion, som al?tifrén sin begynnelse farmégt sina anhingare att onfafta liran med samma
orgodoxism, medan andra religioner forflackats. Den har fitt dem att 1 linge sedan svun-
na tider uppfora byggnadsverg av utomordentlig stilrenhet, som fortfarande stdr kvar i
det nirmaste ofdrindrade i sin monumentala storhet, medan andra lirors samtida helgedo-
mar for linge sedan skattat it forgingelsen, Kort sagt - den miste dga en inre styrka,
vars ursprungskiila forvisso vore vird ett nirmare studium,

Bland de minnesmirken, som vi sig | Delhis omgivningar, var det konstfullt utfdrda
Kutab Minar det, som mest faste sig i minnet. Detfa torn i fem viningar med
nira 400 trappsteg pidstods vara delvis uoofdort pd 1100-talet for att en kezsargeuél frin
dess topp dagligen skulle kunna se den heliga Jumna-floden, Beliget som det var i en
vacker park utgjorde det ytterligare ett imponerande bevis pd en gidngen tids storhet och
firmiga att 5s§adkomma beundransvirt varaktiga arkitektoniska konstverk, tn sak, som
frapperade, var hur intresserade indierna sjalva var av sina minnen frin en gdngen tid,
Detta ir desto mera upuseendevickande, som ett sddant intresse ir ganska ovanligt i Os-
terlandet for Gvrigt, Cverallt och speciellt pd sdndagar sdg man unga indier strova om=
kring och beundra sitt lands gamla sevirdheter, medan slanka indiskor i er?glada 'sa-
rees" Okade tjusningen 1 bilden, Uverhuvudtage{ var det forunderligt hur vdlvixta indjer-
na voro, Man sig si gott som aldrig nigon med ens anlag till korpulens, Detta beror n'j-
ligen pd att en stor del av befolkningen sedan Iéngliga tider 1idit av konstant under-
niring, men detta i sig sjdlv sorgliga faktum bidrog till att gdra exempelvis betraktan-
det av en hop séndagsf?anerande indier titl en rent estetisk njutning,

forts foljar.

o
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Svaren pd frigorna sid /< &r fsljande:
1. Fem flybo: Flybo S: Chef och stab i Angelholm.

mOW: M m nm GSteborg.

LI TR " n Stockholm

S I i xf Ostersund.

" - A o Kallax (Iuled).

2. a) Krigsférberedelsearbete, innefattande planliggning av bas- och under-
h&llstjdnsten samt luftbevakningen, dvensom frivillig utbildning for
luftbevakningstjansten.

b) Forvaltning av dvnings- och krigsflygfdlt samt vissa férrdd.

3. a) Att leda bas- och underhdllstjéinsten inom flybo samt att fdra befidlet
over ddr grupperade basforband, betriffande deplderna i vad avser deras
anviandande som baser for krigsflygfdrband.

b) Att leda luftbevakningen samt att fora befdlet Sver luftbevakningsfor-
banden.
4. Verksamhet pd flygbas (huvudsakligen marktjénst), som syftar till att
stkerstdlla krigsflygforbandens verksamhet och forbereda deras foretag
i Iuften.

5. ' Stationstjinst, trafikledning, markluftfdrsvar och markférsvar (i sam-
verkan med vissa styrkor ur armén), signaltjénst, forléggning och for-
plégnad, sjukvdrd, transporter samt flygfaltsreparationer (vissa) och

snoréjning.

Fallgksirm med barometerstyrt Oppnande. (Aeroplane 18/11 49)

Fallskérmen av i dag dr en produkt som ndtt en nira hundraprocentig
funktionssi@kerhet. Under de senaste 30 Aren har Irvin-skdrmen riddat Sver

f6ga under dessa &r. ir 1949 har man i England konstruerat och med gott re-
sultat provat en for sdkerheten numera nodvéndig hjdlpapparat till fallskér-
men, nimligen en utldsningsanordning, som regleras av lufttrycket.

Under vissa omstédndigheter, sdrsgkilt vid flygning pd hoga hojder, #r
det nédviéindigt att vid utspridng snabbt kunna falla genom ett luftomrdde av
7-8 km h5jd, foér att undvika for langt uppeh&ll i kall och fortunnad luft.
Skdrmen bor alltsd inte GSppna férrdn den hoppande kommit ned till en hdjd,
dér tryck och temperatur &r mindre extrema, Skérmen bor &ven Oppna, om den
hoppande blir medvetslts och alltsd inte #r i st&nd att anvinda den manuella
utldsningen,

Vid ett forstk som utfordes i november 1949 i England hoppade en major
Williams, som tillhort ett fallskdrmsforband, frén 4,5 km h5jd, med
utldésningen inst#lld p& 2 km. Enligt kontroll med tersur och armbandshdjdmé-
k\iare oppnade skdrmen pd den inst#llda hijden med ett uppskattat fel av plus

minus 60 m, )

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950

60.000 ménniskoliv. Grunddragen i fallskérmens konstruktion har #ndrat sig |

-



