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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rorande utvecklingen inom vArt eget och andra lén-

ders flygvapen samt att ytterligare fdrkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller ldmplig spridning inom forbandet.

U f 1l utsindes dven till pressen. I U f 1 fdrekommande
artiklar &r helt Sppna for publicering.

I inneh&llsfdrteckningen med,'*' mirkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvurande) genomgds med ddrav berird personal,

INNEBALL (forts):

Liasekretsen har ordet

Med Safir till Indien - IV (i

framgtdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverliékaren) under medverkan frén flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m). Bidrag fré&n alla personalkatego-
rier dr vidlkomna., Infdrda bidrag placeras endera under respektive &dm-
nes fackrubrik eller ock under sdrskild rubrik "Lidsekretsen Har Ordet",

Bidragen enligt ovan adresgeras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall irmeh&lla uppgift p& avsindarens (fdrfattarens) befattning,
namn och adress. Dar signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infdres blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet.,
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Frigan for Dagen:

1950 RARS STATSVERKSPROPOSITION.,

E A S S S P Y 1S T e P R P A
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Den 11 januari ldémnade regeringen 1950 &rs statsverksproposi- }
tion till riksdagen. Nedan fdljer en kortfattad redogdrelse for de
delar av fjirde huvudtiteln (férsvarsutgifterna), som &r av mera

allmént intresse for flygvapnets personal,

‘L = = e e T == S S

Inledningsvis erinrar statsrddet V ou gt om att forsvarets myndig-
heter dskat anslag om c:a 1075 miljoner kronor, bortsett frin merkostnader
P4 grund av devalveringen. Darutover hade begirts vissa bemyndiganden att be-
stédlla materiel, Forslagen hade 1 stort sett grundats pd gdllande forsvarsor-
ganisation, For flygvapnet hade dock foreslagits forstdrkning av ytterligare
fyra dagjaktflottiljer utdver redan beslutade sex. I friga om marinen hade
vidare forordats ett utbyggnadsprogram, omfattande bl a ett antal s k ubdts-
Jaktfartyg.

Departementschefen anser, att beslut om dessa Skningar, i prop kallade
"stOorre organisationsdndringar", inte bor fattas si liénge fSrsvarsutredningens
("Nothinska kommitténs") arbete pdgir. Med hiénsyn till det ekonomiska léget
har det inte heller ansetts mdjligt att helt tillgodose myndigheternas &skan-
den for faststdlld organisation.

En stor del av forsvarskostnaderna gédller anskaffning av
materiel (flygmateriel, fartygsmateriel och tygmateriel). S3dana an-
skaffningar regleras numera i flertalet fall med av riksdagen givna bemyndi-
ganden att be s t &1 1 a mteriel, Sjdlva anslagen anpassas till vad som
under visst budgetdr vintas behdva utbetalas p4d grund av for tidigare eller
1l5pande budgetdr givna bemyndiganden.

Fr o m ndsta budgetdr foéresldr departementschefen Gvergidng till bemyndi-
gandesystem dven betridffande marinens anslag till anskaffning av artilleri-

materiel m m,

Sambandet mellan hittills medgivma och av departementschefen ytterliga-
re foreslagna bemyndiganden och anslag framgdr av foljande sammanstéllning:
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anskaffning
Bemynd igan-| inslag Betalnings- som den 1/7
. de t om t o m bud-| reserv till 1951 icke
Anglag budgetdret | getdret K. Maj:ts tickts av an-
1950/51 1950,/51 forfogande slag eller be-
taln. reserv

Flygvapnet: Anskaff-
| ning av flygmateriel

[ m m ‘ 860 370 35 ‘, 455
E Marinen: Fartygs- }
| byggnader \ 195 €0 25 110

Marinen: Anskaff--
ning av artilleri-

\ materiel m m 140 78 - i 62
Armén: Angkaffning
av tygmateriel m m 268 60 40 168

795 mil joner kronor av de intill den 1/7 1951 givna eller nu fdreslagna

bemyndigandena téckes s&lunda inte av anslag.

Av stor betydelse foér forsvarsutgifterna (sérskilt vad betrdffar armén)
gr vidare vdadrnpliktsutbildningens 1&d&ngd och om-
fattningen av repetitions- och efterutbildningsdvningar. Departementschefen
foresldr ingen #ndring i frdga om den forsta tjdnstgdringens langd. Det av
1948 &rs varnpliktskommitté f 6 r ar m é n foreslagna systemet med r e-
petitionsdvningar krigsfdrbandsvis i stdllet
for Aldersklassvis forordas i princip. Sdrskild proposition hdrom kommer se-
nare, - For nésta budgetdr riaknar departementschefen med att c:a 40 000 man
inkallas till repetitionsdvningar vid arméns krigsforband (arméchefen hade

foreslagit 70 000 man). Kostnaderna hirfor berdknas till 14 milj kr.

De sammanlagda kostnaderna fdr ndsta budgetdr och de tvd nirmast fore-
glende &ren #r de nedanstdende:
Anglag 1948/49 1949/50 1950/51
Under fjdrde huvudtiteln 779 623 700 796 297 100 839 093 100

Till nya kapitalinveste-
ringar (hus, flygfdalt, be-
fastningar m m) 26 655 000 20 975 000 37 180 850

Summa : 806 278 T00 817 272 100 876 273 950

Av de 839 miljonerma for budgetdret 1950/51 f&r flygvapnet 265, armén
338 och marinen 166.
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sv flygvapnets anslag gdr 51,8 milj kr till avldningar, 4,2 till briansle

(uppvérmning av etablissement m m), 4,3 till mathdllning, 3,0 till beklid-
nad, 3,5 till ovningar, 135 till anskaffning av flygmateriel, 44,C till drift
och underhdll av flyemateriel och 12,3 milj kr till ersdttning till fdrsva-
rets fastighetsfond. Om av 1 dningsanslagen (-personalstater
m m) skall sdrskild proposition foreldggas riksdagen langre fram, Departe-
mentschefen féresldr dock redan nu, att en flygteknikerreserv inrdttas, om-
fattande 243 man. Dédremct har CFV forslag att utdka flygvaynets reservstat
med en major i intendenturbefattning avstyrkts. Ifrdga om anskaffning av flyg-
materiel hade flygforvaltningen begdrt bestdllningsbemyndigande for 267 milj
kr och anslag om 145 milj kr. Departementschefen foreslir 230 respektive 135
milj kr, Flygfdrvaltningen framlade vidare en anskaffningsplan foér 7-Arspe-
rioden 1950/57, slutande pd 1358 milj kr och omfattande bl a flygmateriel fér
forstirkning av ytterligare fyra jaktflottiljer samt ytterligare telemateriel
for luftbevakningen., Den fireslagna fortsatta fdrstirkningen av jaktflyget
och utbyggnaden av luftbevakningen utdver 1948 Ars fdérsvarsbeslut har depar-
tementschefen enligt ovan inte ansett sig kunna taga upp f n, med hznsyn till
rdgiende forsvarsutredning, och - vad betraffar luftbevakningen - dven med
hénsyn till det ekonomiska ldget. Anskaffningsplanen slutar efter dessa minsk-
ningar pd 1198 milj kr. Reduceringarna innebdr att tidsplanen for jaktflygets
fortsatta utbyggnad inte kan hdllas och att luftbevakningen t v kan helt mo-

derniseras endast incm ett mycket begrinsat omrdde av landet.

armén fiAr enligt departementschefen forslag bemyndigande att bestidlla
tygmateriel for 70 milj kr. anslaget till anskaffning av tygmateriel upptas
till %0 milj kr. arméfdrval tningen hade begiirt 132 respektive 100 milj kr.

‘arinens nybyggnadsprogram, som f n omfattar bl a 2 modifierade land-
skapsjagare, 3 ubdtar, 10 mindre torpedbdtar och 4 minsvepare, foreslds ut-
vidgat med 4 mindre minsvepare. Kostnaderna for nybyggnadsprogrammet uppgir
till sammanlagt 144,3 milj kr. Marinfdrvaltningen hade begért, att programmet
dven skulle omfatta ytterligare 2 modifierade landskapsjagare och 4 ubdtsjakt-
fartyg m m. Detta har departementschefen inte ansett sig kunna tillstyrka med

hiénsyn till pAgiende fdrsvarsutredning (se ovan),

For moderniseringar m m fdr marinen ett best#llningsbemyndigande om 16
milj kr. Anslaget till fartygsbyggnader berdknas av departementschefen till
30 milj kr. For anskaffning av artillerimateriel m m upptas bemyndigande for
30 milj kr och anslag om 10 milj kr.
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Betrdffande kapitalbudgeten framhdller departementsche-
fen inledningsvis, att betydande reservationer i fréga om till krigsmakten
redan beviljade medel kommer att finnas vid utgdngen av immevarande budgetér.
Ndar han likvil #skar nya medel for budgetdret 1950/51, ir det frimst dérfor,
att dessa n y a byggnadsforetag visat sig mer angeldgna &n vissa av dem,
om vilkas utférande principbeslut tidigare fattats. Detta géller sérskilt ut-
vidgning av flygfidlten samt de byggnadsfiretag som sammanhénger med besluta-
de #ndringar i forsvarsorganisationen eller som #r ofrénkomliga for forrids-
h&llningen av nytillkommen materiel. Departementschefen framhdller vidare,
att forsvarsgrenarna for byggnadsobjekt av hogsta angelégenhetsgrad begért
sammanlagt c:a 150 milj kr, varav Fortifikationsforvaltningen m h t den av
statsmekterna anbefallda Aterhdll samheten ansett sig kunna #ska endast c:a
85. Statsrddet Vougt har hdrav endast tagit upp c:a 37 milj kr, vilket moti-
verats med att investeringsverksamheten under nuvarande forhé&llanden alltjamt
m8ste inskrénkas. De av forsvarsministern framlagda investeringsfdrslagen &r
uppgjords under hinsynstagande till den byggnadskwvot, som kommer att tillde-
las fdrsvaret for kalenderdret 1950, Vid uppskattningen av medelsbehovet har
departementschefen vidare riaknat med att flyegfédltsarbetena skall bedrivas i
ungefédr samma omfattning som hittills och att flygvapnets hangarer - till
f81jd av beslutad forstédrkning av jaktflyget - mdste ges ett viasentligt odkat

utrymme incm kvoten,

Efter denna orientering om de allmdnna principer som departementschefen
tilldmpat vid medelsdskandena ldmmas i det féljande en nidrmare redogodrelse

over de for flygvapnet dskade medlens fordelning pd olika byggnadsobjekt.

Vad forst flygf&dltsarbeten betrdffar har flygforvalt-
ningen hemstdllt om bemyndigande att for nidsta budgetdr iglngsitta ytterli-
gare arbeten inom c:a 21 milj kr kcstnadsram samt begirt ett anslag av c:a
15 milj kr. I propositionen har - m h t byggnadskvotens storlek - bemyndigan-
det begrdnsats till 15 milj kr och anslaget till 10. Dessa medels fdrdelning
ré olika objekt framgdr inte nirmare av propositionen. Som orientering kan
nédmnas, att man réknar med att - med ofdrdndrad tyggnadskvot under 1950 -
kumma utfdra féljande arbeten under kalenderfret: - avslutande av pigiende
arbeten vid F 1, F 3, F 12 och F 18, anldggande av rullbana och del av férbin-
delsebana vid F 6 samt pdbdrjande av flygfiltsarbeten vid F 14.

I frigaom husbyggnadsarbeten har fér flygvapnets

del i propositionen upptagits sammanlagt 2,7 milj kr, avseende féljande ob-
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DET_NORSKA_LUFTFCRSVARKTS OPERATIVA_ IEDNING.

Den 6 december 1949 avlimnade den norska forsvarskommissionen sitt be-
ténkande. Kommissionen hade d& arbetat sedan hésten 1946, Betinkandet #r i
huvudsak enh#lligt, Endast den kommunistiske ledamoten Dalland har reserve-
rat sig. = I stort innebdr firsvarskommigsionens forslag foljande.

Den &rliga fé&rsvarsbudge ten skall omfatta 300 milj kro-
nor under den nirmaste 6-Arsperioden, Medlen fdreslds bli fordelade medu90
milj kr (30,0 %) till luffférsvaret (darav 18,5 milj till luftvirnet), 70
milj kr (2;,3 %) till marinen (ddrav 18 milj till kustartilleriet), 110 milj
kr (36,7 %) till armén samt 30 milj kr (10,0 %) till gemensamma utgifter
(dérav 10,5 milj till hemviirnet). — Till detta kommer 700 milj kr till mate-

1950_ARS FURSVARSPROPOSITION - Forts.

L P T T

jekts - utdkning av flygverkstdderna m m vid F 3 och F 21, betonghangarer
for forstérkningsflygplan vid F 13 och alternativt F 12 eller F 10, vdrme-
installation i hangarer vid F 5 och F 11, nya flygsikerhetslokaler vid F 5,
F 6 och F 8, instruktionsverkstad vid FCS, férsdksplatser fér robotvapen samt
nya lokaler far flygforvaltningens verkstadsskola i Vidsterds. Flygvapenchefen
hade begidrt ytterligare c:a 1 milj kr for nyssndmnda objekt.

Inom kategorien husbyggnadsarbeten upptar propositionen vidare 0,3 milj
kr for e} ndrmare specificerade smirre nybyggnads- och fordndringsarbeten

sant 0,2 milj kr for skyddsanordningar vid flygvapnets anlédggningar.

I frdgaom bef s tningar hade chefen for flygvapnet for
byggande av berghangarer i samband med den beslutade forstdrkningen av jakt-
flyget begért c:a 10 milj kr for 1950/51. Hiarav har departementschefen upp-
tagit 8,5 milj kr for att fullfslja, respektive fortsitta tvd av de redan
pdbdrjade berghangarerna (F 8 och F 9),

Vad betrdffar befastningar for lu f t be vakningen hade
chefen for flygvapnet begdrt 3 milj kr for vissa centraler m m samt 1,5 milj
kr for uppstdllningsplatser for radarstationer. Hirav har férsvarsministern
endast upptagit sammanlagt 1 milj kr for flygvapnets och marinens uppstdll-
ningsplatser for radarstationer. Demnna reducering av de fdr luftbevakning be-
gdrda medlen torde bero dels pd befintliga reservationer for lbevlokaler,
dels p& den begrinsade byggnadskvoten.

AV Ovriga under befdstningars delfond av flygvapnets chef anmdlda ob-
jekt, vilka ej upptagits i propositionen, m& ndmas motorprovbock i berg.

Han hade begédrt 1,7 milj kr for detta #ndamil,

Att departementschefen inte tagit upp eller begrinsat medlen for vissa
objekt innebdr inte, att man avvisat dessa behov utan i stdllet, att det in-

te bedomts méjligt att anvisa medel hdarfdr under ndésta budgetéir.
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rielanskaffning och 240 milj kr till byggnadsarbeten under 6-drsperioden,
Hur dessa medel fordelar sig pd de olika forsvarsgrenarna framgdr inte.

Under 6-irsperioden fioreslds - frimst i takt med personaltillgfingen -
féljande flyg f 6rband uppsdttas: 8 dagjaktdivisioner, 2 ldtta
bomb- och nattjaktdivisioner, 2 gpaningsdivisicner, samt 1 transportdivision,

3

e el allt 13 dilvdaioasr,

For dagen skall nérmare studeras, hur den operativa led-
ningen av forsvaret, sdrskilt flygstridskrafterna, avses fungera.

Den hogsta militdra ledningen i krig utdvas av konungen (d v s
regeringen), Som nérmast sakkunnig rddgivare foreslds en forsvarschef (mot-
svarar UB) '"men kommissionen fdrutsitter, att de militdra cheferna erhdller
sddana instruktioner, att regeringen vid varje tillfdlle skall ha full "an-
ledning og oppfordring" att rddgora dven med fOrsvarsgrenscheferna i allt,
ddr den sd kan Onska,

Kommissionen betonar sirskilt att regeringen miste ha tillgdng till all-
sidigast mojliga militédra sakkunskap och vill darfor i krig behdlla den cen-
trala chefsndmnden eller, som den nu foreslds heta, fackmilitidra chefsnimn-
den. 1 derma ingir de tre fOrsvarsgrenscheferna och chefen for fdrsvarsstaben.

Den fackmilitidra chefsnémnden har inte ndgon beslutande myndighet utan
8&r endast ett rddgivande organ. Den hogsta operativa ledningen utdvas i for-
gvarets Overkommando, i vilket ingdr forsvarschefen, forsvarsstabschefen med
stab samt de tre forsvarsgrenscheferna med sina resgp staber., Den direkta ope-
rativa ledningen (se mera nedan) férutsittes kumna ske regionalt, varvid
samtliga forband ur de olika foOrsvarsgrenarna inom ett kommandodistrikt i
vissa avseenden kan understdllas en Overkommendant. Detta avses alltid vara
fallet med arméfdrbanden, medan flyg- och marinforbanden dven avses kunna ope-
rera sjadlvstandigt. Av denna anledning finns i forsvarsstaben organ for sdvil
den gemensamma operativa ledningen som arméng operativa ledning. Ndgon opera-
tionsavdelning finns sAlunda inte i arméstaben., Flyg- och marinstaberna har
dédremot operations- och underrédttelseavdelningar for den direkta ledningen
av flyg=- resp marinstridskrafternas sjdlvstandiga operationer.

FOor den regionala ledningen indelas Norge i 4 kommando-
distrikt (Cstlandet, Sdrlandet/Véstlandet, Tréndelag och Nord-Norge).

I varje distrikt finns en distriktschef ur vardera fdrsvarsgrenen. En
av dem #r tillika Jverkommendant i distriktet. Kommissionen anser det inte
lyckligt att i princip knyte stédllningen som overkommendant till den lantmi-
litdre distriktschefen. "De personligsa kvalifikationerna bor till fullo ta-
gas i betraktande vid valet av overkommendant bland fdrsvarsgrenarnas chefer
i en landsdel.”

Overkommendanten i resp distrikt fdrutsidttes lyda direkt under forsvars-
chefen (UB) och, betrdffande de andra fodrsvarsgrenarnas verksamhet, begrénsz
gsig till att bestémma vilka uppgifter, som skall 1l6sas vid varje sérskilt
tillfdlle, Forsvarsstaben har i sitt yttrande framhdllit, att flygvapnet i
krig skall ledas centralt av luftfirsvarets Overkommando, Darfor bor, enligt
kommissionens mening, distriktschefen ur luftférsvaret std direkt under luft-
forgvarets overkommando i frédga om sina huvuduppgifter, ndmligen ledningen
av flygforbanden och dessas basorganisation jémte luftbevakningen och strids-
ledningen. Chefen fér luftfdrsvaret har dessutom ett operationsrum i varje
kommandodistrikt, varifrdn han kan leda operationerna, Ndar det gédller narfdr-
svaret av flygbaserna bar 1likvdl Overkommendanten ansvaret. For ndrforsvaret
erforderliga foérband ingdr organisatoriskt i flygvapnet. D4 baserna blir di-
rekt hotade genom anfall av lant- eller sjostridskrafter eller genom luft-
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landsdttning, bor berdrda styrkor ur flygvapnet automatiskt trida under Sver-
kommendantens i distriktet bef&dl., I realiteten innebdr sAdlunda anordningen
med regionala Overkommendanter for flygstridskrafternas del endast att dessa
chefer i héndelse av invasion svarar for basernas fdrsvar,
(verkommendant ernas uppgifter kan komma att variera i olika kommando-
distrikt och under ett krigs forlopp. I de distrikt, dir flygatridskrafterna
leds centralt, fordras en sirskild reglering av dverkommendantens stéllning
i forh4llande till luftkommandochefen, nidr det géller det territoriella luft-
vérnsartilleriet, som ingdr i luftférsvaret.

Den operativa ledningen i1 fred.

T e - — o — i — — o = — — e e - e e

HOSgsta ledningen i fred har man bl a stkt sidkerstilla, genom att
skapa en form for stédndig orientering mellan statsmakterna och de militira
cheferna, Man foreslir i detta syfte inrittandet av ett permanent organ, kal-
lat militérrddet. I detta ingfr forsvarsministern (ordfdrande), statssekrete-
raren i forsvarsdepartementet och den fackmilitdra chefsndmden. RAdet har
ingen beslutande myndighet utan skall endast "skapa bdsta m&jliga villkor for
en otvungen och fortrolig utvdxling av upplysningar och synpunkter",

Kommissionen foreslir en gemensam fackmilitdr chef - forsvarschef - dven
i fred, men finner det f n inte motiverat att inrdtta denna sirskilda befatt-
ning, Ndmnde chefs funktioner bdr enligt kommittén i stdllet i fred skotas av
chefen for forsvarsstaben, vilken d4 midste ges viss befdlsritt &Sver forsvars-
grensckeferna betriffande de omrAden (frimst samordnandet av krigsforberedel-
searbetet), dir han nu endast har rdtt att ge anvisningar och direktiv,

Iorsvarsgrenscheferna forutsdttas ha sjglvstzandigt ansvar och myndighet
i frdgor, som inte griper utanfor deras egen fdrsvarsgren, inom ramen fdr de
direktiv och anvisningar for det operativa krigsférberedelsearbetet, som lém-
nas av chefen for fdrsvarsstaben i egenskap av chef for forsvarets Sverkom-—
mando. Detta begrepp fdreslds nimligen bibehdllas i fred for att skapa Over-
ensstdmmelse med krigsorganisatiornen och ddrmed minska risken for missfor-
stdnd betrdffande ordervigar o d i samband med ett krigsutbrott. Forsvars-
stabschefen har sflunda en dubbelbefattning: chef for fdrsvarets Overkomman-
do, i vilken befattnihg han har viss befdlsrdtt Over forsvarsgrenscheferna
gamt chef for forsvarsstaben, i vilken befattning han endast har befdlsritt
Over forsvarsstabens personal,

Den fackmilitéra chefsnimnden foreslds bibehAllas som ett r3dgivande or-
gan 4t bAde regeringen, fdrsvarsministern och fdérsvarsstabschefen i demmes
egenskap av chef for farsvarets Overkommando. '

Kommissionen har Overvigt att i kommandodistrikten skapa enhetliga sta-
ber for samtliga {Orsvarsgrenar. Den anser erellertid inte, att det vare sig

i Norge eller i ndgot amnat land finns erfarenhet om, hur en sidan organisa-
tion skulle komma att verka, och foreslir dirfor, att man bygger pd de nu
exi1sterande stabsorganen. De tre kommandodistriktscheferna fore-
slds bilda en régional chefsndmd, vars ordfdrende &r den, som blir krigspla-
cerad som "Overkommendant". Denne fAr en mindre stab (3-4 officerare ur olika
férsvarsgrenar) till sitt forfogande for att handlégga gemensamma frigor.
Kommandodistriktscheferna lyder direkt under resp forsvarsgrenschefer men den
regionala chefsnimndens ordf drande ges sidan befdlsratt Over de tvd andra kom-
mandodistriktscheferna, som erfordras for en effektiv samordning av forsvars-
grenarnas krigsforberedelsearbete inom vederbdrande kommandodistrikt, t e:

uppgbrandet av for distriktet gemensam férsvarsplan i h#indelse av inva-
sion inom omrédet,

reglering av befalsforhdllandena, dédr styrkor ur de olika forsvarsgre-
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VARNP LIKTSKCHMITTENS BRTANKANDE — FLYGVAPENCHEFENS YTTRaNDE.

Flygvapenchefen insinde den 14/12 1949 +ill Kungl Maj:t sitt yttrande
dver 1948 Ars viérnpliktskommittés 1 U f 1 nar 1/50 refererade betiankande,
FGljande synpunkter och fiorslag framfdrdes i yttrandet.

CFV har inte nfgot att erinra mot kommitténs forslag vad giller repe-
titionsdvningarnas anordnande, skvldipgheten att fullgdra beredskapsdvning
samt uttasning och utbildning av varnplikiiga i specialtijinst.

Frigan om avvigningen mellan dvningstidens léngd och vErnpliktskontin-
gentens gtorlek, vilken enligt kommitténs ursprungliga direktiv skulle 1lOsas
men som senare utgzick ur kommitténs utredningsuppdrag amnser CEV bdr ldsas si
snart ske kuan., Nuvarande provisorium (s:a 12 minaders tjénstgoéring i en
£61jd) Hr nsmligen oldgligt genom frinvaron av mgjligheter till repetitions-
dvningar. Ingenting har intridffat som #ndrat CFV uppfattning, att 12 minaders
forsta tjénstgdring 1 en f6ljd och 1 mAnads repetitionsdvning dr det system,
som bist tillgodoser kraven inom flygvapnet pd krigsduglighet, beredskap och
arbetskraft.

Betrdffande frigan om uttagning av virnpliktiga ti11 befdlsutbildning i
luftbevakningstijsnst samt utbildning av ifrfeavarande viarnpliktigt befsl an-
for CFV i friga om den nuvarande utiagningsmetoden att den sfisom kommittén
framh4llit &r olédmplig. Det vidsentliga hirvidlag &dr, att de kategorier virn-
pliktiga, som normalt tilldelas flygvapnet, intellektuellt sett inte uppfyl-
ler fordringarna, eftersom utbildningen dr av overvigande teoretisk art. Br-
farenheter i den riktningen har redan framkommit i samband med mu pigdende
utbildning. Uttagningen bor d&rfdr dga rum inom ett mera intellektuellt be-
tonut klientel dn det flygvapnets normala virmpliktskontingent utgér. CFV an-
ser att uttagningen av virnpliktigt befdl bdr ske enbart bland studenter och
likst#llda.

I friga om kommitténs forslag att uttugning av varnpliktiga till under-
officersutbildning vid behov skall ske t vadn gsvis, men till offi-
cergutbildning p4 frivillighetens vidg, anser CFV, att man

NORSKA FORSVARETS OPERATIVA LEDNING - Forts.

narna skall samarbeta i krig, underrdttelse- och s8kerhetstjénsten, forbin-
delge- och underhdllstjédnsten, férhillandet till civilférsvaret och civila
myndigheter, samt ledningen av gemensamma Svningar i fred.

Den fédreslagna organisationen avden opera-
tiva ledningen &r sdlunda i hig grad lik den svenska, Den forst synliga upp-
gifterna om indelningen i kommandodistrikt med en 6verkommendant foér alla
forband ur de olika fdrsvarsgrenarna inom distriktet kunde ge anledning be-
fara att de fidtaliga norska flygforbanden skulle komma att splittras och de-
rag stridsvérde avsevirt minskas. Av kommissionens yttrande framgdr dock tyd-
ligt, att den inser vérdet av en central operativ ledning av flygstridskraf-
terna och att den i sitt forslag sdrjt for att en sAdun dven skall komma till
stidnd.

Ej heller har man givit sig pd att 1 "enhetlighetens" intresse fran che-
fen for luftforsvarets direkta befdl undandra de for flygstridskrafternas
operationer nddvandiga bas- och luftbevakningsfiérbanden, Iuftférsvarets ter—
ritoriella organisation - motsvarigheten till vAra flygbasomrdden - bibeh&l-
las orubbad inom luftférsvaret och fullt parallellstsilld med motsvarigheten
till vira militéromrdden, dock att férhdllandena vid invasion och férsvar av
flygfélten blivit klarare reglerat i Norge, dir ocksd luft- och lantforsvars-
omrddenas grinser helt sammanfaller.
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B EFAL OCH LEDARSKA P

nye chef - Sir John Slessor = 1| admnet, Efter don forut meddela-
de redogdorelsen for de allmidnna kraven mmpd en befidlhavare g&r S, hir in pd
viktigare karaktirsdrag o d, som avgdr ledarens egenskapsr och kraften 1 hans
befilstoring.

{ U fl fertsitter hir den | f3regdende nr pébﬁriado artikeln av RAF : s W
|

Viljekraft, s&ger han, formigan att bestémma sig, att fatta ett beslut
och genomdriva det - i n gen kan vara en god befdlhavare utan detta ka-
raktédrsdrag. Naturligtvis har jag kidnt befHlhavare, som haft en sorts vilje-
kraft kombinerad med envishet, vilka genomdrev ett beslut just dérfor att de
fattat det, oavsett hur tokigt det kunde ha varit eller blivit under féréand-
rade omstandigheter. Sddant #r inte karaktdrsstyrka - i verkligheten &r det
ndgot rakt motsatt och &r vanligtvis tecken pd en person, som &r r#add for
att medge att han har fel, Ndgon sade for minga Ar sedan: "Om en man inte

VARNPLIKTSKOMMITTENS BETANKANDE - Forts.

inte med s#ékerhet kan pArdkna intresse hos eleverna for fortsatt utbildning
till officer, varfOr #ven uttagningen till officersutbildning bor ske tvings-
vis. For att undvika "maskning" bér denna uttagning #ga rum redan vid in-
gkrivningarna. Den uttagning av virnpliktiga dels till underofficersutbild-
ning, dels till officersutbildning, som sdlunda skall utfdras av inskrivnings-
némnderna, foreslds vara prelimindr. Den slatliga uttagningen bdr verkstiédllas
av en inom flygvapnet tillsatt s a&rskild uttagningskom-
mission, vilken bdr arbeta pd samma sédtt som tilldmpas vid uttagning
av flygskoleelever.

CFV har i princip intet att erinra mot kommitténs forslag anglende pre-
mie till varnpliktiga, uttagna till forléngd utbildning. CFV bitrdder dess-
utom i detta sammanhang kommitténs fdrslag, att frédgan om ypremier till flyg-
ingenjorsaspiranter, meteorologaspiranter och forutvarande stamflygforare bor
tagas till Overvigande i s#rskild ordning. Anledningen hértill &r, att de tva
férstnaémnda kategorierna f n inte erhdller ndgon premie, och att premier till
forutvarande stamflygforare har berdknats med utgdngspunkt frin reservoffi-
cersuspiranternas premie, som av kommittén fdreslagits bli héjd. Flygvapen-
chefen avser Aterkomma i demna friga.

I anslutning till ett avsnitt i betsdnkandet rorande "Mojligheterna att
tillpodose behovet av ekonomiviErnpliktiga och tjfdnstgéringens utformning for
dessa", av vilket avsnitt framgdr, att arméns behov av varnpliktiga for eko-
nomitjénst p g a ringa tillging pd wrnpliktiga hénforda till 'besiktnings-
grupp 4' inte kan tillgodoses, framhdller CFV det oldmpliga i att for flyg-
vapnets rékning uttagas virnpliktiga grupp 4 till annan tjzinst &n ekonomi-
tjénst. DA detta tydligen har till f©ljd en bristande tillging pd vérnplikti-
ga for ekonomitjanst foresldr CFV att i forsta hand alla viarnpliktiga grupp
4, sdvida det inte &#r viarnpliktiga med speciella kunskaper, uttagas till eko-
nomitjénst.

I samband med ovanstdende forslag angdende #ndrad sammansittning av
flygvapnets vdrnpliktskomingent foresldr CFV att flygvapnet - for att fylla
den genom avgdngar mellan inskrivningen och viérnpliktstjinstgoringens slut
uppstdende bristen pd viarnpliktiga - vid tilldelning av védrnpliktiga #ven er-
hdller enviss avgédngsreserv, vilken bor uprgd till c:a 2 %
av virnpliktskontingentens storlek.
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kan #ndra 8sikt betyder det troligen att han inte har ndgon &sikt alls att
indra." En befdlhavare kan och borde vara piAverkbar utan att vara vankelmo-
dig - utan att framkalla "Order, Kontra-order, Oordning". - Red Ufl anm:
Oversittning av den franska tesen: 'Ordre, contre-ordre, désordre'.

Gor ej det misstaget att tro, sdger Slessor vidare, att just ddrfor att
Du &r en hig befdlhavare och i egenskap ddrav fattat ett beslut och givit en
order, denna nddvindigt skall utféras pd det sdtt Du avsett, nir den trdnger
dnda ned i botten av befilskedjan. Det rader inget tvivel om, att det borde
vara s4, men min erfarenhet dr, att det mycket ofta inte blir fallet, om man
inte Overvakar och hjdlper till.

Ett av de svAraste prov en befdlhavares viljekraft kan utséttas for, &r
att framhirda i vad han vet d&r rdtt, trots personalfdrluster - att kanske
sitta i ett bekvéamt tjénsterum,medan hans mén dddas. Han &r emellertid inte
bra om han inte kan std ut hédrmed, och han miste komma ihdg, att 500 dddade
denna vecka kanske rdddar 50 000 under kommande ménader., Detta Hr en sak,
som minga befdlhavare gldmmer bort i krig.

Om fysiskt mod behdver man ej orda myckets; nédstan alla har det - inte
alla, men nédstan alla, Jag tror &dven, siger Sir John, att man som regel kan
antaga att en befilhavare inte skulle blivit en sddan - han kommer sikerli-
gen inte att forbli det en lingre tid - sdvida han inte har den ridtta por-
tionen mod. Kanske man i detta sammanhang tor sdga nigra ord om spinstighe-
ten eller kanske rdttare, uthdlligheten. Jag har aldrig ansett att en befil-
havare borde springa ett antal kilometer fdre frukost och aldrig dricka el-
ler rtka, Det &r ndmligen inte endast bekymmer, som gir att en befdalhavare
miste kunna std emot motgingar: det &r Hven trotthet. Han mdste vara fidrbe-
redd pd att det kan bli nidviandigt att vara uppe en hel natt - kanske flera
natter i strdck - och dndd hdlla hjdrnan klar och vara kapabel att fatta ett
beslut, Detta kan han inte gora, om han inte hdller sig nigot si nir spidns-
tig och sover s mycket, som han har mgjlighet till.

Den andra formen - moraliskt mod - dr avsevdrt mera sillsynt #n fysiskt
mod, men #r &ndA i alla avseenden lika betydelsefull f{&r en befdlhavare. En
ledare skall vara beredd pA att gora vail han tror vara det rdtta, hur impopu-
ldrt det &n m3 vara eller vilka konsekvenser det &n har for honom sjdlv. -
Fir jag ocksd uppmana Dig att ha det moraliska modet - och det fordrar styr-
ka speciellt om Du tycker om nigon - att skriva ett ogymmsamt vitsord om en
underordnad, om han verkligen fortjénar det.

P4 tal om kunskaper s#iger Slessor, att det dr sjdlvklart att man inte
kan vara en verkligt bra befdlhavare, om man inte verkligen behdrskar sitt
yrke. Om déremot higre officerare, vilka for befdlet Gver stora enheter och
forband, forsdker ladra gig allt om varje mans arbete, kommer de inte att se
"skogen for bara trdd" och blir till allmi@nt besvdr, for att inte sdga fara,
De miste emellertid ha kummat géra det under yngre dagar, men om de forsdker
gora det mua, kommer de helt enkelt att sldsa med den tid, vilken de borde &g-
na At att utdva sitt befdl - dessutom kommer de troligen att bryta nacken av
sig. Uppfatta nu inte detta sé,att jag menar att generaler och Sverstar inte
skall flyga - tvartom, jag anser det &r n 6 dvidandigt att de gor det.
Vad jag menar &r, att om Overstar och generaler alltid gdr vad 1ldjtnanter
och fénrikar betalas for att gora, kan det endast ske pid bekostnad av vad de
htgre Hir betalda for att gora - att leda. — Nej, #dldre officerare skall lira
sig genom tidigare praktisk erfarenhet, genom omsorgsfull objektiv analys
av senaste erfarenheter och genom studier (inklusive studier i historia) av
vad som kan goras, vilket som &r det bista sédttet att gora det pd, hur léng
tid det tar och vilka svArigheter, faror och pAfrestningar det innebéar att
gora det.

Forts s 63.
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INSTRUKBENTFLYGTRANING - Nlcora SYNFUNKTER.

Nér man forr talade om instrumentflygtréning i Link-Trainer, mdttes man
ofta av en axelryckning och ett Sverlidgset leende. MAngen ansdg sig ha flugit
s& mycket att han kunde inetrumentflygning och att Link-flygning var nigot
gom man mdjligen kunde sysselsdtta flygelever med vid icke flygdag. - Denna
uppfattning har emellertid alltmer fdrsvunnit och man ser numera i Link-flyg-
ning ett virdefullt tillskott i utbildningen av bAde ff (flygfirare) och fsig
(flygsignalister). Man kan emellertid all tjdmt tréffa pd foraure som anser,
att flygning i Link-Trainer ger en skev bild av instrumentflygning och de har
dérvid frimst velat framh&lla, att roderkdnslan vid Link-flygning &r en annan

8n den i verkliga flygplan.

Detta &r nog riktigt, men man fidr ddrav inte dra den slutsatsen, att
Link-flygning kan forstdra i flygplan vunna firdigheter i instrumentflygning.
Var och en som flyger Link skall ha klart for sig vad demmea flygning syftar
till, némligen att inldra forfaringssdtt i olika situationer samt formdga att
ténka och handla logiskt vid instrumentflygning. - Flygning i Link~Trainer
bér dérfor bedrivas under s& verklighetsbetonade former som mojligt, sd snart
de elementdra dvningurna genomgdtts. Det &r viktigt att just de fdérsta Ov-
ningarna bedrivs skolmissigt med aktgivande pd& noggrannhet. En stindig stri-
van att vara noggramn ger si sminingom eleven rutin och rutinen &r grunden vid
all tillsmpad instrumentflygning sdvdl i Link-Trainer som i flygplan. En vil
rutinerad ff flyger utan att spidnna sig och handlar mer eller mindre automa-

tiskt, Han fAr stdrre mdjligheter att tdnka och att tédnka fort och ratt.

Den tillsmpade Link-flygningen bor ldggas si, att eleven verkligen for-
stdr att han f4r anvidnda sina kunskaper frdn de elementdra CSvmningarna. De
tillampade Svningarna skall inte omfatta blott flygningen utan dven alla for-
beredelser fdr derma, siAsom ordergivning, erforderliga upplysningar om hjdlp-
medel, t ex fyrar och flygfdlt samt navigatoriska berdkningar. - Jag skall
nu redogora for hur vi lagt upp instrumentflygtriningen i Link-Trainer vid

F 7T men gir endast in pd de tilldmpade Ovningarna. De elementdra Ovningarna
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FIE |. EiG 2, Fig_Jd.

Ar numera s genomarbetade, att jag inte anser det nddvindigt att vidare be-

rora dem,

Tva Svningsapparater Link finnsg vid flottiljen., Den modernaste av dessa

har byggts ut med en signalutrustning, som motsvarar den i fpl B 18 B (se
fig 1).

Ett navigeringsbord, pd vilket "krabban" registrerar flygplanets rdrel-
ser, har forsetts med en karta i skala 1:300 0CO.

I taket, rakt Gver de platser pA kartan dir radiofyrar #r beligna, har
monterats smi radiosindare. "Krabban" har utrustats med en pejlram, som man-
dvreras med hj&lp av pejlen pd fsigplatsen (fig 2).

Fsig #r s& placerad, att han inte kan se flygplanets (utritade) lige pa
navigeringsbordet (fig 3).

I demma Link ¢vas radiomavigering. En forare och en signalist utgor be-
sdttning och deras flygning kontrolleras av en ldrare, som vid Ovningens slut
ger kritik, Utbildningen bedrivs enligt en vid flottiljen faststdlld plan om-
fattande nio olika Ovningar med lamplig stegringsfdljd av svaArighetsgraden.

Utbildning av nya fsig ghr snabbt och bra i denna Link,

Den &ldre av flottiljens agpparater anvindes fdr elementdra Svningar och
for att lara forare och signalister inflygningssystemen vid vAra flottilj-
flygplatser och de civila félt dér trafikledning finnes.

I samrdd med TL pid dessa fdlt har uppgjorts inflygningsskisser. For var-
je falt finns tvA gkigser. Den ena visar i ett vertikal- cch ett horisontal-
snitt av kontrollzonen, vilka hojder och kurser som skall hdllas vid inflyg-
ning. Den andra, som dr i storre skala, beskriver faltets utseende, banornas
lagen och léngd samt héjdfdrhAllanden och radiohjdlpmedel.

For flygfélten har dessutom uppgjorts inflygningsskisser i l&mplig ska-
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la, vilka anvindes i Linken. Forare och signalister fir férst i lektionssalen
noggrann orienteringrom falten (fig 4).

Darefter trdnas forfaringssdttet i Linken och de fdrare och signalister
som gor godkénda inflygningar, f4r sedan flyga pd dessa f&lt, ndr lémpligt
vider rdder (fig 5).

Fordringarna pd noggrannhet vid inflygning for landning i nedsatt sikt
ir stora. En maximal avvikelse i h&jd pd 40 m uppdt &r tilldten. Varje under-
skridande av anbefalld h&jd neddt samt sidavvikelse frén baninda pd mer &n
100 m medfor, att foraren ej godkdnnes.

Det rdder ingen tvekan om att besittningarnas s8kerhet vid inflygning i
diligt vidder efter demma tridning blir stdrre. En besittning som t ex efter
flyghinvisning skall landa pd en flygplats, som den normalt ej frekventerar,
vet nu frin borjan hur landningsforfarandet skall ske., Trafiken med TL kan
inskrdnkas till ett minimum, och besittningen kan helt koncentrera sig pd
flygningen (fig 6).

Man kan emellertid i Link inte ge fdrarna full s#kerhetskénsla och sjalv-

tillit, emedan man i denna inte kan f4 fram den psykiska faktor, som tillkom-
mer vid verkliga forhdllanden, di en flygare miste landa vid 1lig molnhdjd.
Men ju grundligare utbildning man kan ge en flygare pd marken, desto bidttre
klarar han ut det hela i luften, desto stdrre blir hans sikerhetskénsla och
ddrmed &Aven hans sjalvtillit. Dirmed #r ytterligare ett steg taget i rikt-

ning mot ©kad flygsdkerhet.
P.Th,3.,

Nar Du ldst detta nr av 1 £ 1 , ldmna Over det till amman intresgerad!
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Kanner Du igen dem?

Logning av identifieringsuppgiften se sid 78 - 79.
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M IRNADENS NAVPRO B LE

Ett reaftrband baserat pil F 3 skall utfdra skjutning mot markmdl pd kus-
ten vid Sandhammaren. An- och Aterflygning p4 6000 m héjd. Nedelvind stig-
ning och plané 220°, 40 km/tim. Vind 6000 m 240°, 60 km/tim. Aintagna prestan-

da framgdr av nedanstdende brinslefdrbrukningsdiagram,

Hastighet HGijd

avlast
HAED) 20 30 40 50 60 70 80 90 /00 /Opmin
250 6000
(600) /600 450025 12001075 950 85 200 575 #50 30 /17
3000+
: /25
g + /850// ///7/5 i

1 Iy L 3 T
T v L ] g

Bistans > 0 o0 400 600 800 /000 1200 hr»
) Berdkna k ur s er for an och dterflygning.

B) Totel flygtid?
D)

Hur mycket b r d&n s 1le dAterstdr vid landningen?

Anm. Om Du inte kommer ihdg hur berskningarna utfdres for e%st reaplan
studera di forst vArt tidigare "MAnadens nivigationsproblem”, i Uf1l nr 11/1949
sid 279-280.

Den h&r inforda uppgiftens lésning Aterfinns ;A omslagets 3, sida.
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VEM BLIR DEN BASTE FLYGAREN?

WEELEIAEEIRNBESCEREISEANCSRTEE

| ett radiofdredrag den 3 december framlade cen kidnde militirpsykologen
docent Torsten Husén en rad intressanta fakta och synpunkter p} |

ovan rubricerads imne, Vi &terger hir ett sammandrag av docent Huséns anfdrande, ‘

T

Redan fdare | 939 hade det gjorts en hel del for att undersoka vilka psy-
kologiska egenskaper som kravdes av en flygtorare, ian hade utfirt atskilliga undersoE-
ningar av " reaktlonshastighet“och kombinerade reaktioner, eftersom man anséy att dessa
var av stirst betydeise far en flygare, Allt detta var trots allt bara enstaka ansatser
till forskning,

1939 igdngsattes Inom det amerikanska civilflyget en stor akticn f5r att gora den
amerlkanska ungdomen flggsinnad, bl a med utbildningskurser for universitets- och liro-
verksungdom, Dd blev fragan om vilka sgenskaper som gor en parson lamplig som flygare ak-
tuell, varfor en omfattande forckning igingsattes, En kommitté med en kind psyko{aknlkar,
Morris Viteles ? planerade ett stort forsknln?sprogram, som nu har varit
I?Eng i 10 &r, och som hittills har kostat 10 miljoner dollar, De publicerade vetenskap=
1iga rodogﬁrelserna omfattar gott och vil en hylimeter, Sanarbete upprittades med dver
40-tatet psykologiska universitetsinstitutioner, D& USA kom med i kriget 1G4|, satte man
ocksd | gdng med en comfattande forskning vid divarande arméns ock marinens fiyy. Ledaren
av detta argete doktor F | anagan, hade recan 1943 ett B0-tal forskare och mer
in 300 assistenfer till sitt firfogande; vid krigets slut hade han dver 1000 personer
sin vetenskapliga stab.

Detta arbete ar mirkligt | tre hinsesnden, For cet fdorsta priglades det | allra higs-
ta grad av "team-work®, laganda, med ett intimt samarbete meltian Esykologer, fysiologer
(vanliga ldkare) och statistiker, FGr det andra lyckades man hdgst avsevart sfinka kassa-
tionen, utkuggningen, bland dem som pibdrjat sin flygutbildnin% och fir det tredje visade
detta arbete, hur 1&ngt man kan 23 med strikt vetenskapliga metoder, di det gdiler att
undersdka minskliga reaktioner och beteenden,

Aven med mycket ingiende medicinska undarsdkningar fir man en synnerlizen hig kugg-
ningsprocent under den grundliggande flyqutbildningen, Utan ndgon som heist prbvning vi-
sade sig ungefar 75 ¥ missiyckas, Anvince man lZkarundersokningar, betyg och 1iknands som
antagningsinstrument kom man ned till c:a 55 %, Dr Flanagan’s ftorskargru.p lyckades mot
sfutet av kriget pressa ned siffran under 30 %, Detta har sjdlvfallet sparat ofantliga
summcr | utbildningskostnader, manniskollv och materiel,

| brjan av 1944 hade man nitt fram till en serije pd 10 prov, med vars hgélp man kun-
de mita vissa for en flygare baetydelsefulla egenskaper, Man hade dd& gjort ingaende analy-
ser av utbildningsmetoder, haverier och av orsakerna till misslyckanden under utbildningen,
fiver 200 prov hade grundligt undersikts med hinsyn till sin firmdga att forutsdga limplig-
heten som flygfdrare,

Vilka egenskaper ir d& av stdrst betydeise fdor en flxgare? | forsta rummet skulle
man nog vilja sdtta stabiliteten i personligheten som helhet. De mora kompl!exfria, harmo-
niska och expansiva kTarar sig myckel battre an g6 neurotiska, hammade oCh passiva, Le
QATTXTOr retlekterande och intellekiuellt lagda Tar Sig ynie ati automatisera siyha rore'-
ser och blir girra vad man pd flygarsprik kallar "hdrda",

Av stor betydelse ir att faststilla, vilken grad av sakligt intresse som der blivan-
de sjeven har for flygning., Minga som vantrivs och kinner sig missanpassacde nere pd jor-
den tror att flygningen ska hija dem Gver den grd vardagstristessen och gira det m3jiigt
att se bekymren “von oben”, Deras instdllning ar ett uttryck for ett slays Fverkompensa-
tion, ett sitt att hivda sig, att firsdka ta ifgen tidigare missiyckanden, Det &r viktl?t
att man pejlar graden av sakfighet i intresset, och tack vare den forskning, som bedri-
vits pd amerikanskt och engelskt h3l! har man nu vissa mdjligheter att gdra det.

Vidare dr den teknisk-mekaniska begivningen av stor betade|sa, trots all den mekani-
kerpersonal, som hetjinar flycaren ock hans plan, Han mdste ha blick for tekniska samman-
hang och dessutom ha formiga att Gverblicka en massa olika saker samtidigt, Firaren miste
uppmirksamma en mingd olika Instrumentskalor och manavreringsorgan och samtidigt na tili-
rackiigt mycket uppmirksamhet dver for navigering, radiosamband o s v, Han miste kunny
reagera pi ritt satt, dir precisionen och jimnhelen | reaktionerna i regsl! spelar stirre
rol? in snabbheten, Han mists maed $oa’pracuslon kunna samordna o]ika rorelser, fFor att
prova dessa egenskaper gjorde man fiorsdk med en stor mingd olika reaktionsapparater och
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U J

oM VIRT FLYGVAPENS HISTORIA?

=== oSS sEEaEESEEEEES

1. Vilket &r togs flygplanet for férsta gingen i bruk for militédra Andamdl
i v8rt land och hur tillgick detta?
A Frén vilken dag och vilket &r har vi haft vdrt sjdlvsténdiga flygvapen?

Vilken flygflottilj &r vAr #ldsta, i fredsorganisationen existerande

g

jaktflottilj och ndr tillkom den?
4. Vilka har varit chefer for det sjidlvsténdiga flygvapnet och under vilka
tider?
Huru stora beridknades flygvapnets Arskostnader bli enligt forsvarsbeslu-
ten a) 1925 b) 1936 c) 1942 och d) 19487

b

Svar se omslagets 4. sida.

MESTARUTBILDNINGEN VID FLYGVAPNET - (Forts fr sid 57-58).

dervisningen handhas inom flygledningen av studierektorn vid flygstaben och
som handledning har studieanvigningar jamte larobocker tillstéllts samtliga
forband, F n deltager c:a 180 flygtekniker i korrespondensundervisningen,

Nirmare orientering om de hir bemandlade omlédggningarna av méstarutbild-
ningen och uttagningen av elever Aterfinnes i chefens fdr flygvapnet skrivel-
se nr 555/1949 (10/6) . Bestdammelser for korrespondensundervisning m mHr ut-
firdade i hans skrivelse nr 635/1949 (S5/7).

VEM BLIR DEN BASTE FLYGAREN? - (Forts fr sid 55).

kom til! sist fram tiil fyra metoder som har visat si? kunna padvisa viktiga sidor av fé-
rarlimpligheten, Cat kan illﬁigas, att den dnnu timllgen begrﬁnsade forskning som bedri-
;its i ?:m:rbete ned svenska flygvapnet | flera avseenden nit

¢ resultat.

t med de amerikanska likarta-

Under det gdngna decenniet, framfor allt under kriget, har man underscékt 100 000-tals
mer ellar mindre flygbitna ungdomar | F3renta staterna, Med ledning av provresultaten gra-
derades de undar36k¥a 1 9 limplighatsgrupper, dir grupp | var den biasta och grupp 9 den
simsta, Det visade sig vid kontrollundersdkningar ldmpligt, att antaga elever bara ur de
tre basta grupperna, Av 150 000 elever, som man g?orde tilt foremdl for sdrskilt studium,
misslyckades bara 3 £ av grupp | med sin flygutbitdning mot inte mindre &n 72 % av grupp
9, Nu frdgar sig sikert mangen: hur kunde man veta lidmpligheten blard de 6 grupper som
Inte antogs? For att konstatera detta, slippte man di och da fram en grupp 3 1000 elever
till flyguthildning oberoende av vad de dstadkommit i den psykologiska undersﬁknin%en. Ef=-
tersom dessa grupper var representativa for samtiiga elever, fick man pd detta sitt ett
utmirkt tillfalle till vetenskaplig kuntroll, Det blev m&jligt att med stor sikerhet ange,
hur minga av dem man Inte sldppt fram som skulle ha misslyckats, Man kunde kosta pd sig
detta sl3seri, dd man hade att utbilda 100 000-tals unga rileter. S&dana kontroller var
alltsd 1 det stora hela rdtt billlga,

For fullstindighetens skull vill jag till sist tilligga, att man ints bara bedrev
forskning rorande urvalsmetoder, Utbildn?ngsmetodar bedomningarna av prestationerna i
luften, olyckstillbud och haverier ggordes ocksd till faremd! for omfattarde analyser.
Inom cnvilfl¥gat kommer man i allt stérre utstrickning att kunna utnyttja dessa forsk-
ningsresultat,

Ett forskningsarbete av denna omfattning och pitagliga prakiiska betydelse har hit-
tills inte utforts inom psykologien, och man har anledning vinta sig, att det kommer att
sti som forebild fir motsvarande arbete pd andra omrdden, dir den manskliga faktorn ir av
grundliggande betydelse,
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Marktjdnst:

Fackredaktion: FS/0
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Nedan ldmnas en orientering om vissa omlAggningar i utbild- |
‘ ningen och om #dndrad metod fdr uttagning av elever fdr den nimnda
‘ betydelsefulla och angvarsfyllda tjidnsten. Redogdrelsen iir utar-
| betad av FS,U i samrid med tekniska inspektionen,
|

Vid de undersdkningar, som under 1949 gjorts av inspektdren for den tek-

niska tj&nsten rdrande utbildningen av blivande mégtare har det bl a framkom-

mit, att utbildningen tidigare varit alltfor teoretiskt betonad och att den

i vissa hiinseenden drivits ldngre &n vad som varit nodvandigt med hiénsyn +ill
elevernas kommande tjinst som mistare vid division. Dessa forhillanden har
medfort dels att man p g a for higt stédllda teoretiska fordringar kanske kom-
mit att sl&d ut for ifrdgavarande tjdanst ldmplig, praktiskt duglig personal,
dels att férbanden undandragits teknisk personal ldngre tid dn som varit mo-
tiverat, dels slutligen att utbildningskostnaderna blivit onddigt hdga. F o n
innevarande vinterhalvdr har ddrfor nya bestidmmelser for mistarutbildningen

borjat tillampas.

I friga om sdttet for uttagning av elever har det visat sig Onskvirt att

f4 fram ett system, som ger bittre underlag for bedomande av de foreslagna
elevernas lamplighet 8n vad de hittills till&dmpade metoderna gjort. Det &r
framf or allt yrkesskicklighet och arbetsledarformiga, som man vill tillmita
gtdrre betydelse. Slutligen har det visat sig dnskviart att "bredda" rekryte-
ringsbasen. I g a de vunna erfarenheterna avses nya uttagningsmetoder tillé&m-
pas £ o m innevarande ar. - Omlédggningen av utbildningen och det planerade

gndrade forfaringssédttet vid uttagning av elever innebdr i korthet fdéljande.

Den grundléggande mistarutbildningen, som dger rum vid Flygvapnets tek-

niska skola (FTS) i Visterds, har avkortats avsevért och kommer i fortsdtt-
ningen att omfatta i stort sett endast ett vinterhalvir, Utbildningstiden vid
FTS har sdlunda minskats frin 1850 till 1180 timmar for flygplan- och vapen-

mastarkurserna och fran 1980 +ill 1180 timmar for elektromdstarkursen, Har-
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igenom kan eleverna i fortsdttningen disponerus av forbanden for praktisk
tjinst under stdrre delen av sommarhalviret - elektroteknikerna under hela
sommarhalviret och Ovriga frin omkring den 20/6 - vilket sjdlvfallet &r av
stort védrde for den tekniska tjénsten. Av elektroteknikerna avses emellertid
t v en del elever, som beddmes ddrtill lémpliga, beordras till FRaS (flygvap-
nets radarskola) under sommarhalviret for radarutbildning. Vidare skall samt-

liga elever under histen efter mistarkursen genomgd kurs_i_ arbetsledning,

av utbildningen beddmes inte komma att medfdra ndgon sdnkning av de firdig-

utbildade mistarnas kvalitet.

Till skillnad mot vad som hittills varit g#illande avses i fortsdttningen
samtliga flygtekniker med tillrickligt ldng tjénstetid kunna korma i friga
vid uttagning av elever till méstarutbildning, om de fyller vissa fordringar.
Begransningen till vissa angiwvna Arskurser kommer silunda att upphdra. Ford-
ran fér deltagande i uttagningsprov avses bl a bli minst 5 Ars tjdnst som
flygtekniker (&verfurir). Overgdngsvis fAr emellertid dven flygtekniker med
kortare tjinstetid deltaga i uttagningsproven. SAdana prov avses anordnas
dels i borjan av augusti vid vederbdrliga forband, dels vid FCS ldamplig tid

fore utbildningens borjan.

Uttagningen vid flottilj &r n&rmast avsedd som en kontroll av att de
blivande eleverna besitter tillrdckliga teoretiska och praktiska forkunskaper.
Varje férband fAr med ledning av dessa prov fdresld tvd flygtekniker ur varje

yrkesgren till den slutliga uttagningen vid CS.,

Vid den slutliga uttagningen kommer de fdreslagna eleverna att gallras
till fér varje sdrskilt fall aktuellt antal, Bedimningen kommer i mdjligaste
min att ldggas sh, att de teoretiska kunskaperna inte blir avgbrande - dven
om ett visst minimikrav i friga om tecretiska kunskaper midste uprfyllas. Yr-
kesskicklighet och arbetsledarfdrmiga avses, som ovan nimnts, f4 hog koeffici-
ent. Viss '"testning' i praktiskt handlag kommer d&rfor wtt ingd i1 rroven vid
¥CS.

For att mdstarutbildningen inte skall belastas med repetition av tidiga-
re genomgingen uthildning, kommer storre fordringar att stédllas pd elevernas
forkunskaper &dn vad som varit fallet hittills, T4 grund hédrav
blir det nddvindigt att eleverna som forberedelse till proven pd egen hand
repeterar tidigare genomgingen utbildning och betridffande elektroteknikerna
dven i viss utstriickning kompletterar densamma, For den skull har f om nu
m&jlighet till kostnadsfri korrespondensundervisning i vissa Hdmmen ordnats

for de flygtekniker, som “nskar ifrAgaukomma vid uttagningsprov ndsta 4r. Un-
Forts s 56.
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Studie-

| centralen,

Varen 1949 utkom i USA en bok av G, Fielding ‘
Eliot, enkétnd militir skriftstéllare, som Oversatts till
svensgia under rubriken "Om Ryssland sldr ti11™",
Boken belyser férutsédttningarra for och det sannolika férloppet av
ett krig, om detta skulle komma inam de ndrmaste &ren och &#r mycket
lésvérd, Ur kapitlet " Kan S5ovjetunionen eridv-
ra VAdsteuropa" saxar vi fé6ljande passus:

"Sverige har ett geografiskt ldge som underldttar fdrsvaret. Ett ryskt
anfall pd Sverige krdver insats av starka krafter, och det dar under inga for-

héllanden sdkert att det kommer att bli en snabb framging,

Ett sddant anfall torde utan tvivel i huvudsak komma att bestd av:

1) En st6t genom Finland mot Sveriges norra landgrins, dér starka be-
fédstningar finns 1 den s k Bodenlinjen,

2) Hiftiga anfall med bombflyg och robotbomber mot Sveriges viktigaste
indusvri- och befolkningscentra samt mot flygfdlt och jirnvidgsfdrbindelser.

Det senare torde vara den farligaste anfallsformen, och Sveriges dde

kommer utan tvivel att bero pd om den lyckas eller inte,

Sveriges forsvar mot luftanfall buseras ph:
1) De férstklassiga lvvapen, som tillverkag vid Bofors,
2) Det svenska flygvapnets jaktdivisioner, som &r vidlbevépnade och har

frstklagsig utrustning men som ar orovickande fdtaliga (kurs. hiir),

%) Hjdlp fridn andra lénder, vilken inte kan komma tillrickligt snabbt

for att mota ett Overraskande anfall",

I fortsdttningen anser forf att Sverige for de allierade har stor mili-
tir betydelse och ddrfor borde kunna pirZkna hjdlp. Han anser ocksd, att rys-
sarna inte v3gar ndgon kustinvasion forrin den svenska flottan eliminerats
av ubdtar eller flyg, varvid det sistndmnda nog Ar flottans virsta fiende.

Han tror ocksd att Bodenfdrsvaret kan hdlla ganska lénge. Weimks: m B8
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USAF CFFENTLIGGUR 1950 RS .NSKaFFEINGSFROGRAM.

Bnligt Itav 1855 17/12 1949 har US air Force offentliggjort sitt ansgkaff-
ningsirogram for budgetiret 1950/51. 1,070 flygplan kommer att inkdpas till
en kostnad av c:a 1,200,000,000 dollar (c:a 6,000,000,000 kr).

Nyanskaffningen utgires av 568 jaktplan, 103 transportplan, 272 Svnings-—
plan, 116 bombplan och 11 r&ddningsplan.

Foljande detaljer har meddelats: Jaktplan: 188 st Lockheed F-94, 122 st
North american F-86 D, 111 st North american F-86 ., 120 st Republic F-84 E
och 27 st Northrop F-89. Bombplan: 34 st Convair B-3%6 och 82 st Boeing B-47.

Transportplan: 36 st Douglas C-123, 14 st Boeing C-97 & och 53 st Fairchild

c-119, 5vningsplan: 135 st Lockheed TF-80 (varav 10 st kommer att lamnas till
Navy), 125 st North american T-28 och 12 st Convair T-29. Riddningsplan: 11

st Grumman SA-16 amfibieplan.

Air Force kan eventuellt firdndra sin besgtillning av North american
F-86 D till att i stdllet omfatta North Americans nya jaktplan F-9%, som &r
en forbdattring av F-86 och utrustat med en Fratt & Whitney-byged upplaga av
Rolls-Royce Tay reamotor (stdrre dragkraft #n 2720 kp). En punkt i anskaff-
ningsprogrammet omfattar det strategiska bombplanet B-36.

Air Force avser - uppger Itav - att senare koncentrera sig rd utveck-
ling av Boeing XB-52, readrivet bombplan, vilket &r en visentligt forsteorad,
ny typ av Boeing B-47, (tungt bombplan med pilformiga vingar). Frin program-
met strdks 100 st Fairchild T-31 O6vningsplan, 25 st luftlands&dttnings-tran-
sportplan sart ett mindre antal flygplan av olika typer.

Frin air Force meddelas att denna nyanskaffning innebdr att 322 av 48
faststdllda flottiljer kommer att forses med moderna flygplan, medan resten
av forbanden komer att utrustas med Boeing B-29 och flygplan fran andra
virldskriget., Det nya programmet visar en tendens till okning av snabba rea-
jaktplan, snabba reabombplan och dvningsplan. .iir Force fullféljer sin av-
gikt att till &r 1955 ha byggt upp ett helt readrivet flygvapen. Ursprungli-

gen hade man tdnkt att redan 1952 ha genomfort detta.

Nya atomvapen provas vid Eniwetok.

itomenergikommissionen tillkinnagav den 29/11 1949, att man i USA plane-
rar en ny serie prov med atomvapen vid Eniwetok-atollen under ledning av ge-
neral quesada, USAF, Proven skall faststdlla effektiviteten hos de forbéttra-
de atomvapen, som utvecklats sedan forstken vid Eniwetok viren 1948.

Tillkdnnagivandet ger bestimd antydan om, att de atomvapen, som nu skall
provas, kan vara verksammare #n de tre férbattrade atombomber, som prdvades
vid Eniwetok 1948.
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. Som bekant beviljade den amerikanska kongressen 1949 ett belopp av 1314
@11joner dollar till "vapenhjdlp" At utomamerikunska stuter. HAr nedan fgl-
Jer nagra siffror och upplysningar om vad hjdlpen omfattur.

atlantpektlinderna fér 1 000 milj dollar, varav hilften i fiardig materi-
el och hdlften i kontrakt. Flygmaterielen virderas till A7 milj frin Air
Force och 3 milj frdn Navy, vartill kommer 85 milj for rdvaror till flygin-
dustrien.

Wottagare blir kngland, Frankrike, Belgien, Holland, Luxemburg, Norge,
Dammark och Italien. Fortugal, Island och Canada fir vinta pd hjalp t v.

De 87 milj frdn US:F fordelas i huvudsak s3lunda: istindsdttning av
flygplan (virda 84 milj) 10 milj, utbildning 17 milj, reservdelur 26 milj,
stations- och verkstadsutrustning 22 milj, personlig flygutrustning 0,04 milj,
luftbevaknings- och stridsledningsmateriel 5,5 milj, sigmal- och viddermate-
riel 2,5 milj, vapen 3,3 milj, organisation 0,3 milj.,

US Navys 3 milj for flygmateriel omfattar Tlygrlan och istindsittning
av sddana (vidrda 15 milj). '

Grekland och Turkiet fir 211 milj dollar varav 42 fr#n USaF i syfte att
vidmakthAlla det flvg som man redan har dar. De stdrsta posterna Hr vapen 92,2
milj, reservdelar 6,6 och stationsutrustning 5,9 milj varjimte man bygger for
USAF till reservdelar. - Kina kar teviljats 75 milj dellar. Om dessa verkli-
gen kcemmer att utbetalas synes tvivelaktigt med hinsyn till den politiska ut-
vecklingen.

Det bdr observeras att materielen i stor utstréckning &dr forridsférvarad
och viardet nedskrivet, varfdr nytillverkad materiel skulle st& vederbdrande
ofantligt mycket dyrare. Vidare kommer riiterielen inte att stidllas till for-
fogande forréin den gemensamma fdrgvarsplanliggningen kommit léngre och man
konstaterat hur behoven fordelar sig i angeligenhetsgrader for olika liander,

principerna skall vara:

1} US4F har hand om den strategiska bombningen,

2) flottorna samverkar i ansvaret for sjoforbindelsernins skydd och andra
s)jooperationer,

3} England och Frarkrike svarar for huvuddelen av det taktiska flyget
och luftforsvaret i Europa, dock att USA sjdlv ombesdrjer allt flyg-
stod &t sina lant- och sjdstridskrafter,

4) lantstridskrafternas huwddel uppsidttes av de europeiska staterna.

nu #r férdig, bl a huruvida England #r berett att avstd frin att medverka i
det stratetiska bombkriget. Uttalanden av forre och nuvarande flygvapenchefen
ddr tyder pid att sd inte &ar fallet., Fdljden av att ZaF bibehdller ett rela-
tivt starkt och dyrt Bomber Command blir férmodligen att det "taktiska" fly-
get blir mindre starkt och foéljaktligen att det flyg som i forsta hand skulle
kunna kastas gver for att hjdlpa till med andra lznders, t ex Skandinaviens,
forsvar, blir svagare. ! andra sidan blir den indirekta verkan pd liéngre sikt,
genom operationer mot forbindelser och forsdrjning, storre,

for den hindelse vi blir indragna i ett europeiskt krig, sannolikt blir obe-
tydlig, eftersom vad som finns kommer att vara hart engagerat pd amndra hAll.
Vi miste sjdlva se till att vi ha detta flyg stridsberett inom landet, nér

konflikten bériar. Ett "luckfdrsvar" m-d svagt flyg duger inte for Sverige.
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Vapenstandardisering i USA, Kanada och Storbritemnien. (USIS 20/12 49)

En tremektsdverenskommelse for samarbete i frdga om militdr standardise-
ring bland de amerikanska, brittiska och kanadensiska krigsmakterna har 20/12
tillkénnagivits i London,e Ottawa och Washington,

Denna Overenskommelse kommer att garantera att dd situationen s& kridver
inga materiella eller tekniska hinder kommer att resas mot fullsténdigt sam-
arbete mellan vederbdrande krigsmakter samt vidare ett sd ekonomiskt utnytt-
jande som mGjligt av samfdllda resurser och insatser.

Krigsmakterna i de tre lénderna skall sjdlva utarbeta detaljerna och
studera olika aspekter av militdr utrustning och operatiomsproblem.

Studierna skall Ega rum genom utbyte av observatdrer mellan de ire lién-
derna i samband med &wningar och materielprov av gemensamt irntresse. Syftet
4r att man sd sméningom skall komma fram till gemensemma vapentyper samt en-
hetlig standard i frdga om utrustning och utbildningsmetoder.

Frankrikes flygvapen och armé, (D N 17/12 1949)

Enligt franske forsvarsministern René P le ve n den 12/11 1949
skall Frarkrike inom de nirmaste fem Aren skaffa sig ett modernt flygvapen
bestdende av s f& flygplantyper som mdjligt. En modern, slagkraftig armé,
nedskuren i forh&llande till den nuvarande, men med hojd effektivitet pé
grund av modernare vapen och bdttre, mera mekaniserad utrustning, ingdr ock-
sd i programmet.,

De sammanlagda utgifterna beriknas till 420 miljarder fr, av vilka 280
miljarder kommer att anvandas i moderlandet och 140 miljarder i kolonierna,
Den stdrsta delen av anslagen i moderlandet kommer att anviéndas till flygvap-
net. Flygplaren skall i storsta mdjliga utstrédckning vara readriwma.

Den fransks flygindustrin.

Under Aren efter kriget har den franska flygindustrin utsatts for svér
kritik. Den har haft och har fortfarande ovanligt minga och svdra rroblem att
brottas med. Genom en mindre god ledning midste flygindustrin trdda i likvida-
tion 1948, varpd konkursboet stdlldes under en ny, provisorisk ledning.

For att rdda bot pd svdrigheterna framlade regeringen véren 1949 ett lag-
forslag, som understdlldes forsvarskommittén fér yttrande, vilket &r helt na-
turligt med hiénsyn till att 80 % av flygindustrin arbetar for férsvarsmakten,
I sitt utldtande konstaterar forsvarskommittén, att flygindustrin dr av stér-
sta vikt ur forsvarsberedskapssynpunkt och att man smarast méste komma till-
ritta med problemen, - Att dessa &r s& stora beror framfér allt pd, att man
i Frarkrike efter kriget méste bdrja frén bérjan, i motsats till i USA och
Storbritannien, dér man kunde lénka ihop fredstillverkningen med krigstidens
rationella produktion och forskningsarbete.

Vidare &r det nodviéndigt att i mdjligaste mdn frigéra industrien frén
den politiska labiliteten och dra upp riktlinjerna pd langre sikt. Arbetarna
kan knappast gdra sitt bésta, om de stdndigt mdste oroa sig for morgondagen.
Det dr dven mycket oftrdelaktigt fOor en industri med flerdrigt tillverknings-
planering att vara beroemde av Arliga anslag. Forsvarskommittén foreslog en
reducering av flygindustrin genom stédngning av ett antal fabriker, Vidare yr-
kades pd, att en ekonomisk grund skulle skapas genom uppgidrande av en fast
femdrsplan £6r tiden 1/1 1950 till 31/12 1954, Inom kostnadsramen fér denna
plan skulle regeringen bemyndigas dirigera verksamheten vad betriffar typval
och antal flygplan, Forts s 64.
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EN_AMERIKAN SER PR SVERIGES LEGE. - (Forts fr s 59).

Betrdffande véira grannlinder anser Eliot att det inte skulle vara omdj-
ligt att fOrsvara Danmark under férutsidttning att de brittiska ockupations-
trupperna i nordvédstra Tyskland finge i uppgift att retirera norrut och till-
sammans med danskar och norrm&n uppta ett val forberett forsvar i Schleswig-
Holstein. Cm Jylland likvil skulle falla anser han att sjotrafiken pd Cote-
borg bleve svAr att uppratthilla, varfdr undsidttning till Sverige frimst skul-
le komma Over Trondheim. Nord-norge skulle ryssarna sannolikt kunna invadera

latt.

S4 1lAngt den amerikanske forfattaren, vars synpunkter hidr relaterats u-

tan kommentarer,
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BEFAL OCH LEDARSKAP - (Forts fr s 50).

Det 8r en mycket smal gréns mellan denna och nédsta egenskap i Slessors
lista - omdome. Omddme mdste baseras pd kunskap och det kan utvecklas till
en viss grad och véaxer naturligtvis med ¢kade erfarenheter - det &r ett av
gkdlen mot alltfor snabb befordran. Jag &r emellertid rddd for att om Du
verkligen inte har omddme, kan Du tyvdrr inte utveckla det mycket - och utan
det kommer andra egenskaper, sdsom viljestyrka och mod, att bli en pdtaglig
fara. Det finns f4 farligare saker &n mamen utan omddme men med energi och
beslutsamhet - han dr ndstan lika farlig som gamle NMoltkes "tredje kategori"
av officerare. Du kommer kanske ih3g att det fanns officerare, som var duk-
tiga och arbetssamma - de blir goda stabsofficerare; sedan finns nidgra som
ir beglvade och lata - de #r giwna for hdga befdlsposter; men de som Hr dum-
ma och arbetsamma - de &r en fara for tjinsten och borde snarast avkopplas.

Till sist kommer Sir John in pA redbarheten och siger, vilket redan ti-
digare ndmnts, att det &r nddvindigt med absolut uppriktighet vid samtal med
truppen eller med engkilda. En befdlhavare &r ej bra, om han inte kan inspi-
rera lojalitetskédnslan hos sina mén.

Avslutningsorden till sin artikel har Slessor tagitur J ohn
Buchans bk "Montrose?":

"Forat kommer tapperhet, styrkan att hdrda ut nér hoppet &r ute, styr-
kan att taga pd sig ett hoppldst ansvar och viga allt., Det miste finnas
sjdlvforgdtenhet, en vilja att l4ta ens egna vidrldsliga intressen och &ven
anseende och heder férdarvas,blott syftet fullféljes. Marmen, som intresse-
rar sig for sitt eget anseende, kommer aldrig att kunna flytta berg. Det més-
te finnas tdlamod, utpréglat tdlamod, bakom alla missforstdnd och bakslag
och trassel och inblandningar av andra. Det midste finnas motstdnd mot ett
misslyckande, en beslutsam optimism, som tar hdnsyn till alla fakta i all
deras nakenhet och #ndd vigar hoppas. Det miste finnas en kédnsla av ihdrdig-
het fdr en stor sak, si att ett misstag ej skall tyckas vara slutet utan att
en var ser sig sjdlv endast som en del i arbetet fram till ett forutbestdmt
mil. - - Ledarskap beror alltsd i grund och botten p4 andliga gévor".
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Den franska flygindustrien - (Forts fr s 62).

Bidda kamrarna beslét, att antalet fabriker skulle reduceras och att re-
geringen skulle framligga forslag till en femdrsplan senast den 1/9 1949, Vi-
dare anvisades medel for verksamheten under andra halvéret 1949.

Ur rent forsvarspolitisk synpurkt innebar denma l16sning en forbédttring.
Under debatterna sommaren 1949 om anslagen till det franska flygvapnet fram-—
skymtade emellertid ett problem, som inte bor underskattas. Man framhsll, att
det vid krigets slut varit nddvindigt for Frankrike att bygga upp flygvapnet
med flygplan frdn utlandet. Denna materiel har sedan av ekonomiska skidl inte
kunnat ersidttas med ny. Genom att tillverkningslénderna gdtt ifrén de typer,
som fortfarande anvidndes i Frankrike, har det dven varit svadrt att anskaffa
reservdelar, Nan riknar med att ldget blir kritiskt under 1950, d& den utlznd-
ska materielen dr forbrukad och d& den franska flygindustrin d&nm inte kan be-
réknas vara klar att fylla behovet av flygplan., En ldsning pd problemet skul-
le bestd i att Frankrike sdsom medlem av Atlantpakten helt skulle forlita sig
pd materielleveranser frén utlandet - en understddspolitik, som dock kraftigt
avvisats. Man stré@var nu efter att utrusta det rranska flygvapnet med inhemsk
materiel, men for att minska verkningarna av den materielkris, som kan vintas
intrédffa 1950, har man byggt "Vampire" pd licens, varjamte 195 dylika plan an-
skaffags frdn Storbritannien.

Ur beredskapssynpunkt kommer sflunda Ar 1950 att vara kritiskt for det
franska flygvapnet, under det att man dérefter kan vinta en fortldpande for-
battring - allt under férutsiitning, att den planerade femdrsplanen blir av.

Soviet planerar ett nytt slags atomkrigforing?

I Itav 1822 2/11 49 ldses: - Ett dokument med &tskilliga detaljer om
ryska militara forberedelser har sammanstdllts av en védsteuropeisk studie-~
grupp, kénd som "Internationella kommittén fér studium av europeiska frigor",
och tillst&dllts regeringscheferna od: utrikesministrarna i vidstdemokratier-
na. I kommittén ingAr bl a lord Brabazon och Lord Vansittart, England, samt
Paul Reynaud och kaurice Schumann, Frankrike.

I denna rapport, som offentliggjordes den 5/10 49, hdvdades att ryssar-
na forsoker framstdlla "atommoln" - d v s radioaktiva moln - som kan anvin-
das mot fientliga trupper, ett &ndamil som atombomben inte &r l&émplig for.
Enligt rapporten &r det "tekniskt mojligt att framstdlla atommoln genom att
l4ta olika slags gaser passera genom atomstaplar och ddrefter koncentrera
dem med hjdlp av tryck". Det tillidgges att sddana gaser fdrmodligen forlorar
sin radiocaktivitet vid lagring.

Flygsinnat infanteri.

Chefen for ett brittiskt infanteriregemente i Lincolnshire har i en skri-
velse till sitt grannférband ur RAF, flygkadettskolan i Cranwell, erbjudit
denna att med regementet dela dess paradmarsch. I skrivelsen heter det bl a:

"Jaug Hr sdker pd att tala for alla grader inom regementet nidr jag séger
att det inte finns nigot amnat férband inom forsvaret som vi hellre skulle
bli sammanknutna med genom samma paradmarsch, - Vi &r alla fullt medvetna om
att virt regemente inte skulle finnas kvaryom det inte varit for den tapper-
het, pliktuppfyllelse och uppoffring som flygvapnets officerare visade,dé de
kimpade Over Dunkergue och i slaget om England., Varje infanterist &r medve-
ten om det omdtbara virde flygstod har,dé det giller att minska férluster pd
marken,och han vet intet mera uppmuntrande ljud néryhan gdr till anfall, &n
att hira flygvapnets jakt- och bombplan dver sitt huvud. Vi férstdr dven tra-
ditionens virde och betydelsen av vénskap och samarbete mellan {Orsvarsgre-
narna,"
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DALIG LEDNING BRINGADE *LUFTWAFFE® PA FALL.

Orsakerna till tyska flygvapnets misslyckande har bl a sagts vara bris-
ten pd dugando ledare, Forre chefredaktoren 1| det forna "|uftwaffes® numera
uthBrda idskrift *Luftwehr, 66 0r¢c Feuchter, har i en ar-

tikel i schweiziska F lugvwehr und -Technik belyst bris-

terna i tyska flg vapnets ledning under uppbyggnadsdren, fran 1933 till .
krigsutbrottet | 39. Hdr ett utdrag ddrur. F:s artikel kan betecknas som stt

urval av fel, som man bor undvika,

Orsaken till att det saknades limpliga ledare ar ej svir att finna, [ fter forsta
virldskrigets slut uppldstes de tyska flygforbanden, och deras personal skingrades. En-
dast en liten del gick in i "Reichswehr®, de Gvriga &tervinde till sina civila syssel-
sittningar,. Nigot arbetsfilt inom flygindustrin fanns inte 1919 - 1920, di denna efter
kriget och Versaillesfreden fullstindigt brutit samman, Foljaktligen foriorade de for-
utvarande flygofficerarna under &rens lopp s& gott som all kontakt med flygning och mi-
litira sporsmél.

Ar 1933 var situationen med avseende p& flygvapnets personella uppbyggnad f5ljande:

Ifrdga om flygforare, Gvrig flygande personal och ligre officerare var den forsta
rekryteringen tryggad, bl a dirigenom att en stor del aspiranter lart sig flyga vid se-
gelflyget, Omskolning frin segel- till motorflygning skotte mer eller mindre "civil-mas-
kerade® organisationer om, som Deutscher Luftsport-Verband, Deutsche Luftfahrt G6,m,b,H.
och Deutsche Verkehrsflieger-Schule, En del personal kom till dessa organisationer di-
rekt och fick sin forsta utbildning dir, Yngre officerare ur Relchswehr och polistrup-
perna bildade efter fullstindig flygutbildning stommen | den l3gre befalskadern,

Hela denna ligre rekrytering var i genomsnitt utomordentligt god, Om an de tyska
flygarna p g a den jiktiga upprustningen inte kunde fi si grundlig utbildning som |
andra flygvapen, har dock de tyska flygforbanden pi det hela taget kiampat utmirkt och
detta ofta under svira materiella och moraliska forh&llanden, frimst orsakade av mot-
stindarens stegrade luftherravilde. Enligt Feuchter hade varken markpersonalen, flygan-
de personalen eller ledningen av de stridande forbanden nigon skuld till Luftwaffes

misslyckande, Den hGgsta ledningen diremot bar skulden hirtill.
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Under det att frigan om rekryteringen till de ligre officersgraderna och underbe-
filet 13dtt I3stes, beredde det stora svirigheter att finna limpliga personer till de
hogre posterna - vilket mGjligen kan anfdras till ursikt,

Tysklands efterkrigsarmé = /1919 "Reichswehr®, som genom arméns 1933-1935 intridda,

forcerade upprustning sjilv hade stora svirigheter i rekryteringsfrigan, kunde endast

avvara ett fatal hégre officerare for flygvapnet, Flygofficerarna fridn forsta virldskri-
‘get var, som tidigare nimnts, verksamma i skilda civila yrken, De f4 undantag, som for-
blivit flyget trogna, innehade viktiga poster | den efterhand &terupprittade flygindu-
Strin och kunde inte tagas dirifrdn, Andra hade ledande stillningar i det civila livet,
som de inte uppgav for att dter bli officerare i flygvapnet, iven om snabb befordran ut-
lovades, De officerare, som 1918 tagit avsked som IGjtnanter e!ler kaptener miste omsko-
las for sina tilltidnkta hogre poster, och detta tog 1-2 &r i ansprik.

Det dterstod emellertid en kategori av f d flygofficerare, som lidit "skeppsbrott®
i det civila eller som dir hade underordnade anstillningar, Dessa fick nu sitt livs chans
att dter biT officerare pd stat, vilket for dem innebar en hdgre social stilining, fast
inkomst och utsikt till pension, Dessa "konjunkturryttare® hade mer att skaffa med Luft-
waffes misslyckande, in man i aliminhet tror, Flertalet placerades pd forband, men minga
fick befattningar i staber och i flygministeriet, Dir tjinstgjorde de som riddgivare pd
olika avdelningar och stillde dirvid til! mycken skada, De befordrades som regel mycket
snabbt frdn kaptener till Gverstar, och fick dirigenom ett avsevirt inflytande, En stor
del av ledningens felgrepp miste tillskrivas dem,

Det var emellertid forenat med de storsta svirigheter att tillsdatta de hogre poster-
na, 6oring sjalv hade vid forsta varldskrigets slut som kapten fort befdl Gver ®Jakteska-
dern Richthofen®, Han saknade stabsutbildning och djupare militira kunskaper. Sedan
1918 hade han mest befattat sig #ed politik och forblev aven i fortsittningen frimst po-
litiker, For honom liksom for Hitler var Luftwaffe frdn borjan ett politiskt maktinstru-
ment, G:s militira och tekniska vetande var ringa, han blev for sin stdlining helt bero-
eande av att finna de ritta personerna for de higre posterna inom flygvapnet,

Hans stdllforetridare, "statssekreteraren for luftfarten® (senare generalfiltmar-
skalk) Milch dgde genom sin firegiende verksamhet som Lufthansas direktdr gedigna och
omfdngsrika kunskaper och var otvivelaktigt en av de skarpaste hjarnorna i Luftwaffe,

M:s svaghet var, att han vid krigsslutet 1918 blott befordrats till kapten och foljakt-
ligen inte hade den militira stabsrutin, som fordras av en flygvapenchef, Trots detta
skulle M, kunnat utratta avsevart mera for Luftwaffe an vad han gjorde, ty han satte sig
1dtt, snabbt och tillika grundiigt In | skilda probiem, Han var bidde en verklig ledar-
talang och en ener§isk organisatdr, GGring och Milch kom dock vanligen inte s bra Gver=
ens, vilket 1 hog grad himmade den senares arbete. Sedan Jeschonneck dr 1939 fitt hand

om ledningen i flygstaben, fick M. mindre och mindre att saga till om,
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Hur svdrt det var att finna lampliga personer till hogre poster forstis iitt, om
man fir veta, att nir R L M (flygministeriet) bildades, var endast tre av dess sju av-

delningschefer f d flygare, De tre forsta av Luftwaffes flygstabschefer (Wever, Kessel-

ring och Stumpff) kom frin Reichswehr och saknade erfarenhet om flygning.

Wever hade fitt en grundlig generalstabsutbildning vid armén, hade under forsta
virldskriget arbetat hos Ludendorff och var en ovanligt dugande karl, Efter 1933 lycka-
des han pd kort tid tilldgna sig bidde teoretiska och praktiska kunskaper i flygning,
Dartill 3dgde han den for en militidr ledare nodvindiga formigan att tinka nyktert och
sakligt, W. var utan tvivel den skickligaste mannen | Luftwaffe och dessutom den ende
son kunde tinka "luftstrategiskt®, Det blev en stor forlust for Luftwaffe nir han 1936
forolyckades vid ett haveri - han hade startat sin Heinkel med l&sta roder - ty under
hans mdlmedvetna ledning hade organisationen och uppbyggnaden av flygvapnet tagit en ny
riktning. Han hade utveckiat de riktiga idferna och formedlat dem tii! officerarna, men
ingen av hans efterfdljare kunde fullfdlja hans planer,

Kesselrings styrka 13g i hans stora arbetsformiga och obestridda ledaregenskaper,
Men han saknade grundligare kunskaper i flygning och lyckades | motsats till Wever inte
fara sig flyga annat 3n ldtta flygplan, Tack vare sin energi trollade han fram den ena
flygpiatsen efter den andra men underlit dirvid att ta hinsyn till flygets tekniska ut-
veckling. D& flygfdlten inte forsetts med startbanor blev de obrukbara under ldngre
regnperioder, och ndr tyngre och snabbare flygplan borjade anvindas, biev falten for
smd, .

Stumpff var visserligen en god organisatir men utmirkte sig knappast under sin kor=
ta tid som flygstabschef,

Hans efterfd!jare, Jeschonnek, begick alfa de fel, som senare skulle leda till Luft=
waffes misslyckande. Han var varken ledare eller luftstrateg. Under forsta virldskriget
var J, som ung lojtnant jaktflygare, Vid detta krigs slut var han endast 21 2&r och vid
sitt tilltride som flygstabschef 42, | det nya Luftwaffe hade han skaffat sig ett namn
i flygstaben och som jaktftottiljchef. Han hade dessutom vunnit Gorings gunst, vilket
betydde mycket. J. var en begivad man, hade snabb uppfattning och stor energi och for-
midde dven omsitta sina planer i praktiken. Men han saknade blick for den tekniska ut-
vecklingen och de krav som stdlls pd ett flygvapen i krig. Vidare kunde han inte till-
dgna sig Wevers strategiska idéer, vilket himmade organisation och utveckling, J. blev
skuld titl att en riktig plan for "strategisk tuftkrigféring pd lingre sikt® saknades.,
(ufl, anm. - Det var pd Jeschonneks forklaring att fler flygplan inte behdvdes, som den
tyska flygindustrin tillats att stagnera 194i-42), Vidare begick han ett svirt fel genom
att till sina nirmaste medarbetare vilja personer, som ej var sina uppgifter vuxna,

Inte endast den militara utan dven den tekniska sidan av Luftwaffes iedning saknade

dugande personal, M3nga brister | den tyska flygupprustningen berodde hirpd, S& linge
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Udet kunde arbeta i nira kontakt med ¥ever och Loeb gick ailt vil. P& denna trio, stra-
tegen Wever, organisatiren Loeb och praktikern Udet, med sina rika erfarenheter, berod-
de den tyska flygindustrins uppsving, Men efter Wevers d5d och Loebs avging kunde inte
Udet ensam IGsa afla viktiga frigor, iven hans medarbetare var inte tillrickligt kompe=
tenta,

Att luftkrigets strategiska frigor efter Wevers dod blev sd forsummade beror pd att
de bestimmande inom Luftwaffe di var frin armén, Orsaken till den felaktiga uppskatt=
ningen av det tunga bombflygets virde var det faktum, att GGring och hans nirmaste -
dven |det och Jeschonnek - varit jaktflygare under fGrra kriget - enligt deras krigser-
farenheter var ett tungt bombflygplan ett alltfor ldattfinget byte for jakt och luftvirn,

Det ir ingen slump att RAF:s och Luftwarfes dsikter betriffande den strategiska
luftkrigforingen gick sd grundligt isir som de gjorde, om man betdnker, att den man,
som ledde RAF efter fGrsta viarldskriget till 1930, Viscount T renchard, under
l. virldskriget tjinstgjorde som chef for RAF:s strategiska bombfdrband, under det att
de tyska flygstabscheferna dels kom frin armén och dels frin jaktflyget,

Som avslutning kan man fastsli, att det cfter Wevers ddd inte fanns nlgon | Luft-
waffe med forméga att tanka "luftstrategiskt®, Under det att franska flygvapnets ovinta-
de misslyckande b! a berodde pd flygindustrins sammanbrott, kan Luftwaffes misslyckande

enligt Feuchter helt tillskrivas dess hdgsta ledning,

I avvigningsdebatten inom forsvaret framférde general Vanden -
berg for representanthusets militdrutskott bl a en jamforelse grundad pd
forekomsten av olika flygplantyper inom flygvapnet. I det strategiskas flyget,
sade V., ingdr 942 flygplan, vilka, forutom bombplan, utgdres av 132 tank-
ningsplan, 150 jaktplan, 96 spaningsplan och 24 transportflygrlan., De Ater-
stdende, taktiska flygforbanden och det militira transportflyget bestdr till-
semmans av 2304 plan. S8lunda utgdr det strategiska flyget endast 29 % av
forsta linjen, The Regular Air Force. Endast 5 9% av detsamma #ar B-36:or!

Andra linjen - The Air National Guard - bestdr uteslutande av taktiskt
flyg och luftférsgvarsfdrband, Dar finns 27 flottiljer, omfattande 2258 flyg-
plan., Foljaktligen utgdr det strategiska flyget blott 20 % och B-36:orna en-
dast 3 % av det mobiliserade amerikanska flygvapnet.,

Betrdaffande personalens fordelning yttrade V. att den sammanlagda styr-
kan av de fyra storre enheterna (Commands), ingdende i USA-flygvapen, uppgar
till omkr 160 OCO man eller 38 % av hela flygvapnet. I det strategiska flyget
ingdr 65 000 man eller 16 % av flygvapnets totala styrka. B-36-fdrbanden har
en sammanlagd persomalstyrka av 17 715 man, vilket utgdr blott 4 %. Desse
fakta, slutade generalen, borde vil sidtta stopp for alla pdstdenden, att allt
blivit satt pd ett kort.

UTLANDSNYTT - Ung flyggeneral,

Som eskaderchef for nr 11 Group i brittiska RAF Fighter Command, Eng-
lands viktigaste jaktfdrsvarsenhet, har nyligen férordnats Air Vice Marshal
P ik e ., Han dr 43 4r gammal och blev officer 1925,
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Tekniska Fronten:

Fackredaktion: FF/M
]

sk TURTAS OVEDEREAFTIG KRITIK.

{_ Ett par exempel pd& hur man kan xomma till rdtta med ovederhif-
tig kritik frén landsméns sida berdttas i " Global Mis -
sion" (New York 1949) av bokens forfattare, USA:s férutvaran-

' de arméflygchef under viktiga skeden av andra vdrldskriget, den ny-

‘ ligen bortglngne generalen A rno 1 d . A. skriver i denna fréga

| bl a:

"Jag minns de viktiga och ovederhiftiga jamforelserna, som pressen gjor-
de under de dir svdra mdnaderna (syftar p& en viss period i borjan av kriget
mot Japan 1941-42 - Red U £ 1 anm) och hur v&r press nedvirderade véra
flygplan och hdjde fiendens till skyarna. Inte bara P-38 (Lightning), P=39

(Airacobra) och P40 (Curtiss Warhawk) var 'fruktansvirt underligsna' japa-
nerna's s k Zero- (0)-jaktplan, utan t o m vdra I'-47 (Thunderbolt) och P=51
(Mustang) skulle aldrig f& en chans att klara sig mot Luftwaffe’s Me 109 och
Fw_190. Journalister kom tillbaka frén korta s k ‘get-rich-quick'-turer till
olika utland och fronter och skrev artiklar, i vilka det klargjordes, att jém-
fort med tyskarnas 'geniala flyg' sd var Orkel Sams flygmateriel 'ganska visg-
sen'. Man profeterade, att vldra pojkar skulle drygt f& sota harfdr.

Historierna nddde pappor, mammor, fruar och bekanta till de pojkar i
USA:flyget, som hdll pd att sldss eller just skulle ut for att bdrja dirmed.,
Jag insdg genast att det intryck, som nu holl pd att skapas, mdste rittas
till snarast mdjligt. Jag forestillde mig, att om jag kunde omvinda négra av
de virsta 'syndarna', som t e Geoffrey Parsons i Herald Tribune
och Tex Mc Crary i Daily Mirror , s& skulle detta hjdlpa bra till
att f& de andra kritikerna tillbaka pd "ratt kurs".

Jag 14t nu géra i ordning en stor viaggtavla. Den var uppdelad i kolum-
ner och visade olika flygplans prestanda m m, som hastighet, stigfdrmiga, ma-
noverformiga och eldkraft. Den upptog jaktplan frédn hela viarlden - japanska,

tyska, amerikanska och brittiska. D& en del av planen var forsedda med kom-
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pressor for att f4 bidsta prestanda pd viss héjd - somliga pd 2 km, andra pd
3 km, andra pd 4,5 eller pd 6 km, andra &ter pd sin hdgsta stighdjd - sd var
inget av dem 'absolut bist' vid marken eller pd ndgon aman hdjd upp till
hogsta praktiska topphdjd.

Olika jaktplan har olika #dndamdl, Av kurvor pd ett tillhérande diagram
framgick alltsd exempelvis, att ett flygplan var bist pd8 2 lkm hdjd, ett an-
nat pd % km, ett pd 4,5 och slutligen ett annat pd 6-7 km. Diagramets kur-
vor var numrerade men utan namn pd resp flygplantyp. Allt vad den tillf&lli-
ge &skddaren sdg nir han tittade pd tavlan var en massa varamira korsande kur-
vor, var och en med ett nummer, och var och en utvisande visst slag av pres-

tanda hos en inte nirmare angiven flygplantyp.

Nér hela bilden var iordningsstdlld bad jag den ene kritikern - P a r -
sons = att komma och hdlsa pd mig. Jag bad honom om hjdlp med att vilja
ut det b#sta planet for USA:s flygvapen. Han sade, att det kanske var att be-
géra for mycket av honom, Jag svarade: 'Ja, men redaktSrn har ju just varit
utomlands och skriver ju artiklar i Herald Tribune omde bista
flygplantyperna, som anvEnds just nu. Det visar ju att redaktdrn Ar expert.
Ni har omkring 2 miljoner liésare, som anser, att ni & r expert, sd jag tyc-
ker inte, att jag begér for mycket av er.,' Sedan visade jag honom mitt dia-
gram pd tavlan och forklarade, vad det framst#llde samt bad honom sdtta i-
ging med att védlja ut det bdsta jaktplanet, sd att jag sedan kunde ldta an-
gkaffa det.

Han tvekade linge, men sade se’n: - 'Ska vi sdja det hidr till exempel?'

- 'Ja', sade jag, det hir diagrammet &r kanske litet invecklat, men det
dér rékar vara ett av vdra egna plan — nimligen-P-47 Thunderbolt.'

Sedan sa” han: - 'Nd,vad s&ijs om det dir da7!'

- 'Det rékar vara vir P-38', gsade jag.

- 'N&, det dér planet d447', frégade han.

- 'Det #r vir P-51 Mustang', svarade jag.

D& sade P.: = '"Jag ger upp, Ni vinner! Men varfor berdttar ni inte den
hdr historien for amerikanska folket?!

Jag svarade: - 'Mr Parsons, jag tors inte berdtta det dé&r for amerikan-
ska folket. Om jag gjorde det, skulle Hitler och Hirchito f& veta lika mycket

om vira flygplan och om vad vi gér som vad ni nu vet!'

Mr Parsons, som var en generds och vidsynt person, sade, att i s8 fall
var det 'ndst bédsta' jag kunde gira - att fara upp till New York och tala med
Mrs Ogden Reid (tidningens #garinna) och med dess redaktor. Forts s 71.
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BRITTISKA REANOTORER FRKN _ROLLS-ROYCE OCH DE HAVILLAND,

Derek H. Wood har i 'Aero Digest' for november 1949 skrivit |
en artikel - "Britain’s Jet Powerplants" - som nedan citeras i o
utdrag.
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P& fyra &r har reamotorn utvecklat sig till att bli flygets viktigaste
kraftkélla, kring vilken stormakterna planerar framtidens civil- och mili-
tirflyg. Storbritannien leder den tekniska kappl&pningen pd detta omréde.
Den brittiska industrien har hdr haft regeringens fasta stdd bdde for sitt
forscksarbete och genom omfattande statliga bestédllningar pd readrivma ci-
vil- och militdrflygplan.

I USA har man en tid experimenterat med efterfdrbrdanning och vattenin-
sprutning for att héja reaplanens start- och stridsprestanda, medan man i
England i stdllet mest koncentrerat sig pd fOorbdttring av den ursprungliga
reamotorns maximala dragkraft och pd att Ska timantalet mellan Sversynermna,
Till skillnad mot andra ldnder har man i England forsdkt sig pd att bygga
om ett flertal krigsflygplantyper och ndgra civilflygplan for reaktions-
drift och provflyga dem. Tack vare denna metod har man kunnat registrera tu-
sentals flygtimmar sedan krigsslutet - med reamotorer inmonterade i vidlkéEn-
da flygplantyper och pd si sdtt tidigt kunnat komma till rétta med eventuel-
la funktionsproblem fore installation i nya flygplantyper.

Man har strdvat efter att uppnd en alltmera stegrad effekt, forbdttrad
inre utformning och minskad brénslefdrbrukning. I brjan foredrog konstruk-
térerna turbiner med ra dialkompressor, Rolls Royce Derwent
och de Havillands Goblin har bdda kompressorer av denna typ, men numera har
man borjat beakta ax ialkompressorns fortjadnster: framst
dess lilla diameter och kompakta utformning. Kommande hégeffektmotorer kan
ddrfor vdntas bli forsedda med axialkompressor,

Rolls-Royce, kind fér sina tidigare kolvmotorer av radtyp,
Merlin och Griffon, har tillverkat ett flertal typer reamotorer med hig ef-
fekt. Den dubbelsidiga radialkompressorn ingdr i RR:s mest anvinda reamoto-
rer Derwent och Nene.

Demwent 5 &dr en pdlitlig motortyp, som ger en maximal statisk dragkraft
p& 1590 kp vid 14 700 v/m och har en dragkraft p& 1360 kp for marschfart vid
samna varvtal, Enstegsturbinen i Derwent 5 drives av en enstegskompressor
och 8r anbragt p4 en gemensam axel, delad i tvd avsnitt med en s farisk kopp-
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- "Ni kommer att bli oss till stor hjédlp om ni ger dem klara fakta, just
som ni gav dem 4t mig', sade han., Jag instdmde med noje, for till New York,
lade fram fakta och frin den tiden var Herald Tribune en av USA-
flygvapnets allra bdsta vidnner,"

'Jag anvidnde', skriver general Arnold, 'samma metod for att overtyga
Tex Mc Crary 1 Daily Mirror . Nir jag slutat tittade Tex Pd mig
och sade, att han ville g4 in i flygvapnet. Jag gav honom forordnande och
skickade honom som stabsredaktdr till 8:de USA-luftflottan i Europa,"



12 Z{ﬂg—g

ling for upptagning av torsions- och dragspédnningar., De nio brénnkamrarna
sitter jammt fordelade kring motorn, med koncentriskt placerade flamrdr inuti
kamrarna, Motorfotogen inmatas av hégtrycksbridnslepumpar och dessa regleras
genom mandverlddan, vilken i sin tur skdtes av piloten med ett reglage. En
barometrisk hdjdkontroll, s k hdjdregulator, ingdr &dven i utrustningen.

Ovriga hjdlpapparater #r anbragta pd vixelhuset pd motorns framsgida och
hela installationen &r monterad pd tvd tappar p& diffusorhuvens horisontella
mittlinje,

Derwentmotorn &r installerad i Gloster Meteor, som f n &r i tjénst i
flera linders flygvapen., For civilt bruk har den &ven installerats i Avro
Canada C 102 Jetliner. Det kan nimnas, att den ocksd fanns pd det forolycka~
de provflygplanet Avro 707 (se U £ 1 nr 11/1949).

Nenemotorn med sin 2270 kp statiska dragkraft utgdr en féljdriktig ut-
veckling av Derwent, som den dven likmar i konstruktion och utformning. Nene
anvidndes ej endast i ett flertal brittiska flygplan, bl a Vickers Attacker
510, -Hawker N. 7/46, Avros Tudor 8 och 9 och de Havilland’s Vampire 3, Den
tillverkas éven pd licens av Pratt & Whitney i USA, Hispano Suiza i Frank-
rike, Instituto Aerotecnmico i Argentina och firmor i Australien., Ett mindre
antal Nenemotorer har sflts till Ryssland., Den sista Nene-typen #dr RN 3, som
har en dragkraft pd 2500 kp. Andra typer &r Mk 4, 5 och 6, vilka anvindes i
respektive N7/46, Tudor 8 och Tudor 9.

Ndgon efterfirbrinning i samband med Nenemotorn har icke avhorts, men
p& Farnboroughutstillningen i Ar fdrekom det en Derwent-motor, som forsetts
med en s k "reheat unit” (efterférbrénning). Emru en sddan anordning villat
en angsenligt hogre brinslefdrbrukning erbjuder den fordelen av c:a 25 % stor-
re dragkraft och betydligt battre prestanda,

Rolls Hoyce sista radialkompressor A&terfinmes troligen
i Taymotorm, vars inre utformning modifierats och gjorts ldttare, men sam
dock kan utbhytas mot Neneaggregatet. En dragkraft pd 2835 kp har hér ndmmts
och motorn kommer inom den ndérmaste tiden att installeras pd& Vickers-Arm-
strongs Tay Viscount - andra prototypen. Det uppges att USA forvirvat licems
for tillverkning av denna motor.

Efter ursprungliga flygprov pid Avro Lancastrian, dér den installerats i
de tvd yttre motorgondolerna, forevisades den mycket omdebatterade axialkom-
pressormotorn RR Avon pd SBAC:s utstdllning pd Farmborough i &r, dels instal-
lerad pd& bombplanet English Electric Canberra, dels pd ett provplan typ Me-
teor. Trots aina smd dimensioner #&r Avon utan tvekan den starkaste reamotor
gom 8r i bruk f n, Man kimner till tvA utféranden - RA 1 och RA 2. Ndrmare
detaljuppgifter har dmu ej frigivits, men fér den forsta AJ.65 angavs en
dragkraft pd 2835 kp. Senare utféranden har Sverskridit demna siffra och det
ridder intet tvivel om att Avon i sin senaste form skall ge en dragkraft pd
mellan 3175 och 3630 kp. Dess liéngd har bedémts till omkr 2,5 m.

Avon Meteor kan stiga till 12,2 km hdjd pd 4 min, en foérbluffande kort
tid jamfdrd med den vanliga Derwent Meteors eller vilket amnat jaktplans som
helst stigtid.

De Havillands serie av reamotorer har ocksd stadigt utveck-
lats under de sista &ren. Lven denna firmas tvd férsta motortyper, Goblin
och Ghogt har radialkompressorer, Goblin med sin centralinloppskompressor,
sitt enkelsidiga skovelhjul och sin enstegsturbin beriéknades till en borjan
ge en draglkraft pd 1225 kp. Forbattring av den inre utformmingen har lett
till en stadig dkning av detta wvirde sd att det sista utforandet, DGn. 4, nu
har en nédstan lika hig dragkraft som den ursprungliga Ghostmotorn.

Standardtypen Goblin 2 (DGn.2), vilken installerats i Vampireplanen 1,
3 och 5, ger en statisk dragkraft av 1400 kp vid 10200 v/m, medan Goblin 3
i Vampire 6 och 50 presterar 1520 kg vid 10750 v/m. Goblin var den férsta
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reamotor som godkédndes i typprov, 4r 1945. Den har sedermera &ven undergdtt
ett synnerligen krdvande 1000-timmarsprov under fullt stridsmissiga forhdl-
landen.

Ghost pdminner i konstruktionen om Goblin, men har 10 brimmkammare i
stdllet for Goblins 16, dess diameter &r 1.34 m mot Goblins 1.27 m och dess
kompressor #r nigot #ndrad. Mdnga timmars erfarenhet har vunnits rdrande dess
funktion i Lancastrians provbockar och f n har man forsett ett andra utféran-
de av denna motor med efterfdrbrédnning. Denna motor anvindes i de Havillands
Comet, i den svenska Saab-J-29-an och i det sista tillskottet till det engel-
ska jaktflyget: de Havillands FB 1 Venom.Ghost-Vampire-kombinationen immehar
hojdrekordet pd 18,12 km, vilket sattes i mars 1948.

I junil 1949 erhdll Ghost sitt forsta godkidnda "civiltypprovbevis" for
en dragkraft pd 2020 kp. Versionen DGt 3 med 2270 kp dragkraft har installe-
rats i DH Comet. P4 vissa hdll har man uttalat tvivel rorande Comets start-
formiga med full last under vissa férhillanden. Man har darfér riknat med
installering av efterforbridnnare och dven diskuterat méjligheten att anvénda
"Sprite" raketmotorer. Med all sannolikhet kommer arbete pd sténdig forbdtt-
ring av den ursprungliga Ghostmotorn emellertid att ge gott och vidl all den
kraft, som kan behSvas under alla slags forhdllanden vid den tidpunkt d&
Comet ar firdig att sdttas i tjénst. Genom insprutning av metanol/vatten fér
Ghost en okad dragkraft pd upp till 2720 kp.

Douglag Skyrocket (D-558-2) n&r 1200 km/tim, (Itav 3/12 49)

Vid en provflygning vid Muroc Field den 1/12 1949 uppnddde ett Skyrocket-
plan enligt en icke officiell uppmatning en hastighet av 1207 km/tim. Provet
utfordes pd lidgsta flyghtjd. Ljudhastigheten var vid tillfdllet ifrdga om-
kring 10 km stérre &n den uppmétta hastigheten. (Se &ven notis i nr 1/50 -
Tl

Tupolev Tu 70. (Itav 15/12 49)

Man tror att Tu 70 nu forekommer i tvd upplagor, ndmligen dels som bomb-
plan och dels som transportplan, Den férstnidmnda &r ldgvingad och den senare
medelvingad. Tu 70 #&r som kiént plagierad frin de amerikanska B-29 som rys—
sarna (i samband med USA:s krig mot Japan) efter nddlandning pd ryskt omrdde
behsll,

De senare exemplaren av Tu 70 transport &r forsedda med motorer som ha
beteckningen NM-300., De utvecklar Sver 3000 hk, Troligen #r denna motor byggd
med P & W Nasp Major som forebild.

Amerikanska flygvapnets radio.

I Uf1l nr 11/1949, s 306, dtergavs efter Itav (= Interavia) en upp-
gift, att USAF skulle &vergd till UK-radio. Omliggningen, som avses bli klar
till 1/1 1953, géller en 6vergdng till radio med végliéngder (frekvenser) in-
om omrddena VHF oca UHF (ultrakortvidg resp decimetervdgor, se U f 1 nr
3/1948, tab s 65, notisen "Internationella frekvensomrddesgrinser"). Det av
USAF valda bandet &r 225000 - 400000 kp/s (225 - 400 mp/s, .eller uttryckt i
viglingd - 1,33 - 0,75 m vigldngd).

Forare i liggande stidllning. (Itav 6/12 49)

Ett Shooting Star-plan (Lockheed F-80) kommer att ombyggas sd att fora-
ren flygeriliggande stdllning. Detta medfdr att han kan battre motstd acce-
lerationskrafter,



14 Z;ﬂ:;z—

oei - uperfo s, fisrrbombrlan. (Itav 1830 12/11 49)

En ny typ av Boeing B-50 Superfortress h&ller nu pid att levereras till
USAF, under beteckningen B-50 D. Detta flygplan fAr en avsevirt utckad flyg-
strédcka, vilket &stadkommits genom installation av 2 st 2.650 lit f&lltan-
kar, en under vardera vingen. D4 dessa tankar inte medfores, kan man pé de-
ras platser hénga upp 2 st 18C0-kg bomber.

B-50 D kommer vidare att férses med utrustning for "lufttankning”". And-
ra forbéttringur, i jémforelse med den ursprungliga B~50-typern, dr ny radar-
utrustning, nosparti av plexiglas, dndrat framre torn for 4 st akan samt
Boeings forbdttrade system for branslepAfyllnad p& marken (endast ett intag).
I likhet med &vriga versioner av B-50 har #dven B-50 motorerna anordnade i
snabbt utbyttara s k "power packs", vilka var och en omfattar en Pratt &
Whitney R-4360 Wasp Major motor om 3500 hk, en General Electric avgasdriven
forkompressor, oljetankar, generatorer for lik~- och véxelstrém m m. - 222 st
B-50 D &r bestdllda och leveranserna viéntas ske under &r 1950.

Féljande data och prestanda m m har offentliggjorts:

Flygvikt T74.615 kg Bevipning 12 st 12,7 mm akan
Maxhastighet Sver 645 km/tim Bomblast 12,7 ton.
Flygstricka (med falltankar) Sver 9.660 km

Radioteknigk kommitté fAr utmiirkelse i Amerika. (Itav 1859 23/12 49)

Den 10/1 1950 Sverldmnade president Truman "The Collier Trophy", som
drligen utdelas som beldning for det stdrsta framsteget inom luftfarten, till
The Radio Technical Ccmmittee for Aeronautics for dess system for luftnavi-
gering och trafikreglering. Genomf Orandet av kommitténs plan forra vintern
medf5rde att vinterséisongen blev den bidsta pi minga &r, med anmdrkningsviirt
fé forseningar i luften och pd marken, Under det firsta Aret efter dem nya
rlanens genomforande kunde minimifordringarna pd molnhdjd och sikt sdnkas
ungefdér till hidlften for tidtabellsmidssiga flygningar. I ungefdr 56 % av de
vdderleksfall, som tidigare hade medfort forseningar och instdllda turer,
kunde dérigenom rutinmissig flygning forsiggd. Hérigenom m&jliggjordes tran-
sport av 225 000 passagerare vid 12 500 flygningar, som eljest hade mdst in-
stdllag.

Det "hemliga" flvgplanet.

Bilden hir nedan, som him-
tats ur "The Aeroplane", visar hur
det gir till ndér en bestkande
pressman eller annan gist passe-
rar en engelsk flygplanfabriks
forscksavdelning eller "experi-
mentverkstad", P4 viggen till
nangarbyggnaden ldser man: -

Forsoksavd.

TLLLTRADE
FORBJUDET !

bjudet." Och p&d den invid det
nya, 'hemliga' flygplanet ugpp-
stdllda skylten stdr det: -
"Titta inte! Urhemligt!"™ - Allt
under det den allménna trafiken
p& den allminna landsvidgen utan-
for fabriksgrindarna ogenerat pa-
glr strax intill, - - -

Men den férevisande verkstadsrepresentanten sidger: -

- "Ja, kira bror,

#3.¥> 4 Du f&r létsas
/ att Du inte

har sett det!"
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VINTERRADODNINGSPROVEN 49 - BDELTAGARE BERATT
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LOJTNANT ARNEBACK, F 17 - *VI LEVDE PA RESERVBRUD OCH KOLA®.

| *Det var med stor forvintan som vi nirmade oss Storllens statlon morgonen den 15/2
949 for vinterprov med sdkerhatsutrustning, Ett "PM", som utsints innan vir avresa, ha-
de endast gett va?a intryck av, vad som skulle komma att hinda, Sjilva orden "studera
personalens uthillighet" gav hemska antydningar av, att vl efter iO dygns utomhusvistalse
skulle anses vara sd utpumpade och *firdiga®, att det var limpligt at¥ himta hem oss med
pulka av riddningspatrulier,

Fullt sd "realistiskt® blev det dock inte, Torsdag morgon utsattes fanrik Ljunggren
frdn F 7 och ?ag pd kalfjallat och firden dit hade delvis qatt 1 rykande sndstorm, Det
klarnade lyckligtvis upp, och nir vi kom fram klargjorde forsoksledarna fir oss med ett
brett grin, att hir ir N' nu - dir ar Ert nodlandade plan (= en pulka), och N1 kan endast
anvinda tvi motorplitar, nddutrustningssatsan | flygplanats bakkropp, skidorna, fdrbands-
l&dan och slgnalplstolen med dess ammunition. Dessutom fick vi Inte uppsdka en hirlig
hingdriva 200 & frdn nGodlandningsplatsen, utan vi skulle - for att gora det hela svirare
- bygga virt nattliger mitt pd kalfjﬁlle{s sluttning.

VI borjade undersoka snotackets tjockliek - endast § - 1§ m djupt, Svirt att bygga en
snogrottal Vi forsokte, men det ?lck Inte, Snokonsistensen var emellertid s&dan, a{g det
sakert skulle g& att bygga en igloo, VI satte | gﬁnE jag skar block (redskap = plywood-
skiva) och L, ﬁggde med blocken, Snart var lgloon far s& nir som pd Ingdngen, Den kunde
vl Inte gora riktigt fardlE, tl det bldste upp till snistorm och sikten var 2-3 m, S4 det
var bara att taga sitt pick och pack och krypa In 1 tgloon, Ingdngen tipptes provisoriskt
till med ryggsick och vdta persedlar,

Utrustningen ordnades 1 hyddan och spritkoket sattes igdng efter noggrann genomlis-
ning av bruksanvisningen, Middag: vdlliing, reservbrdd och smorost och kaffe, Gott) Dess-
utom lagade vi tI!| mera kaffe, som hdlldes i termosflaskorna - bra att ha till nattent
Jag hade slarvigt nog anvint alla mina Ktterpersedlar vid byggardet av igloon, och dirfor
fick ]ag ta av mig "ollen® och underdrikten och ligga 1 sommarflyﬂstéllol. Som underlag
pd min brits hade jag diverse 16s utrustning: flytvast, snoskopackhdljet, fallskirmens
ryggdyna och som huvudkudde: fallskirmsiinor, Fa!llskidrmen veks dubbel, ena haivan ®ligg-
dyha®", den andra "tiacke®. Vi gick tidigt 1| sing, men sdmnen infann sig forst vid Il-tiden,
Sov hela natten, men det blev en myckeg orolig sban, Jag vaknads di och d& och var tvungen
?tz resa pétzlg och stricka pd benen, Vi fick llgga med bGjda knidn, och det var vi faktiskt

nte vana vid,

Vid gg-tiden vicktes vi av ldkarna, som skulle undersdka oss, Bara prima liv] Efter
frukost pa villing och det obligatoriska reservbrddet ikte vi ut till en grandun?e for

att himta granris til] vdra britsar., Dessutom anvinde vi dagen tIli att tappa till sprick-
or | fgloon, gdra [ ordning ingdngen och “posera® for filme och pressfotografer,

Tidigt pi fredagsaftermiddag krdp vi in i tgloon, ordnade vdra biddar och startade

spritkakog. Middag: makaronipudding, reservbrdd med smdorost samt kaffe, Vilken virnpliktig

son heist, som hade blivit serverad denna mat 1 en matsal, hade tgonblickligen knorrat hos

dagofficeren, men oss smakade maten utmirkt, | min flygdrakt upptackte iag en ask "Havanna

2", 3 st var oskadade medan de Oovriga smulats sdnder, Asken hade legat lygdridkten { 0=

ver en minad, men NI md tro att det smakade hirligt med en cigarrcigarett efter maten, Sov
ott hela natten med undantag av en halvtimma dd jag fick g4 upp och virma mina kalla fot-
or,

Lordag: Efter sedvanlig lakarrond och frukost packade vi utrustningen for fard till
Bifhammarstugan, Efter nigra hundra meter springdes surrningsrepen och all utrustning
spriddes runt omkring. Ny packning och ny sgart. Draglinorna lossnade d& och d&, det fanns
nimligen inga hdl | motorpliten pd vilken utrustningen stuvats, och pliten var sd hérd,
att inga h&i kunde goras varken med kniv elter yxa. Linorna hade lagts runt en kant, och
den var s3 vass att efter en stunds dragning var fallskdrmslinorna avskurna, Men det var
bara att gora ett uppehdl! och fasta lincrna lgen,

Efter c:a 2 km, dd8 vi skulle passera en bick, lossnade linorna pd nytt och pulkan
qgled ned mot den Gppna delen av bicken, L. och jag slingde oss efter pulkan, men vi hann
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ej fram, Det sdg nistan ut som om motorpldten "grinade” &t oss, nir den gracidst gled ned

1 bicken och for sikerhets skull vinde upp och ner pd sig, s& att all utrustning skulle
hinna bli vdt, Innan vi lyckades fiska upp den, Det var bara att reSignera - p!ocka upp pl-
nalerna, leta reda pd och bygga ett nytt nattidger. Denna gdng byggde vi ett tilt med si-
dor av den fallskdrm, som var minst vdt och golv av granris,. Motorp!&ten stalldes_upp_fram-
for Ingdngen, och pd pliten gjorde vi nu en bastant brasa och framfor elden en stidllning
for vdr vita utrustning, Nigon Bldhammarresa stod ej att tdnka pd, utan vi var faktiskt
glada att inte all utrustning var vit = en hel del av den lig namingan stuvad | ryggsicken,

Under tiden som utrustningen torkade, lagade vi middag: blandkonserv, reservbrdd och
kaffe, Konserven mycket god och vidra krafter, som hade sjunkit betydligt av alla motging-
arna, borjade dtervinda, Dessutom kokade vi Bulgong till natten, Vid I-tiden pd nor?onen
var det mesta toré#t, och vl kunde draga for ingingen och ligga oss fér att sova, Kylan
var eme|lertid 33 stark, att jag ldnge inte kunde somna, Men vid J-tiden somnade jag indi
in och sov till k| halv dtta - di iag vaknade av att frysa fantastiskt, specielit om fit-
terna. - Jag klev upp och gick ut ¥6r att gdra upp en eld, Det var en strilande vintermor-

on i fjdllen, solen hadll iUSt pd att gd upp dver horisonten och kastade sina firsta stri-
?ar over Snasahdgarnas maktiga fjillmassiv., En hirlig syn] Det knakade i tridgruppen vid
vidr infartsvig - nu kom likaren och en pressfotograf,

Efter frukost pd bldbdrssoppa och kaffe pd gdrdagens sump g{orde vi oss i ordning

for fiard till Rundhigen, Den hir gingen var vi betydiigt forsiktigare vid bickavargﬁn ar-
na - och alltid fanns det vid dessa tillIfédilen en man aven bakom pulkan - beredd att ?

tid stoppa upp ett nytt eventuellt "bickbesik®, Draglinorna™Tossnade vissarligen dven nu,
men det var vi redan vana vid, och det var endast svordomarna vid dessa tiilfalien, som
avsldjade vad som hinde med pulkan, Det tog en bo{gdligt lingre tid, &n vi riknat med
Innan vi kom fram till dagsmilet, och humdret och konditionen var o] si goda som foruf,
Jag var trott och matt, och det ﬂﬁndes, att maten ej hade varit av sedvanlig "storlek®,
?en get kindes bittre, nir vi antligen kom fram til{ miiet, ¢:a en timma innan sofen skul-
e gd ner,

Vi gjorde nu en ny fallskirmshydda, och visa av den gdngna nattens kyla gjordo vi nu
en eldstad i mitten av hyddan, Eldstaden bestod av stenar, som jag himtade fran en bick
som rann | nidrheten, Frdn denna bick kunde vi nu dven 3 kallt, harligt kdallvatten och be-
hovde Inte smilta snd ndr vi skulle ha vatten, Det var nu séndag, och vi gjords | ordning
en ordent|lg sﬁndagsmiddag, bestiende av den andra konserven {pannbiff), buljong, kaffe
och naturligtvis - reservbrod med smdrost, Pannbiffen smakade utmirkt, frots atg det u-
tanpd konserven stod: "tillverkad 1944, Mer oj s& litet! Min egen son, som nyss fylit

ett dr, skulle sannerligen ej bli mitt pd denna portion, och nu skulle den ricka till tvi
stora hungriga flygarel

Somnen under natten blev en 'l% timmas somn®, Vi somnade -~ sov i 1% tirma o s v,
Allt gick regelbundet dnda till sista perioden, d& L. vaknade men jag "sov over", P mine
dagsmorgonen kom doktorn cch inspekterade oss, Nir vi talade om vira besvirligheter med
pulkan, sa” doktorns assistent: "Ja, men NI har ju pistol och massor av ammunition -
skjut €vi hal | plitent® « Enkelt som Columbi dgqt

Efter frukost (arter och flask) skdt vi hil 1 pliten, packade utrustningen och begav
0ss | vag till en ny plats, Nu gick det bittre dra?linorna lossnade ej p& heta firden,
Vidret var strilande, solen sken frin en klar himmel och det var oett underbart skidfore.
Och vi sa§]va var pd ett strdlande humdr - det bar ju hemit1! Vi ikte 3ver Enkroken och
stillde darefter kursen mot passet mellan Stora och lilla Visjovalen, Halvvigs gjorde vi
halt, kokade kaffe och vilade oss. Hir upptickte vi den spanands Storchen (egt ?fygplan
typ S 14) och avfﬁrade nodsignalen och siinalpistolskott. Besdttningen 1 planet upptickte
0ss omedelbart och satte kurs mot vir plats, Vi tinde en ny nddsignal, och riktade denna
mot snon, och pd detta sitt kunde vi snmabbt rita en pil och for spaningsplanet tala om,
it vilket h&11 vi imnade fortsitta firden,

Nar vi kom fram till dagens m&! fick vi undsittning frin luften: - ett amerikanskt
tvimanstalt, tv&“d:o sovsiackar och en svensk "tegelsten®, Vi gjorde i ordning en bidd av
granris, reste tiltet, krop in och borjade att laga till en ordentlig middag: stark bul-
]onq, reservbrod med smirost, bruna bonor och flisk, rabarbersoppa och kaffe, Det smakade
hirligt och somnen efterit kan man inte klaga dver.

P4 tisdag morgon hoppade vi dver frukosten, packade och skidade 1| sprinterfart hem
till Hotell Hogfﬂillet och milet, dir vi blev mottagna av forvaltare Bober g, som
230d pd té och skorpor och sillan fir man se nigon ata med siddan aptit. - Efter en halv-

1:m§s vila upprepades samma konditionsprov som fore provet och den ordinarie |ikarunder-
sokningen,

paket cigarretter | fickorna.

I forflytta sig nlgon lingre stricka - det tar for mycket pd kraf-
Spar_pd dem tills de_behdvs bittre]®

Rune Arnebick.
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Lasekretsen Har Ordet:

Klaus-Erik Engzell: MED SAFIR TILL INDIEN = 1V. DELHI - BENARES.
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For att klara av ut- och inreseviseringar fir Ceylon ech tillbaka till Indien mis-
te vi besdka ett byg?nadskomplex, som, ehuru en modern tids skapelse, dock gjorde det
mest Gvervildigande intryck, man kan tanka siﬁ. Detta var administra{ionsbyg naderna,
som ar byggda | sammanhan? med parlamentet och forutvarands vicekonungens palats, | och
med denna magnifika skapelse | marmor och sandsten, till vilken kllometerldnga avenyer,
kantade av grasmattor, fontiner och allfer leder, har engelsminnen, de sista i en ling
rad inkrdktare, foljt de tidlﬂare erdvrarnas traditioner att symbolisera sin makt och
storhet med et? storsiaget och bestiende byggnadsverk,

Efter att ha gjort 30-timmars tillsin pd flygplanet, startade vi pd 6:te dagen av
vir vistelse i Delhi med A g r a som mdl, Dd vi pdrna ville kasta en avskedsblick pd
Delhi frdn luften, gjorde vi en lov In Gver staden, Det drdjde emellertid inte ldnge
forrdn vi fick gdra ett veritabelt gatlopp mellan tusentais segelflygande gamar, Dessa
ar en av de storsta farorna for flygtrafiken, speciellt med smg plan 1| [nd?an och de
har glvit anledning t111 &tskilliga haverler, Triffar en gam t ex kabinen | eft 2-moto-
rigt flygplan, kan den doda foraren, Kommer den | kontakt med en tripropeller gir denna
med all sannolikhet av, och vad som kan hinda | ett sidant fall, hade jag tidigare per-
sonln? erfarenhet av frin Ethliopien, Under avancerad flygning med en Saf?r spl?ttrades
grope lern, som t¥dllgen haft en brottanvisning. F& grund av skakningarna, som omedel-
art upptradde, slets jordiedningskabeln till magneterna av, s& att motorn inte kunde
kuperas &stoppas) utan den gick nira en minut efter att bensinkranen stingts, Vid land-
ningen pa faltet hiangde motorn kvar | praktiskt taget bara gasrecglaget och nigra led-
ninEar.“D& man kanske inte alltid kan lita pd gasraglagets aéllfasi et, och d tyn%d-
punktslaget i en Safir utan motor fGrmodligen Ean gora marktagandet en aning vansk i?t,
drog vi oss snarast ur det farliga grannskapet och undvek 1 fortsittningen att Gverfly-
ga stider p& héjder under 2000 m, -

Firdvigen till Agra forde oss emellertid nu ldngs floden Jumna, som hir slin?rade
sig genom en bordig och gronskande nejd, Efter ungefar en timmes flygning flngo vi syn
pd Agra, dir det blindvita Taj Mahals kupol dominerade stadsbilden,

Vi landade hidr pd ett av de f2 -ilitirfly?fi!t, som finns | Indlen, Agra var huvud-
bas for transportorganisationen inom indiska flygvapnet. Detta, som blev sjdlvstindigt

I samband med infGrandet av sjEIvst{relse I Indien hosten 1947, bestdr forutom forut
nianda Transport Squadron, som ir utrustad med Douglas Dakota, av sju Fi?hter (jakt-)
Squadrons utrustade med Hawker Tempest ||, en sambands-squadron och ett tdrband for ar-
tillerisamverkan. For flygutbildning anvindes som t y p | att flygplan av indisk kon-
struktion med Glipsy X ao¥or, som bgggea I Bangalors, Som typ 11 tjﬁnstiar North
American Harvard, som hos oss har beteckningen Sk 14, FGr Svergdngen frin skolflygplan
tilnt 1akt anvindes som triningsplan en tvésutslg typ av Spitfire med dubbelkemmando,

Det otficiella spriket inom Indiska fly?vapnet ar engeiskan, Detta sprik har bibehdllits
Inte endast for att flygvapnet ar en brittisk skapelse med frén barfan engelska instruk-
torer, utan dven eftersom personalen, som rekryteras frin skilda delar av Indien, har

31 ménga olika modersmd|, att man omojligt skulle kunna Eara sig forstddd, om man inte
hade ett gemensamt sprik, som talades av alla, Samma forhillande gdr sig %Ellande vid
sameankomster | det polifiska och civila live{, dir deltagare fridn olika landsindar sam-
lats, Hir hdllas anforanden oftast pd engelska for att vara forstieliga for alla,

Sedan vi | vederbdriig ordning skott om vdrt flygplan, dkte vi in till A?ra. Denna
fugna och av europeer synbarligen endast sparsamt freEventerade plats fdrefoil oss, ef-
ter de ganska hektiska dagarna i Delhi, som en verkiiqg oas, Till denna kinsla blidrog
iven virt rofyllda hoteil beldget | en vacker tridgdrd med simbassing och med en vinlig
gammal engelsk virdinna, som pysslade om oss pd bista sitt,

Efter att ha tagit ett uppfriskande bad och druckit eftermiddagste, togo vi en taxi
titl Taj Mahal, en av virldens absolut vackraste byggnader. Detta gravmonument
uppfordes av shah Jehan, dd hans hogt dlskade maka Mumtaz dog. Hans otrdstliga sorg, som
‘Inspirerade detta overjordiskt vackra byggnadsverk, ir desto mirk!igare, som shah Jehan
levde | en tid och ett land, dir kvinnorna vil nirmast betraktades som [eksaker, att
sysselsitta sig med pid lediga stunder. Att det inte kan ha varit enbart en hdaftigt upp-
blessande foralskelse till en ung skon kvinna utan négot oerhort mycket djupare och me-
ra virdefullt, tyder det faktum pd, att Mumtaz dog 1 barnsing, di lon skdnkte livet &t
deras &ttonde barn,

Efter att ha Intrdtt genom en port av rdd sandsten stod vi infor _detta verk av en
sddan ofdrliknelig skdnhet, att ord ar alldeles for futtiga for att gora det rattvisa,
Anblicken av den stilrena, vita marmorbyggnaden med tinnar som glanste i den sena efter-

Forts s 80,
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TEXKNISKA FRONTEN.
Convair C-99 i ny upplaga. (Aviation Week 5/12 49)

Convair har planerat en ombyggmad av XC-99, den é-motoriga motsvarighe-
ten till B-363an, avsedd for "strategiska l&ngdistanstransporter". Den nya
transportjdtten har fAdtt beteckningen C-99, kommer att byggas i stor serie
och har en lastkapacitet pd 45 ton fér transatlantiska flygstrickor och pd
upp till 52,2 ton for kortare transporier.

0-99 utrustas medkraftigare motorer an provflygplanet ZC-99, gencm in-
stallation av 6 st Fratt & Whitneys R-4360-motorer pd 4000 hk., Typen fir
"YDT" (Variable Discharge Turbo Supercharger), stérre motoreffekt #n tidiga-
re, minskad brinslef orbrukning och léngre flygstricka.

Omby ggnaden av flygkroppen medfdr stdrre lastutrymme. Tryckkabin finns
péd Ovre dédcket varigenom demna del av lastutrymmet kan utnyttjas #ven for
trupp- eller sjuktransporter pd stor flyghdjd. Med 45 tons nyttig last har
flygstrdckan bergknats till Sver 6000 km. XC~-99 har redan provflugits hér
med last, men dess flygstricka blir d4 betydligt kortare.

C-99 har inbyggda lastbryggor cch #r fdrsedd med "gripskopedsrrar", bi-
de i nosen och baktill s8 att motorfordon, ddribland dven stridsvagnar av
storsta typ och flygvarnets bilar, kan kdéra in i det undre lastrummet for
egen maskin., Elektriske hissanordningar underlédttar lastning och lossning av
annan materiel,
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KANNER DU IGEN DEM?

Losningar till identifieringsuppgifterna pa sid D4*

A, FLYGPLANBILDERNA 1 - 5.

Nr Fpl typ Beskrivning

1 Jak 1 Enmotorigt reafpl. Luftintag i nosen. Fdrarplatsen
léngt fram. Midvingat. Spolformig flygkropp. Upphdjd
stabilisator. Hog fena. Puckel under stjdarten.

2 Il 16 Fyrmotorigt reafpl., Hogvingat. Motorerna hingande i
gondoler under vingen. Flygkroppen skjuter ldngt fram-
for vingen, Enkelt, hogt stjdrtsidplan. Upphdjd sta-
bilisator.

3 English Elec-| TvBmotorigt reafpl. Midvingat. Reaaggregaten place-

tric Canberra rade i vingen., V-formad stabilisator. Foérarplatsen
l3ngt fram,

4 Gloster Tvémotorigt reafpl. Reamotorerna placerade i vingen.

Meteor IV Enkelt stjdrtsidplan. Hogt ansatt stjédrthdjdplan. Fyr-
kantigt fénster pd forarhytten.

5 Hawker Enmotorigt reafpl. Midvingat. Pilformig, rakt avskur-

P 1052 en vinge., Luftintag i frémre, utloppsmunstycke i bak-
re vingroten. Hogt ansatt stabilisator,
B. FARTYGSBILDERNA I ~ TI.
Nr Fartyg Beskrivning
1 Gotland | Tv&4 tdmligen smala, ndgot bakdtlutande skorstenar.
svensk ldtt En enbensmest med radar- och stridlkastarplattformar,
lvkryssare Forliga bryggan 18dformad med ett hogt ceqtralsikts-
torn. Obruten ddckslinje (flush-dickad)., Overbyggna-
den utdragen akter om skorstenarna till en lv-brygga.
Det medelsvdra art i torn.
Bestyckn: art och lv 6-152, 4-75, 8-40, 12-25, 2-20,
sory 6 =~ 53 T
Depl: 4750 ton, Dim: 130 x 15,4 x 5,0. Fart: 274 knop.
I1I Ex Z 33 En utveckling av ty Z-jagarna. Dessas 12 cm-art har
rysk (f d ersatts med 15 cm-art.
tysk) tor- Tv& ndgot bakitlutande skorstenar, den forliga breda-
pedkryssare re och i anslutning till bryggan. Ddckslinjen bruten
tvirs forliga skorstenen. Medelsvira art i torn pd
backen, pd "aktra jagarsn" ochb pd halvddck. Lv i an-
slutning till bryggan, aktra skorstenen samt pd "akt-
ra jagardn". Forlig tripodmast. Ladformig brygga med
utbyggnad for radar pd akterkant.
Bestyckning: art 5-150, lv 8-37, 10-20,
_torp 8-53 IT
Depl: 2600 ton. Dim: 122 x 12 x 4. Fart: 35 knop.
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MED SAFIR TILL INCIEK IV, - Forts fr s 77,
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middagssolen betog en andan eller diminstone lusten att tala, Man kinde att varje ord
man i1l dventyrs kunde yttra,vore det dn aldrig s& hogstimt, skulle ha profanerat den-
na &t skonheten helgade plats. Tysta vandrade vi genom parken lings fontinerna som led-
de fram till byggnaden, Helhetsintrycket grumlades inte nir man betraktade den frin nir-
mare hill, Fasaden och iven det inre var arbetade i den mest utsdokt konstndrliga mosaik
omvixlande med ornament, | gravvalvets mitt stod de tvd marmorsarkofagerna, under vilka
shah Jehan och hans gemél vilar, omgivna av ett konstrikt marmorgaller och pd viggarna
stod avsnitt ur koranen skrivna | mosaik. - D3 dagsljuset Gvergick i den korta tropiska
skymningen, drog vi oss motvilligt tillbaka och tillbraﬂte direfter ett par timmar | o-
lika butiker, dar marmor-, mosatk~ och jadearbeten tilldrog sig storsta intresset.

Pdfdljande dag ajorda vi ytterligare ett besdok | Taj Mahal for att se detta | fullt
dagsléus och besigo dessutom fortet, som | mycket liknade det | Delhi, fastdn Agras |
mitt tycke var mera sevirt, p g a att det inte var fullt si omf&ngsriﬁt, men 1 stillet
on mdjligt &nnu mera | detalj vilarbetat. FOr Ovrigt dgnade vi dagen &t att bada, se pi

det myllrande folkiivet pi de tringa gatorna, I3ta framkalla fotografier m m,

Som exempel p& den snabba service som rddde i Indien kan nd@mnas, att det to? unge-
far 6 timmar att f2 en fllmrulle framkallad och kopierad och ungefdr lika |3ng tid att
f& tillbaka inldmnad tvitt, Vid I8-tiden pd kvidllen, dagen innan vi avség ldmna Agra
passerade vi en butik med vitt sidentyg ldmpat att gdra skjortor av, Vi fdrklarade alt
vl girna vilie ha sytt var sin sidan, men att vi skulle 3ka redan klockan fem p&fdljana
de morgon, Detta visade sig inte vara nigot hinder, och d& vi kI, 35 steg upp, vintade
redan en man med skjortorna utanfor hotellet, Orsaken till den perfekta kundtjinsten i
nu nimnda och en del andra branscher ir formodligen den rikliga tillgingen pd billlg ar-
betskraft och den dirmed foljande hdrda konkurrensen, Givetvis bidrar dven orientalens
medfdodda onskan att t111 varje pris géra affiarer till att kunderna kan stilia lingt gi-
ende fordringar,

Efter att ha Inhimtat nddiga upplysningar for flygnin?en till vdrt nista mdl,
Benares , startade vi i soiuppgingen. Vidret hade allt sedan vi forst anlint till
Indien varit vackert, men sikten begransades av soldis, lLandskapet under oss var fortfa-
rande flackt och enformigt, men stider med vackra palats och i ovrigt typiskt indiskt
utseende forekom i stort antal, Landet var genomdraget av bevattningskanaler, som utgick
frin de stora floderna ~ till att borja med Jumna och direfter Ganges, och odlingarna
omkring dessa gjorde att landskapet gav intryck av att vara relativt Bardlgt.

Flyaningen som sddan var ganska ointressant, For att inte Gverhetta motorn och i-
ven med hinsyn till att fd limpligaste vindar gick vi pd cirka 2000 m, hojd, Kartorna,
som var | skala I¢| million, stinde fdrvidnansvirt bra dverens med terringen Gver hela

Indien och navigarlngan beredde aldrig né?ra svidrigheter, Med jimna mellanrum insinde

vl ligesrapporter och fér Gverigt dgnade vi oss 4t att ldsa, skriva brev eller tuggade

pd nigot for att hdlla oss vakna, allt medan virt beundransvirda likla flygplan snillt
malde pd lings firdvigen,

Benares flygplats l&g cirka 15 km norr om staden, och till denna fick vi se-
nare ta taxi, som forde oss genom gronskande aller och forbi smd pittoreska byar, Det
mest karakteristiska fordonet pd indiska Iandsby?den var av oxar dragna kirror, och sid-
dana passerade vi i stort antal, Slutligen kom vl sd fram till Benares, som for de ritt-
trogna hinduerna ir vad Mecka ar for muselmanerna, Staden, vars invinarantal dr omkring
250 000, besdks &rligen av cirka | million pilgrimer, Fdre ankomsten hade vi blivit for-
beredda pid att Benares skulie vara en smutsig stad, och vad vi séE jdvade inte detta om-
dome, Helhetsintrycket var pid nigot sitt dyigt och osunt, Att varken nuvarande indiska
eller forutvarande engelska regeringar gjort en upprensning hir, kan vil antas bero pd,
att man Inte végat stota sig med prasterskapet, som | Benares lar rikna 30 000 medlemmar
aller nira en dttondel av s%adens befolkning, Om inte artigheten mot ett land som visat

n aistfrihet avhéll en, l3ge det nira till hands att anstidlla vissa jimforelser mellan
induismen som religfon och den stad, som ar dess huvudort, Felaktigt vore ocksi att ut-
tala ett fordomande utan ett mycket mera ingdende studium, &@n vi varit | tillfdlle att
géra,
(Forts foljer).

Kvinnor med wvingar.
I Sv D den 20/1 1950 lastes féljande notis:

Mer #n 7 000 kvinnor i Forenta staterna immehar numera flygcertifikat.
For tjugo &r sedan var antalet bara 117. M3nga av dessa fortjédmar t o m sitt
uppehdlle pd flygning. Ungefdar 40 kvinnor #r flygplatschefer, ndgra dr flyg-
struktorer eller spedittrer, andrepiloter eller statsanstédllda. Andra &r hus-
mddrar eller affiérskvinnor som flyger for ndjes skull. Ménga av dem har egna

flygplan,
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Losningen till uppgiften sid 54 &r féljande:

Ur kartan erhAlles distunsen F 3 - Sandhammaren = 342 km och féardvinkel
vid anflygning = 194© och vid Aterflygning = 14°,

Berdkningarna miste utféras for s tigning, plané och
pPlanflykt under respektive an- och Aterflygning.

Stigning: Diagrammet ger a, stigning till 6000 m = 8 min samt b) flugen
distans under stigning vid vindstilla = 65 km. Ur dessa virden erhdlles
verklig kurshastighet =485 km/tim, Genom att tillémpa
fall I pd navigeringsskivan erhdlles

1}  Stigning, anflygning 2) Stigning, Aterflygning
K = 196° D = 60 km K= 120 D = 69 knm
Bransleforbrukning = 250 lit, BranslefOrbrukning = 250 1lit.

Plané: Diagrammet ger a) planétid = 15 min och flugen distans under pla-
nén = 150 kn, Verklig kurshagtighet = 8600 km/tim,

1) Plané, anflygning 2) Plane, Aterflygning
K =196° D = 141 km K = 12° D = 159 km
Brénsleforbrukning = 150 1lit Bridnslefdrbrukning = 150 1lit.

Planflykt: anflygning D = 342 - (60 + 141) = 141 km
V, enligt diagrammet 600 km/tim
- 198Y t = 15 min. Bransleférbrukning 190 1lit,

éterflggning D= 342 - (69 + 159) = 114 km.
lO =

t

K = 11 min. Brinslefdrbrukning 135 1lit.
Svar: A, stigning = 1960O stigning = 122
7 K 4 planflykt = 198 K . planflykt = 10
l-
Anfipgning | land - 198° Avertlysning | jeus - 12°
2. Total flygtid =8 + 15 + 15 + 8 + 11 + 15 = 72 min,
C. S:a brénsledtging = 25C + 190 + 150 + 250 + 135 + 150 = 1125 1lit.

Rterstir vid landningen 1850 - 1125 = 725 1it.

Néra kollision genom avstdngd radiomottagare.

I USA intrédffade nyligen en hdndelse, som kunde ha slutat betydligt sém-
re dn den gjorde. '

Under en Svning i sluten instrumentflygning mot en radiofyr blev en f6-
rare irriterad av den mycket omfattande radiotrafiken och kopplade darfor av
mottagaren, ndr han nédrmade sig fyren. Ddrigenom brét han férbindelsen med
sin rotetvia,

I detta Sgonblick upptdckte denne att ett flermotorigt flygplan ndrmade
sig pd kontrakurs och samma hdjd. Rotetvdan kunde inte f4 forbindelse med ro-
teettan, ehuru radioforbindelsen varit utmirkt Sgonblicket innan,

Avstdndet var sé kort, att rotetvian inte hade ndgon mijlighet att var-
na roteettan genom propellerstrdmmen, Kollision med det flermotoriga flygpla-
net undveks endast genom att detta i gista Ogonblicket "tog upp" och passera-
de ndgra meter ovanfdr roteettan.

K\ Slutgats: Utnyttja alltid radions mdjlighet till dubbelriktad trafik.,
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Svaren pd frdgorna s 56 dr féljande:

l, 1912 - 48 dels det forsta till krigsmakten (nérmast marinen)
skénkta flygplanet - ett av H j. Ny r o p 1 Landskrona byggt,
Blériot - liknande monoplan den 3/2 flégs pd St. Vartans is (néra
Stockholm), av vir férste marinflygare, d&v lojtnanten (senare Sverste
och chef fér Litauens flygvapen omkr 1920) O, Dah lbeck (sv.
aviatdrdiplom nr 3), och de 1 s pd sommaren arméns forsta flygavdel-
ning organiserades., Demnas verksamhet var foérlagd till Axvall i Viaster-
gotland, Avdelningen disponerade tvd flygplan, ett monoplan typ Nieu-
port (skia'.nkt till staten av 4 medlemmar i d&v Svenska Aeronautiska
Séllgkapet - nu KSAK) och ett biplan typ Bréguet (inkdpt for statsmedel)
Personalstyrkan utgjordes av tre officerare, en underofficer, en verk-
migtare, tvd mekaniker och nigra man till handrdckning. Chef var kapten-
en greve H, Hamil+t on vid X. Fort:n.

2. Den 1/7 1926, Beslutet om tillkomsten av det sjdlvstiéndiga flygvapnet
fattades den 2/6 1925 av sistnimnda &rs riksdag.

. F B8, som tillkom den 1/7 1938, genom 1936 &rs forsvarsbeslut. Jaktfor-
band uppsattes enligt tidigare forsvarsordning vid F 3 och F 1,

= )

4. Cheferna har varit generalmajorerna Kar l Amundson (1926-31)
och Eric Virgin (1931-34) samt generallsjtnanterna T o r s-
ten Friis (1934-42) och Bengt Nordenskidld
(frdn 1942).

5. Flygvapnets &rskostnader var enligt nedannémnda &Ars riksstater (vid ge-
nomfdrd organisation):

a) 1625 c:a 6 milj kr, b) 1936 c:a 28 milj kr,
c) 1942 c:a 200 milj kr och d) 1948 c:a 295 milj kr.
Ny fara fér flygsikerheten. (Av Week T/11 49)

I N Y Herald 'Tribune kunde man nyligen lisa foljande:

"Kapten Gerard Bruens i The Royal Dutch Airlines var ganska s& irriterad
ndr han i gir landade sin Constellation med 43 passagerare p& Idlewild. Han
hade strax imman i sista minuten undvikit en kollision &ver Long Island med
ett annat flygplan ~ ett propellerdrivet modellflygplan med en vingbredd av
néra en meter. Modellplanet f15g omkring 8 meter under trafikplanet, och kap-
ten Bruens sade, att en kollision kunde f4tt allvarliga foljder." En annan
tidning skrev, att nidr Bruens rapporterade olyckstill budet till Idlewild-tor-
net, fick han till svar frén den férbryllade trafikledningen: "Konstigt. Han
har inte anmilt sig i trafiken,"

Ocksd en haverianledning.

Ur "Flying" saxar vi foljande: - "I samma Ggonblick som "Féds tningen"
sakta lyfte frdn startbanan fér en forflyttningsflygning under mérker, ség
flygléraren ett rott ljus rakt framfér planet. "Se upp" skrek han till den
hépne eleven. "Det &r ett annat plan rakt framfor oss. G4 under det. Fort!"
Elevens reaktionsférmiga var utmirkt. Han féljde order - och kraschade i ett
radioskjul vid slutet av startbanan., Flygplanet och skjulet forstérdes, men
ingen miinniska skadades,

Det tog ldng tid att Svertyga flygliraren om att det andra planet var

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950

Ki?dioskjulets hinderljus." 4/)
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