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har till #&ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derréttelser rdrande utvecklingen inom vdrt eget och andra lén-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1 !
erhfller ldmplig spridning inom forbandet.

U f 1 utséindes dven till pressen., I U f 1 forekommande
artiklar #r helt Sppna for publicering.

I inneh8llsforteckningen med * miarkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med ddrav beridrd personal,

Lasekretsen Har Ordet

IRNEHEALL (forts):

Med Safir till Indien - V 118
Aktions~ och reaktionsturbiner 119
Tekniska Fronten Léttare in ILuften 120
Standardiserade reglage 104 Sprékspalten omsl.4.s.
Bombflygplan av 1950 105
Haverifronten Bilaga:
Bromsa med omtanke! i 109  En tysk ser tillbaka p& Luftwaffe
Fjéllréddningsforsdken 1949 110 (utdrag ur f. flygstabsclefens i Luft-
"18"-nddlandning p4 vatten K 112 waffe, general Karl Kollers dagbok -

"Der letzte Monat". W

framstélles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlikaren) under medverkan frén flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrddesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier dr vidlkomna, Inforda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under s#drskild rubrik "Lisekretsen Har Ordet'.

| Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall innehdlla uppgift p& avsindarens (férfattarens) befattning,
nam och adress. Dir signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infoéres blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet,
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Frigan f6r Dagen:

VAPENHJALPEN TILL NORGE.

Norge kommer inom kort att erhdlla Arets andel av vapenhjal- !
, pen frén USi, det forsta materiellt pitagliga resultatet av At-
lantpakten. Enligt proposition till stortinget den 3/2 1950 - som
nu dr antagen - blir huvudpunkterna i 8rets program féljande,

Materielen levereras kostnadsfritt. For hidlften av materielen, som

skall fraktas pd amerikanska kolar, bekostar USA dAven transporten till Buro-
pa. For transporten i ovrigt, lossning, transporter i Norge och uppliggning
i forr&d samt administration betalar Norge kostnaderna, som bergknas till

c:a 30 milj kr.

Luftfodrsvaret fir forst och framst radar-, radio- och
trddmateriel for luftbevakningen och stridsledningen, Betriffande jaktfly-
get avstdr man fradn amerikansk vapenhjilp i form av flygplanleveranser och
hdller fast vid sina engelska Vampireplan. Dessa avses dven for de nya di-
visionerna., Aven de tvd kombinerade attack- och spaningsforbanden fAr behdl-
la sin engelska utrustning,och fdr tillskott av nya liosquitoplan med re-
servdelar, fér att hidlla férbanden vid full styrka., Man har t o m for dessa
forband avstitt fran ett anbud pd amerikanska B-26 (Invader). Diremot tar
man emot en division Dakota (C-47, DC-3), sisom transportflygplan.

Marinen fir, or den si Onskar, tvld eskortjagare, men eftersom
flottan forut har Overvidgande engelsk materiel, vill man utbyta dessa mot
engelska fartyg. Ett sddant byte kommer ocksd troligen till stdnd. Vidare
f&r marinen motortorpedbdtar, ubdtsjaktmateriel, minmateriel, hamnspirrma-
teriel m m, Kustartilleriet f4r nya 40 mm lvpjdser,och handelsflottan féar
kanoner for krigsbruk.

De storsta materielkvantiteterna glr till norska a r m é n, som nu
har mycket blandad utrustning av olika ursprung. Den storsta posten torde
vara handvapen, Man overgdr dir frdn 7,9 mm till 7,62 mm gevir av amerikansk
typ. Vidare fé&r man stridsvagnar, pansarbilar, terrdnggdende fordon, pansar-
vérnsvapen, ammunition och landminor. .irtilleriet fornyas inte,utan man be-

h&ller sina tyska 10,5 cm pjdser.
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Den norska rustningsindustrien fidr hjdlp med fornyelse av sin maskin-
park och en del rAvaror. I avtalet framhdlles, att Norge skall tka sin egen
produktion av krigsmateriel, - Den sammanlagda materielmingden blir 35 000
ton och védrderas till 300 & 500 milj kr, varmed de 700 milj kr torde kunna
reduceras, som enligt den norska forsvarskommissionens forslag skulle gd

till materiel under de ndrmaste 6 Aren.

I propositionen pdpekas, att det inte &r tal om att Sppna baser for
frammande stridskrafter pd norskt omrdde, sd liénge Norge inte &r hotat el-
ler anfallet. Detta har &ven erk#nts pid amerikanskt hdll, Det kan inte und-
vikas att Gverlidtelsen av tekniska och ekonomiska skdl kridver amerikansk
personal i Norge samt amerikanska instruktdrer., Det blir dock inte ndgon
militdrkommission i vanlig bemérkelse, utan personalen anknytes till ame-
rikanska ambassaden och fAr i viss m&n diplomatisk karaktir. Frdn norsk si-

da har yrkats pd, att denna amerikanska personal skall vara fitalig.

Tack vare denna hjdlp fadr Norge betydligt snabbare #n vad eljest varit
mojligt och till 1l4ga kostnader en avsevdrd hdjning av sin forsvarsbered-
skap, Besparingar erhdlles ocksd genom att planlagda istdndsdttningsarbeten
pd tysk materiel kan slopas. En del planerade anskaffningar kan annulleras
och en del mindre god materiel kan forsdljas. - Genom att viktiga materiel-
slag i den norska krigsmakten nu blir desamma som i vdstblocket i ovrigt
har mdjligheterna att snabbt fdrstidrka och underhdlla det norska férsvaret
blivit avsevdart storre. Krigsforrdd av ammunition t ex kan nu i viss mdn
slds ihop med vistblockets stora reservoarer. Tack vare att dven signal-
medlen blir desamma kan operationerna ledas gemensamt, redan i ett tidigt

skede,

Atlantpakten har s&lunda snabbt burit frukt for Norges vidkommande,
Sannolikt &r, att motsvarande hjédlp till Danmark ocksd &ar nidra férestdende.
Vad betrdffar de olika materielslag, som anskaffas, sd stdrker de intrycket
av norska forsvarskommitténs betinkande, nimligen att man nu frémst stidrker

de operativa enheterna vid armén.

Ifrdga om luftforsvaret ser man ndrmast till, att luftbevakning och
markorganisationen #r i gott skick, sd att de vid krigshot snabbt kan ta e-
mot flyghjdlp véster ifrdn. Flygvapnet i Norge saknar #nm négra &r de per-
sonella resurserna for en stdrre expansion. Sdsom hdr tidigare framhdllits
&r en sddan 10sning av avvidgningsfrigan mojlig endast som en f6ljd av plan-

léggningen inom Atlantpakten,
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% Chefen for flygvapnet, generalldjtnant Nordenskidld
gav fredagen den 17 februari infér ett talrikt, sydsvenskt audito-
rium en férnyad redogérelse i den ovanstfende, for Sverige alltj:imt
aktuella frégan. Vi terger nedan TT:s refuyrat, sidant det Atergi-

vits i dagspressen den 18/2 1950:

"USA:s Overtag i fridga om atombomber har sikerligen inneburit en freds-
bevarande faktor", sade general Nordenskidld bl a, d& han den 17/2 1950 p&
Skénska ingenjorsklubben inledde en diskussion Over &met " I ngen j o -
ren och forsvaret?"., Tal. belyste med en rad exempel tekni-
kens utslagsgivande betydelse under andra vidrldskriget &Avensom under det
ddrefter féljande kalla kriget,

Polens omodernt utrustade och organiserade fredsmakt underkuvades av de
tekniskt hogtstdende tyska stridskrafterna efter 17 dagars falttdg. Mot ett
Norge, som den 9 april 1940 hade haft moderna vapen och flyg, hade tyskarna
formodligen icke satt i gdng ndgon operation. I Vdsteuropa 1940 kunde de nu-
merért underligsna men tekniskt vidlrustade tyskarna sld tvd stormaktsarméer
pd 38 dagar. RAF vann "Slaget om Storbritammien" med ett riktigt lett jakt-
flyg, med god utbildning, samt teknik - radar. Slaget om Atlanten var ett ty-
piskt tekniskt krig, ddr den parten hade Overtaget, som for tillfdllet var
teknigk Overldgsen, Luftkriget mot Tyskland var en lika typisk kraftmidtning
mellan anfall och forsvar. I Ryssland 1943-45 fick ryssarna dvertaget mot
tyskarna sedan massan kompletterats med teknisk hjdlp frén Vistmakterna., I
det kalla kriget innebar luftbron till Berlin 1948-49 en stor allierad fram-
glng.

Den krigstekniska utvecklingen har, fortsatte generalen, kénnetecknats
av okad mekanisering, rdrlighet, eldkraft och precision i land-, sjo- och
luftkriget. Tal. berdrde dven bombkrigets verkningar och forklarade, att ett
enda anfall med 600 bombplan lastade med var sin atombomb kan bersdknas f&
midngdubbelt stdrre verkan &n hela bombmingden, som fdlldeg mot Tyskland un-
der kriget, Luftvidrnets effektivitet har Skats genom tekniska forbattringar,
Man méste rdkna med robotvapen i ett kommande krig. Det HAr emellertid &nnu
s linge svArt att beddma kostnaderna av ett robotvapenkrig jamfort med ett
krig, ddr md#nnen vid vapnen har den viktigaste rollen,

General Nordenskidld slutade med att understryka sin uppfattning, att
ett kommande krig blir mer tekniskt &n foregdende. I forh&llande till vAr
folkméngd &r vi tekniskt higtstdende, en fordel, som vi bér dra nytta av ge-
nom att ersdtta kvantitet med kvalitet.

Nir Du ldst detta nr av 11 £ 1 ., limna dver det till amnan intresgerad!
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Kénner Du igen dem?

-

Logning av identifieringsuppgiften se sid 114 - 115,

—

Avro Shackleton - 4-motorigt engelskt bombplan. - Forts fr sid 114,

Typen har dven i likhet med Lincoln dubbla, ellipsformade stjédrtsid-
plan, vilka pd den nya typen dessutom forstorats. lLandstdllet &r av dldre,
konventionell sporrhjulstyp, huvudstdllet troligen med enkla hjul,

Shackleton har kraftig, hypermodern H2S ant i ~-ub 4 tsradar,
vars bukiga “radome" under flygplannosens framkant utgdr ett karakteristiskt
igenkénningstecken, Genom denna nosinstallation vinnes dkat utrymme for "ra-
daroperatéren", med m6jlighet for denne att snabbt Sverta rollen som bomb-
fdllare,

Den frédmre bevidpningen har dkats frédn ett par 12,7 mm akan till 20 mm
akan (troligen Hispano), placerade i halvtorn (nosbarbett) med stor rorlig-
het. Den 6vriga bevidpningen likmar i stort sett Lincolns: ett ryggtorn av
Bristols B-17-typ med 2 st 20 mm Hispano Mk 4 eller 5 och ett stjdrttorn av =
Boulton Pauls D-typ, med elektrikk styrning och radarsikte,

De tor en jamférelse tillgingliga da tasiffrorna mm &r:

Lincolns Shackleton:
Spénnvidd 36,6 m 39,62 m iy
Lingd 25,85 m 23,62 m
Max bomblast 9,98 ton 11,35 ton
(f6r kortare strickor)

Flygstricka 4,125 km/345 km/tim 9,650 km/345 km/tim
Maxhastighet c:a 485 km/tim 510 km/tim

Begdttning 7 man Tppgift saknas,




= 85

flygjjénsh

Fackredaktion: FS/U ’

NAMNPRTIS-

Den i Ufl nr 11/1949 utlysta pristdvlingen om nytt namn pd
stamf lygforare har nu avgjorts. Det enligt chefens for flygvap-
net mening bédsta av de insénda forslagen var " F a1l t+ f 1y -
gare", Den lycklige vinnaren av priset ~ femtio (50:-) kro-

nor - blev 16jtnant U. B j 6 rkman, F 8,

Sammanlagt hade 22 namnfdrslag inkommit, Vid en "Gallup" inom flygled-
ningen viséde det sig,att namnet "Fdltflygare" av samtliga tillfr8gade sat-
tes i forsta rummet. Narmast foljde "Flygkornett", "Fdaltpilot" och samman-
sdttningar med "Ving',exempelvis "Vingkorpral" och "Vingfurir". - Bland de
insédnda namnforslagen farms en hel del praktblomster, Vad sidgs till exempel
om "Aeroman", "Flygkonstapel!", "Flygjunkare', "Flygvaltare", "Musketor"? -
En ingéndare hade foreslagit "Kornett" med sédrskild beteckning for olika ka-
tegorier t ex F-kornett = folkskoleutbildning, R-kornett = realskoleutbild-
ning, A-kornett = attackflygutbildning och J-kornett = jaktflygutbildning.
Klokt nog hade fdrslagsstdllaren glcmt "Ess-kornett" = spaningsutbildning.

Forslagen 8tf0ljdes av mer eller mindre starka motiveringar for namn-
forslagen. Den bdsta motiveringen hade otvivelaktigt insindaren av namnet
"Faltpilot", som bl a skrev:
xategori, varom hér #r frdga, att scka till flygvapnet, ett ord som har fir-
utsdttningar att bli populdrt, att "sld an", underlétta rekryteringen som
némnts,och ett ord som stdr sig for framtiden.

Och vad &ar den? Jo - att i krig, d& rikets forsvar krdver att landets
ungdom villigt drar "i f&lt", ut i strid for Sveriges urgamla frihet och &ra
- vara redo att hdvda sin egen och hela nationens vilja till strid for fri-
het och oberoende, att kimpa fér Sverige uppe i luftens domdner, under, i

och dver molnen,
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"piloter". Det &r fransminnens "pilote" och engelsminnens "pilot" (eg. lots),
som fAtt 1l&na sin korthet och flikt frén havens farofyllda viirld &t de ving-
ade farkosternas "styrare" eller fdrare., Vi hor dagligen talas om ex-vis

trafikpilot, forste pilot, chefpilot m m, alla dessa sammansittningar hinfd-

rande sig till civilflygets kommersiellt och internationellt inriktade sfér.

flygets i1 dessa dagar ocks8 starkt internationaliserade viérld? - Varfor in-

te g infér ordet F&E&ltpilot?™

Ja, trots motiveringen blevdet i n t e "Fdltpilot" utan i stdllet
den snarlika och frédn det militdra flygets tidigare &r vilkiénda bendmningen
"faltflygare?"™. Nu, c:a 30 &r senare, lever denna upp i en n y

och helt annan bemirkelse &n tidigare., -

Stamflygforarna sjdlva har varit mdttligt intresserade. Endast_tva ur
denna kategori hade skickat in forslag. En av dessa framfor emellertid sitt
och sina kamraters tack for att tdvlingen kommit till stdnd sdlunda: - "Vill
till slut franmféra mitt och mina kamraters tack, for att Ni vill gdra négot

4t saken, ett hjartligt tack for en "titel-#ndring".

Till sist bor pdpekas och uppmirksammas att namfrdgan givetvis in t e

ar 16st i och med denna prigtdvling, Namnet "Stamflygforare" dr det enda gédl-
lande till dess att i tjinstevig beglut om en nammindring kommer till stdnd

och kungores pd flygvapenorder.

Tdvlingsledningen ber emellertid att f4 tacka deltagarna for visat in-
tresse och den hjidlp de lémat for att 16sa namnfrdgan. - Och sd gratulerar

vi l¢jtnanten B j 6 r k ma n . - TFemtiolappen kommer med posten.

MANADENS NAVI GATIONSPROBLEM.,
U glidge: - Vid bestdmning av

flygtiden kvar till en radiostation med
hjdlp av anflygningsinstrumentet erhdl-

les vérden enligt vidstdende skiss:

Uppgift:s - Berdékna ankoms t-

t1 den till radiostationen.

Svar ge gid 107. 5
k1l 1110 kl 1115
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

l. Vilka &r flygvapnets stammanskaps yrkesgrenar?

2. Hur ling &r forsta anstdllningstiden och hur &r anstdallningsforhdllan-
dena sedan reglerade?

3. Vilka &r bestimmelserna i friga om levnadsilder -

a) for erhdllande av forsta anstallning,
b) betriffande skyldighet att avgd frin stumanstdllning?

4. Vilka dr fordringarna pd forkunskaper och skolﬁtbildning for att kunna
f4 stamanst#llning?

2. Vilka loneférméner har flygvapnets stammanskap?

&, Vilka befordringsvégar finns for det fast anstiéllda manskapet?

Svar se sid 116.

HUR ADRESSERAR DU DITT bIGVALMLDDELANDE”

Det r8der ganska stor osikerhet bland militéra och civila befattnings-
havare nér det géller adressering av signalmeddelanden, vilket signalperso-
nalen dagligen fAr erfare. Detta #r fallet sdrskilt vid anvéndning av avsin-
darens resp adressatens forkortade militira bendmning.

Du kédnner nog med Dig sjédlv, att Du inte dr s& sidker pd hur demna skall
sammansdttas och Du har varit osdker 8tskilliga génger men inte velat fréga.
Fdljande exempel, vilka #r felaktiga, kénns nog igen: - CFS/U, FS/CP, C/FFVa.

© Det finmms allts8 enligt ovan tvA alternativ vid adressering. Ett av des-~
88 har vedertagits vid flygstaben sdsom varande det lampligaste och tydligas-
te. Det framgdr av foljande exempel, som du bér studera och minnass

CO/FS, CPer/Fs, CE/FS, CC/FF, CMIp/FF, CMEC/FF o s v.

C (chefen) kan vid behov utbytas mot vilken annan befattningshavare el-
ler namngiven person som helst, varvid dock bendmningen i Svrigt bibehdller
sin sampansdttning,

Otydlig eller felaktig adressering kan medfdra besvirliga konsekvenser.

Offra ndgra sekunder for eftertanke vid utskrift av adressen. De sekun-

derna kan spara timmar i minskad befordringstid foér meddelandet.
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Marktjinst:

Fackredaktion: FS/0

Genom riksdagsbeslut 1948 Overfordes luftbevakningen till flygvapnet.
For att tillgodose tjdnstegrenens behov av befdl bestédmdes ocksd, att ett
antal flygvapnets virnpliktiga av 1948 4rs klass skulle uttagas till offi-
cers- eller underofficersutbildning f&r luf tbevakningstjénst. Utbildningen
av den nya befidlskategorien skulle forliggas till F 20.

Forberedelser till kursen padbdrjades i april 1949, di de forsta direk-
tiven om 11 a rekryteringen utskickades. Intresset visade sig sd stort, att
rekryterinzen kunde ske helt pd frivillighetens vig. Aven négra virnpliktiga
ur 1947 4rs klass, som hért talas om utbildningen, sokte till denna, Efter
"testning" av ungefir motsvarande omfattning som vid uttagning av flygforare
kommenderades slutligen 50 elever av 90 prdvade till underofficersutbild-
ningen, som pdbdrjades den 3/10 1949. Den berdknas pigd till i slutet av
mars 1950, varefter de, scm visat sig ldmpliga, direkt pdborjar officersut-
bildningen, vilken sedan pdgdr ytterligare 6 ménader, Nar kursen pdbdrjades
omnémndes detta bl a i1 lokalpressen i Uppsala, vilket foranledde ytterligare
ansckningar frdn ett flertal daldre varnpliktiga &dven ur andra forsvarsgre-

nar, Dessa kunde dock inte av flera skil komma i fréga.,

Vid inryckningen till F 20 forordnades eleverna till virnpliktiga vice-
korpraler, den 1/1 1950 +i11 korpraler och avses fdrordnas till furirer ef-
ter underofficersutbildningens slut. De elever, som godkénnes i resvp under-
officers- och officersutbildningen, avses efter nidgon tid forordnas till
virnpliktiga sergeanter resp fénrikar. - Efter kursen kan eleverna genom att
ansluta sig till den frivilliga befdlsutbildningen dels fullgdra viss tjédnst
for att f4 behdlla sitt forordnande, dels efter ytterligare utbildning vinna

befordran.,

En i hog grad bidragande orsak till det relativt stora intresset for
kursen &r de premier, som eleverna erhdller efter genomgldngna kurser, nimli-
gen efter underofficersutbildningen 1.000 kr och efter officersutbildningen

ytterligare 2.000 kr., Andra orsaker har for mdnga varit en Onskan att genom




BILD 2. - Lge-tjinst: P& estraden fr v rapportiren korpral Blomgvist, kartritaren korpra
Bergstrand och ecpch korpral Adolfsson, Vid kartbordet rapgortmottagarna korpralerna
m

Henningsson och Eriksson, BILOD 3. = Lararen IGjtnant Blomberg rittar en markering,

kursen dka sin allmidnbildning och i vissa fall skaffa sig grundliggande tek-
nisk utbildning (t ex i elektroteknik). Utbildningen skulle ddrigenom kunna

bli en merit for framtida civil verksamhet.

Utbildningsmdlet #r att eleverna gkall kumma tjinstgdra i underofficers-
resp officersbefattningar vid luftbevakningsfdrband., Eftersom det gamla luft-
bevakningssystemet t v bibehdlles i viss utstrickning mlste eleverna ocksd
utbildas fér befattningar i detta. Dessutom skall de kunna tjdnstgdra som
befdl i allmdénhet vid luftbevakningsforband.

Amnena pd kursen och den ungefiérliga tidsfirdelningen framgir av nedan-
stéende tabll,

Luf tbevakningstjinst, ls 5 % Elektroteknik 6%
L 1gc 9 Radar
n le, 1fo 9 Krypto 1
Jaktstridsledning 2 Markstridstjinst 21
Véderlekstjénst 1 Tjinstgbringsregl och exptjinst 6
Krigskonst 6 Idrott 10
Signaltjénst, tridd och radio 13 Till&émpningsdvn 10

Utdver ovan angiven undervisning fiAr eleverna s& ofta det fimms till-
fdlle medfslja kadetterna som passagerare i Sk 16, Detta dels for att de
skall bli flygsinnade och dels for att de i luften skall kunna fdlja luft-
forsvarets arbetssatt, sérskilt vid jakistridsledningsdvningar med Sk 16 som
mdlforband fér jakt.

For utbildningen i luftbevakningstjénst har byggts en 1ls och en Svnings-
lge. Lgec har i sin tur trddfdrbindelse med en Ovningslfe, varigenom man kan

Ova samarbete mellan de bdda centralerna. - For "spel" i lge har prdvats en



90 Eﬂ:;_’_g

fdrenklad metod for rapportgivning, genom vilken ovningsledaren slipper skri-

va ut rapportlistor for varje givare. I givarrummet finnes bildbandsapparat.
Spelets gédng &skddliggdres genom bildband med en bildruta per minut. Bildru-
tan omfattar en karta Over lgc-omrddet med inritade ls. For varje 1ls &r syn-
vidden markerad med en cirkel. P4 varje bildruta finnes ocksid inlagt de fo-
retag, som befinner sig inom lgc-omrddet, samt de uppgifter ls behover for
rapporteringen., I stdllet for att pd klartext angiva flygplantypen, visas
silhuett e 4 pd ifrdgavarande typ. Exempel pd bildruta med inlagda foretag
se bild 1.

Denna metod ger ocksd rapportdrerna bdttre Svning &n om de fir ldsa in-
nantill frén ett papper. De f4 nu gjdlva bedoma riktning och avstdnd, avgoira
flygplantypen samt formulera rapporter. For Ovningsledaren sparar denna me-
tod forberedelsetid. For fardigstillande av ett spel om ungefdar 30 minuter
dtgér omkring 4 timmar. Detta immefattar fotografering och bildbandsframstdll-
ning. Kostnad ungefédr kr 1:50.- Metoden #r ocksd anvéndbar for rapportgiv-
ning vid en owningsjc (1fc).

TillémpningsSwningarna for underofficersutbildningen kommer att omfatta

Forts sid 8. /U ¢



ultlandsnylt:

'( Fackred:
Studie-

‘ centralen,

PORSYARSUTGIFTER I USA.

Detaljer féreligger nu om presidentens férslag till utgifter for forsva-
ret under budgetlret 1951, Som bekant har ett sidant forslag minga prévning-
ar att genomgd innan det antages. Tydligt &r emellertid, att budgeten &r hirt
anstrﬁngd av 8tagundena i Buropa, varfdr det nog blir svlrt att hoja de fo-
reslagna 13,7 miljarder dollar, som fdreslagits. De utgdr c:a 32 % av tota-
la budgeten och 5,5 % av nationalinkomsten. I Sverige &r motsvarande siffror
c:a 16,7 % och 3,8 % enligt &rets statsverksproposition.

Utgifterna fordelar sig med 4,4 miljarder (32 %) pd flygvapnet, 3,9 mil-
jarder (28 %) p& flottan, 4,0 miljarder (29 %) p& armén, och pd gemensamt,
bl a forrddslagring, 1,4 miljarder (11 %).

Med hjdlp av reserverade medel for innevarande &r kommer flygplan att
bestillas for 2 miljarder dollars, jamfort med 1,9 nu, I flygplan motsvarar

dessa bestdllningar 2800 flygplan nu - mot 2300 foreglende 4r.

Antalet flottiljer forblir 48 + 13 sdrskilda (fristfende) divisioner.
Personalstyrkan blir 416.000 militdr och 132,000 civil personal, Av de avsed-
da fyra B-36-flottiljerna blir tre fardiga och den fjidrde under omskolning
1951, Hartill kommer tv4 spaningsflottiljer med B-36,

Flottan kommer att hdlla rustade 6 stora och 8 smd hangarfartyg.

Antalet "aktiva" flygplan i USAF berdknas bli 8800,

Flygminister S ymin gt on fdrklarade att han alltjdmt holl pd
det en gldng i princip godkédnda flygvapnet pA 70 flottiljer,
men f n bedgav inte finanserna detta mdl. I kongressen fiorberedes i &r 1lik-
som forra &ret aktioner for att héja flygvaprets anslag. Forra 8ret resulte-
rade sddana aktioner som bekant i att kongressen hdjde regeringens bud, var-
efter regeringen likvdl inte tog de hdgre anslagen i ansprdk, Tankegéngen
torde ha varit att hellre satsa mera pd vapenhjslpen till Europa - d v 8
stdrka den geografiskt sett forsta forsvarslinjen - #n att ytterligare stér-

ka det egna fOrsvaret hemma i USA.



Enligt ANAF Reg 7/1 1950 har USA:s Division of Biology and
Nedicine till atombombkommissionen i en rapport med titeln "Sta-
den Washington och atombombanfall" meddelat sin uppfattning om en
atombombs verkan mot en modern storstad. Hir nedan fdljer ett ut-
drag dirur.

Por att utreda de problem, som &r utmirkande for atombombangrepp, méste
men studera, vad som hidnde vid Hiroshima och Nagasaki. Bomberna var d&r in-
stdllda att detonera pd en h&jd, som av japanerna sjdlva uppskattades till
550-600 meter. - Om en bomb med samma effekt som nagasakibomben detonerar i
‘luften Over en europeisk eller amerikansk stad, skulle den forstdra byggna-
deana eller pd amat sdtt gira dessa oanvidndbara inom ett omrdde av 15 - 20
km .

En sddan detonation skulle resultera i foljande fyrd olika verkningar
vid markytan:
1., En tryckvdg, som ror sig med ungeférligen ljudets hagtighet.
2. En stark vind, som uppstdr genom att den kraftigt upphettade luften nd-
ra explosionspunkten expanderar.
3. Virmestrdlning.
4, Radioaktiva strdlar.

Om en atombomb bringas att detonera helt n#éra marken, som vid Alamagor-
do, kommer det att finnas ett mindre omrdde med kvarstannande radioektivitet.
Om en atombomb detonerar i vatten, som vid Bikini, kommer stora mingder av
radioaktivitet att stama kvar, vilket dock &r beroende av vind, strommar,
tidvatten och miéngden av vatten.

Tryckvigens och vindens gmensamma verkan skulle forstéra eller allvar-
ligt skada vanliga tegelbyggnader inom 2200 - 2500 m frdn detonationspunkten
svlrt skada enklare fabriksbyggnader med létta stélstommar (mill-type buil-
dings) inom 1200 - 1500 m och &stadkomma kraftige skador pd flervdnings-
byggnader med stomme av stdl eller armerad betong inom 750 m., Hos de senare
skulle 10 - 15 % av byggnadsstommen behdva erséttas.

Dessutom skulle inom ett dgonblick telefon, telegraf och elektricitets-
nitet forstbras och alla slags transporter omdjliggtras inom det skadade om-
rddet. P4 grund av det stora antalet krossade vattenledningsrdr skulle vat-
tentrycket sjunka till niéstan ingenting.,

Forutom de eldsvddor, som direkt fdrorsakas av virmestrdlningen,skulle
minga fler uppstd genom brott pd gas- och elledningar och i synnerhet genom
att ldttantiéndliga #mnen kommer i kontakt med kdkseldar och dylikt. Brand-
materielen inom det skadade omrddet skulle formodligen fdrstdras genom att
brandstationerna faller i spillror, och genom frénvarom av vattentryck skulle
de minga brénderna ej kunna bekémpas, De skulle snabbt smélta samman och for-
stbra storre delen av det raserade omrddet. — Vid Hiroshima och Nagasaki do-
dades alla inom 800 m, som inte var skyddade av jord, stdl eller betong, och
omfattningen av strdlningsskador var mycket stor inom 2 km frin detonations-
punkten,

Med tillréicklig .f 8 rvarning (som &tlydes), och fullgott skydd
kan emellertid d6ds- och olycksfallen i stor utstrdckning reduceras, Vidare
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USA;s krigsovning i Karibiska havet. (ANAF Reg 7/1 1950).

Den stdrsta krigsdvning, som USA avh&8llit sedan 1945, pdgdr nu som bdst,
Flygvapnet, marinen och armén deltar dédrvid tillsammans i en stort upplagd
ovning i motinvasion och invasgionsfodorsvar,
kallad "Exercise Portrex", i Karibiska havet. Amiral Blandy, chefen for USA
atlantflotta, har utsetts att leda ovningen, i vilken omkring 80,000 man
deltar. - HSjdpunkten &r en f 1l y g - och s jijdburen land-
stigning pd den lilla on Vieques, beldgen 10 km sydost om Porte
Rico i Védstindien, Vieques antages darvid vara en halvdo, som skjuter ut i
Atlanten fridn en kontinent.

Enligt forutséittningen for Svningen #r sjdlva USA ett omrdde, frén vil-
ket en motinvasion séttes iging med en flyg- och sjcburen landstigning, for
att skapa ett brohuvud, frédn vilket strategisk luftkrigfdring sedan kan ut-
foras. I ndrheten av Vieques anses "allierade nationer" ligga. Dessa fdrut-
sittes emellertid ha sd svaga forsvarsstyrkor, att de inte kan invadera
Vieques pd grund av det ddr vidntade, starka motstdndet.

De deltagande USA-forbanden &r uppdelade pd en invasionsstyrka och en
forsvarsstyrka. Invasionsstyrkan bestldr av mer &n 150 fartyg,frédn slagskepp
och hangarfartyg till landstigningsfarkoster. Invasionstrupperna utgdr en
infanteridivision (férdelning) och en luftburen bataljon samt special- och
underhdllsforband. - P4 invasionssidan deltager ocksd forband ur flygvapnet
samt hangarfartygsbaserat marinflyg. Flygvapenforbanden utgdr bl a 2 jakt-
flottiljer, 2 spaningsdivisioner (taktisk spaning) och 1 transportflottilj.
(storleken av det hangarfartygsbaserade marinflyget har inte meddelats).

Dessa forband har till uppg i f t : - att jaktskydda invasionsstyr-
kan, - att tillfdrsékra invasionssidan kontroll av luftrummet Sver land-
stigningsomrddet, - att ge taktiskt understdd &t markstridskrafterma, och
- att skapa en luftbro for den luftburna delen av invasionen,

Under det att sjotransporten dr pd vig mot sitt mdl, kommer den flygbur-
na armédelen av invasionsstyrkan att baseras pd (enligt férutsattningen)
"allierat" territorium i ndrheten av Vieques.

Avsikten med operationen &r i forsta hand att samdva férsvarsgrenarna
och 6ver huwvud Ska deras krigsduglighet. Av Ovningens uppléggning framgér,
att man forsdkt Aterge det lége, som kan intréffa vid en amerikansk hjdlpak-
tion ndgonstans i t e Buropa. Karakteristiskt #r, att aktionen glr ut pd
att uppridtta bromvud med flyghas.

kan lékare med rikliga férrdd av likemedel, tillgdng pd sjukhus och blodgiv-
ningscentraler rddda ménga av dem, som fdtt tryck- eller brénnskador. - En
m6jlighet till skydd, som inte blott réddar livet pd personal i nyckelbefatt-
ningar, utan o &sd samtidigt tilllter fortsatt verksamhet hos viktiga admi-
nistrativa orgen, ér - spridning. Detta skulle emellertid sékerligen medfd-
ra, att man miste 16sa mycket stora problem av fysisk, ekonomisk och psyko-
logigk natur,

Stikerheten kommer i stor utstrdckning att bero av att man fir férvar-
ningen tillréckligt s n a bb t . Denna mdste antagas komma frin forsvars-
maktens radarsystem. S&dan forvarning och skydd for dem, som miste stanna i
de hotade omrddena, kommer att minska eller t o m eliminera forluster. Mind-
re effektiva Atgirder kan resultera i panik, lidande och 80,000 46da, lik-
som vid Hiroshima.
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THE ROYAL AIR FORCE REGIMENT.

ELE - b i

rades under kriget for att skydda de engelska flygbaserna. Dess
tillkomst behandlas i en artikel i The Aeroplane den 20/1 1950,

[ Brittiska "Flygvapenregementet" #r ett forband, som organise-
l Har foljer ett utdrag ur artikeln.

Nodvdndigheten av att bereda flygbaserna fullgott skydd blev tydligt
redan i bdrjan av andra virldskriget, d4 de allierade arméerna berdvades be-
tydelsefullt understéd frén luften genom bristen pd starka baser, frdn vil-
ka flygforband kunde operera. Frankrikes fall, forlusten av Kreta, nederla-
gen i Singapore, Malacka och Hongkong gav samma erfarenhet - inget flygfor-
band kunde operera utan vdl forsvarade baser. Dessa basers sdkerhet var en
primir angeldgenhet i striden om luftherravildet.

Flygmarskalken Sir Paul Maltby sidger i sin rapport om opera-
tionerna i Fjérran Ostern (dec 1941 - mars 1942), att armén inte kunde skaf-
fa flygférbanden sikra flygbaser, RAF méste utnyttja framskjutna och otill-
riackligt forsvarade flygfdlt, led ddarfor allvarliga forluster och drevs bort.
Ddrefter miste armén operera utan understdd frdn luften i norra och mellersta
Malacka,mot en fiende. med kontinuerligt och starkt flygunderstdd.

Detta ldrde oss, tilldgger M., att en flygbas kan vara en bérda snarare
&n en tillglng, om det inte finns tillridckliga flyg- och markforband att
hindra fienden frin att erdvra och sedan utnyttja den. Samtidigt med att man
bygger en flygbas, mdste man organisera dess forsvar.

Med hénsyn till behovet av sédkra baser beslot engelsmédnnen att organi-
sera ett speciellt markforsvarsforband under RAF:s ledning. Den 8/1 1942 till-
kdnnagavs foljaktligen i underhuset, att Royal Air Force Regiment bildats.
Dess uppgift blev att organisera forsvaret av flygbaserna och att utbilda
all RAF-personal i markstrid. I bdrjan omfattade detta nya forband bdde armé-
officerare och flygofficerare. S& sminingom omplacerades emellertid ménga av
de firstnimnda, regementet tillhOr nu i gin helhet RAF,

Striderna i nordviistra Buropa vintern 1944 - 45 gav tvd typiska exem-
pel pd uppgifter, for vilka regementet bildats. Nér fdaltmarskalk von Rund-
gtedt borjade sin k&nda motoffensiv i Ardennerna i dec 1944, holl vissa lédngt
framskjutna radarférband och med dem viss hemlig utrustning pd att falla i
tyskarnas hinder. Trupperna ur RAF-regementet forsvarade emellertid radarfor-
banden och eskorterade dem i sdkerhet till ett annat omrdde, trots den oldén-
diga terridngen och de forstdorda kommunikationerna,

Det andra exemplet var, nidr Luftwaffe riktade ett kraftigt angrepp mot
de framskjutna flygfdlten i Belgien och Holland den 1/1 1945. 11 flygfdlt
anfdlls av ett 50-tal jakt- och attackflygplan vardera, men nir anfallet var
slut, hade RAF-regementets Bofors-kanoner skjutit ner 43 och skadat 28 flyg-
plan, Detta anfall, som kom vid en tid, 44 Luftwaffe redan tidigare tycktes
ha forlorat sin styrka eller viljan att ta till offensiven, visade behovet
att trots detta ha luftvidrn i hog beredskap pd alla flygfilt.

Den 4/5 1945 fick regementet order att besitta alla flygfdalt i Schles-
wig-Holstein till danska gridnsen. Detta betydde, att forbandet méste for-
flytta sig fore brittiska andra arméns frémsta avdelningar, Den 10/5 var upp-
giften genomford, varvid over 20,000 tyskar kapitulerade och mer &n 1 000
flygplan och enorma mingder forrdd £6ll i de allierades hinder,

Chefen for RAF Regiment har generalldjtnants grad och dér samtidigt in-
spektor fdr markstridsutbildningen, Han for direkt bef#dl Sver regementets
depd vid Catterick och luftvirnsskjutskolan vid Watchet. Regementet lyder
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under flygministeriets markférsvarsavdelning (Directorate of Ground Defence).

RAF Regiment ‘s krigsférband bestdr av pansarbil-divisioner, luftvdrms-
divisioner och gevérsdivisioner ("divisioner" hiér = squadrons = kompanier).
Om tvd eller flera divisioner ligger piA samma plats organiseras en flottilj-
stab,

Utom dessa forband har regementet sambandsofficerare vid staben i varje
Command och eskader inom RAF, med uppgift att ge anvisningar och rdd i fréga
om markforsvar och markstridsutbildning. Vid varje sidant Command har rege-
mentet dessutom ett antal officerare och underofficerare som ldrare och in-
struktorer. Varje Command fi4r anviénda denna personal efter eget gottfinnan-
de. P4 en del h3ll organiseras en markstridsskola och p& vissa s#inds perso-
nalen ut till olika forliggningar, for att instruera andra, sd att slutligen
hela flygvapnet har f&tt del av undervisningen,

Flygande higre regementsofficerare i USA. (ANAF Reg 7/1 1950)

Av en uppgift om flygtilldggen i USAF kan utlésas, bdde att det finns
personal i relativt hdg dlder, som alltjémt flyger, och att befordran i USAF
kan komma mycket tidigt.

Det finns 99 flygande generalmajorer, generalldjtnanter och generaler,
av vilka 3 dr Over 60 &r och 46 under 50 &r, - Det finns vidare 94 flygande
brigadgeneraler (motsv svemska &verstar i "Mo 14"), varav 4 under 40 &r. -
Av 1265 flygande Overstar dr 627 under 40 &r och 4 &ver 60 &r. - Av 1775
flygande Oversteldjtnanter &r 83 under 30 &r och 16 dver 50 Ar.

Flygtilliigget i de hdr avhandlade graderna varierar frén 180 dollar i
mdnaden for Gversteldjtnanter till 370 dollar for generaler.

Vidare uppges att US Navy har 75 flygande amiraler., Av dessa &r 16 6-
ver 55 &r och ingen under 45 &r. Marink&ren har 11 flygande generaler, I re-
gementsofficersgraderna har marinen 1630 flygare. Av dessa #r 9 Over 55 och
393 under 35 &r,

Sprékundervisningen i USAF,

Bestdmmel ser har nyligen utfdardats ang organiserad, frivillig sprékun-—
dervisning for aktiv personal och reservpersonal vid USAF. Bland tillging-
liga kurser forekommer &ven svenska (6 minader).

Modern lantkrigforing. (ANAF Reg 3/12 1949)

USA:s arméchef, general Co 1 1ins, meddelade vid en presskonfe-
rens i slutet av nov 1949 att ingldende studier hbedrives i anviindandet av
atombomben mot infanteristyrkor. Vidare yttrade han, att luftburra operatio-
ner kxommer att spela en framtrddande roll i varje kommande krig, och att ar-
mén Hgnar detta omrdde stort intresse.

Ny seigmograf for lokalisering av atomexplogioner. (Techn Data Dig 1/11 49)

En transportabel jordstdtsdetektor, som viiger knappa 450 kg, tillverka-
des i slutet av 1949 av firman Reed Research Inc., i Washington for amerikan-
ska forsvarsdepartementets rikning. Den kan transporteras med flyg och &r
klar att monteras vid framkomsten (pd berggrund).

En kedja detektorer av dema typ runt jorden, skulle enl leveranttrerna
kumma avsldja och lokalisera varje explosion &stadkommen av 20 000 ton tro-
tyl (motsvarande en atombombexplosion)., Mitningsfelet blir inte storre &n att
explosionen bdr ligga inom en yta av 250 km2, om ytans centrum &r den - med
seismograferna - bestémda positionen.
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Stortbombplanen 1 US Navy.

Martin Mauler, som en tid reklamerades som virldens mest anfallskraf-
tiga hangarfartygsplan, har redan overforts till reservforbanden och ersét-
tes i krigsforbanden pd hangarfartygen med Douglas AD. (Observeras i under-
visningen i flygplanidentifiering).

Skolplan och boggerplan i USA.

Den svidra frdgan om val av flygplantyp i den grundlidggande flygutbild-
ningen synes i USA ha 16sts s&, att man behdller North American T-6 (= vAr
Sk 16). N.A.-firman har nyligen f&tt ett kontrakt pd modifiering av T-6-
flygplan for 4 milj dollar. - Samtidigt kontrakterades modifiering till mdl-
bogseringaflygplan av 14 N,A. B-45 Tornado, USAF:s forsta reabombplan.

USAss flotta #ndrar fartyg. (ANAF 26/11 49)

I sin slutrapport berdrde USA:s f. marinchef amiral Denfeld
bl a de foréndringar, som vidtagits ang8ende vissa av flottans hangarfartyg.
Nigra av dessa, tillhorande Essex~klassen, befinner sig f n under ombyggnad
och &r snart fardiga att ta emot ldngdistansflygplan typ Lockheed P2V-2
Neptune. Ombyggnaden av fartygen har resulterat i stérre tankutrymmen for
flygplanbrénsle, forstérkning av flygddcken och &kad belastningskapacitet
hos katapulterna. Arbeten . pdgick pd tre fartyg. - Ett flertal hangarfartyg
av Saipan- och Independence-klasserna kommer att moéifieras fér ubdtsbekémp-
ning. Tv4 oméndrade fartyg av Saipan-klass har redan 8terinsatts i tjénst.

Vidare ommdmnde amiralen i sin rapport bl a att flottans forsta fartyg
fér robotar, Norton Sound, fullbordades i sept 1948 och f n holl 8 att ut-
prova nya vapen.

Engelgkt ~ fingkt flyglexikon.

Oversten vid Finlands luftstridskrafter K. %. Janarmo - en
av de flygare frin virt broderland i Oster, vilka &r 1918 erhdll sin grund-
léggande flygforarutbildning vid Enoch Thuling civila flygskola pd Ljungby-
hed - har nyligen frédn ett férlag i Helsingfors utgivit ovannimnda flyglexi-
kon, omfattande omkring 12 000 huvudord frin sdvidl de flygmilitdra som de
flygtekniska omrddena, Med ledning av de engelska (och amerikanska) orden
kan man i boken uppsdka motsvarande termer pd finska. Arbetet synes diarfor
dven kunna bli till nytta fér midnga svenska ldsare,

Ordurvalet firefaller villyckat och sdvitt vi kan se i det nidrmaste
fullsténdigt. Typografien #r virdad och formatet (15 x 18 x 23 cm) behén-
digt. Arbetets finska titel &r "Eng lantilais - Suoma -
lainen Ilmailusanakirja" , textsidorna 360 till anta-
let. Forlaget heter Ilmailuvirkailijat ry., Helsingfors., arbetet finns #nnu
inte i svenska bokhandeln (febr 1950).

Det har kommit in en hel del bra bidrag till U £ 1 , Bland de for-

band, som hedrat sig, mirkes F 6, F 7 och sirskilt F 14 - alla till-

hérande E 1. — En del av F 14-bidragen kommer in i nista nummer.
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General Koller, den siste chefen for flygstaben i Luftwaffe under andra
viarldskriget, har i bokform utgivit sina dagboksanteckningar frén krigets
sista mdnad, uppldsningens tid. Han omtalar d&r, att han efter tillféngata-
gandet forhdrdes av det amerikanska underrdttelsevidsendet och bl a tillfri-
gades om Luftwaffe ‘s styrka vid krigsutbrottet. Han kunde di, med hjdlp av
sina anteckningar styrka, att antalet flygplan vid den ndmda tidpunkten och
enligt d& gillande sammansdttningsplaner var:

990 bombplan (2-motoriga), 200 " Stukas" (l-moto-
riga) samt 700 - 800 jaktplan. - (Antalet spaningsplan an-
gavs ej). - Av de nyssnimnda antalen kunde 70 % beridknas dagligen flygklara.

Antalet flygplan - 189 0 & 1990 "stridande" plan
- var s8lunda inte alltfér imponerande. Ddrtill kom, att bombfidrbanden del-
vis var under ombevipning och omskolning (till He 111 och Ju 88), medan jakt-
forbanden var under omorganisation till en ny eskaderindelning. - Forhérsle-

darna hade svirt att tro, att siffrorna i verkligheten inte wvarit hogre.

Kollers uppgift bestyrker ett faktum, som tidigare varit k&nt, ndmligen
att Luftwaffe vid tiden for kriget mot Polen var mycket svagt i vdster. Diar
skulle alltsd ett mera offensivt upptrddande ha varit méjligt for de allie-

rade, ddrest man miktat det av andra skil.

Det japanska hemortgluftvérnet.

Frdn en amerikansk k#élla,som studerat japanska dokument, kan man inhém-
tayatt det luftvidrn, som 1945 skyddade japanska hemlandet mot B-29:ornas an-
fall, var numerigkt talrikt men foga effektivt. Det bestod av 4 fordelningar
pd vardera 16.000 - 50,000 man. Tokioomrddet skyddades av 551 kanoner och
230 strdlkastare. Kanonerna var av 75 - 130 mm kaliber, Av akan fanns blott
20 mm, ej 40. Eldledningsinstrumenteringen var d4lig, radar fams, men funge-
rade mindre vi8l,

B-29:0r utférde 27.261 flygningar mot Japan, varunder 214 flygplan for-
loredes i strid (0,8 %). 99 forluster kunde ej orsaksbestiémmas. Av &tersto-
den kom endast 28 p& luftvidrnet och 29 p4d luftvdrn och flyg gemensamt, 58
B-29-flygplan fdlldes av japanska jaktflyget ensamt.



98 zﬂ:;::

FREN LUFTKRIGET PR NYA GUINEA.

General Georg C, K e nne var 1942-45 chef for de amerlkanska fl{?-
stridskrafter, som hgalpte genera¥ Mac Arthur att &terta Nya Guinea och Fillp- 5
pinerna, Frin ett svirt underlige 1942, d& Australlen var starkt hotat av ja- .
pansk Invasion, Overgick man dristigt £i11 offensiv i luften, som snart 2av
amerikanerna overtaget, Det blev en oavbruten framryckning, som inte slutade |
forrdn 1 Tokio I augusti 1945, General Kenney har nu utgivit sina memoarer |
frin denna tid, benimnda "General Kenney reports®, Samtidlgt som de ger den

forsta detaljerade skildringen av luftkrigshindelserna pd denna krigsskide-

plats, ger de en fiargstark bild av krigets vardag | staber och forband och

inte minst av den dynamiske fI{gchefen siﬁlv. Hir nedan féljer nigra ur boken
himtade uppgifter av taktiskt intresse,

o —

Det var Kenneys bombfirband som forst bdrjade med *skip-bombing® (studsbombning) mot

fartygsmil, Med B-17 (Flylng Fortress) filldes bomberna vid 320 km/tim, pd 60 m hdjd och

ott avstind av 300 m, Om flygplanet kom for ligt eller for fort,studsade bomben Gver mi-
let. Om allt gjordes rdtt,fiog bomben som en "smGrgds® lings vattenytan och ridtt in |
fartygssidan, Bomberna Instilldes pd 5 sek fordrojning, Senare anvindes samma metod med
A=20 (Boston) och B-25 (MItchell). Under Svning flck man ofta 60 ¥ traff,

Forsta gingen skip-bombing tilldmpades mot fienden, lyckades 6 st B=17 under mirker
sinka tre och skada flera fartyg | Rabauls hamn, | slaget | Bismarckhavet den 3/3 1943
anfdll 24 B=25 och A-20 under skip-bombing med sammanlagt 57 bomber, varav 28 uppges ha
triffat sina fartygsmil.

For anfall mot transportfartyg ombyggdes en del B-25 sd att de fick 10 st 12,7 mm
akan riktade framit: 4 tnutl nosen | stdllet for bombfdllaren, 2 pd var sida av flygkrop-
pen | hojd med firaren och tvd 1 ryggtornet, som ldstes | lige framdt. Utprovningen teg
tid, innan man fick alla beslag och kroppsplitar att hilla - sista provet var 20 000 skott
I f61jd - men resultaten blev goda. Detta var ju att vinta med en sddan eldkraft. (B-25

ir ett 2-motorigt bombplan, nigot stérre &n vir B 18),

En aycket viktig uppgift var att vinna Gverligsenhet | luften genom anfall p& flyg-
filt, Forutom bomber mot startbanorna och eldvapen mot fiygplan pd marken, anvindes ocksi
latta sprangbomber med fallskirm mot flygplan (®parafrags®). Dessa senare var si fram-
gdngsrika, att alla Iitta springbomber fiorsigs med fallskirm, tack vare vilken bomberna
foll fodrdtt och deras *"tallriksformade® verkningsomride kom att ligga nigon meter Guwer
marken och parallel!t med denna, | stdllet for att eljest en del av springstyckena skulle

gi fdrlorade ner 1| marken,

En annan uppfinning var att forse 150 kg och 250 kg bomber med Ggenbliéksror |dngst
ut pd ett 15 cm 1ingt st21ror 1 nosen pd bomben samt vira In bomben | en 5 mm tjock stil-

wire, vid krevaden just dver marken kastades wirestumparna ut, visslande genom luften it
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sidorna, avslitande 10 cm tridstammar pd 25 m h&11. - Vid bombfdllning mot fartygsmi!l
fann man att Ggonblicksrdr var bittre in de ror med 0,1 sek fdrdrdjning. som tidigare an-

vints.

Under marktruppernas operationer | djungeln blev flygtransporter en ovirderiig hjilp,
For att inte moln och dimma skulle f3 hindra den stindiga til1forseln av fornddenheter,
fillda med fallskirm, tilldelades marktrupperna en radiofyr (l&ngvig), Transportflygpla-
nen f15g i molnen pd instrument, med radiokompassen instdlld pi fyrens frekvens., Nir kom=
passen gjorde utslag for "plats® filldes lasten, Om erforderligt gjorde man flera Gver-

fiygningar, Frin 750 m hojd var spridningen inte storre 3n 100 m,

Med anfall mot flygplatser lyckades man ganska snart eliminera japanernas dverligsen-
het | luften, genom flygtransport tillfordes de kimpande trupperna Iivsmedel, ammunition
och fdrstirkningar och genom anfall pd fartyg svilte man ut de japanska trupperna, som
var helt beroende av tillforsel sjovigen, Pd si sdtt skapades firutsidttningar fdor segern,

som eljest formodligen drojt ytterligare ett par &r,

Samarbetet melfan Kennsy och 0B p4 krigsskideplatsen, Mac Arthur, var hela tiden det
bista, Den senare fick snart fdrtroende for flyget under Kenneys ledning, darfdor att han
mirkte att denne, trots att han hade mycket sjilvstindig stillning, dock allitid handlade
for det samfillda bdsta, vilket framgick av de resultat som vanns, Det goda forhillandet
mellan OB och flygledningen framgir bist av en episod, som Intriffade vid ett pressbesdk
I hdgkvarteret, Pressminnen frigade B, vad flyget gjorde f3r Ggonblicket. - "Det vet jag
inte, friga general Kenney," - *Vet generalen verkllgen inte var bomberna fills nigonstans?®
- "Jo, det vet jag forstds, de faller pid ritt stille, och det ricker fir mig, Resten kan

nt friga general Kenney om,"

Vid ett tIlIfalle diskuterades | hogkvarteret hogsta krigsiedningens organisation
och Mac Arthur forklarade sig vara avgjort fGr en fullt sjilvstdndig stidllning for flyg-
vapnet (en sidan fick USAF forst 1947), D2 han erinrades om att han varit med om att rds-
ta ned ett forslag | den riktningen 1932, svarade han: - "Det &r riktigt att jag d &
arbetade mot forslaget si mycket jag kunde. N u inser jag att det var det storsta miss-
taget | mitt militira Iiv,* —  Ytterliigare ur general Kenneys bok kommer att meddelas

1 foljande nr av U f 1 ,

Kanadensiska flygvapnet - forts fr s 102.

Kanadensiska flygvapnet uppnddde sin stérsta numerdr i dec 1943 - jan
1944, med en sammanlagd styrka av 215 200 man (inklusive 15 000 flyglottor).
Det utgjordes di av 78 divisioner, varav 35 utomlands och 37 i Kanada samt 6
under ombasering. Av de 35 divisionerna utomlands var bl a 14 bombdivisioner
och 14 jektdivisioner baserade i Storbritannien och 1 jaktdivision i Italien.
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_ THEATERITIS ELLER 'OPERATIONSOMRADESSJUKA' - ocKsk EN KRIGsAKoMMA.

General "Hap" Arnold, en av USA:s flygchefer under andra viirldskriget,
berdttar i1 sin bok "Global Mission" om en 8komma, som han funnit ganska ut-
bredd bland olika chefer - "theateritis" eller (pd svenska férslagsvis) "Ope-

"Sir John Dill (brittiske imperiestabschefen) och jag hade just diskute-
rat huruvida vi - ndr vi &tervinde frin Asien till USA enligt premidrminis-
terns direktiv - borde fara hem via England. Vi fann dock till sist, att vi
skulle f& mera utrdttat och snabbare avklarat, om vi flég direkt till USA, se-
dan ;i telegraferat till premiérministern om de diskussioner som férts (om
Kina),

Jag gav d& Sir John ett annat amerikanskt ord att fundera pd - "opera-
tionsomrddessjuka" - ett ord som anvindes mycket under kriget. Sir J. sade,
att det ordet hade han aldrig hort forr. Jag berdttade, att det var namnet
p& en sjukdom, som chefer dver operationsomrdden ofta fick, vanligen sedan de
haft sina nya befdl ndgon kort tid.

Sir J. ville veta mer om "&komman"; var den t e obotlig, och vilka var
symptomen? Jag forsidkrade, att symptomen var alltid desamma, sjukdomen var in-
te obotlig, men i mdnga fall nistan. Dess symptom var:

Thédllande framstdllningar och "krav"' p& mer personal, mer materiel av se-
naste typer, alldeles oberoende av omrdédets betydelse jimfort med anmira omrd-
den, obercende av de tidsschema m m som gjorts upp av hdogsta krigsledningen,
oberoende av produktionsresurserna och oberoende av den inverkan ett tillmc-
tesgldende av kraven skulle fi for léget pd andra operationmsomridden. Dessutom
- chefer behidftade med Akomman inbillade sig ofta att vi genom nigra mystiska
trollerihandrorelser kunde &stadkomma det omdjliga och f& fram tusentals flyg-
plan frdn den ena dagen till den nista.

Men i sj#lva verket, trots allt vdrt huvudbry, och de otaliga mingder
signalmeddelanden, som dkomman tvang oss att avsginda, och den irritation, den
vdllade en del stabsofficerare i Washington, sd var operationsomrédessjukan
dock inte en alltfdr allvarlig 2komma. Den visade ndmligen, att chefen ifrdga
tog sin uppgift pd allvar - att han gdtt in for att tillkdmpa sig de min och
den materiel, som han ansdg nddvindiga for att 16sa sin uppgift. Jag sade dér-
fér Sir J., att jag inte ville ha ndgon aman sorts chef for flyget pd négot
som helst av vdra operationsomriden." - - -

Partisankrig.

I en nyutkommen bok,"Eastern approaches" ger den brittiske brigadgenera-
len F. Maclean endel inblickar i jugoslavérnas partisankrigforing
1943-44. Forf, som var kontaktman hos Tito, omtalar att denne regelbundet
fick férnddenheter frédn luften av allierat flyg, dvensom direkt understdd
med attackflyg, allt frén de allierades flygbaser i Italien. Under 1944 ned-
kastades till Titomsinnen 100 000 gevéar, 50 000 kulsprutor, 1380 granatkastare
med' 324.000 granater, 630 000 handgranater, 97 milj skott, 700 radiostationer,
175 000 uniformer och 360 000 par kéngor. Det mesta fédlldes med fallskérm,men
en del, t e skorna,kastades direkt.

Forf, som tidigare kémpat i védstlknens fjérrpatruller,omtalar att en enda
medlem av dessa jeep-beridna trupper for egen hand forstdrt 100 tyska flygplan
pd marken.
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EN TYSK SER TILLBAKA PL LUFTWAFFE.,

BEICEECEEEIAESSEEXIZNE oo oSS mSEESEESTsSEEEaEl ============== zE====

General Karl Koller var den siste chefen for den
tyska flygstaben., Han hade fAtt prova Luftwaffes storhet och fall,
1940 var han stabschef i den ena av de bdda luftflottor, som del-
‘ tog i det segerrika filttdget i véster, men som sedermera miss-

: lyckades i slaget om England. Som operativ stabschef fdr hela
Iuftwaffe fick han uppleva motgingarna vid de allierades invasion
1944. 1 slutskedet var han Gorings nirmaste man och lémmade
"Rihrer-Bunker" i Berlin sista géngen den 20 april 1945. Koller
tillfédngatogs dérefter i maj i Sydtyskland av amerikanerna. Under
sin tjénstetid forde han noggranna dagboksanteckningar. Den sista |
delen av dessa, pdborjade den 14 april 1945, har nu i Tyskland ut- [
kommit i bokform, under rubriken "Der le tzte Monat",
I anteckningamma inglr ett kapitel, vari forfattaren forsdker for-
klaras nederlaget och ger prognoser for framtiden, sddan han 44 |
sfg demna, Detta kapitel Aterges hdr utan kommentarer, i sakligt i
sett ordagr ann Oversittning. |
|

"Vi har forlerat kriget. Det synes enkelt och dverflddigt att nu séga,
att man hade anat det pA férhand. - Oaktat detta kan jag i dag erinra mig,
att jag redan 1939, djupt pAverkad av Englands och Frankrikes krigsfdrkla-
ring, befarade detta slut och redan innan krigstillstdndet var allmént be-
kant, med sorg i stdmman sade fdijan@e till den d&varande faltvdbeln Simon,
dd han frigade efter orsaken till min dystra sinnesstdmning: 'Ni kommer att
f4 en underrittelse idag, om vilken jag blott kan siiga; Finis Germaniae'.

Kort dérefter framlade jag min Asikt infor en tréngre krets: - 'Med
min kénnedom om rustningsforhdllandena kan jag inte se ndgon mSjlighet att
miljtért vinna kriget mot England ‘och Frankrike, med Amerika i bakgrunden',
En partitjdnsteman, som var nérvarande nédr jag yttrade detta, tog mycket il-
la upp och utpekade mig ddarfsr senare giarna som defaitist.

De fransk-engelska arméerna brdt (1940) fullstiindigt ovéintat samman ef-
ter ett par veckor, och Frankrike kapitulerade. Tyskland tycktes std p&d hoj-
den av sin makt och ha alla chanser att avgd med den slutliga segern. Och
trots detta forlorade det kriget fullstidndigt. 'Varfor? - skulle det inte
kunnat vara amnorlunda, ha slutat mindre hirt?' - en frdga som har upprért
minga sinnen och som sérskilt tréngt sig pd mig idag, d2 motstdndarnas trup-
per marscherat in i de sista av tyska soldater besatta delarna av vért land.



Orsakerna till derma utgdng var midngfaldiga - sjdlvforvdllade fel pi
det politiska, ekonomigka och militdra omrfdet. Dock var enligt min mening
ingen av dessa orsaker i sig sjdlv avgorande - inte ens i forening var de
det. Slutligt avgorande var - hur mycket &n undvikandet av de 6vriga felen
kunde ha forbdattrat det allménna ldget - forlusten av herravidldet i luften.
Fdlttdgen i Polen sdvidl som i Holland, Belgien, Frankrike och Norge har ut-
tryckligen bevisat, vilken Overviildigande betydelse flygvapnet har i ett mo-
dernt krig, Men i1 stdllet for att dra de logiska konsekvenserna hiarur, bemo-
dade sig den tyska Gverledningen uppenbarligen att snabbt glomma sina l&ro-
spidn for att 1 stdllet sédtta in andra vapenslag, som aldrig férmddde utveck-
la en siddan utslagsgivande verkan.

Tyskland hade visserligen visat och fortydligat, vilken avgdrande kraft
ett overlégset och skickligt anvdnt flygvapen kunde ha, men aldrig dragit ut
konsekvenserna dirav. Men motstdndarna, som lirde kinna konsekvenserna av
detta faktum, byggde med jarnhdrd uthi&llighet upp ett flygvapen, som slutli-
gen midste fora till seger.

S& ldnge Tyskland innehade luftherravdldet, stérde ingen vAr gjéfart
pd Nordsjon, lings den tyska kusten, fri3n Holland till Brest och frin Bor-
deaux till Spanien. Den stora engelska flottan blev sé att siga fOst utanfir
grinsen fér det tyska flygets rickvidd och pd samma ging blockerad. Nigon me-
ra omfattande engelsk trafik vigade sig inte in i Kanalen, eller ens i sddra

delen av Irldndska sjon, utan den koncentrerades till de nordliga farvattnen.

S4 linge vi hade luftherravidldet hotade ingen vArt néringsliv och det
fredliga livet i hemlandet - till och med vAra forbindelselinjer i Medelha-
vet forblev ostorda, Hade demma luftdverligsenhet hinsynslést bibehdllits -
dven om den varit till forféng for andra omrdden i rustningarna - sd skulle
kriget i Nord-Afrika ha utvecklat sig helt amnorlunda, och Malta skulle ha
fallit som en mogen frukt, P4 kontinenten skulle vi ha f&tt behilla en pro-
duktionsduglig industri, ostdrda férbindelser och #ven vAra bostdder i hem-~
landet,

1 endra sidan skulle Englands férsérjning blivit hotande avsndrd och
rustningarna 1idit svArt avbridck, innan de kunde nd upp till hégsta krigs-
produktion, och den magsuppsidttning av starka flygforband pd Englands flyg-
fdalt, som i verkligheten &gde rum, skulle blivit forhindrad.

Med tyskt luftherravilde skulle det inte blivit ndgra allierade invasio-
ner, ty redan iordningstédllandet av de oerhdrda mingder av forrdd och utrust-

ning, som erfordrades, skulle ha omintetgjorts eller sjdlva angreppet skulle
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ha kunnat avvisas med svdra forluster for motstdndaren,

Men den politiska tyska ledningen var kortsynt och underskattade full-
sténdigt motstidndarens beundransvirda uthdllighet och energi (de ringaktade
ddrvid amerikanernas oerhdrda krigspotential, ndgot som var #nnu mer dirak-
tigt och dérmed fatalt) och trodde att de redan mer eller mindre vunnit kri-
get i vister 1940. Man borjade (1941) den vanvettiga uppgorelsen med Ryss-—
land.

Dédrigenom framkallade man ett lige som vida oversteg Tysklands krafter.
Det var vanvett, endr en strid med Ryssland vid denna tidpunkt &nyo fram-
tvingade ett flerfrontskrig - liksom om det forsta vérldskriget och dess ka-
tastrof aldrig &gt rum - och dock hade Hitler lovat det tyska folket, att
aldrig fora det in i ett sddant lidge. - Samtidigt undertrycktes alla krav
frdn staber och forband p4d forstarkning av det tyska flygvapnet, pd flygplan
och 8ter flygplan, pd nya typer. Antingen skrattade man &t dem eller ocksi

lyssnade man ej alls pd dem. Vi fOrblev ropande roster i Sknen.

Hitler lovade, att de frén vastfronten till ostfronten overflyttade flyg-
flottiljerna - det var ndstan alla, som Overhuvudtaget famns - blott skulle
deltaga i de fdrsta striderna och sedan genast dtersindas till vdstfronten,

De blev alla kvar pd ostfronten, - Hitler lovade utbyggnad och kraftig for-
stdarkning av flygvapnet genast efter kriget med Ryssland. D& skulie han
skicka hem 100.000-tals arbetare frdn armén for att arbeta inom flygindustri-
en, och 100,000-tals infanterisoldater skulle overfdras till flygvapnet. D&
skulle ban bdrja bygga for flygvapnet. Han trodde, att han pd tre mdnader
skulle nid linjen Astrakan - Arkangelsk eller Ural och dérmed ha avslutat kri-
get med Ryssland.

Flycvapnets rustande blev under tiden satt i femte eller sjdtte ange-
légenhetsgraden nir det gillde tilldelningen av rdmaterial f6r industrin.
Forst kom ubdtarna, sedan pansarvapnet, darefter stormartilleri, si haubit-
ser, utskjutningsanordningar fér kemiska stridsmedel, granatkastare och vad
mer det kunde vara - sedan kom flygvapnet. Hitler gav kategoriskt order om
att man skulle instélla tillverkningen av varje nyhet, som inte senast inom
ett halvt &r kunde vura vid fronten. Allt koncentrerades p& operationerna i
Oster, och uteslutande det, som var till gagn for dessa operationer, drevs
fram, Darfor intriéffade det ocksd, att den did ganska ldngt framskridna ut-
vecklingen av reaflygplanet lie 262 mer eller mindre "lades p4 is", och diri-
genom forsenades tvd &r, Me 262 kunde blivit vér r#ddning i luftkriget.
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Det ryske kriget slukade mdnniskor, materiel och flygplan. For flygvap-
nret Aterstod endast brutna 16ften - det hade bara att offra sig. Till detta
dr inte Géring ensam gkuld. Dock miste man forvisso lasta honom f6r att han
inte vigade eller formddde genomdriva sin vilja med den makt, hans stdllning

medforde,

Huvudskulden vilar pd Hitler. Han bestdmde despotiskt om krigsmilen, for-

delningen av uppgifterna och rustningen. Férsvarsstaben (OKW) tjinade darvid
som verkstédllande organ for hans anvisningar.

Flygvapnets invéndningar och fordringar blev ofta betraktade som egen-
méktiga och avvisades, Man var cfta alltfor kortsynt och sméaktig mot stort
upplagda, men sakligt grundade forslag. Horisonten kunde hos de flesta inte
vidgas utover marktruppernas trollkrets, Hitler sjilv sade midnga génger och
gnnu i april 1945 till mig: 'Varfdr mAste man ha flygare som ledare av flyg-
vapnet? Flygvapnet kan vem som helst leda lika bra. En infanterist ledde det
ju i viarldskriget 1914-18', - Bortsett frén att det d& visserligen fanns ett
mindre flygviésen , men dock inget (verkligt) flygvapen, vittnar hans ord om
en avgrundsdjup okunnighet om den stora erfarenhet och de bdde tekniska och

taktiska forutsittningar, vilka fordrus fir att framgdngsrikt leda ett modernt
flygvapen,

I juni 1944 belyste jag - med anledning av svéra angrepp mot flygvapnet
- i en tridngre krets vid Obersalzberg svagheterna i vAra rustningar for flyg-
vapnets riékning och framholl for forsvarsstaben (OKW), att den & sin side i
hela krigsmaktens och landets intresse borde pdskynda flygvapnets utbyggande,
och mdste stéda oss, i stdllet for att bara negativt kritisera oss. Jag kon-

staterade, att den hdgsta ledningen inte fungerat i detta avseende.

Ddrmed stack jag huvudet i ett getingbo. Man avvisade héftigt mina krav

och upplyste mig, att Goring hade avbdjt att forsvarsstaben (OKW) &dgnade sig
&t flygvapnet och forbjudit varje inblandning. Att demma invindning inte hil-
ler streck #r sikert. Goring skulle nog ha vidrjt sig mot inblandning, dock

stikert inte mot vardefullt understdd och hjdlp till flygvapnets forbattrande.

Inte bara det att rustningen siffermdssigt var for ringa, det fattades
ocksd i synnerhet nya och bidttre flygplantyper. Vi flog dnnu vid krigets
slut med de genom allehanda finesser visserligen forbittrade, men dock for-
fldrade typerna frén borjan av kriget. I friga om bombflygplan framkom vid
sidan av den medelmittiga Do 217 blott en enda (ny) typ, den 4-motoriga He
177. For att bli stridsdugligt miste detta flygplan modifieras s mycket att

det redan distanserats av andra typer innan det kunde ins#dttas. Ett enda for-
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band nddde visserligen ett sddant stadium, att det kunde inséttas vid dst-
fronten, dock sd sent att det mldste dragas tillbaka redan efter ndgra anfall,
P4 grund av den hdga brénslefdrbrukningen, endr man inte lidngre kunde till-
godose det behov, denna fiérbrukning pdfordrade. S&lunda hade vi inte ndgot

bombflygplan, som var jamstdallt med den modernt utrustade fienden i vdster.

Detsamma var fallet wed jaktflygplanen. ke 109 kunde pd slutet, trcts
alla forbéattringar, inte langre konkurrera med fienden. Den under kriget kon-
struerade typen ¥w_ 190 var bra nir den kom, men borde efter ett Ar ha blivit

avldst av ett nyare flygplan med dnnu bdattre prestanda.

Det verkligt oOverluigsna jaktflygplanet kunde vid den tiden blott rea-
flygrlanet Me 262 bli, men det kem for sent och i ett alltfér ringa antal. -
Ty - och det var allra tokigast - di de forsta (av dessa) flygplan leverera-
des i april 1944, hade Hitler givit order om ombyggnad av detta snabba jakt-
ylan till ett reabombplan. Detta betydde ombyggnad av forarplatsen, inféran-
de av bombsikte, upphingnings- och fdllningsanordningar for bomber cch kon-
struktion av ett nytt landningsstéll - som miste vara starkt nog att tdla
en last av en 1000 kg bomb vid starten, utan att brytas sonder. Var och en
kan - dven om han blott dr delvis insatt i férhdllandena - forestilla sig,
vad sddana #ndringar betydde sedan man borjat serietillverkningen. En for-
dréjning av produktionen, som man under de .rddande omstindigheterna endast

kan betrskta som ett brott!

Hitler forbjsd alltsid att flygplanet levererades som jaktflygplan, Och
i sin tyramiska envishet holl han fast vid detta trots alla invdndningar,
Han blev grov och visade var och en, som framlade fdrnuftiga argument, helt
erkelt pA dbrren. Goring och den ddvarande stabschefen for flygvapnet och
eskadercheferna kidmpade forbittrat, men utan framgdng. Hitlers tjurskallig-
het gick s& ldngt, att det blev forbjudet att sdga: 'Me 262 #dr ett jaktflyg-
plan'. En sddan order kom till och med ut i skriftlig form, - Ndr jag ytter-
ligare en glng hade framlagt alla motiv for att ke 262 nodvindigtvis skulle
vara ett rent jaktflygplan, didrmed vederliggande Hitlers felaktiga uppfatt-
ning, sdvidl tekniskt som taktiskt, skickade han bort mig med orden 'Nu vill
jag inte hdra mer., Ni siger det bara for att jag inte skall f& rdtt'.

T augusti 1944 nedlade jag mitt dmbete som chef for den operativa flyg-
staben., Fére min avging frin flygledningen (CKL) skickades jag av Hitler och
Gdring p4 en inspektionsresa vidsterut, ddr motst&ndarnas inwasion redan var
i full gidng. Hitler hade vid den tiden fattat beslut att avskaffa samtliga
jaktflygplan och i stdllet enbart bygga luftvidrnsartilleri, och begirde ge-



nast en plan Over hur mycket luftvirnsartilleri, som kunde framstdllas, om
allt jaktflyg togs ur produktionen, Detta arbete ville han uppdraga &t mig,

men jag avbdjde att medverka i vansinnigheterna,

Mitt inspektionsuppdrag bestod i att gdra viktiga iakttagelser vid vist-
fronten och att dérifrén direkt telegrafera in mina ddrav resulterande for-
slag. Jag skickade ocksd bl a till forsvarsstaben (OKW), att framliggas for
Hitler, till flygledningen (OKL) och till Goring personligen ett telegram
med innehdllet 'Me 262 snarast som jaktflygplan till fronten,' - Vid min
dterkomst fann jag, att det under tiden &ter varit en héftig sammanstotning
med Hitler, med anledning av Me 262, och att han varit s& rasande, att man

inte v3gat framlimma mitt telegram till honom,

Innan jag gick in till honom for att tala om mina intryck frdn resan,
fick jag direktiv frén Goring, i vilka han forbjod mig, att vid min foredrag-
ning ens snudda vid frigan ¥e 262, d8 Hitler var s& uppbragt Sver detta #dime,
att jag inte bara skulle skada mig sjdlv svdri, utan #ven hela flygvapnet, om
jag d&nnu en gdng bragte denna friga pd tal. Jag svarade emellertid att jag
skulle framlsagga fakte och foljaktligen min wverkliga uppfattning.

Hos Hitler var utom jag blott Keitel ndrvarande. Jag berdrde situatio-
nen i vdster ur flygvapnets synpunkt, omnimnde mitt telegram angdende Me 262,
belyste genom praktiska exempel den tringande nddviandigheten av deras insats
enbart som jaktflygplan och vederlade Hitlers luftvédrnsidéer, vilket i sjdlva

verket var ganska l&tt,

Hela tiden var jag beredd pd att bli bryskt avbruten, men han ldt mig
tala en hel timme, utan att sjdlv sdga ett ord. Dyster och sluten lyssnade
han, och jag kunde omdjligt sluta mig till vad han ténkte., - Efter en timme
kom en adjutant och pdpekade att tiden for audiensen var slut. Jag meddelade
att jag berittat det vidsentliga och foljaktligen var firdig,., Samtidigt anmil-
de jag min avgdng for Hitler, ty jag hade redan dverldmnat mitt dmbete till
general Christian, och demnna audiens var mitt sista uppdrag. - Hitler sade
inte ett ord till mig, inte tack, ingenting, han tog ingen notis om min an-
milan, ldt mig std och gick sin vig. Men kort efterdt ldt han dntligen jakt-
forbanden f& Me 262 - dock alltfor sent och dessutom i alltfor ringa omfatt-
ning,

Han bestimde, att fér varje producerad Arado 276 - likasi ett reaflyg-
plan, men inget jaktflygplan utan ett spaningsflygplan - som kunde inséttas
som bombplan, skulle jaktforbanden f& en Me 262. En droppe i havet! Produk-
tionen av Arado var mycket ringa vid den tiden, omkring 15-20 flygplan i mé-
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naden, Icke desto mindre var det, efter en ldng och fruktlds kamp, ett litet

avbréck i1 Hitlers tjuriga envishet,

Resultatet av allt detta? Ett misslyckande for det tyska flygvapnet,

overviagande fororsakat av Hitler sjidlv.

Hitler fordrade av flygvapnet insats ef'ter insats, prestation efter
prestation, och seger - utan att han gav det de A4&rfor nodvindiga m:dlen., Han
erkidnde inte flygstridskrafternas verkliga betydelse. Han var en militiar och
teknisk dilettant, som i sin fordran att alltid ha ratt, hundratals génger
diktatoriskt forkastade r8d och Asikter frdn fackpersonal och mén med prak-
tisk erfarenhet, - Och nir flygvapnet utan erforderlig rustning inte léngre
kunde utfora de begdirda prestationerna, utan mer och mer férblodde, d& be-

skyllde han det p4 grovsta gédtt for svaghet och feghet.

Man kan ocksd tillskriva honom ingreppen i den tyska industrien, i vil-
ken komnissarier, generalfullmiktige och fullméktige regerade, vilka utan
tvivel ofta forlamade initiativen och vid ett flertal tillféllen &stadkom

skada och férvirrning i denna k#&nsliga apparat.

De tyska vetenskapsmidnnen och teknikerna gjorde sannerligen sitt b&sta.
De gjorde storartade uppfinningar och framsteg, genom vilka de ofta hade for-
sprdng framfdr den ovriga vidrlden. Men det forblev for det mesta framsteg i
laboratorierna, som endast kom ut i enstaka provexemplar eller ocksd i ett
alltfor ringa antal firdiga produkter att sdttas in i striden. Bristen 18z i,
att den tyska ledningen ej kunde i rétt tid uppnd den for praktiken erforder-

liga massproduktionen.

Enir Tyskland blev dveranstringt genom Hitlers dilettantiska politik
och emedan det inte frfn bérjan lagt och fasth&llit tyngdpunkten i varje
rustning p& att skapa ett luftherravilde, som till varje pris md3ste behdl-
las,mdste vi fullsténdigt krossas under mingden av fiendens materiel - vi
kunde varken sidkra den egna hemorten eller vir industriella kapacitet, och
vi kunde inte bryta Rysslands kraft och avvirja en invasion frén vister. -
Detta fruktansvirda krig dr slut. Men redan avtecknar sig mot horisonten nya

konstellationer och vidldiga maktblock.

Var de maktpolitiske skiljaktigheterna mellan Tyskland och Ryssland be-
grénsade till kontinenten, sd &r de mellan 0st och Viast virldsomfattande,
och dérigenom s& mycket storre och svirare att overvinna. Den ideologiska
motsittningen n u #r stdrre &n (de tidigare) mellan kommunismen och nazis-

men. Man behdver inte vara nigon profet for att fdrutse, att en uppgorelse
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mellan Ust och Vist en ging kormer att bli oundviklig.

Jag tvivlar inte p4 allas goda vilja till en slutlig och varaktig fred
- vem skulle inte vilja ha fred? Dock kommer det &dnmu att ta ldng tid - om
det Overhuvudtaget kan lyckas - innan midnskligheten fullsténdigt kan befria
sig fran krigets skrdckbild. Att sluta Ogonen for olika kraftcentras verksam-
het skulle skada mer #dn ett sakligt, nyktert betraktande av den mojliga,
framtida utvecklingen kan gagna det hela.

"Man bdr inte underskatta varken ansprdken eller expansionskraften och
den sega mdlmedvetenheten i Oster. I det som skett gdr vigen ibland fram och
(ibland) tillbaka, det #r en frdga om taoktik, men mdlet stdr alltid oftrénd-
rat kvar. Tyskarna kénner till det, de har alltid stdtt Osterns folk ndrmare

an folken i vister,

De framtida chanserna #r for Sgontlicket inte latta att beddma. Sidkert
synes det mig dock, att dverldgsanheten i luften i léngden alltid blir avgo-
rande. - Herraviildet p& havet #r idag beroende enbsrt av luftherravidldet. Ut-
vecklingen av kriget i BEuropa och i Stilla havet visar detta tydligast. Ten
starkaste flotta &r vidrdelds, nar motstdndarna innehar lvftherravidldet -
flottan har 44 bara ett vdlja var den vill bli sinkt - i hamn eller ute p&
Oprna havet. - Och kriget till lands fores till ett slutligt avgOrande av

den, som kan sédtta in overldgsna flygstridskrafter,

Och s& mycket mer mdste dessas betydelse vidxa, ndr man tar de modernaste
vapnen med i berskningen, raketvapen, som man redan anviént i praktiken, och
atomvapen, som en ging likasi skall komma, i vilkas fjdrrverkan man likale-
des kan se en fortsatt utveckling av luftmakten, - DArfor kommer den, som

behdrskur luften, att behirska vérlien,"

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950



W= 16

FLYGET I ARDE

MEREEDEREREOSSET oSS E S IRE=EX

Enligt s#ékra kidllor hade tyskarna planlagt sin sista stora motstot i
viaster, Ardemmeroffensiven 1944/45, till en tidpunkt d8 v & d r e t skulle
hindra de allierade att utnyttja sin flygoverligsenhet, vars féljder si tyd-
ligt Adagalagts under slaget om Frankrike. Man hoppades ocksd att for flyg-
spaningen kunna d¢6lja, vad som var i gdrningen, imman stdten sattes in den
16/12 1944 . Avsikten lyckades ocksd s& tillvida, att de allierade blev Gver-
raskade bdde av anfallets exakta riktning och dess styrka.

Till stod for offensiven hade tyskarna lyckats samla si mycket flyg,
att de den 16 och 17 kunde foreta 500 - 600 flygningar om dagen dver fron-
ten, men detta kostade dem dryga fdrluster. Den 18 - 22 var viadret mycket
dimmigt. De allierades flyg kunde di endast foreta ett fAtal motanfall i
trddtoppshdjd. Det lyckades dock ddrunder stoppa en fientlig markkolonn, som
var pd vidg att erdvra ett stort drivmedelsfdrrdd. Den tyska tiéten kom emel-
lertid pd dessa dagar si l&ngt, att den allierade fronten praktiskt taget
kldvs, Léget blev mycket hotande. Amerikanermas taktiska flyghtgkvarter i
Luxemburg kom t o m inom rdckh&ll fér fiendens artilleri.

De allierade handlade emellartid snabbt och gjorde de omgrupperingar
och befdlsfdrdndringar, som liget krdvde, efter frontens delning i en nord-
lig och en sydlig del. En stor del av amerikanernas taktiska flyg fordes
tillf&lligt Sver till engelsmiéinnen i norr. Frén England himtades jaktflot-
tiljer, som nu skulle Overta forsvaret av de bakre omrddena, sd att det tak-
tigka flyget kunde koncentrera sig pd motanfall mot tyska trupper. En tung
bombeskader i England st&dlldes likaledes till det taktiska flygets forfogan-
de, som forstérkning av offensivkraften. General Eisenhowers plan var att
vid kdllan bryta tyskarnas formiga att fortsdtta anfallet, d v s att med
flyget hindra ytterligare tillforsel $ill slagfdltet, och att med marktrup-
perna och flyget sdvitt mdjligt hindra ytterligare framryckning.

Planen genomférdes i huvudsak pd 5 dagar, den 23 - 27/12, d& flygvidret
var gynnsamt, Den tyska jarnvigstrafiken tvangs av bombflyget att stoppa vid
Rhen. P4 landsviigarna hirjade "jaktbombplanen" (de flesta av typen P-47
Thunderbolt), Trafiken under dager bley praktiskt taget lamslagen. Hirunder
blev bridnslebristen akut for tyskama, som mdste avbryta offensiven, - En
amerikansk division, som inringats vid Bastogne, undsattes frin luften med
ammunition och livsmedel. Den stdddes genom flyganfall pd tyska batterier.

En forutsdttning for flygoperationernas framgéng var att det tyska fly-
get kunde hillas undan. Det lyckades ocksd i regel. Den 1/1 1945 samlade sig
dock Luftwaffe till ett Overraskande motanfall. 600 flygplan angrep de engel-~
ska och amerikanska flygfdlten nérmast bakom fronten och lyckades forstora
eller skada ett par hundra flygplan pd marken - dock med stora forluster for
de anfallande. Vid det laget fanns emellertid sd gott om reserver hos de al-
lierade att fdrlusterna var ersatta inom 24 timmar, I véstmaktaflyget har
man undrat mycket, varfér anfallet inte upprepades. Dess egen erfarenhet
var att offensivt upptriidande oftast ger storsta framgdngen. Men vid flygope-
rationer giéller det att ett enstaka anfall sdllan blir avgérande - man méste
fullfslja med flera., Forklaringen till att tyskarna inte kom igen, ex.vis
uppkomna forluster, briénslebrist e dyl, har inte framkommit genom tyska do-
kument.

Den 31/12 1944 hade de allierade samlat sig fér motoffensiv pd marken,
Under de fortsatta flyganfallen mot tillférseln kunde tyskarna inte hélla
sina positioner., De miste borja Atertidget, vilket gymnades av de lénga nitter-
na, I slutet pd jamari 1945 var ldaget &terstdllt, Under Atertiget fOrstdrdes
en mingd tyska transportmedel frin luften, Vid ett tillfélle forstdrde bomb-
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flyget en bro, och i den trafikstockning, som sedan foljde, skot jaktbombpla-
nen sonder 3000 motor- och pansarfordon p& en dag., Trafiken anfdlls &dven un-
der morker. Det amerikanska attackflyget utprévade t o m metoder for raket-
anfall nattetid. Man var emellertid inte utrustad och utbildad hirfor i
tillrdcklig omfattning. En erfarenhet blev emellertid, att man mdste fort-
gsatta p& detta omrdde, si att man i fortsittningen skulle kunna angripa fi-
entliga végtransporter dygnet runt.

Det allierade flyget spelade sdlunda en klart avgdrande roll, d& det
gdllde att begrdnsa den tyska offensivens verkningar. Sjdlvfallet var det
inte flyget ensamt som avgjarde, men stOten hade siékerligen ndtt mycket léng-
re och fordrdjt inledningen p& slaget om Tyskland mycket mera, om inte mot-
arfinllen fr&n lutten den 23 - 27/12 1944 varit. Hur Ardenneroffensiven mot-
tes #r ett gott exempel pd flygets stora rdrlighet och forméiga att snabbt
koncentrera sig mot ett midl, dven om men varit upptagen i andra riktningar
férut. En ovillkorlig forutsittning for framgdngen var, framhdlles det pé
amerikanskt hdll, att flyget (under ©verbefialhavaren) hade en sjilvsténdig,
operativ ledning av sina stridskrafter, sitt luftforsvar och sitt underhéll,
allt dock i intimaste samarbete med armén, pd likstilldhetens grundval. Sam-
ma operativa ledning dirigerade flygforbanden, &n till den ena, &n till den
andra armégruppens understddjande. Systemet fungerade utan wvank,

Tyskarnas tillit till vddret sdsom hinder fdr flyget visade sig vara
en felspekulation,

I framtiden kommer det att bli #n mera vanskligt att fridmst hoppas pd
viader och morker som bundsforvanter mot fiendens flyg.

Kanadensiska flygvapnet 25 &r.

Kanadensiska flygvapnet firede 1/4 1949 minnet av sin 25-4riga tillvaro
med att bl a ge ut en minnesskrift over mirkligare tilldragelser och data i
dess historia. Hir foljer ndgra utdrag ddrur omfattande insatser i den allie-
rade luftkrigforingen under 2. varldskriget.

Den 1/1 1943 ingick 6. kanadensiska flygeskadern under ledning av flyg-
marskalk Brookes i Bomber Command. Eskadern bestod ursprungligen av &tta di-
visioner, som tidigare ingdtt i 4. eskadern. Vid slutet av kriget hade eska-
dern vuxit till 14 tunga bombdivisioner. Flygmarskalk Mc Ewen eftertriadde
flygmarskalk Brookes som chef den 29/2 1944 .

Eskaderns forsta foretag blev ett anfall mot de frisiska darna, kombine-
rat med minutliggning och utfordes den 3-4/1 1943 av sex Wellington-plan. Den
28-29/7 s & kunde 6. eskadern for forsta gingen insiétta mer &n 200 bombplan
mot ett enda mdl, némligen d8 234 flygplan anféll Hamburg, Vid detta anfall
led eskadern sin stdrsta fdrlust i kriget - 22 flygplan.

Den 25/9 1944 sieg antalet kanadensiska flygdivisioner p& andra sidan
haven %ill 35. Krigets gymnsamma forlopp gjorde det méjligt att reducera Xa-
nadas eget luftfdrsvar och mot slutet av kriget ombaserades darfér ytterliga-
re sex divisioner frdn hemlandet.

Den 6-7/10 1944 &gde Ater ett stdrre anfall rum. Dirvid insattes omkring
300 tunga bombflygplan mot Dortmund. Vid detta anfall fiélldes omkring 810 ton
bomber Sver mélet. Forlusterna inskrénkte sig till tv& plan. Den 14/10 s &
satte 6. eskadern rekord genom att inom 16 timmar insédtte omkring 500 Lancas-
ter- och Halifaxplan i tvd@ anfall mot Duisburg. Under det férsta anfallet,
som #gde rum under dager och i vilket deltog omkring 1000 flygplan, féllde
de omkring 250 kanadensiska flygplanen cirka 1100 ton bomber. Det andra var
en "1000-plansraid" under morker. Ddrvid fdllde de 240 planen omkring 950 ton

bomber, Forlusterna utgjordes endast av fyra flygplan,
Forts sid 99,
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En engelsk tecknare - Illingworth - som tyckte att l
de allierade haft for stora motgdngar i landkriget,

ddrfor att luften forbisetts av arméledningen, gjor-
de demna bild 1942. E

even the top lines
Yyour case 18
+ hopeless
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Tekniska Fronten:

Fackredaktion; FF/M

STANDARDISERADE REGIAGE I RAF:S FLYGPLAN,

Enligt meddelande frén brittiska flygministeriet, kommer man att infora
standardiserade reglage i RAF:s kommande flygplan, for att foremkla forarnas
arbete. Detta arbete har nZmligen blivit allt svArare, i och med att flygpla-
nen blivit mer och mer komplicerade.

I framtiden skall reglagen f& ett klart specificerat utseende, i stdllet
for en av fabriken vald utformming. SAlunda kommer alla vingklaffreglage att
forses med en knopp, som dr sfdrisk, med smd cylindrar pd sidorna. Kompres-
sorreglaget skall fOrses med en kub. Blandningsreglaget fAr en rund skiva med
smd pyramider i kanten. Dessa utseenden (och andra for andra reglage) har ut-
valts efter en serie forsck under ledning av RAF:s flygmedicinska ingtitut.
Man har efterstriavat att f4 fram slddana utformningar, att reglagen kan iden-
tifieras enbart med kénseln. Nodhandtag, exempelvis for utlésning (utskjut-
ning) av férarstolen eller for eldsléckare, kommer att forses med gula och
svarta rdnder for att man ldttare skall kunna se dem.

Den huvudsakliga fordelen med demne standardisering blir, att en forare
- oberoende av vilket flygplan han flyger - alltid vet, vilken funktion ett
reglage med ett visst utseende har., Ddrigenom 1ldper man mindre risk, att ha-

verier intriffar pd grund av att foraren av misstag anvinder fel reglage.

Reaflygplan provas under vinterforhdllanden. (Itav 17/1 1950)

Watson Lake i norra Canada &r en av fdrsdksstationerna for prov med
flygmateriel vintertid. I forsdken dir deltager dven brittiska RAF. Enligt
chefen fér basen synes reaflygplan i stort sett vara viil ldmpade att opere-
ra i kyla. Flygplanens hydrauliska system erbjuder de stdrsta svirigheterna.
Gumnit&tningar krymper och gdr ledningarna otédta. Frost pid vindrutan och
sirskilda stérningar i radion hdr ocks3 till de problem, som Aterstir att
16sa.

Convair B-36 som spaningsplan.

RB - 36 heter spaningsversionen av Convair B-36. Den dr forsedd med
14 kameror, varav en med 120 cm brénnvidd for lodbildsfotografering pd sto-
ra hdjder. T v flyges planet med sina 6 kolvmotorer, men 4 reamotorer skall
tillkomma i "baljor'" under vingarma.
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BOMBFLYGPLAN AV 1950 < tN JAMFORE LSE.
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Efter *Flight" den 26/1 1950 &terger vi hir en jimforelse mellan ndgra av de viktiga-
re bland dagens bombplantyper, Bilden avser sirskilt att klargdra typernas och bombrum-
mens inbdordes storlek. "Jatteflugan® | mitten &r Convair B-36 "Conqueror” (obs, de extra
reamotorerna), De ovriga upptill @r (fr v t h): Boeing XB-47, Bristol Brigcand, B H Mos-
quito, och lNorth emerican B-45 Tornado, Undre raden visar {ocks? fr v t h): Avro Lincoln,
English Electric Canberra, Tupoljev Tu-2, Boeing B=50,

Amerikanska marinen ffr nytt vingmil, (ANAF Reg 24/12 1949)

Den 16/12 1949 tillkénnagav amerikanska marinen, att dess nya vingmil
gjort lyckade flygprov pd en hijd av drygt 10 km och med hastigheter pd mer
gn 720 km/tim, Vingmilet &r byggt som ett vanligt flygplan och kommer att
anvidndas vid skjutovningar med bade dag- och nattjaktflygplan och luftvdrns-
skjutningar. Vingbredden dr nérmare T m,

Ny skyddsdrikt vid eldsléckning. (Air Force jan 1950)

En ny eldsldckningsdrdkt har utarbetats vid Wright Patterson Air Force
Base Ohic, Drékten skall anviandas av raddningsmanskap fér undsédttning av
personal vid flygplanbramd. Temperaturen inne i dridkten gir ej upp till mer
#n c:a 50° C, dven om hettan utanfér stiger till bortdt 1000° C.

Drékten har passerat en serie lyckade prov. Den &r hittills ensam i
sitt slag. Materialet bestdr av 18 st hoppressade lager glasfiber, glasfi-
berremsor, neoprentidckt glasfiber, perforerat bomullstyg, silver- och alumi-
niumduk samt nylon, allt i en sammansdttning, som bildar bdsta skydd mot den
lednings- och strdlningsverkan, som rdder i hettan inom ett brimmande flyg=
plan,

Drikten #r endast 13 mm tjock. Den bestédr av en overall i ett stycke,
en tjock huva, tumhandskar och asbestsulade stovlar. Vikten dr c:a 15 kg.

.Vid utférda prov kunde brandmamnskapet under 1 min 32 sek stamma kvar i
en eldhdrd, vars temperatur var omkr 1300° C, utan att kénna nédgot kropps-
ligt obehag., Man riknar med att en person, klddd i drikten, skall kumna hir-
da ut 1 10 min i en hetta av 1000°.
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Douglas C-124 Globemaster II transportflygplan.

Prototypen till amerikansgka flygvapnets blivande serie-transportflyg-
plan Douglas C-124 "Globemaster II" har rapporterats fardig eller i det nidr-
maste fdrdig for prov. Flygplanet avses nédrmast anviindas som lastflygplan
och 8r berégknat foér sddan tung utrustning som stridsvagnar, kanoner och las-
tade lastbilar,

"Globemaster II" har 4 st Pratt och Whitney R-4360 motorer pd 3500 hk
vardera. Flygvikten &r omkring 80 ton och lagtkapaciteten cirka 23 ton. Den-
na last kan transporteras omkring 1400 km, varefter flygplan efter lossning
kan dtervidnda till utgéngspunkten utan tankning.

Om flygplanet anvindes som trupptransportflygplan, varvid lastrummet
avdelas i tvd "ddck", &r kapaciteten 200 fullt utrustade soldater plus en
del Ovrig faltutrustning eller 136 patienter pid bArar och 52 sjukvérdsperso-
nal. - Forutom prototypen har amerikanska flygvapnet best&llt 29 st eller i
allt 30 ex av det nya transportplanet.

USAF f&r ny typ av trangportflygplan. (ANAF Reg 24,12 1949)

De farsta 2-motoriga transportplanen typ C-119 Fairchild Packet har nu
levererats till det amerikanska flygvapnet. Sedan okt 1949 undergir planet
mark- och flygprov vid olika flottiljer. Den huvudsakliga skillnaden mellan
C~119 och den tidigare typen &r motorstyrkan, C-119 har tvd Pratt-Whitney
Wasp Major med en starteffeckt pd 3.250 hk och en normal marscheffekt p&
2.650 hk upp till en hdjd av 1.800 m och 2,300 hk upp till 5.500 m, Den ti-
digare typen hade tv4 Pratt-Whitney R-2800 med en starteffekt pd 2.100 hk
och 1.700 hk upp till 5.000 m,

Flygplanet avses kunna transportera 9 tons last omkring 3000 km. Det
har en 1ddliknande flygkropp med utrymme gott och vdl f6r 10 ton, men dkad
last minskar givetvis aktionsradien. Flygplanet rymmer 42 fullt utrustade
soldater och 20 fallskérmsbehdllare, Som ambulansplan kan C-11%9 transporte—
ra 36 patienter p4 bArar samt behivligt antal sjukvirdare.

C-119 skiljer sig frln den tidigare typen genom nosens form, som kon-
struerats s&, att piloten fir bidsta msjliga sikt framdt och neddt for for-
bandsf lygning. For att &stadkomma erforderlig sikt, d& fallsk&rmstrupper och
forrdd slépps ner, har man monterat in fonster under 1. och 2., féraren i
golvhdjd i nosens sidor.

I dec 1949 pAgick tillverkning av 143 st nya C-119 for flygvapnet och
for marinflyget.

ransportfl lan pé& skidor.

Northrop C-125, ett nytt trupptransportplan foér USAF, vars flygvikt &r
omkr 15 ton, forses med skidor for arktiska operationer. Skidorna lidr bli de
storsta som hittills forekommit.

Krav p& militdrt transportflygplan i USA. (ANAF Reg 3/12 1949)

Ndgon dag i borjan av december 1949 holl general T unn er , USAF,
under kriget ledare for flygtransporterna over "puckeln" till Kina och mu
senast chef for luftbron till Berlin, ett tal pd "transportflygets dag",
varvid han bl a redogjorde f6r, hur det flygplan borde vara beskaffat, som
skulle anvidndas i militédr transporttjénst.

I krig gdr den svlraste non-stop-flygningen Sver Atlanten, yttrade ge-
nerelen, och ddrfor bér konstruktdrerna basera sina kanstruktioner pid de
praktiska problemen vid en sddan flygning - med andra ord, pd praktisk eller
faktisk geografi och inte pd teoretisk.
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Det, som kangke mest bidrar till billig och pdlitlig flygtranport, &r
smd fordringar p4 underhdll, och p4 detta omrdde kan sikert stora inbespa-
ringar géras. Flygmotorerna bor vara odmma och pdlitliga och skall kumma by-
tas pd ndgra f4 minuter. 1200 timmars gingtid mellan varje stor dversyn bor
inte vara for mycket begiért.

Transportplanets kropp, fortsatte T., bdr vara sd rymlig, att den kan
rymra rader med tvd personfordon eller liknande sida vid sida genom hela sin
anviéndbara liéngd. lLastluckorna biér vara mer #n tvA och stora nog att tilldta
ilagtning av lastbilar. Vidare bor flygplanet vara forsett med rdls for om-
stuvningen av tyngre last i flygkroppen. - T. ansgdg vidare, att flygplanet
borde vara av 4-motorig typ och kunna transportera 25 ton 5000 km., For att
mingka kostnaderna for besdttningen, bdr denna bestd av 3 man vid flygning
over land och 5 man Over vatten.

Flygplanet bor kumma flyga pd 6 km hojd med full last, Det bor vidare
kunna starta och landa p4d en 1800 m ldng bana., Landstéllet bor férdela vik-
ten sd, att 100 ton tunga transportflygplan kan landa pd alla nu tillgéngli-
ga flygfilt avsedda for transportflyg. For att dka startférmigan bor flyg-
planet vara utrustat med startraketer. - Vad som enligt T. behdvdes, var sé-
lunda ett odomt och pdlitligt flygplan, en "flygande godsvagn", som kan ta om-
bord bevipnade trupper i USA och lasta av dem varhelst i virlden, de skulle
behdvag, fullt utrustade och beredda till atrid, och sedan kontinuerligt ge
dem ett fullgott och effektivt underhdll,

Om T:s program blir genomfdrt, Okas USA:s formiga att snabbt undsdtta
sina bundsférvanter pd denna sida Atlanten, om de anfalls,

Radarsikte for héghdjdsbombfillning,

Air Materiel Command i USA hidller p& att utarbeta nya sikten for preci-
sionsbombning frdn stora hojder. S&vil viderleksforh&llandenas som den ménsk-—
liga felfaktorns inverkan kommer hir att ytterligare minskas genom mekanis-
mens forbdttrade konstruktion. Alla behdvliga data for beridkning av avdrift,
flyghastighet, vindstyrka, vindriktning, hojd och avstdnd frdn milet matas
in 1 en kalkylator pd vanligt sdtt. Radar &r den nya faktorn, som mdjliggdr
losningen av hégbombningens problem, heter det. - Vid anfall styrs planet
med automatstyrning, som korrigeras av bombféllaren. Sedan milet siktats pi
radarskdrmen, behdover bombféllaren endast hilla det kvar dar, resten skSter
siktet om.

Med de stindigt mera komplicerade och skrymmande siktena och de samti-
digt allt sméckrare bombplantyperna erbjuder installationen stora problem,
Man efterstrédvar en kompromissldsning, utan avkall pd precisionen. Siktets
underbh411 gruhdas pd den s k del-metoden. Delar av siktena kan hér bytas ut
utan att hela siktet behdver flyttas., Hiarigenom minskas fordringarna pi den
tekniska personal, som skall skdta instrumentet.

Hjuldéck av "polymer" - for arktigkt bruk. (Ordnance jan - febr 1950)

Fordon, som USA:s militére styrkor anvinder inom arktiska omrdden, kom-
mer att utrustas med dick, tillverkade av det nya syntetiska gummit "Poly-
mer". Detta tAl temperaturer ner till - 60° C och motstdr k&ld bdttre &n
vanligt ré- eller konstgummi.

Firestone-firman har under 2 Ar i samrbete med USA:s arméforvaltning
14tit dessa dick genongd olika prov fér att utréna deras motstindskraft och

elasticitet.

MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM:

Svar pd uppgiften sid 86 Hr foéljande ankomsttid: - K1, 1151,30.
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LUFTBEVAKNINGSUTBILDNINGEN - Forts fr sid 90.
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tjdnstgoring som befdl under luftbevakningsSvningen i mars 1950. Om resulta-
tet av utbildningen &r det &nnu for tidigt att yttra sig. P4 elevernas in-
tresse kan man emellertid inte klaga; det har varit gliddjande stort. En svi-
righet har varit elevernas skiftande forkunskaper och skolunderbyggnad. Den
gistnémnda varierar frin vanlig folkskola upp till studentexamen. Utbild-
ningens gtidndpunkt miste rittas efter dem, som har minst underbyggnad. I 2x-
vis elektroteknik visade det sig, att de elever, som hade endast folkskola,
ej kunde tillgodogdra sig denna utbildning utan att dessfdrinnan och sedan
jémsides med elektrotekniken ldasa matematik. Dessutom bedrives fritidsunder-
visning i engelska och radiotelegrafering. De elever, som saknar korkort,
fadr tillfdalle att taga sAdant for att de sedan skall kunna tjdnstgbra pd ror-
liga luftbevakningsforband.

B.R.

TEKNISKA FRONTEN - Forts fr sid 107.

Jaktplan Sver Atlanten till RAF tankningsprov i luften.

Tvd amerikanska reajaktplan av typ Republic F-84 Thunderjet fldg nyli-
gen Over Atlanten for att deltaga i tankningsprov i luften. Det var fjdrde
gingen som reajaktplan gjorde den resan. Flygplanen kommer att stationeras
vid Tarrant Rushton i Storbritannien, som &r Flight Refuelling Ltd's bas.
Det var tack vare detta bolag, som man for ndgon tid sedan satte ett slags
virldsrekord genom att hdlla ett Gloster Meteor-plan i luften under 12 tim

med anvindandet av bolagets nya tankningsmetod. (Se U f 1 nr 7-10 och 12/
1949) .

HAVERIFRONTEN ~ FJALLRADDN INCSFURSUKEN 1949 - Forts fr s 1iI,
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c) sedan man vil kommit Over "matthetsperioden®" efter 3:e - 4:e dagen klarades pi-
frestningarna pd ett helt anrat sitt,

Kapten Rasmusson, flygfdrvaltningen - som fingerat faliskdrmsutspring och sedan fér-
flyttat sTg 1 sallskap med kapten Leman nedan, forsdokstid 50 tim:
a’ storsta faran ar vita kidder.

b) hushdlla med krafterna s att de ricker for bivackering.

¢) vidtag | tid dtgird for att behdlla kroppstemperaturen, Det ir dirfdr bra att
vakna [ nnan man ir allt for genomfrusen,

d) snoskomarsch miste utforas med huvudvikt pd kraftbesparing. 68 mekaniskt!
8) sndbivack ir att foredraga framfdor taltskydd av fallskirmen,

Kapten Edman, F 20 - som fingerat fallskidrmsutsprdng och sedan forflyttat sig i sidll-
skap i%%'ﬁiﬁfen Fasmusson, forsdkstid 50 tim:

a) det &r viktigt med l&mplig klddsel och noggrann klidselvidrd.
b) sok hdlla kroppstemperaturen unddr alla forhi!landen,

Ovanstdende sammanstédllning av intrycken kan ndstan anses vara en full-
sténdig "minneglista" for vinterridddningstjinsten. Speciellt bor framhdllas
att vétan och bivackens kvalitet intagit en mycket stor plats bland de "var-
aktigaste intrycken" hos fiérsdkspersonalen,
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BROMSA DITT FLYGPLAN MWSD OMTANKE.

Annu omkring 1940 var flygplan med bromsar sillsynta i flygvapnet. I
dag dr det svért att fOorstd hur man kunnat klara sig utan dem.

Flygplans bromsar &r kidnsliga verktyg, som krdver en forsiktig anvénd-
ning for att de verkligen skall gora nytta.

Vid bromsning pressas ytor, som stlr stilla, mot ytor, som roterur med
hjulet, som skall bromsas. Hdrigenom uppstdr friktion, vilken ger bromseffekt,
varvid en del av flygplanets rdrelseenergi absorberas i bromsen, Denna energi
omgdttes i védrme. Bromsens arbetsformiga blir beroende av den mingd vérme, den
kan ta emot och delvis avleda,utan att sjdlva tromsen eller andra delar ska-
das av vdrmen,

Man strdvar darfor att konstruera bromsarna s& att vdrmeavledningen
blir sd stor som m8jligt och dess formdga att ta emot virme dven blir stors-—
ta m6jliga. Vid flygplan &r det p g & vikts- och utrymmessvirigheter ej moj-
ligt att konstruera idealiska bromsar, utan man har i allmdnhet fitt ndja
sig med det kravet, att bromsarna skall tdla hdrd inbromsning vid landning,
frédn sdttningen tills planet stannat, samt diérefter sving med inbromsning,
Efter detta midste bromsarna f& tillfille att svalna,

Att dessa krav pd bromsarna dr stora framglr exempelvis av att vid in-
bromsning av en J 21 under hela utrullningen utvecklas 15 till 20 gAnger si
mycket virme som vid kraftig uppbromsning av en medelstor personbil frin en
fart av 90 km/tim till stillastfende. - PA marken sker bromsurnas avsvalning
relativt ldngsamt, sérskilt pd stillastdende flygplan. Detsamma &r fallet
under flygning, d& landningsstdllet dr infdllt. Snabbast svalnar bromsarna
under flygning med utfdllt stdll., For att minska den for avsvalningen erfor-
derliga tiden har vissa bromsar forsetts med kyltflinsar.

Det &r siledes viktigt, att flygplanets bromsar anvinds med forsiktig-
het och omddme for att de ej skall bli Sverhettade. Alltfor mycket virme med-
for latt dels att bromsen skidr, dels att slangar och dick varmeskadas. Detta
senare Hr sdrskilt riskabelt, endr det inte alltid medfor nAgra pdtagliga
skador vid bromstillfidllet, ddremot kan det resultera i ringexplosion vid
ett senare tillfalle,

N&r det vid normal landning gdller att bromsa ett flygrlan snabbt utan
att det &r frigan om nddlége, bér man utnyttja flygplanets aer od y n a-
miska bromsmojligheter i stillet for att bromsa hirt med hjulbromsarna,
Genom att flygplans landningsklaffar hdlles utfdllda under utrullningen och
genom att flygplan med noshjulstdll s4 linge som mojligt hdlles i ett lége,
som ger stor anfallsvinkel, fds det storsta luftmotstdndet. Hjulbromsarna
behdver d& anvindas betydligt mindre eller ocksd inte alls.

Omett no dlage diremot tvingar en forare att efterstrdva hir-
dast méjliga uppbromsning, t e pd ett litet f&lt, landning for ladngt fram,
motorstopp under start eller dyl, bdr andra principer vara vigledande vid
bromsningen. Prov har visat, att hjulbromsarna #r effektivare, om man snab-
bast mojligt efter sdttningen minskar vingarnas lyftkraft sd att flygplanets
tyngd pd hjulen blir den stdrsta mojliga. Verkan blir dA& storre &n om man
kombinerar aerodynamisk bromgverkan med ansdttning av hjulbromsarna. I ett
nodldge bor man dirfor omedelbart efter sdttningen falla in klaffarna och
minska vingarnas anfallsvinkel, & flygplan med sporrhjul genom att ldtta pd
stjérten och & plan med noshjul genom att trycka ned noshjulet mot marken
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samt bromsa, Hirvid erhdlles en ¢kning av bromsfriktionen och effektivare
bromsning. - I detta sammanhang skall dock framhdllas risken av att & flyg-
rlan med sporrhjul ldtta pAd stjdrten under inbromsningen. Risken for rund-
slagning blir d& avsevird,

Om stdrsta mojliga bromsverkan efterstrdvas
med hjulbromsar, fdr bromsningen ej utfdras sid hirt, att hjulen liser sig.
Sker s& skadas ej sjdlva bromsen, men hjulen glider mot marken och upphet-
tas snabbt av friktionen. Demna uppviarmning medfdr, att ddckets gummi smil-
ter och verkar som smdrjmedel mot marken, varigenom avsevidrt mindre broms-
verkan erhdlles., Den higa virmeutvecklihgen medfdr dven risk fér ringexplo-
sion. '

Minnesregler:

1l. Undvik att bromsa vid normala landningar, anvind i stdllet landnings-
klaffarna under hela utrullningen.
23 Cka bromsverkan vid ndd i samband med landning genom att ta in land-

ningsklaffarna och vid noshjul trycka ned detta snabbast mojligt.
Bromsa inte i onddan. Kor ej for fort pd marken!

D4 bromsning erfordras, bromsa med kortvariga, mjukt ansatta tryck pa
bromsarna.

Prova alltid bromsarna fére utkdrning, var beredd pd att de kan ta oli-
ka efter flygning, dven om de varit bra fore flygningen.

Bromsa aldrig sd hirt vid sving, att immerhjulet stlr gtilla,

Drag inte At parkeringsbromsarna innan bromsarna svalnat.

Rlos b i

finns slutligen: - linga landningshaverier har orsakats av att bromsar-
na "forbrukats" under markkdrning.

FJALLRADONINGSFORSUKEN 1049,
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VI infor hir fortsdttningen och slutet pid “forsdkspersonsrnas® berittelser om sina
grfarenheter samt dessutom den tidigare utlovade sammanfattningen av *"de starkaste in-
rycken®,

LJT (d&v)BERGLUNB, F 21 - “MITT LIVS FURSTA SNODIKE".

*fet fingerade fallskdrmsutspringet pd kalfjdilet avidpte lyckligt, Fallskirmen var
snart hopsamiad och med kalotten | famnen vandrade 1ag ner for fjillsluttningen for att
soka 13 for den genomtringande vingen och finna en [im Iig plats att tillreda ett natt-
liger. Mitt livs forsta snddike blev en besvikelse trots ire timmars [hiardigt arbets, Be=
svikelsen Infann sig dock inte forrin under natten, Snddiket var for smalt, for kort och
for l4gt. Jag var svept i fallskdrmen och kinde mi% som levande begravd 1 sndn, Varannan
timme vaknade jag emallertid av takdropp. Det var 0 varmt och regnskurar utanfdr min
bostad, Stora sc%nk med vattenbemingd snd kunde plockas ner frin taket, trots att gag
gjorde knytnivstora dragh8| i vidggarna och snibollen framfor ingdngen rullades bort.

Vid sextiden pd morgonen var faran "Overhdngande®, Taket hade fdtt ett drag av rund-
bigestil och for att undvika verklig be ravnin? miste jag plocka bort halva taket och
skydda utrustningen | dvriga delen av d?kat. Till r&ga pd elindet kom just dd en regnskur
acﬂ jag fick nu vdlja mellan att sitta inne under takdroppet eller att std ute i regnet.
Utrustningen skulle packas fdor att kunna medfdras under den kommande snoskomarschen, var-
for det senare alternativet miste viljas,

Nar likarpatrullen uppenbarade sl% fick jag ytterligare né?ot att glﬁdga mig at.
"Nu miste vi sno oss sd vi hinner hem till frukosten® yttrade bl a en av patrullmedlem-
marna, Det 18t oerhdrt Inbjudande, sirskilt som Iag inte sett och innu mlhdre smakat en
matbit pd ett helt dygn. Naturiig{vis var frukosten pd Hotell HB?fjﬁllet inte avsedd for
mig. Men jag hade ju ciEaratter att dova hungerkﬁnslorna med tills jag anslig att jag kun-
de bﬁria skatta pd Innehillet [ den plomberade nddutrustningssatsen,

Vid 9-tiden var fallskdrmspacken omdndrad till ryggsdck och utrustningen packad,
Sndskomarschen kunde bérja, Ra?nskurarna hade nu avlas?s av snioblandat regn och detta o-
vergick ldngre fram pd dagen t111 thillande sndfall, Unddr det sviraste snofallet tog iag
mig en Iﬁn?ra vilopaus, Fallskdrmspacken be a?nades som sfttdyna och Gvre delen av fall-
skarmskalotten hdoljde jag Gver mig som ett tilt. Med det rdda firgpulver, som medfdljde
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nodutrustningen, hade jag firgat ®"tdltet®, for att med dettas hjilp kunna markera min up-
pehdllsplats, Jag forestiallde mig att en furist skulle ha trott att han sig en vilnad
mitt ute 1 fjillterrdngen, om han vid detta tillfille kommit dkande | snastormen,

Mellan klockan tolv och tre pd eftermiddagen fortsattes sedan sndoskovandringen | s
strilande solsken, (Efterklokheten sade emellertid att det vackra vidret skulle utnyttjas
till att torka kldder och utrustningl. Jag_hade nu kommit fram till en kraftig hingdriva
och ansdg det vara limpligt att nu oraa gora | ordning mitt nattldger. Att direkt sitta
1gdng med grivning av en sndgrotta verkade trostlost, Under dagen hade gag gdtt med snd-
sgor 16 t?mnar med 5 - 10 minuters paus varje timme och tillryggalagt 9 km, Sedan klockan
9 pd fm foregiende dag hade jag fdorbrukat 10 clgarretter och druckit vatten vid 5 olika
tilifdtlen, Nodutrustningen &? fortfarande obruten i min flygoverall. Jag kinde pd mig
att Iag nu var tvungen att tulla pi innehdllet, 4 druvsockerlablettar och en kola satte
spritt pd livsandarna,

Under de foljande 4 timmarna grivde jag en i mitt a%et tycke utmarkt grotta, Med in-
ging frdn sidan | den miktiga snddrivan hade jag fitt ett utrymme dir jag utan anstring-
ning kunde rdra mig obehindrat, Risken att sfdota emot vaggar eller tak och dirvid blota
ner kliderna var Ilten, Men vad glidje hade jaa av detta? KlZderna och utrustningen i Ov-
rigt hade blivit sura under dagens vandring och efter grivningen av grottan hade all ma-
teriel av tyg behdvt hingas uppttill tork. | den nya sndstormen, som hade dragit upp fram-
dt kvillen, var blotta tanken pd kladtorkning absurd, Som trdst i all vitan kokade jag
kaffe, rokie cigarretter och 4t ett par kola. lﬁlooljuset som jag tant virmde upp grottan
s& mycket att det borjade stiga upp dnga frin kidderna jag hade pd mig.

Ordnandet av siﬁlva liggpiatssn blav ett dr{gt arbete for att pd limpligaste vis be~
agna utrustningsn ti1l madrass. N3got anvindbart sdsom ticke kunde 2ag inte finna, Under
glﬂen gag sysslade med dessa problea slocknade lilooljusat. Min forsta tanke var di att
koloxid hade bildats | sddan mingd att ljusetiinle kunde brinna, Anledningen fann jag e-
mellertid vara en fuktig veke.

Trots den synbara virmen | grottan smifros jag | hela kroppen, Jag kunde Inte girna
gd ut 1 sndostormen och springa mig varm, och inne | grottan kunde gag Inte rora mig si
mycket att det blev ndgon extra kroppsviarme, Och Inte heller blev det varmare, nir likar-
patrullen kom och ja? ick draga ner blfxtl3s, kndppa upp knappar 1 vapsarock och byxor
for att plocka fram Jedningarna till termoelementen och dessutom sticka in en febertermo-

meter, Krogpstomperaturen var 35,89, For att undg& forkylning eller ndgon.sVdrare siukdon

fick jag p& likarens inridan avbryta Gvningen, P3d stt satt var det en besvikelse att inte
fa utnygtia main fina grotta under natten, men & andra sidan higrade den varma singen och
det civillserade livet pi Hotell Hagfjillet.* - - -

¢C.0,H,A, Berglund,

nedan ir de di-

FJALLRADDN INGSFORSUKEN 1949 - DE STARKASTE INTRYCKEN: -
varande - [949.

{ Ufl anm: Tjinstegraderna

Forsokspersonerna uppgav efter avslutade prov sina starkaste Intryck vara:

.. Fanrik Wikstrom, F 4 - hade fingerat fallskirmsutspring och stannat darefter pid kal-
fialIeY, s:a TorsokstTd 50 tim:

a) behovet av en rejil handbeklidnad,

: b) pifrestningarna genom vitan som sammanhingde med det diliga grottbygget fdrsta
agen,

Kapten v, Essen, Fiygstaben - som flngerat fallskﬁrnsutser&na och efter detta sikte
sig ned TTTT ett aRogsonrgao och dir avvaktade undsittning, Forsokstid 50 tim:
_ .a) dverraskande goda lﬁallghetar att med tiliginglig utrustning Gvernatta | skogster-
ring, Svdrt att tro alt jag hade haft det bittre om jag medfdrt sovsick och annan utrust-
ning, fukten dock en aning frriterande,

b) kniven s15, vilket ofta fdrargade.

Lojtnant Berglund, F 21 - som fingerat fallskirasutsprdng over kalfjillet och sedan
8okt 'TJ'?1"1"“ TTTT bebyggelse, Forsokstid 32 tim:

6 ta S1g fram ebyqg

a; utnyttja varje tlll%ille att hilia utrustningen torr,

b) det ir nddvindigt att ha en relativt rymlig sndgrotta, si att man kan rdra sig
nigorlunda hyggligt, en liten grotta tir p& krafterna.

Kapten B, Hedberg, F 8 - som fingerat nddlandning med en J 2B och dirpd stannade
vid eX¥ TTygplan som ansigs vara illa itginget, FGrsdkstid 52 tim:

a) bivacken skall frdn bdrjan gdras si bra som mdjligt.

b) det dr svirt att klara sig mot vitan under det vider som ridde.

Fanrik 4unggren, F 7! och 13jtnant Arnebéck, F 17, som antoge ha nodlandat med en
B 18 och darefler stanna ygn och for z at s 3 ovrig tid, Forsdokstid 5 dygn,

a; bivackens kvalitet hade stor inverkan pd uthdlligheten,

b) for forflyttning behovs mat, Saknas den gdr man klokast i att ligga stilla,

forts s 108.



112 j@ﬁ&[;;g;

NODLANDNING PA VATTNET MED ETT FLYGPIAN TYP 18.
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For ndgon tid sedan tvangs en S 18 p g a vddret att nddlanda
pd vattnet. Bakgrunden till nddlandningen wvar att planet var uppe
for att ova instrumentflygning. Under tiden drev dimma in Over fdl-
tet, sd att landning pd hemmafidltet ombjliggjordes, Flygplanet di-

| rigerades dérfor till en amnan flygplats. Vddret d&r var emeller-
| tid ganska d8ligt och foraren lyckades inte f4 marksikt frdn 150 m
i h$jd, vilken var den ligsta hojd han ansdg sig kumna g& ned till
p & & hindren (hdjder m m) runt detta fdlt. Endr morker och brins-
letillgdng ej tilldt att amnan flygplats - med bdttre vidder - upp-
soktes, foretogs en nddlandning sedan marksikt erh81llits ute &ver
havet. landningen utfordes 1 timme efter solens nedgéng, vilket
forsvirade hojdbedémingen. - Om sjalva landningen berdttar fora-
ren f6ljande (jemfor skissen):

"Nodlandningsplatsen valdes i ett smalt sund och flygplanets vig i sam-
band med landningen framgdr av skissen, Vid tillfdllet r&dde ingen sjogéng,
endast en 1ldtt krusning pd vattenytan. Sedan spanaren Sverlémnat till mig att
avgora om fallskdrmshorp e 1 1 e r nddlandning skulle foretagas, besldt jag
att buklanda p4 vattnet 1iett sund, c:a 300 m brett, Vi
fick murksikt Sver havet pd 200 m hojd. Huvarna kastades, forst av foraren,
som ddrefter beordrade signalisten att fdlla sin huv. Spanaren hade klédttrat
upp och satt sig i signalistens kné och stddde ryggen mot signalistens rygg-
sk6ld t h om denne, sett i flygriktningen,

Det var svdrt att bedoma hojden mot vattnet i det rddande morkret. Frén
50 m hojd gick det ej att avgdra om hojden var 50 eller 10 m, varfdr land-
ningen utfdrdes ndra strandkanten. Beddmningen gjordes helt mot stranden. -
P& 50 m hojd fdlldes klaffen ut fullt och landning foretogs normalt, utan ge-
nomgjunkning men med ldg stjért, Den forsta berdringen med vattnet kindes en-
dast obetydligt och uppbromsningen var mjuk i bdrjan., Vid slutet av uppbroms-
ningen fick nosen en tendens att griva och stjdrten héjde sig d4 till omkring
flyglége. Man kinde samtidigt svaga skakningar i flygplanskrovet. Den slutli-
ga uppbromsningen var relativt kraftig.

Livbdten utldostes omedelbart efter uppbromsningen av spanaren, som satt
kvar i signalistens knid, Medan b&ten gasfylldes tog sig besidttningen ut pad
flygplanets vinge. Vattnet strommade endast l&ngsamt in i flygplanet, som
flét i omkring 4 minuter, innan det sjonk. D& var besdttningen redan birgad
av en motorbdt, som kommit till undsdttning." - Fackred "Haverifronten" kom-
menterar:

Med undantag for mdorkret, som fdrsvidrade bedomningen, midste nog nédland-
ningen anses vara utford under lyckligast tiénkbara forhdllanden. Dels kunde
héjden bedtmas med hjdlp av stranden, dels var det ingen sjogéng vid tillfiHl-
let. Trots detta framhdller foraren starkt sin uppfattning, att det &r syn-
nerligen viktigt, att alla besdttningar fadr tillfdalle att e xer cer a
i n upptriddamdet vid nddlamdning till sjdss. Foraren hade tidigare varit med
om en diskussion om ldmpligt upptréddande vid dylika tillfallen, vilket han
framh&ller var vidrdefullt vid nddlandningen.

Iakttagelsen att vattnet endast trédngde in ldngsamt och att flygplanet
fl6t i 4 minuter &r ocksd vérdefull. Detta tyder pd att forutsdttningar
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Svang under glidflykt, Hastigh. omkr 200 km/tinm,

Rakt ut pd omkr 50 m ho:d Hastigh, omkr 180 km/tim,
helt avdragna motorer,

Full klaff, i. 15-20 m frdn stranden.

Tog vatten hir, 40-50 m glidning pd vattnet.
Planet flot 4-5 m |F Livbdten utldstes, fungerade u.a,
Biten, som kom till undsittning,
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HUR 18-PLANET "LANDADE® - dversiktsskiss av de otika momenten under landningen | vatten,

finng for att landa en '18' &ven 1 sjOgdng sd att nosen ej skadas. Landningen
f&r d4 inte utfdras mot vAgorna utan parallellt med dem och med sd l8g stjart
som mdjligt, - Ute till sjdss, di bedOmningen Er svérare, dr det sannolikt
bdttre att inte anvinda full klaff utan i stdllet det klaffutslag, som ger
sd 1&g sjunkhastighet och flyghastighet som méjligt, d v s omkring 20°, -
Av den hithOrande bilden frédn bargningsarbetet framgdr, att flygplanets ska-
dor var méttliga. Nospartiet t ex var som syns pd foto’t helt oskadat i det-
ta fall,

PA VG UPP_FRAN NECKENS DOMANER - en blott ®obetydligte

skadad B 18 snart pi det torra,

LANDNINGE | VATTEN

behandias utforligt 1
Ufil:s fbregdngare
UFS, 1 nrb3/1042
for den 12 oktober,

Man finner dir ett fyl-
ligt referat av brit-
tiska flygministeriets
broschyr "Air-Sea

Rescue",

Vi rekommenderar
en fornyad genomiis-
ningav UFS ner
53/1942.
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KANNER DU IGEN DEM?
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Avro Shackleton for havsdvervakning. (Eng Fo gk )
o am fackpress

Englands nya fjdrrbombplan Avro Shackleton hade i mars 1949 gjort sin
forsta flygning. Planet, som kan flygas en stricka av 9,600 km med en marsch-
hastighet av c:a 345 km/tin, skall anvindas av flygvapnets "Coastal Command"
for att avvdrja ubdtsblockad, en viktig uppgift i den engelska krigfdringen,

Under andra vérldskriget hade intet av Englands fjdrrspaningsplan till-
ridcklig kapacitet for att g ut halvviigs ver Atlanten, patrullera dédr un-
der viss tid och dérefter Atervinda till sin bas. Hos Avro Shackleton har
man emellertid férenat ldng flygtid med relativt stor bomblast och bittre
defensiv bevipning. Planet kan ddrfor effektivt utféra ubdtspatrullering i
Atlanten. :

Shackleton har utvecklats ur R A F:s nuvarande standardbombplan, Lin-
coln och uppvisar jémfort dérmed flera férbdttringar. S& t e har flygkroppen
gjorts storre, vilket betyder bdttre utrymme for besédttningen och Skad plats
for bomblast och briénsle,

Shackleton har 4 st vdtskekylda, 12-cylindriga R.R. Griffon 57-motorer
& 2450 hk (istéllet fér Lincolns 1635 hk Merlin 68 el 85-motorer).

Forts sid 84,
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Losningar till uppgifterna pd sid 84.

A. FLYGPLANBILDERNA 1 - 5,

Nr Fpl typ Beskrivning
1 Nig-9 Reaflygplan. Ling nos. Fdrarplatsen lingt fram. Ling, i
smal vinge. Flygkroppen starkt avsmalnande bak&t. Pil-
formigt stjarthdjdplan, med rak framkant och svingd
bakkant.
2 Douglas Tvmotorigt reaflygplan, Midvingat. Forarplatsen léngt
F3D-1 fram, Jamf drelsevis tjock flygkropp. Stort stjdartsid-
Skyknight plan, med rak bakkant och framskjutande fena. Stjdrt-
kon, Hogt ansatt stabilisator.
3 Vickers Enmotorigt. Smal, cigarrformig flygkropp med spetsig
Spitfire S 31 | nos. Forarplatsen tdmligen 18ngt bak. Ligvingat. Ellips-
formade vingar.
4 Vickerg Reafpl. Ling spetsig nos, Halvrunda luftintag framfér
Attacker | vihgens framkant. Tvaravskurna vingar och stjdrtsid-
plan. Stjdrtkon med utbl&sningshil.
5 la~7 Enmotorig. L8gvingad. V-formad vinge. Forarplatsen
mitt pd flygkroppen. Stjidrtsidplan med starkt sluttan-
de framkant, dggformig bakkant. Iuftintag under kroppeni|
B., FARTYGSBILDERNA I - I7J,
Nr Fartyg Beskrivning !
I Jastreb Tv3 18ga, négot bakdtlutande skorstenar, den forliga |
rysk torped- | i anslutning till bryggan. Tripodmast. Bry:gan ldg och |
bit l4dformad, Bruten ddckslinje med hdg back. Markerad
"jagarc" kring aktra skorstenen, Art i skdldar,
Begtyckn: art 3-100, 1lv 4-37, 8 - ksp, torp 5-53 TT
Depl: 842 ton. Dim: 84 x 8,7 x 2,9. Fart: 36 knop.
11 Romulusg En rak skorsten i anslutning till bryggan. Enkel mast.
svensk tor- | Rel hog och smal brygga. Bruten didckslinje. Ddckshus
pedbit och lvbrygga mellan detta och skordtenen ger akterskep-

pet en jamn silhuett.
Bestyckn: art 3-100, 1lv 6-20, 2 - ksp, torp 4 - 45 TT
Depl: 870 ton. Dim: 78 x 8,2 x 2,3. Fart: 34 knop,

Vet Du och ténker Du pd att missbruk av foretrédesrdtt i sig-
naltrafiken for avsidndaren medfér ansvar gdsom for tjsdnstefel?
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VAD VET DU OM VART STAMMANSKAPS ANSTALLNING OCH BEFORDRAN?

Svaren pi frigorna sid 87 ir nedanstiende:

Filtflygars '

Signalist
Hjdlptekniker (flygplan) Trupputbiidare
Hidlptekniker (vapen) Sjukvdrdare
Hjdlptekniker (alektro) Musikmanskap.

For de tvd sistnimida kategorierna skiljer slg anstillnings- och befordringsforhdi-
landena [ flera avseenden frin dem, som giller for dvriga kategorfer, Sjukvirdare och mu-
sikmanskap ir ddrfdor - och m h t deras ringa antal - Inte redovisade | de fo!jande svaren,
2. Den forsta anstiliningen sker med kontrakt, Anstiliningstiden omfattar 4 ir utom for
faltflygare, for vilka anstdliningstiden ir omkring 6 eller 64 &r (ynglingar med resp utan
realexamen),

Vid befordran till furir, viiket som regel sker efter omkring 3 (filtflygare 2-23)
4rs tjinst anstilles vederborande som extra ordimarie tjinsteman med antagningsbevis, Oen
anstillde ar dock skyldig att kvarstd | tjinst tili forsta anstdllningstidens utging,

d v s under 4 resp b-63 dr, Darefter galier en Omsesidig uppsigningstid av J mdnader,
3. a) For erndiiande av forsta_anstilining gdlier foljande &ldersgrinser:

faltflygare - 18-21 &r ovriga yrkesgrenar - 17-23 &r,

Undantagsvis 3r vissa avsteg frin anglvna &ldersgrinser medgivna (Se fo nr A 24/1949).

b) Stamanst

all
lovnadsdlder: - filtflygare™-"28 Ar; Ovriga“ -"34 ir, - Overfurirer fir do
55 &rs Alder.

d miste sluta anstdilningen det &r, under vilket han uppnidr foljande
cE kvarstd till

4, For anstilining som hjalptekniker fordras godkdnda betyg frin 2-3rlg yrkes- elier

verkstadsskola Inom vederborligt arbetsomride eller motsvarande kunskaper och fiardigheter,
For Ovriga yrkesgrenar fordras ingen ytterligare skolunderbyggnad utover folkskola,
5., Stamanstilld erhdller under de forsta anstdliningsiren kontant 10n (ej dyrortsgruppe-

rad) enligt nedanstiende:

I, anstilliningsiret (volontir) - 157 kr/mén

2. anstilliningsiret (vicekorpral) - 174 kr/min

3. anstidllningsdret (korpral) - 207 kr/mén.

Faltflygare erhdlier dock de higre lonebeloppen tidigare m h t den snabbare beford-
Tgn%s?ipg::aiffr friga 2, andra stycket ovan), - | anglivna belopp &r rdrligt tilligg om

Utdver ovanstiende erhilier den anstillde fr i kost, fri bostad,
frt beklidnad, fri sjukvird och fri tandvidrd,., For
g1 ft perscnal ir den kontanta lénen nigot stirre, men i gengild erhdlles di icke frl

bostad,

1) *Stamflygforare® Intill dess flygvapenorder om bendmningen "faltfiygare® utglivits,
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Efter befordran till furir - erhdller den anstillde inga naturaférminer utom fri sjuk=
vird. | stillet har den kontanta lonen okats avsevirt. En nyutnimnd furir erhiller sdlunda
429:- kr per midnad, under det att slutldnen dr 522:- kr per ménad (ortsgrupp 3). Fdr Over-
furir ir begynnelseidnen 500:= kr och slutlénen 567:- kr per minad,

fFor filtflygare tillkommer utdver ovanstiende elevtilligg under den grundliggande
flygutbildningen 80:~ kr samt direfter fiygtiiidgg 210:= kr per minad, Kven signa-
list, som fullgdr flygtjinst som flygsignalist, dtnjuter flygtillagg. Slutligen srhiller
hjalpteknikor efter tvd irs tjinst mekanikertilidgg 30:= kr per minad och efter fem
drs tjinst chefsmekanikerti!ligg 60:= kr per minad,

| samband med Gvergdng t11] civil anstillining kan stammanskap vidare komma | &tnju-
tande av sirskilda civilanstilIningsformdner, Nirmare redogdorelse hirfor har limnats {

Ufi nr12/1048,

Faltflygare - Officer

Hidlptekniker - Fiyatekntker, mistare, verkmistare
Signalister - Underofficer

Trupputblldare - Fiottiljpolis eller underofficer.

Dessutom kan avginget stammanskap fd civil anstdlining Inom och utom flygvapnet, filt-

fiygare t ex som trafikiedare och signalister som radlotelegrafister.

UTLANDSNYTT - Forts fr sid 96. sk GICK DET TILL. - Forts fr sid 102.
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USAF fé&r 1/4;del av 1950 &rs gjckadetter.

Amerikanska marinledningen tillkinnagav 5/11 49, att den hade gitt med
pd att 1950 ge flygvapnet 3 ggr fler kadetter &n vanligt frdn sjckrigssko-
lan i Annapolis, Denma Overenskommelse hdlsades som ett framsteg for det
amerikanska forsvaret., Bnligt detta nya arrangemang kan 25 % av de 690 ele-
verna i den avgdende klassen vid US Naval Academy - eller omkring 172 st -
f4 g8 Over till flygvapnet. Av dessa kommer hidlften att bli flygande perso-
nal och den andra hdlften tilldelas flygvapnets markorgan. En tidigare Over-
enskommelse stipulerade, att endast 7 % av kadetterna vid Annapolis fick gd
over till flygvapnet.

USAF har t v ingen egen kadettskola utan &r for sin officersrekrytering
hinvisat till arméns West Point och flottans Annapolis och i viss mdn civi-
la skolor. USAF har en Overenskommelge med West Point, enligt vilken flygvap-
net nu f&r 40 % av de avglende eleverna och armén de Aterstdende 60 %. USAF

kommer att om ndgot &r ha egen kadettskola, sdsom tidigare meddelats i U f 1
nr 1/1950, s 38.

Rommel om flygvapnetg betydelse. (Aeroplane 19/1 1950).

1 faltmarskalk Romme 1 ° s efterlimnade antecikmingar finner man
bl a féljandes

"Vem gom helst, som miste kidmpa - &ven med de mest moderna vapen - mot
en fiende, som har fullsténdig &verligsenhet i luften, &r i samma lége som
en vilde mot en modern europeisk armé, med samma operativa och taktiska han-
dikap och med samma (d v s obefintliga) m6jlighet till framging".
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Lasekretsen Har Ordet:

Klaus-Erik Engzell: MED SAFIR TILL INDIEN - V. BENARES = CALCUTTA,

Virt hotel! i B e nar es var inte bland de bekvamaste, men det var lugnt och
Eemytligt med vackra slingervixter pd vﬁg?arna och en mingd odlor, som klittrade om-
ring och fingade fiugor s&vil utom- som Inomhus, Utanfor ingéngen stod vid vir ankomst
en ormtijusare, pd traditionellt sitt utrustad med fI5jt och kobror | korgar, och ldt
ormarna dansa for oss, Seansen avslutades med att han lit en mungo och en orm sldss med
varandra, Kampen dndade | bista Ricki=Ticki=Tavl-stil med att reptifen med ett raskt
bgttb?végyad:s, varefter vi 1 kiingande mynt fick erldgga det vidl tillitagna priset for
vir blodtarst,

Det forsta mdlet for vira studier { hinduismens hdogborg var dess fornimsta helgedonm
det s k 6uldtemplet, | detta, som var { I|% av konstlost utforda beliten

av olika gudomllqhetar, tillbad hinduer | tusental, De offrade blommor och frukter, som
kastades pd de olika gudarna, och som be?érligt konsumerades av heli?a kossor, som o?e-
nerat traskade omkring aeller Iﬁﬁo och idissliade til1 och med pd de allra heligaste p
serna, som f G endast var forbehdlina dt prasterna, Det var fascinerande och en aning
forvinande att se hur allvarligt 1 synnerhet kvinnorna iakttog de om den mest renodlade
avgudadyrkan piminnande religdsa riterna, och hur skyggt och vordnadsfullt de kysste
marken infor en eller annan anskrimli? gudabild, Telp?et har fitt sitt namn av att det
har en kupol, som ldr vara av rent quld. Gingen, som ledde runt centralbyggnaden,fdrde
osokt tanken pd de stycken | bibeln, som tala om méng|arna i templet, ty overal!t fanns
kdpman, som sdlde offergdvor eller daven rena nyttosaker eller smycken, {Engs myrarna
satt tiggare i ldnga leder och strickte fram sina skilar for att f4& allmosor, Atskilliga
var tro??gen %anska formogna och stora donationer hade under tidennas lopp gjorts till
templet av bettlare, som i dess hiagn tiggt ihop sina formdgenheter, Det siregna skide-
spel, som utvecklade sig infor vdra dgon och den intensiva blomdoften blandad med rokel-
seéngor och utdunstningarna frin midnniskor och djur, skapade i de mdrka och fuktiga ten-
pelgangarna en stémning, som gjorde att man kande s'g forsatt l&ngt tillbaka | hednatid.

at-

Vi besdkte dven itskilliga andra tempel, som det skulle fora for I&ngt att hir gd
in pd, M det vara nog sagt agt man forgives sokte skonheten, Midnga var sikerligen av
konstnarligt virde, men hade tydligen I allminhet mera strivat efter det makabra in
vackra, Inga tempef var varandra lika, och forktaringen till detta pistod vir gulde va-
ra, att nir ndgon storman fdrr byggde en helgedom, lat han efter fullbordat arbete hug-
gs av hinderna pd konstniren, for att denne aldrig for n&gon annans rikning skulle kun-
na dstadkomma n3got liknande, som skulle kunna tdvia med det forsta verket! =

Andra dagens morgon | Benares gjorde vi en roddtur pd 6 ange s , Denna fled
ir pd hela den stricka, dir den passerar staden, kantad med tempel eller palats, till-
horande olika uaharad?or i Indien, dar dessa bor vid sina besdk I den heliga staden,
Vid virt besdk ridde ligvatten, men man kunde se mirken av vattnet pd viggarna upp till
10 m Gver ytan, utvisange vattenstindet, nir det var som hdgst. De rittrogna hinduerna
I staden badade varje morgon och afton [ det heliga och otroligt smutsiga vattnet. Vid
vir fird pd floden kunde man rikna de badande | tiotusental, mannen klidda { vita lind-
sk{nken och kvinnorna | vita klddnader. Det var sirkligt atl se med vilken andakt man
nalkades det magiska vattnet, Detta gillde sﬁrsk?lt gamla min, for vilka flodstranden
| sjdlva verket utgjorde stranden ti?l evighetens hav, dir de i sinom tid skulle for-
sjunka, Dessa pamla hade vallfirdats hit, fr att efter en tillvare | kontemplation dd
har och harigenom ernd en av de fd mojligheter hindusjilen har att 1 fdortid bryta raden
av 100 000-tals reinkarnationer,

| det smutsgrd vattnet, vars helighet fdormodligen utesldt bakterier, doppade sig
de badands ett antal ginger efter att noggrant ha tvittat sig, Ritualen avslutades med
skﬁl?ning av munnen, medan ddda kor, hundar och kattor trank?lt flote forbl, Liangs stran-
den tanns ett antal s k "brann-ghats®, dir man bré@nde sina ddoda. Sedan kroppen doppats
i vattnet lades den pd ett bil, som tandes pd, medan de sériande satt pd huk runt om-
kring, Enli?t vdr guide brindes inte aila doda. Barn under tre ir och personer, som
dott 1| smittkoppor sdnktes i floden, och | stillet brindes dockor som symboi, Man beho-
ver nog inte tvivia pd att den dryck av gangesvatten, som prasterna serverade tempelbe-
sOkarna, var en dekokt, som innehdll mdnga kraftfulla Ingredienser,

Nir ett 1ikbdl brint ned, stroddes askan | vattnet, och om den dide var lycklig,
sfutade sd en dindlds rad av inkarnationsr, och hans sjﬁ’ drev med askan | den heliga
floden in | evigheten,

Lukten av brant kott och dsynen av ur likbdlen utstickande tir, som kryllade s}g
e

I virmen, bidrog inte direkt tibl att Gka vir aptit for den vintande lunchen, | stillet
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besokte vi vad som formodligen var virldens fOornimsta brokad- och sareeaffir. Aven ett
manligt 6ga mdste tjusas av de utsikta arbetena, och vl tackade vir chkliga stjarna

for att vi besokte platsen som ungkarlar, ty f& kvinnor skulle hir ha férmitt hejda sin
koplusta, sd 1inge ndgot av reskassan 5ters¥od.

| Benares fanns endast bensin med ligre oktantal &n det for virt flygplan tillitna,
Vi flog darfor till det 200 km dsterut beliagna P a t n a for att tanka, Vi kom ungefdr
lagom till lunch och Inviterades dirtil| av en ung engelsman, som var Burma-Shells re-
grosontant i provinsen, VId denna sammanfordes vi med ett anfal av statens hagre tjans-

eman, som var medlemmar dv den synnerligen llvaktl?a flygklubbens styrelse, Som val

var hindrade oss vir forestiende ¥l gning frin att 1 full utstrickning ta del av bordets
njutnln?ar. St¥relsemedlenmarna fak oa nim}igen Inte nigra restrlktloner, och det var
s¥nnerl gen vialbehovligt att vara vid tullt sunda vitskor for att efter lunchen kunna
hindra, att deras en aning vildsamt demonstrerade fortjusning Over virt flygplan tog sig
alltfor handgripliga uttryck. S4 smidningom lyckades vi emellertid komma Ivag frin vdra
ugpsluppna virdar, Undsr_lvrlga handvinkningar startade vi mot den ostligaste punkten

pd vir resa, det p§ 90Y Gstlig lingd beligna C a lcut ta,

Landskapet pd denna stricka viaxlade mellan sterila Gkenartade omriden och av floder
och b0vattnin?skana|er genomkorsade 3kerbruksdistrikt, Calcutta visade sig ha en miktig
utstrackning langs Gangesflodens nedre del. Fiygfrekvensen pd stadens enda av trafikflyg-
plan trafikerade flygplats, D um-D um , var synnerligen intenslv, och vi fick in¥a
vintldge under c:a 5 minuter, innan vi tiildelades ett landningsnummer mellan en Skymas-
ter och en Avro York, Det var inte utan att man kinde sig en aning liten, nir man sedan
stallde upp mellan luftjittarna.

For att spara tid vid ankomsten tili flygplatsen hade vi generallt jort upp en ar-
betsfordelning, sd att "kronjuristen® Mangdrd ordnade transport ti11l staden och bestillde
hotellrum medan flygtekniker Holm Elck gver flygplanet efter flygning, och jag klarade
av formaliteter med fl{gplatsnyndig eterna. Pd sgillon dir det fanns hangarer, brukade

vi alttid f3rsdka f3 stalla in Safiren | en sddan, | Calcutta uppgavs vid vir ankonmst,
att alla utrymmen var upptagna, D& emellertid kort tid fore vir ankomst kommunisterna

vid en raid mot flygﬂlatsen brant upp ett flygplan, insisterade vi pd att {3 wirt plan
bakom 183 och bom och efter 3tskilligt parlamenterande lyckades detta, Efterit hade vi
anledning att vara alada dver vir envishet | detta avseende, ty pd natten bliste det

upp en tyfon, som skadade il | det fria stiende flygplan, Dirav totalhavererade i det
nirmaste fyra Sea-Bee, som kastats ned p}§ ry?g | en vattentank, Bland Ovriga, som rikat
flla ut var si pass sfora ftygplan, som flbuglas Dakota, vilka, trots att de varit for-
ankrade | tyngder, lyfts upp och kolliderat med varandra eller med firemi! p marken,

D4 vi Entllgen fatt Safiren under tak, hade det redan bdorjat skymma och vi gjordo
vir entré | virldens | storleksordning tol¥te stad | becksvart morker, medan etl tro-
piskt ovider seglade upp vid horisonten under hiftigt blixtrande och dova iskfanfarer.
Det Indiska klimatet har &tskilligt i den vigen att bjuda pdj

(Forts fdljer).

AKTIONS- 0CH REAKTIONSTURBINER.

Byrdingenjoren Ber t i | Carlsson tjanstgérande | FF/MO, har anhdllit
om plats for foljande "kiariiggande® | en turbinfrﬁg . Han skriver:

{ oktobernumret 1949 av U f I finnes pd sid 259 en artikel, himtad ur den ameri-
kanska tidskriften ®*Aviation Week®, Artikelns rubrik @r “"Aerodynamisk Forskning®, Punkt 3
! nimnda artikel| innehdller ett ord, som ar fullstindigt nytt och som, medan det &nnu @r
farskt, bor pitalas. Ordet ar reaturbin,

Det har ju blivit populdart att 1 tal och skrift betr reaktionsmotortekniken korta av
ordet ®"reakifon® t11i "rea®, och det ar vil destta, som har gjort, att vederbirande trott
att reaktionsturbin ocksd kan firkortas pi samma sitt, - Inom turbintekniken, det giller
sdvil gas- som ingturbiner, skllger man mellan tvd huvudtyper av turbiner, med hinsyn tii!
det strommande mediets arbetss@tt i ledskenor och skovlar, De tvi typerna kallas a k -
tions- och reaktionsturbiner . - | en aktionsturbin sker mediets
expansion med dirav foljande hastighetsdokning och tryckfall i ledskenorna, i skovlarna dr
trycket konstant, och den absoluta hastigheten sgunksr. Skovelprofilen | en turbin med en-
bart aktion blir symmetrisk. - | en reaklionsturbin ir expansionen uppdelad p3 bide led-
skenor och skovlar, Trycket kommer silunda att falla hela vigen, och den absoluta gashas-
ti haten stiger | Iedsﬁenorna, men sjunker | turbinskovlarna, Sﬁovelprofilen blir osyame-
trisk,

Som synes, kan man alitsd ej med sikerhet sﬁ?a, att en turbin, som sitter i en reak-
tionsmotor, ir en reaktionsturbin. Aven andra mdjligheter stidr till buds. Den turbin, som
anvindes, ar | likhet med de flesta andra turbingr en kombinatlion av ak-
tlons- och reaktionsturbin pd sl sitt, att man vid skovelroten
har ungefir 80 % aktion och 20 % reaktion, vid skovelns medelradie @r siffrorna 50-50, _
och vl% skovelspetsen har man ungefir 20 { aktion och 80 % reakticn, - Nir det sdledes ir
friga om en reaktionsturbin, fir man ej forledas att tro, att det @r en turbin vilken som
heist, om vilken man endast vet att den sitter | en reaktionsmotor., Den bor ddrfor f3 be-
hilla sitt gania vedertagna namn ofdrindrat. B.C
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Littare An Luften:

Han steg inte ur -

I general A rmnolds bok "Global Mission" be-
réattas bl a:

En amerikansk B-17 hade blivit s& illa tilltygad
P& frontflygning av raketprojektiler att det var ett
under att den hingde ihop. Bl & hade delar av stjartpar-
tiet praktiskt taget lossnat fré&n flygplanet. General
Doolittle (mannen som férst bombade Tokio) var
nirvarande vid landningen.

D. ville gdérna sdga ndgot vidnligt till besatt-
ningen, varfoér han yttrade till aktre kulspruteskytten,
nar denne steg ur planet:

- Ni var ju med i flygplanet nér det blev traffat? -
Varpd skytten svarade:

- Ja, general, Hela tiden!

Det #r skillmad pd korv och korvmil, (Medd av Fs/U)

Héromdagen rdkade en skrivelse pd avvidgar. Det var ett protokoll frédn
"Statens Institut for Folkhilsan", dir man undersdkt insént prov pd falu-
korv. Korven hade enligt protokollet bl a innehdllit 56,5 % vatten och 2,4 %
stirkelse, Skrivelsen, som egentligen skulle till flygforvaltningens inten-
denturavdelning hamnade av misstag i flygstabens utbildningsavdelning, vil-
ken omedelbart Oversédnde den till r#tt adressat.

En lapp var dock bifogad och en hidpen kapten i intendenturbefattning
liste dar foljande: - "Av princip yttrar sig FS/U endast dver s&dana korvd-
renden, som direkt hdr till utbildningen, sisom anskaffning av bogserade mdl-
korvar for skjutning (s k korvmdl) samt ger ut bestimmelser for dessas hand-
havande m m, Andra korvmil behandlas i regel icke,

Med hinsyn till FS/U omtanke om personalens vélbefinnande, vilket indi-
rekt inverkar pi utbildningsresultatet, midste dock FS/U bestdmt reagera mot
att korv (Falu-) innehdller s& mycket vatten som provet anger (56,5 %). Be-
triffande stérkelsen (2,4 %) ingen erinran”.

FE%??Eii_'—' ™ ¢{1€;<;f5 "Mdte i monsunen'?
& e
2 . . /Zx

-j? . Vidstdende episod tilld rog sig in-
£2-| te under 16jtnant Klaus-Erik Engzell’s

Indienflygning med Safir - om den ock-

sd mycket vil k unn a t intriffa

d4, En brittisk Vampire-flygare, dven

han pd fird i Osterlandet, uppger sig
emellertid - enligt "The Aeroplane" -
ha iakttagit den avbildade "reamattan"

ndgonstans i bortre Orienten.
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QUFTVLKUSBEKAMPNINGEN I SaMBAND MED ARNHINMOPERATIONEN.

Arnhemoperationen, i september 1944, mot m&l i Holland, 2. vé&rlds-
krigets storsta lufttruppféretag, dr 1 flera avseenden av intresse - &dven
for luftvarnsartillerister., P g a den kraftiga anhopningen av tyskt luft-
varn planlades och utfdrdes denna glng forberedande lvbekdmpning i stdrre
skala &n ndgonsin forut,

Det tyska lvart gruppering inverkade pd valet av luftlandsdttnings-
rlatser och man kom hérvid att firlidgga dessa ganska lAngt frén anfallg-
milet, vilket fick stor betydelse for foretagets utgdng - eller ridttare
misslyckande,

"D-dagen" var utsatt till den 17 september 1944, Natten 16-17/9 an-
f5ll bombplan ur RaF flygfilten runt omr&det och under sjidlva D-dagen an-
f51ls luftviarnsstdllningarna sividl av bomb- som jaktflygplan, De senares
medverkan bor sdrskilt uppméarksammas, emedan deras erfarenheter utdvat
ett stort, ja, kanske alltfor stort inflytande p4 de olika teorierna om
lvbekémpning,

Jaktforbandexr orienterades fore anfallet om de tyska lvbatteriernas
stdllningar av en s#rskild "lv-analys"-officer. Uppgiften forsvdrades be-
tydli;;t genom att eget lv landsatts dagen fore och stranga order givits
att ingen stallning fick beskjutas forrédn eld oprnats, for att ej eget lv
skulle férvixlas med fientligt.

Men det réckte inte vid dessa riskabla stridsforhdllanden, en av flot-
tiljerna hade d&drtill s#rskilt stor otur. Efter en noggrann orientering
fick forbandet &ndrade order och fick ge sig av pd vinst och forlust.

Till en borjan motte flysarna inga storre hinder i sin jakt efter lv-
batterier, men tyskarna tycktes smirt ha kommit underfund med deras svirig-
heter och slutade att ge eld. S& fort de allierades jaktflygrlan viénde
stjdrten till Ogpnade de emellertid eld, varvid flygférbandet led svéra
forluster. Under demnna raid forlorades 30 plan varav 19 tillh&rde den
flottilj, som i sista stund f4tt dndrade order.

Jver hundra lveldstdllningar hade dock fOrstdrts, och operationen
hade tydligt visat, att jaktflygplan kan i det ndrmaste fullstdndigt ned-
ksmpa fiendens luftvdrn fore en luftlandsdttning.

av erfarenheterna fr&n aArnhemoperztiornen kan féljande slutsatser
betr lvbekdmpning dragas:

1, Det &r uppenburt, att fientligt lvartilleri inom luftlandsdtt-
ningsomrfidet innebiar ett allvarligt hot.

2, Trots de stora forluster, som tillfogades en del flygférband, lo-
mr det sig att insédtta jaktplan for lvbekdmpning.

3. Yan fann, att lvstdllningarna inte kunde bjuda ndgot motstédnd mot
anfall av marktrupper.

DAGENS GASHISTORIA. (hviation Week 2/1 1950)

King, en amerikansk helikooterflggare, fick for nigon tid sedan vara med om en ovan-

lig voplevelse. Han 13g och svingde pd lig haid dver en vik, dd an flock vildgass plots-
tigt lvfte fran vattnag och lade sig i perfek

V-formaticn bakom helikoptern. Under nigot
10-tal km fick den férvidnade oiloten vara "ledargids®, P!otsligt brdt géssen formeringen
som om de upptickt, att de var ute pi farliga vigar, och limnade * ledargdsen”utan eskort.

Y
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Sprékspalten:
MACH NUMBER =
ATKOSPHERE o
TROPOSPHERE =

ADIABATIC (adj)=

ANBIENT - (s)

INDICATED AIR
SPEED (IAS)

TRUE AIR =
SPEED (TAS)

COMFRESSIBI-
LITY FACTOR

b

KaCHS TAL - eller
MACHTAL - forhdllan-
det mellan hastig-
heten i en godtyck-
lig punkt i en luft-
gtrom och ljudhas-
tigheten i samma
punkt.

ATMOSFAR - det luft-
holje som omger jor-
den, bestdende av

18 % kvive, 21 % sy-
re och 1 % andra
gaser (overksamma).

TROPOSFAR - den del
av atmosfédren, som
befinner sig mellan
jordytan och omkr
11 km hgjd.

ADIABATISK -~ kallas
en tillst&ndsfor-
dndring, som #dger
rum utan att virme
till- eller bort-
fores.

AMBIENT - de krop-
pen (flygplanet osv)
omgivande forhdl-
landena,

INDIKERAD FLYGHAS-
TIGHET - den has-
tighet som flygpla-
nets hastighets-~
mitare utvisar, ut-
gorande skillnaden
mellan pd mdtaren
verkande statiskt
tryck och total-
tryck.

VERKLIG FLYGHASTIG-
HET - erhdlles ur
indikerad hastighet
efter korrektion
mh t lufttdtheten
(h6jd o temperatur).

KOMPRESSIBILITETS-
FAKTOR - forh&llan-
det mellan den

tryckstegring, som

SERVICE CEI-
LING

ABSOLUTE
CEILING

PRESSURE AL~
TITUDE

DENSITY AL-
TITUDE

f:lw%amﬂ

\

NAGRA VANLIGA AERODYNAMISKA UTTRYCK.

erhdlles genom f&-
remdlets (flygpla-
nets osv) rorelse
fram&t i luften ("the
ram") och den tryck-
stegring, som beridk-
nas med tillhjilp av
den enklg stgémpings-
formeln ; pv X

= 1/8
kgsek /m vid O m
h&jd)

v = foremdlets has-
tighet i m/sek

PRAKTISX TOPPHCID -
den flyghdjd, ddr
flygplanets stighas-
tighet nedgdtt till
omkr 2,5 m/sek vid
ett varvtal motsva-
rande motorns stig-
varvtal,

ABSOLUT TOPPHOJD -
den flyghojd, dér
flygplanet inte for-
mdr stiga hogre.

TRYCKHOJD - en hdojd
over havsytans medel-
nivd bestidmd pd em-
pirisk vdg, samt be-
aktande ett visst
samband mellan h&jden
6ver havet (i meter
el fot) och luft-
trycket. Tryckhdjden
mites med tryckmita-
re och pdverkas inte
av temperaturen,

TATHETSHGJD - tryck-
hojden med ett for
alltid bestdamt, pd
empirisk vdg funnet
samband mellan tryck
och temperatur., Ut-
gor den hojd, pd vil-
ken en bestédmd luft-
volym (kbdm, kbfot
osv) alltid har en
viss, bestsmd vikt.
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