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har till #ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrédttelser rdrande utvecklingen inom virt eget och andra lén-

ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yikes-

kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller lamplig spridning inom férbandet.

U f 1 utsédndes dven till pressen, I U f 1 fOrekommande
artiklar #r helt Sppna f&r publicering.

I inneh8llsfdrteckningen med * markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgis med dirav berdrd personal,

INEEELIL (forts):

Haverifronten Med Safir till Indien - VI 149
* . .
Negativ-positiv acceleration 145 ldttare An Iuften 152
5000 F-86-flygtimmar utan Sprékspalten
haveri 146

B-36 - ett Oversédttningsprov
Ldsekretsen har ordet

Idrotten som kontakimedel 147

Omsl. 4. 8.

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomr8desstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag fradn alla personalkatego-
rier &r vdlkomna, Infdrda bidrag placeras endera under respektive &m-
nes fackrubrik eller ock under sdrskild rubrik "ldsekretsen Har Ordet".

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall immeh&lla uppgift p& avsindarens (férfattarens) befattning,
nam och adress. Dér gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnammet.
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Frigan for Dagen:

Ll

CNEN,.

I det p3gldende "kalla kriget" mellan dst och vdst intar upp-
gifter och rykten om de bida parternas milit&ra &tgirder och
rustningar en framtriddande plats. PA senaste tiden har en hel
del upplysningar om Sovjetunionens militédra styrka framkommit,
som ger vid handen, att Sovjet icke blott &r vdrldeps starkaste
landmakt, utan éven att dess flotta och framfdr allt dess flyg

befinner sig under kraftig utdkning,

Man uppskattar, att 30 % av den ryska budgeten 1949 gick till forsva-
ret. Enligt offentliga uppgifter utgor visserligen fiérsvarets andel c:a
20 %, men demna siffra dr inte direkt jdmforbar med vira foérhdllanden, endr
Sovjets ekonomiska resurser i form av rdvaror, arbetskraft, industri och
forskning m m stdlles till férsvarets forfogande, utan att de direkta for-
svarskostnaderna belastas dHrav.

Armén bestir enligt den amerikanska tidningen A i r Force av
4 miljoner man. Om man medréknar satellitstaternas arméer och reservforban-
den skulle den sammanlagda styrkan utgdra 10 miljoner man,

Flottan rdknar enligt US News angd World Report
bl a 3 dldre slagskepp, 16 kryssare, 110 jagare och 300 ubdtar, av vilka en
stor del #r firsedda med luftmast (snorkel),

Jane g Pighting Ships 1950 uppger, att antalet ryska
ubdtar uppgdr till 360, mdjligen 460. Avsikten #r, att 1000 skall vara fér-
digstdllda till slutet av 1951, Man betvivlar dock p& amerikanskt hill, att
mer #n 750 hinner byggas. Av forut nidmnda 1000 ubdtar skall 400 baseras vid
Stilla Havet, 300 i Ustersjon samt 300 i Svarta Havet och Ishavet - allt
enligt "US News and World Report" ., Sammak#dlla upp-
ger, att skeppsbyggnadsindustriens kapacitet fordubblats sedan 1941, Den
planerade utdkningen av antalet ryska ubdtar skulle resultera i en ubdts-

flotta, som &r mer &n dubbelt sd stor som tyskarnas stodrsta under andra
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virldskriget.

En av Storbritanniens bdsta kdmmare av det tyska flygvapnet under nyss-

niammda varldskrig, Wing Commander A s her Le e , har i dagarna publi-
cerat en mycket ldsvird bok om det r y s k a flygvapnet,

Flygvapnet, siger Lee, bestdr av omkring 500 flygregementen pd till-
sammans cirka 15.000 flygplan. 12 av dessa #r "taktiska" flygarméer pd om-
kring 1000 jakt- och ldtta attackplan vardera, och avses tilldelas militér-
omrddena for samverkan med arméstridskrafter, Flygvapnet har dessutom ett
sjdlvstdndigt strategiskt bombflyg pd& 750 - 1000 flygplan, eller ungefdr
négot mera #n vad USA och England tillsammans har i luften, I hemortens
luftforsvar finns 2000 reajaktplan. Utdver hdér ndimnda flyg p& tillsammans
omkring 15.000 flygplan tillkommer det marinsamverkande flyget med omkring
2000 plan och ett transportflyg med cirka 3000 flygplan., - Flygplanproduk-
tionen uppgdr enligt Lee till 2000 - 2500 plan per miAnad, varav hilf ten
krigsflygplan,

Den schweiziska tidskriften Inter a via uppger, att 58 % av
forasvarsbudgeten gick till flygvapnet 1948. Den anser, att andelen 1949 och
1950 sannolikt ej d&r mindre. Flygvapnets styrka uppskattas av tidskr till
25.000 flygplan i fdérsta linjen, varav 10,000 séiges vara reajaktplan,

Flygindustrien rdknar enligt Interavia 4tminstone 25 stdrre fabriker
och ldr ha en arbetarstam pd mer dn 350.000 man, medan flygmotorindustrien
har omkring 12 fabriker och sysselsdtter 90,000 arbetare,

Samma k#&lla uppger, att flygplanproduktionen 1949 utgjorde 25.000 flyg-
plan, varav 3000 tunga och 5000 létta bombplan, 5000 reajaktplan och 2500

propellerdrivna jaktplan,

Med ovanstdende siffror och uppgifter som jimférelse kan det vara av
intresse, att avslutningsvis ndmna hur stor del av den totala budgeten, som
USA och England avser for férsvaret, och inom denna hur propor-

tionerna &r mellan forsvarsgrenarna.

Férslaget till USA forsvarsbudget for budgetiret 1950/51 utgor 13,7
miljarder dollar, d v s 32 % av den totala budgeten och omkring 7 % av na-
tionalinkomsten, De foreslagna forsvarsutgifterna fordelar sig med 32 % av
desamma p& flygvapnet, 28 % p& marinen (inkl. marinflyget) och 29 % pd ar-
mén. Resterande 11 % faller p& gemensamma kostnader., Flygvapnets styrka rik-
nad i antal flygplan blir ungefédr oféréndrad, dock att det strategiska bomb-

flyget forstérkes och marinflyget forsvagas.
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Enligt engelska tidningen T i m e s upptar det nyligen till engelska
parlamentet Overlédmnade budgetfdrslaget for forsvaret under 1950/51 780 mil-
joner pund, eller omkring 20 % av den totala budgeten och 7 % av national-
inkomsten. Dirav fir flygvepnet 28 %, armén 38 %, marinen 25 % och de gemen—
samma kostnaderna m m 9 %, Flygvapnet fAr huvuddelen - 16 av de 21 milj:r
pund, varmed budgeten Okats i forh8llande till 1949/50. Jaktflygets for-

stdrkning fortsidtter och avslutas, medan bombflyget forstirkes med ameri-
kanskm B 29:or.

I Sver ige f&r firsvaret enligt statsverkspropositionen for
1950/51 856 miljoner kronor, d v s 16,7 % av riksbudgeten och c:a 3,8 % av
pationalinkomsten. Flygvamet f&r 31 %, armén 39,5 %, marinen 19,4 % och
"gemensamt" 10,1 % av ovanninnda 856 miljoner.

VILKEN SIDA AR STARKAST?

Hur en tecknare 1"U S News & World Report" ser pd dagens styrkefréga.

U.S.A. med allierade TILL Sovjetunionen
14.700 plan i tjanst LUFTS 15.000 plan i tjénst

US.A. med allierade TILL Sovjetunionen
1.255.000 soldater LANDS 2.500.000 soldater

6 &6 » & 6 6 6 o6 ©

SR 5
sl lilhiddil;

a U.S.A. med allierade TILL Sovjetunionen
368 stridsfartyg $JOSS 427 stridsfartyg

(med ubatar) i tjanst

(med ubatar) i tjanst
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Kéanner Du igen dem?

10sning av identifieringsuppgiften se sid  150-151.

L Bt b PR YT F N T EE S R s - P & F 3£ Bl SE TS anarEEI= o

Sé gl.CI( det till! ~ Forts fr sid 142.

I en artikel i "Flying" f&r nov 1949 &terges forloppet vid
luftinvasionen av Sicilien, grundat pd del II av bokverket "The
Army Air Forces in World War II", Hir foéljer ett sammandrag.

Forsta gdngen de allierade fdretog en luftinvasion i stérre skala under
det andra virldskriget var vid invasionen pd Sicilien i juli 1943. Dérvid in-
sattes forst tvd luftburna foretag mot Syrakusa (kodnamn pd foretaget "lad-
broke") respektive Gela ("Husky"). Syrakusa ligger vid Siciliens sydéstra och
Gela vid dess sddra kust. Utgdngspunkten for bégge foretagen var Tunisien och
flygvigen gick Gver Malta, I "Ladbroke" skulle lufttrupperna landsdttas med
bogserade glidflygplan och i "Husky" med fallskdrm,

I Ladbroke insattes 133 glidflygplan medfdrande 1600 fallskidrmsjigare ur
1, brittiska luftburna divisionen. - Foretaget mottes ej av fientliga flyg-
plan, men utsattes fdr tysk luftvidrnseld fridn ett flertal punkter pd den si-
cilianska kusten. Vid sjdlva landsédttningarna rontes emellertid ingen motver-
kan, lLandsdttningen genomfdrdes ddligt och anledningen hartill torde varit
forarnas i glidflygplanen brigtfalliga utbildring. Av de 133 flygplanen lan~-
dade endast 12 inom eller i omedelbar nirhe’! =v landsdttningszonen och 47
mdste sdtta sig i havet.

Trots det ddliga utforandet och trots att trupperma spritts Gver stora
omriden, lyckades emellertid fdrbamlet pd ett fdrtjinatfullt sdtt genomfdra
sitt uppdrag, ndmligen att ta em bro sdder om Syrakusa, for att underldtta

framryckningen fér 8, brittiska armén.
Forts s 130.
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Flygtjénst: Fherliitans; Tyl ‘ V
Meteorolog Frank Karlsson: ///

GER I ASKVADER,

E -2 F -t F 3 bt 1t $_}]

Hir féljer ndgra synpunkter och r&d betriffande flygning i
&skvider, himtade frdn en amerikansk militértidskrift, Materialet
ir emellertid omarbetat och utdkat med en del tilldgg,for att me-
ra ldampa sig for svenska forhdllanden.

Forr eller senare blir Du kanske twungen att flyga genom t ex en &sk-
front. Du skall naturligtvis fdrst underscka mojligheterna att g& runt, o-
ver eller under densamma. En dskfront, d v s ett slags kallfront, &r ling-
strdckt som fronter i allménhet och ddrfor kan man i regel inte flyga runt
den, Du bor emellertid liégga pd minnet att fronten innehdller en serie &sk-
viider firenade av mellanliggande moln, Fdrsck ddrfor i forsta hand att flyga
mellan de olika oviderscentra om Du absolut skall igenom fronten.

Innan Du férsdker flyga genom en dskfront #r det till en bérjan t r e
frigor Du bdr stdlla Dig sjdlv:

| l.Har Du t i 118 t A nd att passera &skfronten?

2., ir Duisddan instrumentflygtrim att Du klarar

detta?

3. Ar det verkligen n6dvidndigt att forcera fronten?

L4t oss anta, att alla dessa frigor besvaras jakande. Du har d& fortfa-
rande en méngd foérberedelser att gbra f 6 r e kampen med "dunderguden".

Det gédller nu att kontrollera flygplanets instrumentfunktioner och reglagein-

gtédllningar innan Du kommer in i det ddliga viddret! Det blir 11 punkter till
att minnas:

l. Kontrollera blindflyginstrumenten.

S14 till pitotrdruppvidrmningen.

Se till att kabintemperaturen &dr lamplig.
Trimma planet till ett lampligt kurs- och hdjdlige.

Vid icke automatisk blandningsreglering anvdnd " r i k " blandning.

Kontrollera att vacuumtrycket hiller normala vérden.

R o &n [T G Y N

Veva in hingande antemn och s t da ng a v radioutrustningen

om urladdningarna beddmes lunna skada densamma,
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8. Kontrollera att innerbelysnin g e n &r lampligt avpas-
sad.

9. vdlj lémplig h 6 j 4 for genomf lygningen av ovddret med hénsyn
till isbildringsrisken och god marginal for att g4 klar for alla
markhinder.

10 Passera alltid en front vinke lrdtt ., Hirigenom vinner
Du att vistas minsta mojliga tid i det ddliga védret.
1ll. Har Tu be st & m t Dig for att flyga genom en front, s t &
fast vid Ditt beslut, si att Du inte riskerar att
irra oxkring i det d&liga viddret utan nigot bestémt mil,

Nar Dv kommit in i oviddret, finns det ingen anledning for Dig att bli
foérvénad Sver att mer eller mindre vara en lekboll fér naturkrafterna. Av
me teorologen hade Du nimligen fore start fAtt veta vad som kunde hdnda. Du
égnar foljaktligen alltfort hela Din uppmirksamhet &t att fora flygplanet
och frestas inte till nigra plétsliga beslut att dndra kurs, hojd eller o-
ver huvud taget reglageinstiéllningar.

Turbulensen vill féréndra flygplanets lige. Detta f&r inte korrigeras
med héftiga, kraftiga och stora roderutslag eller reglageéndringar. Det &r
inte meningen att passagen genom ovidret skall ske i ndgon form av avance-
rad flygning. Foraren skall hela tiden motverka med mjuka, lugna ingripan-
den s& att endast smiirre férdndringar uppstdr. Ju bdttre instrumentflygtrim
hos piloten desto mera exakt gir flygplanet genom oviddret pd sin férutbe-
stdmda kurs och hdjd.

Amerikanska flygvapnet har genom prov velat faststédlla m&jligheterna
att forcera 8skmoln, De forare, som utforde detta prov flég genom 1 3 00
8 sk vidder utan att ndgon olycka intréffade.l) - Stker flygning i 4sk-
vidder dr givetvis i1 hog grad beroende av att lémpligt byggda plan anvindes.
Amerikanerna anvinde i ovan nimnd understkning nattjaktplan typ "Black Wi-

dow",

Forf anm: - 1) P g a klimatiska olikheter fir A&skviidren i USA som regel an-
gses vida intensivare &n hos oss. Utférligare om den amerikanska Askunderssk-
ningen se U f 1 nr 6, juni 1949,

MOD OCH SKICKLIGHET hjdlper inte enbart -
flygning krédver ocks8 K LOKHET OCH OMDOME!
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Iojtnant S i gur d Ahlgvigt -F 14:

LINKTRAINER — PE

I febrvarinumret ldmnade kapten P. Th. Svensson
ndgra synpunkter pd instrumentflygtrédning, och visade, hur denns
bedrives vid F 7.

'~ 15jtnanten A hlqvist, F 14, beskriver nedan link-
trainerpejlanléggningen vid F 14, och hur tréningen i radionavi-
gering bedrives vid denna flottilj.

De i artikeln omnimmda konstruktdrerna - elektromidstare E.
Johansson ochelektrotekniker J. J 6nsson - har
erh8llit statlig gratifikation med vardera 500:- kronor.

For att rdtt kurmma utnyttja ett flygplans pejlanlégening under navige-
ring och inflygning fore landning, under nedsatt sikt, mdste foraren och
signalisten vara vil trénade hdri. Att allenast trina genom upprepade flyg-
ningar blir bAde tidsddande och dyrbart, varfér man forstker att p &
marken Uva besdttningarna under forh&llanden, som sd mycket som mdj-
ligt Overensstémmer med verkligheten.

Vid F 14 har problemet 10sts av elektromistare E. Johansson
och elektrotekniker J. J 6 n s s on, somgenom att kombinera en flyg-
radiope jlanldggning typ 11 med en linktrainer, fdtt fram en anlédggning for
radionavigering, som helt Sverensstémmer med verkligheten. — I stort sett
kan man s#ga att anliggningen har byggts sd, att den motsvarar verkligheten
fominskad 300.000 géinger.

Anldggningen bestdr av linktrainer, ett bord med karta, "krabba" och
radiofyrar samt pejlmottagare och mandveranordningar for signalisten. Link-
trainern eller " 6vningsflygapparaten?®™, gom den dven

kallas, &r av vanlig amsrikansk typ med anordning for inforande av vindfake-

torn.
i KONSTRUERAD
LINKTRAINER Aslyo  RUTREL
e AV ELVM E.
P ANLAGG- i L HJALPANTENN JOHANSSON
FRP TYP II- —— o4 N
N|NG§N viD “ti | W o T
F 14 o a1 T
S AR - ANTENN / e 4,

J. JONSSON.
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PA ett bord invid linktrainern ligger under en glasskiva en karta i
skala 13300.000, oeh pd denma ritar “krabban" flygplanets férd med samma
hastighet, som hastighetsmédtaren i en B 18 B visar, omriknat till skalan
1:300.000, "Krabban", som loper pA tre hjul, varav ett ritar flygviigen, sty-
res av en elektrisk "selsyn"-anordning (6verfsring av rérelser pd elektrisk
viig) frén linktrainern. I praktiken kan man siiga att det #r "krabban", som
dr flygplanet, och som registrerar forarens flygning.

Pejlanléggningen #r anordmad p& féljande sidtt. P4 ett tak ovanfior kar-

tan dr placerat ett trettiotal enrdrs séndare (radiofyrar), med var sin an-
tenn, Fyrarna bestédr av s k Colpitts-kopplade (Colpitt efter uppfinnarens
namn) oscillatorer, med fasta kondensatorer och trimbara induktanser. P4
kartan d&r utprickat de radiofyrar, som i verkligheten finns, och mitt &ver
varje fyr befinner sig respektive sidndares antenn, som sénder ut en barvig
P4 ordinarie frekvens jdmte fyrens stationssigmal, Stationssignalerna er-
hdlles medelst en sdrskilt konstruerad teckengivare, som &r gemensam for

samtliga fyrar,

Pejlramen med hjidlpantennen #r monterad pd "krabban", Pejlramen vrigdes
synkront med linktrainern, men kan dessutom omstédllas frdn signalistens ma-
noverapparat. Vridningen Overfires medelst ovannamnd selsynanordning till
pejlramen. Dermmas diameter dr 25 mm. Den formdr ta emot fyrens bérvig pd
upp till 33 cm avstédnd, vilket motsvarar 100 km riéickvidd. Styrkan hos bér-

vigen Skar ju niérmare fyren man kommer, Biérvigen Overfores till mottagaren
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MINADENS NAVIGATIONSPROBLENM,

POor att 6va upp férdigheten pd navigeringsskivan omfattar
minadens navigationsproblem demma géng ndgra rikneexempel, uppstdllda i ta-
bellform., Uppgiften Hr att s4 smabbt som msjligt fylla i de tomma rutorna
i tabellen, Resultatet kan kontrolleras pd omslagets 3. sida.

Utmana g&d&rna Din kamrat till tdvlan i snabbhet pd rikme-
gkivan!

Ex P Vk K VE Bv Vv D t m d Kk
1 163 | 320 25 40 | 529 -3 +1
2 265 | 410 170 65
3 341 | 280 286 0 -2 | 348

F 14:8 LINKTRAINERPEJLANLAGGNING - fortg fr s 128,

(en Frp 11) vid signalistens bord. Allt eftersom flygningen fortskrider kan
signalisten sdledes pejla de fyrar, som kommer inom pejlbart avestdnd.

Med hérlurar kan signalisten lyssma pd den instidllda fyrens ton och
stationssignal, samt bestidmma birihgen till fyren, med hjdlp av ramskalan
och anflygningsinstrumentet., - I linktrainern finns Hven anflygningsinstru-
ment, varigenom féraren kan anflyga mot fyren osh bestémma plats.,

Ovningsledare, forare och signalist stdr i forbindelse med varandra
via en telefonanliggning. Genom en s#rskild anordning kan Gwvningsledaren

koppla bort foraren eller signalisten, vilket ur undervisningssynpunkt Hr
nédviindigt. - Anlédggningens stromforsdrjning sker helt frin det elektriska
nttet.

"FJATTRADE SKOLFLYGPLAN" I UTBILDNINGEN.

P4 detta sdtt fAr ameri-
kanska flygelever lidra sig
mandvrera motorreglage, klaf-
far och landstdll i borjan av
sin grundliggande flygutbild-
ning, som #ger rum helt p&
T-6 (Sk 16). Anordningen kal-
lag " Captivair
trainer" , Den anses
mycket &ndamilsenlig,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM NAGRA VIKTUIG6A TJENSTEFRAGOR?

S S SEES IS NS NS AN NS AN S S S S SESESSNEANS NS SUEENSUSESEESARER

Vad innebir kommendering " U tanm kostnad for statsverket®?

N =

. Vem flr avsinda t jins tefdrsindel ser ochvilka detaljbestammelser
gkl ler hirfdr?

3. Vad gdller for forvaring av bdcker med piteckningen " Endast fo6r tjins-
toe g ok YR

4. Var finns bt I dningsrd&d och vad giller for dessas verksamhet?

8. Vitken ! o ja !l m3jlighet har manskap att inverka pd utspisningen

vid ett forband utan att tillgripa "matstrejk®?
gvar harpd finner Du pd sid 138,

Sa gick det till! - Forts fr sid 124.

LUFTINVASIONEN PA SICILIEN-- Forts.

Husky , den amerikamska luftlandséttningsoperationen, erbdjod i méinga av-
seenden likheter med Ladbroke. I Husky ingick 226 Dakota~plan, som medfdrde
2781 fall skimmsjégare ur 82, luftburna amerikanska divisionen. Foretaget blev
forsenat och kom fram till landsittningsplatserna i nistan fullsténdigt moér-
ker. Trupperns blev ddrigenom dven hir spridda Over stora omrdden, men lycka-
des trots detta genomftéra sin huvudsakliga uppgift - att ta ett omrédde dster
Gela, omfattande bl a flygfiltet Gela Farelli.

De allierade trupperna vid Gela var emellertid hirt ansatta, och med an-
ledning dédrav insattes ett andra Husky-féretag natten till den 11/7. I detta
ingick 144 Dakota-plan msdforande omkring 2000 fallskidrmsjlgare. Operationen
utftrdes samma dag som beslutet ddrom fattats, och det visade sig,att man dér-
igenom ej hann genomfora vissa viktiga forberedande Atgdrder, Man fick t e in-
te tillrécklig tid att forvarna de egna allierade fartygen léngs flygviigen.
Dérigenom fick man inte till stl&nd en "siékerhetskorridor' for faretaget, och
man hade inte heller tagit reda pd liéget vid flygplatsen vid Gela. Denna hade
néimligan dtertagits av forsvararna. Flygplanen méttes darfdr av hiaftig eld
frén sdviil fientliga som egna fartyg och luftviirnsbatterier, Over landsitt-
ningsomrddet vigrade flera piloter att landsitta trupperna, d& de ansdg det
vara detsamma .som mord, och andra spridde fallskdrmsjigarna frén Gela till
Ostkusten. - Av de insatta flygplamen Aterviinde inte 23 och mer #n h#dlften av
dem, som Atervinde till basen, var svirt skadade. Fallskdrmsjdgarna kunde in-
te effektivt instittas 1 stridem till £6l1jd av den alltfér stora spridningen.

Trots de diliga erfarenheterna frén "Husky nr 2" besldt man forscka yt-
terligare en luftlandsdttning i storre skala. Avsikten med denna operation,
bendmnd "Fustian", var att ta en bro 6ver floden Simeto for att sékra forbin-
delsen for de brittiska trupperna till Cataniaslitten. fter fattades beslutet
sd sent att mn ej hann férhandsmeddela om foretaget. Detta utsattes alltsd
for kraftig eld fran sdvil fientligt som eget luftvirn. Av de 124 deltagande
flygplanen blsv 50 skadade, 1l nedskjutna av eget luftvirn och 27 tvingades
av tyskt luftvirn att dtervinda. Trots detta lyckades fallskirmsjigarna bé-
sétta bron och hdlla den tills marktrupperna nddde fram p& morgonen den 14/17

1943,
943 Forts s 150.
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Marktjanst:

Packredaktion: Fs/0

Over detta #mne h&ll vice flygmarskalk P ike (se UTFf 1
nr 2/1950 s 68) nyligen ett foredrag infér Royal United Service
Ingtitution, Ban behandlade dérvid flygfdltens utveckling under en
period pd 25 &r. "Har vi ndtt den yttersta grénsen," frigade han,
"eller skall flygfédlten fortsdtta att
vdxa?" P, erkidnde, att pd den frdgan kunde han sjilv inte
ge nigot svar. P. fortsatte enligt F1i gh t 19/1 1950 sdlunda:

1 ett rorligt krig #r tid och transporttjénst virdefulla ting, sade
Pike. Medan man t ex i Mellersta Ustern med dess fasta sandmark kunde bygga
ett flygfalt pd ett par dagar, blev det betydligt svdrare i Italien under
vinterregnen. D4 fick man emellertid stdlplark, och dirigenom ldstes proble-
met, Pike erinrade sedan om att stdlplank var tre meter ldnga och ganska
tunga. En startbana med normal bredd viger omkring ett ton per meter, d v s
en startbama pd 1800 m med erforderliga forbindelsebanor viger cirka 3000
ton. Om banan skall anvéndas under lingre ‘tid, miste man dessutom bygga den
P4 en grund av omkr 10,000 ton grus. Dessa siffror &r mycket hoga, framholl
P., och armén, som under kriget hade stort besvdr med att fora fram sitt un-
derh&ll fr&n hamnarna, tyckte mycket illa om att transportera alla dessa ext-
ra tusentals ton. Vid striderna i Italien exempelvis, var Bari bokstavligen
talat igenproppat av stdlplank, som stoppade allt annat,

Man har provat minga andra sorters material vid flygfdltsbyggen, fort-
satte P. Det bista var troligen tjérimpregnerad presenningsvév (jute). Denna
typ anviindes i stor utstrédckning i Normandie. Materialet dr j&dmforelsevis
ldétt. En bana av ordindr lingd erfordrar omkring 800 ton - jfr 3000 ton stdl-
plank - men en dylik bana &r ocksfd mycket ldttare att forstdra. Presenningen
ligges p& med en specialkonstruerad maskin,kallad "frimirksslickaren" (se
nérmare U f 1 nr 4/1949, s 128 ff), Derma banbeldiggning &r bra, men har den
en ging blivit skadad trdnger regnet igenom, och sedan &r det praktiskt ta-
get omojligt att torka ut marken.

Att fullborda ett "vivflygfdlt" av detta slag tar i regel omkring e n
vecka, sade Pike, medan ett "st8lplarkfdlt" brukar ta upp till t v &
veckor, Ommmn jimfor det senare med de tvd dagar som fordrades i
Nordafrika eller Burma &r det l&ng tid, men det &r det bédsta och helt enkelt
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enda tillfredsstdllande sdtt man nu k#nner till, Om man jamfor dessa tvd vec-
kor med tiden,som det tar att bygga ett flygfilt med betongbanor - (hdrfér
erfordras 15 000 tcn cement och 75.000 ton grus och &tminstone s ex m & -
nader ) - kr emellertid byggnadstiden for ett stllplarnkfilt mycket kort.

Olyckligtvis tycks situationen ndr det gidller flygf#alt forvirras i
stédllet for att forbdttras, fortsatte P, Ungefir en gdng vart 10se &r har
flygledningen bedomt, att flygfdlten var sf stora, att tiden kormit att till-
h8lla flygplankonstruktdrerna att hdlla sig inom muvarande grénser. Hittills
har denna viéllovliga tanke gett mycket litet eller intet resultat, emedan
flygplanens prestanda och nddvindigheten.att begrdnsa flygfdltens storlek
stdtt 1 strid med varandra. Problemet innebar i stora drag, att flygledningen
helt naturligt fordrade bdsta mdjlige prestanda, och av denna anledning kun-
de man inte acceptera flygplan med stora hjul och ldg landningshastighet.
Dessutom kunde man mirka, att vingarna konstruerades allt tunnare, vilket be-
tydde att det blev allt mindre plats for landstdllet,

En 16sning av problemet vore, att liksom hangarfartygsbaserat flyg an-
vdnda bromswire vid lyndningen samt starta med hjdlp av katapult eller start-
raketer. Didrigenom skulle behovet av l&nga start- och landningsbanor minskas
avsevirt.,

_ Fore kriget hade man inte négra s&dana problem med, som att dammet pé
de tillfdlliga flygplatserma inverkade skadligt pd motorerna, I Nord-afri-
kangka vistdknen 1936 (under Abessinien-krisen) uppstod forsta glngen be-
gviirligheter av detta slag, och man blev tvungen att forse alla motorerna
med dammfilter. Detta problem 46k upp pé nytt i Normandie 1944. Spitfire-
planen klarade sig - de var alla utrustade med filter - men inte Typhoon-
forbanden. Deras slidventil-motorer borjade kréngla redan efter en vecka,
och situationen blev s8dan, att man befarade, att alla Typhoon-flottiljerna
skulle bli "markbundna"., Man vidtog emellertid drastiska Atgédrder for att
skaffa fram filter, och i sista minuten lyckades man ocksd Svervinna besvir-
ligheterna.

General Pike pdpekade till slut, att han inte kiéinde till vilken verkan
damm kan f& p4 reamot orer . Xanske inverkar det inte alls, men
om det gor det, kommer det att bli ett verkligt problem att filtrera de
kolossala mingder luft, som passerar igenom en sddan metor.

m__t__Jll—Ls—-l lan elmj'ker 2 imniu = Eﬂ&ﬂgﬂzﬂLIB==£=§=£=§=£‘=L9£=§=§=ﬂﬂ2 ¢

Vet Du att det vid varje flottilj finns ett £ lo t t i1 j -
bibliotek? - Vet Duatt flottiljens personal dar kan léna all
sorts litteratur - skon- och facklitteratur, #&ventyrs- och reseskildringar?
Finns inte i biblioteket vad som dnskas, kan bibliotekarien ldna bickerna
&t Dig pd andra bibliotek. Han vinder sig di till nérmsste cen tra 1-
bibliotek, somi sin tur kan ldna exempelvis vid ett ve ten -
skapligt bibliotek. Du har sdledes tillghng till h e la lan-

d et s bokskatter, om Du vinder Dig till flottiljbiblioteket. - Flottilj-
biblioteket ér ett sk truppf odrbandsbibliotek, bib-
lioteksvisendets senaste tillskott. Dess huvudsyfte &r att arbeta for sprid-
ning av kunskaper, upplysning och allménbildning. Det vill ocksd ge var och
en mojlighet till god sysselsidttning under fritid,

Pruppférbandsbiblioteken organiserades under andra virldakriget. For-
svarsstabens faltbibliotek s8g till, att beredskapsforbanden fick erforder-
lig litteratur, genom utsindande av vandringsbibliotek. Nar fdltbiblioteks-~

Forts s 134.
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FLYGVAPENMASTERSKAPEN PL SKIDOR 1950.

lrets flygvapenmisterskap pd skidor arrangerades av F 15 och inleddes
den 8/2 med fdlttdvlan. Tévlingarna gynnades hela tiden av strdlande vidder,
vilket tillsammans med de gods arrangemangen gjorde, att tdvlingarna som
helhet blev mycket lyckade. - Veckan ndrmast fore tédvlingarna ridde kraf-
tigt tovider i Soderhamnstrakten. Det{ta hade tagit hdrt pd snon, men nér
tidvlingarna borjade var snétdcket fortfarande fullt tillrdackligt. Det hade
dock efter de sista nidtternas kyla bildats hdrd skare, och i spAren rédde
nérmagt isfire, vilket gjiorde att tiderna overlag blev mycket goda.

De flesta deltagarna hade infunnit sig redan en eller tvi dagar fdare
tdvlingarna, for att bekanta sig med terréngen och kidmma pd foret. Minga
blev nog Overraskade av att terringen var si kuperad. Det snabba féret gjor-
de farten hog i backarna, och minga av de mindre goda skidikarna hade i-
bland svdrt att std pd bemen, - Tdvlingarna inleddes med falttdvlan, som
genomftrdes pd en krdvande och utslagasgivande bana, Av faveriternma utgick
F 15:8 egen sergeant B o 4 i n som segrare, trots att han inte lyckades
helt pd punktorienteringen. Detta gladde sékerligen bdde honom sjdlv och
arrangdrerna, d4 det till fullo bevisade, att segraren ej haft firdel av
hemmaplan, I oldboyklassen visade F 4:s forvaltare R i st ner att gam-
mal #r #dldst, genom att sld segertippade kapten Lundholm, F 15,
med hela 24,75 poing.

I poéngtdvlan mellan flottiljerna tog F 1 5 ledningen med 209 podng
fore F 4 med 198, varfir forsta dagen helt gieck till1 F 15, F 21 misslycka-
des totalt och fick bara 43 poidng. - Men F 2 1 ruvade pd hémnd till and-
ra dagens tavling, tremilen, och for F 15 gédllde det att hdlla undan for
F 4 1 poéngtdvlingen, Spinningen var stor dagen innan, ty F 4:s ess, tek-
niker Wik lund, somdeltagit i en tavling i Schweiz, hade blivit
forsenad p&4 hemresan, och skulle kanske inte hinma fram i tid. Slutligen
kom han, och han tippades nog som segrare, trots den krivande resan.

Foret var "blixtrande" snabbt, for dem,som vallade rétt, men det gjorde
inte Wiklund. Hans valla tog slut efter ungefédr halva banan och med bakhala
skldor hade han ingen mdjlighet -att gora sig gdllande. Vart segern skulle
g4 stod redan tidigt klart, d& Overfurir H6gs tr 6m , F 15, redan
vid kontrollen pd 18 km skaffat sig en betryggande ledning. Han vam ocksi
P& 1.58.10 med Over sex minuter tillgodo p4 nirmaste man, F 21:s8 vpl W i k-
8tr om. Inte heller i podngtévlingen lyckadea F 21 ta full revanseh.

F 15 vann ndmligen dven hidr med 192 podng fore F 21:s 187, och dérmed var
podngtdvlingen praktiskt taget avgjord, did ingen léngre kunde hota F 15, 1
oldboysklassen utgick dock F 21l:s sergeant Sandber g som segrare.

Tredje dagens stafett 3 x 10 km lovade hdrd kamp, F 4:s Wik lund
ville ta revansoh for sitt misslyckande pA tremilen, och F 4 och F 21 ville
knappa in F 15:8 forsprdng i poidngtidvliingen sf mycket som mojligt. Det var
nervost i starten, ty det gillde ju att komma fGrst-i dubbelspdret ut frdn
flygfiltet, Wiklund, som dkte fGrsta strdckan for F 4, tappade sin stav oeh
halkade ddrigenom efter, men redan efter c:a 2 km hade han skaffat sig en
ledning p& 2 min, och han vidxlade pd dagens snabbaste tid. F 4:s seger stod
sedan ej att hotay laget vann for ovrigt alla tre gtridckorna. DA var det
hérdare liéngre ner i prislistan, ddr lagen kidmpade hirt och platserna ofta
véxlade,

Tavlingarna blev silunda en stor framgdng for virdflottiljen, béde ur
tdvlings- oeh arrangorssynpumkt. F 1 5 hade fdar forsta gingen brutit
F 4:s3 och F 21:s hegemoni, genom att vinna podngtdvlingen, och arrangemangen
fungerade till allas beldtenhet. Inte minst uppskattat av hemmavarande sup-
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FLOTTILIBIBLIOTEKET - Forts fr s 132,
verksamheten avvecklades 1946, fick truppfdrbanden som gdva en hel del bde-
ker, De var kanske inte alltid av bidsta kvalitet, men gidvan emottogs &ndd
med den allra storsta tacksamhet., Med de relativt smd anslag, som truppfor-
bandsbiblioteken fick, hade det ammars varit omsjligt att 4stadkomma en mot~
svarande Okning av bokbestdndet. Med det Okade bokbestdndet GCkade utldning-
arna kraftigt. Efter hand utféardades anvisningar for anskaffning av littera-
tur genom forsvarsstabens bildningsdetalj., Numera inkdpes det 6] léngre
gottkopsromaner med veckopressmentalitet. Huvudvillkoret blev istdllet, att
lisaren skulle f& framtida nytta av vad han ldste, vare sig det mu var skon-
litteratur eller skrifter av kulturellt eller vetenskapligt virde. Bibliote-
karierna, som utwaldes med stor-omsorg bland personal vid forbanden, erhdll
sirskild utbildning. Det blev stil pd truppfdrbandsbiblioteken.

Utlé&ningen vid minga truppforbandsbibliotek dr nu storre &n
vid ménga kommnala bibliotek av samma storleksordning. Biblioteket gir det
mdjligt for virnpliktiga, av vilka minga p g a sin virnpliktstjinstgoring
kanske fdtt avbryta sina studier, att delvis fortsitta dessa. Biblioteket
utgor bl a ocksd ett sttd for ldararma., Léararna kan ocksi under undervis-
ningens glng hinvisa eleverna att scka sig till biblioteken fdr att forska
vidare. Biblioteken har hdr en verklig chans att gira en direkt insats for
den allmiinbildande och medborgarfostrande undervisningen vid férhandemn. Vid
det flottiljbibliotek, ddr den som nedskriver dessa rader Hr bibliotekarie,
finns c:a 1500 bdcker, och antalet utldningar uppgdr till mer &n 5000 pr
4r, - Den statsunderstddda, populérvetenskapliga f 6 rel asnings-
verksamheten fér ocksd hjidlp av forbandsbibliotek, genom att
dessa i m&jligaste mdn anskaffar sddan ditteratur, som stdr i sammanhang
med de valda foreldsningsdmnena,

Truppfidrbandsbiblioteken erhdller f n medel f6r bokinktp pd sd sdtt,
att staten bidrager med en summa, lika stor som det s k ortsbidraget, dock
hégst 1500 kr. Ortsbidraget kan erhdllas i form av gdvor frin enskilda el-
ler kommunen, Den sdkraste tillgingen &r dock ldagerkassan,
Detta innehdr tyvdrr, att forband, som har smd ldgerkassor, har smd ortsbi-
drag och dirfor mindre mojligheter att utveckla biblioteken. I ett bethn-
kande frédn folkbibliotekssakkunniga fdreslds s ta ts bidrag utgd
med sju kronor per viarnpliktig, dock hdgst 5000 kr, Detta innebér c:a 2000
kr pr flottilj. Tillskjutes sedan ndgot ortsbidrag, bir det kunna bli or-
aentlig fart p& bokinképen. ~ En 1 & s e s a 1 DbOr dven ordnas, Som regel
ligger biblioteket i flottiljens skolbyggnad. Ddr kan en lektionssal med
fordel anvidndas som ldsesal., Man kanske kan méblera om den, f4 léslampor in-
monterade och ndgra bekvidma stolar., Det bor nidmligen vara bekvimt oth fram-
for allt t y s t i en ldsesal,

FLYGVAPENMESTERSKAPEN - Forig fr s 133,
porters blev nog det fortlidpande radioreferat frdn tivlingarna, som F 15
ordnat pi kortvdg Over sin radiostation. - Prisutdelningen slutligen, dar
bl a F 2l:s vdrnpliktiga hedrade aig och sitt f érband genom ett strongt,
militért upptrédande, forrdttades av flottiljchefen, Gverste S e t h .

Nor Dy ldst detta nr av 1] £ 1 . lémna Over det till amman iptreggerad!
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USA:S FLYGVAPENS UPPGIFT
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Enligt ANAF Reg 5/11 1949 reglerar numera foljande foreskrifter USAF

organisation och uppgifter (en sammnfattning av de tidigare gillande &ter-
finnes i U f 1 nr 2/1949, s 44).

AI
1.

10.
11.

12,

Priméruppgifter:

Att organisera, utbilda och utrusta flygvapnets forband for omedelbara

stridsoperationer i luften, omfattande:

a) att ansvara for forsvaret av USA mot anfall genom luften, i enlig-
het med fdrsvarsgrenschefskommitténs Joint Chiefs of Staff) planer,

b) att vinna och bibehdlla allméint luftherravilde,

¢) att sl& fientliga flygvapen,

d) att behirska luftrummet Sver livsviktiga omrdden, samt

e) att etablera lokal Overligsemhet i luften utom dér hir annorlunda
best dmmes.

Att samordnat med de Ovriga fOrsvarsgrenarma skapa gemensamma grundsat-
ger och tillvigaglngssétt for USA:ss forsvar mot anfall genom luften,
och att hdlla den organisation och den utrustning, som erfordras hérfor.

Att ansvara for strategisk luftkrigfdring.

Att, samordnat med de Gvriga forsvarsgrenarna, organisera och utrusta
flygvapnets forband for kombinerade amfibie- och flygburna operationer,
och att ordna utbildning ddérfor i enlighet med forsvarsgrenschefskom-
mitténs planer,

Att samverka med arméstridskiafterna (omfattande flygtransport, under-
st8d och underh8ll vid flygburna operationer, flygfotografering, tak-
tiak spaning, samt, att avskidra fientliga markstridskrafter och kommu-
nikationer).,

Att utfora flygtransporter for krigsmakten.

Att, samordmat med de Ovriga forsvarsgrenarna, organisera stridande
flygvapenforband for landbaserat luftforsvar.

Att, samordmat med de 6vriga forsvarsgrenarna, vidareutveckla grundsat-
ser, tillvdgagdngssdtt och utrustning for luftforsvar Sver landomréden,
dédri inbegripet USA:s landomrdden pd amerikanska kontinenten.

Att uppsdtta en organisation, som kan forse flygvapnet med tillrdckliga
och tillforlitliga underrédttelser.

Att utfora flygfotografering for kartliggningsindamil.

Att, samordnat med Ovriga fOrsvarsgrenar, utveckla den taktik, teknik
och utrustning, som berdr for flygvapnet vid amfibieoperationer, och
som ej &vilar flottan och marinké&ren.

Att, samordnat med Ovriga forsvarsgrenar, utveckla grundsatser, till-
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vigagdngssitt och utrustning for flygvapnet vid fallskéirms- och luft-
trippoperationer.

1, Att bek#mpa fientliga sjdstyrkor genom flygoperationer.
2. Attt bekémpa ubdtar och att skydda sjéfart.
3., Attt utfora flygminering,

RAF anglag budgetdret 1950-51, (Times 9/5 1950)

Engelska forsvardepartementets anslagséskanden f6r budgetdret 1950-51
har mu Overldmnats till Parlamentet. Betrdffande anslagen till RAF légger
man mirke till fdljande: I jiémfiérelse med innevarande budgetlr innebir an-
slaget (223 miljoner pund) en 8kning med 15,5 miljoner. Okningen beror p&
anskaffning av modernare flygplantyper och materiel, Den totala kostnaden
for dessa amskaffningar berdkmas till 104,4 miljoner pund.

Personalstyrkan komer att sjunka till 198,000 man (den var 225,000 for
ett &r sedan, 202.000 vid &rsskiftet), men de stridande forbandens styrka
kommer att Ska. S&lunda avses Fighter Commands reafirband att fordubblas,
och Bomber Command forstérks med ett antal B-29-fcrband.,

Mer om den amerikanska Porirex-mansvern. {ANAF Reg 25/2, N Y Times 4/3).

Ytterligare detaljer har nu meddelats om krigsdvningen "Portrex" (se
Ufl nr 3/50, = 93), den storsta amfibiesvning, som ndgonsin h&llits i
USA, Ovningen avslutades i mitten av mars.

I 6vningen deltog 80.000 man, 160 fartyg (bl a 7 hangarfartyg) och 700
flygplan, vsray 170 ur USAF, Invasionen skedde som en kombinerad sj&é- och
flygburen landstigning pd den 1illa 6n Vieques, som enligt férutséttningem
for Svningen representerade en halvd pd en kontinent. Denna férsverades av
omkring 6000 man ur armén, flottsn och marinkdren. Invasionstrupperna bestod
av 16,000 - 18,000 man,

USAF forstérker det gtrategiska bombflyget. (Aeropl 2/3 1950).

USAF nuvarande nio B~-29-flottiljer bestdr nu av 65 i stidllet for som
tidigare av 30 flygplan. Denna forstarkning har sannolikt kunnat ske genom
att forrfdsuppstillda reservflygplan insatts i tjéinst., P4 detta sdtt har
det strategiska bombflyget blivit starkare, trots att antalet flottiljer &
mindre &n vad som avsfgs i TO-—flottiljprogrammet. Okningen innewir en
50 %-ig foérstirkning - 45 i st £ 30 - av bombplanen i flottiljerna, jiémte
en tillkomst av 20 st tankningsplan. De senare dr till for att kunna &ke
Pombplanens rickvidd.

Brittiska RAF f£&r 70 B-29. (Aeropl 3/2 1950)

leveransen av 70 Boeing B-29 "Superfortress" till brittiska Bomber Com-
mand, som tillégg till dess nuvarande bestdnd av Lincoln och Lancaster, bdr-
jar i april i &r.

Innan readrivna bombflygplan hinner levereras till RAF, kommer B-29
att ge Bomber Commands flygande personal god vana i att flyga flygplan med
tryckkabin och fjérrmandvrerad bewdpning.

Leveransen kommer inte att pdverka de tre mdnader linga Ovningar, som
bedrivs i Storbritannien av B-29- och B-50-flottiljer ur USA:s strategiska
bombflyg. Sedan RAF:s B-29 flugits &ver frén USA av amerikanska forare, kom-
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mer brittiska besdttningar att med personal ur USAF som lérare omskolas pd
den nya flygplantypen.

Frangkbygegd Vampire, ( Aeropl 3/2 1950).

Den 27/1 1950 - inom mindre &n ett &r efter det att Frankrike i mars
1949 trdffat avtal om att bygga Vampire pd licens - gjorde den fdrsta fransk-
byggda de Havilland Vampire sin fdrsta provflygning. Flygplanet bygges vid
den statliga fabriken "S.N,C,A. Sud Est" vid Marseille, men ett flertal and-
ra foretag #r dven engagerade i tillverkningen. Det &r forsett med en engelsk
Goblin-motor, men man avser #ven att sdtta in fransk-byggda Rolls Royce Nene.
Provflygningen utférdes av en fransk forare.

Vapenhj#lpen till Frarkrike. (Times 3/3 1950)

Den franske forsvarsministern P 1 e ve n redogjorde i ett tal den
2/3 fér omfattningen av vapenhjdlpen till Frankrike. Han ndmnde d&rvid, att
utrustningen kan hénforas till alla slags typer. Den var avsedd fdor alla
forsvarsgrenarna och inte enbart for arméns infanteri, som man trott tidiga-
re, Hjdlpen skall bl a bestd av artilleri (speciellt lvartilleri), fordon
av alla slag, pansarbilar och stridsvagnar, radio och annan signalmateriel,
120 flygplan for marinflyget samt ammunition.

UShss foravarsmaktyg pergonalsgtyrka. (ANAF Reg 21/1 1950)

Forsvarsgrenarnas sammanlagda personalstyrka utgjorde enligt prelimi-
néra rapporter 31/12 1949 1.555.200 man, férdelade pd 415.000 vid flygvap-
net, 415.600 vid flottan, 81.200 vid marinkdren samt 643.400 vid armén. Den
angivna totalsiffran immeb#dr en nedging med 23.800 frén 30/11 samma &r.

Brittiske hjdlpflyskdrens utbildning. (Times 13/3 1950)

Flygministeriet har antagit en ny plan, enligt vilken de 20 flygdivi-
sionerns i reservflyget - Royal Auxiliary Air Force - varje mdnad kommer
att f&4 gemensam utbildning med de reguljira (aktiva) jaktdivisionerma i
RAF, Denna nya utbildningsplan kommer att gora det mbjligt for forarna i
"hjdlpflygkiren" att f& stdrsta mdjliga nytta av sin week-end-flygning,
genom att de beredes mojligheter att upptrida under forhillanden, lik-
nande dem, som rlder under krigstid. Varje hjdlpkfirflygfdrband har blivit
"anslutet" till en ordinarie division. Vart och ett av hjdlpjaktforbanden
kommer, frén och med nu, att varje mdnad besdke en RAF-station for att
under ett veckoslut dgna sig 4t intensiv utbildning tillsammans med den
reguljidra jaktdivision, tillhdrande Fighter Command, till vilken reserv-
jaktforbandet &r anslutet., For forarna i hjdlpflygkiren kommer det att
bli av storsta betydelse, att de fir vinja sig vid stridsledning frén
marken, vilket inte dr mdjligt for dem med mindre dn att de opererar under
en av Fighter Command’s jaktcentraler. Resultatet av detta nya,kombinersade
utbildningssystem kommer att hdja standarden p& divisionerna i hjdlpflye-
kéren och gdra dem mera stridsdugliga i hiéndelse av ett anfall mot Stor-
britannien.
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VAD VET DU Fackredaktions FS/U

OM NAGRA VIKTIBGA TIKNSTEFRAGOR?

ERERER B U NG S I N RN EE R AN A R SN AN E N NS R ICEENNEREENEEE

Hir har Du s var en pd frigorna sid 130:

statsverket® Innebir, att
nnan ersittning (kompensation) for G-
r tjinstgdoring under nimnda betingel-

|. Kommendering " utan kostnad for
varken reseersittning, traktamentsersitining eller
kade utglfter utgdr, Personal | reserven, som fullg
ser, erhd!ler lnge heller 10n,

a
0

2, Tjinsteforsindelser fir avsindas endast av myndighet, tjinsteman
eller annan, som av Kungl, Majit erhd11it tjinstebrevsritt, De myndigheter m fl, som 3t~
njuter t{instobrovsratt, finns upptagna | en av postverket {generalpoststyrsisen) utgiven
forteckning. Forsindelsens egenskap av tjinstefdorsindelse anges medelst beteckningen
*Tjinsteforsindelse® eller "Tjinste*, S8som G verrubor i k 1 beteckningen skall
man numera anvinda ordet ®* K r 1 gsmakten® | stillet fir tidigare ordet "Flyg~
vapnet®, (Fackred Ufl anm: Kuvert med Gverrubrik * F Iy E vapnet® fip dock an-
vindas t11T dess befintliga lager dirav fdrbrukats, - Se Ekof nr C 20/49),

| Ekof C 29/1947 &terfinner Du faststillda underrubriker for avsindande myndigheter
vid flygvapnet, Dessa ar valda si, att tvekan inte kan rida, om v e m som ir forsindel-
soTs avsindare, Tjanste- och avsindarbeteckning anbringas 1 regel medelst tryck eller stim-
peli.

Tjdnsteman, som ir ute pd tjinsteresa, fir dock vid brist pd tryckta kuvert skriva
tjinste- och avsindarebeteckning for hand, Siddan skriftlig anteckning skal| man omeddlbart
under antecknlngen bestyrka med sin (avsindarens) egenhindiga namnteckning,
Anteckning om avsindarens namn och tiénstestﬁllning skall Du ocksd gora pd_forsindelse,
for vilken anvints vederbdrande myndighets tryckta tjanstekuvert - om firsindelsen aviam-
nas till postbefordran & annan ort G&n den, dir myndigheten ir forlagd,

| tjainsteforsindelse fir under Inga firh&llanden inrymmas meddelande eller d{likt av
privat natur eller annat, som inte avser tjinsten, Det ar inte heller til13tet att bildg-
ga nigot meddelande av privat natur i tjinstefdrsindelse,

d, Bocker, som har beteckningen " E ndast for tjanstebruk?®, skall
Forvaras pd ett *si betryggando sitt som omstindigheterna medger®, Undantagsvis foreskrives,
att de skall férvaras “under 188", | detta fall forses bdckerna med anteckning *Forvaras
under Ids", Det r Iikvdl helt sjalvfallet 1 n t e till&tet att I8ta sidana bocker ligga
framme, tillgingliga for vem som helst, - Om utdelning och utlimning av sddana bdcker laser
Du nirmare 1 go nr 4823 den 30/12 1949, (7L B 118/1948),

4, Bt ldnin ? sr &d skall finnas vid flottilierna, samt vid F 2, F 21 och F 5.
Vid krl? tillhor bi dnin7sridot depin, - Bildningsridet ir understdl!lt forbandschefen. -
Det skall utgdra ett samlande och stimulerande organ for s amh il | supplys -
ning, socfial rddgtvning ochtrivillig bildnih g S -
verksamhet, soka &vigabrlnga od kontakt och o ffektiv S am-
arbete mellan forbanden och e civila samhiallet.

Ridet bestir av B8 ledamGter, nimligen: - Personalvirdsofficern (ordfdrande), mllitir-
pastorn, personalvirdsassistenten, en representant fdr underofficerskdren och en for stam-
manskapet, en representant for de virnpliktiga och tvd civila (helst foretridare for folk-
bildningsarbetet, socialvirden och nykterhetsrirelsen). Ridet skall hilla sammantriden
minst en ging | kvartalet. Nirmare hirom finner Du I fo nr A 38/46) .

5, Manskapet har alltid mojlighet att vt tala sina Snskem&l till och
genom utspisningsnimnden, Denna nimnd bestir av en regementsofflcer aller kapten, en un-
derofflcer, tre stammanskap samt minst tre virnpliktiga, Manskapet mdste vara orfionsta-
ga?e In natura (TjRK mom 642), for att kunna 3 komma med sina Gnskemd! om ut-
spisningen,

ittelgse till U f 1 nr 1950 0.,
Léngst ned (sidhénvisning) gtér: "Forts sid 87". lis: "Forts sid 108",
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Sd gick det till!

Fackred;
Studie~

centralen.

I november 1942 landsteg de allierade i algeriska hamnar,
utanf ér rédckvidden for det tyska flyget pd Sicilien., Léngre Osterut vigade
man inte gd med fartygen. Trupperna framryckte snabbt Ssterut far att besdt-
ta Tunisien och dérmed sikra Medelhavets sddra strand. Till Tunisien, som
var ett militirt vacuum, kom emellertid t y s k a r n a forst, efter att
snabbt ha kastat over trupp och flyg frdn Italien. Frdn baser vid Tunis och
Bizerta kunde det tyska flyget sittas in mot allierade trupper. Dessa sakna-
de jaktskydd, dérfor att inga framskjutna baser fanns. Man hade trott, att
det skulle g& bra &ndd, och &tt trupperma pid marken skulle vara oberoeme av
jJaktflyg for sin offensiv. Man kom sd lidngt, att armébefdlhavaren redan ség
det hotell i Tunig, dér higkvarteret skulle slds upp - nir bakslaget intrif-
fade. Det tyske flygets anfall, i forening med ett viixande motstdnd p4d mar-
ken, samt ddligt vider, foranledde pd sina hall uppldsning - det blev att
overvintra i ett stdllningskrig. Forst ett halvdr semre kunde offensiven
fullfsljas. Den var 44 bdttre forberedd i iuften.

I svensk press har bakslaget anfdrts som exempel pd amerikenska arméns
d8liga utbildning. I sjdlva verket var huvudfelet br i s ten p &
flygstodod. I general Eisenhowers memoarer omtalar denne, hur han i

slutet pd november gjorde en frontresa i bil. Hans intryck blev di:

"P4 grund av fiendens herravidlde i luften var alla resor i de framskjut-
na avsnitten mycket spdrmande historier. Poster hdll noggramm utkik mot him-
len, S& snart ett plan skymtade blev det signalen till att stiga ur och
skingras., - Hur illa trupperna tyckte om dennse situation framgick av den
stindiga undran: - 'Var dar v&rt forbannade flyg (our bloody air force) ni ‘n-

stang? Varfdér ser vi ingenting annat &n tyskar?' -

DA fienden har flygovertag tvekar landtrupprerna aldrig att svi-

ra 6ver de egna flygarma."
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DE ALLIERADES FURSTA LYCKADE LUFTINVASION.
Ur "G6eneral XKenney reports®™ (Se Ufl nr 3/1850, s 98-99)

hamtar vl fdljande.

P4 hiosten 1943 hade de allierades motoffensiv pd Nya Guinea kommit si lingt, att man
bes|at taga den starka basen | a e , en av japanernas viktigaste tillforselhamnar, An-
faliet sattes in frin tre hill, frin Gster av australiska trupper, som arbetat sig fram
lings kusten, men som Inte var starka nog mot det japanska motstindet, frin nordost av en
division, som landsattes dverraskande sjoledes under flygstdod, och frin vister av 503:e
fallskirmsregementet, som just anlint frdn U S A for att for forsta gingen sittas in I
strid, Fallskirmstruppsrna skulle ta ett japanskt fandningsstrdk vid N adzab, 20 km
vister om Lae, ‘varefter de amerikanska lufttruppernas huvudstyrka, en division, skul-

le foras over med landande transportplan,

Under ett par veckor fore anfallet anfdlls japanska flygbaser, varifrin motstind |
luften kunde vintas, Ett par dagar fore foretaget anfGlis artilleristiliningarna vid Lae,
Samtidigt gjordes nigra vilseledande anfall pi helt andra platser. Den 4/0 genomfordes
kustinvasionen lyckosamt, Den 5/8 landsattes fallskirmsjigarna, likaledes med full fram-
ging, | Warkhamdafen och besatte Nadzab, Den 6/9 - 7/9 landsattes luftledes en australisk
division dir. Den borjade genast framryckningen mot (ae under stindigt flygstdd. Den 16/9
kunde den australiske generalen telegrafera ti!] Kenney: "Endast edra bombplan hindrar

mig nu att marschera in i staden™, - Flygstddet hade gjort sin plikt och kunde gi,

Oom fallskirmsoperationen den 5/9 berittar Kenney:

302 filygplan deltog i foretaget, startande frin 8 ollka fiit, De samlades dver ett
av filten men hade for att klara bergskedjan Owen Stanley midst flyga antingen genom moln
oller t bergspass, Samlingen gick planmissigt, utan att nigot forband behdvde kretsa for
att hitta sin plats eller bida sin tid, Kursen foljde en floddal &t norr och sedan Mark-
hamdalen it dster till milet, 1 spetsen fldg 6 divisioner B-25 (Mitchell) p& 300 m hdjd,
avsedda for I3ganfall med 8 fasta i3 mm akan och 60 failskirmsspringbomber per plan, Bakonm
dem och 150 m hdgre kom tre retar A-20 {Boston) p& linje, for att lagga ut rdk. Efter
dessa, pd 600 m hdjd, fdljde 96 st C-47 (DC-3, Dakota) med 1700 fallskirmsjigars, mate-
rielbehiilare och artilleripjiser; de fldg | tre parallella kolonner, varje kolonn 1 3-
grupper. Varje kolonn medfdorde en bataljon, avsedd fdir ett landningsmd!, P4 bdda sidor om
transportforbandet och pd 300 m hdjd flog en jaktflottilj som nireskort. En annan jaktflot-
tilj flog pd 2000 m hdjd och mellan 4500 och 6000 m, | riktning mot solen, ytterligare en
flottilj. Efter C-47-orna foljde 5 st B-17 (Flying Fortress), var och en med 20 st 150 ko
materfelbehdllare, avsedda att kastas ned till fallskirmsjigarna pd signal frdn dem, Denna

underhilisgrupp 14g kvar | luften nistan hela dagen. Den failde sina |5 ton firnddenheter

Forts s 146,
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"Greklands tragedi 1% 41" heter en arti-
kel av ryttmistare Ebbe Gyllenstierna, inford under strecket i
Svenska Dagbladet den 22/2 1950.

Vi 4terger hidr ett sammandrag av den intressanta artikeln,
som o0sdkt inbjuder till jémforelser med svenska fsrhidllanden, -

(Kursiveringarna av U f 1 red).

DA andra virldskriget utbrdt var Greklands enda Onskan att f4 vara neu-
tralt och slippa dras in i stormakternas kamp. Fére Mussolinis anfall mot
Albanien i april 1939 var de grekiska forsvarsfdrberedelserns ndirmast rikta-
de mot Bulgarien. Grekerna lyckades hejda de italienska anfallen samt g8 till
motoffenasiv. "Men Grekland och Italien var blott brickor i spelet mellan
stormakterna. Bakom Grekland stod Storbritannien och bakom Italien Tyskland,"
I Nildeltat disponerade britterna en anvindbar reserv om fyra armédivisioner.
Skulle denna séndas till Balkan?

De grekiska militédrexperterna ansig, att 8 - 10 drittiska divisioner
(arméfordelningar) jémte starkt flyg var den minimistyrka Grekland behdvde.
Nér grekerpa forstod, att de inte kunde pér#kna mer d&n 3 - 4 divisioner, av-
stod de hellre frén dema hjdlp. "De mottog dock en flygdivision i januari
1941 samt 300 lastbilar, stridsvagnar for en mekaniserad division, vapen och
ammunition". Brittiska officerare, forkld#dda till fdraherdar, strévade om-
kring i Grekland och letade efter lampliga flygfdlt.

Jugoslaviens tveksamme h&llning omdjliggjorde ett militirt samarbete
med Grekland., Aven Turkiet ansdg den hjdlp britterna kunde erbjuda vara allt-
for svag. Alla tre ldnderna hoppades att neutraliteten skulle ge dem en st&r-
re chans #&n alliansen. "Av samma sk&il samcrdnade de tre lidnderna icke sitt
forsvar. Icke ens efter Jugoslaviens helomvdandning i mars 1941 synes nigot
nirmare militdrt samarbete har inletts mellan detta land och Grekland. Det
snabba sammanbrottet i sddra Jugoslavien Overraskade grekerna, kullkastade
alla deras strategiska planer och ledde till att tyskarma kunde driva in em
kil mellan greker och britter'". Ett med brittisk hjdlp bildat forsvarsforbund
skulle ha kunnat forfoga Over 70 divisioner, "en styrka icke tillréckligt
stor for att icke kunna besegras av tyskarna,men tillridckligt stark foér att
kunna avsgkricka dem frdn att ingripa pd Balkan." De tre lénderna foredrog
emellertid att "kldnga sig fast vid neutralitetshoppet".

Efter tyskarnas angrepp gjorde sig olika meningar gédllande i den gre-
kisk-brittiska forsvarsledningen om de strategiska principerna for landets
forsvar. Genom Jugoslaviens sammanbrott forsidmrades forutsdttningarna for
grekerna att kunna hilla Metaxaslinjen. Overbefiélhavaren general Papagos vil-
le fortfarande att linjen skulle h#dllas, frémst av psykologiska sk#l, medan
britterna ville ta upp forsvaret i den lingre tillbaka beldgna Aliakmonlin-
jen, dir terriéngen var gymasmmare. Men innan en vecka gitt, miste grekerna
borja retirera frdn Albanien, och den brittiska Aliakmonstéllningens norra
flank hotades. "Den tyska framryckningen fortskred emellertid sd snabbt, att
grekerna, vilkas trupprorelser under dagen hindrades eller starkt forsvéra-
des av tyskt flyg, inte hade mojlighet att genomféra ndgon ordnad tillbaka-
ryckning". Det tyska anfallet inleddes den 6/4 1941, redan den 11 beordrade
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den brittiske gemeralen Wilson retritt till Termopyle, och matten 24 - 25/4
inleddes evakueringen. Under fem natter lyckades man utskeppa 42.000 man av
de 53.000 hjdlpkdren omfattat.

Om svirighe terna att snabbt ligga om frén neutralitets— till allians-
politik skriver artikelforfattaren:

"Nir neutralitetslinjen visade sig oframkomlig for Jugoslavien och
Grekland kunde Jugoslavien icke parikma den brittiska hjdlp, som det forut
88 bestdmt avvisat, Grekland, till en bdrjan ovilligt, blev infdr det okade
tyska hotet allt angelégnare att f8 hjdlp, medan Storbritannien blev alltmer
tveksamt om huruvida ett bist&nd verkligen Gverensstéimde med dess egna in-
tressen", - "Den militdra Gverenskommelsen mellan Grekland och Storbritan-
nien den 22/2 1941 ingicks for sent, fér att man pd ett tillfredsstdllande
sdtt skulle hinna samordna anvindningen av de bida landernas stridskrafter,
Det blev en improvisation, ddr bdda parter hade olika &sikter. Grekerna gick
in f6r att forsvara grinserna, medan britterna upptog forsvaret lingre till-
baka i det inre av landet. Denna kompromiss mellan tvd olika sdtt att fora
striden blev olycklig, som i regel blir fallet vid dylika kompromisser."

Om orsakerna till det grekiska forsvarets sammanbrott heter
det:

"Det grekiska sammanbrottet orsakades av att de grekiska trupperna var
dubbelt underléigsna motstdndaren oeh uttrottade efter fem mdnaders strider
mot italienarna, och att den grekiska krigsmaterielen var forsliten., Den o-
lyckliga kompromissen mellan den grekiska periferi- och den brittiska cen-
tralférsvarsplanen visar svirigheten att mot ett gemensamt mdl samordna tvi
allierade stater.

Av _gtorre betydelse for utgingen var dock, att den brittiska hijilpen var
cket otidlrdcklig, sérskilt ifr om flyg, Bristenm pé f1lyg

- e grek och britter - torde ha varit frimgta orsaken till Grekland
tragedi 1941".

Japangka befilhavares krigserfarenheter. (Tidskr i Sjovisendet febr 1950)

I en resumé Sver boken "The Japanese at Leyte Gulf" ldser man bl a fél-
jande:
= nSlutkapitlet, som &r en resumé av de japanska befidlbhavarnas bedomanden
av orsakerna till nederlaget, kommenterade av forfattaren med egna 8sikter,
belyser minga for sjokriget aktuella problem. Bl a framgér betydelsen av att
sténdigt utveckla och fornya taktiken och tekniken, vidare, a t t 1l uf t-
herravidlde 8r den forutsdttning, utan vil-
ken en framgdngsrik kamp p& havet dr d6md
att misslyckas, samt slutligen, att gemensamma operationer skall
ha gemensam chef,." (Spdrrningen &r gjord h#r, - Red Ufl anm,)

Brittiska luftvérnets resultat Sver hemlandet.

Generalen Sir Frederick P i 1 e , som forde befdlet Over luftvirnet
i Storbritannien 19;3 -- 1945, berdttar i sina nyutkomna memoarer, boken
"Ack-ack?", bl a f6ljande samfédllda resultat av lv-verkan i hem-
landet under kriget: - 822 flygplan och 1972 V-l:or féllda (det sistnimda
46 % av alla nedskjutna robotar).,

1) "Ack-ack?" =ett brittiskt slanguttryck for "luftvdrnseld". -
2eg U1 anm. Mera *Si Gick Dot TIIIT - sid 124,
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BOEING RB-50B S UPERF 9

En ny version av Boeing Superfortress, med beteckningen RB-50 B, avsedd
for spaning frén stor héjd och strategisk bombning - kollega till XR-12 och
RB-36 - offentliggjordes den 30/1 1950 av Boeing Airplane Co och Firen-
ta staternas flygvapen. Hir ndgra detaljer, himtade ur Interavias nummer for
den 31/1 1950.

Flygplanets kamera- och radarutrustning dr av ny och forbdttrad typ.
Tankning kan utféras i luften. Vidare installeras registrerande, meteorolo-
giska instrument. Spaningsutrustningen blir delvis halvautomatisk, med
"tryck pd knappen-mantvrering” frin besdttningsmedlemmarnas olika platser.,

Flygplanet har fyra kamerarum med totalt nio kameror.

Multipelkameror installeras i frémre delem av tryckkabinens mittsektion.
Lingre akterut finns 2 kamerarum, avsedda foér lod- och snedbildsfotografe-
ring. 1 flygkroppens bakre del finns en installation, ddr 3 kameror samtidigt
kan fotografera det omrdde, som Sverflyges. En kamera tar lodbilder, tv4 tar
snedbilder, en &t vénster och en &t higer. - Det forsta flygplanet skulle,

nidr notisen skrevs, snart provflygas.

Titan — den kommande metallen. (Mc Graw-Hill Digest febr 50)

Titan kommer sannolikt at{ bli en oerhdrt anvdndbar metall f6r olika
slags konstruktioner, inte minst inom flygplan— och flygmotortillverkningen.
- Varfor man dr sd optimistisk betrédffande titan beror diarpd, att den &r
mycket vanligt forekommande i jorden - endast jdrm, aluminium och magnesium
férekommer rikligare - den #&r korrosions-(rost-)besténdig #@ven i havsvatten
och har god hdllfasthet, samtidigt som dess specifika vikt &r 1&g (4,5).

Titan kan svetsas, smidas, varmbearbetas och ythidrdas, For maskinbear-
betning lémpar den sig dock inte. Kostnaden &r mycket hdg - 50 kr per kilo -
men kommer framstdllningen i gdng, rdknar man med att priset skall sjunka
till 5 kr/kg. - Inom flygindustrien kan titan ténkas & anvindning som kldd-
sel till vingar pd overljudsflygplan och i reamotorer som material i kompres-
sorer, turbinhjul m m.

Kameranytt — varmluft Sver objektivlinsen. (Aviation Week 6/2 50)

For att forhindra imma p& objektiven vid flygning pd mycket hoga h§jder
har man p& forstk p& USAF nya spaningsplan RB-50B installerat en anordning,
som spolar vammluft dver insidan av objektivlinsen.
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Forsta Boeing B-47 A firdig. (Itav 1909 4/3 50)

Den 2/3 50 tillkénnagav USAF att det forsta exemplaret av B-47 A Stra-
tojet (6-motorigt reabombplan) blivit fardigst#llt vid Boeings verkstider i
Wichita. Provflygningarna kommer snart att pdbdrjas. B-47 A byggs i en serie
P4 10 st. Senare kommer en 47-B serie om 5 plan att byggas. A-typen har en
praktisk aktionsradie pd 1600 km, medan B-typen vintas komma upp till 2900 km,
Den senare ridknas #ven nd ljudhastighet pad O m hojd.

nshooting Star" - tillverkningen upphir. (Itay 2/2 50)

I och med detta Ar nedliégges tillverkningem av Lockheed F-80 Shooting
Star, som pidgitt sedan 1945. Ytterligare 200 plan kommer att fore sommaren
limma fabriken, men didrefter #r USAF:s forsta typ av reaflygplan definitivt
p& avskrivning.

Eskortjakt i USAF, (Itav 2/2 1950).

Prov kommer inom kort att utféras med tre stycken “pemetration fighters",
for att diérefter utvdlja den limpligaste for USAF. De plan som skall provas
&rs Lockheed XF-90, Mc Domnell XF-88 Voodo och North American YF-93A. De tvd
forstnimnda &r 2-motoriga, den sistnimmda l-motorig. De har f & nyligen flu-
gits for forsta glngen.

Trangportflygplan till USAF. (Aeropl 2/3 1950).

Boeing kommer inom kort att leverera den 55:e och sista kontrakterade
“Stratoocruiser'n", men fortsitter att tillverka den militdra undertypen,
C-97A, Fabriken har fitt bestdllning p4 64 sddana plan. Av dessa har 12 le-
vererats.

Nytt m81flygplan i USAF, (Itav 11/2 50)

DA tillverkningen av radiostyrda reamilflygplan blivit avsevirt for-
dréjd, &r det m5jligt, att ett nytt slags mdlflygplan - Atminstone tillfdl-
ligtvis - kommer att ersdtta de planerade. Chanee Vought har némligen byggt

ett glidflygplan, som kan bogseras av smabbglende plan (prov utfért med
B-45). Man har mdtt en hastighet av 640 km/tim vd 12 km héjd. Glidplanet i-
fréga bogseras sdvil vid start som landning.

10° V-form pd vingarna och "butterfly tail" ger glidfpl tillrécklig
stabilitet, utan rorligs och kontrollerbara rodsr,

Eatapultutgkiutning vid Sverljudshastigheter provag j USAF. (Itav 2/2 50)

Air Material Commands flyglaboratorium och Northrops Aircraft Inc. har
tillsammans utarbetat en raketdriven "slade" for katapultstolsprov vid héga
hastigheter, Denma sldde uhdergdr nu prov vid Muroc i Kalifornien, fér att
fastastilla maximihastigheten fér utskjutning av den katapultstol, som f n
finnes installerad i de flesta amerikanska jaktplan och for utexperimenteran-
dé av ansikts- och kroppsskydd vid katapultutskjutning fridn flygplan, som
flyger med Overljudshastighet. _

Sléden kan forses med upp till 15 raketer, som driver den liéngs en cs:a
3 xm léng jérnviigslinje, med en higsta hastighet av 1.770 km/tim. D& sliden
ndtt sin toppfart, vilket intréffar ungefiér mitt pd banan, utskjutes kata-
pultstolen med docka medelst fjérrmansvrering. S& snart dockan slungats ut,
hejdas slédden av en rad bromsraketer i sléddens friémre del,
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Haoeri # Fronten ¢ Eamdamom S/P

NEGATIV ACCELERATION OMEDELBART FOLJD AV POSITIV SADAN,

En fodrare berdattar: - "Under avancerad flygning med en
J 9 skulle jag gora en "“stdende Atta", d v s en looping f61jd av en halvroll,
med urging genom halvlooping, i sin tur f61jd av en topproll. - Ndr jag kom
over i rygglége i halvrollen amropades jag av radiostationen. Vi& forsck att
besvara anropet delades min uppmarksamhet mellan f£lygningen och radion. Jag
blev dérfor hiingande i remmarna ett Sgonblick i rygglidget, och drog sedan an-
tagligen 4t mig spaken litet for kraftigt.

I det dgonblick, d& flygplanet l4g med nosen rakt ned mot marken, foér-
svann medvetandet pldtsligt, utan féregdende synrubbningar. De iakttiagelser,
som brukar goras vid starka accelerationer, d v s att man allt kraftigare
tryckes ned i stolen, samtidigt som synférmigan successivt forsvinner,dver
gritt till totalt svart, saknades helt,

Ndsta iakttagelse var en instinktiv kiénsla, att flygplanet lig i rétt-
vént lige och i planflykt. Synformidgan dterkom sedan lé&ngsamt, fOrst syntes
endast marken, sedan horisonten och dérefter hela synfd#ltet. Kvar stod dock
fortfarande en lindrig knisvaghet, och svidrighet att konstatera, vad som verk-
ligen hint,

Under en tid; som Jag uppskettar till 2 & 3 minuter, medan jag 1&g och
svingde, med svag bankning, flog jag i ett slags obestimbart tdcken. - Det
Er min bestamda uppfattning, att jag under denna tidsperiod hade avsevdrd
nedsittning av omdtmet, och att jag ej skulle kunnat utféra ndgon medvetet
Overlagd mandver. - Forst efter omkring fem minuters flygning kinde jag mig
dter 1 god kondition och Aterupptog den avancerade flygningen, bl a gjorde
jag d4 ett nytt forsdk att utfsra den "stdende Attan", med undvikande av for

starka accelerationer. Demna gdng utfirdes mandvern utan anmirkning."

Fackreds s kommentar: ~ T ryggldget under halvrollen
har foraren varit utsatt for emn svag ne ga t i v acceleratioh, han hingde
i remmarna sdledes med minst minus 1g , vilken vid urgédngen genom den
halva loopingen f&ljdes av en kraftigare pa s i t i v acceleration., - Ge-
nom den snabba Overgéngen frédn den negativa till den positiva accelerationen
kom resultatet att bli en total medvetsldshet under den positiva acceleratio-
nen, och efterverkningarna blev gynbarligen avsevért svirare, #&n som varit

fallet vid en “vanlig blackout",
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Nya utléndska erfarenheter har visat, att vid positiv acceleration, som

foljer direkt efter en #ven obetydlig negativ, kroppens accelerationstolerans

avsevirt minskas. Redan plus 3 g kan ddrvid foérorsaka total medvetsldshet,
och dterhémtningstiden efter en dylik blir helt naturligt avsewiirt léngre én

vid "normal blackout".

Det finnes dérfor anledning att allvarligt ‘varna fé&rarna
for s8dana mandvrer, dir accelerationen

snabbt vixlar frdn nega tiv till positiv,

5000 flygtimmar utan haverier med F-86 - fint nytt rekord. (Av Week 23/1)

En amerikansk jaktdivision - 27th Squadron, First Fighter Group, USAF -
har flugit 5000 tim med flygplan typ North American F-86 Sabre, utan att ett
enda storre eller mindre haveri intréffat - ett nytt bevis pd ckad flygsiker-
het genom reamotorn.

Aven om det goda resultatet ger lisaren en kénsla av, att férhZllandenma
varit gynnsemma (inget d&ligt vider), och "turliga", bdr det likafullt sporra

andra forband - dven hos oss - att scka nd samma goda resultat,

DE ALLIERADES FORSTA LYCKADE LUFTINVASION, - Forts fr s 140.

allt efter behovet pd marken, Bakom och till higer om dessa B=17 kom 28 st B-24 (Libera-
tor) och B-17, som anfdll japanska forsvarsst@liningar mellan Lae och Nadzab, 5 flygplan
viderspanade fore och under flygningen, Ritt Gver transportplanen fld8g en stabsgrupp pi

tre st B-17, med generalerna Mac Arthur och Kenney sjilva ombord,

Liganfallet sattes in pd ritt tid mot landsittningsomridet, och ndr rokridin lagts
ut, hoppade fallskirmsjigarna ut p8 sina avsedda stillen, Inom | min 10 sek hade alla 1700
hoppat, 92 ton minbomber och 32 ton springbomber {parafrags) filides, 42.000 skott 13 mm
och 5.000 skott 8 mm ammunition skots, Vid samma tid anfdlis | nedhdllande syfte, tvi ja-
panska flygfialt av 47 plan,

Inga japanska flygplan stérde foretaget | Markhamdalen, som genomfordes utan forlus-
ter, Detta var inte nigon tiiIfillighet, utan resultatet av planmdssig forberedeise, syf-
tande till Sverraskning och till att skapa Gverldgsenhet | luften pi ridtt tid och plats,

For de allierade blev det deras fGrsta lyckade Gvning § fuftinvasion,
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Lasekretsen Har Ordet:

Kapten Seved Paulsson - F 14:

IDROTTEN SOM

KONTAKTMEDEL!

En_Tdrottsofficer vid en flygflettil]

ser pesltivt pd frdgan,

F_14 JUNIORLAG | HANDBOLL 1950,

Arbetet pd att Gka kontakten mellan firsvarets min och den civila allminheten gir
fram ofter minga finjer, Man anordnar kontaktkonferenser med politiska, kulturella och
veténskapbiga personer, industriens min m fl. RGster hojs for att ungdomen redan | sko-
lan skall erhdlla viss kontakt med forsvaret, for att vid fullgdrandet av sin virnplikt
ha den ritta forstielsen fir denna medborgerliga skyldighet, dvensom for riksfirsvarets

nodvindighet,

En linje, som inte alltid foljts, for att nd en sidan kontakt, ir idrottsligt sam-
arbete, idrottsrdrelsen @r landets storsta Idéella rirelse. Ingen svensk har val kunnat
undgd att ndgon ging komma | kontakt med den, TIbl fdrottsorganisationer ar f n | runt
tal 700.000 svenskar anslutna, 73! 1/5 av landets innevinare besdker mer e!ler mindre
regelbundet idrottstivliingar, | radio f3ljes vira landsmins framtridanden I internatlo-
nella sammanhang med ontuslaﬁl, av hdg och I8g, gammal och ung, - Det ir naturligt, att
man skall sdka utnyttja en sidan folkrdrelse fir att f& forsvarstanken in | det allm@nna

medvetandet. Man kanm d3 bl a sdoka utnyttja de militira forbandens idrottsfdoreningar.

I Riksidrottsforbundets stadgar siges, att ®envar vilfreJdad person, som ir amatér,
enligt Svenska gymnastik- och tdrottsfireningarnas riksforbunds (Riksidrottsfirbundet)
amadorbestimmelser, kan bliva mediem av forening." - Siledes har 3ven de o 1 | | t & -
r a ldrottsforeningarna mdjlighet att till sig ansluta sdval aktiva som passiva med-
lemmar, vilka Inte nddvindigtvis behdver vara anstilida eller p& annat sitt keutna till
forbandet, Flera forband, bl a £ Il och f 15, anvinder c I vila spelare |
sina representationslag, | handboll och ishockey, | framtliden torde rekryterling frin
det civila omridet bli ett livsvillkor for &tminstone fiygflottiljernas idrottsfdre-
ningar, om de Oonskar framtrida | storre idrottsliga sammanhang. Flygvapnets rekryte-

ringsformer ger nu mycket litet tillskott av stamanstillda. under det de redan anstill-
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da genom irens ging biir alit mindre |impade for tivliingsidrott. Med de virnpliktiga
kan man endast undantagavis rikna, di de, som @r fdrottsintresserade, som regel redan
ir bundna till foreningar. V & r a fOreningar @r heit enkelt n G d s a kade till

rekrytoring utifrén,

Kr di detta mGjllgt? Svaret blir jat ArtikelfSrfattaren tar exempel frin den fdre-
ning, som |igger honom nirmast til1 hands, nidmiigen [ 14 (f. Denna forening arbetar pi
bred front; inte mindre in O sektioner &r | ging. Antalet medlemmar varierar mellan 400
och 600 frin &r titl &r, Av dessa d&r 60 - 70 civila, som | sitt dagliga arbete Inte har
nigon anknytning tilt flottiijen, Dessa civila idrottsmin tiviar fBretridesvis 1 fot-
bolls-, handbolls- och bandysektionerna, Betriffande bandysektionen fortjinar pipekas,
att fore bandysisongens birjan 1950 hela bandyeektionen frin iFK Halmstad gick Bver til|
F 14 IF, di den funnit, att den dirigenom skulle fi bittre utveck!ingsmdjligheter,

Vad som ir mest glidjande ir, att foreningen fitt ett sidant t I | | s ko t ¢

av Jumilorer, sirskilit inom handbollssektionen, Flott!|jens Idrottsfirening
har nu ett juniorlag, som dr ett av Hallands b¥sta, och man frapperas av den lag- och
klubbanda dessa pojkar har, trots att de tillhdrt klubben endast ett halvt ir, De fil-
jor de Gvrlga lagens med- och -otg5ngar.-od sanna Intresse, som vore de gamla klubbentu~
slaster, Flora ofterfdljare synes junlorlaget fX genom de p o J k 1 a g , som ecksd
tivliar for foreningen, Dessa ungdomslag har vi f3tt fram genom att under [948-49 gamla
thop skolpojkar ti111 trining | vir provisoriska handbollshall p& Idrdagseftermiddagarna,
Det hinde, att vi Ibland hade omkring 200 pejkar, som trinade. Det var liroverks- och
folkskolepojkar samt s3dana, som redan slutat skolan, Denna form av trining fortsitter
nu pi si sitt, att Idrottshallen gratis upplites &t folkskole- och liroverksklasser, nis-
tan dagligen och | X 2 timmar under tjinstetlid, d& flottiljens egen personal inte anvin-
der densamma, Fotbollssektfonen har nu piborjat arbetet att f2 fram ett juniorlag och

avser att arbeta efter samma [injer,

Frinsett att arbetet frin grunden, alltsd frin pojk- och junioriidern, miste vara
det enda riktiga, for att f& fram duktiga idrottsmin, torde det vara av sirskild betydel-
s¢ for ett militirt forband att genom ungdomen | ton&ren fd anknytning till de civiia
lagren, Det miste konstateras, att det vore Iyckligt, om de militira Idrottsforeningarna
kunde bianda upp sina lag med ¢ ! v 1 | a 1drottsmin frdn respektive forldggningsorter,
vare sig det nu ar i fotboll eller annan itdrott. Det skulle vara ett led | gttt skapa den
l.aganda, somofta efterlyses, och som ir s nddvindig mellan forsvarsmakt och

sanhille nu | de totala krigens tidevarv,

| mindre sammanhang, inom stadens eller byns ram, har sidant idrotisligt samarbete
stor betydelse fr t r 1 vs e | n mellan wilitira och civila, Bllr foreningen slag-

kraftig dven utdt, kommer dess Gden att fdljas som en vanlig civil férenings av den eg-

Forts s 149,
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Klaus-Erik Engzell:

MED SAFIR TILL INDIENGS.- v,

V&r Etiopien-kamrat, som numera 3terbirdats til! fosterjorden, och som nu har sin
verksamhet p& F 7, berdttar hir om bdrjan pi firden Calcutta - Colombo (Ceylon).

Efter att ha tagit in pi hotell badade vi av oss resdammet och it direfter middag.
Vi kinde oss ganska trdtta och beslGt darfor att iita Calcuttas nattiiv skdta sig bast
det kunde utan oss och | stdllet g3 ttil sings tidigt efter en kort promenad,

Med hins¥n ti1l de oroligheter, som ridde | staden vid tiden for virt besdk, ansig
vl det klokast att inte utstricka vistelsen lingre an nodvindigt. VI beslot dirfor att
forsta dagen se si mycket sonm nBin?t av stadens sevirdheter, for att nista dag gdra till-
syn pd flygplanet, och fortsitta till Madras tredje dagens morgon,

Calcutta ir sem bekant indiens storsta hamnstad, trots det for en sddan mark-
liga faktum, att den ligger vid Ganges, nira 200 km frin kusten, Frin att frin borjan ha
varit en mindre handolsp?ats, dir varor frin det Inte landet skeppades ut och dit engel-
ska varor importerades, vixte Calcutta snabbt till en miljonstad, d exporten dit av Ben-
galens frimsta produkt jute upphdrde, Man kom nimllgen underfund med, att framstillningen
av juteprodukter bley mycket billigare, om den skedde g& platsen, dir den inhemska arbets-
kra*ton betingade ett fantastiskt ?5 t pris, Juteindustrien kom silunda att koncentreras
ti11 Calcutta, $S% sminingom blev staden huvudort dven fir andra industéier. Vid senaste
virldskrigets utbrott uppaick dess befolkning tiil tvd och en halv miljon, Redan di an-
sfigs staden Gverbefolkad,

D4 Invinareantalet under kriget hastigt vixte ti!l fyra miljoner, skapades en av for-
utsittningarna for bl a den stora hungersnoden | Bengalen, som kostade nira en miljon mén-
niskor |lvet. Med tanke pi de forhillanden, under vilka majoriteten av befolkningen, d v s
den fattiga arbetareklassen, miste leva | denna stad, vilken saknar en sund grund i for-
srjnings- och bostadshinseende fdr den kraftiga bo*olknlngaakningon under det sista ir-
tiondet, kan man litt forstd, att invinarna utgor en god jordmdn for radikala ldror, En
stindiq jisning forekommer under ytan, och den blossar d& och di upp, vilket var fallet
vid tidpunkten omkring virt besdk, Et{ av de allvarligaste intermezzona hade intriffat ni-

on vecEa fore vir ankomst, Arbetarna | Jessopfabrikerna hade di vid ett ugplopp kastad in
g ra brittiska Ingenjorer | ugnarna och brint dem levande, Strejker horde till dagord-
ningen, och skottlossning férekom sporadiskt 1 staden.

Sedan vi gjort ett besdk pd konsulatet, dir generalkonsuln, direktdr Tisell, sjdlv
var bortrest, men hans fru tog emot o0ss och vinligt nog stillde konsulatets bil $i1l vart
forfoaande, Ixte vi forst t11] Kaliten plet, Detta &r stadens frimsta helge-
dom, heit som sig bor, ty den hap fitt sitt namn frin dodsgudinnan Kali, *Calcutta® tar
namligen komma gv.'Kall ghat®, d v s &t Kali helgad plats. Engelsminnen hade ett styvt ar-
bete med att stivja de minniskooffer, som gudinnan krivde, och det [dr inte vara alltfor
linge sedan, som sidana fortfarande forekommit | hemlighet, Numera inskrinker man s|
amellertid 4111 att offra getter och fir, Vid vir ankomst R511 man som bist pd med a%t
kaga huvudet av en get, Besoksfrekvensen 1| Kalitemplet var stor, liksom §{ alla andra hin-
dutesmpel, som vi bestkte, Klfentelet bestod huvudsakligen av kvfnnor, vilka andaktsfullt

:nibajde pd de blodfirgade stenplattorna, infdr den fyrarmade Kall och andra guddomlig-
eter,

P& templets bakgird fanns ett kaktustrid, vars grenar var fulla av hirtottar, tygrem-
sor, papperstussar m m, offer frin ofruktsamma kvinnor, som genom dessa offer hoppades

bltdka gudinnan att gora stut pd deras olyckiiga t111stind, Hur stor andel gudinnans pris-
ter kan ha vid en eventuel! binhdrelse undandrar sig mitt beddmande, men enligt ryktet 1ir

h:ndu:ska sjalasorjares verksamhetsomrdde ej alltid fnskrinka sig til! enbart det andliga
planet,

| bjirt motsats ti11! Kaliterplet stod Jainteaplet som vi sedan besdg,
och som hade nigot av kinesisk sirlighet &ver sig. Det var rent och pquligt, nitt och
vackert. Dir formirktes 1 den diskreta dyrbarheten en stillsam livsglddje, som var klart

Forts omsi, 3. sida.
I DROTTEN SOM KONTAKTMEDEL - Forts fr s 148,

na orten - den blir ett med samhdllet, Firbandet som sidant fGljer med pd kdpet. Dess
namn blir populdrt och ett gemensamt Intresse fsrefinns, som skapar positiva mdjlighe-
ter for Gkat samarbete pi andra omriden och dirmed ocks3 Gkad fdodrstielse

for forsvaret,
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KANNER DU IGEN DEM?

Sa gick det till! Forts fr sid 130.

LUFTINVASIONEN PA SICILITEN- (Forts).

Med anledning av de vunna erfarenheterna bestidmdes det att vid detta
3slag av operationer skunlle land- och sjostyrkor erhdlla férhandsmeddelande
om flygféretagen minst 12 timmar i forviig. Slutgiltigt beslut anghende en sd-
dan operation skulle endast f4 fattas av en flygchef, endr det var en flyg-
vapre ts angelédgenhet till dess landsdttningen &gt rum, och planléggningen
skulle centraliseras till e n stab., -

Genom dessa erfarenheter kunde de allierade pd ett tidigt stadium riitta
till vissa grundfel vid utférandet av luftlandsédttningar. Att réttelserna var
resultat av ett riktigt bedomande framgick sedermera av de framgéngsrika luft-
landséttningarna vid invasion i Normandie.

TEKNISEKA FRONTEN, - Forts fr s 144.

=== i 5

Helikopter f£or ub&tbeksmpning. (Itav 8/2 50)

Amerikanska marinen rustar sig for ett eventuellt ubdtskrig. Motorbal-
longer, s k blimps, samt flygbdtar av olika typer har tidigare bestdllts for
@ndamdlet. I borjan pd &ret slipptes specifikationerna for en antiubdtheli-
kopter ut. Helikoptern skall kunna medfdra rader, sjunkbomber och 1ljusbomber.
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KANNER DU IGEN DEM?

~ Losning av identifieringsuppgiften sid 124.

A, FLYGPIANBILDERNA 1 - §,
Nr Fpl typ Beskrivning
1 | Republic F-84| l-motorigt reafpl. Luftintag i nosen. L3gt midvingat.
Thunderjet V-formade vingar, hir med extratankar p& vingspetsar-
na, Svagt V-format stjarthodjdplan. Enkelt stjdrtsid-
plan. Cigarrformad flygkropp.

2 | Saab T-18 2-motorigt propellerfpl. Midvingat. Smal flygkropp med
trubbig nos. Utbyggnad under flygkroppens frémre del.
Owmvént pilformig vinge med avrundade vingspetsar. Fyr-
kantiga, dubbla stjdrtsidplan.

3 | De Havilland | 2-motorigt propellerfpl., Midvingat. Smala, spetsiga mo-

Mk 21 torgondoler framskjutande framfor nosen. Nosradar.

Sea Hornet | Trianguléart stjirtsidplan med buktig framkant och léng-
strickt utfyllnad. Krok for ddcklandning, under flyg-
kroppens bakre del,

4 la 11 l-motorigt propellerfpl. LAgvingat. Tdmligen tjock
flygkropp. Forarplatsen ovanfor vingens bakkant. Tdm-
ligen stort stjdrtsidplan med sluttande framkant och
rund bakkant,

5 Pe 2 2-motorigt propellerfpl. Ligvingat. Rak, sml flygkropp
med avsmalnande spetsig nos. Dubbla #dggformiga stjart-
sidplan. Spetsiga vingar. Smala, léngt framskjutande
motorgondoler. Stjédrtkon. Ksptorn under flygkroppen.

B. FaRTYGSBILDERNA I - TI,
Nr Fartyg Beskrivning
I Uppland Starkt fallande stdv, en bred skorsten, obruten ddcks-
gvensk jagare | linje. Ett dubbeltorn forut och ett akterut.
Begtyckn: art och lv 4-120, 7-40, 8-25, torp 6~53 TT
Depl: 1800 ton. Dim: 107 x 11,2 x 3,4 Fart: 35 knop.

IT |Gromkij-typ EKort back. Bruten déckslinje med tydlig triangelformad

rysk jagare avfagning av déckslinjen under bryggan. En bred, platt

skorsten med snedavskuren topp. Tvd torn for oeh akter,
det ena Over det andra.

Begtyckn: art 4-130, 1lv 2-76, 4-37, 4-13, torp 6-53 TT
Depl: 1657 ton, Dim: 109 x 10,2 x 3,8. Fart: 38 knop.

Niér Du list detta nummer av U £ 1 -

ldmna Over det till annan intresserad]
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Littare An Luften:

F 17 KAPAR TOPPARNA,

P& senaste tiden har IFYL intemsivt propagerat
for att "kapa topparna", friémst betr haverifrekven-
sen under forsta kvartalet Arligen, vid vilkem tid
antalet haverier brukat tSkas till f6ljd av-"julmat"
m m. Detta IFYL:s program har uppenbarligen migstol-
kats av en officer vid F 17, som hiromdagen kapade
topparna pd tridden niira ett flygfdélt vid en landning.

SOMMARENS MEKPROBLEM.

"Borttagande av
bisvirmar ingdr i dag-
lig tillasyn av flygplan
fore flygning", -~ Citat
ur ett féreslaget till-
ldgg till AMI, inkommet
frdn en flottilj, dér
Var man &r arbetsam som
ett bi,

VAKSAMHET PA VAKT.

Svensk Underbefilstidnin y som man oftast lé-
ser med intresse och beh8llning, later i sitt nr 24/1949 tecknaren H a m -
ber g driva en smula med den svenska sorglosheten - nirmast i vakttjéns-
ten pd en del hall.

Om man
f8r tro H.,
dr det inte
négon stdrre
konst for
skumma figu-
rer typ
Knaslund
och Knis-

o lund att ta
XNISLUND / sig in i
svenska mi-
litédra
etablisse-
_ - ment. -

1#{ y f Hur &r

Wb det forres-

ten stdllt
i det fal=
let pd den
plats, dar
Du
B ERG- s jalv
tjdnstgor 7

JAG AR
KNASLUND...

7 o
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MINADENS NAVIGATIONSPROBLEM.,

Losning av "réknetdvlingen" & sid 129 dr foljande:

Ex X Vg B, v, £ K,
1 158 349 1%31,5™ 160
2 256 410
3 346 . 86 25,4

Klaus=Frik Engzells - MED SAFIR TILL INDIEN. - VI, Forts fr sid 149,

symbolisk for Jainsektens Askédning. Dess anhingare ir i motsats till anhingarna av
den grymma Kallkulten forbjudna att taga liv, men mén%a var de Jalinprister, som |
gamla tider pd Kalis altare ijot martyrddden for sin tro,

Efter ott besok -1 botaniska tridgdrden, dir exotiska blommor prunkade och dar
allehanda tropiska trdd limnade en skon skugga, %jorde vi en kort rundtur [ staden.
Under denna passerade vi bl a2 Queen V ? ctoria Memortal ett av
virldens vackraste musfer, uppfort 1 blindvit marmor, nggnadens skonhet och det
faktum, att den utgir en minnesstod Gver en av indlens brittiska kejsarinnor, for
osokt tanken till en annan minnesvird Gver en Indisk hirskarinna, Det ar vil inte
otinkbart, att britterna genom Victoria Memorial velat konkurrera med det forut om-
talade Taj Mahal, Att slsgnémnda byg%nadsverk allt fortfarande stir 1 sirklass for-
nlng:r o:ellartld pd intet sitt Drotining Victorla-musdets virde sisom arkitektoniskt

onstverk,

Virt dagsprogram avs|utades med ett besok | Svenska Tindsticksbolagets Calcutta-
fabrlk, vars d gnsproduktion nddde den imp8nerande summan av omkring tre miljoner
askar, Trots att vi kom vid en mycket oldmplig tidpunkt - direktoren och hans nir-
maste man satt namiigen just | underhandlingar med arbetsledarna, som hotade med
strejk - vieades vi dock omkring av en av lngon?ﬁrerna och fick fdlja hela den in-
tressanta procedur, som rdvarorna genomgdr Intil| dess de fulla askarna blir firdigs
paketerade, Att svenska tindstickor pd sin vandring Gver viriden kan fraktas
ainga olika sdtt, horde vi ett exempel pd, di man berittade for oss, att tlbaganor,
som forde tandstickor till sitt hemland, hade bett att fi de stora paketen gjorda
mera avlinga, for att de Inte skulle skrapas ned frin jakarma vid passagen av tringa
pass | Himalayas bergskedjor,

Kvillen tillbringade vi tillsammans med direktoren 1 Vulcan Tradlng Company,
Sture L3wenadler, och hans fru, Detta fortjusande par hade bott | Calcutta | mdnga
dr, bl a under hela kriget, De underhdll oss med Intressanta berittelser, bl a om

den febrila verksamheten for att sitta den ditigt rustade staden 1 fGrsvarstilistind,
onm de sporadiskt 2terkommande, nattliga terrorbombanfallen, om hur man stihgt sta-
dens storsta gata for trafik och anvint den som startbana tor jaktflygplan m m,

S3 sminingom 3kte vi alla t1Il *China Yown", for att prdva pd kinesisk middag.

Vid tnpassagen | denna av osynliga grinser skarp{ avskllda stadsdel, forsvann som

genom ett trolistag allt indiskt, | de tringa Ersndorna sdg man endast tysta, sned-

ogda klineser tassa omkring, De typiska kinesiska ratterna, som vl serverades var syn-

nerligen vilsmakande, och middagen blev en givande kulinarisk erfaranhet, aven om v!

T%sslytk!des med att sitta ! oss den med chopsticks (@tpinnar), som etiketten egant-
gen kraver,

Fﬁlgando da? dtglck huvudsakligen till att gdra tillsyn pi flygplanet, och kvil-
len tillbragte vl dven den tilisammans med Ldwenadlers, som tog oss med till den
fashionabla Saturday Club och direfter till en nattkluﬁb, varest, med hinsyn till
riskerna att vistas utomhus nattetid, endast en fitalig publik var samlad, -

I niasta nummer sklidrar forf den fortsatta firden C a l cu t t a

- Ceylon, Frin sistnimnda 6 antridde Safir“en med sin svenska basittning
hemfirden ti11 Addis-Abeba,
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B-36 Time Table

April, 1941-10,000-mi. range, 10,000-1b. bomb load requirements set for very

long range intercontinental bomber.

Oct. 16, 1941—Convair wins design competition over Boeing and Douglas and
ets contract for XB-36.

fune 19, 1943—Gen. H. H. Amcld, chief of Army Air Forces directs procurc-
ment of 100 B-36 bombers.

July 23, 1943—Convair signs letter of intent to build 100 B-36s.

July 15, 1944—Convair directed to speed up B-32 production program at cxpense
of B-36 program.

Aug. 19, 1944—Undersecretary of War approved firm procurement contract for
100 B-36s to replace initial letter of intent.

Aug. 9, 1945—Air staff conference on post-war Air Force recommends four groups
of B-36s mobile task force in post-war 70-group Air Force and approves con-
tinuing B-36 production program.

Aug. 8, 1946—First flight of XB-36 at Ft. Worth.

Dec. 12, 1946—First post-war evaluation of B-36 program at Gen. George
Kenney’s request. Kenney's suggestion for a cutback rejected by Air Matenel
Command and General Spaatz.

March, 1947—Proposal by Convair for the B-36C using a Pratt & Whitney VDT
power plant tractor installation aimed at increasing top speed to 410 mph,,
service ceiling to 45,000 ft.

Aug. 14, 1947—XB-35 reaches altitude of 38,000 ft.

Aug. 19, 1947-U . Air Force Aircraft and Weapons Board evaluates B-36
pro and decides to continue production program of 100 B-36s with Boeing
B-52 designated as eventual B-36 replacement.

Aug. 30, 1947—YB-36A first production model flown to Wright Field for static
tests.

Sept. 4, 1947—-B-36C erogmm suggested to Air Staff by converting last 34 of
100-plane program to VDT-tractor versions. Increased costs of B-36C program
to be met by cutting total program back from 100 to 95 planes.

Oct. 16, 1947-USAF Aircraft and Weapons Board approves B-36C program
with Gen. Kenney ing only dissent. lgz‘l:ney urges B-36 use as aerial tanker,
reconnaissance and antisubmarine sea search.

Dec. 4, 1947—YB-36 makes first flight.

Dec. 5, 1947—USAF approves B-36C program.

Dec. 14, 1947-YB-36 40,000 ft. altitude on third flight.

April 89, .1948—First long range B-36A flight—32 hr., 6922 mi., 10,000 Ib.
bombs dropped halfway, two engines out during most of flight.
April 24, 1948—Air Staff recommends canceﬁation of ogram due to
c«ioli;g problems in enginc above 40,000 ft., and cutback of -Bgﬁprogmm to
61 planes.

Sept. 2, 1948—Inspector General completes investigation of B-36 program.
May 13.14, 1948—B-36B makes 36-hr. flight of 8062 mi. with one engine out
most of time. Carries 10,000 1b. bombs halfway.

May 21, 1948—Conference of top USAF officials in Mr. Symington’s office de-
cides to continue B-36 production program at least through 61 planes but
cancels B-36C VDT program.

June 25, 1948—Air Staff decides to continué full B-36 production program.
June 30, 1948—B-36A drops 72,000-1b, bomb load.

June 29, 1948—B-36B drops 84,000-Tb. bomb load; one 42,000-1b. bomb from
35,000 ft., and another from 40,000 ft. :

July 18-19, 1947—B-36A flies 6000-mi. mission (maximum B-50 range) averaging
301 mph.—faster than B-50 avcrage speed.

Ang. 23, 1948—B-36B reaches 41,250 ft.

Oct. 29, 1948—YB-36 rcaches 43,150 ft. altitude.

Nov., 1948—USAF Rcconnaissance Committee recommends B-36 over B-49 stra-
tegic reconnaissance planc.

Dec. 5, 1948—B-36B flies 4275 mi. above 40,000 ft. at average speed of 303 mph.

Dec. 7-8, 1948—B-36B flics 8200-mi. nonstop Ft. Worth-Hawaii mission dropping
10,000 1b. bombs at halfway mark,

Dec. 9, 1948—YB-36 reachces altitude of 46,100 ft.

Dec. 12, 1948—B-36B flics 4406 mi. mission above 40,000 ft. averaging 319 mph.
June 14, 1949—B-36D Jnrototypc authorized with four jet engines slung in under-
wing pod nacelles in addition to six P&W R4360-41 engincs.
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