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har till #ndamdl att foérse flygvapnets personal med aktuella un-
derrdttelser rdrande utvecklingen inom virt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap, '

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom forbandet.

U f 1 utsdindes #dven till pressen, I U f 1 fOrekommande
artiklar dr helt Oppna for publicering.

I inneh8llsfdrteckningen med * markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med dérav berdrd personal,

INNEHALL (forts)s

Tekniska Fronten _ Lisekretsen har ordet
Reaktionsmotorbrinslen *x * 179 Owvningsanléggning for jakt vid
F1l
Demandregulatorn -~ nigra rdd 182
“Stackning” av plan - F 1 metod
Usa:s robotvapenfrigor 183 € P
Med Safir til1l Indien - VII omsl 3. sida
Haverifronten

Flyghaverier i franska flyg-
vapnet 45-48 * 185

Gengasstickor ténde flygdrikt 186

<
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framstilles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets Svriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstider m m), Bidrag fradn alla personalkatego-
rier &r valkomna, Infdrda bidrag placeras endera under respektive #ém-
nes fackrubrik eller ock under sérskild rubrik "Lidsekretsen Har Ordet',

Bidragen eniigt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall innehdlla uppgift p& avsidndarens (foérfattarens) befattning,
namn och adress. Dir signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet.
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Frigan for Dagen:

RIKSDAGSBESLUT OM FIJARDE HUVUDTITE LN .
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I februarinumret redogjorde U f 1 for viktigare avsnitt ur
statsverkspropositionens fjdrde huvudtitel., Statsutskottet till-
styrkte i sitt utldtande nr 4 regeringens firslag,med ett par mind-
re jhmkningar. Efter debatt den 29/3 fattade riksdagen samma dag
beslut om driftbudgetens anslag, och f6ljde ddrvid i allt vidsent-
ligt utskottets fidrslag, Betréffande vissa anslag - bl a flygvap-
nets allmiénna avloningsanslag - som upptagits med endast berikna-
de belopp 1 statsvefkspropositionen,kommer dock riksdagens beslut
att fattas forst senare. Detta giller ocksd anslagen under kapi-

talbudgeten.,

Betrdffande flygvapnets anslag gick riksdagen helt pd regeringens linje
Det enda anslag, betréffande vilket delade meningar rdtt i riksdegen, &r an-
slaget till anskaffning av flygmateriel m m., Som vi meddelat i februarinum-
ret, hade flygforvaltningen foreslagit, att i anskaffningsplanen for sjulrs-
perioden 1950/57 skulle inréiknas engdngs- och &rskostna-=-
derna for f6rstdrkning av fyra 8terstéden-
de, icke forstéirkta dagjaktflottiljer,
Kostnaderna for luftbevakningen under derma period skulle vidare uppriéknas
med 44 milj kr. Sjudrsplanen skulle hirvid sluta pd c:a 13 58 milj kr,
Bestidllningsbemyndigandet skulle enligt flygfiérvaltningens férslag faststdl-
las till 267 milj kr och anskaffningsanslaget {f6r betalning under budget-
dret 1950/51 av utlagda bestdllningar) till 145 milj kr,

Regeringen lade i statsverkspropositionen i ¢ k e fram foérslag om
fortsatt forstdrkning av dagjakten och luftbevakmingen utan foreslog, att an-
skaffningsplanen fér 1950/57 skulle omfatta csa 1 1 9 8 milj kr, bemyndi-
gandet 230 milj kr och anslaget 135 milj kr.
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It bondefdrbundsmotioner (I:III och II:237) ha-
de bl a anforts, att enligt vad som inhdmtats hos flygvapnets myndigheter
skulle beslut om ifrdgavarande forstidrkning, utan att dventyra denna, kunna
uppskjutas till senast den 30/6 1951, under férutsattning, att Atgdrder dess-
forinnan vidtages for att 6ka leveranstakten hos vir

flygindustri. Motiondrerna hade dérfér - med hénvisning bl a
till 1948 4rs8s principbeslut omfirstirkning av s a m t-
liga tio dagjaktflottiljer och statsmakternas utta-
landen i olika sammanhang om flygstridskrafternas betydelse - foreslagit
riksdagen att utdver regeringens forslag anvisa 800,000 kr till industriella
forberedelser, syftande till att sdkerstdlla forstédrkningen av de fyra ofdr-
stiarkta flottiljerna,

I en motion frdn fo lkpar tiet (II:347) hade yrkats, att be- -\
stdllningsbemyndigandet skulle hdjas med 12 milj for te lemat eri -

e 1 for luftbevakning och jaktstridsledning.

Statsutskottet hade i dessa sammanhang bl a anfort foljande:

"Utskottet delar departementschefens uppfatining, att med frigan om fort-
satt fOorstérkning av dagjaktflyget (Ufl anm: hir avses sdledes de fyra ofdr-
stdrkta flottiljerna) bor an st 4 i avbidan pd8 resulta-
tet av den pdgdende fSrsvarsutredningen,

Dérest utredningen kommer att foresld, att 1948 A&rs forberdrda riksdagsbe-

slut (Ufl anm: principbeslutet om forstérknirng av de tio dagjaktflottiljerna)

skall fullféljas, och detta vimer statsmakternas stdd, dr det givetvis Onsk-

virt, att, d4 den fortsatta forstdrkningen i férsta hand bSr grundas pid den =
inhemska industrien, industriella Atgédrder vidtagas i syfte att denna for-

stédrkning kan siikerstidllas utan fordrdjning. Utskottet forutsatter givetvis,

att Kungl Maj:t har sin uppmirksamhet riktad p4 detta spSbrsmil och tillser =3
att medel std till forfogande for angivna behov. Utskottet kan ddrfor icke

finna behdvligt att, pd sdtt i motionerna IsIII och II:237 yrkats, medel mu

anvisas for sndamdlet., Motionerns ifrdga avstyrkas alltsi.

Vad betrdffar det av flygforvaltningen begirda bestdllningsbemyndigandet
& 12 milj kronor for anskaffning av materiel for luftbevakning och jaktstridé-
ledning kan utskottet icke bitrdda forslaget hiarom. Utskottet delar nimligen
departementschefens uppfattning, att med hdnsyn till nddvindigheten att 1
nuvarande ldge iakttaga dterhidll samhet betrdffande &tgirder, som for framtie
den binda statsmakterna for nya utgifter, och d4 h&rtill kommer att 1 9 4 9
8rs forsvarsutredning &nnu icke tagit definitiv still-

ning till de anskaffningar, om vilka hér ar frdga, beslut icke nu bor fattas
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om att i flygvapnets anskaffningsplan inrymma kostnader for de av flygfor-
valtningen angivna #ndamldlen, Av det anfdrda foljer, att utskottet avstyrker
det i motionen II1:347 gjorda yrkandet, som Overensstdmmer med flygférvalt-
ningens berdrda forslag”.

Statsutskottet har vidare angett det angeliget, "att regeringen vid an-
slagsiskanden for kommande budgetdr redogdr for hur bestdllningsbemyndigan-
dena betréffande materielanskaffningsanslagen utnyttjas, sd att riksdagen
kan f4 klar Overblick Gver léaget."

I en reservation till utskottsutldtandet hade fyra folkpartister och
tvd hogermin foreslagit, att bestdllningsbemyndigandet skulle hiéjas med 6
milj kr for telemateriel. I riksdagsdebatten yrkade hr M a n-
nerskantz (h) bifall till reservationen, och undrade, om inte just
vil utforda signalfoérbindelser, som mdjliggdr snabba rapporter frdn luftbe-
vakningen till ledningen av jaktflyget, d4r den forndmsta delen av kuppbered-
skapen. Telematerielen kan visserligen i motsats till radar tillverkas inom

landet, men det dr just vid borjan av ett krig, som den #ér oundginglig, och

dirfér kan man jcke std till svars med att underlita att skaffa sidan materiel.

Forsvarsministern ansidg, att hr Mannerskantz gav en vil
mork bild av luftbevakningens utbyggnad. Vi hdller praktiskt taget sedan
1945 pd med att utbygga luftbevakningssystemet, och planerar naturligtvis -
sade hr Vougt - att utbygga detta system Over hela landet. Vi betraktar det
som en mycket vidsentlig, for att inte sédga en av de allra nddvindigaste be-
rédskaps&tgﬁrderna. Bristen p4 materiel och i nigon mAn.anslag har visserli-
gen begrinsat utbyggnaden, men vi har i alla fall kommit ganska ldngt. Inom
vissa omrdden har vi kunnat bygga ut systemet pA ett bra och jag kan siga
fullstéindigt sdtt, tillade hr V., Déremot har vissa luckor mist lémmas pd andra
hall,

Forsvarsministern forsikrade vidare, att &ven om den forordade hdjningen

av anslagen (liss bemyndigandet - Uf1 anm) inte blir av, kommer programmet

att kunma pd ett rimligt sdtt genomfdras. Det begiirda anslaget avser - del-
vis - inte att utbygga systemet, utan att forbdttra dess redan utbyggda del,
t e genom dubbla ledningar mellan clika luftbevakningsstationer. Vid en av-
vigning av olika forsvarsanslag med hidnsyn till angeligenheten kan man mycket
viil téinka sig att eftersdtta en sddan firbattring, for att 1 stédllet anvinda
tillgéingliga medel till annat,

Hr v He l and (bf) anférde bl a, att virdet av den alliansfria
linjen eller meutralitetspolitiken sikerligen stdr i direkt proportion till
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vdrt forsvars styrka. Bondeférbundet anser, att neutralitetskrankningar
frimst kan avvirjas genom ett starkt jaktflyg. Man miste vidare rékna
med att en mindre stat med svagt luftférsvar kan tvingas till underkastelse
eller eftergifter enbart med luftkrig eller hot hdrom, En invasion till lands
eller sjoss mot Sverige skulle bli wojlig endast om det svenska flygvapnet
krossats. Att dka flottiljerna och deras slagkraft dr dnnu viktigare &n tele-
materiel till luftbevakning, och vi hade onskat - sade hr v H, - att allt
skulle goras klart for att, ndr forsvarsutredningen &ér klar, forverkliga den
redan principbeslutade jaktflygforstdrkningen. D& utskottsutldtandet pd den-
na punkt &r tillfredsstdllande, kommer jag att folja utskottet pd alla punk-
ter under huvudtiteln, slutade talaren.

Riksdagen bifcll utskottets forslag betrdffande flygmaterielen,
Betriffande den fortsatta jaktforstdrkningen innebdr detta - under forutsdatt-
ning att regeringen limar flygforvaltningen tillstédnd att vidtaga erforder-
liga 4tgérder - att méjligheten till forstdrkning i direkt anslutning till
redan beslutad flygplananskaffning fortfarande stdr Oppen. Forstdarkningen
blir dock h#rvid forsenad i forhdllande till de ursprungliga planerna., I fri-
ga om luftbevakningen immebdr riksdagsbeslutet, att luftbevakningen t v kan

helt modernmiseras endast inom ett mycket begrédnsat omrdde av langdet.

] riksdagsdebatten tilldrog sig dven frigen om antalet
virnpliktiga i repetitionsdvningar vid armén intresse., Arméchefen hade hem-
stdllt, att 70,000 vdrnpliktiga skulle inkallas, medan regeringen hade rik-
nat med 40,000 man, Motionsvis hade frAn h 6 g e r n fodreslagits 70,000
mn och fr&n folkpartie t 50,000 mn, under det att kommu -
nisterna yrkat avslag pd regeringens forslag, Riksdagen beslutade i
Overensstémmelse med regeringens #skande. Detta innebdr bl a, att varnplik-
tiga vid faltfortand (d v s arméns krigsforband tillhérande linjen) men inte
vid lokalfdrsvarsforband skall inkallasg till repetitionsdvningar,

P4 grund av vissa skador 4 marinens fartygsmateriel har utskottet fire-
slagit, att anslaget till underhdll av fartyg skulle hdjas med en milj kr
utéver regeringens forslag eller till 26,3 milj kr., Detta bifdlls av riksda-

gen.,
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AVLONINGSPROPOSITIONEN FUR BUDGETARET 1950/51.

I slutet av mars 1950 avlimnade regeringen proposi-
tion (nr 110) till riksdagen, med slutliga anslagstiskanden betr#f-
fande avldnings- m fl anslag, som upptagits med endast bertknade
belopp 1 statsverkspropositionen. Vi lémar hir en kort redogdrel-
se for det som dr av mera allmiént intresse fér flygvapnets perso-
nal,

Inledningsvis lédmnar forsvarsministern en Gversikt Over
den rationaliseringsverksamhet inom fdrsvaret, som bedrives av statens or-
tionen av gtabs- och forvaltningstjinsten vid infanteriregementena nu &r
genomférd. Forslag till motsvarande omorganisation vid triéngregementen har
fagtgtdllts och vidare har férslag framlagts till &ndrad regementsorganisa-
tion for kavalleri-, pansar-, motoriserade artilleri- och luftviirnsregemen-
" ten. Inom marinen pigdr forstksverksamhet alltjdmt, Med ledning av hittills
vunna resultat har vissa personalminskningar dér foreslagits. Vid flygvap-
pet berdkmas forsck med delvis ny flottiljorganisation, grundad pd férunder-
sbkningar vid F 9, kunna igdngsittas forst 1951, p g a de organisationsfor-
- #indringar i Ovrigt (friémst jaktflygets forstirkning), som pigdr vid flyg-
vamet,

Vid behandling av foreslagna #@ndringar betrdffande for-
gvarsgrenarnas personal och vissa befattningshavares lonestdllning har de-
partementschefen bl a framhdllit, att drets budgetarbete préglats av string
&terhdllsamhet med statsutgifterna. Detta har medf6rt minskade m$jligheter
att tillgodose krav pd léneférbéttringar och utdkning av personalkadrarna.
De principer, som tillémpats i statsverkspropositionen, har mlst foljas #-
ven nidr det giallt krav betriffande personal avlonad frén allménna avldnings-
anslaget. Principerna vid departementschefens beddémning av framforda for-
slag har dérfor varit, att endast sddana forslag, som motsvaras av beslutade
eller fdreslagna organisatoriska fordndringar, upptagits till verklig prov-

ning.

Vad betriffar de forslag till personalfordndringar m m, som
flygvapenchefen och civilforvaltningen avgivit, tillstyrker departements~
chefen den foreslagna dkningen av antalet l6jtnantsbestéllningar med 12, (k-
ningen foranledes av redan beslutad forstidrkning av dagjaktflottiljerna, -
Chefeng for flygvapnet forslag att igdngsdtta forsdksverksamhet med special-
flyglikare (flygande flyglikare) dr departementschefen f n inte beredd till-
styrka, Han delar de av Sveriges likarfdrbund uttalade farhdgorna, att re-
kryteringssvirigheterna skall bli fér stora., Forsvarsministern erinrar vidare
om vigsa uttalanden frdn utliéndskt h&ll, om att virdet av forarutbildning
av liékare inte skulle motsvara de kostnader och den tid, som krdvs hérfor.
Han ifrdgasiétter, om inte spanarutbildning av ifrdgavarande personal skulle
vara limpligare for svenska forhdllanden. Han anser darfor, att dettea - lik-
som kostnaden hirfdr - ndrmare bor klarliggas,innan slutlig stdllning tages.
Departementschefen framhdller i detta sammanhang, att det under alla for-
hAllanden synes angeliget, att man inriktar sig pd att stddja den flygmedi-
cinska forskningsverksamhet, som bedrives av flyg- och navalmedicinska
néimnden., - Flygvapenchefens férslag, att 24 av de 30 bestéllningarna for
flygingenjor av 1. graden (Ca 3C) skulle utbytas mot bestdllningar for flyg-
direktsr av 2, graden (Ca 31), har inte bitrétts.
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Departementschefen har tillstyrkt forslaget om att in-
ritta ytterligare en tjiénst som forste stabsmeteorolog och tvd tjdnster som
stabsmeteorologer. Hirigenom kommer antalet sddana tjanster (2 resp 5) att
uppgd till vad som berdknats for genomfdrd organisation., - Chefens for flyg-
vapnet forslag till reglerad befordringsging for extra ordinarie meteorolog-
personal och arvoden till detaljchefer vid flygstabens viderleksavdelning
och cheferna fdr férbandens viderleksavdelningar provas fortfarande, Under
nésta budgetdr forutsatter dirfor departementschefen ofcréndrade loneforhdl-
landen fo6r denna personal,

Antalet verkméstare, mistare och flygtekniker ftreslds utdkat inom ra-
men f6r redan beslutad organisation, I avvaktan pd nirmare erfarenheter av
behovet av personal for radartjénst har flygvapenchefens fdrslag till utok-
ning av den tekniska radarpersonalen, utdver faststdlld organisation, inte
bitrétts, Inom ramen for beslutad organisation har i personalfirteckningen
f6r budgetdret 1950/51 upptagits bestdllningar for 28 verkmistare av 1,
klass (Okning med 2 for radartjinst) och 21 av 2, klass (ofdrindrat), 84
médstare av 1, klass (Gkning med 6) och 181 av 2, klass (Skning med 14) samt
1750 flygtekniker (Skning med 250). - Antalet arvodesbefattningar for expe-
ditionsunderofficerare har minskats med 18, Orsaken hidrtill &r den &ndrade
proviantredovisningen, vilken bl a innebdr, att proviantuppbdrden skall &-
ligga den civila koksforesténdaren. - Utbyggnaden av flottiljpolisorganisa~
tionen skall fortsdtta, 4 forste fljpolis- och 52 fljpolisbestdllningar fo-
reslds tillkomma under nidsta budgetdr.

Forsvarsministern har inte funnit anledning till erin-
ran mot det antal bestdllningar i manskapsstaterna, som foreslagits for nds-
ta budgetdr. Detta innebdr, att i persomalforteckningen upptagas bestiall-
ningar fo6r 79 overfurirer, 1282 furirer, 208 korpraler, 122 korpraler eller
vicekorpraler samt 582 vicekorpraler och meniga, I detta antal #r bestdll-
ningar fér musikpersonal inridknade. - Flygvapenchefens forslag om forbdtt-
ring av filtméstarnas, sjukvdrdsfdrmannens och hundgdrdsforestdndarnas lone-
stédllning (frén Ce 20 till Ce 24 resp Ce 11 till Ce 12 och Ce 9 till Ce 12)
har inte upptagits till provning av departementschefen, - Medel for arvoden
till mobiliseringslottor fdreslds till samma belopp som innevarande budget-
Ar. Chefens for flygvapnet forslag om hSjning har sdledes inte bitrdtts, i
avvaktan pd resultatet av den utredning, som bedrives av kommittén for fri-
villigt forsvarsarbete.

Flygvapenchefens forslag atténdra tjanstebensim-
ning for forvaltare till (i flygstationstjénst), (i forrddstjénst) och (i
signalt jénst), i stdllet £or (i flygstationsbtefattning), (i forrddsbefatt-
ning) och (i signalbefattning), har férordats. - Det ursprungligen av arméns
officersutbildningskommitté framlagda forslaget om premier till officerare
pé aktiv stat for viss frivillig sprdkutbildning har tillstyrkts. Under flyg-
vapnets avldningsanslag har foér detta #&ndamdl upptagits 3.000 kronor. - De
av chefen for flygvapnet framlagda forslag, som inte behandlats ovan, har
antingen inte upptagits till behandling eller ocksid avstyrkts av departe-
mentschef en,

Avl1ldningspropositionen behandlar vidare ett av
chefen for flygvapnet framlagt forslag att forbdttra den grundl &g~
gande flygutbildningen . Denna friga har behandlats ndr-
mare i en sirskild artikel i detta nummer (se sid 159).

f
| Nir Du last detta nummer av U f 1 - limna over det till annan intresserad!

J
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Flygtjinst:
Fackredaktion: FS/U
ELYGUTBILDNINGEN - FORESTAENDE ANDRINGAER

I avsikt att effektivera flygutbildningen har chefen for flygvapnet i
skrivelse (nr 30/1950) foreslagit Atgérder, som innebér dndring i géllande
flygtidsnormer for elever (alla kategorier) i den grundliggande flygutbild-
ningen ( 6 F U ), forlingning av den grundliggande flygslagsutbildningen
( GF SU ) for stamflygforare (filtflygare) samt viss omliggning och avse-
virda tidsforskjutningar i nuvarande utbildningsging for dylika med folksko-
lekompe tens, - Forsvarsministern bitrdder de framlagda forslagen och rege-
ringen har i proposition (nr 110) den 10/3 1950 forelagt riksdagen desamma,
- I det f£6ljande redogdres niirmare for flygvapenchefens fdrslag och innebor-

den dirav,

Nuvaranie utbildningsgdng for offasp (kat C,), stamff med realskolekom-
petens (kat Er) och stamff med folkskolekompetens (kat Ef) framgdr av fig 1.

Fig 1. - ande ugbildni for office, ch gtamf trare (senare = fHEliflygare).
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Under G F U utbildas elever kat C, och Er vid den ena av flygskolorna pd
F 5 och elever kat Ef
erhilles vid de bdda skolorna, Gidllande flygtidsnormer for elev i GFU &ar
100 tim pd skolflygplan typ I och 60 tim p4 skolflygplan typ II.

Fackred amm: P g a mindre elevantal #n berdknat har under de senaste
tvd fren flygtiden pd typ II kunnat 6kas ndgot p4d bekostmad av typ I-tiden.

vid den andra, varigenom ungeféar lika stort elevantal

De skdrpta utbildningskrav, som uppkommit genom krigsflygplantypernas
utveckling, nodvindiggér att GFU blir en gedignare underbyggnad &n hittills
for elevernas fortsatta utbildning. Med anledning hidrav féresldr chefen for
flygvapnet, att huvuddelen av flygutbildningen under GFU skall bedrivas pé
skolflygplan typ II och flygtidsnormerna per elev éndras till 60 tim typ I
och 100 tim typ II. Vid ofdrindrad utbildningsging, med de bAda flygskolorna
lopande i stort sett parallellt, skulle detta emellertid innebira krav pad &
dkat antal skolflygplan typ II vid F 5, och kostnadsdkningar uppglende till '
cta 1.300.000 kr Arligen skulle uppstd (vid full rekrytering). For att mot—
verka detta fdresldr chefen for flygvapnet en sddan tidsforskjutning mellan

i

flygskolorna, att de bdda skolflygplantyperna kan utnyttjas vixelvis, d v s
den ena flygskolan pdbérjar utbildningen, forst ndr den andre avverkat sin
typ I-flygning och helt OSvergdr till typ 1I. Hdrvid kan kostnadsckningarna
begrénsas till 160,000 - 200,000 kr., Forslaget innebdr hdstinryckning for
eleverna i en flygskola (jfr fig 2). Eftersom utbildningen fér officersaspi-
ranter bor knyta an till tidpunkten for studentexaman, och inryckningen for
dermna kategori sdlunda icke bdr #ndras, foresldr chefen for flygvapnet att

kat E, pAbsrjar GFU pA hoésten (15/11). &
En férutsdttning for ett ekonomiskt utnyttjande av skolflygplanbestin-
det p& F 5 vid foreslagen forskjutning av inryckningstiderna &r, att GFU

bedrives -under lika ldng tid (10} minad) vid de bdda flygskolorna, For nir-
varande pAgdr GFU for kat Ef
den allménbildande undervisning, som jémsides med flygutbildningen meddelas

c:a 12 minader, beroende pi omfattningen av

sagda elever vid F 5, For att mojliggora en avkortning for kat Ef, och for
att separera allminbildande undervisning och anstringamde flygtJjénst fore-
sldr chefen for flygvapnet en férlingning av den forberedande utbildningen
fér nyssnémnda kat frdn c:a 7 till c:a 10 minader, med Sverflyttning av all-
ménbildande dmmen frédn GFU till det forberedande stadiet.

Foreslagna #ndringar betrdffamie GFU innebdr, att G F S U for kat
Ef pdborjas omkring den 1/10 i stdéllet som nmu omkring dem 1/5. Chefen fér
flygvapnet framhdller, att det p g a de tkade utbildningskraven synes er-
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MANADENS NAVIGATIONSPROBLEM,
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Ett reaflygplan skall foretaga en flygning frén F 8 till F 21, Vindar,
som antas vara rddande under hela strickan, framgdr av nedanstdende tablé:

500 m  340° 60 Ym/tim 6000 m 0° 110 km/tim
1000 = 350° 70 v 9000 m 10° 120
3000 m o° 110

Medelvind under stigning och plané 355°, 100 km/tim.

For beridkningarna anvindes det brénslefdrbrukningsdiagram, som fannsg
infért 1 U £ 1 nr 11/1949.

Kan flygningen genomfdras pd 6000 m hdjd?

Svaret Aterfinnes pd sid 190.

T T r T P T T T T P e oy PR R P D P R et b et b b bt

ANDRINGARNA | FLYGUTBILDNINGEN <~ Forts fr vidstiende sida.

forderligt att forldinga GFSU med ett halvt utbildningsdr fér stamff (sAvHl
Er som Ef). For officersaspiranter fireslds t v icke ndgon motsvaramie for-
léngning, d4 andra méjligheter finns och avses provaus, for att hoéja utbild-
ningskvaliteten for personal av nimnda kategorier, ~ Utbildningsging for
olika kategorier enligt de framlagda fdrslagen visas i fig 2.
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Co offasp Fox erﬁd.an en b:gdni anstéllningsutbildning
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= -t flygalegsutbildning vid férsvarets liroverk

E, = stamff (folkskols) Fortsatt flygslagsutbildning = mom === =Kadettakols
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Kéanner Du igen dem?

I0gning av identifieringsuppgiften - se sid 190 - 191,
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Tekniska Fronten:

"Balliol 2" bestilld av RAF. (Flight 22/2 1950)

Den brittiska fabriken Boulton Pauls "Balliol 2" har walts som standard-
skolflygplan I1 f6r RAF. Balliol 2 har en 1245/1280 hk RR Merlin 35 motor,
#r forsedd med dykbromsar samt vingklaffar typ split flaps ("klyvklaffar®),
Lérare och elev gitter sida vid sida. Flygplamet dr avsett for utbildning i
flygning, navigering, flygfotografering, kulspruteskjutning, raketskjutning
och bombfillning. Det har dven fast monterad morkléggningsanordning (gulfile
ter), fo6r utbildning i sluten instrumentflygning. Gulfiltret sitter under
normal flygning bakom instrumentbréddan, men fores i "instrumentflygningslige"
upp genom en pneumatisk anordning. Féljande data och prestanda nimmes:

Normal flygvikt: omkr 3.750 kg Tjinstetopphdjds 9.750 m

Max hast: omkr 480 km/tim pAd 3.500 m  Flygtid: 2,5 tim pd
Max marschhast: 385 km/tim pA 3.000 m 3 km héjd med 335 km/tim,
F-86 ghitteg i tjénst i Kapada. (Itav 23/2 50)

De férata i Kanada byggda exemplaren av F-86 rdknas bli férdiga i augua-
ti i &r. 100 plan skall levereras., De kanadensiska F-86 har General Electric
J=47. Bevipningen utgéres av 6 st 13 mm ksp. ‘

Miénniskoacoglerator”. (Aviation Week 8 - 20/2 50)

Vid Edwards AFB, Muroc, Kalifornien fimms en anordning for utprowning
av mimniskokroppens formdga att uthirda accelerationer. Den utgdres av en
slide, som drives av raketer och loper pd ett 600 m li&ngt jirnvigsspdr. Upp=-
bromsningen sker mycket hastigt, varigenom passageraren utsittes fér acoele-
rationgkrafter,

Enligt ovannimnda tidning har forsdkspersonalen utstidtt accelerationer
av 57 g. Det mlste dock vara under mycket korta tidsperioder (hundradelar avy
en sekund), som minniskan kan uthirda dylika krafter.
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Marktjanst:

Fackredaktion: FS/0

SKRIV MINDRE - MEN INNEHALLSRIKARE!

I ett "PM med vissa anvisningar rérande utformmningen av petitafram-
stéllningar" (underbilaga till en depchskr frén fsvdepst den 7/5 1949) he-
ter det bl a:

"Framstdllningarnas omfdng bor radikalt skéras ned. I en av sekretera-
ren i 1946 &rs riksdagsarbetsutredning utarbetad promemoria anfires bl a:
'Statsverkspropositionens utgingsmaterial #r i huvudsak petitaframstéllning-
arha frén #mbetsverk och andra myndigheter. Varje reform av statsverkspro-
positionens avfattning miste farfor bdrja med de petitaframstillningar, pd
vilka den i huvudsak bygger. Aimbetsverkens petita priiglas ofta av en omstén-
dighet, som inte alltid synes vara sakligt motiverad. I synnerhet torde det-
ta gilla betréaffande undervisningsverken och de l&rda verken, ddr skrivkun-
nigheten #r stor och ordrikedomen ohémmad. Ambetsverken mdste tvingas till
stdrre koncentration i sina framstéllningar (vilket ocksi kan komme a‘it med-
fora den Unskviérda bieffekten att det blir svldrare att i petita ersdtta sva-
ga argument med minga ord)".

Derma anvisning kan med fordel tillsimpas Hven i andra tjénsteskrivelser.

" DI ON ) 66" OVERVINNER BLYGHETEN.

Det r ju ett kint faktum, att svengken pd grund av blyghet inte giérna
yttrar sig i diskussionér, d4 mycket folk #r forsamlat. Inte minst géller
detta i det militdra. Varje divisionschef eller skolchef, som vid ndgot till-
fille i lektionssalen forsskt f& iging en diskussion i nigot aktuellt #mme
bland sina underlydande, kan vittna om, hur asvAdrt det #r att f4 folk att
fritt sdga sin mening,

Men det Hr tydligen inte bara i Sverige, som det forhdller sig sd, I
ﬂSA har men gjort motsvarande erfarenheter. For att rdda bot hérfdér har che-
fen for amerikanska Michigan Bell Telephone-firmam utarbetat en metod att
rationalisera och effektivera sina stora diskussioner med fdretagets perso-
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nal, Nigot hundratal arbetsledare i olika stdllning kan samtidigt deltaga
och lédgga fram fﬁrs]ag,.genom att hela siéllskapet delas upp pd 6-mannagrup-
per,med var sin ordfdrande och sekreterare., Dessa grupper fir sedan inbdr-
des diskutera en friga i 6 minuter, varefter ordféranden sammanfattar grup-
pens synpunkter pi frégan, ldgger fram de foérslag som framkommit o s v,

Erfarenheterna fran denna "diskussionsmetod 66" har visat sig goda,
framfér allt dirigenom, att folk, som férut aldrig vigat yttra sig infor
stora forsamlingar, villigt lagt fram sina synpunkter inom sin lilla 6-man-
nagrupp .

Metoden har sikerligen sitt viérde dven hdr i landet, genom att den eli-
minerar den stelhet, som normalt brukar kinneteckna en svemsk diskussion, -
Gor ett forsdk!

YART GAR PENGARNAZ?

De flesta bland flygvapnets personal har kanske en kiénsla av att huvua-
delen av de medel, som anvisasg 4t flygvapnet, gdr till anskaffning, under-
hill och drift av flygmateriel. Uppfattningen om hur medlen férdelar sig #r
emellertid ofta ganska vag. Vi lémnar ddrfor i1 foljande tabld en del uppgif-
ter om hur flygvapnets budget dr uppbyggd for budgetiret 1950/51 och hur me-
delsfordelningen beriéknats bli, nédr den hittills beslutade flygvapenorgani-~
sationen - med 6 forstirkta dagjaktflottiljer = fullt utbyggts. Anslaget
for ersidttning till forsvarets fastighetsfond har inte tagits upn i tablén,
d4 detta anslags storlek pA lingre sikt sett ej kan beddmas nu. For riésta
budge tdr #r nimmda anslag 12,826,000 kr. Upptagna i stort sett efter de oli-
ka anslagsposternas storlek, blir vAr tabell d& den féljande:

Budge tdret 1950/51 Fullt genomford
organisation
Anglag
Anslag % Anslag %
i milj kr i milj kr
Anskaffning av flygmtrl m m | 135,000 |53,0 159,200 52,1
Drift och underhdll av 70,9 73,2
flygmtrl m m 45,500 17,9 644325 21’1}
Avloningar till fast -
anstélld personal 50,258 | 19,7 57 4 200 18,7
Avldningar till virnpliktiga] 5,000 | 2,0 4,050 1,3
Expengser m m (&ven brinsle) 545320 2,1 5,950 1,9
Intendenturmtrl m m 3,850 1,5 4,785 1,6
Mathdllning 4,300 1,7 4,360 gl
Ovningar mm 3,518 1,4 3,800 1,2
- Reseersédttningar m m 1,250 0,5 1,430 0,5
Sjukvird 0,275 0,1 0,310 0,1
Understdd 4t privatflyget 0,300 1| 0,1 0,390 0,1
S:a 254,571 100 305,300 100
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"EXTRA FURIRER" — EN NY LONEGRAD FCR FLYGANDE PERSONAL.

Enligt giéllande avldningsbestédmmelser kan endast den, som fyllt 20 4r
bli extra ordinarie tjdnsteman. Detta gidller #dven furirer, I vissa fall kan
det intriffa, att en korpral uppndr furirskompetens innan han #ér 20 4r, I
s8 fall f4r han g8 med korprals 1én tills han uppndtt 20 &rs &lder. Vad nu
sagts dr icke tilldmpligt betrdffande stammaenskap, som vunnit anstédllning
fére 1/7 1947.

P4 viremn 1949 foreslog chefen for flygvapnet regeringen, att minimi-
4ldern for att erhdlla furirsbestdllning i ldnegraden Me 1 skulle sénkas
till 18 & . I skrivelsen diskuterades dven att amat alternativ, for att av-
hjdlpa de oldgenheter, som #r férenade med den ur flygvapnets synvinkel var-
ken erforderliga eller Onskvédrda minimidldern 20 &r, ndmligen att inféra
e x t r a anstdllningsform for furirer (Mg 1). Detta alternativ skulle ska-
pa motsvarande mojlighet till extra anstdllning av furir, som redan finns
betréffande underdrig civil personal, Chefen for flygvapnet ansdg emeller-
tid detta alternativ inte godtagbart, bl a ur den synpunkten, att vederbd-
rande inte skulle f4 pension, S#rskilt géllde detta den fly gande
personalen, d vs stamflygforare (fdaltflygare) och f 1y g-
signalister.

Flygvapenchefens forslag har remitterats till cheferna for armén och
marinen, civilforvaltningen, statskontoret, statens ldénendmnd och underbe-
fdalsforbundet, Forsvarsgrenscheferna och underbefilsforbundet har tillstyrkt
forslaget, medan Ovriga remissinstanser i stdllet forordat att msjlighet
skuile skapas att anstélla furirer som e xtra tjinsteméan i
“g e

Regeringen har nu i prop 1950:139 anslutit sig till det sistndimnda al-
ternativet och anhdllit om riksdagens bemyndigande att vidtaga erforderliga
dndringar i avloningsreglementet, Lonegraden Mg 1 - liksom lénegraden Ne 1
omfattande 9, 10, 11 och 12 ldneklasserna - skulle hi#rvid upptagas bland
lonegraderna i reglementet, varjimte skulle stadgas, att vad i reglementet
ségs om furirsbestdllning i Me 1 skall giilla Hven betriffande furirsbestéll-
ning i Mg 1. - De indrade bestémmelserma avses tréda &+ kraft 1 /7 195 0,

FLYG- OCH NAVALMEDICINSK FORSKNING - ANSLAGET HOJES.

 SESEEESECEESEEEC-SEIrS ST  SEErSEESEESNEESSESECEENCESERETES

F3r Innevarande budgetir har i1l flyg och navalmediclinsk forskning anvisats
220,000 kr, Flyg- och navalmedicinska nimnden har fdreslagit, att for budgetiret 1950/51
skulle anvisas c:a 456,000 ke, Av den foreslagna h3jningen skulle c:a 114,000 kr beldpa
pi flygmedicinska och gemensamma uppglfter.

Nimnden har som sina mest angeligna arbotaupp:lfter - utdver grundforskning inom
fl{g- och navaimedicin - framhillit forsoksverksamhet med direkt, praktisk inrlktning pd
aktuella medicinska problem, speciella #or flygvapnet och marinen, samt dirjimte medver-
kan vid flyg- och navalmediclnsk undervisnings- och Instruktlonsverksamhet,

F3r den flygmedlcinska Instruktionsverksamheten skulle fast anstillas tvd foraknin?s-
Iikare, av vilka en borde vara stationerad I Lund och en I Stockholm. Dessa likare skulle
direkt understillas nianden, knytas til) de flygmedicinska laboratorierna och kunna &13g-
aaa att meddela instruktion vid flygforband f8r flygande personal, fiyglikare och siker-
etspersonal. - Chefen f3r flygvapnet har tillstyrkt att dessa tiinster inrdttas,

tnligt nu fra-la?d proposition 1I950:|5|) har chefen for ecklesiastikdepartementet
forklarat sig vara vil medveten om att de forskningsomriden, inom vilka flyg- och naval-
medicinska namnden har att arbeta, ur skilda synpunkter ar av mycket stor betydelss. |

nuvarande ekonomiska lige har endast en begrinsad hdjning av anslaget kunnat tillstyrkas.

Féravarsministern foreslir silunda, att for en begrinsad flyg- och navalmedicinsk
undervisnings- och. instruktionsverksamhet - till en barian av forsokskaraktir - anvisas
50.000 kr, Nigra fastare tganstor for forskningslikare foreslis inte inrittas f n, - An-
slaget skulle siledes for budgetiret 1950/51 upptagas med sammanlagt 270.000 kr.
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

OM VADERLEKSTJIANST?

l, Vad menas med O C och var #r de placerade?

2, Vilkaglagav d&81ligt flygvéidder brukarforekomma pd som-
maren?

3. Vad &r det ur flygsynpunkt for skillnad i benémningarna pd och egenska-
perna hos sddan d { mma , som ofta bildas en natt med klart vider,
och gddan som t ex brukar férekomma pd vistkusten vid midttliga vidstli-
g8 och sydviéistliga vindar? ' .

4. Vad séger vidstdende o b s om vidret? ng:m

5. Vad betyder p& viaderlekskartan: et

: a) grén skuggning, b) gul skuggning, c) grona trianglar, d) grona kom-
matecken? _

6. ROr sig &skmoln mot vinden? Svar se sid 172.
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ullandsnyltlt=  sCALAs BEFOIKNING HEIRAR SVENSKA FLYGARES MINNE,

Vid svenska flygkadettskolans besdk

den 14 april i den lilla bergsbyn Scala niira
Salerno i Italien invigdes en av Scalabe-
folkningen utford och bekostad minnesvédrd,
till hedrande av de 21 svenska flygare, som
stupade den 18 november 1947 diér i niirheten
under flygtjinst, vid den tragiska "Salerno-
katastrofen" - efter sitt med heder genom-
férda uppdrag (B 17-flygningen Sverige-Etio-
pien), Nérmare dirom se U f 1 Etiopien-
nummer, nr 7/1948,

Den nu resta vackra, italienska minnes-
virden #r av marmor, Dess vita, néra mans-
héga marmorplatta i ram med de omkomnas
namn krdnes av tre kronor och #r omghrdad
av en ram i bldtt och gult., Forutom véra
fallna kamraters namn upptar minnesvirden
en text nedtill, som lyder sd i Oversiti-
ning: -

"P{1]1 minne av de svenska flygare, som stupade pd Carroberget den 18/11

1947. - Den erkiénnsamma befolkningen reste minnesvirden."”
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ullandsnylt=

Fackred:
Studie-_—

centralen,

CEHURCHILL FOR

o

1 det brittiska underhusets forsvarsdebatt den 16/3 1950 yttrade
Churchill bl a féljande:

Ehuru armén har 380.000 man i uniform, betvivlar jag, att vi dr i sténd
att skicka ut mer Hn ett par férdiga brigader utomlands, om det skulle be-
hévas. Det vore bédttre att hdlla de virnpliktiga i tjénst léngre tid och
1 stédllet inte kalla in si mAnga for utbildning.,

I sjokriget har mu luften och sjon blivit s4 sammanviévda, att de Hr
‘ogkiljaktiga. Den brittiska flottan mdste ha sitt eget flyg, men det &r tyd-
' ligt, att i framtiden Srlogsfartygens Sde avgores i luften. Med hjilp av en
ny tekmik for utspaning fridn luften av ubdtar i ullge bdr hotet frdn moder-
na ubdtar kunna Svervimas av flyg.

Det har aldrig forr i fredstid funnits ett flygvapem 1ika starkt som
Sovjetunionens. Iluften motes kvantitet sannolikt bast med
kvalitet, Det var s& vi vann 1940, di det hiingde pi ett hir. Om vi
vill hindra krig - eller - om kriget &ndd kommer, vinna det, miste vi ha
mycket fler moderna flygplan &n vi har nu,

Varje offer Porde gdras inom 6vriga
grenar av férsvaret fO0r att sdkerstidlla,

att nEimnda flygplanbehov tillgodoses,

DET BRITTISKA FORSVARET 1950/51.

Enligt nyligen fattade beslut blir programmet for det brittiska férsva-
ret under n#sta budgetdr f5ljande. '

Irskostnaderna héjs med 20 milj till 780 milj, vilket ger en kostnad
per invédnare av c:a 225 kr, eller nira dubbelt si mycket som i Sverige.
Kostnaderna férdelar sig med 25 % pA flottan (inkl., marinflyget), 38 % pé
armén och 29 % p& flygvapnet. _

Beredskapen i Fjirran Ustern och Mellersta Ustern &r pdkostande. Grek-
land har utrymts, men Hongkong forstérkts. Det har dérfdr varit nddvindigt
att spara i hemlandet,

Det framhdlles att de firenade stabscheferna (lds: forsvarsgrensche-
ferna) under sista 4ret granskat fiérsvarsgrenarnas uppgifter och icke fum-
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nit anledning &ndra pd dessa och pd prioritetsordningen, sddan dema fast-
stilldes for tvA &r sedan (se, U f 1 nr 3/48, sid 63). I enlighet med
denna, och samtidigt med en strivan att begrénsa kostnaderna, inskrinker
man pd personalen och satsar mer pd meteriel och forskning. Mot slutet av
budgetdret bersknas krigsmaktens personalstyrka vara 682,000 man, vilket
innebdr en minskning med 100.000 man pd ett Ar. Slagkraften anses dock vara
of éréndrad. 160.000 virnpliktiga uttages. 16 milj av kostnadsdkningen pa

20 milj gdr till flygvapnet, friémst dess: materiel., Jaktflygets forut beslu-
tade fordubbling (varje flottiljs flygplanantal skulle ckas med 100 %) slut-
fores, Bombflyget forstsrkes och sétter upp nya férband med hjdlp av 70 ame-
rikansla B-29:or, som RAF Overtager. Transportflyget minskas, men behdller
en kdrna i beredskap, for uppgifter av samma slag som luftbron till Berlin,

I friga om forskningskostnaderna, som delvis ingdr i posten "gemensamt"
skall prioritet ges &t luftférsvaret och antiubdtskriget.

Jtagandena enligt Atlantpakten medfor for England krav pA Skad produk-
tionskapacitet i industrien, for vilket medel satsas. Det gdller frémst
jaktplan till Frankrike, Belgien och Holland. USA hjdlper England dels med
de némnda bombplanen och anmman materiel, dels med Aterbetalning av dollar-
utlédggen foér en del av de rdvaror, som mdst anskaffag for den materiel som
levererats frin England till andra lédnder i Europa.

Intrycket av budgeten ir, att forsvarsbordan i England &r jémfdrelse-~
vis tung, att man striévar efter rationalisering och ddrvid icke sldpper pd
materiel eller kvalitet, samt slutligen - att man trots egna svarigheter
héller fast vid stod 4t vinnerna pd kontinenten,

Forgvarsutgifterna i kronor - en jémférelsge. (Press)
154 England  Frankrike Canada  Sverige
eur.)  (1949/50)

Totala utgifter

1950/51 c:a milj kr 70.000 11,000 6.300 1.800 839
Dso per invénare 500 225 150 150 120
D:o i1 % av national-

inkomsten 7 7 5 x 3,8
Flygvapnets andel i % 33 29 27 39 31

: 1) 1) 1) 1)

Marinens andel i % 28 25 20 19 20
Arméns andel i % 29 38 40 33 40

1) Inkl marinens flyg.

Av tabellen framgdr, att av ovanstdende lénder S ver ige offrar
férhdllandevis minst p& forsvaret. - Medrdknas betr ut-
landet &ven marinflyget i flygvapnets andel, torde demna i U S A sgtiga
till1 50 %4 och i Eng land till nirmare 40 %. Man finner s&lunda, att
Sverige - dven ifrdga om flygvapnet - och av de 1 tabellen forekommane
de lénderna, mojligen med undantag for Frankrike - satsar foérhdllandevis
minst pd flygvapnet.

Den f;ggggg forgvar gbudgeten.

Den franska budgeten for 1950 faststilldes 31/1 t111 2238 miljarder
francs, av vilka 420 miljarder - eller 18 % ~ gdr till forsvaret. Hdrav av-
ses 280 miljarder fér forsvaret i egentliga Frankrike och 140 fér utomeuro~
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peiska omréden. Anslaget for hemlandet fordelas med: flygvapnet 27 %, armén
39 % och flottan 20 %, medan 14 % gér till gemensamma kostnader.

For materielanskaffning till forsvaret har beviljats 70 miljarder. Av
dessa gir 38 till "gemensamma" anskaffningar, medan flygvapnet fir 27 och
flottan 5 miljarder. Materielkostnaderna kan begrénsas med hjilp av ameri-
kangk materiel, som stdlls till forfogande, for enbart transport- och admi-

nistrationskostnader. Bl a har flottflyget f4tt 120 Hellcat- och Helldiver-
plan.

Sovietflygets styrka. (Av Week)

] en jamforelse med USAF uppger Aviation Week att sovjetflyget nmu har
19,000 flygplan mot 13,000 i USAF, Av de ryska flygplanen #r 350 tunga bomb-
plan Tu 70, 7500 jaktplan och 7500 attackplan. Arsproduktionen séges vara
180 tunga bombplan, 1800 reajaktplan och 1000 attackplan.

Réda armén uppges ha 100 divisioner i hog och ytterligare 100 divisio-
ner i ndgot ldgre beredskap,gentemot 10 i USA.

Erfarenheter frén USA-samdvningen i Karibigka gjén. (N Y Times 14/3 50)

En del erfarenheter fridn "Portrex" - den for ndgon tid sedan avhdllna
samovningen vid Porto Rico i Karibiska sjon - har mu tillkdmagivits., Bl a
framhdlles sigmlforbindelsernas betydelse for framgdng. I denna dvning vdl-
lade dessa sannolikt de sttista svArigheterna., Detta berodde inte enbart pd
signalpersonalen, utan férorsakades till stor del av onodiga meddelanden.
Man uppskattade, att 80 % av radiomeddelandena var onddiga, och framhsll
vikten av signaldisciplin, '

En annan viktig erfarenhet var de svidra fsljder, som radio~ och radar-
motmedel (stdrningsséndning, utsdndning av falska order m m) kan orsake. Un-
der Svningen gick forsvararna in pA de anfallandes frekvenser och gav kont-
raorder till landstigningsfarkoster. De kunde vid slutet av Ovningen t o m
leda elden frdn invasionsstyrkans sjoartilleri!

Bland Ovriga erfarenheter mirkes #@ven f4ljande,

Flygunderstodet vid invasionen hade varit bra,utom "dagen D", d4 man
inte satte in tillrlickligt minga flygplan.

Ubdtarna hade vid stor sjohdvning lyckats bidst mot en lingsam konvoj,
men mindre vl vid liten sjohdvming mot en snabb konvoj.

1 bvningen prévades en del ny materiel. Ddribland mérkes nya mdrklégg-
ningslampor, 40 mm lvakan i dubbellavettage (motoriserad) samt viss ny ra-
darutrustning,

Stor amerikangk lufttruppmandver. ' (Times 14/4 1950)

I slutet av april och bdrjan pd maj dger en av de storsta lufttrupp-
mandvrer, som nigonsin foretagits i USA i fredstid, rum i staten North Ca-
rolina, Detta &r den andra stora amerikamska lufttruppmandvern pd senaste
tiden. - Forre flygstabschefen general N or s t a d 1leder den nya mand-
vern, Han liknar demna vid invasion pd en &, dit varje soldat samt utrust-
ning och underhill méste transporteras genom luften.

Enligt planen skulle 8000 man fallsk&rmstrupper besdtta ett flygfalt i
_nérheten av en fientlig arméfidrligening i gryningen den 27 april, Efter det
fdltet erdvrats, skulle Sverforingen av 30,000 man trupper, 14.000 ton ma-
teriel samt 12,000 ton fornddenheter bérja. Den anira dagen landar ett plan
var femte minmut, efter tredje dagen ett plan var tredje minut. Forsvaret ut-
gores av 10,000 man. Dessa skall forsvara ett omréde, beldget ungefdr 60 km

frin brohuvudet,
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USA-kanadensigk mandver under arktiska forhillanden. (Air Force apr 1950)

Anmerikanska och kanadensiska flyg- och markstridskrafter har nyligen
avhdllit en mandver i grénsomridena mellan Kanada och Alaska, kallad &v-
ning "Sweetbriar". Genom derma har man bevisat, att krigforing &r mojlig
dvn i dessa omrdden, trots den starka kylan.

Sweetbriar utkdmpades i ett omkring 550 km léngt, olindigt bergsomrdde,
genom vilket Alcan-vigen frdn Whitehorse i Yukon gir fram till Northway i
Alaska, Denna vig utgjorde "fronten", och trupperna kom gédllan mer &n 100 m
fridn den. Resultatet blev, att man ofta fick se anhopningar av hundratals
fordon lings vigen, utgdrande goda midl for flygplanen,

Omkring 100 flygplan deltog i Ovningen. 25 Jaktplan typ F-B80 gjorde
284 flygningar pd 10 dagur, p4 sammanlagt 353 timmar. 12 Vampire tillhéran-
de den 410. kanadensiska jaktdivisionen utférde 127 flygningar under en sam-
manlagd tid av 161 timmar. 92.5 % av dessa flygplan var stdéndigt i tjénst.

Man hade stora problem med drivmedlen under Gvningen. Fotogenen f&rga-
sades inte ordentligt. Is bildades, och filtren tapptes till. Problemets
16sning blev ett specialdrivmedel - J P - 3 - en blandning av bensin, fo-
togen och dieselolja. Detta fordrar visserligen fdrvdrmning av motorernsa,
men blott ndr temperaturen &r under 30 grader.

Bidde general Spender , chef for 5. armén och ledare for ov-
ningen, samt general S t ew a r t, chef for arméstridskrafterna, var ense
om, att en av de viktigaste erfarenheterna frén dvningen var, att en "abso-
lut luftdverlsgsenhet” dr en nodviéndighet for varje trupprorelse pd marken,

USAF strategigka bombflyg. (Press)

"Strategic Air Command", som stir under befil av generalldjtnant Curtis
le Mayy, hgr omorganiserats. Det bestdr mu av tre "luftflottor" eller flyg-
kérgr" (Air Force), nr 15 i vistra, nr 8 i sédra och nr 2 i vidstra staterna
Varje "kAr" fir forutom bombflyg #ven var sin fjérrspaningsflottilj. Samman:

la%t skall fimas fyra flottiljer B-36 och nio flottiljer B-29/50 i bombf ly-
get.

USA marinflyg 1950/51. (Press)

I den allmiénna reduktion av kostnaderna, om hela amerikanska firsva-
ret mdste vidkénnas, har marinflyget fitt nedsatta anslag med 40 %, vilket
innebidr 20 % minskning av flygplanbestindet. Antal hangarfartygseskadrar
blir 9, jémte 7 flottiljer for ldtta hangarfartyg. Antalet kustbaserade spa-
ningsdivisioner blir 20 och jaktdivisionerna 12. 769 nya flygplan skaffas.
Antalet aktiva flygplan blir 4.367 vid de reguljara férbanden och 1.840 i
reservforbanden. Hangarfartygens flygddck forstarks £or att kunna ta ombord

tyngre flygplan &n forr. Strdvan #r att koncentrera marinflygets uppgift p&
ubd tsbekdmpning..

Forskningsanglagen i USA 1950/51. (Press)

Sammanlagt anslds 452 milj dollar till flygteknisk forskning i USA.
205 milj hirav glr till flygvapnet, resten - 247 milj - till marinen och
de sjélvsténdiga forskningsinstituten. Av flygvapnets anslag gir den stdrs-~
ta parten till motorer, ddrefter féljer i ordning flygplan, teleteknik, ro-~
bot och vapen,

Reabombplan i tiéngt vid USAF gtrategigka bombflyg. (Press)

ot 506: becmbflottiljen i Tampa, Florida, bdrjar inom kort ombilda en di-
vision for omskolning till reabombplanet B-47 (Stratojet).
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Flygminigterskifte i USA. (Press)

Den 4/4 1950 utsdgs Thomas K. Finletter till flyg-
minister (Secretary of the Air Force) i den amerikanska regeringen. Han ef-
tertrdder den dittillsvarande flygminigtern S tuart Symington,
som nu blivit chef for "National Security Resources Board".

Minister Finletter ar tidigare bekant som ordforande i den kommitté,
som recan 1948 i beténkandet " A tt dverleva {1 atom8l-~
dern?" framlade 70-flottiljprogrammet for det amerikanska flygvapnets
férstéirkning (se U f 1 nr 1/1948, s 9).

Symingtcns nya befattning innebdr ordfdrandeskapet 1 USA:s mctsvarig-
het till vAr Riksndmnd fdr ekonomisk forsvarsberedskap.

Bombflottiljernas storlek Skas i USAF. (Press)

I det amerikanska flygvapnet har man nyligen f6r det tunga bombflyget
beslutat samma forstdrkning av flottiljernas storlek som man i Sverige bor-
Jat med for jaktflyget. Framdeles skall en B-36-flottilj ha 30 flygplan, i
stdllet for tidigare 18 och en B—29/50 45 flygplan i stdllet for 3C jdmte
20 tankningsplan (B-29). Det reguljara flygvapnets 48 flottiljer motsvarar
nu néra 53 flottiljer enligt den gamla ordningen. Jaktforbanden har som
forut 75 flygplan, attackforbanden 48 och spaningsférbanden 54 flygplen per
flottil]., '

USAF 1 1. (Press)

Flygminister Symihgton tillkédnnegav fér ndgon tid sedan, fore sin av-
ging, att USA-flygvarnets forsta linje, det regulj#ira flygvapnet,nista bud-
getér

skall hdlla 48 flottiljer och 13 séirskilda divisioner, som i allt

bemannag med 416,000 man, varav 52,000 flygande, jimte 150.C00 civila,

forbrukar 4.2 milj flygtimmar och

erhfller 1.383% nya flygplan.

Av de 48 flottiljerna &r 15 strategiskt bomb- och spaningsflyg, 27
jakt-, attack- och spaningsflyg samt 6 transportflyg.
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REDAKTIONELLTY MEDDELANDE,

Nista summer av UFf1l - np 6/1950 - utkommer i Jun i,
Nr 7/1950 utsindes i ok tober.

Medarbetarne - fasta och tillfilliga - erinras om, att manuskrip-
ten till de bidrag, som skail in 1 nr 7/1950, skall vara Red Ufl tiltihanda

senast den I september,

Skriv helst manuskripten pd en sl da av papperet och

med stort radeellanrur,®”3-kuggs® radavstind

- 8i underldttar Du Red:s arbete, |
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VAD VET DU ? ( Fackredaktions FS/U

VAD VET DU OM VADERLEKST JA

B DI IS CE NI - CSC S ErICICYINSNUCENEERAIERI RIS

Svaren p& frigorna sid |86 3ir fdljande:
l. 0 C betyder observationscentral, OC gor eqna viderleksobservationer, tginstgér som
insam!ingscentral och ir utrustad med teleprinter. OC finns i Malmbérget (0OC 1},
Nordmaling (0C 2), Rommehed {0C 3) och Hagshult (0 4).

2. a)Regnskurar, evmed &ska. - Liga moln och ddlig sikt forgkommer
ofta | samband med skurar, | molnen {cumulunimbus) svdr isbildning ovanfdm 0 =nivédn
och farlig "kyttighet®, Nigon g&n? hagel.

b) Frontvider . - Ar Inte sd farligt pd sommaren som om hist och vir,
men fir inte underskattas. Ibland kommer "stéraingar® frin sydost (frin Polen) och
de brukar vara besvirliga, g

J. De kallas respektive st r 3 Inin g sdimma och advektionsdim-

ma, Strilningsdimma nir inte s hdgl {c:a 100 m), Den upplidses oftast ett par tim-
mar efter soluppgﬁngen. Advektionsdimman kan ligga ofdrindrad flera dagar och ndr of-
ta upp til) 400-600 m h5jd,

@® npulet, ~ vind NE 25 knop. B cumulunimbus och.fractocumulus, bas 200-300 m
(3), 7/10 {6), >»< altocumulus, —~2 cirrus. ¢ regnskur, @ skur aller skurar
har fdrekommit sedan foregiende "huyudobservationstermin® {ki OIOOo 0700, 1600, 1900).
97 sikt 10-20 km, 15 temperatur +15°C, 14 daggpunktstemperatur +147C, 057 lufttryck
1005,7 mb (QFF). +20 lufttryclket har stigit 2,0 mb de 3 sista timmarna,

i
.

5. a) Snd eller regn, b) dimma, ¢) regnskurar eller snibyar, d) duggregn,

6, Ja, mot vingen vid marken, ty luften strommar frdn alia h&!l in mot dskmolnet, dir
= den hives, Askmolnst adr all¥s§ mot markvinden it vilket hill det in rdr slig.

ullandsnyl:l= Fortg fr s 171,

Den norska $vninggtideng utnytijande.

En av norska forsvarsdepartementet 22/1 1949 tillsatt kommitté pd 8 mi-
litéra och 4 civila ledaméter har gjort en undersckning hur Svningstiden i
norska forsvaret utnyttjas. Kommittén avldmnade i slutet av mars 1950 sitt
be téinkande, av vilket bl a det féljande framgdr:

e Handrédckningst jénster bor i fredstid skotas med civil arbetskraft och
inte med vapenfora viarnpliktiga.

2. R8dande osiékerhet bland befidlet betriffande formerna for militér dis-
ciplin bér #gnas storre uppmirksamhet, framst pd militirpsykologisk grundval.
3. Personalvidrden bor forbdttras bl a genom att infora ett "Forsvarets
opplysningskontor'.

4., Den militérpsykologiska verksamheten bor byggas ut och effektiveras,

Som omedelbar 4tgdrd bor nuvarande militirpsykologiska avdelning inom in-
skrivingsorganisationen forses med ett pedagogiskt-psykologiskt kontor,

5. Ovningsetablissementen (art och tillgdng p& sfdana) &r en avgorande fak-
tor och bor f& hdg prioritet vid nybysggnader,

6. Befilskdrens otillrickliga antal och ojémna kvalitet bOr avhjdlpas ge-
nom en ny befélsordning.

Te Brister i néarstridsutbildningen vid marinen och flygvapnet bér undanrc-
Jas genom sdrskilda kurser med specialister ur armén som instruktorer.

8. Utbildning i pedagogik och psykologi bér vara obligatorisk vid alla be-
fdls- och krigsskolor,

9% Som samordnande organ vid befidlsutbildningen bdr ett forsvarets under—
visningsrdd tillsdttas.
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Sd gick det till!

Fackred;

Studie-

centralen,

INVASIONEN 1944 - ROMMEL OM FLYGETS BETYDELSE.

Om flygets betydelse vid den allierade landstigningen i Nor-
mandie 1944 och den diarpd fdljande offensiven mci Tysklands hjér-
ta har hittills framlagts &4tskilliga allierade vittnesbdrd. Frédn
tyskt h&ll féreligger nu en skildring av dessa strider i boken
"Rommel och invagionen 1944", vars for-
fattare &r generalfdltmarskalk Romme 1 8 stabschef, general-
ldjtnant Hans Speidel.,

Vad Rommel och Speidel hir har att s#iga om flygets betydelse
- och innebdrden av att tyskerna led katastrofal
brist p8 flyg - har gitt sirskilde intresse av flera
orsaker. Dels emedan vittnesmilen kommer frén en av lantkrigets
storsta fdaltherrar och dennes stabschef, dels emedan de kommer
frén den underlégsna och forlorande barten, som inte gidrna kan
férmodas ha ndgot intresse av att "haussa upp" en fdrsvarsgren
p& de andras bekostnad, dels slutligen - emedan den tyska Frank-
rikearmén 1944 stod i en situation, som vi sjélva kan r&ka i, om
man fortsidtter med att gora flygvapnet alltfor svagt for eventu-
ella, kommande behov,

I P8r jan av 194 4 bestod hela det tyska flyget i vister av
omkring 500 flygplan, av vilka dock endast ett mindre antal - 90 bombplan
och 70 jaktplan - var startberedda. Det tillskott av 1,000 reajaktplan, som
Hit ler den 1/4 1944 lovat stabschefen for armégrupp B (Speidel) ute-
blev., Den 6 juni 1944 stodde fienden sin landstigning med omkring 25.000

inflygningar.,

All tysk spaning mot England var omojliggjord. "De séval ifrdga om per-
sonal som teknik hogt kvalificerade fientliga jaktbombplanen (lds: attacke-
planen) hindrade alltmer varje trafik i dagsljus och vdllade svira forlus-
ter, Bombflygforband forstorde vdg- och jérnvigsknutpunkter samt alla glags
anldggningar pd marken sd grundligt, att i héndelse av invasion problemet
om forstiarkningar pd ett Sdesdigert sitt forsvdrades, Forstorelsen av jérn-
végarna vidster om linjen Bryssel-Paris-Orléans omdjliggjorde frén mitten av
maj en ordnad jiarnvigstrafik. Tillforseln pd viigarna hindrades av brist pd
sdvidl utrymme som drivmedel",

"Paltmarskalk Rommel forsummade aldrig, att redan fore invasionen i
sina muntliga och skriftliga rapporter till Hitler understryka betydelsen
av, att striden fordes med alla tre forsvarsgrenarna, och att véirt flygva-
rens underligsenhet kunde bli en avgdrande faktor, Han gjorde darvid j&amfo-
relser med operationerna och tillfdrselan i Afrika, Han yttrade en ging till
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Hitler, att 'dven kriggmakteng hoggta ledning borde under krigetg femte &r
ha fatt klart for gig att flyget i samverkan med armén inte bara avgdr ett
slag utan hela kriget'. Alla biner och varningar férklingade ohorda",.

Speidel fortsdtter: - "Rommel hade bildat sig en klar forestdllning om
luftlandgéttringarnag betydelse, dven vid till symes ogymnsamt flygvider,
och utbildade trupperna i enlighet dérmed". - "Det tyska flyget var fort &t
sidan, vilket ocksd (f&ér de allierade) avligsnade ett allvarligt riskmoment
for invasionen",

Rommel yttrade d8, siiger S.: - "Om man inte &r Gver fienden dgon-
blickligen efter den fdrsta landstigningen, sd har man inte en chang med
héinsyn till hans stora dverldgsenhet i luften ... Om vi ,.,. inte kan h#lla
fienden frén stranden, eller de forsta 48 timmarna kasta honom i gjcn, har
invagionen lyckats, och eftersom vi (d v s tyskarna) saknar en strategigk
reserv och flottan och flyget &dr totalt borta #r kriget forlorat".

Utvecklimgen gav Rommel ré#tt. Fiendens Sverlédgsenhet i luften och smi-
digt ledda luftstridskrafter hindrade de tyska pansardivisionerna i det inre
av Frankrike att nd kusten och delta i striden. De var slagna innan de nédde
fram till Normendiefronten",

"Prots att marschtider och marschordrning var noggrant utarbetade lycka~
des man inte under den korta juninatten f& fram fdérbanden med deras under-
h811 i rdtt tid. De kontinuerliga bombanfallen mot vigarna, och sdrskilt mot
storre trafikknutpunkter, omsjliggjorde alla rdrelser", - "Det var en kuslig
precision i samarbetet mellan de allierades marktrupper och deras systerva-
pen till sjoss och i luften, det har de tre forsta dagarna visat",

"Att de till motanfall utsdnda forbanden misslyckades i sina taktiska
uppgifter var inte den lokala ledningens fel, Inte heller berodde det p&
bristande stridsvilja hos truppen, utan enbart p& de fientliga flyg- och
sj6stridskrafternas insats..... I fortsdttningen var det de allierade, som
bestimde utvecklingen",

P4 flera stdllen talar S, om stora tyska infanterifdrband, som blir upp-
rivna och krogsade av allierade flyganfall, Liget vid den tysk-brittiska
fronten vid C a e n skildras pd fdljande sdtt: "De tyska styrkorna ndttes
ut mer och mer, framfor allt genom den oavbrutna flygbombningen och besgkjut-
ningen frdn de engelska och amerikanska krigsfartygen, ddr eldledningen for
de over 300 skeppskanonerna skottes frén luften",

Gé&ng p4 géng upprepas historien om forstirkningar, som aldrig hann fram
p8 grund av det allierade flyget. Om effekten av artilleri och flyganfall
mot pansartrupper vid Caen skriver S.: - "De tyska stridsvagnar, som lig i
reserv, slungades som 'kiglor' ner i granathilen", - "Den 18/7 igéngsatte
mo tstdndaren sitt stora anfall, med kraftsamling ¢ster om floden O r ne .,
Det forbereddes med flera timmars trumeld av artilleri, fartygsartilleri
cch Over tusen bombplan, varjémte 2,200 tunga bombplan stodde sjilva anfal-
let".

"De nyanlinda (tyska) divisionerna seknar stridsvana och &r med sin di-
liga utrustning av artilleri, pansarbrytande vapen och andra pansarvirnsva-
pen - inte i stdnd att i lingden med framgdng gbra motstdnd mot stora fient-
liga anfall, efter flera timmars trumeld och kraftiga flygbombningar. Stri-
derpa visar, att dven den tappraste trupp sl8s sdnder bit fér bit av fien-
dens materielinsats". (Rapport frdn Rommel till Rundstedt).

"Sddama crder som att 'under alla omsténdigheter forsvara varje fots-
bredd mark' och 'hindra fientligt genombrott' var rena fraser, med hénsgyn
till att tyskarna helt saknade reserver och framfdr allt flyg". - "Det var
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for ovrigt flyget, som i framgdngsrik samverkan med de amerikanrka mark-
stridskrafterna, hade &stadkommit genombrottet vid Saint-16," - "Denna pan-
saroperation (den 6/8 1944) krossades alltsd enbart genom de allierade flyg-
stridskrafterna, med stdd av en vidl fungerande basorganisation".

"Om det tyska motanfallet i riktning mot... A vranche s hade
fdtt tillréckligt stod frédn luften, kunde det medfdrt en framgdng, som &t-
minstone hade givit tid fér operativa avgéranden". - "Fiendens flygverksamhet
omSjliggjorde all tillftrsel av forstérkningar, framfor allt av drivmedel",

Om retrdtten 6ver S e i n e heter det: "5. tyska pansararmén Svergick
floden vid Rouen under otroliga svArigheter och forluster pd tusentals man,
orsakade av den fientliga flyginsatsen".

Nir de tyska arméerna pd sin retrétt uppnitt ' Ve st vallen'!
var de sd skakade av forluster, att kapitulationen hidngde pd ett hidr, Av
for tyskarna obekant anledning avstannade emellertid den allierade offensi-
ven for en tid (sept 1944). S. skriver:

"Om de brittisk-amerikanska forbamden hade upprédtthdllit kontak ten med
motsténdaren och fortsatt forfdljandet till det yttersta kunde de ha gjort
slut pd kriget ett halvdr tidigare. Inga namnvirda tyskas forband existerade
d4 léngre pd marken, for att inte tala om i luften",

Vid sin slutsummering av orsakerna till det tyska nederlaget i vister
understryker S. uppfinnarnas och ingenjdrarnas roll i demn allierade krig-
foringen, det friktionsfria samarbetet mellan de allierade makternas vapen
och derag Overlédgsna flyg. Dern tyska rivaliteten mellan fdrsvarsgrenarna
och den ddliga ledningen blev tyskarnas olycka., - "Det var mannen vid fron-
ten som fick betala priset", sdger S. Han sammanfattar sina erfarenheter pé
foljande sdtt: -

"Amerikaner och engelsmin upptrédde med forkrossande Svermekt p& mar-
ken, till gjoss och 1 luften. S & r sk i 1 ¢t kom derag teknigkt higt ut-
vecklade, utmirkt utbildade och ledda flygvapens insats att bli avgdrande

£or invagionen och de dirpd foljande operationerna".

LUFTKRIGET 1 BURMA 1941 - 1945,

BESSSESESrERRCEEEREC I OCRESECErNNENEECNCEREERERTCRNANEREEX

Erfarenheterna frin 2:a virldskriget kan fér var och en, som studerar
dess historia, pdvisa den vitala betydelse, som luftmakt har | krigfdringen.
De dokumentira bevisen hirfdr har nu f&tt annu ett tiliskott - ¥ ing s
of the Phoenl x ., Denna bok ir en forsta, officiell beskrivning
dver den roll, som brittiskt och amerikangkt flyg tilisammans spelade under
striderna | Burma. Hir fdljer en resumé av verket,

Hindelseforloppet karaktiriseras 1 stort av foljande tre skeden:
I. December 1941 - maj 1942, Aliterad retritt mot Indien, vid vars grins japanerna stop-
as.
g. Juni_1942 - januari 1944, Gradvis allierad uppladdning, Anfallsforetag pd bdda sidor
wmed aTiTerade terringvinster | norra Burma som resultat,
3. Februari_1344 - augusti 1845, Alllerad offensiv siderut mot Rangoon, Japansk kapitu-

lation,

Den fapanska avsikten vid Burma-invasionen var bl a att forhindra de allierade un-
derhitistransporterna till Kina, Den enda landfdrbindelse, som de allierade d& hade med
*Mittens rike*, gick nimligen Gver Rangoon och fortsatte sedan genom Burma till Chungking.
Under den forsla fasen av striderna var styrkeforhdliandena synneriigen ojimna, De fdta-
Iiaa allierade flygstridskrafterna - till en bdrjan bestiende endast av tvd brittiska
jaktdivisioner med flygplan typ Brewster Buffalo och Curtis P-40 - lyckades emellertid
genom offensivt upptraaande ocg nistan overminskliga anstringningar nddtorftigt skydda de



enbart titi 25 000 man upp-
3ende marktrupperna under
eras retrdtt mot Indien
si att denna kunde ske ufan
storre katastrofer, Foru-
tom att fiygforbanden més-
te kimpa mot en | luften
vida dverldgsen motstinda-
re, hade de att brottas
med andra problem, som i
hdog grad forsvirade verksam-
heien. De led en konstant
brist pd reservdelar och
miste "slakta®™ skadade
flygplan for att hdlla de
andra | luften, For den op-
tiska luftbevakningen sva-
rade Infddda, rapporterna
dirifrin gick fram pd ett
glest telefonnit,. Endast
en radarstation stod till
forfogande, Burma ir dess-
utom sannolikt det land,
som har de for fi gnin?
simsta viderloksforhillan-
dena | viriden, Fruktans-
vird hetta avldses av mon-
suner, som medfor svira
stormar och kraftiga sky-
fall frdn mdktiga moln med
oerhdort stark turbulens,

Sedan de alllerades
forbindelser med Kina bru-
tits, 8terstod for dem en-
dast att soka dterknyta
dem pd annat sitt. Enda
mojligheten var att soka
skapa en luftbro, S8 sked-
de ock, | borjan av 1942,
Det var den berdmda fryg-
}injen dver Himalayas u
Iopare - "the Huap"® (puc-
kein) - som de amerikanska
transportforbanden dd bor-
;ado trafikera och som

ick namnet the Hump Route.
Denna flyglinje var troli-
gen en av de sviraste |
virlden och glck fram dver
brinnheta ddemarker och
BItD |, - Den japanska invasfonen | Burma 1941 - 1342, mer an 4 km hdga bergstop-
S— - par. | aliminhet miste
flygningarna ske genom cu-
mulonimbusmoln, Sommaren 1942 hade man emellertid fitt iging en omfattande trafik, som vix-

te{oavbrutet till dess slutligen ett flygplan startade frin Indien till Kina var {redje Bl
nut,

De allierades fitaliga flzg, som | krigets baréan varit micket underligset, underalck
1943 moderniserin? och farstirkning, | november 43 kunde RAF sdlunda operera med 48 oc
USAF med 17 flygdivisioner, | 8lutet av 1943 kunde de al!lierade vinna herravildet i luf-
ten, vilket f5r$ i forsta hand tillskriver att jaktplan typ Spitfire tillforts firbanden,

Burca-hriget var det fdorsta krig, i vilket en stor, modern aram§ helt under -
ho!lts avitiyg, COe forhillanden, som mleig?jorde detta, var foljande, de l s ef-
fektiv bekampning av japanska jaktforband, d e | s flygstdod &t armén genom flyganfall
mot de japanska underhillstransrorterna.

aAtt Idsa den forsta uppgiften var det visentligaste, emedan den slutli?a segern var
omdjlig att nd det forutan. Uppgitten tillkom | fGrsta hand jaktflyget ech innebar fram-
for allt att skydda flygtransporterna, Den andra upp?ifien lostes av det strategiska och
taktiska flyget, Det hogkvalificerade flygets betydelse | krigfdringen framgir av flyg-

marskalken (C or y t o ns yttrande 1944, C, sade, att "om vi vore tvungna att byta

élyg m?g japanerna blott en dag varje vecka, skulle ingen allierad soidat befinna sig
urma ldag”,
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Vid bekimpandet av
det japanska flyget hade
man stora svirigheter
att komma &t detta till
foljd av det stora antal
krigsflygfilt, som japa-
nerna lyckats skaffa sig
i det centrala och sddra
Burma, Dessa var forsed-
da med ett stort antal
vii maskerade och vil
skyddade uppstilinings-
platser for flygplanen,
Man kom emellertid till-
rdtta med dessa svirig-
heter genom att varje
allierat flygplan, som
anfdlls av gapanorna,
omedelbart rapporterade
in anfallet, Dirigenom
kunde man berikna, nir
de japanska jaktforban-
den skulle vara tvinga-
de att landa f5r tank-
nlng, och 1 ritt tid in-
sitta effektiva jaktsvep
mot deras baser. Trots
de svirigheter de alife-
rade hade att komwa it
det japanska fl{got,
lyckades de dock fdrsté-
ra forvinande minga flI-
entliga fly?plan. Jan
1944 - apr 1945 forstor-
des sdlunda 500 japanska
flygplan,

De allierade
bombfdrban-
den insattes pd f3l.
fande huvuduppgifter:

t. Att forhihdra un-
derhdlistransporter
landvigen t1i| Burma

2, At undorgrﬁva ia-
panernas motstindskraft
pl stridsfiltet genom
att forstdra deras for- L
rdd och f3rbindelser e
Inom Burma,

3. Att stoppa sjotra-
fiken till Burma,

4, Att l3mna direkt BIiD 2. - Den allierade ftererdvringen av Burma 1942 - 1945,
flygstdd 2t marktrupper-
na,

Japanernas viktigaste underhiiisvig tit! sina trupper | Burma var den 400 ke 13nga
jirnvdgen Banakok - Burma, vilken hade olkrin? 690 broar, Denna jirnvig blev dirfor hu-
vudmilet for det strategiska bombfl¥gats anfall och mot densamma filldes 2700 bomber
d v 5 den storsta bombvikt, som filldes mot nigot mﬁlslae pd denna krigsskideplats, knfal-
len mot jirnvigen Bangkok -Burma plgick stindigt, hur vi iga in andra mil var. | dec
1944 insattes det forsta anfallet med den radios{yrda Azon-bomben {en halvrobot), vilket
sedan f8ljdes av flera dyllka anfall med stor framging for kommunikationsbekimpningen,
Trots japanernas utomordentliga reparationstjinst lyckades de alllerade bombfGrbanden |
medeftal hilla 9 broar konstant forstorda jan - apr (945, varigenon zirnvigens transport-
kapacitet medgick €r3n 750 till 150 ton per dag. Dessa anfall hade ett avsevirt inflytan-

de pd stridens utging,

jnom Burma utfordes kommunikationsbek3mpningen av attackfGrbanden, Denna blev till
slut s effektiv, att japanerna 1944 slutade med ?irnvigstransportar under dager, - Under
kommunikationsbekampningen led flygforbanden emeilertid svira forluster, dock Inte s
mycket pd grund av jakt och Iv som genom de svira viderleksforhillandena, En Beaufighter-
division forlorade exempeivis pd |18 minader dubbla antalet besittningar, ingdende 1 for-

bandet .
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For att stoppa japanernas underh&llstransporter sjéledes utfdordes flygmineringar av
deras hamnar som komplettering till mineringar, vilka utlagts av allierade ubdtar. Om=
kring 1000 minor fdildes | de filentliga farvat{nen. Dessutom utfdrdes omfattande Gvervak=
ning mot japanska ubdtar, - AttackfGrbanden hade | febr 1945 sinkt eller firstdort nira
700 smifartyg, med vilka Zapanerna forde fram sitt underhdll 1ings kusten, sedan Eﬁrnvﬁgs-
nitet rivits upp, Vid ett annat til1fdlle anfill attackfdrbanden en stor japansk konvoj
under 33 timmar, Darvid forstdrdes bl a 14 handelsfartyg,

Under | 4, arméns offens i v sioderut | bdrjan av 1945, insattes de
strategiska bombfGrbanden alltmer | "taktiska® anfall | nira anslutning th fronten,
d v s mot underhdlliscentra och omrdden, | vilka japanerna hade fdrskansat sig. Under febr
1945 anfall det strategiska bombflyget till 2/3 mil, mot vilka armén begirt Insats. Under
s?mma tid fillde en attackeskader mer in 1000 ton bomber mot stridsvagnar, tungt artille-
rinam,

Som tidigare nimnts spelade transportfiyget en mycket stor roll vid krigforingen I
det viglosa Burma, Marktrupperna var dir helt beroende av flyg for sitt underhdil, Dess-
utom ugfarde transportflyget omfattande lufttruppoperationer. En av dessa, "Operation
torsdag", utfdrdes 1 bérjan av mars 1944, Darvid avsigs 12 000 man insdttas § ryggen pd
de gapanska trupperna 1 norddostra Burma, mot viktiga japanska underhdllslinjer. Av dessa
12 000 man transporterades 10 000 genom luften, Efter 18 dagar hade 9 000 man, | 3680 pack-
djur och all annan utrustning flyggransporterats tiil avsett omréde.

ttt annat exempei pd transportflygets prestationer var underhdilstransporterna titi
14, arméns huvudstyrka, som 1 slutet av mars 1944 blivit innesluten vid Imphal, Ehuru det
ddliga vidret lade svdra hinder i vigen underholis 120 000 man helt genom luften under en
80 daear Iéng beldgring. 30 000 man administrativ personal evakuerades frin omridet, En
Indisk division omgrupperades luftvigen frdn ett annat frontavsnitt ttll Imphal, Det alli-
erade transportflygets prestationer under beligrln en var synnerligen Imponerande, De 3tta
transportflygdivisionerna levererade till slut 500 ton per da% trots att underhillistran-
tportgrn; fgr{satte ti!t trupperna i norra Burma, Under samma tid evakuerades 10 000 sju-
a och sdrade,

De stirsta underhdilistransporterna genom luften under 2. virldskriget skedde under
14, arméns offensiv mot Rangoon, som bdrjade i februari 1945, Qperationen innebar stora
risker, ty om Inte Rangoon go s, Innan majmonsunen kom, skulle man bli tvingad att "flyg-
underhf11a® 300 000 man i 5 minader med mycket ddliga viderleksforh&ilanden,

Vid denna offensiv transporterade flyget i februari fram mer in 60 000 ton proviant
och ammunition m m och transportkapaciteten steq s sminingom ti1! 74 000 ton per minad,.
Under hela Burmakriget flygtransporterades allt som allt 550 000 ton materijel for de alli-
erades rikning, Bland de o?ika slag av fornddenheter, som flyglevererades, var bl a I8
(sondertagna) lokomotiv, Dessa transporterades 1 27 flygplan direkt frin USA.

Evakuering av sjuka och sdrade var &r annan av transportflygets uppgifter. Dirvid ane

vindes forutom Dakota Aven smiflygplan typ Tiger Moth, Fox Moth och Sentinel, | porign
av 1944 hade 23 000 och | slutet av kriget 140 000 transporterats bakit frdn stridstil-
tet. Tvd Fox Mothar, som flugits till Indlen 1932, evakuerade Inte mindre @n 800 sirade
och sjuka, Flygningarna med dessa sm&flygplan var farliga, d& motorerna var mycket &lder-
stigna, Att nodlanda eller att hoppa fallskidrm var otinkbart. Inte desto mindre fidg fo-
rarna frin gryning till skymning och unnade sig knappt vare sig vila eliler mat,

Burmas itererdvring hade aldrig varit mijlig om inte marktrupperna haft stodet frédn
luften, Utan nigra andra underhil!lsvigar in de, som gick genom luften, var utgingen aw
marktruppernas operationer helt beroende av transporgfl gférbandens verksamhet. Qch den=
na verksamhet hade varit om3jlig, om inte de allierade ¥illk5mpat sig herravildet 1| luf=
ten - har som pd aila andra krigsskiddeplatser.

| augusti 1945 insattes det sista allierade bombanfaltet pd Burma-krigsskideplatsen.
Kort dirpd kapitulerade japanerna, sedan den andra atombomben f3!lts mot deras hemland,
Kriget i Burma var bragt titl ett for de aliierade segerrikt slut,
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REAKTIONSMCTORBRANSIEN - NAGRA SYNPUNKTER,
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Valet av brdansletyp for reaktionsmotorer blev aktuellt redan under kri-
get, 44 de forsta readrivna flygplanen kom i aktiv tjdnst. Vid denna tid an-
sdg man, att det var av vikt att framstdlla s k "sskerhetsbringle" for kolv-
motorer. Och d4 det fdr reamotorer ej erfordrades briénslen med hidga oktan-
virden eller speciella destillationsegenskaper, ansdgs det sjalvklart att
anvinda fotogenfraktioner, vilka i likhet med “sékerhetsbréﬁsle" har 1ligt
éngtryhk och relativt hig flampunktl) samt 1 Ovrigt dr lampliga for ifrdga-
varande f8rbrénningsforhfllanden., Den utveckling, som skett pA reamotoromra-
det, har emellertid gdtt betydligt snabbare &n vad man fréh borjan férutsig,
bdde betraffande motorstorlek och antal reaplan., P& grund hérav har man
mést undersdka mdjligheterna att framgtilla storre mingder fotogenfraktio-
ner #n vad som normalt erhdlles (c:a ] % av rédoljan). En omstdllning av raf-
finaderierna, varvid andra fraktioner skalle omyandlag i fotogen, har dirvid
inte befunnits ekonomiskt lonande.

Fotogenfraktionerna bersiknas ej forsld for de &xzade behoven, Med anled-
Jjan #n vad fotogenen utgér, d v s man tar med sdvil ldattare som tyngre frak-
tioner - tunga bensinkolvidten och ldtta brédnnoljekolvaten. Enligt amerikanskt
mons ter kan man pd detta sdtt erhdlla ett brinsle, som man bersikrar utgir
minst 40_% av r8oljan,

Bidde i England och i USA har man utfort olika forsck med bensinkolvé-

ten och blandningar av bensin- och fotogenkolvdten for reamotorer, Ifrigava-

i) Flampunkt - den temperatur, t111 vifken ett brinsie {§ vitskeform) miste upp-
virmas fOr att avge si mycket brinsieinga, att denna kan antindas av en Gppen liga.
Obst Forvixla .2 tampunkt med antindningstemperatur, vilken ir_den temperatur, en
branslednga miste uppnd, innan antindning (f6rbr5nnin$) no)llggores.

Ju Iﬁttflxktigaro ] ? brinsle dr, dess |agre ir dess flampunkt,
Ju hdgre Bngtrycket®! ir, dess )ligre ir sdlunda flampunkten.

2) Angtryck « det tryck, som brinsledngan skulle utdva Gver vitskeytarn 1 ett
tufttomt rum, Innehiliande brinslet 1friga, Angtrycket varierar med temperaturen och
niste dirflr bestimmas vid en viss temperatur, fir att olika brinslens dngtryck skall
kunna jamforas., Ju littflyktigare ett brinsle &r, dess higre ar dess ingtryck.

0
3) Plus 21 C &r grinsen mellan eldfarliga vitskor av f G r s t-a och andra klass,
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rande‘farsék har utfallit vdl och har dwen berett vigen for utnyttjande av
ovannimnda bensin-fotogen-brénnoljeblandning, varigenom ett relativt hogt ut-
byte av reabrénsle ur réolja mSjliggdres. I USA har redan en norm for dylikt
brinsle utarbetats och tillémpats ett par &r pA prov. Nedan skall vissa syn-
punkter meddelas betr detta brénsle. 5
Normen anger ett hogt Angtryck hos branslet, d v s flampunkten &r l4g.
Brénslet maste sdlunda bli klassat som eldfarlig vatska av forsta klass (1lik-
som flygbensin), endr flampunkten sikerligen ligger under + 21° ¢. (I normen
ar flampunkten inte specificerad). Jfr 3), sid 179. - Huruvida detta brinsle
ar eldfarligure &n vir nuvarande flygfotogen (med flampunkt Sver 380 ¢) &r
inte ntan vidare sjdlvklart under de forhdllanden, som gdller i flygplan,
Brénsle med hogt Angtryck avger vid en viss temperatur storre nméngd
brénnbarae gaser #n ett brénsle med ldgt Angtryck. Det lattforgasade briénslet
ger som regel efter anténdningen en snabbare Svertindning av hela gasmassan
in ett svArforgasat briénsle, Brinsle med hogt &ngtryck fordrar emellertid
som regel en hogre antindningstemperatur &n ett brénsle med légt &ngtryck.,

Vilketdera av en "relativt liten gasmiéngd med relativt l3g anténdnings-
temperatur", el en "relativt stor gasmingd med relativt hdg antédndningstem-
peratur", som under forekommande forhdllanden &r mest riskfyllt, kan vara
svirt att avgdra. - Man mdste dven betrakta hur en gas eller en gasbland-
nings antindningsgrinser vid luft-, resp brénsledverskott ligger. Ju vidare
avstdndet &r mellan dessa grénser, dess stérre &r risken att gas frén vits-
kan ifr&ga kan antindas, om gasen (gasluftblandningen) kommer i kontakt med
varm foremdl,

S8som redan niémnts har ldattflyktiga brénslen som regel higre anténd-
ningstemperatur &n svirflyktiga brédnslen., Det forhdllendet kan uppstd, att
en detalj har tillrdckligt hdg temperatur for att anténda en gasluftbland-
ning frdn ett svArflyktigt brénsle, men att ifrdgavarande temperatur &r for
l4g att anténda en gasluftblandning frdn ett ldttflyktigt brénsle. Ar foér-
hAllandena sidana, att ett svérflyktigt brédnsle anténts, si anténdes &ven
nérvarande littflyktigt brénsle (endr det sistnimmda utsittes for forbrén-
ningsvirmen fré&n det forstndmnda). Det firutshittes dérvid, att briémmbar
brénsleluftblandning finnes eller bildas vid vidrmeutvecklingen.

I hér foljande tabell Aterfinnes typiska antiéndningstemperatvrer fér
flygbensin resp flygfotogen. (Som synes varierar antindningstemperaturen med

provningsme toden) s
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Anténdningstemp c®
ae " )
Brénsle i 6" stdlrér | pd dppen | Flampunkt C
stdlplatta |
|
Flygbensin 390 dver €70 - 42
Flygfotogen 215 650 + 42

Det bor i detta sammanhang omndmnas, att luftrummet &ver brdnsleytan i
briénsletankar inneh8ller eldfarlig brénsleluftblandning i betydligt stdrre
omfattning - t ex vid sv8rflyktig flygfotogen - &n vid lattflyktig flygben-
sin. Vid flygbensin #r luftrummet scm regel Overmittat med bensinfnga, sé
att anténdning inte kan ske., En metod att minska denna brandrisk vid flygfoto-
gen dr att fylla luftrummet i tankavna med en gas eller gasblandning, som in-
neh8ller s liten midngd syre, att antindning omdjliggdres.

I samband med hdrd landning (haverier) #r det ur brandrisksynpunkt vik-
tigt att de briannbara vitskor (brénsle, tryckvitska, smdrjolja etc), som dér-
vid sprides ut over flygplanet, #ger ddlige fordngningsegenskaper, sf ntt en
partiellt upptriddande antédndningsk#lla inte ger upphov till hel eller delvis
Gverténdning av planet. Det finns metoder for att minska risken: niémligen
snabbavtappning av brénsle eller féllning av hela brénsletankar i nnan
nédlandning foretages, automatiskt eller marmellt utlsésbara brandelécknings-
anordningar etec,

Utdver ovanstéende synpunkter m& framhdllas, att hdgt &ngtryck medfor
6kad fordngning vid sénkning av (luft-) trycket. Brinsle med hdgt Angtryck
kan darfor ge upphov till &nglds i brénslesystemet samt har stdrre avkokning
pA stora hojder &n brinsle med 1&gt 4dngtryck. De Atgérder som kan erfordras
for att motverka detta innebsr, att brinslesystemet sdttes under tryck och

ev &ven nedkyles,

Tillverkning av Boeing B-50 upphdr. (Itav 1915 14/3 50)

I september 1950 kommer - enl tidskriften - det sista exemplaret av
Boeing B-50 D "Superfortress" att lémna fabriken, och dérmed slutar produk-
tionen av ytterligare en flygplantyp med kolvmotorer, B-50 D &r som bekant
forsedd med 4 st Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major om 3500 hkr.

ar uppticker "Snorkel". (Flight 2150 9/3 50)

P4 Lockheed P2V-4 Neptune, USA-flottans spaningsflygplan, finns en ra-
dar, som uppges kunna lokaligera u-bitar, vilka endast har snorkelmasten o-
van vattenytan (Snorkel eller "luftmast" 4r som bekant en anordning att in-
fora luft i u-bdtar, varigenom dieselmotorerna kan koras i undervattenslige).
Detta innebdr, att ubdtarnas operationer blir avsevirt forsvérade.
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Ingenjsr L. Béwe - FF/MF. DEMANDREGULATORN OCH DESS DRIFTSTORNINGAR -
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NiGRA PRAKTISKA RAD.

EESSREDEASISITIEAIXEERD

Om Du flyger en 18, 21 eller 26 bor Du
vid det hdar laget k#dnna till de amerikanska _
syrgasregulatorerna av s k "demand"-typ. Nés-
tan alla sddana regulatorer vi anvinder &r av
typ 2857-A1., I flygplan J 26 fOrekommer ndgra
stycken av typerna 2850-Al och 2852-Al, men
dessa #r praktiskt taget lika denh férstnimnda.
Har Du inte fullt klart for Dig hur regulatorn fungerar, bér Du &gna en stund
&t den utgivna beskriwvningen och diskutera saken med sékerhetsmaterieloffice-
ren vid Ditt forband. Det & vidl anvind tid och kan bespara Dig allvarliga
bekymmer, nér Du befinner Dig i "de hdgre sfiérerna".

Ingenting mekaniskt #r ju fullkomligt - det k a n ddrfor hinda, att
syrgasregulatorn rdkar ur funktion. D& giller det for Dig att veta sd mycket
om den, att Du snabbt kan bedoma, hur Du skall handla, Dina Atgérder miste
ju bli bercende av, om Du vet, om Du fdr syrgas el ler inte,
trots funktionsstorningen., Nigra tips om detta skall Du f&4 nedan,

I regulatorns lock &r ett hdl, ddr Du kan se en liten knopp och ett
gumimembran, som rér sig ut och in nér Du andas. Membranet reglerar en hiv-
arm, som Oppnar och sténger doserventilen for gsyrgasen. Nér membranet &r in-
trycxt, dr doserventilen Oppen., Nir Du andas in &stadkormer Du en luftfor-
tunning inne i regulatorn, som suger in membranet. Bilden hdr ovan visar
schematiskt sjdlva doseranordningen. Dér kan Du se hiévarmen (1), ventilspin-
deln (2) med sin bussning (3) och doserventilen (4) med sin fjdder (5) for
dtergdngen., Nér Du andas in, trycker hidvarmen alltsid ner ventilspindeln, som
i sin tur trycker ner och Oppnar doserventilen, varvid fjddern (5) pressas
samman, Syrgasen strdmmar d4 genom regulatorn till Din masgk. Samtidigt strom-
mar gsyrgasen ut i anslutningen till indikatorn. Du kan se hur den Oppnar sig
och visar att Du fir syrgas. Allt fungerar d4 normalt och Du kan kénna Dig

lugn.

Men om indikatorn stanmnar? - Ja, det har hént, att ventilspindeln hakat
upp sig. I de fall, som undersdkts, har detta emellertid varit i nedtryckt,
d v s Oppet lige, Detta ligger ju ocksd n#érmast till hands, om man ser pd
ventilens konstriktion. Genom hdvarmens utvidxling blir kraften, som trycker
ner ventilspindeln, stor i foérhdllande till den kraft, som fordras for att
pressa samman fjddern, Genom membranets och hdvarmens rdrelser och vibratio-
ner dr det ocksd smd mdjligheter att spindeln hakar upp sig i stiéngt lége.
GOr den det i Oppet ldge blir syrgasstrommen kontinuerlig. Vad Du di har att
ge akt pd, dr syrgasmanometern, for Ditt syrgasforrdd tar dd fortare slut.
Syrgasindikatorn ger d4 ej utslag for andetagen.

Skulle det intréffa, att ventilspindeln hakar upp sig i sitt Gvre, d v s
stingt ldge, stammar ocksd indikatorn., Men Du kommer ocksd att kénna det!
Andningsmotstindet blir onorm,lt stort. Utfdorda forsdk visar, att man redan
vid markhdjd kédnner, hur andningsnotsténdet Skar, om syrgastill forseln av-
sténges. Detta andningsmotstdnd okar med flyghojden. (Detta giller endast om
masken #r ratt tillpassad!). Vid 700C m kan Du knappast andas in alls, om do-
serventilen 8r stangd. Detta beror pd att regulatorn automatiskt stiénger av
lufttiliforseln, 1 férhdllande till minskningen av luftens tryck, och automa-

tiskt kompenserar luftfértunningen med syrgas. Forts s 184.
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USAs S ROBO T

De ménga olika instanser i USA, vilka hittills bedrivit ro- ‘
botforskning var foér sig, bér sammanslds, och de minga projekt,

vilka med storre eller mindre framgédng sett dagen, bér minskas i
antal och sammanj#dmkas, #r kontentan av det betédnkande, som den
amerikanska kommittén for undersdkning av USA:s robotvapenfréigor
nyligen framlagt. DAvarande bitréddande flygminister S tuar t
Symington har varit ordférande i kommittén. Kontentan

av betiénkandet refereras i Aviation Week nr l0/2950,

av 6/3. Vi Aterger med stdd av némnda referat foljande huvudpunk-

ter av betdnkandet.,

For niirvarande (mars 1950) forbrukar armén i USA 4rligen 18 milj dollar
fér 7 olika robotprojekt, flottan 50 milj fér 15 projekt och flygvapnet 35
milj f6r 13 projekt., Tillsammans gor detta 35 projekt i arbete,

Den ovannémnda kommittén for undersdkning av USA3s robotvapenfrigor har
emellertid till uppgift att samordna forskningen och vidareutvecklingen av
robotar. Inga nya projekt fAr séittas i géng utan kommitténs godkédnnande.

De projekt, som skall fullfsljas, uppdelas i + r e olika kategorier.
Den f 6r s ta kategorien, eller det kortfristiga programmet, omfattar
projekts - a) forbattring av robotar, som utvecklades eller var niara teknisk
fullbordan under det andra virldskriget, som Bat, Tarzan, Dove och B-29 Dro-
ne, och - b) provisoriska prototyp-modeller - som Wac Corporal, vilka ur-
sprungligen var byggda for férsck och i nddfall kunde omvandlas till vapen.

Den an dr a kategorien bestdr av robotar med ndgot langre utveck-
lingstid. Projekten i denna grupp bestdr av robottyper med hdgstu prestanda
enligt nutida tekniskt kunnande, exempelvis Bells, Boeings, Hughee’ ¢ch Mar-
tins aktuella konstruktioner.

Den tredje kategorien tillhor ett mera lingfristigt program, i
vilket mn efterstrévar vapen, som gkall '"revolutionera krigforingen". Det
omfattar robotar med hastigheter inom och over ljudomrddet, och vilka avses
mot m&l i luften eller pd marken pd linga avstind. En del prototypmodeller
vintas bli fdardiga fér prov 1952, For nérvarande har man i USA 9 sddana pro-
jekt for luftviamsrobotar, 6 fiér attackrobotar och 7 for markrobotar.

En del tekniska detaljer om vissa av USA:s nuvarande robotvapen medde-
lag i efterfoljande, ur I nteravia nr 1921/50, av 22/3, hémtade no-
tis.

Tv& flygplanliknande mark-mot-mark robotar med stor réckvidd héller en-
ligt uppgift pd att utarbetas inom USAF, De konstrueras av respektive Martin
och Northrop, och har bdda f5ljande prestanda: Flygstrdcka 8000 km vid en
normal marschhastighet pd c:a 965 km/tim, En maximal hastighet, som ligger
inom ljudhastighetsomrddet, erhdlles genom efterforbrinning. Anordningar for
raketstart kan sdttas in under en striécka av 1500 m., Bida robotarna drives
av en reamotor typ Allison J-33 och medfor meilan 26.000 till 31.000 1 driv-
medel. Bdda typerna &r konventionellt utformade, med pilformade vingar och
stjdrt.

En mindre provserie har tillverkats, och de prov, som i mars utférdes i
New Mexico, omgavs med stérsta sekretess., Med sin flygstricka pd 8000 km kan
dessa robotar - heter det - sidttas in for samma strategiska uppgifter, som
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Convair B-36 - dock har robotarnas stridsspets betydligt mindre kapacitet
&n bomblagten hos B-36. Det pdstds likvidl, att de nya robotarna kan medfdra
atombomber. Genom att fringd raketdrivna projektiler och i stéllet koncen-
trera sig pA de enklare reamotorerna, har man &stadkommit ett utvecklings-
program, som lovar snabbt resultat.

Taktiska problem uppstdr dock i samband med det vingforsedda och reak-
tionsdrivna robotplanets jémforelsevis ldga marschhastighet, som medfdr att
det under sitt "uppdrag" fidr en flygtid pd 9-10 timmar, Inom USAF synes man
dock f n vara beredd att godtaga denna ldnga flygtid och darav foljande sdr-
barhet. Vid sidan av dessa robotplan koncentreras utvecklingsarbetet pd ra-
ketdrivna mark-mot-flyg-robotar {1lv-d:o), med higa Sverljudhastigheter, samt
pd flyg-mot-flyg-robotar for luftstrid (jaktrobotar).

DEMANDREGULATORN OCH DESS DRIFTSTJRNINGAR - Fortg fr sid 182.

F3 2t -+ 1 1t A L E R T3S+ £ 2R 1 R ko ]

Skulle ventilen fastna i stiéngt ldge, kan Du forscka avhjdlpa felet ge-
nom att sdka pressa in knoppen i membranet, och pd sd sdtt Oppna ventilen,
Ger detta inte omedelbart resultat skall Du snabbt g4 ner pd lédgre héjd. Ti-
den &r som Du vet dyrbar, nir Du f&tt Din syrgastillforsel avklippt. Anvénd
syrgasnddutrustningen om Du har den med Dig!

CONVAIR B=-36 1 "RONTGEGENBILD".
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Forbindelsetunnel

flygnavigator Passage

Bombfdllare

Den hir reproducerade bilden fanns Inférd § A v Il atlon Week nr 10/1950,
Foljande upplysningar gavs samtidligt och bl a:

Flygkroppen, 49,4 m l&ng, med sina bombrum synes 1 mitten, Ddr medfdres en maximal
bonblas¥ av nigot Sver 38 ton. Forbindelsetunneln gir mellan planets tvi tryckkabiner,
P8 bilden ser man 12 av de i allt 16 st 20 mm akan, som avses fir forsvar mot Zaktflyg.
Varje torn 3r ett s k dubbeltorn (for 2 skan), USAE har nyligen kontrakterat ytterligare
47 plan av typen, till de 170, som bestdllts tidigare,

USAF har tidigare meddelat att planet uppnitt en hastighet av Gver 700 km/tim och
att det flugits pd en h3jd av 15 km,
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Bayeri « fronten # Packredaktion: FS/Fh
I enartikel i " La Méddecine Aédronautique,

franska flygvapnets flygmedicinska tidskrift, nr 1 1949, ldmnas vissa upp-
gifter om flyghuverierna i franska flygvapnet oktober 1945 - 1949. Med flyg-
haveri férstds hdrvid haveri, dér ndgon av flygplans besdttning skadas sé,
att han inte kan fullgdra tjénst eller om mer &n 48 timmar &tgdr for repara-
tion av flygplan. (Ufl anm: - Denna definition gér det svdrt att avgéra, hur
stora skador, som tilldtes, innan skada hinfores till haveri. En vinge, sta-
bilisator, roder etc kan snabbt bytas vid tillgdng pd reservdelar eller ge-
~nom att delar tagas frin ett armat plan. Engelska flygvapnet har bl a av
denna anledning tidigare gdtt ifrdn denna definition och hiénfdr skada under
flygning och stationstjdnst till haveri, cberocende av skadans omfattning.,)

Flygtiden under de &r statistiken omfattar vidxlar mellan c:a
300.000 = 285,000 tim per &r, (Ifyls anm: - Huvuddelen av flygtiden torde
omfattat transportflygningar, bl a till och frdn samt inom Nordafrika och
Indokina. En jémfdrelse med svenska férhdllanden dr ddrfdr inte mdjlig.)

Haverifrekvensen inom franska flygvapnet, fortsdtter
kdllan, uppgick &ren 1946, 1947 och 1948 till resp 24,6, 19,5 och 13,7 have-
rier per 10,000 flygtimmar, Haverier p g a fel av personal minskade frédn
60 % (1946) till 53 % (1948). Haverier p g a materielfel Skade frén 32 %
(1946) till 35 %.

Personalfelen fordelade sig pd foljande sdtt:

1948 DIedeltal 1945-1948
Flygande personal
mansverfel 36,5 % 41 %
ouppmérksamhet 13,0 % 12,5 %
bristande disciplin 14,5 % 9%
Svrigt 25,1 % 28,1 %
Markpersonal 10,3 % 8,9 %

Ifylg anm: - Om &ven mindre haverier medtagits, torde en annan fordel-
ning mellan flygande personal och markpersonal erhBRllits.

Haverierna fordelade sig under flygning pd start, landning
etc enl foljande:

1948 Dedeltal 19435-1948

Start 7,3 % 10 %
I luften 29,1 % 19,5 %
Inflygning fér landning 1,8 % T%
Landning 41,8 % 38,7 %
Nodlandning 5,5 ,% 11,4 %
Korning pd marken 14,5 % 10,5 %
Ovrigt - 2,5 %
Haverierna omfattade framst:
i starten: groundloop (start i sidvind)

fpl icke lyft (dAligt fslt, fér 1l8g hastighet)
i luften: kollision med marken eller foremdl vid 13gflygning

(indisciplindr flygning), viderhaveri, haveri under
instrumentflygning
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vid landning: groundlcop (landning i sidvind)
buklandning (glomt landningsstidllet, forvixlat land-
ningsstill- och klaffreglage o 4d)
rullat av fdaltet (landat for ldngt in pd faltet).

For indisciplindr flyening utddmdes bl a 25 - 30 dagurs siréng arrest

(féngelsej;konbinerat med 2 - 6 mAn avstingning frdn flygtjinst.

— e e e d e e e e - —

1, Bristande bedomning, bristande beslutsamhet, bristande sjélvbehirsk-
ning.,

2. Mandverfel,

3, Bristande disciplin, allvarligt ofdrstdnd, Asidosdttande eller bris-
tande kénnedom om bhestémmelser eller teglementen, bristande materielkunskap,

4. Likgiltighet, slarv, ouppmiarksamhet, misstag, tankldshet, ofdrsténd.

e e eais e s e e

ska haverierna:

Lakarundersckningen vid antagning till flygforare kompletteras med psy-
kologisk undersdkning, -avsedd att efterforska konstitutionell bendgenhet
for "olyckshéndelger",

Eleverna vid flyggkolan Overvakas dagligen av en ldkare, som gjdlv &r
flygforare,

Okad medicinsk dvervakning av flygande personal vid forbanden med bi-
tréde av liékare, som specialiserat sig pd flygpsykologi.,

Vid haveri obligatorisk medicinsk-psykologisk undersdkning av flygféra-
ren efter haveriet,

GENGASSTICKOR TANDE FLYGDRAKT.

Efter avslutad flygning kom en flygare in i omklddnadsrummet. D& han
lade ifrdn sig fall skdrmen borjade det ryka och gnistra ur flygstdllets
vénstra brostficka. D& han tryckte handen mot flytvisten &Sver fidk an slack-
tes sd smdningom elden.

Vid undersdknirng visade det s:g, att flygaren ifrdga i brostfickan ha-
de tre stycken avbrinda gengasténdstickor, vilka antdnts genom friktion, El-
den hade slackts sedan tédndsatsen brunnit upp. Téndstickorna hade blivit
kvarglémda i flygdrdkten sedan vinterns raddningsdvningar i Norrlamnd. Nor-
malt skulle tdndstickorna ligga i nddproviantviaskan, men vederbdrande hade
placerat de tre tandstickorna i flygdraktsfickan,

rustningen fér flygande personal och flygplan 4r visserligen #dunu ej fast-
stédlld, men uppgifter pd de delar, som avses ingd, &r meddelad fdrbanden,
ett antal utrustningar har dven fordelats. - D4 forbanden tillsvidare sjdl-
va komponerar sina utrustningar, dr det nodvandigt, att utrustningarna sam-
mansittes pd lampligt sdtt. Aven om gengasténdstickor &r utmirkta att ténda
en eld med, dr risken for annan antdndning s& allvarlig, att dessa ténd-
stickor inte bor f4 ingd i personalens eller flygplanens utrustning.

Om den ovanrelaterade hidndelsen intréffat under flygning hade detta
ldtt kunnat medfcra de allvarligaste konsekvenser, Foraren hade t e hoprpat.
I fallet hade vinddraget kunnat medfdra allmén antdndning av flygdrikt och
fallskdrmslinor eller ocksd hade bensingis i planet kunnat antédndas, for att
endast namnda nfgra alternativ, Resultatet hade med stor sannolikhet blivit
ett oférklarligt haveri.
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Ldsekretsen Har Ordet:

Kapten S,H, Bruse - F |I:

EN OVNINGESANLEGGNING

FOR JAKTFORSVAR,

BILD | (t v): - Ordinarie Linktralmer-
bord och tilisatshordet.

Hir nedan beskrivna anliggning har uppfdrts vid F | och dr avsedd att anvindas for
utblldning av olika befattningshavare vid nattEakt och for att visa nattjaktens arbets-
sdtt. Den allmdnna principen tor anlag?ningen an dock anvindas Rven v agjakten, med
de forindringar, som betingas av de skllda uppgifterna och forhillandena. Har ges { fort-
sittningen en beskrlvaing av F | anliggning, Det stir den intresserade fritt a%t spinna
vidare pd uppslaget.

Anldggningens enhster.

Anlig?nlngan bestdr av f3ljande enheter:

I} Link Trainer 5) demonstrationsbord

2] jaktradartillsats tili d:o 6) fplidentifieringsteater

3} Jc mad glottin tavla 7] faltuppstillningsplats, och
4) nattjaktens radarsikte 8) slgnalfdorbindelser,

Link Trailnern dr helt oforindrad och *flygs® pd vanll?t sitt pd instru-
ment. Kursmarkeringarna runt apparatens sockel har dock fortydligats, {or att underlitta
avlisning av kurser som st{res. Instruktorsinstrumenten har tGrsetts med belysning och

placerats s§ att de kan avlisas iven av ev iskidare.

Jaktradarti|l|lsatsen kan uppstillas vid sidan av ordinarie |ink-
tratnerbord och inkriktar 03 pd ordinarie utnyttganda av |inktrainern., - Tillsatsen -
bild | - utgdres av ett bord, med bordsskivor 1 tre veningar. Mellanskivan utqgdres av en
T vanllg bordshdjd placerad friskiva, varl uppta%lts ett cirkuldrt hdl, 1 det{a har pla-
cerats en glasskiva, pd undersidan klistrad med tunt vitt papper, pd vilket inritats or-
dinarie jaktkartans rutnit samt kartans huvudkohturer - bild 2, Glasskivan representerar
jaktradarns pEl-rar, och den inlagda kartans centrum représenterar 2aktradarns uppstiail-
ningsplats, Skalan pd kartan avpassas s§ att ordinarie krabbans hastighet motsvarar ak-

tuellt flygplans stridshastighet.

Den undre bordsskivan 3r av masonit, varest link-trainerns ordinarie krabba vandrar,
Hojden mellan mittre och undre bordsskivorna aanres av krabbans med sin pdbyggnad (se
nedan) hdjd. Sladden for kraftfirsdrjning till krabban behdver inte forlingas, utan till-
satsen placeras pd sidant sitt, att ordinarie krabban kan nyttjas pi sdvil ordinarie bord
som pd tillsatsen,

Den dvre bordsskivan utgdres av en glasskiva, placerad pd sddan hojd, att radarjakt-
tedaren bekvimt kan rdra sig mellan mittre och -vre bordsskivorra, Ovre bordsskivan ar av-

BILD 2 (t v): - "PPl-glasskivan®, - B1iD 3 (i nitten): - Ordinarie krabba med pdbyggd
*lyktstolpe®, - BILD & (t h}: - *Tillsatskrabban",
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sedd som vandringsyta for tillsatskrabban, - Qrdinarie krabba har forsetts med en p&by?g-
nad, bestiende av en lyktstolpe, som ger en liten lysande punkt cirka |-1,5 mm | diameter
- bild 3, Lyktstolpen 1Gper under "ppli-glasskivan®, med endast nigra mm speirum, Strids-
ledaran ser frin "ppi-glasskivang" §versida krabbans l3ige pi kartan som en lysande punkt,
motsvarande ett mdleko p& jaktradarns ®ppi®. - Tillsatsarabban utgdres av en vagn pd fyra
gummihjul - bild 4, P4 vagnen dr monterat en elektrisk motor for drivning av krabban, si
nedvixlad och reostatstyrd att krabbans hastighet kan varieras mellan 300 och 900 km’tim
i torhdllande till "ppi-glasskivans™ skala, Tillsatskrabban kan endast ?5 pd rakkurs,
Dessutom finns monterad en |juskilla, bestiende av ett rdr med Inbyggd lampa, blandare
o?h objektiv, vilken uppifrin ger en lysande punkt med cirka [-1,5 mm diameter pd "ppi-
glasskivan®,

®* Jc"™ med plottingtav]| a utqgores av ett bord for jakt- och Gvnings-
ledare, Plottingstavlan bestdr av en pldttavia 1,5 x 1,5 m, mdlad med den forstorade ®ppi°-
bilden - bild 5, P4 sdval "ppi® som plottingstavian &r forutom karta och rutnit dven In-
lagt hirirgsTinjer och avstdndscirklar frin jaktradarstn uppst?llnln%sp|ats. P& plotting=
tavlan plo%tas - efter rapporter frin en rapportor t jaktradartillsatsen - egna och fi-
entliga flygfdretag med hjilp av smd flygplanmode!ler, p? undersidan fdrsedda med magneter.
Plottingtavlan representerar plottingbordet 1 jc.

Mattjaktens radarsikte utgdres av siktets ordinarie mandverorgan
ur fl{gplan, samt en hemmagjord attrapp av siktets radarskop, vari av mil| erhdiina ekon
kan visas och mandvreras i enlighet med milets rdrelser framfor jaktplanet - bild 6,

Lemonstrationsbordet avser att for den | nattjaktsiktets anvand-
nin? rindre vil bevandrade &skddliggira det Inbirdes ldget mellan eget flygplan och fi-
entligt sidant - bild 7. Bgrdet ir halvcirkulirt, och re Sesenterar det av radarsiktet
avspanade omridet,, fran 90° vinster - rakt fram - til! 90° hoger, Radien utgdr normal
maximirdickvidd, | centrum pd bordets raka sida har en model! fast monterats, pd c:a 1/2 m
hdjd Gver bordsytan, representerande eget nattjaktplan, och Gver bordet framfordes det
fientliga fiygp anel. Detta representeras av annan modell, som kan flyttas till olika
riktningar, avstind och hdjder i forhdllande till det egna planet,

Fplidentifierlingsteatern iren forevisninaslida 5 | -
medeller, framtill forsedd med hissbar ridd, och som fond och kulissergmﬁlade sgmfb¥gp|an
himmel och méln, (bxld 7). Fonden 3r genomstucken och roostatstyrt belyst frdn baksidan,
varigenom stjirnhimmel erhd|les, Mode'len kan iven belysas med olika intensitet, sdvil
upp- som underifrin, med b1&tt Ijus representerande m&nbelysning, eller med gryningsskym-
nings!jus, Flyiplqnmodellen h&lles med-tridar i teaterns centrum . Den kan antingen h3ngas
upp med fast milvinkel eller rdras,

Faltuppstial I nin g splatsen bestir av bord dir t!ygande perso-
nal 1 beredskap ugpehéller sn?. - i ? nalfdrbindellserna regresenterar
sdvil radio- som tridfdrbindelser och utgdres av mikrofoner, forstirkare och hdogtatare,
ALl orderglvnung och rapportering samt forbindelse mellan forare och flygsignalist gir
sdledes ut 1 ho?talarna och kan avlyssnas och kritiseras, Aktuella stationssignaler an-
vinds under spelet,

Forts s [92,

BILD 5 (t v): - Plottingtavian, - BILD 6 (1 mitten): - "Radarsiktet*. - BILD 7 (t h):

- Dot halvcirkelformade
*demonstrationsbordet®,
*fplidentifieringsteatern®

och Linktralinertiilsatsen,
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En trafikledare skriver: STACKNING AV PLAN | VANTLKGE - NYTT F I-SYSTEM.

RS rEEC SO E S S C SRS =S ENESECECE SRRSO ESSLEEOS

Det har vid mdnga tillfallen under mdrkerflygning visat si? mycket svirt att sisom
trafikledare (t1) kunna h3lla reda pi de olika f {gplanen vid start- och landningsdv-
ningar samt vid landningar, d& "stackningar® av plan midste foretagas. Nigot til1¥orlit-
}lg systgn, som oversk dlfgt hjilper t1 med detta, existerar mig veterligen Inte inom

ygvapnet,

P& F | har vi dirfor konstruerat ett sidant system. Vi har df kommit fram till nigot,
som vl kallar "Rivspel®, Detta bestir av en plywoodskiva pd vilken dr klistrat ett papper
?%r‘ga;? och utkdrningsvigar ar utritade (se bild 1), monterad pd en pulpetiiknande ldda

' L]

Uver bilden av banan ir en cylinder tecknad, som forestiller kontrollzonen, Den ir
indelad | héjder frin 1,000 fot upp t o m 5,500 ¥ot. - Uf! anm: Anvindning av *fot"-enhe-
ten hir @r betingad av flygmaterielens {J 30) engelska Tnstrumentutrustning, - Bredvid
ir dnnu en cylinder ritad, som dr indelad | hdjder fran 6,000 fot upp t o m 10.000 fot,
Denna uppdelning av kontrollzonen E& tvd cylindrar dr gjord for att systemet Inte skall
bli for stort och otympllgt. Filtet och kontrollzonen ar ritade 1 perspektiv och ses frén
NW. Det senare beroende pd KC {kommandocentralens el "Tornets") placering pd F I, = Kon-
trollzonen ar genom kardinalstreck iIndelad i sektorer. | kardinaistreckens skirningspunk-
ter pd de ollka hdjderna ar hil borrade, Hil finns iven | varje kvadrant.

Trafikvarvet dr ritat som en medvindslinje, en baslinje och en slutlinje, P& var och
en av dessa, utom pd slutlinjen, finns ett markeringshdl, Slutlinjen gdr till landnings-
banans mitt och avslutas med etl hdl. H&l finns dven borrade pd lampligt avstind frdn var-
andra pd utkdrningsvigarna, | banans era inde ir ett markeringshil, utmirkands flygplans
uppstillning for starg.

Alla dessa hdl kompletteras med andra hil, 1 grupper t h om kontrollzonen, dir grup-
perna markerar plan p3 uppstillningsplats, plan som har startat och plan som har gitt ut
pi navi?erlng. - Till alla dessa hal finns tripluggar markarande flygpian. Trdpluggarna
dr fernissade, si att resp plans stationssignal kan skrivas dit med vaxpenna,

Markeringen gdr till pd f5ljande vis: Tridpluggar markerande plan, som skall ingd i
flygningen, sattes § markeringshdlen f3r uppstdllningsplats, Se’n liter det t e s& hir:

DA: Fér jag kora till vﬁntglats? - Tornet: Klart,

Tripluigen for DA flyttas till vintplats,” 0B begdr och fir tillstind att kira ut,
Markering sker pd motsvarande sitt o s v fdor varje g an, som kor ut,

DA: Fir ;ag kora ut och starta? - Tornet: Klart, »

Pluggen tlyttas nu till startplats, D& pTanet har startat flyttas den tiil gruppen
av h3l for Dep, - Ufl anm: Se'bild |, "Dep" = avgdng, "start",

DB far~d¥ tiITsTInd att stiila upp och starta, och s forfares med markeringspluggen
for DB pd samma sitt som foreglende.

Forts s 192.
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BILD | {t v): - *Rivspel m/F I* - for BILD 2 (t h): - Forstorad bild av "rlive
it stackglng av plan | vint- spelets® Oversida, med i
lige, monterat | sin lida artikeln beskrivna detal-

hos "ti*, jer,
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ILosningen pd uppgiften sid 162 ter sig som foljer:

F = 18%, D = 716 km. Av brinsleférbrukningsdiagrammet framgdr, att
flygningen i vindstilla eller svag motvind kan genomfdras redanpd 3 000
m h6jd. Med den starka motvind, som nu rider, mdste h 6 g r e flyghdjd
viljas. P4 6000 m erhdlles betryggande marginal. Flygtid 1t42,5m.

Regntunnel hos Douglag-bolaget. (Aviation Week 10 - 6/3 50)

Vid Douglas El Segundo-fabrik har man byggt en s k regntunnel, for att
kumma studera vindrutans sikt och tdthet under nederbdrdsfoérhdllanden vari-
erande frén ldtt dis till tropiska skyfall, och med vindstyrkor viéxlande mel-
lan 0 och 160 km/tim. Tunneln gdr det m5jligt for en flygare eller provingen-
jor att i en modell av en forarhytt, placerad inne i1 tunneln, underscka sikt
och skydd mot lidckage dven vid den "vitagste" vidderlek.

Anliggningskostnaden uppgir endast till c:a 1/3 av vad man tidigare
mést ligga ned pA prov av detta slag. Man har anviént sig av en 150 hk Climax-
motor, som driver tre sportplanpropellrar i tandem.
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KANNER DU IGEN DEM?

- Losn av identifieringsu ften gid 162.

A, FLYGPIANBILIERNA 1 - 5.

Nr Fpl typ Beskrivning
1 Jak 9 l-motorigt propellerfpl. Forarplatsen lingt bak. Lig-
vingat, med svagt V-formad vinge. Rektangulir kylare
under flygkroppen. Trianguléart stjértsidplan.
2 North Reafpl. LAgvingat med tumm vingprofil. Enkelt, tvirt
_ American avskuret stjédrtsidplan, Svagt V-formad stabilisator.
F-86A Sabre | Droppformad forarhuv. "Lippformigt" luftintag i nosen.
3 | Boeing B 4-motorigt reafpl, LAng, smal nos. Aggregaten upp-
Stratojet héngda under vingarna. Forarplatsen léngt fram. Smal,
pilformig vinge med svag, omvind V-form., Skulderving-
at, Hogt stjédrtsidplan. .
4 Westland | Propellerfpl med tvA motroterande propellrar. Férar- %
W,%4 Wyvern | platsen mitt pd flygkroppen. Ligvingat. Lingt fram-
skjutande spinner. Spolformwig kropp med rak undersida
och svagt buktig Oversida., Kraftigt stjértsidplan med
rundad bakkant.
5 Mc Donnel |2-motorigt reafpl, Lingt framskjutande nos. Forarplat-
F2H-1 Banshee sen i Jdmmh$jd med vingens framkant, Luftintag vid
frémre vingroten, Midvingat. Tviravskuren vinge, (hir
med extratankar i varje vingspets). Tvéravskurna stjért-
héjdplan och stjértsidplan,
B, FARTYGSBILDERNA I - I1,
Nr Fartyg Beskrivning
I ilnyj-t 2 jdmnbreda, ndgot lutande skorstenar med snett avskur-
rysk jagare |na kanter. Utdtfallande stiiv, tvidravskuren akter., For-
ligt bryggparti med centralsiktetorn, p& akterkant dér-
om en mast med strk i korg. En ligre aktra mast pd for-
kant av aktra skorstenen, TvA overhtjda 13 cm kan i
skdldskydd forut och tvd akterut. Lv pd aktra décks-
byggnaden for om den 3:e kan samt pd brygga vid akter-
kanten av forliga skorstenen,
Bestyckn: art 4-130, lv_3-76, 2-45, 4-37, torp 6-53 TT
Depl: 1686 ton. Dim: 109 x 10,2 x 3,8. Fart: 38 knop.
11 Malmo 2 skorstemnar, den fdrliga bredare, Obruten dickslinje.
svensk jagare| Utdtfallande stiv och kryssarakter., Forligt bryggparti |
med centralsikte, Mast mellan bryggan och forliga skor-
stenen, 3 gkbldskyddade 12 cm kan, en forut, en mellan
skorstenarna och en akterut, Lv pd akira diécksbyggraden
samt pd géngborden akter om aktra skorstenen,
Begtyckn: art och lv: 3-120, 6-25, 2 ksp, torp 6-53 TT
Depl: 1040 ton, Dim: 93 x 9,0 x 3,8. Fart: 39 knop.
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Ldsekretsen Har Ordet:

F 1:S OVNINGSANLAGENING FOR JAKTFORSVAR - FORTS fr s 188,

Hur slignalanliggningen utnyttijas framgir av foljande:

Antdggningen vid F | &r dimensionerad for en qrupp nattjaktplan | hdogsta beredskap,
plus stridsledning och fy! (flygsikerhetsledare} pd startflatsen, samt en jaktradar, Spel
kan ldggas upp de?s som momentovningar och dels som fortlGpande verksamhet under langre
tid.

fivningsledaren tjinstgdr lampli?en dven som jaktledare, D& nattjaktplan beordras
starta ochgdr till beredskapslige, placerar sig foraren 1 link-trainern och fl'gsignalis-
ten vid radarsiktet, varefter foraren startar och utfor ordern. Linktrainerkrabban visar
hirvid med sin lysande punkt pd ppiglasskivan det aktuella liget och detta plottas pd
ﬁlottlngstavlan liksom htjd kan kontrolleras p& instrumenten, D Ovningsledaren Onskar
a fiende | luffen startas tillsatskrabban och ges aktuel] hastighet och flyghajd, Nir
fienden kommer inom jaktradarns rickvidd up trﬁger tillsatskrabhans mileko pd ppi-glas-
skivan och dven fienden kan plottas pd plotgingtavlan. ledningen av jaktplanet kan hir-
efter 6verta%as av jaktradarledaren, som leder till kontakt med eget radarsikte, Tid-
punkten f&r denna kontakt avgires av den som mandvrerar siktet med hinsyn tagen till hur
flygsignalisten handhar sina kontroller, Det aktue!la |57et visas hirunder pd demonstra-
tionsbordet, DA signalisten leder firaren fram ti!! anfall och avstindet nedgitt, sid att
dgohkontakt uppnds, meddelar ovningsledaren detta och besdttningen fir Gverg til1 att
identifiera modellier | teatern,

For flygplans hemflygnin? och landning trider fyl | funktion och kan utnyttja Epl-
bilden for a?g ge begirda pejlihgar, liksom radarskdpet kan tinkas utn{ttjas som Rebecca,
« Fordelarna med att f6rfo%a dver an anlﬁggnlng som denna, ir dels, att personal | alla
befattningar kan trinas och undervisas under sakkunnig ledning, dels, att varje Gvning
blir s& realistisk som Gverhuvud taget ar mdjligt p& marken, Om en befattningshavare gor
nigot fel kommer detta ofelbart fram och kan rigtas.

STACKNING AV PLAN | VANTLAGE « FORTS fr s 189,

DA skall Bva fly?nlng I sektor 4 pd 6000 fots hdjd och begdr dirfor tillstind att gd
upp I denna sektor. Pluggen flyttas d& frin Dep till hilet | sektor 4 pd 6000 fots hojd,
0B gdr ut pd navigering och pluggen flyttas till gruppen for Nav,

Vid landning gir det till pi motsvarande sitt, DA bagir att f3 landa och fir tiil-
stdnd att g& ner | landningsvarvet. Pluggen flyttas nu frin sektor til! mittenhilet pi
1000 fot. DA meddelar d& han Ii?ger pd medvindstinjen och pluggen flyttas dit. Han medde=
far vidare d& han ll?ger pd basTinjen, och plugnen flyttas dig. DB begdr att f& komma In
i kontrollzonen och landa. Han fir tilistind att komma tn p2 1000 fots héjd och fdr land-
ningstur 2. DA har landat och pluggen flyttas till hilet pg banan, BC anropar och begir
att f& komma In 1 kon‘rollzonen och att f& landa, Han fir di tillstidnd att komma in p}
2000 fot och i landningstur 3, glug%en for DC flyttas frdn Nav till mitth&let pd hijden
2000 fot, 0A meddelar att han limnat banan, pluggen tages bort. DB meddelar att han 1ig-
oer pd medvindslinjen och f&r *kiart landa, landningstur I*, DC f&r tillsdgelse att gi
rer till 1000 fot, tandningstur 2 o s v.

F I har nu gravat detta system och funnit, att det ger en klar och riktig bild av
Igftrummet i kontrollzonen s%mt att kdrningen pd marken - iven di det varit friqga om
minga plan och progranmet.ﬁﬁr Thop sig, sd att plan kommit hem samtidigt och behdvt
stackas pd ott flertal hdjder, Systemel har dven den firdelen, att det kan utdkas ytterli-
gare (t e med stackar Gver nirbeligna fyrar), utan att f5rlora i Gverskidlighet.

TILL AVD *HAVERIFRONTENT®, Ais.

behdver U f | bidrag frin fdrbandschefer och annan personal, vilka bidrag be-
lyser bra dtgirder til)l undvikande av haverier eller r 8 d i g ¢
upptridande till minskande av med haveri uppkommande skador pi per-
sonal och fdrluster av materieil}

Sdiand I n kortfattade redogdrelser - hdgst ? - § sida - fdr att gagna
fi z gande och markpersonal, till U fl , Flygledningen,
Stockholm 80,
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Klaus~Erik Engzell: MED SAFIR TILL INDIEN = VII, FARDEN CALCUTTA = CEYLON.

Till nasta dag, dd vi avsig att starta mot M a dr as , hade allnin strejk pro-
klamerats vid {arnvagarna och for alla fordon dverhuvudtaget. Oroskbilchaufforer var dir-
fir inte sirskilt h&aade att riskera nidgonting, genom att itaga sig kdrningar, och spe-
cisilt till Dum Dum-tlygplatsen var man ovillig att &ka, di man pi vigen dit hade att
passera ett av de virre distrikten, Med vir portiers h{ilp lyckades vi emellertid si
sminingom f4 tag pd en taxi, som mot ett nicket hogt pris kdrde oss. Taxin startade medan
dgt dnnu var morkt och nddde fly%platsen utan ndgra mellanspel, fastin vi horde en explo-
sion pd en sidogata, di vi kommlt ungefir halvvigs. Ehuru vi personiigen pi Intet sitt
varit utsatta for nsgra obehagligheter | Calcutta, var det dock med en viss kinsla av
littnad, som vl betraktade staden frin ovan, di vi i morgonsolens forsta strdlar satte
kurs pd Vizagapatan, dir vi skufle mellanlanda pd vig mot Madras,

Landskapet var til] en bdrjan flackt, djungler och sankmarker omvixlande | detta
Ganges vidstrickta delta, Efter c:a on timme n&dde vi kusten och fortsatte i stort sett
lings denna, Fortfarande l3g landet under oss platt och ganska ointressant, men ju mer vi
nirmade oss Vizagapatam, desto talrikare reste-sig sko k?iddn berg frin den emgivande
ldgslatten och nidde si sminingom inda fram titl de pa?nbovuxna sandstrinderna,

Efter landningen tankade vi och ito en hastig, men mycket god lunch med den trevlige
indiske flygplatschefen, mr flukherje, som berittade en del om staten Madras och dess pro-
blem. Han uppehdll sig dock huvudstkflgon vid de tekniska detaljerna | samband med led-
ningen av en flygplats och trafiken dir, Han hade synbarli?en fatt en gedigen utbildning,
I brittisk regi, och hade, efter vad jag kan forstd, en hel del sunda synpunkter.

Efter tunch fortsatte vi till Ma dr as , dit vi anlinde vid 16-tiden efter att
denna dag ha tlllryggalagt en total flygstricka om 1650 km, Madras, som ar Indiens | stor-
leksordn?ng tredje stad, med ett tnvinareantal nigot stdorre &n Stockholms, har ett 1 his-
toriskt hinseende nycke( intressant forflutet. Den saknar dock praktiskt {aget de turist-
sevirdheter 1 form av_tempel, som vi mitt tidigare, Stringt taaet var vi nog tacksamma
hirfor, ty det var skdont att f& koppla av litet och verkligen kinna, att man hade semes-
ter, och att for forsta génaen pd linge slipgn né?ra nya intryck - ndgot som vi pi senas-
te tiden absorberat i en sidan forvirrande m ngfald,

Ceylon 3dren sialvsténdlg dominfon, helt skild frin Indien, FGljaktligen kriv-
des "exit- and reentry®~visa frin de indiska myndigheterna for att fd resa dit och sedan
dtervinda igen, Att &rdna sidant tog en dag. Den dag och de tvd kvdllar, som vi pd sd sdtt
fick vara | Madras, tillbragte vi med bad och med att ganska planldst strova omkring och
titta pd folklivet, - Enli g anslag vid stranden var endast en liten del av denna badbar,
dir, varest grunda undorvagtensrev utestingde hajar, Hir bildades kraftiga brinningar,
nir oceanen | vildiga dyningar rullade in, och | dessa tillbea?to vi storsta delen av da-
gen, Vi hade sillskap med en hjord vattenbuffiar, som vilbehag i?t 1at det svalkande skum-
met spruta dver sig. Lings hela stranden bedrevs fiske pd si sitt, att en vad roddes ut
nigra km til] havs, Tvd rep var fista pd denna, och med dessa droas vaden sd sminingom in
tili land, ett arbete som go flera timmar | ansprik. Bide mdn och kvinnor deltog, Nir
man fick upp vaden, var den ? allminhet fylld med ndgra hundratal kilo glinsande fisk, |
olika storlekar.

Orientens storstider fostrar | regel ett garde gatpojkar, som nog ar tidigare utveck-
lade och mera kvicktiankta dn sina motsvarigheter i kallare linder. De har ofta en for-
bluffande kinsla for frimmande sprdk och ir 1| allmdnhet | besittning av en ofdrarglig, 1
vissa fall kanske dven forar II% charm, som dock ir svir att motsti. Redan forsta kvillen
I Madras hingde stt par smd lig styngel 1 31dern 12-14 &r sig pd oss, DI vi en stund gjort
fruktlosa forsok att bii av med dem, resi?nerado vi, och den ene av dem inledde den mera
vinskapliga samvaron med att pd engelska riia, om vl var norrmin, D& han fick veta vir
natlonallgli kommenterade han overldgset: ®*Ndja, skandinaver som skandinaver, det 3r ju 1
stort sott samma sak",

_ DBarefter overglck han till att demonstrera sin kunskap | nordiska sprik genom att
hava ur sig en del kraftord, som vil bibringats honom tack vare den underllga drift, som
folk och kanske sirskilt skandinaver har, den att lira frinlln?ar sitt s ré&s *pirgful-
laste® uttryck, att anvindas | sd opassande sammanhang som mojligt. Sirskilt ofta iterkom
han till: "0ra &t h-e®, och dd vi frigade honom om det var vad skandinaviska sjomin ofe
tast sade &t honom, svarade han 1 hastigheten glatt ja men dverglck, nir han mirkte sitt
misstag, ledigt till ett annat imne, Han och hans kamrat foljde oss dedan vart vi gick,
och di vi var Inne pd hotellet, vintade de utanfdr. Om nigon av oss var ute, kunde de
alltid fGr de kvarvarande tala om var han fanns, De anvinde dirvid ogenerat vira fSrnamn,
som de pipassligt snappat upp, di vi samtalat inbordes, - Kven | Madras fanns Svenska
Tandsticksbola?et representerat, Hos dess Madraschef, Hyltén-Cavallius, tillbragte vi ett

\far treviiga timmar, Forts omsl, 4, slida.
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MED SAFIR TILL INDIEN - VII, - Calcutta - Ceylon,

Forts fr omsl| 3, sida,

Vir lingtan stod emellertid ti!| det sagoomspunna C e y 1 o n , och sd snart alla
formallteter med myndigheterna var klara, startade vi sdderut, Verkligheten motsvarade
til! fullo vira forvintningar, Redan frin luften tjusades man av den ypplga grinskan frin
palm- och andra skogar, som tickte bide siittland och berg, vilka senare i det Inre av
landet hdjde sig ti11 dver 2000 m hiid,

THI) Colombos flygplats Ratmalana anlinde vi samtidigt som ett indiskt film-
sillskap, En del av den beundran, som frin den stora motta?ningskommitt6n§ sida rdatteli-
gen skulle ha kommit detta til| del, dverflyttades nog till virt lilla_smickra flyEplan.
Safiren med oss | forgrunden plitades ocksd av en pressfotograf, och nista morgon kunde
den tidningslisande colombiska aliminheten glddja sig &t en stor forstasidasbild av flyg-
planet och oss. Den upplysande, kommenterande text, som man svingt fhop, utgjordes av en
rad under bilden lydande: ®"They came from Ethiopla®. . -

Ti11 hogkvarter under vir sejour pd Ceylon valde vi Mount Lavinia Hotel, beldget vid
stranden, |5 km sdder om staden, Hir och | dess vackra och omvixlande grannsﬁap stannade
vi en vecka, med undantag for ndgra turer till staden och en tripp upp | bergen,

Enligt sdgnen 13r vir stamfader A d a m hka valt Ceylon till uppehdlisplats har pd
jorden, sedan han utvisats frin paradiset. Frin fastlandet kom han via ett antal smdGar,
som nu benimnas "Adams bro®, och dven en av de hdgsta bergstogparna bir hans namn, Efter
vad vi kunde se, kan skillnaden for honom f 6 r e och e ft e r utvisningen Inte ha
varlt namnvird, Hela on ar tickt av en yppig och frisk gron vixtllghet, bestaende av pal-
mer, gunmitrid, bambu, bananer, citron- och apelsintrid, te- och kaffebuskar, sockerrsr
och tobaksplantor = det hela vaxande | tita djun?ler, med allt vad den tropiska floran
har att bjuda pi, De lidnerska "brinda dalarna® lyser helt med sin frinvaro,

Pi Ceylon moter man det mystiska och tjusande |ndfaland, som man sett | sin fantasi,
Hir kan man vid strovtig | vildmarken plotsliqt stdllas Ggs mot Gga med en utddd ruinstad,
over vilken djungeln nu hirskar med sitt kvivande yrepp av tit vegetation, eller Gverglivna
tempel, dir de 3delstenar, som man anar har prytt dem, nu ersatts med prunkande blommor,
Hir flnns fyndplatser for &del- och halvidelstenar, dar man ur gruset letar fram de flesta
existerande arter. Lings kusterna tar pirlfiskare, som frin utriggare dyker ned | det sma-
ragdgrdna djupet, sin dyrbara skord,

Den forh%rskande religionen ar buddismen, och on dr full av buddisttempel och reliker
efter den store rellﬂlonss iftaren., Aven om man som visterldnning ej kan sympatisera med
hans Improduktiva och till ltvet neEativa Instdlining, som ldr, att Individens ndi b7r va-
ra att uppg& I Nirvana, kan man dock forstd denna ldras grepp over minniskorna 1 trakter,
dir ett helt kilimat och en givaild natur kan fnspirera till kroppslig overksamhet och
kontemplation,

Vid tiden for vdr ankomst hade man hunnit In pd den heta irstiden, och det var kanske
T varmaste Ia%et, ftminstone vid havsytans nivd, Vid kusten hade man emellertid fordelen
att kunna svalka sig, genom att hoppa | ®spa“t®, nir det blev for hett, och vi ti1libragte
ocksi storsta delen av dagarn; I vattnet, surfande eller gunganda I dyningarna utanfor
brinningarna. Endast dd och di gick vi upp pd land, for att av graclosa singhalesiskor med
korgar p& hyvudet tillhandla oss fiarska, saftiga ananas eller kokosndtter, P& kvillarna
strovade vi omkring | det |jumma morkre! eller satt pd hotellets altan, Ddr lyssnade vl
till musik, blandad med branningarnas din och suset frin palmkronorna och sig ut Gver ocea-
nen, dar adnskenet bygade glittrande |jusbroar,

pé Ce{lon fanns en liten kolonl svenskar, som I1ksom pd andra platser vi besdkt, var
mycket vianliga mot oss, Det var tindsticksbolagets representant, konsul Wilhelm Tamm,
och hans fru, samt teodlaren Arnold Helling med fru, T1ll den sistnimndes farm uppe bland
bergen gaordo vl en av de tjusigaste tigresor man kan tinka slg, ?enom frodigt grona da-
lar och dito berg, dir bickar och smi vattenfall bildade klara silverband i alll det grd-
na, P2 plantagen Fiek vi folja ttllverkningens alla faser, alltifrdn det att bladen gv
glockerskor samlades | korgar och sedan genom hela proceduren | fabriken, tills de fiardiga
spaketen I3g klara for transport, t lufttitt slutna lddor, = | Colosbo kanske 1 hogre
grad in annorstides pi resan lockades vi ocks& av souvenirbutiker, som hir var fulla av
ebenholzsniderier, skildpaddsarbeten, elfenbens- och jadefigurer och rikhaltiga lager av
safir, smaragd, topas, turkos, zirkon, minstenar och Overhuvudtaget allt | stenvig, som
man kan tanka slg,

Det dr ldtt att forstd att det var med saknad, som vi efter en vecka {imnade Ceylon,
Igrbatt langs vastkusten av indiska halvon taga oss tillbaka norrut p& hemvig till Addis-
eba,

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950




