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hu tilI iindam&l att ftjrse flygvapnets personal med aktuelle un-
derrd,ttelser rcira.nde utvecklingen inom v6rt eget och ardra ldn-
ders flyg,rapen satrE att ytterligare ftjrkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det 6,Ligger flottiljchef (motsvaranrte) att tillse att U f t
erhfi.ller lii-mplig spridning inom fcirbandet.

Uf 1 utsdndesElventill pressen. I Uf I ftjrekomnande
artiklar Eir helt 6ppna ftir pub licering.

I inneh8.llsfrjrt,eckningen ,"d * mdrkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomg8.s ned d6rav beriird personal.
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tsilagsheften:

a) "The tser1in Airliftr - Luftbron
tiIl Berlin 1948-49.

b) rl.vgvapnets bul] erfrfua.*
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framsttilles inom Flygledningen (flygstaben, flygftirvaltningen, inspek-
tionerna, flygdverlHkaren) under medverkan fr6n flygvapnets 6vriga or-
gan ( f fygeskaderstab er, f lygbasonrfl de sstaber, f lygf 1o ttil j er, utbi Itl-
ningsanstalter, flygverkstdder n m). Sidrag fr6n alla personalkatego-
rier 5r vdlkomna. Inforda bidrag placeras endera under respehtive Ein-
nes fackrubrik eller ock under sdrskild rubrik "Liisekretsen Har Ordett'.

Bidragen enligt ovan adresseras til1l
U f I, Flygledningen,
.g!@4@.

odr skall lnnehAllar uppgift pd avs?indarens (fOrfattarens) befattning,
narur och adress. Drir Sj@@ (init:.ater e1ler pseudorqnn) tiftita fin-
nes utsatt ,rnder rna.nuskriptet infdres blott denna signatur i U f I ,
i st f fcirfattarnamnet.
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FtY GvAP NET s vli oERBERoEN DE

PE senaste tiden har frfuan on vddrets lnverkan pA flygstrids-
krafters operationsmtijtigheter viickt en viss uppmH.rksa.urhet i ftjr-
gvarsdebatten. Yid en diskussion om dennn frfua m&ste rnan till en

bcirjan h&lIa isHr freds- och krigsfcirh0.lLanden. Vdsentliga skilj-
aktigheter fcjreligger i detta hdnseende, vilket htir nedan skall
exenplifi€las. Vidare m6.ste man komrna ih8g, hur vdderleken inver-
kar p6 ett flygftiretags samtliga faser: start, anflygairrg, strid
(anfall), 0terflygning och landning. Ldt oss dA studera frfrgan

s a k I i g t och fijrst d6refter d.ra slutsatserna.

IfrA6aorn s t a r t en kanvddret inverkadels pErnarkbeskaffenheten,
dels p& flygsiikerheten i sjiilva starten. Under korta perioder hcjst och v8r
6r ett grd.sfiilts yta p g a tjiillossning eller ihAllande regn bl6t och ltis,
och skadas liitt av startande och landande flygplan. F6r att inte 6.draga sig
onddiga kostnader f6r fEltets reparation instEller man d6rf6r i fred ibland
flygtivningarna, eller lnf6r restrikt ioner fcir ftiltets anvendning.

I krlg behciver man inte taga hiinsyn ti1l tjkade f6ltunderhAllskostnader.
PA flygftilt ned utbyggt rystem av permarEnta rrllbanor och fdrbindelsebanor
beh6ver ndgon hdnsyn inte tagas till vdderleken, och vintertid kan med modern
sndrcijningsmateriel f lygfelten lH.tt hAl1as <ippna f cir flygtrafik. 1 1'1y5vap-
nets g6,11ande flygfSltsprograur ingAr rullbanor pt ae erforderliga flygfiilten.

Ned.satt sikt ochr/eller Ifu molnhojd pAverkar ocksA starten. I'loderna
flygplan startar vid betydligt stimre sikt och vid lligre molnhcijd 6n som ford-
ras fcjr la.nilning.

Viiderlekens inflytande pE an f lygningen rnot n8letminskar
mer och mer, allteftersom flyginstrlnenten och navigeringsutrustningarna I
flygpla,nen fcjrbd.ttras. Vjd anflygning mot punktmE.l - sAvL[I ti1l l"rnds som
till sj6ss - kriivs dock alltjiimt vissa mininiviirden pt sikt och molnhdjd i
mtlets n2irhet, for att detta skal1 kunna exakt lokaliseras. Dessa krav tir i
praktiken lika i fred och krig.

NLir det g5.11ersjd1va an f a i I e t motmark-ellersjonA).eller
luftstrid under molnen - fordras viss minimihtjjd och minimisikt. Dettai. beror
pA de rent tekniska ftjrutsiittningarna fcir att hinna uppfatta mt.Iet, rikta
o s v, lika i fred och krig. Vid ertrall mot mark- och sjtim8.l frr dessutom
vissa sdkerhetshdjder inte underskridas, ftir att inte det anfarllande flygpla-
net ska1l riskera att trtiffas av splitter fr&n egna bomber eller rikoschet-
ter. I fred d'r dessa siikerhetshcijder tilltagna med mycket god mrginal. TiIl
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detta kor:mer att den utsedda m6,Iplatsen i fred av sdkerhetsskdl ofta icke
nedger fritt rral av vapen. Taktiskt sett shulIe kanske den rfldande v?iderle-
ken tala f6r anv6ndning av raketer, nen av sdkerhetsskdl kanske raketer icJre
f6r anvdndas pE mAlplatsen i frAga.

- Enligt krigserfarenheterna kan man i k r i g taga helt andra risker
6n i fred, och man riiknar d6rftjr med avsevitrt liigre krigsmtissiga s?ikerhets-
htijder. Dessutorn har man i krig fu1I frihet att bland anv6ndbara vapen viilja
det, som mest lHnpar sig f6r den r8dande vdderlekssituationen. Dessa strdnga-
re sdkerhetskrav i fred iir fdr tivrigt inte n&got speciellt ftir flyget - vid
t ex en fiiltskjutnirg ned en infanteri.pluton i fred tar nan ju ingalunda de
risker, BoD n&ste t.g"s i verkligheten.

Medmoderna rad ar a i k te n kanbombflyg utanatthamarkslkt
anfalla m0nga nd.I i v6rt land. Aven sldant flyg, som har mdJlighet att an-
falla pA aetta sdtt fr8n ett ltige 6ver nolnen, f8r dodc r5kna med att bllva
utsatt fdr notve:ican av jakt. Ar vBderleken g&dan, att minimivillkoren f6r
start cch landning iir uppfyllda, kanr fcirsvarsjakten efter molngenomg8ng bEde
anfalle och d6refter landa.

Betrdffa.nd.e & te r f l ygn i ng en gtillergenerellt, att nani
fred efterstr6var lard,ning p0. egen bas, bl a av rent fredsunderh&lluriisslga
och ekonomiska sk61. I krig tterv6nder man tiII en m h t vEiderleksftjrhilla"n-
dena 1Z;mplig bas, d v s nan utnyttjar, liksom ifrfua om valet av startplatsl
anflygning och anfallstid, viixlingar i v6dersituationen inte bara vld den
egna basen utan inom flygoperaiionsomr&det i sin helhet.

T frAgaom 1an dn ing kanmansAvtitbetrtiffarde det mi1it6.ra son
det civila flyget konstatera ett overallt fortgtende, lntensivt arbete pA
att mcijllggtira landning dven vid siimsta tiinkbara viiderlek. System finns re-
dan, som tillAter landning vid mycket 1&ga vHrden p5, slkt och no1nh6,jd..

IkrignA,ste vdrdet av ett f tiretag bedtjmasmedhdn-
syn till riskerna ftjr ftjrluster. Hdr Eir det de samnansla,gna riskerna, son
man har att rdkna med., ntimligen dels fiendens motverka.n, dels t'd8ligt vdderlt
Vid sHmre viider nedg8r fiendens m6jligheter till rnotvertan. Det kan diirf6r
ofte bli sA, att dAligt v6der i krig kan anses gynnsa.nt - men att sauna vt!-
der i fred m6.ste riilcnas som I'icke flygviiderr'.

A11a dessa falrtorer resulterar i, att man fAr fram vissa minimivdrden
pA sikt och molnhdjd att gii).la fcjr striden (vid m&Iet), och frjr start och
landning, o1lka fdr olika flygslEI oeh utbildningsstdndpunkt. I krig 6r des-
sa vdrden liigre tin i fred. Att hiir omnHrrna, vilka viirden som bcir tllliiupas
hos oss, Hr inte ltimpllgt. Varje fdrband nAste efterstrd,va att nedbringa den.

Vid en beddmning av flygvapnets vdderberoende 6r det emellertid inte
tillfyllest att endast studera villnets inverkan pE de olika faserna i ett
flygftireta,g var fur slg. Det er ncidviindigt att ge dern satrEarkopplade octr
varje fcireta6 som ett av mfi.nga, ing8ende i operetionerna I s t o r t .
Vid planliigBning och utfd,rand.e av flygftiretag er man inte bunden av v6d.er-
situationen pA en best6nd plats. Iilan har tjverblick 6ver v6derlekens utveck-
1in6 inom hela det omr6,del Borrl omfattar tH.nkbara startplatser, platsen ftir
mElet och tdnkbara landningsplatser. Genom att ombasera i tid kan nan ofta
starta fciretaget frAn de flygbaser, som har bdsta vddret. llAnga nAI i krig
har s.l.dan karaktiir, att tiden fcir en operation kan avpaseas efter tlen titl-
punkt prl. dygnet, dA vHder- och belysningsfdrh&llandena 6r som g;rnnsamrest
fcir sjFilva anfallet. Iandningen slutligen kan ske p& de flygfiilt, som vid
den beriftnade tiden ftjr landning har det bdsta viidret.
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I hur htig grad nan s&lunda genomsnittligt kan utr5rttja lokala och tem-
por6ra fdrbiittringar i en i stort d.E,lig vddersituation kan inte direkt an-
ges med siffror och ber&ikningar. Fdr dette skulle behtjvas ett betydligt me-
ra genomarbetat statigtikmaterial iin clete som f n finnes tillgdngligt i lan-
det. Redan det underlag, son nu finns, visar emeIlertid., att en de1 uppgif-
terl som pE senaste tiden fdrekomnit i pressen, iir helt missvisande. Tar rran
fra.m det antal dagar, dA det vid en viss observationsplats under #ggg-dgl
av dygnet frjrekonmit oflygbart viider, kan antalet f'oflygbara dagart', bli
stort. VarJe dag med tillfellig morgon- eller kv&illsdimra blir exenpelvis
dE inrHknad. Tar man ddremot det antal dagarr dE det lilg dygnet varit o-
flygbart vtider, blir antalet I'oflygbara d.agartr ringa. Men Sven i detta fal}
iir det oriktigt att binda statistiken t111 vissa platser var fdr sig. Varje
aktuellt flygoperationsonrAde rn8ste ses i sin helhet. Ser man p& sfi, sii.tt pl
statistiken i stort, finner man, ntt det iir f E, dagarr som det inom ett
visst operationsomrAde - ftjr att nu inte taga landet i dess helhet - r&der
en sAdan vEdersituation, att flygoperationer helt 6r omdJliggjorda.

0m vi skulle d,ragas in i ett krig, iir ttet sannolikt, att det blir not
en motst&ndarel som i styrkehHnseend.e iir oss iSverlHgsen. Srulle v6derleken
d6 ftjrhindra fiendens flyg att operera, vore detta enbart en ftjrdel ftjr oss.
Men en fiendee soln dr oss styrkemdssigt dverlHgsen 1 flygstridskrzfter, korn-
mer med all makt att stika undvika att fdr t e en invasion viilja "ofl.ygbart
viiderrr. Han behcjver sitt anfallsf 1yg som sttjd. S<ulle han not f cirmodan byg-
ga en operation pE, dAligt vii.der som skydd mot vtrt flyg, tar han stora ris-
ker. Lan kan i det fallet j?imfcira med den tyska offensiven i Ardennerna vid
0rsskiftet L944-194r, dA de tyska pansarftirbanden under en period. av d81igt
viider stdtte l6rgt in i de vdstallierades linjer. De stoppades och stod
snart nog infcir ett katastrofarrtat fl,tertfig, s& fort viidret medgav eu kraftig
insats av viisterllierat f1)lg.

Att spekulera i att 'roflygba.rt viiderlt i krltiska tigonbtick skall minska
det fientliga flygtrycket mot v&ra stridskrafter, iir farligt dnsketenkande.
Skulle v6ra f6rsvarsfdrberedelser baseras pE s&da^na spelculationer sku1le
ftilJderna bIl katastrofala.

I den p8gAende debatten talas sdllan om att iiven arudns oeh marinens
operationer pEverkas av vdderleken. Tjiillossning, hcistregn, stort sntjd.Jup,
stark kyla, climrua iir faktorer, som begrdnsar lantstridskrafters operations-
frihet. Isliignir:g, dinrna och stark sjcihiivning begrH.nsar flottans. Det iir
inte uteslutet, att orynnsam vdderlek ibland kan ha en mera hdrurande inver-
kan p& andra stridskrafters verksamhet iin pl flygets.

I'Flygets v5derberoenderr dr dtirfcjr en omstEndighetl soo lnte btjr tagas
som skdl not starkare flyg.

1-
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En lucka forsvaret
a

I
Under ruortken 'rf,ucka'f Fkt"

,0mvrtot" behahdlaile lNow 'York
trttrm mtllt$re medartetare H6n-
aou Bpldwtn uyllgen tr0gan om
vllket' tlygstdtl :bm V5steuropas
l0rrvar PA mar\en rkulle [unna
,erh&llo ,l hlndelpe av. ea vd.Ilnad
L.ontltkt. -Reflrltatdt av uuderctik'
alnBeE k "8tt )rl6tdn Pe "t3k-
ttlkt flyg" t6rklbras .YBrE en av
do storBta evagheterna I ftirsva'
ret. Bal(lwln .tycker slg ocksi I
Eluropa tlnna en miirkiiirdtg
brlat ui insllit om denna svag-

het.
Vlrt, trIaogkontereere€r nYllgen

llr det D^a klarsiortB, att.'Etr8latr(l
och Frankrlke trEmst skulle ta
aEsYaret 16r tlet taktlska flyget
p0, kontlnenten, EL 8. o. ilet llYg'
som skall bestrida motst0nalaren
berravtiltlet: t. lrtten' iiver vEat'
nekterhs8 arme€r'och eom skall
st6atJa'alessa' geao- latt spana och

dtrekt tugrtPa I stritlen P[ m4t'
ken, Pl sEtt eom sl eflektfullt
utprovedes under det senaste
krtget. I mlnst tve, ir ftamlt
komma de 12 A 20 divisioner,
som lautstrlalskratterna, Betts upp,
lnte, att.vara I stlnal att avse
vlrt tOrtlrdja ett beslutsamg ryskt
crfall, o!tr de lnte fi markeiatt
tlygiiverlegseDhet. En sldan iiver'
lAgsenbet kan iqte. Presteras med

DuvaraEde rusttringspolitik. Det
ir lakt. och atteckPlqn, stdtlda
aY etr rdrli8, vel utvecklad strltls'
ledDlntE odh basorgatrlsafion' 8om

behtivs. Det ir vil. ktint, att .r!'s-
sliaa sneciellt lagt an PA flYg av
dessa slag.

Det lranskd flytvspnet kan [n'
nu pe 2-3 Ar inte llmna ntrg6t
verksammarei btArag ln det
gjorde 1940. flYgtnduatrlen' Br
svag. B[de kYalitet och kvantitet
iro otlllr6ckliga. Det engelska
llygrapnet er lttet men mYeket
vEl utrustat. Dess Jaktplan st[
tnte tlllbaka fiir regra antlra.
Jaktllyget haller pi att liiretar''
kas genom atb flYgPlanantalet vid
varje fiirband, som titligare varlt
reducerat, nu fiirtlubblas. RAF
kan siikert tryggs hemlanalet
mot flygaufall, men det iir klart
otiurackltgt fiir att striicka ut
herraviildet I lutten even till kon'
tlneuten. Det er inte realistlskt
att lnbllla sig, att detta llvg ekul'
le kunna stoppa rYska arm6n. Det
fi,r tydligt, slSer Baltlwin, att
USA leDgo 6nnu mlste 6ta slg
ett stiirre aBSYar t6r vd.sttronten
I Europa, b0de metl lantstrids-
krafter och framftir allt metl
taktiskt flyg. Den jakteskader p[
160 plan, som rru ligger I TYsk-
lantl, ftirsllr inte.

Dessa Pi.Pekanden frln USA
kunna kompletteras med negra
takta oB luftrustnlngarna Just
rru, sedan anslagen fdr budget'
0ret 1950,281 faststellts.

I USA fer fbrsYeret niira 14

mlUarder tlollar, vilket lnnebar
cta 7' Eo av natlonalinkomsten
eller 500 kr. Per caPita. IIiiSrs
kan man inte komma I frAga om
fdrsvarsutgifter, nflr samtitLigt
MarshaUhj[lP ach YaBetrhjelp till
Etrropa utg0,. Alla f6rsvarsgrenar'
aa ha mf,st Pruta Pl, sina kmv'
och detta innebiir fiir flygvaltrets
tlel, att just det taktiska flvget
och Daritlflyget, de som tdrst
rkulle kunns behiiva Yara Pe Blat'
ren I Eurona liir att direkt sttidja
tronteraa, fitt ste, tiUbatra. I
rtlllet vlilmakthilles och nAgot
f6rgtlrkes det stra,tegiska bomb'

Oygci rom skall vara USA:s
lrX,mBtB . motanfallsdedel, medan

uattoneu rustar uBP fiir en allmin
etor motofteusiv. Denna mobili'
rerlngFDortoal har flYgminister
Symtngton beitUmt till 18 mena'

tler. Det takttska fIYg, som frin
USA tan lOras 6ver till EuroBa'

Ir beroentle av sJ0transporter och

kau lcke vara strlalsberett I ettr

ttillgt gkeile av oD konflikt' Det,
bllr g0lunala det strategiska'
bombflYgetg omedelbArt utlosbara
anlall DA hommutrlkationer och'

atrnat, 6orn bllr vilstma,kttrupper'
tr&B ylktlSaate st6al. Antalet atom'
bombtbrande Plan kau berlknas
tfll 636. Det totala antalpt krigs'
tlygplen I USA [r icke I tlllviixt
utan p0, uedgAende setlan ett Bar
Ar tlllbaka, beroentle Pi, att flYg'
plen tegas ur fiirricl och s[ttas ln
aaabbare tin lntlustrieD bygger
nyE.

Xven I Engla[al tlra forsvars'
utglfterna ? % av natiorialin-
komsten och torde inte kuntra
tikas uamnvirt' Per capita betalar
engelsmannen 225 kronor Ber er
till fiirsvaret. X'rankrike ger ut
fiir tlet europeiska fiirsvaret 5 /s
av nationalinkomsten och 150 kr.
Ber capita. Artalet tillgiingliga
krigsflygDlan i tlessa lender Pu'
bllceras icke. England har de

Etiirsta mtijllgheterna att relativt
suabbt rusta UPP; dess flYgin'
dugtri har I nulEget sttirre kapa-.

cltet ln lPa(lets egtra behoY, vll'
k€t utttyttjas ftir erBort- tlll d"

elllerade I EuroBa gamt tlll Svq'
rige m. fl.

PA motsatt sltla om Jiirnrldln
iir l68et ett anBat" Det Sr vfll
kent, att Sovjet Jugt nu ligger
ne(I intensivt arbete DA att mo'
<Iernisera och utveckla sitt flyg.

Dess strateglaka bombtlyg kan
snart I antal - om eJ I kvalitet

tilvla med vfi.stmakternae'
.Hemorteng lultliirsvar utbYgsei
mett talrik reaJakt av htig klass.
Den riida aru6n stiiales av ett
taktiskt llyg P0. sammanlagt
10 000 plan, vilka itock skola ftir"
delas tiver alla fronter. De mEirk-

ligFste siffrorna komma frAn
.flygindustrien, 8om I alag torde
rprotlucera minst 5 glnger mer lin
flygindustrietr t USA. Den arbe'
'tar praktiskt taget Pe krlgsfot.'
Om blott utbiltlningen metlger,
kal det r/ska flygral,uet 6[art
bli mycket iiverlflgset motst&n'
darna. Tlden arbetar iugt tru for
ryssarn& I vad riir styrkeftirhAl-.
laualeua I luften.

Mot denna bakgruntl ltirst0r
man Winston Churchills uttalan-
de untler fijrsvarstlebatten I par'
lamentet tlen 16 mars: I'Det
sovjetlgka flYgrapnets enorma'
styrka ste,r I fdrgrunden. Altlrig '

n0gcinsiin har ett si stort flygva-
pqn funnits I frettstitl. I luften
mdtes kvantitet biist med kvall-
tet. Det'var sl vi klaratle oss.

1940, niir allt stoal oclr vegde. Om

vl nu 'vill kunna ha kraft trog
ait avskriicka frfln krig eller,

. om det viirsta skulle h[ntla, att
Ylnnb till glut, se mlste vl ha
mycket fler ftirstklassiga llyg''
pletr en vl. har nu. Varie offer
b6r gQras itrom antlra gretrar av

fiirsvarei fdr att stikerstllla, att
icke detta fdrsummas."

Det evenska flYgrapnet har.
nermast karaktiir av taktiskt flyg
och luftftirsvarsflyg. NAgon mot-

svarighet ttll stormakternas
bomb- Qch transPortflYg finnes
icke. VArt flYg drar ftir niirva-
raude rulntlre in en tredjetlel av

totala liirsvarskostnatlerna, som

I eia tur utgiira mlntlre i,n' 4 7o

av natlonalinkomsten och 120 kr'
om aret Per capita. Sett mot
uppgtfterne om luftrustnlngarna
I iister och vdster och om den nu'
varande fiirsvarsbd,rtlan i Sve'

rige bortle det inte vara nigot
orimligt krav att fbrsthrka det

svenska. fiirsvaret med bl. a' en

f6reslagen f6rstdrkning av flyg-
Yapnet. I digkussloner rbrande
deuua bar stutr(lom sagts eller
antytts, att tlet vllllgt erk?intla
behoYet av Ytterllgare flYg i Sve'
rige kan tillgodoses genom "hj[lp
utifrin". S[som framgir av det
f6regi,en(te liir det vid en krigs'
iiBpning inte flnnas negot tiver'
skott pi Jakt' och attackflYg att
avvara - ar[at iin mdjllgen I
Sovjetunionen! Den som tror 8lg
kunna sPara ln alessa best[nds'
delar av ett balanserat ltirsvar
har Sivit sig dnsketAukatrdet t
veld.
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CEI{EIiAL VAI.IDE}IBERG 0M USA: S FIYCVAPENBEREDSKAP.
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USA:s,flygvapenchef - general Va n d e n b e r g begna-
red.e den )/) rudioledes en de1 fl8gor on USAF beredckep m m. De Er
cIIa betecknande ftir uppfattningen pE ledande h&11 och grundar slg
p6. USA:s trAlse.ttningar i strategiska och taktiska u fl h6nseendea,
sanrt p& den upgiftsftirdelningr sorr f n giiller inom t'A-bloclcetrr I
dess helhet. I de delar, son hand.lar om strategiskt luftkrig, ln-
dustribekifurpning p& I&nga distanser o d, har geueral V:s uttalen-
den speoiell, arnerikansk inneb6,rd. Det resta av tlet tivriga Eter -
om jaktfti?svarets och flygtiverlEgsenhetens betyde1se tr & - kan med
fdrdel tillEmpas I vidare bemHrkelse, dven p6 mindre lbnder, sou
til1 fiiljd av sitt lHge fcir sitt sanlade fijrsvar behtjver en ser-
skllt stark beredekap p6. flygete omr&den. Tls synpunkter har d.tir-
f6r stort intresse f6,r srrenska l5.sare.

Pl. en frEga om flygrrapnets aktuelle beredskap srrarad.e ganeralen:

'tVi 6r redo att strida rned vad vi har, men nilitEirt sett er v6ra nuva-

rande flygstridsmedel otillrdckliga. AlIa v6.re ftirbantl star under befiil av

h6gt kralificcrade mEn, red verklig krigserfarenhet. Vl kan oc}cs0 nfcket
snabbt korura tiII notoffensiv.

Till ea bdrjan kan vi ge omedelbart, begrHnsat understdd At aurdne ope-

rationer (htir nenas sannolikt ockupationstnrpperna i Europe - !e! $f arm)

odr kan sedan nobilisera de ytterligare fcirband, som avsetts hiirfdr,
VErt transportftryg &ir htigeffektivt och kan vid fara fdr landet roedver-

ka i krigsmal<tens samlade operationer enligt plan.

USA:g luftftjrsnar (tiver hemlandet) tir ottUrdckllgt - det n8ste kraf-
tigt dkas fcjr att ndta hotet i den senaste tidens utveckling. Det blir re-
sultaten av USA:s notoffensiv i luften under krigets fdrsta dager (nfir ne-

nas USA strategislca luftkrig med tungt bombflyg not fiend.ens hercrt oob

flygindustrl), som kouler att bestiilma effektiviteten hos v&rt f6rsvar mot

luftanfall, de fortsatta offensiva operationerrEs storlek och USArs fdrnlge
att fE fran narkftjrband till strid mot fienden. Det iir ett faktun, att v6ra

nurnerdrt underliigsna markfdnband inte kan fA framgAng i striden - slvlda ln-
te vErt flygvapen f6rstkunnat tillkiimpa sig 6 ve r l tig se nhe t I
luften.

Med 6verlijgsenhet l luften menar jag kon t ro I1 av luf t -
r u m n e t sA mycket, att fientliga anfall i stor skala not vlra ytstrids-

krafter och not USA:g hemland inte kan ske regelbundet. - I bdrJan komer
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fieaden att ha 6verlHgsenlneten i luften. Vi rn8ste ta den frdn honorn, ftir att
vAra ytstridskrafter skall f& ftaqg&n€; i sina operationen.r'

I forts6ttningen tillfrfuadesY. om de ak tue 11a be ho ven
fdr USAFTs del Just nu.

ttUSAF nfistet'r sade Y., rrvara berett att engagera fienden onedelbart vid

krigsutbrott. Detgiiller- fdratt f& 6 ve r 169 s e nhe t 1 luf -
t e n att genast anfalla hans flygindugtri. Diirigenorn minskar vi flen-

dens frihet att utf6ra flygfiiretag mot USA, och tjkar utstkterna - ja ntijlig-
gtir - ftjr lant- och sjt5stridskrafterraa att operera p6, jorttytan enligt plan.

USAF behiiver ftir dessa syften det btista flygindustrin kaa producera - bomb-

plan, al.LvadersJaktplan fdr omr&desftirsvar och eskortiaktplan. I dessa flyg-
plan behtlver vi vidare d.en senaste och b6.sta radio- och radamtrustningen.

Ftjr 1 u f t b e v a k n i n g e n i USA krEivs det markradar, stridsled-

ningscentraler octr uppstiillningsplatser ftir denna naterlel. P& personalon-

rAdet behtjver vi tekniskt skolat fo1k, sebskilt el.tekniker.

I trtirjan av ett krig behdver vi t i d likaviil son nfuot annat. Tid

att nobiligera aIla resurser. Ndr det gEiller att vinna den tidsfrist vi be-

htSver, Hr f Iygvap ne t s anfalls-ochfdrlvarsoperationer den
vtktlgaste f aktorrt.rr

P& en frfua om arruHgningen inom flygrmpnet me1lan rstrategisktf och

Itaktisktt flyg svarade V.r

I'Jag 6r glad att vi inon 48-flottiljsprograrnnet - vilket USAF redsn har

sagt ifrln iir otillr6ckligt - har en riktig awiigning, inte endast nellan

strategiskt och talrtiskt f lyg, utan ocks8 rel1an strategiskt, taktiskt och

luftfd,rsvarsflyg. Man her talat och skrivit en de1 on att v&rt ttaktiskar

flyg inte r6cker t111 ftir att sttjafa krigftirlrgen rcre pE Jor{ytan. Det iir
enligt nin&sikt alldeles ve r k I ig he t s fr 6nman d. e a t t
alls tela on tytoperationerr nEr vi som
nu st&r 1nf 6r hotet f r&n en civerv6, ldi8an-
de, f 1eat11g 6verliigsenhet 11uf tenr och
laftir en fiender sort hsr absolut tjverlii"g-
seahetr rrrmeriskt settr till lands.

Uader dessa omstdntligheter n8ste vi tillkiinpa, oss tiverldgsentret I luf-
ten f drst , ochdEirjiirntegtiradetta s& snabbt sonndjligt.
Under a,ndre vtirldskriget tog det t r e & r ftjr USA och Brittisl€ riket
att med fdrenade anstriingningar uppn& den tjverliigsenhet 1 luften, som var

tSEe

Forts vidst&entle slda.



lflE* 19g

Kf,nner IDU fgon dem?

l-I-r-.-C=lttt!-==ts=--=:3-Ir!tlEM =-ttt=at-!at-- -=t-f=I=-a-=-ll---rIfI--=-

Irdsalm ev lttentlflertngsnppglften - se sld ZrO _ ZrI.,

GENERAI VANIIBNBERO 0l[ USAIS I'tYcBEnEDS(Ap.tlrE faE-ErE3I --t!ItE--- r----t rr I-E -r- EqElg fr siil 1!8.

n6d vEn rlt e fiir lanilettgningen i Nornendle L944. l{unera-Bd t111-

SAIg tfff noderrra och ftirstdrelsebringantle vapeu - kan USA kaaske tlllk6npe
slg UverlEgseabet 1 Luften nycket sebbare. 0n vl kea kom ctt gtire det be-

ror t111 etor alel pl ilet s6tt, pE vilket vl errhtler vlra nyesn6randa, uoder-

ne etrldsredel. Och etriden on luftheravEilttet n!,gte fr0n ftirsta btinjan f6-
rasutenf6rUSA' dver f i e nd.en s terrltortun. l[Ereagf,ng iiverlEgsen-

heten I luften nranlta, och endast dA, ka,n vl fra^ngllngsrikt fijra krlg nsre

pt Jor{ytan. DErfdr Er USAF:g nunaranile lnr',e awiignlng av de o}tka fJ.ygrla-.

gans nuner6r u n 1 stort sett lH"upllg, lnou rauen av 48-flottllJaprogralrct
- vilket, Jag upprep,ar det, iir nllttiirt otlllrHckligt.F

tikgcte anlla.c tlD flvgpleoanskaffairrl i USA

Aualag 1949/ rO ( aorrar)
Avsett f6r autal flygplan
BegErtla redel l951/5t ( aotrar)
Aveett fdr antal flygplan

gSAF

12!O nllJ
LzrO
1!6! nlIJ
u60

(Av week 8/5 L95o)

Iag
540 nlIJ
798
71) n;Il,tr
9L7

I alffroraa ftjr L95O/5L lng8r ett extra analag - uttjver det urspnurg-
llga budgetfdrslaget - ned 200 allJ dollar ftir USAF och 100 nilJ f6r [er1f,
avaett f6r inktip av 77, respektlve 100 flyg>Ian. Detta tllliiggaanelag tiII-
kon pt ftireleg av f6revarsai.ulatera, sedaa generel Eiseahorer slagit larn 1
a,nslagsfrega!.

E-T-E9E.IET.TESAEI I9-}-E=:=}3I=ISSETE* !-E P-I !E'.*I3H.

Ylssa ev cfuefea f6r flygrepnet faststtillfl norrr fcr f6rvering,
blailning och tillhandatrlllantte ev tiIl f6rband n fI utdellde cr ev
u f 1 tterffuurs 9l g 224. Dc gtiller s8son o r d G ! o
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ElyStjansh

Fackredaktlon: FSr/U

(iverste ltiitnant Lennart Pevron

FTYGKADETTSKOLANS ITATIENRESA 1 I -29/4 50.

Den frtn F 20 nyligen son fdnrikar uteraninerade flygkadett-
kursen fick sAsom avslutnins p& sin utbildning vid kadettskolan ut-
fdra en flygdng 1 fcirband, frAn Uppsala t111 Italien och Ater.
Fiirden blev helt visst ett minne fdr livet fdr alla de lycka.ns os-

tar, son fich lara ned. Den var frdmst av vdrd.e ur utbildningssyn-
prmkt, men 6rren ur a1lnEinblldnings-1 sprtkliga n fI synpurkter

sett gavdenrikt utbyte ochgodbehAllning. F l ygk a d e t t-
sko lan s chef , sonsj6lv ledde denalltarunat linliitta
fEhden, ger oss hdr en del intressanta och m&Iand.e lnblidcar 1

hur de svenska flygkad,etternas Itelien-f1],gning kom till, ftirbered-

des och genonf,iirdes.

Det fdrsta teclcaet pA att det fanns viasg ntiJligheter ftjr Flygkadett-
skolan att f& gcira en I'drdmresa'r till, Itallen kon i hi5stas, I forn av en
ftirfrfuan till clefenf tjr flygrrapnet, huruvida nan lnte vore intresserad av
ett srrarsbesblk efter de itallenska f lyglcadetternas bestik I Sverlge sonrarna
1948 och L949. SA smAningom kom en officielL inbjudan fr0n italiensk sidat
och beslut fattades omedelbart fcjre jul, att resan skulle bli av 1 april.
Italienarna hade redan fr&n bdrja^n ned.delat, att fJ.ygkadettskolan skulle va-
ra d.eras gHster under hela uppehAllet I Italien.

P[ ny&ret lgflngsettes ett intensivt fdrberedelsearbete inom en tniirtgil
ollke omrAden, sEson inftjrskaffande av aIla flygstikerhetsbestiinmelser, flyg-
platsbeslcivningar n m, anskaffande av pass och valuta samt de minneeg8vor,
som vi vil}e ha ned oss f6r att vid lHgliga tillfiillen kunna tjverlHnna til}
vAra vdrdar. Under hela ftirberedelsearbetet htills ndra kontakt ned svenska
beskickningen i Rom, dHr frarof6r allt legationssekreterare F a I r e e u I
rrar v6'r utornordentlige hjiilpred.a. Den styrka, som skulle med pA Italieare-
san, kom sA sm&nirgom att best6 av 1{ officerare, 15 underofficerare.- )1 ka-
detter, d v g hela Arskursen, eant 1{ flygtekniker. Flygpla^nen utgJordes av
20 l,tustanger (J Z6) och ! transportflygplan (B r)r varav tvA r:r F 1l saet
ett ur nard.era F 1, F ? (ftirare och eignalist ur F 1J) och F 14. Dessutom
ingick i slyrkan en Saab 9f (Tp !1) ur F 8.



202

Fijr ett narB svenska beskickningen behJtilplig med den nera flygteknls-ka sidan av f drberedelsemae sEsom fr6gor o, flftU"skaffenhet, signap6rbln-delser och f <irliiggningr f}6g en ftjrbindelseofficer ur F 20 ner tiil rt"ii"",
U dagar fdre hrmdstydcarrrmed Tp 91. Pa v6gen passerade lra,n flertafet av
de ftilt, son vl rdknade ned att env6nd.a, och de-fdrska rapporter, som vl.h6rigenou kunde f0, ftire sterten frF^n Sverige, visaae slguycket vtirdefulla.
-^Eumdstyrken onbaserade tiI1 r 1 o (angelholn) tlsda8en den rll pE fu.
PA' en fciretogs en slsta tirlsyn av naterier-n, saut pasekontroll n m.

Onsdagen den lZf! blev den fdrsta utlandedagea, ned, flygning tiII
Se 1o n d.e P r o ve n c e (lO frNY lJiarseille)r vlaEindhoven 1EoI-
lentl (se kartsl(issen). Deligt v6der tjver sjdra Dannark tvirgade J z5-f6rbsn-
tlet att liigga on routen vEstenrt, nen i dvrigt glck flygnlngen till Elnd-
hoven plarenligt. Tarikningen l Elndhovea gick diirenot lnte sA snabbtr sDD
vi ha(ie tiaskat, beroende pA att endast e n tankbil. fems tlugiinalig, vil-
ken nA^ste fy1las p& frdn ett niirliggande ftjm8d ett flertal gtnger. En d.e-
talj I f6rbereilelsearbetet, som nan sAledes m8ste tH.nka p0: o E m,n vill
kunns tanka fort, uAste ttetta angivas i bestiil.lningen, sA att vederb6rand.e
bensiabolag ordnar rred f 1 e r a tankbilar. PA gnrnd av den tAngsama
tankningen kon vi iviiig sent frAn Eintlhoven, men vl trann 1 aIla fall fram
till Salon f6re slgrnrrring"o.

I Salon llgerfranskaflygnapnets rEcoIe de L'Air,',
d6r de blivande officerarna genong6,r de tvA fdrgta Aren ev sin utbildning.
f,an skuUe kuruaa sega, att den motsnara.r v6r CfU plus offlcerskurs. FIyg-
elagsutbildniugen korurer i Fbankrike efter officergeramen. Chef fttr Ecole
de L'Air iir 6verste L e r o y r soo tillsarlunans oed sina officerare mot-
tog oss pt ett ytterst gdstfritt och vdntigt sdtt. Ner vi passerade Salon
pll nervfu nar de franska kadetterna lediga, men dverste Leroy meddelade,
att han hoppades kunna ordrs afuon s&nvaro nellan de svenska och franska
kadetteraa i samband ned ett vi passerad.e Salon pE hemv6g.

Torsdagea dentl/4 rrarankomstdagentilr Neape l, d6rvl enrigt
dverensl<omel* ned italienarna skulle intrdffa kl I}OO (totcat tlat). progao-
senr som vi fick i Salon, var lnte sergkilt bra, franf& aIlt inte fcjr kust-
strEickan utefter Oermabukten och ndrmast sdder dH.ron. Vl vidhd,ll i aIla fall
planen att rned Mustargerr:a ftilJa kusten, fcir att undvlka l8nga tiverhaveflyg-
ningar. Transportflygplanen ddrerrct skuLle flyga dlrekt, tjver Korsika. f
sJEIve verket blev flygnlngen efter Rivieran n8got av d.en neet sagollka upp-
levefse nsn kan tdnka slg. YHdret var str8lancle ndetan 6,nda bort tfff Cen ",med endast enstaka noln uppe kring Alpema. itnen I forte6ttnlngen var v6d.retbiittre 6n son angivits t prognosen.

J-25-fdrband.et intrdffade i Neapel punktligt kI IrOO, och transport-
f\rgplenen Evenledes planenligt k1 UIO. Omed.elbart efter landningen skedde
uppetiillning ned hela styrkan fra.mf6r nottagningsdelegatlonen, I vilken
bIa lngick generalldJtnant D rag o (chef fdr ltallenslcailygkadettsko-
)?ni l{eeper), ninister G iin the r sant chefenfcirdenfryirrottirS
(4. storno)r Bomli6gerfcirlagd i Neapel, tjrrerste G ia chiDo. Red.en

lrAn ftirsta btirJa^n ntjtte oss en obes}clvllg viialighet, dlskvdrdhet och g6st-
f:rihetl BoD tjvertr6ffade allt, vad man kunnat ttinka sig i den vligen. Det varpt eama sEtt under hela resan. Man tjnskade nAnga gAn€pr, att nan krrnnat ta-Ia italienska, ftjr ett ha tillriickligt nAnga superlativer att tillgripe, ndr
det gEllde ett beskriva, hur utorprdentligt vtil vt blivit mottagna samt hpr
glada och tachsammr vi rrar. Efter nottagningscerernoaien vldtog en lunch i
nEssarna ute vid flygfiiltet odr pA eftermiddagen Ekte vi till v6::a fcirliigg-
nlngar fdr att senare samlas till niddaS pA en typtsk napolitansk restaurang.

fSFe
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Fretlagen denLt/{var S ca L a- dagen. Denbtirjad.emed,, att vi ibl-
larochbussarforut tlII Ponpe j i r sompAett otroligt skickligt
sdtt visades av prof'essor A n C r ri n, chef for svenska institutet i Rom.
Sedanvi besett Pompejl fortsatte resan ner t111 S a I erno , som Iig-
her ! miI sydost om Neapel. Diir var det mottagning hos "I1 Sindaco" (bo"S-
m6.staren) samt visning av stadshuset.

Besdket i Salerno var emellertid mydcet kort, t;r vi had.e brA,ttom att
komma vidare tiII S c a I a . Hdgtidligheterna dHrstddes blev strmnerligen
std.uningsfulla odr gripande. Hela bygden krlng Scela hade sanlate pA pilaz-
zar., tl6r en nlnnessten med de onkomra svenska flygarrnag nawr hade rests av
kormunen. Htjgtidligheterna inleddes med att flygkadettskolens hela styrke
med fanan i ttiten marscherade upp pA den lilla piazzan under det att stadens
nusikk&r epelcde svenska och itelienska netionalsAngerna. D6refter lnvigdes
minnesstenen med ett tal av borgudstaren i Scala, Signor M a n sl i . Ef-
ter invigningen vidtqg utdelning av de gEvor, son insaml.rts inom flygled-
ningen och flygkadettskolan, och som i fdrvii skickats ner till Itallen. Av
desse gAvor hade nan lyckats lordningstiilla inte mindre 6n 108 paket till
olika barl. Dessutom nedftjrde vi chokladkakor 1 sA stort antal, att det riidc-
te till santliga, och belAtenheten var allmtin. Efter gAvoutdelningen lade
mi ni s te r Gtin t be r gmndstenen till ettnytt barnhen. Ltrnchav-
&ts i den n6rbeldgna restaurargen i R a v e 1 I o, vllken llgger htigt up-
pe pa en klippudde, med en utsiktr Born iir fullkonllgt sagolikt vacker. Uppe-
hi1let l Sce1a }ii.mnad,e ett dJupt intryck efter sig hoe oss all-a. Det rtder
ingen tvekan om, att Sverige har en mycket fast fcirarkring i hela den bygd,en.

Ldrdagen den lJf4 rnrr den f6rsta R o m - dagen. DA fltig vi f6rst med
transportflygplanen, fdrstHrkta med en italiensk Fiat 212 f <)r J 25-ftiranra,
fr6nNeapel till flygfii,Itet Gu i don ia utanfcjrRon, diirvimottogs
avgeneralldJtnant Caval 1ar Ln, chefen f6r)6. Stormo pAOuldonla
n fl. P0, em den 1l var det sight-seeing i Rom.

Stindagen aen L6f 4 var parad.dagen i Rom, dA kranenedliiegrLne skutle ske
p&denokHndesoldatensgravvld Pia zza Ven ez!a. Iparahen
deltog hela flygkadettslcolans styrka ned ekolans fana, sannanlegt onkr 75
nan, sant fr8n italienska flygvapnet en nusikkEr pA 6ver I0o uan och ett he-
derekonpanl p& kneppt 100 nan. Marschviigen gtck fr6n fdrliigg:xingen 1 Ron ooh
sB srntningom in pA aet stora huvudstrlket, C o r s o n r son vi ftilJde on-
kring 1 kn fran tiII Piazza Yenezia. Musiken spelade hela tlden svenska fly-
garnarscher, n5r':uare begtEmt I'Snensk f\yga.rmarsch'r och itFlygkadettentrr atrA-
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lande bra och fdr 6wigt ned en narachtakt, son passad.e oss precis. - Efter
kransnedltiggningenftiljde oottagning hos Ro m s bo rgm E s t ar e i
C a p i t o 1 I u n, son nu f6r fdrsta gingen <ippnad.es efter en genongrl-
pande restaurering. Det &ir aI]deles fdr litet sa{ftr att det var €n lnpone-
rande milJti. Uan undrade, om mrn drtjnde, niir en vandratte ornlcring i detta
ganla fdrnrna palats red alle dess nackra run oeh otrollga konstskatter. PE
efterniddagen den L6f4 gat f ij rsvar sn 1n i st e rn 1unch, vid
vllken italienska flygvapenchefen, general A i n o n e - C a t, preslde-
rade. Ti11 lunchen hade ur flygkadettsholan lnbJudits sautliga officerare
och kadetter sant representanter ftjr underofflcerare och tekniker,

Ulndasen d.ea Llf4 var aud.ienedagen hos p 0 v € r . I[ottagnirgen var
en s k prirat-audlens ftjr hele den svenska styrkan. Trots att vl var s& eAn
nAnga, gav etg p&ven tld att stanna frautrcir var och en och stiga nAgra ord
ti}l honom, aantidlgt som lran tjverlE.rnnede en llten nedalJong stsom ninre av
audiensen. DHrefter skedde fotografering, venrnder pAven underh6ll sig ned
oss betr6ffande v{r resa, var vl kom ifrtn o I yo Det nar ett utomordentllgt
hcigtidligt och stH.uningsfullt iigonblickr Borr stikerl.igen lngen av de niirvaran-
de koruner att gltinuna. - Pa n8ndagseftermittdagen hade minister och fru Gtinther
nottagning p& I egEt l one n, tiII vllken bIav&r inbjudna ett stort
antel italienska offlcerare eamt hela flygkadettskolen.

Tisd.agen aen 1B/4 blev Vene dl gs dag. Vl fliigf6rst frAnRon
t111 flygplatsen Lldo utanftjr Yenetlig i ganska vackert vdder. PE L I d o
mottogos riavgeaeralltiJtnant Co p p i nfl ltallenskaflygofflcerare.
Efter mottagningen vid.tog bAtfiird fr0,n liao ln t111 Tenedig, diir vi togs
emot av borguiistaren. PE efter'middagen bJt5d staden Tenedig p0 gondolfiird
samt operabesdk.

Onsdergenaen 1/4 blev Uu rano - dagen, efterson en&v derest do-
minerande programpunktertra denna dag var besdket pt glasbruket Muranol sotn
llgger pA en liten tj utanf6r Venedig. Vi fid( d6r se fantastiskt skldrliga
arbetare bl8sa och hantera glas pA ett sdtt, som Ern aldr:S trott vara mtiJ-
1igt. -PAefterniddagen denl9/4 skuUe vi flyga till Ir 1o ren s med
vAra transportflygplan. Yiidret var dAligt 6ver Apenninnerna metl h6ga noln
och lsbildningsrlsk. Enda m6Jligheten att korma fram med tillriicklig edker-
het var diirfcir att flyga 6ver Posldtten norr o& bergen, samt sedan ner tjver
Genua och ninska htiJden tjver Med,elhavet fdr ett diirefter flyga ln rot Pisa
och Florene. Flygningen planlades iiven pA detta s6tt, rnen ett flygplan
tvingades pA gnrnd av radiofel att landa i Bologaae som fr8n b6rJan var re-
servbas. Ib ijvriga fyra flygplanen nldde Pisa och lanthtte diir p g a (I&ligt
v6der p& str6ckan upp till Florens. Senare fortsatte tvA flygplan tlII Flo-
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rene och under denna f\y$ing latrEffad,e ett uotorhavert pl tranaportpla,net
Svalanr son tvingatle f6raren att g6ra en enmotorlarrdntng I Floreas, och son
n6dviindiggJorde notorbyte pl flygprBnet. - pA kvtirlen den t9/4 vt det baLp0 S c u. o I e d I G u e r r a A e r e a (niiraast nots\rarande flygkrtgs-
hdgsholea) r vara chef, generalnaJor T e u c c 1, rcttog offloerare och
kad.etter kl 2U5. Ddrefter plgick belen med onlcrir{f 8OO gEster, bland vllka
nEr*tes generar A l n o n e - G a t, ttII on}<rlns kr 05t0 p0 Dorgonen.

Torsdagen deln 2O/4 var tr'lorens dag. Dll ver det fiirst sight-seetng pl
fdruiddaga red svenska gulder och eed,an luncb pE Sorola dl Guerra Aerea.
Efter lunorhpn flck yl bese gkolans lokaler, vilka dr rnlnst eagt lnponeratrde.
Bygpaderne uppftirdes f<ire kriget och lyckedes I mtsatg till de flesta av
ttalien*a flygvapneta enlfugningar dverleva, efterson lokelerna togs 1 an-
rpr0k stgon krigaajnkhus.

Fredepn dan 2L/4 bes6kte vl C e p r I . Vl f16s frln Florens t111
Xeapelr dtsr vl srabbt lastade on t111 ett iirlogsfartyg, son l0.ngsant och be-
hagftt md 9 - 10 knop fraktade oss tiver tlll Cepri. V6dret var lJuvllgt
och det var en ytterst argenEm b8tresa. PA Capri bjtids pt lunch L en restau-
rang med det nest fantastigka 1e€8, son Inan kan tiinka sig, uppe pE, en klipp-
h6rna. Efter lunchen passade nlrge p[ att badl.a I de inbJudande, bl8 bdlJorna,
son htill en teaperatur av ttninstone t5o. PA kvH,llen denne deg var det offi-
ciellnlddrg i tt a 11e nska f l ygka cle t t sk o Ian s f6r-
lEggntngplen6, sonheter [1s I da, allde1egutanf6rNealnl. Uidita-
gpn var ordnaal kategorlvis pE respektlve nHssar. Pl offlcersmessen prslde-
raile lnapekttiren fdr italleneke flygvaprrts skolor, general B i f f t .

Lbrdagen den 22/l hade vl resery€rat f6r tlllsVnsarbeten m rt pl flyf
planen. Pl kviillen gay vl gJElva en nottagning I en a,v NeapeLs vackrast be-
lBgna :neateuraoger, till vllken tnbJudits ett ?0-ta1 representanter fdr l{ea-
pels clvila och nl}ttd,ra 4mdlgheter, fUrbanrd, u D.

S6ndgg€n den25/4 ligna(lea Ye su vi u I o UtfHrd.en rtit iigde nrnpE
fu. 81 a d.enonstrerad,ee ftlr oss hur uaa gi5r tenpereturniitningar, fiir att
featstella lavans rtjrelse tr E. Den ltalleaske profeesor, som &tf613de oas,
berEttaate, att nn under det aenaste decenrdet kunnet konatatera en uycket
narkered teuperaturf6rh6JnlBg pA ett flertal stiillen. Itre,n pl,vlsade, att ten-
pereturen au Ur uppe I niira 5O0o endast onkrlng en neter under JorQrtan.
Eaaa uppfettaing var, att dessa och anilra tecken tytlde p!,, att ett rlytt nrl-
kerattbrott Er ganaka n6ra ftjrestesnde. Efter utfErd.en t111 Vesuvlus for vt
tillba,ke tlll. Neape1 och {. Stomor Bon bJird p0 lunch.
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Onsttragen aer. 25f 4 kom 1! stychen J 25:or hen, dock inte iinda fram ti}l
Uppsala utantill No r rk tj p I ng, EnJ 26 stodkvar l Twente fijr
brousfel och kom heru d.en 28 apri1. En B ) stod. i Eind.hoven fdr en ga.nska be-
sv6rlig rnotorreparation. Den hade dessutom radioteveri. Det blev dEirf6r ntjd-
vihdigt att l?inna kvar ytterligare en B J i Eindhoven f6r att hJiilpa den
ftjrstndrnnda. Desga b&da flygplan sa.rat den B Jr son flugits ner som ersdttare
ftir Svalan, f16g hem til} Uppsala, sedan reparationerna slutftjrts, och an-
liinde dtt l.drdagen den Z9/q.

Yi hade fr6n btirjan hoppats, att de 16nga flygningarna l samband med
rasan skulle ge ett gott dvningsut\rte. Detta bLev 6ven I h6g grad fallet,
nycket beroende pE, att flyryiidret i regel var rt&ligt. Tyvdrr fick emeller-
tid endast ungef6r halva kadettlnrrsen flyga J 25, eftersom vi inte ville or-
ganisera om ftjrbandet under resans gEng. De f6rsenirgarr Bom intriiffat, har
endast l ringe utstrdckning berott p6 viitlret, men rnra pA. att fel (tana-
stiftskr0ngel, magnetfel, bromsfelr radiofel m m) ibland uppstfitt, som krtivt
reparationer &v nfuot e1ler nA6ra p1an. Detta iir ingalunda onormalt, om mn
tar hiinsyn tiLl den betydande flygtiden: pE, J 26 samnanlagt omkrirg 150 tip
mar och p& B , J5 timmar per fIygplan.

ffr6ga orn dvnir4;sutbytet av en resa aom denna m6.ste nan, vid sidan av
det p&tagliga utbytet i form av l6nga navigeringsflygningar under ova.na f6r-
hd,llandea och dver okdnd terriing, iiven niirrna det stora viirde ur allmiinbild-
nings- och fostrande synputrkt, som det har att pA detta siitt fA til1fiille
att korrna i kontakt med utliinningar och se litet av andra ldndere f\rgvapen.
Den civning I spr6k, som ockse. blir ftitrjden, iir inte obetydlig, iiven om ut-

MAnd.agen d.en 24f 4 var avresed.a8en fr&n Neapelr Innan vl llimade Neapl
paraderadevi inftjrgeneral A i ne n e - C a t , son visade oss den stora
hedern att konna ner frEn Rom enkom f6r vfir avresa, sa,rat fdr a,ndra h6ge ita-
Ilenska flygofficerare. Under det vi var 1 ltaliea hade vidare iiverenskon-
TTEICF triiffats ned franske dversten L e r o y i Salon att vl skulle in-
triiffa dEr kI 1410. TyvHrr blev vi ftjreeenade i atarten fr8n Neapel p g a
vissa smiirre felaktigheter p& nfura plan, sE ett endast U st J 26 kunde kom-
ua iviig 1 tid fd,r att hinna til1 Salcn kl 1410. Vld ankonsten till Salon pa-
raderad.e hela E c o 1 e (l e L' A 1 r . Musiklc&ren spelade nationalslng-
erna och ftirbiuarscb skedde. - P& kviillen hade nan anordnat d.ans ftir offlce-
rare och kedetter. Den franska g6stfriheten var storartad, och std"wtingen
hela tiden mycket hjiirtllg. Fransnennen var synnerllgen lntresserade av att
f& niirnarna kontakt med svenske flygvapnet. Efter vad l'an ead.e oss, planerar
nan att f cjrgcjka f!. korma till Sverige redan 1 Ar i sanband med en nrndflyg-
nlng I Europa,

Tlsdagen den 25f4 fick mest sin pr6gel av det ovanligt kalla och rus-
kiga vEdret 1 Holland. Vid starten fr&n Salon kom vl ftjrst iv?i1g med 15 J 26
och J B 1 sant Saflreu, som nu ocks& var pA henvHg. B ]-orna och Safiren
blevtvurgnaatt mellanlanda i Di j o n f6ratt tanka, ned.anJ 25-ftjrban-
detfltig dlrel<ttilI E intthov en, efteratthatvingatsut &t viis-
ter, fdn att undvika d&Iigt vtider 6ver syddstre Belgien. Etr tiune efter det
att J 26rcrna landat i Eindhoven korn en mydret konpakt sntiby ln 6ver fH.Itet
och lfu kvar d!ir, ftjrhindrande all flygverksanhet, under ornkring 1i tirme.
Detta gjord.e det n6dviincligt att dirigera dvriga flygplan till ardre flyg-
fElt, ndnllgen S c h t p h o I och T w e n t e . Sedan sn<5byn viil liit-
tat tog tlet tid innan vi kunde f6, situatioaecr fullt kLar fiir oss, beroende
pt att elgnalfdrblndelserna fungerade ganska ldngsant. Det blev diirftjr ftjr
sent att starta not i(rgelholm den dagen, och vl tvingad.es att ligga krrar i
Ilolland. De militiira cheferna i Eindhoven och Twente tog hErvid genast hand
om oss sant visade oss nycket stor gtistfrihet och hJiilpsamhet.
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landsvlstelsen 6r sd kort son I{ ilagar. f detta saum.nhang btir 6ven franhAl-
Iaa, att nfura sprlkev8righeter aldrig uppstod, tvtsrton glck det i regel
ganska IEtt fdr alla att gdra sig fdrsttdda.

Det ttalleaska flygnapnet har en stor mrkorga.nlsatLon, men vlssa svt-
righeter att fE flygplanen att r6cka ti1l, b1 a beroende pA {'redatralctaten,
son Ju gEtter en ganska best6ncl grEne. Vid.are iir flygfiilt och byggnader,
erapelvla haagarer, i regel 111a AtgAngna efter kr.i.get, och rlan har evlrt
ett fA, nedel f6r en Bntbb &tenrppbyggnad. Utbtlitningsarbetet bedrlves inten-
slvt ooh kurserau p& de olika skolorala Hr gtora. Rekryterlngen BJmes vara
god.

Ifr6ga om flygnateriel iir det Ju bekant, att italienarna uu bygger
Tarnplre pA llcens. Uanr arbetar vidare tred ett flertat nya skol- ooh 6vningo-
planr son gJortle intzyck av att vara velutrustede och vf,lI avv6gda f6r sina
h'ndan8l. Vl sfu ocksA en uppvisning av en division ur {. Stormo, son f16g
lfiustang. I ttlvlsionen ingick nlgra fdrarer Borr hade en samraanlagd flygtld av
endast 20O - 2!0 timar. Det var ett progra! i avanceratt f lygning, som visa-
des uppr och det hela gJorde ett qydret gott intryck - frauftjr aIlt roed. hEn-
syn till f6rartras korta flygtld.

Av dema reseberEttelser eorn med nddv6ndighet nEst g6ras nyclcet koncen-
trerad, torde framg&, att nan ingenstans sparrade n8gon mdda fdr att gdra
v6rt bes6,k lErorikt, roligt och lntressant. tdottagandet och giistfrlheteu va.r,
soE't redan sagts s&danar att man lbLand fr8gade sig, om det hela verkligen
var sant. Ftjret och ftErnet tir detta naturllgtvie uttryck f6r sydldnningarnas
irmeboende hJiirtllghet och viinlighet. Ddrtl1l komen, det kunde rns,n snart
konstatera, att Sverige i dessa lrinder &tnJuter en etor och alhoiin good-rl}I
samt att uen inom ltalienska flygvapnet - liksom B'ren inom det franska - hy-
ser en varm tjnskaa att fA bibeh6lla octr utveckla de goda fdrbindeLsema ned
v8rt flygvapen.

Yl0 SOuOtA 0l GUIRRA rtREA I rL0REllS - S[0LCHEft]l 6tl{tRAt ltut0l ll ulITtx} 0tlclYtI AU

iiiriinSii ocH-SvtliSxi-oFFrirnint-ocH rrorirrR. I H 0u 6EI{ERArtit HAls sousCHEF, I v r0R-
B I rB t lst orf tct Rt lt.

ffie

w *C{ffir" "Yqi. ry
^&

flr*'- {1

:* @

rn)

tr

n
?i;..a.t,ln

:J

tf;
**llF

F*'rqt li:-



I

208 FIIEe

r.LLAJ.g-I.g--I* J.I-g.l..T-;l-g.lt.g-I=I-g-!-LE=r .

Ett tvlnotorigt plen (bes6ttnlng: f6rare och signallst, Y* - 180 fn/ttn,
briineleftir0a 15OO ttt, ektlongtial 2r5 tin) skall flyga fr0n F I ttlI F 9.
Under f6rbercdelsetref6r flygningenkontrollerasbl a ke r to r[8.
Vi frfuer nut

l. Vilke kartornedfijreeochlvilke skalor ochpro jek-
tioner tsrd,essa?

?. V a r f ti r har peJlkartan sln 1 ftjrhlllande ttll de endra kartorna
oltkr proJektlon?

Flygpla.net startar fr[n F I kl lrOO och gtr ut pi \ - 25Oo (n - -2o,
d - +1o). trl Ir14 faststliUes l6get till Maldctiplng. Xlargtir:

7. Vintlcn?

Flygringen har forteett pl. sema K. Flygftiraren har begHrt Qf,S fr8n
F 9 ochbetlutar stgkl ll50ftrattbestenDa f 1yg t i de n k ve r
tilr F 9. Flygplemt svEnger tllr K - J@o oah flyger pE ilerura kurs 1 J nin.
Diirefter sv6ng tillbaka tiUs enflygnlngpiastnrnentet viaa,r flygning rct
F 9. K - 2440. Fr6ga:

4- l{ ii r beraknar ftiraren att koura frem - e n k o n s t e n tlrl
?9?

Fdraren kontrollerar kI 1400 bensiruniingden och finner att 520 liter
f6rbrulcats. FrEga:

5. NEr berEhras benslnen utou reseryen on 20 fi vata slut?

.$ pE frigorne Eterfinner Dr pA sid. ZI-r.

I

En u6nsklic konpass. (.irir trorce apr 1!!O)
En kinesisk bombplanbesbttninl; tillhdrande 14. UsA-luftflottan i Kina

blev en g8ng un6sr kriget skild fr8.n sitt fcjrband, p& hemvfu fr6n ett upp-
drag. Sedan mn fcjrlorat kontakten med de andra bourbplanen, fann besiitt-
nirgen slutligen en orienteringslinje, som den.kLinde igen, niimligen Jangtse-
floden. Navigatciren v&r dod< alltfdr rycket rrbortarr ftjr att trots f loden
kunna avgiJrari vilken riktning man nu skuile flyga. Strax efterAt Er^d.racle
emellertid flygplanet kurs och flcig direkt tiII basen - utan navigatcir.

Ett par dagar senare kom denre - trcjtt och cim i ftjtterna - tillbake
til'l basen och gav fdrklaringen: - "Fdraren sade titl mig att hoppa och frA-
ga n6gon om viigen. Se'n fick jag visa kursen p& rurr.ken, och diirefter hade
jag bara att trrrska hem.rr
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I U f I nr t/!O, s U och wZf5O, s48 harreLaterats 1948
6rs viirnpliktekomitt6s ftirslag 1 vissa viirnplllrtsfrfuor, samt che-
fens ftir flygrpnet yttrande 6ver ftjrslaget. Behandlingen hdrav har
nu avaf,rcorat sg lAngt, ett regeringen den 24/5 1tl0 avgivit propo-
sition (nt 22!) tlII riksdegen med f drslaA till lag om iintlrlng i
viirnpliktslagen m D. - HBr redog6res i korthet fdr de delar av pro-
positioncn, vilke 6r ev serskilt tntresse fdr f\gvapnets personal.

lngkglgnlrlg av_vgrgpliltigA ge-! !r_dg fylgr_U 3F. - Ftirslag om in-
skriming vld 19 Er f6relades redan 1949 !,rs riksdag, vilken bif611 fdrela-
get. F<irenarsnjnistern ftiresl0r nu, ctt dndringar i viirnpliktslagea, som be-
tlngas av 1949 €lrs beslut, vidtagee. I sambard h6rued ftjresl8,s Even s6dan
6nd,ring, att ynglirrg EA inskriyas ttet Er han fyller U fu (nu 18 Er).

UtliJ@igggt!49ng. fe4g! (fOr Uurmddelen av de v?1) . - Vid fdrsvarsfrA-
gans behandling under 1t{8'trs rikedag fattades Lnte n8got slutligt avg6-
rard,e betriiffarde utbtlilningstidens lengd. Beslut fattad.es endast otn en pro-
visorisk begrH.nening ev utbildningstidlens liirgd till s:a 12 n6nader, vilken
utbilttning av flyg:napnets vdrnpliktiga fullgdres eon 12 n8natters tJiinstgii-
ring i enf6lJrl.

Som fraugfi.tt av ovannH.urda, tidigare rcdogtirelser i U f I r upptog
1948 trs vtirnpltktglcomrlttC av ollka skEI lnte frAgan on 6vningstldens liingd
och v6rnpliktsl(ontingentens storlek vict flygnapnet ti13. betrandling. De ftjr-
slag, komitt6n i olika sanuenhanrg framlade, uppgJordes hclt ned utg6ngspunkt
fr8n en ofdrEndrad utblld,ningstid ftir hurmddelen rv de vdrnpllktige av 12
mAnad.er.

Ftjrsvarenirtlgtern franlfuger inte hel1er t denna propositlon nfuot f6r-
slag tlll iindrlng av utblldningstidens llngd. Hen fcresl.[r endast, att de i
gdrskild fdrortlning (vid. sidan av fpllagen) faststellAu provlsoriska begtAE-
relserna tjverfdres tilt sJiilva lagen. Hr Yougt unilcrstryker d.oeJr, att han
d,iirred inte avser, att d.efinitiv stdllning nu skall tagas t111 fr66orna otr
utbildningstidens lHngd. IIan rEknar ndnligen med, att desse fr8gor p0, aytt
komer att uaderstdllas riksdagen, sed,an 1949 trs ftjrsvarsutred.ning (Nottrin-
ska korurittCn) avgivit eltt bettinkandc.

Beste,mrelserna i viirnpliktslagen fcjreslAs betrHffande f lyryapnets vdrn-
pllktiga f& den utformingen, att tJHnstgtiringen skall ful1g6ras:

ant i n gen i enf61jd, medbdrjanfdre utgEngenevandra Eret ef-
ter inskrivnings&ret,

dnsf,
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e I 1e r ued en fdrsta tjiinstgtirlng on 2?0 dagar, ned bcirjan fiire ut-

gAngea av andra Aret efter iaskrivnings8ret, samt ned. trc repetitionstivnirgar,
on nardere l0 daggr.

le2e;lt-ltgng--o3h-eJtgtgtliJdg[ggdgnjngaE. - Vernpllktskounitt6ns f6r-
slag on 6verglng vltl arpdn tlll repetitlons6mingar i krigsftirband tlllstyr-
keg av delnrteuentgchefen. S3rotemet btb tillErapas fr o m htjsten L95O. Syste-
nct innebtir bI c, att humdtlelea av a:mCns v6rapllkttge komer att f\:lIgtira
repetitlona6vning vart 5:e lr.

Enllgt nuvarande bcstE@elser 1 viirnpltktsla6en gE11er vissa tldssplir-
rar, f6re vllka repetitions- och eftenrtbllttningatimlngar skal1 fullgdras.
Sysieuet mtl repetitlone6nlngar krigsf6rbardgvis kr6ver, ett dessa title-
spii"r"" bortfaller. lven oE on s0,dan forn av repetitionstivningar inte nu Hr

aituell, vare aig vid narimn el1er flygvapnet, fdreslAr departenentechefen,
att ev praktiske skEI 6ven vld. deesa f6rsvarsgrensr ov'&nnernda titisspiirrar
borttages. F6rgvarsulnistera ftirestlr slutligen, att terninologien ttrepeti-
tions6vniDgar - efterutblldningstivningartr dvergesg santllga 6vningar btjr be-
teclcnas gm repetttions6Ynlngar.

legelslagsggigg. - Fdrs'rarsninistern delar viirupliktskomittdns upp-
fattnlngr-att-ai fOitanar som lnkallag till beredakapsiim:.ng (beredskapsftjr-
band), i-pnlnclp btir vara ordlnarle krigsftirband. Detta nedft5r, att ntiJLig-
het n[ete fdrellgga att tiI} beredskaps6vning inkalla vdrnpllktiga ur sa&t-
liga &Idergklasse! och kategorier. Ftjrsnarsninistem fdrordar, att vpllagen
Unaras 1enllghet rcd detta. TiclaspErren ftjrsvinner allts6 ocksA hEr, och
ftiralaget gAr ut p!, ett en vpl ske1l Inrnna lnkaIlas tiII en el1er flera be-
redskeps6vningar on salmanlagt h6gat 18O dagar, nfu son helst und.er valtiden.

lttagnjng gv_vg4gplitstlge lil1-bgfeleulbl}Aning. - Tiirnpliktskornmittdn
ftireslog, att ftjr utbildning till vpl rrnderofflcerare i aanbantl ued lnskriv-
nlngarna skulle uttages, ttels ett visst antal studenter och likstiilldar clels

- pt grundnal av lnshrlvnlngsprov octr exploration tn E - bland Sruppen vpl I
allniinhet tlet ytterllgare antale soln erfordras fdr att fy1la utbiltlningsbe-
hovet. Uttagning till officersutbiltLring f6reslog konrnlttdn slculle ii6a run
under utblldningen, bl.and liinpliga vpl, som genongAtt underofficersutbild-
nlng, och ske pE frivllllghetens v6g.

f yttrardet 6ver betenkandet fra.ntr6ll flygvapenchefen, d e I s att
uttagning ev vpl untlerofficerare btjr *e endast blantl studenter och likstiill'-
da, ilels att uttagning till officersutbildning bor sl<e p0 liknande sett som

uttagningea tlll r:nderofficersutbildningen - aUts0 tvEngsvls i sanband ned
insktivnlngarna - d e I g att uttagnirrgen vid lnshivningsfdrrlittnlrgen
lnte s}cullc nara deflnitiv, utan att en onprtivning genon en lnom flygvapalet
siirskilt tlllsatt uttagningeko@ission sktrlle ske.

Ftjrsvarsnlnistern fdrordar i propositionen vissa jiiukningar i kotmit-
t6ns ftirslag. Han delar inte kounittdns uppfattning att studenter och 1ik-
stEll(ta skeU uttagas tilI befElsutbildning utan inskrlvningsprov och erplo-
ration, utan ftjresl&r att liinpligbeten f6r befElsutbilclnirg skall prcivas
hos alla rlplkategorier.

Fiirsrmrsniaister:n tlllstyrker korunitt6ns ftirslag att utta8ningen t111
offieergutbild.ning skalt dce pA frivlllighetens v6g, nen franhAller - att
on det frandeles visar sig, att det for officerare fdrordade utta6ningssys-
teret inte t111f6r krigsorganisationen erforderligt a,nta1 vpl offic€rar€ -
frAgan on officersuttagning 0,ryo bcir upptagas till prcivning.

Nlgpn ytterligare oopriivning av de viirnpliktigas ltimplighet sA som fti-
reslagits av chefen f6r flygvapnet ftjreslE,s inte av fd,rsvarsninistern. Ea,n

tar inte heller stiillning til1 frf,gan huruvlda v1lll sour avaes fdr beftilsttt-
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bllitntng I luftbevalcningstJiiaet, endast ska1l uttagag blaad studenter och
IlkgtEIlita.

ltlffagigSSa-qg IqE"qrlkjlgt_bgf$I. - Enllgt vplkornr',lttdns berttknlngar
skulle ftjr utbilatprng av vpl underofficerar€ och officerare 1 luftbenak-
ningatJiingt erfordtas en sannanlagd utbildnlngstld. - uton rfpetitionstivnirry-
ar rurder , DAn - av 10 n8n reepektlve 15{ nln. I arnraktaa p0 erfarenheter
a,ngAende utblldninggtldens liingd borile (lock tnte utbiltlningstidenaa binilas
vld onan angivna vBrd.en. I st6llet borde vissa naxlnitider faststiillas, vll-
ke av praktleka ekll boralo \rara desa^una eon vid arndn octr kustartlllerlet,
d v s - uton repetltlonsdmiqgar - 15 EAn resp 21. n8n. - Ftjrs\rarsninistem
ftirorrlar komittdns fi5raIag. Han an*r, att det bdr ad<oma p& Kungl Maj:t,
att lnorn I lagen angivna tldsranar, besluta on utbildningens utforuring (in-
passning under tret, liiryd tr E).

BryDleI JiJl_vjsga_vgrypliltigg. - Vplkomrnittda andg, att premie 1
prlncip borile utgS tlll alla vpl, vilka fulLgjortle lEngre tJiinstgdringstid,
iin tmnrtldel€n. Ftirslaget lrmebar bI a, att f6nrton vpl som genoqg0tt under-
officers- och offlcersutblldning, 6ven speciallster skulle erhAlla preuie.
Komittdn ftirealog vidare en t5knlrg av prenierne till vpl som genong&tt
officersutbildningrfr6n 2.000 kr tlll ,.000 kr, sa,mt att en prenie p& I.000
kr slru1le utg8 tr.U strnclelister - under fdrutsiittning - att de fullgjort
180 dagars fortsatt tJiinstgdring. l{eil utgAngspunkt fr0n tten preraler solr
ekulle erh[llag efter en Jtunlikt vplla6ens begttirnne].ser rnaxinalt utta6en
tJEnetgtiringstlil, berEkna(Ie kounittdn vid en sarnnanlagd tjiinstgd=ingetid. av
1] reepektlve 1$ n&t premlen ftir underofficera"rna I luftbevakningstjtinet
tlII 125 kronor sant fdr officerarna t111 ytterligare L62J kronor.

rrMed hHnsyn till att det statsfinansiella liiget alltjiirnt kr6ver 6ter-
h[Ilsan]ret necl statsutgifterrr, anser ftjrsnareninistern det lnte mtiJligt att
taga upp prcniefrfuan tilI omprdrming i hela tless vidd. Han tillstyrlcer in-
te komitt6ns fdrslag att prenie skall utgg tl}I gpeclallster. fnte heIler
btir, som ticligare admnts, premien efter genongdngen officersutbildning t5kas

enllgt propositionen.

Fdrsvarsntnistern arreer, att definitiv stiillning inte kan tagas till
hur stor prenie de vp1 und.erofficerarna och officerama vid flygwapnet
skall erh0Ila. Det beror pt, tjiinsfutirilrgstiilens liingd och bdr avgiiras av
Kung} MaJ:t.

! gtiErp fltjslageg gegt- tiXeEggg sleg t$EEgeJ sgrr - F tjr sva rs -
ninistern fiiresl&r, att iindringar i vpllagea skail inf6ras i enlighet med

bI a orran relaterade ftirslag. - Iagea fdresl&e trtida I kraft den 1 JuIt
1950. - Ifrtga om utbildningstidens liingd ftiresl&sr betriiffande de vp1 son
plbdrjat fcirsta tJtinstgdring (mots'ra::ande) fijre den 1aplI 1948r att 6ldre
best6melser skalI g51la. Dessa vpl sku1le s8luntla bli skyldiga fullgtira
repetitionscivningar. Inte hell.er f6r dessa vpl skuIle dock nfura tidssptir-
rar iakttapsr utan dvnirgarna skall fulJ.gdras, 6ven om d.en tidsfristr som

enligt iildre bestiimnelser 6r f oreskriven dverskridits.

Red U f 1 anm: - Just sotr ovanst&ende korrekturlEses, ing&r medde-
lande, att riksdagen den 24 naJ, I sLutet av v&rgessionen, b i f a I I i t

den ovan refererade propoeitionen om qy vEirnptiktsla,g. Denna lag triider allt-
e& 1 kraft cl e n 1 j u I I L 9 5 O, i enlighet med fijrsvarsministerns
ftirslag i prop nr 224fL950,
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I U f I nr tt/t}+9 lHmaades en orlentering on ett av ftjrsva-
rets skolutrednirg fra.nlagt fdrsla6 angAende central ledning av
den allnlinbi ldand.e undervisningen vid fdrsvarets nanskapsskolor.
I slutet av1949 kom skolutredningens trbe t 6nkand e
I I f r , omfattande ftirslag till vissa iindringar av orgauisatlo-
nen och undervisningen vid fdrsvarets ldroverk (ft), pE reniss. I
det ftilJande 16.wras en kortfatted redogdreJ.se ftir huvudpurkterna
I ftirslaget och flyg'vapenchefens stiillningstagande till de olika
sptirsmAlen.

Utredningen frarnh!.ller inletlningsvis, att man numera btjr stBIla sttjrre
krav i al'lpiinbildningshtinseende p& ae bli'rande underoffloerarna, En nad man

hittills gjort. De btir s&Iunda iiga viss ftirntga 1&trninstone ett, helst tv[,
frEnmande sprAk, sa,nt b6r besitta visst n&tt av nateuatisk-naturvetenekaplig
bildning D D. I anslutning hiirtill fdresl0s, att A-linjen avskaffasr och att
santllge bllvande underofficerare - med undantag f6r vissa elever ur mrLnen,
som e,r hEinvis&de t111 den speciella T-llnjen - lntages p& R-llnJen. Detta
skulle innebiira, att I stort sett samtllga underofficerselever fraudeles
skulle blbrlngas realexauenskunskaper.

Chefen ftir flygrrapnet lfrAgasEtter i sltt rerissytbrande on inte utred-
ningen ste.Ilt allt fd,r stora krav p& elevertras studiefdr$Aga. Den f6resla6na
n8lsdttningen kan niimligen medfdra, att en del elever, som ur rent nllitiir
synpunkt ii.r vtil liirapade fdr vidareutbildning ti[ unclerofficer, beruvaa mdj-
ligheterna till vidare befordran inoxn yrket, prl gmnd av att de sakne ftjrut-
sEittningar att tillfredsstEllande tillgpdogdra slg de teoretlska studierna.
Flygvapanchefen avst;rrker dltrfdr utrednirgens f&slag om avskaffande av A-
Iinjen, samt ftireslAr, att ingen tindrlng betriiffande etudiemAlet ftjr dessa
elever vidtages, f6mtin beslut fattats rdrarde ortrattnirgen av undervisnlng-
en l mans}apsskolorn&. )st tir niimligen enligt chefens ftjr flygvaprct uppfatt-
ning inte mcijligt att helt bortse fr6n den gnrndlHggande utblldningen i nan-
skipsskolorna, niir studlem&let vid I'L behandlas.

fiven betr6.ffande S-linjen fores16,r utredningen vlss orodisponering av
lEroErnnen och kursplaner. Bl a f6res1As, att vissa elever skall fE elenentiir
undenrisning i fraruka, att en8elska sl@Il rrara obligatoriskt dnne I klasser-
na 4 Sn och 4 Ss eant tiven psykologi i klasserna J och 4 pA Sn-ltnjen. -
Flygvapenchefen tillstyrker de framlagda f tirslagen - under ftirutsiittnlng att
omliiggningen inte p&verkar mtiJllgheterna ftir flygnapnets elever pA Sn-Iia3en
att rycka ut fr&n FL senast den J0 april.

Stuttietiden vid FL btir, sdger utredningen, med hiinsyn till den f6reslag-
na omlEiggnlngen fdrMngas med c:a 5 rreckor fdr Ss-IlnJen och cza 2 veckor
f6r tjvriga linjer. Flygnapenchefen har i princip latet att erinrrr not en t[r-
Lik f6rliingning av ldsAxet, utom rrad giiller Sn-Iinjen. Ftjr flygvapnets alel
6r det med hdneyn tll1 flygtjiinstutbildnirigen ett oawisllgt krav, att ele-
verna pE oisbnemnda linje rycker ut senast den ]0 aprll.

Av de blivarde underofficerarna bdr enllgt utredningen vlssa elever med

stirskilo fallenhet ftjr studier beredas nciJlighet att genory0 S-1injen. Ftjr-
slaget avstyrkes av chefen ftir flygvapnet red h6nsyn till kostnaderna och

Forts e 2l).
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J. YadEL:rett zonrtir?
Z. VadEr euto degtrukti on?
1. YadEren hpraket ochen psraket?
4,. Eurtrstora pro J ek t i rvlk te r kanskjutasper sekundred

l2r7 w, 20 m oc}l^ 57 nn aken?

2. 0n nanl tleflegtafall erh&lIer d6d.Iiga skad o r ge no D

try ckve rksn fr6nenS0kgnlnbonb (nb) pAettavst0ndav{
n, vad. tror Dr dA att motsnarande evetand fir ftir en zJo kg resp !0o
kg nb?

Svaren p& ovanstA,ende frAgor finner Dr p& .gig_?L.

L !J- l- D-p- Ii- -I= *- y= I =ga I= I- g r! J = Bi- I .-L- g= y .

Svarea p& fr&gorne sid 209 tsr de nedarut0eadre r

l. Flygkartan r:J0o.ooo- vinkelriktjgr sk 6,rande k oni sk pro_
jektion. Overslktskartan l:1.@0.000 - p o I y k o a 1 s k projektlon.
PeJlkertan 1:1.000.000 errer 1:2.000.000 - gno mo n I sk projektloa.

z. s tor c l rke 1n, sonvidpeJltngutriiggeslkartanr 6r en
r ti t I 1 n j e 1 denna proJektton.

1, 75 kd/tLE,, z1zo. !, Kr 1412. I. Kr 1518.

OULJ{.GGNINCARNA VID TOHSVARETS Li\RCW.]HK Forts fr sid 2I2.
sv8righeterna att awara personalen under sE I&ng tid, som det hiir iir fr6ga
oID.

S)'utligen ftjresldr utredningen, att und.errrisnings- och ftirliiggningslo-kalerna vid FL skal1 utvidgas och noderniseras, a t t elevantalet bttr be-grdnsas till 2, per undervisningsavdelning, 
" i t eleverna tilldelas liiro-bdckerna som sin egendom, samt a t t ytterllgare en del Etgiirder vidtagesi avsilct att effektivera undervisningen vid liiroverket. Chefen ftir flyg.rap-net artser de framlagda furslagen i huvud"*1 l;:mpliga och f6resL&r att desam-nar orn sA befinnes mojligt ur kostnads- och kvolsynpunkt, genomfcires s&snart ske kan.

Fackreda.ktion: FS/U

0U VAPENI[ATERrr.r,r
f I3l'- -- : ==E---=-= a===-==---- -=
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utlsnds Forts fr sid 118 n6n rntrr ummnupplarovr.:n

plan ur flygvapnet och a:s6n. SElunda kunde en de1 av arrndns utrustning in-
te lastas in 1 t::ansportflygpl&nen.

Under ftir aagriparen ftideali.ska[ f6rh61]anden, d v s d! hans flygvapen
beh6rskade luftnrmmet, nar i- och urlastaingstiderrra ftilJancle:

c-46

c-54

c-74

c-82

c-119

C.il. Comrando

Douglas Slgrmaster

Douglas Gfobemaster

Fairchild ?acket

Fairchild

ot
ot
1t

4ont

55'

45

,5

45

ot
ot
ot
ot

,on
,ra
45n

2r^0

0

tr

m

n

t!

t
t ot ,o'

a (r, week ,/4 L95o)

Nedanst8ende tabell utvisar kostnaderna p€lr flygtlrrne fdr olika fIyS-
plantyper incn det amerikanska flygvapnet. Kostnaderma onfattar drivmedel
(bransle, oLja och annat smtirjmedel), reservdelar och viss utmstning, men

innefattar inte arbetskostnader.

&g: Poll/tj-ma
N.,1. F-51 Mustang 52192

" F-82 I\Yin }tustang 96149

Boeing C-97 Stratofreighter 272r4O
louglas C-74 2r7 r45

" c-54 97 r?L
tr'airchlld C-82 79 r27
Curtiss C-45 57 rr}
Dowlas C-47 ,7 16,
Beech C-{! 18151

lvB:
Convair B-]5
Soeing B-!0
N.A. B-45
Boeing B-2t

" B_1?

N.A. F-85 Sabre
Iockheed F-80 Shooting Star
Republic F-84 Thunderjet,' F-47 Thunderbolt

Bot r/tlna
LO24 rL7
421r00
185,77
ztr,r2
95,97

145, 11
120, 18
lt7, oo
68 

'95

General Eradlev om d,et kollekJiva f-tjrsvaret. (AMtr' Reg 22/4 l95O)

Generalenr Born &ir ord.ftjra.nde i den permanenta fdrsvarsgrenschefskounit-
tdn i USa - Joint Chiefs of Staff - uttalade sig i mitten av atrnil i ett ra-
dioanftjrande om det kotlektiva f tjrsva:et inom Atlantpaktstaterna. Han sad.e
d?irvid bI a: "[ven balansen inom USla:s eget fiirsvar rn8ste kanske st6 tiil-
ba}<a fcjr att f& tiU stAnd en allt omspEnnande bala^ns I det kollektiva f6r-
e'rapt, dd.r varje land specialiseras pi vissa uppgifter.

Atlantpaktens forsvarsplan kan exenpelvis fordra, att USA h&11er ett
sttjrre flygvapen eller en stdrre flottn Ein det i no::rela faII skulIe vilja
gdra. Iled ett stdsnt arrangement uppger man en liten de1 av den egna suve-
rdniteten. llen n?ir jag tdrker p&r att priset fcir nationens stolthet och su-
verEnitet ofta d.r soldatens 1iv, tror jag, att vi nfi.ste acceptera tlet svt-
rare alternativetr so dette att f tj r e n a olika staters fdrsvarsstyr-
kor i ett kollektivt fiirsvar'r.

Tvp
Tid ftir

ilastning
USAF

tjiinstebeteckn
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DANUARK S IiYA T'ON SVAR SORDNI NG O

Vi lEi-nnar hdr nedan en redogbnelse ftjr den cta"nska fdrsvara-

konmissionens arbete hlttills och huwdiruoeh&llet i den proposi-

tionen om ny ftjrsrrarsordningr eollr i april tjverl.Ennatles t111 foI-
ketinget.

lr L 9 4 5 ttllsattes i Darrnark en ftirsvarskotrmission ned uppgift att
utarbeta en plan ftjr ftirsvarets frantida organisation; Ord.ftjrande var tl8va-
rande ftjrsrrarsniniatem Petersen. Arbetet inrlktades ttll att btirJa metl pl,
att klarlii6ga liiget. Med hEinsyn ti}l de brister l materlellt hiinseender son
diirvid konstaterades, ansAg komnlesioneq att en plan fdr reorganieatlon - i
stort *tt inon rarcn fdr 1917 !'rs fcjrsvarsordnirg - skulle uppgiiras. Denna
plan avsfus gedermera kunna ligga tiII gmntl f6r konrdssionens fortsatta ar-
bete.

Regeringsskiftet november L9 4 ? lrurebar vissa ftir6ndringar lkonmie-
sioneng eA tex t5vertogdennye fdrsvarsroinistern Rasmu s Han se n
ordfcjrardeposten. Hans uppfattning var, att kommissior€r - p& gnrndval av d&

ftirellggend,e material (UI e en ]-&rsplarr) - lnte hade nAgon ntiJliglct att ut-
arbeta en ftjrsvarsordning, anlxrssad efter det andra vdrlilskrig€ts erfaren-
heter. F6r att erh&I1a rtytt naterial arunodade ftjrsvarsninistern cheferna ftir
hdren och sJ6vii.rnet att - tillsamnans med kornrnissionens militiira salclcunnlga

- utarbeta ftirslag tiIl ny f6rsvarsortlning efter bI a fiilJande riktllnjer,
Den Ar1iga kostnaden slmlle uppg& till hdgst 2 4 2 milj kronor. Ftjr-

srmret skulle vara organiserat sl, att det ned kort varset (24 ti-mmar) skul-
Ie kunna ucita neutralltetskr6rrkningar, och nare 1 stard att 16sa fdrekoman-
de neutralitetsuppgifter. Organtsotionen skulle innehAlla ett s i e 1 v -
st6,ndlgt f IygvePen.

f Juni 1948 erhtjll ftjrsvarsministerm f6rslagen. Kostnaderna fijr dessa
uppgick emellertid till ,9 2 milj kronor i stiillen f6r i tlirelctlven &rl-
givna 2!2 nLLJ. Ftjrsrrarsgrenscheferaa Alades ddrf6r att utarbeta nya f tir-

"t"g. 
Dessa var klara i augusti 1948. I anslutning til1 f6rslagen fra.uh611s,

att de inte fich tolkas som ftjrsvarsgrenschefernas f tirslag til} ny fcirsvars-
ordning. Den ekonomiska rauen var sA 1itea, att ftjrslagen krrappast ber6ttl-
gade d-m tilt na,mnet rtftjrsvarsordning", och den organisation de gav var helt
otillriicklig fdr att l6sa uppkommancie uppglfter.

Ftirsvarsgrenschefer,ras fdrslag - s&v61 det pA )92 son det p& 242 vnLJ

a
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- 6,verlEutnades t111 f6rsvarskotmissionen. N6got resultat blev det dock inte,
efterson konmissionens arbete avstannade - beroende p6, ae vid denna tidpunkt
ig&ngsatta ftjrherdlingarna om ett ska,ndinaviskt nilitEbt samarbete och Dan-
marks a.nslutning till Attantpalcten. Det berodde pA resultatet av dessa fdr-
handlingar i vilken omfattning fcirsvarets uppgifter sku1le iindras, och i
vilken utstr6ckning f cirsnarsviisendet n&ste samordnas med andra Idnders.

Seden de skandinaviska ftjrhandlingern& strendat och Daururrk i mars 1949
anslutlt sig tl11 Atlantpakten, Eterupptogs ftirs'rarskormlssionens arbete.
P0 f6rslag av fcjrsrmrsminj.stern delades komrissionen nu upp i tre koruit-
t6er. Den f6rsta komnittdns arbete har resulterat i ett ftirsta bet6nkande
fr6.n fdrsvarskommissionen, och p& grundval av detta tjverlHrnnades i a p r i I
1 9 5 0 til1 folketinget en proposition medrrFtjrslag till lov om fcjrsvarets
ordningtt.

Propoaitionentnneh8ller endast pri nc i pe r!lB r eftervilka
dea rya ftirgvarsorganisationen skall uppbyggas, sannt de gmndlEggande bes-
t6melsrna ftjr fcirsvarets hogsta ledning. DetalJerna fomtsdttes bli regle-
rad,e senare. Av propositionen framg&r i huvudsak ftiljande.

Danmarks ftjrsvarskrafter skall bestAav hiir € D r he mvBrne t,
sJ 6vBrne t och f lyg vapnet. Fijrsvarsminlsternskallvara
krigsmaktenshtigste chef, meden f <j rs vBrs ch ef som led.are fdr
det nilit6ra ftjrsvaret ( jfr nedan).

Nunarande krigsninisteriet och marinministeriet sanrnanslas och organi-
seras son e t t departenent, under en sdrskild departeneutschef. Und,er
nn'nnda departexnent skell lyda vissa fackliga qmdigheter, s&som ftirsw*ets
krigsnateriel-r intendentur- och byggnadsftirvaltningar, yissa personalkErer
- t er intendentur- och ldkarkArerna - vlssa ftjr fdrsvaret genensama insti-
tutioner, sa.nt verkstdder och fabriker fdr tillverkning och reparation av
krigsmateriel. Departenentschefen ska1l lyda direkt under f tj r s rr a r s -u 1 ni s t ern. Undepfijrsvarsministern skalI vidare flnnasenmllitEr
f ti r s v a r s c b e f a)t vilken s8viil i fred son krig skall leda tlet m1-
litH,ra fbrsnaret.

En f tjr svars I tyre I s e skalluppr6ttasfcjratt - somett
r8dgivande octr sarctdnande organ - bist6 fdrsrrarsministern. Fdrsvarsstyrel-
sen ledes av fcjrsnarscbefen och bestEr i civrigt av cheferna ftjr htiren, sJcL
vdrnet och flygvapnet. I fcjrsvarsstyrelsen skall bI a diskuteras huvudlln-
jerna ftjr frjrsvarets uppbyggnad, octr dll s&irskilt sanarbetet mell.an de tre
ftirsvarsgren€Lrn&, beredskap, mobilisering, fijrsvars- och underhfi.llsplaner
samt frlgor rdrande milit6r forskning. Det &Iigger fcjrsvarschefen att h611a
ftjrsvcrsministenx underrdttad om styrelsens arbete.

underftjrsvarsclefen skall organiserasen f tjr e yar s s t ab,
i vilken personal ur de tre f<,rrsvarsgrenarna skall ing8. I fd,rsvarsstarben
skall a1lt grundldggande stabsarbete giiras enligt de direktivl som fdrsvars-
chefen erhElIer av fdrsvarsministern. f anslutning ti11 ftjrsvarsstaben skall
vidare finnasett f o rskn i ngs r6 d, ftjratt ledaochsamordna
sedan vetenskaplig och teknisk forskningl som har betydelse ftjr fdrsviirs-
viisendet. Ftjrsvarsgrenscheferna iir ansvariga inftir f tjrsvarschefen ftjr disci-
plin, utbildning, beredskap och krigsduglighet inom respektive ftjrsvarsgre-
nar.

ett
apne
omma

styrkor skall inom h e I a Darunark Ledas av
. tr'cjr att svara ftir flygvapnets underhAlls-

1 Den s k )-rnannakormittt6n, med f cirsvarsninistern son ordftirande.
Kan vara ur hdren, sjciviirnet eller flygvapnet.

l'lygv
flygk

ts
ndo

)
)

a
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f tirva I tning Etrynd i ghe te r,
personalkArer,

i nstltutloner,
febriker och verksted,er.

tjiiast skall lnom vHstra och 6stra land.sdelarna uppr6ttas b a s k o m m & [-
d o n, understtill(la flyglonmandot.

De ge ogra f l ska fdrh8llandenahar- lnadrdrhdren-gjort
tlet nddvdndigt att d.ecentralisera lantstridsk::afternas ledning. H6rens styr-
korvdsterom StoraBiilt skal] ledasav vd st ra 1an ds ale 1s-
k omman do t. Iantstyrkorna iisteromstoraB6lt skall }edasav 6 s t-
ra l and s de 1sk ommando t, redund,antagfbr styrkornap&
Bornholm, somskall ledaser.v Sornho Ims regi on. Debff,da Ia.nd.s-
delskommandonadrvidiire uppdelade i regi one r, ochd.essai sin tur
i distrikt.

Sjriviirnet - flottan och kustbef6stningarna - ledes av ett s i ii -
vii rn sk o mma n do e och ftjratt underliitta flottans verksamhet
skall ma,rinkommandon - indelade i marindietrikt
- organiseras.

Viil det Lokala f cjrsvaret p&markenavflygvarpnets
b,rskomrandon och sjdvtirnets marinkoumandon avses h6rens landsdelskorrnand.on
och regioner svar=r fcjr den direkta ledningen m m.

Skandinav blir Vardenberss nermaste man. (Fress)

Generalltjjtnant L. N o rs ta d, tl}I maj 1950 chef fd,ra.merikan-
ska flygstabens operationsavdelnirg, har f6.tt fcjrordnande son stEllfdretr6da-
re for chefen ftjr USA:s flygvapen. !'tirordnandet innebHr, att N. alltsA blir
general Vandenbergs niirrEtste man. N. 6r endast 41 &r och av skandinaviskt
urspr:ung (norek far och svensk mor).
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Ipra Tertd,er on trndtgionen i flEnaenet. (Flight tl/l tgl1)

lord T e (t d e r yttrade vid slutexanen ned 1949 E:rs flygkadetter
frtn Roya1 Atr Force CoIIege i Cranwell, att }ran htjrt siigas, att flygvapnet
hade ett seure liiger genon att nan dir iate hacte arndns och flottans llnga
tnd.ltloner. Han hade sv8rt att ftirdra6e en s&dan enfaldlghetr ty I fdrsta
baad tir det arten och lnte 0,lderrr hos traditionen, som har nfuon betydelse.
iBn nan, eotir llkson JaA ilr vid slutet av sin bana, son pE n6ra hA]l sett tra-
dltioaer skapes och son klinde dem, son skapade den och tt6rvld gav al1t, nts-
te kiiana alg ov6rdig lnfiir deras fcired6m", sad.e fed.der. t'Yl skulle ha gjort
ner och gJort d,et biittre. LAt iletta bli en maalng t111 er, en uardng, som ni
redan aramst g€non kadettskolans altdar!.

t'!ll trorr, fortsatte T.r'tatt ni iir de biista utexanlnerade kadetter,
son nE6onain varit. Bevisa det nu oclcsllS Ni kormer inte att firura det lEtt.
Br upgglft bltr att bygge upp flygrrepnet fr6n ilet sv[ra lHgtr det rakat I
efter krlgct. Nl nAgte ii6na d.en saken alL er trohet, ert mod och er loJall-
tet. Flyget Er en striing here, tren nl har rcda,n fAtt tillrticlclig: erfarenhet
att bedtiaa ved. beltinirgen kan b1i. lllen d.et 6r inte endast spiinnande upple-
velser, stor erfarenhet och oniitlig slctinhet, som flygning ger, utan ocks&
denne ofattbara rnen tfupa tiUfretlsst6llelse, Ean kEnner genon ett tlllhdra
en fransttende f6rrvaragren, att tl6r gcira en insats och att veta, att nan
gtir n0got f6r att bevara freden och ge v8r fdrryckta v6rld en chaas att fin-
na ea ltig tiUbake ti}l ftjrnuftet.'t

Stgbritenalens export ev J.eaf lveplan, (FliAht 6/ + tglO)

Brittlske flygC,ndustrin har pE sista tltten fatt nfinga bestiillningar ut-
lfr6n pA Va,npire- odr }fietrorplan. Licenser fdr att bygga dessa typer utom-
land.s har ocks0 utfiirtlats 1 ganska stor utstr6ckning.

Stlrrnde har Kanada, Sydafrika, Frankrike, Italien, Schweiz, Eolland och
Argentine k6pt och erhAll.it ett vdxlande antal Tanpire-plan i olika utftiran-
den. Indlen, Egypten och Venezuela har ocksl bestEllt denna f).ygplantypr D&
dan Australlea, Frankrlke, f talien odr Schretz ktipt licens ftjr tillverknfug
ium landet. Xeteor-p1an av olika undertyper har kdpts av Belgien och EoI-
IaDd, son 6ven *affat slg licens pE flygplaret, nedan Ind.len bestEllt ett
okiint antal. - Dll-fabriken meddelar ocks&, att raa"n inte kaa 16nna upplys-
nlngar on vllket lntressee sotr utonl.ands }ryses ftir det l-notoriga nsttjakt-
flygplanet D.H. I1r. Det p6st&s dock, att denna typ iir best6Ud av tv8 ltin-
der.

PE visaa hlII har kritlk riktats not pollttken att stilJa brlttlska flyg-
plan titl stater utanftjr Ydstunlonen. S6rskilt Churchil] her vdnt sig not
detta i fdrerarsalebatten. PA tletta g'uarade Attlee, att Storbritannien lnte
har r6d att ialctipa ella de reeflygplan, son industrln protlucerar, och att
exporten lnte behdver uedfdra att brittiska flygvepnet f6,rsvagas. Den inne-
bELr I stiillet en b6,ttre krigsherettskap hos flygindustrin, sade han.

Taktiska rtia fr&1 amerikapsk- luftttrupprpsn6ver. (lv Week B/5 lr95}) .

En de1 erfarentreter av intresse, bl a ur den ftjrsvanindes synvinkel,
har nu tipkiinresivits frEn den nyligen avh[lJ.na, stora arrerlkanska ]uft-
tnrppuaptiverr i frorth Carolina (sL U f f nr 5, s 159: rrExcercise Swarmer").
Derav fra.togir bl a, att invasionestyr*ans JahtslVddr son ftjr att spara
br6,nsle fd pA hdg ht jd 6ver flygtransporterna tlll brohunrdet, inte a1ltid
hann effektivt s}rydda tra.nsportflygplanen mot anfallande f6rsrarsJakt genon

att (yka ner till aktuell flyghtijd. Det visade eig dvenratt d.et varit bris-
tande sanordning i frfua om utn:stningen fdr anfallssldana transportflyg-

Forts s 21{.
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Te k n is ka Fnonten:

Fackredaktion: FF/M

Nii,ste, sToRA srEc OVTRLJUDTLYGPIANET

I

Vilka 6r de vdsentliga problemen vid konstruktion av ett ijver-
ljudflygplan? Hur btjr ett sEd€rnt utforras, och vilka problen komer
den flygande personalen att rnSta vid flygning med hastigheter stijr-
re iin lJudets? U f I konrner i en serie artiklar att srira ge en

inblick I de aktuella problemstiillningar, som kan var& av betydelse

och intresse i detta sanma.nharg. Nedan fiiljer nr ] I serien. Den

heter:- NAgot otrr motstE,nd. och drivkraf t
v I tl dv e r I j u d f I y Sn i ng . -Fdrfattare Er lngen-
juren L. F r a n z 6, n i ffygftirvaltningens flygplan\-rA.

f unde r1j u dc nr Ad e t tjkar sombekantflygplanete mot-
st&na i stort sett kvad.ratiskt med flyghastigheten, d v s om t e farten t*ae
ti}I dubbla v6rdet, blir luftmotsttndet fyra gArger sA stort o s v. Inon
1ju d has t l ghe tsorrrtde t dEremotiirLikaingenavseviirtsttir-
re, fdrett vidytterligare hcjgre farter i 6 ve r l ju clo trr tl de t
sE sro&nlngon &ter 6verg& tlll d.en kvadratisha tikalngen.

LA,t oss j6mftira luftnotst6ndet vid en aktuell underljucthastighetr sEB
1000 kn/tin, och en typisk lJudhastighet, t e 1250 fra/tirn, ftjr ett reaplan av
nu g6ngse utfornning. Vi finner dA, att motstEirdet ner Hn fendubblats, ndr -

den stdme hastigheten uppn8tts. Ftir att drrervinna (letta gtora luftmtstefial
behdvs flygnotorer, som kan leverera en drivkraft upp enot 8 0 0 0 k P .
Dagens reamotorer ldmnar maciralt c:a , 0 0 0 k p statisk drivkraft. Ge-
nomkombinationav tv6olikamotort;lper, re ak t i o n s mo t o ra och
reakt i on str6re t, harnran lyckats bkadenutillgiingllgareeuo-
torernas d.rivkraftsbelopp med onkr 50 '/o vid, hdg hastighet och korta tidspe-
rioder - i runt ta1 av ! nin varaktighet. En dyllk konblnation benH.mreo I'rea-
motor med efterbrE,nnkamma.reil eller trreamotor med efterftjrbriinning'r. lhlr n&n
g&tt ti1l vit6a frangEr i princip av !!6_!.

flg_!t - 0t IRt RIAI0I0RpRrNclpERilA IuvtRstKISsKtss.

Enakllor-o{or 5. Ror+,urlr

C, Reo kl,oar,no6. md--.f+&b=n,rr,q
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Ett flertal sfidana konstruktioner anvdnde redan ftjr aktuella reaflyg-
pIan, frarnfdr aIlt i England och USA, och ett intensivt utvecklingsarbete p6.-
gf.r. lian kan diirfdr inom ett frlt{rl r1r sannolikt rEkna med att vara uppe i
c3a 5 0 0 0 k p statisk drivkraft, och vid ljudhastigheter en cla ):cn /.-ig
cilating genom efterf6rbrEnning, ev i kombination med \ratteninspmtning. U.ed
dessa drirdcraftsbelopp kan hastigheter upp enot 1rl grlnger ljudhastigheten
(a v s lVlachta] 1r!) uppn6s, under ftjrutsEittning att flygplanet ifr&ga utfor-
rnats ned hdnsyn till dessa flyghastigheter. Ev. kan det bli ntiilvtindigt med
en ytterligare drivkraftstikning, t g genom hJiilpraketaggregat, fdr Bnabb ac-
celeratlon genon lJudhaetighetsomrAdet, ned tanke pll ile lnstabilitetsfenonen,
som h6r kan tiirrkao upptrtida, nrlgot som vi ffr anledning &terkonna till l ett
komnande avsnitt.

Ardra tiinkbarahurnrd.notortyperiir rake tmo t o rn ochdet re-
na re ak tl on ar ij re t. Raketmotorns stora ftjrdel liggerd&tri,
att thivknrften iir i det ndrmaste konstant och oberoende av haattghet och
flyghiijd, eftersom det f cjr fdrbrij,nningen behdvliga eyret rnedf6res I flygpla-
net. Nackdelen med raketmotorn tir A ardra sidan den oerh6rt htiga brtinslefdr-
bruknirgen - onlcring 20 g8nger stdnre dn reamotorns - och d6rned den korta
flygtiden. Vid s8val reanotorn som reaktionsrtjret utqyttjas ftjr lufttlllftjr-
seln den ongivande atnosfdren, och drivkraften avtar diirfdr hastlgt ned tjkad
flyghdjd. Realrtionsrdret saknar helt roekanisk kompressor, varftir enbart den
instrtjmrnande luftens statiska tryckdkning - ra^ururtrycket - vid uppbronsningen
i rtjrets friitrre del - fig Ib - Astadkommer erforderlig kornppession. Drivkraf-
ten minskar av denna anledning med avtagande hastiglrt, och blir inte till-
riiclclig ftir att mtiJllgdra start, V6ljer ma^n alltsA reaktionsrdr som huvud-
drivkiilla, ntste flygplanet startas antingen frAn katapultl ned eget hJelp-
raketa6gregat e1ler frAn moderflygplan. Beaktionsrdret kdnneteclmas dihJHnte
av ruycket 1A€ motorvllct och stor enkelhet (ingg rdrliga ctelar).

F6r att tiverljudflygplanets luftrnotst&nd skaU bli sA lAgt som ntiJligt
btjr dess rrrctstAndsytarr vara den ninsta tdnkbara, nt I o stora krav mAste
etEillas pAflygplanets a e r o dyn am i sk e re nhe t. rlnytterst
slank f\ygkropp och en vinge med liigsta notstdnd 6r nddv6ndiga utgengspunk-
ter vid projektering av ett tjverljudflygplan. Ifrfua our flygboppen, som ju
t e i ett jaktplan i huvudsak inrlrmmer besiittning, drtl&dIla saet briinsletan-
karr erbJuder faktiskt besdttningens utryrunesbehov det gttirsta problemet ur
notsttnalsstrmpunkt. Motorts frontyta har rnan lyckats nedbriuga i erforderlig
grad. Den flygmotortekniska utvecklingen fciljer hiir intimt aerodyna,nikeroas
krav. Betydligt svArare Eir det dH.remot i fr6.ga on bes6ttningen, dA bl a be-
kvEm flygstEllning, rtirelsefrihet och fra;af6r allt god sikt Et alla hAll iir
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absolut ncid'vtindiga fdr ful)god flygning cch stdrsta flygsiikerhet. Dessa fek-torer rctverkar en sttirre rninskning av flygpranets froniyta.
A cce 1e rat i on skraf t e rnas inverkanp&mEnnieko-

kroppen vitl ollka flygtillstlnd och flyglHgen tir ocks& tetydelsefuU l sag}-
band metl valet av flygstEllning. Understjkningar 1 Tyskland och serp,re 1 USAvisar, att nan hitrvid i stort sett tAl mestr-on m&rligger franstupa. De1ilr.
utvdg ger mdjlighet att ytterligare minska flygplanets yta not lrftstrtjmcn.
Den begrdnear 6, andra sidan ftjrarens sikt bak&t siimt hans rorelsefrihet.
Flygkroppen representerar ett skadligt motsttnd, eftersour ju endast vingeniir ntjdviindlg fdr att alstra lyftkraft och mciJliggora flygning. Bti.st vore der-ftir - av bEde aerodlmaniska och htllfasthetstekniska sfal - om dverljudflyg-
planet kunde utformas son I'f \rgande virrge", d v s att besiittnirg, arivtatii,
brdnsletankar n n ryndes i vingen, och hela konstmktionen s8lunaa utgjord.e
en enda helhet.

I ocbnedatt.nanlyckatsklarliigga de n tr i an ge 1f orrn 8.-
de vinge n s (avenkallailde1taviry3e, avgrekiskabokstavenA ) egen-
skaper i civerljudonrAdet, synes en viig att n& detta rnAl ocksA ha 6ppnats. Teo-
retiska. ber6kningar och aerodynamiska prov har n6mligen givit vid hend.en, att
denna vingplenform uppvisar det 1fusta motst6ndet i i-iverlju<iounAdet, upp ti1l
ldachtal oukring 1r4. Ett dylikt projd<t tilt del'.afornat dverljudjaktplan -J Ege r P L, -fig2- utvecklades redanund.erkriget av den tyskaaerody-
namikern dr A. Lippisch. Som humddrivkdll-a avsAg man hiir att anvLinda ett
reaktionsr6,r, ned kolstoff indriinkt med bensin som d.rivmedel. Inbyggda krut-
raketer skulle accelerera upp f\ygplanet i reaktionsriirets ldgsta artetshas-
tighet, ungeftir 800 !@/tim. Ftjraren tHnkte nran sig ligga fraustupa. Utveck-
llngsarbetet avbrtjts genom krigsslutet, ren har troliger: sedermera Atenrpp-
ta8its - l USA - diir nan sHkerligen har ett flertal deltavingeprojekt und^er
arbete. Ett amerikanskt reaktionsjaktplan mec deltavinge, c o nva i r
X tr'- 9 2l', visas i.{!g-}. Pla.net har en reaktionsmotor med efterftjrbrirn-
ning. Aven i andra liinder, s&som t e England, har d1,Iika flygplan ned d.elta-
vinge framkomdt. Fis4 visar det engelskafcjrsdcspl.a.net A vro 7 07.

I nEsta avsnitt ska11 vi nfuot behandla 6verljudflygplanets lyftkrafts-
egenskaper, dess stabilitet och nantjvrerbarhet.

JTRRY IHI JTT' I f A R I t ll (rnl .Acronrutlct.).
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Irsn roed nodern utruatning Er lngtnrmntflygning ett f6retag, aon H-
ver hurmdlartea av flygfdralena uppnErksenhet och tgnkoverksanhet, och stlc-
deg gtarkt begrEnsar hans n6Jligheter att snabbt och sekert 16ae enilra upp-
glfter, t e flygtidsberekningar och andra navlgertngsprobleu. De auvarardc
lngtrurentengerhonon niinllgenendest u p p Iy a n 1n 6B r ouflygttll-
et8nd, flygbdJd n n, upplyaniagar, som uAste semEnstEllaa och beerbetas ffvr
att kunna utrynna 1 iindsnalsenltga EtgErder. Bra 4rcket eaklsre ftir f1ygfil
rrretr vore dct, on heas lnstrunsnt Imnde klare samangtEllnlrg och beErbet-
ningav deollka upplyanlngar:ra, och eedenge honon arrvi,'sDlng ou
spakrtirelser, geapadleg o qtrI,

Under de serBete 0ren her ett konbinationelaetrunnt ev {yIlk kareKEr,
bentsurt Zer o Re a d.er, utvecklatsavSperrJrlUSA. Iasttrrnsntctr
uppglft Br rtt ge arrvlsntng on tindarn0lsenlige rodenrtsleg. Det bcgtEr ev
kursgyro (ned kompassdvenaknlng), horisontgyro, atatoakop, fdrstErkarc, vEl-
Jare och lndlketor. Av desse enhetcr sttter lntilatorn, 'vtrIJeraa ooh kuragr-
rot p0 brBdan. Inittkatorn har en horlsontell ooh en vertlkal vlsarc, ron I
nollEge tEckcr lnstnuertets uittpunkt. T111 lagtruneutet ka,n anelutrs nlgot
redionavlgeringesyeten, t e fLS (Instrunent Lanitlng Syatm), fi&luslve led-
atrtLe ocb glldbana. VEr bild 1 visar nASra ev lnatr:urentetr lurnrdileler.

PA viilJaren kan nu ftilJande n6jltgheter instEllasl -
a) f Or ho r i son te Ln avlt e rl.ngen -vlsakure eI-

Ier flygnins I ledstr0le, och
b) f dr ver t tkalnev ige rlnge n -konstanthtijd, kon-

st8nt stlg- eller dykvinkel ell.er glidbana.
Sedan viilJaren lnstiillts, har flygftiraren bare ett "f lyga Dtrr den pnnkt

pA lndikatorrr, tl6r viserna korgas. Detta irurebEr, ett niir den horl.sontellr
vigaren ligger ovanftjr lbrtnrnentets centrun, noaen drall h6Jas, och rtt aEr
d{n vertlkala visaren llgger ttll htipr on instruEentets ccntnrm, f\ygplaaet
akell lutag Et htiger. S0 snart det ftir tigonblicket l6npliga flygliigpt ints-
gits E.terg6r vlsaren til1 nittlHge. Libellkulaa ccntreraa ned. sldroderltslag.
Flygfiiraren behtiver hEnrtdver inte be$rnre sig om f Iyglfue el1er kurs, 0n se-
dan t e den vertlkela vLsaren ger utslag At lxiger, kan orssken \rara ett v5,nst-
re virgea iloppar p g a ett kytt eller att flygplaaet gJort en kursewtkelse
0t viinster ellcr, on flygplanet ltgger l vtsngtersvEng rnot en vlas lnrrs, ett
p).anet rnr btir rEtes upp ur svlngen o s ro fg! orsatcen tlII utsleget iir bh6-
ver lnte bekyura ftjraren. Ben behtjver endast vete, att spalen skall ftiras lt
hdger undrr det att lmlan h0Ues crntrerad. Iotsvara,ade giilter on den vlgrii-
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tr virareae ute)ag I ftirtrllla,nde tlll tinskvErda htiJdroderutslag. I !!!13 an-
tydcs hur lrpulleraa ganturker vid lnflygnlns 1 ledstrlllc.

Zero Bcaiter plrtts ha gJort instrurentflygning t111 eu barrrlek. Den brr
provata cv flygfdrarc pE vltt skilda utbtldnirgsat8nd.punkter, allt ifr&n vtil-
trlinadc lnstnrndltflygtre till - en inte flygutbllilad uesklnakriverskal BoE
Ivrn bon ned lEtthct klarade lnstmrentflygnlngt - trrbede f tirare ken oftr
lnte ued vaaliga lnetnnent och ILS! klara av Gn landnlag ueil lEgre noluhdJd
H! ,0 n (80 n 6r lfuata tlllt.tna htiJd p! Broma). Orsalco Br, att fiiraren ln-
te siikert ncd hJElp av IIIi kan beriikna, hur ewlkelaerna ekell pareras, var-
lgcnou han, dl narkslkt erht1les, vanllgen flrter slg ligga b r e cl v I tl.

brnane fdrilnedag 1 atEllet fdr pA den. En htiJd av J0 I 50 n r6cker f6,r att
korrlgere kurs.!. lfen ned Zero Reader klarar han uppgiftea utan htiJdmugtnal!

Yad kortar Iru detta und.erbara'instruncnt, och vad v6ger tlet? - Auerlka-
lsrnl har o vlse bcnfigenhet att sIA pA stort, st der€e orginalverslon er
fdrseild md ett eeprrat horisontgTro. Yikten tllr diirlgenon c:a 12-11 kg.
Dct pnise 8o& hlttllls neults dr 4.500 dolle3. - &rgelsn6naen 6r f n 1 fErd
ued ett ta fran en liittare verslon, d& de ordinerie lnstnuenten efter mind-
re Endriugar utrlyttjes, sA att vikten kan netlbrlngas t111 9 kg. Fdr sut krtgs-
f\yg?tsn iir nlhEnda dessa vergloner av Zero Reader lnte st viil liiqratle, dl ae
blda tcrtlc vara {yngre och mer s)rrynnandc 6n ntidvH.ndigt.

Zero Read.ers bet5rclelse btjr inte undcrskattas. tred ett lnstr:urent ev detF
nr Wp eleon tmyuttlnstnrnent ftjr sin instnrmntflygntng, f8r flygaren gott on
tid ett tiverrrake andra funktioner, g6ra berdrnlngar o d. Och som prlncip kan
Zcro Read.cr stl rnodell f6r andra tillii,npniDSur d6r fdraren skulle kuruta av-
lestas - o D lran fick en a n v I s n I n g i et611et ftjr en mtingd u p p-
lysnlngsr.

att!a!aa at aa!a!! aa aa !l taal a alalatt!a ta rla al lat af
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Xer oro USA:g robotvap-enforskni-ns. (Av Y{eek Zl/l tglO)

Niist efter atonvapnen 6r det robotutwci<lingen, sorn i USA omges med den
at6rste sekretesscu. Ett stort antal fabriker arbetar L sttirre eller nlnd.re
onfattning p!' robotvapenti llverknir:g.

Oogvglg har s8h:nde robotvalcnkontrakt ned t&tle flygnapnet och flottan
octrsbeter netl att utved<la f lygkropp och detelJer innanftjr detta. Conveir'e
rolot 10(-7741 Botr fra,uretillltg ftjr f lygvapets rEknirg, har redan pronats.

!q3t!sg{r&bt iignar slg 0t motorer ftjr mbotar.
Vitl logggeg febrlk I Santa Monica sysslar ner 6n 50 % av ingenjdrerne

med nobotvspen. Douglas har fcirstehandskontrakt p& tv& robotproJekt. Fabri-
ken pAstlr, ett d.ese WAC-robot har nAtt rekordhdjdea 400 km och rekordhas-
tlghetcn g.OOO Wf ttr..

legttp btller pA ctt framgtiilla tv& robottyper fijr flottans r5kning,
den sttirrc ftjrstiksralceten Yiking och Gorgon IV, gom a[vendes son mElrobot.

[ogtb har nu 900 anstiillda vtd fabrlkene avdelning ftir flyg-
forskniry, uot 775 t6r ett &r sedan. Fabriken har bI a en dverljutlvindtr:n-
ncl (lndnstrlne sttirste) och en provcentral fiir ::akctnotorer till ftirfogande.

$rgn har ft5r flygvapnets riikning fraogtEllt en jaktrobot och fortsEtter
stna 6rriga arbeten pE robotar ftjr flygnapnet och flottan,

$.rno&v tu-2 ftjr spa.uine. (}tav )f 6 1950)

Dtt fotografi av en ry version av det 2-uotoriga bonbflygplanet Tupo-
lev [\r-2 antyder, ett derma typ a.nvdnds ftir fotogra.f,ering och spaning pA
htiga hdjater. Den akiljer sig frAn bombplanet tu-2 bl a diiri, ett den har en
nod.iflereil vinge ned at6rre spdnnvidd och {-bladiga propellrar t st f J-
bledige.

PU TOR UF! TORVARING I/1 M

F&,VARA Ufl sanlat och liitt tlllgengligt f tjr Edra intresserade - p0, f 1 o t-
tl 1 j - o ch divi si onse xpe di tioner (rnot-

svarande) - och p& I amt 1 I ga n6 s s ar .

BIIID IN avslutad.e Erg0ngar sE snart innehtllsf6rtecknirgen ft5r fdreg&end.e

Er tillsttillts EderpAny8ret. B i l ags hii f te n placeras
liinpligen sist i bantlet, i kronologisk ordningsfdljd.

L&eNOf .EnmS Ufl-beften fdrvaras ltinpligen i snygg sa,nlingspiiru eller skinn-
kledd sanlingskartong ,/^ttriaaUerg e d.

BESTjiIDFORVARIN0SPLATsoch anvisning otr var Uf l kan
e rhtl Ia s f6r studiu.n ellerreferens, vid utarbetande avfij-
redrag, henarbeten o d inom flottilj, division, m6ss m m ordnas ge-
nonresp f tj rb and s che f s (untsvarande) fiirsorg, dErsE
ej redan skett.
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Den fdrsta milittba anvHndnirgen av lnfrartitt km p& I9JO-talet,
med. infrartid.fotograferiagen. Tack vare d.en kund.e man trots d.ie taga
goda fotografier p& stors avst&nd.. Under lrlget ftbs6kte man aavibcla
infrarott 6ven ftjr andra &ind,antl. I llaklanil lad.es d,et ner mycket ar-
bete p& deasa problem - oaD hoppatLes d.Erigeam ft. iastmnent, som
gjorde sarrrn tJiinet s@ rad.ar. Nt,gn fiir lrigebruk dugllga apparater
fick nan d.ock l.nte fi:am fti:rlrn i elutet av hlget, och d.e hann alitrig
anvHndas. De alllerad.e koastnrerad.e redsn 1 b6rjan av krlget enkla
apparater fijr tnfrardd slgnalerlng, @n sedan tycke arbetena ha gatta
i ad.ra hand, efter rad.ar. - YAr med.arbetare fortsEtter:

Va d 6r lnf ra ri, t t 1j us? -fr{garslgkaneksn-4ngen.
Ja, vanligt synligt I jus 6regentligenenelektr@tgpe-
tlek €grtjrelser 8v ea@ slag sm radiov&gor, men d.eae vtgl€hgd rir qycket
kcntare. Den mtste i mikron eLLerVt- (ry) 

"* er y1000 d.lllneter. Yfuliing.
tlen ftir synllgt Uus ligg€r mell-an 0r{ ni-kron (violett) och 0r?6 nikrou
(rttt). Gtrmanund.ergr6nsen0,.f mikron trH,ffarnan pe u 1t ravi o -
1e t t 1j u s ochgErman tjvergrH,neen Or?5mikron k@ernaa tlII
cla t inf rar6, tla 1J ueet. Itysklitteraturanv6nd,sttiirfdrof-
ta'ultrar6tt' i st5Uet .fdr,infrartjtt{ Ibn 6v:e gr&iaeen f6r det iafrar6da
mrSdet bnrbr rdknas vid n6gra huntlra mlkronrmen i faktiken kan nan inte
anv6nda st6rre v&gliingtler tia 1O I 15 nilcon.

Det infrardila l juset li]<nar nH,maet vanligt l jus, och uttrlrcket
oIynI igt I j uI gertl,iirfijr enganskatriiffand.e beekrLvaingavdese
egenskaper. Ett mera vretenskapligt nann Hr vdmstr&lnlry, vllket syftar pt
att ett vanmt fihem8l siidei ut lnfrartjd strtlning. Ett ftjrentl red relatlvt
Ifu tempe::atur uteender en ganska obetydlig EiiDgd etr€lning ned l&ng vEg-
lthgd.. 0m temperaturen 6kag vExer str&lningen mycket s$bbt. Sa,ntldlgt ut-
str&las aIlt kortare vEgliiagder, s& att f&em&Iet t111 slet b6,rjar siiDila ut
aynligt ljus, cn temperctrren drivs upp tillreclcli€:t. F6rem&let bltr f6rst
rddnarmt och slutlipn vitgliid.ande, vid htig temperatur. VAr fiA I vlsar
hur en d.e1 f6ren8l strtlar. Ytgliingilen Hr rarkerad p& tte horieonte[a ska-
lcna upptilL och neiltill. Ftbem&lens plats i h6Jd1ed. antyd.er hur stark
strElningen &b - ju h6gre u1p, dees starkare str&lnlng. Flg ftr enclagt tas
sm en mycket ungefiirlig upplysniry om strtlningsegenelapenn.

gi I i!q. gilrrigdlingag lnJrgqgt!.
Ett varat ftirentl - t e en fabrik eller ett flygplan - kan alltst upp-

t6ckas genom sin infrartiilra str&lnirg. Ett lrtrrardctkiinsligt inst::unent kan
vlsa liiget av ett sldant m51 eller styra en robot mot det. &r stdan anordairg
harden storafdrdelen frarnfdr radar, attden in t e r ti j e r B i8
s j e 1 v, eftereom den enttaet mottager strtlnlng men irrte sg,nder ut nEgm-
ting. Den kcaurer tlock att fr:ngera mycket seme p& cl.agen, ty dt sttire den av
clet infrartida ljuset l dagsljuset. Den har lnte heller radarzre f6ru&ga att
gencmtrHnge nola och tllrrna. I d.et fallet har ma,n haft nycbt tiverdrltma f6r-
hoppni-ngar. Infrartjtt ljua gtr visserllgeu fram bEttre tin eynllgt ljus, nen
redan i norual d.{rma iir rEckrrlttden dA1tg. Konstgjorda dirrmor - ttnlnst@
viesa - tycks dHremot lnte vara nAgot hlnder. Vissa v&glitngdsmtd.en hejiias
elutllgen av vatterEnga och kolqpa t atmosferen.
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Deleltglgr-fj[1g{gag6!t
Dan etor-ata evtrlgheten t lafrarddtclolhen Er brieten p& verkligt Se

i1a instnDent ftjr att ipptabka etrAlalngen, siirskilt vid. liiagre v&gliing-
der. Filn och pl&tar Hr erdaet kiinsliga upp till c:a l nilroD. De vllrti-
gaste tnet11Ent, em fians, gr bildrdr, halvledarceller, bolmtrar och

ie:migtorer.. Or*r I fLs l visas de vtgliingdemr:&denr Born d.eesa inetru-
nentkaa registrera. Inat:nmnteu tb crd.nad.e efter kiinallgiret, netl det
kiineltgaete iireret. tlbr ser att det kiineligaete, bilclrtiret, endast fi,age-
rar ftb korta v&gliiagfler, under d.et att bolometera visaerligeD reagerar
f6r aIla-vEgltiragder, men 1 atiillet 6r ganaka okiinsllg.

AelrraleI !i,g upls3ikgEs-ag gqgqe lrgplqg.
I ternristorn tir det kiinellga elementet ett lLtet stjJt av viasa orl-

d,€r. I bolmetern anvdod.e ett litet, trycket tunt metallband'. D[ stiftet
eller bandet triiffas av iafrar6tt ljus (eller av a.trmllgt) uppverus cl'et obs-
iiatigt. Dees elektriaka ledningsftfnaga_a^Ar:a1_. itndringen &tr sA stor att
Aen kan obae:rerag, om inetnnentet kopplas tilI en ftirstiirka,ro. Medettv&st
€fr6pp kan mn sctna g& att Lnstnrcntet inte reagerar fiir exenpelvis Ai-
reft-uppvtlrmalng frdn varm luft eller dyllkt. B&de termigtorn octt boLcme-

tem &-rett 6m{gL1ge inetrrrent och diirtill ganeka okiinsltga och triiga;
tte rcagere inte gpDaet (irgpablickllgen) vid belyaning.

' ,.. l
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I halvledarcellen dr clet kiinsliga materlalet i regel ett tunt lager
av blyaulf id., scar iir en elektriek halvleilare. Aven andra ArrmBD trar alvH,nts.
Blyaulfid,en S.ndrar ledningsfcird,ga, dA den belyses rnecl infrar6tt 1Jus. or=
saken iir inte fullt klar, men ce1len reagerar snabbare och lcaftiSare tln
tertistorn och dr inte hell.er a& dmt&li9,

Uder l<riget planerade rnan att anvlind.a b8d.a dessa detektorer L n t I -
s p a n i n g I I y f t e. Cellen eller te:mistom placerad.es i britnnptuk-
ten av en buktlg epegel, sfii samlade det infrardtla lJusot pg dea. Anl{gg-
ningen crdrsdes sE att den automatiskt gencarsOlte ett vlest qrrtd.er uaga-
fEr scm en radar, och rnerkerad.a inf\.arCdk611or p& en katod.str&Lealc6ra. l[a
tEnkte sig ocks& att bygga.in den i robotar.

" Jn:eqlid$ltsrqr.
Det intreseantaste instnrmentet iir bildroret, som ftirrrandlar lnfn-

rcitt lJus tt11 synltgt. I3g.3 visar ett statant rtjr. DeeB frdure fta har pA

lnsidan ett trrnt skikt , som s5nd.er ut elektronor, niir tlet triif,fas av lnfis-
r6tt ljus (eller av epligt). &r h6g spiinning driver elektmnerna mot Bkgr-
men i rdreta ardra 6rde. Sk&rmen har ett fluorescerande skilrt, 8om \yeer
dE det trdffas av elelrtronerra. En osynlig i-nfrartjd bifd. pA den frHre ytan
fdrrrantllae $. s& siitt 1111 en s5mlig bild pg den bakre ytan. I paktlhn
mAete man bygga in r6ret I en kikare av n&got slag. Klkaren kan anngu,laa
tillsaroxBne med en gtr&lkastare f6r infrartitt ljus. EiS,Z viear en amrl-
kansk tlubbelkikare, soat anv5ndes av bil- och motorcykelfbrare nattetitt. B[-
lene egna strAlka.stare hade flIter, scm end.ast sliippte ut d.et infrar6tla IJu-
set fr&n lauporne. I[an nonterade oclceA infrartjdklkare och str8rkastere pE
autonatgevEr och pvlcanoner, sE att skytten kunde upptticke odt beskJute sltt
E&1, 1 fuil.st6ndigt ntirker, utan att sj61v synas. Riickvldderna var dock ea-
dast 1OO resp !00 m. Fdr den, som sjiilv har en infrar6dldkare, f,r ocks8 en
infrarcjdstrd.lkaetare ett utomord.entligt m&I.

I tyskland experimenterade rn.n ockg& med stora kikarer sotr skulle upp-
tficka fll.gplen genom dessas egen str&lning. Det p&stAs, ett riiclrvldd,en vgr
upp tiIl 10 krn - ftjmodligen dock endast under nycket goita fdrhAllandea. -
I Englanct ftch nla.n i btirjan av kriget fran rBtt prinittva kikare. De anvEn-
des itir slgnalering, ty nan kunde red den se en lnfrar6tl strglkastsre pA

l&ngt hell. Engelske flygplan 16r ocks& ha haft lnfrar6rla lsnteraorr SoD

kuntte upptadcae I klkaren, och pA s0 siitt fungerade son ldeatiflerlng.
Denna uppsats her endast sklldrat vad som farms I slutet av kriget. Hur

lArgt utveclclirgen sed.an dess kor@it tir ontiJllgt att sega. Att nn arbetar
h8rt p& ttetta omr&de lir dock siikert.

,.'*

,*

,1
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I augusti 1949 ordnades genom flygfdrvaltningens fbrsorg proy

med den ntjdutrustnirgr son den flygande personalen avses medftjra

dels i fly6plan, dels buren i flygdrfikten vitl flygaing tiver tippet

vatten. Rapporten tiver proven utsdndes tiU fdrbanden sonmaxen 1950

genom flygfdrvrltningens fdrsorg.
EEraedan ltirnnes en kort redogtirelse ftir ftjrstjken. I ett sarls-

re U f t - rr. avs€r vi att infdra en kortfattad skildring fr6n en

av ftjrstikspersonerna. om ha.ns personli.ga intryck fr8n ett f6rs6k.

En s iireklltt lnstrukt ionsbok on s j iirEddningstJ Ens ten komner.

Sjtjriiddnirgsfcirsciken 1949, som Eigd.e rum utanftir skiirgdrden vid Ronneby.
hadetill Eindan&l att:

J. genomprdva materielens liimplighet,
?. studera och utforna metoder f cir den n<jdstiilldes upptrii(bnde, och fcir

hur naterielen b6st skal1 anvAnd.as,

1. studera personalens uthflIlighet, samt att
L. samarbeta med flygrdddningsorganisationen, i avsikt att ge derzta ttIl-

f?ille ti1l tilliinpad 6vning, i syfte att avhjElpa eventuell.a brtster.
Fdrsdrsled.aren hatte 7 ftirsdkspersoner tiil sitt ftirfogande. Dessa ftir-

de - enllgt fdr varje faIl given fSrutsdttning och senare intriiffade fdr-
hs,llanden - en tillvaro, som i mijligaste mdn motsvarade verkligt nijdltige. -
Vid sid.an av nateriel- och metodunderstikningar utftjrd.es speciella lEngtitls-
fdrs6k. I de senare deltog ! rr.n, v&ray 2 i en J-nanslivbat (= fp1 18 orcli-
narie) och 2 i var sia 1-nanslivb&t. F6rsolcstiden ftjr dessa prov varierad.e
meLlan )! och 12 tirmie.r. Dessuton utftjrdes rtiddning gpnom fEllning av fler-
nanslivb&t fr6n fp1 .IL och PIJ (Cataf ir"), biirgning metl hJ61p av fp1 Tp 4?
samt uotorb8tar, spaning fr&a minsveparen Arholma, fpl .EJg. och !p;l[ (sA-
viil opti.sk spaning som r"adarspaning). - Sa.manla6t utftjrd.bs 18 f cirsbl<.

Re su 1t a te n avprovenblevuralla synpunkter vtirdefulla. Ge-
norn materielproven frardrom, att den materiel, som priivad.esr Eir i behov av
en de1 mind.re rcdifieringar och kompletteringar. Som underlag ft5r nyanskaff-
ning av materiel. (nii:mast ersdttningsanskaffning) erhdlls vHrdefulla syn-
punkter och erfarenheter. - lfletodstudierna bekrliftade, att fraqgfi.ngBrik riidd-
aingendastkanp&rdknas avdenpersonal, somiir u tb i l dad pAmate-
rielen, vd 1 t r 6 na d och somanviinder I 6n p I i ga ne t o d e r.
Biirgningsftjrsrik frfl,n blt och f lygplan samt f611ning av livbAt.rr ti1I n6d-
stti.]Id i vattnet visade att de h6rfcir utprorrade netoderna i stort sett Eir
iinda,mllsenliga. De kr6ver emellertid stor f d r d i g h e t av personalen.
Och ftjr att f& denna fiirdighet kr6vs det - 6 v n I n g och & t e r 6 v-
ning.
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I en artlkel l en ameikaruk tidskrift franfdres bI a ftilJand.e rynpurik-
ter pE &tgErd,er, eon kan vldta6as ftjr att ninske haverifrekvensen.
1. De fErdigheter f6rama uppnAtt nAste bibeh&Ilas genon att personalen
htUes i kontinuerlJ.g trSning.

Det iir diirrld viktlgt att undvlka oniidiga onb;rtea av fI;rgplant5rper. iiven
oD en ftjrare tir lnflugen pE en typ, kan det ha g&tt s0 l8ng tld gedan h8n
fltig d.en slst, att 4y kontrollflygnirg behcjrrcs.

Reservpersonalens flygskt cklighet skaU dvervalcas. Vid repetitlonsdv-
nlngarskall ilessfiirtiighet i respflygplantyp kont ro 11e ras,
gpnon kontroll pt narken och 1 luften. D€t kan lnte erges \rara ttillrtickllg
kontrollt ett fr6ga3 ilDr har ju flugit tlp ABC ftinrt, behijner du ny gpnon-
ggng e1ler klarar du d.et ende?rt

2, Det Er ntSdvEnd.igt att fortldpande st*B f6rb6ttra f6rarnee telmik vid
flygning. Detta sker genon fdrbEttringar i undervisningen, fortldpende kon-
troll av ftirarnas upptriidende och arbetsn€totler i luften och pA narker5 earnt
Seaon dlshrssion rcd ftirarpersonalen. GerDm (lette erh0lles bI a b6ttrre Er-
betsrutin t e ftjre lard.nlng, och ninskas risken fdr harrerler p g a gliinska
och s1arv.

,. En f6raree Boin gltint htrr en atgiird utftires, t e ntidfdllaing av laDd-
et611et, kan beg6.re rEd per radio. .[,tgeirder btjr dA vara vldtegners8 att t e
utbtldnlngsregofficerm eller divislonschefen onedelbert kan besnera fr8gorna
och lHnna rld p& railio. '

4. lfiinske v8rdeltis och indiscipliniir flygning genon att ftirbdttre flygorn-
dtjnet. Bortarbeta lnetiillningen rrden d6r kfuran kan Ju ven som helst flygalrt
YarJe flygplen har eina eiirsklltla egenskeper ocLr egenheter!

5, Avtroppla definitivt ondtjneslcisa ftirare frA,n flygtJiinsten innan de sIAr
ibJil sig ooh andrat tYpen son vi1l briLJera iir ee.rskilt farllgt (obsenrera
trG-hJiiltentt) .

6, FdrbEttra ls,lningen och dve:rrakningen av stationstjiinsten. Strdva efter
att ftira f bg- och stetionstjiinsten ndrraarc vara,ndra.

7, franhe[ ofte f6r flygeade personalen betyd.elsea av att motttgEriler I
goit tid vldtages mt inverkan p g e vddret och a.ndra okontrollerbara falcto-
I3f r

Yid rykorutruktloa och byggande ev fl.ygplen blir fdljande synpunkter be-
ektas:

I. Utarbetr flygpla,nkonstnrktlon€rrE nogrant och st, att su6,rre nekanLske
fel eJ nedftb ellvarliga haverier. Oenomprtiva rqra ttrper ord.entligt, s& att
I'barnsJukflppqllgrt sE rycket son mtiJllgt ftiravJ.aner, innen planen tlllfdres
ftirbanden.

2, F6rbiittre fdrarrumets inredningrbl & genon lemplig placerlng och stan-
tlardiserlng av rqglage och lnstlument. T111* att f6rarern skytld vld rkrasch-
landningr bllr fullgottr gpnoru bI a tindan6,lsenliga fastbinalnlng:sanordnirgar.
(Underscilcrtngar har visat, att en nhmiska t&I betydligt gtarkar€ retardatio-
ner 6n d.eu, fdr vilka de f n rranllga fastbindningsanorttniqgarna konstruerats.)

,. StrH.va vld nya konstruktloner efter ett hAlla nere landningshastlghetea,
f6r att fl battre kontroll av flygplan vid landningen. Yid, h0gre ladnings-
hastighet blir ftilJderm av smA fdrarfel allnarliga.
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Eg pl frlgorna siat 211 Er fdlJaade:

J. -Ett zorr r tjr 6rett tlindrd,rfiirgranrter, bonberr raketerD!t.
Det ckgJer slg frln andra t6udrdr dErigenon, att gpr6nsladdnlngea ge-
non I tiinitrdret lnbyggd radar, fotocell e d brlngas att detoaera lnon
ett vlsst evstln{ frln nA1et, varigenon st6rre verta,n uppa&s. Engelsk
benHming rrprorlnity fuserr.

Z. -Att engranet iir fdrseddnerl au t o de a t ruk t I o a lnnebErt
att dca autonetlskt spriings sedan en viss tid. fdrflutit efter ekott-
Iossnlngen.

1. -80 hpreke t (nafvparuarraket) 6renreket, varsfrElnre del
(',In n det") bar tJocke v{gger, Dylik rraket kan genonelA tJock fartygs-
ifat, vareit"r sprilr-rgtatldniqgen detoaerar bakon plltcn. En p B r I -
i " [ 

(panaarsprangrstcet) tat ett hurnrttr eotr rranllgeu genoo s k rlk-
ta(l apr6ngverkan (nSv) genonaltr tJockt pansar.

Ner XU lest detta nrrnmer av U f 1 - I6nna dver-det tjlll aruran -i-ntres$erad.rl

!. - 0r8, Ir7 reap ?r5 k8. 5. -Bnresp11 u.

,8

d
4i

q
LJ

.u$ -,- *



FffEe 2rL

riitrltnn DU IGIN DEM?
--==-=31: -=I=-A -3r-

ldsBins av ld,entifierinsguopriften sid 199.

A. FLYCPIANBII.DEN$A I - 5.

I

2

Iockheed
F-80

Shootlrc Star

F-80
Sabre

Jak-q

Fairev 17

D.H. 100
J-28

Munln
svenek tor-
pedb!.t

Adnlral
llakarov

ryslc IEtt
kryssaro

Reaflygplan. Lfuvingat ned atora, nrrda luf tlntag 1
vingroten. Sua1, spolfornig kropp. Enkelt, frantt
framskJutande och bakat rakt avelnrret stjttrtsidplan.
Reaflygpla^n. Lfuvingat red tunn vingprofil. Enkelt,
tviirt avskuret stJdrtsidplau. Svagt Y-foruad stsblli-
sator. Droppfonnad ftjrarhuv. nlEppfornigttr luftintag
t nosen.

I-notorigt propellerflygplen. Lfuvinget med svag
V-form. Rektangul6r kylare under flygkroppen.
2-uo torigt propellerflygplan. lJlldvlngat. Luf tintag
bakon och under propellerk&panr. Svag [-forrm pa vingar-
na. TJock, spolfornlg kropp. Rakt avskuret stj6rtsirl-
p1a,n. Ftirarplatsen l8ngt fran.
l-motorigt reafpl. lfidvingat. lbiangultira luftintag
vid vlngroten. Svagt V-fornade vingar. Stjdrtbouer.

B. FARIYGSBIIDERNA I - II.

En bakAtlutad, snedavslcrren skorsten. Ftjrligt brygg-
parti ned enkelsikte. En nast med strk nellan br:ygga
och skorsten.
UtAtfellende stiiv, tviiravskuren akter. Steg i ddcks-
linjen vid skorstenen. Tre skdldskyddede 10rl cm kan,
ea fiirut, tv8 akterut, den ena htigre.
Lv pl tiverbyggnad. akter skorgtencn.
Eqg.lUSEg: gr! oc! lvi l-105, 2-4O, 2-2O, togpi 2-5, Tl,
Ig.gt: 700 ton. .@: ?4 x 8rL x 2r1. Et,: J0 knop.

En rak, bred skorsten med. brygga. Fdrllgt bryggpartl
med. centrelsikte i torn. Ett torpedtorn fcjrut, tvA
akterut, det ena tjver. ] naster, en kort p6 akterkant
av centnrlsiktet, en lEgre pE akterkant av skorstenen,
en f<ir ou centraleiktet p0 6verbyggnaden akterut. Kran
p0 akterkent av ftirliga bzyggkonplexet.
&,gEgEr gr3: 9-150, !v3 B-88, B-17, 7-2o,

.!,oJpi t2-5, m
ng.{: 50OO ton. Iig: U0 x L6r! x {r). EEI!,: J2 knop.

,

4

,

I

II

Nr Fpl typ Beskrivning

Nr Fartyg Bcskrivning
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,.,.nllloii,l:i'ill':.l"l.l,i'3,i'll',3iiil;.lll'i';illl'i: lltllttillis"Ei'lllI: li:'
iiii-rCr oCtr koioaialtiinater[n. Hir kor vl f Er f6rsta-gtngen I verkligt nirr kohtrlt md
endioladiirna oth doris oroblcr.0essr. sor ir rn blrndning rv rngclsi[n och lndlor,-ir
oflr rvckot vackra.0c lntrr cn tvlr rillrnctillning, ty rngelsrtnnen erkEnn0r {rr !I.
oeh lntiornr red sln Eanskr firskr. rrn rtrrkr nrtlonrlkinclr glllrr-r! {oa vErterllad-
ail i;biinJninoen. ttlckornrs srbl{lon ir dirfdr nrturllgt nog-att fl glfta rl9 rr{ ut-
linnlnoar. vll[r ian tr dcr red tlll lindcr. dlr rrsf6rdotrr ei rrlgtorar I llkr h6g
qrrd s6r I lndicn. Jas tror rlq aldrlg hr sitt nlgn vackrtrc och rert vllvErtr kvlnnor
Eir-in-ilt-ei Ji-eioiolnaiilor.'sor-rl-triffedc I tuorlorc och Borbty, och dl dr dosr-
uioi oiii ir-in{illigciir ocf, charrfullr, lnrplrcmib di tlll rllt irtor f6rdorcfullhrt
och kyllet berEtrndc.

trln Erngrloro gjordr vl 6vcr cn deg ln lvttlckrrg.t!!!. I I I o ? ?., huvudrtrdra
I striin-'r6a iiiii nrnn. Eor lnses varl indieng roat vtlsk6ttr. Frln utrlkistinlsterlct
i oaifii tride en cirkulEiskrlvctac gltt ut !ings vlr flygvlg, red uppFniag.t!ll ryndlg-.
heternr rtt varr rdvokat llrnglrd bshlllptlg vld ctudlur ry dorctolsviscadot I landot och
ett dverliuvudtroct underlitti rlr mir.'Rrihn tldisuc hrdr vl hrft nyttr hErlv. I lly:
ions hrdc ctt oioomr oiortr uoo fdr rtt vl pl dcn-kortr tld, sor rtod tlll buds, tkullc
hlnna st sl ryitrel sor-i6iliot'iv olatsenl sovErdhoter. Sllundt brrlg vi rahtrrtus pl-
lets. sor ol ltstllor kvEltai llluilncrrs av 5 rilloncr ltrpor, drt hcllgr Charundlbrr-
oii"oii hirskarrns'orlvata tcrprl ir bvsst' och frtn vrs iluttning shliu lrttrllkr
Iiur tllckar ut 6ver'don b6rdioi slittrir.-rihmlans lrponrmndt strll red tJuslgl full-
blod irln virldeng rlla h6rn o 8 v.6cnoi yrckrt-lvoty.r f6rbi trgnlflkr rdrlnlctrrtlorr-
bvoonrdrr. rnyooa riukhug och ouoior orlvrtprlttr lklo vl rdrn -t tlll X r I r h n r-
r'i-l r n'd r'i-. in rv vErlding'a[6ritr drirtnliooninqar, sor bcvrttnar rtt oelh6rt
itor{ orraar oCh'sor f6rgcr atrtcn llysore rcd cleklilrk-krift. HXr lt vl lunch pl hotol-
!ets tcraaa. aon !looer onqlven tv vickrr trEdslrdrr rld rrclor lv gprlngbrunnar och
konstgjorda-vrttonfill, vllka pl natten upplyair rv doldr ltrpor.

Vlr slstr lendninoaolats I lndien vrr I o r b r y, gor vi ftan vart drn vrckmr-
te och trivrumstr.y-l;dlons storstidor.Ovcrrllt htllr-ren utrllt 6vtr gllttrudr vrt-
ten. Stadrn oristerrr odh har nltt rln storlok pl nlgot 6ver en och on halv rlljon.ln-
vlniri frirst trck vare sin harn. Dcn ir att botmktl sor don vlsentllgr lnltdraportcn
tlll lndion. och det rvllrandc llvet I htrncn och pl atorflvqplatsrn S r n t r C r u z
bar sin f6r'sEocn- Stidon ir bvood ol en 6. och rundct nellin 6a och fastlandtt utg6n
den niturlloa fiarien. sor octt ilioeir doss irnn. (rBol' lir vrrr portuolrlrkr f6r c o d
och.blyr ai trlt enlelt cigelska f6r v t k l. Liksor Crlcuttr ir lndlenr lutccrnt-ursl ir B-orbay boru I lsd i tot. -

Ecfolkninlcn utoEro! ly rn hcteroscn blrndning, huvudsrkl lgrn brstlcnde av hiadual,
!uroDoer. ludri. anololndler. ruhruodiacr (rrrbittllnsrr) och ptrslr. Av drssa an!0r trg
de sistnirnda virr Sirskllt intressrnta och'vErda ntgra shrskllda redcr. Att vi lErde kin-
nt donna befotkninosoruoo beroddc of rtt vl I Borbav-tillbrestc rvcken tid tlllsumnr
ria-oirJsr.n och t-ii--asiilnoeni6rcir 0lnrhrh llrleoarhla. rod-vilkin advokrt llanglrd bll-
vlt bckrnt I VEsterIs rsdrn-fdie krlget. - Partoinas hiitorlr ir i korthet f6ljrndr:

Undor tlnoliqr tidrr var Zororstors (Zarrthuctras) lEra drn f6rhlrrkendr I Porllla.
St srininoor oicl-drn rrsllertid rlltrer tlttbrtr och ilck drn drflnltlvr d6dsst6ten un-
der rittci av-650-tatet efter Kristus. dl ruhamcdrnisren blev rllenerldando. Iiotusrn-
tals ZoroasteranhEnqare !i6t rertyrd6den. Ett litct antal lyqka{os dock fly tlll.!ndlrn.
d6r dC fick cn frislad. trien i Intien har de utsatts f6r f6if6lirlsor, rcn-hrr ctlndrl-'
tlgt hlllit fast vld sln tno. Qe utg6r nu orkrlng 100.000 och ir huvudsakligon bosrtta I

a l t! la tt a tl !a ar t a t a t ll I I = lla
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Zororstor llrdr ett ltutet och oldrn ir synboler fdr dcn Hdostr.0e lrar fortfarrn-
dr tor_rldrrl. Hln predlkade ockrl vElg6rrnhet-och orhEnderttginilr ai do fattigr frln drrerr vilbErordcs rldr. och plrtsrnl lekttasrr denna reqgl lnti bam lnor cln roen sckt.
utrn ivcn g-nttrot rnilrr lndier. [nlist Zoioaster ir sjElen od6dlis och dc rv!'idnas anl
drr vrkar cor Inolrr 6var ds levudr.0e fyrr naturoloirnten. eld.-iord. luft. och vrt-
ten Er hrllgr.0att. frktur Er vEl vrd sor'frdrgt sjort donni rrligion (anC i'vidare
lretsar ty,-dl olorcnton rj flr oholgrs, fl dc d6dii kropprr varkri brinnas, begravascllrr cinkas i havot.0irfEr har ran byoot c.k. rlystnadens torn'dir liken olaclras lv
speclsllr birrre.[)r{ta sker daolioen [<I-1100 och Il l?00 och oararna. sor I'storr rino-
drr rrnlqs strrr f6re dr lnvandi tidpunkterna se till att kropien s[ i-ar sor pl benen -
rkrtter lt totrl fdrgnngslse pl en hrlvtlrre. rTystnrdsns tsri' Er fcr tll I airtalct. 0r
!lggcr lnbEddadc I giEnikr pI dcn vackra llrlrbar-Hll l. llan krn skyrtr der pl avstlnd -
ren Endr frrrtlll der korner rrdatt dr f6r.ut nirnda likbirarnr. All flygnlng ovanf6r dor
nr atringel lgen f6rbjuden.

ay sarnantriffade jag bl r ned Srab:l rrpresrntant I lndien, rr Xlng, chef
clgka firru 0undrs lndlrnfilialer. Han bcklagrde. att vi lntr hrdr lEnqrcrtt stannr I lndien. ty han gkulle oErnr velaMtr oss o6rr cn fdrevlsnlnss-
lrolaaot tlll olikr'raharrior. Fastin hen lockade rcd tl6eriekter r r. rlsle
no! avb6jr, ty vlr serestei vir I dct nErraste slut och Ennu yar vl 5.000 t<r
Abcba. Sland andra svonskar. sor vl tr6ffado hEr. var Even ctt oar unoa ollo-
6g I ett indiakt flysbolas.'0e hrdc helt oylntat'fAtt drttr arbito, a[ Oi tar
dan komit tl ll lndien I Sarband ned on Saf lr-leverans. llu gjorde ilo f lyg-
3-or Inor lndien och Paklstan.0e bodde i en bungalor, orglien ay p.lnli, pl

n norr or Eonbry och stortrlvdes I tt6rsta rllrinhet.
frln Borbry fortsattc vl tlll l( a r a c h I . Pt denna stricka hade vi rtt passo-

r3 6ver dct rusllsasto orrldot pt hela roEan. Vi r6tte det under cirka ll tlrnes flyqninq
6ier flodcn I nilus dr I t'a. sorbesiodavdybankarochlterdvbinkar. nsllii
vilkt vattonliror blldadc fantastiika grenverksr6nst-or, Intr ctt llv sintes. Indast den-
nr otickr,dallnndo och idsandr;.ssl, sor ob6nh6rlist skulle ha sUglt ned och uppslukat
varfr fasl f6rerll, soq [onrit i kontikt red dess yti. I och red vli lrndning I i(irrchl
hadc vi rrcl lertld :lutlt clrkrln runt frinre lndi6n.

Iterfdrdcn till Addis Abeba olck I qott vEder llnos sama vEq gor vl f6lit tt rot-
satt hlll tldioarr.rodundintroivattii landade I 0 I I bou-t l.l FranikaSorell-
!and I ctillet-f6r'Adcn.'0ilboull. soa lever of sln hrnn-och sitt lioe-l 6ndounkton av
tthiopiens ende jErnvig, ii tul 1f;itt. Fdr att ge erenpfl pl hur ryc[et prlsirnr gtr ned,
sErskllt p[ sprlt, nir lul larna bortfaller, krn nE:nas, att ran kuirde kdpa 3/4 llters-
llaskor ev do finasto franska konirksgorter och llk6rei f6r en sulna notsvarrndr 5 l 6
kronor I svrnska pong8r. f 6 kan 61 0jlbouti nErnas, att drt lElte llrsstur I [rltrer och
Aden Ir dln av dr vite rinniskor beboilda plrts. son'har dcn hetrste nodaltcrperaturen I
hala vErlden. f6liaktligea dr6Jer ran lnto kvai dlr lingre in rbgolut n6dvlndigt.

lvcn or ri aett rvcket latrsssant und
igen, dl vi passerado 6r[nsen tlll tthlopl
rasto natur, sor vl sett undcr dc gex sist
sor utbreddii slg undrr oss dt vi f16g do s
dlga, av kontraster och notsittninqar uppb
och Iutt, starkt och svagt vldr6r iaraniia

,.r reEan, kindes dst dock sk6nt
€n. Vi var rlla tre 6vercns or
a ueckorna var det tJusande vil
ista rllen not Addig Abcba. lnd
yggda land, dir ytterligheter i
, var ett nlrne blott.

rtrtt
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den vack-
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detta vil-

gr or vackort
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rr.rll.iul'if}litr'lfl'|fl,ii',li!t?liT,llloll'lll',ivhrrrrtc inor usAF vrd tes 1,'e*.
6{0 m/ur. ! ruranhet avtoslrdrs rn rtdskur pt t0 rkot{"fi'rli,tl'gl;iltll?l,il-
d v ! lrrunltlonen var slut cftcr 6 ar,frll.^Vlh!on var qkottslllldr pt 5rfr ll0 i.
!tlqtlinsrn rlrte I vlrlc rnfrll avbrytrs pe 250 4 riitino-irin'iiieI:0;;'eiuirrir
Inrlklningon rkeddc p[ 500 - 550 r avlttnd, och ctlundr rlatr sklutnlnorn rvbnvtei
cn.ari<qnd _son.r.. Under tivllagcn rnvindcs-bl r ott nytt. rutolrltskt Iorrlorrindo
3illirlltf!!hi;l: uppsos vra tnvandbart f6r akaaslttltning, rrketskiutning-och

t:atliaeal
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REGtrAGEBROI{S

: p E g _v_A_R_ E A-ts g_O_G_$_L"-

ocH nniDSKA.
Detta hEinde under vintercirming".rr i 0vre Norland. Divisionen 1ag

baserad p6, Kalix. Ilorgonen Eom ned str&lande sol och ilkna]Isikt", nen
teruonetern viserde minus JOo C. Efter vederbdrligt tiUstand, pt radio
kcjrde vi som ftjrsta plan (S 18 A) ut till banan. VEI utkomna gjordes den
rutinnessiga checlcningenl t'Kylklaff - trim - tankpump - klaffr'. Kvar var
bara reglagebromsen, men dessf6rinnan inAste motorer.:na kd'ras upp. Vdnster-
notorn ville inte riktigt i bcirjan, och vi m6ste gcirar ett par uppkdr-
nirgar.

Trots att rad.iofcjrbintlelse fanns rmd tra,fiklednirgen, harle nfuot
ljushuvud dessutom lyckats ordna fram en extra trtlmrr. Denne stoct hutt-
rande i kylan och bltsten p& feltet och blev givetvis irriterad 6ver den
fcirsenad.e starten. Detta visade ha,n WdIiAt med ivriga flaggviftningar
odr lyckades pA sA siitt 6ven irritera forarna. Nar diirfdr v6r vHnstermo-
tor tog oklanderligt, var jag inte sen att fdra fram regla,gebronsen tills
det tog emot, samt dra p&.

Starten gick normalt till en btjrjan. Efter ungefdr halva banan ktin-
des flygplanet ltittningsfbrdigt - men sedan kom iqgen fortse.ttning. N&-
gon sekund senare befann vi oss i ett sfdant kige, att ett avdrag harde
resulterat i, att vi k6rt in i den ha.ngar, som avslutade banan. Vi had.e
l&ittnirgsfart - nen inte mer. Fdrrnodligen rent instinktlvt tog jag in
landnirysstei[et och tryckte s& lerge jgg vtgade mot hangaren, och lycka-
des verkligen sega mig 6ver taket. Efter hargaren kom en Ekerlapp och
d6refter en skqf pE sluttninpn av en rdtt kraftig bergknalle. Under den
frist vi fick 6ver Akerlappen hann jag b6ja urig ner och upptiidrte d&, att
gasreglagen vand.rat tillbaka. trfian var ej sen att f dra fram den och d6r-
ned nar saken k1ar.

Orsaken till detta tillbud nEste ha varit, att reglagebromsen g8,tt
kiixft i l(ylan och jag dlirfdr f6,tt intryck av att den varit ordentligt
Atd.ragen. Vilket d.en tyd.ligen ej var.

Sens moral: Tag det lugat! LAt ej andras br8dska p8verka flygsitker-
heten. Den sekund som en ordentlig checkning tar, l.tjnar sig I lEingden.
Att spanarens enda korunentar vars I'Ya' Ifi{It kompressortryck Dr startade
p&. Var det riktigt?", vittnar bara om ett lugn octr ett fdrtroende, som
viirmde hjtirtat. 

T.

I' LATTARE ltN LUF'IEN" .

" E N N 0 T O R lll N D N I N G 'r (.e,ir Force &pr 1950)

Rdsten var lugn men brfi.dskande: - lrl,aNfuIl I[],]D I.lN lri(:10p'l, sade den.
- Trafikledaren vidtog alla sBkerhets8tgdrder. Uldsld,clcningspersonal, ELm-

bulans och sjrrkv&rdare alarrerades. Andra flygp1an, som vtintade pA til1-
st6nd. att Ianda, fid( v2inta. AlIt var fcjrberett ftir enrnotorlandningen.
Varp8 marmen med rcjsten landade - i sitt enmotoriga Ttrundelbolt-p1an.

KFF Rrprodultioudrtdl
Stcllroln 1950

:======== ========== ========================== ======= ====================
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Detta specialnurLTer av U f 1 innehftller en samna^nfattning

av uppgifter hiimtade ur rr B e r 1 i n A i r L i f t rr, utgi-

ven av brittlska,rir l.inistry och Bnglands Central Office of fn-

forrnation L949, samt I'A special study of 0 p e r a t I o n

V i t t I e s r', utg'iven :rv a.meri.kanska Aviation Operatiorrs l{a-

gazine i april L949.

S.[ NOITJ.IDE DET

Genom beslut, som bekriiftades genom J:r1ta- och Potsdamavterlen, var det
bestd"urt, att Berlin intill den slutliga fredsdverenskomroelsen sku1le f6r,va1-
tas gemensamt av Frankrilre, ,"tyss1and, Storbritannien och USr..

Vid krigsslutet var diirfdr viistra hiilf ten av }lerlin, med viistnakternas
ockupationsstyrkor, bel6get l8ngt inne i den ryska zonen.

V?istberlin hade, nHr luftbron btirjade, en befolkning av omkr 2rI nilj
inv8nare. I staden farurs dessuton franska, brittiska och a"roerikanska tmpper
sa.u:t nfura tusen civila tjd.nstemirn.

Iiellan l)l,J och lp{B arbet.rtle sig den fcirstcjrda staden fram till en vis-
serligen 1fu nren dock acceptabel levnadsstandard. De allndnna organen heude i
viss mAn &temppriittats, en egen administration fu:rgerade och industrin var
pA fra.rarnarsch.

Berlins &teruppbyggnad gzrrndade sig pE, tittforse} fr8n andra delar av

Tyskland. Livsmedel kom fr&n Niedersachsen, kol frd.n Ruhr, elel<trisk kraft
frAn ryska zoren och rAmaterial ftjr industrien fr&n skilda deLar av lerndet,

inte minst frEn den rys)<a zonen. Berlins tillfdrsel av ftjrnodenheter av tl1la
slag uppgick till c:a l, 5OO toryldaA.l) De kom ti11 Berlin per landsvdg, j?irn-
vdg elIer prEm.

b"ro, cjverenskormelse mellan oclo.rpationsmakterrna ledde till lerlin tre
luftfartsled.er, virr och en J2 Xm (ZO miles) bred, fr6n vtistzonen. ltedan mark-

ftjrbindelserna iinnu var 6ppna, trarfikerades dessa korridorer endast av ett

If-i-a.toa redogcirelse iir ton = r'short +,on" - 29J-&.,
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f6tal passagerarflygplan. Praktiskt taget inlpt gods och endast en begfdnsad

mtingd post transporterades ti11 Berlin per flyg.
Midsonmar 1948, den 24 jr:ni, intriiffade blockarien av Berlin. Bortsett

fr&n vad som eventuellt kunde snugglas genom den ryska spdrren, var de tre

luftkorridorerna de enda viigar, genom vilka folk och materiel kunde transpor-

teras till och fr&n VZistberlin.

Det pr.oblem, som diiryid uppstod, v€lr liitt att konstaterar nten utomor-

dentligt sv&rt att ldsa. Viistberlins levnadsstandard m8.ste minskas till Ieg-

sta ncijliga niv& utan att folkhdlsan fick eftersdttas. Den tidig'are importen

mtste reducerers till ett mininum. .Dejtg gigigry g&tgr-kgsta-vgd dgt-vlIle-i
pegggr-ogh-a4bgtg,-tgagsjogtgrgsggngnllgflen. Iyckligtvis fanns i Berltn,

nab bloclsiden bdrjade, ganska stora fci:r8d av livsmedel och r6.varor. Genom

strting ransonering lo.rnde dessa fcjrr&d rEicka n36ra mtnader, iirrcn om import-

mdngden ijver luftbron lAg under existensminimum.

I fdrsta hand var avsikten att endast livsmedel skulle transporteras

6ver luftbron. iriAletfor " Ope rat ion P 1a inf are " (kodnann

f6r den engelska delen av luftbron) vre.r 440 totfa:ag, s& liingt fp1 Dkot& arl-

viindes. NBr sbijrre flygplan lmnde siittas in, skr.r11e denna siffra dkas tiU
8d0 ton/aag. (;tr den da,gliga importen av 1, ,00 ton fdre blockaden) . D"o

anerikanska delen av luftbronr tt O p e r a t i o n V i t t I e s rr r var

avsedd att transportera en betydligt stcirre kvantitet.
Bfter hand som luftbron bdrjade stabilisera sig, sttil.Ides emellertid

allt sttirre krav pA dess kapacitet. I juli gjordes en noggrann berdkning av

de ti11gz1ngliga fdrrAden och hur stor m6ngd forrnddentreter, som ned hiinsyn

hl-rti11 mfute fdnas til1 3erlin,fdr att man slmIle kunna bibehAlla lermads-

standarden och industrien vid en hygglig nivA. }[.art kom fram till siffran
4000 tonldtrg.

Detta v.rr alltsE problemets storlek. Dess 1<isning lnnebar, att inte en-

dast livsmedel utan m8rrga andra fdrncjdenheter, av vilka mAnga var qycket o-

1?impliga fcjr lufttransport, skulle ftiras tilI Berlin per h:ftbro. - Fdr att
fE, stdrsta mcijliga nytta av den lufttransporterad.e materielen nriste m6nga nog-

granna berrikningar utfdras. II?ir ett par exenpel.

P6, viigen melIan flygplatsen Gatow och Berlins centnrn var en bro fdrstord.
Att reparera denna bro innebar att tusentals ton sv8rtransporterad. materiel

m&ste flygas ti11 Berlin, men i sttillet minskad.es ftjrbmkningen &v bensin vid
transporten av <ivri6a varor fr6n Gatow tiII staalens centrun. Iiian reparerade

bron. PE, samnra sH.tt skedde med Vdstberlins stdrsta elektricitetsverk. Detta

sattes i funktion, trots att stora mi..ngder sv8rtransporterad materiel rn&ste



ffie
flygurs till Berlin.

Man m&ste ber6.kna vilket som ur transportsynpunkt var mest ekonomiskt,
att transl.ortera fiirdigbakat brtjd eller att flyga in njcil och kol ftjr att
baka brddet i Berlin. Det senare alternativet visade sig nera fcjrdelaktigt.

Det visade sig vara mera ekonomiskt att irrportera tikta kaffe tiII Ber-
Iin, 6n att flyga dit de r8varor som erfordrades fcjr att tlllverka surrogat-
kaffe. Genom en <jdets ironi fich viistberlinarrra t94}-4g av ekonomiska sk6l
iikta kaf,fe, under det att de under de n6,nga"Eren ftire blockaden tvingats
dricka rrErsatzil, iiven tletta av ekonomiska skd,l.

Miingder av ber6kningar av detta slag utfc5rd.es. Det var nu inte l6ngre
frfua om att n6 en SJrnnsam export-importbalans. Nn gd.llde ber&iloningarna va4
som pa mest ekonomiska sdtt kunde transporteras per frygplan.

FTYGiIALTEN
===== =========- ===

En av fcjmtstittningaraa fcjr att luftbron skul-Ie kunna fylIa sin uppgift
var tillgdne pA goda flygf,iilt. De tyska f6.1t som stod tiil tuftbrons fcirfo-
gatnde var ej tillfredsstdllande. De flesta saknade l8ngrr och htrdgjorda ba-
norr nddviindiga ftir tung trafik rned hdg intensitet. Ett mycket stort arbete
mAste darfdr I&iggas ner fdr att fcjrbiittra baserrearoch cletta arbete mfute
dessutom utfcjras medan trafiken pACick fcjr fuLlt.

vid blodradens bcirjan fanns inom vdstberlin tva flygplatser, T e m -
p e lho f inondenanerikanska zonenoch Ga tow i d.enbrittiska.

Tempelhof hade fr&n btjrjan inga banor. Ilfter oc}mpationen visade det slg
att griisf?iltet lnte kunde anvd.nd"as fcjr de tunga arerikanska transportfryg-
planen. En provisorisk ba,ne med ytbel?iggning av st&lpIank byggdes d6rfcir, och
denna fy1lde kraven intill dess luftbrotrafiken startad.e. Den intensiflerad.e
trafik som luftbron medftjrde hade ti11 fdljd, att st&Iplanksnattan sE smt-
ningon brast. Uan byggde ddrfcjr en ny bana, dven d.enna belagd med stglplank.
r november slutligen fiirdigstdlldes en tredje bana av stabilare konstn:ktion
och rned asfaltbeld*ggning. De tv& sistniimnda banorla byggdes medan luftbro-
trafiken pfuick ftjr fullt, utan att ninska intensiteten med ett enda flyg-
pIan.

Tempelhof ligger ndra Berlins centrum, onrgivet av bebyg.,relse p6, alla si-
dor. Detta var givetvis en fcjrdel ndr det giillde att distribuera de varor,
som fltigs dit, men A ardra sidan utgjorde byggnaderna i ndrheten besviirllga
masker, fradcirallt vid flygning under mtirker och i d&Iigt viider.

Ftjr att fcjrbiittra fandningsmcijtigheterna i d8ligt v6d.er, byggde anieri-
kanerna en rad effektiva landningsljus i den ena banans fcirlZingaing. Den

,
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Itinpligaste inflygningsriktningen 1Eg enellertid ijver en kyrkogard vid fiilt-

griinsen, varfijr Ian{ningsljusen m&ste placertrs Just d!ir' Derura Atgiird sank-

tionerades omed.elbart av de lokala myndigteterna i Ber1in, men utr5rttia'Ies

i h6g grad. i den rys)ca propagandan mot luftbron'

Gatow salorade likson lbmpelhof vid krigsslutet banor' iven hlir byggdes

ganska tid.lgt en prrovisorisk bana med stalpl.rrk som ytbel?iggning. 1947 plbtjr-

jades en betongbana, son vid blodrad.ens bdrjan var fdrdigst6lld' tt:l1- 1/4' Ar-

betet p& dema bana intensifierades och var klart efter sex vecko!. htr tunga

trafiken ntidviindiggjorCe emellertid omfattande underh6'llsarbete 6ven p& be-

tongbanan, varfdr sta.lplanksbanan fdrstiirktes och kunde anvlindas i reserv un-

der pfuEende arbeten p& huvudbanan. Omfattand'e arbeten pE hangar-p)'attor' f 6r-

bindelseba,nor och wlastningsanordningar utfdrdes 6ven' Efter dessa fdrbiitt-

ringar vid Gatow rrar trafikintensiteten dbr dubbelt sA stor som vid ?ernpel'-

hof och tre g&nger s& stor som vid Ia Gr:ard'ia (new York), som tidigare haft

vdrld.srekordet i trafikintensitet.

Efter tv& m[raders utveckling av luftbrotrafiken hade denna n&tt en sE-

d.an onfattning, att de tvfl tillgiingliga flygplatserna i lerlin inte r|ickte

ti1I liing?e. Det blev tliirftjr snabbt beslutatratt ett nytt flygftilt skulle

byggas. Den ltinpligaste platsen var !@, ett garnmalt tyskt civningsfd'It in-

on den franska zonen. Det nya flygfiiltsbygget innebar rrycket stora problem,

dA rmrken materlal eller arbetsmaskiner i tillrticJclig onfattning fanns i Ber-

11n. Tusentals ton arbetsmaskiner mtste flygas dit fr&n vEstzonenna' De var

alla skr;rmmande och m&ste skiiras stjnder innan de lastades i flygpla^nen och

darefter svetsas ihop i Ber1in. 4OOO ml sten och tegel fr&n fdrstdrda byg-

nader i Berlin transporterades til1 Tegel for att anvii.nd.as till banor och

plattor. Asfalt revs upp frEn gatorna i staden ftir att anvdndas som ytbelagg-

ning.
Ett upprop om hj5,1p med arbetskraft gick ut til] Berlins civilbefolk-

nirg och snart hade nan 17000 arbetare av bflda kdren, som 1 tre 8-ttatimrnell.s-

skift arbetad.e mot en mycket ringa kontant ers$'ttning och ett 1a6at m8l rIat

per da6. De kvalificerade arbetena utfdrdes av 1! off och l!0 man ur "u s

Engineerlng Corps,,. Det fcrberedande flygfiiltsarbetet bdrjade aen Jfi 1948.

nen 5/11 e.&. lan4ade 6et fd:.sta luftbroflyg,lanet pE Tegelr som cr6refter

gans)<d snart kom att ta emot omkring 25 y'" av luftbrotrafiken.

trtt" f lygplatser i viistzonerna anvrind.es som ut36rgspunkter ftir luftbro-

trafiken. *v dessa 1&g sex, Schlesrvi.gland, Liibeck, I'uhlsbtittel (Hanburg),

'/runstorf, Cel1e och Fassberg, i den brittiska zonen. De tre f6rstniinnda lig-
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ger 1 ndrheten av Hambr:rg, de tre senare i HennoveromrAdet. fnom den areri-
kanske zonen utnytt jades lihein-Main (Frankfurt) och i{iesbaden. Fdr den brit-
tiska delen av luftbron arvdndes dessutorn under vissa tider flermotoriga
flygbAtar. De startade frin Finkernverde vid Hamburg.

Aven vid de nii.untla utg6ngspunkterna fdr luftbron n8ste stora arbeten ut-
fdras pA flygpletserna. lrbetet hdr rrar emellertid betyd.ligt ltitt.lrerd& dels

a^ntalet ti[gihgllga flygplatser verr stdrre, och deLs ar:ska,ffningen av arbets-
neskiner och naterial hiir rrar ttinligen enkel.

Fdmton de rena flygfdltsarbetena utftjrdes p& sa^utliga flygplatser
nycket stora arbeten p& radio-, radar- odr belysningsanldggningar ser.nt i-
och urlastnlngsanordningar, aIlt f6r att kurura htija trafikintensiteten.

FLYG}LaNUN

En flygtransportuppgift av den kolossala omfattning, son luftbron inne-
bar, uedf6rde givetvis ett nycket stort behov av f1ygp1an. Det antal tran-
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sportflygplanr som fanns i Vdsteuropa nirr blockaden biirjade, r?ickte inte p&

ISnga vdgar til} ftjr att uppn& det m&l mn f6resatt sig.
Fijr de forsta dagarnas transporter fick man n6Ja sig med. det antel Da-

kota som fanns inom Viistzonerrle. Ytterligare Dakota f16,gs 6ner fr8n England

och sattes in i luftb:ron. Ganska snart blev man dock p& tlet klara med att
denna typ had.e fcir liten lastkap:rcitet och var ftir lAngsan ftjr att kunna al-
viindas i luftbrotrafiken.

Inon den arprikanska delen av luftbron striivtlde na.rr efter att f& €tt etr-

hetlig flygplantyp. Den ty'p, son nest anviindes inom ItutTS (Ui1lta"rry Air Tran-

sport Senrice), var C-54 (Dougl:rs nC-4 Skym{1ster). Inom tvfl veckor hade man

samlat 54 fpl C-54 till 'lfskland fijr att sHbtas ln I luftbron.
Iinligt berHloingarna skulle rnan beh6va 225 C-54 ftjr att k].ara den arnerl-

kanska delen av luftbron. Trots at+" ran sanlade flygplan fr8n hela vErldent

bI a fr6n Japan och Eawaii, Io"rnde US.i frAn btbjan lnte koma upp tiII mer iin

lBC ;la.n. Froblenet blev allts& att anv.lrrda dessa plan pt ett mera effektlvt
sH.tt iin tiCigare. Vid trsskiftet hade mr.rn kommit upp tlll omhr@ 225 flyg-
plan. !.tjr transport av vissa speciellt svrlra laster anviirde ar crikanerna fern

C-82 (t'iiirchiltl Packet). iitt fcirsbk att anvenda nfuot e1ler nfura C-74 (Clo-

bemaster) m&ste avbrytas, enedan rnan diirigenom i det nHrrnaste fdrsttjrde

startbanorngr.

lingelsmdnner: hade det betydligt besv?irligare att sdtta in enhetlts flyg-
plantyp i luftbrun. )e Deilrota, son sattes in frAn btjrjan, m8ste utnyttjas he-

la ticen trafiken p8a;ick.

tfter hand insattes ett 40-tal:ivro York, vilkar sederrnera skr.rlle ersHt-

ttrs med den stdrre tlqren Handlcy i'age llctstings. Den senare torde dock endast

i mlrskst begrdnsad. omfzrttning ha hunnit siitt^rs in i trafiken. itaF utryttjacle
dessutcm nrigra Bristol lrreighter cch Short Sunderland. I den engelska delen

tlv luftbron deltq iirren en del civila flygbolag, frHnst ftjr transport av f1y-
tande briinsle. Dess& anviinde typerna, Iludley Iage Halton, Awo Iancastrian
och ,rvlo Tudor. ,rntalet engelska luftbroplan uppgick saruranlagt till 1i0 -
t75.

FLYGNINGUN.

Flygningarna i lr"ftbron utt'drdes frin bciljan endast under dager, rBn sE

srn4.ningorn n6rnrrde man sig allt nera idealet, kontinuerlig f1y6;ning dygnet

runt, om mbjligt i vilket viider som helst. antalet flygningar kr:nde tjkas en-

dast genom nrycket hf.rda trafikbestEnrnelser och genom en obrottslig disclplln
hos besd.ttnirgarna.
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ftVeVlglnfl tlt I Eerlln (rdrkr streclr) och dirlfrtn (lJusa streckl. pe bllrten syncs tven
(Jfr teckenfdrklarlngon) platserna fdr de lnsatta flygrtyrkornas llngvlgsradiofyrar (Ut),
Iureka radarfyrar och 6CA-anllggningar. Flygfilten vld Torpelhof, Tegel,6ator och Iunst-
dorf var sor synos alla fullstindlgt utbyggdr I deesa hlnseenden.

under tiden 28/6 t94B - \1,/5 1949 utfcjrdes sammanlagt tg4.9go ruftbro-
flygnlrgar ti1l Berlin och Eter. Detta innebar start eller landning pE nfuon
av de tre flygplatserna i Berlinrrred ett tidsmellarrrum av I med.eltaul lm losek
dag och natt under denna 1O-m6nadersperiod.. Trafikintensiteten vid Gatow var
dock betydligt stcirre Hn vid de tva civriga flyplatserna.

Flygtiden meLlan Berlin och baserna i vtistzonerna var omkrir,g ltir 2Ori.
Under de 10 m3nader statistiken avser, har sA.ledes i ned.e1tal 68 flygplan
sttindfut legat i luften pE veig ti}l e11er frtn Berlin. Under da,gar me6 gott
flygvdder var ant:rlet santidigt i luften varande plan betydligt 6ver 100.

Som ti&igare niiwlts m&ste trafiken fcjras fram genon tre cza )O km breda
korridorer. HHrvid reglerades trafiken i huvudsak sA, att den norra korrido-
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ren arwand.es f6r de brittis)ra flygplanen p0 viig tiII Berlin, den stidra f6r

de arerikanska flygplanen t111 Berll.u och den mellersta fdr praktiskt taget

alla flygplm fr&n Berlln.
F6r att mlnska kollisionsriskerna var varje koridor I h6,jd'lect uppdelad

i feu ollka strfik, det l6gsta pA 1500 n och de tirriga htigrermed 110 m inb6r-

des h6jd*l1had.. Vilket av dessa str8k, som skulle anviindas, tresttimdes i
varJe sersktlt fall av trafiklettaren vid startplatsen.

Ftjruton spridning I htjJdled skildes flygplanen 0,t iiven i tld.. Denna tids-

skiflnad bestandes vid start- oeh landningsplatsen av narkorganisationens tra-

fiklednirg, EEn under f).ygningen n&ste den stiintligt kontrolleras av besiitt-

ningen.

Som navigeringshjiilpmedel a.nviindes i den norra och mellersta koEido-

ren l6ngvflgsr:adiofyrir sarnt Eureka rad.arfSrarr. I den sodra korridoren fanns

ri1gtade l6ngvfusradiofyrar. I flygplanen had.e amerikanerna radiokompass och

engelsro[rmgr Rebecca ft5r navigering: root Eurekastationerna. }lEnga p1an, bI a

aIla de brittiska, kunde dessutom anvanda sig av den Gee-ked'ja, son engPls-

mdnnen ordn^t i T5,skland efter ocJrupationen.

De viktigaste radiofyrarna var placerad.e i de vastra nrynningarna av

rrarje korrid^or. H2ir m&ste varje flygplan rtoggrant kontrolLera sitt liige i

ftjrhAllande ti1l framf6rrrarand.e. Ilitt cjver fi'ren meddelades tid och hdjdt

tiII ledning fcir efterf6ljande flygplan. f Berlinomrfi.det, dlir trafikinten-

siteten nar sttirst, fanns flera fyrar, med hj?ilp av vilka flygplanen tog

sig fra,m efter en bestiiurd route ti1I resp feltr dttrvid undvikande utflygan-

de plan och trafiken vid de ryska fiilten I Berfinonradet.

Santliga flygplatser i luftbro: utom Schleswigland och Ltibeck var ut-

rustade med GCA. Som m[I hade nan satt, att en G0A-landnirg skulle kunna ut-

ftjras var tredje minut. Detta stiillde stora krav pA exakt tidhAllning l kor-

ridorerna. Nfura v?intliien 6ver flygplatserna kunde inte till6tas. Detta

slollle ha st6rt hela den efterfdljarde strtjmmen av flygplan. 0m ett flyg-

plan av n$gon anlednirg kom fel i tid, dirigerades det tillbaka tilI start-

basen utan att lossas, vilket visade sig mera ekonomiskt iin att anbefalla

vEintliig€, med 66rav ftiljande stcirningar. Trafikeer ltjpte f6liaktllS:en som

ett paternosterverk. Kort ftire errkomsten ti1I Berlin intogs varje flygplatl

p& Tenpelhofs stora trafikledningsrad"rr, placerad pE flygtj?rnstbyggnad'ens

tak, som svarade fdr att inga stocknir:gar eller kollisionstilltud intrdffadet

under sjd.lva p1an6n och inflygningen tilI fiiltet. Fdrst i "finafenr', d v s

dfi. endast en 9Oo svting &terstod fcjre landningen, d,vertogs ledningen av resp
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LUfIBR0IRAfIt(ills Uppotu{tNG I X0l0tf0 pl 5 ollka strtk. t6rdslningen hlrpt bestirdss I

varje sdrski lt fat I av traflkledningen (se sld 8).

fllgfClts GCA, plaicerad ute vid rullbanan. !'cjr att i dAligt v6iler kunna ge-

nomf6ra 0CA-landning.rr med nycket tiita nellarrum, ledde rnan trafiken i exakt

sanura banor oavsett vEidret oc)r tiden p& dygnet. For dvnings sku1l ldt man

stundom fcirarna utfdra '.)Cr.-landning dven i gott vd.der. Som exempel pE orn-

fattningen av antalet G0A-Iandningar kan nrimlas, att unCer luftbromAnaderna

utfordes enbart vid Tempelhof flera GCA-leindnirgeur iin i hela.lSA under sam-

ra tid.
Vddret, speciellt under virrterm6.nad.erna, var det storsta hotet mot

luftbrons effektivitet. Irrga arutrii:ngningar sparades fcir att effektivera v6-

derlekstjiinsten. Som exempel kan niimnas, att fyra B-2!:or och ett antal
brittiska plan utfcirde viiderspaning nor, viister odr sijder om de brittiska
darna, varvid de rapporterade till luftbrons vtiderlekstjiinst vzrrje hal.vtimme.

Vart sjunde luftbroplan hade en speciell sigm.list, som rapporterade viidret
p& fyra punkter inom varje korridor. Den effektiva v?iderlekstjdnsten i f6r-
ening med god landnin6sutmstning (CCl-Iananing kr.rnde utfcjras vid nolnhtiJd

50-90 m och sikt onls 800 m) resulterade i att luftbron kunde fy1la sin upp-

gift iiven under rrovember 1948, vilken ur vdd.ersynpunkt var den sHmsta nAna-

den.

Samranlagt fltigs und.er lJ mtnaders luftbrotrafik 258 472 flygningar,
\rarav 1BO?O? av arerikanerna och &terstoden av engelsmannen.

I

I,ASTEN

NHr luftbron startade, gtillde det att i fdrsta hand skaffa fram livs-
medel tiIl de innesttingda ockupationstrupperna och till. civilbefolkningen.
Eftertrand sotrr brons kapacitet ti<.rde iindrad.es eiven lastens karaktHr. NZix

bron i b6rjan av 1949 nttt sin storsta effektivitet, kunde de transportera-

r-l.ft'. I. r-\.^\ r\

Fa.J,
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de narortra indelas i sex hurmfumpper, nAnligen: livsnedel, ko1, flytanle
brdnslee tidningspapper, r0naror till industrin sa,mt en sista alLniin Suppr
onfattande allt lfrAn nedicin och barakl?id.er ti11 elektriska generatorer
och lngviiltar.

MEnga av de varor, som transporterades, erbj6d. speciella probl-en, ndr
det gtillde jwt flygtransport. En del av dessa problem har tidigare berdrts
under kapitlet "f1ygf&ilt". Ytterligare nEgra av dessa problem 5r vtirda att
belysas.

ligsgejeJslqgngpo&er4g bestod av en mdngd ollka rraror, en del tunga,
en del 16tta men skrymnatde. Man m6ste ta hiinsyn tiII d.etta ftirh&Ilande vid
lastningen av varje flygplan, sl att s8v6l lastfdrm8€p som utrynrne utnytt-
jades titl fullo. SlJunda kunde ett flygplans last bestE ti11 en d,eI av soc-
ker, son 6r ganska tungt i fcjrhAllande ti1I vol1roren, och resten, ftir att ut-
nyttja flygplancts utrymme, av makaronere Born iir 4rcket skry'rmande.

Splt var en av d.e mest sv8rtransporterade \rarorns. Det visade sig out-
f6rbart att emballera saltet sE vdI, att inte en deI spred sig.l flygpla-
net med d,tftiljande stark korrosion, bI a pE. roderlinor. SE, liinge Short Sun-

derland deltog i luftbron, fick dessa transportera saltet. Dessa flygplan
Hr byggda av korrosionsbestdndigt naterlal och rned hQgt ligg.rnde roderli-
nor. Ndr f1y6b8,tarna pA grtnd av isfdrh&llanden inte ldngre }rrnde anvdndas

flck Handley Page Halton-plan, som har ett under sjiilva flygkroppen pLace-

rat lastutrtrrme, sktita ealttransporterna.
Det hade titltgare ansetts ontijligt att transportera EoJ per fIyg. Den

19 juli 1948 startade dock den f<jrsta Dakotan med last av kol tiIl Ber1ln.
Sed.errera insattes York, C-54 och Hastlngs i koltransporterna. Uppgiften att
17 000 sddcar per tlag ntittes ut (kostnader !0 00C dollar ef c: a 260.000 kr
per m&aad), kan ocks6 ge en uppfattnir8 orr koltrarsporternag storlek.

Under hela luftbrooperationen pagr* en stdndtg 'ivtktjaktil. Det visade

slg t e, att emballaget pA m&rga varor utgjorde 2J /. av viktea. Enballa6evlk-
ten reducerad.es, trots att detta hade till ftjljd att en deI varor fdrstijrdes
under transporten. Flyta.nde br6nslen transporterades fr6,n bdrjan I fat. Se-

dermera insattes specialbyggda tankflygplan (Ia.ncastrian och tudor). Gen@r

att transportera vaqtruxntorkad potatls i st6llet fdr. fdrsk tjiinade man 720 ton
per dag. t)verhurrud taget alla livsrnedel vacuumtorlcailes, dA sA var mdJligt,
fdre transporten tilI Berlin.

Det n ! 1 rnan fdresatt sig var att hEIIa en daglig r&nson av 1tl00 ka-
Iorier ftjr Vtist-BerlLns 2 10O OO0 inv6nare och att d<a livsnedelslagren tiII

t{F-
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0tI 0AGtl6A LlvSMt0tLSBtH0vtI fdr Bsrlln frarglr av 6versikten hiroven. rTonrr pl flg lr
. 'thort tons. . 90?12 kg.

en m&nads behov. Det kunde inte bara uppnfu utan aiven cjvertrdffss. r nov r!{B
kunde ransonerna cjkas ti1l nfuot 6ver 2O0O kalorler.

lrlinga hade v6.ntat, stirskilt ryssarna, att luftbrotraflken under vlntern
sku1le neCg& s& mycket i intensitet, att berlinarrur kom under existensminimqm.
Luftbron besegrade emellertid svtrigheterna och de genomsnittliga laster som

dagligen tillfordes Berlin blev omkring ft5ljande, nii,mligen i juli 2lCO, alrgus-
ti 4000, september 4600, oktober 50c0, november Jgo0, december 4Tc0, ianuari
5?OC, februari rlo0, mars 550O, april 7TOC, rraj BrOO, jrrrri aOOO.])

under tiden 2B/6 J948 - 2B/7 1949 tra,nstr,orterades tiil Ber1in 2.2rO,:.g5
ton varor av ar}la sl:ig, vararvj15.BCg lon av rLrF cch civil-a en6elska fIyg1;1an
och I .714.))6 ton av cperirtion virtles. if:.6n Ber.lin tra,nsporterades under
samnjn tid BO.O)? ton samt i!1.11i p,,:tss*ro.o.".t)

1) Sfr korrigerade enl senare,officiell kd1la.

,
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LUFIBRoIRAIlXttS UPPt)tLtllil6 pl brlttlakt och rrerlkanskt flyg. Irrnrport rv tyrka clvllr
passlg.rar. sk6ttes sor synos helt av RAt.

Lir. STN ING 0 CI{ L0 S SNING
- ===== ====== =========== =: ===: ==== =:

Aven lastnirrg och lossning av flygplanen innebar stora problen. Last-

ningen var nAgot enklare, dA ett storre antal flygplatser kunde utnyttjas dtir-

vid och trafikintensiteten s8ledes inte blev sA hcig. Fdr att lastningen skulle

g.t sA snabbt som mcjllgt, stod sttindigt ett antal lastade }astbilar klara att

kcira fram t|lt ett landande flygp1an. Lasten vtir p& lastbilarna upplagd i san-

ma ordning som den av utr;rones- och tyngdpunktsskSl skuUe ha i flygplanet.

I'& mottagarsidan var tempot betydligt hiistigare. Inget flygplan fick finnas

p& rnarken liingre tid iin !O mln. Av denna tid kunde planet st& med ddffarnti 6pp-

na h6gst J0 min.

Vid de tre flygplatserna i Berlin hade rnan ordnat med en speciell trafik-

ledare for r:rlastningen, vilken stod i radioftjrbinoelse med en jeep. Denna i

sin tur ledde de lastbilar, som slarlle sktita urlastningen. S& snart ett plan

landat, satte sig lastbilar med lossnir:gslag i r6relse ftjr att rntita det p&

uppst6llningsplatsen, en lastbil ftir vrrje Dakota och tv& fdr varje sttjrre

engelskt plan, medan aruerikanerna anviinde ett specialflak f6r 10 tonr d v s

lasten i en C-54.

Iastning och rirlastning skdttes ti1l strjrsta defen av tyska.r under 1ed,-

nlng av brittisk och amerikansk personal. ilrerikanerna hade exempelvis loss-

5$4&ffi$N# Ee"*ffi $*eFT Juel*lstr$ [sd?grerh4ay i&rh {ner*rr} t94$
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IUFIBR0IRArlKillS Itttviirt frln jull l9l8 lnilll ral 1919 ylsas harovu. varll rriclr br-
tecknar 20.000 'short tons' I 90?12 lrg,

nirgslag p& ett underbefril och 10 cirila tyska.r. Desstr tyskar arbetade nycket

loja1t ocir villigt mot en kontant ersEittni-ng, jti,mte ett lagat ni"1 nat per dag.

Sorn lmriosum kan niimnasratt i urlastningslagen ftjr kollastade flygplan ingiclc

tv& kvinnor, utmstade ned kvastar, son sA snart sdckarna var utburna ur p1a-

net, satte ig&ry att sopa ut de kolsnulorl BoIn farms kvar dHr. PA marken farms

tv6, man med. en skottk6rra, 'lilka sedan sa,mlade upp varenda kolbite Bom falllt
ner vid lossningen.

U N DE R H.[, T, I, S T J Ji N S T

Ftjr att ntijliggdra luftbrotransporterna m&ste flygpla"nen utnyttjas till
det yttersta. Iri6,let rrar 8-1.,{ tln flygning per plan odr dygn, vllket givetvls

sttillde rgrcket h6ga krav pA stationstjdnsten. Uiekanikerpersonalen rElckte inte

til} ftjr att ha en mekanikerbesittning per f11'gplan, utan man m6.ste g& in f6r
centraliserad. service och tillsyn.

Vid varje bas fanns ett antal servicelag, vilka, s& snart ett p1a^n lan-

dat, pA Jeepar kdrde fram ftjr att avhjiilpa s8dana sm6rre fel, som uppst8tt
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under flygningen. Redan fore lmdningen hade fdraren per radio rneddelat arten
av sAdana feI, varftjr rnan haft tid att sttllla i ordning ncidviindiga reservde-

Iar och verktyg. Cm ett sA. stort fe1 uppst&tt, &tt det inte kunde avhjiilpas

inom J0 min, togs fl-ygplanet ur tjHnst och cjverlHmnades till ett reparations-
lag. Dag1ig ti11ryn sa.nt !0-, 100- och l5O-tirunars-tillsyner utftjrdes av and-

ra arbetslag, specialutbildacle for dessa uppgifter.
Fdr 2@-timmers-t111s5rner (de engelska flygplanen vid 100-tlmmars-t111-

syn) ffcigs planen till England, d2tr US.iF har en stor underhAllsbas vld ltur-
tonrnood ndra Liverlool. Son ftirsta punkt i prograrrrnet h6r stod en nogg?ann

rengtiring, vilken var synnerligen behcivlig, franf6r a1lt ftjr de plan, som

transporterat koI och mjdl. Var IOOO:de tirnme f16gs de amerikanska flygplanen
ti1l Oklaboma City i USA, ftjr en tirrru noggrannare genomg&ng.

Ett av de w&raste problenpn med. tillsynstjiinsten var bristen pA reserv-

de1ar. &Ian hade satt son n6,1 att vid varje transportflygd.ivisj.on ha ett 72-
tirmarsbehov redo. TiUgen6en kunde docl< inte h&llas hdgre tin oml<r ett tlygns

behov av reservdelar, ttetta trots att 75 st C-54, en Globemaster ooh ? Lock-

heed Constellation flog tre g&ng"r per vecka flAn USA, lastade ned s8daJt tra-

terielr Boo nan hade det storsta behovet av. Irl&nga gAnger roAste rnan tillgri-
parrkannibalismrr, d v s l&na delar av ett p6 tiff qrn st&ende plan. Detta f6,r-
farande tilJ-greps dock endast I nddfall. De relativt korta flygtid.erna och

den tunga lasten medfcjrde ono::sraIt s1itage, speciellt p6, rctorer och land-

stiill. Vid Kelly Field och rrlameda Station (brlaa i USir\) utfdrdes dversyn pE

150 motorer per mAnad tiI1 fp1 C-54. Derura siffra kan ge en uppfattning om

underh&I1 stJ Hnstens omfattning.

Trots den h8rda flygtjtinsten kunde i medeltal 60 /" av tillgiingliga flyg-
p)..m hAll.rs flygklara, en siffra, som rned hansyn till r&darde fcjrh&1landen

mAste anses mycket hcig. Fcjrh6.llandet mellan flygplan i luften och p6' marken

franrg8r ocks6 av uppgiften, att under det 2)O amerikanska plan befarm sig pA

tmrken eI1 e i luften "i korridoren'rr'tar )J i cirkulation me11.rn basertra I
Tyskland, llngland och USA.

iiven personalen behcivde ersiittas. Fcir detta tindam8l upprtittade U$,iF i
GreatFalls, I'.ontana, en luf tb ro sko 1a, ddrLlC-54-planrpd
elever flcig i en trafikl sorD sE vitt mtjjligt likrurde "korrid.orensr'.

V^D K0ST*DE LUFTBRCN?

De hai:r refererade k6l1orna ger t;rvdrr in6a samrnanfattande uppgifter om

vare sig personalinsatsen e11 er kostnad.erna ftjr luftbron. Den eagelska redo-
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gtirelsen ang€r, att kostnaderna fcir den engelska delen av luftbron, fcimton
slitage p0 fl.ygplancn, fren till den lLf t hatte uppgett till. 5 S5O OOOI) pund.

Vitl nEimnda ticiprrnkt var kostnaden per neclca 2OO OOOI) pund.

Luftbron har d.oclc inte enbart metftjrt stora kostnader i pengar och ar-
bete, den har 6ven kostat mEnnlskoliv. T o n maj 1949 hade RAF haf,t 4, civila
brittiska lufttrafikbolag J oeh USAF 9 totalhaverier. Vitl dessa lraverier ou-

kom 21 engelsm6n, Jl anerikaner och 7 tyska passagerare.

Med hiinsyn till flygfrekvensen und.er sarma tttl mAste haverifrekvensen

&nses mycket 1Ag.

SaMVERTANS BETYDELSE

Ft5religgande referat Str inte ansprAk pE att vara nfuon ing&ende skild.-
ring av luftbron, det har endast pekat p& en de1 av de problm, rmrt stiilldes
fdr, niir det gtillde att fors6rja det avspdrrade Vii.stberlin, och hur man ltjs-
te dessa problen.

Inom en tiimligen srar fra"etid torde nan dodr b&de i btjcker och tidning-
ar fd. mera ornfattande uppgifter om, hur det verkligen gick til.. Iled sliker-
hetkoromerhdrorden rroTgani sa t i o nil och It samve rkanrl
att vara tryckta med spHmad stil. Ehurrl dessa problen av utrymmesskdl inte
neclta6its i detta referat, utgdr de d.ock en rod tr8d i sEv6l d,en engelska

som den arerikanska redogdrelsen. Sorn belysning av amerikanernas sJm p& vHr-

det av g.mverkan citeras hdr generall6Jtna^nt C a n n o n, US.t!':
I'Kanhdnda har ingen annanstans i vdrlden samverkan visats s& levande

som 1$skland D4e/49 diir v8ra flyg, mariner och armder dr fcirenade i en

genensrim anstr?i.ngning att undsiitta miljoner berlinare. Cm man betraktar re-
sultatet av luftbron till dags dato, synes en av huvr:danledningarna till
fraqg&ngen ligga i sanordning av anstrdngningarna. Hdrns'tenen tiII luftbron
kan siigas vare lagarbete, inte erdast mellan de tre vBstdemokratlernas v6p-

nade styrkor, utan Eiven med skilda statligti. och kornmunala organ sarnt industri-
er. Viljen tiII arbete rrl lagtre som alltitl varit en ftjrtrdfflig amerikansk

egenskap, har visat sig vid alla luftbrob;rserna, va,re sig det har varit en
TTUSAF Base", en rrRAF Stationil eller den nybyggda Tegel-flygplatsen j.nom frans-
kc scktorn. Men bilden av samverken gAr lHngre ?in s&. Lagarbetet har vigat
sig pA t6gen fr0n fabriL,erne, vid lossning och lastnirg av fartyg, bilar och

flygpla.n. Trafik- och vtiderlekspersonal 2ir med.lemmar av samna 1ag som bilfir-

1) Eiiri synes icl<e v6rdet av transporterad last vara inrdkmt. - USA kostne-
der ftjr luftbron uppges t111 t)7.177.427 dol,1-ar (ttSrff') och t111 255.OOO.OC0
dollar (s-annanla,gtr--nligt andra kd,I1or - med USAF-beloppet inriilanat).
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rare, f).ygfcirare, ingenj6rer och rcekanikerpersonal, vilka senare arbetat dag

och natt ftjr att h811a de stora flygplanen i luften.
Den civila luftfartens och de civila flygbolagens ledning er f6renade

med. medlermar a,v Ce viipnade styrkorna och tekniska representanter fdr de tre
regeringarna ti11 en kombination av sk.rrpsinne, uppfinningsrikedom och af-
f 6rsski ck1i6het.

Den utveckting av luftfarten, son luftbron redftjrt, ka.n inte tillskrl-
vas n6gon specielL tj?instegren el.Jer nation, 9en dr resultatet av det arbete

i ett enda stort sorn a1la a ftir att

@a]."

REFIEKTIOf,ER
-== ===== == == == === -_ i =E=!

Son tldigare nHmnts har luftbrotrafl.ken varit fdrenad ned

rycket stora kostnader, rrrn den har Hven gett nEnga god.a liirttonar.
luftbron har bevisat, att det 6r ntijligt att genorafdra flyg-

transporter av betydligt st6rre omfattning Hn nan tidigare kunnat
tdnka sig, 6ven rlnder evera v6derleksfcirh&llanden och under den
ogynnsamlnaste Arstiden. Den lxrr visat ndjligheten att transporte-
re sedan materiel; sotrn man tidigare inte ansett ndjlig att flyg-
transportera. Den har gett bevis ftir ntijligheten att operera ued
ett mydcet stort antal plan pA ett litet antal flygfljlt, om dessa
6r av god beskaffenhet och vdl utnrstade ftir navigering och tra-
fikledning. Den har ocks8 vlsat, hurl nycket man kan vLnna ned
tunga transportplan, jiid6rt red de l6tta plan son anvHndes under
kriget, Iikas& vdrdet av enhetliga flygplantyper i en trtrnsport-
operation. Slutligen har den visat att trrcn nycket skryruna^nd.e
Iast kan transporteras luftled.esron det dr nddvHndigt.

De erfarenteter man f8tt vid luftbrotrafiken konrer att ha
rycket stort vHrde, b8de ftjr den civitra luftfarten och I ett e-
ventuellt korunande krig.

Den flygande personal, son tleltagit i luftbrotrafiken, har
uppn6,tt en erfarenhet och skicklighet, frantrt5r allt i lnstrunent-
flygning, scm roan tidigare eldrig tord.e ha ha,ft inour n6,got flyg-
\rspen. Denna erfarenhet, omsatt 1 utbildningen av nya besiittning-
ar, komer att lena kvar mAnga Ar.

Omsatt p& milit&ira fijrh&llanden skulle luftbrons kapacitet
riidce ti1l ftjr underh8ll i krig av 18 luftlantlstittningsdivislo-
ner och 18 reajaktflottlljer eller 9 infanteridivisioner och 8
tunga bombflottilJer. Luftbron har dock uppn&tt sin transportka-
pacitet utan fientlig notverkan. Yid fientlig rctverka,n skulle
operationen sarmolilct inte ba lmnnat genonfiiras utan al.ltfcjr gto-
ra forluster. Ftjrutsiittnirgen f6r flygtransporter av denna stor-
leksordning eralltsA I u f t he rravEI d e und.erflygvii-
gen och urlastnlngen. Den sorn t ex v[ntar sig att luftled,es mot-
ta6a f<5rsttirkningar frAn en allierad mAste kunna st5rja fdr det
J ak t f tir s vBr r som trensportens senare delkankrdva.

F*ff=
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r ett fdredrag inftjr the Royal Aeron&utical society den tl/+ tglo
liinnade Air Commodore il e r e r (mputy-Command.er of the Conbined Air-Lift Task Force) en del upplysningar argiende luftbron. Ftiredraget refe-reras l rrAeroplane" 2L/! (sumning up the air-Lift) och nF,tightt 2of4
(Lessons of rrPlainfare;,) .

Utcjver rrad som sagts i U f I ovanst8end.e redog6relse (skri'ren i
oktove-r 1949) iir fc5ljande'kompletterende uppgif ter och synpunkter ur Me-rers ftjredrag viirda att niirnas.

F6r hjii,lp vid infrygning och lardnine 1 dA1i6t v6der anva.ndes GCAeller Babs. I k)rjan av 1949 kompletterad.es denna utrustning ned en arne-
rlkansk flygstikerhetsradar, c p s 5, vid remperhof, stationen rnatadetre par PPr, ett par fdr rrarje felt i Berrin. r varje par var ett p p rinsttillt ftir en rdd<vidd av c:a 90 h, det andra for liten riicicv.idd.

SE snart ett flygplan kom inorn det forsta FPI:ets rtickvidd dirigera-
des det e&, att det kom att ligga rett i korrid.oren, sfivEr i tid somhtiJdochsida. NErplanet var 6ver fyren I T rohnau, tivertogs
dirigeringen av kortrdckvidds-PPlet, som le<lde fran pla^net tiII fiillet.
0m s& erfordrades dvertog sedan 'rfirel controllerrr vid GCA planet ftjr
landning.

Infijrandet av CPS ! medfdrde ingen principiell iindring I laundnings-
ftjrfarandet, ren det cjkade flygsHkerheten avsevlirtr oclmedftird", att
ran kunde gA med mindre tidsintervall mellan flygplanen i korridorerna
och rcllan landningarna. H. ans8g, att de engelska flygplanen med sin
navigeringsutrustning skuile ha klarat sig utan cps r, ddremot inte deanerilensbt dlka, innan CPS ) inf6rdes, ibland haile harnnat utanfdr kor-rldorerra. (I ae amerikanske besiittningarna lnglck ingen ::avigattir. )

Bn av svtrigheterna vid trafikledningen var det otillriickliga a n-
ta 1e t uK-kana 1 e r. Fdr traflken iBerlin-omr&det erford-
rades 12 kanaler. En de1 av flygplanen had.e 8, en del endast 4 kanaler pA
sina UK-stationer. Den stora f,raf ikvol.yroen ncidviind.iggjorde str&i:ng trafit-
disclplin och ett fcjrkortat signalfcirfarand.e.

V e d r e t under vinternAnaderna var s6mre 6.n normalt. Flygnlngar-
na kunde erellertid genomfciras inti]l mininun TO0 n horisontalsikt och
I75 tr rnolnhojd. - Sidvind redforde en he1 del avbrott i flygningarna fdr
de pran, som,hade stjiirthjuf . Dessa kunde inte larda vld 9oo sidvind, vid
tjver c:a ? m/sek vlndstyrka. Fllrgplan med noshjul kunde ddremot utan stdr-re sv0righet landa i sidvlnd upp ti1l 1! n/sek.

_ Anvdndning av s t o r e f I y g p I a n medfijrd.e betydande fcjrde-lar ur sAviil personal- som ekonomisk synpunkt. Fciljande siffror ger en
Jtimfchelse trEl]an C-54 (DC-4 Slrynurster) och C-47 (DC-r) vid transport av
4.rP ton per dag ttll Berlin under J0 dagerr

Antal flygningar 11.800 - 19.706. Flygande personsl 465 - L755. tn_
tar fpr r?8 - 899. Markpersonar 4.674 - ro.58g. Bensinftjrbrukning g
8.r77.500 - L4.294.000 gal1ons.

r en diskussion, som ftiljde pE M:s fdredrag, anf6rde brigadgenerar
D ew a o n r som var &nsv&ri6 f6r r ,a s t n r n g e n av luftbro_flygpraren, att en s t an da r d i s e r ing a v f <i rp a ck -n t n I e r n I ftjr det godse som skuLle traruporteras, v&r av sttjrstabetydelee ftjr att lastning och rossning skulI" g.a tirr"i.tiiet snabbt.
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Niir flygvapnet f6r en de1 Er sedan utrrrstad.es rned rner rbullrande" kol-v-
ruotorplan 6'n de tidlgare B U, J 9, J II m fI, uppkom bI a fr0gaa, hur m.n
pE biista stitt skulle kunna skydda den mdnskliga organisnen ftjr den inverkan,
som notorbullret letedkom. H6reelskydd 1 o1lka utf <iranden utprovades, ans]caf-
fed^es odr fdrdelades t111 fdrbrnl.erl. De har a.nvHnts pa orika s6tt. En der se-
kaniker tns&g redan frtn btirJan, att dc fdr att f& behd,lla sln hdrEel osleded
nAstc aavHnd.a htirselskydden vid kdrning av flygplan pA narken, under det att
rndra to! saken elltfdr r6tt och anseg att skydd.en vrr ontjdiga.

f och ned att flygvapnet utmstades med reaplan tillsttitte dnnu st6rre
sv0rigbter. Det bullrend.e lJudet blev mer tntensivt ooh santidigt nsk6ran-

dert, och kravet pa effektlva htjrselskydd tjkades. Ryktea kom och gich. vlssa
hdga ljud ovanfcjr tirats uppfattningsfcS:mfuar s k ultraljud, trod.de man kunde
orsala en del allnEnsynton - s k I'supersonic sicknessrr. Slmtonen sades bI a
nedfdra allvarliga skador pE oltka organ t ntinniskokroppen. Ryktet korn frEn
reaplanens henlandl och ilet iir inte att fd,rvlna sig iiver, att tlet utloste en
allmEln farhA6a ftjr bul.lerpAverkan hos dem, som arbetad.e med reaplan. Veten-
ekapliga undersdkningar t England och Arnerika har enellertid senare klart be-
vioat, att dessa rykten t regel saknat all grund.

Under hdsten 1949 h* - p!, framst$iIlning fr8n flygiiverlHkaren - 4ycket
lnglerU.e undersilcnlngar verksttillts genon f cjrsvarets sJukvArdsftir\raltnings
f6rsorg, av olika specialister. De har onfattat bullrets lnnerkan p!' s!,vii}
htirselorganen son iirrrtga organ i kroppen, speclellt nervsysteuet. Un6erstic-
nlngarna har genodtjrts vitt bdde reaftirband (f fl) och fdrband red propeller-
plan (F 18), samt vid ned bdda slagen av plan ftjrsed.da f lottiljer (f 8 och
f 9). - Vi redogtir nu f <ir en del resultat fr8n ftjrstiken, och beharrtlar d.E

lJudntvAntitningarna, pAtraffade hcjrselskador, 6vrige synton samt s),ryddsflt-
gtirder genon ht5rsel slgrdd.
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[ed ea lJudnivlniitere niittes lJudets tntensltet invid flygplanet och p&

vleea avst&rd frAn detsenn. De upprnEtta viirdena. invid planet tjvertrElffade

vld firllvarv och rellanvarv 6rats s k sn6rtgrEag. I denaa bullerulljti arbetar
personalar endast under korta arbetsmonent, vid ile a k kontrolluppkd,raingartra.

Ylit ile <iagllga starterna ntr d.erernot ljudet endast I undantagafa1l. upp till
sniirtgrEnsen. En relatlvt rrtyst zon'r pAtrH,ffades i nH,rheten av vingspetsarna.

Snett fra.rnfijr luftintagen ooh bakom planet tjkatles bullrets lntensltet avse-

vErt, varftir aII ilen pereoral, eou inte oundg6ngllgen erfordras pt bestiinda

arbetsplatser vld flygpla,net, rekonnenderas att hAl1a sig inour den I'tyst& zo-
nent' (vld vingspetsarna). Varsn frtn propellerflygplan att htlla sig snett
frad6r flygplarnt nAste cltirfijr ntjtas bort vict tiverg&ng tl1l reaplan.

!J gdglg&elnlngas Jrr d !rg,pg,IJeg{!yg$e;9.

Vid F g (typ J 21) gJor<ta miitniagar och tidigare sAdena vid F 17 ([ 18 B)

vlear, ett de uppiitta vHrdena Er lika stora - je, t o m st6,rre - Hn fijr rea-
f1ygplan. Wcket stora vHrd.en (Uetyaligt tjver smiirtgrtinsen) erh8lles snett
bakon dessa prcpe}lerfJ.ygp).an, uedan diirerct omddet franftjr flygplanet iir
Itystarerr. Det Er dook ytterst s611an, son dessa pmpellerplan ktirs pA topp-

narv p& nalken - rlet ftjrdconner endast vid brdnslefdrbrukningsprov och jus-
tering av konpressortryck.

[6ggS lg]cgdgq_pg meEeglle rlgrs ogrl.

lloggranna hdrseluaderscikningar utf6rdes och gav f tilJande resultat vid
de ollka rrf6,rst rsflottiljernar'.

Vid f I , , dfu personalen I allnE.nhet arbetat ned reaplan i 6ver J

Er, p&treffades )6 $ hirselskadade, av vilke dock endast 'l 'S var nAttfige
och lngen hdggratllg, de 6vriga liitt sl€dade.

Vlal F18 r Boraf ninte harreaplan, pltreffad.es ]5/hdrselskadade,
varav endaet L'l/" a&ttliga och ingen hdggradiglde tivriga 16tt skad.ade.

Vid F 8 , der L/1 av personalen arbetat med reaplan nfura nAnader, re-
gistreracles 57 % hdrselslod.ade, vtrav 15 % nl,ft1iga och ingen htiggradig.

Vld F 9 r alutligea, d6" personalen arbetat med reaplan i sarruna ut-
str6ckning sgl F 8, red.ovisades 50 S horcelskadade, varav 4 /" ndttliga, ingen
btfgrad,ig. Bed<jnningsgnrnden hade av den underscjkande lEkaren satts n66ot

atr6ngare vid F 9, i det att grtinsen fdr h6rselsk,idade hiir var satt vid 1!

d e c I b e f 1), och vid de tivriga ftjrbanden vid 20 decibel.

l) ttt lnor ekustlken f6rckoraandr r I t t pt lludets n I v I . - Re9 Ufl anr.
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Procentuella aotalet bullerskadade dr s&Iunda relatlvt kongtant vld oli-

kaflottiljer. H6ravsynesfraqg&, att ri ske n f 6r htj rse l sk+-
dor vld arbete med reamotorer lnte 6r stdr-
r e 6 n v i d. k o 1 y n o t o r € f, o Frekvensen n8tttigt skad.aile v6.rlar
tlErenot f hog grad ne11an flottilJerna. Und.ersolkningeu har p0visat ett ln-
tressant faktun, niimll6en att denna variation va.nligeil dlrekt kan h6nftiras
tiIL nAgon annan faktor, frdnst pistolskJutnlrgens fijr htjrseln skaclliga 1n-

verk&n.

prgiAa-ugdgrg€te gygtge .

Sout tidigare nHumtg her det plst8tts, att ultralJudet skulle ftjrorsaka
vlesa synton, sason a1lnHn trdtthet, s6rnnighet, Idttretllghet, ErgestkEnslor
och balsrertrbbnlngar. S&dena syeton bar Bven pAtreffats vid de gJorda under-
stikningarne. SAlunde aqEav vid F 1l fjorton nau, att de erfarlt tydltga nen

hastigt iiver6&end.e blansnrbbnirgar vid, kontrolluppktirningar med reaplaa. 56-
clana balansnrbbningar har inte upptrdtt vid uppk6rning av kolvmotorplan. Des-

sa balansntbbningar iir doclc hastigt tlvergdende och hsr sA vitt an nu vet ln-
te nfuon allvarligare betydelse.

K1agon6,1 ijver a11n6n I'spdnningskdnslar', trcitthet, iikat stjmnbehov, kon-
centrationssvArigheter, retlighet, huvudvH.rk octr 1 enstaka fall illarn&ende
har fra.nfdrts fr6n reaftjrbanden. Llknande symtom osl en I mindre onfattning
konstaterades dod< 6ven vid fcirband rned kolrnnotorpla.n.

Vid.vlssa aIDe r i k an sk a understjkningar stHllde sig ftirs6ks-
persoralen under en ninads tltl frivilligt ti]l fdrfogande. Personalen utsat-
tes I tims- och dagsl6nga perioder ftjr reamotorljudets p&verkan. Fortltipande
kontroller av ollka personalgnrpper utfdrdeg. Intet resultet, som tydde pE

ve rk I i g p8verkanavrealjudet f6,rutirktes. llengJordebl ablod-och
hjEirtundersdkningarr tog elektrokardiogram, utfdrde nJurfirnktlonsprov, urln-
analys, saurt genomlysning - aIIt ued negativt resultat.

Aven om man Ennu b6r yttra sig med viss resenration, sJrnes den sanlade

erfarenheten tala ftjr, att de av personalen lakttagnz, alln6.nna eymtoroen kan

ftjrklarasgencrn den p syk i sk a verkan, som intensivt lJudl.norodet
h6rbara onr6det har. Eagelsniin och amerikaner har komnlt ttIl aarma resultat
vid stna underscjkningar.

!|<yd.$s!tg€&r_rogt_f l-ygngtgrEuJlgr-

Understikningsliikarna fra"ntrA,ller i sin rapport betyilelsen av, att per-
gonaleaslgrddersgeao& htjr se l sky dd, sEvElviilreaplansompro-

,
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pellerplan med htig bullernlvl, Vid flyg"Bpnet anv6ndes dels htirselssrdd Wp

il4a, dels hdrselg8ngspnopp typ t/49.

Eti r se l akyd d typ t / A I har nuentidvarit ibrr:kvid
fdrbanden, oeh efter f6rfrlgan frln f\ygstaben har den amiirknlngen frauf6rts
frEn de flesta f6rbarden, ett d.et visserligen iir gott lJuctdiinpa,nde, ren aIlt-
ftir akrynnande. StE,lblrgeln fastnar dessuton l6tt vid ollka ftjrem8l.. En nod,l-

flera(l typ av detta hdrsel*;rdd har franstEllts vid F !, vllkea har vissa
fdrdelar frantrcir den fastetellda uodellen. Yid den nytlllverkniDgr som nu 6r
aktuell inon f\ygnapnet, komer hiinsyn att tas tilI denne modl.fLeraile typ.

H 6 rse 1 gtng s pro p p ty p t / qg har fEttrychetgode
lovord frEn fOrbanden. En erfarenhet Er dock, att dessa prcppar ur&ste inill-
viduellt noggrant utprovas.

BestEnmelserr son reglerar i vilken utstr6.clcnlng htirselskydd, resp ht*r-
eelg8ngepropp skall anvdndas, kormer att utfdrdas inom en sna,r fra.ntid. Dessa

kormer i huvudsak att inftjree i A lI I (ltUan mekanikerinstrrrktion). Dess-

utorn kommer dock visea iindringar att lnfciras I S F I (S:irsHfa f6rarinstmk-
tion).

Understjloningsldkaraa her vidare fcireslagit en del ttgiiriler vid arbeten

t sa^mband red kontrolluppktirnirg av reaf-rygplan, fiir att ytterligare mlnska

personalens uts6ttande fijr de v6rsta bullertopparna (West1and-ventilens tiII-
slutning pt rckanlsk vEg, personalens placering vid Justering av toppvanr,

n6tiastmnpnt med tlllreckligt fAnga sladdar vid spiiwrirgsntitning). tsn del av

dessa forslag har after underhandsp&pekanden reda.n onsatts t praktiken vid
fdrbanden. Fdrslagen bearbetas f n ytterligare inon flygledningen.

Yltt alla und.erstjkningar och diskussioner rtirande bullerfrfuan, s8vdl 1

Sverige som i utlarrlet, har som viktigaste resultat frpmkonmit d. e n
oundgiingl iga ntjdvEndighe te n at t skyclda
htjrseln med hjiilp av h6rseIskyd.d. DetElrocks&
diirftir son bestdmraelser utfdrdas rtirarrle denna sak. Dessa bestelmelser eyf-
tar uteslrt"ra" till. att slrydda Dig sj6,1v, sEvlil fr0n de rymtom och besvtsrl

som tillfiilligt uppst&r vid arbete under starkt buIler, som 6ven fr8n de ner
best8ende skador p& pina hdrselorgan, som kan bli en firljd av upprepat och

LAn$rarigt vistande i starkt bulIer. o c h k o m t h E g r A n v E n d.

h 6 r se 1s ky d,r e n t .Det_g_rl1_1_eJ_.0 !g_Lr_a_n_t_i_la
b-A]-se.L
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