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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrat telser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lén-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U £ 1
erhfiller lamplig spridning inom fdrbandet.

Uf 1l utsindes dven till pressen, I U f 1 forekommande
artiklar dr helt Sppna for publicering.

I innehdllsférteckningen med * miarkta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgds med ddrav berird personal,

INNEHALL (forts):

Lasekretsen har ordet

Med Safir till Indien - VIII -
slutetappen. 232

Bilagshdaften:

a)"The Berlin Airlift" - Luftbron
till Berlin 1948-49.

b) Flygvapnets bull erfriga .*

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygfdrvaltningen, inspek-
tionerna, flygoverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets ovriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomrddesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag fré&n alla personalkatego-~
rier &r vdlkomna, Inférda bidrag placeras endera under respektive &m-
nes fackrubrik eller ock under siérskild rubrik "ldsekretsen Har Crdet",

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall irmehdlla uppgift p4 avsindarens (forfattarens) befattning,
nam och adress., Dar sigmatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet inféres blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet,
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Fragan t6r Dagen:

P4 senaste tiden har frdgun om viddrets inverkan pd flygstrids-
krafters operationsmojligheter viackt en viss uppmirksamhet i for-

gvarsdebatten, Vid en diskussion om denna friga mdste man till en

borjan hdlla is#ér freds- och krigsforhdllanden., Visentliga skilj-

aktigheter foéreligger i detta hénseende, vilket hir nedan skall
exemplifieras, Vidare miste man komma ih8g, hur vidderleken inver-
\ kar pd ett flygforetags samtliga faser: start, anflygning, strid
(anfall), Aterflygning och landning. 18t oss d4 studera frigan

sakligt och forst ddarefter dra slutsatserna.

Ifréga om s t ar t en kan viadret inverka dels p&d markbeskaffenheten,
dels pd flygsBkerheten i sjdlva starten. Under korta perioder hdst och var
ar ett grésfdlts yta p g a tjdllossning eller ihdllande regn blot och 10s,
och skadas ldtt av startande och landande flygplan. For att inte &draga sig
onddiga kostnader for fdltets reparation ingtdller man dgrfdr i fred ibland
flygdvwningarna, eller infor restriktioner for féltets anviéndning.

I krig behdver man inte taga hinsyn till dkade faltunderhdllskostnader,
P4 flygfilt med utbyggt system av permanenta rullbanor och forbindelsebanor
behdver ndgon hinsyn inte tagas till viéderleken, och vintertid kan med modern
snoréjningsmateriel flygfdlten ldatt hAllas Oppna for flygtrafik. 1 fiygvap-
nets gdllande flygfaltsprogram ingdr rullbanor pd de erforderliga flygfalten,

Nedsatt sikt och/eller 1l3g molnhdjd piverkar ocksd starten, Moderna
flygplan startar vid betydligt sémre sikt och vid ldgre molnhdjd &n som ford-
ras for landning.

Vdderlekens inflytande p4 an f 1l ygningen mot mdlet minskar
mer och mer, allteftersom flyginstrumenten och navigeringsutrustningarna i
flygplanen forbattras, Vid anflygning mot punktm8l - sdvdl till lands som
till sjbss - kridvs dock alltjamt vissa minimiviarden pd sikt och molnhdjd i
milets nirhet, for att detta skall kunna exakt lokaliseras, Dessa krav &r i
praktiken lika i fred och krig.

N&ir det gdller sjalva an fa ilet - mot mark- eller sjémdl eller
luftstrid under molnen - fordras viss minimih&jd och minimisikt, Detta beror
p& de rent tekniska forutsdttningarna for att hinna uppfatta milet, rikta
o s v, lika i fred och krig. Vid anfall mot mark- och sjomdl fAr dessutom
vissa sidkerhetshdjder inte underskridas, for att inte det anfallande flygpla-
net skall riskera att traffas av gplitter frdn egna bomber eller rikoschet-
ter. I fred dr dessa sidkerhetshojder tilltugna med mycket god marginal. Till
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detta kommer att den utsedda mdlplatsen i fred av sskerhetsskdl ofta icke
medger fritt val av vapen., Taktiskt sett skulle kanske den rddande vdderle-
ken tala for anvidndning av raketer, men av sdkerhetsskidl kanske raketer icke
fér anvindas p3 mdlplatsen i friga,

_ Enligt krigserfarenheterna kanman i k r i g taga helt andra risker
gn i fred, och man rdknar ddrfor med avsevédrt légre krigsméssiga stékerhets-
héjder. Dessutom har man i krig full frihet att bland anvéndbara vapen vdlja
det, som mest liémpar sig for den rddande vdderlekssituationen. Dessa stridnga-
re sdkerhetskrav i fred &r for Ovrigt inte nédgot speciellt for flyget - vid
t ex en f8ltskjutning med en infanteripluton i fred tar man ju ingalunda de
risker, som miste tagas i verkligheten.

Med moderna r ad ar sikten kan bombflyg utan att ha marksikt
anfalla ménga mdl i vi&rt land. Aven sidant flyg, som har m&jlighet att an-
falla pd detta sdtt frdn ett lige Over molnen, far dock r#kna med att bliva
utsatt f6r motverkan av jakt. Ar vidderleken sddan, att minimivillkoren for
start och landning &r uppfyllda, kan fOrsvarsjakten efter molngenomgdng bide
anfalla och dérefter landa,

Betrdffande 8 ter f lygningen gédller generellt, att man i
fred efterstrdavar landning p& egen bas, bl a av rent fredsunderhdllsméssiga
och ekonomiska skal, I krig &tervénder man till en m h t vdderleksfdrhdllan-
dena l&amplig bas, 4 v s man utnyttjar, liksom ifrdga om valet av startplats,
anflygning och anfallstid, vidxlingar i vidersituationen inte bara vid dem
egna basen utan inom flygoperationsomrfdet i sin helhet,

I fr8ga om landning kan man sfvil betrdaffande det militdra som
det civila flyget konstatera ett Overallt fortgdende, intensivt arbete pi
att m6jliggora landning &ven vid sémsta tidnkbara viderlek, System finns re-
dan, som tilldter landning vid mycket l8ga véarden p& sikt och molnhdjd.

I xrigmidste vadrdet av ett foretag bedomas med hin-
syn till riskerna for forluster. Hir ar det de samanslagna riskerna, som
man har att rékna med, nidmligen dels fiendens motverkan, dels "d8ligt védery
Vid sédmre vdder nedgdr fiendens mdjligheter till motverkan. Det kan darfor
ofta bli sd, att ddligt viader i krig kan anses gynnsamt — men att samma vi-
der i fred mdste raknas som "icke flygvidder".

Alla dessa faktorer resulterar i, att man fdr fram vissa minimivdrden
pd sixt och molnhdjd att gilla for striden (vid mélet), och fdr start och
landning, olika for olika flygslag och utbildningsstdndpunkt. I krig &r des-
sa varden ldgre #n i fred, Att hir omndmna, vilka virden som bor tillidmpas
hos oss, &r inte lampligt. Varje forband mdste efterstrdva att nedbringa dem.

Vid en bedémning av flygvapnets viderberoende dr det emellertid inte
tillfyllest att endast studera viddrets inverkan p4 de olika faserna i ett
flygforetag var for sig. Det d&r nodvdndigt att se dem sammankopplade och
varje féretag som ett av minga, inglende i operationerna i s tor t .,
Vid planléggning och utfdrande av flygforetag dr man inte bunden av véder-
situationen pa en bestdmd plats. Man har Gverblick Over viderlekens utveck-
ling inom hela det omrdde, som omfattar tédnkbara startplatser, platsen for
mélet och ténkbara landningsplatser., Genom att ombasera i tid kan man ofta
starta foretaget frin de flygbaser, som har bédsta vddret, Ménga m&l i krig
har sidan karaktdr, att tiden for en operation kan avpassas efter den tid-
punkt pA dygnet, 38 vider- och belysningsfdrhdllandena &r som gynnsammast
for sjdalva anfallet. landningen slutligen kan ske pd de flygfdlt, som vid
den bersdknade tiden for landning har det bésta védret,
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I hur hog grad man sdlunda genomsnittligt kan utnyttja lokala och tem-
pordra forbdttringar i en i stort ddlig vddersituation kan inte direkt an-
ges med siffror och berdkningar. FOr detta skulle behdvas ett betydligt me-
ra genomarbetat statistikmaterial &n det, som f n finnes tillgéngligt i lan-
det. Redan det underlag, som nu finns, visar emellertid, att en del uppgif-
ter; som pd senaste tiden fOrekommit i pressen, &r helt missvisande. Tar man
fram det antal dagar, d4 det vid en viss observationsplats under négon del
av dygnet forekommit oflygbart vdder, kan antalet "oflygbara dagar", bli
stort. Varje dag med tillfallig morgon- eller kvdllsdimma blir exempelvis
d& inrsgknad, Tar man diremot det antal dagar, d& det hela dygnet varit o-
flygbart vider, blir antalet "oflygbara dagar" ringa. Men &dven i detta fall
dr det oriktigt att binda statistiken till vissa platser var {or sig. Varje
aktuellt flygoperationsomridde midste ses i sin helhet. Ser man pd sd sdtt pd
statistiken i stort, finner man, att det &r f & dagar, som det inom ett
visst operationsomrdde - fOor att nu inte taga landet i dess helhet - rAder
en sddan vidersituation, att flygoperationer helt &r omdjliggjorda.

Om vi skulle dragas in i ett krig, &r det sannolikt, att det blir mot
en motstdndare, som i styrkehéinseende dr oss Overlédgsen. Skulle védderleken
dd4 forhindra fiendens flyg att operera, vore detta enbart en fiérdel fdr oss.
Men en fiende, som &r oss styrkemidssigt Overlsgsen i flygstridskrafter, kom-
mer med all makt att stka undvika att for t e en invasion vidlja "oflygbart
véader", Han behdver sitt anfallsflyg som stdd. Skulle han mot f&rmodan byg-
ga en operation pd ddligt vidder som skydd mot vart flyg, tar han stora rig-
ker, Nan kan i det fallet jdmfora med den tyska offensiven i Ardenmnerna vid
frsskiftet 1944-1945, d& de tyska pansarfirbanden under en period av ddligt
vider stdtte ldngt in i de vidstallierades linjer. De stoppades och stod
snart nog infor ett katastrofartat Atertdg, sd fort vidret medgav en kraftig
insats av vistallierat flyg.

Att spekulera i att "oflygbart vidder" i kritiska Ogonblick skall minska
det fientliga flygtrycket mot vdra stridskrafter, &r farligt Onsket#nkande.
Skulle véra foérsvarsforberedelser baseras p& sddana spekulationer skulle
foéljderna bli katastrofala.

I den pAgdende debatten talas sdllan om att &ven arméns och marinens
operationer pdverkas av vdderleken, Tjdllossning, hdstregn, stort snddjup,
stark kyla, dimma &r faktorer, som begrénsar lantstridskrafters operations-
frihet. Isléggning, dimma och stark sjohdvning begrénsar flottans, Det &ar
inte uteslutet, att ogynnsam viaderlek ibland kan ha en mera hdémmande inver-
kan p& andra stridskrafters verksamhet dn pd flygets.

"Flygets vaderberoende" dr darfor en omstindighet, som inte bdr tagas
gom skdl mot starkare flyg.




196

W=

Sv. Dis flygmilitire medarbetare — v D 30/4 1950.

En lucka 1 forsvaret .

Under rubriken "fuckm 1 pakt’
foravaret” behandlade ‘New 'York
Times militire medarhetare Han-
s6n Bgldwin nyligen frigan om
vilket flygstéd som V_asteuro_pas
gorgvar pA marken skulle kunna
erhilla 1 hindelge av en -vdpnad
konflikt ‘Resultatét av undersok-
ningen #r "att bristen pa “tak-
tiskt flyg” f6rklaras vara em av
de stbrsta svagheterna i forsva-
ret. Baldwin tycker sig ocksa 1
Europa finna en markvérdig
brist pd insikt om denna svag-
het. !

Vid. Haagkonferensen nyligen
lir det ha klargjorts, att-England
och Frankrike frimst skulle ta
ansvaret for det taktiska flyget

p& kontinenten, m. a. o. det fiye,

som skall bestrida motstandaren
herraviildet 1 lyften &ver vist-
makterhas armeér och som skall
stbdja dessa genom ﬁ!t spana och
direkt ingripa i striden pA mdé-
ken, pd shtt som si effektfullt
utprovades under det senaste
kriget, I minst tvd 4r framét
komma de 12 & 20 divisioner,
gom lantstridskrafterna sdtta upp,
inte att vara { stind att avse-
vért £6rdroja ett beslutsamt ryskt
anfall, om de inte fi markerad
flygoverligsenhet. En sidan dver-
ligsenhet kan inte presteras med
nuvarande rustningspolitik. Det
ar jakt- och attackplan, stédda
av en rorlig, vdl utvecklad: strids-
lednings- o¢h basorganisation, som
behévs. Det dr val kant, att .rys-
sgrna speciellt lagt an pa flyg av
dessa slag.

Det franska flygvapnet kan hn-
nu pi 2—3 Ar inte limna nigdt
verksammare bidrag . in det
gjorde 1940, Flygindustrien Ar
svag, BAde kvalitet och kvantitet
dro otillrdckliga. Det engelska
flygvapnet adr litet men mycket
vial utrustat, Dess jaktplan std
inte tillbaka f6r nagra andra.

Jaktflyget hiller pA att f£orstdr-

kas genom atd flygplanantalet vid
varje forband, som tidigare varit
reducerat, nu fordubblas. RAF
kan sdkert trygga hemlandet
mot flyganfall, men det ar klart
otilirackligt for att stridcka ut
herravildet i luften dven till kon-
tinenten. Det dr inte reallstiskt
att inbilla sig, att detta flyg skul-
le kunng stoppa ryska armén. Det
ar tydligt, siger Baldwin, att
USA linge #nnu méiste A&ta sig
ett storre ansvar for vidstfronten
i Europa, bide med lantstrids-
krafter och framfér allt med
taktiskt flyg. Den jakteskader pi
160 plan, som nu ligger i Tysk-
land, forslir inte.

Dessa papekanden fran USA
kunna kompletteras med ndgra
fakta om luftrustningarna just
nu, sedan anslagen f6r budget-
Aret 1950/51 faststillts.

I USA fir forsvaret nira 14
miljarder dollar, vilket Innebar
¢:a 7 % av nationalinkomsten
eller 500 kr. per capita. Hogre
kar man inte komma i friga om
forsvarsutgifter, nidr samtidigt
Marshallhjdlp och vapenhjilp till
Europa utgd. Alla foérsvarsgrenar-
na ha mést pruta pA sina krav,
och detta innebdr f6r flygvapnets
‘del, att just det taktiska flyget
och marinflyget, de som forst
skulle kunna behdva vara pd plat-
sen 1 Buropa for att direkt stdodia
fronterna, fatt std tillbaka. I
stillet vidmakthilles och nfgot

-f8rstirkes det strategiska bomb-
‘flyget; som skall vara USA:s

frimsta . metanfallsmedel, medan
nationen rustar upp for en allmén
stor motoffensly, Denna mobili-
geringsperiod har flygminister
Symington beddmt till 18 méina-
der. Det taktiska flyg, som frén
USA kan féras Sver till Europa,
&r beroende av sjétransporter och
kan icke vara stridsberett i ett:
tidigt skede av en konflikt. Det
blir sAlunda det strateglska
bombflygets omedelbart utlosbara!
antall pA kommunikationer och:
annat, som blir vdstmakttrupper-’
nas viktigaste st6d. Antalet atom-
bombférande plan kan berdknas
tfil 635. Det totala antalet krigs-
flygplan { USA #r icke i tlllvdxt
utan pd& nedglende sedan ett par
ar tillbaka, beroende pd att flyg-
plan tagas ur £6rrad och sittas in
snabbare #&n industrien bygger
nya.

Aven | England dra forsvars-
utgifterna 7 % av nationalin-
komsten och torde inte kunna
Okas ndmnvirt. Per capita betalar
engelsmannen 225 kronor per ar
till forsvaret. Frankrike ger ut
for det europeiska férsvaret 5%
av nationalinkomsten och 150 kr.
per capita, Antalet {tillgingliga
krigsflygplan i dessa ldnder pu-
blicerag icke. England har de
storsta mojligheterna att relativt
snabbt rusta upp; dess flygin-
dustri har i nuldget storre kapa-
citet An landets egna behov, vil-
ket utnyttjas for export till de
allierade 1 Europa samt till Sve-
rige m, fl.

P4 motsatt sida om jdrnridan
Ar ldget ett annat. Det H#r vil
kint, att Sovjet Just nu ligger
ned intensivt arbete pd att mo-
dernisera och utveckla sitt flyg.

Dess strategiska bombflyg kan
snart 1 antal — om ej 1 kvalitet

- tivla med vistmakternas.
Hemortens luftférsvar utbygges
med . talrik reajakt av hog klass.
Den rdda armén stides av ett
taktiskt flyg p& sammanlagt
10 000 plan, vilka dock skola for-.
delas 6ver alla fronter. De mérk-
ligaste ~siffrorna komma frin
{lygindustrien, som 1 dag torde
producera minst 5 ginger mer &n
flygindustrien 1 USA. Den arbe-
‘tar praktiskt taget pd krigsfot.
Om blott uthildningen medger,
kan det ryska flygvapnet snart
bli mycket overligset motstin-
darna. Tiden arbetar just nu fér
ryssarna 1 vad rér styrkeforhil-
landena 1 luften. :

Mot denna bakgrund forstar
man Winston Churchills uttalan-
‘de under forsvarsdebatten i par-
‘lamentet den 16 mars: "Det
sovjetiska flygvapnets enorma’
styrka stir i foérgrunden. Aldrig -
négonsin_ har ett si stort flygva-
‘pen. fupnits 1 fredstid. I luften
mBtes kvantitet bdst med kvall-
tet, Det var s& vi klarade oss
1940, nir allt stod och viagde. Om
vl nu vill kunna ha kraft nog
.att avskricka fran krig eller,
.om det virsta skulle hinda, att
-vinng 'till slut, si méiste vi ha
mycket  fler forstklassiga flyg-.
planx in vi har nu. Varje offer
bdr géras inom andra grenar av
forsvaret for att sikerstdlla, att
icke detta férsummas.”

Det svenska flygvapnet har,
nirmast karaktir av taktiskt flyg
och luftforsvarsflyg. Nigon mot-
svarighet till  stormakternas
bomb-, och transportflyg finnes
icke. Vart flyg drar for nérva-
rande mindre 4n en tredjedel av
totala forsvarskostnaderna, som
{ sin tur utgéra mindre &n 4 %
av nationalinkomsten och 120 kr.
om Aret per capita. Sett mot
uppgifterna om luftrustningarna
{ dster och vidster och om den nu-
varande forsvarsbérdan 1 Sve-
rige borde det inte vara nigot
orimligt krav att forstirka det
svenska forsvaret med bl. a. en
féreslagen forstirkning av flyg-
vapnet. 1 diskussioner rdrande
denna har stundom sagts eller
antytts, att det villigt erkdnda
behovet av ytterligare flyg 1 Sve-
rige kan tillgodoses genom "hjilp
utifrdn”. S&som framgir av det
foregdende lir det vid en krigs-
Oppning inte finnas nigot over-
skott pd jakt- och attackflyg att
avvara — annat dn mdgjligen 1
Sovjetunionen! Den som tror sig
kunna spara In dessa bestinds-
delar av ett balanserat forsvar
har givit sig ©Onsketinkandet 1
vald.
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GENERAL VANDENBERG OM USA:S_FLYGVAPENBEREDSKAP.

EEE=m=rias et PR 3 L

USA:s flygvapenchef - general Vandenberg - besva-
rade den 9/5 radioledes en del frigor om USAF beredskap m m, De &r
alla betecknande for uppfattningen pd ledande hAll och grundar sig
pd USA:s mAlsdttningar i strategiska och taktiska m fl hinseenden,
samt pd den uppgiftsférdelning, som f n géller inom "A-blocket" i
dess helhet. I de delar, som handlar om strategiskt luftkrig, in-
dustribekdmpning p& 1l&nga distanser o d, har general V:s uttalan-
den speciell, amerikansk innebdrd., Det mesta av det Ovriga Ater -
om jaktforsvarets och flygoverlhgsenhetens betydelse m m - kan med
fordel tillampas i vidare bem#rkelse, dven p4 mindre liénder, som
till foljd av sitt ldge for sitt samlade forsvar behdver en sér-
skilt stark beredskap p& flygets omrdden. V:s synpunkter har dédr-
for stort intresse for svenska lisare.

P& en fréga om flygvapnets aktuella beredskap svarade generalen:

"Vi dr redo att strida med vad vi har, men militért sett #r v&ra nuva-
rande flygstridsmedel otillréckliga., Alla vAra férband stdr under befdl av
hogt kvalificerade médn, med verklig krigserfarenhet. Vi kan ocksd mycket
snabbt komma till motoffensiv.

Till en borjan kan vi ge omedelbart, begrinsat understdd &t arméns ope-
rationer (hir menas samnclikt ockupationstrupperna i Europa - Red Ufl anm)
och kan sedan mobilisera de ytterligare fdrband, som avsetts hirfor.

VArt transportflyg dr hogeffektivt och kan vid fara for landet medver-
ka i krigsmaktens samlade operationer enligt plan,

USA:s luftforsvar (Sver hemlandet) dr otillrickligt - det mAste kraf-
tigt Okas for att mota hotet i den senaste tidens utveckling. Det blir re-
sultaten av USA:s motoffensiv i luften under krigets forsta dagar (hiér ﬁe—
nas USA strategiske luftkrig med tungt bombflyg mot fiendens hemort och
flygindustri), som kommer att bestimma effektiviteten hos vért forsvar mot
luftanfall, de forfsatta offensiva operationermas storlek och USAss formiga
att f4 fram markfoérband till strid mot fienden. Det dr ett faktum, att véra
numerdrt underligsna markforband inte kan f& framgdng i striden - sdvida in-

te vart flygvapen forst kunnat tillkémpa sig 6 ver ldagsenhet 1
Tuf fen.,
Med overlégsenhet i luften menar jag kontroll av luft -

rumme t s& mycket, att fientliga anfall i stor skala mot vira ytstrids-

krafter och mot USA:s hemland inte kan ske regelbundet. - I bdrjan kommer
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fienden att ha Overlidgsenheten i luften., Vi m8ste ta den frén honom, for att
vAra ytstridskrafter skall f4 framgdng i sina operationer."

I fortsdttningen tillfrégades V., om de aktuella behoven
for USAF:s del Just nu,

"USAF méste", sade V., "vara berett att engagera fienden omedelbart vid
krigsutbrott., Det giller — for att f§ 6 verldagsenhet i luf -
t en - att genast anfalla hans flygindustri, Dédrigenom mingkar vi fien-
dens frihet att utfora flygforetag mot USA, och dkar utsikterna - ja mojlig-
gor - for lant- och sjostridskrafterna att operera pd jordytan enligt plan, —~
USAF behdver for dessa syften det basta flygindustrin kan producera - bomb-
plan, allviddersjaktplan for omrddesfdrsvar och eskortjaktplan, I dessa flyg-
plan behdver vi vidare den senagte och bista radio- och radarutrustningen. g
Féor luf tbevakningen 1iUSA krdvs det markradar, stridsled-
ningscentraler och uppstillningsplatser for denna materiel. P& personalom-
riddet behdver vi tekniskt skolat folk, sdrskilt eltekniker,

I bSrjan av ett krig behover vi t i d 1likavdl som ndgot annat. Tid
att mobilisera alla resurser, Nar det gédller att vinna den tidsfrist vi be-
hover, &r f 1y g vapne t s anfalls- och foérsvarsoperationer d e n

viktigaste faktorn.,"

P4 en frdga om avvigningen inom flygvapnet mellan ‘'strategiskt' och

*taktiskt' flyg svarade V.:

"Jag dr glad att vi inom 48-flottiljsprogrammet - vilket USAF redan har
sagt ifrdn dr otillrickligt - har en riktig avvigning, inte endust mellan
strategiskt och taktiskt flyg, ﬁtan ocksd mellan strategiskt, taktiskt och
luftforsvarsflyg. Man har talat och skrivit en del om att virt 'taktiska'

' flyg inte rdcker till for att stddja krigforingen nere pd jordytan. Det &r ra
enligt min dsikt alldeles verklighetsfriadmmande att

alls tala om '"ytoperationer' ndr vi som

nu stdr infodr hotet frdn en 6vervidldigan-

de, fientlig O0verldgsenhet i luften, och

infdér en fiende, gom har absgolut 6verlsdg-~
senhet, numeriskt sett, till lands.

Under dessa omsténdigheter miste vi tillkdmpa oss Overlégsenhet i luf-
ten f 6r st , och dirjdmte gora detta s & snabbt som msjligt.

Under andra vérldskriget tog det t r e & r for USA och Brittiska riket

att med forenade anstréngningar uppnd den Overliagsenhet i luften, som var

Forts vidstdende sida.
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ndédvindig for landstigningen i Normandie 1944, Numera = med till-
glng till moderna och forstérelsebringande vapen - kan USA kanske tillkémpa
sig Overligsenhet i luften mycket smabbare., Om vi kan komma att gora det be-
ror till stor del pd det sdtt, pd vilket vi anvinder vAra nyssnimnda, moder-
na gtridsmedel. Och striden om luftherravidldet mdste fradn foérsta borjan fo-
ras utanfor USA, Sver f i end en s territorium. Nér en géng Ooverl dgsen-
heten i luften vunnits, och endast di, kan vi framgdngsrikt fora krig nere
p& Jjordytan. DErfdr #r USAF:s nuvarande inre avvigning av de olika flygsla-
gens numerir m m i stort sett lémplig, inom ramen av 48-flottiljsprogrammet

- vilket, jag upprepar det, &r militédrt otillréckligt."

1 flygplananskaffning i USA, (Av week 8/5 1950)
USAF Nayy

Anslag 1949/50 (dollar) 1250 milj 540 milj
Avsett for antal flygplan 1250 798

Begiirda medel 1950/51 (dollar) 1565 mil} 733 milj
Avsett for antal flygplan 1460 917

I siffrorna for 1950/51 ingdr ett extra anslag - utéver det ursprung-
liga budgetfdrslaget - med 200 milj dollar fior USAF och 100 milj for Navy,
avsett for inkdp av 77, respektive 100 flygplan., Detta tilldiggsanslag till-
kom pd férslag av férsvarsministern, sedan general Eisenhower slagit larm i
ansglagsfrigan,

p_M FUR UPL FORVARING M ¥ - ATT IAKTTAGAS VID FOXBANDEN.
Vissa av chefen for flygvapnet faststidllda normer for forvaring,
bindning och tillhandahfllande av till férband m fl utdelade ex av
Uf 1l &terfinns pd s 224. De ghiller sdsom or der .
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FLYGKADETTSKOLANS ITALIENRESA 11-29/4 50.

Lk e o T et R e e P R

Den frén F 20 nyligen som fénrikar utexaminerade flygkadett-
kurgsen fick sdsom avslutning pd sin utbildning vid kadettskolan ut-
fora en flygning i forband, frédn Uppsala till Italien och &ter.
Fédrden blev helt visst ett minne f6r livet for alla de lyckans os-
tar, som fick vara med, Den var framst av virde ur utbildningssyn-
punkt, men dven ur allminbildnings-, sprdkliga m fl synpunkter
gett gav den rikt utbyte och god beh8llning, Fl ygkadet t-
skolansg chef , somgjilv ledde den allt annat &n létta
férden, ger oss hér en del intressanta och mdlande inblickar i
hur de svenska flygkadetternas Italien~flygning kom till, forbered-
des och genomférdes,

Det forsta tecknet pd att det fams vissa méjligheter for Flygkadett-
skolan att f4 gdra en "dromresa" till Italien kom i histas, i form av en
forfrigan till chefen for flygvapnet, huruvida man inte vore intresserad av
ett svarsbesck efter de italienska flygkadetternas besdk i Sverige somrarna
1948 och 1949, S& sminingom kom en officiell inbjudan frdn italiensk sida,
och beslut fattades omedelbart fore jul, att resan skulle bli av i april,
Italienarna hade redan frén bdrjan meddelat, att flygkadettskolan skulle va-
ra deras gdster under hela uppehdllet i Italien,

P& nydret igingsattes ett intensivt forberedelsearbete inom en mingd
olika omrdden, sdsom inforskaffande av alla flygs#kerhetsbestémmelser, flyg-
platsbeskrivningar m m, anskaffande av pass och valuta samt de minnesgévor,
som vi ville ha med oss for att vid ligliga tillfdllen kunna Overldmna till
v8ra vidrdar. Under hela forberedelsearbetet holls ndra kontakt med svenska

" beskickningen i Rom, dar framfor allt legationssekreterare Fa graeus
var vir utomordentlige hjdlpreda. Den styrka, som skulle med pd Italienre-
san, kom s& smdningom att bestd av 14 officerare, 16 underofficerare, 33 ka-
detter, d v s hela Arskursen, samt 14 flygtekniker. Flygplanen utgjordes av
20 Mustanger (J 26) och 5 transportflygplan (B 3), varav tvd ur F 11 samt
ett ur vardera F 1, F 7 (f6rare och signalist ur F 17) och F 14, Dessutom
ingick i styrkan en Saab 91 (Tp 91) ur F 8.
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For att vara svenska beskickningen behjélplig med den mera flygteknis-
ka sidan av fdrberedelserna, sdsom fridgor om filtbegkaffenhet, signalfdrbin-
delser och forliéggning, flog en forbindelseofficer ur F 20 ner till Italien,
14 dagar fore muvudstyrkan,med Tp 91. P4 vigen passerade han flertalet av
de félt, som vi réknade med att anvinda, och de fiérska rapporter, som vi
hirigenom kunde f4, fore starten frdn Sverige, visade sig mycket virdefulla,
- Huvudstyrkan ombaserade till F 1 O (Angelholm) tisdagen den 11/4 pd fm.
P4 em foretogs en sista tillsyn av materielen, samt passkontroll m m,

Onsdagen den 12/4 blev den forsta utlandsdagen, med flygning till
Salon de Provence (50 km NV Marseille), via Eindhoven i Hol-
land (se kartskissen). DAligt vdder Over sddra Danmark tvingade J 26-férban-
det att légga om routen visterut, men i Svrigt gick flygningen till Eind-
hoven planenligt. Tankningen i Eindhoven gick déremot inte sd snabbt, som
vi hade dnskat, beroende p& att endast e n tankbil fams tillgénglig, vil-
ken miste fyllas p& frén ett nidrliggande forrdd ett flertal ginger. En de-
talj 1 forberedelsearbetet, som man séledes midste ténka pd: om man vill
kunna tanka fort, médste detta angivas i bestdllningen, s& att vederbérande
bengsinbolag ordnar med f 1l e r a tankbilar. P4 grund av den lAngsamma
tankningen kom vi ividg sent frin Eindhoven, men vi hann i alla fall fram
ti11l Salon fre skymmingen.

I Salon ligger frangka flygvapnets " Ecole de L “Air?",
dar de blivande officerarna genomgdr de tvd fdrsta dren av sin utbildning.
Man skulle kunna siga, att den motsvarar vir GFU plus officerskurs. Flyg-
slagsutbildningen kommer i Frankrike efter officersexamen, Chef for Ecole
de L’Air dr 6verste Ler oy , som tillsammans med sina officerare mot-
tog oss pd ett ytterst gidstfritt och vanligt sdtt. Ndr vi passerade Salon
pd nervig var de franska kadetterna lediga, men Overste leroy meddelade,
att han hoppades kunna ordna nédgon samvaro mellan de svenska och franska
kadetterna i samband med att vi passerade Salon pd hemvig.

Torsdagen den 13/4 var ankomstdagen till N e ape 1, ddr vi enligt
dverenskomelge med italienarna skulle intrdffa k1 1300 (lokal tid)., Progno-
sen, som vi fick i Salon, var inte s#rskilt bra, framfor allt inte for kust-
strdckan utefter Genuabukten och ndrmast sGder ddarom. Vi vidholl i alla fall
planen att med Nustangerna f6lja kusten, for att undvika ldnga Gverhavsflyg-
ningar. Transportflygplanen déremot skulle flyga direkt, Over Korsike. I
sjdlva verket blev flygningen efter Rivieran ndgot av den mest sagolika upp-
levelse man kan ténka sig. Vdadret var strdlande ndstan #nda bort till Genua,
med endast enstaka moln uppe kring Alperna., Aven i fortsittningen var védret
bdttre &n som angivits i prognosen,

J-26~forbandet intraffade i Neapel punktligt k1l 1300, och transport-
flygrlanen dvenledes planenligt k1 1310, Omedelbart efter landningen skedde
uppstéllning med hela styrkan framfodr mottagningsdelegationen, i vilken
bl a ingick generalldjtnant D ra g o (chef for italienska flygkadettsko-
lan i Neapel), minister G iin t h e r gamt chefen for den flygflottilj
(4. Stormo), som ligger forlagd i Neapel, Overste G i a chin o . Redan
frdn forsta borjan métte oss en obeskrivlig vénlighet, #dlskvirdhet och gédst-
frihet, som Overtréffade allt, vad man kunnat ténka sig i den végen. Det var
p& samma s#dtt under hela resan. Man onskade mdnga glnger, att man kunnat ta-
la italienska, for att ha tillrdckligt mlnga superlativer att tillgripa, nir
det gédllde att beskriva, hur utomordentligt vdl vi blivit mottagna samt hur
€lada och tacksamma vi var., Efter mottugningsceremonien vidtog en lunch i
missarna ute vid flygfialtet och pd eftermiddagen fkte vi till vAra forlagg-
ningar for att senare samlas till middag pd en typisk napolitansk restaurang.
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Fredagen den 14/4 var S c a 1 a ~ dagen. Den borjade med, att vi i bi-
lar och bussar for ut till Pompe ji, som pd ett otroligt skickligt
sétt visades av professor A n d r é n, chef for svenska institutet i Rom,
Sedan vi besett Pompeji fortsatte resan ner till Salerno , som lig-
her 5 mil sydost om Neapel. Dir var det mottagning hos "Il Sindaco" (borg-
mistaren) samt visning av stadshuset.

Begdket 1 Salerno var emellertid mycket kort, tv vi hade brittom att
komma vidare till S ca la . Hogtidligheterna ddrstéddes blev symnerligen
stdmningsfulla och gripande. Hela bygden kring Scala hade samlats pd piaz-
zan, ddr en minnessten med de omkomna svenska flygarnas namm hade rests av
kommunen, Hdgtidligheterna inleddes med att flygkadettskolans hela gtyrka
med fanan i tdten marscherade upp pd den lilla piazzan under det att studens
musikkdr spelade svenska och italienska nationalsdngerna, Didrefter invigdes
minnesstenen med ett tal av borgméstaren i Scala, Signor M ans i, Ef-
ter invigningen vidtog utdelning av de gdvor, som insamlats inom flygled-
ningen och flygkadettskolan, och som i férvidg skickats ner till Italien. Av
dessa gdvor hade man lyckats iordningstdlla inte mindre &n 108 paket till
olika barn., Dessutom medfdrde vi chokludkakor i s& stort antal, att det rdck-
te till samtliga, och beldtenheten var allmin, Efter glvoutdelningen lade
minister Ginther grundstenen till ett nytt barnhem. Lunch av-
dts i den nirbelsgna restaurargen i Ra vello, vilken ligger hogt up-
pe r& en klippudde, med en utsikt, som &r fullkomligt sagolikt vacker. Uppe-
héllet i Scala ldmnade ett djupt intryck efter sig hos oss alla, Det réder
ingen tvekan om, att Sverige har en mycket fast fdrankring i hela den bygden.

Lordagen den 15/4 var den forsta R o m - dagen., D& flég vi forst med
transportflygplanen, forstérkta med en italiensk Fiat 212 for J 26-forarna,
frén Neapel till flygfaltet Gu i d on ia utanfér Rom, dar vi mottogs
av generalldjtnant Cavallarin, chefen for 36. Stormo p& Guidonia
m f1. P4 em den 15 var det sight-seeing i Rom.

Sondagen den 16/4 var paraddagen i Rom, d& kransnedldggning skulle gke

p& den okénde soldatens gravvid Piazza Venezia, I paraaen

deltog hela flygkadettskolans styrka med skolans fana, sammanlagt omkr 75

man, samt frén italienska flygvapnet en musikkdr pd Over 100 man och ett he-
derskompani pd knappt 100 man, Marschvidgen gick fran forlaggningen i Rom och
s smidningom in p& det stora huvudstriket, Cor son , som vi féljde om-
kring 1 km fram till Piazza Venezia. Musiken spelade hela tiden svenska fly-
garmarscher, nirmare besté@mt "Svensk flygarmarsch" och "Flygkadetten", strid-
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lande bra och for ovrigt med en marschtakt, som passade oss precis. - Efter
kransnedléggningen foljde mottagning hos Romsg borgmédstare i
Capitolium, somnufér forsta gdngen Oppnades efter en genomgri-
pande restaurering. Det dr alldeles for litet sagt, att det var en impone-
rande miljd. Man undrade, om man drdmde, ndér man vandrade omkring i detta
gamla forndma palats med alla dess vackra rum och otroliga konstskatter. P&
eftermiddagen den 16/4 gar f 6 rsvarsministern lunch, vid
vilken italienska flygvapenchefen, general A imone-Cat , preside-
rade, Till lunchen hade ur flygkadettskolan inbjudits samtliga officerare
och kadetter samt representanter fér underofficerare och tekniker,

Méndagen den 17/4 var audiensdagen hos p & ve n . Mottagningen var
en s k privat-audiens for hela den svenska styrkan. Trots att vi var si min
minga, gav sig pdven tid att stanna framfor var och en och séga négra ord
till honom, samtidigt som han Gverlémnade en liten medaljong sisom minne av
audiensen, Dérefter skedde fotografering, varunder pdven underholl sig med
oss betrdffande vir resa, var vi kom ifrdn o s v. Det var ett utomordentligt
hogtidligt och stdmningsfullt &gonblick, som sidkerligen ingen av de nérvaran-
de kommer att glomma, - P4 mdndagseftermiddagen hade minister och fru Giinther
mottagning p& 1l egag t i onen, till vilken bl a var inbjudna ett stort
antal italienska officerare samt hela flygkadettskolan,

Tisdagen den 18/4 blev Vene digs dag. Vi flég forst frin Rom
till flygplatsen Lido utanfor Venedig i ganska vackert vidder. P& L i d o
mottogos vi av generallSjtnant C o p p i m fl italienska flygofficerare,
Efter mottagningen vidtog bAtférd frén Lido in till Venedig, dér vi togs
emot av borgmistaren. P4 eftermiddagen bjod staden Venedig p& gondolfdrd
samt operabesdk.

Onsdagen den 19/4 blev M ur a n o - dagen, eftersom en av de mest do-
minerande programpunkterna denna dag var besdket pd glasbruket Murano, som
ligger pd en liten 6 utanfor Venedig. Vi fick dédr se fantastiskt skickliga
arbetare bldsa och hantera glas pA ett sédtt, som man aldrig trott vara mgj-
ligt. - P4 eftermiddagen den 19/4 skulle vi flyga till F l o r en s med
vdra trangportflygplan, Vidret var dAligt Over Apenninnerna med hoga moln
och isbildningsrisk. Enda mojligheten att komma fram med tillridcklig séker-
het var ddrfor att flyga Over Poslétten norr om bergen, samt sedan ner Over
Genua och minska héjden Sver Medelhavet for att ddrefter flyga in mot Pisa
och Florens. Flygningen planlades &ven pd detta sitt, men ett flygplan
tvingades pd grund av radiofel att landa i Bologna, som frdn borjan var re-
servbas., De Ovriga fyra flygplanen nddde Pisa och landade ddr p g a d8ligt
vider pd strédckan upp till Florens. Senare fortsatte tvd flygplan till Flo-
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rens och under denna flygning intréffade ett motorhaveri pd transportplanet
Svalan, som tvingade fdraren att gira en enmotorlandning i Florens, och som
nodvindiggjorde motorbyte pd flygplanet. - P4 kvillen den 19/4 var det bal
PAa Scuola di Guerra Aerea (nirmast motsvarande flygkrigs-
hogskolan), vars chef, generalmajor T euc c i , mottog officerare och
kadetter k1l 2145, Dédrefter pdgick balen med omkring 800 giéster, bland vilka
mirktes general A i mone -G at, till omkring k1l 0530 pd morgonen.

Torsdagen den 20/4 var Florens dag. D& var det forst sight-seeing pa
formiddagen med svenska guider och sedan lunch pd Scuola di Guerra Aerea.
Efter lunchen fick vi bese skolans lokaler, vilka #r minst sagt imponerande.
Byggnaderna uppfdrdes fore kriget och lyckades i motsats till de flesta av
italienska flygvapnets anliggningar Gverleva, eftersom lokalerna togs i an-
sprdk sdsom krigssjukhus.

Fredagen den 21/4 bestkte vi Capr i . Vi flég frén Florens till
Neapel, ddr vi snabbt lastade om till ett Orlogsfartyg, som ldngsamt och be-
hagligt med 9 - 10 knop fraktade oss Over till Capri. Vddret var ljuvligt
och det var en ytterst angenim bdtresa., P4 Capri bjods pd lunch i en restau-
rang med det mest fantastiska lége, som man kan ténka sig, uppe pd en klipp-
homa. Efter lunchen passade minga p4 att bada i de inbjudande, bld b6ljorna,
som h6ll en temperatur av &tminstone 16°, PA kvidllen denna dag var det offi-
ciell middag'i italienska flygkadettskolans for-
léggning pd en 6, som heter N i s 1 da , alldeles utanfér Neapel, Midda-
" gen var ordnad kategorivis pld respektive méssar. P4 officersmissen preside-
rade inspektoren for italienska flygvapnets skolor, general B i1 f f i .

Lsrdagen den 22/4 hade vi reserverat for tillsynsarbeten m m pd flyg-
planen, P4 kviillen gav vi sjHilva en mottagning i en av Neapels vackrast be-
ligna restauranger, till vilken inbjudits ett 70-tal representanter foér Nea-
pels civila och militdra myndigheter, forband m m.

Séndagen den 23/4 #gnades Ve su vi uas ., Utférden dit égde rum pd
fm. Bl a demonstrerades f¢r oss hur man gor temperaturmétningar, for att
fagtstdlla lavans rérelse m m, Den italienske professor, som Atfdljde oss,
berittade, att man under det senaste decenniet kumnnat konstatera en mycket
markerad temperaturférhtjning pd ett flertal stHllen., Han pAvisade, att tem-
peraturen nu #r uppe i n#ira 600° endast omkring en meter under jordytan.
Hans uppfattning var, att dessa och andre tecken tydde pd, att ett nytt vul-
kamtbrott ir ganska ndra forestdende. Efter utfdarden till Vesuvius for vi
tillbaka till Neapel och 4. Stormo, som bjod pd lunch.
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Mandagen den 24/4 var avresedagen fran Neapely Innan vi lémnade Neapel
paraderade vi infor general A imone-Cat , som visade oss den stora
hedern att komma ner frén Rom enkom for var avresa, samt for andra hoga ita-
lienska flygofficerare, Under det vi var i Italien hade vidare Overenskom-
melge triffats med franske Oversten Le r oy 1 Salon att vi skulle in-
triffa ddr k1 1430, Tyvirr blev vi fiéresenade i starten fridn Neapel p g a
vissa smirre felaktigheter p& ndgra plan, s att endast 17 st J 26 kunde kom-
ma ivdg 1 tid fOr att hinna till Salcn k1 1430, Vid ankomsten till Salon pa-
raderade hela Ecole de L “Air . Musikkdren spelade nationalsing-
erna och forbimarsch skedde. - P4 kvillen hade man anordnat dans for office-
rare och kedetter, Den franska gidstfriheten var storartad, och stdmningen
hela tiden mycket hjdrtlig. Fransminnen var synnerligen intresserade av att
f4 nirmare kontakt med svenska flygvapnet, Efter vad man sade oss, planerar
man att forsoka f& komma till Sverige redan i &r i samband med en rundflyg-
ning i Europa.

Tisdagen den 25/4 fick mest sin prdégel av det ovanligt kalla och rus-
kiga vddret i Holland. Vid starten fr&n Salon kom vi forst ivig med 16 J 26
och 3 B 3 samt Safiren, som nu ocks& var pd hemviég. B 3-orna och Safiren
blev tvungna att mellanlanda 1 Di j on for att tanka, medan J 26-fOrban-
det flog direkt till Eindhoven, efter att ha tvingats ut &t vids-
ter, for att undvika ddligt vidder Sver syddstra Belgien, En timme efter det
att J 26:orna landat i Eindhoven kom en mycket kompakt snoby in over fidltet
och 18g kvar dér, forhindrande all flygverksamhet, under omkring 1; timme.
Detta gjorde det nddvindigt att dirigera ovriga flygplan till andra flyg-
fdlt, ndmligen S chiphol och Twente ., Sedan snébyn vdl lat=
tat tog det tid innan vi kunde fd4 situationen fullt klar for oss, beroende
pd att signalfdrbindelserna fungerade ganska léngsamt. Det blev ddrfor for
sent att starta mot Angelholm den dagen, och vi tvingades att ligga kvar i
Holland. De milit&éra cheferna i Eindhoven och Twente tog harvid genast hand
om oss samt visade oss mycket stor gédstfrihet och hjdlpsamhet.

Onsdagen den 26/4 kom 19 stycken J 26:or hem, dock inte #nda fram till
Uppsala utan till Norrk dping. EnJ 26 stod kvar i Twente for
bromsfel och kom hem den 28 april. En B 3 stod i Eindhoven for en ganska be-
svdrlig motorreparation. Den hade dessutom radiohaveri, Det blev ddrfdr nod-
vindigt att ldmna kvar ytterligare en B 3 i Eindhoven for att hjdlpa den
forstndmnda., Dessa bdda flygplan samt den B 3, som flugits ner som erséttare
for Svalan, flog hem till Uppsala, sedan reparationerna slutfdrts, och an-
lénde dit lérdagen den 29/4.

Vi hade frén borjan hoppats, att de lénga flygningarna i samband med
resan skulle ge ett gott Ovningsuthyte, Detta blev dven i hdg grad fallet,
mycket beroende pd att flygvidret i regel var ddligt. Tyvdrr fick emeller-
tid endast ungefdér halva kadettkursen flyga J 26, eftersom vi inte ville or-
ganigera om fdrbandet under resans géng. De forseningar, som intrdaffat, har
endast 1 ringa utstrickning berott p& viddret, men mera pd att fel (ténd-
stiftskrdngel, magnetfel, bromsfel, radiofel m m) ibland uppstdtt, som krivt
reparationer av ndgot eller ndgra plan. Detta &r ingalunda onormalt, om man
tar hiénsyn till den betydande flygtiden: p4 J 26 sammanlagt omkring 350 tim-
mar och pd B 3 35 timmar per flygplan,

Ifrdga om Ovningsutbytet av en resa som denna méste man, vid sidan av
det pdtagliga utbytet i form av linga navigeringsflygningar under ovana for-
hdllanden och Gver okénd terridng, dven ndmna det stora varde ur allminbild-
nings- och fostrande synpuhkt, som det har att pd detta sdtt f4 tillfdlle
att komma i kontakt med utlénningar och se litet av andra lénders flygvapen.
Den dvning i sprdk, som ocksd blir féljden, &r inte obetydlig, &ven om ut-
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landsvistelsen &r sd kort som 14 dagar. 1 detta sammanhang bor dven framhdl-
las, att ndgra sprdksvArigheter aldrig uppstod, tviértom gick det i regel
ganska ldtt for alla att gdra sig forstddda.

Det italienska flygvapnet har en stor markorganisation, men vissa svi-
righeter att f4 flygplanen att ridcka till, bl a berocende pd fredstraktaten,
som ju sdtter en ganska bestdmd gréns, Vidare dr flygfdalt och byggnader,
exempelvis hangarer, i regel illa Atgéngna efter kriget, och man har svirt
att f4 medel for en snabb Ateruppbyggnad. Utbildningsarbetet bedrives inten-
sivt och kurserna p4 de olika skolorna #&r stora. Rekryteringen synes vara
god.

Ifrdga om flygmateriel dr det ju bekant, att italienarna nu byggger
Vampire pA licens. Man arbetar vidare med ett flertal nya skol- och Svmings-
plan, som gjorde intryck av att vara vidlutrustade och vdl avvidgda for sina
#ndamil. Vi sdg ocksd en uppvisning av en division ur 4. Stormo, som flog
Mustang. I divisionen ingick négra fdrare, som hade en sammanlagd flygtid av
endagt 200 - 250 timmar, Det var ett program i avancerad flygning, som visa-
des upp, och det hela gjorde ett mycket gott intryck - framfor allt med hén-
syn till fdrarnas korta flygtid.

Av dema regeberidttelse, som med nodvéndighet mdst gdras mycket koncen-
trerad, torde framgd, att man ingenstans sparade ndgon mdda fdr att gora
vért besdk ldrorikt, roligt och intressant. Mottagandet och gistfriheten var,
som redan sagts sddana, att man ibland frigade sig, om det hela verkligen
var sant, Forst och frdmst #r detta naturligtvis uttryck for sydlanningarnas
inneboende hjértlighet och vinlighet. Dartill kommer, det kunde man snart
kongstatera, att Sverige i dessa linder Atnjuter en stor och allmén good-will
samt att man inom italienska flygvapnet -~ liksom &dven inom det franska - hy-
ser en varm Onskan att f4& bibehdlla och utveckla de goda forbindelserna med
virt flygvapen,

4
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viD SCUOLA 01 GUERRA AEREA | FLORENS = SKOLCHEFEN GENERAL TEUCCI (1 MITTEN) OM6IVEN AY
ITALIENSKA OCH SVENSKA OFFICERARE OCH KADETTER. T H OM GENERALEN HANS SOUSCHEF, T V FUR-
BINDELSEOFFICEREN,
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MANADENS NAVIG
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Ett tvlimotorigt plan (besdttning: férare och signalist, v = 380 km/tim,
brénsleforrdd 1500 lit, aktionstid 2,5 tim) skall flyga frdn F 8 till F 9,
Under forberedelserna for flygningen kontrolleras bl a kar torna,

Vi frigar nu:

l, Vilka kartor medfores och i vilka skalor ochprojek =

tioner &r dessa?

2, Varf ér har pejlkartan sin i forhdllande till de andra kartorna
olika projektion?

Flygplanet startar frdn P 8 k1 1300 och gér ut pd Kk = 250o (m = -20,
d = +3°), K1 1314 faststdlles léget till Malmkdping. Klargor:

3. Vinden?

Flygningen har fortsatt pd samma K, Flygfdraren har begirt QFS frén
F 9 och beslutar sig kl 1350 for att bestédmma f ly gtiden kvar
till F 9, Flygplanet svinger till X = 300o och flyger pd demna kurs i 3 min,
Dérefter sving tillbaka tills anflygningsinstrumentet visar flygning mot
F9, K = 2440. Fréiga:

4, N & r Dberdknar foraren att komma fram - ankomsten -~ till
F 97

Foraren kontrollerar kl 1400 bensinméngden och finner att 520 liter
forbrukats, Friga:

5. Ndr berdknas bensinen utom reserven om 20 % vara slut?

Svaren pd frigorna &terfinner Du pd sid 213,

|
En ménsklig kompass. (Air Force apr 1950)

En kinesisk bombplanbesittning tillhorande 14, USA~luftflottan i Kina
blev en géng vnder kriget skild frdn sitt férband, p& hemvdg fréin ett upp-
drag. Sedan man forlorat kontakten med de andra bombplanen, fann besdtt-
ningen slutligen en orienteringslinje, som den_kiénde igen, ndmligen Jangtse-
floden, Navigatoren var dock alltfor mycket “borta"™ for att trots floden
kumna avgéra,i vilken riktning man nu skulle flyga. Strax efterdt #rdrade
emellertid flygplanet kurs och f18g direkt till basen - utan navigator.

Ett par dagar senare kom denrme - trdtt och ¢m i fotterna - tillbaka
till basen och gav fdrklaringen: - "Foraren sade till mig att hoppa och fra-
ga ndgon om végen. Se 'n fick jag visa kursen pd marken, och direfter hade
jag bara att traska hem,"
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I Uf1l nrl1/50, s 17 och nr 2/50, s 48 har relaterats 1948
drs varnpliktskommittés forslag i vissa virnpliktsfrégor, samt che-
fens for flygvapnet yttrande &ver forslaget. Behandlingen hirav har
nu avancerat si lingt, att regeringen den 24/3 1950 avgivit propo-
sition (nr 224) till riksdagen med farslag till lag om &ndring i
virnpliktslagen m m, - Hiar redogdres i korthet fér de delar av pro-
positionen, vilka #r av sdrskilt intresse for flygvapnets personal.

skrivning vid 19 &r fdrelades redan 1949 Adrs riksdag, vilken bif5ll fdrsla-
get. Forsvarsminigtern foresldr nu, att sndringar i virnpliktslagen, som be-
tingas av 1949 Ars beslut, vidtages. I samband hirmed fidreslds dven sddan
#ndring, att yngling md inskrivas det Ar han fyller 17 &r (nu 18 &r).

Utbildningstidens lsngd (for huvuddelen av de vpl). - Vid férsvarsfri-
gans behandling under 1948 &rs riksdag fattades inte ndgot slutligt avgd-
rande betréffande utbildningstidens léngd. Beslut fattades endast om en pro-
visorisk begrénsning av utbildningstidens lingd till s:a 12 mdnader, vilken
utbildning av flygvapnets virnpliktiga fullgbres som 12 mdnaders tjénstgo-
ring i en £61j4.

Som framgdtt av ovanndmnda, tidigare redogdrelser i U f 1 , upptog
1948 &rs virnpliktskommitté av olika skdl inte frégan om dvningstidens liéngd
och viirnpliktskontingentens storlek vid flygvapnet till behandling, De fotr-
slag, kommittén i olika sammanhang framlade, uppgjordes helt med utgdngspunkt
frédn en of6rindrad utbildningstid for huvuddelen av de varnpliktiga av 12
ménader.,

Forsvarsministern framlégger inte heller i denna proposition ndgot for-
glag till dndring av utbildningstidens lingd., Han firesldr endast, att de i
séirskild forordning (vid sidan av fpllagen) faststdllda provisoriska bestém-
melserna Overfores till sjdlva lagen, Br Vougt understryker dock, att han
ddrmed inte avser, att definitiv stdllning nu skall tagas till frégorna om
utbildningstidens léngd. Han riéknar nimligen med, att dessa frigor pd nytt
kommer att understiéllas riksdagen, sedan 1949 4rs forsvarsutredning (Nothin-
ske. kommittén) avgivit sitt beténkande.

Bestimmelserna i virnpliktslagen foreslls betrdffande flygvapnets véarn-
pliktiga f4 den utformningen, att tjénstgdringen skall fullgdras:

antingen ien f6ljd, med borjan fore utgdngen av andra &ret ef-
ter ingkriwmingsédret,
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eller medenfirsta tjinstgoring om 270 dagar, med borjan fore ut-
géngen av andra dret efter inskrivningséret, samt med tre repetitionsdvningar,
om vardera 30 dagar.

slag om Svergdng vid armén till repetitionsovningar i krigsférband tillstyr-
kes av departementschefen., Systemet bdr tilldmpas fr o m hdsten 1950, Syste~-
met innebdr bl a, att huvuddelen av arméns varnpliktiga kommer att fullgdra
repetitionsdvning vart 6:e Ar.

Enligt nuvarande bestammelser i virnpliktslagen géller vissa tidsspédr-
rar, fére vilka repetitions- och efterutbildningsdvningar skall fullgoras.
Systemet med repetitionsdvningar krigsforbandsvis krédver, att dessa tids-
spiarrar bortfaller. Aven om en sddan form av repetitionsdvningar inte nu &r
aktuell, vare sig vid marinen eller flygvapnet, foresldr departementschefen,
att av praktiska skil #dven vid dessa forsvarsgrenar ovannimnda tidsspérrar
borttages. Forsvarsministern féresldr slutligen, att terminologien "repeti-
tionsdvningar - efterutbildningsdvningar" Overges; samtliga ovningar bor be-
tecknas som repetitionsdwvningar.

Beredskapsdvning. - Forsvarsministern delar vérnpliktskommitténs upp-
fattning, att de forband, som inkallasg till beredskapsdvning (veredskapsfor-
band), i princip bor vara ordinarie krigsforband. Detta medfdr, att mojlig-
het méste foreligga att till beredskapsdovning inkalla vdrnpliktiga ur samt-
liga 8ldersklasser och kategorier, Forsvarsministern fdrordar, att vpllagen
indras i enlighet med detta. Tidssparren forsvinner alltsd ocksd hér, och
forslaget gdr ut pd, att en vpl skall kunna inkallas till en eller flera be-
redskapsovningar om sammanlagt hogst 180 dagar, ndr som helst under vpltiden.

foreslog, att for utbildning till vpl underofficerare i samband med inskriv-
ningarna skulle uttagas, dels ett visst antal studenter och likstdllda, dels
- p8 grundval av inskrivningsprov och exploration m m - bland gruppen vpl i
allménhet det ytterligare antal, som erfordras for att fylla utbildningsbe-
hovet. Uttagning till officersutbildning féreslog kommittén skulle &dga rum
under utbildningen, bland lémpliga vpl, som genomgdtt underofficersutbild-
ning, och ske pd frivillighetens vig.

I yttrandet Over betdnkandet framhdll flygvapenchefen, de 1 s att
ut tagning av vpl underofficerare bor ske endast bland studenter och likstdall-
da, dels att uttagning till officersutbildning bor ske pd liknande sdtt som
uttagningen till underofficersutbildningen - alltsid tvingsvis i samband med
inskrivningarna - d e 1 8 att uttagningen vid inskrivningsforrdttningen
inte skulle vara definitiv, utan att en omprdvning genom en inom flygvapnet
sérskilt tillsatt uttagningskommission skulle ske,

Forsvarsministern férordar i propositionen vissa jamkningar i kommit-
téns forslag. Han delar inte kommitténs uppfattning att studenter och lik-
stdllda skall uttagas till befdlsutbildning utan inskrivningsprov och explo-
ration, utan foresldr att lampligheten for befalsutbildning skall provas
hos alla vplkategorier,

Forsvarsministern tillstyrker kommitténs forslag att uttagningen till
officersutbildning skall ske p& frivillighetens vig, men framhdller - att
om det framdeles visar sig, att det for officerare forordade uttagningssys-
temet inte tillfor krigsorganisationen erforderligt antal vpl officerare -
frigan om officersuttagning dnyo bor upptagas till provning.

Nigon ytterligare omprovning av de vidrnpliktigas lamplighet si som fo-
reslagits av chefen for flygvapnet féreslds inte av fdrsvarsministern., Han
tar inte heller stdllning till fridgan huruvida vpl, som avses for befdlsut-
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bildning i luftbevakningstjénst, endast skall uttagas bland studenter och
likstdllda,

Jtbildningen av vérmpliktigt befdl., - Enligt vplkommitténs berskningar
skulle for utbildping av vpl underofficerare och officerare i luftbevak-
ningstjénst erfordras en sammanlagd utbildningstid - utom répetitionsGvning-
ar under 3 mén - av 10 mAn respektive 164 min. I avvaktan p&d erfarenheter
angdende utbildningstidens lidngd borde dock inte utbildningstiderna bindas
vid ovan angivna virden. I stiéllet borde vissa maximitider faststéllas, vil-
ka av praktiska skidl borde vara desamma som vid armén och kustartilleriet,

d v s - utom repetitionsévningar - 15 mén resp 21 mdn. - Forsvarsministemn
foérerdar kommitténs forslag, Han anser, att det bér arkomma pd Kungl Maj:t,
att inom i lagen angiwna tidsramar, besluta om utbildningens utformning (in-
passning under &ret, lingd m m).

Premier till vissa vérnpliktiga. - Vplkommittén anslg, att premie i
princip borde utgd till alla vpl, vilka fullgjorde lingre tjénstgoringstid
#n uvuddelen. Forslaget innebar bl a, att forutom vpl som genomgétt under-
officers- och officersutbildning, dven specialister skulle erh&lla premie.
Kommittén foreslog vidare en ckning av premierna till vpl som genomgdtt
officersutbildning,frén 2.000 kr till 3,000 kr, samt att en premie p& 1.000
kr skulle utgd till specialister - under fidrutsittning - att de fullgjort
180 dagars fortsatt tjénstgdring. Med utgéngspunkt frén den premie, som
skulle erhdllas efter en jémlikt vpllagens bestémmelser maximalt uttagen
t)énstgdringstid, beriknade kommittén vid en sammanlagd tjénstgdringstid av
13 respektive 19; m&n premien for underofficerarna i luf tbevakningstjénst
till 125 kronor samt for officerarnma till ytterligare 1625 kronor,

"Med hénsyn till att det statsfinansiella ldget alltjémt krédver Ater-
héllsamhet med statsutgifter", anser forsvarsministern det inte m5jligt att
taga upp premiefrigan till omprévning i hela dess vidd. Fan tillstyrker in-
te komitténs forslag att premie skall utgd till specialister., Inte heller
bor, som tidigare némnts, premien efter genomgdngen officersutbildning okas
enligt propositionen.

Forsvarsministern anser, att definitiv st#@llning inte kan tagas till
hur stor premie de vpl underofficerarna och officerarna vid flygvapnet
skall erhdlla. Det beror pd tjdnstgdringstidens lidngd och bdr avgoras av
Kungl Maj:t.

ministern foresldr, att &ndringar i vpllagen skall inféras i enlighet med
bl a ovan relaterade fdrslag. - Lagen foreslds trédda i kraft den 1 juli
1950, - Ifrdga om utbildningstidens lingd foreslds, betrdffande de vpl som
pdbdrjat forsta tjdnstgdring (motsvarande) fore den 1 april 1948, att #ldre
bestimmelser skall gidlla. Dessa vpl skulle sdlunda bli sgkyldiga fullgdra
repetitionsdvningar. Inte heller for dessa vpl skulle dock négra tidsspér-
rar iakttagas, utan ovningarna skall fullgoras, dven om den tidsfrist, som
enligt aldre bestdmmelser dr fOreskriven overskridits.

Red U f 1 anm: - Just som ovanstlende korrekturlédses, ingdr medde-
lande, att riksdagen den 24 maj, i slutet av virsessionen, b i fa 111t
den ovan refererade propositionen om ny varnpliktslag. Denna lag trider allt-
g8 i kraft den 1 juli 1950, 1ienlighet med forsvarsministerns

férslag i prop nr 224/1950.
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FORSVARETS LAROVERK, - FORSLAG TILL OMLAGGNINGAR I UNDERVISNINGEN,

==='=l========================= EES e S S I -

I Uf 1l nr 11/1949 ldmnades en orientering om ett av forsva-
rets skolutredning framlagt forslag angiende central ledning av
den allménbildande undervisningen vid fdrsvarets manskapsskolor.
I slutet av 1949 kom skolutredningens " be t ankande
ITII", omfattande forslag till vissa &ndringar av organisatio-
nen och undervisningen vid forsvarets laroverk (FL), pd remiss. I
det fdljande ldmmas en kortfattad redogdrelse for huvudpunkterna
i forslaget och flygvapenchefens stdllningstagande till de olika
sporsmélen.

Utredningen framhdller inledningsvis, att man numera bor stdlla storre
krav i allmdnbildningshiinseende pd de blivande underofficerarna, &n vad man
hittills gjort. De bor sdlunda Hga viss formdga i &tminstone ett, helst tvd,
frimmande sprdk, samt bdr besitta visst midtt av matematisk-naturvetenskaplig
bildning m m, I anslutning hértill fdreslds, att A-linjen avskaffas, och att
samtliga blivande underofficerare - med undantag for vissa elever ur marinen,
som &r hénvisade till dem speciella T-linjen - intuges pd R-linjen. Detta
skulle innebédra, att i stort sett samtliga underofficerselever framdeles
skulle bibringas realexamenskunskaper.

Chefen for flygvapnet ifrégasdtter i gitt remissyttrande om inte utred-
ningen stdllt allt for stora krav pd elevernas studiefdrmiga. Den foreslagna
milsdttningen kan ndmligen medfdra, att en del elever, som ur rent militér
synpunkt &r vél ldmpade for vidareutbildning till underofficer, berdvas mdj-
ligheterna till vidare befordran inom yrket, pd grund av att de sakna fdrut-
gidttningar att tillfredsstdllande tillgodogdra sig de teoretiska studierna,
Flygvapenchefen avstyrker dirfor utredningens fidrslag om avskaffande av A-
linjen, samt foresldr, att ingen dndring betrdffande studiemdlet fOr dessa
elever vidtages, forrdn beslut fattats rorande omfattningen av undervisning-
en 1 manskapsskolorna, Det &r namligen enligt chefens for flygvapnet uppfatt-
ning inte mojligt att helt bortse frdn den grundldggande utbildningen i man-
skapsskolorna, nir studiemdlet vid FL behandlas,

Aven betriffande S-linjen féreslér utredningen viss omdisponering av
lérodmnen och kursplaner, Bl a foreslds, att vissa elever skall f& elementir
undervisning i franska, att engelska skall vara obligatoriskt &mne i klasser-
na 4 3Sn och 4 Ss samt #ven psaykologi i klasserna 3 och 4 pd Sn-linjen. -
Flygvapenchefen tillstyrker de framlagda forslagen - under forutsdttning att
omléggningen inte pdverkar mojligheterna for flygvapnets elever pd Sn-linjen
att rycka ut frdn FL genast den 30 april,

Studietiden vid FL bor, s#ger utredningen, med hdnsyn till den foreslag-
na omlédggningen forlingas med c:a 6 veckor for Ss-linjen och c:a 2 veckor
for 6vriga linjer., Flygvapenchefen har i princip intet att erinra mot en dy-
lik forléngning av ldséret, utom vad gdller Sn-linjen. For flygvapnets del
dr det med hdnsyn till flygtjdnstutbildningen ett ocavvisligt krav, att ele-
verna pd sistnidmnda linje rycker ut senast den 30 april.

Av de blivanie underofficerarna bsr enligt utredningen vissa elever med
stéirskila fallenhet for studier beredas mojlighet att genomgd S-linjen., For-

slaget avstyrkes av chefen for flygvapnet med hénsyn till kostnaderna och

Fortg s 213,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

Vad dr ett zonr or?

[ (=]
[ ]

. Vadar autodestruktion?

Vad ar en hprake t ochen psraket?

Ll I

. Huru stora pro jek tilvikter kan skjutas per sekund med
12,7 mm, 20 mm och 57 mm akan?

5. Om man i de flesta fall erhdller dodliga skador genon

tryckverkan frinen 50 kg minbomb (mb) pd ett avsténd av 4

m, vad tror Du d4 att motsvarande avstind &r for en 250 kg resp 500

kg mb?

Svaren pd ovanstéende frﬁgor finner Du pd gid 230.
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Svaren pd frdgorna sid 208 dr de nedanstdende:

1. Flygkartan 1:300.000 - vinkelriktig, sk drande kXxonisk pro-
jektion, Oversiktskartan 1:1.000.000 - po lykoni sk projektion,
Pejlkartan 1:1,000,000 eller 1;2,000,000 - gnomoni sk projektion.

2. Storcirkeln, somvid pejling utldgges i kartan, &r e n
rdt linje i denna projektion,

3. 75 km/tim, 282°, 4. K1 1412, 5. K1 1518,
OMIAGGNINGARNA VID FURSVARETS LAROVERK - Fortg fr sid 212,

svdrigheterna att avvara personalen under s ling tid, som det hir &r fréga
om.

Slutligen fdresl8r utredningen, att undervisnings- och férldggningslo-
kalerna vid FL skall utvidgas och modernigseras, a t t elevantalet bor be-
grénsas till 25 per undervisningsavdelning, a t t eleverna tilldelas l&ro-
béckerna som sin egendom, samt a t t ytterligare en del &tgirder vidtages
i avsikt att effektivera undervisningen vid l#roverket, Chefen for flygvap-
net anser de framlagda forslagen i huvudsak lampliga och foresldr att desam-
ma, om s& befinnes méjligt ur kostnads- och kvotsynpunkt, genomfores sé
snmart ske kan,
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ullandsnybts Forts fr sid 118 - RON FRAN LUFTTRUPPMANOVER.

plan ur flygvapnet och armén. Sdlunda kunde en del av arméns utrustning in-
te lastas in i transportflygplanen,

Under for angriparen "idealiska" férhdllanden, d v s d4 hans flygvapen
behéirskade luftrummet, var i- och urlastningstiderna foljande:

1o
USAF Iyp Tid for
pJEBsta iR Eeckn ilastning urlastning
£
C-46 C.4. Commando ot 40" ot 30"
t m
Cc-54 Douglas Skymaster ot 55" ot 35
t m
c-74 Douglas Globemaster 1% 45" 0% 45
t
c-82 Fairchild Packet ot 35™ 0" 25"
t m
c-119 | Pairchild 0¥ 45" 0* 30
Kostnader per flygtimme for USAF;s flygplan. (Av Week 3/4 1950)

Nedanstdende tabell utvisar kostnaderna per flygtimme for olika flyg-
plantyper incm det amerikanska flygvapnet. Kostnaderna omfattar drivmedel
(brénsle, olja och annat smdrjmedel), reservdelar och viss utrustning, men
innefattar inte arbetskostnader. '

Iyp: Doll/tim: Iyp: Doll/tim;
Convair B-36 1024,17 N.A, F-51 Mustang 62,92
Boeing B-50 421,00 "  P-82 Twin Mustang 96,49
Seds B4 386,71 Boeing C-97 Stratofreighter 272,40
Boeing B-29 233,32

’ " C-54 97,71
N.A, F-86 Sabre 145,11 Fairchild C-82 19,27
Lockheed F-80 Shooting Star 120,18 Curtiss C-46 57,50
Republic F-84 Thunderjet 117,00  Douglas C-47 37,63

" F-47 Thunderbolt 68,95 Beech C-45 18,61
General Bradley om det kollektiva fdrgvaret, (ANAF Reg 22/4 1950)

Generalen, som dr ordfdrande i den permanenta forsvarsgrenschefskommit-
tén i US4 - Joint Chiefs of Staff - uttalade sig i mitten av april i ett ra-
diocanforande om det kollektiva forsvaret inom Atlantpaktstaterna. Han sade
ddrvid bl a: "Aven balansen inom USa:s eget forsvar mdste kanske std till-
baka for att f3 till stdnd en allt omspénnande balans 1 det kollektiva for-
svaret, ddr varje land specialiseras pd visgsa uppgifter.

Atlantpaktens forsvarsplan kan exempelvis fordra, att USA hdller ett
storre flygvapen eller en stdrre flotta &n det i normala fall skulle vilja
gora, ked ett sidant arrangement uppger man en liten del av den egna suve-
rédniteten., Men ndr jag tdnker pd, att priset for nationens stolthet och su-
verdnitet ofta d#r soldatens liv, tror jag, att vi midste acceptera det svd-
rare alternativet, som detta att f 0 r e n a olika staters forsvarsstyr-
kor i ett kollektivt forsvar".
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Vi lémnar hédr nedan en redogdrelse for den danska férsvars-
kommissionens arbete hittills och huvudinnehdllet i den proposi-
tionen om ny forsvarsordning, som i april oOverldmnades till fol-

ketinget.

Ar 19 4 6 tillsattes i Danmark en forsvarskommission med uppgift att
utarbeta en plan for forsvarets framtida organisation. Ordférande var déva-
rande forsvarsminigtern Petersen., Arbetet inriktades till att bdrja med pd
att klarliégga léget. Med hénsyn till de brister i materiellt hénseende, som
ddrvid konstaterades, ansdg kommissionen,att en plan for reorganisation - i
stort sett inom ramen fdr 1937 &rs forsvarsordning - skulle uppgoras. Denna
plan avsdgs sedermera kunma ligga till grund for kommissionens fortsatta ar-
bete.

Regeringsskiftet november 1 9 4 7 innebar vissa foréndringar i kommis-
gsioneny sd t ex Overtog den nye forsvarsministern Rasmus Hansen
ordfsranmdeposten. Hans uppfattning var, att kommissionen - p& grundval av d&
foreliggande material (bl a en 3-&rsplan) - inte hade ndgon méjlighet att ut-
arbeta en forsvarsordning, anpassad efter det andra virldskrigets erfaren-
heter. For att erhdlla nytt material anmodade forsvarsministern cheferna for
hdren och sjovirnet att - tillsammans med kommissionens militdra sakkunniga
- utarbeta forslag till ny forsvarsordning efter bl a foljande riktlinjer.

Den &rliga kostnaden skulle uppgd till hogst 2 4 2 milj kronor. For-
svaret skulle vara organiserat si, att det med kort varsel (24 timmar) skul-
le kunna méta neutralitetskrinkningar, och vara i stdnd att 16sa forekomman-
de neutralitetsuppgifter. Organisationen skulle innehdlla ett s j a1l v -
stdndigt flygvapen,

I juni 1948 erhdll forsvarsministern forslagen., Kostnaderna for dessa
uppgick emellertid till 3 9 2 milj kronor 1 stdller for i direktiven an-
givwa 242 milj. Forsvarsgrenscheferna flades ddrfor att utarbeta nya for-
slag. Dessa var klara i augusti 1948. I anslutning till férslagen framhdlls,
att de inte fick tolkas som forsvarsgrenschefernas forslag till ny fdrsvars-
ordning. Den ekonomiska ramen var si liten, att forslagen knappast berdtti-
gade dem till namnet "forsvarsordning", och den organisation de gav var helt
otillracklig for att 1ldsa uppkommande uppgifter,

Forsvarsgrenschefernas forslag - sdvidl det pd 392 som det pd 242 milj
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- Overldmnades till forsvarskommissionen, Ndgot resultat blev det dock inte,
eftersom kommissionens arbete avstannade - beroende pd de vid denna tidpunkt
igdngsatta forhandlingarna om ett skandinaviskt militért samarbete och Dan-
marks anslutning till Atlantpakten. Det berodde p& resultatet av dessa for-
handlingar i vilken omfattning forsvarets uppgifter skulle #ndras, och i
vilken utstrackning forsvarsvisendet mdste samordnas med andra lédnders,

Sedan de skandinaviska forhandlingarna strandat och Danmark i mars 1949
anslutit sig till Atlantpakten, dterupptogs forsvarskommissionens arbete.
P4 forslag av forsvarsministern delades kommissionen nu upp i tre kommit-
téer, Den forsta kommitténs arbete har resulterat i ett firsta betidnkande
frdn forsvarskommissionen, och pd grundval av detta Overldémnades i a pr i 1
1950 till folketinget en proposition med "Forslag till lov om forsvarets
ordning".

Propositionen innehdller endast pr inciperna, efter vilka
den nya forsvarsorganisationen skall uppbyggas, samt de grundlédggande beg-
tdmmel serna for forsvarets hogsta ledning. Detaljerna fdrutsdttes bli regle-
rade senare, Av propositionen framgdr i huvudsak fd&ljande,

Danmarks forsvarskrafter skall bestd av hdaren, hemvidrnet,
sjovidrnet och flygvapnet . Fdérsvarsministern skall vara
krigsmaktens hogste chef, med en f 6 rs varschef som ledare for
det militdra forsvaret (jfr nedan),

Nuvarande krigsministeriet och marinministeriet sammanslds och organi-
seras som e t t departement, under en sdarskild departementschef., Under
nimnda departement skall lyda vissa fackliga myndigheter, sdsom férsvarets
krigsmateriel-, intendentur- och byggnadsforvaltningar, vissa personalkirer
- t ex intendentur- och lakarkArerna - vissa fOr forsvaret gemensamma insti-
tutioner, samt verkstdder och fabriker for tillverkning och reparation av
krigsmateriel. Departementschefen skall lyda direkt under f 6 r svars-
ministern. Under forsvarsministern skall vidare finnas en militér
férsvarsche f?2 , vilken sdvdl i fred som krig skall leda det mi-
litdara forsvaret.

En forsvarsgsstyrelse skall upprdttas for att - som ett
rédgivande och samordnande organ - bistd forsvarsministern. Forsvarsstyrel-
gsen ledes av forsvarschefen och bestdr i Ovrigt av cheferna for héren, sjo-
vérnet och flygvapnet. I forsvarsstyrelsen skall bl a diskuteras huvudlin-
Jerna fdr forsvarets uppbyggnad, och dd sdrskilt samarbetet mellan de tre
forsvarsgrenarna, beredskap, mobilisering, forsvars- och underh&llsplaner
samt frdgor rdrande militar forskning. Det &ligger forsvarschefen att hilla
forsvarsministern underrdttad om styrelsens arbete,

Under fOrsvarschefen skall organiseras en f 6 rgsvarsstab,
i vilken personal ur de tre firsvarsgrenarna skall ingd. I forsvarsstaben
skall allt grundléggande stabsarbete gdras enligt de direktiv, som forsvars-
chefen erhdller av férsvarsministern. I anslutning till forsvarsstaben skall
vidare finnas ett forskningsrédd, for att leda och samordna
sddan vetenskaplig och teknisk forskning, som har betydelse for forsvars-
védsendet. Forsvarsgrenscheferna dar ansvariga infdr forsvarschefen for disci-
plin, utbildning, beredskap och krigsduglighet inom respektive forsvarsgre-
nar,

¥l ygvapne ts styrkor skall inom h e 1 a Danmark ledas av
ett flygkommando . For att svara for flygvapnets underhdlls-
1) Den s k H-mannakommittén, med forsvarsministern som ordférande.
2) Kan vara ur hiren, sjovirnet eller flygvapnet.
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Hemvamet Kustbefastningarn fabriker och verkstider,

tjdnst skall inom v#dstra och Ostra landsdelarna upprdttas ba sk omma n-
d on , understdllda flygkommandot.

De geografiska forhdllandena har - 1 vad ror hdren - gjort
det nodvindigt att decentralisera lantstridskrafternas ledning, Hirens styr-
kor vdster om Stora Bilt skall ledas av véd stra landsdels-
kommandot, lantstyrkorna Gster om Stora Bdlt skall ledas av 0 s t-
ra landsdelskommandot, mdundantag for styrkorna pd
Bornholm, som skall ledas av Bornholms region ., De bAdda lands-
delskommandona #r vidsare uppdelade i re g i oner , och dessa i sin tur
i distrikt.

Sjovarnet - flottan och kustbefdstningarna - ledes av ett s j 6 -
virnskommando , och fdr att underldatta flottans verksamhet
skall marinkommandon - indelade i marindistrikdt
- organiseras,

Vid det lokala fdrsvaret pd marken av flygvapnets
buagkommandon och sjdvidrnets marinkommandon avses hdrens landsdelskommandon
och regioner svara for den direkta ledningen m m, .

Skandinav blir Varndenbergs nirmaste man. (Press)

Generalldjtnant L., Nor s tad , till maj 1950 chef for amerikan-
ska flygstabens operationsavdelning, har fdtt fOrordnande som stéllforetrida-
re for chefen for USA:s flygvapen. Forordnandet innebér, att N. alltsf blir
general Vandenbergs niarmuste man. N. &r endast 43 &r och av skandinaviskt
ursprung (norsk far och svensk mor).
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rd Tedder om traditionen i fl net. (Flight 13/4 1950)

lord Te dder yttrade vid slutexamen med 1949 &rs flygkadetter
frén Royal Air Force College i Cranwell, att han hdrt ségas, att flygvapnet
hade ett sdmre lége, genom att man dér inte hade arméns och flottans ldnga
traditioner., Han hade svdrt att fordrage en sddan enfaldighet, ty i forsta
hand ir det arten och inte &ldern hos traditionen, som har ndgon betydelse,
“En man, som liksom jag d&r vid slutet av sin bana, som pd nidra hdll sett tra-
ditioner skapas och som kdnde dem, som skapade dem och dérvid gav allt, mis-
te kénna sig ovidrdig infor deras foredtme", sade Tedder. "Vi skulle ha gjort
mer och gjort det battre. L&t detta bli en maning till er, en maning, som ni
redan anammat genom kadettskolans anda".

"Ni tror", fortsatte T., "att ni &r de bésta utexaminerade kadetter,
som nigonsin varit. Bevisa det nu ocksi! Ni kommer inte att finna det ldtt,
Er uppgift blir att bygga upp flygvapnet frin det svdra lige, det rdkat i
efter kriget, Ni midste dgna den saken all er trohet, ert mod och er lojali-
tet. Flyget &r en strdng herre, men ni har redan fdtt tillrécklig erfarenhet
att beddma vad belsningen kan bli, Men det dr inte endast spinnande upple-
velser, stor erfarenhet och omitlig skonhet, som flygning ger, utan ocksé
denna ofattbara men djupa tillfredsstdllelse, man kiinner genom att tillhéra
en framstdende férsvarsgren, att ddr gdra en insats och att veta, att man
g0r ndgot for att bevara freden och ge vir forryckta vidrld en chans att fin-
na en vig tillbaka till fornuftet."

Storbritannieng export av reaflygplan, (Flight 6/4 1950)

Brittiska flygindustrin har pd sista tiden f&tt méinga bestdllningar ut-
ifrdn p4 Vampire- och Meteorplan., Licenser for att bygge dessa typer utom-
lands har ocksd utfidrdats i ganska stor utstrédckning.

S&lunda har Kanada, Sydafrika, Frankrike, Italien, Schweiz, Holland och
Argentina kbpt och erhdllit ett vidxlande antal Vampire-plan i olika utfdran-
den, Indien, Egypten och Venezuela har ocksd bestdllt denna flygplantyp, me-
dan Australien, Frankrike, Italien och Schweiz kopt licens for tillverkning
inom landet. Meteor-plan av olika undertyper har kdépts av Belgien och Hol-
land, som dven skaffat asig licens pd flygplaret, medan Indien bestdllt ett
oként antal, - DH-fabriken meddelar ocksd, att man inte kan lémna upplys-
ningar om vilket intresse, som utomlands hyses fér det l-motoriga nattjakt-
flygplanet D.H, 113, Det pAstds dock, att denna typ #r bestdlld av tvd lén-
der,

P4 vissa h8ll har kritik riktats mot politiken att sdlja brittiska flyg-
plan till stater utanfor Vdstunionen. S&rskilt Churchill har vént sig mot
detta i fOrsvarsdebatten. P4 detta svarade Attlee, att Storbritannien inte
har rdd att inkdpa alla de reaflygplan, som industrin producerar, och att
exporten inte behdver medfodra att brittiska flygvapnet forsvagas. Den inne-
bér i stéllet en battre krigsheredskap hos flygindustrin, sade han.

aktiska ron frin amerikangk lufftruppmandver. (Av Week 8/5 1950).

En del erfarenheter av intresse, bl a ur den forsvarundes synvinkel,
har nu tillkémagivits fran den nyligen avhillna, stora amerikangka luft-
truppmansvern i North Carolina (se Uf 1 nr 5, s 169: "Excercise Swarmer") .
Ddrav framgir bl a, att invasionsstyrkans jaktskydd, som fdr att spara
brinsle 1l4g pd hog hojd over flygtransporterna till brohuvudet, inte alltid
hann effektivt skydda transportflygplanen mot anfallande forsvarsjakt genom
att dyka ner till aktuell flyghsjd. Det visade sig dven,att det varit bris-
tande sumordning i friga om utrustningen for anfallssidans transportflyg-

Fortg s 214.
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Vilka &r de visentliga problemen vid konstruktion av ett Over-
ljudflygplan? Hur bor ett s8dant utformas, och vilka problem kommer
den flygande personalen att mdta vid flygning med hastigheter stor-
re dn ljudets? U f 1 kommer i en serie artiklar att scka ge en
inblick i de aktuella problemst#llningar, som kan vara av betydelse
och intresse i detta sammanhang. Nedan féljer nr 1 i serien., Den
heter: - N8 got om motstdnd och drivkraft
vid 0verljudflygning. - Forfattare &r ingen-

joren L. Franzén i flygforvaltningens flygplanbyrd.

I underl judcmr &d et Okar som bekant flygplanets mot-
sténd i stort sett kvadratiskt med flyghastigheten, d v s om t e farten Jkas
till dubbla vérdet, blir luftmotsténdet fyra génger sd stort o s v. Inom
ljudhastighetsomrdde t dédremot &r ckningen avsevirt stor-
re, for att vid ytterligare hogre farter i dverl judomr d&de t
sd smdningom &ter Overgd till den kvadratiska Okningen,

L4t oss jamfora luftmotsténdet vid en aktuell underljudhastighet, sig
1000 km/tim, och en typisk ljudhastighet, t e 1250 km/tim, for ett reaplan av
nu gingse utformning, Vi finner d4, att motstindet mer #n femdubblats, nir
den storre hastigheten uppndtts. For att Svervinna detta stora luftmotstidnd
behdivs flygmotorer, som kan leverera en drivkraft upp emot 8 0 00 kp .
Dagens reamotorer ldmnar maximalt c:a 3 0 0 0 k p statisk drivkraft, Ge-
nom kombination av tvd4 olika motortyper, reaktionsmotorn och
reaktionsrdret, har man lyckats ¢ka de nu tillgingliga reamo-
torernas drivkraftsbelopp med omkr 50 % vid hdg hastighet och korta tidspe-
rioder - i runt tal av 5 min varaktighet. En dylik kombination ben&dmmes "rea-
motor med efterbriannkammare" eller "reamotor med efterfdrbrénning", Hur man
ghtt till viga framgdr i princip av fig 1.

fig l: - DE TRE REAMOTORPRINCIPERNA | OVERSIKTSSKISS.

(smrns{mn Sarbd niog E.:f—ru'um ﬁnrﬂ'-u idﬂ.‘n-,l(’-n(oq

. Feaktomemntor b,P‘:H-:nl"SF'

C. Beaktionsmotor med eﬁf:ﬂgrb—;nni%_
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Ett flertal sfdana konstruktioner anvinds redan for aktuella reaflyg-
plan, framfor allt i England och USA, och ett intensivt utvecklingsarbete pé-
g8r. Man kan darfdr inom ett fétal Ar sannolikt r#ékna med att vara uppe i
cia 5000 kp statisk drivkraft, och vid ljudhastigheter en c:a 100 %-ig
okning genom efterfdrbrénning, ev i kombination med vatteninsprutning. kKed
dessa drivkraftsbelopp kan hastigheter upp emot 1,5 gdnger ljudhastigheten
(¢ v s Machtal 1,5) uppnds, under forutsdattning att flygplanet ifréga utfor-
mats med hinsyn till dessa flyghastigheter. Ev. kan det bli nddviéndigt med
en ytterligare drivkraftsdkning, t ¢ genom hjdlpraketaggregat, for snabb ac-
celeration genom 1ljudhastighetsomrddet, med tanke p4 de instabilitetsfenomen,
som hdr kan ténkas upptridda, ndgot som vi fhAr anledning &terkomma till i ett
kommande avsnitt.

Andra ténkbara huvudmotortyper &r ra ke tmo t or n och det r e-
na reaktionsrdret ., Raketmotorns stora fdrdel ligger d&ri,
att drivkraften #r i det ndrmaste konstant och oberocende av hastighet och
flyghsjd, eftersom det for forbrénningen behovliga syret medféres i flygpla-
net. Nackdelen med raketmotorn ér 4 andra sidan den oerhdrt higa brinslefdr-
brukningen - omkring 20 gdnger stodrre #n reamotorns - och dédrmed den korta
flygtiden. Vid sfvil reamotorn som reaktionsrdret utnvttjas for lufttillfor-
seln den omgivande atmosfdren, och drivkraften avtar darfor hastigt med okad
flyghojd. Reaktionsrdret saknar helt mekanisgk kompresgor, varfor enbart den
instrdmmande luftens statiska tryckckning - rammtrycket - vid uppbromsningen
i rorets fridmre del - fig 1b - Astadkommer erforderlig kompression. Drivkraf-
ten minskar av denna anledning med avtagande hastighet, och blir inte till-
récklig for att mojliggora start. Vdljer man alltsd reaktionsrér som huvud-
drivkdlla, mdste flygplanet startas antingen frin katapult, med eget hjalp-
raketaggregat eller frén moderflygplan, Reaktionsrdret kidnnetecknas dirjimte
av mycket l4g motorvikt och stor enkelhet (inga rorliga delar).

For att overljudflygplanets luftmotsténd skall bli s 18gt som mojligt
bor dess "motsté&ndsyta" vara den minsta tdnkbara, m a o stora krav miste
stdllas p& flygplanets aerodynamiska renhet, Enytterst
slank flygkropp och en vinge med ldgsta motstdnd &r nddvidndiga utgidngspunk-
ter vid projektering av ett overljudflygplan., Ifrdga om flygkroppen, som ju
t e 1 ett jaktplan i huvudsak inrymmer besdttning, drivkdlla samt brinsletan-—
kar, erbjuder faktiskt besdttningens utrymmesbehov det storsta problemet ur
motsténdssynpunkt. Motorns frontyta har man lyckats nedbringa i erforderlig
grad. Den flygmotortekniska utvecklingen foljer hdr intimt aerodynamikernas
krav, Betydligt svArare &r det ddremot i fr8ga om beséttningen, di bl a be-
kvim flygstdllning, rorelsefrihet och framfér allt god sikt &t alla hdll &r
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Fig 2: = LIPPISCH JAEGER P 13 1945, Fig 3: - CONVAIR XF=92A 1948,
ETT TYSKT DELTAPLAN. DELTAPLAN FRAN USA.
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Fig 4 - DET ENGELSKA

& i\ o PLANET AVRO 707,

VISADES PA FARNBOROUGH | SEPT
1949, SE U F L NR 11/1949,

absolut nodvindiga for fullgod flygning cch storsta flygsikerhet. Dessa fak-
torer motverkar en stdrre minskning av flygplanets frontyta,

Accelerationskrafternas inverkan pd manmisko-
kroppen vid olika flygtillstdnd och flyglédgen #&r ocksd tetydelsefull i sam-
band med valet av flygstdllning. Undersdkningar i Tyskland och semare i USA
visar, att man hérvid i stort sett t4l mest, om man ligger framstupa. Denna
utvdg ger mojlighet att ytterligare minska flygplanets yta mot luftstrommen.
Den begrdnsar & andra sidan fdrarens sikt bak&t samt hans rorelsefrihet.
Flygkroppen representerar ett skadligt motstind, eftersom ju endast vingen
&r nddvindig for att alstra lyftkraft och m6jliggdra flygning. Bdst vore didr-
for - av bdde aerodynamiska och hdllfasthetstekniska skdl - om dverljudflyg-
planet kunde utformas som "flygande vinge", d v s att besdttning, drivkidlla,
brénsletankar m m rymdes i vingen, och hela konstruktionen s&lunda utgjorde
en enda helhet,

I och med att man lyckats klarldgga den triangelforma--
de vingens (dven kallad deltavinge, av grekiska bokstaven A ) egen-
skaper i Overljudomridet, synes en vidg att né detta m&l ocksd ha Oppnats., Teo-
retiska berdkningar och aerodynamiska prov har ndmligen givit vid handen, att
denna vingplanform uppvisar det ldgsta motstdndet i overljudomrddet, upp till
Machtal omkring 1,4. Ett dylikt projekt till deltaformat overljudjaktplan -
Jager P13 - fig 2 - utvecklades redan under kriget av den tyska aerody-
namikern dr A. Lippisch. Som huvuddrivk&lla avsdg man hdr att anvénda ett
reaktionsror, med kolstoff indrédnkt med bensin som drivmedel. Inbyggda krut-
raketer gkulle accelerera upp flygplanet i reaktionsrdrets ldgsta artetshas-
tighet, ungefidr 8C0 km/tim. Féraren tinkte man sig ligga framstupa. Utveck-
lingsarbetet avbrdts genom krigsslutet, men har troligen sedermera Aterupp-
tagits - 1 USA -~ dar man sdkerligen har ett flertal deltavingeprojekt under
arbete, Ett amerikanskt reaktionsjaktplan med deltavinge, Convair
XF-92A, visas i fig 3. Planet har en reaktionsmotor med efterforbran-
ning. Aven i andra lander, s&som t e England, har dylika flygplan med delta-
vinge framkommit. Fig 4 visar det engelska forsdksplanet A vro 707,

I ndsta avanitt skall vi ndgot behandla Gverljudflygplanets lyftkrafts-
egengkaper, dess stabilitet och mandvrerbarhet.

* JERRY THE JET® | FARTEN (onl "Aeronautics®),
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“ZERO READER" - INSTRUMENTET SOM ANVISAR RODEZRUTSI.AG.
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Kven med modern utrustning ir instrumentflygning ett foretag, som kri-
ver huvudparten av flygfdrarens uppmirksamhet och tankeverksamhet, och slle-
des starkt begriénsar hans mdjligheter att snabbt och sdkert 10sa andra upp-
gifter, t e flygtidsberikningar och andra navigeringsproblem., De nuvarande
instrumenten ger honom nimligen endast upplysningar omflygtill-
sténd, flyghdjd m m, upplysningar, som miste sammanstillas och bearbetas fior
att kunna utmynna i #&ndamdlsenliga dtgdrder. Bra mycket enklare for flygfo-
raren vore det, om hans instrument kunde klara sammanstéllning och bearbet-
ning av de olika upplysningarna, och sedan ge honom anviraning om

spakrorelser, gaspddrag o dyl.

Under de semaste Aren har ett kombinationsinstrument av dylik karakt#r,
bendmnt Z e r o Re a der , utvecklats av Sperry i USA, Instrumentets
uppgift dr att ge anvisning om Hndamdlsenliga roderutslag. Det bestdr av
kursgyro (med kompasstvervakning), horisontgyro, statoskop, forstirkare, vil-
jare och indikator. Av dessa enheter sitter indikatorn, wiljaren och kuragy-
rot pd brddan. Indikatorn har en horisontell och en vertikal visare, som i
nollége thcker instrumentets mittpunkt. Till instrumentet kan anslutas nigot
radionavigeringssystem, t e ILS (Instrument Landing System), inklugive led-
strdle och glidbana, VA&r bild 1 visar ndgra av instrumentets huvuddelar,

PA vdljaren kan nu f6ljande méjligheter instédllas; -

a) fé6r horisontalnavigeringen - viss kurs el-
ler flygning i ledstrdle, och

b) f8r vertikalnavigeringen - konstant héjd, kon-
stant stig- eller dykvinkel eller glidbana.

Sedan viljaren instédllts, har flygforaren bara att "flyga mot" den punkt
p4 indikatorn, dér visarna korsas. Detta innebér, att niér den horisontella
visaren ligger ovanfor ihstrumentets centrum, nosen skall hdjas, och att nér
ddn vertikala visaren ligger till hdger om instrumentets centrum, flygplanet
skall lutas A4t hoger. S& snart det for ogonblicket ldmpliga flygliget inta-
gits &tergdr visaren till mittlége., Libellkulan centreras med sidroderutslag.
Flygforaren behdver h#rutdver inte bekymra sig om flyglédge eller kurs, Om se-
dan t e den vertikala visaren ger utslag &t hdger, kan orsaken vara att vinst-
ra vingen doppar p g a ett kytt eller att flygplanet gjort en kursavvikelse
&t vinster eller, om flygplanet ligger i vinstersviéng mot en viss kurs, att
planet nu bor rétas upp ur sviingen o s v. Vad orsaken till utslaget &r behd-
ver inte bekymra fdraren. Han behGver endagt veta, att spaken skall foras At
héger under det att kulan hllles centrerad. Motsvarande giller om den vigri-
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INFLYGNING | LEOSTRALE MED HJALP AV ZERO READER.
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LEDSTRALENS MITT

— FULLT UTSLAG "FLY6 AT VANSTER® )
LEDSTRALE=-S16NAL
FULLT UTSLAG °FLYE AT WOGER® 6}9 KURS=S | 6NAL
SIDLUTNINGS=SIGNAL
RESULTERAKDE S16NAL

LEDSTRALE-S16NAL 0,1 vinster
oP  KURS-SIENAL 0,2 higer
SIDLUTNINGS=SIGNAL 0,] vanster
RESULTERANDE SI16NAL
LEDSTRALE=S I6NAL 0,7 vinster
o ¢  KURS-SINAL 0,9 hger
J‘\ SIDLUTNINGS=~SIGNAL 0,2 vinster
\ RESULTERANDE SIGNAL
\ -
\4;0 o () LEDSTRALE-S I6NAL vinster
\ KURS=S IGNAL hoger
\ SIDLUTNINGS=S16NAL vinster
\ RESULTERANDE S16NAL
! \ kﬁDngiégxilﬁNAl vinster
RS=S1
T4 @ i oL .
] RESULTERANDE SI16NAL vinster
BILD 2. Védrdena ovan anger brikdelar

av fullt utslag,

ta vigarens utslag i férhdllande till dnskvirda hojdroderutslag. I bild 2 an-
tydes hur impulserna samverkar vid inflygning i ledstrile,

Zero Resder pdstds ha gjort instrumentflygning till en barnlek. Den har
provats av flygfdérare pd vitt skilda utbildningsstdndpunkter, allt ifrédn vidl-
tréinade instrumentflygare till -~ en inte flygutbildad maskinskriverska, som
#iven hon med litthet klarade instrumentflygning! - Trénade fdrare kan ofta
inte med vanliga instrument och ILS klara av en landning med légre molnhdjd
in 30 m (80 m Hr ligsta tilldtna héjd pA Bromma). Orsaken #r, att firaren in-
te sikert med hjilp av ILS kan beriékna, hur avvikelserna skall pareras, var-
igenom han, d4 marksikt erhdlles, vanligen fimmer sig ligga bredvid
banans férléngning i stdllet for pd den. En hdjd av 30 & 60 m rédcker for att
korrigera kursen, Men med Zero Reader klarar han uppgiften utan hojdmurginall

Yad kostar nmu detta underbara ‘ingtrument, och vad viiger det? - Amerika-
nerns har en viss benligenhet att sl4 pd stort, sd deras orginalversion &r
forsedd med ett separat horisontgyro. Vikten blir dédrigenom c:a 12-15 kg.

Det pris, som hittills niammts .ar 4.500 dollar, - Engelsminnen dr f n i férd
med att ta fram en léttare version, dir de ordinarie instrumenten efter mind-
re #ndringar utnyttjas, s& att vikten kan nedbringas till 9 kg. For smd krigs-
flygplan ar mdhinda dessa versioner av Zero Reader inte sd vdl lémpade, @A de
bdda torde vara tyngre och mer skrymmande #&n nddvdndigt.

Zero Readers betydelse bor inte underskattas, Med ett ingtrument av den-
na typ sdsom huyudinstrument for sin ingtrumentflygning, fir flygaren gott om
tid att Svervaka andra funktioner, gora berikningar o d. Och som princip kan
Zero Reader std modell f6r andra tilldmpmingar, ddr féraren skulle kunna av-
lagtas - om han fick en anvisning i stdllet fér en méngd u p p-
lysningar.
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Mer om USA;s robotvapenforskning. (Av Week 27/3 1950)

Nidst efter atomvapnen Hr det robotutvecklingen, som i USA omges med den
storsta sekretessen. Ett stort antal fabriker arbetar i1 storre eller mindre
omfattning pd robotvapentillverkning.

Convair har sdlunda robotvapenkontrakt med tdde flygvapnet och flottan
ocharbetar med att utveckla flygkropp och detaljer innanfér detta. Convair’s
robot MX-774, som framstdllts for flygvapnets rkkning, har redan provats.

Curtiss-#right #gnar sig 4t motorer for robotar.

Vid Douglag fabrik i Santa Monica sysslar mer &n 50 % av ingenjSrerna
med robotvapen. Douglas har forstahandskontrakt pd tvd robotprojekt. Fabri-
ken pdstlr, att dess WAC-robot har ndtt rekordhdjdemn 400 km och rekordhas-
tigheten 8.000 km/tim.

Martin hdller p& att framstdlla tvd robottyper for flottans rikning,
den gtorre forsdksraketen Viking och Gorgon IV, som anvéndes som milrobot.

North American har nu 900 anstéllda vid fabrikens avdelning for flyg-
forskning, mot 775 for ett 4r sedan, Fabriken har bl a en Gverljudvindtun-
nel (industrins storsta) och en provcentral for raketmotorer till férfogande.

Ryan har for flygvapnets rikning framstdllt en jaktrobot och fortsdtter
sina Ovriga arbeten pd robotar for flygvapnet och flottan,

Tupolev Tu-2 f8r gpaning. (Itav 3/6 1950)

Ett fotografi av en ny version av det 2-motoriga bombflygplanet Tupo-
lev Tu-2 antyder, att derma typ anviénds for fotografering och spaning pd
hoga hojder. Den skiljer sig frdn bombplanet Tu-2 bl a déri, att den har en
modifierad vinge med storre spimmvidd och 4-bladiga propellrar i st f 3-
bladiga.

FORVARING MM,

R R - S

PM FOR U

FORVARA Uf1l samlat och létt tillgdngligt for Edra intresserade — p4d £ 1 o t-
tilj- och divisionsexpeditioner (mot-

svarande) - och pd samt liga massar.,

BIND IN avslutade Argdngar sd snart innehdllsforteckningen fir firegéende
4r tillstdllts Eder p& nydret. B il ags hia f ten placeras
lémpligen sist i bandet, i kronologisk ordningsf&ljd.

LOPANDE ARETS Ufl-hiften forvaras lémpligen i snygg samlingspdrm eller skinn-
klddd samlingskartong m/ﬁtvidaberg e d,

BESTAMD FORVARINGSPLATS och anvisnin g om var Uf1l kan

erhéd4d1l1las for studium eller referens, vid utarbetande av fo-
redrag, hemarbeten o d inom flottilj, division, mdss m m ordnas ge-
nomresp f 6rbandsche s (motsvarande) forsorg, dar s&

ej redan sgkett.
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OSYNLIGT LJUS - MILITAR ANVANDNING AV INFRAROD STRALNING,
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Den forsta militéra anvéndningen av infrarott kom pd 1930-talet,
med infrarddfotograferingen. Tack vare den kunde man trots dis taga
goda fotografier pd store avstldnd. Under kriget férsdkte man anvénda
infrarstt &ven for andra &dndam8l, I Tyskland lades det ner mycket ar-
bete pd dessa problem - man hoppades dérigenom f& instrument, som
gjorde samma tjéinst som radar., N8gra for krigsbruk dugliga apparater
fick man dock inte fram forrén i slutet av kriget, och de hann aldrig
anvindas. De allierade konstruerade redan i bdrjan av kriget enkla
aprarater for infrardd signalering, men sedan tycks arbetena ha satts
i andra hand, efter radar. - V&r medarbetare fortsitter:

Vad d&r infrardtt 1jus? - frigar sig kanske méngen.
Ja, vanligt synligt 1 jus &r egentligen en slektromagne-
tisk vigrorelse, av samma slag som radiovigor, men dess vdglingd &r mycket
kortare. Den mits i mikron eller 4z (my) som &r 1/1000 millimeter. VBgléng-
den for synligt ljus ligger mellan 0,4 mikron (violett) och 0,76 mikron
(ré6tt). G&r man under grédnsen 0,4 mikron tréffar man pd ul travio-
lett 1jus ochgir man Sver grénsen 0,76 mikron kommer man till
det infrardda 1 Jjuset. I tysk litteratur anviinds darfér of-
ta’ultrarstt’ i stdllet for ’infrardtt. Den &vre grénsen for det infrardcda
omréddet brukar rdknas vid ndgra hundra mikron,men i mraktiken kan man inte
anvénda storre vigléngder &n 10 A& 15 mikron.

Det infrardda ljuset liknar nidrmast vanligt ljus, och uttrycket
osynligt 1jjus ger déarfor en ganska trdffande beskrivning av dess
egenskaper, Ett mera vetenskapligt namn &r virmestrdlning, vilket syftar pd
att ett varmt féremdl sinder ut infrardd strédlning. Ett féremdl med relativt
18z temperatur utsénder en ganska obetydlig méngd strdlning med ling vig-
ldngd. Om temperaturen dkas vidxer strdlningen mycket snabbt. Samtidigt ut-
strdlas allt kortare vigléngder, s att firemdlet till sist borjar sénda ut
synligt ljus, om temperaturen drivs upp tillréckligt. Forem8let blir férst
rédvarmt och slutligen vitglodande, vid hog temperatur. Var fig ] wvisar
hur en del férem3l strilar., VAglédngden & nmerkerad p8 de horisontella ska-
lorna upptill och nedtill, Farem8lens plats i hojdled antyder hur stark
strdlningen ér - ju hdgre upp, dess starkare strllning. Fig fir endast tas
som en mycket ungefirlig upplysning om strdlningsegenskaperma.

Ett varmt foremdl - t e en fabrik eller ett flygplan - kan alltsé upp-
tickas genom sin infrardda str8lning., Ett infrarddkénsligt instrument kan
visa léget av ett sidant m8l eller styra en robot mot det. En sidan anordning
har den stora fordelen framftr radar, att den inte ro jer sig
s jd41v, eftersom den endast mottager strldlning men inte sénder ut négon-
ting. Den kommer dock att fungera mycket simre pd dagen, ty d& stors den av
det infrardda ljuset i dagsljuset. Den har inte heller radarns formiga att
genomtrdnga moln och dimma. I det fallet har man haft mycket overdrivmna for-
hoppningar. Infrardtt ljus gdr visserligen fram bdttre &n synligt ljus, men
redan i normal dimma &#r réckvidden d8lig. Konstgjorda dimmor - &tminstone
vissa - tycks déremot inte vara ndgot hinder. Vissa viglingdsomrdden he jdas
slutligen av vatteninga och kolsyra i atmosféren.



226 Zéﬁﬁ?;;aéi

FI6 I: = HUR OLIKA FOREMAL *VERMESTRALAR®.

i viglingder 1 mikron
Masugn

. '
d ’ 1
'

Artlllorlpjs. |

lnfrar&dstr&lkastarc

Propollorﬁygplan ! :

> 1
i
t

1
]
)
t

|
|
!
1
'
]
1
1
]
. I
1
1
\

Snabbg&ond k

Stridsvagn

|
!
1
|
1
|
I

_Clgarrett

I

——————0
-
-

Den stérsta svirigheten i infrarddtekniken #r bristen pd verkligt go-
da instrument for att upptécka strélningen, sHrskilt vid léngre vigléng-
" der. Film och pldtar &r endast kinsliga upp till c:a 1 mikron. De vikti-
gaste instrument, som finns, & bildrdr, halvledarceller, bolometrar och
termistorer. Ovan 1 fig 1 visas de vigléngdsomrdden, som dessa instru-
mentkan registrera. Instrumenten &r ordnade efter kinslighet, med det
kénsligaste Overst. Man ser att det kénsligaste, bildrtret, endast reage-
rar fér korta vigliéngler, under det att bolometern visserligen reagerar
for alla viglingder, men i stdllet #r ganska ok#nslig.

" - —— — ot — —— e e w—

I tenmlstorn &r det kénsliga elementet ett litet stift av vissa oxi-
der. I bolometern anvédnds ett litet, mycket tunt metallband. D& stiftet
eller bandet tréffas av infrardtt ljus (eller av synligt) uppvérms det obe-
tydligt. Dess elektriska ledningsfirmigs &ndras. Andringen &r s& stor att
den kan observeras, om instrumentet kopplas till en forstérkare. Med ett visst
grepp kan man ordna 88 att instrumentet inte reagerar for exempelvis di-
rekt uppvirmning fr8n varm luft eller dylikt. Bdde termistorn och bolome-
tern & riétt mt2liga instrument och dartill ganska okidnsliga och triga ;
de reagerar inte genast (Sgonblickligen) vid belysning.
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FI6 2: - BILDRUR, SOM FORVANDLAR INFRARDTT
LJUS TILL SYNLIBT LJUS.

[16 _3: « INFRARDDKIKARE FOR MOTORFURARE.

I halvledarcellen &r det kénsliga materialet i regel ett tunt lager
av blysulfid, som 4r en elektrisk halvledare. Aven andra &mnen har anvénts.
Blysulfiden &ndrar ledningsférmiga, d2 den belyses med infrarétt ljus. Ore
saken #r inte fullt klar, men cellen reagerar snabbare och kraftigare &n
termistorn och &dr inte heller sd8 omtdlig.

Under kriget planerade man att anvinda b&da dessa detektorer i mé& 1 -
spaningssyfte. Cellen eller termistorn placerades i brénnpunk-
ten av en buktig spegel, som samlade det infrardda 1ljuset p& den. Anlégg-
ningen ardrmades s& att den automatiskt genomsdkte ett visst omridde, unge-
fér som en radar, och markerade infrarddkédllor pd en katodstrdleskédrm. Man
tédnkte sig ocks& att bygga.in den i robotar.

Infrarodkilaren,

Det intressantaste instrumentet &r bildréret, som forvandlar infra-
rott ljus till synligt, Fig 2 visar ett sddant rir. Dess frédmre yta har pé
insidan ett tunt skikt, som sinder ut elektroner, nédr det tréffas av infra-
rott ljus (eller av synligt). En hdg spinning driver elektronerna mot skére
men i rorets andra &nde. Sk&Ermen har ett fluorescerande skikt, som lyser
d8 det trdffas av elektronerna. En osynlig infrarod bild pd den frimre ytan
forvandlas pd s& sdtt till en synlig bild pd den bakre ytan, I praktiken
miste man bygea in roéret i en kikare av nfgot slag. Kikaren kan anvindas
tillsammans med en strdlkastare for infrarctt ljus. Fig 3 visar en ameri-
kansk dubbelkikare, som anvidndes av bil- och motorcykelférare nattetid. Bi-
lens egna strilkastare hade filter, som endast slédppte ut det infrardda 1lju-
set frdn lsmporna. Man monterade ocksd infrarddkikare och strdlkastare pd
automatgevir och pvkanoner, si att skytten kunde uppticka och beskjuta sitt
mdl, i fullsténdigt morker, utan att sjdlv synas, Rédckvidderna var dock en-
dast 100 resp 500 m. For den, som sjdlv har en infrarddkikare, #r ocksi en
infrarddstrilkastare ett utomordentligt mél.

I Tyskland experimenterade man ocksd med stora kikare, som skulle upp-
técka flygplan genom dessas egen strdlning. Det plstds, att rédckvidden var
upp till 10 km - formodligen dock endast under mycket goda férhillanden. -
I England fick man i borjan av kriget fram ratt primitiva kikare. De anvén-
des for signalering, ty man kunde med dem se en infrardd strdlkastare Pd
ldngt h&ll. Engelska flygplan lar ocksd ha haft infrardda lanternmor, som
kunde upptickas i kikaren, och pd sd sitt fungerade som identifiering.

Denna uppsats har endast skildrat vad som famns 1 slutet av kriget. Hur
ldngt utvecklingen sedan dess kommit #r omdjligt att séga. Att man arbetar
hédrt p4 detta omrdde &r dock sikert.
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SJORADDNINGSTJANST —_PROV_MED ViR NODUTRUSTNING.

I augusti 1949 ordnades genom flygforvaltningens forsorg prov
med den nddutrustning, som den flygande personalen avses medfdra
dels i flygplan, dels buren i flygdrékten vid flygning Over Oppet
vatten. Rapporten dver proven utsdndes till férbandem sommaren 1950
genom flygférvaltningens forsorg.

Hirnedan limnas en kort redogdrelse for forsdken, I ett sena-
re Uf 1l -~ nr avser vi att infora en kortfattad skildring frén en
av férsckspersonerna om hans personliga intryck frén ett forsdk.

En s#rskild instruktionsbok om sjordddningstjénsten kommer,

Sjordddning sforsdken 1949, som dgde rum utanftr skédrgdrden vid Ronneby.
hade till 8ndamid1l att:

l. genompr&va materielens lémplighet,

2. studera och utforma metoder fdr den nodstédlldes upptréddande, och for
hur materielen bdst skall anvéandas,

3. studera personalens uthdllighet, samt att

4. samarbeta med flygrdddningsorganisationen, i avsikt att ge demma till-

fdlle till tillampad Svning, i syfte att avhjdlpa eventuella brister.

Forscksledaren hade 7 forsckspersoner till sitt fdrfogande. Dessa for-
de - enligt for varje fall given forutsdttning och senare intriffade for-
hdllanden - en tillvaro, som i mojligaste mAn motsvarade verkligt nodlige. -
Vid sidan av materiel- och metodundersdkningar utférdes speciella lingtids-
férstk., I de senare deltog 4 man, varav 2 i en 3-manslivbdt (= fpl 18 ordi-
narie) och 2 i var sin l-manslivbdt. Forsckstiden fr dessa prov varierade
mellan 3% och 32 timmar. Dessutom utférdes rédddning genom fiéllning av fler-

manslivbdt fran fpl 17 och Tp 47 (Catalina), birgning med hj&lp av fpl Tp 47
samt motorbdtar, spaning frdn minsveparen Arholma, fpl S 18 och Tp 47 (sd-

vial optisk spaning som radarspaning). - Sammanlagt utférdes 18 forsok.

Resultaten avproven blev ur alla synpunkter virdefulla, Ge-
nom materielproven framkom, att den materiel, som prdvades, #r i behov av
en del mindre modifieringar och kompletteringar. Som underlag for nyanskaff-
ning av materiel (n#rmast ersdttningsanskaffning) erhtlls vérdefulla syn-
punkter och erfarenheter. - Metodstudierna bekriftade, att framgdngsrik r&add-
ning endast kan pdridknas av den personal, somdr u tbildad pd mate-
rielen, vd ltrdnad ochsomanvinder l1éaémpliga me toder,
Birgningsforsck fré&n bdt och flygplan samt fdllning av livbdtar till ndd-
stdlld i vattnet visade att de hdrfoér utprovade metoderna i stort sett &ar
dndamilsenliga, De kridver emellertid stor f 4 r di gh e t av personalen,
Och for att f4 denna fardighet krdvs det - cvning och Ater 0§ v-
ning.



iﬁﬁﬁ!:&gg 229

MINGSKA HAVERTIFR

I en artikel i en amerikansk tidskrift framfores bl a foljande synpunk-
ter pd Atgirder, som kan vidtagas for att minska haverifrekvensen,

l, De fdrdigheter férarna uppnAtt mdste bibehdllas genom att personalen
hdlles i kontinuerlig trianing.

Det &r ddrvid viktigt att undvika onddiga ombyten av flygplantyper. Kven
om en forare ar influgen pd en typ, kan det ha gdtt sd ldng tid sedan han
f16g den sist, att ny kontrollflygning behdvesg.

Reservpersonalens flygskicklighet skall Overvakas., Vid repetitions&v-
ningar skall dess fardighet i resp flygplantyp kontrolleras,
genom kontroll pd marken och i luften, Det kan inte anses vara 'tillrdcklig
kontroll' att friga: "Du har ju flugit typ ABC férut, behdver du ny genom-
ging eller klarar du det &nd4?"

2. Det ir nodvindigt att fortlopande stka forbédttra forarnas teknik vid
flygning. Detta sker genom forbattringar i undervisningen, fortlopande kon-
troll av fdrarnas upptridande och arbetsmetoder. i luften och pd marken, samt
genom diskussion med forarpersonalen, Gemom detta erhdlles bl a battre ar-
betsrutin t e fore landning, och minskas risken for haverier p g & gldmska
och slarv,

3., En forare, som glomt hur en &tgdrd utfores, t e nddfdllning av land-
stdllet, kan begdra rdd per radio. itgérder bér d& vara vidtagna,sd att t e
utbildningsregofflcern eller divisionschefen omedelbart kan besvara frégorna
och lémna r&d p4 radio.

4. Minska v3rdslds och indisciplinir flygning genom att forbiattra flygom-
démet. Bortarbeta ingtdllningen "den dér kédrran kan ju vem som helst flygal"
Varje flygplan har sina sHrskilda egenskaper och egenheter!

5., Avkoppla definitivt omddmeslssa forare fran flygtjinsten innan de slir
ihjdl sig och andra! Typen som vill briljera &r sidrskilt farlig! (observera
"G-hjdlten"),

6. Forbattra ledningen och Svervakningen av stationstjénstan. Stréva efter
att fora flyg- och stationstjéansten nérmare varandra.,

T. Framhdll ofta fér flygande personalen betydelsen av att motdtgérder i
god tid vidtages mot inverkan p g a vadret och andra okontrollerbara fakto-
rer,

Vid nykonstruktion och byggande av flygplan bér féljande synpunkter be-
aktas:

1, Utarbeta flygplankonstruktionerrs noggrant och sd, att smérre mekaniska
fel ej medfdr allvarliga haverier. Genmomprdva nya typer ordentligt, sd att
"barngjukdomarna" sd mycket som mdjligt forsvinner, imman planen tillféres
forbanden,

2. Forbdttra forarrummets inredning,bl a genom liémplig placering och stan-
dardisering av reglage och instrument, Tillse att forarens skydd vid 'krasch-
landning' blir fullgott,genom bl a #ndamélsenliga fastbindningsanordningar.
(Unders dkningar har visat, att en mdmiska t&1 betydligt starkare retardatio-
ner #n dem, fér vilka de f n vanliga fastbindningsanordningarna konstruerats.)

3 Strdava vid nya konstruktioner efter att hdlla nere landningshastigheten,
for att f4 bdttre kontroll av flygplan vid landningen., Vid hdgre landnings-
hastighet blir féljderma av smi forarfel allvarliga.
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VAD VET DU OM VAPENMATERIEL?®?

Svaren p& fridgorna sid 213 dr foljande:

-Ett zonr dr &r ett téndror for granater, bomber, raketer m m,

Det skiljer sig frdn andra téndror ddrigenom, att springladdningen ge-
nom 1 tdndrdoret inbyggd radar, fotocell e d bringas att detonera inom

ett visst avstdnd frén mdlet, varigenom storre verkan uppnds., Engelsk

bendmning "proximity fuse".

- Att en granat 8r forsedd med au todestruktion innebdr,
att den automatiskt spridngs sedan en viss tid forflutit efter skott-
lossningen,

-En hpraket (halvpansarraket) &r en raket, vars frimre del
("huvudet”) har tjocka viggar. Dylik raket kan genomsld tjock fartygs-
pldt, varefter spridngladdningen detonerar bakom pliten, En ps r a -
k e t (pansarspringraket) har ett huvud, som vanligen genom s k rik-
tad springverkan (RSV) genomsldr tjockt pansar.

- 0,8, 1,7 resp 7,5 kg. 5. -8 mresp 1l m,

Nér Du list detta nummer av U f 1 - lémna Over det till annan intresserad)

i
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- Ldsninz av identifieringguppeiften sid 199.

A, FIYGPIANBILDERNA 1 - §,

Nr Fpl typ Beskrivning

1 Lockheed Reaflygplan., L8gvingat med storas,runda luftintag i

F-80 vingroten., Smal, spolformig kropp. Enkelt, framit
Shooting Star | framskjutande och bakdt rakt avskuret stjdrtsidplan.

2 |North American| Reaflygplan, Ligvingat med tunn vingprofil, Enkelt,
F=80 tvdrt avskuret gstjdrtsidplan, Svagt V-formad stabili-
Sabre | sator. Droppformad forarhuv, "Liéppformigt" luftintag

i nosen.

3 Jak-9 l-motorigt propellerflygplan. Ligvingat med svag
V-form, Rektanguldr kylare under flygkroppen,

4 | Fairey 17 2-mo torigt propellerflygplan, Midvingat. Luftintag
bakom och under propellerk8pan, Svag W-form pd vingar-
na, Tjock, spolformig kropp. Rakt avskuret stjartsid-
plan., Férarplatsen ldngt fram,

5 D.H, 100 l-motorigt reafpl. Midvingat. Trianguldra luftintag

J-28 vid vingroten, Svagt V-formade vingar. Stjértbommar.,
B, FARTYGSBILDERNA I - II,
| I
Kr Fartyg Beskrivning
I Munin En bak8tlutad, snedavskuren skorsten, Férligtrbrygg-
svengk tor- | parti med enkelsikte. En mast med strk mellan brygga
pedbdt och skorsten,
Utétfallande stdv, tviravskuren akter., Steg i dacks=-
linjen vid skorstenen., Tre skdldskyddade 10,5 cm kan,
en forut, tv4d akterut, den ena hogre,
Lv p4 Sverbyggmad akter skorstenen,
Bestyckn: arg och lv: 3-105, 2-40, 2-20, torp; 2-53 TT.
Depl: 700 ton. Dim: 74 x 8,1 x 2,3, Fart: 30 knop.
11 Admiral En rak, bred skorsten med brygga. Forligt bryggparti
Makarov med centralsikte i torn, Ett torpedtorn forut, tva
rysk létt akterut, det ena &ver., 3 master, en kort pd akterkant
kryssare | av centralsiktet, en ldgre pd akterkant av skorstenen,
en for om centralsiktet pd Overbyggnaden akterut. Kran
p& akterkant av férliga bryggkomplexet.
Bestyckn: art: 9-150, lv; 8-88, 8-37, 7-20,
Yorp; 12-53 TT
Depl: 6000 ton, Dim: 170 x 16,4 x 4,3. Fart: 32 knop.
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Ldsekretsen Har Ordeft:

Klaus-Erik Engzell: MED SAFIR TiLL INDIEN = VINI. Colombo - Addis Abeba.

Forsta anhalten pd fastlandet sedan vl limnat Ceylon blev Tr lchinopoly,
dir vi deis miste landa fdor att tulla in, och dels hoppades fd triffa den svenske mis-
sionsblskopen Sandegren, vilken vi hade hdrt omtalas som en utonordentlI?t intressant per-
sonlighet, D det eme!llertid visade sig, att blskogen var ute g& Inspektionsresa, lamna-
de vi si fort som lﬁ!llgt denna heta och torra plats for att gd till B anga [ or e,

dit vl anlinde pi eftermiddagen,

Vid den flygplats, som vi hdr landade pd Ii??er Indlens enda storre flygplanfabrik,
dir ott Inhonsk¥ tvésl{si?t skolflygplan sertetiliverkades och Gversyner gjordes pd
Indien anvinda militdra f ggplantyper, d v s Hawker Tempest, Spitfire, North American
Harvard, Dakota och dven pd civila DC 3-or, VI fick titlfilfe att gora en hastig rund-
vandring, och | gengdld fick fabrikens ingenjorer studera Safiren, vars utseende och
prestanda de var imponerade av,

Staden Banmgalore var | sig 8jilv ganska ointressant. P2 grund av dess relativt tem-
pererade klimat har den varit och ir fortfarande i nigon min retrittplats for aldre mi-
litirer och kolonialtjanstemdn, Hir kom vi for forsta g&ngen i verkligt nira kohtakt med
anglolndierna obh deras problem, Dessa, som ar en blandning av engelsman och indier, ir
ofta mycket vackra, De intar en svir mellanstidlining, ty engeisminnen erkinner dem ej
och Indierna med sin ganska firska, men starka nationalkinsla glilar ej den vasteriind-
ska inblandningen, Flickornas anbifion ir dirfor naturligt nog att fi gifta sig med ut-
lanningar, vitka kan ta dem med till lander, dir rasfordomar ej existerar i Iika hig
grad som { indien, Ja? tror mig aldrig ha sett ndgra vackrare och mera vilvixta kvinnor
an en del av de anglolindiskor, som vi triffade | Bangalore och Bombay, och di de dess-
utom ofta var Intelligenta och charmfulla, Inspirerade dé till allt utom fordomsfullhet
och kyligt bemdtande,

Frén Bangalore gjorde vi Over en dag en avstickare till My s or e, huvudstaden

i staten med samma namn, som anses vara Indiens mest vilskotta, Fr&n utrikesministeriet

i Delht hade en cirkulirskrivelse gdtt ut langs vir flygvig, med uppmaning tl1| myndig-
heterna att vara advokat Mangird behjilplig vld studlum av domstolsvisendet i landet och
att Gverhuvudtaget underlitta vir resa, Redan tidigare hade vi haft nytta hirav, | My-
sore hade ott progral gjorts upp for att vi pd den korta tid, som stod till buds, skulie
hinna se sd myckel som lailigt av platsens sevirdheter. Sdlunda boséﬂ vi maharajans pa-
lats, som pd festliga kvallar Illuaineras av 5 miljoner lampor, det heliga Chamundiber-
et, dir hirskarens privata tempel dr byggt, och frin vars slu{tning Shivas jattelika

iur blickar ut over den bdrdiga slitten, maharajans imponerande stall med tjusiga full-
blod frin virldens alla hdrn 0 s v, Genom vackra avenyer forbi magnifika administrations-
byggnader, snygga sjukhus och pampiga privatpaiats &k{o vi sedan ut till KX r § 8 hna-
rajendra, enav virldens sgarsta dalnanliggningar, som bevattnar ett oerhort
stort omrdde och som farser staten Mysore med elekirisk kraft, HEr &t vi lunch p& hotel-
lets terass, som Iigger ou?lven av vackra triadgdrdar med massor av springbrunnar och
konstgjorda vattenfall, vilka pd& natten upplyses av dolda lampor,

Vir sista landningsplats | Indien var Bom b ay , som vi fann vara den vackras-
te och trivsammaste av Indiens storstider., Uverallt hade man utsikt dver ?Ilttrando vat-
ten, Staden existerar och har nitt sin storlek ga nigot dver en och en halv mlljon ine
vinare frimst tack vare sin hamn, Den 3r att betrakta som den visentliga inkdrsporten
tiil Indien, och det myllrande Iivet | hamnen pch pi storfl{gplatsen g anta Cruz
bar syn fdr sdgen, Staden dr byggd pd em 6, och sundet mellan om och fastlandet utgdr
den naturliga hamnan, som gett staden dess namn, (®Bom® lir vara portu?Islska for g od
och "bay® dr helt enke It engelska for v I k ), Liksom Calcutta ir Indiens jutecentrum
sd ar Bombay bomullsditot, -

Befolkningen utgdres av en heterogen blandning huvudsakligen bestdende av hinduer,
europeer, judar, angloindier, muhammedaner (arabit flngarl och parser, Av dessa anser aag
de sistnamnda vara sirskilt intressanta och virda ndgra sirskilda rader, Att vi l3rde kin-
na denna befoikningsgrupp berodde pd att vi i Bombay tiilbragte mycken tid tillsammans

med Earsern och f.d, aseaingenjoren Dinshah Malegamvala, med vilken advokat Mangdrd bii-
vit bekant i Visteris redan fore kriget. - Parsernas historia ar i korthet foljande:

Under ldngliga tider var Zoroasters {Zarathustras) lira den forhirskande | Persien,
S8 sminingom gick den emellertid alltmer tillbaka och fick den definitiva dodsstiten un-
der mitten av 650-talet efter Kristus, di muhammedanismen blev allenaridande, Tiotusen-
tals Zoroasteranhingare 1jot nartyrdﬁaen. Ett litet antal lyckades dock fiy till Indien
dir de fick en fristad, Aven i Indien har de utsatts for forféljelser, men har stindak-

tigt hdllit fast vid sin tro, De utgdr nu omkring 100,000 och ir huvudsakiigen bosatta i
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Klaus-Erik Eng2ell: MED SAFIR TILL INDIEN - VIIl. gista etappen,

SESE R NEEREREIER S SO ERERENERNEN

rovinsen Bombay. Denna I firhi!lande til!} provinsens hela befolkning s obetydliiga grupp

l:rd:n::cgt;:te hog moral, flit och affirsbegivning - lagt under sig affirsvisendet 1 he-

Zoroaster ldrde att Ijuset och elden dr sysboler f3r den Hogste, De dras fortfaran.
de som sidana, Han prodlkaée ocksd vilgorenhet och omhindertagande av de fattiga frin de
mera valbirgades sida, och parserna lTakttagar denna regel fnte bara Inom sin egen sekt,
utan dven gentemot anéra indier. Eniigt Zoroaster ar sjilen o0dddiig och de aviidnas an-
dar vakar som dnglar Gver de levanda. De fyra naturelementen, eld, jord, luft, och vat-
ten dr heliga, Detta fakium ar vil vad som frimst gjort denna religion kind i’vidare
kretsar t{, di elementen ei fir ohsigas, f& de dddas krcppar varken brinnas, begravas
eller sinkas | havet, Diarfor har man bl?gt s, k. "Tystnadens torn® dir iiken placeras av
speciella biarare, Detta sker dagligen 1100 och kI 1700 och gamarna, som | stora ming-
der samlas strax fore de Invanda tidpunkterna se tili att kroppen si nir som pi benen
skattar it total forgingeise pd en halvtimme. *Tystnadens torn® 3r fem till antalet. De
Ilgger Inbiddade | gronska pd den vackra Malabar Hil!, Man kan skflta dem pd avstéind -
men inda framtil|) dem kommar endast de forut nimnda likbararna, All flygning ovanfdr dem
ar stringeligen fdorbjuden,

[ Bonba¥ sammantriffade jag bl a med Saab:s rogresontant i Indien, mr King, chef
fdr den engelska firman Dundas [ndienfilialer, Han beklagade, att vi_inte hade iingre
tid pd oss att stanna i Indlen, ty han skulle girna vela 148a oss gira en fﬁrevlsnlng -
tur med Safirplanet till olika maharajor, Fastan han lockade med tigerjakter m m, miste
vl tr&kl?t nog avbdja, ty vdr semester var | det nirmaste slut och annu var vi 5,000 ka
frdn Addis Abeba, Bland andra svenskar, som vi triffade hir, var iven ett par unga pilo-
ter, som fldog | att indiskt fl{gbolag. De hade helt ovintat fitt detta arbete, di de for
nigot ir sedan kommit till Indien | samband med en Safir-leverans, Nu ?jorde de flyg~
ningar | OC 3-or inom Indien och Paklstan, De bodde i en bungalow, omgiven av palmer, pd
sandstranden norr om Bombay och stortrivdes | storsta allminhet.

Frin Bombay fortsatte vl till K arach i, P2 denna stricka hade vi att passe-
ra over det rusliaaste omrddet pd hela resan, Vi motte det under cirka I tlammes flygning
Sver floden [ ndus del ta, sombestod av dybankar och &ter dybankar, melian
vilka vattenddror bildade fantastiska grenverksminster, Inte ett liv syntes. Endast den-
na oticka, dallrande och jisande massa, som obdnhorligt skulle ha sugit ned och uppsiukat
varje fast fore=dl, som kommit | kontakt med dess yta. | och med vir landning | Karachl
hade vi emellertid slutit cirkeln runt frimre tndien,

Aterfirden till Addis Absba gick 1 gott vider Iinﬂs samma vig som vi foljt &t mot-
satt hdl) tidigare, med undantag av att vi landade 1 jlbouwutl ,i Franska Somali=
land | stiilet for Aden, Djlbouti, som lever g& sin haan och sitt Iige I a@ndpunkten av
Ethiopiens enda jirnvdg, ar tullfritt, For att ge exempél pd hur mycket priserna gir ned,
sirskitt pid sprl{, nir fullarna bortfaller, kan nimnas, att man kunde kdpa 3/4 liters-
flaskor av de finaste franska konjakssorter och likdrer for en summa motsvarande 5 % 6
kronor | svenska pengar, F & kan om Ualbouti nimnas, att det jimte Massaua | Eritrea och
Aden &r dan av de vita minniskor bebodda plats, som har den hetaste medeltemperaturen |
hela varlden, Féljaktligen drSjer man Inte kvar dir |ingre in absolut ndodvindigt.

Aven om vi sett sycket Intressant under resan, kindes det dock skdnt att vara hemma
igen, d& vi passerade grinsen till Ethiopien, Vi var alla tre Gverens om att den vack-
raste natur, som vi sett under de sex sista veckorna var det tjusande viida borglandskap,
som utbredde sig under oss dd& vi fi3g de sista mllen mot Addis Abeba, Indien detta vil-
dtaa av kontraster och motsittningar uppbyggda land, dir ytteriigheter ifriga om vackert
oc fult, starkt och svagt vidrdr varandra, var ett minne blott,

FLYGTJANST: - EN TAVLINGSSKJUTNING, {Inf Journ maj 50)

) tiviing med ja n har nyligen avhdllits inos USAF vid Las Vegas,
Forarna hade dirvid 60 s Il firfogande, som skdts under en flyghastighet av
840 ke/tin, | allednhet avicssades en s?dskur pd 10 skott i‘ sek) i varje anfall,
d v s ammunitionen var slut efter 6 anfall, Vapnen var skotistillda pi omkr 330 m,
Skjutningen niste | varjs anfall avbrytas pd 250 m avstdnd frin n&leg. Den slutiiga
Inrtkiningen skedde pd 500 - 550 w avstdnd, och sflunda miste skjutningen avbrytas
en seiund senare, Under tivlingen anvindes bl a ett nytt, automatiskt korrigerande
stkte (redar), scs uprgss vara anvindbart f8r akanskjutning, raketskjutning och
stortbombfa!inxing,

En h‘wai.xgﬁﬁkji;%nin‘g( ¥ ti
0
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Detta hinde under vinterdvmningar i Ovre Norrland. Divisionen 1l4g
baserad p& Kalix. Morgonen kom med strdlande sol och "knallsikt', men
termome tern visade minus 30° C. Efter vederboérligt tillst&nd p& radio
korde vi som forsta plan (S 18 A) ut till banan, Vil utkomna gjordes den
rutinmissiga checkningen: "Kylklaff - trim - tankpump - klaff", Kvar var
bara reglagebromsen, men dessfdrimman mdste motorerna koras upp. Vénster-
motorn ville inte riktigt i bdrjan, och vi mdste gora ett par uppkér-
ningar.

Trots att radioforbindelse fanns med trafikledningen, hade ndgot
ljushuvud dessutom lyckats ordna fram en extra "tlm", Denne stod hutt-
rande i kylan och bldsten pd féltet och blev givetvis irriterad &ver den
forsenade starten, Detta visade han tydligt med ivriga flaggviftningar
och lyckades pd s8 sidtt #@ven irritera fOrarna, Nar ddrfér vAr vénstermo-
tor tog oklanderligt, var jag inte sen att féra fram reglagebromsen tills
det tog emot, samt dra pa.

Starten gick normalt till en borjan. Efter ungefdr halvae banan kén-
des flygplanet ldttningsfsrdigt - men sedan kom ingen fortsittning. Ni-
gon sekund senare befann vi oss i ett sfdant liége, att ett avdrag hade
resulterat i, att vi kort in i den hangar, som avslutade banan, Vi hade
lattningsfart - men inte mer. Formodligen rent instinktivt tog jag in
landningsstillet och tryckte sd linge jag vAgade mot hangaren, och lycka-
des verkligen sega mig Over taket. Efter hangaren kom en &kerlapp och
dérefter en skog pd sluttningen av en rdtt kraftig bergknalle, Under den
frist vi fick 6ver &kerlappen hann jag boja mig ner och upptdckte dd, att
gasreglagen vandrat tillbaka. Man var ej sen att fora fram dem och dar-
med var saken klar,

Orsaken till dette tillbud mdste ha varit, att reglagebromsen gtt
kdrft i kylan och jag darfor f&tt intryck av att den varit ordentligt
dtdragen, Vilket den tydligen ej var.

Sens moral: Tag det lugnt! L&t ej andras brddska pdverka flygsiker-
heten. Den sekund som en ordentlig checkning tar, lonar sig i léngden,
Att spanarens enda kommentar var: "Va’ 14gt kompressortryck Du startade
pd. Var det riktigt?", vittnar bara om ett lugn och ett fortroende, som
virmde hjédrtat,

20
"LATTARE AN LUFTEN",
"ENMOTORLANDNING®", (Air Force apr 1950)
Rosten var lugn men brddskande: - "LaNDiR NED KN MCTOR", sade den.

- Trafikledaren vidtog alla sikerhetsdtgérder. Lldslidckningspersonal, am-
bulans och sjukvirdare alarmerades. Andra flygplan, som vintade p& till-
stdnd att landa, fick vdnta. Allt var forberett for enmctorlandningen,
Varpd mannen med rosten landade - i sitt enmotoriga Thunderbtolt-plan,

L Lot

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950
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LUFTBRON T1LL BERLIN 1948409,
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Forenta staternas flyg
11 Bertine b

rtiden for tvd &r sedan birjade den ryska Berlin-blockaden - ett av

arnfer, fiottor och industri avvirjde genom
ockaden och dess hot mot virldsfreden, pi mindre

Hidgra av de visent!tga problemen { den mirkliga flygoperationen och en del av
dess ldrdomar for framtiden finner Du | detta sammandrag.

l. | vistra USA: - Amerikanska luftbrofdr-
band - 1000-timmarsdversyn och personalut.
blidning,

2. | mellersta delen av USA: - Underhills-
centraler, firrdd och “hemmabaser® for USA:s
luftbroflyg,

3, 1 Ostra USA: - mottagnings- och sam-

lingscentraler for rekvirerade fornddenheter
» n, [lastningar pd transportflyg och fartyg.
l006-tllmars-oversyn.

4. Massachusetts (avgingsbas), Newfound-
land och Azorerna: - Landningsbaser och tank-
ning under Atlantflygningarna,

5., England: - 200-timmars-oversyn vid Bup-
tonwood, Framre huvudbas (central) for luft-
bretrafiken vid Frankfurt a/M,

6. De tre "korridorerna®: - Luftbrotraflk i
5|¥521ngar, tita mellanrum och storsta Inten-
sitet,

7. USA= och brittiska zonerna i Tyskland: -
Luftbrofl¥aplanen i stindig radiokontakt med
resp trafikledningar,

8. _ Ryska zonen: - Luftbroflygplanen helt
berdvade radlons hjdip,

9, Tempelhof kallar: - Luftbroflygplanen
?Ar ner till 600 m flyghdjd - for {andntng en=
fgt faststiallt program,

10. Berlin: - Flygplanen landar med rutin-
missig ledning frdn GCA-anliggning,
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LUFTBRON TILL BERLIN.

Detta specialnumrer av U f 1 innehfller en sammanfattning
av uppgifter hémtade ur "B er 1 in 4Air Lift?", utgi-
ven av brittiska air lLinistry och Englands Central Ctffice of In-
formation 1949, samt "A sgpecial study of Cperation
Vittles!", utgiven av amerikanska Aviation Operations Ma-

gazine i april 1949.

s BDUORI ADE DET.

Genom beslut, som bekriftades genom Jalta- och Potsdamavtalen, var det
bestdmt, att Berlin intill den slutliga fredsdverenskommelsen skulle forval-
tas gemensamt av Frankrike, Ryssland, Storbritannien och USa,

Vid krigsslutet war ddrfdr vistra hdlften av Berlin, med vistmakternas
ockupationsstyrkor, beldget ldngt inne i den ryska zonen,

Vistberlin huide, nédr luftbron bérjade, en befolkning av omkr 2,1 milj
invdnare. I studen fanns dessutem franska, brittiska och amerikanska trupper
samt ndgra tusen civila tjZnstemdn,

Mellan 1945 och 1948 arbetade sig den fdrstdrda staden fram till en vis-
serligen 18g men dock acceptabel levmadsstandard. De allménna organen hade i
viss mldn dterupprédttats, en egen administration fungerade och industrin var
p& frammirsch,

Berlins &teruppbyggnad grundade sig pd tillforsel frdn andra delar av
Tyskland, Livsmedel kom frén Niedersachsen, kol frin Ruhr, elektrisk kraft
frdn ryska zonen och rématerial for industrien frdr skilda delar av landet,
inte minst frén den ryska zonen. Berlins tillforsel av férnddenheter av alla
slag uppgick till c:a 13 500 ton/dag.l) De kom till Berlin per lendsvig, jirn-
vig eller prém.

Genom dverenskommelse mellan ockupationsmakterna ledde till Berlin tre
luftfartsleder, var och en 32 km (20 miles) bred, frdn viistzonen. Medan mark-

forbindelserna annu var Oppna, trafikerades dessa korridorer endast av ett

1) I denna redogdrelse dr ton = "short ton" - 907,2 kg.
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f8tal passagerurflygplan. Praktiskt taget inget gods och endast en begrinsad
mgngd post transporterades till Berlin per flyg.,

Midsommar 1948, den 24 juni, intr#dffade blockaden av Berlin. Bortsett
frdn vad som eventuellt kunde smugglas genom den ryska spdrren, var de tre
luftkorridorerna de enda vigar, genom vilka folk och materiel kunde transpor-
teras till och frdn Vistberlin,

Det problem, som dirvid uppstod, var ldtt att konstatera, men utomor-
dentligt svArt att 18sa. Vistberlins levnadsstandard miste minskas till l&g-

sta m8jliga niv8 utan att folkhdlsan fick eftersdttas. Den tidigare importen
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ndr blockaden borjade, ganska stora forrdd av livsmedel och rdvaror. Genom
string ransonering kunde dessa forrdd rdcka ndgra mdnader, dven om import-
mangden dver luftbron 1l8g under existensminimum,

I forsta hand var avsikten att endast livsmedel skulle transporteras
éver luftbron. i8let for " Cperation Flainfare" (kodnam
for den engelska delen av luftbron) var 440 ton/dag, s& ldnge fpl Dakota an-
vindes. Ndr storre flygplan kunde sdttas in, skulle dema siffra ckas till
840 ton/dag. (Jfr den dagliga importen av 13 500 ton fére blockaden). Den
amerikanska delen av luftbron, " Operation Vittles", var
avsedd att transportera en betydligt storre kvantitet.

Efter hand som luftbron bdrjade stabilisera sig, stdlldes emellertid
allt storre krav pd dess kapacitet. I juli gjordes en noggramn berskning av
de tillgdngliga forrdden och hur stor mingd fornddenheter, som med hinsyn
hértill méste foras till Berlin, for att mun skulle kunna bibehdlla levnads-
standarden och industrien vid en hygglig nivi, ¥an kom fram till siffran
4000 ton/dag.

Detta vur alltsd problemets storlek. Dess 1losning innebar, att inte en-
dast livsmedel utan mé&nga andra férnddenheter, av vilka minga var mycket o-
lampliga for lufttransport, skulle fdras till Berlin per luftbro., - For att
f8 stérsta mojliga nytta av den lufttransporterade materielen miste mdnga nog-
granna berikningar utforas. Har ett par exempel.

P& vigen mellan flygplatsen Gatow och Berlins centrum var en bro forstord.
Att reparera denna bro innebar att tusentals ton svirtransporterad materiel
méste flygas till Berlin, men i st&llet minskades fOrbrukningen av bensin vid
transporten av ovriga varor frdn Gatow till stadens centrum. kan reparerade
bron. P4 samma sdtt skedée med Vdstberlins storsta elektricitetsverk. Detta

sattes i funktion, trots att stora mingder svdrtransyporterad materiel mdste
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flygas till Berlin.

Man mdste beridkna vilket som ur transportsynpunkt var mest ekonomiskt,
att trans;ortera fardigbakat brid eller att flyga in mjél och kol for att
baka brodet i Berlin. Det senare alternativet visade sig mera fordelaktigt.

Det visude sig vara mera ekonomiskt aitt importera &dkta kaffe till Ber-
lin, &n att flyga dit de rdvaror som erfordrades foér att tillverka surrogat-
kaffe. Genom en ddets ironi fick viastberlinarna 1948-49 av ekonomiska skil
gkta kaffe, under det att de under de mlnga' 8ren fore blockaden tvingats
dricka '"Ersatz", 8ven detta av ekonomiska skdl.

Mingder av berdkningar av detta slag utfordes. Det var nu inte langre
friga om att nd en gynnsam export-importbalans. Nu géllde berdkningarna vad

som pd mest ekonomiska sdtt kunde transporteras per flygplan.

En av forutsdttningarna for att luftbron skulle kunna fylla sin uppgift
var tillgdng pd goda flygfdalt. De tyska fdlt som stod till luftbrons forfo-
gande var ej tillfredsstiallande., De flesta saknade 1l&nga och h&rdgjorda ba-
nor, ndédviandiga for tung trafik med hog intensitet., Ett mycket stort arbete
midste darfor ldggas ner for att forbdattra baserna,och detta arbete miste
dessutom utfdras medan trafiken pdgick for fullt.

Vid blockadens bdrjan fanns inom Vagtberlin tvd flygplatser, T e m -
pelhof inom den amerikanska zonen och G a t ow i den brittiska.

Tempelhof hade frén bdrjan inga banor., Ifter ockupationen visade det sig
att grédsfidltet inte kunde anvidndas for de tunga amerikanska transportflyg-
rlanen, En provisorisk bana med ytbeliggning av stdlplank byggdes darfdr, och
denna fyllde kraven intill dess luftbrotrafiken startade., Den intensifierade
trafik som luftbron medférde hade till fo&ljd, att stdlplanksmattan s& smi-
ningom brast. Nan byggde darfér en ny bana, dven denna belagd med stilplank.
I november slutligen fdrdigstidlldes en tredje bana av stabilare konstruktion
och med asfaltbeléggning. De tv8 sistndmnda banorna byggdes medan luftbro-
trafiken pdgick T6r fullt, utan att minska intensiteten med ett enda flyg-
plan,

Tempelhof ligger ndra Berlins centrum, omgivet av bebygzelse pd alla si-
dor, Detta var givetvis en fordel ndr det gillde att distribuera de varow,
som flogs dit, men & andra sidan utgjorde byggnaderna i nirheten besvirliga
masker, framfdrallt vid flygning under mdrker och i ddligt vader,

For att forbattra landningsmojligheterna i ddligt vider, byggde ameri-

kanerna en rad effektiva landningsljus i den ena banans forlingning. Den
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lémpligaste inflygningsriktningen 1&g emellertid Sver en kyrkogdrd vid falt-
griansen, varfor landningsljusen mdste placeras just ddr. Demna Atgérd sank-
tionerades omedelbart av de lokala myndighreterna i Berlin, men utnyttjades

i hég grad i den ryska propagandan mot luftbron.

Gatow saknade liksom Tempelhof vid krigsslutet banor. iiven hidr byggdes
ganska tidigt en provisorisk bana med st&lplark som ytbeldggning. 1947 pébor-
jades en betongbana, som vid blockadens bdrjan var fardigstdlld till 3/4. AT-
betet pd derma bana intensifierades och var klart efter sex veckor., Den tunga
trafiken nodvindiggjorde emellertid omfattande underhdllsarbete dven pd be-
tongbanan, varfor stdlplanksbanan forstirktes och kunde anvéndas i reserv un-
der rdgdende arbeten pd huvudbanan. Omfattande arbeten pd hangarplattor, for-
bindelsebanor och urlastningsanordningar utfordes Hdven. Efter dessu forbatt-
ringar vid Gatow var trafikintensiteten ddr dubbelt s& stor som vid Tempel-
hof och tre ginger s stor som vid la Guardia (New York), som tidigare haft

virldsrekordet i trafikintensitet,

Efter tvd mdrmaders utveckling av luftbrotrafiken hade demna ndtt en sé~
dan omfattning, att de tvd tillgingliga flygplatserna i Berlin inte rickte
till ldngre. Det blev ddrfor snabbt beslutat,att ett nytt flygfdlt skulle
byggas. Den lémpligaste platsen var Tegel, ett gammalt tyskt Ovningsfdlt in-
om den franska zonen, Det nya flygfdltsbygget innebar mycket stora problem,
d8 varken material eller arbetsmaskiner i tillrdcklig omfattning fanns i Ber-
lin, Tusentals ton arbetsmaskiner midste flygas dit frdn vidstzonerna., De var
alla skrymmande och miste sk&ras sonder innan de lastades i flygplanen och
3

dédrefter gvetsas ihop i Berlin, 4000 m” sten och tegel frAn forstorda bygg-
nader i Berlin transporterades till Tegel for att anvindas till banor och
plattor. Asfalt revs upp frdn gatorna i staden for att anvindas som ytbeligg-
ning.

Ett upprop om hjdlp med arbetskraft gick ut till Berlins civilbefolk-
ning och snmart hade man 17000 arbetare av bdda kdnen, som i tre dttatimmars-
skift arbetade mot en mycket ringa kontant erséttning och ett lagat mdl mat
per dag. De kvalificerade arbetena utfordes av 15 off och 150 man ur "U S
Engineering Corps". Det fdrberedande flygfiltsarbetet borjade den 5/9 1948.
Den 5/11 s.4. landade det férsta luftbroflygplanet pd Tegel, som airefter
canska snmart kom att ta emot omkring 25 % av luftbrotrafiken.

ftta flygplatser i vistzonerna anvindes som ut:dngspunkter fo6r luftbro-
trafiken, aAv dessa 1&g sex, Schleswigland, Liibeck, Fuhlsbiittel (Hamburg),

Wunstorf, Celle och Fassberg, i den brittiska zonen. De tre forstnémnde lig-
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LUFTBRONS VIKTI6ASTE FLYGFALT § Tyskland samt de tre luftbrokorridorerna till Berlin,

ger i ndrheten av Hamburg, de tre senare i Hannoveromrddet, Inom den ameri-
kanska zonen utnyttjades khein-Main (Frankfurt) och ¥iesbaden. For den brit-
tiska delen av luftbron anviindes dessutom under vissa tider flermotoriga
flygbdtar. De startade fré&n Finkenwerde vid Hamburg.

Kven vid de nimnda utgingspunkterna for luftbron miste stora arbeten ut-
foras p& flygrlatserna. Arbetet hdr var emellertid Betydligt littare,dd dels
antalet tillgingliga flygplatser var stOrre, och dels anskaffningen av arbets-
magkiner och material har var tdmligen enkel,

Forutom de rena flygfdltsarbetena utfordes pd samtliga flygplatser
mycket stora arbeten pd radio-, radar- och belysningsanliggningar samt i-

och urlastningsanordningar, allt for att kunna hoja trafikintensiteten.

FLYGPLANEN,

En flygtransportuppgift av den kolossala omfattning, som luftbron inne-

bar, medforde givetvis ett mycket stort behov av flygrlan, Det antal tran-
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sportflygrlan, som fanns i Vdsteuropa nir blockaden bérjade, rickte inte pd
lénga viagar till for att uppnd det mll man foresatt sig.

For de forsta dagarnas transporter fick man nsja sig med det antal Da-
kota som fanns inom Vistzonerna., Ytterligare Dakota fl6g; over frin England
och sattes in i luftbron. Ganska snart blev man dock p4 det klara med att
denna typ hade for liten lastkapacitet och var fér l8ngsam for att kunna an-
vindag i luftbrotrafiken.

Inom den amerikanska delen av luftbron strdvade man efter att f4 en en-
hetlig flygplantyp. Den typ, scm mest anvindes inom MaTS (Military Air Tran-
sport service), var C-54 (Douglas NC-4 Skymuster). Inom tvA veckor hade man
samlat 54 frl C-54 till Pyskland f&r att sdttas in i1 luftbron,

Enligt ber8kmingarna skulle man tehova 225 C-54 for att klara den ameri-
kuanska delen av luftoron. Trots at*t man sumlade flygplan frén hela virlden,
bl a frin Japan och Hawaii, kunde USa frdn bdrjan inte komma upp till mer &n
18C :lan. Problemet blev alltsd att anvinda dessa plan pd ett mera effektivt
sétt 8n tidigare. Vid Arsskiftet hade mun kommit upp till omkring 225 flyg-
plan, For transport av vissa speciellt svira laster anvidnde al *rikanerna fem
C-82 (Xuirchild Packet). Ett forsck att anvénda ndgot eller ndgra C-74 (Glo-
bemaster) miste avbrytas, emedan mun diérigenom i det nirmaste fGrstorde
startbanorna,

Yngelsmiénner hade det betydligt besvidrligare att sdtta in enhetlig flyg-
plantyp i lufttron, De Dakota, som sattes in frdn borjan, mdste utnyttjas he-
la ticen trafiken pdgick.

Zfter hand insauttes ett 40-tal svro York, vilka sedermera skulle ersdt-
tas med den gtorre typen Hundlay Vage Hastings. Den senare torde dock endast
i nycket begrinsad omfattning ha hunnit séttas in i trafiken. RaF utnyttjade
dessutcm nfdgra Bristol Freighter och Short Sunderland., I den engelska delen
av luftbron deltog Aven en del civila flygbolag, friamst for transport av fly-
tande brinsle, Dessa anvinde typerna Handley Tage Halton, Avro Lancastrian
och avro Tudor., sAntalet engelska luftbroplan uppgick sammanlagt till 150 -
175.

FLYGNINGEN.,

Flysningarna i luftbron utidrdes frin bd:jan endast under dager, men si
sminingom nirmade man sig allt mera idealet, kontinuerlig flygning dygnet
runt, om mojligt i vilket vidder som helst. aAntalet flygningar kunde Skas en-~
dast genom mycket hirda trafikbestZmmelser och genom en obrottslig disciplin

hos besdttningarna,
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FLYGVAGARNA till Berlin (mdrka streck) och dirifrin (ljusa streck), Pi bilden synes Gven
{jfr teckenforklaringen) platserna $5r de insatta tiygstyrkornas l&ngvigsradiofyrar (MF),
tureka radarfyrar och 6CA-anldggningar. Flygfilten vid Tempelhof, Tegel, Gatow och Wunst-

dorf var som synes alla fullstindigt utbyggda | dessa hinseenden,

Under tiden 28/6 1948 - 11/5 1949 utférdes sammanlagt 194,990 luftbro-
flygningar till Berlin och &ter. Detta innebar start eller landning p& ndgon
av de tre flygplatserna i Berlin,med ett tidsmellanrum av i medeltal 55 lOsek
dag och natt under denna lO-minadersperiod. Trafikintensiteten vid Gatow var
dock betydligt stdrre #n vid de tv4 Svriga flygplatserna.

Flygtiden mellan Berlin och baserna i vistzonerna var omkring 1tim QOmin
Under de 10 ménader statistiken avser, har s8ledes i medeltal 68 flygplan
standigt legat i luften pd vdg till eller frdn Berlin. Under dagar med gott
flygvdder var antalet samtidigt i luften varande plan betydligt Sver 100.

Som tidigare nimnts mdste trafiken fdras fram genom tre c:a 30 km breda

korridorer. Hiarvid reglerades trafiken i huvudsak sf, att den norra korrido-
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ren anvidndes fér de brittiska flygplanen pd vidg till Berlin, den sgdra for
de amerikanska flygplanen till Berlin och den mellersta for praktiskt taget
alla flygplan frdn Berlin,

For att minska kollisionsriskerna var varje korridor i héjdled uppdelad
i fem olika strdk, det ligsta p&d 1500 m och de Svriga higre,med 150 m inbor-
des hojdskillnad, Vilket av dessa strdk, som skulle anvéndas, bestémdes i
varje sdrskilt fall av trafikledaren vid startplatsen,

Férutom spridning i hojdled skildes flygplanen &t Hven i tid. Denna tids-
skillnad bestdmdes vid start- och landningsplatsen av markorganisationensg tra-
fikledning, men under flygningen mdste den stédndigt kontrolleras av besdtt-

ningen,

Som navigeringshjdlpmedel anvindes i den norra och mellersta korrido-
ren ldngvigsradiofyrar samt Eureka radarfyrar. I den sddra korridoren fanns
riktade ldngvigsradiofyrar. I flygrlanen hade amerikanerna radiokompass och
engelsminnen Rebecca fOr navigering mot Eurekastationerna. Minga plan, bl a
alla de brittiska, kunde dessutom anvinda sig av den Gee-kedja, som engels-
mannen ordn~+% i Tyskland efter ockupationen.

De viktigaste radiofyrarna var placerade i de vidstra mynningarna av
varje korridor. Har miste varje flygplan noggrant kontrollera sitt ldge 1
forh8llande till framfOrvarande, Mitt Sver fyren meddelades tid och hojd,
till ledning for efterfsljande flygplan, I Berlinomrddet, dédr trafikinten-
siteten var storst, fanns flera fyrar, med hjdlp av vilka flygplanen tog
sig fram efter en bestdmd route till resp f&dlt, dédrvid undvikande utflygan-
de plan och trafiken vid de ryska fdalten i1 Berlinomrddet.

Samtliga flygplatser i luftbron utom Schleswigland och Lilbeck var ut-
rustade med GCA, Som mAl hade man satt, att en GCA-landning skulle kumnna ut-
foras var tredje minut. Detta stdllde stora krav pd exakt tidhd&llning i kor-
ridorerna., Négra vintligen Over flygplatserna kunde inte tilldtas. Detta
skulle ha stort hela den efterfdljande strommen av flygplan, Om ett flyg-
rlan av ndgon anledning kom fel i tid, dirigerades det tillbaka till start-
basen utan att lossas, vilket visade sig mera ekonomiskt &n att anbefalla
vintldge, med dirav foljande storningar., Trafiken 10pte foljaktligen som
ett paternosterverk., XKort fore arkomsten till Berlin intogs varje flygplan
pd Tempelhofs stora trafikledningsradar, placerad pd flygtjénstbyggnadens
tak, som gvarade for att inga stockningar eller kollisionstillbud intrdffade,
under sjdlva planén och inflygningen till f#ltet. Forst i "finalen", d v s

d& endast en 90O sving &terstod fore landningen, Overtogs ledningen av resp
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LUFTBROTRAFIKENS UPPDELNING | HUJOLED pd 5 olika strik, Fordelningen hirpi bestimdes i

varje sirskilt fall av trafikledningen (se sid 8),

flygfdlts GCA, placerad ute vid rullbanan, ¥or att i ddligt vidder kunna ge-
nomfdra GCA-landningur med mycket tdta mellanrum, ledde man trafiken i exakt
sammi banor oavsett viddret och tiden pd dygnet. For Svnings skull 15t man
stundom foérarna vtfora G(a-landning dven i gott vidder., Som exempel pd om-
fattningen av antalet GCi-landningar kan ndmas, att under luftbromdnaderna
utfordes enbart vid Tempelhof flera GCA-landningar #n i hela 34 under sam-
ma tid,

Vadret, speciellt under vinterminaderna, var det stdrsta hotet mot
luftbrons effektivitet. Inga anstringningar sparades for att effektivera vd-
derlekstjinsten. Som exempel kan nidmnas, att fyra B-29:or och ett antal
brittiska plan utforde vdderspaning norr, vidster och sdder om de brittiska

Garna, varvid de rapporterade till luftbrons viderlekstjingt varje halvtimme,

Vart sjunde luftbroplan hade en speciell sigmalist, som rapporterade vidret
pd fyra punkter inom varje korridor, Den effektiva viderlekstjdnsten i for-
ening med god landningsutrustning (GCi-landning kunde utfdras vid molnh&jd
60-90 m och sikt omkr 800 m) resulterade i att luftbron kunde fylla sin upp-
gift dven under november 1948, vilken ur vidersynpunkt var den sdmsta ména-
den.

Sammanlagt flogs under 13 mdnaders luftbrotrafik 268 472 flygningar,

varav 180707 av amerikanerna och Aterstoden av enge lsmidnnen,

Ndr luftbron startade, gédllde det att i forsta hand skaffa fram livs-
medel till de imnestidngda ockupationstrupperna och till civilbefolkningen,
BEfterhand som brons kapacitet Ckade dndrades &dven lastens karaktar, Nar

tron i bdrjan av 1949 n&tt sin storsta effektivitet, kunde de transportera-
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de varorna indelas i sex huvudgrupper, nidmligen: livsmedel, kol, flytande
brénsle, tidningspapper, rdvaror till industrin samt en sista allmdn grupp,
omfattande allt ifrdn medicin och barnklider till elektriska generatorer
och &ngvidltar,

Manga av de varor, som transporterades, erbjod speciella problem, nir
det gdllde just flygtransport. En del av dessa problem har tidigare berdrts
under kapitlet "flygfalt", Ytterligare ndgra av dessa problem &r varda att
belysas.
en del ldtta men skrymmamie. Man mdste ta hinsyn till detta fdrh&llande vid
lastningen av varje flygplan, sd att sfval lastformdga som utrymme utnytt-
jades till fullo, S&lunda kunde ett flygplans last bestd till en del av soc-
ker, som d4r ganska tungt i férhdllande till wvolymen, och resten, for att ut-
nyttja flygplanets utrymme, av makaroner, som &r mycket skrymmande.

Salt var en av de mest svirtransporterade varorna. Det visade sig out-
forbart att emballera saltet s& vdl, att inte en del spred sig i flygpla-
net med &4tfoljande stark korrosion, bl a p& roderlinor. S& linge Short Sun-
derland deltog i luftbron, fick dessa transportera saltet. Dessa flygplan
ir byggda av korrosionsbestdndigt material och med hbgt liggunde roderli-
nor. Nir flygbdtarna p& grund av isfdrhdllanden inte ldngre kunde anvindas
fick Handley Page Halton-plan, som har ett under sjdlva flygkroppen place-
rat lastutrymme, skota salttransporterna.

Det hade tidigare ansetts omdjligt att transportera kol per flyg. Den
19 juli 1948 startade dock den forsta Dakotan med last av kol till Berlin,
Sedermera insattes York, C-54 och Hastings i koltransporterna. Uppgiften att
17 000 séckar per dag néttes ut (kostnader 50 00C dollar el c:a 260.0CO kr
per md&nad), kan ocksd ge en uppfattning om koltransporternas storlek.

Under hela luftbrooperationen pdgick en stédndig "viktjakt". Det visade
sig t e, att emballaget p& ménga varor utgjorde 25 % av vikten. Emballagevik-

ten reducerades, trots att detta hade till f5ljd att en del varor fdrstdrdes
under transporten. Flytande bridnslen transporterades frén borjan i fat. Se-
dermera insattes specialbyggda tankflygplan (lancastrian och Tudor). Genam
att transportera vacuumtorkad potatis i stillet for farsk tjénade man 720 ton
per dag. Overhuvud taget alla livsmedel vacuumtorkades, d& si var mojligt,

fore transporten till Berlin.

Det m4& 1 man foresatt sig var att hdlla en daglig ranson av 1 300 ka-
lorier for Vdst-Berlins 2 100 000 inv8nare och att Ska livsmedelslagren till
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DET DAGLIGA LIVSMEDELSBEHOVET for Berlin framgdr av Gversikten hirovan, "Tons® pi fig ir
= *short tons® « 907,2 kg.

en mé&nads behov. Det kunde inte bara uppnds utan Aven Overtraffas. I nov 1948
kunde ransonerna Skas till ndgot Sver 2000 kalorier.

Ménga hade vidntat, sdrskilt ryssarna, att luftbrotrafiken under vintern
skulle nedgd s& mycket i intensitet,att berlinarna kom under existensminimum,
Luftbron besegrade emellertid svirigheterna och de genomsnittliga laster som
dagligen tillfordes Berlin blev omkring f6ljande, nidmligen i juli 2300, augus-
ti 4000, september 4600, oktober 5000, november 380G, december 4700, januari
5700, februari 5100, mars 6500, april 7700, maj 830C, juni 8000.1)

Under tiden 28/6 1948 - 28/7 1949 transyorterades till Berlin 2,23%0.195
ton varor av alla glag, varav515.8C9 ton av #al och civila engelska flygplan
och 1.714.356 ton av cperation Vittles, Frédn Be?lin transporterades under

gamma. tid 80.037 ton gamt i51.531 p&ssugeraTE.l’

1) Sfr korrigerade enl senare, officiell kidlla,



3 W=

SHARING THE LIFT June28th 194810 May 1ith {(noon) 1949

- RAE . CIVIL U.S.A.F,
ELIGHTS TO BERLIN 49,733 13,879 131,378

AND BACK

SMILES FLOWN 18,205,284 4,866,093 69,257,475«

TONNAGE FLOWN IN

{_-S-?-}br.{ Tons) 28"727‘ 87.6'9 I;ZI‘,339

BACKLOADED FREIGHT 29 §32 1.54] 28,836

{Short Tons)

GERMAN PASSENGERS 67,373
FROM BERLIN

LUFTBROTRAFIKENS UPPDELNING pd brittiskt och amerikanskt flyg, Transport av tyska civila

passagerare skottes som synes helt av RAF,

LaSTNING OCH LOSSNING.

Kven lastning och lossning av flygplanen innebar stora problem., Last-
ningen var nfgot enklare, 34 ett storre antal flygplatser kunde utnyttjas ddr-
vid och trafikintensiteten sfledes inte blev s8 hdg. For att lastningen skulle
g4 s& snabbt som mcjligt, stod sténdigt ett antal lastade lastbilar klara att
kora fram till ett landande flygplan. Lasten var p& lastbilarna upplagd i sam-
ma ordning som den av utrymmes- och tyngdpunktssk#dl skulle ha i flygplanet.

P4 mottagarsidan var tempot betydligt hastigare., Inget flygplan fick finnas
P4 marken lidngre tid &n 50 min. Av denna tid kunde planet std med ddrrarna OSpp-

na hogst 30 min,

Vid de tre flygplatserna i Berlin hade man ordnat med en speciell trafik-
ledare for urlastningen, vilken stod i radiofdrbinacelse med en jeep. Demnna i
sin tur ledde de lastbilar, som skulle skdta urlastningen. S& snart ett plan
landat, satte sig lastbilar med lossningslug i rorelse for att mota det pd
uppstdllningsplatsen, en lastbil for varje Dakota och tvd far varje storre
engelskt plan, medan amerikanerna anviénde ett specialflak for 10 ton, d v s
lasten i en C-54.

lastning och urlastning skdttes till stdrsta delen av tyskar under led-

ning av brittisk och amerikansk personal., anerikanerna hade exempelvis loss-
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LUFTBROTRAFIKENS TILLVAXT frin jull 1948 intil| naj 1949 visas hirovan, Varje ®sick® be-
tecknar 20,000 “short tons® % 907,2 kg,

ningslag pd ett underbefil och 10 civila tyskar. Dessa tyskar arbetade mycket
lojalt och villigt mot en kontant ersattning, jédmte ett lagat mil mat per dag.
Som kuriosum kan némnas,att i urlastningslagen for kollastade flygplan ingick
tvd kvinnor, utrustade med kvastar, som s& snart sickarna var utburna ur pla-
net, satte igdng att sopa ut de kolsmulor, som fanns kvar ddr. P4 marken fanns
tvd man med en skottkdrra, vilka sedan samlade upp varenda kolbit, som fallit

ner vid lcssningen.

UNDERHALLSTJIANST.

e e - ]

For att mojliggdra luftbrotransporterna miste flygplanen utnyttjas till
det yttersta. Mdlet var 8-14 tim flygning per plan och dygn, vilket givetvis
stdllde mycket hdga krav pd stationstjinsten. Mekanikerpersonalen rickte inte
till for att ha en mekanikerbesdttning per flygplan, utan man mdste gd in for
centraliserad service och tillsyn.

Vid varje bas fanns ett antal servicelag, vilka, sf snart ett plan lan-

dat, pd jeepar korde fram for att avhjalpa sddana smidrre fel, som uppstétt
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under flygningen. Redan fore landningen hade foraren per radio meddelat arten
av sddana fel, varfor man haft tid att stdlla i ordning nodvindiga reservde-
lar och verktyg. Cm ett s& stort fel uppstdtt, att det inte kunde avhjidlpas
inom 30 min, togs flygplanet ur tj&dnst och Overlémnades till ett reparations-
lag. Daglig tillgyn samt 50-, 100- och 150-timmars-tillsyner utfordes av and-
ra arbetslag, specialutbildade for dessa uppgifter.

For 200-timmars-tillsyner (de engelska flygplanen vid 100-timmars-till-
syn) flogs planen till England, ddr USaF har en stor underhdllsbas vid Bur-
torwood ndra Liverpool., Som fdrsta punkt i programmet hidr stod en noggrann
rengoring, vilken var synnerligen behovlig, framfor allt for de plan, som
transporterat kol och mjol. Var 1000:de timme flogs de amerikanska flygplanen
ti1l Oklahoma City i USA, for en dmnu noggrannare genomging.

Ett av de sviraste problemen med tillsynstjinsten var bristen pd reserv-
delar, lian hade satt som mdl att vid varje transportflygdivision ha ett T72-
timmarsbehov redo. Tillgdngen kunde dock inte hdllas hdgre 8n omkr ett dygns
behov av reservdelar, detta trots att 79 st C-54, en Globemaster och 7 Lock-
heed Constellation flog tre ginger per vecka frdn USA, lastade med si3dan ma-
teriel, som man hade det stdrsta behovet av. Minga ginger miste man tillgri-
pa "kannibalism", 4 v s ldna delar av ett pd tillgyn stdende plan, Detta for-
farande tillgreps dock endast i1 nddfall. De relativt korta flygtiderma och
den tunga lasten medforde onormalt slitage, speciellt p& motorer och land-
stdll. Vid Kelly Field och alameda Station (bfida i USi; utfdrdes Sversyn pd
560 motorer per midnad till fpl C-54. Denna siffra kan ge en uppfattning om
underhdllstjsnstens omfattning.

Trots den hirda flygtjansten kunde i medeltal 60 % av tillgsangliga flyg-
plan hdllus flygklara, en siffra, som med hansyn till rddande fdrhdllanden
méste anses mycket hog. Forhdllandet mellan flygplan i luften och pd marken
framgdr ocksd av urpgiften,att under det 230 amerikanska plan befann sig pa
marken eller i1 luften "i korridoren', var 93 i cirkulation mellun baserna i
Tyskland, Lnglund och Usa.

fiven personalen behOvde ersittus, For detta #ndamdl uppriattade ULaF i
Great Falls, kontana, en luf tbroskola, dir 13 C-54-plan med

elever f10g i en trafik, som sd vitt m6jligt liknade "korridorens".

Voa D KOST A_D E LUFTBRCN®?

De hér refererade kdllorna ger tyviarr inga sammanfattande uppgifter om

vare sig personalinsatsen eller kostnaderna for luftbron. Den engelska redo-
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gorelsen anger, att kostnaderna for den engelska delen av luftbron, forutom
slitage p& flygplanen, fram till den 31/3 hade uppgitt till 5 850 0001) pund.
Vid ndmnda tidpunkt var kostnaden per vecka 200 0001) pund.

Luftbron har dock inte enbart medf 6rt stora kostnader i pengar och ar-
bete, den har dven kostat minniskoliv. T o m maj 1949 hade RAF haft 4, civila
brittiska lufttrafikbolag 3 och USAF 9 totalhaverier. Vid dessa haverier om—
kom 23 engelsmén, 31 amerikaner och 7 tyska passagerare.

led hidnsyn till flygfrekvensen under samma tid méste haverifrekvensen

anses mycket lag.

SAMVERKANS BETY

D&k

Foreliggande referat gor inte ansprdk pid att vara ndgon ingdende skild-
ring av luftbron, det har endast pekat pd en del av de problem, man st#dlldes
for, ndr det gdllde att forsdrja det avspédrrade Viastberlin, och hur man 16s-
te dessa problem,

Inom en témligen snar framtid torde man dock bdde i bdcker och tidning-
ar f4 mera omfattande uppgifter om, hur det verkligen gick til.. Med siker-
het kommer hdr orden "organisation" och "samverkan"
att vara tryckta med spdrrad stil. Ehuru dessa problem av utrymmesskdl inte
medtagits i1 detta referat, utgor de dock en réd trdd i sdvidl den engelska
som den amerikanska redogdrelsen. Som belysning av amerikanernas syn pd vér-
det av samverkan citeras hdr generalldjtnant C ann on , USil:

"Kanhdnda har ingen annanstans i vidrlden samverkan visats sd levande
som i Tyskland 1948/49 ddr vidra flyg, mariner och arméer #r fOrenade i en
gemensam anstrangning att undsédtta miljoner berlinare, Cm man betraktar re-
sultatet av luftbron till dags dato, synes en av huvudanledningarna till
framgdngen ligga i samordning av anstriéngningarna. Hornstenen till luftbron
kan sdgas vara lagarbete, inte endast mellan de tre vidstdemokratiernas vip-
nade styrkor, utan dven med skilda statliga och kommunala organ samt industri-
ef. Viljan till arbete "i lag", som alltid varit en fortridfflig amerikansk
egenskap, har visat sig vid alla luftbrobaserna, vare sig det har varit en
"USAF Bage", en "RAF Station" eller den nybyggda Tegel-flygylatsen inom frans-
ka sektorn. Men bilden av samverkan gdr ldngre #n s&. Lagarbetet har visat
sig p4 tdgen frin fabrikerna, vid lossning och lastning av fartyg, bilar och

flygplan. Trafik- och viderlekspersonal &r medlemmar av samma lag som bilfd-

1) Héri synes icke virdet av transporterad last varu inrsknat. - USA kostna-
der £6r luftbron uppges till 137.177.427 dollar {USA®) och till 255,070.000
dollar (sammanlagt, enligt andra kdllor - med USAF-beloppet inrdknat).
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rare, flygforare, ingenjorer och mekanikerpersonal, vilka senare arbetat dag
och natt for att h8lla de stora flygplanen i luften.

Den civila luftfartens och de civila flygbolagens ledning &r forenade
med medlemmar av de vipnade styrkorna och tekniska representanter for de tre
regeringarna till en kombination av skarpsinne, uppfinningsrikedom och af-
farsskicklighet.

Den utveckling av luftfarten, som luftbron medfort, kan inte tillskri-

vas ndgon speciell tjinstegren eller nation, den #r resultatet av det arbete

i ett enda stort, gemensamt lag, som alla #gnat sig 8t fér att nd ett gemen-

samt m&l.”

REE
Som tidigare namnts har luftbrotrafiken varit férenad med
mycket stora kostnader, men den har dven gett mdnga goda lardomar,

Iuftbron har bevisat, att det &r mdjligt att gencmfira flyg-
transporter av betydligt stdrre omfattning &n man tidigare kunnat
tdnka sig, #dven under svdra viderleksforhdllanden och under den
ogynnsammaste Arstiden. Den har visat mdjligheten att transporte-
ra sddan materiel, som man tidigare inte ansett mgjlig att flyg-
transportera. Den har gett bevis foér mSjligheten att operera med
ett mycket stort antal plan pd& ett litet antal flygfslt, om dessa
dr av god beskaffenhet och vdl utrustade for navigering och tra-
fikledning. Den har ocksd visat, huru mycket man kan vinna med
tunga transportplan, jamfdrt med de ldtta plan som anvidndes under
kriget, likasd vdrdet av enhetliga flygplantyper i en transport-
operation., Slutligen har den visat att dven mycket skrymmande
last kun transporteras luftledes,om det &r nodvindigt.

De erfarenheter man fAtt vid luftbrotrafiken kommer att ha
mycket stort varde, bdde for den civila luftfarten och i ett e-
ventuellt kommande krig.

Den flygande personal, som deltagit i luftbrotrafiken, har
uppndtt en erfarenhet och skicklighet, framfor allt i instrument-
flygning, som man tidigare aldrig torde ha haft inom ndgot flyg-
vapen, Denna erfarenhet, omsatt i utbildningen av nya besdttning-
ar, kommer att leva kvar ménga A&r.

Omsatt pd militdra forhdllanden skulle luftbrons kapacitet
récka till for underhdll i krig av 18 luftlandsdttningsdivisio-
ner och 18 reajaktflottiljer eller 9 infanteridivisioner och 8
tunga bombflottiljer. Luftbron har dock uppndtt sin transportka-
pacitet utan fientlig motverkan., Vid fientlig motverkan skulle
operationen sannolikt inte ha kunnat genomforas utan alltfor sto-
ra forluster. Foérutsattningen for flygtransporter av denna stor-
leksordning dr allts8 luf therravidalde under flygva-
gen och urlastningen, Den som t ex vintar sig att luftledes mot-
taga forstarkningar frén en allierad mAste kunna sdérja for det
Jaktfor svar, som transportens senare del kan kridva.,
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qutbrochef har ordet -.en efterskrlft

I ett foredrag infér the Royal Aeronautical Society den 13/4 1950
lémnade Air Commodore ¥ e r e r (Deputy-Commander of the Combined Air-
Lift Task Force) en del upplysningar angdende luftbron, Foredraget refe-
reras 1 "Aeroplane" 21/4 (Summing up the Air-Lift) och "Flight" 20/4
(Lessons of "Plainfare").

Utover vad som sagts i U f 1 ovanstdende redogdrelse (skriven i
oktover 1949) #r foljande kompletterande uppgifter och synpunkter ur Me-
rers foredrag vdrda att nimas.,

FPor hjelp vid inflygning och landning i d8ligt vdder anvindes GCA
eller Babs., 1 bdrjan av 1949 kompletterades denna utrustning med en ame-
rikansk flygsdkerhetsradar, C P S 5 , vid Tempelhof. Stationen matade
tre par PPI, ett par for varje falt i Berlin, I varje par var ett P P 1
instdllt fdr en réckvidd av c:a 90 km, det andra for liten rdckvidd.

S& snart ett flygplan kom inom det forsta PPI:ets ridckvidd dirigera-
des det sd, att det kom att ligga rdtt i korridoren, sdvdl i tid som
hojd och sida, N&r planet var Over fyren i T r o hnau, Overtogs
dirigeringen av kortréckvidds-PPIet, som ledde fram planet till fidltet.
Om sd erfordrades odvertog sedan "final controller" vid GCA planet for
landning.

Inforandet av CPS 5 medfdrde ingen principiell #ndring i landnings-
forfarandet, men det ckade flygsdkerheten avseviart, och medfdrde, att
man kunde g& med mindre tidsintervall mellan flygplanen i korridorerna
och mellan landningarna. M, ansig, att de engelska flygplanen med sin
navigeringsutrustning skulle ha klarat sig utan CPS 5, ddaremot inte de
amerikanska, vilka, innan CPS 5 infordes, ibland hade hamnat utanfor kor-
ridorerna. (I de amerikanska besdttningarna ingick ingen ravigator.)

En av svirigheterna vid trafikledningen var det otillridckliga a n-
talet UK-kanaler , For trafiken i Berlin-omrddet erford-
rades 12 kanaler, En del av flygplanen hade 8, en del endast 4 kanaler péd
gina UK=-stationer, Den stora trafikvolymen nddvéndiggjorde string trafik-
disciplin och ett forkortat signalfsrfarande.

VHidr et under vintermdnaderna var sidmre &n normalt, Flygningar-
na kunde emellertid genomfdras intill minimum 700 m horisontalsikt och
175 m molnhdjd. = Sidvind medfcrde en hel del avbrott i fly%n1ngarna for
de plan, som hade stjarthjul. Dessa kunde inte landa vid 90~ sidvind, vid
6ver c:a 7 m/sek vindstyrka. Flygplan med noshjul kunde ddaremot utan stor-
re svirighet landa i sidvind upp till 15 m/sek.

Anvandning av s tora flygplan medfdrde betydande forde-
lar ur sdvdl personal- som ekonomisk synpunkt. Foljande siffror ger en
jamforelse mellan C-54 (DC-4 Skymaster) och C-47 {DC-3) vid transport av
4.500 ton per dag till Berlin under 30 dagar:

Antal flygningar 13.800 - 39.706, Flygande personal 465 - 1765, An-
tal fpl 178 - 899, Markpersonal 4,674 - 10, 588 Benginfdrbrukning 8
8.577.600 - 14.294.000 gallons.

I en diskussion, som féljde p& M:s fdredrag, anfirde brigadgeneral
Dawson, somvar angvarig for las tningen av luftbro-
flygplanen, att en standardiserin g€ av forpack -
ningarmna fdr det gods, som skulle transporteras, var av storsta
betydelse for att lastning och lossning skulle g& tillréckligt snabbt,

o
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Nér flygvapnet for en del &r sedan utrustades med mer "bullrande" kolv-
motorplan #&n de tidigare B 17, J 9, J 11 m f1, uppkom bl a frdgan, hur man
p8 bista sitt skulle kunna skydda den minskliga organismen for den inverkan,
som motorbullret Astadkom, Hérselskydd i olika utfdranden utprovades, angkaf-
fades och fordelades till férbanden. De har anvénts pd olika sgdtt. En del me-
kaniker insig redan frdn borjan, att de for att f& behdlla sin hdrsel oskadad
miste anvinda hirselskydden vid kdrning av flygplan pd marken, under det att
andra tog saken alltfor litt och ansdg att skydden var onddiga.

I och med att flygvapnet utrustades med reaplan tillstotte #dnnu storre
svérigheter, Det bullrande ljudet blev mer intensivt och samtidigt "skéran-
de", och kravet pd effektiva horselskydd Okades. Rykten kom och gick. Vissa
hoga 1jud ovanfor Srats uppfattningsférméga, s k ultraljud, trodde man kunde
orsaka en del allmiénsymtom - s k "Supersonic sickness", Symtomen sades bl a
medfdra allvarliga skador pd olika organ i ménniskokroppen. Ryktet kom frén
reaplanens hemland, och det dr inte att forvédna sig &ver, att det utlcste en
allmén farhdga for bullerpdverkan hos dem, som arbetade med reaplan, Veten-
skapliga undersckningar i England och Amerika har emellertid senare klart be-
visat, att dessa rykten i regel saknat all grund.

Under hésten 1949 har - pAd framst#dllning frén flygbverlékaren - mycket
ing#ende undersdkningar verkstdllts genom forsvarets sjukvérdsforvaltnings
forsorg, av olika specialister, De har omfattat bullrets inverkan p& sdvil
hérselorganen som Ovriga organ i kroppen, speciellt nervsystemet. Undersok-
ningarna har genomférts vid bdde reaftrband (F 13) och férband med propeller-
plan (F 18), samt vid med bida slagen av plan férsedda flottiljer (F 8 och
F 9). = Vi redogbr nu for en del resultat fridn forsdken, och behandlar di
ljudnivdmétningarna, pdtrdffade horselskador, Svriga symtom samt skyddsit-
garder genom horselskydd.
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Liudni

Med en ljudnivdmitare mittes ljudets intensitet invid flygplanet och pé
vissa avstdnd frén detsamma. De uppmitta virdena invid planet Overtridffade
vid fullvarv och mellanvarv Orats s k smirtgrédns. I demna bullermiljé arbetar
personalen endast under korta arbetsmoment, vid de s k kontrolluppkdérningarna.
Vid de dagliga starterna nér ddremot ljudet endast i undantagsfall upp till
smér tgrénsen, En relativt "tyst zon" pdtrdffades i ndrheten av vingspetsarna,
Snett framfor luftintagen och bakom planet dkades bullrets intensitet avse-
vért, varfor all den personal, som inte oundgingligen erfordras pd bestémda
arbetsplatser vid flygplanet, rekommenderas att hdlla sig inom den '"tysta zo-
nen" (vid vingspetsarna), Vanan frén propellerflygplan att hdlla sig snett
framfor flygplanet mdste ddrfor nétas bort vid overgdng till reaplan,

Vid F 9 (typ J 21) gjorda mitningar och tidigare sddana vid F 17 (T 18 B)
visar, att de uppmdtta virdena &r lika gtora - ja, t o m stdrre - &n for rea-
flygplan. Mycket stora virden (betydligt Over smiirtgrinsen) erhdlles snett
bakom dessa propellerflygplan, medan dédremot omrddet framfor flygplanet &r
"tystare", Det dr dock ytterst sdllan, som dessa propellerplan kdrs pA topp-
varv pd marken - det fdrekommer endast vid bridnsleforbrukningsprov och jus-

tering av kompressortryck,

Noggranna horselundersckningar utfdrdes och gav fdljande resultat vid

de olika "forscksflottiljerna".

Vid F 1 3 , d&r personalen i allméinhet arbetat med reaplan i dver 3
&r, pdtriéffades 36 % horselskadade, av vilka dock endast 7 % var m&ttliga
och ingen hoggradig, de Ovriga ldtt skadade.

Vid F18, somf n inte har reaplan, pAtrdffades 35 % horselskadade,
varav endast 13 % m&ttliga och ingen hoggradig,de ovriga ldtt skadade.

vVid F 8, dér 1/3 av personalen arbetat med reaplan ndgra mdnader, re-

gistrerades 37 % hérselskadade, varav 15 % mAttliga och ingen hoggradig.

vid F 9, slutligen, ddr personalen arbetat med reaplan i samma ut-
strickning som F 8, redovisades 50 % horselskadade, varav 4 % mittliga, ingen
hoggradig. Beddmningsgrunden hade av den undersckande liékaren satts ndgot
stringare vid F 9, i det att grénsen for hdrselskadade hdr var satt vid 15
decibel 1), och vid de Ovriga fdrbanden vid 20 decibel.‘

1) Ett inom akustiken férekommande m & t t pd ljudets n t v3 , - Red Ufl anm.
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Procentuella antalet bullerskadade #r sdlunda relativt konstant vid oli-
ka flottiljer. Hdrav synes framgd, att ri sken fd8r hdérselska-
dor vid arbete med reamotorer inte &r 8t o r-
re a&n vid kolvmotor er . Frekvensen midttligt skadade vdxlar
ddremot i hdg grad mellan flottiljerna. Undersskningen har pdvisat ett in-
tressant faktum, ndmligen att denna Qariation vanligen direkt kan hénfdras
till ndgon amman faktor, frimst pistolskjutningens for horseln skadliga in-

verkan,
Ovriga undergtktg symtom.

Som tidigare niémnts har det pdstdtts, att ultraljudet skulle fororsaka
vissa gymtom, sdsom allmin trdtthet, sbmnighet, lattretlighet, &ngestkiénslor
och balansgrubbningar, S&dana symtom har dven pdtréffats vid de gjorda under-
sokningarna, S&lunda arngav vid F 13 fjorton man, att de erfarit tydliga men
hastigt 6vergiende talansrubbningar vid kohtrolluppkﬁrningar med reaplan, S&-
dana balansrutbningar har inte upptrdtt vid uppkorning av kolvmotorplan, Des-
sa balansrubbningar d&r dock hastigt Svergdende och har si vitt man nu vet in-

te ndgon allvarligare betydelse,

Klagomdl &ver allmén “spanningskénsla", trétthet, okat sémnbehov, kon-
centrationssvdrigheter, retlighet, huvudvdrk och i enstaka fall illamdende
har framférts frén reaforbanden, Liknande symtom om én i mindre omfattning

konstaterades dock &dven vid forband med kolvmotorplan,

Vid vissa amer ik anska undersckningar stéllde sig forscks-
persoralen under en mdnads tid frivilligt till forfogande. Personalen utsat=-
tes i tims- och dagslénga perioder for reamotorljudets pdverkan, FortlGpande
kontroller av olika personalgrupper utfdrdes. Intet resultat, som tydde pd
verkl1lig pAverkan av realjudet formirktes, Man gjorde bl a blod- och
hjartundersdkningar, tog elektrokardiogram, utférde njurfunktionsprov, urin-

analys, samt genomlysning - allt med negativt resultat.

Lven om man dnnu bor yttra sig med viss reservation, synes den samlade
erfarenheten tala for, att de av personalen jakttagna, allmiénns symtomen kan
forklaras genom den p sy k i s k a verkan, som intensivt ljud inom det
horbara omrddet har. Engelsmin och amerikaner har kommit till samma resultat

vid sina undersckningar.

Undersoknings likarna framhdller i sin rapport betydelsen av, att per-

gsonalen skyddas genom h 6 r sel sky dd , sdvdl vid reaplan som pro-
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pellerplan med hég bullernivl, Vid flygvapnet anviéndes dels horselskydd typ
t/48, dels horselgdngspropp typ t/49.

Horselskydd typ t/ 48 har nuen tid varit i bruk vid
forbanden, och efter forfrigan frédn flygstaben har den ammirkningen frawnférts
frdn de flesta forbanden, att det visserligen #r gott ljuddémpande, men allt-
for skrymmande. Stdlbygeln fastnar dessutom ldatt vid olika foremdl. En modi-
fierad typ av detta hdrselskydd har framstdllts vid F 9, vilken har vissa
fordelar framfdr den fastetdllda modellen, Vid den nytillverkning, som nu &r

aktuell inom flygvapnet, kommer hdansyn att tas till denna modifierade typ.

Horselgdngspropp typ t/ 49 har fitt mycket goda
lovord frédn forbanden. En erfarenhet dr dock, att dessa proppar méste indi-

viduellt noggrant utprovas.

Bestdmmelser, som reglerar i vilken utstrdckning horselskydd, resp hor-
selgingspropp skall anviandas, kommer att utfirdas inom en snar framtid. Dessa
kormer i huvudsak att inforags i A M I (Allmdn mekanikerinstruktion). Dess-
utom kommer dock vissa #dndringar att inforas i S F I (Sérskild forarinstruk-

tien).

Undersskningslékarna har vidare foreslagit en del Atgérder vid arbeten
i samband med kontrolluppkdrning av reaflygplan, for att ytterligare minska
personalens utsdttande for de varsta bullertopparna (Westland-ventilens till-
slutning pd4 mekanisk viig, personalens placering vid Justering av toppvarv,
mitinstrument med tillriackligt linga sladdar vid spénningsmitning). En del av
dessa forslag har efter underhandsp8pekanden redan omsatts i1 praktiken vid

forbanden. Forslagen bearbetas f n ytterligare inom flygledningen,

Vid alla undersdkningar och diskussioner rdrande bullerfrigan, sdvdl i
Sverige som 1 utlandet, har som viktigaste resultat framkommit d e n
oundgangliga nodvadandigheten att skydda
hrseln med hjdalp av hdrsel skydd. Det &r ocksé
darfdr som bestdmmelser utféardas rérande demna sak. Dessa bestidmmelsger syf-
tar uteslutande till att skydda Dig sjdlv, sdvdl fr&n de symtom och besvir,
som tillfdlligt uppstdr vid arbete under starkt buller, som dven frin de mer
bestdende skador pd Dina hdrselorgan, som kan bli en f5ljd av upprepat och
léngvarigt vistande i starkt buller, O ch kom ih&g: - Anviand
hdrselskyrfAdaen! Det _galler Din framtida

hdlsal
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