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DAGENS FRAGA:

ENHETERNA FRAN KOREA.,

Den bild av hiéndelsefdrloppet i Koreakriget, som till en bor-
jan erh6lls, var osdker och férvirrande. Repporterna om krigshian-
delserna var ofta motsidgande, frémst kanske betriffande flygstrids-
krafternas anvindning och resultat. Nu har kriget pdgdtt i tre mi-
nader, och det har blivit m6jligt att battre Gverblicka och ana-

lysera vad som skett,

De nordkoreanska anfallsstyrkorna var kvantitativt och kvalitativt over-
légsna, krigsvana, vidlférsedda med pansar och tung eldkraft och stédda av
ett vilskolat, armésamverkande flyg. Det sydkoreanska fdrsvaret déremot var
otillfredsstidllande och oldmpligt organiserat. SAlunda saknades flyg- och
sjostrid skrafter praktiskt taget helt, trots att ndgon hjdlp utifrdn inte
var utlovad eller ens planlagd. Armén var tekniskt klart underlégsen mot-
stdndarens, sirskilt ifr8ga om pansarvirn, tunga vapen och transportkapaci-
tet. Numerhrt sett var didremot de bdda sidornas lantgtridskrafter i inled-
ningsskedet ungefdr jémnstarka. Nordkoreanerna kom att vinna sfdana initial-
framgdngar, att léget snabbt blev katastrofalt for Sydkorea. Utglngsliget
for den "ofdrberedda hjdlpen" frdn FN - USA var dérfor sdmsta moéjliga.

Den 27 Juni 1950, tvA dagar efter krigsutbrottet, beordrade pre-
sident Truman amerikanska flott- och flygstridskrafter att ingripa i Korea-
~ kriget. De for omedelbar insats tillgingliga flygforbanden var de i ockupa-
tionsstyrkorna i Japan inglende, fétaliga flygflottiljerna. Dessas uppgift
var foérsvar av Japan mot luftanfall och invasion. De hade inte den fér en
offensiv krigforing over fréimmande territorium erforderliga organisationen
och utrustningen. De bestod av en B-29- och en B-26-flottilj, fem dagjakt-
flottiljer med F-51 och F-80, en nattjaktflottilj med F-82 samt en transport-
flottilj med C-54., For verksamheten over Korea gsaknades limpligt kartmate-

==
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riel, framskjutna flygbaser samt erforderlig luftbevaknings-, stridsled-
nings- och sambandsorganisation, D& dirjZmte flygvidret under den rddande

regnpericden var d8ligt, var forutsiattningarna for de amerikanska flyg-

stridskrafternas verksamhet smf&. Trots detta 8stadkoms resultat av storsta

betydelse,

Ingen bestrider arméns sjdlvklara betydelse vid en invasion dver land-
grénsen, sdsom i Korea. Men flypget kan i hdg grad plverka - forsvéra eller
underlditta - arméns uppgift, och ddrmed deltaga i avgdrandet pd ett sitt,

gom inte fdr forbises.

Den f 6r s ta uppgiften for flygstridskrafter i lantkriget dr att
skapa egen luftdverliégsenhet. Denna uppgift 1ldstes tillfredsstédllande och
férvinansviirt snabbt av det amerikanska flyget. Hidrigenom forhindrades det
nordkoreanska flyget att sd skydda och stddja sina markstridskrafter, att
dessa kunde helt utnyttja sin stora Overligsenhet. Samtidigt gav den ameri-
kangska luftdverlégsenheten sydkoreanerna och FN-styrkorna operationsfrihet
och ohdimmad tillforasel av trupp och materiel, en grundlédggande forutsdtt-

ning fér att dstadkomma en vindning i kriget.

Den andr a uppgiften for flygstridskrafterna i lantkriget &r att
sCka "isolera slagfidltet", d v s frimst kommunikationsbekémpning. Detta Hr
en uppgift pd lé&ng sikt, sHrskilt om de hdrfor insatta flygstyrkorna #r fé-
taliga, I Koreakriget synes resultatet ha blivit mdrkbart forst efter tva
ménader. Den nordkoreanska ofdrmigan att &stadkomma verkliga genombrott av
FN-styrkornas Naktong-linje tyder klart pd efterhand tilltagande underhillg-
svirigheter, Den strategiska rorligheten hos nordkoreanska armén har lame
slagits, samtidigt som m&jligheterna att tillfora den forstidrkningar av-
spdrrats.

Den tredJe uppgiften for flygstridskrafterna i lantkriget &r att
ingripa i markstriden. Trots sin fAtalighet insattes omedelbart de amerikan-
ska flygforbanden dven for denna uppgift. Att detta kunde gbras utan stérre
forluster, trots att Overldgsenhet i luften d4 &nnu inte var vunnen, torde
framforallt kunna tillskrivas den Overlédgsna amerikanska utrustningen med
bl a reaplanen F-80, Att den insattes redan innan stridsledning och sam-
bandsorganisation etablerats, torde berott pd strévan att hjdlpa sydkorea-
nerna i d eras betrdngda lige och att forsvAra kommunisternas oOverglng av
Hanfloden, Den rdda offensiven kunde dock inte hejdas, d&drtill var dispropor-
tionen mellan styrkorna p& marken alltfor stor och de tillgéngliga kraf-
terna i luften -~ trots herravidldet i luften - alltfor ringa. Det blev dock
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méjligt att fordrdja offensiven, varigenom minga sydkoreanska enheter kunde
réddas undan, och - om &n &tskilligt skamfilade - léngre tillbaka &nyo bju-
da avsevidrt motstédnd,

General W a lk er , den lantmilitdre chefen for FN-styrkorna, har
intygat, att Korea skulle ha forlorats, om det inte varit for wd flygarna

gjorde under de forsta dagarna.

Genom att forstdrkningar successivt tillfordes och luftbevakning, strids-
ledning och gsamband organiserades, kunde FN-flygets verksamhet ihtensifie-
rag, trots att det ddliga flygvider, som var rédande vid krigsutbrottet, be-
stod &nda in i september. S&lunda dkades antalet starter frdn i medeltal
150 till omkring 600 per dygn. Harigenom kunde markstridsldget sd smining-
om stabiliseras, trots att FN:s lantstridskrafter var kvantitativt och till
en bdrjan dven kvalitativt underlsigsna, Vid de forsck till genombrott, som
nordkoreancrna foretog, &n hir och &n dér, var det ofta flyget, som var den
omedd4lbart tillgédngliga reserven och som i tid lyckades hejda ett genom-
brott. Det sista stdrre genombrottsforscket mot Naktongstdllningen den 2
september brots huvudsakligen genom en kraftsamling av FN-flyget med inte
mindre #n 717 stridsflygningar. Chefen fér den 25, amerikanska infanteri-
divistonen, general K e a n s komnentar var: - "Air saved the day here,

as it has so many times before".

Den nordkoreanska armén tdlde mera #n vintat ifrdga om flyganfall och
kunde t o m g& till framgdngsrika anfall utan flygst5d., Detta berodde bl a
P4 denna armés specifika sammanséttning och ringa underhdllsbehov, jémfért
med védsterldndsk trupp. Kuliryggar har i mycket f&tt ersitta mera sérbara
transportmedel. Slutsatserna mdste ddrfdr dras med forsiktighet. Tydligt var
emellertid, att nordkoreanerna p& detta sdtt vdl kunde till en tid vimma

féltslag, men déremot inte vinna avgdrande pd léngre sikt, d v s vimma kriget.

Den 15 september 195 intrdffade en vidndpunkt i kriget, Den-
na dag insattes en kustinvasionsstdt mot SBul och dess flygfalt Kimpo, sam-
tidigt med en del mindre stdtar mot ost- och vistkusten. Dessa "hugg" till-
sammans med verkan av kommunikationsbek#émpningen torde skapa fdrutsitt-
ningar for en inringning av Nordkoreas huvudkrafter till lands. Om en sddan
lyckas, har FN-styrkorna lyckats utjémna sin numeridra och till en bdrjan
dven tekniska underlidgsenhet till lands, med Overlidgsenhet i luften och

till sjoss, och med hjiélp ddrav férsatt fienden i ett ohdllbart lége.
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For Nordkorea framstdr, trots 2 mdnaders utomordentliga framglngar till
lands, den bristande balansen i stridskrafternas sammansittning som kata-
strofal, Med armén bunden vid brohuvudet och utan flyg- och sjostridskraf-
ter kunde intet tidigt motstdnd resas mot kustinvasioner. FN-styrkorna dir-
emot kunde fritt bestimma tid och plats for dessa, Nordkoreanerna hade icke
tillridcklig rorlighet att oaktat FN-flyget likvidera brohuvudena, Koncentra-
tionen pd en enda férsvarsgren syntes till en bodrjan vara en fordel fér Norde-

korea, Den blev emellertid Gdesdiger.
2,10,1950.

OVERBEFALHAVAREN OCH FORSVARSUTREDN INGEN,

Den 4/7 o.7gav utredningen som ként en skrivelse till regeringen, inne-
birande delfirslag i vigsa organisationsfrigor och en hemstdllan, att utred-
ningens slutliga forslag mitte pd nytt forberedas av Overbefdlhavaren. Ef ter
remiss har OB i dagarna anfért, att han inte anser sig kumna ta stdllning
till forsvarsutredningens kostnadskalkyler forrdn i samband med den nya ut-
redning rérande forsvarets organisation, som férsvarsutredningen sdlunda be-
girt av honom, Han framhdller att férsvarsfrédgornas behandling efter de ti-
digare berikningarnas utforande piverkats av Koreakonflikten, och erinrar om,
att han i foredragning for regeringen 1/9 redogjort for de Atgidrder, som
omede lbar t borde vidtagas {f%r att forbdttra den allménna krigsbe~
redskapen,

I frédga om forsta utbildningstiden (tiden for de vidrnpliktigas forsta
tjinstgdring) anser UB, att den nuvarande tiden &r for kort frin bide ut-
bildnings~ (ej vad betraffar flygvapnet) och allmén beredskapssynpunkt. De
besparingar, som vinns genom utbildningstidens férkortning stdr enligt OB
mening inte i rimlig proportion till de risker som tages ddrmed.

Vad materielanskaffningen betrdffar har OB tidigare framh3llit, att le-
veranser av viss pansarvidrms- och luftvérnsmateriel bdr pldskyndas och utdkas,
att moderniseringen av marinens fartyg bor forceras, och att anskaffningen
av materiel for luftbevakningen bor fullféljas.

Med hiéinsyn till vAra begrinsade, industriella mdjligheter att genomfdra
en snabb krigsmaterielproduktion understryker (B mu, att beslut ocksid bor
fattas om andra angeldgna anskaffningar, for vilka planer redan finns, Har-
vid fordras Skad tillverkningstakt och bemyndigande att ldgga ut nya bestdll-
ningar,

Vad flygvapnet betrdffar anser (B det vara av sidrskild vikt, att natt-
jaktflygplan anskaffas, samt att den inhemska flygindustriens produktionsg=
kapacitet htjes. En sddan héjning medfor planenligt utbyte av dldre flygplan,
motverkar féljderna av ett eventuellt leveransstopp for i utlandet bestdll-
da flygplan, och skapar foérutsdttningar for att, vid framtida beslut om yt-
terligare flygplananskaffning, kumna genomfora denna genom inhemsk tillverk-
ning,

For armén gidller det framst artilleri- och luftvéirnsmateriel, Marinens
ersidt tningsbyggnad av ldtta fartyg bor fortsdttas och kustartilleriet moder-
niseras.

I likhet med forsvarsutredningen anser (B att byggnadsverksamheten inom
forsvaret bor okas. Detta gdller bl a berghangarer, lokaler for luftbevak-

ningen och flygfdlt.
Forts s 251,
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FORSYARSUTREDNING - FLYGFORSTAERKNING.
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1949 8&res f8drsvarsutredning har under sommaren
limmat Kungl Maj:t en redogirelse (utarbetad fére Koreakrigets utbrott) for
hittillsvarande forsvarsutredningsarbete samt planerna for dess fortsdttan-
de. I samband hdrmed har vigssa delfdrslag framlagts.

Chefen fdr flygvapnet har1/9 till Kungl Maj:t avgi-
vit yttrande Over fdrsvarsutredningens nyssnimnda skrivelse. I detta har &dven
framlagts vissa forslag till héjande av flygvapnets krigsduglighet, frimst
med hdnsyn till det tillspetsade utrikespolitiska léget. - En redogdrelse
fér huwuddragen av ovannimnda bdda skrivelser lémmas i det fdljande,

I« 1949 Axs 23z avRatsntpgdning.

Som utgingspunkt for en fdrsvarsavvigning har utredningen 14tit fér-
svarsgrenarna och civilforsvaret framligga k o stnad s beridk-
ningar f6r 10-8rsperioden 1950/51 -
1959/ 60, Dessa innebsr, jimférda med betalningsutfallet 1949/50, i
stort sett foljande,

Irlig medelkostnad under Uppskattat betalningsut-
10-4rsperioden (milj kr) fall 1949/50 (milj kr)
Krigsmakten
Marinen 320 2) 190
Flygvapnet 352 275
Gemensamt 71 62
Byggnader m m 120 68
S:a 1389 940
Civilforgvaret 46 14
S:a 1435 954

O m kostnader for fireslagna, men ej beslutade organisationgdkningar
vid marinen och flygvapnet (= sammanlagt 70 milj kr) fréinréiknasg, blir de &r-
liga kostnaderna for krigsmaktens beslutade organisation 1319 milj kr och
for det totala forsvaret 1365 milj kr. - Med utgdngspunkt frdn hittills gjor-
da utredningar har forgvarsutredningen kommit till foljande sl ut sat -
ser

Man mdste i erforderlig omfattning tillgodose sdvil materielanskaff-
ning som viérnpliktsutbildning och befdlstillgdng., Brister pd ett av dessa
omrdden kan inte uppvigas gerom att béttre tillgodose de bdda Svriga.

Forsvarskostnaderna bhar visat sig vara betydligt stdrre H#n man rédknade
med vid utredningens tillsittande, Det krdves dirfor antingen betydligt me-
ra pengar eller ocksi genomgripande #ndringar i nuvarande forsvarsorganisa-
tion, Man kan dock ej genom en snabbutredning - sdsom férutsatts i utred-

1) Varav 31 milj = kostnader for foreslagna organisationsdkningar,

2) Varav 39 milj = engdngs- och &rskostnader for férstirkning av ytterliga-
re 4 dagjaktflottiljer med 50 %, for organiserande av en andra nattjakt-
flottilj och for férstérkning av luftbevakningen,
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ningsdirektiven - under de ndrmaste Aren dstadkomma en forsvarsavviagning,
som mera avsevidrt skiljer sig frén nuvarande, For att kumna 4stadkomma mera
omfattande organisationséndringar kravs ndmligen inglende Overviganden och
detaljerade utredningar. Utredningen bor fullfdljas pd detta sdtt, varfor
nu endast sddana delfdrslag bor framliiggas, som ej foregriper kommande av-
végning.,

De framlagda delforslagen &r foljandes

Skérpning av besiktningsforeskrifterna for védrnpliktiga, varigenom
1000 vérnpliktiga grupp 4 (d v s 50 %) frikallas, Besparing = 4 milj kr.

Utbyte av viss civil personal mot vpl, varvid 1200 grupp 3 skulle ned-
klassas till grupp 4. Besparing = c:a 8 milj kr,

Indragning av fredsforband vid armén (bl a semmanslagning av tv4 art-
reg och indragning av ett kavreg). Besparing = c:a 3 milj kr.

Indragning av Oresunds marindistrikt. Besparing = 50,000 kr.

De sammanlagda besparingarna skulle sdledes uppgd till c:a 15 milj kr
per &r,

Férsvarsutredningen rekommenderar till slut, att vissa allvarliga bris-
ter avhjdlps utan att avvakta resultatet av utredning anglende mera genom-
gripande organisationsdndringar. Hdrfor erfordras d e 1 s ©kad byggnads-
verksamhet for krigsmakten, framfor allt i frdga om berghangarer, fartygs-
tunnlar och forrdd, d e 1 s materielanskaffning och skyddsrumsbyggen for
civilforsvaret.

II. Che fen fér flygvapnet.

Chefen for flygvapnet framhdller inledningsvis, att man - med hinayn
till det sdtt pd vilket forsvarsutredningen avser fortsdtta sin verksamhet
- inte torde kunna pdr#kna ndgot forsvarsbeslut forrién tidigast 1952, Ett
sddant uppskov skulle bl a medféra, att forstdrkningen av ytterligare 4 dag-
jaktflottiljer inom ramen for 1948 &rs principbeslut om 50-procentig for-
stirkning av dagjaktflyget - inte skulle kunna genomféras med svensk mate-—
riel inom Overskddlig tid. Den for ifrdgavarande forstirkning erforderliga
Okningen av flygindustriens leveranskapacitet miste nimligen beslutas redan
i host. Dédremot kan beslut angdende ombildningen av en attackflottilj till
nattjaktflottilj, samtidigt som tvA attackflottiljer forstérks med 50 %, an-
std t v utan men for flygindustriens planldggning. Konsekvenserna av ett
uppskov med beslut angdende forstdrkning av de 4terstdende fyra icke for-
stédrkta dagjaktflottiljerna skulle vara allvarliga redan i det utrikespoli-
tiska lige, som rddde vid den tidpunkt, d4 forsvarsutredningens ovan dter-
givna arbetsprogram utformades. Sedan dess har den utrikespolitiska situa-
tionen tillspetsats,

I nuvarande 1lédge bor man utan dr5jsmdl vidtaga sddana 8t-
gérder for att héja flygvapnets effektivitet som tar tid att fullfélja, men
som likvél kan berdknas ge resultat under de ndrmaste &ren, forslagsvis en
femdrsperiod. Dessa &dtgdrder bor frémst avse att snarast hoja leveranskapa-
citeten hos industrier, som tillverkar for flygvapnet sdrskilt betydelsefull
krigsmateriel, att medan tid &r kopa rdvaror och materiel, som icke kan el-
ler under avseviird tid icke hinner framstdllas inom landet, samt att paskyn-
da takten i byggnadsarbeten, som Hr av sgdrskild betydelse for flygvapnets
verksamhet i krig. Aven vistmakterna synes frimst inrikta sina rustningar pd
sidana &tgirder, vilkas fullfdljande taga forhédllandevis léng tid.

Vad betrdffar hdjningen av industriens leveranskapacitet, understrykes
vikten hidrav ytterligare av de svdrigheter till k&p i utlandet, som efter
hand torde uppstd till f6ljd av pdgdende rustningar utomlends. Svdrigheterna
att snabbt f4 fram materiel bestyrkes iven av beredskapsdrens erfarenheter
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samt av de stora materielbrister, som uppstdtt pd sina hdll inom krigsorgani-
sationen, oaktat medel beviljats for deras tdéckande. Det bor dven framhdllas,
att ju léngre tid det tager att f4 fram krigsmateriel, desto kortare blir
den respittid, som i ett skdrpt ldge kan std till forfogande for utbildning
av personal pd materielen. Aven detta talar fér att man i nuvarande lige e}
bor forspilla ndgon tid d4 det gidller att Oka takten i krigsmterielleveran-
serna.

I det nya lige, som intratt sedan forsvarsutredningen utformade program-
met for sin fortsatta warksamhet, bor man sdledes inte avvakta resultatet av
tidskrédvande undersokningar betrdffande forsvarsorganisationen i stort, in-
nan man pdbdrjar sddang dtgdirder for att hdja krigsmaktens effektivitet, som
tar férhdllandevis lédng tid att fullfolja. Dylika omedelbara, partiella re-
former utesluter emellertid inte behovet av planering pd liangre sikt betréf-
fande krigsmaktens organisationsram. Det fortsatta forsvarsutredningsarbetet
bor inriktas enligt nyssnémnda grunder.

Med utgédngspunkt frdn vad ovan sagts f 6 re sl &8s f 61 jande
Atgdirder fOr att 0ka flygvapnets krigs-
duglighe t . Hérav foranledda kostnader utgor - i den midn de berdr
budgetéren 1950/51 och 1951/52 -~ tillégg dels till fdr innevarande budgetdr
redan anvisade, dels till for 1951/52 #skade medel., Kskandema for 1951/52
har, sdsom framgir av aman artikel i detta nummer, i enlighet med direkti-
ven fOr budgetarbetet grundats p& redan beglutad organisation.

1, Fullfdljande av 1948 &rs riksdags principbeslut om 50-procentig for-
gtirkning av gamtliga 10 dagflottiljer, d v s forstdrkning av &terstdende
fyra ofdrstdrkta flottiljer. Riksdagsbeslut hdrom bor fattas i host for att
forstdrkningen skall kunna genomfdras med svensk materiel,

2. Modernigering av luftbevakningen enligt tidigare framlagd plan, Det-
ta innebdr bl a, att luftbevakningens modernisering utstrickes Gver storre

delar av landet &n vad hittills beslutats. Riksdagsbeslut bor fattas i host
for att pAskyndas materielleveranserna och mdjliggbra rationell planléggning.

3. Snabbare takt i fullféljandet av den principbeslutade utbyggnadspla-
nen for flygfélten, Riksdagsbeslut i host erfordras endast till en del.

4. Snabbare takt i fullféljandet avs

a) till Kungl Maj:t framlagd och av riksdagen delvis beslutad plan
for utbyggnad av gkyddet vid flygbasgerna;

b) den av riksdagen i princip beslutade planen fo6r utbyggnad av lo-
kaler = frémgt centraler - for luftbevakningen;

¢) utbyggnaden av uppstéllningsplatger fér madarstationer, som del-
vis beslutats av riksdagen. - Riksdagsbeslut i host erfordras endast i vis-

sa avseenden,

5. Tillgodoseende av vigsa ytterligare behov. Riksdagsbeslut fordras i
host.

Kostnaderna - utdver for 1950/51 beviljade och for 1951/52 hskade me-
del -~ for nyssnémnda Atgirder framgdr av v&r t a b 1 & pd sid 240. Det
bor beaktas, att kostnader enl tablins p 3 och 4 i viss utstrédckning och un-
der alla forhdllanden kommer att belasta femdrsperioden. HiAr begédres endast
snabbare utbyggnadstakt.
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(Ifr_art sid 237 - 239.)

Medelsbehov i milj kr
i Irilig
Ytgirder weda 1 SomaN
50/51 |51/52 | 52/53|53/54 | 54/55 |, otx. | £OT4
50/55 | °T€
l., Forstirkning av fyra
dagjflj 2,0 | 10,0| 21,6 | 38,6 | 32,3| 20,9 | 14,8
2, Modernisering av lbev 591 16 Tsl | Ea&| £.8 £
3. Flygfdltsbyggen 540 25,0 | 20,0 10,0
4a. Skydd vid flygbaserna 1) 7,0| 20,0 | 20,0 | 20,0| 13,4
b. Lokaler for lbev 1,7 7ol 300 1,5 L@
c. Uppstédllningsplatser for
radarstn 1,0 3,0 2.0 B&| L3
5. Vissa ytterligare behov | 1,0 0.8
Summa, 54,4
1) Siérskild medelsanvisning erfordras eventuellt.

SPROBLEM,

B E S ERSESREEEEEE

n=

Ett spaningsplan baserat pd F 12 skall efter anflygning Over lat 57030'
och long 20° pd 10000 m hdjd utféra ett fotouppdrag &ver Gotska Sandén. Ef-
ter uppdraget landning p& F 11,

V, stigning = 350 km/tim V, 10000 m = 600 km/tim
V, plané =600 " Stigtid till 10000 m = 10 min

Medelvind under stigning och plané: Bv - 200" Vv = 40 Xm/tim
Vind p& 10000 m: B = 225° V, = 60 kn/tim
Berdkna kurs och flygtid for de olika stréckorna.

Logning se sid 260,

Den till rubriken "PM for Ufl forvaring m m" (rutan s 199, forts s 225)
i manuskriptet befintliga a st er i s k e n ("stjdirnan") har bortfallit
under reproduktionen,

Asterisk (stjirma) inf ére s. Nimnda PM genomga s av
flottiljchef (motsvarande) med ddrav beridrd personal,

Nr_2 i tab har genom tryckfel angivits som North American F-80 Sabre.
lég: North American F - 8 6 Sabre,




léstey, som en £61jd av den nu ikrafttridda namforéandringen, féljande order-

punkt 1 pd nyssndmmda '"fo",;

"l. Kungl Maj:t har i ds (= departementsskrivelse -  Ufl amnm) den

R T B e LR
Linktrainern har blivit ett allt mer uppskattat hjdlpmedel vid flygut-

bildningen, S&lunda anvéndas inom vArt flygvapen linktrainers icke enbart

for tréning i formell instrumentflygning, utan dven vid navigeringsutbild-

ning och jaktstridslednings@vningar m m., Artiklar belysande de senare anvind-

ningsomridena Aterfinns i U f 1 nr 2, 4 och 5 1950,

I USA flygvapen och flottflyg léggs stor vikt vid linktrainerutbild-
ningen, och apparaterna har utvecklats sd att de ger rika mdjligheter till
variation 1 anvindningen.

Under den del av flygutbildningen i USAF, som motsvarar v&r GFU (grund-
léggande flygutbildning), uttages c:a 24 tim "flygtid" per elev i linktrai-
ner., Bild 1 (se s 242) visar den sl vid Randolph Field, dédr den grundléggan-
de utbildningen dger rum, Apparaternas antal dr (uppgiften frin nov 1948) 34,
och bor Jjamfdras med elevantalet vid skolan - c:a 500 lnryckande var fjérde
ménad., Apparattypen dr i stort sett densamma, som linktrainer modell F, av
vilken vért flygvapen anskaffat 6 st.

For att mdjliggora realistigka Ovningar i "reglageexercis" under GFU
eller i samband med inflygning av elever pd ny flygplantyp, har sérskilda
apparater utvecklats, som i friga om instrumentutrustning, reglagens place-



BILD | = LINKTRAINERRUMMET VID RANDOLPH FIELD.

ring m m helt dverensgtdmmer med en viss flygplantyp. P4 bild 2 synes en s8-
dan apparat, representerande den for oss vidlkidnda Sk 16, En "terridngskdrm"

forhdjer verklighetsintrycket vid Oppen flygning,

Inom US Navy anvindes den speciella typ av linktrainer som visas pd
bild 3. Apparaten har gom forebild jaktplanet Grumman "Bearcat", och #dr for-
sedd med flera intressanta arrangemang, for att ge eleven kiénsla av, att han
hanterar ett riktigt flygplan. Stativet p8 viinstra sidan av "flygkroppen"
(p& den nérmaste appara-
ten) &r sdlunda en rdk-
spridare, som ger fora-
ren intrycket av fart
framdt genom forbiglidan-
de dimsldjor. Motorljud
&terges pd det mest il-
lusoriska sétt, och var-
je "flygning" miste av-
slutas med en "landning"
d&r eleven vid "gdtt-
ningen" hor det skrikan-
de ljud som flygplanhjul
dstadkommer pd en land-
ningsbana,

For speciell utbild-
ning av hela besittning-
ar bl & 1 celest naviga-

INKTRAINER MODELL "SK 16", FN TERRANGSKARM kAR tion ("stjérmnavigering")
NTRYCKET AV *OPPEN" FLYGNING (*VFR®, MED SIKT)., och bombféllning anvén—

BILD 2 - %
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BILD § - LINKTRAINER MODELL
*BEARCAT", EN Di"'
SPRIDARE (T V P
FLYGKROPPEN) ALST=
RAR VERKLIGHETSTRO6-
NA DIMSLOJOR.

des redan under kriget
den linktrainer som vi-
sas pd bild 4. C:a 500
sidana apparater #r till-
verkade och anvidnds bé-
de av USA-flyget och av
RAF. "Stjidrnhimlen" ut-

BILD & - LINKTRAINER FOR Ov-
NING | STJ§RNNAVI-
GER{NG OCH NATTAN-

gores av 380 lampor,
placerade pé en rorlig
nédtkupol, och terringen
under flygplanet fram-—
stdills med hjdlp av
filmprojektor., Bild 5
visar den verklighets-
trogna sikten frédn bomb-
fdllarens plats.

Den mest mingsidi-
ga av hittills konstru-
erade linktrainers tor-
de vara den apparat,
som visas pd bild 6.

Det &r Link Aviations
Jet Instrument Trainer,
om vilken uppgifter pub-
licerades i amerikansk
fackpress vid senaste

BJLD 5 - DEN VERKLIGHETSTROG-
NA SIKTEN FRAN BOMB=
FALLARENS PLATS. |
g}rxnppAnnrcn PA

drgskiftet. Apparaten
stdr, 1 motsats till
linktrainers av tidiga-
re ursprung, fast pd
sitt fundament., Instru-
mentens utslag erhdl-
les genom elektrisk
overforing frin spakar
och reglage, via en
jattelik "elektronrdr-
hjdrna" i trainerns in-
re. Frén instruktdrens
plats finne méjlighet
att Overvaka elevens
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NK JET INSTRUMENT TRAINER -
OVNINGSAPPARAT 'FTR REAUT=-
DNING., STAR FAST PR SITT
DAMENT. FOREBILD LOCKHEED
0 SHOOTING STAR,

BILD 6 -

|
N
|
u

T Moo Mme—

L
N
8

flygning och reaktioner, dels ge-
nom instrument, svarande mot dem i
forarrummet, dels genom ett system
med signallampor., Instruktdren har
vidare mojlighet att &stadkomma bé-
de felindikeringar pd instrumenten
och ett otal storningar av andra
slag, som kan ténkas intréaffa un-
der flygning, exempelvis fel pd hy-
draulanliggningen, traff i brénsle-
tanken vid fientlig beskjutning m m, Instrument och reglage i den typ av trai-
nern, som hittills tillverkats, torde ndrmast Overensstédmma med utrustningen
i jaktplanet Shooting Star. En interidér frédn forarplatsen i Ovningsapparaten

visas pé& bild 7.

Link Aviations hegemoni i friga om tillverkningen av sddana trainers,
som behandlats 1 denna artikel, har pd sistone hotats genom att Curtiss-
Wright Corporation borjat tillverka liknande apparater., Curtiss-trainern
&r konstruerad enligt samma principer som Link:s Jet Instrument Trainer,
och stidr sidlunda fast pd fundamentet. En svensk officer har varit i tillfdl-
le att prova Curtiss-Wrights apparat, och dirvid konstaterat egenskaper,
som enligt hans &sikt Overtrdffar géngse Ovningsapparaters, En detalj i Cur-
tiss~trainern fann han mindre lyckad, ndmligen "kytt"-anordningen, Kytten &r
inlagda pd forarstolen. Denna slingrar sig dérfodr en smula under "flygning"
och orsakar, att avstdndet till sidroderpedalerna foridindras pd ett omatur-
ligt sHtt,

TvA KRAV -
PRECISION

| OCH SAKERHET —
MASTE BL A
UPPFYLLAS I
ETT EFFEKTIVT

FLYGVAPEN,

FORARPLATSEN | OVNINGSAPPARATEN
NK JET INSTRUMENT TRAINER.

OR FRAN
D6, LI




Marktjinst:

Fackredaktions FS/O‘?

MEDELSASKANDEN FUR_FLYGVAPNET FOR BUDGETARET 1951/52.

Enl Kungl Maj:t direktiv for budgetarbetet skulle medelsiskandena for
1951/52 grundas p4 redan beslutad organisation. Stdrsta Aterhillsamhet skul-
le iakttagas.

Chefen fér flygvapnet har i &r icke - sdsom fallet
var 1949 -~ upptagit frigorna om firstérkning av ytterligare 4 dagjaktflot-
tiljer samt ytterligare forstdarkning av luftbevakningen., Skdlen hdrtill ha
varit, dels att dskandena skulle grundas p4 beslutad organisation, dels att
résultatet av forsvarsutredningens arbete vid ddvarande tidpunkt forutsat-
tes skola forelédggas 1951 Ars riksdag, varvid nyssnimnda frigor samtidigt
forutsattes bli provade.

Flygvependvning beriknas &ga rum under budgetiret 1951/52 av i huwud-
sak samma omfattning som under viren 1949.

Med hénsyn till det ddliga utfallet av rekrytering awv flygfdrarperso-
nal foreslds en vidsentlig Skning av rekryteringsanslaget.

Ovriga av chefen for flygvapnet for budgetéret 1951/52 foreslagna Hnd-
ringar och tillédgg i nu géllande organisation sammanhinga i huvudsak med per-
sonalorganisationens omliggning enligt 1948 och 1949 Ars riksdagsbeslut.

I det féljande ldmnas en kortfattad redogbrelse fér sddana f & r -
valtningsmyndigheternas medelsiskanden, som beddms
vara av mera allmint intresse for flygvapnets personal,

Flygfodorvaltningen féresldr hdjning av anslaget till
beklidnad m m med 1,15 milj kr. Ckningen beror pd att befintliga reserva-
tioner -~ gom tidigare foranlett nedrdkning av anslaget ~ bertknas vara for-
brukade vid ingAngen av budgetdret 1951/52 samt pA att beklidnad foér lottor
och luftbevakningsfoérband mAste anskaffas,

Behovet av betalningsmedel for att likvidera bestdllningar & flygmate-
riel m m har berdknats till 185 milj kr (i &r 135 milj kr). I bestdllnings-
bemyndigande begires 159 milj kr. i

For drift och underhfl] av flygmateriel har #skats c:a 56 milj kr, in-
nebirande en Skning med c:a 12 milj kr, Orsakerna till Ckningen dr frimst
Skade drivmedelskostnader genom kronans devalvering, Okat och alltmera kom-
plicerat flygplanbestdnd och &kade flygtimkostnader.

Cvilfédrvaltningen har i inledningen till sina medels-
fiskanden bl a framhillit, att myndigheterna endast synes ha framlagt for-
slag av sirskilt hdg angelégenhetsgrad., Civilférvaltningen har emellertid
trots detta i minga fall icke kunnat bitriida férslagen., Foreglende Ar har
forslag inte tillbakavisats enbart beroende av det allménna ekonomiska lé-
get eller pAglende utredningar, men p g a de direktiv, som Xungl Maj:t lém-
nat, har civilférvaltningen i &r ansett sig tvungen iakttaga storre Ater-
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h&llsmmhet &n tidigare. Sirskilt understrykes, att orsaken till att tidigare
framforda forslag nu utelémnats, inte beror pd att émbetsverket #ndrat upp-
fattning, utan endast pd, att forslagen ansetts bora stéllas pd framtiden,

I sina Hdskanden har civilforvaltningen i likhet med chefen for flygvap-
net rdknat med tillkomst av bestéllningar for 20 sergeanter, 7 méstare av 1,
k1l och 17 av 2, klj 4 forste flottiljpoliser och 52 flottiljpoliser samt 237
f lyg tekniker, '

Civilforvaltningen har inte haft ndgot att erinra mot flygvapenchefens
forslag om mera radarpersonal, som framlades redan firegdende r, men d4 e}
upptogs av Kungl Maj:t,

De jimkningar i antalet manskapsbestéllningar, som foreslds, innebar
mingkning med 200 furirer, 28 korpraler, 52 korpraler eller vicekorpraler,
och 103 vioekorpraler eller meniga.

Reservstaten foreslds dkad med 1 dversteldjtnant, 1 major och 1 kapten
(samtliga flygande personal).

Anslaget till rekryteringskostnader ftéreslds hsjt med 34.000 kr til1l
116,000 ¥r (anstdllningspengar oriknade), mot av chefen for flygvapnet be-

rgknade 166,000 kr,

KAPITALBUDGETEN.

For kasernbyggnadsfdretag har for flygvapnets
rékning f6r budgetéret 1951/52 diokats sammanlagt 7,9 milj kr, varav for tjéns-
tebostlder vid F 7 samt nya flygtjénstbyggnader vid F 8 och F 9 1,2 milj kr,
for utokning av divisionernas vapen-, elektro- och instrumentverkstéder vid
F3, F4,F 6, F 1, F8 och F 13 950,000 kr samt fér utbyggnad av laborato-
rium vid CVM, provflygningshangar vid CVY samt ny hangar vid Fc 1,9 milj kr,
1,1 milj kr avses for slutfoérande av det program, som fortifikationsforvalt-
ningen framlagt i fdregdende &rs #dskanden, och for vilka tillrdckliga medel
icke amwisats. Resterande belopp c:a 3 milj kr avses huvudsakligen foér brand-
skyddsdtgiirder, skyddsanordningar, komplettering av flygfdltsbelysning vid
vigsa flottiljer samt byggmadsdtgirder pd grund av arbetarskyddslagen.

Fér befdadstningar f6&r flygvapnet har dskats
sammanlagt c¢:a 23 milj kr, varav for berghangarer 13 milj kr, for luftbevak-
ningen 3,35 milj kr samt for uppstdllningsplatser for radarstationer 2,9
milj kr,

Flygforvaltningen har f 6 r flygf dltsarbeten mmnm
dskat 23,1 milj, bl a for att fortstitta arbeten inom ramen fér den 1946 upp-
rittade s k 3-drsplanen med vissa justeringar, I beloppet inglr,4,4 milj kr
for prisstegringar.

I detta sammanhang kan ndmnas, att alla banor, som framdeles kommer att
anliggas avses att utfdoras i betong, for att de skall kunna motstd det Skade
ringtryck, som projekteras for nya flygplantyper.,

Overbefédlhavaren har vid sin granskning av anslagsds-
kandena funnit att dessa uppgjorts enligt utfiirdade direktiv, Detta innedbdr
bl a, att Hskandena har grundat sig pd nu gillande organisation och hinsyn
inte tagits till de sista mdnadernas utrikespolitiska utwveckling. P g a den-
pa utveckling amnser OB, att éskade medel inte #r tillrickliga for att inom
rimlig tid fylla bristerna i krigsmaktens beredskap,

Betriffande medelsidskandena fér flygvapnet har OB - i likhet med chefer
for flygvapnet - slirskilt framh3llit att luftbevakningens och jaktstridsled-
ningens utbyggmd och modernisering bdr genomforas sd snabbt som mdjligt och
att inwesteringsanslagen till bl a flygfdlt kréver Ckade anslag, om brister-
na skall kunna tickas,
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FLYGVAPEBNMASTERSKAPEN I ALLMAN IDROTT.
Flygvapenmiisterskapen i allmin idrott avhdlls 21-22/8 1950 vid F 13 i
Norrkdping. Flottiljchefen, Oversteldjtnant Frank Cervell, hil-
sade de Over hundratalet deltagande idrottsmidnnen med orden: "Det viktigas-
te vid idrottstdvlingar #&r inte att vinna utan att deltaga. Det vidsentliga
i livet dr inte att segra utan att kémpa v#l",

Mindagen den 21/8 upptog i huvudsak kvalificeringar till f&ljande dags
finaler., Endast hojdhopp och kulstotning avgjordes forsta dagen, - HOjdhop-
pet blev tdvlingens bidsta gren, inte mindre &n 11 man fanns kvar p8 hdjdem
175 cm, som 5 man klarade. 1949 var flygvapenmistarens resultat 175 cm, GHv-
lepojken Per-0lov Nylund, vpl vid F 20, blev nu flygvapenmiistare pd 186 cm.
Han var ytterst ndra att klara 190 cm, men en muskelstréickning i forsta hop-
pet pd den hdjden omintetgjorde vidare forsdk. Elektromistaren Lif frdn F 1,
tidigare svensk m#stare, blev tvia pd 183 cm, - I kula belade tekniker Land-
gren, F 10, forsta placeringen med tekniker Olsson, F 17, som andre man, -
Forstken i 1l6pning 100 m bjdd pd relativt goda resultat, 400-meters 1lop-
ningarna karakteriserades sldsom oftast av strdvan att férst och frémst géd
vidare frdn férsbksheatet. Tiderna blev ddrfor mdttliga., Detsamma kan ségas
om 1500-metersfcrsdken,

Tisdagen den 22/8 gick &terstdende finaler, sedan svenska gtafettens
mellanheat avverkats sdsom dagens forsta gren., - Lojtnant Asthner, F 2, blev
gom minga gdnger tidigare mistare i spjut pd relativt goda 54,28 m, £61jd av
tekn Olsson, F 16, med 51,89 m, - Diskuskastningem vanns av tekniker Gull-
berg, F 13 1 hdrd strid med tekniker Johansson, F 11, pd det for svenska fdr-
hdllanden utmirkta resultatet 43,17 m. - Liangdhoppet blev &nda in i det sis-
ta en oviss uppgorelse diér tekniker Persson, F 7, i sitt sista hopp lycka-
des besegra linge ledande furir Lindahl!, F 10, med 2 em, I 100-metersfina-
len vann furir Lindahl en bejublad seger fore vpl Karlsson, F 3, - Tekniker
Rolf Gustavsson fradn F 11, vann en klar seger pd 400 m fére tekniker Ahl-
strom, F 9, Tiderna 51,8 resp 52,0 sek. Minga tréttande forscks- och mellan-
heat i 400 m och svensk stafett hade foregdtt den segern., - 1500 m blev en
relativt lugn uppgtrelse, som tekniker Skog, F 16, avgjorde till sin fdrdel,
fore korpral Johansson, F 6. F 13 avstod frdn start i denna final for att
spara sin man till stafetten, vilket senare visade sig vara ett klokt drag.

Final i svensk stafett gick under halvtidspausen i fotbollsmatchen F 5
-F 12, T ett tidigare mellanheat hade kvalificering skett till en A- resp
B-final, = F 11 och F 13 hade bdda kvalificerat sig till A-~-finalen, och det
var dirmed fullt klart, att stafettloppet skulle bli avgérande for vilken av
dessa flottiljer, som skulle erdvra det av Flyg uppsatta vandrihgspriset till
bidsta flottilj., Ndgon annan flottilj kunde icke hota,

Poéngstdllningen fore stafettloppet var, att F 13 hade 17 poéng och
F 11 14 pod@ng. Skulle hemmalaget vinna lagtdvlan fére F 11, som var favorit
i stafetten och troligen skulle f& sammanlagt 21 poéng, midste F 13 bli minst
tvia i denna 16pning och ddrmed f4 sammanlagt 22 poéng. Tredjeplacering skul-
le visserligen innebéra sammanlagt 21 poéng Even for F 13, men d& skulle
F 11 vinna p4 flera forstaplaceringar., - Spinningen var dirfor mycket hdg,
ndr utmiérkte speakern, 1l6jtnant Lundstrom, klargjort lhget och startskottet
gick for A-finalen i stafett. - Efter sista vixlingen var det full klart,
att Nykopingsflottiljems slutman, tekniker Gustavsson, hade loppet i sin
hand och skulle gegra. 100 m frédn mdl 14g F 13:s slutman, asp Benker, trea
ungefar fyra meter efter Hallberg, F 1, - PA upploppsstrickan lyckades Ben-
ker dock genom att pressa sina krafter till det yttersta g& in som tvla, en
knapp handsbredd fore F lis man, Jublet frdn hemmapubliken pd liéktarna var
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FLYGYAPENMASTERSKAPEN 21~22/8 YID F 13,

1. STAFETTFINALEN: - BENKER, F 13, 6AR IN SOM TVAA FORE HA LLBERG ,
F 1., ETTAN, TEKNIKER 6 US TAVS S ON, F ll, HAR NYSS
BRUTIT MALSNURET,

2. STAFETTFINALEN FURBEREDES. ANSLAGSTAVLAN | FONDEN VISAR STALLNINGEN | LAGTAVLAN.
3. SPJUT: - OLSSON, F 16, TVAA | SPJUTKASTNINGEN.
4. DISKUS: - FV-MASTAREN | DISKUS, TEKNIKER 6 UL LBERG, F 13.

5. TIDTAGARE KLARA TILL AKTION.

6. CHEFEN FOR FLYGVAPNET UTDELADE PRISERNA. HKR MOTTAGER F 13:S LAGLEDARE, TEKNIKER
LOWG6REN, VANDRINGSPRISET | LAGTAVLAN AV CFV.

7. 1500 m, FORSOK: - SEGRAREN | FINALEN, S K 06 , F 16, LAG VID PLATNINGEN AV DEN-
NA BILD SIST | KLUNGAN.

8, FOIBOLL: =~ HANDSLAG FORE "KICK OFF*. DOMARE: ER 1 K FA S T, NORRKOPING.

9. FOTBOLL: - F | 2 UTJAMNAR TILL 3 -3.

Fortg frén foreglende sidas

bevis nog for bedriftens popularitet.

Fotbollsfinalen mellan F 5 och F 12, som avglutade t#dvlingarna, blev
en segsliten uppgdrelse, F 5 Oppnade spelet med att gora ett Gverrumplande
midl i forsta m¥nuten., Detta inspirerade skdningarna, s att de ldg Over nd-
got i spel under férsta halvleken, - F 12 gav emellertid inte slaget férlo-
rat, I andra halvlek hade man nitt resultatet 3 = 3, = I den halvtimmes f&r-
léngning, som foljde, kunde vilket som helst av lagen ha vunnit, F 5 avgjor-
de dock genom sin storre tyngd och kunde i slutminuterna faststdlla resulta-
tet till 5 - 3,

Chefen for flygvapnet forrdttade prisutdelningen efter tdvlingarna,
Samtidigt uttalade han sin tillfredsstdllelse med de tidvlandes fCGredomliga
kamplust och utmiirkta kondition, Den arrangerande flottiljen med flottilj-
chefen, Oversteldjtnant C e r ve l1l, 1 spetsen fick &ven ett erkénnan-
de for vél genomfdrda tadvlingar., .

Tarkningstid for B-36. (ANAF Reg 25/3 1950)

Enligt uppgift frén USAF tar det med nuvarande tankningsutrustning 8
timmar att tanka en B-36, For en flottilj om 30 flygplan erfordras 48 man
och 64 timmar. En planerad snabbtankningsanléggning vintas emellertid min-
ska tiden till 1 timme, varvid 60 man erfordras f&r tankningen,
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FLYGVAPENMAST

ER_

lrets flygvapenmisterskap i simming arrangerades p& CFV uppdrag av F 3
fredag - lordag 11—12/8. Tavlingsplats var F 3 gimbasséng., Fredagens tav-
lingar, som gynnades av strdlande vidder, omfattade endast férssk pd 100 m
frisim och 200 m brostsim. 1 den forstnimnda grenen hade vpl Hansson, F 16,
bdsta tiden 1,08,0, medan F 3:s egen vpl Karlsson hade den Overligset bista
tiden i brostsimmet - 3,05.3. I Ovriga grenar behdvde inga forstk genomforas
P & 8 ringa deltagarantal.

P4 lordagsmorgonen regnade det. Det forefsll bli en dyster dag, men nér
lottningen av banor m m bdrjade, hade regnet redan slutat, Aven om solen in=-
te ville titta fram, sd var det hyggligt viéder - kanske lite kallt for hope
parna, Dagens forsta gren var 100 m ryggsim, Kapten Lampell, F 8, gick ut
vildigt hdrt, men kunde pd slutet inte hdlla undan for vpl Lindberg, F 11,
och vpl Hansson, F 16, vilka belade de férsta platserna pd resp 1,18.5 och
1,20.2. Kapten Lampells tid var 1.22.9.

I svikthoppet blev vpl Ljunggren, F 20, FV-mistare pd 52.84 poéng ef-
ter en ganska tam tévling - endast tvd deltagare, - I finmalen pd 100 m fri-
sim férsdkte 16jtnant Rehnstrom, F 13, hdAlla "de stora grabbarnas" takt, men
hdr, liksom i ryggsimmet, varm vpl lindberg, F 11, med vpl Hansson, F 16, pd
andra plats, Tiderna for dessa tre blev 1,08,2, 1.10.8 och 1,13,5. Ett hirt
lopp! X

Nér simmarna kallades till final pd 200 m bréstsim, holl alla F 3-arna
pd liktarna tummarna £6r vpl Ake Karlsson. Och det hjdlpte! Till att bdrja
med foljdes de bésta At, men efter tre léngder var det bara Rke, P& de &ter-
stdende tre lingderna gick han obdnhdrligt ifrén och utan att forta sig
klockades han for 3,01,0, Vpl Méller, F 10, blev andre man pd 3.09.8 och
trea vpl Pettersson, F 17, 3.12,1. En mycket populdr "hemmavinst".

P4 frisim 400 m stéllde endast tv4 man upp niémligen vpl Lindberg, F 11,
och stindiga tvdan, vpl Hansson, F 16, Hidr blev ordningen den vanliga, men
P8 sista liéngden spurtade Hansson frenetiskt och hade sd nidr tagit in hela
forsprédnget., Tiderna blev 6.01.8 resp 6.03.7.

Raka hopp blev en mycket vacker tivling. Standarden inom denna gren vi-
sade sig betydligt hdgre #n svikthoppets. Finrik Jinby, F 21, gjorde tvd
mycket vackra hopp frédn stdende., Hade ansatshoppen varit lika vackra, skulle
han kanske he konkurrerat hdrt med segraren, Segrare blev furir Wickstrom,

F 16, som ledde tdvlingen frdn sitt forata hopp. Slutpodngen for segraren
blev 30.34. Korpral Svahn, F 16, blev tvda pd 27.05 och fdnrik B&l4, F 12,
trea p& 24,95.

Vpl Lindkvist, F 11, som av nigon anledning icke anmilts till tdvling-
arna, visade sina fardigheter i svikthopp i1 sex mycket vackra och stilrena
hopp. Hans framtridande uppskattades horbarligen mycket och p&d liktarna be-
klagade man, att han inte anmilts i laga ordning., I si fall hade F 11 ganska
sdkert fAtt dnmu en FV-midstare, For sina vackra hopp fick han F 3:s officers-
k8rs hederspris.

Som siata gren kordes lagkappsimning 3 x 100 m olika simsétt. PA andra
strickan - brostsimmet - gick F 3:s vpl Ake Karlsson mycket hdrt och skaffa-
de sitt lag ett litet forsprédng. Men pd sista stréckan gick sdvdl F 8 som
F 13 forbi, F 8:s lag diskvalificerades dock p g a felaktig vixling, varfor
allts® F 13 blev FV-midstare p& tiden 4.15.0 med F 3 pd andra plats 4.25.1,

I podngtiévlingen mellan flottiljerna utgick F 16 som Overléigsen segra-
re pd 36 podng, F 11 hade 26 och F 13 23, F 16 fick hédrigenom sin férsta in-
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teckning i det i1 fjol uppsatta vandringspriset. Tidigare har I 18 en in-
teckning. Bésta individuelle podngplockare blev vpl Lindberg, F 11, som ge-
nom sina tre FV-mdsterskap erdvrade 21 podng till sin flottilj. Vpl Hansson
F 16, tog sjdlv 15 podng och hade del i lagkappens 8 podng till F 16.

Tavlingarna blev sportsligt sett mycket lyckade och ur arrangdrssyn-
punkt en stor framgdng for tdvlingsledningen. Till en del berodde detta pd
den goda hjélp, som flottiljen erhdll av medlemmar i LinkOpings Allménna
Sims#llskap (IASS), vilka med sin ordfdrande i spetsen stiéllt sig till f£6r—
fogande bl a gdsom hoppledare och hoppdomare., De mycket vackra priserna,

som stdllts till forfogande av flygledningen, delades ut till prisvimnarna
av eskaderchefen, generalmajor L jung dahl,.

NASTA STORA STEG - 'OVERLIUDFLYGPLANET. ~ Forts fr s 264.

Vir diskussion kring dverljudflygplanet kommer nista géng att gidlla nég-
ra visentliga konstruktions- och hdllfasthetsproblem i samband med upptréddan-

de krafter vid Overljudflygning. 1, Frangén - FF/MF

DAGENS FRECA: =

EESEEEEESEDEDNSEDIREEE SERERE

OVERBEFA LEHAVAREN OCH FORSVARSUTREDNINGEN. - [Forts fr s 236.

Betridffande forsvarsutredningens forslag till besparingar har OB funnit,
att jigarskolans flyttning bér anstd. Frigan om Oresunds marindistrikt bor
l6sas vid en kommande Sversyn av den militdérterritoriella indelningen. B
avstyrker forslagen att skérpa besiktningsreglementet sd, att 1000 véarnplik-
tiga befrias, ach att avse ytterligare virnpliktiga for ekonomitjénst., Sér-
skild utredning anses nodvindig om hur handréckningsbehovet skall tillgodo-
Ses.

0B betonar slutligen den utomordentliga vikten av att de &tgirder som
foreslagits vid sirskilda fiéredragningar och i samband med inséndandet av
#skandena for budgetdret 1951/52 vidtas utan att OB utredning pid léngre sikt
och 1949 &rs forsvarsutrednings slutliga betédnkande avvaktas,

Efter direktiv av OB har vidare chefen fir flygvapnet och flygforvalt-
ningen i dagarna avgivit dskanden pd tilléggsstat for innevarande budgetér.
lAskandena omfattar bl a forcerad inhemsk flygplantillverkning, anskaffning
av nattjaktflygplan i utlandet och modernisering av luftbevakningen. Hérfor
krives under budgetdret ytterligare 45,7 milj kronor i bestéllningsbemyndi-
gande och 15,5 milj kronor i anslag.

6B har nu insént &skandena till Kungl Maj:t och dérvid hénvisat till
sitt i det féreglende refererade yttrande Sver firsvarsutredningens Jjuli-
skrivelse. Om nattjaktflygplan kan kdpas, bor detta ske &ven om kostnaderna
delvis miste bestridas genom att flygvapnets kostnadsram Ckas.
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Kénner Du igen dem?

Jogning av uppgiften - se sid 268 - 269.
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

O PLYICYAPHNETS RRSERYPERBONALY
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. Bur lidnge kvarstdr en reservofficer i flygtjdnst?

. Hur ofte midste en reservunderofficer gora repetitionsévningar?

i

2

3. Kan en fHltflygare komma in i flygvapnets reserv?

4. Forekommer det f n utbildning av reservofficersaspiranter i flygtjénst?
23

. Rér upphor anst#dllningen i reserven for en reservanstdlld underofficer?

Svaren pd fragorna &terfinns pA sid 260

Zpmotoriga nattjakiplan. (Press)

Forutom de speciella 2-motoriga, tunga nattjaktplan, som finns i proto~-
typ har USAF m nattjaktversioner av sina l-motoriga dagjakt plan F-80
(Shooting Star) och F-86 (Sabre). De har beteckningarna resp F-94 och F-95,
I RAF har man byggt en nattjaktversion av Vampire (DH 113), P4 s& sitt ned-
bringas kostnaderna jimfért med tyngre typer, men prestanda - friémst stig-
férmigan - torde bli liégre, P-95 fSrses dirfdr med efterfdrbrinnare.
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FRAN DET PRGRENDE KRIGET: Fackred: Studiecentralen,

PAVYERKAR KOREAKRIGET USAF ORGANISATION?

En forfattare i USA-tidskriften " A ir For ce ", sept
1950, har i en artikel diskuterat frigan, huruvida Koreakriget
kommer att medfdra #ndringar i USA:s strategiska planléggning och
likasd gdtt in p4, om som en f5ljd hdrav indringar i USAF:s sam-
mnséttning kan vintas, Hir féljer ett untdrag ur artikeln,

Enligt forf har den amerikanska utrikespolitiken de genaste fyra &Aren
mest gitt ut pd att hdlla Sovjet stldngen genom ord och Marshallmedel, och in-
te genom vdld. Detta var huvudsakligen en angeligenhet fbr utrikesministeri-
et i Washington., Den militdra organisation, som byggdes upp, avsdgs for strid
mot det egentliga Ryssland, inte fdr att utkiémpa smd krig i periferien,

Amerikanerna kndrade emellertid demna sin politik den 25/6 1950 och bbr-
Jade anviinda v&ld i stillet for ord i Koreakonflikten, Det bombflyg, som USA
byggt upp for att bekdémpa Ryssland, sidger forf, var dock inte utan vidare
lémpat fér Korea, Han frigar sig, om USA skall fortsdtta sin nya politik att
"gléicka smi eldar", var de én uppstd, och om det skall ligga om sin militéra
organigation ddrefter.

Det militdra svaret till denna friga dr ett klart nej, fortsdtter han,
Enligt strategerna kan USA inte vinna kriget mot kommunismen genom att sldss
i Korea, Iran eller Indo-Kina, men vdl férlora det. DHrfér kommer man inte
att gora nidgon grundlig fordndring av USA:s strategi eller av de amerikanska,
militdra styrkornas sammansiittning. De sistnimmnda kommer att Skas, men utdk-
ningen kommer att ske enligt de grundprinciper, som tidigare faststidllts for
att mota ett totalt krig av "global" karaktér,

Dirfor kan den piglende utvidgningen av USAP till 69 flottiljer noggrant
vintas f6lja de rekommendationer, amerikanska flygvapnet framlade &r 1949 1
sina anslagsiiskanden till kongressen fér en global, offensiv styrka pd 70
flottiljer. Man kan sdledes inte - med Koreakriget som direkt anledning -
viinta en minskning av de amerikanska bombférbanden till férmén for Jaktfor-
banden, - Efterféljamde ta bl 4 sid 255 visar USAF:s utveckling
fré&n augusti 1949, i jémforelse med den organisation Finletter-kommissionen
frén 1947 f6reslog 1 sitt betdnkande 1948, Fortg s 255 nedtill.
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DN 1950,

Svenska ldrdomar av flygkriget i Korea

Trots olikheterna i yttre betin-
gelser har kriget i Korea mycket
som direkt eller indirekt kan till-
Jampas pa svenska forhallanden.
Forsvarsdebatten har hemma har
diarfor helt naturligt anknutit till
erfarenheterna frd&n Korea. Bland
annat har den uppfattningen forts
fram att Koreakriget visar att fly-
get Gvervarderats av sina forespra-
kare.

Det ganska fataliga FN-flyget —
till antalet mindre an det svenska
flygvapnet — har inte ensamt kun-
nat hejda den kommunistiska an-
stormningen frdn Norr. Den som till
dventyrs hade trott att flyget en-
samt kan hindra en framryckning
av starka lantstridskrafter saknar
kdnnedom om grundkravet pi ba-
lans mellan de olika grenarna i ett
férsvar, Ingen begdr att lantkriget
skall féras med enbart infanteri,
och darfor Ar en armé sammansatt
av olika truppslag, P4 samma sitt
kan enbart en armeé eller enbart ett
flygvapen inte ta upp forsvaret mot
en stor gridnsinvasion. Det kravs
ett forsvar som dr sammansatt en-
ligt riktiga principer,

Man kan sirskilja tre stora ske-
den i Koreakriget. Forst kom det
synbarligen fullstindigt overraskan-
de anfallet 6ver trettidttonde bredd-
graden. Mot de tekniskt overligsna
angriparna stod ett férsvar som var
daligt utrustat och darfér inte kun-
de hejda anstormningen fran norr.
Nagon hjilp utifran var inte férbe-
redd. Ett halvt ar fére krigets bor-
jan hade Forenta staterna dragit
tillbaka sing trupper fran Sydkorea.

Resultatet blev att angripai'na
trangde in i landet utan att for-
svaret kunde bjuda nagot allvarligt
motstand.

Det andra skedet innebar en fort-
satt retritt, men under mer och mer
ordnade former i den méan hjilp

Ufl anm:

Av en flygmilitir medarbetare.

hann anlinda. Eftersom flyget kun-
de operera fradn sina baser i Japan,
kom den hjidlpen forst, ehuru starkt
handikapad i bérjan, Det drojde
heller inte linge forrin amerikan-
ska lantstridskrafter kunde ingripa
pa vissa avsnitt, Forsvarsarmén var
emellertid fortfarande for svag for
att kunna bjuda motstind. Flyget
kom si smaningom i ett nagot gynn-
sammare lage och anstillde stor
skada vid och bakom kommunister-
nas fronter. Men flyget formadde
inte 1psa alla uppgifter. Det har
dock vid flera tillfillen sagts fran
ansvarigt hall att alla amerikanska
trupper for linge sedan skulle ha
tvingats lamna Korea om inte fly-
get hade funnits dar.

Det tredje skedet utspelas nu. FN-
trupperna har kunnat ladda upp i
skydd och med hjalp av sitt flyg.
Samtidigt har flygets harda slag mot
den nordkoreanska forsorjningsappa-
raten, stridsvagnarna, trupperna pa
och bakom slagfaltet samt mot hem-
orten blivit alltmer k&nnbara.

Som liaget nu ar skulle man rent
tekniskt — naturligtvis helt med
bortseende frdn det politiska hén-
delseforloppet — kunna tala om en
invasion av FN-trupper i Korea. Det
forsta skedet och det svaraste i en
invasion Ar overforandet av trupper
och upprattandet av ett brohuvud.
Denna fas av invasionen ar klar och
har endast inneburit ett transport-
problem, eftersom inga sjo- eller flyg
stridskrafter har forsokt hejda trans-
porterna. Har ar en jamfiorelse med
svenska forhallanden befogad. ©Om
vi saknar eit operationskraftigt flyg
skulle en overskeppning och flyg-
transport av trupper och materie] till
svenskt territorium inte kunna hej-
das. Den invaderande kan bilda ett
brohuvud som han kan ladda upp.
Innan han bryter ut ur sitt brohu-
vud later han sitt flyg hérja bland

forsvarstrupperna, slar sonder vagar
och jarnvagar dar vara trupper skall
foras fram, bombar var industri och
kraftforsérining samt riktar slag mot
hemorten for att férsvaga motstands.
viljan. Foljderna for vart vidkom-
mande av en siddan krigforing skulle
bli &nnu mer kannbara &n i Korea.
Var langt drivna industrialisering,
vart beroende av samfiardsmedel.
vira soldaters materiella krav och
inte minst var obenidgenhet att offra
minniskoliv  dr allt faktorer som
kommer att gora verkningarna av en
sddan krigféring annu mer forédande
in vad fallet &r i Korea, déar folket
ir primitivt, levnadsstandarden lag
och naturen mindre ldmpad for
luftkrigforing an hos oss. Man bor
inte heller bortse fran att ett anfall
mot vart land torde komma att fore-
tas med betydligt starkare flyg &n
MacArthurs.

Det ar troligt att den nordkorean-
ske overbefilhavaren giarna skulle
byta ut nagra armédivisioner mot ett
flyg som kunde stoppa FN-flygets
verksamhet och forsvira Overforan-
det av trupper och materiel. Bristen
pa balans i Nordkoreas krigsmakt ar
uppenbar och kostar stora offer i
blod.

For vart vidkommande bestyrker
det som nu hénder i Korea till fullo
att flygets tva viktigaste egenskaper,
nimligen rérligheten och eldkraften,
ar nodvandiga att utnyttja om vi
skall ha nagra utsikter att kunna
mota en invasion. Flygets mojlig-
heter att verka utanfor vara granser
kan ocksa forskona landet fran man-
ga forodande slag. De erfarenheter-
na har kopts till priset av oerhdrda
offer i manniskoliv samt materiella
och kulturella virden bade under
det andra varldskriget och nu i
Korea.

Sedan ovanstfende skrevs har liget i Korea i grund for-

andrats. FN-gsidan har vunnit och spillrorna av nordkoreansrnas armé forscker
att riddda sig norrut. Omkastningen fdljde mycket raskt efter en kustinvasion,
torberedd av flyganfall, 200 km bakom fronten,

Nordkorea fick, trots sin &verldgsenhet i lantstridskrafter, erfara

svagheten i et invasionsfOrsvar, som Wrjar v i d kusten i stdllet for

utanf dr kusten och som inte kunde hindra ohsmmad forbindelsebek&mp-

ning frin luften. Se bl a sid 256 nedan.



255

"HUR VI VANDE XKRIGETS GANG I KOREA",
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General S paatz:

"General Mac Arthur's landstigning den 15 september vid I n -
¢ hon (Chemulpo) blev sannolikt bdrjan till slutet. - - -

Sedan den 25 juni hade liget i grund fordndrats. I skydd av virt
dverldgsna flyg hade vira f4 marktrupper - till antalet vida underldgs-
na fiendens - tvungit de senare att sprida ut sig pd bredden, varige-
nom FN-styrkorna vann den tid, som behdvdes for att Astadkomma ett si-
kert brohuvud kring den framforallt viktiga hammen P u s a n (Fusan),

Den amerikanska politiken under Acheson hade eljest sedan januari
1950 bibringat flertalet -~ inklusive S ta lin - den tron, att inga
amerikanska stridskrafter skulle forsvara Korea. Men likafullt gjorde
FN-styrkorna detta. De mitte och hejdade den védlutbildade armé om 16
fordelningar, som Nordkorea satt in till anfall sdderut. Ett fullstén-
digt luftherraviélde uppviigde dérvid den ursprungliga underldgsenheten
p& marken,

Det var under dessa forhdllanden lyckosamt, att virt flyg var vil
utbildat for att flyga, skjuta och fdlla bomber. Och vidare - att det
alltifrdn forsta begynnelsen kunde anfalla fienden - frdn sikra och
vialfdrsedda flygfdalt i Japan. Flygoperationernas verkan syntes mer &n
ringa ('negligerbar') till en borjan. Fienden satt med goda trumf p& |
hand., Han behdvde blott en nidwve ris och lite’” ammunition fér att kunna (
avancera, Starka kuli-ryggar var hans ersidttning for tdg- och lastbils-
transporter. Enbart trigheten hos denna levande massa, glomsk for dods-
faran, holl pd att ndstan - men inte helt - viga tyngre &n luftherra-
vildet,

VArt uppbyggnadsarbete pd marken fortgick utan att hindras av an-
fall fridn fiendeflyg. Dygnen igenom var vira flygplan i farten med att
utspana, hogbomba, ldganfalla och trdtta ut fienden. Liget &dndrades
frén hopploshet och &tertdg till angrepp pd och férintande av motsidan."

Fortg fr s 253: - TABLR OVER USA;S FLYGVAPENS UTCKNING.

|
Flottiljantal enligt Nu plan-
lagd och
Flygslag Finlagtey- det verkliga| det verkliga beslu?&d
rapportens - b organi-
forslag liget diget sation
san 1948 aug 1949 Juni 1950
Tungt bombflyg 2 2 3 5
Medeltungt bombflyg 18 13 12 15
1dtt bombflyg 5 2 1 4
Dagjaktflyg 22 20 17 21
Natt jaktflyg 3 5 3 <
Taktiskt spaningsflyg 4 1 1 5
Strategiskt "~ 6 6 5 5
Transportflyg 10 7 6 9
Summa flj: T0 54 48 69
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Attackanfall under mérker i Korea. (N Y Her Trib 12/9 50)

Amerikanska attackférband, utrustade med Shooting Star samt andra, "kon-
ventionella" attackplan, insittas sedan mitten av augusti for understod 4t
marktrupperna under mérker - fridn skymning till gryning. Darvid utnyttjas
bl a belysningen frédn lysgranater frin fdaltartilleriet,

Enligt attackforarna - skriver en amerikansk journalist - #&r den nord-
koreanska underhdllssituationen sf svédr, att kommunisterna sdker f& fram icke
mérklagda transporter p4 de sdnderbombade viégarna., Transportkolonnerna blir
d& verkliga "godbitar" for flygarna. Det tycks vara klarlagt - séger tidnings-
mannen - att nordkoreanerna vid fronten misslyckas, icke genom brist pd man-
skap, men genom brist pd underhill,

Bombkriget i Korea. (Press)

FN-flyget hade vid mitten av september avslutat andra fasen i sitt of-
fensiva luftkrig i Korea, vilket innebar, att alla stSrre militdra transpor-
ter pA den nordkoreanska sidan stoppats.

Den forsta fasen, som avsdg bombanfall mot industrier, medférde snabbt,
att brist pd slddana mil uppstod. Med anledning hdrav insattes B-29-forban-
den #dven mot taktiska mdl, frémst jarnvigslinjer bakom fronten. Detta skulle
inte varit m6jligt, om nordkoreanerna haft ett effektivt luftférsvar.

Den 12/9 hade FN-flygets operativa flygstridskrafter i Korea utfoért sam-
manlagt over 30,000 starter, d v s i medeltal 385 per dag. Flygforbanden ha-
de falt 24.000 ton bomber och skjutit 14.000 raketer samt 13,5 milj skott
fr&n automatkanonerna.

Samverkan mellan flyg och markgtridgkrafter i Koreakrigei. (Press)

Foljande notis ur US News och World Report for den 8/9 1950 illustrerar
samarbetet mellan en sambandsofficer vid FN-arméns frimsta linjer i Korea och
chefen for en Corsair-division ur marinkdrens flyg.

Sambandsofficeren till féraren: - "Ser du trédet ndra &sens kron?"

Foraren till sambandsofficeren: - "Uppfattat".

Sambandsofficeren: - "Ser du buskaget omkring 12 meter till hdger?"

Forarens - "Uppfattat",

Sambandsof ficeren:; "Dom &r lite till vinster om busken, men var forsik-
tig, vlBra grabbar &r 20 meter frin dem. Missa intel"

Foraren: - "Uppfattat".

Forarna i "Corsair"-planen dyker mot fienden, Oppnar eld med automatka-
nonerna och fdr in fulltréffar.

Sambandsofficeren: - "Suken #r klar",
Foraren: - "Uppfattat",

Amerikangka regervflygférband inkallade. (Press)

Den 7/9 inkallades 4 jaktflottiljer och 1 taktisk spaningsflottilj ur
det amerikangka reservflyget - Air National Guard - till aktiv tjénst. Némn-
da forband omfattar sammanlagt omkring 375 flygplan och 5.000 man och avses
sannolikt att ersdtta forband, som ombaserats till Fjérran Ostern - eller
eventuellt - fér att forstdrka jaktftrsvaret i USA:s "hemland".

s~
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USA OKAR ANSLAGEN TILL SITT FLYG.
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I "Aviation Week den 7/8 1950 ldstes ftljande uppgifter i den alltmer
aktuella frégan:

"Med redan beviljade samt av presidenten begérda anslag har nu de extra
anslagen till krigsmakten och vapenhjilpen under budgetdret 1950 - 51 stigit
till 15,4 miljarder dollar, Hérav fé&r USA:s krigsmakt 11,4 miljarder ochwa~
penhjdlpen 4,

Pregidenten har tidigare begért ett extra anslag pd 10,5 miljarder. Den-
na summa ckas nu ytterligare i och med att presidenten begidrt ett extra an-
slag for marinflyget pd 950 miljoner for inkdép av flygplan. Sammanlagt avses

_numera 6,5 miljarder for inkép av flygplan till flygvapnet och marinf lyget.

Av de medel, som avses fOr vapenhjédlpen, uppskattar man att cirka 1,2
miljarder anglds for inkdép av flygplan, varigenom gsammanlagt 7,7 miljarder
dollar avses for inkép av flygplan till amerikanska krigsmakten och fér va-
penhjdlpen budgetdret 1950 - 51,

Fore beslutet om att USAF skulle utbyggas frdn ddvarande 48 till 69 flot-
tiljer avsdgs flygvapnet béra Arligen tillforas 1.500 flygplan. USA skulle
dd hdlla ett flygvapen pd 3000 moderna flygplan och 1,500 moderna flygplan

i regerv.

Man bedomer att nu utlagda kontrakt avser en &rlig tillférsel 1ill flyg-
vapnet av 4,300 flygplar. I det tidigare 70—flottiljprogrammet réknade man
med en Arsproduktion av 5,200 flygplan f6r att hdlla flygvapnet med 12,400
moderna flygplan och 8.100 flygplan i reserv."

Nytt program i USA - 90-100 flygflottiljer? (Press)

Forenta Staternas president granskar f n ett forslag till ett Arligt
upprustningsprogram, som lyder pd 40 miljarder dollar. Detta skulle for USAF
innebidra en utdkning av dess fredsorganisation till 90 - 100 flygflottiljer,
klar i juli 1954.




258 2@555;&3?

Den norska regeringen Overlidmnade den 25/8 till stortinget en proposi-
tion om forstdrkning av det norska forsvaret. Propositionen var en direkt
f51jd av den Skade utrikespolitiska spdnningen och syftade till att pdskynda
utbyggnaden av Norges forsvarsberedskap, i s& snabb takt som de nuvarande
norska ekonomiska och praktiska mdjligheterna tilldter.

Det foreslfs, att sammanlagt 250 milj kr skall anvindas for forstérk-
ningen under de nirmaste tre budgetidren. Av detta belopp kommer huvuddelen -
190 milj kr - pd det rent militira forsvaret. De fordelas med 55 milj kr
till armén, 25 milj till marinen, 40 milj till flygvapnet, 20 milj till luft-
virnet, 15 milj till hemvdrnet, 10 milj till for forsvaret gemensamma Hnda-
midl och 25 milj till materielanskaffning, i anslutning till vapenhjdlpspro-
grammet. Denna férdelning har grundats pd bl a féljande allmdnna mAlsdttning-
ar fér forstérkningen,

Storleken och effektiviteten av de viépnade styrkor, som Norge kan mobi-
lisera vid utgidngen av &r 1952, bor dkas, varvid huvudvikten enligt proposi-
tionen bor ldggas pd utbyggnad av lant- och luftférsvaret, Den fagt anstdll-
da befdlskadern OoOkas for att ge bidttre utbildning av de vdrnpliktiga och ho-
ja forbandens krigsduglighet,

Stor vikt bor lidggas vid att utbygga sddana fasgta anliggningar, som kan
tjéna som stddjepunkter i forsvaret, eller som &r nddviéndiga for effektiv ut-
bildning av personal och fdrband och fdr siker ledning av operationerna,

Betrdffande flygvapnet framh8lles, att det ar a1l 1 de 1 e g for svagt
i forhdllande till Ovriga norska viipnade styrkor, och att flygvapnets for-
starkning mdste koncentreras pd utbyzgnad av jaktflyget. De 40 milj kr som
kommer p4 flygvapnets del i utbyggnadsprogrammet avses for okad befdlsutbild-
ning (2 milj kr), okad personalorganisation (4 milj kr), utvidgat Svningspro-
gram (5 milj kr), materiel (7 milj kr) samt byggnader och flygfalt (22 milj
kr). Hirvid &r att mirka, gtt de 7 milj kr som avsetts for materiel endast
omfattar medel for reservdelar m m, som inte berdknas kunna erhillas genom
vapenhjdlpen, Den flygmateriel, som erfordras for utbyggnad av jakten har
férutsatts ingd i vapenhjidlpsprogrammet.

Iterstoden av de 250 milj kr, som i propositionen foreslds till stédrkan-
de av beredskapen, fordelar sig med 35 milj kr till civilforsvaret, 13 milj
kr for okning av den ordinarie polisen och inrédttande av reservpolis samt
slutligen 12 milj kr for beredskapslager.

Man rédknar med, att arbetet med stédrkandet av forsvarsberedskapen s n a-

r a st skall sittas igdng och foresldr, att 106 milj kr av beredskapsansla-
gen fAr disponeras under budgetdret 1950/51.

Hoida férgvarsutgifter i minga lknder. (Utrikespolitik 4/50)

Enligt tidskriften " Ut r ik espolitik LT 5 2 4/1950 har den
skérpning i det intermationella léget, som uppstdtt den senaste tiden kanske
béist avspeglat sig i forsvarsutgifternas procentuella andel av nationalin-
komsten, fore och efter Korea-krigets utbrott., Storbritanniens militdra ut-
gifter ckades sdlunda frdn 7,4 till 10 %, Forenta Staternas fré&n 5,9 till
10 % och Danmarks fr&n 1,9 till 3,6 %. Dessa siffror bdr dessutom jimféras
med de 13 % av nationalinkomsten, som Sovjetunionen enligt den engelgka for-
svarsminigtern Shinwell ansldr till sitt férsvar.

Vad Sverige betridffar utgdr for detta budgetdr hittills beviljade for-
svarsanslag c:a 4 % av nationalinkomsten,
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CHURCHILL OM STYRKEFCRHALLANDENA OST-VAST.

EEENERE R S I EERRA ST E SN RE ST EaRCSSEEREBERE SR S IR I

I ett referat (N Y Times den 28/7 1950) frén en debatt i engelska under-
huset i slutet av juli ro6rande forsvaret omtalas féljande uttalanden av Mr,
Churchill omstyrkeforhdllandena i Europa, C. sade bl a, att for-
svarsminister S hinw e l1 uppgett, att ryssarna hade 17 5 armédivi-
sioner (fdrdelningar) i tjénst. Av dessa skulle 1/3 vara mekaniserade divi-
sioner eller pansardivisioner, Enligt Churchill uppskattade amerikanerna,
att ryssarna hade 40.000 stridsvagnar eller 7 génger sd minga som USA,

Vdstunionen disponerade, sade C., enligt forre franske premi-
drministern Re y na ud sammanlagt blott 12 divisioner - 2 engelska, 2
amerikanska och 3 franska i Vést-Tyskland, och dérutdver 4 franska och 1 bel-
gisk. Vdstunionen skulle alltsd kunna stélla upp 1 2 divisioner mt 8 O
ryska - under forutsittning, att Ryssland satte in hdlften av sina 175 divi-
sioner mot Viast-Europa.

Churchill yttrade vidare, att Pe eneminde , tyskarnas forstks-
anstalt for robotar, &r 1945 fo6ll i ryssarnas hinder, och dédrmed &ven forsk-
ningsresultaten pd detta omrdde. Dessa hade ryssarna sedan vidareutvecklat
under 5 4r av intensiv forskningsverksamhet.

Betrdaffande f1lyg Atergav Churchill vissa siffror, som for-
svarsministern ndmmt. Enligt dessa hade ryssarna 19.000 flygplan, bland vil-
ka ingick moderna reajaktplan och reabombplan. Han framhsll vidare, att en
stor del av ryssarnas flygplan hade hdg kvalitet. C. beklagade, att engels-
minnen for ndgra Ar sedan levererat vissa reamotorer till dessa plan,

Churchill uppgav, att trovirdiga kdllor uppskattade antalet oceangdende,
ryska ubé&d t ar till 100-200. Minga av dessa har en hastighet av 20 knop.
Det torde vara fullt klart, att dessa ubdtar &r en mycket stdrre fara for
oceantrafiken #n Hitlers ubdtsflotta 1939, sade Churchill,

Han berdrde #iven a t omk r af t e n och fastslog, att pd detta omrd-
de var Vistmakterna oOverlégsna. Visserligen hade ryssarna skaffat sig kénne-
dom om atomhemligheten, men det skulle dock ta avsevidrd tid, innan de fatt
ett storre lager atombomber, - "Vi fidr aldrig glomma", sade Churchill, "att
det finns méjligheter att nd fram till en fredlig 16sning med Sovjet, inte
grundad p4 vAr svaghet, utan p4 Amerikas atombomber, Denna politik ger oss
bdsta chanserna att fdrhindra, att ett nytt, fruktansvdrt krig bryter ut".

Flygvapnetg betydelse for Englandg firsvar. (Times 27/7 1950).

I en parlamentsdebatt i slutet av juli yttrade forsvarsminister
Shinwell bl afdljande: - "Det senaste kriget visade oss, hur mycket
Englands sékerhet beror pd ett dugligt och starkt flygvapen. Ingen regering
kan bortse frdn den erfarenheten", sade ministern, " och vi méste vara be-
redda att ta foljderna av att bygga upp ett starkare RAF och ge det till-
rickliga krigsreserver i form av manskap och materiel, Detta kommer att ta
tid, men vi kan inte tilldta ndgot ytterligare drdjsmdl. Den revolutioneran-
de fordndring reamotorn medfort, sade Shirwell vidare, har naturligtvis ska-
vat nya problem. Det &r nodvindigt, att vAra jaktplan &r de bidsta mdjliga.

I tilldggsanslaget pd 100 millioner pund till férsvaret upptar flygplanan-
skaffning den storsta andelen,”




USA;s militéra gtéllning i Medelhavet. (U.S. News & World Report 14/4 50)

De amerikanska stridskrafterna i Medelhavet har sedan andra virldskri-
get krympt ihop avsevidrt., En 6verblick av situationen i Nordafrika, Grek-
land och Turkiet ger féljande fakta:

USA har endast tvd flygbaser i bruk inom omrddet, bigge beligna i Nord-
afrika, Dessa kan inte ta emot tunga bomhfdrband. USA disponerar inga flyg-
baser i Grekland och Turkiet. Dessa dr f 6 for smd for att kunna utnyttjas
av reajaktplan och tunga bombplan, Den amerikanska medelhavsflottan bestdr
av ett hangarfartyg, tvl kryssare och tolv jagare. Fridnsett nyssnimnda flot-
ta fimms slledes inga amerikanska stridskrafter baserade i Medelhavsomridet.

USAF bor f& fler kadetter. (ANAF Reg 13/5 50)

Enligt en Overenskommelse mellan férsvarsgrenscheferna i USA fir flyg-
vapnet f n en fjdrdedel av kadetterna frédn arméns kadettskola i West Point .
och flottans d:o i Annapolis. Tidningen Army-Navy-Air Force Register anser
emellertid, att forsvarsgrenarnas andelar bor dndras m h t flygvapnets brist
pd personal och med anledning av, att flygvapnets egen kadettskola ej kom-
mer att utexaminera officerare #&n pd minga Ar. Bista losningen vore, enligt
tidningen, att varje forsvarsgren fick en tredjedel var, frédn 1951 till dess
flygvapnets kadettskola tritt i funktion,

VAD VET DU OM FLYGVAPNETS RESERVPERSONAL?

I EE R TS s EE T RS S TSR S ESaE ST TS S =R EEEE

Syar pd frégorna sid 252

1. Reservofficeren kvarstér som regel i flygtjénst intill 38 A&rs &lder.
Han k a n dock f& kvarstd i flygtjdnst utdver demna tid, o m han
anges duga diartill,

2. Som regel vart tredje &r, om han &r i marktjinst och vartannat &r om
han #dr i flygtjdnst.

J. XNaj, 4. Nej.

5. Anstdllningen upphSr med utgdngen av det kalenderdr, varunder han fyl-

ler 38 &r. Den som befordrats till fanjunkare eller fullgjort for sd-
dan befordran stadgade villkor &dger dock kvarstdf intill det kalenderér,
varunder han fyller 47 &r. Under vissa férutsidttningar kan han f4 kvar-
st i'reserven intill utgéngen av det kalenderdr, varunder 65 &rs 81-
der uppnés.

Losningen till uppgiften sid 240 &r foljandes

- _ D _ . . >
l._sirdckan Kstigning 73" t = 10 min under vilken tid fpl tillrygga
ldgger 62 km, Av forsta striéckan Aterstdr d& 242 - 62 = 180 km.
o
K10000 m = 79 %10000 n = 1645 mn
2. strickan K = 330° t = 10,5 min
3._strickan K = 284° t = 14 min,
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I Aviation Week lidstes i borjan av dret:

"Forenta Staternas forsknings- och utvecklingsprogram pd flygteknikens
omrdde har fétt en fast organisation, som tar hdnsyn bAde till krigsmaktens
behov och till tillgénglig utrustning och personal. Man har lyckats bringa
reda i de forsta efterkrigsdrens virrvarr av otaliga '"forskningskontrakt",
Masgsor av dessa har annullerats, andra fter har sammanslagits, sd att dubbel-

arbete blivit ndgtan helt eliminerat." Tidskriften fortsidtter:

"PA4 planerings« ooch sasparbeteonriddet hep
man hittills ndtt léngst. Sedan fOrsvarsgrenscheferna enats om vad slags
krig man hade att mota, kunde planeringen av férsvaret ske pd ett mera rea-
listiskt sdtt 8n fdrut. Skapandet av ett gemensamt program f0r robotvapnen
dr ett av de viktigaste resultaten av denns samverkan och har inneburit be-
tydande besparingar i forening med storsta mojliga koncentration pd de olika

uppgif ternsa,

Betrdaffande krigsflygplan omfattar flygvapnets
definitiva program for 1954-55 fdljande slag: nirjaktplan med Sverljudfart,
eskortjaktplan med hastigheter inom ljudfartomrddet samt snabba, tunga bomb-
plan. Prototyper har redan provflugits eller kommer att provflygas under
1950-51. &fter en lidngre paus - under avvaktan pd forsknings- och utvecklings-
arbetets nya resultat - mottar flygvapnet nu anbud pd nya flygplan inom des-
sa tre kategorier,

Produktionsplanerna for prototyperma inskrédnker sig f n till att omfat-
ta ett tillrédckligt stort antal for utférande av tjsinsteprov och for att bil-
da k#rnan i de framtida stridsstyrkorna, Tillverkning i stdrre gkala sdttes
i ging forst dd man fAtt klarhet om prototypprogrammets resultat. Stor vikt
fistes f n vid utvecklingen av radarmateriel for "allvdderflygning". S&dan
materiel installeras i framtiden p& alla jaktplan, oavsett till vilken kate-
gori de hdr, och den har fidtt en sd vital betydelse,att man vid konstruk-
tionsarbetet l8ter de aerodynamiska synpunkterna f& std tillbaka for kravet
pé sddan utrustning.
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FOr motortyperna ridknar man numera inom flygmilitidra
kretsar med dragkrafter pd c:a 4500 kp for vanliga reamotorer och med 4500
hk for turbinmotorer. Prototyper som uppfyller dessa krav har redan prov-
korts pd marken och vintar p& sina flygprov. Sedan man f&tt storre insikt
om reamotorns mdjligheter kalkylerar man nu med dragkrafter pd upp till

9000 kp.

Arbetet p& robotvapen fortsitter. Flygvapnet skall
(1950) provflyga robotar med 8000 km flygstricka, TvA typer #&r redan under
tillverkning., Bdda har en max. hastighet Sver ljudets och marschhastighet
inom ljudomrddet. Drivkraften levereras av en konventionell Ailison J-33
reamotor.

Fjérrstyrningens problem #r foremdl for intensivt studium, Av de olika
alternativ,som fdreslagits,synes automatisk agtronomisk navigering vara det
mest lovande, ehuru det erbhjuder svéra detaljproblem.

Lv-robotproblemet bérjar nu bemdstras, och sdvdl kroppskonstruktiong—
frdgorna som driften har i stort sett 1dsts., Aterstdr stabilitets- och styr-
ningsf rdgorna samt milsdkarutrustningen.

Jakt-robotar finns nu i flera utfdranden, och olika typer hdller pd att
utprovas, Stabilitets-~ och styrningsproblemen for dessa forenklas genom jakt-
robotarnas korta flygtid. Dessa raketdrivna vapen, vilka utrustas med zonrdr,
kommer i framtiden helt att ersidtta flygplanens akan-bevipning", uppger var

anmerikanska kédlla,

Fairchild T-31 gkolflygplan.

USAF har som standard skolflygplan for grundliggande utbildning valt
Faircechild T-31, ett helmetall-, l8gvingat, 2-sitsigt, l-moto-
rigt flygplan (se fotos Itav 1682 samt Flight 2028/1947 - 6/11).

T-31 kommer att byggas vid Fairchild’s fabrik i Hagerstown och &r tro-
ligen i serietillverkning i bérjan pd 1950. Nuvarande bestidllning omfattar
100 st T-31. Det &r dock troligt, att denna order kommer att utdkas med
ett kontrakt pl ett avsevirt storre antal flygplan, emuru Fairchild-bola-
get #nm inte meddelat ndgot dirom.

Andra flygplan, som deltagit i tdvlan vid proven for USAF standard
skolflygplan for grundliggande utbildning har varit Beech 4% Me n-
t or (se Itav 1598, 1503) och Temco TE~14, typ 1,

Amerikanska reaflygplan t&1 skottskador bra - Fortg fr s 267,

Tvd andra F-80 C fick brannkamrar genomsk jutna., Enligt férarna fungerade

resp motorer trots detta normalt. Flygkropparna blev blott obe 13
1 nérheten av skotthdlen, tydligt svedda



I foregdende avsnitt - se U f 1 nr C.P
6/1950 - behandlade vi motst&nd och driv- Undepljg_d_
kraft i samband med &Sverljudflygning, och
konstaterade, att ett deltaformat flygplan P .
var att fOredra. Vidare bedomdes, att en /
reaktionamotor i kombination med efterfdr- \ 1
brénning inom en snar framtid kommer att \
ha utvecklats for de drivkraftsbelopp,

IIII'._
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som erfordras vid dverljudflygning. Even- \ 1?1111‘
tuellt skulle Overljudflygplanet ocksi be- | = ~=—=-=- -
hova utrustas med hjilpraketaggregat, for C.P.
att snabbt komma igenom 1judhastighetsom- | & .. b
rédet. !1!5!!]

Hur ser lyftkraftsfordelningen p& en
vinge ut i Sverljudomréddet och vilka sta-
bilitets- och mandveregenskaper f&r ett
overljudflygplan utformat efter ovannimn-
da riktlinjer?

Lyftkraften uppstdr som bekant genom

en tryckskillnad mellan vingens &ver- och F16 | - TRYCKFURDELNING, LYFTKRAFT OCH
undersida, alstrad av skillnaden i strom- LQEEECENg?ggLAgsEé:CﬁE.;)UVID
ningshastighet hos luftstrémmen omkring NING KRING ER VINGEL

profilen, genom snedanbldsning och profilform.

Kraven pd stor flyghastighet och ddrmed 1l4gt motstdnd har gjort det ndd-
vindigt att anvidnda mycket “tunna vingprofiler, Dessa ger légre maximal lyft-
kraft &n profiler av tjockare typ, ndgot som bl a medfdr behov ¢v effektiva
héglyftanordningar med tanke p& start och landning.

VAr fig 1 visar tryckfordelning, lyftkraft och tryckcentrumlige, vid un-
der-, respektive &verljudstromning (a och b) kring en flygplanvinge. Légg mir-
ke till tryckcentrums ("“C.P.") lige léngre bak vid Sverljudhastighet. I 1jud-
hastighetsomrddet férekommer en blandad Sver- och underljudstrdémning, som bl a
medfor triméndring genom variationer i tryckcentrumliget. Ljudet fortplantar
sig genom tryckvégor. Dessa sprider sig med en viss hastighet, beroende av
bl a hojden Sver jordytan (eg temperaturen). Nir ett flygplan har en hastig-
het lika med ljudets befinner det sig stdndigt mitt i1 de tryckvdgor, som dess
réorelse i férhdllande till luften medfdr, vilket ocksd ger stort luftmotstand.

Genom att gdra flygplanet deltaformat fiAr man en mjukare triméndring,
Vidare behdver man d8 inte utrusta det med stabilisator, eftersom en delta-
vinge kan goras serodynamiskt léngdegenstabil, Man f&r dérigenom en vinst i
form av légre totalmotstdnd. Sannolikt kommer man Sver huvud taget inte att
bygga flygplan avsedda for liéngre tids flygning i sjdlva ljudhastighetsomri-
det., Med hjdlp av ett drivkraftstillskott frdn t e hjdlpraketer forsdker man
i stdllet att minska tiden for passage frén under- till overljudhastighet,

Tidigare har redan deltavingens l4ga motstdnd upp till vissa Sverljud-
hastigheter framhdllits. Vingens planform mdste genom stor pilform och litet
sidofdrhdllande avpassas sd, att flygplanet vid flygning i det aktuella &ver-
ljudomrddet ligger helt innanfdr den av rdrelser genom luften alstrade stot-
védgsfronten, som utgdr frédn planets nos. Stotvdgsfronten har formen av en kon,
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vars toppvinkel #r beroende av flyghastigheten, Den brukar dérfor ocksf kallas
for tryckkon eller Machkon, Innanfdr denna tryckkon har stromningen underljud-
karaktdr vinkelritt mot framkanten. Detta fenomen ger vigsa mojligheter att
anpagsa vingprofilvalet efter underljudflygning,sd att man redan frén bdrjan
av projekteringen kan rékna med godtagbara léghastighetsegenskaper., Givetvis
mdste dock under alla forhdllanden en underljudprofil av s k hoghastighets-
typ med s& hogt kritiskt Machtal som m&jligt vdljas. Vid ett flygplans kri-
tiska Machtal uppnds ljudhastigheten lokalt ddr luftens stromningshastighet
kring planet i fréga 4r stdrst, och de kompressionsstdtar alstras, som Okar
flygplanets motsténd.

I frédga om deltavingar uppnds lyftkraftsmaximum férst vid mycket stora
anfallsvinklar, n8got som miste beaktas i samband med siktmdjligheterna for
besittningen, Ur konstruktiv synpunkt betyder detta, att landstéllet miste
goras hoégt. Start och landningshastigheten &r relativt stor.

FPig 2 visar det ameri-
kanska provjaktplanet Con-
vair XF-92A (delta~plan) i
starten., - Ett flygplans
gtart~ och landningsegen-
skaper kan forbéttras med
olika klaffarrangemang (s k
hoglyftanordningar), Tyvirr
har de nos- och bakkantklaf.
far m m, som visat sig ef-
fektiva vid raka och dven
5;1f§§2§§: Z:ggiiétizzz %Z_ F16 2 - ?IggptnglLSV|NKEL OCH HOGT LANDSTALL VID DELTA-
traffar flygplan med trian~ 5
guliéra vingar. Detta problem dr dérfor féremdl for stort intresse, och om-
fattande forskning pdgdr fér att klarliégga aerodynamiska prestanda vid 1liga
hastigheter hos olika typer av deltavingar.

Overljudflygning innebér flygverksamhet pd mycket stora hdjder. De higa
hastigheterna medfdr Skade pdkdnningar for flygplan och besidttning vid olika
mandvrer, Vid svidng &r centrifugalkraften av avgdrande betydelse, Denna kraft-
verkan #r proportionell mot hastighetens kvadrat. Féljden blir, att vid kurs-
dndring bdde tid och svingradie dkar for Sverljudflygplanet jamfort med ett
mera konventionellt flygplan, Olika aerodynamiska data inverkar pd mandver-
egenskaperna, Speciellt gdller detta vingbelastningen. For deltaflygplan kan
denna goras betydligt légre &n vid ett utfdorande med pilformad vinge och sta-
bilisator. Légre vingbelastning ger battre viéndbarhet, vilket &r en ytterli-
gare motivering for anvindning av deltavinge sirskilt vid. 13ga Overljudfarter.

Innan reaktiongmotorerna kom i bruk for flygplandrift begrinsade motor-
effekten sdvdl flyghastighet som topphdjd. Overljudflygplanets fulldndade
-aerodynamiska renhet m8jliggdr dessa hoga hastigheter, en tendens som samver-
kar med motorernas allt storre drivkraft., For ett flygplan finns pd varje
hojd ett begrénsat hastighetsomrdde att flyga i, vars ena grins motsvaras
av de hastigheter i olika mandvrer, vid vilka flygplanet Overstegras, och
vars andra grins utgdres av kritiska Machtalet. Ddr dessa bdda griénser sam-
manfaller ligger flygplanets s k absoluta aerodynamiska topphdjd vid planflykt.
Hdar kan sdledes ingen som helst mandver utforas. Storre tilldtet Machtal ger
storre flygbart omrdde och hiégre aerodynamisk topphdjd. CUverljudflygplanet kan
dérfér sigas Oppna vigen mot de eftertraktade hioga flyghdjderna, som jimte o-
verljudhastigheten militdrt sett &r av stor taktisk betydelse.

Fortg s 251,
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PR_FLYGPLAN TYP J 21,

For att utrona, hur flygplan J 21 beter sig, nér elsystemet blir gtrom-
1lést p g a avbrott i laddningen, med 4tf6ljande urladdning av batteriet, har
flygningar foretagits med frinslagen generatorsskring, varvid féljande fram-

kommit g

Med tillslagen tankpump, KH, sikte och radic ber#knas ett normalt lad-
dat batteri kunna forse planets elektriska utrustning med energi under 15-20
min, Nedgdng i batteriets kapacitet iakttages i nedgéng i brinsleuret (onor-
mal brinslefdrbrukning), nedgAng i brénsletryck, nedging i radions 1judstyr-
ka och rédckvidd samt att tankpumpen glér ifrdm. Om alla ovannimnda energi-
férbrukande organ cch instrument slfs ifrdn med huvudstrdmbrytaren under 5
min, har batteriet Aterhémtat sig sd mycket, att man under 3 min kan uppe-
h&lla radioforbindelsen. Dessutom fungerar automatiske propelleromstdllningen
och samtliga instrument. Efter ytterligare 5 min torde man inte kunna p8rik-
na radioforbindelge, ddremot kan man genom &terhdmtning erhflla tillriécklig

spdnnirng f0r propelleromstdllningen, tankpump och ingtrument under 3 min,

Under forsdken har vidare foljande framkommit: - Ldttaste sidttet att av-
gbra om laddningen tratt ur funktion ar att sld ifrén huvudstrombrytaren, Vi~
sar dd brénsleuret pd O fireligger fel,.

Vid flygning med frdnslagna instrument trdder &ven motorinstrumenten
utom varvriknaren ur funktion, vilket till en bdrjan verkar mycket enerveran-~
de, men man vénjer sig snart. Momentana tillslagningar av huvudstrombrytaren
med 1 - 2 min mellanrum {6r kontroll av kylvitsketemperaturen och fér pro-
pellerjustering &r tillfyllest for flygning, sérskilt om man redan kommit

over i ett fortfarighetstillstdnd vid inreglering av kylvitsketemperaturen,

Vid pédragning i samband med ev misslyckad landning b6r man observera
varvriknaren, endr for hogt varv i forhdllande till forkompressortrycket
ldtt kan erh8llas, Hérvid kan man stdlla om propellern manuellt, l&ngre och
snabbare dn om propelleromstdllningen sker pd automat, Kterflygning for land-~
ning skall ske med propellern manuellt instélld pd k1 1100, (Se ToMt 21-828-5).
- Landning har dock féretagits med olika légen p& propellern, varvid nfgra

svdrigheter inte fdrekommit.

Vid flygning p& 1&g hdjd med effekt 77/2100 visar propellerindikerings-
instrumentet fér 450 km omkr 9.45, 400 km 9,55, 350 km 10.10, 300 km 10.25,
250 km 10.45. - I lattningsdgonblicket vid full starteffekt visar propeller-
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indikeringen 11,40 - 11,55, Efter pAdragning fore det fiygplanet littat bor
foraren kontrollera, att propellerindikatorn g&r frén 12,22 och stammar mel-
lan 11.40 - 11,55, varigenom visshet erhilles, att nigot fel pA propellerom-

stdllningen inte foreligger.

U
Att flyga med Overljudghagtighet.

Gene Nay , provflygare vid de amerikanska Douglasfabrikerna, har
uttalat sig om f lygning med Overljudshastighet., Den stérsta faran, séger han
ligger vid hastigheterna omedelbart Gver och under ljudvallen, Har ett flyg-
plan vil passerat dessa, blir luftstrémningen kring flygplanet jamn och flyg-
planets mandveregenskaper normala,

S& linge man inte fdrsoker ge flygplanet en snabb kursdndring &ar det
inte mera spannande att flyga med Sverljudshastigheter #n det &dr att sitta
vid det hdr bordet, fortsitter han, May &r den ende man i vidrlden, som flu-
git med Overljudshastighet pd alla hojder frin léagsta upp till 12 km hojd.
Andra flygforare har flugit fortare &#n ljudet under blott ndgra sekunder,
medan kay gjort samma gak under en avsevért lidngre tid, Hans verksamhet har
varit av mycket stor betydelse for forskningen pd detta omrédde,

Fiat G-80, nytt italiengkt reaplan. {Av Week 31/7 1950).

Ett nytt italienskt reaplan, G-80, har konstruerats hos Fiatfabrikerna,
Planet ar tvdsitsigt och i forsta hand avsett sdsom Svningsplan, Notorn &r
en de Havilland "Goblin 4", vilken ger 1.600 kp dragkraft, Brinsletankarna
rymmer 1.850 liter. Planet har fdljande data:

Flygvikt: 5,500 kg Maxhast: 830 km,

Stighastighet: 1.60C m/min Lingsta flygstricka: 1,260 km/9,200 m,

Topphdjd: 13.300 m,

Metallgaller gom skydd for reamotorer. (Press)

Fridn amerikanskt hdll omtalas ett nytt skyddsgaller, avsett att hindra
foremd81 frdn att sugas in i reamotorer. Tidigare existerande skyddsgaller
har inte kunnat anviéindas vid hogre hastighet #a c:a 450 km/tim, men det nya
gallret pdstds kunna hindra exempelvis en 12,7 mm patronhylsa fradn att komma
in 1 motorn, dven vid en hastighet pd 1000 km/tim eller mer. Man uppges ha
for avsikt att forscka f& fram galler, som kan vara effektiva “ven vid 1100
km/tim, - P& jaktplan skall det nya gallret monteras si att det kan fillas
undan. Gallret skall anvindas vid start och landning samt under strid.

Isbildning pd reamotorer. (Press)

Man har dels anvidnt metoden att medelst troghetsfrénskiljning separera
vatten frdn luften innan demna ndr fram till motorn, dels viérmt upp den in-
strommande vatten-luftblandningen, innan vattnet hunnit frysa. Het luft (gas)
frAn brinnkamrarna sprutas ut i luftintaget s& att inloppet och motorns mest
utsatta ytor uppvidrms och det vatten, som sldr mot dessa ytor, inte kan fry-
sa, Genom att studera gasstrilar med stor stromningshastighet och temperatur
samt gasens blandnings- och genomtriingningsegenskaper, d4 den sprutas in vin-
kelrdtt 1 en luftstrdle, har man fAtt frar en grund att std pd, vid val av
storlek och placering av munstycken, for avisning enligt denna metod,

Man har vidare kunnat undvika nedisning av reamotor med axialkompressor,
genom att anvianda en mycket liten del av den heta fdrbrinningsgasen frin
brénnkamrarna for avisningssystemet, Metoden har utprovats for ett flertal
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olika inloppstyper och har visat sig snabb och effektiv, d& det gidllt att
hindra isbildning; i sldana fall, ddr kompressorluften inte utnyttjas for
tryckluftsystemet,

Systemet medfor endast obetydlig effektfdrlust, Sjdlva inloppet och dess
viggar uppvarms av varmluftsrér, medan uppvdrmningen av ledskenor, hjdlpappa-
ratinstallationen m m 8stadkommes med elektriska element eller genom blés-
ning-av varmluft, Man har preliminirt undersdkt en metod som gér ut pi att
virma upp kompressorns ledskenor och rotorblad genom induktion av elektriska
virvelstrommar, varvid rotorn fungerar som generator,

Amerikanska flottflygets nya "katapultsittrum". (Av Week 3/4 1950)

Prelimindra forstk med ett utskjutbart sittrum har visat, att en sddan
anordning kan anvéndas, Det utskjutbara gittrummet dr avsett for overljud-
plan, som flyger pd stor hojd, och &r utfort som tryckkabin,

Anordningen liknar en bAdt och Hr firsedd med utfillbara fenor for att
inte virvla runt efter utskjutningen, Nir flygaren kommit pd tillréckligt
stort avstidnd fridn flygplanet sScjuts en hjélpfallskdrm ut. Denna drager ut
huvudfallskdrmen, som bér anordningen ned till marken eller wvattenytan, An-
ordningen flyter pd vatten, och kan darfor anvindas #ven vid nédlandning pé
hav eller insjo.

AMERIKANSKA REAFLYGPLAN TAL SKOPTTSKATOR BRA,
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Enligt "Aviation Week" den 7/8 1950 studerar en representant for den
amerikanska lockheed-fabriken i Korea hur F-80 Shooting Star klarar skador
genom fientligt luftvdrn, onormala pikénningar m m, Det har dirvid visat sig,
att flygplanet tdl Hven mycket svAra skador och p8kiénningar, vilket framgdr
av féljande exempel fridn ett flertal "tillbud":

En F-80:a anfsll ett ammunitionstdg, och kom in i "uppkastet" frédn ex-
plosionen, ndr t8get "flég i luften". Féraren gjorde en upptagning med 13 G
for att undvika kringflygande spillror, Nar han landat pd basen, uppticktes
det, att hans plan hade en del h8l p& vingens framkant och hdjdrodret,

En annan F-80:a kolliderade med en uppspdnd wire och blev av med bigge
extratankarna och vingspetsarna, Flygplanet fick degsutom tvd 40 mm granater
genom nospartiet, varigenom bl a en kanon b5jdes ut i rdt vinkel. Omkring 30
cm av fenan och sidrodret skars av, Féraren steg till omkring 4 000 m hdojd
och gjorde fallskérmsutspring. Han berdttade, att rodren kindes ndgot "slaka".
D4 han befarade, att han skulle f6rlora kontrollen Sver flygplanet, valde
han att hoppa, medan han &nm kunde gora detta,

En F-80 C kolliderade likaledes med en uppspind wire. Denna slets bort
pitotroret och skar in i vingens framkant till den frimre balken. BAda extra-
tankarna slets bort, likasd vinster vingspets och omkring en halv meter av
skevningsrodret. Foraren steg till 10,000 m h&jd och &tervinde till basen.
Dir landade han i medvind, med spaken kraftigt Gver &t ena sidan och fullt
trimroderutslag, utan misséde.

En aman F-80 C trdffades underifrdn av en luftvérnsgranat, som gick
igenom motorns utblédsningshdl och Astadkom en ingdngstppning om 5 cm och en
utgingsoppning om 12 em i fyrkant, Granaten slet didrefter bort en del av ett
spant och gjorde ett hdl pd 10 cm i fyrkant i Gvergldngen mellan fena och sta-
bilisator. Enligt foraren var flygplanets mandveregenskaper normala, Knappast
ndgra bridnnskador alls uppstod.

Forts s 262,
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Sud-Ouest S.,0, 4000 - frangkt reabombplan. (Press)

Prototypen av 5,0, 4000. 2-motorigt, 2-sitsigt, medeltungt reabombplan
med hog hastighet, beriknades fdrdigt for sitt férsta flygprov i mitten pd
maj 1950, Som provtyper foér S.0. 4000 har forut byggts S.0. M 1 och S.0. M 2,
Det nya flygplanet har 2 st R.R. Hispano Nene reamtorer, placerade sida vid

sida i bakre delen av flygkroppen. Planet har nosstédll och_tryckkabin,
Spénnvidd 17,86 m Vingyta 75 m?

Lingd 19,75 m Flygvikt c:a 26 - 28 ton,

Marschhastighet (uppskattad) 830 km/tim (enl Jane’s All the World‘s Air-
craft 1949-50).
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A, FLYGPIANBILDERNA 1 - 9.

Nr Fpl typ Beskriyning
1 Blackburn 2-motorigt propellerflygplan. Tvd motroterande propell-
YA 5 rar, Luftintag omedelbart bakom propellrarna. Midvingat
med W-form p4 vingarna., Forarsits i hojd med vingens
framkant, Hogt ansatt, tvdravskuret stjérthojdplan. Ned-
sinkbar radardom baktill p& kroppens undersida.

2 English 2-motorigt reaflygplan., Midvingat. Reaaggregaten i ving-
Electric arna. ling flygkropp. Forarplatsen ldngt fram i nosen,
Camnberra

3 Tu 2 2-motorigt propellerflygplan med underliggande motorer,
Dubbla stjértsidplan. Svagt v-format stjfirthdjdplan.

4 la 7 Enmotorigt. Kort kraftig nos med spinner. Avsmalnande,
dubbeltrapetsformig vinge med avrundade spetsar. Stjért-
héjdplanet pilformigt, b5jd bakkant med litet hack.

5 Glogter Tvidmotorigt reaflygplan, Ll&ng nos framfér motorgondo-

Meteor & lerna, Tvidravskurna vingspetser., Spolformig, bakdt av-
smalnande kropp. Motorernas utbl&sningshdl ligt i for-
hdllande till flygkroppen,

B, FARTYGSBILDERNA I - II,
Nr Fartyg Beskrivning
I Vyborg En rak skorsten placerad mitt i fartyget. Ingen marke-
ryskt psk rad brygga. Overbyggnaden sluttar ldngsamt fér- och ak-
(ex finskt) terut frén skorstenen. En mast med centralsikte pd top-
pen - ser ut som en tunna - och strdlkastare pd forkant,
Svagt utfallande stdvar. Tvd dubbeltorn med svidra kano-
ner, ett forut och ett akterut.
Begtyckn: art: 4 - 254, 8 - 105, 4 - 40, 6 - 20,
Depl: 4000 ton Dim: 93 x 16,9 x 4,5. Fart: 16 knop.
II Rysk mtb Liten brygga, rak ddckslinje med ett urtag pd var sida
(ex tysk) for torpeder. Svagt fallande stdv och tvéravskuren ak-
ter, En lvkan pd akterdick.
Begtyckn: art: 1 - 40, 2 & 4 - 20 torp: 2 - 53 TT
Depl: 105 ton Dim: 33 x 4,9 x 1,6. Eart: 38 knop.
C. STRIDSVAGNAR,
Nr | Stridsvagn Beskrivning
X T 34/85 Relativt 14g vagn. Tornet placerat léngt fram, Kraftigt
rysk lutande sidor, Eldréret ndr lingt fram framfdr vagnen.
stridsvagn Stora hjul, drivbanden ligga an b&de Over och under.

Bestyckning: art 1 - 87T mm kgp 2 -7
Vikt: 33 ton. Hagtighet: max 55 km/tim,
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Lasekretsen Har Ordet:

YAR CIVILANSP?PAXLLNINGSUPBILDEIRG.
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Tvd fdltflygare delger hiar liésekretsen sina erfarenheter och
synpunkter p4 det for denna kategori betydelsefulla &mnet.

Du kangke tycker, att vi drar upp ett trAkigt #&mme, men d& vi tillhor
de #ldsta av vAr kategori, har vi tagit oss friheten férsdcka delge Dig vira
erfarenheter av ett 4rs studier. Eftersom enda méjligheten for oss hér i
Ljuhgbyhed har varit korrespondensundervisning, vidnder vi oss 1 forsta hand
till dem, som inte har formdnen av tillgdng till aftonskola.

Forst ndgot om vdra forkunskaper. Vi har ungafér realexamens kompetens,
men d4 vire studier ligger 5 - 6 4r tillbaka i tiden, anser vi vAra kunska-
per vara jémfcdrbara med vad "kat Ef" har efter F 2- och F 5-tiden., - Vi &r
11 furirer, som tj&nstgdor som flyglirare hdr pd F 5., Av oss ldser 4 pi stu-
dentexamen och 7 p4 ingenjorsexamen i flygteknik, Studentkursen, som léses
vid Hermods, omfattar c:a 600 brev, medan den tékniska kursen ldses vid NKI
och omfattar mdgot under 600,

Studietakten har i samr&d med Hermods och NKI beriknats till 4 brev per
vecka for studentkursen och 24 brev fér ingenjorskursen., Till hjdlp vid vara
studier har vi haft tre studiehandledare (tvi adjunkter och en flygingenjor).
Onsdagar 0730 - 0820 och fredagar 1415 - 1600 har de civila lirarna stétt
t111 vArt forfogande. Tid for rddfrégning i tekniska &mmen har vi vid behov
avtalat med flygingenjéren. Detta system ser ut att fungera utmdrkt.

Av egen erfarenhet vet Du nog, att ldslusten varierar med flygtiden.
Detta hade vi ocksd klart ?6r 088, nidr vi borjade studierna i hostas, Vi for-
stod, att nér sommaren kom med sina 60 flygtimmar per minad, skulle lisfrek-
venaen sjunka katastrofalt, och att vi dérfoér skulle bli tvungna att ligga
vil Sver "kurvan" under vinterhalviret, med dess minga icke flygdagar och
"bara" 25 timmars flygning per midnad. Detta gjorde "ingenjorskursarna', me-
dan diremot "studentkursarna" holl takten precis, Att de senare inte orkade
Over kurvan, berodde pd att franskan var sd svir. Under sommarhalviret har
studietakten sjunkit mer &n vi berisknat, Vi hade dverskattat vAr forméga att
anvinda kvidllen till korrespondensstudier efter en varm sommardag med t ex
6 pass spinn. Dessutom &r det ju sviart att sitta inne och li#sa en vacker som-
markvill, nir figlarna kvittrar och hela naturen kallar,

Hur man skall studera (vid vilken tid och hur lénge varje ging) fAr nog
anpassag efter vars och ens lédggning. Vi &r ju inte stdpta i samma form, och
vad som passar den ene, #r ombjligt for den andre. Men dot skulle kanske kun-
na vara till ndgon hjdlp for Dig att héra, hur vi har lagt upp studierna. P4
grund av variationer i antalet icke flygdagar och den dirav foljande asvdrig-
heten att bedoma antalet tillgéngliga studietimmar per vecka har vi aldrig
kunnat fixera vissa bestimda tider for studier. Diremot har vi hAllit som ett
oeftergivligt krav att aldrig g8 under "veckoransonen". Om det efter en vecka
med mycket flygningar har visat sig, att vi haft t ex 2 brev kvar, sé har vi
utan prut offrat weekenden,

S& till en sak, som Du kanske inte ténkt pd: Din hoga 16n yid unga Ar!

Du har nu en 16n pd 629 kronor i mdnaden vid 20 &rs Alder. Hur vore det, om



j@?ﬂ{;;g; 271

Du tog Dig sjélv i kragen och sparade for framtida behov? Du kan - om Du &r
ungkarl - utan gtérre anstringning légga undan 100 kronor i ménaden de sista
fyra &ren, vilket med rintan skulle géra i runt tal 5.000 kronor. Dessutom
‘f&r Du under vissa forutsidttningar civilanstiéllningsfdérminer - avskedspremie,
civilanstdllningsforsikring och stipendium for yrkesutbildning - med samman-
lagt 4.156 kronor. Sémre hade Du ju kunnat ha det - eller hur? Om Du &r lite
energisk under Din anstdllningstid vid flygvapnet och léser till studentexa-
men eller ingenjorsexamen, sd kan Du sedan ni ganska lingt med dessa pengar,
det forstdr Du nog. Du har ju ocksid msjlighet att fd ett virnpliktsldn, men
om Du sjélv sparar kanske Du kan klara Din utbildning u t a n 1ldn. I varje
fall &r det gott att ha en slant pd banken, om Du gifter Dig, vilket kan. gé
fortare, &n Du anar.

Du tycker kanske att den hir artikeln inte ger mycket, men - om vi pd
ndgot vis vickt Ditt intresse foér de frigor, vi berdrt, sd dr vi fullkomligt

néjda. Lycka till med studierna!
Ty4 faltflvgarge.

FACKRED KOMMENTAR:

Ti1l ovanstdende vill U f 1 : s fackredaktion for utbildning av olika
slag gora foljande tillégg:

Det goda studieresultatet vid F 5 beror till stor del pd, att faltfly-
garna dir Hr #ldre #n pd Ovriga forband, och att de forut f4tt studera péd
simre villkor &n vad deras nuvaramde studiemdjligheter vid F 5 medger.

Men avlrigheterna att genomfdra civilanstdllningsutbildningen &r vid
F 5 kanske storre #&n vid Ovriga forband, Niar det dr flygdag kan ingen tjins-
tetid anslds for studier, och "icke flygdagar" medgav under den géngna vin-
tern blott att 360 timmar av tjinstetid kunde disponeras for studier. Fack-
redaktionen har kontrollerat den flygtid, som angives i artikeln ovan, och
funnit, att en av artikelf¥rfattarna har en medelflygtid av 25,9 tim per mi-
nad under vintern, Fér fem godtyckligt valda faltflygare (flygliérare) vid
F 5 8r medelflygtiden 24,0 tim, Till sist en frdga:

Har Du sjdlv gjort Ditt bdsta? Har D u offrat ndgon weekend pi att
soka forkovra Dina kunskaper?
‘ Fs/U,

Baperi ¢ fronten #

[Fackredaktion: FS/Fh |

mg-cocktall riaddade B-24. (Air Force apr 1950)

Tre konservburkar med fruktsaft, en behdllare med dricksvatten och en
flygsergeants riddighet rdddade en gdng en B-24 Liberator, tillhdrande 7:de
amerikanska luftflottan, frAn ett gaunska sdkert haveri.

Nér planet var pd uppdrag dver Iwojima skadades hydraulsystemet i vinst-
ra vingen av fientlig eld. Sergeanten, mekanikern och en av flygskyttarna
stoppade tillfdrseln till de skadade delarna genom att knipa till ledningar-
na, D& de sedan var rédda for att det inte fanns tillrickligt mycket vitska
kvar 1 hydraulsystemet for att fi4 bromsarna och vingklaffarna att fungera,
fyllde sergeanten pd saft och vatten frin besidttningens nddproviantfisrrdd.
Nir B-24s:an landade, fdlldes ocksd klaffarna ut och bromsarna rickte precis
till for att hindra planet att rulla dver slutet p& startbanan.
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Baoveri s Fronten # Fackredaktion: FS/Fh

GNISTA

Bilden - ur
Aero Di -
ge st maj 1950
- dr tagen vid en
eldsvdda, som in-
triffade med ett
plan tillhorigt
kanadensiska flyg-

vapnet, vid en

brinslepdfyllning,

I rapporten stdrs "Normalt erfordras fyra jordningar, niémligen mellan flyg-
rlan och jord, mellan tankbil och jord, mellan tankbil och flygplan samt mel-
lan munstycke och tank, Vid detta tillfdlle hade flygsoldaten stuckit in mun-
stycket i tanken, och bensinen hade borjat floda, di efter ungefdr tre sek
en explosion intréffade., Flygsoldaten blev brind, kastades ned frén vingen,
och planet fattade eld. P4 grund av skadorna och chocken minns flygsoldaten

ingenting mer av det intréffade,

Det snade kraftigt, och trdden, som skulle ha foérbundit munstycket med
bensintanken, blev aldrig funnen. Den statiska urladdningen kan méjligen ha
kommit frdn flygsoldaten sjdlv, Han hade gdtt omkring pd vingen och sparkat
undan sndn, varvid han hade haft sina gummiskor p4 sig".

Som j#émfdrelse har nedan gjorts ett utdrag ur svenska flygvapnets be-
stéimmelser f6r undvikande av brand - AMI VI, b.

1, Vid tankning skall siviél flygplan som tankanliéggning (tankbil, sta-
tionsir anléggning etc) vara vil jordade. (Flygplan med sporre &ro jordade,

dd sporren stédr pd marken., Flygplan med sporrhjul erfordra sirskild anord-
ning for jordning).

2. Innan tankning pdbdrjas, skall tankanléggningen metalliskt forbindas
med det jordade flygplanet. (Vid Zwicky-munstycke medelst den & munstycket
féstade metallkedjan med anslutningsklémmare).

3. Det skall tillses, att kontakt sévdl mellan tratt och pdfyllnings-
studs som mellan pdfyllningsmunstycke och tratt hilles under det pdfyllningen

sker.,"
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HAVERIFRONTEN - forts fr Ufl nr 5/1950; - SJ ORADDNINGSFURS(KEN,
Lojtnent R, Amebsck: SJU TTMMAR T EN ENANSLIVBAT - EN RUKARES RON.

"Omkring k1 1400 den 10/8 stod jag fullt flygklddd p& diicket till vér
torpedbdrgningsbdt,beredd att hoppa i havet mellan Stora Ekd och G&sfeten.
Det var rédtt sd ruggigt, och det var verkligen ej med nigon angenidm kiénsla
jag sléngde mig i vattnet pd kommando. Jag kom i vattnet som efter ett fall-
skdrmshopp, och eftersom det bldste rdtt sd friskt, utloste jag den ena av
flytvistens kolsyrepatroner., Ddrefter skulle jag koppla loss livbdten, men
"lyckades" i stidllet koppla loss flytvdstens midjerem, vilket gjorde, att
denna blev sladdrig, och jag fldt sémre., Jag upptéckte dock felet, och efter
nigon minut hade jag livbidtspacken framfsr mig, Det var den engelska typen
av enmanslivbdt, Eftersom jag forut endast ovat med den svenska typen, sd
var det litet besviérligt att finna kolsyrebehdllaren och Sppna den.

Ef ter en stund lyckades det mig éntligen att fylla bAten och kliva upp
i den. D& var den i Svrigt halvfylld med vatten, och ndr jag forsdkte koppla
luftbédlgen fér att pumpa upp bdten bdttre, tog det mig ett par minuter innan
det gick. "DAlig utbildning pA& ny materiell!" (Ljt A. férsdkte giénga fast pum-
pen, vilket d&r fel. Pumpens gummigiénga skall tryckas fast vid anslutningen
pd bdten - Fackred anm), Sedan jag pumpat upp bé&ten och tomt det mesta av
vattnet ur den, "organiserade" jag materielen till deras rdtta platser.,
Drivankaret ut, holjet som gittdyna o s v.

Jag bogserades nu av torpedbidrgningsbdten till i niirheten av en sldt-
prick syd Stora Ekd,och fOrankrades dér. Jag fros fruktansviért, och hela
kroppen skakade som 1 frossa. Jag hade emellertid fdtt en luftkudde, som jag
bldste upp och satte mig pd, och det blev en fantastisk skillnad. Kylan un-
derifrdn férsvann fullkomligt, och det blev betydligt behagligare att sitta
dér mol allena. Jag hade dessutom en svamp, med vars hjdlp jag torrlade bi-
ten, och svampen kom bra till pass d4 och d4, nir det gdllde att tomma bdten
frdn vatten. Vdgorna slog némligen dver relingen och trots att kapellet var
uppspént, slog det in en del vatten., Det blev ldngsamt vid pricken och jag
onskade faktiskt f& driva med vdgorna. Efter ett par timmar forsvann frossan
och kylan kiéndes inte si svAr.

Torpedbirgningsbdten skulle dtervinda till redden, varfér jag bogsera-
des in till Stora Ekd brygga, dér jag kopplades vid en tamp och fick ligga
och gunga i dyningarna, Jag Oppnade den personliga nddproviantsatsen och
skulle roka min forsta cigarett - genomvita samtliga - och ndr jag forstkte
tdnda en gulbrun "Indian", brann cigaretten endast ett par bloss, darefter
slocknade den., Kylan #r inte sd svir att behiirska, viérre Er det d& for en
inbiten rokare att sitta med 20 st cigaretter, som &r ndstan oanviéndbara.
Plats for genomgripande #ndring - nddproviantsatsen midste vara vattentdt!
Kolan och chokladen ddremct gjorde, att man fick ndgot i sig, trots att
chokladen var tdckt med ett lager av saltvatten.

Tiden gick, och jag bdrjade faktiskt att trivas i min lilla livbdt och
dd sol och vind till en del torkat mina kldder, médde jag prima. Efter 4-5
timmar bérjade jag kénma, att jag ville stricka pd benen och kindra p& min
obekvima sittstdllning. Det gick didremot inte, utan jag fick sitta kvar i
den stdllning jag hade.

Nér mérkret kom, och jag satt dédr och sdg p& stjérnorna i min stilla
ensamhet, lingtade jag efter en varm séng och en god middag, men jag skulle
sikert kunnat genomvaka natten och ligga i betydligt fler timmar, men tyvérr
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*FROM HEADQUARTERS FIGHTER COMMAND TO RAF NORTH WEALD INFO SWEDISH
EMBASSY 29 PORTLAND PLACE W | A 26 SEPT 07 UNCLAS FOR COMMANDING OF~
FICER SWEDISH SQUADRON FROM COMMANDER IN CHIEF STOP | AM DELIGHTED THAT
YOU AND YOUR SQUADRON HAVE BEEN ABLE TO PAY A VISIT TO FIGHTER COMMAND
STOP YOU HAVE IMPRESSED US VERY MUCH BY YOUR SMARTNESS EFFICIENCY AND
6000 COMRADESHIP AND YOU WILL LEAVE BEHIND EXTREMELY HAPPY MEMORIES STOP
IT HAS BEEN A GREAT PLEASURE TO HAVE YOU HERE AS OUR GUESTS AND | HOPE
YOU HAVE ENJOYED YOURSELVES AS MUCH AS WE HAVE ENJOYED HAVING YOU WITH
US STOP | SEND MY BEST WISHES TO ALL RANKS AND | HOPE YOU WILL HAVE A
PLEASANT RETURN FLIGHT STOP HAPPY LANDINGS IN THE FUTURE STOP = 071400 A »*

En dagjaktdivision 28:or ur F 9 har som bekant nyligen gjort ett good=-
willbestk i England. Forbandets personal var dérvid brittiska flygvapnets
ghster. Vid starten for hemflygningen mottog F 9:s chef, &verste fhman -
son, somsjilv ledde fdrden, ovanstdende telegrafiska hdlsning frén
brittiska jaktflyget och dess bemiirkte chef, Sir Basil Embdbry,.

Det giller nu fér U f 1 :s ldsare att dstadkomma en bra Sverséttning

av telegrammet, Bdsta fdrsdket belonmas med inférande i kommande nummer,

HAVERIF

fick jag ej det, d& torpedbdrgningsbéten kom och fiskade upp mig, Klockan
var d& 2130. Jag kénde 48 ingen kyla, endast matthet i ben och armar, och
vinkade av filtar, som vdnliga minniskor ville svepa om mig. Jag ville bara

ba en sak - en ordentlig och torr cigarett, vilket ocksd bewyiljades av en
vénlig sjdl,

Detta prov utfordes i relativt lugn sjo, bra vidder och med kontrollan-
ter runt om en, som kunde ingripa, om man skulle bérja "tuppa av'. Under
verkliga forh&llanden skulle helt sdkert detta prov varit betydligt hérdare
och min kondition betydligt simre vid réddningen.

Erfarenhe ten av provet siger mig foljandes

1) lér Dig materielen s&, att Du inte i hdrd sj6 och kallt vatten be-
hév?r understka v a r de olika detaljerna finnas och hur de skall anvin-
das:

2) luftkudde och svamp oumbkrliga, de tar liten plats!

3) vattentdt nddproviantférpackning. En rokare, som f&r en torr god
cigarett i mummen, klarar sig betydligt fler timmar &n en rskare, soa fér
forsaka sin "giftpinne"!?!

.
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