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har t111 iindanil att ftjrse flygrrapnets personal netl aktuella un-
derrilttelser rtirande utvecklingen inon v8rt eget och ardra ldn-
ders flygnapen sart att ytterligare ftjrkovra persoaalens yrkes-
kunekap.

Det &1lgger flottllJchef (uotsvarande) att tiUse att U f I
erhfllIer lii^uplig sprldning inom fcjrbandet.

IIf1 uts6ndes&iventiIl pressen. I Uf 1 fdrekomnande
artiklar tir helt tippna f6,r pub licering.

I inneh8llsftjrteckningen ,ed * niirkta artiklar ska1l av ftottilj-
chef (notsvarande) genorogAs ned d6rav bertjrd personal.

INilEI.[Tt 3- I!$8.

Eavertfrontea
RAdlgt upptriitlanae *
Yad Tet Dr on Din 0S?
tltidlen&rtng pA rattetr

Ilieekrctsea Bar Ordet

Flygp lat cera u6rf 6revar

:
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,:,
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g=L]

franstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygftirvaltningen, inspek-
tlonerna, flyg6verlHkaren) under raedverkan fr8n flygvapnets 6rrriga or-
gaJr ( tfygeskaderstaber, f lygbasonr8 d.esstaber, f lygf lottilJ er, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder n m). Bidra6 fr6n alla personalkatego-
rier Ar vElkonna. Infdrda bidra6 placeras endera under respdctive tirn-
nes fackmbrik eller ock under siirskild rubrik rrlBsekretsen f,ar Ordetrr.

Sidra8en en1lgt onan adresseras til1:
U f 1, Flygle&rir€enr
.S!@bgls-99.

och skall irneh&l}a uptrgift p6' avsiinttarens (fOrfattarens) befattnlng,
narn och adtess. Diir gieglgl (intttater e1ler pseudongru) tittita fU-
nes utsatt under maauskrlptet infdres blott derura sigaatur i II f I t
i st f ftirfattarnauret.

ts
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Fijrh&llandena 1 den vdsterldndska vHrlden her - trots det kalla kriget
- efter Ildl karakterieerats av [terh&]1sa,nhet betr6ffande utgifterna ftjr
nllitEra EndaoElr meda,n stora suEulrcr anslagits ftjr &teruppbygnaden av det
ekonomiske livet I de krigshiirJade och av krC.get bertjrda lEnderna. Geaon

Korealcriget har nan enellertitl f8tt ea kraftig pldrurelse ou att ttet inte
l&ingre gtr att inskrtinka pE ftirsvaret. De stora urotsiittninsBrns urellan 6st
och Yiist fordrar att VBst snaraet Eterstiiller den nllitEra naktbalansen. Re-

sultatet har blivlt avsevdrt tikade anslag tlIl ftjrsnaret I tle viigterliindska
statemar franftjr allt 1t1SA, f.ngland och Frankrike. Det bllr USA, son fllr
b6ra tlen stiirst,a btjrdan och genon flnanslell hJelp - vapentrJalpen - nisJlfg-
gdra uppnrstningen av d,e 6vrtga vEstnakteraa.

Den ftir U S A : s ftirsvarsnakt ursprrugllgsr anslagna btrdgeten l95O/51
har s&lundra n6ra f6rttubblats, fr8n llr{ milJarder dollar tilI ontcring 2) ni}-
Jarder. Den urspmngliga builgeten f tirdelade sig nett Zg /. pg arnCn, 28 /" pE,

narinen, 12 % pA flygvapnet och 11 S pA genensarna kostnad.er. Av tikningen
gb ,916 % titt flygvapnet, ltrl/" fflL narinen (tnU" marlnflygel), 26,7 /"
ti1l aru#n och 216 % ti11 genensama kostnader. Trots d.e svagheter betraffan-
de armCu, soro frauhom genon Koreakriget, f&r flygvapnet den st6rsta kostnad.s-
dkningen. 5r4 rnilSarder avses fdr inkcip av flygplan. Fijrsverets andel av tra-
tionarinkousten stiger fr&n 5 19 |L titt LL fo. uSAss flygvapen skalr byggas ut
fran 48 flottilJer L/7 1g5O tirr 58 L/7 1!!1 och 69 b tg5t.

Ett l6xgtidsprogran fiir flygvapnet, som dr tillstyrkt av nilitEirled-
nlngen (.lofnt Chiefs of Staff), onfattar en uttjkning av flygrrapnet till on-
kring 100 frottllJer, d v s en ftirdubbring sedan th t95o, Ftir budget8r.et

L95O/5L bevilJades ursprungligen 1r2 mlljarder tlollar tl1l vapenhJiilpen, vil-
ken nu 6kas tiU lr2 riljarder. Av dessa mettel ber6knas sa,manlagt lrJ rnil-
Jarder ansl&s fdr lnkdp av flygplan ti1l vd.strnatterna i Europa. jiven USA-ar-
n6ns fredsstyrka fdrdubblas och flottans rlstad.e fartyg 6kas ps6 75 fi. Ulari-
nens flyg ftirdubblas.

I' S t orb r i t ann i e n fraarlade negraringenureprungllgenen
fdrsvarsbuclget f6r lmcvarantle budget&r p& ?80 nllJoner pund, son f6rdeladee
raed 29 6 pE flyerrBpnet, l8 /" pe arndn, 25 y'" p& mrinen (inklusive narinfly-
get) och 9 /o pt genetranma kostnader. I samband ned KoreakriEen beg6rde ro-

I



274 FlfEe

geringen ftjrst ett extra anelag p& 100 niljoaer pund,, av vilket flygnapnet

skuUe fE ner iin hiilften. Senatre har regerlngen framlagt ctt uppnrstnings-
progran, son ouspii.rner 5 6r odr onfattar ]r{ nilJarder pund. Ftjrsvarets ar-
del av natlonallnkonsten stiger hiirnett flAn 7r4 % tttt I 1,, fi . Jakt-
flyget hAller pE ett ftirdubhlas genon att varJe ftjrbavrds f lygplanantal d<eg

ued 1@ /. Ytterligare ftjrstErkring av luftfdrsvaret och flygfdrbanden pla-

tr€tBBr Flygvapnet 1er ha beetEllt ,.000 reaJaktplan. iiven bombflyget f6,rat6r-

kes genon dknirg av flottllJer:aas flygplanbest0nd.

I ve n I Frankr ik e ska]l analaget t111 fOrsvaret okasavse-

vErt. Den urapnrng}ga ftirsvarsbudgeten t'dr L95O/51 pE 420 niliarder fnancs

f6rilel.adeg ued Z7 fi pA flygrepnet, 19 fi pe armdn, 2A % pl narinen (trikluslve

narinf\yget))och L4 fi pe gernsama kostnader. Begeringen har nu begiirt en

boJaing av anslaget tiII ftjrsvaret till c:a rooo BilJarder francs. Ftjrsvarg-

budgetens adel av nationalinkonsten stiger dBrned frAn 5 ttII L 2 *.
Ftir uppbygnado ev flygrapnet uppgJord.es en !-treplan, onfatta,nde bl a

nya,nskeffa{ng av 2.500 Jaktplan. Denna kouter nu att konpriueras tl}I ea ,-
Ersplin" F\ygmpnet skall byggas ut tlll c:a ?0 dlvisioner och narlnflyget

tlII c:a 15 dlvisioner.

Sov J e tun i o ne na f6rsvarsans).agutgiir1950 Jtr{ntlJarder
nrbel, vllket motsvarar ornkring 100 uiUarder kronor. Den ned vdeterl6ndsk8

forhA1landen dlrekt Jiinf6rbara siffran torde eucllertiit llgga & v s G -
v E r t h t, g r e, en6r vtsse ekononiska resurser st611s till ftjrsnarets

tJiinst utan ett ftjrsvBrskostnaderlra belastas diirev. Den engelske fdrsvars-

ni11lste1,a Sbimell har uptrglvit, att SovJetunionens fijrgnarsbudget i Ar ut-

gtir L , $ at natloDallnkoDgten. Den har seturre stt€lt tiU I ? %,

Regerlngarmai Belgi€Ilr HoIlend och Schreiz har

begErt 6kade ftbsvarsanslag ned, respektive ! niljariter frcs, 200 nllJoner

guld.en och 280 ullJoner frcg. K e n a d a anslar dkade uedel frauftjr aIlt
f6,r ftirster*ning av flygnapnet och i D a n n a r k och N o r g e hsr

rlksdagen bevllJat extra enelag pB 100 respektlve 2!0 nllJoner kronor, f6r-
del.ade pt 2 Ar. Fijrgrarsbudgetens antlel av nationalinkongten stiger I B e I-
g 1e n ffii2r5/ titt5r9{., L E o 1l a n d fr6n 5r1 y'"tttt7r94, L

Dannerk frln1r!6tfrf 116fi ochI Norge fr1n2r5$tttt1r5fi.
Genornite 6kade arulagtill Sverlg es fiirsvar, sonregerlngenbe-

g6rt ftir imevarand.e budgetAr, iikas fdrsvarsbud.getens andel av nationalln-
konstm ned Or, fi, tttt onlcring ,r9 %.
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Undcr ftirste vtclcan 1 septeder besdkte ileler ev F 9 -
etabrgrnppen och l. tllriglonen Jfinte narkperso!3l - Storbritan-

nlo rlson Soyel Alr Borce'e guster. Cbefen f6r F !, overate

[. l f u a E I I o n ger b5,r en del date oob gllutar frtn
beeUketr Evensou fr&r flygaingea ut och hen.

Denftirste landnlngen I Storbrltennlen skealde I I ort h Y ea l tl
- en k6nd'Jaktbas ,O kn aorr oD londoa - son skulle bll v6r lnnnrdsalllgaste
uppeh[llmrt under besilket. PA denna baa, aom under andre v6rldgkrig€t spe-
tiae en fra,ntrtidande roll fiir Jaktftirsvaret av Iondononrldetr bI a under
lhe Batt1e of Brltalnr & f n ftirlagila tre dlvlsloaer Tanplre. Under varile-
raoa dagbesd,ktesytterligare tvAflygtas€lr f, at e rb e e c h nela
Canbrtdg- och L ln t o n -o r-O u ge L norreEnglantl. Yldb8tb var
ftr tll1f6llet fdlrlagda tlivleioaer, utnratade ued Xeteor3 vlil den seDare be-
gan Evea Eolret-f6rband, avsedde f6r }fuarfaIl, frHust I garabaad Ded flyg-
baebekgnpnlng. Vid Ltatoa g:ays f 6 tillfE]Ie ftir rfura flygf6rare att I aiub-
belkouendo flyga lleteor lrk. ?.

Unilerendagbeetikteg Bea dquer tsr E, Io'11 GrouP I

df,,r en lngtrrrktlv genolgl'g av luftbevatrningesysteu€t 1 s6dra Englsaa1 anord-
nadeersrt Flghter Conrnand, varechef AlrXarehal Slr
Bag 11. Enbry r ltsE, CB, DSr lECr AFChtslsadedaf1yggmePersona/-
Ieu. ?illf6l1e gevs ett under ett par dqgar atudere iten brltttska flyglailu-
etrlen, agrpast vld de Eavtlland, sant e S.B.A.C. I'Iytng Dlsplay vlil Farn-
borougb.

i

Fbre Aterresan till Sve-
rlg:e gev Alr Cor:aoll en not-
tagaint 1 A1r l{inistrTr whlt .

hrll, atiir bI a fJ.ygninleter
EenilerBon aant S1r
Joha Slessot del-
tog. Innan flygarna ltervEnde
t111 l{orth feeld, ftir ett f6r.
bereda henrecanr gav sveaalca
anbaeaedtir€n E li g g 1 6 f
ea nottagalry 1 londonenbas-
sadea, illt v!,ra €rdar und.er
vistelgen labJudlts.

Eegdkets ayfte kan lnte
uttryckea b6ttre En genon f6l.
Jaade citat, ea v6lkonsthElg-
alug ur ilet Plogranr eou tiver' rtYGARt rRlil r I ocH RAr u[rAs.
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IEuradea till envar vid an-
konsten och son i sin helhet
htir &tergives:

r$e bid you all a hearty
welcore to the United Kingdon
on this, the gecond occasion
of a Royal $edish Atr Force
Squadron vislting our country.
It ls our slncere hope that
this exchange of visits wi}l
becorne a lastirg tradition be-
tween our Air Forceg.

While over here you are
our gucsts and we fell privi-
leged to be your hosts. A1-
though our tro countries are

svrirsr(-BRrrilsK F0RBR00Rr,rc rFTrR r e rAilor{m6. HI :iill:X:t}:"":{"ff:"
less have ties just as strong, ties of nutual affection and egteen, ties,
especlelly where our Alr Forces are concerned, of a close training and opera-
tional pattern; we f1y ginllar aircraft, we operate ldentical equiprrent. The-
ee relationg make our stsndards and id.eals alnost &s one.

.It ie up to each of us, $nerle end Briton, to build on these eure foun-
datibns real ftiendships and not be eontent with mere acquaintanceships. Let
us all take fuII advantage of th:-s opportunlty ln not only extending our
hiltds ard clasping then ln congenial comradeehip, but in sealing the urrion
"i.th gernrlne lntentions of loya1 fbiendshipr far nore intirete, transeeading
.'.d beneficial to World Peace and Understanding than a host of nilitary pacts

;rnd political theses.rl

Den hj6rtliga dnskan ou v6.nskap och den fbsta tron p& genensa.rnna ldeal,
son 0terspeglas i d.erura hElsning, gav bes6ket i Storbritannien d.ess priigel
och kon alla att trivas frAn btirjan trots den fdr mArgen nya och ovara tri}-
J&I.

E.LT.gI![gLRT4.
Flygnfngen ut t111 Storbritannien avs66s ske utan oellanlenilning d I -

r e k t Slive - North Weald, med routen lagd 6ver Schlesrlg - V{tlhelnahafen,
f6r att tiIl en d.el nlaska, flygstr6ckan 6ver 6ppet hav. Digtansen var n8got
tiver 1100 km. Dagen ftir alrresan aen 7O/8 atryav vEderleksrapporterna starka
sydviietllga vlndar, praktlskt ta6et motvind, p& hiiJtl stlgande ttll I00 e
120 !o/tln, Ba'nt ostadigt vBder ned Ifue noln, tjver londononrldet. Den be-
rdknatle tidsnarginalen sJdnk hdrlgenon u n d e r nad som ansfus tillr8d-
1igt.

Sedan starten uppekJutits - I hopp on €tansamare v6der - besl6ts att
flygaijver ItvAetapper, ned nellanlaudningI titunI dorf niiraEan-
uover, i den brtttiske Tyskla,ndszonen. Flygningea dtt bJtid. tnga svErlgheter
och efter oulcrlng ea timas flygaing lanitatte fcjrbanilet p& en i Wuasdorf, ft5r
att diir tivezrratta, och forts6tta rcrgoaen deirp0 t111 North Weeld.

Wunsdorf, son enllgt uppgift under tiden f6r luftbron till Berlln sva-
rade ftjr c:a 5O $ av den brittiska insatsen, visade elg vara en flygbas
firllt i klass ned vAra b6sta. Stirgkilt anorclnirgarrra ftir landntns I ntirlcer
tord.c vara pl toppen av vad son f n kan 6stedkomas. Vtd ttllfiillet var d.lt
ftirlagda Vanplreftirband, ur RAF. StationstJiinsten blev ttiirlgenon f6r vdr del
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BR III ISI(T TLYGI,APTIICHTFTN,
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TAL ilIO SVTI{SKA TLYGOTTIC[AART

urotn grs0xtT Hos AtR coutct[.

den b6sta, vilket behtjv-
des, eftersom vdr mark-
personal i transportflyg-
planen tidigare d.irige-
rats 6ver l\rente i Hol-
lanil och inte kunde dis-
poneras.

En ovddersfront clver viistra Europa sa,mt ostad.igt v6d.er - vdderleksrap-
porterna v6xlade starkt - fdrdrtijde 6ven nbsta dag starten, sorn inte blev av
itirylin onhring kI 1500. lnf Lygningen tiver engelukt onr&de skedde pA onkrlng
8!00 m h6jd, iitl stor del utan marksikt. Efter en kort nolngenongAng och
ornlcring !0 ninuters flygning siktades tidtabellenltgt den engelska liusten
vid C 1ax ton, sonutsetts ti1I sa,nlingsplatsi denhdndelse fdrban-
det I samband roed molngenomgEngen skulle konme att splittras. Samtidigt skym-
tades i d.iset britttska ya'npire-fdrbanC frEn destinationsorten N o r t h
W e a 1d, vilka ftjrband sUints att &6,ta oss.

S&pn ftjrsta och best8€nde intryck st&r den hJiirtlighet och kdnsla av
kamratskap varned vi svensker ncittes ellt fr8n fdrsta shrnd. M6ssaftonen
fdrstakviilleai NorthWealdsofficersmEiss, till vllkenbl a Si r Bas i I
E n b r X r rest den lEnga vtig€n frdn Iontlon ftjr att ndta oss, I&it oaa oD€-
delbart fcjrnima den omisskEnnllga stil och ledighet parad ned respekt uppEt,
son praglar ftjrhEtla^nd.et nellan olika befdlskategorier lnon den brittisha
krigsmkten. Intressant var 6ven att stifta bekantskap med den kategori av
flygftirare, tiIl vilken in6en motsvarighet flnns 1 Sverige, nii.mligen flyg-
fdrarnal d,e tvE " Auxi liary Sctuadroas"; somfullgtir
sin flygtrdning i North xleald. Det zir frirrilllg personal, oahdnda nest sfir-
d.enter, som otrlcring lO ldrdagar och sdntlagar per Er tiiinstgtjr viil nfuon flyg-
station och dtir flyger fullt mod.erta krigsflygplanr.

Dessa ftjrbands kvalitet ansfus vara god; orn det iir nd,Jligt att iiven I
frentiden ned iin ner komplicerad flygnateriel tin ru hAlla standartlen er
kanske ovisst. Otvivelaktigt lrar emellertid dessa flygfd,rare en god g:Lad
att i krig bygga vidare p&, som g6r det ntijligt att tt6 uycket sabbt skape
krigsdugliga f tirband. Ett antal av d.essa squadrons d.eltog med stor hetler 1

the Batile of Britain. Deras vapenskdldar hiinger sidu vid slda ned d.c regul'-
jiira f6rband.eng och lyser ocks& i P.AF fdnster i S:t Patrl's Cathetlral.

P& det fortsatta programmet hade lagts ned qyc)ren omsorg och onfattande
ftjrberedelser firr att gOri vErt besdk s& ldrorikt, intressant och onviixlande

sorn mdjligt. Huvudvikten rrar lagd p& tifffalle att studera flygstationerna
ned derag anordningar, samt p0 "tt- f ka,rnratllgt uUgiinge niita personal ur
Rrrtr, ofte I sanba,ntt ned. besijk i mind.re Snrpper i Iondon cller annorstades.

stor frlhet gavs den ensLilde att viilja vad han- 6nskade, vilket n$'cket upp-

skatta,lesochijrenmyct<etvEilfurrnenfornvidbesiftavderuraart.
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Inon Englanit futte tv& flygningar nrrn, narvid 6ven d eltog traneportflyg-
planerrned.narkpereonal. Bedan den ftirstaflygntngBn tlU SI at e rb e ech
gav ea uppfattaing otr av8righeteraa att navlgera inon dema del av landett
diir siktcn 6vera11t i regcl Eir liten pt gnrnd av d.is. Ia,ndskapetr med siaa
ev h6clor lnnrtade lkrar och Emgar, er frEn luften ganska enahanda oeh ger
fA hellpunkter. Den aadra flygningen, frEn North [tealtl till L 1 n t o n -
on-0u se, ekedde i vadcert viider, narf6rvi begldtatt flygaliings
ostkusten fdr att bEttre kunna ae oss onkring. SprAkev&rlgheter och strErre
ollkheter i trafikledningen vis&de sig inte vara stdrre hindel iin ett tle
krande tivervimas. TiUg8ngpa till flygftirare red lEngvarig vistelse i Eng-
bnd visaile slg enellertid vara en stor f6rd,e1.

Efter nlnnesrika dagar, varrrnder m8nga viinskapsband knrtltsr nalkades
st shrrdenftjr tt e rre san. Vi togfarvElavvlrElslcviirde v6rtl 1

North ffeald, I[tngcoronander J. R o n a I d. och hans officerarer och iintra-
de vtra J 28:or, gou hele tiden fungerat iklanderligt. Efter en sista 6ver-
flygnlng t5ver flygstatloneir sattes kurs not Sverige, ddr vi landade pA Seve
efter en tvltimnarsflygning ovan rcInen.

Resan var slut, nen kvar st&r fiirhoppningen ett pE nytt tr6ffa v6ra rqr-
f6rv6rvatlc v6nner, helat sA.son gdeter p& svensk nark.

a

H o 1 c o u b e, amerikansk flygare och uppftnnare, har konstmerat
en elektriek apparat, avsedd soul komplenent tiII den I'flygkii-trsel're aom 1
stdrre eller ntndre gratl finns hos alla Ednniskor. Den naturliga flygkiin-
seln dr sv&rdefini.erbar, nen har ansetts kunna lokaliseras tiH r:fggslutet.
Det ti11*ott tiII kdnseln, sorn uppfirmingen ger, fdrmed.fas enellertid tilll

Egts s 219.
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VAD VET DU Fackretlaktion: FSA

J.
Z,

1.

A,

E.
J.

Svar

Tad nerag red rr t i tl s r e s e r v rr vld syrebrlst?
Vid flygnine pE 12 kn hdJd. ned anvHndanile av lO0 6 "yrgas 

h1r syrentitt-
nadcn I bloilet tlensama son vid flygaing utan ertra syretllreats p0

e a 1 E g r c hdJd. Vllken 6r clenne hOJd?

VilkenEr dennEnskligaorganisueas , fyg io logl ake top 1>

h 6 J d' 'r ned utnyttjande av konvsrtlonell eSrrgeartnratnlng (eJ iiver-
tzyckskabln) ?

YtLkrHr de vtkttgeste f6r-ochnackdelaraane(t 6ve rtry ck a -
krbln?
Yllkafaktorer lnverkarp[ , e rp 1o e 1v dekoEpre s s 1 o nr?

& onslagets ], slda.
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Ett reeflygtlanr red. prestanda enligt brlinslef6rbrrknlngsdlagra,met I
u f 1 w LI/t9491 sld.2?9, gkell fiiretaga en flygaing pe 9000 n htiJd, fr6n
F 10 t111 F 21. P0 alla htiJder tirrcr 50OO n rlder en notviad av 50 rur/tt-u.
Bfter 10 nin flygrlng plltrtiffag ett tJockt nolalager. Fdraren vill undvlka
flygnlng I no1a, ooh flnner, att pl 6O00 n kan traa gE nellan tvl nolnlag€re
.tterst&ende brEnsleui,rgal tu 1250 11t.

l[edger briinsletiUgAagsn att plarrt ntr I' 21, vlil fortaatt flygalng pt
600o n?

Flygplanets verklip leSp dverenssteFmer ned det berEknede.

Liisninc av uptrgiften se onslagets 1. aida.

KOISTGJ0RD..rrFtYCKi[NSEt'' Forts fr vid.stAende slda.

nera nHdla^re d.elatrrt.
Konstzuktionen best6,r ev fyra vlb::atorer, inglende i en speclell hJiilnt

son elevea ekall anvEincta urder flygningenTibrratorerDa iir placerade med. en
i eleveng p8rua, en i nachen och en vid. vardera el-den av hunrdet. De p&ver-
kss av flra kontakter respektive framtill, bektl]l.r ttl1 vEnster och ttll
htigdr pe ler"r"ns spalr I planet. Dt en kontekt lntryckea f&r eleven b0de
en kHnsel- och ea htiraelftjrtrlmelse frAn reslnktlrre vlbrator.

Yerkningssiittet byger pt, ett eleven oredelbart fdr gpaken 0t ett hallt
mtsatt det, varifr8n en sa.dan fdrnfumelse korer. Utan ld.ellga tl[siigBl-

Forts e 286.
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Erfarenheterrra frAn senaste krlget gav vid handcn, att chanserrra ftir
att flygende personal, som blivit netlskJuten 6ver fiend.erns territoriumr skul-
Ie kqnna ta slg helsklnnad tillbaka till egna linJer avsevert dcadesr on tran
gav dem liinpft dvning oeh Endam8leenlig utmstnlng. Fijre D-dagen 1944 lycka-
des sllunitra ufira ,O.OOO aliierade flygarer BoIr tvingats ned 6rrer kontinenten,
ta slg tlllbake tlII egna linJer och tiII England.

Ftjr ett f0, egna erfarenheter i dertra frfua anordnad.es vld tr. 11 (r. dl-
visionen) den 1O/8 - l)/8 l95O en Svning av detta elag. Ormingens iindemAl
var bl a attg

1) utrdna flygand.e personalens ftiruAga att utstA p&frestningar av det
slag som uppstEr, rl8 man efter eratr6ngande flygtJiinst tvlnggs ta sig fran
till fots ggnon flentllgt territorir:m, und.er stiindig rlsk att gripas av fi-
enden,

2) untlereiika ndJligheterna att ned hJEIp av d.en I flygplanet nedhavtls,

kartnaterlelen (t:rOO.Om-de1en) under m6,rker ta slg fran genom av fiend.ea
avspE:rede onrlden tlllbaka till egen bas, frin en i*e anglven utgtngspunkt
cza !) lo il6rtfrdnt

,) t\r" polisl hemvtirtr och flottilJens rnarktrlpp i bevakningstJiinst sa'mt

i att ttUfaDSataga och a'nvHpna ftentlig flygantle personalt
4) tirra flygvapnets untterrEttelseofficerare och ortspollsen i ftjrh6rs-

teknik sant visitering av fientlig flygande personaln
!) genon snH.rJand.e f Lirhijr s6ka ft den flygende personalen att lii.uma ftir

f lenden vtirdlefirlla upplyeningar.
ji g g I I g g g -g _Lo_Lt_o_P_P .

Divlsionens flygande personal fullgjorde onsdagen den )f8 oct torsdagen
aen fO/a normal ffyitjenstgtirlng sant hade dessutom netteu rellan den )/8
octr 1O/8 mr5rkerflygning i form av en sartjvning red kustflottan. Niir gencm-
gllrgen av fdn tseiinirrgen ftir I'f lykttivningen, h611s aen 1O/8 kl 1?00 hade
sAlunda personlen narit t tJtinst onlrring ]0 timnar.

F6,rutsiittnlngen klargjortle i huvud.sak, att en besiittuing pA, tvd man ef-
ter ett slnningsuppalrag tjver hsv under mtjrker fAtt brand i pLanet p& 8000 n
htrjd i moln, och tvingets att liirana planet med fallskii:cro. Den egna basen rrar
fortfarande latakt. D6rr utmstningr BoE meclftjrd.es vld uthoppet ver: uniforut
vit somarflygd.rHkt, flytvtist, flyghuva, pistol, n6d.provlant jtinte tirrrig siik-
utmstning enltgt oSF esnt en fallsktirm, (1 detta falI kasserad), ur vilken
IEnplfga ilelar ftck tagas enllgt vars och ena eget gottflrurande. Ea 6vninga-
bestelnelse klargJorde, att ren icke flclc begt nggre 6rogllgheter. rrLiftning'l
efter Overenskomelse netl, bilftirar'Bn fick inte heller fiirekorrna - d.6remot
lnget f6rbud toot att frh6nge baktr.
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.0P[ I toil ERIY vAllr xlnn 0vtn ort sl0n txt rtRnlls, o[R 0vtt ltlGtll 6lcx fnAll.

Deltaga.ma traasporterades bHrefter i en f drskii:mad buese och sAlundla
utan ntiJllgheter ett orlentera sig, till starten cza )2 Io ncrdvEat Nyk6ping
(se karlan), varlfr0n de onkring kl 18,0 (ucirkaing€n btirJacle kI 2010) l pat-
mller on 2 nan satteg av utefter v6gen ned. tre ninuters mellennrm.

0rteng henvtira var alarme::at odr hade g8tt Ean ur lnrse, ryclligen fyllda
av entusiaen och kanphun6r lnftir den ovana uppgiftea. Posterlngar och bevak-
nirlg av vissa pass pl. vHgen not Nyk6,ping rer a,nordnad red personal ur 4. dl-
vlsionen f f.l (se karta). - Vid starten fick rrarje patnrll skriftligen r"edo-
gtira ftir ae &tg6rtl€r, som vid.tagits fr&n och ned branden uppt6ckts I f lygpIa-
net ttll rless bes6ttnlngen tagit mrk. -

E L_p E_L_LA_G_A_R_p_ ! E B I ! !,A B .

Eiir fdlJer nu en patnrllchefs, l6Jtna,nten 06sta llorrbohrns redogtirelse
fdr den nddosanma vHgen not frlheten..

ttSA fort rd t'taglt r'!trrktr, begav vi oss in 1 skogen vict sidan ev vH.gen
ftir att diskutera hur vi skulle ta oss tillbake till basen. Fdrsta &tgardeer
blev att te ev oeg de vlta flygdrdkternae Boo lyste pA l6ngt hAll mot dsr
ndrka bakgrunden. Pletolen ooh elidkntven gdnde vi irmanfdr flygjackan - de
lnrnile kome vtil tlII pesa senare - - rr

rrYt kon 6rmens on att skriva ned v&r spaniagsrapport fr6n flygnirye0r
6ver flendens telrltoriun p!, tvA sm6 lappar octr gtinm d.essa, en t slitta,n tlll

Poslt[ il6

Pl)sTtn r t6

t6tT ornlot
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knirrcn och den andra 1 en reservoirlrnna. Dessutom stoppade ja€ orlginelet I
nin f1ygst6vel, on vl nu ekulle klara oss. Flyghuvorae, flytvdstarna och
fallsktirrarna grdvde vl ner, sedan vi skurit av ett par linor frAn skE"roar-
ne. De tycktes perfekta att strypa fientlige rahtposter ned baktfr&n!

Efter en etunds tliskusgion kom vi fran t111, att vI ro&ste befinna oss
ndgonstans norr on vAr egen bas, varf6r vi s&lunala satte oss i rcjrelse I syd,-
119 riktning lrure i s}<ogen, fast beslutna att lnte vara sEi^ure 6n E r i o
W 111i en s ochhane kranpan t rr T r iihE s t en r. GAng pE,gAng var
vt tnutgna att gtira stora onvEgar ftir att undvika ortsbefollmingen, som arbe-
tade pE f6lten. S& $n0ningon kon vi fra,m tilI en v6gkorsningr diir en v6gskylt
lyste enot oss p& IAngt hell - Entligen en chans att fE, reda pE var vl befann
oss. En av oss tlede ner not vEgen - ffiD viil viigkanten fidc han slm n!, tv8
henvHrnsdi,tr t futl mrnderiqgl s!, dEr rtik den clransen. (Vf fiAc genare veta
ett en av vlra patnrller grlplts Just b6r, dl de upptrEtt ofdrsiktlgt). Det
var bara att trasl<a vitlrre pE koupase lnne 1 skogen och uailvlka all bebyg-
ge lae.

l[tirkret ftill pt och det btbJaite bli besviirllgt att to stg frara efter
JOO OoO-delea. f,l 2)00 hade vi Enrnr inte lyckats ett beetli-"'. v8rt lfue, d.&
pttitsligt en etor sJ6 utbretlite sig fraunfdr ogs. Uen pl kartan farms det ett
otal eJt5ar . AIla bEtar vi fa,rnn utefter stranden var lleta, tydl1gcn
badc polloen varnat ortsbefolkningen. Efter en etundg dielnrsslon drmrgav vl
tanken p0 ett glma tiver utan forteettc utefter gtrend.en. SE smAntqgom kon
vl ut p& ea etor vdg esot bittade ea viigakylt I ntirk=t octr fam att vi pl
4 ttmar ftirflyttet oss csa 5 kDl Det var lrngt knar och vi var redan ganskB
tr6tta. Yl tresldt m att fortg6tta pl vtigen I n6rlret, beredde att fthsvlDna
ln I skogen vld behov. Ea blI (ned sJiilva landsflskalen tt) nar det ends son
attirt ose Bt flere timar, dA vl pltitsligt hdrtte fotsteg och en Inrnd som
slcEllde. P0, ett iigonbUd( lfu vt biigge fte i ett ntsaselenAr vld eltlan av vE-
g@l X€t var dtjdstyat s& nEr eon nA tvA hJiirtans durkande Efter
en gfirail praselad,e tlet I iliket en blt lfrlln oss. Tydllgea lfu fieadea ockgl
och trycktc - eller var det nfuon ev v8ra egna? Efter $ tlm htird.e vl Ater
eteg aon avlEgsnatte eig. (mt Xon efter!,t fraa att det varlt eD arr v&ra egne
patmller son bllvlt skrtinda av v6ra stegl)

Yt fortsatte not den tippna terdngen vid Eusby-Oppnnd.a fbr att om ntiJ-
Ilgt passera dEr uader ntirker. YEI rere pA slEttea var det tnyo rlags att hop-
pa Pa h"rvrdet ln I ett siidesfiilt, nedan en ay vEra patnrller grepe pt viiga
8Y en fientllg postering pE en bro. Vi besltit tt& att ta ea oEvdgr f6r att
oE em&nlngoun kunna si@a, 6ver tn vid Eusby-Opprutla, dA f6modligen alla bro-
ar var bevalcade. Niistan framc dd An ddr pliitsligt tv& fientlige naktposter,
bevtipnede ned rrkpist" r upp ur touna intet och grep ose innaa vi hann g6ra
notstand. Arrviipnade ftjrd.es vl till "Edgkvarter€tr! fdr vlsltation ocb ftirhtir.
I ett obemlcat tfonbllck kastade JaS d6rf6r bort nln ena spaningsrapportt
aon Jag hade I st6veln. Dct visatle sig nara klokt, n6r jag efter en stund
atoat 1 bare uAesingeu under det att polis undersd<te nln utnrstuingr dock cJ
alldan tltl IsrivEa. Bfter t/Z tinnes fdrhdr hade baa fAtt ur nig att Jag vrar
gift (dgs€Irirgen undersbtteg Enent) sant nitt nr, na,ur och f6rtand. Mln
stgnalist var llka f8ortllg, 'uarfdr vi av t5vningskEl elEppteg ftjr ett fortgEtta.

Nu var vi iiuru f6relktigare, visa av d€d.an. Under det vi Et ev v0r ndtl-
provlaat I slcogen vld slatan av vHgen, blev vt vittne till hur en av vd:::a kau-
rater krtip ln I bagagefechet BA en b11, son tyttliga skulle g0 not Nyktiplng.
Yl anrndades honon vld tanken p0 de tvt nilr BoB lteratod och vlre ijnma f6t-
ter. (Ea,n blev sedernera upptiickt och tillfAngatagea, dE cheufftiren sku1le
h6nta en skinnrock 1 bagagefecket). Forts s 2BG.
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TEvllngen awerkades p& en @ och inreddes pE fu ned f e 1 t -ek Ju t ning ute p&skjutplatsenvidBJ<irlanda. M&lanordnlngarnu och
alcJutplatserna var nycket bra, 6ven om d,e inte bJtid pE n&g"a siirskllda t!ne:r-
raskningar. Yad, son d6renot tnte var bra var vEdret. Regnet stod son sptin 1
backen och vlnden rrar kraftig och byig. lletl htinsyn hErtill borde nqg tiiv-
lingsletlningen ftir dagen tkat p6, skjuttid.erna, son verhade avpassade ftjr bra
skJutvtider. Att ftiltskjutningen blev ganska svgr visar resultaten, d6r seg-
raren -napenndstare K ar 1s s on fr&nF 1-end.astuppntdtle J5 tr6ffar
av !2 n6jl1gar trots att en nyclcet stor de1 av svenska "q/4g-e[tenr &ter-
famE. bland delta,garua.

Sk o l sk J u tn i n ge n, son i Er varrenodlad t111 trerrnanLi-
gart precisionsserler, genonftjrdes under em pt gev6rsskyttebanan, d6r en en-
vis sidvindr dA och dA avbmten av regnskurar, htill netl flertal.ets result&t.
Segrere blevfuriren Dare stB tr r F 7, med 158 poting, bra fiir dagen.
Darestan hade enellertltl endast tiftt 25 trf pE faltskjutningen, narftjr han
Ifu hela !) poiing efter napenndstare Karlsson, nEir skolsk;utni.ng€n btirJade.
Ean hade iliirfdr inte nA.gon stdrre chans att hiinta in f6rspr8nget. Det nar
intehcllernfuonannanr sonkunde hota Karl s sons slutseger- r4Lpoiing' 8 poiing ftire 1949 [rs tr'V-mH.stare, iiverfuriren O]ofsson frEJx-F 12. '
Biiste offLcerblevtjverstel6jtnanten Nor s t r6n, fl.yboO, sombelade
en hedrande B:e placering. Prestationen iir anraiirkningsv6rd m h t de av ar-
betsfijrh8llantlen betingatlee D€rB begrH.nsade tr6ningunt5Jligheterns ftjr bI a
f lybostabernas personal.

Le r duve sk J u t ni nge n sfuti.venl Er ltiJtnanten No r-
m a n sotr segrar€. Illlaa kurde konstatera, att konkurensen hdr h&rdnat be-
tyttligt. I huvudskjutnlngen lyckatles bfi.de kaptenen Norilenski6ld, fdrsvars-
staben, och trdJtnanten Lundberg, F 1, erh&I1a A,) trf , d v s sarma son Nor-
nan. Inte mintlre iin 17 av d.e deltagande !0 skyttams kon iiver 15 trf av 50
miijligar ett fcir dagen gott resultat, m h t vE.derleksfdrh&llandena och den
relativt [sv8rskJutrian, rgranlagda banan.

Yid den avslutande mEsterskapsoqg6ngen lyckades Norun hemfrjra segern
ned 45 trf. Nordenskitjld behtjll sin ahdraplats. Ldjtnanterr:a Tdrngren, F I,
och Nilsson, F 9, passeratte lundberg, son endast lyckatles trEiffa l1 duvor I
denna ong8ng.

Tiivlingarna fdljdes med stort intresse fdrutom av C F 9 Even av C E 1
och C E 2. Prisutdelningen ftjr pistolskjutningen ftjrriittattes av C E 2 och
f6r lerduveskyttarna efter avslutad ndsterslcapsong8ng d.ea 2O/) av C F 9. Pri-
serna utgJordes likson vid dvriga 6rets Ft/M-tiivlingar av Orrefors-naser ned
flygefr leo och iaskrlptionero

.lrets rrFVXrr i pistol- och lerduveskJutning avgJorttes den 19
oc]n 2O/9, ned F 9 son a:rang6r. PistolskjutninEen hrde sanlat ett
ovanrjgt stort entar dertagare. lnte ninilre iin onnlalng 180 hade
annElt stg. Av dessa furrfcilJde l6J ttivringen. Det Er givetvis
griidJande med tletta livliga intresse. tnen ttet iir ju & andra sid.en
inte neningenr att flottiljerna ska}l diinda a 1 I a , son er in-
tresserade, utan endast d e a b s o I u t b e s t e e son har
f<inrtsiittningar att konkurrera om titeln flyg'napenniigtare. I fort-
siittningen komner d6rfdr derta8arantaret sannorikt ett begrdnsas.
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Hirt och bl6tt tlygar SM
V ilster,isare tog hem spelet med h;rlin marginal - 3 p,

TASS,EMARKERNA KRING ASTCE
tisdag, (fr. v. ut6. Berj.)

Ner F 14 Xxe, liireomm.areD urugere-
do sina flottiljmiisterslra.D i felttEvltrg,
skedde detta uader fdrhA,llaad6, sm
inte lrmde verit gynnsmmffi. Sbls
sken, det var torrt eh filt i markma.

Ssm& Ekld6lrcl upprepadei pi
tlEd&gen, dt sven8ka flygrepmta
mii8teBksp avgjordd uppo i ABlge-
terrirgotr, moD ualer helt mdm ytt-
re betlagelre. Dot bado regDt 3m*-
splk t Ebl{ort $orte ita8r, tcEnr-
gen v&r miDrt sgt bliit mh gjorile
tiivlingen till ett verkltgt lseltpmv.
MenSa ginger v&r 8lirren mellm
litpning @h slmDing cluerllgen hir-
lln eh Der SuseAh I tiivllngens 8lut-
skede skulle for@ru blev ilet vtd
flon tllllEllen on hiig8t delikat kom-
btnatlon av alesBa bAila ftirflyttningB-
6rtt
Men trots att det s6]ude blev en

uppgtirelse, Bom ste[de deltaS:!&ma pa
ett myckat hlrt prov, var d€t ingen
som klagsde. visst var mAnga slut
i me], vtsst fillds det i hastigheten
ett eller amat mildre vackert ord om
buliiggare i irlmelhet @h den, em
str?ingat dagus sliuga, i synnerhet,
me! ilir vederbiirude varit iue i bs-
tun, svalkat sig i Susains svala biilia
och der€fter lunchat i mat6alen bred-
v,id, var alla de herda orden gldmda
och kvar stod eDd6t superlativ itver
Halleds Flygflottilj.
NAGRA ORD OM FORUTSATT-
.NINGARNA
fdr tevllgen. Den omfattade pukt-
orienterirg med illdgd pistolstrriut-
ning samt fri orienterirg dver o bort-
et 11 km. lAng baaa. PuDldori€nterilg-
m ,omfattade tio stationer med mA-l

dets i buan, del,s utmftir.
Erfame tiiltta.vungsrlivs, flygplus-

milstare Tobisson, ftirsekrade vls*r-

lige4 lrf6r der lttrsamlade prsse ett ofrmkomliga, Den ene efter den edre kom i mel'

Ar,gu" Uut t!,gqJunda vs s& svAr sm Som * iit* Xu:*a, pA allB vilder- men de hade intc m ches att rubbs

aeo f,m 
"iatv 

rett gruvligt misde pA miidom8 kom torceriae[i "" Sr*a". suveretre! i toppe' Han vam i rgr-
t flottiljers €g6 tevIDg men d€t satt Det funs ne,g'ra vadstltlen pe. dmse klass.
vist eD liten glimt i itg&t vid den de- sidor om tfuletvagen, der deltagama Tvg,a blud senior€ma blev ekktlo'
kl,a:4tlmen, @h' den behtiver siil(st fick treva sig-flm- tiver stenarDa i mestare Nil$on, F 6 som p[ sista
inte ts si a.llvadiSt. Mycket mera menga fatl, itland hmade mm I vat- tampen gick upp $m.ett svArt hot mot
kru,vande iin da,gens bma under de 16- ten till armhAloma, ibtud suverilnt Roloff @h slutade endast siu polng
dede vaderleksbettngel*m@ ku gdr- hoppmde som forsfar&re 6ver stear- efter. Ifan hade I mm fel i puDhtor!
na inte €n orielterilg vara, na. enteringen, en bom i pistolckjutEingen

STARTEN F.OR PUNKT- Kapten Dregel hade samlat pre$en men blev slags med 19 mir' av sg-

oRIENTERINGEN ,id e1t av vadstii.llena och der fick dm raren i orienteriDgen' DEr avgjordes

;fi; ffi;t;;;redsgardena "t"r* f.eiked' 
bl' a' ftiljude delt&gare i ak' den tevlins€n

iister om -&bfld, Banm ,"" ,or."*li tron, Bland oldboys stod ftirv&ltare Jo-

t&ngt derifr6r, men det var "ai-Lilt] 
Fiirvaltare JohaD$on frg.n F 13 val- 6aasep frer F 10 i en titen klss for

Ugen bara sm det skuue "r"".:i? 
de dot Dedre vadstallet eh plumsade sig med 8 mm' fel, en bom och 2'38 i

vu ju irga duvugar mm tevl#o uIil i oraentrigt. Han fick niistil iivergi' orienteringen' Hagbom fran EIv slog

en eliL En verkligt ulmuigt p]""u"i ttrr brij'stsim sista bitetr. Furir Ekberg, honom, med fyra min' i orienteringen'

punld vi6 en liten lus veUade ;iik;r1- som gick dver .Iitet l[ngre ugp klarade psa skitt tlela sju bomma!'

gca en hel del besvr.r, ua, nr, ,rior--.- srg -iertligt fi:! 5h blev inte mera En str&lande prestatiotr giorde 43-

ra msspets&r li,kase. De -u"" iilffi vA1- iiver-krdna ii:"hal redu v&r' Fan- e'rige majoren skarstedt fren F 7' som

rade rusaite pi. 
"ett 

friskt, xli"iiri j""r.ttu Nilsson 
"frAn 

f,' 10 ch fanjun- kom femma i tavlingen F6r den bra-

skjutstatimem i mtndre god kxJrti; 
-kare- Janwn frAn F. 3 kom i $ellskap vad€n fick han HallMds Regementes

tr#,.::,1f#?ii-"*Hffi::iii#*l;i{,i"##[ff $*:]#r#tt jlnti*.":-:;""-.-:J;
mela. SkiutmAletr var itte
wam, det vi bed(edade "rgi.*""-;" ft IlTg -YT 

furir Johansson frtn Fcs 21300 poiing; 2) EIm' Njl'sson'

en kvartsfigur Fa, 30 meters , ;,; -l-- F 4 i Ostersud, som avverkede besve- F 6. 2r'l.lo p, 3) Fenr' sve[sson F 5

skon. rrffrsiinerhetn var i ..i-i;,:!, ;:l-r# ,;i';jj.;'"-,1?ff"":",lXi ii1.12, ?; &,.Tf;,'f?,*rl;,il li;lss' vi sls p&' mvcket cod' ?-"]-:"" ;;;;:;;;;;**rri aa". Tekniker ol ter.o. uaosn, -ri' rs..zeo,do; il
bfie sx eh siu tra.f,f om v&rtuD&t. ;;"J;;; ;;;--; e i"a" 

"e 
hiigt serg. Axelsn, F E, 256,50p.; 8) kapt.

ATT FRAN PUNI(IORIENTEEING, startnummer som rzz ocfr tag fdljakti- Ax'Kson- F-10' 269,?5 p'; 9) srg' Bo-

sm biitd pd, mlnga besverLgheter crr gen var fr&mme, men "vrt""ir"r.'. i."- Y;"' 
"'"'; "'!',''o 

p': 10) furir Elmkvist
pe myckm vita, iomma ull de fri8 !o-o- rage" iiver in och f6rlorade ra- !'rr' zrr'Yo !'
ori@tfiirger, v&r uDg€f,Er sm ett kerlige av.ur.r -inul"" aai. ^-^g!db"{l: 

1) Fitrv' JohNon' F 10'

h"*& rran ske r dds. "::-r.I. vrD MALET, 3ii:!3 H"l,',r#i]'rTHH#;, frI:bitid ittrriDstotre pe e sctuitzlsd b"- J; ;;;;r-a;et vid Srdttelyng&, syd- 311,00 p.; lt 'ranj. Sedbe-rg, F 16,
m, sm m kurde hl.Ua sig tiI, d6 

"i."t .- f"o'uu"f,otm. var oei vid ett s12,4b p.; E) major Skarstedt, F '7,
sa&re v&r ett mAngs gADgq vusk- il""U'iriGi J.-r- r.r".t "tt 

iog"n 320,0b p.; 6) fiirv. Wibom. F 1, 325,30

Ifl*"";fl'# "t""Hffi.B hffi i:r*.""".j:y:t|lF:r'-.i:: B;' Ii^f i';"i#ll*f i,il3p3'3.',' ';;
mEnsd blckar sm inre rems pd. r.r"l '-.v1fltYt-:T l"i:-cJ-t_:1."_l--1t1t_"1: riirv. Ahlqrist, F 5.397.00 p.; r0) kapt.
tsn hade bildats, det $m ver beckat tt"t]tc pl:::1:'-* @n avverKar Danan Lundholm F 15 415 40 p'

dEr, var miadre tar o. s. v. 
"" 

ilri"l, ry P'-1 -T]l1t:l i:"." .l* timmar' ha- t lagtevlinscn scsradc F 10 mcd

sm r,*s aDsivna, var, u",,*I'rlii ff,iT;"*[."ljiri,n';|1,"T:,fffril. ljJ."r3"]q.t,rliul,.som 
hade 2252

Pd land och
i uatten

Utom tii.vlan spraDg Hyltcbruks clit-
skogsluff,are Hekan Blommegetd fria
orieDteringsbuan, Han hade diir 2.10
medan Roloff, $m tidigare awerkal
den kriivude puiktorientcringen. ha.1'
1.59. Ingen jemfdrelse skall gairas hH,
mellan prestalionerDa, bara visa at'
det intc var nABra duvungar procis
som gick fram i skogarna.

har tagit dei lugnt, det meste iag fiir
iivrigt gtira vid mio elder, och niijl
mig med &tt ge tett pA ssmtliga kon,
troller. hgen forsfErd ftir rnin del, jar:
gick ncr tlll bro! och det tror ja,,
att jag ti6.nade pe. Men jag skitt fij'
uselt. Atta bommar,

Dct e,r jdm[t i toppcn i tiivlingarn,,
om Fv-me^sterskapct. Arets scgraF
lar femma i fjol, fyran di var numtrls,
tvi, i er och ftirra Arets segcrhene bl?')
tru nummer tre,

kcrat sig nere vid SGeAn till eE triitl
tevlude. Denne lydde redet och sjrint
uer jEms med dgonbrynen, varpe drn
illvillige tog upp cn medhavd kameP
och plAtade!

Etr jekt&d man har kapten Scie I

Paulssn v&rit. Som tavljngsledare har
hu varit i farten i ett. Siste rnan gjck
i mil vid halv fem-tiden pe eftemi.i-
dageD, dL var )pAlle> vid mfllet. Ome.
delbart dErefter fick hu k6ta sig i cn
Jeep och Jaga in tiU flottiueD, dgr hah
skulle strygga till sig ooh hinna m.a
tusen saker, iunan flygvapenchefcr
precis h&lv sex i Bpetsn ftir borts,

200 miir och kvimor, sm pA ett el-
ler annat sett medverkat, satte sig titl
bords fiir att iita middag.

Myck€t enat skuUe kuDne fiirtelja,
om perf€kt& arrangemug, sm ficlr
t. o, m. gamla garvade kd,mpar att g.
sitt oreseryerade erkBmude, om den
animer&de mAltida etter tivfingen.
m, m., me! utrymmet Er nu er geng
begriiNt.

Let Gs i alla feil til kaDte! Bo
Dragael l0 uttala ett varmt iack tiir
mysket telamod, stor vAlvilra ooh fairatt hu gick krlng i skogen med bl. a

Borj.- Jag er intc trdtt alls tyckte tev
Ilngens nestor, major Skarstedt. Ja- - Gi aiver her. har ir grunt och

bra. Bde en illvillig person, om p{r

Iltr BttctRNA Pi vtDsIitNDt st0A: - 1. - fit llvtAilDt r0RctRAR susr-lil. ?. - vARilttttcs-

TAVTA PI PUNKIORITNTTPI}I6SBANAII. 3..INIlIVIt)UT.TI.T ST6RARTN, StR6TAtIT ROt]OFT, ICS, VISAR

slt{ v[6 P[ KARIAN. 4 - 5. - 0RttNTtRtil6t],1 vAR KNtpt6. 6. - AIT HALKA il,LtR tCKt HAIKA,

0rT [R TRAGAT{? ?. - St6tRt.A6tI rR[N r t0 FAR StN Btt0iltr{6 All CFl/.

talaaaa!rt ata=atar ataaaaaratlaala!aallaaallaa!.tta aa.a aaaa



F$Ee 285

ryWeii

r drlt

'r*tt'

: "'\sr4

F*-

I

,ffi

mq*sffi.""w

tiffi

r

rc M
nL

#.

ru#
r'i

ffi
4#

ffik

#
#
H
fl*Y

E
ffir,EIrtl

[:, *", 4
L{#$rFl

ffi #
- I

i
;

#
ffifr

iq

x

&
s F:

Vq
Y-

@*"., I

il*;

m



286 FIFe
'TOPERATION BREVDUVANII Forts fr s 282.

Trots f6reikttg ftirf\yttaing i skog blev vl iin en g8ng fast vid nEsta
posterirgr BoE torrle ha verit ondjllg att passera landvdgen vid. det dagsljus
son nu rAdde. Vl svor 6ver v0,r egen dr:nhet, att ej ha ftiljt en a.nnan pat-
nrlle exempel, att e 1 n m a tiver sjdn tAnghalsen eller b y g g a e n
f 1o t t c r BoDendelgJort. Efteratt hanaritp&benen 1 c:a50 timmnr
stapplade vl enellerttd in p& flottiljonr&det, trdtta, nen &tskilllga erfa-
renheter rikere, lnon ett gebiet, diir vi fdrut nest rdrt oss ned teorier och
fantaeler. Santmedrycketht5ga tankaron Erlc W il lians ochd.e
andra ,0.000 flygarcr eotr nandrat genotr hela Tyskla^nd under krigett - Utan
att tAka fastt.n

Ovningen kund.c genmfdras endast tack nare det utonordentliga bistAndl
sou polia - netl landsfogden och landsfiskaler I spetsen - och heuvtirn ]iinna-
tle. Blda dess& orga,nisationers representanter ftjrklarade efter tivningen ett
denra varit rycket gC.vead.e 6ven fcir den och att rle giirna vtlle nara ned en
8nnan gAag.

JAC.

a

I [JEK:s bestiimnelsei rdrande tjiinstledighet f6r vdrnpliktiga tir b1 a
f6reskrivet, att flottiljchef m fI fflr bevilja de vdrnpliktiga extra ledig-
het - utdver 1 siirskild ordning faststiillt rlagantal - fdr deltargarde i tdv-
lingar eIler uppvisningar av al1miint idrottsligt intresse.

Fcir att f tjrbandscleferno }Ettare skall kunna avgtira vilka tdvlingar
och uppvisnirgar, som skall &nses vara &v allniint ldrottsligt intresse, har
68 i sfrivelse aen Z7f 6 1950, efter h6:z.nde av fdrsrrarsgrenscheferna, med-
delat konpletterande ftjreskrifter rcrarde detta slag av tJtinstledighet, med

angtrande av d.e olika tiivlingare som berdttigar till extra 1edi6het. Numera
behtjver s&lund.a ingen tveksarhet rAds p[ derura punkt. Det dr eme]]ertid att
ndrka, att dette slagav tjdnstledighetbtjranvtindas e nda s t i de fall
dA ledighet eller permission pt annet sd.tt inte 6r n6j1ig. Virlare fAr ledig-
het f6r idrottstiivlingar e d inte ges under s& 1&rg tid, att led.igheten all-
varligt inverkar pE, den vdrnpliktiges utbildning eller pE verksamheten vid
fdrbandet. I s&tlana fall skall Erendet understEllas Kungl U.aj:ts prcivnirgi.
-Niirma.rebestii"runelseromdessa frfuorAterfirrnsi f o A 21/ 19 5 O.

-====== =-=== === t- ========== == === ====== = =-= == ===== === ====== = ======= ==.= ===:====

FlyStjanst, Fackredaktlon: FSA

ToNSTCJgRp xFryErjiN$r'!_&1, ErU(-TRr_qr VjE Forts ft s 279.

ser kan lHraren genon att rrvara rned i rodrenr' 16ra eleven den rihiga spak-
behendlingen. Pralctlska fdrscik har utfcirts (Uf a vld Naval Air Training Corn-

!?nd). Resultat: avsevdrt fdrkortad tid tili ensadlygning. En tidig"re i"ke
flygutbiltlrd bllnii nan har med hjiilp av rrKiinn-E6r-Ldr-reto6en,r med gott re-
sultat prcinats son flygfijrare.

0tiinkbart iir viil inte, att uppfinningen rrid.areutvecklas diirhiin, att
man p& teleteknisk vH6 kan fjtirrstyra impulserna odr skapa exempelvis ett
landningshjlilpnedel av helt ny karaktHr.
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rNEr DET pECIENDE IOI6ET: tr'ackred.i Stuille centralen.

EgSElSgI SI5.$$-g!Si g-XIIE-glfl JILI9I9E: .

hfrgt eu rapport frln chefeu ftr USA3 frygtl PJiirran 0ste'.n, generel
St rat e De y€ r r har IFarEastAirForceunder titten 27/6-rO/9u|"-
ftH fd$andc t Koreakrigotr

' Antal starter:
Jakt- ooh ettaokplan 2r.O4, Spani.ngaplan 4,627
IJltte bonbpla,n 2.64,
Xeileltu4ga bonbplen ,.L59

!a! (e_lJese3eSa{e.!l:
Antal toa bonber 29.7tt
*ott 2r.086.700
Raketer 5r.110
Ltter rrnapa1nn 2,66r.51,

transportplan _6.99L
sum 40.456

Ial Se-4sted}qg:
Anta1 neutrellserade stdre

strateglska uAl 18
Fdrstdrda bangArtlar ,,
Fdrstiirda eller skactatle broar ,76
Dro flygplaa L52
D:o strlilBvaglar L,O59
Dro fordon 5.2r,
Aatal lystade artilleripjiiger 69

Antal ton last L5.925
Passagerare 25.Ofi
Persorer evakuerade

rett flyg 8.44I
Fiillda flygblail 5I.551.000

Antal ftirst6rda eller skadaile
Iokonotlvl) r\

D :o Jiirnviigo\ragnan'^i
F6rrtdedepder
0lJecisteraer
B[tar el1er prtmr
Antal spdrradc tunnlar
Dtida el}er srrade

,ro
g'14

4'
22

10?
,,

11.0r0

Jsg jej lo3tlils:
Personl
DOdB 52 Saknad.e
Strade 56 f ErgDB

$lmm

EUelg]+p
Jekt- och atteckplan
Boubplra
Transportplan
Ovrtse flygplan

Genon fientlig
notver*an

81
9
2
L

65

_L
t75 Annan Sumsorsalc

9'
2L

7
15

14
L2

5
12

Sumu 96 4' Lr9

tr) Aveer endast sldan, eou fUrsttirte eller dtattats vtd cnskllila a.nfalI red
attacLplan ocrh lEtta bonbplan. Onf,ettar lcke sEdgoar 8oD f6rgt6rte eller
draitrate vld adall not bangirtlar.

E]l f-80 I t(0RtA:

BUI([AHllIIXG BAXOI TGIA I.ITJTR'

r it*k
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ll SHOOTIIG STAB ll

STOD SIG I TOREA.
I=-IEtE= ==----:=tGG3G IG--==:E

Bland de flygplant3per, som a,avHnts I Korea, vsr reaplanet
Lockheeil f -80 Shootlng Star. Son Uf 1
neildelette I ar ? - LO/L?1O, har planet vlsat elg Hge god ftmageett t&la skottaksalor bra. tedanatlcnde neddelac nu frtn emrikanstt
h&11 eon konplctterlng av nyssniinnila ertikel. Det nedanaagd;e har
br a gltt latnesse sleon ett bldrag tilr sklrrgrandct av all den
dlnblldnlng krlng reafrygeta Eorealasetser, son pfulck untter kri-
gets fursta ntrader. att nHrka 6r oaks!,, att det bshanallade giiller
lnsateor under krlgete tld.lgaste skede, tl8 USA-flygets beser Enru
tiII stor ilel nar beliigaa L Japa,n.

Yl refererar 6u artlkel i r A v I a t I o n I e e k ff dea
,L/7 .L95Or BoD n/lhiinaa lnte tliliga:ne uppnEr{rga@ats pt eins hAIl.
En anerlkonsh krlgskorrespondent skilAmr dtir slra lntr7ck.

Flygplanet klerade sltt eldd.op ned glans, s5ger haa, bEttre 6n nayr hade
vHn_tat. Ftirbandr utruetade ned d.etta flygplen, satteg ia son flygstiid lt erk-
strldskrafterna, iiad8 till 5OO fm fbln sln bas. lbst f thvllna,nde- var flygpl8-
nets f tiratga ett tAla ekottskador och 6ndE kunDa tterviinda t111 ba.sero

Under krigeta ftirste degar hindrades operatlorrerna ay dgllgt v6der. Mola-
hdJtlen var sEllan h6gre iin 9OO meter, Detta hinttra(le dock lnte F-8Ogoma att
anfalla tmpper osh fordonskolonner, lnen det ftircvlrade rale tanfell not strlds-

.I(RIGSSKAIIORT P[ SHOOTIIIG SIAR: - I V : TTT PI.AII KOTI.II)TRAOE IITI) TII SPTRRXABTT " TIEII

rt06 Htlr. I ll tT T t il: - AililAl{ yt1{6srA0A,

(Brderar ur .!vtr!rsa-rse!.). :;:,::i::lJ':,i:;',,:,1*^,.-,,ixll':H: ;,;:"'
Eg$t e )t?,

/

-,3 T
ffi

r

+

dffi
.#r

ffi

Fre- *-,.
wffi

M

.;uffi
ru

k



FffFe 289

utlandsn vlti
Fackred:

Studie-

centralen.
\

RAT TI,YGUPPVISNING I FANNsONOUEH 1950.
=== ======== == = ======= === == = ====== === = == == ====E ==== ===== == ====

I sanband med hrimtning av fp1 J 28 i England bereddes tv&
officerare ur svenska flygrrapnet tillfiiIle att bevista brittiska
tu\F flyguppvisning denT/7 1950 i Farnborough. Kaptenen Oterdahl
ldnnar hlirrcdan en redogiirelse fcjr sina i.ntryck fr6.n sagda eve-
nema.t}8.

Den ? juli I!!0 gick rid.&n upp for den fdrsta flyguppvieningen pE tret-
ton &r h e I t i engelska flyryapnets regi. De flygdagar, sorn 6ren L957-49
avh&llits i Brgland, har frEi,mst haft civil prtigel, med sgrfte att introducera
nya kommersiella flygpla.ntyper, och med blott enstaka inslag av ftjrband ur
RAF. Att denna RAF 'tcome-bacldr i I'arnboror:gh enots8gs ned stdrsta lntresse
iir helt natr:r1igt, och iiAF svek inte helIer fdrvEintningarnar stiillda av en
h6gst flygsinnad nation.

tr'redagen den ?. stod portarna 6ppna endast fiSr speciellt inbJudna,
bland dem engelska kungaparet, utliind.sl<a diplorater, n fI rrvipsil (uttytt
rvery ing:ortant personst). Dagen d:irp& gavs hela ippvisningen d.a capo lnfdr
allmilnheten. En sol p& sorm"rhu*6r lyste mellan 4/10 cumrlusgubbar ned. p&

ett sakkunnigt publilorn, uppgAende tilI 70 resp 1@ 000 under fredagen odt
liSrdagen.

Uppvisningen i luften pfuick fr6,n kl 10r0-U15r Ed endast 45 min uppe-

I

L
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hAIl fcir lunch. Uttjver flyguppvlsningartra bJdds pE utstiillningar av skiltla
elagr ev gtdant onf,llng och Lntresse, att ytterligare en hel dagr. enkon ftir
desse, irgalund,a varit bortknstad tid..

Uarkregin var utomdentlig. I speciella ninfornation centeruil ld.nnades
upplysningar on allt frfln hydraulsystenets f\rnktlon pA Ueteor till ftirlorade
puderdosor och b,ortspnrngna barrr. Hiinrttjver farns ett stort antal guld.er metl
upglft att leda 6sk0dar!0assoraa till r6tta. Bland nskutstiillningar:ra kan
ftilj antte ft5rtJiina nerElas.

Runt ftygfEltet ner aktuella f lygplantyper uppsttillcla ned tllltrdde ftjr
- alln&inheten under led.ning av instmkttjrer. Franfth flygplanen fanns skyltar
angiva,nde prcata,nda.. &rd.a undantaget hiirifrEn utgJordes av prototyperna, t111
vllka Ater'komes.

I ett speciellt, ntirklagt tiilt farzrs en Meteor-flygkropp monterad. All-
ndnheten gavs tillf6lle att en och eh ta plats i f6rarsitsen (komplett utnre-
tad), rrarsfter venad.es en fiLn tagen under lfuflygning och Lfuanfall rnect

rycket stor hsstighet. Det hele beledsagades ned lcke fdralctliga lJudeffekter,
dele frAD en reamotor, dels frEn ekanskjutning. Synnerligen illusoriskt an-
ordnat.

Runt bela om&det faturs ett stort aatal s k 'rmobile classrootrsrr upp-
sttillda. Deese rdrliga lektionssalar onfattar tjverhuvudtaget elltirg som rdr
erktJEnsten inon ett flygvapen. rrIlhe nobile classroonsrr var specialinredda
btrssar odt tliir fann man undervisningsmaterlel f6r foto, vapea, notorer, nevi-
gation, trnetrunant, propellrar, LinI(, hydraulaystem ned uycket mera. Varje
nrcblle cleseroonrt odattar sltt gebiet, ned. speclalutbilitade instnrkt6rer
son lerare. Sartllga lyder centralt under flygledningen och dirlgeras d6ri-
frAn till de olike flotttIJerna.

I ett trytlrauld.rivet akantorrr had.e AskEd.arne rntiJlighet att t'skjuta ned
flentliga fl.ygplmrrr son upptrddde pE, en fllndtrk. Ett rycket populiirt in-
slagr,'speciellt blantt den yr:gre generationen.

f,h rycket onfattantle anliiggning var stridsledningsutstiillningen, d.Elr

Egk6darna gavs en verkligt lng8ende inblick I hur engelska luftbevakningen
och jaktstritlsledningen fungerar 1 dagsliiget, E6ruttiver bjtiils p6, ea mii.ngd
utsttillningar bertirand.e olilca ii.nmen, t e utbildning, fallskiirmspacknlng m n.

f$Ee
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Sj51''ra uppvisningen pt och tjver flygftiltet inleddes ned en ftjrbimrsch
ev ett stort antal mrsild(Arer, ut:mstade ned siickpipor, t:ru.ra,nor, trumpeter
n m. H6refter fiilJde en uppvisning ned glidflygplan. f sa^maDhanget kan niin-
nas att f n finns d! glidflygskolor i Englantt. De uteraminerade 2210 elever
enbart under 1949.

[6sta punkt pE prograrmet var granatkastarskJutnlag, utf tird av RAF Re-
ginent, d v s den specialutbildade k6r, som inon RAF svara.r fdr flygfd,ltens
mrkf6rsvar. X,6ren best0r av gevdrs-, liitta luftvtlms- och pansarbilkonpani-
er. fnom narJe gevH.rskonpani finns en'l ,5 cm grana,tkastargrupp. BAF Reginent
s\rar&r oclcsA ftjr all narkfcirsvarsutbildning inon engelska flygvapnet.

TvA av RAtr' nya ava.ncerade skolflygplan rrtyp flr, Boulton PauI Ballio1
(sgxhast 485 t<n/tim) gav sedan en uppvisning ka11ad 'iAerobatics on requesttf .
Enrrmikrofonbiltf kdrde nrnt bland publiken, fciretrddesvis d.en yngre, och fr6.-
gade vilka evancerade uandvrer flygplanen skulle utftjra. Ile.L1&nannens samtal
red den tillfr8gade Esk8da:len sAv6.1 som I'bestiillningenrt tillf6raren i luf-
ten utsdndes direkt via htigtalarns runt fiiltst. En rnycket uppskattad program-
punkt.

HH,refter ftilJde i rask takt en grnnastikuppvisning av ett antal sdta
och viildrillade rrY{RAF:Bt', d v s flyglottor, en deuonstration av RAF polie-
hundar, som onekligen ingav respekt I de kretsar som ti1l iiventyrs vi11 ta
sig ln trbakvdgentr tl1l RrIF orr&den, samt slutligen en f6rblroarsch av WBAF:s
m.rsikk&r.

Niista prqlr&Eprrikt var tfexercis i luftenn utf<ird av 12 st Yanplre oclr
12 st Spitfire ur reservflyget (Royal Auxiliary Air Force). Fdredcimlig pre-
cision och p1atsh8llning i ertllga fo:meringar.

E. ,,y fcjrbina.rsch av RAF nusikkAr ned sEckpipor octr tnrnpetetdtar ftjre-
gick htista uppvisning, som var rtslmkroniserad.il arrancerad flygniry med tv&
I).H. Chipnunk (naxhast 21O Xm/tin). nessa anviinds sAson skolflygplan inom
RAF Yolunteer Rese::re och Ilniversity Air Squadrons. Flygmngen genonfiirCes
skickligt. 81 a utfdrdes kvickroll p& rn6tande kurs exalct s;mkront. Som av-
slutnlngsna,n6ver gick flygplanen uot varandrg ned 1Eg fart. I samma tigon-
blick de passerade varandra tjver f\ygfeltete nitt, gick biigee planen i spin,
spann ned. tlll absolut liigsta urtagningshdjd, glck ur spin sa,ntidlgt, ft se-
kunder efter lA.q ftygplanen i rote oeh land.ade direkt i rote rrnder svH,ng.

utTt0R0tvtsloNtlt T v, IRAilsP0RT6t l0PtAll I H. PUBuKtlls llllREssE 0cH

SAKXUIISl(AP lMPoiltRA0t.

RAF:S fIY60A6:
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Hdrefter intriidde en ensatn Vampire p& arenan och genomftjrde en elegant

uppvisning. Hurmdvikten var inte lagd vid att visa hastigheten utan fastrpr
viindbarheten. Branta s'rdngar p6. Idgsta h<ijd, brant svdng med tjverg&ng via
rygglrige tilI brant sviin6 Et andra h811et samt rollar p& Ifusta hcijd gav ett
lmponeranle lntryc)c.

Kontrastverkan blev iclce ringa, n&ir sedan J flygpLan fr6.n tiden flire
och under fdrsta viirldskrlget startade och steg - det sistnEiunda i sttirre eI-
ler nindre utstrilcknirg. Bleriot-monoplan.(1909)I Deperdussin (19fl), Black-
burn (1912) och Sopwith Pup (f9te) fick siikert nAnget t5ga att fuktas b]and
veteranerna p6 hetlersldktaren.

Kontrastverlen I'Et rdtt hell" svarade sed€m en Meteor fdr, son gJorde
topproll t sttuten, bunt, d v s ha1v, ornvHad looping, samt ett i tirrrigt
ski drligt gemrtrtirt progr€Lm.

17 sL North American Harvard - v&r Sk 15 - gav hiirefter prov pE, vEil ge-
nourfijrd fdrbandsf\ygnirg, trots kyttigt viider. Avslutningsfoureringenr son
bililade bokstdverna RAF, var beteelcnsrde, ty niista prlgrarnpunkt visad,e onek-
Iigen vad RAF f6rm&r I frflga om flygsklcklighet. trlra l{eteor genorf6rde en
avancerad. flygnlng 1 grupp, som en fdrare i ett enskilt flygplan kr:appast
behtjvt skdrmas ftir. Jiven en yrkesnan kund.e inte undg8 att imponeras 6ver det
sdtt, pE vilket grrrppen utfdrde roll i rutfornering, med rtv& knivsuddarrl
mellan vi.ngspe tsarrna.

l'<jr det sk6mtsanna inslaget nr I svarade sed.ar 5 Sikorskyhellkoptrar.
TilI oigenk6nnelighet naskerade ti11 trenne elefa,nter med. ldssnablar och tii-
to J6ttet5ron utftirde I'elefantfrijknsrnef' Gussie, Gertle och Glat[rs vilda dan-
ser infdr sln domptcir, som residerade p& ett podiurn mltt p6. flygfti.ltet. Stort
publiknurnmer.

Hdrefter genonfcirdes ett qycket illusoriskt raketanfall av tv6. 5-gn p-
per Ta.urplre t form av understtjd. At pansarbilar. SAi6l trElffsiikerheten som
Iju(leffekten var imponerande.

Den Spitfire Mark XVI, son diirefter startade i stigande ro11 plus topp-
ro11, utf6rde branta sv6ngar i rygglage pE liigsta hdjd och gick slutligen in
t'fra,nftjr mdrketrri l&ngsam ro11. Ftjraren f611de ut hjulen i ryggliige, full-
bordade rrcllen odr landade i sviing och virgglitlning, vilket inte ftirtog in-
trycket av de engelska fcirarnas flygskicklighet.

Ndsta programpurkt visade 12 lvleteor i h6gsta beredskap ftir jaktfdrsvar.
- F6ljande kan noteras:

- Startordern fr&n stridsledaren ti11 fcjrbandet och i5vrig korrnunikation
dem ereli.an utsHndes p& hdgtalarna.

- S& snart motorn startats ktjrde resp flygplan ut pE, startbanan. Fijr
att hiirvid undg& avgasstr&Ien kastade sig mekanikerna ned bakom bat-
teri'vagnen.

- Divisionen startade i anslutep 12-diJlis-ion, om fyra l-grupper. Av-
stAnd ne1lan g?uppertn ru, Samtliga drog pE sarutidie! utan att fijrst
kt5ra upp notorerna fcir lflsta bromgar. Tid fr6,n startorder till d.ess
divisionen lEttat 2 nin 40 sek. Tid fr6n p8drag ti[ lettning (ftr 12
flygplan) ]0 sek. Startnan6vern var utan tvekan lnponerande, men tor-
de knappast vara att rekorrnendera av flygsitlerhetsskeil. Tv& av flyg-
planen kom ocks6 in i framfrirnarandes aqasstr8le och fE centineter
skilde dessas vingspetsar fr;9n rnnrken.

- 12 Llosquito utgjorde urE.lftjrband fdr anfall root flygfiiltet. Regin vad.
g6.11er kontaktens erhd.llande var perfekt. 2 min efter det lvleteordivi-
sionen liinnat ftiltet och ftjrsvunnit ur sikte rapporterad.e fd,rbands-
chefen ilTallyhon (="Kontakt"), ,O sek senare vitser 12 Mosquito in d-
ver f6l.tet p& liigsta hdjd i utdra6en kolonn, rBd var sin Meteor p&
exakt skjutavst fod i st jtirten. 2 av Mosquitoplanen med rtjd rcjk strcjnp
rande fr&n ena rctora, som kuperats.

- Land.ningstid frAn 1. t o m 12. flygplanet 50 sek.
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Niir ststa ldeteor svdngt tlllbaka frAn lantlningsbanan vdndes blickarna
tiIl den errancerade Meteorgruppens ftjrn6nsta konkurrent, No. !{ Va,urptre-
frsquad.ron"' Denna division var det fdrstxr reafdrband, som fJ"t[ tirm Atlan-
ten (1948) och dtsr fl::ade triumfer med sin anancerade ,igrarpp. s**r* grupp
om ! Vanplre kom nu b16.sande in pA lfigsta hdjd t V-formeringr tog upp, 1
sanDa tigonblick upptagningen btirjade slHippte flygplanen ut en tJock rtik-
slinga, lederflygplanet r6tl r6k, mittelplanen vit och ytterflygplanen bIA.
Efter fullbordad looping kverrll,g exakt <iver f1ygf6.ltets nitt 5 cirkelrlnda
parallella riftslingor - b10, vit, rtid, vit, bIfl. - RAF fiirger. ogonfEignande.
Den fortsatta uppvisningen stod inte till nfura delar Meteorg:mppens efter.
!1 a gjordes foroeringsvHxllng under avarncerade nantjwer, t ex looping. Ett
exenpel pE en formering var nrtforrrering ned det femte flygplanet inkilat I
nltten. Ilan fr&ntogs aldrig uppfattningen, att detta ver ett ftjrband - lnte
fen enskiltta flygplan. Ett ftjrband med vingspetsarna innanf6r varardra.

N6sta programpunkt var det enda rrcivilarr inslaget under uppvisningen.
Civilt s& tt11vida, att fcjrarna var de enda som lnte aktivt tillhorde RAF,
n6rnligenpr6vflygarnap& de f e m pr o t o tYp er r somnuslculle vl-
sa fra^mfdtterrre.

!r-I-pA tiljan var II a w k e r P I O 8 1 r (ma:rhast 1052 kn/tin)'
en utveckling av ! 1052. Speakern amonserade: r'Nu ttrrcker jag mig se honom
vid horisonten. Nu passerar han bortre fiiltgrtin r'. lnnan meningen ful1-
bordats had.e Hankern fijrsvunnit fdrbi andrg fEltgrtinsen. Det gick tvivels-
utan fort. (Flanet har flugit london-Paris med en red.elfart av 999 knf ttn).
I det ftiljande avanc€rad.e progranmet visade det prov pA god vHndbarhet 1

ftjrh0,11ande till sin h6ga hastighet.
!r_2var Vi cke rs-Ar ms t r ong 510I nxafdrbtittringen

av Vickers "Attackerr'e vilket senare flygplan L949 saffie inofficiellt viirlds-
rekord red 10?8 km//ti!o. Vickers !10 uppvieaale en hastighet, som med sHkerhet
inte 1fu nycket under 11OO ktr/tim, samt dessutom god viindbarhet med rollar
och branta svAngar p6 lEigsta htjjd.

[rJvar English Electric Canberr&r somkanske
var det flygplq!1 som imponerade IIEst, genom sin stora vH.ndbarhet. Detta
riitt s& stora, tvAmotoriga, readrivna rr}6tta" bonbfl.ygplan gJorde - wing-
over i ste.rten sa&t rollar pE liigsta ht jd. Och gick dessutorn 'iort (maxhast
965 kn/tin, 4510 kg bonber).

Som 31{ upptrH.dde Y e n o rn r cle Eavilla.nds utveck}ing av Va.npiret
ned 0host-motor. Yenom s}:iljer sig fr8n Vampire frEimst genom den ralca bak-
kanten pA vingen och stj6rtplarets utformnirg. I 6wig1 vi,sad.e planet sarnnEl

vlindbarhet son Va.urpire, men sttjrre hastighet (nax 1045 kmr/tim). Det avses
frdnst som attackplaJl.

[r-5 i den:a fen]rl.ijver var M e t e o r N F I f , nattjakt- och all-
vaderlversionen av den ordlnarie lleteor. Enda m5rkbara ekillnaden i ftirh6l-
lande tiIl denna var den narkant 10nga rad.arnosen.

Efter en uppvisrdng i avancerad f lygning ned segelflygplan ftiljde en
rtrepris" p!, det berdmda anfallet mot Amiens L944t d.& tre Mosquito-divlsioner
I stimsta tHnkbara viider genom precisionsbombning not Aniens-fiingelset 1

trlrankrike befriade 100-talet fAngar. pn kopia av fHngelset nar uppbyggd in-
tlll ena fiiltgrlursen. Ilot detta utftjrde sedan tre Mosquito-divisioner Ifu-
bombning, diir intet fanns att anrrlirka mot det illusorLska genomfijrandet. Ef-
ter anfal}en s|,g man hur 'rf8rgarnarr rusade ut pnom den stjnderbor:bade muren

tiIl viintand.e transportglidplan, som srebbt "krokades upprr av l8gflygande
Dakota red hJElp av gummiamortisstjrer. Stort publikrmrrner.

En ilcrazy-flyiqg" var n6st sista punkten p& progratrmet. TvA Chiprurik -
en liirare och en elev - visade hur nan bdr flyga och inte bdr flyga. Och att
nan &g btir flyga son eleven gjorde, det torde sAvtil publiken som livfcir-
siikringsagenterna ha varit fullstiindigt tiverens om.
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Uppvignlngama avelutedes ned en ftirblflygafug av p1a,n typ Sunderlmd,
Dakota, Bastingn, Superfortrese och Lincoln, en f6rbaailsf lyg3iltg 8v ]? st
Harvard. och en ftirblflygaing av fyra divisioner Spltfire, Hornet, Varnpire
och lhteor.

Er garmal €lkiinat regel f6r talare oeh skribenter Er: undvik arperlatl-
ver. f fallet Fannborough 1950 har det varit sv&rt att ft5lja denna avia. Upp-
vlsningarru nar utonordentllge. *811 nfigon annErkntng riltagr skulle detta
vara, att negin ou ntiJllgt f\rngerede alltfiir viif . De olika uppvisningarna i
luften gr.ep in i varaudra med sEdan sekund.precision ett nan efter uppvis-
aingarnas slut var fysiskt t &t ntirnste uttrtittatl.

FOr att gtira bililen ftrllstiindig ra&ste dock ann6las, att ett oerh6rt ar-
bete nedlagts under ftjrberedelserna, vilka tog sin btirJa.n sex n6nader f6re
flygd.agen. BI a bar sa^rntllga fdrare i avancerad flygning uttaglts lnftjr en
speciell bed.tiurirgskomittC, I vilken chefen ftir Fighter Conmnd, Sir Basll
EDbrXr suttit son ordfiirando.

Vlttrarc har engelske flygrapenchefen uttalat sin tjnskan, att flygctagen
icke rer ska,U kome till st8nd. p!, gnrnd ev att RAF engagerats i ftjrberedel-
searbetet I sldan onfattniqg, att den ordlnarie tJdnsten bllvit lidande'

Det sagixe ftjrtar ilock lcke intrycket, att flyguppvlanlngarta I Far7l-
borough 1!10 visa(le ea ntingtt prov pA de egenskaper, nan daskar tlllniita ett
flyg:napen f Iygskicklighet, f ran0,tenda och
slagkraft.

.JJ,.

Avro Iancaster bar t-ltirat ut i RAF, (Air Clues nr 1O/lO)

lled anletlnlng av att den sista rtlancagterrr-bombaren lii^utad,e det engel-
ska bonbflyget den 8f) 1950 har en "parentationil 6ver detta flygplan inftjrts
i Air Clues w tO/5O, Vi lEser der:

rrEhuril detta flygplan lnte var det f6rsta fyrmotoriga flygplanet yid
nAF, blev d.et ,r 1944 tlet doninerande laon engelska bonbflyget. Det kan f t
anses he varit ett av de viktigaste vapnen I kaupen not Tyskland.

Siillan har ett flygplan anv6nts f6,r s& nAnga skiftande upptlrag son det-
ta. Det lruattes i de stora nassanfallen tjver Tysk1and, det utf6rde preci-
slonsbonbfEillning under specieluppd.rag, t e sHnkningen av olagskeppet rrTir-
ptl"ztt. Det utf6rde 16genfa11 mot tyska f6rbindelse).lnJerr flcig nateriel och
f6rn6denbeter tiI1 de olika uotstgnalsrtjrelserna i Europar insattes 1 aruC-
samverkan, Jagad.e ub0tar odr transporterade i krigets slutsked.e livsloedel
ti11 det svElta,nde Eolland.

NEr rrlaocasterrr fdrgt tlllfdrdes alet engelska bonbflygetl var dess flyg-
vikt naxina,lt 27 ton, vid krigets slut )l tm, Det var en ensst&ende presta-
tion, ett nan kunde tjke bonblasten sl nyclcet. Den urspnrngliga konstnrktto-
nen var avsedd fbr en naxiual bonblast pA 1r5 ton - ren rlet var den slutliga
rrlanrcasterrr, son uniler krigets sista skede fiillde 10 tons bonber t;4p ilStor-
g}aErr.

USA:g flvg i Ytist-Tvskland. ftirsterks. (Presa)

De amikanslca flygfUrbanden I Vdst-Tysklsaal ficlc t glutet av septen-
ber en kraftig f6retEirkning, dA 85 Jaktplaa typ Republic F-8{ [huntlerJet aa-
ltinde frEn USA.
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Vdst-Tvskl&nd.s nva f6rbundsfles.ra. (Press)

bn 7/6 1!!0 fastst6llde fcirbundspresident Eeuss i Viist-Tysklantt den
nya vBsttysica f1agga,n. Den dr indelad i tre horlsontella fElt, det 6versta
enart, det mellersta r6tt och det nedersta guldfii.rget, HdJden fcirhd.ller sig
til} Iiingden eom, till !. Presid.enten har ett eget etandar, gult med. r6d
b&rd och s\rart 6rn. Fdr de statliga nyndigheterna finns en flagga, lik tten
va.nliga, nen med en svart tirn p6 en gul, heraldisk sk61d. Diirtill flnns en
siirskild, f la6ga f6r postverket.

Danska flvcv€Enets uprbvesng,d. (press)

Daaske ftirgvarsninlstern utfdrtlade 27/9 l.)5O ned. sttid av $ et I lagen
ou ftiqenaretg ordnlng best6mnelser om gAngen vid uppbygganden av ett sjtilv-
st6ndigt itanst(t flygnapen. Bestemmelserna giiller fr o m L/LO 1910. Ddrav
fraryAr b1 a, att avrrecklingen av nuvarande organisatlon skall i aIlt v6sent-
Iigt vara slutftird 1Li, 195L. Sauma dag 6verg&r Eirend,ena oD luftbevakningen
fr0n arudstaben til.1 flygstaben. Vld armdns flygtmpper anstdlld personal
6nergAr till flygyapnet fr o m 1/10, medan bestenmelser fijr tivergAng till
flygvapnet av 6vrig personal konner att utfiird.ag senar€.

USAF tikninr. (Alr Force sePt l0)
gmkr{.ng L/7 7igSl berhknas usA:s flyg:napen h" 5q flotttljer (groups) kla-

mr d v s 16 nlr iin-l Jull 1950. Ftjrst I slutet av Ar 1952 beriiknes flygvap-
net vara firUt uppsatt enligt 1948 Ers plan. Personalstyrkan komer ilA att
uppgA tlll 548.111 roan.

Iiinereglerins uplgt i-nAF. (Press)

Wn t/9 1950 genonf6rdes - enligt "F1ighlr' - en ldnereglerlng ftir ergel-
ska flygrrapnets persoral av al]a grad.er, upp till eskaderchef (lfr Comodore) .
De nya ltjnernes storlek per dag frang6.r av aedanst&acle er@pel. Det biir
enellertld observerasr att den fast anstdllda milititra personalen I England
f6mton ltin &taJuter vlssa and,ra f6:mAner, t ex bostad.stillfug (e1ler fri
bostad), fanilJetiUiigg m n, narfdr rtittvisande JHnfdrelser ued svenska f6r-
htllanden inte ka.n gtiras utan att hiinsyn tas till dessa fijru0ner.

0versteltiJtnant (wine comander) qO h/aag (tiaigare 54125)
IiiJtnant (ffying Officer; 14 " ( '' 10175)
FanJunkare (Flight Sergeant) L5r5o ,' ( r llrro)
VolontEr (eircraftman,2ndelass) I il ( " 5185)
I sa,nbanil ned ltineregleri4gen Aterlnftjrdes flygtlH.iigget f 6r flygrapnets

och tjkades ftir narinens flygande personal. Vidare hdjdes d.e prenier, son vid
enstdllnlagetldens slut utgAr tiII korttidsansttilld personal ("short-serrle€"
personal) h6gst avsevdrt; ftjr offlcerare frdn tidigare onkring 10.00C kr ttfl
omlcring 22.00O kr.

a. totl illl 061 . svrnt

Srr!I

ntr!tw
8art06;lr
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.tmerika,nska reservf lvset fijrst$rkes. (Av rleek yfA yo5O)

Amerlkanska reservflyget, "Air National Guardl eller ilANG*r som bestgx
av 27 flottiljett 24 jakt- och J bonb-, hade i nitten av augusti 2.!00 plan
och en personalstyrka p& 45.000 nan. F).ottiljerna kormer redan i htjst att
ftjrses ned noder.na reajaktplar tJ4p Republic p-B4r North Arerican F-86 och
Ipckheeii E-94. Av de 24 jaktflottilJerna 5r 12 ftjrsedda ned reaplan, 5 ned

Ioclcheed F-80 och SterstAende 5 ned Repubric l'-84' De , bonbflottiljerna iir
utrustade ued Douglas B-25 Invader.

Antalet f\ygplan av olika typer i ANG utgjorde i augueti bl a f6ljande:
Iiitta bonbplan 22, }.-26 Kolvnotorjaltplan 925 F-51
reajaktplan 122 F-80 och 111 F-8{ -rr- ,4, F-47

ANG har hitlntills endast satt upp flygande ftirbaad, som betjdnats av
basftjrband ur USAF. Det komner nu att onorganiserae p& flygftirband raeil
e g n a basftirband, narlgenon beredskapen htiJs oCt redan ftirdigorgani.gera-
de reservfdrtand ned e g e n bas- och underh&llstjiinst red kort varsel kalr
st6llas tiIl USAF fdrfoganile. Den nya organisationen konner alltsA att oe
fatta ftilJande: 27 f\ygande flottiljer med egna bas- och underh&llsfdrbanal.
b 27 flygflottiljerna onf,attar samuanlagt 8! flygdivisioner, oeh har nu
fttt st6rr€ operatlv rtirlighet En tillfdrne.

Amerikansk flvearreserv. (Newsweek 29/5 50)

USA:s civila flygarreserrr "Civil Air Patrolt'e sotr f n sttr under bef&il
&v generalnajor B e a u , 6r kler tiIl af<tion I htindelse av krig. 0rganisa-
tionen stAr redan 1 fredstid under USAF:s dverledning och nedverkar d& vid
flygrddtlniag, spaning n u. I krig kan den vid noblllsering inon 2{ tinnar
stiilla upp 4000 fullt benannade p1an, anv6ndbara ftjr sanbendsuppgifter o d,
Errenson ett a,nta1 bes6ttningar i reserv.

USAF tar 10.000 fp. ,r ftjrrAden. (^e,v 'tveek ,l/7 50)

p& gnnd av Koreakrisen komner iildre flygplan i fdrrAtl att &ter s6ttas
t tJtinstedugligt skick. De flesta komer att skickas tiII l5nder, son 6.r ned'-

ledar i ltlanipalcten. Sedan d,en JOf 6 1950 har 2000 plan i fdrrAd gjorts
f\gklara, kostnaden hdrftjr har berlknats t111 !O nillioner dollar - allts&
tjver 100.000 kr per flYgPlan.

Stora driftkostnatiel ftjr bonbnlan. (Flying juni !0)
Det kostar a.merlkanska flyg:rapnet tiver 100C 'io1Ier i tinnen att flyga

det hrnga bmbplanet B-r5. Surman lnkluderar bI a utmstning och driwred.el,
nen inte 'tivrigt". B-5O-flygniry kostar nAgot Sver {00 dollar i timnen, och
B-29 stannar vid 211. Jaktplanen iir ntgot billlgare att flyge. F-85 kostar
s&Iunda t ex 145 tlollar i tinnen och F-84 11?.

Te k n is ka Fronten:
Arrro CF-LO0 realalctolan. (Av fleek f+/e lO)

Det av firman AY Roe 1td i Kaneda byggda ltngdistans-allv?iderjaktplanet
CF-100 har f8tt namnet trCanuck'r. 1.0 st Hr besttilld,a av kanadensiska flygvap-
net. De ftjrsta exenplaren korurer att f6rses med BR ilAvonil, de senare ned. den
inhemslca rea,uotorn rr0rend,ail.
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Te k n is ka Fronten:

Fackred.: FF/M
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KoastnrktilonE- ogh h$I]tastlet srXob lem vl d dvgrUu ttf lvgnins .
Ett flygpLan utsiittes vid flygoandver, t e {ykningl start och landnirg,

f6r en yttre kraftverkan. Denna kraftpAver"kan kan vara av b8de aero(ytuxnisk
och rekanlglc art. Vi erlnrar oss, att luftkrnfternB yii,sentligen 6r proportio-
ne1la not flyghastighetens krradrat. Vid. dverlJudflyening f6rekomner dtirf6r
betyd.Iigt sttirre p6kliwringar Bn vad fallet iir f6r nu gdngse reaflygplan. I
tlet f6regtsnde har de viktigaste luftkrafterln berdrte i senband med 6ver-
IJudflygpJ,anets utforrring, d^ess stabilitet och nan6vrerbarhet sant nalet av
tlrivhiilla.

Som ftiljd av dessa yttre laster uppst8r I flygplanet inre spnrmtngar,
son Easte fcirdelas pA effektivast n6,Jliga s6.tt, Ylkteekonomin har ett rycket
stort inf\ytande pA prestandaegenskapertra, och nan bdr d.iirfijr strdrra efter
att hAlla flygvilcten nere redan frdn proJelcteringens bd,rjan. Probleret 6r
att gtira starka nen ea.Dtidigt ocks& latta koastnrktioner. De slcall sA.lunde
ha stor arbetsupptagande fdrnAga, utan att dbrfdr nara tunga. Ur aerodyna-
nisk synpunkt iir det vidare rycket viktigt, att flygplanet iir t1l.1r[clc11g:b
fornstyvt, t e i fYfua our vingprofiLen, rnen 6nd& Er elastiskt nog ned tenke
p0, v6xlande belastning, son exenpelvts vid. vlndby.

AIla dessa dnskenAl st€ur i motsatsfcirhtlla,nde til] varendra och en kon-
promiss urtste g6ras. SvArigheterna vBxer rned de allt st6rre flyghastigheter-
na odr nAs'"e effektlvt kunna bendstras ftir att ntijligtira iiverJ.Judflygning
red htigsta flygsifl<erhet. Ett ornfattande hEllfasthetsteknlskt forskningearbe-
te ftjr utveckllrg av dverlJudflygplan har oclcsA rnrxlt fran I mdnga ldnder.
Tittigare lclce aktuella och diirftjr rnycket lltet k6nda belaetningsf6rh&11anden
p8verkar kra.ftupptagningen i flygplanets olika konstnrlctionselement. Kdnne-
tlon 6r n6dvH.ndig ou bl a aeroelastiskB fenonen, uaterlalegenskaper, h&Ufast-
het eant viktsekononi och olika dri.ftsproblen v1d hastigheter st6rre iin lJu-
dets. Aemelastlcitet lnneb&ir flygplandelarnag tlefornation under belastnirg
och d6:rned sonroontr6nga,nde iindringar I luftkrafternas gtorlek och fordelning.
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Detta iir ett exerpel pE ae m8nga nya forsknirgsomEden inom flygtekni-
kenreom bavet pE allt et6rre hastigheter fra.mtvingat. Problemet i frlga tig-
nas stor uppniirksanhet odr studeras speciellt i anslutning ti 1I utmattnings-
htllfagtheten hos s&viil detaljkonstnrktioner son hela flygal,an. Fijr utveck-
Iingen av 6verljudflygplan m&ste forskningen i mdnga falI anvij.nda sig av helt
rqra beriiklnings- och konstmktionsmetoder, nya rnaterial ss.nt radikalt ny flyg-
planutformning, s& att fordringarna pE bf a tillriicklig slankhet och elasti-
citet kan uppfyllas. Inverkan av vindby ("kytt") vid tiverljudflygnlng 6r en
annan v6sentltg f orskningsuppgif t.

Hur nan stiker S0 ttU vE[ga fdr att mdta h&Ilfasthetskraven vid extremt
stora hastigheter framgAr bEst av redan uu befintliga f1ygpl.an, som uppn6tt
6verlJudfart. Nu aktuella reaplan i tjdnst dr i allm6nhet rEknade fdr en
brottlast 10 till 12 ggr stcirre dn den lastr som normalt upptrtider i plan-
flykt. Cverskrides denna belastning, bryts flygplanet stjnder. De anerlkanska
provflygplanen ftjr 6verUudforskning, !e]I_X-I och loUSJaS D-5rg-II $<yrocket
sant trollgen od<sA !ell-X;2, har d6remot en brottlastfaktor pA 18. Av desga
typer har X-l och $cyrodcet gjort ett flertal lyckade tiverljudflygnirgar. Med
Slcyrocket lir roen pE mycket stor flyghdjtl ha komnit upp i en hastighet unge-
fiir 40 pnoceut sttjrre 6n }judets p& trO;aen lfrAga. BelI X-2 lennar s&nnolikt
n6r som heLst tillrrerkningsstadiet f6r att pAbcirje fcirstjksflygningarna. Be-
rH-knad naxirnl flyghaetighet ftir detta pran Hr 16oo vnitiu pA ]o ko h6Jal,
notsvarande ett llachtal stStae d,n 1rO. Enligt uppgift &vser rnan anvdnda Bell
X-2 frjr eero(1rnanlsk forskning 1 dverljudomrAdet. Det byggs helt i rostfritt
9t6,1. Eie 1 och.a visar Skyrocket i h:ften. Sl<issen i !ig-l tterger d.en tro-
llga utformningen av X-2, men i verkligheten sitter fdrmodligen stabilisatonl
h6gre upp pA fenan i av vingen ostdrt luftomr8de. Skyrocket har b A d e re-aktions- o c h raketrctor, nedan Bel1 X-2 i ltkhet ned sin ftiregd.ngare X-I
frdn semna firm 6r fcirsedd ned ySlgkeraketmotor e n b a r t

En roarkerad tendens vid konstruktion av rqycket snabba flygplan 6r att
f\tta 6ver allt stdrre del av kraftupptegningen pA sjiilva skaiet, som &1-
tingen g6res betydligt tjoc)<are Hn vanligt eiler ocks5 byggs i flera sklkt.
Aerodynanigka krev pA god formstyvhet }rar i vdsentlig grtrcl varit utslagsgi-

vande i detta sannanhang,
nfuot son akhraliserats ge-
non de hastiglretsur6j lighe-
ter reaktionsmotom dppnat.
Vidare mAste civerljudflyg-
planets yta vara s& s16t
som praktiskt iir mdjligt.
I samband med rlycket tunna
och slanka enheter, exempel-
vie vingar av urycket liten
tjocklek, La,n det eventu-
elIt bli frEga on helt mas-
siva konstruktioner, dEr
alltsA fornen maskinar.be-
tas fran.

- Ett annat prcblen, eorr
rrtste l6siisr innaa tiverlJud-
flygning under liingre tirts-
perioder blir mdjlig, dr
hur terperaturen inne 1
flygplanet skall kuma h6l-
las pE normal niv8. En av-
sevdrd temperaturstegring
orsakas nHnjlgen av att luf-
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ten bromsas upp och trycks
aatnnrall vid planets oerhtjrt
snabba rijrelser sant genom
solst.r&lningen. Nya former
av v6rmeisolering och ser-
skilda kylancrdnirgar kon-
IDer sannolikt att prtirras.
Vid flygverksamhet p& ex-
trena flyghtiJder, diir nedel-
temperaturen hos luften h&1-
Ier sig orolcring -50o C er-
bjutler kylningen trollgen
lnga svi.righeter, nen pE
liigre htiJder, diir ju tenpe-
raturen 6r h6gre och luften
har sttire tdthet, m&ste
kylanord.ningar anvdndag sA
att bes6ttningen inte besvii-
res aY v6,ren.

LT
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En ltiening iir att t e gtira flygkroppeno vfigar i flera skikt och anvfin-
da viltskekylning av saEs'Ia princip som vid biluotorer. Flerskiktrnetod.en har
f6rdelen att ochs6 tJiina hAllfasthetstekniska sy:ften. Fl6ktanordningar H,r oclc-
e& tenkbars men medftjr troligen aerodSmamieka sttimingar. Bdst vore onekligen,
otr IIBn kunde fE fram ett ftir tenperaturnHxlingar okEnsligt naterialr son sanr-
tidigt inte &ir v6rneledande. Ndgra avisnlngeproblem behdver man sEulnolikt in-
te rii.kna ned hdr.

I sista avsnittet av artikelserien on civerljudflygplanet kolnoer nAgra
problen att tas upp, som bes6ttningen st6l1s lnfdr, n6r frn6nniskan flyger l-
fran ljud.et". 

@.
I=I-I=9=l=I=E= = ;-I=g=3=9J-t=!-3t'

Specialutbildning av f lygare ftjr lcisning av hOghastighetsproblen tnr
ordnats i USA, genon en speciallnrrs fdr utbildnirg av "flyg^ande'retenskape-
niinrt, "o, "nordrrats 

vld Princetonuniversitetet. En ftirste drgkonferens oE

stda,r; flygning och dess problem htjlls nyJigen vid unlversitetet, I sanarbete
rned en a^rnerLkansk notsvarighet tiL1 "Flygjournalisternas klubb" hel - I'Avia-

tton Writer Associationl.
Kursen avsfui att ge provfll.gare sttime kdnnedon on flygteknikens sv&ra-

re problem. Eleverna f&r b6'de praktisk (flyg-) och teoretisk undervisnlng.
Undlr f\'gprorren f&r de tiIlfdlle att ldra sig iakttaga och lnrapportere de

hittills itiga utforskade fenonnen, som man mciter lnon lJud- och dverlJudhas-
tighetsomr!.dena. Det giiller bl a att vdcka intresse f6r nera aktivt forsk-
ningsarbete. I{an yroppis p& aetta siitt lornna eanla d,e forsknlngstlata, som e&

viil beh6vs fdr fortsatt utrreckling av frarntittens flyg metl hOg hastighet.

Flygcertifikat och ingenjSrsexarnen fordras. Underrrisaingen tar trrA Ar
och har ttittitls genorng8tts av )) flygare. Bland rle nuvarande deltagarna
miirks 10 represenlanter ftir fly6raPnetr 2 ftjr flottan och 1 ftjr armdn.

Behovet av flygtekniskt h€kvalificerade prcvflygare gjorde sig miirk-
bart kort efter krilsslutet, d& flertalet av d.e tJiinstg6rande provflygarna
visade slg ha otillractliga tekniska kunskaper f6r sitt konplic"erad'e arbete.
Man bdrjade vid denna tid, aI1finer 6verg[ fr8n vinrlturmelprov til] f]ygprov.
vindtunnlarna kunde ndmligen tnte ntjta de krav, nan n&ste sttilla pA utprov-
ning av flygplan inom lJudhastighetsomr&det.
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FlajL C.80 - Itallen$ f6rst8 reaplan. (nv weer n/A lO)

1.. Flyglroppen bestgr av I sektl.onere av vilka fraurpertiet inrymer noshjul'
2-eitslg kabin (neil tlartin Baker btapultstolar) sant luftintag: ftir notorn.
ltr|ttsektlon€n sJmes beett ay en ennnbygd kropp och rnlttvlnge. tlotor och
hrmdlandstEU hlr.pleoerade i nittsektlonen. I stjiirtsektlonenr son uppbiir
styT ver:kct, qrmer uotorue utloppsrtir.

Dea utbytbara no*n gtir det urtiJligt att snabbt ftirvaadla flygplanet
fr0n *olflygplan tl}I anttngen ensitsigt jaktplaa, nattJaktplan eller ope-
alngsplrn.
2, Vlngea Cr av konrentionell typ. Den besttr av en trrapetsforoatl 2-balks-
konstnrkttoa, har rak bakkaat och Srttertlelen fEstad vld nlttvingen. Vlngytan
kqn utdlcB gptron byte av Srttervingar.

,. Branale f6rvarag 12 tsnkar i nittsektionen (tfffasmans 950 ltter), 2

I varrtera yttcnrlnga (tttfsatDrrans 1500 llter). UtiSlighet ftnneg att redf6re
vingtanker (Z at vardera pA, 25O liter).
4. llotora Er en Ooblln 4 (dregkraft 1!!0 kp).

5. FlyeDlsmt hsr standaralingtrument ftir da6- och nattflygnlngr en 10-ka-
rals llK-reillo, atrrrges och 6r f6,reett ned trycklcebln.

6. Preatandar Stlghaatlghet 26 n/eek, etigtlct 4 pln och 4 sek tlII 6.000 n.
lJgnstetoppbdJd c:a IJr! kn. l[ax hegtighet 880 kn/tln; nar flygstrEcka L.r5O
kn pA 9.000 n h6Jd ned I.000 kg branole.

7, FtilJaryde data uppgeer^F1ygvfkt 5000 kgp spEmvldd cra l0 nr, totalliingd
cre 11 n, vlngyta cra 5O m' och. vlngbelestning vltl stert 2{0 l<g/n'.
8. ,T11.1 utfornnlngen ptnirurer G.80 orn loclcheeit F-801 I'Shooting StarI.

Xor8onilgrGllr -{aktplan. (Av sleek ,, 4/9 50)

Ftrrra ev USArs elrabbaste reaflygplan 6r under pmv vid Ethvards Alr Force
Base Callf., f6r att utrtine vllket pl"aar soo bEet uppfyll.er nedanettende
krsv:
Stighastighetr TiIl 5OOOO ft (15200 n) uniler 5 nln.
Hestighetr 0verlJud
Bev[pntng: Robotar (fpf-fpf) eller raketprJ (att ers6tte akan).
Autornatlck stridsledning fr6n nsrken.

De ftrrre f \ygplan eon pr6vas iir Iockheetls tvlnotorl6a F-90r [orth Am-
ricans ennotorige F-91 A, Republtcs F-84 F (f.il. YI'-95A) och lfic Donnell'a
xF-88.

Jak-21 - rvakt rgalaktplan. (Prcss aug 50)

Jak-21 bar trollgen u.tvechlets pE basls av tyska Jaktplanet Me-15J B,
en g8mg tillverkad. av Junkere. Dess hunrdkonstrrrktdr iir Alaxander Jalcovlev.
0n planet (I-sitsigt Jektplen) firurs nu f6lJanle ytterligpre uppgifter tlIl-
gEngllga.

Planetr Bon und.er f.iirgne tld rntagits yara utmstat neil zeketmotor, har
eu reanotor, trollgBn en rysk utveckling av RR xNenem, meil rzk, genoqg0ende
luftkenalr^Iuftlntag I kroppsnosen oeh utlopp i bdckroppen. Det iir nidvingat,
ned, c:a {0" pllforn pt vingen. A'\/en stjiirten Er pi}fomad. Den horlsontella
stabilisetorn Eitter h6gt pA fenen. Bev6pnlqgen utgtiree sannolikt av d st 20
m aksa I Eoso.

Jak-21. anaea lnrrma uppnl hastigheter upp till c:a 11OO kn/tin (enl rysk
preas her d.et dverekrlallt lJucthastlgheten flera gAnger) och uptrgeg kunna stl-
ga t111 c* L)rJ kn htiJal.
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$ogtgtg gf_pglligh_AlrgqfJ logs!ryclogs har h8}llt sin 1l-te utsililI-
ning i Farnborough t htjst. Referat hiirifrln har bl a narit lnf6rt i tidskr
n Ae ronau t i e s' aug- sept 1950. Ett stortantalnyatyperf6re-
kon p6, utstiillningen, som i tivrlgt visade gn_sjoa gtgeSkfina p4 gegqgtgrgs
9nlE4!!e. Av det 40-ta1 son visades I luften, hade eJ nintlre en 28 readrivna
notorer ftir endera t:err reaF eller propellerdrlft.

Bland rea.uotorerna niirktes en r1y version av Rolls-Boyce Avon ned en of-
ficiell <Iragkraft pE 2720 kp, ett v?irde son dod< anses lmrura ftjrbH,ttrae tilI
cla ]500 kp. Vldare Artstrong-Sidtleleys Sapphire, ned en officiell tlragkraft
pt 1240 kp, o& gon dEroed gtir ansprtk pt att vara d,en krafttgaste reanotora
under tillverkning f n.

Bland hrbinnotorerna Aterfanns Arnstrong-sittdeleys Double Lla^nba, stir-
ek1lt ltiupad f6r hangerbaserade flygplan.
Reakt ionsdrivna -laktp len-

Hsker P,1081 och Vlckers Supermarine 5r5 tilldrog sig stor uppm6rksan-
het, bl a tdck nare sin genomftirda pilforn pE vingp och stj6rt. P. 1081 var
fdrsett med en Rolls-Boyce Nene-notor. Planet 6r kontrakteret fdr serietill-
verkning i Australien, diir det dock troligen komer att f& en Rolls-Royce
Tay-uotor ned, c:a 1000 kp dragkra,ft.

Supetmarhe 5r5 6r en nyligen frlgiven Jaktplantyp av ftjrsblhsflygplanet
Strpernarlre 510 och har Nene-notor (aragtcraft 2270).

l{Ark I 6r deu senaste dagJakhrpplagan av Oloster }Ieteor. Med sina tv&
Armstrong Siddeley Sapphire hor det den f n stiirsta notoreffekten i sin klass.
Noser'iir ftirlEngd ftjr att gF sttitre br6nslekapacitet.

[altjattg]gn.
De Eevilla.nd.s Yenm Night Fighter me(l betecknlngen Venom N.F.Uk.2 frl.-

gavs d.agea ftjre utstEillningens tippnande. Det Er en 2-aitslg variant av Tenon
D.H.112, och 6r fdrsett ued en D.H. Ghogt-notor. Den fdrliingda nosen inryr
ner nadartrtnrstaingen. Endast ett prototypexenplar av detta flygplan hsr hit-
tiUs fluglt.

Gloster Meteors nattJaktversion N.F. 11 ddrernot serielygges red,anr av
Amstrong Whltworth Aircraft. Planet Er 2-sltstgt och har liksom Venon raalar
t ilea 353!rng&a trosen. Det ansee son det f n snabbagte nattjaktplarrt,
{tJaagf,gtgn

Gloster uppvlsar iiven en attacktyp av stn n8ngsid.lga Meteor: ett ensit-
srStr 2-notorlgt plen (notts-noyce Derwent-notorer) , son utmstats ned start-
raketer (nlfOC) I fdr fdrkortning av startstrEckan. Plerpt kan ta en bonblast
Dl 4r5 kg eller utrustas netl 15 st 4r-kg stridsraketer och hsr extratankar
under vlngar och flyglropp.
ilIIbE,ts-iaktx.

Tre nya p1an, specialbyggde fdr hangarfartygslasering vEckte ber6.ttigat
uppseende: Short S.B., ned tv& turblrirnotorer typ Mamba sa,nt Fairey U och
Blackburn & General Aircrafts Y.8.1., de senare med var sin Double l&amba.

logbg1gn.
iled Engl.lsh tslectrics 2-sitsiga Canbe:ra fick Storbritannien sitt fdr-

sta readrivra bombplaa f6rra Eret. I 6,r vlsades en "traktisk" variantl Can-
berra Mark 2, med plats ftjr J man. [tark 2 bu tv& Avonnotorer. Planets bran-
ta stlryirrkel tyd.de p& ett mycket h6gt dra6kraftsvdrde, mBn n8gra ilata irar
iirnu lnte frlglvlts.
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Placering av rH"rare och elev sida-vid-sida ftirekoroner pE de tv6 nya

skol.flygplanen fdr gnrndltiggande flygutbil<lning, vilka byggts efter aarma
specifikation: Hanlley Page II.P.R.2 och Percival P-56, b&(ta ned Armstrong
Siddeley-notor Cheetah pA {20 hk. BAda planen har konstmerats med.,liirskild
tanke pE, att f6renkla arbetet under stationstjiinstl dverstr'ner o d.'/

D.H. Ya:npire 1I!, skolplan fdr tivergeng tiII reaplan, med en Goblin ]
motor och slda-vid-sida placering, har bdrJat genong& flygprov.

Utst6llningens tv& sttjrsta flygplan - Brabazon och Universal - tilldrog
slg stort lntresse.

Bristol Brabazon f neil sina I Bristol Centaunrs-notorer och sin enorna
flygvikt - 6ver U0 ton - tir fdr prov6ndara&l utnrstat rned tjver 100O instru-
Bent. Ntieta version dr avsedd att fdrses ned turbinmotorer av typ Bristol
Proteug.

B}aclburn & General Aircrafts Universal kan lasta 1l ton god.s eller med-

ftira 90 pessagerare. TvA flygd.iiclc ftjrenklar komblnerad person- och godstlBtls-
port. pla^net har 4 Bristol Hercules ?5ts-notorer. Det beh6ver en startstr6cka
p& 540 n.

I) En notte i SBACIs speciella "Display Issue 1950t' omtalar ett H.P.R.2-plarr
ned 550 hk Alvis leonid.es-motor, varftjr tyclligea 6rren derrra motor fcirekomer,

I= B=9 =I =g= !- !=g- I=I= 9 J -[ :g =I=Ii =I- != =U=9 = 3= =3=g-*=L9 - I =9 = -R=I'
Fimatitlgkrlftea rrBee -Hi v€ il, organftjr ilen storaa.uerika^n-

ske f\ygindustrikoucernen United Aircraft Corporation, omfattande bl. a pratt
&-Slhitney's flygmotorfabrriker, Ha,rmilton Standerd's protriellerverkstad.er och
nAgra flygplantillverkare, skrev ftir nAgon tid sedan fOt5anae:

"Sdr reamotorn bdrJade anvEndasr s8g det enligt anfdrda kii.llor ut, som
on propellerzr skulle vara 'tutsla6en'r f(jr plan med htig hastighet. Verknings-
gra.den hos en vanlig pr.opeller ftirgdmres niimligen enabbt, nHr hastigheten
cikas tjver ?OO a BOO kqltim, och det l6ter sig deesutom inte gdra att med
kolvnotorer - scm d& rrar de entlr tiUgiingliga notorerna for drlvning av pro-
pellrar - &staalkomma s& stora effekter som skulle erford.ras f tjr extrent snsb-
ba p1an. Fortsatt forskning p6 propelleromrfid.et har errellertid visat, att
propellrarr lZirapligt utformade, ts,n f0 verkningsgrader pE. S0 ap aven vid hae-
tigheter sora niirnar sig 1000 kmr/tin, och med vissa ytterligare fdrbiittrlngar
vdntes de kunna anvdndas vid Snnu hcigre hastigheter, 6ven 6ver ljudets.

Ftjr att en turbinnotor med propeller skall kunna konku:rera fraryflngs-
rlkt neil en rranlig rea^notor fordras, att propellerns verkningsgrad. skal1
uppqe till Etminstone 55 /". Yid prov har man nu n8tt verkningsgrad.er pE 6ver
7O 'fi rned turbj-nnotorpropellrar. l{an har berii.Ioat att en turbinuotor mld pro-
peller kan utveckla 27 /" st'orre dragkraft Hn mn kan f& ut ur en t huwdsak
likadan motor, utformad. son ren rea.motor.

EmelLertid 6terst6r det 6nnu rn0nga problem att 16g. Konstnrktivt eettniiter det stora sv8righeter att Astadkoruna propellrar red den tinskad.e aero-
{vnamiska utfo:mningen. Vidare har nran iiruru inte kLart fcjr sig hur mA4ga
blad det 53 liirnpliepst att ha_pA propellrarna, on man skall ha enkla eller
notroterand.e propellrar o I vo

Med en tivergAng frdn reanotorer tiIl propellrar v6ntar nan sig bl a att
vinna fcjrbdttrad br?insleekononi. Degsuton rEknar man med. tftad d.ragk::aft vtd,start och dHrrpd kortare startstr6cka - reanotorns totalverkningsgrad. iir Jubetydligt f6rsHnrad. vid ).6ga hastigheter.'r
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F lyg t e kn ike n s snabbautvechlingunderochefter detandra
viirldskriget och de allt stdrre krav son frankormit, att kunna utftjra land-
nlngar vicl netlsatta siktftjrh&llanden, hade vid nHwrda krigs slut pAvisat,
att krlgstlclens tekniska hjiilpmedel ftjr underl&ittande av landning - belys-
ningsanliggniqgarodrradio -intevar tillfyrlest. Radi o tekn i-
ken s utneckling stiilltledock lutsikt, attrrblindlandningr' - dvs land-
ning utan yttre slkt - skulle bli m6Jlig. Yittrare f6rstjk utvisad,e, att de
sieta nonenten av inflygning och landning utan narksikt dittills inte kunnat
genonfdras med. tlllfretlsstB}]ande siikerhet. F6r att erh8lla 'rkontalct,r med
narkytan - flygplatsen - vid inflygning och landning i ntjrker och d81igt vii-
der, fdr inriktning av flygplanet odr anpassntng av dess ht5jd och hastighet,
m8ste frygfH.rten diirftir vara utrustade med omfattand,e b e I y s n 1 n g e -
a n 1 ii g g n 1 n g a r av ny konstnrktion.

Efter odattande fiirstik, dels i England vid the Royal Aircraft Estab-
lishEentr Fatnborough, dels i trlarrkrike och d.els vid Arcata, Califortrien,
har tre ollke belysnlngssysten kumat rekomnenderas s&sorn internationell
gtand.ard..

Det I E n g 1 a n tl utexperimenterade systeraet r I i n e a n d
b 8 T s rt Er utarbetat av en Mr Calvert och bestAr av central inflyg-
ningslinJe I la.ndningsbenans ftirliingning, sa^ut ett antal not denna vinkel-
riitt lagdaljushorisonter- sefic I. Det i Frenkrlke utarbetade
systenet 6,r t stort sett li ka tlet engelska, med unda.ntag av att irflygnings-
linJen Er placerad i f6rltingningen av banljusen efter landningsbanans vHnst-
ra slda - .Eli&3.

Oeti U. S. A. utexperimenteradesystemet " slope -linerr
bestAr av ett antal lJusramper, placerade pE, b&de sidor on landni-ngsba-

nans fUrldngnirg. Ljusra,ruperna Er stei11 M, L 4ro vinkel. och s& inriktade, att
derae sktirningspunkter sannanfaller med f ly6planets glidflykts- (plane-) ba-
na - -EliE-I.

Y&rt flyg\rapen har gfitt in fdr det engelska systemet, av flera skdl.
Det frtinsta Br, att det arBrikanska systemet iir nycket dyrbarare och i vissa

En anliiggaing enligt engelskt system 6r under uppbyggnad och prov. De

enheter, son lng8r, 6r lnflygninss-, irorisont-, ban- och trtjskellJus.

6a'e,:.-.....
L!,9_1: - ttl6t[Sl( TtYGFILISBt-

LYsiililG,SYSIilI .Lt-
ilt - A[0 -

8ARS"

Ll9_3: - TRANSl( rIYGrirTSBt-

LYSiI til6, LtKilAll0t ctI
T I'16T ISKA SYSI T MT T .

-a aa
aoa

ata

.aaa" t 
" "t"'
aaa

aaa

aaa

I

aaaratt"""
a

a

a

a

a

a

aa""""t""t"aaaaa' oaa """



,04 FffEe

aaal'

E!!-.0: - ArltRlxANsK

r tvgrI tt sst tvs-

l{ lH6, SYSTTU

...t. .SL0Pt-
I I ll [ '.

\

Nyssntimrd,a ljus vid det en6elska
systemet iir ordnade s8lundal

fnl1geinry ljugeg 6r utplacerade
i en 120O m lAng rad i f6rltingningen
av land,nlngsbanans centmrnliaje, rned
ett inbtjrdes avst&rrd mellan ljusen av
50 n. - Inflygningsljusen bestAr av en
str{l.kastsr€ med trnrabolisk reflektor.
Oldd1anpa p!," 25A lY, montera.d i lEttme-
tal}hdlje, Ijusstyrka c:a 40.000 nor-
uallJus.

$ogl.o1ogtllus, placerade t tre ra-
der, vtnkelriitt mot inflygningsraden,
pA ett avstgnd. av {00, 800 och 1200 n
frAn banans ende. - HorisontlJusen be-
st6r av str&lkastare med. planparabo-
lisk reflektor. Natrlungl6dla,npa p0
140 Yf, monteraC i ett lEttmetallhdlJe,
ljusstyrka c3a 50.000 ao:ta11Jus.

!a&Ijug, monterade vicl landnings-
banans kanter, pA ett inbtjrd.es avstEnd
av 75 m, - Sanljusen best0r av tv& ht[-
tntensiva strilkastare och en lAglnten-
siv topplamp&o De f6na dr avsedda ett
anvHndas end.ast vid nedsatt sikt. De
h<igtntensirra str!.lkastarna iir riktade
1 banans bAda len€'driktningar och har

med en larnpa pA 100 rlf en ljusstyrka av c:a 140.000 no:ma1ljus. Den lfutnten-
siva topplanpan dr mnd.i str&lande och har en glddla^ropa pE 25 W.

!{sleJljug markerar landningsbanans bcirjan och slut. De tir av s&ma
typ son tanllusen, men visar rtjtt slcen in mot banan odr gr6nt sken not in-
f\ygningsraden.

Ljusstyrkan pA sarrtliga enheter i ovan beskrivna belysningssysten, ned,

undantag f6r horisontljusen, kan fdr att undvika bldndning 1 klart vdder reg-
leras frAn nantjverpulpeten i Tl-tornet. EorisontUusen diiremot avsea endast
koma till anviindning vtd nedsatt sikt, rrarftjr ndgon ljusreglering inte an-
ses behdvas ftb dessa. $cenet frfin dessa str8Lkastare dr rlessutom gult och
blEindar hlirlgenonr mind.re.

f,.Et htir ovan beskrivna systenet frjr flygfiiltsbelysning konuner f6r en-
rlast en land.ningsbalta att krliva en effekt av c3a 40 kW. Vid fu11 lJusstrrka
kommer det att }li'uma nBrnrare ld mirJ nr:rml);ius' Anldggnlngen 6r berdlsrad
att mtijiiggi;ra lanitnir4g ned tilI en rneteoro).ogisk sikt av 100 m trnder rniirker,
vilket motsvarar ung 200 m under dager. $cil}nad.en ne1lan sikten unCer m6r-
ker och dager beror plr'att ljuset 6r sv{rare att observera mot en ljusare
bal<grlnd, och pE tigats minskade kiinslighet under dager.

Br.

a

I-ockheed F-qo nwtt lzorolri oclrar} { ar-+-1-n

Den anerlkanska lockheed-fabrlken har konstnrerat ett nytt eskortjakt-
plan, benzinnt F-90. Detta har ftjrset!s med en^vin6konstnrktion, son n6j1ig-
ltirr-att pilformn kan andras fr&n Oo titt 15o under flygning'. Oeaom att a,n-
v6ntla pilfo:rr 0o vld landning och start har man bI a rmmit I3S lanttnings-
och tlittnirgshastighet, samtidigt scrm f lygplanet under flygning kan uppn&
lJudhastigheten n6r pilfo:men iindras till Jlo.
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Under E { eakadertivning irracvaran-

dc h6st latriiffade ett baveritillbuilt
vllket kutuat redftira eor buklandning

ned &tftiUnndc rcparatlonskortnadert
Deu som nu tad< narc ftirarens omdtbr-
gilla lraud.llngasEtt restrlteratlc i en

htfst nornal landning.

FlygfdrerenvidF I1, vpl firrir r97l-f-42 Er i k s s o tr r narbe-
ordrad att utf6ra en transportflygning av en kapten ( strialsdomre) fr8n F 12

t111 f 10 ued ett flygrlan S ]8. Vld utf&illnlngen av land,steillet i traflk-
varvet vld. F 10 gick spH.rrhantltag€t tlll landstiilleregla6et sdnd.er. Detta

redfdrde, att landstEllet lnte gick att f?illa ut p& norualt sEtt, sarat eJ

heller ett niidutf6.lla. Det hela berod.de pE att nabben son L8ser Lantlstiills-
reglaget I leg€ rINfiiLLTtr eller ttgqp[1,1$t inte gick att nrbba.

Keptcnen, son er flygutbildad, rnn iate lnflugen pA typ 18, bytte dl
plats rned orillnarle ftjraren. Sedan kaptenen lnstnrerats I flygning av planet

- dessf6rlnnan haile ua,n intagit en flyghtiJd av 2000 n - eAgade flygfdrar-
furiren med den I nddutnrstningen ing8enile bfufilen av sp6rren, varefter
land.stEllet gick ett f611e ut. Fdr att ftjrhihdra att lanclstiillsreglaget un-

cler lanthingen skulle g& ttUbaka till tnfiillt 15ge surradee det fast red. en

halsahrk 1 lege rggtrfl111ttt. 0rdinarie f lygf(rralen 0tertog itiirpA ein va,nliga

plats och genonf6rde en norual landning.

Ett haverl hade undviklts tack vare ett tr&dlgt ingripande odr en god. ut-
bil(lnlng I naterielkiinnetlon3

Yarrinr fijr elrsihighggoinoreparatt (Press Juni 50)

Brlttlska flyguinisteriet har utfEiralat ett ctrkuliir, enligt vilket flyg-
f6rere inte fltr f6ra flygplan inm {8 timer efter behandllng mecl antlhista-
ninpreparat. Anv6ntlningen av s&dana kan ntinllgen medfdra fdrsiinrat omd.6ne,
suttttiA sJra, yrsel och svlmning. En varnlng av lllrns'atle lnneberrd utfiirtlad,es
fdr en tLil setlen ev aneri.kaneka f1ygl6,kare.

S&gad.es av
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VAD VET DU OU DIN OSF?

J. Yllken utgtrEcknlng i hdJdleit barLuftfartsled.?

?. Yilkea 6r I ii S s t a h i, J tt ftir anrancerad, flygaing ned krlgsflyg-
pla.n?

1" 0 v e r vilken htijd ska11 syrgas anvHndes vld ndrkerflygring?

!. Vad betycler g r 6 n a signalplstolskott avlossade frfu t}?
2. VllkenutEtr6chalrrg i h6Jd ochsld,ledhar nE r zora vid clvil tra-

fikftygplets? -Sg se onslagets J. slda.

BAF BI,IR FTYCYAPEN TON ALI,A V]iDERlE=t--=E-=--tE==-E 
======3 =E====E= 3= =-E=E EE--=I=--=EG=== - ==E=B

hnligt en pressnotls komer det att st611as tikade krev pE instnrnent-
flygslCcLlfuheten i BAF. 31 a ing0r instrunentflygning I delrgnrndliiggande
flygutblldningen. Yid slutet ev utblldnlngen avses alia nyutUitaaae fcjrare
avlagga prov f6r liigste klassen av engelska flyryapnets instmnentflygcerti-
fiket, det s k fiwhite cardil.

De engeleka instrunentflygcertifikaten utfE,rilas likgon fallet Er i USA
och Ca,nailB, I ollka valtirer, rtwhite, green och blue @rd.sr, beroende pE tn-
nehavarene tidlgare flygerfarenhet sa,nt avlagda prov. De berii.ttigar tlll attfatta beslut on flygnrr:g skall fdretagas, under ior varXe nal6r iti""titt 

"p"-clflcerade fiirh8llpnden. Endast f6rare, son lrmehar nfuot av certlflkaten,ftr utfdra flygningarr sotn fordrar flygalng i nedeatt slkt. Fcirare, som intelnnehar certiflkatr f6r starta endast ct8 det 6.r uppenbart att flygnlngen
kan genomf6ras i god glkt.
_ Gilttgheten av certiflkaten Hr begriinead. till ett 6.r. F6r ftirrryelse
fordras dels ett visst antal flygtinrmai i nedsatt sikt under &ret, dels attsantliga prov &ter avlHgges.

I- 9= 3= !-*-I= p=I= I =I i - i -l- J=+- L I=E= I- = U-E-p- =y=p- I-g= g J .

Enligt ennotls I A e ro p la n, l/9 1!)0 har ett flygplantypMe-
teor rlyllgen nddlandst tilI sjtiss. Dess fdmre befawr slg pE navigerlrgsflyg-
ning uta.n mrkelkt, dE radlon upphtirde att fungera, varfdr nolngenoqgAng n6s-
te utf6rae utan letlning flEn rnarken. DA flygBlanet kon ned under mola, befarur
det sig 6ver havet. BrEns1etillg6ngen rdckte inte ttlI att n& lsrsten, varf6r
fdraren besltjt ndd,Iaaala i st f att hoppa.

Ntjillanctaingen utftirdes lntilr en kolEngare och flygplanet fltrt 9 sek ef-
ter landnirgen. Und.er denna tid lyckades fdraren konua helt fri frEn planet.
Ean rtidtlades av besiittningen pA kol8ngaren. En bAt frdn flygr6ditnlngstJiins-
ten hiintatle senare fijrreren och ftjrtle honom i land.

Faclcred. komentarl Tyv6rr sal<nas uppgifter I detalj on h u r lanil-
ningen utf6rdes. HEnitelsen har erellertid. sitt store intresse och ken ses i
sanbantl red. en i tid.igare U f 1 lemnaat sklldrtng av en lyclcatt n6dlandnlng
ned Thuntlerjet i USA. - Trots desse god.a erfarenheter btir na,n doclc vazna f6r
ntiitlendntng Pe vatten ned t er J 28, endtr engeLska erfsrenheter frAn nodell-
fbrsdc sJrnes tycla p0, att d,ette flygplans egenskaper vld. lantlnirng p& vattnet
iir nlndre goda. Anle(tnlngen 6r sarurolikt den korta flygkroppen, sotn gdr att
flygplanet lnte "plafiLrt, sE bra pA vattnet.
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f norske rrOffisersbladettr nr tOf l.949 och t/t95O lEses ett
ftinedrag tj'ver Ennet rrNaerforsva,r av v&re flyplassert'r h4llet 1949
7/LL t Milltaere Sanfirntl I Oslo av ijversteldJtnanten vid infante-
riet C. Steaeraen. Hansviktigaste synpunkter, som
hEr Eterges, arnriker betydligt fr8n hittills tilliinpade principer
octr besttkmelser ftjr f orsvaret av v&ra egna flygplatser. S. ser
p& saken realistiskt och stodd pA krigserfarenheter e8,lunde:

fnletlningsvls erinrar S. om den utonordentliga betydelse, son norska
fdrevarskonmi-ssionen tilln6ter flygplatsfdrsvaret: - f I y g b a s e r -
aas ekydd 6r en av f 6rsvarets viktigaste
uPpgif t er o sv. FlygbasernamAster sdgsdet, givas starkastntij-
Itga fdrsnar, i detalj ftirberett i fredstid. Fdrsnaret m6.ste representera
€n permElnent kuppber.edskapr sotr rycket snabbt kan f6rstErkas ooh vara viil
bere{it att ntjta 6verraskande anfall av flygburna tmpper, redan innan ett
storsaktskrig startat och L n na n nobllisering p&tKjrjats. I en analys
av o1lka artrallsformer och ddrned ftilJande fcirsvarsuppgifter understrykes
serekilt, att s$ddet av en flygbas mot sabotage iir en mycket sv6r uppgift,
son m&ste iignas stor uppmArkse'nhet.

Fijrsvaret 8v en flygplats bdr vara organiserat som ett yttre fijrsver
och ett n6rftjrs\rar. Det yttre ftjrsvaret kan endast t&irikas trii.ila I funktioa
vitl nobiliseriltg. Nd.rfcjnsveret, onfattande jakt-, lv-, artllleri- och infan-
teriftjrsvar, u&ste ned hiinsyn ti11 kuppfciretag stiindigt vara orga,niserat i
gtdzze eller rnlnd.re omfattning.,tll personal pE en flygplats, tEde markper-
sortal och f\ygande, ekal} ing8 i dess fiirs\rar. Anevaret ftjr n6rfdrsvaret
skall pAvl1a 'f luftfdrsvaretr' - den nuvarande nrcrska beneiarningen pt flyglrap-
net - diiri aIA lnrtiknat luftbevakning och (i ttorge) luftv6rrr. Vid rrarje stbr-
re flygplats sk'rIl firuras en iln6rftjrs\rarschefil rrndersttilld f lygpLstschefen.
Al}a adrfiirsrrarscheferna skell vara understdllda en ntirftirsvarsinspektdr,
sot i sin tur inftjr chefen f6r luftfijrsvaret (f tygvapnet m m, se ovan),
skall ansvara f6r flygplatserras tinrla,n&lsenliga nEirftjrsnar (jfr RAF - U f 1
ann). N8gpn best6mtt grens nellan det yttre och inre ftjrs'narets f6rsvarson-
r&dea kan lnte faststiillas. Ett intimt samarbete blir dtirftir desto nddvHn-
digare.

Itiirfdrsvaret skall nara ett "allroundfdrsvarrtl som kan bekiinpa fientlt-
ga f(iretag av aIIa s1ag, i aIIa riktningar. Dess verksa,mhetsonr6de bestiimmes
av d.e flentliga vapnens port6. Aven om nfuon bestHrod fdrsrrarslinJe lnte kan
angivas, sE iir det tyd.Iigt, att niirfcjnsv.rret kriiver avsevtirda styrkor. Ingen
fLygplets, varken htir eller i utlandet, kan r6kna med s&. stora styrkor, att
helafrontennrnt flygplatsen s am t i dig t effektivt kanbesdttas. I
aIla krigftjrarde 16nder, ddr periferifdrsvaret prdvades, insEg rnan snart,
att detta fdrsvarssystem, baserat pA, principen att vara stark civerallt, giir-
na ledde t111 att man blev sva6 cjverallt.

Periferifcirsvaret med en m&ssa fasta sttdjepunkter horisonten runt kr6-
ver en nriingd rrapen. }ien nran kan sdllan uppn8, nfuon egentlig eldkoncentrationt
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nfuot eldteknislct eller taktiskt sammanhang, och hela eldsystenet kan 16,tt
nrl1as upp, genom att de enskilda sttidJeptrrkterna en efter en isoleras och
tages. Ska11 sttidjepunkterna i ett periferifijrsrrar ha nfuot v&Ird.e, m8ste d.e-
ras eld kunna riktas b&tle ut&t och in&t i f drhtllande tlII flygplatsen. A.r

denna ougiven av slcog, son i Norge och hos oss ofta iir falletr ka^n nan prak-
tiskt ta6et inte uppn& nAgon eldverkan ut&t3 och eldgtvningen in&t flygplat-
sea blir ungefiir ltka farlig ftir viin som f6r fiende, diirest inte elden fast-
I&ses ti11 mychet trfinga gektorer.

Perlferiftjrsrraret ned fasta stCrd.jepur&ter Er i Nouge (son i vArt lantl
och t v8r terr&ing - Fijrf. ann) en stel och oliinplig fdrsvarsfo:m, son inte
t111&ter att ttllgeingllga vapen utnyttj"rs p6 effektlnaste sett. Det tiIl&ter
lngen rdrltg eld och ingen eldkoncentration. Det tir svArt att led.a men 15.tt
att riva upp. Det 6r oelagtiskt. Ddrfijr ger d,en norske f6rf. sitt fdrord &t
att ttlliimpa dess taktiskanotsats d e t k on ce nt re ra d.e
o ch r 6r l iga f drsvare t tltirmanefterstrdvar eldkoncen-
tration, rtirlighet och sA f& fasta stodjepunkter som ndiIiSt.

Normdnnen ord.nar nu ndrfdrs\raret vid alla slna flygplatser enligt denne
talrtiska princip, som enligl S. uppfattning Hr den enda tLinkbara formen ftjr
ett effektlvt fdrsnar, med de relativt begr6nsade mdjligheter, son nan hdr i
Norden kan p8rtilora att fdrfoga 6ver. De fA fasta st6dJepurikter, som nan
n A s t e ha, konceatreras inom ett taktiskt rinligt, begriinsat omrAde s&,
att elden kan koncentreras och liitt ledas. F n kan nan lnte gtira f lygplats-
fdrsvaret fullts& rij rI ig t I somm&n skulle 6nska, beroendepEbrls-
ten pE liimpliga t e r r 6ngg Ae nd e f o rd o n, anvHndbara sonruu
och vinter.

iiven i England, ddr periferifijrsvaret mdjligen kunde vara beriittigat,
har roan fullstiindigt frAry&tt detta och dvergatt tiII elastigkt system, d v s
med huvud.vikten pA den rdrliga reserven och
utgAend.efr&natt det bdsta f drsvaret 6r anf aIlet.
Man sprdnger al.Ia sina t'pillborestr octr bunkers och fra^urh&Iler att nan kan fE
in folk I den men inte ut ur d,em.

R6rligheten 6r ocks8 nddvii.ndig diirftir, att det inte Er sdkertr att en
flygplats allticI bdst frirsvaraE frAn frjrsvarsstdllningar invid denna. Det
kan htinda att ett aktivt ntirf6rsvar bdst fCrres fr&n tem&irgen uta^nftjr flyg-
platsen. Fienden skall motas med kraft d.Er han
k o m n e r . Detta krdver r;-rrlighet. MElet Hr diirfdr att f& alla flygplats-
ftjrsvar€ts enheter, luftvdrn, lett fiiltartilleri, Brartatkastare, raketnapen,
pansarvdrnsvapenoch lnfanteri mo to r i se ra de ochpE terr6ngg8ende
fordon.

Pernarrenta b e f I s t n i ng sa n I iigg n l ng ar 6r firrbara.
0m de ska1l ha n8got vErde vid kuppfciretag m6ste besiittningarna vara garniso-
nerad.e, vilket ocks& kostar nycket. Vidare n6.ste nan ftjrfoga 6ver r<irliga
tiicktrupper. l'tjr 6vrigt kan inte sAdana beftistnir:gsanltiggnirgar hem1igh6.1las;
och Er de k6nda har deras v6rile starkt nedg&tt. Ealvperrnanenta bef6,stnirgs-
anltiggningars v6rde motsvar:r siillan anlHggnlngskostnaderna. DE' iir det bdttre
att tillilela flygplatsen xirligt artilleri. Rd,rlighet och naskering 6r att
ftjredra franf tjr fasta a^nlHggnlngar.

Liitta I v-p j e s e r har i verklighetennycket litenverkannot
andra flygplan iin rycket Ifut flygande. Dessa pjH,ser iir emellertid nycket an-
vdndbara mot markmAl. jiven tyngre }v-pjiiser btjr ocks6 kunna ingripa mot mark-
nEl, vllket ?jr av stor betydelse.

N 6rf <j rs va rs p lane n skall I minstadetalj utarbetasav
niirf6,rsverschefen, och motgrrara alJa ttinkbara fall av flentliga anfa1l. Pla-

1
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nen m&ste grr:ndag pE bediirnanden av alla dessa fall, te:rdngens beskaffenhet
och lokala ftjrh&llanden. Den rent fo:mella utfornnirgen av bed.dnende och or-.
der skall standardiseraa fcir alla flygptatser. Planerna ska1l nara sE utarbe-
tade oclr intivade, att rrarenda nan p0 en flygplats alltid noga vet vart han
skall g& och vad ban skall g6ra. Ntirfdrsvarschefen Bkell I - 12 timrar L vec-
kan bedriva ndrfcirsyarsiivningar med hela flygplatsftirvaret, D&irutijver ford-
ras speclellakurser. Det Er Ey ck e t s t o ra f o r d r in gar t
som sttilles pA en ndrf tirsvarschef r nanligtvis
betydligt sttjrre En p& en batalJonschef vldinfan-
teriet. Han m!.ste vara v61 kvalificerad. Eftersom fLenden alltid. kan gdra n6-
got annat dn vad nan tdrikt sig iir det n6rfdrsvarschefens fbrsta och viktigas-
te uppgift i samband ned ett anfall att s& snabbt som mdjligt utrtina fiendens
talctiska avsikt.

I f lygp lat s f 6 r svar e t n&ste ing&:
ett gott flygvamings- och alarmeringssystem;
ett rnotoriserat och lii.ttrtjrligt patnrllsysteml
stdndig bevakning av alla sannolika anmarschvHgar t111 flygplatsen,

med radiosanband;
stdngsel runt flygplatsen, utmstat ned sp6r- och rrarning:esysten ("ig-

nalnede}, IJussignaler, raketer, 'rBooby-traps" och mlnor, ta.ktiskt ut-
lagda gon I'stutoI berraknirg) 1

styrkor i stiintlig kuppberedskap, red stdrsta ntiJlige, lEttrt5r1iga octr
slagkraftiga reserv, som med hjiilp &rr en vdlorganiserad, bevaknings-, spa-
nlngs- och ftirbindelsetjiinst snabbt och effektivt kan utr5rttJas.
Yid anfall ued flygburna tnrpper spelar tiden Ilka stor ro11 ftjr flen-

den son fdr ftirsva,rs.ren. Det Er i d.en korta tiden under och n6rmast efter en
luftlaadsiittning, som fienden iir mest s&rbar, innan han hunait sanla och or-
ganisera sina styrkor, utftirt spaning, givit ord.er o I v. Under denna korta
tidrymdharftirsvararensinche^ns, inte genon att llgga i
f asta f cjrsvarsstellningar och vEntar utan
genom att angripa med snabbt rdrliga och
e I dkraf t iga enhe te r. Medmodertaautomatvapenp0rtttt tid
octr plats kan en oerh6rd. verkan tstadkomnas mot en 6nru inte organiserad flen-
de. Ddrftjr spelar hastigheten, rcirligheten och tiden den avgdrarrle rollen.

Sammanf a t tn lngsv i s kan sdgas, att fdrsnaret avflyg-
platser inte enbart 6r av betydelse f6,r tlluftftjrsvarettr, d, v s flygrrapnet m n
(se ovan). Det 6r av st6rsta betydelse ftir hela det totala ftjrsvaret, inklu-
give clvllfcirsvaret. Ett ev. besittningstagande av en elLer flera av de stdr-
re flygplatserna skul1e lrmebera en katastrof f6r heLa landet. En enda fient-
lig bombd.lvision kan enligt S. meni"rg, our den f6r operera fritt, gdra ner
skada p6 nEgra tlmar En en arnd kan gtira p& nlnad.er. Hur skulle nobilise-
ring elIer planmdssiga operationer tiIl lands el1er sj6ss kunna utftjras?

Kan en motstAndarc tage och anviinda ett lands f Lygbaser nedftjr detta,
att hela d.et organiserad.e ftjrsvaxet bryter sarnm€ur. DErf6r kan man knappast
&1se, ett nan lrar nfuon fdrsvarsberedskap i nodern nealng, fdrrtin nan har ett
vii 1o rga nl s e r at och be t rygg an de fLygplatsf6rsvar
stiindigt stridsberett .
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C. STR]DSVACNAR.

Stora tvEra ytor. Ett htgt torn ned raka sidor. Kraftlgt
l6ngt eldrtjr.
Bestvcknirr: I - 152 (fiautits), ]-ksp?

.[$j: 52 tor., Eastidret. - 40 ,&/ttn
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I 1\r-70

Gloster
Igleere-u

Gnrman
F'9F-28
Panther

erTl?
rXrsk torped-
bat (f d
ty*)

4 r1-1

, Ie-R 2

01u.1
gvengk

Jagare

{-motorlgt propellerfpl. LArgt fra.urskJuta^nd.e notorer.
lllttvingat. Ehkelt stj&irtsidplan ned lAngsluttande foua.
Spolformig flygkropp nett 1&Dgt frarnskJutande uog. Jfr
B-29.

2-notori,gt reafpl, notorerna I spolforniga gontloler un-
der vingeru. Ylngen dubbeltrapetsfornlg. Lerg nos red
railsrsDlEggningr lAng ftrnrhytt. Lrrg, slark flygkropp.
Sockertoppfornigt stJiirtsldplan ned h6gt satt stJiirt-
htiJd,p1an.

l-notorlgt reafpl. tfug epetslg uos, bred rehtanguliir
vinge med tvH,revskurna spetear. Drbbla luftintag vitl
vlngroten. Hdgt a,nsatt, ptlfomlgt stJtirthdjdplan nett
rak bakkant.

l-notorigt propellerfpl. Yirge ned avnrndade spetsar.
Fdrarlrytten bildar en puckel. Stort stJiirtsiitplan, trl-
angelformlgt, ned avnrndad topp.

2qnotorlgt reafpl. Htfvtngat, med l6ngarepolformiga no-
torgondoler uader vingarna. lflarkerad pllforn pE vingar-
nB och pA det htjgt ansatta atJiirthtiJdplanet. Lang,
spolfo:mlg flygkropp. Ilagtr rektangulert, bafatlutande
stJiirtsidplan. Fiirarplats i biijd ned vlnpns franlcant.

B. FARTYGSBITDENNA I - II.

En bred, lutende skorsten. Bryggkonplexet legt - t ht Jil
red skorstenens tiverkant - sant ptrrranidfornat ned ett
centralslkte pE rttoppenrr. Eu enkel ptLnast retl 2 rader-
anterlter. Kra.ftigt lutanile ftjrsttiv och tv6ravskuten a[-
terst6v. HeI dBckslinJe. En tSrdligt narkerad strtlkas-
tarstEllning akter on skorstenen. 2 dubbeltorn ned na-
delsv8ra kenoner, ett fdnrt och ett aktenrt. Ea tMbbe1
apJEs alcter on och tiverh6Jil fiir1l6a tornet.
.Eg,!.!Elg: Erj: 4-120, 7-4O, 8-2, -topi 6 - 5, rI
Iggtr 1800 ton. nig: 107 r J,lr? r 24. Ig$,: )! knop.

En rak gkorsten. Lfu och langr ltctllknande brygga ned
centralsikte. 2 p&lnsterr 'tratav den f6r11ga kraftlgaett
ned kor8: och ev radaranEnn. Kra"ftigt lutande ftirst6vt
tvErevskuren akterst6v. EeI ttiichsllnJe, kraftigt lutan-
ile frtn ftir till akter. I skiild ned nedelsvar kanoa ak-
tenrt.
lg,gltgEg: gr!: 1-105, L-14, L2-2O, lolpl 6 ' ,, W
Igglt 5OO tor. IIE: 8I r 8r5 x 1'9. .E!: Jl knop.

,

I

I[r FpI typ Beskrivning

Nr Fartyg Beslrivnlng

II
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vagnar. Ftjraraa n6ste g6ra 16g8nfa11 och raketerna triiffade striilsnagnarae
neC s& Ilten anslagsvinkel, att de rikoschetterade i stEllet ftjr att sIE ige-
non. S& enAningon blev vddret biittre och fdrarne kunde ptbtirJa sina ral(etan-
fall fr8n b<ijder tjver 1 !00 ueter ned 50o dykvinkel. Ddrvid rikoschetterade
raketerata sEl1an.

I de fdrsta krigsrapporterna ftjrekon uppgifter, att Shooting Star skuIle
nara ftjr sabb fdr flyrnrnclersttid At narkgtridskrafterna. Detta ftjrrrekar em1-
lertld fiirarna, som tv6rton vill ba aI1 hastighet, d.e kan f&, f6r att uinska
verkan av fiendens luftvErn.

Ett av de problem, nan hade att brottas ned., var att €p F-80:a.n tlll,-
rH.cklig flygtid 6ver elagfBltet trots den l6nga an- och AterflygningsvEgen,
eou riirde sig mellan 450 ocb 500 km. lflan monterade d.6 en stdrre extratank,
varigenon flygplanets briinslefdrld tftedes ned. ?00 llter. DEirlgenon flck fd-
rartra onlclng 20-25 ninuter ti[ eitt ftirfoga.nde 6ver slagfBltet.

F-80rans effektlvltet ftjrtlnskades ibland, genon tle il8llga landningaba-
norna pE flygfelten i Korea. Dessa nJuknade 1 vE:men och blev tunga och oliin-
na. Restrltatet blov, att F-8O:orna, BoD nornalt ka^n ta 8 12 cn laketefl €n-
dest kunde nedftjra 2 s0dana. TidrAt pA norgnarna, dE det var svalare och ba-
ncrna ej huwtit b1i uppnJukad,e av vErren, var f tirttllendera nlgpt battre,
il v s flygplanen kund,e gtarta ro€d 4 r:aketer. Attackflygningen kund.e (I[ utftr
ras ECd nsra kreft.

Flvlbaselna 1 tsorea istAndsatteF. (Press)

f Avtation fleek av den 14/8 k8n nan IEsa on lnrr anerilenarna lst8ndsat-
te en f d Japansk flygbas I Sydkorea. DenDa bestoat av en I.500 n 10ng betong-
bana, tiickt red grts och ougiven ev gri5nsaksod.llngar. Den 1l Juli b6rjade
aoerlkanska lngenJdrsfiirband lordningstiille bagen. Med hJiilp av koreantska ar-
betare lydcades tle pA 5 dygn rensa upp pA banan och ned st&lp1anlc ftirliinga
den cirka U0 n. Dessuton byggdes pA. sama tid en 1! n bred fcirbindelsebana
ue iI lnrkerlrgsplatser 16ngs startbanan.

F1vnet tar f8:rear 1 Koreakriget. (n I rmea r/ro 5o)

Elrlig:t uppgift frdn !. USA-luftflotta.n nar fiend.elrs notst!.ad iblanit I
bthJan av oktober sA. srnrgt, att de kapittrlerade inf6r obevdpnatle skolflyg-
plaa. Ftiraren I en North Anerican T-5 (* fe) sAA vitt ett tillfH,Ile en gmpp
nordkoreaaska soldater, eom vinkade med en vit ttuk. Bfter kontrolf pA ffu
hiijd fft>1g ban ett par kiloneter till ett sytlkoreanskt ftirband, kaotade ner
ett neddelancle netl uppglft on nordkoreanernas kapltulation. Ddrefter fltig trea
tillbnka och ilirlgerade nordkoneanerna i hiinderna p& sydkoreanska tnrpperna.

a

Yid en ra(IlolntervJu i slutet av september fraddrde auerilanska flyg-
vapnets chef, general Yande nbe rg, enlNYTlnee 24/9 L}SObLa
fdlJantle som gln Aslkt.

I'Fijreata Staternas Lrigsfl.ygBlan hade Z4/9 eio"t ,),OOO starter f6r upp-
drag i Koreakriget sedan detta btirJade. AlIa l Korea, fr&r general l{ac Arthur
ner t111 soldEten I Ied,et, var ense om att flygpt verkar kraftigt ftjr FII:o
sak. Flygvapnet hyser inga lllusloner om att flyg ensaut kan vinna ett lrtgrr
gade V. vldare. fngen i anevaxig befattning lnoru flygvapnet hade afuonsln pd-
et&tt att tlet kunde detta. ItFlyget iir en del ev rftjrsvarglagett, i vilket
irgen ttel ii:r vikttgare 6n d,e andra.rl

-

-
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Dlstansen F I0 - F 21 iir 1145 kn. Enllgt briineleftirbnrkningsdlagrannet

b yt< 
gooo - 54a tu/fi:o. [otvind av 50 t<n/trn g6r, att Y, iir - 490 rn/tin.

PA ,O rnin ftirfJ.yttar sig flygplanet (on Even Y, uader stigning rdknae tlll
490 tn/tfn) en str6cl<a av 245 krn. .tterst&r av flygstr6clcan 1146 - 245 - 901

kn.
Enligt branslef6rbzukningsdilagrarmet ken planet pl 5O00 m ned 1250 ltt

brEnsle f \yga 120 - ,O - gO nin. Y* 
5OOO = 5rO b/fLr. lfled notvlnd 5O t<n/tfn

bllr Y, - 5OO. ton/tin. Pa 90 nin hlrurer flygplanet 750 Im. Dg &tersteende dls.

tans var 9Ol'kn n&r planet lnte frarn till F 21 vld fetsatt flygaing pE 6000

u. utan n&st6 landa och ta,nka p& n6gon bas i Mellersta Sverige.

eg pt frlgoraa eld ,06 Er ftilJard,e:

J. Frgb 500 n 6 h, dock tiigat 200 n civer nanken, upp ttIl 50@ n 6 h.

Z. l0O0 m. 1. 1100 n.

L. Sartltga flyg?lgr lter.kallas. 2. 500 u h6Jd octt I kn radie.
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. pl fr8gorna ald. 279 iir ftilJande:

J. Ued tldsreserv nenas den tid son f6rflyter fr6'n det syretillfcirseln av-
brytes tiIl d,ess nedvetsl6shet intrtider. Tidsreserven iir pA 7 15 l@ 4-6
rnln, pE 9 kD I-2 mln och p& 12 km ninitre 6n )0 sek.

Z. Olrlrrlng I kn. 1, Oukring 12 kn.

!. Tryckkablnens f 6rd.e1ar 6r:
a) frygllng kBn dels ske p& nornal syrgashtiJd, u t a n anvHnd'ning av

syrgae, dels n e d syrgasutnrstning av rranlig typ p& h6jder tliir
tivertrycksandnlng annars skulle vare nddvdntlig.

b) gasbesv6r och tryckfallssm6xtor ftjrhindree eller ninskas.
c) uppviirnruing och ventilation i kabinen kan btsttre kontrolleras.
Dess nBckdelar dr:
a) ext:c utnrstnlng dr ntjdvEndig fdr att ern& tivertryclc.
b) lnrvar och flygkropp nAste gtiras tynpe och kraftlgare ftjr att kunre

st& enot trydret.
c) risk ftjr explosiv d.ekonpreosion,

l. T:yclcd.lfferenaena storleke storleken av tippnlng genom vllken tryc-ket
utJiionaa sant kebinens storlek (volym).

2
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TEKtrrx ocf, rBrer0n INC

Den brtttlsko atltt6ratriftgttslliren Llildell Hart bar nyligen ut-
Lomlt ned ea bok rDefeace of theleatr, vari. han beheadler br e yEst-
ourollag fdrsvar genteuot ett ryskt anfalr. vL clterar (rrlln bokens
si<t 12!) r

"r belysni:ng av de vlttnesb6rd., sotr au 6r tlugEngliga fr8n flen-
desldan (uniter andra vErrdskriget) r Er det rycket tydrlgt, tur 16tt
det ekutle rarit att la,Delll aen tyaka offenelven (1940) gBnon en km_
blnationav f lyganf all och notettitar ued
p a a s a r nedan de r00 frensk-engrlska, tlu fots nr3ohorende
arddivlslonerrras ortbllge nassa visade stg hJiilpl6g. Deraa lngrlpan-
deor kon alltid ftir lrnt.

Pl ga,@a elitt Blnrlle 1 ilagens r6ge e n s t o r a r n d u e d
evagt flygstii(t vEga lettare 6n ett
etarkt f lyS konblnerst ued en ntndre
e r D d. Onrndfrtgan Er att g6ra den rtitta awEgaiagen.

Efter nlna funderiagar tiver problenet synes rlet prlnEra bebovet
ftir nErvarande vara att utwokle rrycket rdrllga lantgtridrEkrafter, ev
den nininl.storlek, sou erfordras f tir att atoppe de ryska rf spJutepet-
sa,rr, son kan triinga ln trots flygaafarlen - ooh f n har vt llrgt knar
tlll en s0alan s$rka. Setlan vl bestiimt, vllkea denna styrka b6r nara,
blir det vlkttgaste attskapa styrke 1 luf-
t e n fdr ett ransll ile ryelca nassor, sou trErger fran bslon tE-
terztg.

On v6stEakterra blott had.e 20 elltdivistoner, noderat utrrrstad.e
och stridsberedde p6 platsen, skulle hela liiget rrara f6ranilrat ttll
itet b6ttre.rf
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