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har till #ndamil att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrédttelser rorande utvecklingen inom vdrt eget och andra lan-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhfller lamplig spridning inom férbandet.

U f 1 utsédndes dven till pressen. I U f 1 forekommande
artiklar dr helt Oppna for publicering.

I inneh8llsforteckningen med * markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgfs med ddrav berird personal,
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Haverifronten
R&digt upptradande ¥ 305
Vad Vet Du om Din OSF? 306
Nédlandning pd vatten u
Lisekretsen Har Ordet
Flygplatsers nirforsvar 307
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framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygférvaltningen, inspek-
tionerna, flygtverlikaren) under medverkan frdn flygvapnets Svriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m). Bidrag frén alla personalkatego-
rier Ar vdlkomna. Inférda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under sidrskild rubrik "Ldsekretsen Har Ordet'.

Bidragen enligt ovan adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80.

och skall inneh&lla uppgift pd avsindarens (forfattarens) befattning,
namm och adress. Ddr gignatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st £ forfattarnamet,
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DAGENS FRAGA:
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Forhdllandena i den visterldndska vidrlden har - trots det kalla kriget
- efter 1945 karakteriserats av Aterhdllsamhet betriéffande utgifterna for
milité&ra #ndam8l, medan stora summor anslagits for 8teruppbyggnaden av det
ekonomiska livet i de krigshirjade och av kriget berdrda lénderna. Genom
Koreakriget har man emellertid f&tt en kraftig pdmimmelse om att det inte
lingre gdr att inskrinka pd forsvaret. De stora motsdttningarnsa mellan Ost
och Vdst fordrar att Vist snarast 8terstdller den milit&dra maktbalansen. Re-
sultatet har blivit avsevidrt Ckade anslag till fOorsvaret i de vidsterldndska
staterna, framfdr allt i USA, England och Frankrike, Det blir USA, som fér
béra den stdrsta bdrdan och genom finansiell hjdlp - vapenhjdlpen - mojlig-

gora upprustningen av de Ovriga vidstmakterna.

Den fér U S A : s forsvarsmakt ursprungligen anslagna budgeten 1950/51
har sflunda nira fordubblats, frdn 13,4 miljarder dollar till omkring 25 mil-~
jarder, Den ursprungliga budgeten férdelade sig med 29 % p& armén, 28 % p&
merinen, 32 % pd flygvapnet och 11 % p& gemensamma kostnader. Av Skningen
gdr 39,6 % till flygvapnet, 31,1 % till marinen ( inkl, marinflyget), 26,7 %
till armén och 2,6 % till gemensamma kostnader. Trots de svagheter betriéffan-
de armén, som framkom genom Koreakriget, fdr flygvapnet den storsta kostnads-
dkningen. 6,4 miljarder avses for inkdp av flygplan, Forsvarets andel av na-
tionalinkomsten stiger frém 5,9 % till 11 %, USA:s flygvapen skall byggas ut
frén 48 flottiljer 1/7 1950 till 58 1/7 1951 och 69 &r 1953,

Ett lédngtidsprogram for flygvapnet, som dr tillstyrkt av militdrled-
ningen (Joint Chiefs of Staff), omfattar en utdkning av flygvapnet till om-
kring 100 flottiljer, ¢ v s en fordubbling sedan 1/7 1950. For budgetdret
1950/51 beviljades ursprungligen 1,2 miljarder dollar till vapenhjdlpen, vil-
ken nu ¢kas till 5,2 miljarder. Av dessa medel beriknas sammanlagt 1,3 mil-
Jarder anslds for inkSp av flygplan till vidstmakterna i Europa. Kven USA-ar-—
méns fredsstyrka férdubblas och flottans rustade fartyg Skas med 75 %. Mari-
nens flyg férdubblas.

I Storbritannien framlade regeringen ursprungligen en
forsvarsbudget for immewvarande budgetdr pd 780 miljoner pund, som férdelades
med 29 % p& flygvapnet, 38 % p& armén, 25 % pd marinen (inklusive marinfly-

get) och 9 % p& gemensamma kostnader. I samband med Koreakrisen begirde re-
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geringen foérst ett extra anslag pd 100 miljoner pund, av vilket flygvapnet
skulle f4 mer &n hiélften, Senare har regeringen framlagt ett upprustnings-
program, som omspéimner 3 &r och omfattar 3,4 miljarder pund, Férsvarets an-
del av nationalinkomsten stiger hiérmed frén 7,4 % till 11, 3 % . Jakt-
flyget hiller p4 att fordubhlas genom att varje férbands flygplanantal okas
med 100 %. Ytterligare forstérkning av luftférsvaret och flygforbanden pla-
neras, Flygvapnet lér ha bestdllt 3,000 reajaktplan. Aven bombflyget forstir-
kes genom dkning av flottiljernas flygplanbesténd.

Aven i Frankrike skall anslaget till férsvaret dkas avse-
virt. Den ursprungliga forsvarsbudgeten for 1950/51 pd 420 miljarder francs
fordelades med 27 % pd flygvapnet, 39 % pd armén, 20 % pd marinen (inklusive
marinflyget))och 14 % pd gemensamma kostnader, Regeringen har mu begért en
héjning av anslaget till forsvaret till c:a 1000 miljarder francs. Forsvars-
budgetens andel av nationalinkomsten stiger dérmed frdn 5 till 12 %,

For uppbyggnaden av flygvapnet uppgjordes en 5-rsplan, omfattande bl a
nyanskaffning av 2,500 Jaktplan. Denna kommer nu att komprimeras till en 3-
&rsplan. Flygvapnet skall byggas ut till c:a 70 divisioner och marinflyget

till c:a 15 divisioner,

Sovjetunionens foérsvarsanslag utgér 1950 79,4 miljarder
rubel, vilket motsvarar omkring 100 miljarder kronor, Den med vdsterldndska
forhdllanden direkt jémférbara siffran torde emellertid ligga a v s e -
vdrt hdgre , endr vigsa ekonomiska resurser gtdlls till forsvarets
tjéinst utan att forsvarskostnaderna belastas ddrav, Dem engelske forsvars-

ministern Shimwell har uppgivit, att Sovjetunionens forsvarsbudget i &r ut-
gor 13 % av nationalinkomsten., Den har senare stigit till 17 %.

Regeringatna i Be lgien, Holland och Schwe iz har
begért okade firsvarsanslag med respektive 5 miljarder fres, 200 miljoner
gulden och 280 miljoner frcs. K a na d & anslér ckade medel framfor allt
for forstarkning av flygvapnet ochi Danmark och Norge har
riksdagen beviljat extra anslag pd 300 respektive 250 miljoner kronor, foér-
delade p4 2 Ar, Forsvarsbudgetens andel av nationalinkomsten stiger i B e 1-
gien frén2,5% til1 3,9%, i Holland frén 6,1 % till 7,9 %, i
Danmark frdn 1,9 % till 3,6 4 ochi Norge frén 2,5 % till 3,6 %.

Genom de Ckade anslag till Sveriges fdrsvar, som regeringen be-
gért for innevarande budgetdr, ckas forsvarsbudgetens andel av nationalin-
komsten med 0,3 %, till omkring 3,9 %.
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Flygtjinst:

Fackredaktion: FS/U

F 915 BESUOK I STORBRITANNIEN,
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Under férsta veckan i september besdkte delar av F 9 -
stabsgruppen och 1, divisionen jémte markpersonal - Storbritan-
nien sdsom Royal Air Force ‘s géster. Chefen fér F 9, Overste
N. lnmansson ger hir en del data och glimtar frédn
besdket, dvensom frédn flygningen ut och hem,

Den forsta landningen i Storbritannien skedde i North Weald
- en kind jaktbas 30 km norr om london - som skulle bli v&r huvudsakligaste
uppehdllsort under bescket. P4 denna bas, som under andra virldskriget spe-
lade en framtridande roll for jaktforsvaret av Londonomrfdet, bl a under
The Battle of Britain, &r f n forlagda tre divisioner Vampire. Under varde-
ra en dag bestktes ytterligare tvd flygbaser, W at er b e a c h nira
Cambridge och Linton-on-0use inorra England., Vid bdda var
for tillfdllet forlagda divisioner, utrustade med Meteor; vid den senare ba-
sen dven Hornet-forband, avsedda for lAganfall, frémst i samband med flyg-
bagbekémpning, Vid Linton gavs f 6 tillfdlle for nigra flygforare att i dub-
belkommando flyga Meteor Mk. 7,

Under en dag besdktes BEeadquarters, No.11 Group,
dér en instruktiv genomgidng av luftbevakningssystemet i s6dra England anord-
nades, samt Fighter Command, vars chef Air Marshal S i r
Basil Embry, KBE, CB, DSO, DFC, AFC hilsade den flygande persona-
len, Tillfidlle gavs att under ett par dagar studera den brittiska flygindu-
strien, nirmast vid de Havilland, samt & 5,B.A.C., Flying Display vid Farn-
borough.

Fore dterresan till Sve-
rige gav Air Council en mot-
tagning 1 Air Minigtry, White.
hall, ddr bl a flygminister
Henderson samt Sir
John Slessgor del-
tog. Innan flygarna Aterviinde
till North Weald, for att for.
bereda hemresan, gav svenska |
ambassaddren HHiggl o f
en mottagning i londonambag-
saden, dit vAra virdar under
vigtelsen inbjudits.

Begckets syfte kan inte
uttryckas dbiittre #n genom fo5l.
Jande citat, en vilkomsthils- ;
ning ur det program, som Sver- FLYGARE FRAN F O OCH RAF MOTAS.




ldmmades till envar vid an-
komsten och som i sin helhet
hér &tergives:

"We bid you all a hearty
welcome to the United Kingdom
on this, the second occasion .
of a Royal Swedish Air Force
Squadron visiting our country.
"W It is our sincere hope that
b this exchange of visits will
become a lasting tradition be-
% tween our Air Forces.

N While over here you are

“ our guests and we fell privi-

: ™ leged to be your hosts. Al-
A P though our two countries are
FTER F 9 LANDNING. not bound together by pacts

and alliances, we none the

less have ties just as strong, ties of mutual affection and esteem, ties,
especially where our Air Forces are ccncerned, of a close training and opera-
tional pattern; we fly similar aircraft, we operate identical equipment. The-
se relations make our standards and ideals almost as one,

SVENSK=BRITTISK FORBRUDRING E

It is up to each of us, Swede and Briton, to build on these sure foun-
dations real friendships and not be content with mere acquaintanceshirs, let
us all take full advantage of this opportunity in not only extending our
nands and clasping them in congenial comradeship, but in sealing the union
»1th genuine intentions of loyal friendship, far more intimate, transcending

:d beneficial to World Peace and Understanding than a host of military pacts
and political theses,"

Den hjirtliga Onskan om viénskap och den fasta tron pd gemensamma ideal,
som Aterspeglas i denna hdlsning, gav bescket i Storbritannien dess prégel
och kom alla att trivas frdn bérjan trots den for mdngen nya och ovana mil-
Jon.

FLYGNINGARNA.

Flygningen ut till Storbritannien avsigs ske utan mellanlandning 4 i -
rekt Sédve - North Weald, med routen lagd dSver Schleswig - Wilhelmshafen,
for att till en del minska flygstridckan Over Oppet hav, Distansen var nigot
Ovex 1100 km. Dagen for avresan den 30/8 angav vidderleksrapporterna starka
sydvdstliga vindar, praktiskt taget motvind, pd hojd stigande till 100 A
120 km/tim, samt ostadigt vdder med liga moln, Sver Londonomridet. Den be-
ridknade tidsmarginalen sjénk hdrigenom u n d e r vad som ansdgs tillréd-
ligt,

Sedan gtarten uppskjutits - i hopp om gynnsammare vider - beslots att
flyga Over i tv3 etapper, med mellanlandning i Wunsdor f nira Han-
nover, i den brittiska Tysklandszonen. Flygningen dit bjdd inga svérigheter
och efter omkring en timmas flygning landade forbandet pd em i Wunsdorf, for
att ddr Svernatta, och fortsdtta morgonen dérpd till North Weald.

Wunsdorf, som enligt uppgift under tiden for luftbron till Berlin sva-
rade for c:a 60 % av den brittiska insatsen, visade sig vara en flygbas
fullt i klass med vira bdsta. Sdrskilt anordningarna for landning i morker
torde vara pd toppen av vad som f n kan &stadkommas. Vid tillfdllet var dit
forlagda Vampireférband ur RAF. Stationstjdnsten blev ddrigenom foér vér del



BRITTISKE TLYGVAPENCHEFEN,
CHIEF OF THE AIR STAFF, MAR-
SHAL OF THE ROYAL AIR FORCE,
SIR JOHN C. SLES-
SOR, O6CB, DSO, MC, | SAM=
TAL MED SVENSKA FLYGOFF ICT RARE
UNDER BESOKET HOS AIR COUNCIL,

den bdsta, vilket behdv-
des, eftersom vAr mark-
personal i transportflyg-
planen tidigare dirige-
rats over Twente i Hol-
land och inte kunde dis=~
poneras.,

En ovédersfront Over vidstra Europa samt ostadigt vidder - viaderleksrap-
porterna vixlade starkt - fdrdrojde dven ndsta dag starten, som inte blev av
forrén omkring kl 1500. Inflygningen Over engelskt omréde skedde pé& omkring
8500 m hdjd, till stor del utan marksikt. Efter en kort molngenomgéng och
omkring 50 minmuters flygning siktadeg tidtabellenligt den engelska kusten
vidk Claxton, somutsetts till samlingsplats i den hindelse fGrban-
det i samband med molngenomgfingen skulle komma att splittras. Samtidigt skym-
tades i diset brittiska Vampire-férband frén destinationsorten N o r th
Weald, vilka forband sdnts att mota oss.

Sdsom forsta och bestdende intryck stdr dem hjértlighet och kinsla av
kamratskap varmed vi svenskar mottes allt frédn forsta stund. Midssaftonen
forsta kvidllen i North Wealds officersmiss, till vilken bla Sir Basil
Embry, rest den lédnga vigen frin london for att mdota oss, liét oss ome-
delbart fornimma den omisskdnnliga stil och ledighet parad med respekt uppit,
som priéglar forhdllandet mellan olika befdlskategorier inom den brittiska
krigsmakten, Intregsant var dven att stifta bekantskap med den kategori av
flygforare, till vilken ingen motsvarighet fimns i Sverige, nimligen flyg-
forarpa i de tvk " Auxiliary Squadrons",; gon fullgir
sin flygtraning i North Weald, Det #r frivillig personal, mdhinda mest stu-~
denter, som omkring 30 lordagar och sindagar per &r tjinstgdér vid nidgon flyg-
station och dér flyger fullt moderna krigsflygplan.

Dessa forbands kvalitet ansdgs vara god; om det a&r mojligt att dven i
framtiden med #n mer komplicerad flygmateriel #&n mu hdlla standarden &r
kanske ovisst., Otvivelaktigt har emellertid dessa flygfdrare en god grund
att i krig bygga vidare pd, som gor det mojligt att d4 mycket snabbt skapa
krigsdugliga forband, Ett antal av dessa squadrons deltog med stor heder i
the Battle of Britain. Deras vapenskdldar hiénger sids vid sida med de regul-
jdra forbandens och lyser ocksd i RAF fonster i S:t Paul’s Cathedral,

P& det fortsatta programmet hade lag*s ned mycken omsorg och omfattande
forberedelser for att gora vart bestk si ldrorikt, intressant och omvéxlande
som mojligt. Huwaudvikten var lagd pd tillfédlle att studera flygstationerna
med deras anordningar, samt pd att i kamratligt umginge mita personal ur
RiF, ofta i samband med besik i mindre grupper i lLondon eller annorstédes.
Stor frihet gavs den enskilde att vdlja vad han Onskade, vilket mycket upp-
skattades och &r en mycket vdlfunnen form vid besCk av denna art.
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Kénner Du igen dem?

II

Losning av uppgiften se sid 310 - 311,
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F 933 BESOK I STORBRITANNTIE - Fortg fr s 277.
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Inom England Hgde tvd flygningar rum, varvid #dven d eltog transportflyg-
planen med markpersonal. Redan den forsta flygningen till Waterbeach
gav en uppfattning om svérigheterna att navigera inom dermma del av landet,
dir sikten Overallt i regel #r liten pd grund av dis. landskapet, med sina
av hidckar imrutade &krar och #ngar, &r fridn luften ganska enahanda och ger
f4 hdllpunkter. Den andra flygningen, frén North Weald till Lin ton -
on-0use, skedde i vackert vidder, varfor vi beslot att flyga léngs
ostkusten for att bdttre kunna se oss omkring. Spr8ksvérigheter och smirre
olikheter i trafikledningen visade sig inte vara stdérre hinder én att de
kunde Svervimnas., Tillgdngen till flygférare med lingvarig vistelse i Eng~
land visade sig emellertid vara en stor férdel,

Efter minnesrika dagar, varunder minga vinskapsband kmutits, nalkades
sd stunden for 4 terresan. Vitog farvdl av vlr #lskvirde vidrd i
North Weald, Wingcommander J. R o na l d och hans officerare, och &ntra~
de vdra J 28:or, som hela tiden fungerat iklanderligt. Efter en sista Over-
flygning Over flygstationen sattes kurs mot Sverige, ddr vi landade p& Sive
efter en tvitimmarsflygning ovan molnen.

Resan var slut, men kvar stdr forhoppningen att pd nytt tréffa vira ny-
férvirvade vinner, helst sdsom gdster pd svensk mark.
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KONSTGJORD "FIYGKANSEL" PR ELEKTRISK VAG.

Holcombe , amerikansk flygare och uppfinnare, har konstruerat
en elektrisk apparat, avsedd som komplement till den "flygkénsel", som i
storre eller mindre grad finns hos alla ménniskor., Den naturliga flygkén-
seln ér svdrdefinierbar, men har ansetts kunna lokaliseras till ryggslutet.
Det tillskott till kénseln, som uppfinningen ger, firmedlas emellertid till

Forts s 279,
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VAD VET DU Fackredaktion: FS/U
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Vad menas med " tidsreser v" vid syrebrist?

Vid flygning p& 12 km h8jd med anviéndande av 100 % syrgas #r syremitt-

iy

naden i blodet densamma som vid flygning utan extra syretillsats pd
en lidagre hojd, Vilken dr denna hdjd?

3. Vilken #&r den ménskliga organigmens " fysiologiska top p
h o3 d" med utnyttjande av konventionell syrgasutrustning (ej over-
tryckskabin)?

4. Vilka ir de viktigaste for- och nackdelarna med 6 vertrycks -
kabin?

5. Vilka faktorer inverkar p4 " e xplosiv dekompression"?

Svar se omslagets 3. sida.
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MINADENS NAVIGATIONSPROBLEM,
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Ett reaflygplan, med prestanda enligt brinslefdrbrukningsdiagrammet i
Uf1l nr 11/1949, sid 279, skall féretaga en flygning pd 9000 m hdjd, frén
F 10 till F 21, P& alla héjder Sver 5000 m rdder en motvind av 50 km/tim,
Efter 30 min flygning pdtrédffas ett tjockt molnlager, Foraren vill undvika
flygning i moln, och finner, att pd 6000 m kan han gd mellan tvd molnlager.
lterstdende brénslemingd Er 1250 1lit.

Medger brinsletillgédngen att planet nér F 21 vid fortsatt flygning pd
6000 m?

Flygplanets verkliga lége &verensstidmmer med det beriknade,

16sning av uppgiften se omslagets 3., sida.
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KONSTGJORD "FLYGKANSEL" - Forts fr vidstdende sida.

mera "#dlare delar",

Konstruktionen bestdr av fyra vibratorer, ingdende i en speciell hjilm,
som eleven skall anviénda under flygningen, Vibratorerna #r placerade med en
i elevens panma, en i nacken och en vid vardera sidan av huvudet. De pdver-
kas av fyra kontakter respektive framtill, baktill, till véinster och till
hoger p& lirarens spak i planet. DA en kontakt intryckes fdr eleven béde
en kiénsel- och en horselférnimmelse frdn respektive vibrator,

Verkningssittet bygger pd, att eleven omedelbart fOr spaken at eft hall,
motsatt det, varifrin en sddan férnimmelse kommer. Utan ideliga tillségel-

Forts s 286.
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Marktjanst:

Fackredaktion: FS/0

"OPERATION BREVDUYV

£

Erfarenheterna frin senaste kriget gav vid handen, att chanserna for
att flygande personal, som blivit nedskjuten Sver fiendens territorium, skul-
le kunna ta sig helskinnad tillbaka till egna linjer avseviirt ckades, om man
gav dem ldémplig Swvning och #ndamdlsenlig utrustning. Fore D-dagen 1944 lycka-~
des silunda néra 30.000 aliierade flygare, som tvingats ned Over kontinenten,
ta sig tillbaka till egna linjer och till England.

For att f4 egna erfarenheter i demma fréga anordnades vid F 11 (3. di-
vigionen) den 10/8 - 11/8 1950 en Svning av detta slag, Ovningens &ndamil
var bl a att:

1) utrdna flygande personalens férmige att utstd pAdfrestningasr av det
slag som uppstdr, di man efter anstringande flygtjénst tvingas ta sig fram
till fots genom fientligt territorium, under sténdig risk att gripas av fi-
enden,

2) undersdka mdjligheterna att med hjélp av den i flygplanet medhavda
kartmaterielen (1:300,000-delen) under mérker ta sig fram genom av fienden
avspdrrade omrdden tillbaka till egen bas, frén en icke angiven utgéngspunkt
c:a 45 km dérifrén,

3) Yva polis, hemvirn och flottiljens marktrupp i bevakningstjinst samt
i att tillfédngataga och avvipna fientlig flygande personal,

4) 6va flygvapnets underrittelseofficerare och ortspolisen i férhdrs-
teknik samt visitering av fientlig flygande personal,

5) genom gnirjande forhér soka f4 den flygande personalen att ldmna for
fienden virdefulla upplysningar,

Divisionens flygande personal fullgjorde onsdagen den 9/8 och torsdagen
den 10/8 normal flygtjinstgdoring samt hade dessutom natten mellan den 9/8
och 10/8 morkerflygning i form av en samdvning med kustflottan, Nér genam=-
ghrgen av férutséttningen fér "flyktdvningen" holls den 10/8 k1 1700 hade
sdlunda persomlen varit i tjinst omkring 30 timmar,

Forutsédttningen klargjorde i huvudsak, att en besdttning pd tvi man ef-
ter ett spaningsuppdrag Over hav under mdrker fAtt brand i planet pd 8000 m
héjd i moln, och tvingats att ldmna planet med fallskdrm, Den egna basen var
fortfarande intakt. Den utrustning, som medfdrdes vid uthoppet var; uniform,
vit sommarflygdrékt, flytvdst, flyghuva, pistol, nddproviant jimte ovrig sdlk-
ntrustning enligt OSF samt en fallskdrm, (i detta fall kasserad), ur vilken
lémpliga delar fick tagas enligt vars och ens eget gottfinnande. En Svnings-
bestémmelse klargjorde, att man icke fick begd ndgra olagligheter., "Liftning"
efter Overenskommelse med bilfdraren fick inte heller forekomma - diremot
inget forbud mot att "hiénga bak".



*OPERATION BREVOUVAN® = KARTA OVER BEN SJURIKA TERRANG, DAR OVNINGEN GICK FRAM,

Deltagarna transporterades hiérefter i en fOdrskiérmad buss, och sdlunda
utan méjligheter att orientera sig, till starten c:a 32 km ncrdvidst Nykdping
(se kartan), varifrén de omkring k1l 1830 (mdrkningen borjade k1l 2030) i pat-
ruller om 2 man sattes av utefter vigen med tre minuters mellanrum,

Ortens hemvirn var alarmerat och hade gdtt man ur huse, tydligen fyllda
av entusiasm och kamphumér infor den ovana uppgiften. Posteringar och bevak-
ning av vissa pass pd viégen mot Nykdping var anordnad med personal ur 4. di-
vigionen F 11 (se karta), - Vid starten fick varje patrull skriftligen redo-
géra for de Atghvder, som vidtagits frdn och med branden upptéckts i flygpla-
net till dess besittningen tagit mark, -

Hér foljer nu en patrullchefs, lijtnanten G&sta Norrbohms redogirelse
for den mddosamma vigen mot friheten.

"S4 fort vi "tagit mark", begav vi oss in i skogen vid sidan av vigen
for att diskutera hur vi skulle ta oss tillbaka till basen, Férsta &tgiirden
blev att ta av oss de vita flygdrékterna, som lyste pd léngt hdll mot den

morke bakgrunden, Pistolen och slidkniven gomde vi innanfér flygjackan = de
kunde komma v&l till pass senare - - "

"Vi kom Overens om att skriva ned vir spaningsrepport frin flygningen
over fiendens territorium pd tvd smé& lappar och gémma dessa, en i slidan till
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kniven och den andra i en reservoirpenna. Dessutom stoppade jag originalet i
min flygstovel, om vi nu skulle klara oss. Flyghuvorna, flytvdstarna och
fallskérmarna grévde vi ner, sedan vi skurit av ett par linor frédn skirmar-
na. De tycktes perfekta att strypa fientliga vaktposter med bakifrédn!

Efter en stunds diskussion kom vi fram till, att vi mdste befinma oss
nigonstans norr om var egen bas, varfér vi sdlunda satte oss i rirelse i syd-
lig riktning inne i skogen, fast beslutna att inte vara sémre &n E r i ¢
Wililiams ochhans kumpan i " T r 8 hi s t en". Géng pd ging var
vi tvungna att gbdra stora omvigar for att undvika ortsbefolkningen, som arbe-
tade pd fdlten, S& smldningom kom vi fram till en vigkorsning, ddr en vigskylt
lyste emot oss pd langt hdll - &ntligen en chans att f4 reda pd var vi befann
oss., En av oss 4lade ner mot vdgen - men vid vidgkanten fick han syn pA tvd
hemvirnsmén i full mundering, s& dir rck den chansen. (Vi fick senare veta
att en av vira patruller gripits just hiér, d& de upptrdtt oférsiktigt). Det
var bara att traska vidare pd kompass inne i skogen och undvika all bebyg-
gelse,

Morkret £611 p4 och det bdrjade bli besvirligt att ta sig fram efter
300 000-delen, K1 2300 hade vi d&mnu inte lyckats att bestéimma virt ldige, d&
plotsligt en stor s8j6 utbredde sig framfor oss. Men pd kartan fanns det ett
otal gjbar - - - , Alla batar vi fann utefter stranden var ldsta, tydligen
hade polisen varnat ortsbefolkningen. Efter en stunds diskussion Svergav vi
tanken pd att simma Sver utan fortsatte utefter stranden. S& sméningom kom
vi ut pd en stor vig samt hittade en vigskylt i morkret och farm att vi pd
4 timmar forflyttat oss c:a 5 km! Det var léngt kvar och vi var redan ganska
trotta. Vi besldt mu att fortsdtta pd vigen i morkret, beredda att forsvinna
in i skogen vid behov. En bil (med sjdlva landsfiskalen i!) var det enda som
s8tort oss pd flera timmar, dd vi plotsligt hérde fotsteg och en hund som
skillde, P4 ett Sgonblick 1&g vi bédgge tvd i ett nisselsndr vid sidan av vii-
gen! Tet var dodstyst sd nir som pd tvad hjdrtans dunkande = = - = - = Efter
en stund prasslade det i diket en bit ifrén oss, Tydligen 1l4g fienden ocksd
och tryckte - eller var det nigon av vira egna? Efter 4 timme hérde vi &ter
steg som avligsnade sig. (Det kom efterdt fram att det varit en av védra egna
patruller som blivit skrémda av vira steg!)

Vi fortsatte mot den Oppna terringen vid Husby-Oppunda for att om moj-
ligt passera didr under morker. Vil nere pd sldatten var det &nyo dags att hop-
pa pd huvudet in i ett siddesfd#lt, medan en av vdra patruller greps pd vigen
av en fientlig postering pd en bro. Vi besldt d4 att ta en omvig, for att
sd smidningom kunna simma Sver &n vid Husby-Oppunda, d& férmodligen alla bro-
ar var bevakade. Ndstan framme vid &n dok plotsligt tvé fientliga vaktposter,
bevipnade med "kpist", upp ur tomma intet och grep oss innan vi hann gora
motstdnd. Avviipnade fordes vi till "Hogkvarteret" for visitation och forhor.

I ett obevakat Sgonblick kastade jag dérfor bort min ena spaningsrapport,

som jag hade i stdveln, Det visade sig vara klokt, ndr jag efter en stund

stod 1 bara miéssingen under det att polis undersdkte min utrustning, dock ej
slidan till kniven, Efter 1/2 timmes forhor hade han fatt ur mig att jag var
gift (vigselringen undersdktes dven!) samt mitt nr, namn och férband. Min
signalist var lika flordig, varfor vi av Ovningskdl sliépptes for att fortsdtta.

Nu var vi imnu forsiktigare, visa av skadan. Under det vi &t av vir ndd-
proviant i skogen vid sidan av vigen, blev vi vittne till hur en av vira kam-
rater krép in i bagagefacket pA en bil, som tydligen skulle g mot Nykdping.
Vi avundades honom vid tanken p& de tvd mil, som dterstod och vidra omma fot-
ter. (Han blev sedermera upptickt och tillféngatagen, d4 chaufféren skulle

hémta en skinnrock i bagagefacket). Forts s 286
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FLYGVAPENMA STERSKAP I

LIGVAPENNG STRROKAPEN I TS5 CH_LERDUVESKJUTNING.

( —.

frets "FVM" i pistol- och lerduveskjutning avgjordes den 19
och 20/9, med F 9 som arrangdr. Pistolskjutningen hade samlat ett
ovanligt stort antal deltagare. Inte mindre &n omkring 180 hade
‘ anmélt sig. Av dessa fullfdljde 165 tdvlingen, Det &r givetvis

glddjande med detta livliga intresse, men det &r ju & andra sidan
| inte meningen, att flottiljerna skall ddnda a 11l a , som &r in-
tresserade, utan endast de absolut bdsta, somhar
forutgsdttningar att konkurrera om titeln flygvapenmiéstare. I fort-
sdttningen kommer ddrfor deltagarantalet sannolikt att begrénsas.

Tévlingen avverkades pd en dag och inleddes p& fmmed f & 1 t =
8k Jutning ute pd skjutplatsen vid Bjorlanda. Mdlanordningarna och
skjutplatserna var mycket bra, dven om de inte bjod pd ndgra sidrskilda Gver-
raskningar, Vad som dédremot inte var bra var vidret. Regnet stod som spon i
backen och vinden var kraftig och byig. Med hinsyn hdrtill borde nog tdv-
lingsledningen ftr dagen dkat pd skjuttiderna, som verkade avpassade fdr bra
skjutvdder, Att fdltskjutningen blev ganska svir visar resultaten, ddr seg-
raren - vapernmistare K ar 1l s s on frdn F 1 - endast uppnddde 36 traffar
av 42 m6jliga, trots att en mycket stor del av svenska "m/40—eliten" dter-
farms. bland deltagarna.

Skolsk jutningen, somi & var renodlad till tre "vanli-
ga" precisionsserier, genomfdrdes under em pd gevidrsskyttebanan, dir en en-
vis sidvind, d& och dd avbruten av regnskurar, htll ned flertalets resultat,
Segrare blev furiren Dare stam, F 7, med 168 posng, bra for dagen.
Darestam hade emellertid endast fdtt 25 trf pd féltskjutningen, varfdr han
1l3g hela 55 podng efter vapenmistare Karlsson, ndr skolskjutningen borjade.
Han hade dérfér inte ndgon stdrre chans att himta in foérsprénget. Det var
inte heller nédgon annan, som kunde hota Kar 1l s s ons slutseger- 341
poidng, 8 vodng fore 1949 &rs FV-mdstare, overfuriren Olofsson frédn F 12,
Bédste officer blev GverstelSjtnanten Nor s t r 6 m, flybo O, som belade
en hedrande 8:e placering. Prestationen &dr anmérkningsvdrd m h t de av ar-
betsfdrhdllanden betingade, mera begrénsade traningsmSjligheterna for bl a
flybostabernas personal,

Lerduveskjutningen gdg dven i 4r 16jtnanten No r -
man som segrare, Man kunde konstatera, att konkurrensen hdr hdrdnat be-
tydligt. I huvudskjutningen lyckades bdde kaptenen Nordenskidld, forsvars-
staben, och l&jtnanten Lundberg, F 1, erhilla 43 trf, d v s samma som Nor-
man, Inte mindre &n 17 av de deltagande 50 skyttarna kom Sver 35 trf av 50
mdjliga, ett foér dagen gott resultat, m h t vidderleksférhdllandena och den
relativt "svdrskjutna", nyanlagda banan,

Vid den avslutande misterskapsomgdngen lyckades Norman hemfdra segern
med 46 trf. Nordenskidld beh&ll sin andraplats. Lijtnanterna Torngren, F 1,
och Nilsson, F 9, passerade lundberg, som endast lyckades trdffa 31 duvor i

denna omging.

Tévlingarna fljdes med stort intresse férutom av C F 9 &venav CE 1
och C E 2, Prisutdelningen fér pistolskjutningen fdrrdttades av C E 2 och
for lerduveskyttarna efter avslutad midsterskapsomgéng den 20/9 av C F 9, Pri-
serna utgjordes liksom vid ovriga 8rets FVM-tavlingar av Orrefors-vaser med
flygemblem och inskriptioner,
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TIDNINGEN “ HALLAKD™ 27/91950s F LYS VAPENMESTERSKAP FALTTAVLAN,

TASSEMARKERNA KRING ASIGE
tisdag, (fr. v. uts. Beri.)

Nir F 14 pi férsommaren arrangera-
de sina flottiljm#sterskap i falttavling,
skedde detta under férhallanden, som
inte kunde varit gynnsammare. Solen
sken, det var torrt och fint i markerna.

Samma skédespel upprepades pa
tisdagen, d& svenska flygvapnets
miisterskap avgjordes uppe i Asige-
terriingen, men under helt andra ytt-
re betingelse. Det hade regnat sma-
spik 1 sdkert fjorton dagar, terrin-
gen var minst sagt blot och gjorde
tavlingen till ett verkligt kraftprov.

Méanga ginger var grdnsen mellan

l6pning och simning synnerligen har-

fin och niér Susedn i tidvlingens slut-

skede skulle forceras blev det vid

flera tillfdllen en hogst delikat kom-

bination av dessa bAda forflyttnings-
siitt,

Men trots att det salunda blev en
uppgorelse, som stdllde deltagarna pa
ett mycket hart prov, var det ingen
som klagade. Visst var manga slut
i mal, visst filldes det i hastigheten
ett eller annat mindre vackert ord om
banldggare i allmdnhet och den, som
stringat dagens slinga, | synnerhet,
men nér vederbbrande varit inne i bas-
tun, svalkat sig 1 Susedns svala bdlja
och direfter lunchat i matsalen bred-
vid. var alla de harda orden glomda
och kvar stod endast superlativ gver
Hallands Flygflottilj.

NAGRA ORD OM FORUTSATT-
TNINGARNA

for taviingen, Den omfattade punkt-
orientering med inldgd pistolskjut-
ning samt fri orientering Gver en hort-
at 11 km. ldng bana. Punktorientering-

en omfattade tio stationer med mal
dels i banan, dels utanfor,
Erfarne fHlttivlingsriven, flygplans-

mistare Tobiasson, forsikrade visser-

ORTEEEEE————

Hart och blott flygar SM

Visterssare tog hem spelet med harfin marginal — 3 p.

ligen infér den forsamlade pressen att
dagens bana Ingalunda var si SvVAr som
den han sjdlv réitt gruviigt missade pa
i flottiljens egen tévling men det satt
visst er liten glimt i 6gat vid den de-
klarationen, och' den behbver sdkert
inte tas s& allvarligt. Mycket mera
krivande dn dagens bana under de ré-
dande viderleksbetingelserna kan gir-
na inte en orientering vara,

STARTEN FOR PUNKT-
ORIENTERINGEN

skedde vid Grinnaredsgardarna  strax
dster om Abild, Banan var inte Jitt,
langt dirifrdn, men det var vil egent-
ligen bara som det skulle vara. Det
var ju inga duvungar som tdvlade utan
en elit, En verkligt illmarigt placerad
punkt vid en liten lus vallade sdkerli-
gen en hel del besvir, ett par minima-
'a mosspetsar likasé. De mera orutine-
rade rusade pA rdtt friskt, kom till
skjutstationerna i mindre god kondition
och skét bort sig, de rutinerade tog det
lugnt och sikert och bommade inte pa
malen. Skjutmalen var inte sirskilt
sviara, det vi beskddade utgjordes av
en kvartsfigur pa 30 meters hall, sju
skott. Triiffsikerheten var i det skjut-
lag, vi sag pa, mycket god. Det var
bidde sex och sju traff om vartannat.

ATT FRAN PUNKTORIENTERING,

som bjéd pa manga besvirligheter och
pé mycken vdta, komma till der fria
orienteringen, var ungefdr som att
hamna fran askan i elden. Den fdrra
bjéd atminstone pi en schnitzlad ba-
na, som man kunde hilla sig till, den
senare var ett manga génger vansk-
ligt dventyr, dé&r karta och terriéng
ménga ghnger inte stimde. En ofindlig
méngd bickar som inte fanns pi kar-
tan hade bildats, det som var béckar
ddr, var mindre aar o, s. v. De myrar,
som fanns angivpa, var i de flesta fall

Pa land och

i vatten

Utom tdvian sprang Hyltebruks clit-
skogsluffare Hakan Blommegard fria
orienteringsbanan. Han hade dir 2.10
medan Roloff, som tidigare avverka!
den kridvande punktorienteringen, ha-
1.59. Ingen jdmforelse skail goras har
mellan prestationerna, bara visa at’
det inte var nagra duvungar precis
som gick fram i skogarna.

®

— Jag dr inte trott alls tyekte tiiv
lingens nestor, major Skarstedt. Ju-

=

har tagit det lugnt, det maste jag for
ovrigt gbra vid min alder, och néjt
mig med att ga ratt pa samtliga kon-
troller. Ingen forsfird for min del, jar
gick ner till bron och det tror ja:
att jag tjinade pa. Mcn jag skot o
uselt, atta bommar.

*

Det dr jimnt i toppen i tdvlingarn:
om FV-misterskapet. Arets segrars
var femma i fjol, fyran da var nummer
tva | ar och forra arets scgerherre blov
nu aummer ‘tre,

*

— Ga dver hir, hér #r grunt och
bra. sade en illvilliz person, som par

oframkomliga.

Som en liten kulmen pi alla veder-
médorna kom forceringen av Susean.
Det fanns nagra vadstdllen pid Smse
sidor om fagelvigen, dir deltagarna
fick treva sig fram Over stenarna i
manga fall, ibland hamnade man | vat-
ten till armhilorna, ibland suverdnt
hoppande som forsfarare Over stenar-
na.

Kapten Drangel hade saralat pressen
vid ett av vadstdllena och dér fick den
beskada bl. a. foljande deltagare i ak-
tion:

Forvaltare Johansson fran F 13 val-
de det nedre vadstillet och plumsade
i ordentligt, Han fick n#stan Overga
till bréstsim sista biten. Furir Ekberg,
sem gick Sver litet lingre upp klarade
sig verkligt fint och blev inte mera
vat 6ver knéna &n han redan var, Fan-
junkare Nilsson fran F 10 och fanjun-
kare Jansson frdn F 3 kom i séllskap
och bistod varandra med riad och dad
under den vadliga overfarten. 1 hilar-
pa pa dem men langt fore ndr Susean
var klarad kom furir Johansson frén
F 4 i Ostersund, som avverkade besvi-
ren pa ett sitt, som rdjde att den
verklige fjillriven var i farten. Han
imponerade kologsalt dir, Tekniker
Gustafsson fran F 6 hade si hogt
startuummer som 172 och lag foljaktli-
gen vil framme, men syntes tveka ldn-
ge om vigen dver an och forlorade sd-
kerligen dyrbara minuter dar.

VID MALET,

som var betaget vid Sidttelynga. syd-
vdst om Knobesholm, var det vid ett
ganska tidigt stadium klart att ingen
kunde hota tekniker Roloff fran FCS
i Visteras Han hade gjort en hart nir
otrolig prestation och avvérkat banan
p# bara minuten over tre timmar, ha-
de dessutom skjutit fullt och hade en-
dast 16 mm. fel i punktorienteringen.

kerat sig nerc vid Susean till en trstt
tdvlande. Denne lydde radet och sjonk
ner jdms med ogonbrynen, varpa d-n
illvillige tog upp en medhavd kamerr
och pliatade!

*

En jiktad man har kapten Seve:
Paulsson varit. Som tdvlingsiedare har
han varit i farten | ett. Siste man gick
1 mal vid halv fem-tiden pa eftermi-.
dagen, da var »Palle> vid malet. Ome
delbart dérefter fick han kasta sig i en
jeep och jaga in till flottiljen, dir han
skulle snygga till sig oth hinna

me’
tusen  saker, innan flygvapenchefer
precis halv sex i spetsen f6r borta‘

Den ene efter den andre kom i mal,
men de hade inte en chans att rubba
suveriinen i toppen. Han vann | sdr-
kiase,

Tvaa bland seniorerna blev elcktro-
mistare Nilsson, F 6 som pi sista
tampen gick upp som ctt svart hot mot
Roloff och slutade endast sju podng
efter. Han hade 9 mm fel i punktori-
enteringen, en bom i pistolskjutningen
men blev slagen med 19 min. av seg-
raren i orienteringen. D#r avgjordes
den taviingen.

Bland oldboys stod forvaltare Jo-
hansson fran F 10 i en liten klass f&r
sig med 8 mm. fel, en bom och 2,38 i
orienteringen. Hagbom fran FIV slog
honom med fyra min. i orienteringen.
men skét hela sju hommar.

En stralande prestation gjorde 43-
irige majoren Skarstedt fran F 7. som
kom femma i tdvlingen. For den bhra-
vaden fick han Hallands Regementes
pris for starkaste insats och det var
han #rligen vérd.

Resultat seniorer: 1) scrg. Roloff
¥FCS, 213.00 poing; 2) Elm. Nilsson,
F 6. 22210 p. 3) Fénr. Svensson, F 5.
247,35 p. 4) Tekn, Jonsson, 'F 18,
248,55 5) Tekn. Borg, F 5, 252,00 p.;
6) Tekn. Mansson, F 13, 256,00; 7)

serg. Axelsson, F' 5, 256,50p.; 8) kapt.
Axelsson, F 10, 269,75 p.; 9) serg. Bo-
din, F 15, 272,20 p.: 10) furir Elmkvist
F 17, 277,95 p.

Oldboys: 1) Forv. Johanszon, F 10,
258,85 poiing; 2) forv. Hagbom, FIV,
282,20 p.; 3) fanj. JHgerhdk, F 7,
311,30 p.; 4) fanj. Sandberg, F 16,
312,45 p.; 5) major Skarstedt, J: i
320,05 p.; 6) forv. Wibom, F 1, 32530
p.; 7) Fanj. Svensson, F 17, 325,30 p.;
8) Elm. Tyrfeldt, F 6 343,00 p.; 9)
férv. Ahlgvist, F' 5, 397,00 p.; 10} kapt.
Lundholm. F' 15. 41540 p.

1 lagtdviingen segrade
2.236 poang forc F 1, som hade
ach F 3 med 2.268.

F 10 med
2.252

200 mén och kvinnor, som pi ett el-
ler annat sdtt medverkat, satte sig til?
bords for att dta middag.

*

Mycket annat skulle kunna fortalja-
om perfekta arrangemang, som fick
t. 0. m. gamla garvade kimpar att ge
sitt oreserveradc erkdnnande, om den
animerade maéltiden efter tivlingen
m., m., men utrymmet ir nu en gang
begrinsat, )

Lat oss i alla fall till kapten Bo
Dragnel fa uttala ett varmt tack for
mycket talamod, stor vilvilja och for
att han gick kring i skogen med bl, a

Berj.

TiLL BILCERNA PA VIDSTAENDE SIDA:

TAVLA PR PUNKTGRIENTERINGSBANAN,

SIN V6 PA KARTAN.

1, - EN TAVLANDE FORCERAR SUSE-AN.
3, = INDIVIDUELLE SEGRAREN, SERGEANT RODGFF, FCS, VISAR
4 « 5, - ORIENTERINGEN VAR KNEPIE,

6. = ATT HALKA

DET KR FRAGAN? 7. - SEGERLAGET FRAN F 10 FAR SIN BELUNING AV CFV,

2, = VARNINGS~

ELLER ICKE HALKA,
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"OPERATION BREVDUVAN®"™ - Forts fr s 282,

Trots forsiktig forflyttning i skog blev vi &n en gldng fast vid niésta
postering, som torde ha varit omdjlig att passera landvigen vid det dagsljus
som nu riddde, Vi svor Over vAr egen dumhet, att ej ha féljt en annan pat-
rulls exempel, att 8 i mm a Over sjon Ldnghalsen eller by gga en
flotte, somen del gjort. Efter att ha varit pd benen i c:a 50 timmar
stapplade vi emellertid in pd flottiljomrddet, trotta, men Atskilliga erfa-
renheter rikare, inom ett gebiet, dir vi forut mest rért oss med teorier och
fantasier, Samt med mycket hoga tankar om E ric Williams ochde
andra 30,000 flygare, som vandrat genom hela Tyskland under kriget! - Utan
att 'dka fast',"

Ovningen kunde genomforas endast tack vare det utomordentliga bisténd,
som polis - med landsfogden och landsfiskaler i spetsen - och hemviirn lémna-
de. Bida dessa organisationers representanter forklarade efter dvningen att
demma varit mycket givande dven fér dem och att de gérna ville vara med en
annan géng.

e o ¢

TIJANSTLEDIGHET FOR VARNPLIKTIGA FCR DELTAGANDE I IDROTTSTAVLINGAR M M,

I TjRK:s bestdmmelser rorande tjdnstledighet for vidrmpliktiga &r bl a
foreskrivet, att flottiljchef m f1 fAr bevilja de varnpliktiga extra ledig-
het - utdver i siérskild ordning faststdllt dagantal - for deltagande i tav-
lingar eller uppvisningar av allmént idrottsligt intresse.

For att forbandscheferna lattare skall kunna avgdra vilka tévlingar
och uppvisningar, som skall anses vara av allmint idrottsligt intresse, har
6B i skrivelse den 22/6 1950, efter horande av forsvarsgrenscheferna, med-
delat kompletterande foreskrifter rdrande detta slag av tjénstledighet, med
angivande av de olika tdvlingar, som berdttigar till extra ledighet, Numera
behdover sdlunda ingen tveksamhet rida pd demna punkt, Det &r emellertid att
mirka, att detta slag av tjdnstledighet bor anvindas e nda s t i de fall
d8 ledighet eller permission p4 ammat sdtt inte d&r m6jlig. Vidare fdr ledig-
het for idrottstdvlingar e d inte ges under s& 1l8ng tid, att ledigheten all-
varligt inverkar pd den viarnpliktiges utbildning eller pd verksamheten vid
forbandet. I sddana fall gkall #drendet understdllas Kungl Maj:ts provning.

- Ndrmare bestimmelser om dessa frégor &terfirms i f o A 2 7 / 1950,

Flyg tja nst: Fackredaktions FS/U

KONSTGJORD "FLYGKANSEL" P2 ELEKTRISK VAG - Forts fr s 279.

ser kan ldraren genom att "vara med i rodren" léra eleven den riktiga spak-
behandlingen, Praektiska forsdk har utforts (bl a vid Naval Air Training Com-
mand) . Resultat: avsevdrt forkortad tid till ensamflygning., En tidigare icke
flygutbildad blind man har med hjélp av "Kénn-Hor-Ldar-metoden" med gott re-
sultat prévats som flygforare,

Otdnkbart &r vdl inte, att uppfinningen vidareutvecklas ddrhin, att
man pd teleteknisk vig kan fjérrstyra impulserna och skapa exempelvis ett
landningshjédlpmedel av helt ny karaktér,
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FRAN DET PRGRENDE KRIGET: Fackred; Studiecentralen.

KOREASTATISTIK FRAN USAF:S "FAR EAST AIR FORCE",

Bnligt en rapport fran chefen for USAF flygii Fjérran Ostern, general
Stratemeyer, har "Far Bast Air Force under tiden 27/6 - 30/9 ut-
fort foljande i1 Koreakriget:

~ Antal gtarter:

Jakt- och attackplan 23,043 Spaningsplan 4,627
Litta bombplan 2.643 Transportplan

Medeltunga bombplan 3,159 Summa, 40.456

Yagd de_"leyererage":

Antal ton bomber 29.711 Antal ton last 15,925
Skott 23,086,700 Pagsagerare 25.053
Rake ter 63,110 Personer evakuerade

Liter "napalm" 2.663.513 med flyg 8.441

Fillda flygblad 51,561,000

Yag de_Agtadkom:
Antal neutraliserade stdrre Antal forstdrda eller skadade

strategiska mil 18 lokomotivi 1) 330
Férstorda bangirdar 33 D:o jérnvigsvagnar 874
Forstérda eller skadade broar 376 Foérrédsdepéer 43
D:o flygplan 152 Oljecisterner 22
D:o stridsvagnar 1,059 Bitar eller prémar 107
Dso fordon 5¢233 Antal spiérrade tunnlar 33
Antal tystade artilleripjiser 689 Déda eller sdrade 11,030

Jad det kogtadg:
Personal
Dbda 52 Saknade 65
Sdrade 56 Féngna 2
S 175 Genom fientlig Annan S

Flygplan mo tverkan orsak
Jakt- och attackplan 81 14 95
Bombplan 9 12 21
Transportplan 2 5 7
Uvriga flygplan 4 12 16

Sunma 96 43 139

1) Avser endast s#dama, som forstérts eller skadats vid enskilda anfall med
attackplan och litta bombplan, Omfattar icke sddana, som forstdrts eller
akadats vid anfall mot bangérdar.

EN F=80 | KOREA:

BUKLANDNING BAKOM EGNA LINJER,
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Bland de flygplantyper, som anviénts i Korea, var reaplanet

Lockheed F-80 Shooting Star. Som UTf1l
meddelade i nr 7 - 10/1950, har planet visat sig éga god fOormiga
att tdla skottskador bra. Nedanstdende meddelas nu frin amerikanskt
h8ll som komplettering av nyssnimnda artikel, Det nedansagda har
bl a sitt intresse sdsom ett bidrag till skingrandet av all den
dimbildning kring reaflygets Koreainsatser, som pigick under kri-

gets forsta mdnader, Att miirka dr ocksd, att det behandlade géller
insatser under krigets tidigaste skede, d4 USA-flygets baser #nm
till stor del var beldgna i Japan,
Vi refererar enartikel i " Aviation Week?" den
31/7 1950, som mihinda inte tidigare uppmérksammats pd sina hill,
En amerikansk krigskorrespondent skildrar dér sima intryck.

Flygplanet klarade sitt elddop med glans, siger han, battre &n man hade
véintat, Forband, utrustade med detta flygplan, sattes in som flygstod 4t mark-
stridskrafterns, #nda till 600 km frén sin bas. Mest férvdnande var flygpla=-
nets formidga att tdla skottskador och &ndd kunna Atervinda till bagen.

Under krigets forsta dagar hindrades operationerna av diligt vider., Moln-
héjden var séllan hogre #n 900 meter, Detta hindrade dock inte F-80s;orna att
anfalla trupper och fordonskolonner, men det forsvArade rake tanfall mot strids-
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*KRIGSSKADOR® PX SHOOTING STAR: = T V : ETT PLAN KOLLIDERADE MED EN SPARRKABEL = MEN
FLOG HEM. | M 1 T T EN: - ANNAN VINGSKADA, /

MEN PLANET KOM HEM. T R : = SKOTTSKADA | F-80-
(Bi1derna ur *Aviation Week*). STABILISATOR EFTER LVGRANAT. PLANET FLOGS HEM,

Fortg s 312,
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BRa ¥ BLYGUPPYIZSRING I FARNBOROCUGAGR 1950,

e TR S e NS s R R s o T AR SSRRE T EET e s ST el ™

I sanband med himtning av fpl J 28 i England bereddes tvad
officerare ur svenska flygvapnet tillfdlle att bevista brittiska
RAF flyguppvisning den 7/7 1950 i Farnborough. Kaptenen Cterdahl \
ldmnar hérnedan en redogdrelse fir sina intryck frdn sagda eve-
nemarg.

Den 7 juli 1950 gick ridén upp for den férsta flyguprpviasningen pd tret-
ton &r h e 1 t i engelska flygvapnets regi, De flygdagar, som dren 1937-49
avh8llits i England, har framst haft civil prigel, med syfte att introducera
nya kommersiella flygplantyper, och med tlott enstaka inslag av férband ur
RAF. Att denna RAF “"come~back" i Parnborough emotsfdgs med stdrsta intresse
ar helt naturligt, och RAF svek inte heller forvintningarna, stéllda av en
hogst flygsinnad nation.

Fredagen den 7. stod portarna Oppna endast for speciellt inbjudna,
bland dem engelska kungaparet, utldndska diplomater, m f1 "vips" (uttytt
'very important persons')., Dagen dirp& gavs hela uppvisningen de capo infdr
allminheten. En sol p& sommarhumdr lyste mellan 4/10 cumlusgubbar ned pd
ett sakkunnigt publikum, uppgfende till 70 resp 100 000 under fredagen och
lordagen.
o Uppvisningen i luften pégick frdn k1 1030-1715, med endast 45 min uppe-

RAF:S FLYGDA6 VID FARNBOROUGH: EN DEL AV DEN MANGTUSENHOVDADE PUBLIKEN VID FALTET,
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hd1l for lunch. UtSver flyguppvisningarna bjéds pd utstédllningar av skilda
slag, av sddant omfdng och intresse, att ytterligare en hel dag, enkom for
dessa, ingalunda varif bortkastad tid.

Markregin var utomordentlig, I speciella "information centers" lédmnades
upplysningar om allt fré&n hydraulsystemets funktion pd Meteor till fdrlorade
puderdosor och bortsprungna barn, Hirutdver fanns ett stort antal guider med
uppgift att leda dskddarmassorna till rétta. Bland markutstédllningarna kan
foljande fortjdna nimas,

Runt flygfdltet var aktuella flygplantyper uppstédllda med. tilltridde for

-allménheten under ledning av instruktorer. Framfor flygplanen fanns skyltar
angivande prestanda, Enda undantaget hdrifrdn utgjordes av prototyperna, till
vilka &terkommes.

I ett speciellt, morklagt tdlt fams en Meteor-flygkropp monterad. All-
ménheten gavs tillfélle att en och eh ta plats i forarsitsen (komplett utrus-
tad), varefter vevades en film tagen under l4gflygning och l&ganfall med
mycket stor hastighet. Det hela beledsagades med icke foraktliga ljudeffekter,
dels frdn en reamotor, dels frén skanskjutning. Synnerligen illusoriskt an-
ordnat,

Runt hela omrddet famns ett stort antal s k "mobile classrooms" upp-
stdllda., Dessa rorliga lektionssalar omfattar Overhuvudtaget allting som ror P
marktjédnsten inom ett flygvapen., "The mobile classrooms" var specialinredda -
bussar och dédr fann man undervisningsmateriel for foto, vapen, motorer, navi-
gation, instrument, propellrar, Link, hydraulsystem med mycket mera. Varje
"mobile classroom" omfattar sitt gebiet, med specialutbildade ingtruktdrer
gom lérare, Samtliga lyder centralt under flygledningen och dirigeras déri-
frén till de olika flottiljerna.

1 ett hydrauldrivet akantorn hade &skidarna mojlighet att "skjuta ned
fientliga flygplan", som upptrddde pd en filmduk, Ett mycket populdrt in-
slag, speciellt bland den yugre generationen,

En mycket omfattande anldggning var stridsledningsutstdllningen, dar
4sk&darna gavs en verkligt inglende inblick i hur engelska luftbevakningen
och jaktstridsledningen fungerar i dagsléget, Hidrutdver bjdds pd en mingd
utstédllningar berérande olika #mnen, t e utbildning, fallskdrmspackning m m,

: i -. L " “'; o, =." : . _— iy . . a - ‘ . ’% e ; s i A
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RAF:S FLYGDAG: - FORTS PA BILDEN A FOREG SIDA. FARNBOROUGH=FALTETS MITTPART!, FLYGPLAN
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Sjdlva uppvisningen pd och over flygfédltet inleddes med en forbimarsch
av ett stort antal musikkdrer, utrustade med sickpipor, trummor, trumpeter
m m, Hirefter foljde en uppvisning med glidflygplan. 1 sammanhanget kan ndm-
nas att f n finng 49 glidflygskolor i England. De utexaminerade 2250 elever
enbart under 1949.

Ndsta punkt pd programmet var granatkastarskjutning, utfdrd av RAF Re-
giment, 4 v s den specialutbildade ké&r, som inom RAF svarar for flygfdltens
markfdrsvar, Kdren bestdr av gevirs-, lidtta luftvirns- och pansarbilkompani-
er. Inom varje gevirskompani finns en 7,5 cm granatkastargrupp. RAF Regiment
svarar ocksd for all markfSrsvarsutbildning inom engelska flygvapnet,

Tv& av RAF nya avancerade skolflygplan “typ II", Boulton Paul Balliol
(maxhast 485 ku/tim) gav sedan en uppvisning kallad "Aerobatics on request",
En "mikrofonbil" kérde runt bland publiken, foretrddesvis den yngre, och fri-
gade vilks avancerade mandvrer flygplanen skulle utféra., Hall8mannens samtal
med den tillfr&gade &sk8daren sivdl som "bestdllningen" till foraren i luf-

i ten utsédndes direkt via hogtalarn; runt fédltet., En mycket uppskattad program-
punkt.
Hiérefter f6ljde i rask takt en gymnastikuppvisnirg av ett antal gdta
och valdrillade "WRAF:g", d v s flyglottor, en demonstration av RAF polis-
hundar, som onekligen ingav respekt i de kretsar som till dventyrs vill ta

sig in "bakvigen" till RAF omrdden, samt slutligen en fdrbimarsch av WRAF:s
musikkAr,

Ndsta programpunkt var "exercis i luften" utfdrd av 12 st Vampire uch
12 st Spitfire ur reservflyget {Royal Auxiliary Air Force). Foredémlig pre-
cision och platshdllning i samtliga formeringar,

En ny forbimarsch av RAF musikk8r med sdckpipor och trumpetstdtar fore-
gick nista uppvisning, som var "synkroniserad" avancerad flygning med tvd
D.H. Chipmunk (maxhast 230 km/tim), Dessa anviénds sdsom skolflygplan inom
RAF Volunteer Reserve och University Air Squadrons., Flygningen genomfordes
skickligt., Bl a utfdrdes kvickroll pd métande kurs exakt synkront, Som av-—
slutningsmandver gick flygplanen mot varandra med l8g fart. I samma dgon-
blick de passerade varandra Sver flygféltets mitt, gick bigge planen i spin,
spamn ned till absolut ligsta urtagningshojd, gick ur spin samtidigt, fé se-
kunder efter 18g flygplanen i rote och landade direkt i rote under svéng.

RAF:S FLYGDAG: - METEORDIVISIONEN T V, TRANSPORTELIDPLAN T H. PUBLIKENS INTRESSE OCH

SAKKUNSKAP IMPONERADE .
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Hiarefter intrddde en ensam Vampire p4 arenan och genomforde en elegant
uppvisning. Huvudvikten var inte lagd vid att visa hastigheten utan fastmer
vindbarheten, Branta gvéngar pd ldgsta hojd, brant svdng med Overglng via
rygglédge till brant sving &t andra hdllet samt rollar pd ligsta hijd gav ett
imponerande intryck.

Kontragtverkan blev icke ringa, nidr sedan 3 flygplan frdn tiden fire
och under forsta virldskriget startade och steg -~ det sistnémnda i gtorre el-
ler mindre utstrickning. Bleriot-monoplan {1909), Deperdussin (1911), Black-
burn (1912) och Sopwith Pup (1916) fick sdkert minget Oga att fuktus bland
veteranerna p& hedersliktaren,

Kontrastverkan "4t rdtt h&ll" gvarade sedan en Meteor for, som gjorde
topproll i gtarten, bunt, d v s halv, omvidnd looping, samt ett i Gvrigt
skickligt genomfort program.,

37 st North American Harvard - vdr Sk 16 - gav hirefter prov pd vidl ge-
nomfdrd forbandsflygning, trots kyttigt vdder, Avslutningsformeringen, som
bildade bokstdverna RAF, var betecknarnde, ty nista programpunkt visade onek-
ligen vad RAF formdr i fréga om flygskicklighet, Fyra Meteor genomfdrde en
avancerad flygning i grupp, som en forare i ett emnskilt flygplan knappast
behovt skdmmas for. Aven en yrkesman kunde inte undgd att imponeras Gver det
sdtt, pd vilket gruppen utférde roll i rutformering, med "tvd knivsuddar"
mellan vingspe tsarna,

For det skdmtsamma inslaget nr 1 svarade sedan 3 Sikorskyhelikoptrar,
Till oigenkinnelighet maskerade till trenne elefanter med 16ssnablar och di-
to jdttedron utforde "elefantfroknarne" Gussie, Gertie och Gladys vilda dan-
ser infor sin domptor, som residerade pd ett podium mitt pd flygfaltet. Stort
publiknummer,

Hirefter genomfdrdes ett mycket illusoriskt raketanfall av tvd 6-grup-
per Vampire i form av understsd &t pansarbilar. S&vdl triaffsikerheten som
ljudeffekten var imponerande.

Den Spitfire Mark XVI, som dédrefter gtartade i stigande roll plus topp-
roll, utférde branta svingar i rygglige pd ldgsta hojd och gick glutligen in
"framf 6r mérket" i ldngsam roll, Fdéraren fdllde ut hjulen i ryggliige, full-
bordade rollen och landade i svdng och vingglidning, vilket inte fiértog in-
trycket av de engelska forarnas flygskicklighet.

Nésta programpunkt visade 12 Meteor i hogsta beredskap for jaktforsvar,
-~ F6ljande kan noteras:

- Startordern frdn stridsledaren till forbandet och 6vrig kommunikation
dem emellan utséndes pd hogtalarna.

- S& snart motorn startats korde resp flygplan ut pd startbanan, For
att hdrvid undgd avgasstrdlen kastade sig mekanikerna ned bakom bat-
terivagnen,

- Divisionen startade i amnsluten 12-divigion, om fyra 3-grupper. Av-
sténd mellan grupperna 25 m, Samtliga drog pd samtidigt utan att forst
kora upp motorerna for lista bromsar. Tid frdn startorder till dess
divisionen ldttat 2 min 40 sek. Tid frédn plddrag till ldttning (for 12
flygplan) 30 sek. Startmandvern var utan tvekan imponerande, men tor-
de knappast vara att rekommendera av flygsdkerhetsskil, TvA av flyg-
planen kom ocksd in i framforvarandes avgasstridle och f& centimeter
skilde dessas vingspetsar fr#n marken.

- 12 Mosguito utgjorde midlfrband for anfall mot flygfaltet. Regin vad
géller kontaktens erhfllande var perfekt. 2 min efter det Meteordivi-
sionen liémnat féltet och fOrsvunnit ur sikte rapporterade férbands-
chefen "Tallyho" (="Kontakt"), 30 sek senare vdser 12 Mosquito in &-
ver fgltet pd ldgsta hojd i utdragen kolonn, med var sin Meteor pé
exakt skjutavstind i stjirten., 2 av Mosquitoplanen med réd rék strém-
mande frén ena motorn, som kuperats,

- Landningstid frdn 1. t o m 12, flygplanet 50 sek.
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Nér sista Meteor svéngt tillbaka frdn landningsbanan vindes blickarna
till den avancerade Meteorgruppens fdérnimsta konkurrent, No, 54 Vampire-
"squadron". Denna division var det fdrsta reaftrband, som flég Sver Atlan-
ten (1948) och dir firade triumfer med sin avancerade 5-grupp. Samma grupp
om 5 Vampire kom nu bldsande in pd lagsta hojd i V-formering, tog upp, i
samma Ogonblick upptagningen borjade sldppte flygplanen ut en tjock rok-
slinga, ledarflygplanet rod rdk, mittelplanen vit och ytterflygplanen bl&,
Efter fullbordad looping kvarldg exakt Over flygfaltets mitt 5 cirkelrunda
parallella rokslingor - bld, vit, réd, vit, bld - RAF firger. Ugonfignande,
Den fortsatta uppvisningen stod inte till nfgra delar Meteorgruppens efter,
Bl a gjordes formeringsviéxling under avancerade mandvrer, t ex looping. Ett
exempel pd en formering var rutformering med det femte flygplanet inkilat i1
mitten, Man fréntogs aldrig uppfattningen, att detta var ett férband - inte
fem enskilda flygplan. Ett forband med vingspetsarna immanfér varandra.

Ndsta programpunkt var det enda '"civila" inslaget under uppvisningen,
Civilt s& tillvida, att forarna var de enda som inte aktivt tillhdrde RAF,
nidmligen proévflygarna pd de fem prototyper, somnu skulle vi-
sa framfotterna.

Nr_l p& tiljan var Hawker P 1081, (maxhast 1062 km/tim),
en utveckling av P 1052, Speakern amonserade: "Nu tycker jag mig se honom
vid horisonten. Nu passerar han bortre faltgrédn - - - ", Innan meningen full-
bordats hade Hawkern forsvunnit forbi andra fédltgriénsen. Det gick tvivels-
utan fort. (Planet har flugit London-Paris med en medelfart av 999 km/tim).
I det foljande avancerade programnet visade det prov pd god vindbarhet 1
forhdllande till sin hoga hastighet.

Nr2var Vickers-armstrong 510, nya {Orbdttringen
av Vickers "Attacker", vilket senare flygplan 1949 satte inofficiellt vidrlds-
rekord med 1078 km/tim. Vickers 510 uppvisade en hastighet, som med sikerhet
inte 18g mycket under 1100 km/tim, samt dessutom god vdndbarhet med rollar
och branta gvingar pd ldgsta hojd.

Nr var English Electric Canberra, somkanske
var det flygplan, som imponerade mest, genom sin stora vindbarhet. Detta
rétt sd stora, tvadmotoriga, readrivna "ldtta" bombflygplan gjorde - wing-
over i1 starten samt rollar p& ldgsta hojd. Och gick dessutom {ort (maxhast
965 km/tim, 4530 kg bomber).

Som nr_4 upptrddde Ve nom , de Havillands utveckling av Vampire,
med Ghost-motor. Venom gkiljer sig frdn Vampire fridmst genom den raka bak-
kanten pd vingen och stjdrtplarets utformning. I ovrigt visade planet samma
vindbarhet som Vampire, men stérre hastighet (max 1045 km/tim). Det avses
frimst som attackplan.

Nr_5 i demma femkldver var Me teor NF 11, nattjskt- och all=-
viddersversionen av den ordinarie Meteor. Enda mdrkbara skillnaden i fOrhdl-
lande till denna var den markant ldnga radarnosen.

Efter en uppvisning i avancerad f lygning med segelflygplan foljde en
"repris" pd det berdmda anfallet mot Amiens 1944, d& tre Mosquito-divisioner
i sdmsta ténkbara viéder genom precisiongbombning mot Amiens-fiéngelset i
Frankrike befriade 100-talet fdngar, En kopia av fiangelset var uppbyggd in-
till ena faltgrénsen. Mot detta utforde sedan tre Mosquito-divisioner lig-
bombning, ddr intet fanns att anmirka mot det illusoriska genomfdrandet. Ef-
ter anfallen sdg man hur "fdngarna" rusade ut genom den sdnderbombade muren
till vintande transportglidplan, som snabbt "krokades upp" av ligflygande
Dakota med hjdlp av gummiamortissorer. Stort publiknummer,

En "crazy-flying" var nist sista punkten pd programmet, Tv& Chipmunk -
en lirare och en elev - visade hur man bor flyga och inte bor flyga. Och att
man inte bor flyga som eleven gjorde, det torde sivil publiken som livfdr-
sﬁkrzgggagenterna ha varit fullstdndigt overens om,
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Uppvisningarna avslutades med en forbiflygning av plan typ Sunderland,
Dakota, Hastings, Superfortress och Lincoln, en forbandsflygning av 37 st
Harvard och en forbiflygning av fyra divisioner Spitfire, Hornet, Vampire
och Meteor.

En gammal vidlkiénd regel for talare och skribenter #r: undvik superlati-
ver, I fallet Farnborough 1950 har det varit svért att £6lja denna avis. Upp-
visningarna var utomordentliga. Skall négon anmirkning riktas, skulle detta
vara, att regin om mSjligt fungerade alltfor vdl, De olika uppvisningarna i
luften grep in i varandra med sddan sekundprecision att man efter uppvis-
ningarnas slut var fysiskt i det ndrmaste uttréttad.

Fér att géra bilden fullsténdig miste dock anmilas, att ett oerhért ar-
bete nedlagts under forberedelserna, vilka tog sin borjan sex ménader fore
flygdagen. Bl a har samtliga férare i avancerad flygning uttagits infdr en
speciell bedomningskommitté, i vilken chefen fér Fighter Command, Sir Basil
Embry, suttit som ordfdrande.

Vidare har engelske flygvapenchefen uttalat sin onskan, att flygdagen
icke mer skall komma till stdnd p4 grund av att RAF engagerats i forberedel-
searbetet i sidan omfattning, att den ordinarie tjénsten blivit lidande.

Det sagda fortar dock icke intrycket, att flyguppvisningarna i Farn-
borough 1950 visade en mingd prov pd de egenskaper, man Snskar tillmita ett
flygvapen - f lygskicklighet, framdtanda och
slagkraft.,

J,0.
Avro lancagter bar tisnat ut i RAF. (Air Clues nr 10/50)

Med anledning av att den sista "lancaster"-bombaren léamade det engel-
ska bombflyget den 8/3 1950 har en "parentation" &Sver detta flygplan inférts
i Air Clues nr 10/50. Vi ldser dirs

"Ehuru detta flygplan inte var det forsta fyrmotoriga flygplanet vid
RAF, blev det Ar 1944 det dominerande inom engelska bombflyget. Det kan f ©
anses ha varit ett av de viktigaste vapnen i kampen mot Tyskland.

Sdllan har ett flygplan anviénts for sd midnga skiftande uppdrag som det-—
ta., Det insattes i de stora massanfallen Over Tyskland, det utfdorde preci-
sionsbombfdallning under specialuppdrag, t e sénkningen av slagskeppet "Tir-
pitz". Det utforde léganfall mot tyska férbindelselinjer, fltg materiel och
fornddenheter till de olika motst&ndsrorelserna i Europa, insattes i armé-
samverkan, jagade ubdtar och transporterade i krigets slutskede livsmedel
till det svdltande Hollang.

Nér "Lancaster”" forst tillfordes det engelska bombflyget, var dess flyg-
vikt maximalt 27 ton, vid krigets slut 35 ton, Det var en enastdende presta-
tion, att man kunde ©ka bomblasten s& mycket. Den ursprungliga konstruktio-
nen var avsedd f&ér en maximal bomblast pd 1,6 ton - men det var den slutliga
"lancaster", som under krigets sista skede féllde 10 tons boumber typ "Stor-
slam",

USAsg flyg i Visgt~Tysgkland forgtsrks. (Press)

De amerikanska flygforbanden i Vdst-Tyskland fick i slutet av septem-
ber en kraftig foérstérkning, d4 85 jaktplan typ Republic F-84 Thunderjet an-
lénde frén USA,
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1. - VASTTYSKA FURBUNDSPRESIUENTENS STANOAR, « 2, - VEST-TYSKLANDS NYA FORBUNDSFLAGGA,
3. = VASTTYSKA POSTVERKETS FLAG6A, = 4, - OVRIGA STATLIGA WYNDIEHETERS FLAGGA,

Vigt-Tygklands nya forbundgflagga, (Press)

Den 7/6 1950 faststdllde forbundspresident Heuss i Vast-Tyskland den
nya vasttyska flaggan, Den #dr indelad i tre horisontella fdlt, det Gversta
svart, det mellersta rdtt och det nedersta guldfiérget, Hojden foérhdller sig
till lédngden som 3 till 5, Presidenten har ett eget standar, gult med rdd
bdrd och svart orn. For de statliga myndigheterna finns en flagga, lik den
vanliga, men med en svart Srn pd en gul, heraldisk skdld. Dirtill finns en
sdrskild flagga foér postverket.

Dangka flygvapnets uppbyggnagd. (Press)

Danske férsvarsministern utfirdade 27/9 1950 med stod av § 21 i lagen
om forsvarets ordning bestémmelser om glngen vid uppbygganden av ett sjdlv-
stindigt danskt flygvapen. Bestdmmelserna giller fr o m 1/10'1950. Dérav
framgdr bl a, att avvecklingen av nuvarande organisation skall i allt vésent-
ligt vara slutford 31/3 1951, Samma dag Overgdr drendena om luftbevakningen
frédn arméstaben till flygstaben., Vid arméns flygtrupper anstdlld personal
sverghr till flygvapnet fr o m 1/10, medan bestémmelser for Sverging till
flygvapnet av Ovrig personal kommer att utfdardas senare,

Lonereglering uppdt i RAF. (Press)

Den 1/9 1950 genomfordes - enligt "Flight" - en ldnereglering for engel-
ska flygvapnets personal av alla grader, upp till eskaderchef (Air Commodore).
De nya lonernas storlek per dag framgdr av nedanst8ende exempel., Det bor
emellertid observeras, att den fast anstédllda militdra personalen i England
férutom 16n &tnjuter vissa andra forminer, t ex bostadstillédgg (eller fri
bostad), familjetilligg m m, varfor rdttvisande jémforelser med svenska for-
hdllanden inte kan gdras utan att hinsyn tas till dessa forméner,

Uverstelsjtnant (Wing Commander) 40 kr/dag (tidigare 34,25)
Lo jtnant (Flying Officer; 14 n ( " 10,75)
Fanjunkare (Flight Sergeant) 1= 50 ( " 11,50)
Volontadr (Aircraftman, 2nd class) 8 n ( . 5,85)

1 samband med loneregleringen Aterinfordes flygtilldgget for flygvapnets
och dkades for marinens flygande personal. Vidare hdjdes de premier, som vid
anstdllningstidens slut utgdr till korttidsanst#lld personal ("short-service"
personal) hogst avsevirt; for officerare frédn tidigare omkring 10,00C kr till
omkring 22.000 kr.

USAF okning. (Air Force sept 50)

Omkring 1/7 1951 beriéknas USA:s flygvapen ha 58 flottiljer (groups) kla-
ra, d v s 10 mer &n i juli 1950. Forst i slutet av Ar 1952 berdknas flygvap-
net vara fullt uppsatt enligt 1948 &rs plan., Personalstyrkan kommer dé att
uppgd till 548.311 man.
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Amerikanska reservflyget firstdrkes. (Av Week 14/8 1950)

Amerikunska reservflyget, "Air National Guard" eller "ANG", som bestir
av 27 flottiljer, 24 jakt- och 3 bomb-, hade i mitten av augusti 2.500 plan
och en personalstyrka pd 45.000 man. Flottiljerna kommer redan i host att
forses med moderna reajaktplan typ Republic F-84, North American F-86 och
lockheed F-94, Av de 24 jaktflottiljerna #r 12 forsedcda med reaplan, 6 med
Lockheed F-80 och Aterstdende 6 med Republic F-84. De 3 bombflottiljerna &r
utrustade med Douglas B-26 Invader.

Antalet flygplan av olika typer i ANG utgjorde i augusti bl a f&ljande:

latta bombplan 223 B-26 Kolvmotorjaktplan 926 F-51
reajaktplan 122 F-8C och 111 F-84 =l 543 F-41

ANG har hitintills endast satt upp flygande forband, som betjdnats av
basforband ur USAF, Det kommer nu att omorganiseras pd flygfdrband med
e g n a basforband, varigenom beredskapen hojs och redan fardigorganisera-
de reservfdrband med e g e n bas- och underhdllstjinst med kort varsel kan
stdllas till USAF forfogande., Den nya organisationen kommer alltsd att om-
fatta foljande: 27 flygande flottiljer med egna bas- och underhdllsforband.
De 27 flygflottiljerna omfattar sammanlagt 89 flygdivisioner, och har nu
fdtt storre operativ rorlighet #n tillfornme,

Amerikansk flygarreserv. (Newsweek 29/5 50)

USA:s civila flygarreserv "Civil Air Patrol", som f n stdr under befil
av generalmajor B e a u , &r klar till aktion i hindelse av krig. Organisa-
tionen stér redan i fredstid under USAF:s Overledning och medverkar d& vid
flygrdddning, spaning m m, I krig kan den vid mobilisering inom 24 timmar
stdlla upp 4000 fullt bemannade plan, anvéndbara fér sambandsuppgifter o 4,
dvensom ett antal besgéttningar i reserv,

USAF tar 10,000 fpl ur férrdden, (Av Week 31/7 50)

P& grund av Koreakrisen kommer &ldre f{lygplan i forrdd att &ter sdttas
i tjinstedugligt skick. De flesta kommer att skickas till lénder, som &r me d-
lemmar i Atlantpakten., Sedan den 30/6 1950 har 2000 plan i forrdd gjorts
flygklara, kostnaden hdrfdr har berdéknats till 50 millioner dollar - alltsd
over 100.000 kr per flygplan.

Stora driftkostnader for bombplan. (Flying juni 50)

Det kostar amerikanska flygvapnet Sver 100C dollar i timmen att flyga
det tunga bombplanet B-36, Summan inkluderar bl a utrustning och drivmedel,
men inte "dvrigt". B-50-flygning kostar ndgot &ver 400 dollar i timmen, och
B-29 stannar vid 233, Jaktplanen ar ndgot billigare att flyga. F-86 kostar
sélunda t ex 145 dollar i timmen och F-84 117,

Tekniska Fronten:

Avro CF-100 reajaktplan. (Av Week 14/8 50)

Det av firman AV Roe Ltd i Kanada byggda l&ngdistans-allvdderjaktplanet
CF-100 har fdtt namnet "Canuck". 10 st &r bestdllda av kanadensiska flygvap-
net. De forsta exemplaren kommer att fOrses med RR "ivon", de senare med den
inhemgka reamotorn "Orenda".
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Kongtruktions- och hillfasthetsproblem vid &Sverljudflygning.

Ett flygplan utsdttes vid flygmandver, t e dykning, start och landning,
for en yttre kraftverkan, Denna kraftpdverkan kan vara av bdde aerodynamisk
och mekanigk art, Vi erinrar oss, att luftkrafterna vdsentligen &r proportio-
nella mot flyghastighetens kvadrat. Vid o6verljudflygning férekommer ddrfor
betydligt storre pdkdnningar #&n vad fallet dr for nu giéngse reaflygplan, I
det fioregdende har de viktigaste luftkrafterna berdrts i samband med Sver-
ljudflygpianets utformning, dess stabilitet och mandvrerbarhet samt valet av
drivkilla,

Som f0ljd av dessa yttre laster uppstdr i flygplanet inre spdnningar,
som mdste fordelas pd effektivast mdjliga sétt. Viktsekonomin har ett mycket
stort inflytande pd prestandaegenskaperna, och man bdér darfdér striva efter
att hdlla flygvikten nere redan frdn projekteringens borjan. Problemet &r
att gora starka men samtidigt ocksd litta konstruktioner. De skall sdlunda
ha stor arbetsupptagande formiga, utan att ddirfor vara tunga. Ur aerodyna-
misk synpunkt &r det vidare mycket viktigt, att flygplanet dr tillrdckligt
formstyvt, t e i friga om vingprofilen, men &ndd &dr elastiskt nog med tanke
péd vixlande belastning, som exempelvis vid vindby.

Alla dessa dnskemd8l stdr i motsatsforhdllande till varandra och en kom-
promiss méste gdras, SviArigheterna vixer med de allt stdrre flyghastigheter-
na och miste effektivt kunna bemdstras for att méjliggcra dverljudflygning
med hogsta flygstkerhet. Ett omfattande h8llfasthetstekniskt forskningsarbe-
te for utveckling av dverljudflygplan har ocksd vuxit fram i médnga l#nder,
Tidigare icke aktuella och dirfor mycket litet kinda belastningsfdrhdllanden
pdverkar kraftupptagningen i flygplanets olika konstruktionselement, Kidnne-
dom &r nddvidndig om bl a aercelastiska fenomen, materialegenskaper, hdllfast-
het samt viktsekonomi och olika driftsproblem vid hastigheter stdrre &n 1lju-
dets. Aeroelasticitet innebiér flygplandelarnas deformation under belastning
och darmed sammanhiéingande #ndringar i luftkrafternas storlek och fordelning.

=y
-
for

A

F16 1: - DET ARERIKANSKA PROVFLYGPLANET DOUGLAS D-558-11 "SKYROCKET®, SOM PA HO6 HUJD LR
HA UPPNATT MACHTAL 1,4.
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Detta dr ett exempel pd de mlnga nya forskningsomrdden inom flygtekni-
ken, som kravet pd allt stdrre hastigheter framtvingat. Problemet i friga &g-
nas stor uppmérksamhet och studeras gpeciellt i anslutning till utmattnings-
hdllfagtheten hos sdvidl detaljkonstruktioner som hela flygplan, Foér utveck-
lingen av Overljudflygplan miste forskningen i ménga fall anvinda sig av helt
nya bersdknings- och konstruktionsmetoder, nya material samt radikalt ny flyg-
planutformning, sd att fordringarna pd bl a tillriacklig slankhet och elasti-
citet kan uppfyllas., Inverkan av vindby ("kytt") vid dverljudflygning &r en
annan vésentlig forskningsuppgift.

Hur man stker gd till viaga for att méta hdllfasthetskraven vid extremt
stora hastigheter framgir bdst av redan nu befintliga flygplan, som uppndtt
overljudfart. Nu aktuella reaplan i tjanst dr i allmdnhet rdknade for en
brottlast 10 till 12 ggr stérre &n den last, som normalt upptrdder i plan-
flykt. Overskrides denna belastning, bryts flygplanet sdnder. De amerikanska
provflygplanen for Gverljudforskning, Bell X-1 och Douglag D-558-I1 Skyrocket
samt troligen ocksd Bell X-2, har ddremot en brottlastfaktor pd 18, Av dessa
typer har X-1 och Skyrocket gjort ett flertal lyckade overljudflygningar, Med
Skyrocket lir man p& mycket stor flyghdjd ha kommit upp i en hastighet unge-
far 40 procent stérre #n ljudets pd hojden ifrdga., Bell X-2 lémnar sannolikt
ndr som helst tillverkningsstadiet for att pdbdrja forsoksflygningarna., Be-
rdknad maximal flyghastighet for detta plan &r 3600 km/tim p& 30 km hojd,
motsvarande ett Machtal stdrre &n 3,0, Enligt uppgift avser man anvinda Bell
X-2 for aerodynamisk forskning i Sverljudomrddet. Det byggs helt i rostfritt
stdl, Fig 1 och 2 visar Skyrocket i luften, Skissen i fig 3 Zterger den tro-
liga utformningen av X-2, men i verkligheten sitter formodligen stabilisatorn
hogre upp pd fenan i av vingen ostért luftomrfde., Skyrocket har b 8 d e re-
aktions- o0 c h raketmotor, medan Bell X-2 i likhet med sin foregdngare X-1
frén samma firma dr torsedd med viitskeraketmotor enbar t .

En markerad tendens vid konstruktion av mycket snabba flygplan &r att
flytta over allt storre del av kraftupptagningen pd sjilva skalet, som an-
tingen gores betydligt tjockare &n vanligt eller ocksi byggs i flera skikt.,
Aerodynamiska krav pd god formstyvhet har i vdsentlig grad varit utslagsgi-
vande i detta sammanhang,
ndgot som aktualiserats ge-
nom de hastighetsméjlighe-
ter reaktionsmotorn Gppnat.
Vidare mdste dverljudflyg-
planets yta vara sf slit
som praktiskt &r mdjligt.

I samband med mycket tunna
och slanka enheter, exempel-
vis vingar av mycket liten
tjocklek, ¥an det eventu-
ellt bli frdga om helt mas-
siva kongtruktioner, dir
alltsd formen maskinarbe-
tas fram,

Ett ammat prcblem, som
néste 1ldsas, innan Gverljud-
flygning under léngre tids-
perioder blir méjlig, Ar
hur temperaturen inne i
flygplanet skall kunna hil-
fI6 2: DOUGLAS D-558-11 SETT UPPIFREN. 1las pA normal nivR, En av-

WEHTAL 1,4 SE Rt 16 1, Pl
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ten bromsas upp och trycks
samman vid planets oerhdrt
snabba rorelser samt genom
solstrédlningen. Nya former
av virmeisolering och sir-
skilda kylancrdningar kom-
mer sannolikt att provas.,
Vid flygverksamhet pd ex-
trema flyghojder, ddr medel-
temperaturen hos luften hél-
ler sig omkring -50° C er-
bjuder kylningen troligen
inga svidrigheter, men p&
légre hojder, dAr ju tempe- F16 3: =« BELL X =2, USA, TROLIGEN AVSETT FOR
raturen &r hogre och luften AERODYNAMISK FORSKNING UPP TILL M = 2,0,

har stOrre téithet, mdste v
Y iaptedningar avindes si BYGES HELT | ROSTFRITT STAL. VANTAS BLI

att besittningen inte besvi- PROVFLUBET | AR,
ras av viarmen,

En 10sning dr att t e gora flygkroppens vaggar i flera skikt och unvin-
da vétskekylning av samma princip som vid bilmotorer. Flerskiktmetoden har
fordelen att ocksd tjanea h&llfasthetstekniska syften, Fldktanordningar H#r ock-
sé tinkbara men medfdér troligen aerodynamiska stdrningar. Bist vore onekligen
om man kunde fi fram ett for temperaturvixlingar okéngligt material, som sam-’
tidigt inte &r virmeledande. Nigra avisningsproblem behdver man sannolikt in-
te rikna med hidr,

I sista avsnittet av artikelserien om Overljudflygplane t kommer négra
problem att tas upp, som besittningen stills infor, ndr "ménniskan flyger i-

frén ljudet".
L, Franzén - EE[ME.

PLTGLRE ~ FORBEARB.

Specialutbildning av flygare for 15sning av hoghastighetsproblem har
ordnats i USA, genom en specialkurs for utbildning av "flygande vetenskaps-
m&n'", som anordnats vid Princetonuniversitetet. En fdrsta &rskonferens om
sddan flysning och dess problem hdlls nyligen vid universitetet, i samarbete
med en amerikansk motsvarighet till "Flygjournalisternas klubb" hdér - "Avia-
tion Writer Association",

Kursen avsdg att ge provflygare storre kiénnedom om flygteknikens svéra-
re problem., Eleverna f&r bdde praktisk (flyg-) och teoretisk undervisning.
Under flygproven fir de tillfidlle att lirae sig iakttaga och inrapportera de
hittills féga utforskade fenomen, som man moter inom ljud- och overljudhas-
tighetsomrddena, Det gdller bl a att vicka intresse for mera aktivt forsk-
ningsarbete, Man hoppas pd detta sdtt kunna samla de forskningsdata, som sd
vél behdvs for fortsatt utveckling av framtidens flyg med hdg hastighet.

Flygcertifikat och ingenjdrsexamen fordras. Undervisningen tar tvd &r
och har hittills genomgdtts av 33 flygare. Bland de nuvarande deltagarna
mdrks 10 representanter for flygvapnet, 2 for flottan och 1 for armén,

Behovet av flygtekniskt hogkvglificerade prcvflygare gjorde sig mirk-
bart kort efter krigsslutet, di flertalet av de tjdnstgdrande provflygarna
visade sig ha otillrickliga tekniska kunskaper for sitt komplicerade arbete,
Man borjade vid denna tid alltmer Svergd frén vindtunnelprov till flygprov,
Vindtunnlarna kunde niémligen inte mota de krav, man miste stélla pd utprov-—
ning av flygplan inom ljudhastighetsomréddet,
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Fiat G,80 - Italieng forsta reaplan, (Av Week 17/8 50)

1. Flygkroppen bestdr av 3 sektioner, av vilka frampartiet inrymmer noshjul,
2-gitsig kabin (med Martin Baker katapultstolar) samt luftintag for motorn.
Mittsektionen synes bestd av en sammanbyggd kropp och mittvinge., Motor och
huvudlandstdll #r placerade i mittsektionen., I atjdrtsektionen, som uppbir
styrverket, mymmar motorns utloppsror.

Den utbytbara nosen gor det méjligt att snabbt forvandla flygplanet
frédn skolflygplan till antingen ensitsigt jaktplan, nattjaktplan eller spa-
ningsplan,

2, Vingen dr av konventionell typ. Den bestdr av en trapetsformad 2-balks-
konstruktion, har rak bakkant och ytterdelen fdstad vid mittvingen. Vingytan
kan utckas genom byte av yttervingar,

3, Brénsle forvaras i 2 tankar i mittsektionen (tillsammans 950 liter), 2
i vardera yttervingen (tillsammans 1500 liter). Mojlighet finnes att medfdra
vingtankar (2 st vardera pd 250 liter).

4. lMotorn dr en Goblin 4 (dragkraft 1590 kp).

5. Flygplanet har standardinstrument for dag- och nattflygning, en 10-ka-
nals UK-radio, syrgas och #r forsett med tryckkabin,

6. Prestandas Stighastighet 26 m/sek, stigtid 4 min och 4 sek till 6.000 m.
Tjénstetopphdjd c:a 13,5 km. Max hastighet 880 km/tim; max flygstrécka 1.350
km pd 9.000 m hdjd med 1,000 kg brinsle.

7. Foljande data uppgess Flygvikt 5000 kg, spénnvidd c:a 10 m, totalléngd
cta 11 m, vingyta c:a 30 m“ och vingbelagtning vid start 240 kg/m2.

8. Till utformningen pdminner G.80 om Lockheed F-80, "Shooting Star".

Morgondagens jaktplan. (Av Week 53 4/9 50)

Fyra av USA:s snabbaste reaflygplan ar under prov vid Edwards Air Force
Bage Calif,, for att utrdna vilket plan, som bdst uppfyller nedanstdende
krav:

Stighastighet: Till 50000 ft (15200 m) under 5 min,
Hastighet: Overljud
Beviipning: Robotar (fpl-fpl) eller raketprj (att ersiétta akan),

Automatisk stridsledning frén marken.

De fyra flygplan som prévas dr lLockheeds tvamotoriga F-90, North Ame-
ricans enmotoriga F-93 A, Republics F-84 F (f.d. YF=96A) och Mc Donnell’s
Xr-88.

Jak-21 - ryskt reajaktplan. (Press aug 50)

Jak~2]1 har troligen utvecklats pd basis av tyska jaktplanet Me-163 B,
en géng tillverkad av Junkers. Dess huvudkonstruktsér dr Alaxander Jakovlev,
Om planet (l-sitsigt jaktplan) finns nu féljande ytterligare uppgifter till-
géngliga.

Planet, som under langre tid antagits vara utrustat med raketmotor, har
en reamotor, troligen en rysk utveckling av RR "Nene", med rak, genomgdende
luftkanal, luftintag i kroppsnosen och utlopp i bakkroppen., Det &r midvingat,
med c:a 40° pilform p4 vingen. Aven stjérten &r pilformad. Den horisontella
stabilisatorn sitter hogt pd fenan. Bevipningen utgodres sannolikt av 4 st 20
mm akan i nosen,

Jak-21 anses kuma uppnd hastigheter upp till c:a 1100 km/tim (enl rysk
press har det overskridit ljudhastigheten flera génger) och uppges kunna sti-
ga till c:a 13,5 km h&jd.
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Sogiety of Britigh Aircraft Copstructors har hdllit sin 1l-te utstdll-
ning i Farnborough i hdst, Referat hiarifrdn har bl a varit infért i tidskr
“"Aero n au t L.egag" aug - sept 1950. Ett stort antal nya typer fére-
omrdde. Av det 40-tal gsom visades i luften, hade ej mindre &n 28 readrivna
motorer for endera ren rea- eller propellerdrift,

Bland reamotorerna mérktes en ny version av Rolls-Royce Avon med en of=-
ficiell dragkraft pd 2720 kp, ett vérde som dock anses kurma forbattras till
c:a 3500 kp, Vidare Armstrong-Siddeleys Sapphire, med en officiell dragkraft
p& 3240 kp, och som dirmed gor ansprdk pd att vara den kraftigaste reamotorn
under tillverkning f n.

Bland turbinmotorerna Aterfamns Armstrong-Siddeleys Double Mamba, sdir-
skilt lémpad f6r hangarbaserade flygplan.

Begktiongdrivna jaktplan,

Hawker P,1081 och Vickers Supermarine 535 tilldrog sig stor uppmiérksam-
het, bl a tdck vare sin genomfdrda pilform pd vinge och stjart, P. 1081 var
férsett med en Rolls-Royce Nene-motor. Planet d&r kontrakterat for serietill-
verkning i Australien, dér det dock troligen kommer att f4 en Rolls-Royce
Tay-motor med c:a 3000 kp dragkraft,

Supermarine 535 ér en nyligen frigiven jaktplantyp av forsdksflygplanet
Supermarine 510 och har Nene-motor (dragkraft 2270),

Mark 8 ir den senaste dagjaktupplagan av Gloster Meteor. Med sina tv4
Armstrong Siddeley Sapphire har det den f n storsta motoreffekten i sin klass,
Nosen dr forldngd for att ge stdrre brinslekapacitet,

Nattjaktplan,

De Havillands Venom Night Fighter med beteckningen Venom N.F.Mk,2 fri-
gavs dagen fire utstéllningens Gppnande., Det &r en 2-sitsig variant av Venom
D.H.112, och &r fdorsett med en D.H. Ghost-motor. Den forléngda nosen inrym-
mer radarutrustningen, Endast ett prototypexemplar av detta flygplan har hit-
tills flugit.

Gloster Meteors nattjaktversion N,F, 11 ddremot seriebygges redan av
Armstrong Whitworth Aircraft, Planet dr 2-sitsigt och har liksom Venom radar
i den férléngda nosen, Det anses som det f n snabbaste nattjaktplanet,

Attackplan,

Gloster uppvisar dven en ettacktyp av sin mingsidiga Meteor: ett ensit-
sigt, 2-motorigt plan (Rolls-Royce Derwent-motorer), som utrustats med start-
raketer (RATOG), for forkorining av startstrickan, Planet kan ta en bomblast
P& 455 kg eller utrustas med 16 st 43-kg stridsraketer och har extratankar
under vingar och flygkropp.

Ub&gsjakt!.
Tre nya plan, specialbyggda for hangarfartygsbasering vickte berdttigat

uppseende: Short S.B.3 med tvd turbinmotorer typ Mamba samt Fairey 17 och
Blackburn & General Aircrafts Y.B.l., de senare med var sin Double Mamba,

Bombplan,

Med English Blectrics 2-sitsiga Canberra fick Storbritannien sitt for-
sta readrivna bombplan forra &ret. I &r visades en "taktisk" variant, Can-
berra Mark 2, med plats f&r 3 man, Mark 2 har tvd Avonmotorer, Planets bran-

ta st1gv1nke1 tydde pd ett mycket hdgt dragkraftsvirde, men nigra data har
gnmmu inte frigivits.
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Skolplan, Irangportflygrlan.

Placering av iérare och elev gida-vid-sida forekommer 14 de tvé nys
skolflygplanen fér grundliggande flygutbildning, vilka byggts efter samma
gspecifikation: Handley Page H.P.R.2 och Fercival P-56, bdda med Arms?rong
Siddeley-motor Cheetah p& 420 hk, B&da planen har konstruerats medliarsklld
tanke pd att forenkla arbetet under stationstjinst, Oversyner o d. .

D.H, Vampire 115, skolplan fdr &vergdng till reaplan, med en Goblin 3
motor och sida-vid-sida placering, har borjat genomgd flygprov.

Utstdllningens tvd storsta flygplan - Brabazon och Universal - tilldrog
sig stort intresse, :

Bristol Brabazon I med sina 8 Bristol Centaurus-motorer och sln.enorma
flygvikt - over 130 ton - &r fdr proviéndamdl utrustat med Sver 1000 }nstru—
ment. Ndsta version &r avsedd att fdrses med turbinmotorer av typ Bristol
Proteus.

Blackburn & General Aircrafts Universal kan lasta 15 ton gods eller med-
fora 90 passagerare, Tvd flygdick forenklar kombinerad person- och godstr?ns-
port. Planet har 4 Bristol Hercules 76ls-motorer, Det behdver en startstricka

P4 540 m,

-— s o=

1) En notis i SEAC:s speciella "Display Issue 1950" omtalar ett H.P.R.2-plan
med 550 hk Alvis leonides-motor, varfdr tydligen dven demma motor férekommer.

PROPELLERKONKURRENS MED REAMOTORN.
Firmatidskriften " Be e -Hi ve" , organ for den stora amerikan-

ska flygindustrikoncernen United Aircraft Corporation, omfattande bl a Pratt
& Whitney’s flygmotorfabriker, Hamilton Standard’s progpellerverkstdder och
ndgra flygplantillverkare, skrev for ndgon tid sedan fG6ljande:

"Nar reamotorn bdrjade anvdndas, sdg det enligt anfdrda kdllor ut, som
om propellern skulle vara "utslagen" for plan med hdg hastighet. Verknings-
graden hos en vanlig propeller fOrgémras ndmligen snabbt, ndr hastigheten
okag over 700 & 800 km/tim, och det l&ter sig dessutom inte gora att med
kolvmotorer - scm d& var de enda tillgéngliga motorerna for drivning av pro-
pellrar - 8stadkomma s stora effekter som skulle erfordras for extremt snab-
ba plan, Fortsatt forskning p& propelleromrddet har emellertid visat, att
propellrar, lampligt utformade, kan f& verkningsgrader p& 80 % aven vid has-
tigheter som ndrmar sig 1000 km/tim, och med vissa ytterligare forbiattringar
véntas de kunna anvidndas vid dnnu hogre hastigheter, aven Over ljudets.

Fér att en turbinmotor med propeller skall kunna konkurrera framgings-
rikt med en vanlig reamotor fordras, att propellerns verkningsgrad skall
uppgd till &tminstone 55 %. Vid prov har man mu ndtt verkningsgrader pd Over
70 % med turbinmotorpropellrar. Man har berdknat att en turbinmotor med pro-
peller kan utveckla 27 % storre dragkraft én man kan f4 ut ur en i huvudsak
likadan motor, utformad som ren reamotor.

Emellertid &terstdr det &nnu mdnga problem att 18sa, Konstruktivt sett
moter det stora svirigheter att &stadkomma propellrar med den Onskade aero-
dynamiska utformningen., Vidare har man dnnu inte klart fér sig hur mdnga
blad det &r lémpligast att ha pd propellrarna, om man skall ha enkla eller
motroterande propellrar o s v.

Med en Svergéng frén reamotorer till propellrar véntar man sig bl a att
vinna forbéttrad brinsleekonomi. Dessutom rdknar man med okad dragkraft vid
start och dérmed kortare startstridcka - reamotorns totalverkningsgrad &r ju
betydligt foérsdmrad vid 14ga hastigheter,”
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MODERN FLYGPLATSBELYSNING.

Flygteknikens snabba utveckling under och efter det andra
véirldskriget och de allt stdrre krav som framkommit, att kunna utféra land-
ningar vid nedsatta siktférhdllanden, hade vid némnda krigs slut pAvisat,
att Kkrigstidens tekniska hjdlpmedel for underlédttande av landning - belys-
ningsanlédggningar och radio - inte var tillfyllest., Ra diotekni-
k e n s utveckling stdllde dock i utsikt, att "blindlandning” - d v s land-
ning utan yttre sikt - skulle bli m8jlig. Vidare forsck utvisade, att de
sista momenten av inflygning och landning utan marksikt dittills inte kunnat
genomforas med tillfredsstdllande siikerhet, For att erhllla "kontakt" med
markytan - flygplatsen - vid inflygning och landning i mdrker och ddligt vi-
der, for inriktning av flygplanet och anpassning av dess héjd och hastighet,
miste flygfdlten dérfor vara utrustade med omfattande be 1y snings =
anlédggningar avny konstruktion.

Efter omfattande forsdk, dels i England vid the Royal Aircraft Estab-
lishment, Farnborough, dels i Frankrike och dels vid Arcata, Californien,
har tre olika belysningssystem kunnat rekommenderas sédsom internationell
standard,

Det i Eng land utexperimenterade systemet - " line and
bars" - &r utarbetat av en Mr Calvert och bestdr av central inflyg-
ningslinje i landningsbanans forliéngning, samt ett antal mot denna vinkel-
rétt lagda ljushorisonter - ge fig 1. Det i Fr ank r i k e utarbetade
systemet dr 1 stort sett 1 ka det engelska, med undantag av att inflygnings-
linjen &r placerad i férléngningen av banljusen efter landningsbanans vinst-

ra sida - ge fig 2.

Det i U. S. A. utexperimenterade systemet -~ " s lope -line™"
- Dbestdr av ett antal ljusramper, placerade p4 b&dda sidor om landningsba-
nans fHrléngning. Ljusramperna dr stéllda i 459 vinkel och sd inriktade, att
deras skérningspunkter sammenfaller med flygplanets glidflykts- (plane-) ba-

na - se fig 3,
Vért flygvapen har gdtt in for det engelska systemet, av flera skil,
Det friamsta dr, att det amerikanska systemet #dr mycket dyrbarare och i vissa

En anléggning enligt engelskt system &r under uppbyggnad och prov. De
enheter, som ingér, ar inflygnings-, norisont-, ban= och trdskelljus.

% " :
3. F16 1: = ENGELSK FLYGFALTSEE=~ F16 2: = FRANSK FLYGFELTSBE-
Al LYSNING, SYSTEM " L I- LYSNING, LIKNANDE DET
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Nyssndmnda ljus vid det engelsgka
systemet dr ordnade sdlunda;

F16 3: « AMERIKANSK
FLYGFALTSBELYS- Inflyeningsliugen &r utplacerade
i en 1200 m 1l8ng rad i fdrléngningen
NING, SYSTEM av landningsbanans centrumlinje, med
ett inbGrdes avstédnd mellan ljusen av
e 50 m. - Inflygningsljusen bestdr av en
Tra LINE®. strdlkastare med parabolisk reflekicr.
Glodlampa pd 250 W, montersd i lattme-~
tallhdlje, ljusstyrka c:a 40,000 nor-
Y mall jus,

‘\gg Herigontljus, placerade i tre ra-
T der, vinkelrdtt mot inflygningsraden,
P ett avstdnd av 400, 800 och 1200 m
frdn banans #nde, - Horisontljusen be-
stdr av strdlkastare med planparabo-
ligk reflektor, Natriumglodlampa pi
140 W, monterad i ett ldttmetallhdlje,
ljusstyrka c:a 50.090 normalljus.

P \ Banljug, monterade vid landnings-

e banans kanter, pd ett inbiérdes avsténd

s e A av 75 m. - Banljusen bestdr av tv& hog-

o QQQQ intensiva strdlkastare och en l&ginten-
N siv torplampa. De forra Br avsedda att

| anvdndas endast vid nedsatt sikt. De

| hogintensive strdlkastarna &r riktade

i banans bdda langdrikiningar och har

med en lampa pd 100 W en ljusstyrka av c:a 140,000 normalljus. Den ldginten-

siva topplampan &r rund, strdlande och har en glodlampa p& 25 W

west  eg LGP g-

N

N

AR,

7
ff .

NN

Troskelljug markerar landningsbanansg bdrjan och slut. De &r av samma
typ som banljusen, men visar r&tt sken in mot banan och gront sken mot in-
flygningsraden,

Ljusstyrkan pA samtligs enheter i ovan beskrivna belysningssystem, med
undantag for horisontljusen, kan for att undvika bléndning i klart vidder reg-
leras frin mandverpulpeten i Tl-ternet, Forisontljusen diremot avses endast
komma till anvéndaing vid nedsatt sikt, varfor ndgon ljusreglering inte an-
gses behdvas for dessa. Skenet frd&n dessa strilkastare &r degsutom gult och
bléndar hdrigenom mindre.

Tet hér ovan begkrivna systemet fGr flygfiltsbelysning kommer for en-
dast en landningsbana att krdva en effekt av c:a 40 kW, Vid full 1ljusstyrka
kommer det att ldmma nirmare 14 milj ncrmall’us. Anliggningen dr bersknad
att méjliggira landning ned till en meteorologisk sikt av 100 m under mérker,
vilket motsvarar ung 200 m under dasger. Skillnaden mellan sikten under mér-
ker och dager beror pd, att ljuset dr svArare att observera mot en ljusare
bakgrund och pd Ogats minskade kinslighet under dager,

iockheed F-90 -~ nytt amerikanskt egkortjaktplan.

Den amerikanska Lockheed-fabriken har konstruerat ett nytt eskortjakt-
plan, bendmnt F-90., Detta har forseuts med en v1ngkonstrukt10n, som mojlig-
gor, att pilformen kan &ndras fran 0° till 35 under flygning. Genom att an-
vinda pilform 0° vid landning och start har man bl a vunnit 1l4g landnings-
och léttningshastighet, samtidigt som flygplanet under flygning kan uppnd
ljudhastigheten nir pilformen #ndras till 35°,

Bw.
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UNDER FLYGNING

-=======s-u§n:=-- Sé.gades av

Under E 4 eskaderdvning innevaran-
de hoést intrdffade ett haveritillbud,
vilket kumnat medfdra en buklandning
med &tfdljande reparationskostnader,
men som nu tack vare forarens omddmes-

gilla handlingssitt resulterade i en

hogst normal landning.

Flygforaren vid F 11, vpl furir 2971-1-42 Eriksson, var be-
ordrad att utféra en transportflygning av en kapten (stridsdomare) frén F 12
till P 10 med ett flygplan S 18, Vid utfdllningen av landstdllet i trafik-
varvet vid F 10 gick spédrrhandtaget till landstdllsreglaget sonder. Detta
medforde, att landstdllet inte gick att fdlla ut pd normalt sdtt, samt ej
heller att nddutfélla, Det hela berodde pd att nabben som liser landstdlls-
reglaget i lige "INFALLT" eller "UTFALLT" inte gick att rubba,

Kaptenen, som dr flygutbildad, men inte influgen pd typ 18, bytte d&
plats med ordinarie féraren. Sedan kaptenen instruerats i flygning av planet
- dessfdrinnan hade man intagit en flyghdjd av 2000 m - sdgade flygforar-
furiren med den i nddutrustningen ingdende bidgfilen av sgpdrren, varefter
landstdllet gick att fdlla ut. For att forhihdra att landstdllsreglaget un-
der landningen skulle g8 tillbaka till infdllt lige surrades det fast med en
halsduk i ldge "UTFALLT", Ordinarie flygfdraren &tertog didrpd sin vanliga
plats och genomforde en normal landning.

Ett haveri hade undvikits tack vare ett rddigt ingripande och en god ut-
bildning i materielk#nnedom!

Varning for antihigtaminpreparat! (Press juni 50)

Brittiska flygministeriet har utfdrdat ett cirkuldr, enligt vilket flyg-
férare inte fir fora flygplan inom 48 timmar efter behandling med antihista-
minpreparat. Anvindningen av sddana kan nimligen medfdra forsdmrat omdome,
suddig asyn, yrsel och svimning. En varning av likmande immebord utférdades
for en tid sedan av amerikanska flyglikare,
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l. Vilken utstrédckning i hoé jdled har luftfartsled?

2 Vilken &r 1l a4 gs ta hoJd for avancerad flygning med krigsflyg-
plan?

3 0 ver vilken hojd skall syrgas anviéndas vid mdrkerflygning?

4. Vad betyder g r 6 n a signalpistolskott avlossade frén t17

5. Vilken utstrickning i htjd och sidled har n & r z on vid civil tra-

fikflygplats? Svar se omslagets 3. sida.

RAF BLIR F Y

Enligt en pressnotis kommer det att stdllas okade krav pd instrument-
flygskdickligheten i RAF, Bl a ingdr instrumentflygning i den grundléggande
flygutbildningen, Vid slutet av utbildningen avses alla nyutbildade forare
avligga prov for ligsta klassen av engelska flygvapnets instrumentflygcerti-
fikat, det s k "white card",

De engelgka instrumentflygcertifikaten utfiérdas liksom fallet #r i USA
och Canada, i olika valdrer, "white, green och blue cards", beroende p& in-
nehavarens tidigare flygerfarenhet samt avlagda prov. De berdttigar till att
fatta beslut om flygning skall foretagas, under for varje valor sirskilt spe-
cificerade forhdllanden. Endast forare, som innehar ndgot av certifikaten,
far utfora flygningar, som fordrar flygning i nedsatt sikt. Forare, som inte
innehar certifikat, fAr starta endast d& det &r uppenbart att flygningen
kan genomforas i god sikt.

Giltigheten av certifikaten #r begrénsad till ett &r, For férnyelse
fordras dels ett visst antal flygtimmar i nedsatt sikt under &ret, dels att
samtliga prov Ater avligges,

Enligt ennotis i Aeroplane 1/9 1950 har ett flygplan typ Me-
teor nyligen nddlandat till sjoss. Dess forare befam sig pd navigeringsflyg-
ning utan marksikt, d8 radion upphdrde att fungera, varfor molngenomging més-
te utforag utan ledning frén marken, D4 flygplanet kom ned under moln, befann
det sig Over havet, Brédnsletillglngen rdckte inte till att nd kusten, varfor
foraren beglot nddlande i st £ att hoppa.

Nodlandningen utfordes intill en koléngare och flygplanet flot 9 sek ef-
ter landningen. Under denna tid lyckades foraren komma helt fri frén planet,
Han riddades av besdttningen p4 koldngaren. En bdt frén flygrdddningstjsins-
ten himtade senare foraren och forde honom i land.

Fackred kommentar: Tyvirr saknas uppgifter i detalj om h u r land-
ningen utfordes., Hdndelsen har emellertid sitt stora intresse och kan ses i
samband med en i tidigare U f 1 ldmnad skildring av en lycksad nddlandning
med Thunderjet i USA, - Trots dessa goda erfarenheter bor man dock varna for
nddlandning pd vatten med t ex J 28, endr engelska erfarenheter frén modell-
forstk synes tyda pd, att detta flygplans egenskaper vid landning pd vattnet
&r mindre goda. Anledningen &r sammolikt den korta flygkroppen, som gor att
flygplanet inte "planar" s& bra pd vattnet,
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ldsekretsen Har Ordet:

NARFORSVAR,

§—-——-— T TE ST EREREEIE

Major A. Holmer, Flybo N: - F

I norska "Offisersbladet" nr 10/1949 och 1/1950 lises ett
foredrag over Hmmet "Naerforsvar av vire flyplasser", hdllet 1949
7/11 4 Militaere Samfund i Oslo av dverstelsjtnanten vid infante-
riet C. Stenersen, Hans viktigaste synpunkter, som
hér dterges, avviker betydligt frén hittills tillimpade principer
och bestédmmelser for forsvaret av vdra egna flygplatser. S. ser
p& saken realigtiskt och stodd p& krigserfarenheter g8lunda:

Inledningsvis erinrar S. om den utomordentliga betydelse, som norska
forsvarskommissionen tillméter flygplatsforsvaret: - fly gbaser -
nas skydd 8r en av forsvarets viktigaste
uppgifter osv., Flygbaserna miste, ségs det, givas starkast moj-
liga forsvar, i detalj farberett i fredstid. Fdrsvaret miste representera
en permanent kuppberedskap, som mycket snabbt kan forstdrkas och vara vil
berett att mota Overraskande anfall av flygburna trupper, redan innan ett
stormaktskrig startat och i nnan mobilisering pidborjats. 1 en analys
av olika anfallsformer och ddrmed foljande forsvarsuppgifter understrykes
sédrskilt, att skyddet av en flygbas mot sakotage &r en mycket svdr uppgift,
som miste #dgnas stor uppmirksamhet,

Forsvaret av en flygplats bor vara organiserat som ett yttre forsvar
och ett niérforsvar. Det yttre firsvaret kan endast ténkas trdda i funktion
vid mobilisering, Nérforsvaret, omfattande jakt-, lv-, artilleri- och infan-
teriforsvar, médste med hingyn till kuppfdretag stdndigt vara organiserat i
storre eller mindre omfattning. All personal pd en flygplats, bdde markper-
sonal och flygande, skall ingd i dess fdrsvar. Ansvaret for ndrforsvaret
skall pdvila "luftforsvaret” - den nuvarande norska bendmningen pd flygvap-
net - dari d4 inrsknat luftbevakning och (i Norge) luftviarn, Vid varje stdr-
re flygplats skull finnas en "nérférsvarschef" understélld flygplatschefen,
Alla n#rforsvarscheferna skall vara understdllda en nirfdrsvarsinspektor,
som i sin tur infér chefen for luftforsvaret (flygvapnet m m, se ovan),
skall ansvara for flygplatsernas #éndamilsenliga nirforsvar (jfr RAF - U f 1
anm), N8gon bestédmd gréns mellan det yttre och inre férsvarets forsvarsom-
rdden kan inte faststdllas. Ett intimt samarbete blir d&rfor desto nddvén-
digare,

Ndrférsvaret skall vara ett "allroundforsvar", som kan bekémpa fientli-
ga foretag av alla slag, i alla riktningar. Dess verksamhetsomrdde bestémmes
av de fientliga vapnens porté, iven om ndgon bestsmd forsvarslinje inte kan
angivas, sd &r det tydligt, att narfirsvaret krédver avsevirda styrkor. Ingen
flygplats, varken hir eller i utlandet, kan rdkna med s& stora styrkor, att
hela fronten runt flygplatsen s amt i dig t effektivt kan besittas. I
alla krigférande léander, dir periferiforsvaret prévades, insidg man snart,
att detta forsvarssystem, baserat pd principen att vara stark oOverallt, gér-
na ledde till att man blev svag Overallt.

Periferifdrsvaret med en massa fasta stddjepunkter horisonten runt kra-
ver en mingd vapen. Nen man kan sdllan uppnd nfgon egentlig eldkoncentration,
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négot eldteknigkt eller taktiskt sammanhang, och hela eldsystemet kan latt
rullas upp, genom att de enskilda stodjepunkterna en efter en isoleras och
tages. Skall stodjepunkterna i ett periferifdrsvar ha ndgot viérde, miste de-
ras eld kunna riktas b&de utdt och indt i forhdllande till flygplatsen. Ar
denna omgiven av skog, som i Norge och hos oss ofta &r fallet, kan man prak-
tiskt taget inte uppnd ndgon eldverkan utdt; och eldgivningen indt flygplat-
sen blir ungefdr lika farlig for vdn som for fiende, dédrest inte elden fast-
l8ses till mycket trédnga sektorer.

Periferiforsvaret med fagta stodjepunkter &r i Norge (som i vArt land
och i vir terring - Forf. anm) en stel och olémplig forsvarsform, som inte
tilldter att tillgidngliga vapen utnyttjas pd effektivaste sitt, Det tilldter
ingen rorlig eld och ingen eldkoncentration. Det &r svért att leda men 1latt
att riva upp. Det #r oelastiskt. Dérfor ger den norske forf, sitt forord &t
att tilldampa dess taktiska motsats - det koncentrerade
och rorliga fodrsvaret - d4ir man efterstriavar eldkoncen-
tration, rorlighet och sd f4 fasta stddjepunkter som mdjligt.

Norrménnen ordnar nu niarforsvaret vid alla sina flygplatser enligt denna
taktiska princip, som enligt S, uppfattning &r den enda tiénkbara formen for
ett effektivt forsvar, med de relativt begrinsade mojligheter, som man hér i
Norden kan pdridkna att forfoga dver. De f8 fasta stddjepunkter, som man
m&ste ha, koncentreras inom ett taktiskt rimligt, begridnsat omridde si,
att elden kan koncentreras och latt ledas. F n kan man inte gora flygplats-
forsvaret fullt s8 r 6 rligt , som man skulle Onska, beroende pd bris-
ten pd limpliga terrédnggfliende fordon, anvindbara sommar
och vinter,

Aven i England, dir periferifdrsvaret méjligen kunde vara beriattigat,
har man fullstdndigt fridngdtt detta och dvergdtt till elastiskt system, d v 8
med huvudvikten p48 den rdrliga reserven och
utglende frénatt det bdasta forsvaret ar anfallet,
Man sprénger alla sina "pillboxes" och bunkers och framhdller att man kan f&
in folk i dem men inte ut ur dem,

Rorligheten dr ocksd nddvidndig dirfor, att det inte &r sdkert, att en
flygplats alltid bdst forsvaras frin forsvarsstdllningar invid denna. Det
kan hiénda att ett aktivt nédrforsvar bdst fores frdn terringen utanfor flyg-
platsen, Fienden gskall mdtas med kraft ddr han
kommer , Detta kridver rirlighet. M8let &r ddrfér att fd alla flygplats-
forsvarets enheter, luftvdrn, latt faltartilleri, granatkastare, raketvapen,
pansarviarnsvapen och infanteri mo tor i se ra de och pd terrdnggdende
fordon.

Permanenta bef dstningsanlédggningar #r dyrbara.
Om de skall ha nédgot vdarde vid kuppforetag midste besdttningarna vara garniso-
nerade, vilket ocksd kostar mycket. Vidare mdste man férfoga Over rorliga
tacktrupper. For ovrigt kan inte sAdana befdstningsanliggningar hemlighféllas;
och &r de kénda har deras virde starkt nedgdtt. Halvpermanenta befdstnings-
anléggningars virde motsvarar sédllan anldggningskostnaderna. D& Hr det battre
att tilldela flygplatsen rorligt artilleri, Rorlighet och maskering ar att
foredra framfor fasta anléggningar.

Ldtta 1 v-pJjdadser har i verkligheten mycket liten verkan mot
andra flygplan &n mycket 1&gt flygande. Dessa pjdser &r emellertid mycket an-
vindbara mot markmdl, Aven tyngre lv-pjdser bor ocks§ kunna ingripa mot mark-
mil, vilket &r av stor betydelse.

Nadrfdrsvarsplanen skall i minsta detalj utarbetas av
nédrférsvarschefen, och motsvara alla ténkbara fall av fientliga anfall, Pla-
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nen méste grundas pd beddmanden av alla dessa fall, terridngens beskaffenhet
och lokala férhéllanden., Den rent formella utformningen av beddmande och or-.
der skall standardiseras for alla flygplatser. Planerna skall vara s& utarbe-
tade och indvade, att varenda man pd en flygplats alltid noga vet vart han

skall g& och vad han skall géra, Narforsvarschefen gkall 8 - 12 timmar i vec-
kan bedriva nirforsvarsévningar med hela flygplatsfirsvaret, Déarutdver ford-
ras speciella kurser, Det &r my ck e t s tora fordringar,
som stdlles p8 en narforsvarschef , vanligtvis
betydligt st 6rre &n p&8 en batal jonschef vid infan-
teriet., Han mfste vara vdal kvalificerad, Eftersom fienden all tid kan gira nd-
got annat dn vad man ténkt sig &r det ndrforsvarschefens forsta och viktigas-
te uppgift i samband med ett anfall att sd snabbt som m6jligt utrdna fiendens
taktiska avsikt.

I flygplatsfodorsvaret miste ingd:

ett gott flygvarnings—- och alarmeringssystem;

ett motoriserat och ldttrorligt patrullsystems

sténdig bevakning av alla sannolika anmarschvégar till flygplatsen,
med radiosamband;

stidngsel runt flygplatsen, utrustat med spdrr- och varningssystem (sig-
nalmedel, ljussignaler, raketer, "Booby-traps" och minor, taktiskt ut-
lagda som "stum" bevakning);

styrkor i stdndig kuppberedskap, med storsta méjliga, lattrdrliga och
slagkraftiga reserv, som med hjdlp av en vidlorganiserad bevaknings-, spa-
nings- och forbindelsetjdnst snabbt och effektivt kan utnyttjas,

Vid anfall med flygburna trupper spelar tiden lika stor roll for fien-
den som for forsvararen., Det d&r i den korta tiden under och ndrmast efter en
luftlandsdttning, som fienden dr mest slrbar, innan han hunnit samla och or-
ganisera sina styrkor, utfért spaning, givit order o s v, Under denna korta
tidrymd har forsvararen sin chans, i nte genom att ligga i
fagsta forsvarsstédllningar och vdnta, utan
genom att angripa med snabbt rorliga och
eldkraftiga enhe ter , Med moderna automatvapen pd ratt tid
och plats kan en oerhdrd verkan &stadkommas mot en &nnu inte organiserad fien-
de, Darfor spelar hastigheten, roérligheten och tiden den avgdrande rollen.

Sammanfattningsvis kan sidgas, att forsvaret av flyg-
platser inte enbart Hir av betydelse for 'luftfirsvaret", d v s flygvapnet m m
(se ovan). Det &r av storsta betydelse for hela det totala férsvaret, inklu-
give civilforsvaret. Ett ev. besittningstegande av en eller flera av de stor-
re flygplatserna skulle innebidra en katastrof for hela landet. En enda fient-
lig bombdivision kan enligt S, mening, om den fir operera fritt, gdéra mer
skada p& ndgra timmar #n en armé kan gora pd médnader. Hur skulle mobilise-
ring eller planmiissiga operationer till lands eller sjdss kunna utféras?

Kan en motstdndare taga och anvénda ett lands flygbaser medfor detta,
att hela det organiserade forsvaret bryter samman. Dédrfdr kan man knappast
anse, att man har négon forsvarsberedskap i modern mening, fOrrén man har ett
véalorganiserat och betryggande flygplatsforsvar
sténdigt stridsberett,

——
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C. STRIDSVAGNAR.

Nr Stridsvagn Beskrivning
X | Klim Vorosgji+ Stora tvidra ytor. Ett hogt torn med raka sidor. Kraftigt,
1 | lov II léngt eldror.

(K v 11) Bestyckning: 1 - 152 (haubits), 3-ksp?

rysk tung

stridsvagn |JMikt: 52 ton, [Hastighet: ~ 40 km/tim
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KANNER DU IGEN DEM? - Lisning av uppeiften g 278.
A, FLYGPIANBILDERNA 1 - 4,
Nr Fpl typ Begkrivning

1 Tu~70 4-motorigt propellerfpl. Lingt framskjutande motorer.
Midvingat. Enkelt stjdrtsidplan med ldngsluttande fenma.
Spolformig flygkropp med lidngt framskjutande nos. Jfr
B"29.

2 Glogter 2-motorigt reafpl, motorerna i spolformiga gondoler un-

Meteor der vingarna, Vingen dubbeltrapetsformig. Léng nos med

Mc 11 radaranléggning, lang forarhytt. Ling, slank flygkropp.
Sockertoppformigt stjdrtsidplan med higt satt stjart-
héjdplan,

3 Grumman l-motorigt reafpl. Léng spetsig nos, bred rektangulir
FOF-2B vinge med tvidravskurnsa spetsar, Dubbla luftintag vid
Panther vingroten, Hogt ansatt, pilformigt stjerthdjdplan med

rak bakkant.

4 I11-3 l-motorigt propellerfpl. Vinge med avrundade spetsar,
Férarhytten bildar en puckel., Stort stjdrtsidplan, tri-

‘{ angelformigt, med avrundad topp.

5 la-R 2 2-motorigt reafpl. Hogvingat, med lénga,spolformiga mo-
torgondoler under vingarna, Markerad pilform pd vingar-
na och pd det higt ansatta stjérthdojdplanet. Léng,
spolformig flygkropp. Hogt, rektangulart, bakétlutande
stjédrtsidplan, Forarplats i hojd med vingens framkant,

B, FARTYGSBILDERNA I - 1],
Nr Fartyg Beskrivning

I Oland En bred, lutande skorsten, Bryggkomplexet légt - i hdjd
svensk med skorstenens overkant -~ samt pyramidformat med ett
jagare centralgikte p4d "toppen". En enkel pAlmast med 2 radar-

antemer, Kraftigt lutande foOrstédv och tvidravskuren ak-
terstdv. Hel ddckslinje. En tydligt markerad strdlkas-
tarstdllning akter om skorstenen. 2 dubbeltorn med me-
delsvdra kanoner, ett forut och ett akterut. En dubbel
apjids akter om och Sverh8jd forliga tornet.
Bestyckn: art: 4-120, 7-40, 8-25 torp; 6 - 53 TT
Depl: 1800 ton, Qim: 107 x 11,2 x 24. Fart: 35 knop.
II e 3 11 En rak skorsten. 1&g och léng, lddliknande brygga med
rysk torped- | centralsikte. 2 pdlmaster, varav den forliiga kraftigast,
bdt (f d med korg och ev radarantenn. Kraftigt lutande forstiv,
tysk) tviiravskuren akterstdv. Hel ddckslinje, kraftigt lutan-
de frédn f5r till akter. 1 skold med medelsvir kanon ak-
terut,
Bestyckn: arg: 1-105, 1-34, 12-20, torp; 6 - 53 TT
Depl: 600 ton., Dim: 81 x 8,6 x 1,9. Fart: 33 knop.
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vagnar. Forarna miste géra liganfall och raketerna tréffade stridsvagnarna
med s& liten anslagsvinkel, att de rikoschetterade i stdllet for att sld ige-
nom, S& smdningom blev vidret bdttre och férarna kunde pdbdrja sina raketan-

fall frdn héjder over 1 500 meter med 60° dykvinkel, Ddrvid rikoschetterade
raketerna sdllan,

I de forsta krigsrapporterna forekom uppgifter, att Shooting Star skulle
vara for =mnabb for flygunderstdd 4t markstridskrafterna, Detta fornekar emel-
lertid forarna, som tvirtom vill ha all hastighet, de kan fi, fdr att minska
verkan av fiendens luftvimn,

Ett av de problem, man hade att brottas med, var att ge F-80:an till-
ricklig flygtid dver slagfidltet trots den ldnga an- och &terflygningsvégen,
som rorde sig mellan 450 och 600 km, Man monterade dd en stdrre extratank,
varigenom flygplanets brénsleforrdd ckades med TOC liter, Darigenom fick fo-
rarna omkring 20-25 minuter till sitt forfogande Gver slagfiltet,

F-80:ans effektivitet forminskades ibland genom de ddliga landningsba-
norna pd flygfdlten i Korea. Dessa mjuknade i vérmen och blev tunga och ojém-
na, Resultatet blev, att F-80:orna, som normalt kan ta 8 12 cm raketer, en-
dast kunde medféra 2 sddana. Tidigt p4 morgnarna, 34 det var svalare och ba-
ncrna ej hunnit bli uppmjukade av virmen, var férhdllandena ndgot béattre,

d v s flygplanen kunde starta med 4 raketer. Attackflygningen kunde d8 utfo-
ras med mera kraft,

Flygbagerna i Eorea ist&ndsattes. (Press)

T Aviation Week av den 14/8 kan man lisa om hur amerikanarna isténdsat-
te en f 4 japansk flygbas i Sydkorea., Denna bestod av en 1,500 m léng betong-
bana, téckt med grus och omgiven av gronsaksodlingar. Den 13 juli borjade
amerikanska ingenjdrsforband iordningstidlla basen, Med hjdlp av koreanska ar-
betare lyckades de pd 5 dygn rensa upp pd banan och med stélplank forliénga
den cirka 170 m, Dessutom byggdes p& samma tid en 15 m bred forbindelsebana
med parkeringsplatser liéngs startbanan.

Flyget tar fingar i Koreakriget. (N Y Times 1/10 50)

Enligt uppgift frén 5. USA-luftflottan var fiendens motstdnd ibland i
bor jan av oktober sd svagt, att de kapitulerade infor obevidpnade skolflyg-
plan. Foraren i en North American T-6 (Sk 16) sig vid ett tillfédlle en grupp
nordkoreanska soldater, som vinkade med en vit duk. Efter kontroll pd lég
hojd flog han ett par kilometer till ett sydkoreanskt forband, kastade ner
ett meddelande med uppgift om nordkoreanernas kapitulation., Ddrefter fldg han
tillbaka och dirigerade nordkoreanerna i hiénderna pd sydkoreanska trupperna.

Amerikansgka £l apenchefen om f 1y betvdelse 4 Korea.

Vid en radiointervju i slutet av september framférde amerikanska flyg-
vapnets chef, general Vandenberg, enl N Y Times 24/9 1950 bl a
foljande som sin &sikt.

"Forenta Staternas krigsflygplan hade 24/9 gjort 33,000 starter for upp-
drag i Koreakriget sedan detta borjade. Alla i Korea, frén general Mac Arthur
ner till soldaten i ledet, var ense om att flyget verkar kraftigt for FN:s
sak. Flygvapnet hyser inga illusioner om att flyg ensamt kan vimna ett krig,"
sade V, vidare, Ingen i ansvarig befattning inom flygvapnet hade nigonsin pé-
stdtt att det kunde detta. "Flyget &r en del av 'forsvarslaget', i vilket
ingen del #r viktigare &n de andra."



Logning av navigationsuppgiften sid 279 &r f&ljande:
Distansen F 10 -~ F 21 #r 1146 km. Enligt brénsleforbrukningsdiagrammet

BT Vg oo = 540 km/tim, Motvind av 50 km/tim gbr, att Vo &r = 490 km/tim,
P& 30 min forflyttar sig flygplanet (om dven V., under stigning riéknas till

F
490 km/tim) en strécka av 245 km. lterstdr av flygstrickan 1146 - 245 = 901

km,

Enligt brénsleférbrukningsdiagrammet kan planet pd 6000 m med 1250 1it
brénsle flyga 120 - 30 = 90 min. Vp 0. = 550 km/tim. Med motvind 50 km/tim
blir VF = 500 km/tim. P& 90 min hinner flygplanet 750 km. D& &terstdende dis-
tans var 901 km ndr planet inte fram till F 21 vid fortsatt flygning pd 6000

m, utan mdste landa och tanka p& ndgon bas i Mellersta Sverige.

VAD VE Ey

Svaren pd frdgorna sid 306 &r foljande:
l, Frih 500 m 6 h, dock légst 200 m Sver marken, upp till 5000 m 6 h,

2., 1000 m, 3. 1500 m.
4. Samtliga flygplan &terkallas, 5. 500 m héjd och 8 km radie,
YAD YET DU OM FLYGMEDICINS?

Svaren pé frégorna sid 279 &r foljande:

l. Med tidsreserv menas den tid som férflyter frdn det syretillférseln av-
brytes till dess medvetsloshet intréder, Tidsreserven #dr pd 7,5 km 4-6
min, p4 9 km 1-2 min och pd 12 km mindre &n 30 sek,

2. Omkring 3 km, 3. OCmkring 12 km.

4. Tryckkabinens f 6 r de 1lar A&r:

a) flygning kan dels ske pd normal syrgashijd, u t a n anvéndning av
syrgas, dels m e d syrgasutrustning av vanlig typ pd hdojder dar
dvertrycksandning annars skulle vara nddvéndig.

b) gasbesviar och tryckfallssmirtor férhindras eller minskas.

¢) uppvdrmning och ventilation i kabinen kan béttre kontrolleras.

Dess nackdelar &r:

a) extras utrustning ir nddvindig for att ernd Svertryck,

b) huvar och flygkropp méste giras tyngre och kraftigare for att kunna
std emot trycket.

¢) risk fér explosiv dekompression.

5. Tryckdifferensens storlek, storleken av &ppning genom vilken trycket
utjémnas samt kabinens storlek (volym).

e s




Den brittiske militdrskriftstéllaren Liddell Hart har nyligen ut-
kommit med en bok "Defence of the West", vari han behandlar bl a Vést-
europas firsvar gentemot ett ryskt anfall, Vi citerar (frén bokens
sid 125):

"I belysning av de vittnesbdrd, som nu dr tillginglige frén fien-
desidan (under andra virldskriget), &r det mycket tydligt, hur létt
det skulle varit att lamsld den tyska offensiven (1940) genom en kom-
binationav flyganfall och motstdtar med
pansar -~ medan de 100 fransk-engelska, till fots marscherande
armédivisionernas ororliga massa visade sig hjdlplds, Deras ingripan-

den kom alltid foér sent.

P4 samma sttt skulle i dagens lige en stor armé med
svagt flygstdd viga ladttare &n ett
starkt flyg kombinerat med en mindre
a rmé, Grundfridgan #ér att géra den rdtta avviigningen.

Efter mina funderingar over problemet synes det primdra behovet
for nérvarande vara att utveckla mycket rorliga lantgstridskrafter, av
den minimistorlek, som erfordras for att stoppa de ryska "spjutspet-
sar", som kan trdnga in trots flyganfallen - och f n har vi lidngt kvar
till en sddan styrka, Sedan vi bestéimt, vilken denns styrke bor vara,
blir det viktigaste att skapa s tyrka i luf -
t en - for att lamsld de ryska massor, som trdanger fram bakom té-
terna, _

Om vdstmakterna blott hade 20 elitdivisioner, modernt utrustade
och stridsberedda pd platsen, skulle hela ldget vara fordndrat till
det b#ttre."

KFF Reproduktionsdetalj
Stockholm 1950




