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[[We]

har till #@ndamdl att forse flygvapnets personal med aktuella un-
derrittelser rorande utvecklingen inom virt eget och andra lin-
ders flygvapen samt att ytterligare forkovra personalens yrkes-
kunskap.

Det &ligger flottiljchef (motsvarande) att tillse att U f 1
erhdller limplig spridning inom fdrbandet.

Uf 1l utsindes dven till pressen. I U f 1 forekommande
artiklar &r helt Oppna for publicering.

I innehdllsfdrteckningen med..*’ markta artiklar skall av flottilj-
chef (motsvarande) genomgis med dérav berdrd personal.

INVEHALL: - Forts.
Amerikanska skolplanprov I 335 Sprékspalten
Raketer - riktad spréngverkan 336 Forbamds~ och gradvendmningar 316
Atomenergifrigan 1950 * 337 Britternas telegramhilsning omsl.4.s.
Haverifronten Lisekretsen har ordet
Hur undvika viderhaverier? * 341 Isbildningsrisken * 348
Det var néra ogat 343 ldttare #n luften
S4 gick det till! Stabsofficeren omsl.3.s.
Strategiska bombningens roll 347 -
At

framstdlles inom Flygledningen (flygstaben, flygforvaltningen, inspek-
tionerna, flygoverliékaren) under medverkan frén flygvapnets dvriga or-
gan (flygeskaderstaber, flygbasomridesstaber, flygflottiljer, utbild-
ningsanstalter, flygverkstdder m m), Bidrag frdn alla personalkatego-
rier ar vialkomna. Inforda bidrag placeras endera under respektive #m-
nes fackrubrik eller ock under sérskild rubrik "Lidsekretsen Har Ordet',

Bidragen enligt ovaen adresseras till:

U f 1, Flygledningen,
Stockholm 80,

och skall inneh&lla uppgift p& avsindarens (forfattarens) befattning,
namn och adress., Dir signatur (initialer eller pseudonym) tillika fin-
nes utsatt under manuskriptet infores blott denna signatur i U f 1 ,
i st f forfattarnamet,
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DAGENS FRAGA:

UTNYTTJA I1GSERFAREYNHBETERNA RATT!

====!:===================:======== ETEEETEEES=EE=mo=Rox ===—==========

Den amerikanske flygministern F inle tt er framforde - enligt en
amerikansk officiell kommuniké - i ett tal den 3/11 sina &sikter om de ldr-
domar Koreakriget gett. Samarbetet mellan FN:s mark-, sjo- och luftstrids-
krafter har haft en anmérkningsvédrd framgdng, sade han., Man mdste dock ta
héngyn till de speciella forhdllanden, som rdder pd Korea. Man fdr inte gene-
ralisera och tro, att det endast d&r detta slags krig, som man skall fiérbere-
da sig for.

I Korea var FN-trupperna frdn bdrjan overligsna till sjoss och i luften,
Med anledning hdrav vill minga bortse frén flygstridskrafternas pr i m & -
r a uppgift - att skapa Overldgsenhet i luften och om m&jligt kunna behdr-
ska glagfdltet.

All1tfor of ta vill man hér i virlden generalisera med ledning av erfaren-
heterna frdn det senaste kriget - man forbereder sig for det krig, som nyss
slutat. Erfarenheterna frdn andra virldskriget héanfdr sig alltfor mycket till
den tid under 1944-1945, d& de allierade arméerna kémpade i skydd av allie-
rat luftherravilde, FOr att f& det riktiga perspektivet i det fallet méste
man g4 tillbaka till den tid, d8 tyska "Stuka"-plan (stértbombplan) hirjade
fritt over slagfaltet.

"Stukan" var emellertid i férsta hand ett vapen fér understdd &t mark-
trupperna och stod sig ddligt i luftstrid. Ndr de allierade satte in sina
jaktflygplan, som var konstruerade for att vinna striden i luften, fdrsvann
"Stukan". De egna trupperna befriades frén det konstanta hotet frdn luften,
Man méste sldss fOr att vinna herravildet i luften och darfor mAste man ha
flygplan, som kan nedkimpa fiendens flyg och hindra detta att anfalla egna
markstyrkor,

Man fdr inte l&ta “Stukaerfarenheterna" upprepas. Ndr man bygger upp
det taktiska flyget, midste man dirfor gd efter den huvudprincipen, att man
f6r st miste tillkimpa sig luftherravdldet.

Den stérsta betydelsen i stora sammanhang tillmiter dock Finletter det
strategiska bombflyget, USA:s strategiska bombflyg &r nu Gverligset varje
annat liknande, Det #&r av storsta vikt, att demma Overligsenhet bibehdlles
och ytterligare forstirkes. Detta dr vdrt stdrsta hopp, att USAss fiender



314 gff;g_«f:

skall inse, att krig kommer att bli en ddlig affsr for dem, séger han,

Vi mdste ha ett starkt forsvar for vdrt land och vdra forbindelser, slu-
tar Finletter, och vi mdste ocksd ha tillgéngligt det fér fienderna mest av-
skrdckande av alla stridsmedel - oantastlig dverldgse n~
het i luften - wvilket, i forening med ett s tarkt for -
svar i Europa kommer att klargdra fér varje angripare, att han

inte kommer att vinna nigot genom att anfalla oss.

Genom U f 1 nr 6/1950 beordrades flottilj- och divisionschefer (mot=~
svarande) att iskttaga vissa regler for U f 1 forvaring, inbindning och
tillhandahdllande vid férband m m, Vid en flottilj har demna order omsatts
sdlunda:

XX
flygflottil] Flottiljorde:

-2 =

der_nr A 4. AsV 16/11-50
Forvaring m m For forvaring av U f 1 gédller:

ar L4 1, Lépande &rets U f 1 - haften forvaras i samlingspiarm pd

fljexp, l.-3.div exp, avd VI exp, offmidss, uoffmiss och
teknikermiss.

2. Avslutade Argéngar bindas in sd snart innehdllsférteck-
ning for fdiregdende &rs exemplar utdelats pd nylret.

3, Nedanstfende persomal Ar angvarig for att ldpande &rets
U f 1l samt avslutade 8rgdngar av U f 1 férvaras till-
géngliga for intresserade:

Forvaringsplats  Angvarig Forvaringsplatg  Angvarig
avd I exp 1, fljadj off néiss migsoff
1.-3, div exp divech uof fmiss miéssuoff
avd VI exp 2. fljing teknmiiss klubbméstaren

X « = = bo som ovan

A
Fljchef, /B.
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PRESSGRANNAR ¢

l New York Times gor Hanson
Baldwin under ett besok i Japan
en Aterblick p& erfarenheterna
fradn luftkriget under 4 manader
1 Korea, di nordkoreanerna syn-
fes besegrade och innan kineserna
ingripit i spelet.

Segern vanns inte i luften, men
om det inte varit for flyget skulle
de amerikanska stridskrafterna
inte ha varit kvar i Korea i dag.
Endast néigra fientliga bombanfall
mot Pusan eller de belamrade vi-
garna ddrifran eller mot invasions-
flottan utanfér Inchon skulle ha
dndrat historiens lopp. Kanske
kunna asiatiska eller ryska armeer
vinna filttdg utan flygiverligsen-
het, som nordkoreanerna nirapd
gjorde, men Forenta staternas ar-
mé kommer aldrig att gora det.
USA:s militdra planliggning maste
utgd frén att flygoverligsenheten
skall tillkimpas &t USA i vilket
krig det vara ma.

En klar erfarenhet #r att det
inte ricker med bara strategiskt
bombflyg. Det méste ocksi finnas
ott starkt taktiskt flyg for samar-
bete och direkt stéd at armén. Det
finng inom USA-armén forespri-
kare for ett speciellt arméflygva-
pen under arméns ledning for att
samverkan skall bli betryggande.
Visserligen blev det stéd som flyg-
vapnet gav armén sid sminingom
mycket effektivt, men marinka-®
rens flyg var i sitt samarbete med
sina kamrater pd marken #nnu
effektivare. En motsvarighet till
detta skulle vara, att armén over-
tog sitt eget jakt- och attackflyg.
Mot detta anféra dock flygvap-
nets mén att samverkan ar cn ut-
rustnings- och utbildningsfriga,
som kan losas och med god vilja
pA Omse hall 16sas bittre &n vad
man gjort 1 Japan fore Korea-
kriget, d& armén visade foga in-
tresse darfor. Det nuvarande sy-
stemet skapar en helt annan méj-
lighet att utnyttja flygets rorlig-

Aterblick pa luftkriget

Av Sv. D:s flygmilitire medarbetare

v
het till snabba kraftsamlingar, &n

hir, &n dér allt efter ligets vix-
lingar, 6msom med huvuduppgift
att bekimpa fienden i luften, 6m-
som att bekdmpa mark- eller sjo-
mal, ndr luftliget det medger.
Man far inte av Koreakriget lata
sig forledas att tro, att man kan
upptriida pd samma sitt nir det
fiuns en verksam motsténdare 1
luften sésom man kan viinta pd
andra hall och da striden i luften
kommer att ta betvdligt stérre an-
del av flygets verksamhet dn den
giort 1 Korea. Att gova flyget fill
ett Tangskjutande artilleri och
dela upp det per arméfordelning
vore ett steg tillhaka enligt virlds-
krigets erfarenheter.

Armén i Korea blev, siiger
Baldwin, bortskdmd med flygstod.
I ett storkrig kan armén aldrig
parikna att flyget skall kunna
bekdmpa s& ménga mal pd slagfil-
tet, utan armén madste bereda sig
att gora det sjalv. Aven i friga
om underhallstransporternas plan-
laggning maéste man vara mera
fortinksam &n man nu varit, da
allt vad man glomt eller icke for-
utsett kunnat rittas till genom
flygtransporter.

Reaplanen visade sig vara mera
skottsikra &n propellerplanen, och
flygvapnet forlorade tre propeller-
plan mot varje reaplan. Marin-
flygarna ansdgo dock att propel-
lerplanen lampade sig bist for
attack mot markmal, men om fien-
den har jakt i luften mdste pro-
pellerplanen ovillkorligen skyddas
av egna reaplan. Vid flygvapnet
anser man att rcaplanen varit ut-
mirkta attackplan och att de
tack vare sin snabbhet inte behéva
nigon eskort. Otvivelaktigt &r att
ett flygvapen utan reaplan ar
domt till undergdng, men man
miste nog framdeles tdnka sig
specialisering pi attack- och jakt-
typer var for sig.

SvD
17/11 1990.

Det strategiska bombflyget har
nedkdmpat 18 olika mal i hemor-
ten. Detta har skett med god pre-
cision, dven vid radarféllning dver
molnen. Baldwin ifrégasitter dock
om mélvalet, som gjorts av for-
svarsstaben 1 Washington, varit i
allo klokt p# ldng sikt. Jirnverk
t. ex. hade mindre betydelse for
krigféringen under ndgra maina-
der men skulle behévts i bruk nu.

Som komplettering till Bald-
wins synpunkter kunna anféras
ndgra uppgifter som nyligen lim-
nats av Fjirran osternflygets chef,
general Stratemeyer. Han pipe-
kade att flyget i krigets borjan,
sedan vdl fienden 1 luften jagats
bort, méste n#stan helt Hgna sig
at understod ph slagfiltet, ddrfor
att armén saknade reserver. Ibland
hade general Walker bara ett kom-
pani i reserv, och di miste fly-
get gittas in 1 stiillet, ofta pA mal
som passade mindre val. Forst i
angusti kunde flyget dvergd till
anfall mot mal, som Dbittre lam-
pade sig for flyganfall, och dess
huvuduppgift blev att isolera slag-
faltet genom att avsnora tillfor-
seln dit. Snart blev fienden hiin-
visad till att rora sig under mor-
ker men gick inte heller da fri
frian flyganfall. Den taktiske flyg-
chefens och arméchefens lag-
arbete hade 16pt val och visat hur
flygvapnets rorlighet verkligen
kan utnyttjas, d& lant- och flyg-
stridskrafterna var for sig lyda
under OB (i detta fall MacArthur).

Erfarenheterna om det taktiska
flvgets betydelse maste naturligen
uppmirksammas #ven i Europa.
Det ryska flygvapnet dr mer #n
ndgot annat lands flygvapen ut-
rustat och utbildat for stod at ar-
mén, Den som skall bereda sig pa
forsver mot Roda armén maste
enligt XKoreakrigets erfarenheter
inte minst bereda sig pa forsvar
mot det roda flyget.
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SPRAKSPALTEN:

MOTSVARIGHETER TILL SVENSKA FORBANDS= OCH GRADBENAMNINGAR.

SRR R N RN I EE N AR IR B ICE I NG EE SIS S EEASCE A-CSEEEr REENEE RN
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verste (io 14
verste (Mo 12
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Major
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;anrlk

Underofficerare
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Sergeant

Underbefial

Furir
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Vicekorpral
Flygsoldat

I ——

1) Forkortning av "Aviatzionnaja®,
3) Dessutom finns | Ryssland en personlig hederstitel,

eiler "Marsjfl Sovjétskovo Sojdsa® (Sovjetunionens marskalk), en rang som stir Gver de
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Group Captain
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Sverige England USA Sovjetunionen
Flygvapnet (FV) Royal Alr Force {RAF)(US Alr Force [USAF)
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Flygtjanst:

Fackredaktion: FS/U

*EURPNVYIARBEARAE LY 3.,

EEEsSS==sTzo====a =====l_==::=======-—=

D4 det amerikanska flygvapnets forluster genom luftvdrn 1942-1943 bor-
jade Okas pd ett orovickande sdtt, blev det tydligt att ndgot mlste goras.
Vid genomgdngen av 306, tunga bombflottiljens anfall mot lorient i Frankrike,
i mars 1943, konstaterade general A r ms tr ong bl a: - "Iuftvirnet
ar vir vidrsta fiende, emedan luftvirnet skadar flygplan, och de luftvirns-

skadade planen sedan 1l&tt tas om hand av fientlig jakt".

Foljden blev, att " luftvédrnsanalysen?" fdddes, och
att dennas resultat ddrefter i allt hogre grad kom att pdverka planliggning-
en av de operationer, dir det gidllde att sdtta in flygforband mot starkt
luf tvirnstérsvarade mél p4 marken. Genom samarbete mellan matematiker, luft-
vdrns- och flygofficerare 1ldstes sedan problemen undan for undan. Slutligen
kunde man nistan exakt gdra en avvidgning mellan kravet pd egen anfallsverkan
och kravet pd skydd mot fientlig motverkan,

For flygvapnets del kom denna luftvdrnsanalys att innebéra:

1) inhsémtande av upplysningar rorande fientligt luftvirng

2) bearbetning av erhfllna uppgifter, dels for att komma fram till l&émp-
liga taktiska forfaringssdtt, dels for att i samband med anfallsplanligg-
ningen kunne faststdlla den eventuella, sannolika verkan vid anfall frén oli-
ka hojder och inflygningsriktningar;

3) delgivning av resultaten och férslag till inflygningsriktningar m m
till den flygstab, som utfdrde den operativa planlédggningen,

Det &r ett axiom, att ingen analys kan bli mer exakt &n det material,
varpd den grundas, Underr dt telset jidnsten kommer for

den.skull att bli en av de avgSrande faktorerna vid flygforetagen.

For planliggning av ett foretag erfordras sdlunda sd noggranna underrdt-
telser som méjligt angdende luftvdrnets gruppering. "Iuftvirnsanalys" inne-
bér ndmligen, att man pd grundval av inkomna underrédttelser om det fientliga
luftvidrnets gruppering, styrka m m, forscker att matematiskt bergkna, var de
svaga punkterna finns i detta forsvar, for att seden utnyttja dessa vid plan-

ldggningen av anfallet,
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Den viktigaste underrdttelsekdllan hirfér visade sig vara och &r allt-
Jémt flygfotografering och bildtolknin g . Den-
na bor omfatta sd stora delar av operationsomridet som mojligt, och det &r
iven Ynskvirt, att den dr kontinuerlig. Vissa viktiga upplysningar, som kan
anvindas till kontroll cch komplettering av vad fotospaningen har gett. kan
dessutom ofta erhdllas genom att be s &t tningarna efter ett £o-
retag utfrigas om sina luftviirnserfarenheter (eldintensitet, skadade plan,

eldslag o s v).

Uppgifterna kan sedan sammanstdllas, de 1 s pd en Oversiktskarta i
t e skala 1:1.000,000 (ev 300.000), som anvindes for planliggning av an- och
&terflygning, d e 1 s pd en karta i t e skala 1:100,000, som anviéndes for
planliéggning av sjdlva anfallet, ‘

Pérutom dessa uppgifter om lvgruppering m m fordras dven, att man sdker
skaffa fram t ek ni ska da ta och pre standa for det fient-
liga luftvirnet. Vissa grundldggande berdkningar kan visserligen ofta utfo-
rag pd basis av egen luftvirnsskjutstatistik och en analys av de clika fak-
torer, som d& inverkar p& luftviarnskancners och luftviarnsautomatkanoners
triffgannolikheter, FOr att kunna lédmna exakta uppgifter &r det dock nddvin-
digt att dven kdnna till den fientliga luftvirnsmaterielens karakteristiska
egenskaper, Dessa uppgifter kan sedan omsdttas i f6r praktiskt bruk anvind-
bara diagram, tabeller eller "luftvirnsberiknare", med vars hjidlp de sanno-

lika forlusterna for olika anfallsalternativ kan berdknas och jamforas,

Med kénnedom om triéffsannclikhetens beroende av t e luftvérnets skjut-
tid, flygplans fart och storlek samt den tid, det tar for luftvidrnspjdserna
att vixla mdl, kan #ven siddana viktiga taktiska problem besvaras, som hur
undanmandvrerna bor utforas, hur stora luckor och avstdnd det bdr vara i en
formation samt hur stora avstdnden mellan de olika férbanden kan gbras, utan

att luftvidrnet skall hinna gora mdlvixling o s v,

*

Krigserfarenheterna visar med all dnskvidrd tydlighet,
att "luftvirnsanalys" enligt ovan skisserade arbetsmetoder i hog grad kan
bidraga till, att ett flygforband vid sitt anfall kar f& stdrsta mojliga ver-

kan i mdlet och samtidigt minsta mdjliga foérluster.
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En féltflygare, furir vid F 1 5, har sént in nedanstdende
bidrag. Det ger en bra bild ur flygvapnets vardagliga arbete pd att
skapa krigsdugliga fd8rband och effektiv
flygande personal, Fler inligg av den gorten efter-
lyses!

" Fientligt férband har kl 0200 landstigit pd X-6 och vi skall i gry-
ningen anfalla och nedkémpa dem, ~ Flottiljen har hdgsta beredskap frén kil
0445", S& 16d den orientering, som ett J 21 forband fick den 21/9 k1 0400,
Direfter féljde den detaljerade ordergivningen for firetagets utfdrande, var-
efter "formering till flygplan" kommenderades. K1 0445 hade jag intagit min
plats i " b 1 4 C", och sedan fastspinningsanordningarna, syrgas m m an-
slutits och kontroll av instrumenten utforts, satte jag mig att vinta pd den

forvintansfulla ordern "starta".

Utanfor porlade regnet och hdr och ddr upplystes himlavalvet av en blixt,
som efterféljdes av ett ihAdllande mullrande, Det var faktiskt spSklikt och
man var inst#lld p4 att allt kunde hénda. I horisonten bdrjade det 1ljusna.
Men #nnu var det si pass mérkt att man endast kunde se silhuetten pA den fo6-
rare, som satt i flygplanet bredvid. Inte en mekaniker syntes till - de hade
tagit skydd mot regnet under en flygplanvinge. Men sd helt plotsligt blev
det fart --- Order frdn flottiljchefen: Starta motorerna, vi gkall utféra
anbefallt uppdrag! Som pd en given signal borjade alla flottiljens flygplan-

motorer att brumma, och omedelbart pAbdrjades utkdrningen.

Genom mSrkret och regnet var sikten ddlig och det var svart att hdlla
avstdndet till framfdrvarande plan., Men ut kom vi alla och sedan seglade ro-
te efter rote iviig - s4 smAningom hade det hela blivit en stdtlig flottilj-
formation, pd vig att klargora for "inkréktaren" att "X-6" nu och framdeles
t11insr vAr svenska fédernejord.

Var anflygning forsiggick utan storningar frén fientliga plan och luft-
vim, och precis p4 den anbefallda tidpunkten, ddk hela flottiljen mot "X-0-
brohuvudet”, Att anfallet blev dverraskande, kunde vi se pA den feta milkon-
centrationen i form av fartyg och landstigningsbdtar. - Utflygningen skedde
pé ligsta h5jd med flygplanen spridda. Efter c:a 5 minuter var flottiljen
&ter samlad, P& order frédn "JC", som ledde vira egna forband under dessa fore-
tag, landade gedan flottiljen pd ett annat félt, varifrén densamma  vid be-
hov snabbt kunde insittas. S& skedde dven. Hol.
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MANADE N S_ N AVIGATI ONSPROBLEM,

Ett flygplan utrustat med flygradiopejl eller radiokompass skall bestém-

ma flygtiden till en radiostation och erhdller dirvid nedanstéende virden,

K1 0935

Din uppgift #r nu att berdkna

ankomsgttiden till radio-

K1 0941 stationen!

K17

Losning se sid 346.

VAD VET DU Fackredaktion: FS/U

CM L U F PV K R Nii:#

. Vad menas med ett lvvapens p r a k t i g k a réckvidd och verknings-

noja?

[=

2. Vilka praktiska rdckvidder och verkningshdjder har i regel foijande lv-
vapen: 20-25 mm lvakan, 37-40 mm lvakan, 7,5 cm lvkan och 10,5-12 cm
lvkan?

3. +Vilka ungeférliga eldhastigheter har dessa vapen?

4. Vilka olika rorglag kan komma till anvéndning vid lvkan?

5. Vad menas med underkalibrering och vad vinnes dérigenom?

- Vilka lvvapen idr f n som regel utrustade med radar och vilken ungefér-

lig rdckvidd har denna radar?
Svar se sid 346.

BT T

Under rubriken " Vad vet Du om flygvapnets re-
servpersonal" (sid 260) skall svaret p& frdga 1. lyda pd fol-
jande sdtt: :

l. a) Flygutbildad reservofficer kvarstdr i flygtjinst s linge vederbs-
rande &r krigsplacerad i flygt jédnstbefattning (anses
duga dartill),

b) Flygutbildad reservofflcer, som #r krigsplacerad i mar k -
tjdnsestbefattning och fr vars tjinstgbring det &r av vikt
att flygfiardigheten bibehdlles, kan kvarstéd i flygt jinst s& ldnge vederbo-
rande anses lampad harfor.,
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FLYGLAKARSYN I USA PX UTTAGNINGEN AV BLIVANDE FLYGF ORARE,
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Vid en flygmedicinsk konferens i Lund den 21/8 1950 h&ll
professor Ha s ting s, rddgivande psykiater i USAF Scien-
tific Advisory Committee cch under kriget chefspsykiater vid 8,
USA-~luftflottan, ett foredrag med titeln "Problems of Pilot Selec-
tion in the USAF" (Problem i samband med uttagning av flygande
personal i amerikanska flygvapnet.) Vi Aterger nedan ett frén
flygmedicinskt h&ll &rhdllet sammandrag av foredraget.

Uttagning av flygande personal utgdr ett av de stdrsta problemen inom
ett modernt flygvapen. Man miAste redan frdn bdrjan soka gora klart for sig
vilka fordringar, som skall stdllas p& den blivande flygande personalen och
de egenskaper, man helst dnskar att den skall besitta, Man mdste sdlunda ha
en bestimd mélsdttning vid uttagningen. Inom militér flygning vill man ju
framforallt stddja individer, som &r utrustade med sddana egenskaper, att de
berdknas kunna mo t st 4 pa&frestningar under krigs-
forhédllanden. Erfarenheten har visat, att formdgen att tillgodo-
gbra sig flygutbildningen l&ngt ifrdn utgdr ndgon garanti for att en indiviad
#dger tillrécklig psykisk motsténdskraft i krig.

Inom USAF (United States Air Force) gick man under sista virldskriget
huvudsakligen framefter fyra ol ika Peddmningslinjer
vid uttagningsforfarandet, nedan betecknade I - IV,

I, FYSISKA OCH FYSIOILOGISKA PRESTANDA (Physical and Physiological Standards).

De normer och fordringar, som stélldes p& en blivande flygare (gemensam-
ma i stora drag for samtliga kategorier flygande personal) var relativt sé«
kert faststdllda genom teoretiska forskningsresultat och praktiska erfaren-
hetsrén, Ménga faktorer, som tidigare anségs betydelsefulla och kanske ut-
slagsgivande, visade sig vid en kontinuerligt pigdende,kritisk omprévning
av fordringarna oviisentliga eller helt oncdiga, S&lunda har man t e numera
helt fréngdtt det s k Barany-provet (balanssinmespréwvning i rotationsstol),
Schneider-index m m, Uttagning av personal med hinsyn till deras fysiska el-
ler fysiologiska tolerans bjuder inte pd ndgra stérre svlrigheter, under for-
utsd ttning att man har tillgédng till speciellt skolad personal, utrustad med
vederborliga tekniska hjédlpmedel,

1I. INTELLIGENSPROVNINGEN (Intelligence Standards).

* Genom standardiserade psykologiska testmetoder kunde man komma ganska
l4ngt och n& relativt tillfdrlitliga resultat. Det ror sig emellertid hir en-
dasgt om et t mdtt p&4 vederbdrande sdkandes in-
telligens , vilken ju endast &r en del av hans totala psykiska ka-
pacitet.

Med dessa provningar forsdkte man utréna den sdkandes lémplighet, fal-
lenhet eller begdvning for olika slag av flygtjdnst. Genom de under kriget
utvecklade, mycket vidlyftiga testbatterierna utformades de s k "Stanine"-
testskalorna, Man fick dock genom dessa prov endast upplysning om

a) den sbkandes a 1 1 m & n n a begdvningsutrustning,

b) vederbérandes a n 1l a g for olika slags specialiserad flygtjénst
(forare, navigatdr, bombfillare m m),
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IV. PERSONLIGHETSBEDOMNING (Personality Standards).

Man férasdkte hiarvid om mdjligt klargdra den sdkandes instéllning ti1l
flygningen, respektive den inom kort tid berdknade tjdnsten vid stridande
forband och hans motiveringar till och intensiteten i hans onskan att f4
flygutbildning. Man forstkte f& en uppfattning om hur gstarkt den stkande var
sinnad att sldss, att arbeta i lag som del av en besdttning eller ett for-
band. Vilka pi&frestningar kunde han beriknas t81a? Visade han tecken pi att
kumna gripas av panikartad skridck, som gjorde honom ofdrmdgen att handla, s k

“crippling anxiety",

Vid eftergranskning och beddmning av de resultat, som under genaste
virldskriget ndddes inom USAF enligt ovan uppskisserade uttagningsmetoder,
har man tyvirr sammanblandat vad som kunde férutséigas enligt III och IV, Den
ldmplighetsindelning, som erhdlls enligt Stanine-skalorna tilldmpades felak-
tigt sdsom kriterium pd personal med hdg psykisk motsténdskraft under strids-
férh8llanden. Med ovan relaterade prov kunde man dock aldrig fdrutsidga en
persons limplighet eller reaktionssdtt infor pafrestningarna under krigsfor-
héllanden.

Man har numera gitt in {Or urvalsmetoder som arbetar p& en &nnu bredare
bas. Det finng f n varken ett eller tjugo prov, som kan fdérutsdga en blivan-
de flygares mdjlighet att motstd krigsflygningens p&frestningar. Med utgéngs-
punkt frédn att man aldrig p& en eller ett par dagars testning kan f4 en mitt-
stock p& hur en individ inom ett eller ett par Ar kommer att reagera infor
pafrestningarna under krigsférhdllanden, har man nu gdtt in for att efter en
prelimindr grovgallring enligt i stort sett ovanndmnda testmetodik antaga sé
mycket personal som méjligt till flygtjénst, och sedan under utbildningens
géng avkoppla framforallt sddana individer, som visar tendens till att kunna
gripas av flygneuros (crippling anxiety). En individs innersta motivering kan
man aldrig f& reda pd genom testning., Det finns f n och torde véil ej heller
kumnma utarbetas ndgot prov, som kan forutsiga en individs kommande lzmplighet
som stridsflygare. Inom USAF forscker man f n g& fram efter en i vissa avse-
enden modifierad metod vigd urval av personal till flygtjanst., Metoden omfat-
tar:

A, Personlighetstestning (Persomality Tests): =~
F n anviindas delvis fullgtdndigt experimentella testmetoder som enbart avser
att ge erfarenhet, for att sedan i framtiden eventuellt kunna utnyttjas med
ledning av pd erfarennetens vig funna resultat. De utgdres i stort sett av
de under kriget utarbetade psykologiska och paykotekniska proven (Stanine-
tests).

B, Psykiatriska intervjuer (Psychiatric Inter-
view): - Dessa intervjuer verkstiélles av speciellt skolade psykiatriker,
helst med krigserfarenhet och helst dven med erfarenhet av militdar flygtjanst.
Man hade i1 USA hdrvid i stor utstriéckning anvént sig av sfdana personer, vil-
ka efter att ha varit stridsflygare under kriget, sedermera utbildat sig till
likare., Den erfarenhet dessa hade frédn sin tidigare tj&énstgdring som strids-
flygare hade 1 detta sammanhang varit av den allra stdrsta betydelse.

€ Utredning genom psykiatriska social-
arbe tar e (Psychiatric igcialworkers): - Dessa kartldgger huvudsakli-
gen barn- och familjelanamnes" samt den sbtkandes egen sociala anamnes (det-
ta &dr av gspeciell betydelse vid beddmning av ett sd heterogent folkmaterial
som det amerikanska,

Uttagning efter dessa linjer gir att genomfdra i fredstid, men stdr &n-
nu pd forsdksstadiet. - Med nuvarande uttagningsmetoder anser man sig kunna
gallra bort ungefir 40% av aspiranterna, vilka pd férhand kan bersknas att

1) "Anamnes" = forhistoria, tidigare miljs m m.
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D4 ett flygvapen firsta gingen insittes i strid, kommer ett mycket ti-
digt och synnerligen betydelgefullt psykologiskt problem att bli r & @ s -
la hos flygande personalen (anxiety). En stor del av
den flygande personalen kommer redan pd tidigt stadium (efter det forsta,
eller efter ett f8tal forsta stridsuppdrag) att g ri pas a v den ovan
ommdmnda, panikartade rddslan med dngestsym-
t om (crippling anxiety). Detta kommer att medfdora, att en stor procent av
denna personal mdste tagas ur stridande forband. Erfarenheter av detta slag
gjordes under det senaste virldskriget b4dde i RAF , USAF och
Luftwaffe,

Hur skall man d8 limpligast f6rscka bem 4 s t r a dessa problem for
att sd l3ngt som mdjligt i forviag forebygga sddana forluster? Med erfaren-
het fradn det senaste virldskriget kan féljande r ik t1l in je r uppstdl-
las:

1. Bestlim sd t1d1gt sonm m8)ligs (owwdijligt
redan vid fientligheternas bdrjan) ett visst antal strids-
uppdrag (ev flygtimmar eller flygdagar), som den flygande personalen
skall fullgéra i en f61jd. Denna tidsrymd (detta antal uppdrag) bSr vara be-
riknad s, att det finns &tminstone 50 % chans for vederbdrande flygande
personal att Sverleva, Nar forlustsiffrorna (med erfarenhet frdn senaste kri-
get) Overskred 50 %, tkade antalet psykiatriska fall bland personalen i mycket
hagtig takt. (Se diagrammet).

Réknar man ut motsvarande siffror, men med hidnsyn till antalet fdrlora-
de plan per uppdrag (4,62 %), fir man: 4,62 x 25 = 115,50 - vilket statis-
tiskt utvisar, att enman teore tiskt sett inte hade nd gon
chans att klara sina 25 stridsuppdrag. Ett sddant tillstdnd bor givetvis i
det ldngsta undvikas., Ur psykologisk synpunkt bor darfdr en stridsflygare om
m6jligt ges 50 % chans att &verleva - &dven teoretiskt.

2, Val av chefer: - Chefernas personliga kvalifikationer
(tekniska, taktiska och i avseende p& karaktér) visade sig vara av avgdrande
betydelse for stridsmoralen, En chef bor vara en personlighet, vilken sir-
skilt de yngre och oerfarna férarna kan se upp till och omkring vilken de
kan samlas,
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3. Ordnad ledighe t: - I USAF forsdkte man (och kunde
dven i praktiken genomféra), att flygande personal flygledes var pd vig till
hemorten inom 24 timmar efter avslutad sista stridsflygning. Detta visade sig
emellertid ha en synnerligen ogynnsam effekt p& demna permittentpersonals
psykiska motstdndskraft och hdlsa. 25 % av dessa permittenter sjukanmilde sig
pé hemortens krigssjukhus for allehanda nervisa symtom och kunde inte mera
utnyttjas i strid. Orsaken till detta var, att en individ, som bréts ut ur
kretsen av sina stridskamrater, t ex som medlem av en bombplanbesittning el-
ler av ett jaktférband, och limnades att pd egen hand borja grubbla Gver si-
na ménga glnger mycket pdfrestande upplevelser fré&n fronten. ofta befanns
vara s& kraftigt psykiskt skadad, att han i omkring 25 % fall dukade under.

For att undgd denna svérighet i framtida krig, har man i USA planerat
att under en liéngre tid (1 - 3 mdn) efter avslutad krigstjénstgéring, behdl-
la besdttningarna frén forbanden intakta bakom krigssk&deplatsen, som samman-
svetsade enheter, och utt forst ddrefter sénda dem till hemorten.

4, Orientera flygande personal om krig s-
ldget ! :

Genomsnittsf lygaren sig sdllan eller aldrig kriget annat &n genom re-
flex- eller bombsiktet. Det &r viktigt, att all personal &r medveten om
var f 8r de skickas ut pd kanske livsfarliga uppdrag, med mycket sméd
chanser att Overleva. For detta #ndamdl bor till flygforbanden knytas speci-
ellt skickade personer, med god allmién historisk bakgrund och kunskap, vilka
fortltpande kan limna upplysningar om det berdrda forbandets andel i den all-
ménna krigsinsatsen.
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Med riktig behandling kunde vissa resultat ernds. For denna svdra upp-
g€ift fordras dock s darskilt utbildade flygléakare
med god psykologisk och psykiatrisk skolning., M&let blir ju alltid gtt sna-
ragt mojligt f4 tillbaka den flygande personalen till krigsforbanden. R e -
fTerenten fogar hir endel svenska synpunkter till
professor Hastings utldggning av dmnet, och fortsdtter:

Av sdrskilt intresse i detta sammanhang &r att ta del av de f n moder-
naste dsikterns inom USAF rérande personlighetsbeddom =
ningen ochde m3jligheter men pd samma gdng den b e =
€réansning man tillméter denna, dd det giller att p& lidng sikt for-
utsdga en flygares lamplighet i olika avseenden. Dessa dsikter stéimmer ném-—
ligen forvénansviart vdl med den uppfattning, som sedan mycket ldng tid till-
baka varit rddande inom s ve n s k a flygvapnet. Trots alla uppblossande
idéer och teorier, att man p4 den ena eller andra vigen skulle vid uttagning
kunna stdlla en Atminstone ungefdrlig prognos for en flygares framtida ut-
veckling, har man inom flygledningen bibehdllit en vdlgdorande skepsis gente-
mot dessa dsikter, samtidigt som man givetvis férsokt anvinda sig av alla mo-
derna metoder och tillvigaglngssdtt for att s& ldngt det glr forbdttra och
férdjupa uttagningsforfarandet.

Redan i en uppsats 4r 1 9 3 5 rorande liakarundersokningar av {lygare
anfor sdlunda flygdverlikare W e s ter ber g 1 anslutning till vissa
synpunkter, som d& gjort sig gdllande i Tyskland, att prévningen fore antag-
ningen till flygutbildning boér, frénsett den kroppsliga beddmningen, ha till
uppgift att utrona,

d el s om den undersdkte individen &ger erforderliga forstindsgdvor,
vilket utgdr en nédvindig forutsdttning, fér att han skall kunna tillgodogi-
ra sig utbildningen och inhéimta de behdvliga kunskaperna,

d el s, och detta utgdér den viktigare delen, huruvida han fyller mit-
tet betrdffande kickhet, anpassningsformiga, fasthet och tillforlitlighet.
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Denna undersdkning skall dock irte tjiéna som ndgon profetia, hur indivi-
derna kommer att gestalta sig under sin kommande flygverksamhet, utan den av-
ser friamst att utgéra e tt f il ter , som inte sldpper fram dem, som
inte dr lampade fér dndamilet. Tvdartom kommer den kommande flygutbildningen
och flygverksamheten att utgora en fortsatt och inte mindre viktig provning
av individen.

W. anfor &ven i1 samma uppsats - efter att ha redogjort fér de synnerli-
gen ingfende préwningar, till stor del av psykoteknisk art - som i Polen ut-
férdes pA blivande flygare foljande:

"Som synes har man forsdkt f& med olika sidor av en persons resktions-
sdtt, for att undersdkningen skall ge s8 stort utbyte som mojligt. Men &r
denna #ndock tillfyllest? Den undersokte kan ju trots goda resultat av dessa
prov vara av en alltfor starkt uttalad, emotionell (léttrord) léggning. Vil-
ka garantier har man for, att den blivande flygféraren besitter mod, hand-
lingskraft och kallblodighet i erforderlig grad eller tillrickligt seg ener-
gi att motstd pdfrestningar av olika slag?"

Professor Ha s tin g s redogdrelse for hur man f n ser pd dessa
problem i USA uppmuntrar i hdg grad till ett fu l l f &1 jande av
den linje, som flygledningen i Sverige sedan minga &r konsekvent f5ljt be-
triffande dessa viktiga frdgor, slutar vlr flygmedicinske meddelare.

Fré&n F O L (= flygoverlikaren) har meddelats f&ljande ré&d och
anvisningar i matfrégor, att beaktas av "hdjdflygande" personal - lik-
som av dem, som planligger forplégnadstjénst och flygtjénst., - FOL's
rdd siger oss:

Gasbildning i1 matsmiltningsorganen och dérav foranledda obehag har
fAtt okad praktisk betydelse i samband med de stdrre flyghdjderna och
den gnabbare stigningen upp till dessa. En mycket stor individuell va-
riation foreligger betrdffande dylika obehag. De faktorer, som frénsett
den individuella variationen spelar roll hérvidlag, &r fréamst:

Alltfor rikliga mdl, olémpligt sammansatt kost, kort tidsintervall
mellan miltiden och flygningen och allmint nedsatt kondition (trétthet,
otillricklig s&mn, genomgdngna infektioner, efterverkningar av alkohol
m m), - Jakttag ddrfor om mojligt vid forestdende flygning pd Sver 7 km
héjd:

1. Undvik rikliga mAltider. At inte mer &n vad som fordras for att
stilla hungern,

2. Undvik storre mingder av sdrskilt gasbildande kost.- grova gron-
saker som vitk&l, drter och bruna bdnor, likasd férskt brdd och dylikt
bakverk samt kolsyrehaltiga drycker.

3. Kt lé&ngsamt och tugga maten vil.

4. Flyg om mdjligt inte pd Sver 7 km h6jd fOrrén minst en tim -
me forflutit efter senaste mdltid, dédrest demna inte haft karaktdren
av 1itt mellanmél,

5. [FKasta vatten fére hojdflygning och klara helst dven det andra na-
turbehovet!
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Kéinner Du igen dem?

Lisning av uppgiften se sid 344 - 345.

ullandsnyltt=  Forts fr s 332.

Amerikangka reaplan ombagerar tver Atlanten. (Press)

Den 15/10 resp 21/10 1950 ombaserades sammanlagt 180 plan typ F-84 Thun-
derjet Sver Atlanten till Buropa. Flygningarna gjordes i tvd omgingar, med
89 plan i férsta och 91 plan i andra omgéngen. Andamilet var att tillfora
de tvd i Tyskland baserade amerikanska attackflottiljerna modernare flygma-
teriel, Dessa har tidigare varit utrustade med F-80 Shooting Star, resp F-47
Thunderbolt.

Av de 90 nya plan, som varje flottilj nu tilldelagdes, blir 75 "ordina-
rie" och 15 hdlles i reserv. Huvuddelen av flygplamen i de bdda flygomgéng-
arna anlénde till sina destinationsorter inom mindre #n 5 dagar efter star-
ten frén USA,.

Italien bygger amerikanska reaplan, (Press)

Fiatfabriken skall enligt Av Week 2/10 bygga Thunderjev p& licens, Flyg-
planen avses for den amerikanska vapenhjdlpen till vénskapligt sinnade natio-
ner i Europa.

Thunderjet ingdr i vapenhjdlpen. (Av Week 2/10 1950)

Minga av det stora antal Thunderjet-jaktplan, som bestéllts i Amerika,
skall ingd i vapenhjdlpprogramnet.,

En God Jul dnskas U f 1 1ldsekrets och medarbetare av Red.
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Marktjanst:

Fackredaktion: FS/0

FAST ANSTALLT MANSKAP - ANDRADE UTBILDNINGSBESTAMMELSER.
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Under hosten har #ndring nr 4 (& 4) till "Bestdmmelser for ut-
bildning av fast gnsttllt manskap vid flygvapnet" (BMU:stam) fast-
stdllts av chefen for flygvapnet. I det f&ljande limnas en oriente-
ring om ndgra av de visentligaste av de vidtagna &ndringarna och
tilléggen, samt om de skil, som legat till grund for dessa.

I samband med krigsplacering av olika personalkategorier har det visat
sig nodvidndigt att 1 vissa fall anordna sdrskild utbildning for olika befatt-
ningshavare. P4 grund hiérav har foreskrivits, att underbefidl, som avgdr ur
aktiv tjanst, fore avgéngen skall bibringas erforderlig kompletterande ut-
bildning fér avsedd krigsbefattning. Utbildningen skall anordnas genom veder-
borande forbandschefs férsorg.

Under senare 4r har férekommit, att ett stort antal elever i unde r-
befdlsutbildningen blivit underkdnda i den allminbildande
undervisningen., Detta har bl a medfort, att ett relativt stort antal elever
anmdlts till kompletteringsprov i Hmmen, vari'de underkénts. For att begrin-
sa omfattningen av dessa prov, som medfdr extra kostnader, har foreskrivits,
att elever i furirsutbildningen fir avligga kompletteringsprov i allminbil-
dande #mmen, blott om de har méjlighet att i haﬁdelse av godkiénda prov erhil-
la huvudbetyget M B G i furirsutbildningen. For &vriga saknar komplette-
ringsproven nidmligen praktiskt vidrde vad betrdffar deras mojligheter att er-
hdlla kommendering till fortsatt utbildning,

" For att f3 olika utbildningsspdrsmdl belysta fradn sdvil lirar- som elev-
h411 har anbefallts, att ldrare och elever skall beredas tillfdlle att fram-
ligga synpunkter och ¢nskemdl rérande utbildningens uppléggning och bedrivan-
de. Detta dr i och for sig ingen nyhet, d4 dermma metod redan tidigare i prak-
tiken har tillémpats vid olika skolor, bl a vid flygvapnets centrala skolor
(FCS), ehuru ndgra reglerande bestdmmelser hiérom inte varit utfirdade av flyg-
vapenchefen., D& forfaringssittet emellertid visat sig virdefullt, har det an-
setts lémpligt att utfiérda ndrmare foreskrifter hdrom i ghllande utbildnings-

bestdmmelser,
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Betrdffande m& s tarutbildningen har detaljerade fore-
gkrifter utfirdats for den praktiska utbildningen vid central flygverkstad, i
gyfte att sdkerstélla kontinuiteten i utbildningen.

I och med att kulsprutekameror under senare &r kommit till allt stdrre
anviindning har det visat sig nddviindigt att anordna sérskild utbildning i
gkdtseln av denna materiel. P& grund hédrav har foreskrivits, att v a p e n-
personalen i sin grundldggande utbildning skall bibringas kunskaper
och fardigheter i handhavande, skdtsel och vArd av kulsprute- och registrer-
kameror och till dessa hdrande materiel.

Slutligen har nigra smirre omarbetningar och justeringar féretagits be-
tréffande utbildningsplanerna fér s i gnalister och trupp-
utbildare , Silunda slutar de praktiska utbildningsperioderna for
dessa yrkesgrenar numera omkring den 20/9, vidvvilken tidpunkt férbandsche-
fernas betygsuppgifter skall Oversdndas till chefen fér flygvapnets centrala
gkolor, Denna #dndring har visat sig nddvindig for att slutbetyg skall hinna
utfdrdas fore den 1/10, gsom &r den tidpunkt, d& angivna personalkategorier
normalt vimmer befordran., Fs/U.

SIGNALISTERS OCH TRUPPUTBILDARES REKRYTERING.
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1950 &rs rekrytering av volontédrer i yrkesgrenarna s i gnalis -
ter och trupputbildare avslutades under oktober. Behovet
var beridknat till 102 respektive 75 volontidrer inom vardera yrkesgrenen,

Ansdkningar for anstillning som s ignali st hade inkommit frén
sammanlagt 237 ynglingar. Av dessa uttogs 188 for provtjdnstgdring, varav
102 blev slutgiltigt anstiéllda. Resultatet blev sdlunda vad betriéffar signa-
listerna fullt tillfredsstdllande., Ddremot gick det simre med anstdllning
av trupputbildare. For dessa var motsvarande siffror 90 och 79, respektive
48, Behovet kunde sdledes, som framgdr av gsiffrorna, inte fyllas mer &n till
c:a tvd tredjedelar,

En bidragande orsak till att rekryteringen av t rupputbil -
dare inte gav Onskat resultat torde vara, att man fr o m innevarande
host stdllt storre krav pd de blivande volontdrerna dn tidigare. Genom att
forstka héja kvaliteten hos de nyanstéllda volontérerna hoppas man, att av-
glngarna under den kommande underbefidlsutbildningen skall bli mindre #n ti-
digare, och att antalet godkidnda elever i furirsutbildningen i fortsdttning-
en skall bli proportionellt stérre &n vad fallet varit under tidigare &r.

De tkade kraven pd de sckande har kanske speciellt i &r kommit att
ogynnsamt pdverka rekryteringsresultatet. Den allminna standarden bland de
gsbkande synes némligen ha varit siémre 1950 &n foreglende &r. Detta torde i
sin tur bero pd att konjunkturerna pd den civila marknaden f n synas vara
mycket goda. D& emellertid férhdllandena p4 arbetsmarknaden ofta brukar &nd-
ras ganska snabbt, torde det inte finnag anledning att se alltfor pessimis-
t;skt pd rekryteringsfrégan, Hiven om resultatet i &r blivit férhdllandevis
diligt.
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For farsta géngen under Koreakriget har amerikanska och ryska reajakt-
plan m6tts 1 luftstrid. Den 8/11 1950 drabbade sdlunda 4 amerikanska Shoo-
ting Star samman med 8-12 ryskbyggda reajaktplan, typ Mig-15 R, De sistndmm-
da plaren anféll endast med en rote, tydligen i avsikt att f4 den amerikan-
ska gruppen att flyga in Over grénsen till Manchuriet.

Den amerikanske gruppchefen flog med sin rotetvda pd cirka 7 km hdjd,
d& han upptédckte de fienmtliga flygplenen. Han skyddade ddrvid den andra ro-
ten, som utforde liganfall mot artilleristdllningar i ndrheten av Sinuiju.
En rote ur Mig~l5-forbandet tog upp ur en tryckning och svingde i riktning
mot Yalu-floden p4 samma hdjd som F-80-roten, som befann sig mellan fienden
och floden., Den amerikanska. gruppchefen beordrade genast upp sin rote nr tva
frdn l4ganfallsuppgiften, varefter han svingde in mot det forsta fientliga
flygplanet, Detta hade emellertid d4 kommit utanfor skjutavstdnd, varfér han
anf6ll det andrae planet istéllet. Efter en eldskur lossnade ndgra delar frén
dettas vingspets, varpd det forsvam i dykning mot Yalu-floden,

Rotetvéan i den amerikanska roten hade d& fétt bittre utglngselige for
anfall mot det forgsta fientliga planet., Foraren skildrar hdr sin strid med
detta sdlunda:

"Jag foljde fienden i en niistan vertikal dykning, varvid vi béda kom
upp i en hastighet av omkring 960 km/tim - i varje fall visade hastighetsmi-
taren detta viirde sista glngen jag hann kasta en blick pd den. Formodligen
hade jag uppnitt #nmu hégre hastighet senare i dykningen,

Vi flog bdda synbarligen lika fort - avsténdet mellan oss fiérblev kon-
stant - inom effektivt skjutavstidnd. DA jag forstcd, att jag inte skulle
kunna komms ndrmare, stillde jag mitt sikte pd maximalt skjutavstdnd, holl
fienden i siktet och tryckte pd avtryckaren.,

Efter tvA 2 tre sekunders eld bdrjade motorinstallationen i Mig-15 att
brinna, Kort dérefter exploderade den och planet stdrtade till marken, Fora-
ren satt kvar 1 planet." - Den amerikanska gruppens andra rote hade Hven for-
86kt komma till strid med andra delar av Mig-15-fdrbandet, men dessa hade d4
omedelbart forsvunnit i riktning mot manchuriska grénsen,

THUNDERJET BLIR USA3S STANDARDPLAN VID ATTACKFORBANDEN,
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. Forenta Staternas flygvapen har faststdllt att Republic F-84 Thunderjet
skall bli standardflygplan for dess attackforband. I ett uttalande 1 anslut-
ning hirtill yttrade general Sa v il le (Deputy Chief of Air Staff, De-~
velopment) féljande: — "Trots den allminna uppfattningen om motsatsen tyder
lérdomarna frin Korea pi att reak tionsgsplanet &r det bidsta
vapnet foér understdd At marktrupperna.”

Det taktiska flygets primira uppgift &r enligt USAF uppfattning, att
tillkémpa sig luftherravildet, totalt eller lokalt, Sver fronten eller vik-
tig del ddrav. Minga chefer ur Forenta Staternas armé glommer detta, darfoér
att de aldrig stdtt mot ett Overldgset, fientligt taktiskt flyg, som konti-
meerligt anfallit och rivit upp deras trurpférband., Framfor allt gdéllde det-
ta under USA-truppernas deltagande i kriget mot Tyskland och Japan 1944-45.
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Den amerikanska tidskriften Aviation Week for den 9/10 50
gkriver:

"Det torde vara fullt klart, att ett krig som det i Korea inbjuder till
mycken diskussion, Hirvid framhdller amerikanska flottan ofta det effektiva
sitt, pd vilket hangarfartygsbaserat flyg kan utnyttjas. Dess hangarfartyg
Essex t e motsvarade "“geografigskt'" sett 4 landbaser under fem dagars opera-
tioner. Forsta dagen startade flygforbanden fr&n en punkt i Japanska sjon
soder om Korea, nista dag var fartyget norr om 38:e breddgraden, efter en
dag for tankning gick det in i Gula havet for att dagen dérpd Ater vara pd
vig mot 38:e breddgragden,

Amerikanska flottan anser att hangarfartyg kan transportera bombplan
till omrdden, som ligger nira eller bortom griénsen for det landbaserade fly-
gets réckvidd., Jaktplan kan likasd transporteras si att de f&r fiendens kus-
ter inom nidra ridckhdll, Detta #dr sirskilt for USA av stor betydelse, i de
delar av Stilla havet, dir USA inte har tillgéng till landbaser p& kontinen-
terna och kanske behdver komplettera sina flygbaser pd Garna.

Den enda readrivna flygplantyp, som flottflyget hittills satt in i stri-
derna, dr jaktplanet G rumman F9F -3 Panther. Ehuru flyg-
planet Ar utrustat fér att utover sina 20 mm automatkanoner kunna taga med
sex 12,5 cm raketer, anvinds endast automatkanonerna, endr katapulten pd far-
tyget inte kan ge tungt raketlastat attackflyg tillriéckligt hdg hastighet
i starten.

Huvuddelen av flottans. slagkraft bestdr nuav Douglas AD- 3,
AD-4 Skyraider och F4U-4 Corsair ., Forarna anser
att Skyraider &r Navy:s bdsta attackplan. 'Detta dr det plan vi ville ha un-
der andra virldskriget, och dd fick vi Douglas Dauntless i stéllet', sade en
divisionschef, 'Och nu, ndér vi har fAdtt det, &r det omodermt', For krig med
samma luftlige som Koreakriget ldmpar sig Corsair och Skyraider vidl. De kan
fora stor last till m8lomrAdena. Motverkan frdn reaplan skulle emellertid
snart dndra situationen, Det vore sjélvmord att sénda sfdana plan som Navy’s
nuvarande mot reaplan, anser man inom amerikanska flottan."

"Speciell" luftbro i Korea.

Den 18/10 utfdrde amerikanskt transportflyg "speciella" materieltran-
sporter till ldngt framgk jutna forband ur 1, amerikanska kavalleridivisio-
nen, Planliggningen hirfor skedde natten till 18/10 och utfordes gemensamt
av chefen for "Combat Cargo Ccmmand", general T unn e r och kavalleri-
divisionens chef,

Det forsta flygplanet, som senare fick tjanstgéra som “kontrolltorn",
landade pd flygfaltet vid Sinmak, 5 km Oster Sohung, for att inspektera fdl-
tet. Féltet befanns vara anvindbart, vilket inrapporterades. Sex minuter
dérefter landade det forsta lastflygplanet, varefter Gvriga plan anlénde 1
jémn strom, Den genomsnittliga tiden per flygplan frdn landning till start
var 10 minuter, under vilken tid #ven lasten pd 8 ton lossades.

Aircobra i Korea. (Flying okt 50)

Nordkoreanska flyget anvdnde bl a jaktplan typ Bell P-39 Aircobra, som
USA levererade till Sovjet under andra viarldskriget. 4000 "kobror" skeppades
dd frédn Amerika till Ryssland.
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I slutet av augusti avhodlls en stor luftforsvarsdvning i vdstra Europa,
Den var ett led i strivandena att samtrimma flygstridskrafterna i1 Vdstunio-
neng stater. 1 Ovningen, som bendmndes "Operation Cupola" och omfattade ti-
den 25/8 - 27/8, deltog flygforband ur 1, linjen av Englands, Frankrikes,
Hollands, Belgiens och USAss flygvapen. Samtliga fdrband utom USA:s var hu-
vudsakligen utrustade med brittisk flygmateriel. Ovningen kan betraktas som
toppunkten i tvd 4rs strivanden att bygga upp Visteuropas flygstridskrafter
ti1l ett fullgott luftforsvarssystem. Man har pagserat en betydelsefull mil-
stolpe, men funnit att detta endast dr "slutet pA bdrjan". Annu Aterstér
mycket., Bristfdalligheterna framgdr bl a av, att mycket f4 fientliga bombfor-
band, som upptréddde p4d héjder &6 v e r 6000 - 7000 m, inrapporterades under
ovningen,

Flygmargkalken S ir James Robbd, som & chef for de vist-
europeiska flygstridskrafterna, ledde Ovningen, Enligt forutsédttningen for
denna hade " B lue land?", somrepresenterade en ostmakt, den 25 au-
gusti Overldmnat ett ultimatum till "W hi teland", dvs Vist-
unionen, Samma dag anfdll "Bluelands" flygférband.

Ovningsomrédet striéckte sig frén hollindska kusten till Alperma. Dock
hade man infort vissa begrénsningar betrdffande anfallen mot *"Whiteland",
for att man skulle vara siker pd, att de anfallande flygférbanden skulle
passera Over luftforsvarade omrdden. Viss hdjdbegrénsning var dessutom ound=-
viklig genom att de anfallande flygstridskrafterna till viss del utgjordes
av Wellington-plan, d v s icke fullt moderna fdrband,

"Bluelands" flygférband var sammansatta av B-29, B-50, Wellington-,
Mosquito-, Vampire-, Spitfire-~ och Thunderbolt-plan. '"Whitelands" flygstrids-
krafter bestod av 20 till 25 jaktdivisioner, bagerade i Frankrike, Belgien
och Holland, De var sammansatta av Vampire-, Meteor- och Mosquito-plan., Del-
tagande forband ur Fighter Command, med markpersonal, ombaserades flygledes
frédn hemmabaserna till bagser i Holland och Frankrike.

Man anser att de b&da motsténdarna var varandra likvdrdiga i styrka.
Vésteuropas forsvar pd kontinenten giller i1 1, hand industri- och kommunika-
tionscentra i Holland, Belgien och Frankrike, Syftet med "Operation Cupola"
var att Sva luftforsvaret av dessa mdl, som skulle anfallas av "Bluelands"
flygstridskrafter.,

Generalen Ba i lly ombesdrjde samordnandet av forsvarets verksam-—
het genom de olike jaktfdrsvarsomrfidenas National Air Defence Sector Opera-
tion Rooms, ddr vederborande jaktfdérsvarschefer - Air Defence Sector Comman-
ders - hade den taktiska ledningen av jaktfdrbanden och luftvédrnet.

Erfarenheterna fr&n dvningen visade, att Vidstunionens luftfdrsvar kan
fungera, trots de svArigheter det innebiir att leda flygforetag med forband
tillhdrande o 1 1 k a linder med e t t gemensamt system och pd e t ¢
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gemensamt "ordersprdk", som av ldtt ingedda sk#l méste vara i viss mé&n frim-
mande for t r e av de deltagande nationerna,

Bl a p g a det f n rddande liget pd den brittiska arbetsmarknaden (tid-
ningsstre jk) saknas dock t v ndrmare uppgifter om exempelvis antalet delta-
gande flygdivisioner p& forsvarssidan m m,

En gmerikansk generalg minnegregler.

I"P ime" for den 23/10 1950 léste vi hiéromdagen:
“"Generalmajor A lmond, general Mac Arthur’s stabschef, har all-
tid med sig en liten svart bock, i vilken det stdr foljande:

1) Kom alltid ih4g Ditt forbands uppgi fter,

2) h8l1 p4 sk &dliga men verksamma medel £f5r att upp-
rétth8lla en sund disciplin,

3) strdva alltid att i ett eller flera avseenden 6 ver tr af f a
varje amat liknande f&rbard,

4) uppmirksamma alltid sfdant, som andra liknande forband utfsr
b&attre #n Ditt, sd att D u alltid ligger framst,

5) en smula avkoppling behdvs lika védl som arbetejy hlrt sysselsatta
trupper trivs emellertid vanligen bra,

6% kompromissa aldrig fram Dig till ineffektivitet,

7) nir Du fé&r klart fér Dig att en man, officer, virnpliktig eller an-
nan #dr felplacerad, s flytta honomy - ofta arbetar han battre pd ett annat
stdlle, under det att man gor ledningen och individen en otjénst cm han
h&lls kvar pd sin gamla plats, ddr han inte gjorde nytta,

8) beddm aldrig en situation utsn att dessférinnan skaffa fram alla
fakta, somér tillgingliga inom rimlig tid; foérhastade Atgérder vid-
tages ofta pd 1l6sa grunder och miste dérfdr senmare Aterkallas,

9) energi, parad med sunt formuft klarar i allménhet alla svirigheter,
som Du kan tinkas m&ta."

Svirigheter vid USAF utbyggnad. (N Y Times 4/10 1950)

Férenta staternas bitrddande flygminister M ¢ C o n e informerade i
bérjan av oktober representanthusets underkommitté av militdrutskottet em en
del problem, man hade att brottas med.

Enligt Mc Cone sttter den planerade utbyggnaden av USAF f n pd en del
stora svérigheter. Flygplanproduktionen beridknas ej nd sitt maximum f6rrén
inom ett &r, Vidare stdr man infdr ett stdndigt strejkhot., Bl a General Elec-
tric och Goodrich har redan stérts av strejker, vilket pdverkar produktionen
av reamotorer och radarmateriel,

* Till slut medfor de stigande priserna, att anslagens kdpkraft minskas,
Prisstegringarna april - september 1950 i USA har exempelvis medfdrt, att
kopkraften hos USAF tilldelade medel minskas med ett belopp motsvarande 750
F-86 Sabre. Priset p4 r8gummi har stigit med 128,9 %,aluminium med 2,9 %,
koppar med 23,6 %, tenn med 32,9 %. Arbetslonerna tenderar #ven att stiga.

Utdkningen av USAF pergonal, (N Y Times 4/10 1950)

USAF personal har juni - september 1950 skat frén 411,000 till 486.000,
vilket innebdir i genomsnitt 19.000 per minad. I slutet av juni 1951 véntas
organisationen bestd av 58 flottiljer., bemannade med i allt 568,000 man., Den
nu faststéllda, framtida organisationen pd 69 floitiljer vdéntas dven ytter-
ligare utdkas.,
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Oyerliudflygning och ménniskan.
Hittills har aktuella problemstéllningar i samband med sjdlva overljud-
flygplanets utformning och konstruktion berorts. Vilka visentliga problem
kommer nuden flygande personalen att stdllas infér vid
flygning med hastigheter stdrre &m ljudets?

Utvecklingen bestdimmes hdr i hog grad av i vad mén ménniskovdrdiga for-
h&llanden kan &stadkommas., Redan i underljudomrddet kan ojémnheter i luften
och vindbyar orsaka mycket stora pdfrestningar for besidttningen, vilket be-
grinsar hoghastighetsflygning pd l4ga héjder samt dven i turbulenta moln,
Man #r darfor nddsakad att dven frédn demns synpunkt sett sdka sig upp till
stora hojder vid Overljudhastigheter. En tydlig tendens mot flygverksamhet
pd allt higre hojder kan skdnjas som en f6l3jd av reaktionsdriftens tillsmp-
ning inom flygtekniken, Reaktions- och raketmotorn har Oppnat en utvecklings-
viig, dir det inte mera finns ndgon teoretisk gréns for flyghdjden - rymdfar-
koaten &r inte liéngre en utopi. Man kan sdlunda bygega flygplan for mycket
stora hojder, men kan inte komma ifrédn ménniskans begrinsade férmiga att ut-
hiirda de med Skad flyghdjd #éndrade forhdllandena, for vilka flygplanet men
inte ménniskokroppen #r anpassad.

Man &r alltsd tvungen att pd ndgot sitt ta den "atmosfédriska markmiljon"
med sig upp, om lingre tidsddverljudflygning pd extremt stora hdjder Over
huvud taget skall bli m6jlig., Detta medfér framfor allt behov at stort syr-
gasfdrrdd och Svertryckskabin, Ett annat sdtt att Astadkomma limpliga tryck-

férhdllanden erbjuder ver-
trycksdrikten, Den har e-
mellertid inte kommit i
praktiskt bruk, 434 den bl a
i hog grad nedsdtter roérel-
sefriheten, Vidare mdste
mdjlighet finnas att regle-
ra kabintemperaturen - nég-
ra ténkbara ldsningar i det-
ta sammanhang har tidigare
angivits,

! I mdnga ldnder, sir-
W skilt i USA, pighr en om-
/. fattande flygmedicinsk
CUUCWEEE forskning for att komma
F16 1: = FALLBART NOSPARTI P PROVFLYGPLANET DOUGLAS giilgizgyggnérﬁ“ o o
D-558=11 *SKYROCKET" (USA). skan, nigot som innebdr de-




taljproblem av sdvdl fysiologisk
som psykologisk art. De stora
flyghastigheterna i och for sig
har ingen skadlig inverkan, men
ddremot foljdfenomenen - frimst
kurgéindringar - som ocks8 hastig-
hetstkning och hastighe tsmingk-
ning, hetta, skakningar och bul-
ler, Mdnniskans psykiska forut-
gattningar &r dessutom inte till-
rdckliga for att med nu giéngse me-
toder mandvrera och navigera ett
FI6 2: = *SLUNGA™ FUOR UNDERSTKNING AV MANNISKANS dverljudflygplan., Mandvreringen

T méste forenklas genom bl a dkad

automatisering och koncentrering

av nédvéindiga instrument, Kravet pd okat skydd mot krafter, som uppkommer vid
hastighetsindringar, kan betyda radikala nykonstruktioner i fréga om besdtt-
ningsutrymmen m m, Uthopp vid ntdlige dr ett annat viktigt problem, som kré-
ver storsta uppmirksamhet., Nya metoder méste utvecklas for t e skydd mot fart-
vind och g-krafter vid katapultutspring och fallgkdérmsutldsning, samt mot ris-
ker vid snabb tryckutjédmning i vertryckskabiner. Skakeffekter i dverljudom-—
rddet &r ett amat lika betydelsefullt forskningsfialt. Dessa olika fenomen
kénner man vl till, men det kan ocksd upptridda sddana, som man nu inte vet
nigot om,

Ndgra exempel kan ge en uppfattning om problemens vidd. For exempelvis
sving vid dubbla ljudhastigheten under c:a 50 sek och en svingradie pd om-
kring 20 km med lutningsvinkeln 75% pdverkas besdttningen av inemot § g, vil-
ket fdr anses vara grinsen med nuvarande utrustning., Utfores svingen pd kor-
tare tid, t e drygt 20 sek med 85 lutning och radien 10 km, upptriéder en
kraftverkan pd omkring 10 g, som man d4 médste ha sdrskilda anordningar for
att tdla, Om man inte hade mojllghet att ventilera kabinutrymmet, skulle tem-
peraturen bli i runt tal 180 vid hastigheten i friga och 18g hojd. I USA
har man pd senare tid jamsides med utvecklingen av nedkylningssystem for
flygplan ocksd med gott resultat utprovat nedkylda drikter,

Mycket litet #&r kiént om giktmbjligheterna vid overljudflygning. Virvel-
bildning och vérmeskikt i luften samt dess sammantryckning pd grund av flyg-
planets rérelse jimte stotvdgsfenomen kan niémligen 8stadkomma ljusbrytningar,
som inverkar p4 sikten kring flygplanet. Vatteninga kan fallas ut i kabinluf-
tensoch forsdmra sikten vid mycket snabb stigning till stor h&jd. Inviindig
isbildning p& siktrutorna, fororsakad av hiéftig temperaturvixling, &r ett re-
dan nu aktuellt problem., Betydelsen av léngt driven fdrenkling av mandveror-
gan och kontrollinstrument i overljudflygplanet framgdr klart av det faktum,
att- f lygaren hér minga génger mdste arbeta under forhdllanden, d4 e n m i-
nut s flygning innebir en forflyttning pd 20 km eller mera,

Med tanke pd rdddning ur nodldége kcmmer man sannolikt att bygga planen
med katapultkabiner, som frigdres genom spréngverkan. Man har ténkt sig, att
besdttningen antingen stannar kvar i kabinen under nedférden eller ocksé,
att denna i sin tur utrustas med katapultstol, Kabinen eller nospartiet més-
te efter losspriéngningen ha tillrécklig aerodynamisk stabilitet. Hur man
1l6st frigan vid det amerikanska provflygplanet for overljudforskning, Doug-
las "Skyrocket", framgdr i princip av fig 1. (Se foregfende sida),

Flygteknisgk och flygmeddicinsk forskning arbe-
tar sida vid sida, under intim samverkan for att utveckla flyg-

och driftsidkra overljudflygplan, Inget ldmnas och fi&r inte heller liémnas 4t
slumpen. Flyglikare, som helt dgnar sig &t flygmedicinska problem, medverkar,

Forts s 336,
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FR Y T H: - FAIRCHILD T-31, BEECHCRAFT T=-34 OCH TEMCO T-35.

BEnligt Aviation Week 28/8 och 4/9 1950 m m pdgick d& vid Randolph Air
Porce base i1 Texas, USA en omfattande utprovning av militdra skolflygplan. De
typer, som prévas, #r dels de amerikanska Fairchild T-31, Beechcraft T-34 och
Temco T-35,dels den engelska Boulton Paul Balliol T Mark II och den kanaden-
siska D.H. Chipmunk, N8gra jémfdrande data och prestanda for dessa flygplan
samt Sk 16 och Tp 91 framgdr av fdljande tabell,

Typ gz;:;a ﬁ:ﬁ:fh ;Zzi? Flygvikt Landst&ll
5

Fairchild T-31 | 300 hk|255 km/tlﬁ 90 km/tim 1769 kg (max) |Konventionellt
Beechcraft T-34| 185 " |265 90 1247 " (") [Nosstall
Temco T-~35 W - 1215, ™ 90 " - (normaJ%Konventionellt
Balliol 1280 % 1390 * [Da2g n AT ki "
Chi pmunk MG v 200 % |70 * 862 " 2 v ) v (fast)
sk 16 600 * |240 " 100 " 2400 " [ n ) "
Tp 91 (Safir) 145 " 1) g5 995 " zmax) Nosstill
Tp 91 med
Lycoming motor | 190 " |205 " 9 " 50 e ") .

1) med fast propeller 180 km/tim, med stillbar propeller 235 km/tim.

Proven tillgdr s8, att vart och ett av provflygplanen anvindes vid den
grundléggande flygutbildningen av en viss elevgrupp. Utbildningasresultatet
och erfarenheter av flygplantyperna vid dessa grupper jamfdrs ddrefter dels
ainsemellan. dels med resultat och erfarenheter frdn den "vanliga" utbild-

FR V T H: - BOULTON PAUL BALLIOL T-2, DH CHIPMUNK OCH SAAB 9] SAFIR,
Forts s 336,
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RAKETER FOR RIKTAD SPRANGVERKA AN,
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okt 1950 G

STALFODER
SPRANGLADDNING

TANDROR

RAKET MED RIKTAD SPRANGVERKAN = PRINCIPSK1SS,

Amerikanska marinflyget har 14tit konstruera en ny raket p& 16,5 cm,
sirskilt avsedd for bekdmpning av stridsvagnar. Ovriga raketer, som anvinds
i Koreakriget for flygstdd 4t markstridskrafterna har foljande kalibrar:
29,9 cm (Tiny Tim), 12,7 cm och 8,8 cm. Marinflyget har ytterligare en ra-
ket pd 6,9 cm (Mighty Mouse), men den har inte kommit till anvéndning i Ko-
rea, emedan den i forsta hand dr avsedd som jaktplanbevipning, en s k jakt-
raket.

Den nya 16,5 cm raketens laddning #r utformad s&, att den fdr r i k -
tad springverkan vid brisaden (se bild). Raketens huvud &r
16,5 cm i diameter. Den har samma drivanordning som 12,7 cm raketen., Rake-
ten har bittre formiga att genomtringa pansar én det vialkiénda "bakblidsarvap-
net" bazookan, vars raketer dock sldr igenom 27 cm pansarplét.

Den nya 16,5 cm-raketen visade sig ha god verkan mot stridsvagnar. Den
forata som tréffades, forstérdes helt. Jamfort med en vanlig spréngladdning
8stadkommer riktad springverkan att en "svetsldga" av heta gaser och smil-
tande st8l koncentreras i en viss riktning och triénger igenom pansaret.

29,5 cm-raketen "Tiny Tim" anviéndes redan i slutet av andra viirldskri-
get. Den har i Koreakriget med god verkan satts in mot bl a ammunitionstig
och broar. "Tiny Tim" #r 285 cm lidng, viger 500 kg och har en laddning pd
75 kg trotyl.

OV MED SKOLPLAN - Fortg fr gid 335.

ningen, som sker pd North American T-6 (Sk 16), En faktor, som sikerligen
kommer att #gnas speciell uppmirksamhet, #r forh&llandet mellan en flygplan-
typs drift- och underhillsekonomi & ena gidan samt utbildningsvirde & den
andra,

De tivlingsméissiga former, under vilka proven #ger rum, vintas ge goda
grunder for utformning och standardisering av de skolplan, som skall ersiitta
T-6. Ndgot omedelbart leveranskontrakt som f61)d av proven torde dock ingen
av de representerade fpltillverkarna kunna vénta sig., (Jfr tidigare press-
uppgifter enligt vilka Fairchild redan erhdllit kontrakt p& 100 st T-51},
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Vérdefulla hjdlpmedel sdsom bl a tryckkammare, ddr dessutom olika viderleks-
forhdllanden kan efterldknas, och minniskoslungor - fig 2 - utnyttjas i stri-
van att nd ndsta stora mil - Overljudflygplanet,
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ATOMENERGIFRAGAN 1950.

En rapport publicerad i Mc Graw-Hill Digest, september 1950 omtalar, att
for USA innebar konkurrensen med Ryssland atomilderns andra skede., Kérnener-
gin och viitebomben intar en nyckelposition vid demna utveckling av atomforsk-
ningen, USA atommonopol existerar inte lingre. Ryssarna har atombomben, De
har provat den. Hur kommer Amerikas eget atomenergiprogram att se ut infor
budakapet att dess monopol dr slut? Till att borja med dr USA Atomic Energi
Commission (AEC) nu ett vil inarbetat lag, som utfér sitt arbete med en smi-
dighet, som f4 industriella organisationer kan tévla med. AEC glr fram pd
bred teknisk bas mot ren kidrmenergiteknik,

Under sommaren fick en ny kommission ta 1 tu med tvA stdorre organisa-
tionsarbeten. Den mdste gira en drastisk omliggning av AEC arbete och f4 det
att passa en period av atomkapprustning. Den miste vidare finna en utvidg att
forhindra att AEC tappar sugen, nir det forlorar sin arbetsro. Organisatio-
nen har forlorat sin pionjéiranda. For ett &r sedan var AEC redo att hdlla
bombproduktionen pA en stiéndigt dkande nivd, Med ett monopol pad ytterligare
4 & 5 & framit kunde den ha rikmat med att éga ett Overvildigande lager av
vapen under den tid den skulle ha att kémpa med utlidndsk kapprustning. Under
tiden skulle AEC ha kumnat starta en systematisk forskning inom hela atomtek-
nikens ndgra f4 Ar trodde man skulle foga atomenergin sikert samman med den
amerikanska tekmiken i ovrigt.

S& p& nigra f4 ménader grusades alla dessa planer genom f&ljande fyra,
skakande realiteter!

l, En kongressundersdkning avsléjade en djup allmin misstro mot hela den
mystiska atomorganisationen,

2. Fallet Fuchs lémmade AEC i fullstédndig ovisshet om vad som i verklighe-
ten var hemligt eller ej,

3. Det fanns inte liéngre ndgot tvivel om att ryssarna hade gjort en bomb,
4., President Truman beordrade AEC att gbra en vitebomb,

Allt detta var tecken pi ett nytt skede i atomidldern. De fyra chockerna
fordrade ocksd omedelbart handlande,

En atomexplosion uppstér i korta drag, nir tv4 massor av uran 233, uran
235 ellexr plutonium 239 med "undérkritisk" storlek sammanfors till en "kri-
tisk" massa. Allt sedan kriget har AEC vapenforskare sysslat med att fdrstér-
ka verkan av denna process - och fdtt allt fler atomer att splittras, imnan
den vid explosionen uppkommande expansionen sjélv stoppar kedjereaktionen.
Tydligen finnes det en slutlig gréns for styrkan., Var och en av de tvd mas-
sorna, som skall sammanfdras mdste vara mindre &n den kritiska massan, Stor-
re och bittre bomber midste komma frén andra kirnreaktioner,

Infbr en jiittebomb.

Mycket energi utloses, nir protoner eller lhitta atomer forenas och bil-
dar tyngre atomer. Temperaturer pd i runt tal 15 miljoner grader C behdvs
fér. denna férening. Under brdkdelar av den sekund, d& sdnderdelningsbomb
(uran eller plutonium) exploderar, uppstidr temperaturer av denna storleksord-
ning.

For AEC stod det klart, att man kunde packa litt material runt en atom-
bomb och silunda mingdubbla dess verkan, 1948 borjade vapenforskningscentrum
i Los Alamos en serie av undersdkningar av sammansmiltningsprocesser - av
hur mycket energi, som skulle frigdras genom att férvandla vite till helium,
Nyligen har Los Alamos gett ut en rapport om sina ron. Med mittlig optimism
sbigs det, att saken Hr mdjlig. AEC avdelning for vetenskaplig rddgivning re-
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kommenderar med eftertryck varje ténkpar anstréngning infor mbjligheten.

For de amerikeanska militdrerna syntes idén om en jdttebomb lyckad. En
intensiv debatt angdende de eventuella militédra vinsterna bsrjade. Vad tvis-
tade man om? Varfdr kunde ndgon vara emot en jédttebomb?

Jo, debatten cirklade runt tvd olika bomber: ingendera i egentlig me-
ning en vitebomb, Av dessa skulle den bomb, som var av viirde sannolikt inte
fungera och den som troddes gora det vara av tvivelaktigt virde,

Anle dningen #dr féljande: - De tv& material, som kan fds att bilda heli-
um vid hog temperatur #r deutrium och tritium, Bida har heliums kemiska egen~
skaper, men skiljer sig betrdffande mekaniska och kdrnegenskaper., Den higa
temperatur, som erfordras, kan uppnds endast en hrdkdel av en sekund,

Sammanfogningen mdste fullbordas under denna korta period, Tvd deutrium-
atomer kan férenas p& 0,0003 sek. Detta tros vara for léngsamt,

En tritiumreaktion &r mer #n 25 génger snabbare och ser lovande ut.,
Olyckligtvis finns ej tritium i naturen. Det mdste framstdllas i uranstaplar,
Deutrium som kdrmenergikiélla &r billigt och ldtt att erhdlla. Andra nackde-
lar med tritium dr:

1. Det mdste hdllag i vatskeform, genom att nedkylas till ndgra f& gra-
der frén absoluta nollpunkten,och
2. Det &r radioaktivt och kan inte lagras hur linge som helst.

En produktion av jittebomber skulle erfordra nedanst8ende industrikapa-
citet:

1, Framstdllande av ett halvt ton metalliskt litium per bomb,

2. Fler atomreaktorer for att Sverfora isotopen litium till tritium,

3. Mycket forskningsarbete p4d problemet extrem kylning.

Man uppskattar, att det behdvs 2 &r for att géra nog tritium for en jat-
tebomb med en reaktér som den i Hanford.

Hur allvarligt har AEC tréngt in i problemet? Mgn har dnnu inte offrat
négra stora summor. Emellertid arbetar Los Alamos i full skala pd foérsdks-—
och kongstruktionssidan av vidteprogrammet.,

Ar vdtebomben Amerikas svar pd Rysslands atombomb? Svaret &r
nej. Detta lands verkliga och klara svar till ryssarna ligger i en intensi-
fiering av planerna fér ut vi dgad produktion av de
tvd spridngémnena i atombomben, uran 235 och plu-
tonium, Bombproduktionen Hr sannolikt stadigt hogre &n 50 per &r.

Konstruktioner, som ursprungligen viéntades bli klara pd 3-5 &r, kommer
att utforas pd tvd &r. Tv4 gasdiffussionsanléggningar for framstéllning av
uran ir under konstruktion, Tv4 reaktorer har byggts och en tredje gkall &nd-
ras for att framstdlla tillréckligt med tritium for vdtebombprojektet. Dessa
gtaplar dr jdmte dem som &terupplivats i glng vid Hanford.

I slutet av 1948 godkinde AEC konstruktionen av fyra reaktorer av ny
typ. Forsokareaktorn eller"a l st ringsreaktorn" &r en liten,
jimférelsevis billig maskin, avsedd for studium av atomenerginsg mojligheter
som drivk#lla, Med tanke bdrpd kommer den.att arbeta med hég temperatur,

Dess vidrme kommer att bortforas med cirkulerande metall och s8lunda tillgodo-
se ett litet kraftbehov.

Materialprovningsreaktorn , en aman typ, &r
konstruerad for att prova konstrukttionsmaterial, Samma intensiva neutron-
bombardemang, som trdffar allting pd insidan av en higeffektiv reaktor, kom-
mer att tréffa dessa material, S&lunda kommer dem att hjilpa oss odndligt

vid konstruktionen av andra reaktorer.
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Ett ubdtsmaskineri har htgsta prioritet bland alla reaktorprojekt. Ma-
rinen hiller redan p& med konstruktion av en ub8t, som gkall bdra det. En
forsdksmodell av en kraftcentralanléggning formodades vara under konstruk-
tion nu. Detta projekt har skrinlagts - en f6l1jd av sovjetbomben?

Vad betyder allt detta for affirsmannen? Skall han Gverge atomkraften
och dverlimna den till militérernma? Det tygks s&. Dock &r i verkligheten
praktiskt anviindbar atomenergi nidrmare fidrverkligandet 1 dag #&n ndgonsin forr,
men inte som en jhttecentral for atomenergi,som alla har tinkt sig. S4 lénge
det firms nog kol och andra billiga brinslen kommer atomenergin inte in pd
kraf tforsdrjningsomrddet., Kanske omridden, dér briénslebrist rdder kommer att
f4 stifta bekantskap med atomkraften inom en nkira framtid, men projektet att

spara en obetydlighet eller tvd per kilowatttimme &r f n inte sid vérst upp-
mntrande.,

Vad som &r uppmuntranie &r saker som atomkraften kan gora, som intet an-
nat briinsle kan gora till ndgot som helst pris - speciellt pd transporternas
omrdde, Oljan kom i bruk som brénsle, nir den kostade mer #n kol, emedan den
var odndligt mycket mera limplig &n kol fir roérliga kraftenheter. I dag be-
talar marinen och snart kangke ocksd kommersiella anviindare ett hégt pris
for den stora fordelen med ett praktiskt taget viktlOst atombrénsle. Om ett
decennium eller tvd kommer det att vara urmodigt och absurt for varje storre
fordon eller farkost att offra transportkapacitet fér att forsla omkring
sitt eget briénsle eller att stanna fér att intaga mera brénsle, heter det.,

Oversatt av f1i N,P, Thelander, F 6.

De Hayilland “Goblin 5" reamotor. (Press aug 1950)

En ny brittisk reaktionsmotor, de Havilland "Goblin 5", har tillkénna-
givits, Den Hr troligen en starkare upplaga av “Goblin 4",

Det kan nimas att "Goblin 3" (= FV motor typ RM 1 A 4 J 21 R B och
J 28 B) har en statisk dragkraft av 1,500 kp, under det att "Goblin 4" har
1,630 kp,

Reagtartmotor med viteguperoxigd. (Flight 22/6 1950)

Enligt uppgift pégick i somras i Canada forsdk att med hjélp av vite-
superoxid starta reametorer, Detta tillglr s4 att vitesuperoxid under inver-
kan av en katalysator (under viérmeutveckling) sénderdelas i syre och vatten-
4nga. Den erhillna gasen fir driva en turbin, vilken tjénar som startmotor,

En svArighet uppstir emellertid dérigemom, att viitesuperoxiden fryser
redan vid -100 C. Fér att komma fran denna svArighet har man gjort en speci-
ell viitesuperoxidbehdllare, dir en del av viitesuperoxiden vid behov anviéndes
for att virma Aterstoden, Anordningen regleras av en termostat.

Fackred apm., P4 andra hdll har man shnkt vitesuperoxidens fryspunkt vi-
sentligt genom att tillsédtta en viss méngd ammoniumni trat.

. " - yirl Srgta eller, (Av Week 28/8 50)

Curtiss-Wright har tillverkat en férsdkspropeller med 8 blad (tv&.mgt-
roterande delar med vardera 4 blad). "Ortoprop", som propellern kallas, &r
en utveckling av propeller typ Curtiss B-36. Den sistnimmda har samma diame-
ter (5.791 m), men &r endast trebladig. Propellerbladen, som ir gjorda av
stAl Hr ihAliga och skyddas mot nedisning av ett virmesystem (bagerat pé
varmluft). Bladen kan omstéillas for bromsning.

Prolellern #r avsedd f6r en turbinmotor p& 10,000 - 15.000 hk. Hittills
ir endast en motortyp kind med sd hog effekt, nimligen Northrop Turbodyne
(p& 10.000 kk).
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Det ryska bombplanet Tu-2, (Air Pic & Air Res Gaz aug 50)

Enligt inglngna upplysningar foérefaller det som om det ryska 2-motoriga
bombplanet Tu-2, vilket i viss omfattning deltog i striderna mot slutet av
kriget, nu skulle ha modifierats for specialuppgifter. Tv& nya undertyper
foreligger, for attackflygning och for fjirrspaning,

Attackvarianten har avkortad trubbig nos, pd undersidan forsedd med vad
som forefaller att vara ett grovkalibrigt vapen med ldng pipas lLéngre motor-
gondoler och 4-bladiga propellrar tyder pi att planet férsetts med andra mo-
torer #&n tidigare. Det nya Tu-2-planet har tydligen konstruerats for légan-
fall mot pansarfordon, beféstningar,truppkolonner och mindre fartyg.

Fjarrspaningsversionen har en helt annan vinge, med en total spannvidd
pd nira 21 m (Tu-2 m/& har 18 m). Den Skade spinnvidden tyder sannolikt pA,
att planet avses operera pd stora hijder, Stjirten forefaller vara stérre,
bdde ifrdga om spénnvidd p& stabilisatorn och hdjden p& roder och fena, Mo-
torgondolerna forefaller vara desamma som pd standard Tu-2 och propellrarna
antingen 3- eller 4-bladiga. Nosspetsen verkar fylligare och inrymmer sanno-
likt radarutrustning., Om Tu-2 verkligen &r utrustat med radar, kan det lémpa
sig for nattjakt och kan sdledes utgdra ett tecken pd, att Sovjetunionen for-
bereder modernt nattjaktforsvar,

Douglag F3D-1 - amerikangkt nattjaktplan, (Press juni 1950)

Det amerikanska fartygsbaserade reajaktplanet Douglas F3D-1 "Skyknight"
uppvisar &tskilliga konstruktiva nyheter, Utvecklingsarbetet for demna typ
borjade 1945. Planet har en berdlknad topphdjd av Sver 12 km och prov har vi-
sat, att det kan nd #dven stérre hojder. "Skyknight" &r ett midvingat flyg-
plan med tvd reamotorer, placerade i flygkroppen omedelbart under vingarna,
Motorinstallationerna &r s& utformade, att motorbyte kan utfoéras p& en timme,

"Skyknight" har noshjulslandstdll, men #r dessutom fdrsett med stjart-
hjul for att hindra skador pd stjartpartiet vid landning. Planet har hydrau-
ligkt mandvrerade dykbromsar. Bomber, raketer etc kan medfdras under vingar-
na, Besdttningen (2 man) &r placerade sida vid sida. Uthopp sker genom en
hydrauliskt mandvrerad lucka i flygplanets botten. Den utfédllda luckan skyd-
dar hdrvid mot fartvinden. Provhopp har gjorts vid en hastighet av 800 km/tim.

Radar- och radioantennerna har utformats si, att de ansluter sig till
flygplanets konturer. Detta har mbjliggjorts genom ett omfattande forsknings-
och utvecklingsarbete, Bl a har man fOr vissa konstruktionsdelar experimen—
terat ut ett icke metalliskt material, som bestdr av skiktad glasull,

Kalluftaggregat for jaktplankabiner. (Press aug 50)

P4 SBAC-utstdllningen i Farnborough i september visades ett nytt kall-
luftsaggregat for jaktplankabiner, utvecklat och byggt av Godfrey & Partners
Ltd. Detta aggregat drives av luft frdn flygmotorns kompressor,eller, vid
plan med kolvmotorer, av en separat kompressor, och lémnar mellan 3,5 och
5,5 kg luft i minuten. Installationen viger 4,3 kg. Den har inmonterats i en
"Vampire 5" och har undergdtt tropikprov.

Hoghastighetspropellern klar, (Press juli 50)

"Naca", d v s National Advisory Committee for Aeronautics i USA har
meddelat, att en Sverljudpropeller for hastighetsomrddet 800 - 1100 km/tim
nu har utvecklats. Diametern siges vara endast hdlften s& stor som diametern
for en underljudpropeller for samma effekt., Bladen &r ytterst tumna,



gﬁfi—@ 341

Baveri # fronten ¢ Packredaktion: FS/Fh

HUR UNDYI1IKA YVADERBAVYERIBREY

Det forsta steget for att undvika vidderhaverier dr att léra sig séd
mycket som m8jligt om begreppet vidder samt hur viddret foridndras, - Ingen kan
fordra att varje flygfdrare skall bli sin egen meteorolog, men kravet bér va-
ra att varje forare har en god kinnedom om de grundléggande metorologiska fak-
torerna, dels for att kunna utnyttja de upplysningar som kan erhdllas ur en
prognos, dels for att kumna utnyttja tillgingliga meteorologiska upplysningar,
d&4 meteorologens prognos samit rdd och anvisningar av négon anledning inte kan
erhdllas, For detta forsta steg &r det nodvindigt att kéinna de t me -
teorologiska sprédket . Det existerar for att enkelt, otve-
tydigt och kortfattat klarliégga de frigor betréffande atmosfiren, som dr av
intresse for foraren.

Vidderrapport och vdderprognos &r helt skilda saker. Vaderrapporten ta-
lar om hur viédret #r vid observationstillfdllet pd den aktuella platsen, un=-
der det att prognosen liémnar en orientering om hur védret kommer att bli un-
ddr prognosterminen. Bristande formiga att skilja pd dessa bdda begrepp har
bidragit till médnga haverier. Om t e en forare planléigger och genomfdr en
flygning med enbart vidderrapporter som underlag, finns det stor sannolikhet
for att han kommer att mota oviintade vidderleksituationer.

Hér finns inte utrymme att diskutera alla faktorer som piverkar vidret
eller forklara de uttryck, som meteorologerna anvinder vid véderforedragning-
ar, I "Handledning f6r vidergenomgdadng" och
"Vidgledning vid formulering av flygprog -
noser?", gomfinmg vid forbanden, finns definitioner och klarliggande
av de begrepp, som kan bli aktuella i sammanhanget. Det bor endast framhdllas
att imebdrden av gsddana uttryck som varm-, kall-, och ocklugionsfront,
kall- och varmluftmassor, turbulens och labilitet m fl, mdste vara fullt kla-
ra for varje forare, D& uttrycken forekommer i vdderfdredragningar skall de
omedelbart ge envar av den flygande personalen en uppfattning om vad som
kan védntasg, vid flygning med aktuell flygplantyp och med den utrustning i
flygplanet och p4 marken, som finns i vidersituationen ifréga,

F6r att kunna utnyttja vidderlekstjinsten bor personalen dven kénna till
dess organisation och arbetssdtt. BAde i Sverige och utomlands finns ett
stort antal observationsstationer vid vilka viidret observeras och varifrén
rapporter om viddret insdndes till centrala uppsamlingsstdllen, Stationerna
har mycket olika m6jligheter d& det géller att inhidmta uppgifter om vidret.
P& ndgra platser finns ntrustning, som tilléter mitningar och "obsar" (ob-
gservationer) sivil frdn marken gom p& olika hdjdniv8er., - Det stdrsta anta-
let statiomer Hr dock de, som huvudsakligen genom optiska obsar erhdller un-
derlag for rapportering. De uppgifter, som erhAlles frin denna typ av sta-
tioner dr ofta behiftade med fel, i synnerhet nattetid, d& det kan vara svirt
att beddma sikt och molnhdjd,

Via de centrala uppsamlingsstidllena sindes rapporterna vidare, I Sveri-
ge sinds de till den militéra viderlekscentralen (MVC) eller den civila vi-
derlekstjinstens huvudorgan SMHI, Ddar infores pd kartor med siffror och tec-
ken de erh&llna obsarna. Var tredje timme ritas en stdrre karta, omfattande
obsar frén Atlanten och stdrre delen av Europa. S8som komplettering ritas
ofta dirtill varje timme en mindre karta endast omfattande obsar frin Norden.
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Det &r ett mycket stort antal obsviérden, som skall inféras pA viderleks-
kartan., Sedan den Hr fiérdigritad skall meteorologen analysers kartan och fi
fram underlaget for en prognos. Allt detta tar tid, man bSr ddrfor inte for-
vina sig &ver att en prognos mdste i huvudsak basera sig p& obsmaterial som
bir flera timmar gammalt,

Stationsnidtets téthet blir alltid beroende p& befolkningstdtheten inom
regp omrdde. I t e Norrland ir dérfoér antalet observationsstationer fd, méj-
ligheterna for Overraskningar ur viddersynpunkt blir dérfor stdrre.

Aven om meteorologien som vetenskap har en viss &lder &r den egentliga
flygmeteorologien ung. For att ldra kimma lagarna for hur viddret utvecklar
sig, dess orsak och fdljder, fordras statistiskt underlag. Flygmeteorologien
ir emellertid e) endast intresserad av viddret vid marken utan behGver f n
uppgifter frén hela luftmassan upp till 15 km hdjd. Statistiskt material i
nimnviird omfattning for vetenskaplig forskning i sistnimnda avseende har
dock endast kunnat erhdllas under de senaste 10 - 20 Aren, - Det dr d& latt-
forklarligt om meteorologerna fortfarande gdr sig skyldiga till felprognoser.
Den flygande personalen fAr diérfor inte h e 1 t forlita sig p4d de forutsd-
gelser, som meteorologen ger, utan alltid ha uppmirksamheten riktad pd att
i tid upptécka tecken pd Overraskningar.

Till slut skall endast framhdllas ndgra minnesregler
som dr virdefulla d& det gidller att forscka undvika "viiderhaverier",

l., Starta aldrig en flygning utan vidderprognos. Diskutera om msjligt prog-
nogsen med meteorologen.

2. Kom ihdg skillnaden mellan viderprognos och viderrapport.

3. HEjdmétaren visar aldrig héjden Over markenm, utan héjden vid starttill-
fdllet over den flygplats dér Du startat, Kom ihdg miitarens mingsa bris-
ter, "eftersldpningar'" och andra.

4. Den molnhdjd som anges i rapport el prognos &r hojden &ver marken; i
kuperad terriéng, hojden over terringens medelnivi.

5. Molnbasen sjunker ofta Gver hdjder.

6. Om Du flugit en léngre striicka och kommit in i d4ligt vlider #r det inte

sikert att Du en stund senare kan &terfinna bra viider dér Du sist lém-
nade det. Innan Du vinder bor vidderrapport och om mjjligt landnings-
prognos begiéras.

J. BAll reda p4 dimrisken, bdde drivande dimma och markdimma, Den relativa
fuktigheten kan atiga snabbt, i synnerhet niira solnedgéngen,
8. HAll alltid reda pd ytterluft- och forgasartemperaturerna. Isbildning

i férgasaren kan - i temp under + 20° C - uppstd &ven utanfér molm, I
moln kan vidare isbildning p&d kropp och vingar upptriédda vid en ytter-
lufttemperatur mellan 0 - 20° C. Underkylt regn medfdr allvarlig risk
fér snabb total nedisning.

9. Undvik cumlu-nimbus (dsk-) moln, Ar det nddviindigt att flyga genom dem,
vdlj det omrdde dir det inte blixtrar och flyg huvudsakligen p& kurs-
gyro och hapgtighetgmitare, Foratk inte hélla konstant héjd vid svar tur-
bulensa.

10, Fronterna ger i allméinhet betydligt stmre vider under vinterhalvéret
in sommaren. Var beredd pA oviéntat ddligt vider - sirskilt under hdst

och vinter,
Es.

DET BEROR MEST PLA DIG SJELY
om ett ev, "viiderhaveri" skall hora till katezorien ound v i k-
liga eller - till kategorien O N O DI G A bhaverier!
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“DET VAR N

A KRA OGAT " NATTKORY OCH FLYGNING.

En féltflygare vid F 10 har sint oss foljande rader om ett tillbud till
haveri, som han fér en tid sedan var ute fOr. Han skriver:

En kvill k8pte jag en varm korv pd viigen hem. Jag kiéinde att den inte
smkade riktigt normalt, men jag var hungrig och 4t upp den. Redan nér jag
gick till sings borjade jag kiénna mig "opasslig" och nattens sémn blev oro-
lig. Jag vaknade flera gélnger och kinde mig illamfende och var svettig. P&
morgonen var jag starkt illamdende och inte alls utsdvd.

Jag Bkte ut till flottiljen fast besluten att g8 till sjukhuset efter
viidergenomg dngen, men nkr jag druckit en mugg te i matsalen kiénde jag mig
bdttre, och trodde mig mu vara frisk. Vddret var strdlande och eftersom jag
hade flugit ganska litet p4 sista tiden, éndrade jag mig och gick inte till
sjukhuget dir jag kanake kunde riskera att bli sjukskriven "i onddan", P4
grund av morgondimma uppskéts starten. Jag fros och kiinde mig inte riktigt
bra, men jag tyckte, att jag kunde flyga.

Jag startade med en kamrat fr instrumentflygning med flygplan typ J 22,
Jag tyckte det var hiérligt att komma upp i luften igen, knda tills jag bor-
Jade inatrumentflygningen. Jag miirkte sjdlv att det gick ddligt, att jag
gjorde for stora och hiiftiga utslag, men anslg den bristande flygtriningen
vara orsaken,

Plétsligt tyckte jag mig liksom vakna ur en dvala, fann mig sitta i ett
flygplan, sig himmel och jord dansa ftrbi efter att ha dragit upp glasdgonen
(skirmen)., Instrumenten visade att jag befann mig i en spiral med nosen mot
marken och hig hastighet. Nédstan automatiskt fick jag upp planet och medde-
lade, att jag avbrutit instrumentflygningen. Jag fick flygplanet i planflykt
P& c:a 500 m hojd. Héjden, som jag skulle hdlla under Svaningen var 3000 m.

Nir vi landat meddelade min kamrat som sékerhetasférare, att han forst
trodde jag dragit upp glasdgonen (skédrmen) och "kurvade" med honom, men ge-
dan férstdtt att allt inte stod rdtt till, Han skulle just anropa per radio
d8 jag avbrot sjilv.

Efter landningen gick jag upp pd sjukhuset., Temperaturen var 38,4 och
steg till 38,6, Diagnosen var matforgiftning, och jag blev inlagd. - Det var
verkligen "nira ogat"! D u ldr hédrav:

l. = Plyg under inga gom helsgt f85rhdllans=-
den om Dn inte kEinner Dig fulls fripk.

2, ~ Tro aldrig att en kamrat utan skéal av-
bryter instrumentflygning! Férvissa
Dig om orsaken! Genasgt!

Abe.

n e ka 1 ‘ (N Y Her Trid 3/10 50)

I borjan av oktober riddades en amerikansk attackflygare pd ett drama-
tigkt sitt. Han hade buklandat p4 en sddesdker med sin Corsair, sedan denna
blivit skadad efter ett anfall mot en kraftstation vid Pjongjang. Runt om-
kring sig hade han cirka 200 nordkoreaner. Dessa forsdkte emellertid varken
ta honom till finga eller dda honom, sannolikt p4 grund av att andra attack-
flygare kretsade runt den nddstéllda kamraten. Efter omkring 3 timmars vin-
tan kom &ntligen réddningen i form av en helikopter, som tillkallats frén
Kimpoflygféltet. Den hémtade upp honom - under skydd av Jaktflyg.
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XAF3YER DU I1GRB DRYT?

C. STRIDSVAGNAR,

Nr_|Stridsvagnar Beskrivning
X 2| "Gene Tornet placerat ldngt fram pd vagnen. Ett lidngt eldrdr
Patton" "gticker ut" en avsevird bit frdn tormet. P& tornets
amerikansk bakre del en lvksp (20 mm),
gtrv Vikt: 43 ton., Pangargkydd: Max 120 mm. Hastighet:
50 km/tim,
Bestyckning: art 1-90, lv 1-20, ksp 3-13.
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KANNER DU IGEN DEM?

EE TR NER T ER NS SO e S T R R

- Ldsning av uppgiften 26,

A, FLYGPLANBILDERNA 1-8,

Nr Fpl typ Beskrivning

1 Mig-15 Reafpl. Midvingat. Spolformig flygkropp med forarplats
lidngt fram, Markerad pilform p& vingarma och pid det
hogt ansatta stjarthdjdplanet. Starkt bakAtlutande,
hégt trapetsformigt stjértsidplan, med bakkanten négot
bakom flygkroppen,

2 North 4-motorigt reafpl. Tv4 breda, lédngstréackta, underlig-

American gande motorgondoler, vilka skjuter fram léngt framfdr

B-45 C vingen, Tv4 reamotorer i varje gondol. Ling avrundad
nos. Dubbeltrapetsformigt stjdrtsidplan, med b5jd ut-
fyllnad. Kanontorn ovanpd stjirtkonen. Plan vinge.
V-form pd stjérthdjdplanet.

3 Saab 2-motorigt propellerfpl, Midvingat. Smal flygkropp med

B 18 B trubbig nos. Utbyggnad under flygkroppens frimre del.
Omvint pilformiga vingar med avrundade spetsar. Fyrkan-
tiga, dubbla stjdrtsidplan.

4 la-R 1 Reafpl, Midvingat. Spolformig flygkropp, med huv léngt
fram, Markerad pilform p4 vingen och pid det higt ansat-
ta stjérthdjdplanet, Stjartsidplanet rektanguldrt, hogt
med rakskuren utfyllnad.

5 Short 2-motorigt propellerfpl, Hogvingat. Nos med radardom,

S,B, Underliggande motorgondoler, Hog och smal flygkropp.
B, FARTYGSBILDERNA I - II,
Nr Fartyg Beskrivning
I | Alvgnabben En svagt lutande skorsten. Stort, kraftigt bryggkom-
svenskt min- | plex, tornliknande p4 férkant och med 6 stora urtag pd
fartyg vardera sidan, Handelsfartygsskrov. 2 av de medelsvira
pjiserna samt en dubbelakanpjéis uppstillda i kraftiga
plattformar for och akter, som ger silhuetten ett
klumpigt utseende,
Bestyckn: art: 4-152, 8-40, 6-20
Depl: 4000 ton., Dim: 97 x 13,6 x 4,9. Fart: 15 knop.
1T Stord En fristdende, svagt lutande skorsten., Brygega med cen-
norsk jagare | tralsikte p& akterkant. Fackverksmast med plattform for
(ex brit- radarantenn, Lutande forstév, steg 1 déckslinjen 1 hdjd
tisk) med bryggans akterkant. 4 enkla pjiser i skdldar, 2

fér och 2 akter, varav den 2:a och 3:e forifrén pd
plattformar (dverhdjda). Plattformar for lv akter om
skorstenen,

Bestyckn: art: 4-120, 2-40, 8-20, torpi 8-53 TT.
Depl: 1750 ton. Dim: 110 x 10,8 x 3,1, Fart 34 knop.
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Svaren pd frégorna pd sid 320 &r foljande:

l.

i~
.

lon
&

Med praktisk rdckvidd (verkningshdjd) menas den riackvidd (verkningsh&jd)
inom vilket det - med hidngyn till pjiser och eldledningsinstrument -
16nar sig att med utsikt till verkan avge lveld,

F Réckvidd i meter Verkningshojd i meter
Vapen
Praktisk Maximal Praktisk Maximal
20-25 mm lvakan 1500 5000 1500 4000
37-40 mm " 2500_ 6500 2000 4500
7,5 cm lvkan 7000™ 13000 4-5000%) 9000
10,5-12 cm lvkan 9000%) 18000 7000%) 13000

x) motsvarar 15 sek skjuttid med v, 850 m/s.

20-25 mm lvakan: 200 skott/min 7,5 cm lvkan: 20 skott/min
37-40 mm " : 180-120 skott/min 10,5-12 cm lvkan: 15 i

a) Brénntids- eller urverksror. b) Anslagsror. c) Zonrdr (proximity fuse).

Vid underkalibrering ges projektilen en mindre kaliber &n eldrdret, men
forses med t e drivspegel och styrvalk, som kastas av eller trycks ihop,
d8 projektilen limnar mynningen, Harigenom kan utgdngshastigheten odkas,
utan att forslitningen pd eldroret blir onormalt stor. Ukad utgdngshas-
tighet ger kortare skjuttider - storre tréaffsannolikhet.

Lvkanbatt &r f n som regel utrustide med de 1 s eldledningsradar
(réckvidd: 2-3 mil) och d e 1 s spaningsradar (rackvidd: 5-6 mil),
Lvakanbatt 8r ddremot mera sdllan utrustade med radar,

N P NADENS NAVIGATIONSPROBLE

Svar pd uppgiften sid 320 :
Den beréknade ankomsttiden blir kl 1042,

Tekniska Fronten:

Fortg fr sid 304,

Nimonic - ett forbattrat material till kompreggorblag.

Enligt brittiska kidllor, citerade i Aviat ion Wee k den

2/10 1950, har materialet Nimonic 90 10 % storre h&llfagthet &n
Nimonic 804 vid en temperatur av 750° Celsius. BEgenskaperna bibe-
h&lles upp till 870 grader.
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Sd gick det till!

Fackred: Studiecentralenﬁ

e T T Juute g e g

Flygmarskalk sir Robert Saundby, somunder kri-
get var stdéllforetrédande chef for brittiska bombflyget, Bomber
Command, har i en artikel i Royal Air Force Quarterly for jan 1950
kommenterat en artikel av Wing Commander W hi twor th , med
ovanstdende rubrik, Hiér féljer ett utdrag ur hans kommentarer,

S. instdmmer med W. slutsats, att den andel av nationens krigsanstréng-
ning, som tillkom den strategiska bombningen - i genomsnitt 7 procent och
12 procent, nér den nddde sin hdjdpunkt - visar, "att vi inte forsckte vin-
na kriget enbart genom flygstridskrafter, utan snarare, att vi férlitade oss
pd att vinna segern genom alla de tre férsvarsgrenarnas férenade anstring-
ningar."

W. hade hidnvisat till RAF forsta daganfall mot tyska orlogsfartyg, och
sagt, att forlusterna dir "tvingade oss att Overgd till nattbombning. Denna
omléggning av taktiken pdverkade i hdg grad vir bombning under hela kriget",
Detta, sdger S, dr en smula missledande. Det &r visserligen sant, att det
brittiska jaktflygets framgingar &r 1940 tvingade tyskarna att Gvergd till
nattbombning, och att detta i verkligheten pdverkade deras bombning pé ett
ogynnsamt s#étt, under resten av kriget, emedan de inte var utbildade diri,

Men, fortsdtter S., vi hade alltid tvivlat pd dagbombanfallens mojlig-
heter och dérfor utbildade vi oss f{Ore kriget i bidgge metoderna. VAra tunga
bombflygplan var ldmpliga att anvindas pd natten och vira bes#ittningar var
vdl utbildade i nattanfall, Vi ansdg ocksd, att "visuell bombning" f&rmod~
ligen ej skulle bli méjlig att genomfdra vare sig under dager eller mirker,
vyarfor vi tog itu med att utveckla radarmateriel fér "instrumentbombning".
Men kravet pd luftfdrsvar kom maturligtvis i férsta hand, och vi fick inte
denna materiel klar forrdn i slute. av 1942.

W. hade sagt, att beslutet att koncentrera stora anfall mot stora in-
‘dustriomriden, var grundat pd synpunkten "att den tyska ekonomin var an-
stringd till det yttersta, och att varje avbriéck, som kunde férorsakas den
tyska industrin, allvarligt skulle reducera den tyska rustningsproduktionen",
Han hade vidare sagt, att den tyska rustningsproduktionen i verkligheten
stadigt ckade till sista hdlften av 1944 . Han hade dragit den glutsatsen,
att "forstorelsen ..., av alla stdrre tyska stdder och industriomrddena, ut-
forda pd grund av felaktiga berdkningar av ekonomiska experter, och stodda
av militdara chefer, miste betecknas som ett av krigets allvarligaste miss-
tag", - Har tror jag, sdger S., att han gjort ett svirt misstag, fastdn jag
medger, att vadr ekonomiska underrittelsetjdnst inte wvar fullgod.

Det som hinde var foljande. Ar 1941 hade tyskarna tagit bara en mindre
del av sina industriella resurser i ansprdk for krigsproduktionen. De vidnta-

Fortg omsl 4. sida,
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Ldsekretsen Har Ordeft:

ISBILDNINGSRISEKEEN,

EEREES RIS EE RN N ESE R ISR EEERE

DA vi mu kommit in i den period d& det ofta varnas for isbildning pa
flygplan vid flygning i moln eller underkylt regn synes det vara lémpligt
att upptags ett problem i samband hdrmed till diskussion,

Den flygande personalen har sikerligen miérkt att isbildning forekommer
i fiirre fall én vad som framgdr av viderforedragningarna. Detta faktum av-
klarag tyviirr ofta med en axelryckning och ett uttalande om att vederbérande
meteorolog haft otillrdckliga eller felaktiga grunder fér sitt bedomande av
temperaturerna och fuktigheten p4 olika hojder. Men problemet har kanske en
annan lY¥sning?

Enligt O S F forefimmes risk foér isbildning vid ytterlufttemperaturer
mellan 0° och -10° C. Inom detta temperaturomréde kan némligen underkylt vat-
ten fdrekomma,

I to mtB861-32 utkommen 26/7 1947 finnes en utredning ang flygplan-
termometern. 1 samband hétrmed redogdéres for den uppvirmning, som sker av pla-
net genom kompression (t ex vingframkanten) och friktion (t ex vingens &ver-
sida). En tabell visar inverkan av flygplanets hastighet och flyghdjd. Béde
i1 OSF och ndmnda to arges att ej endast ytterlufttemperaturen utan dven t e
flygplanets yttemperatur kan inverka pd inom vilket temperaturomrédde isbild-
ningsrisk foreligger.

Flygplanet blir genom kompression och friktion varmare &n omgivande
luft, Enligt to &r flygplanets termometer och skalpldten piverkade i motsva-
rande grad. Frigan uppstdr d4 om is kan bildas pd ett flygplan i t e —5° yt-
terlufttemp om flygplanets yttemperatur (vilken kan avlidsas pd flygplanter-
mome tern) Hr +5°7

Under hdstens instrumentflygningar har det med J 21 (stighastighet 325
km/tim) visat sig, att isbildning vid molngenomgdng direkt efter start fére-
kommer p4 800-1000 m higre hijd #n den av meteorologen angivna. D& upprepade
upp- och nedgdngar gjorts har virdet stabiliserats till 500-600 m. Avisning
under plané (planéhastighet 450 km/tim) har pAbdrjats pd higre hdjd in meteo-
rologen f&rutsett. Dessa erfarenhetssiffror antyder, att i to angivna virden
P& uppvirmning av flygplan stémmer och att is bildas om flygplanets yttempe-
ratur ir 0° eller ligre. Att en higre siffra erhillits vid molngenomgéng di-
rekt efter start synes bero pd att flygplanet till en del bibehdllit den re-
lativt hdga marktemperaturen,

Om ovanstdende #r rétt skulle man genom att h&lla hig hastighet ( t e
i plané med J 21 omkr 600 km/tim p4 2000 m h&jd, d& enligt tabellen planet
dr 13° varmare én omgivande luft) kumna komma ifrdn isgbildningen.

Erfarenheter om detta problem synes bira utbytas. Problemet Hr inte
nytt. Det synes, som om vi genom att uppfélja de temperaturer, héjder och
hastigheter, vid vilka isbildning konstaterats, kunde f4 bdttre underlag &n
det som f n gtdr till buds ~ t e en tabell, som anger vid vilks temperaturer
(ytterlufttemperaturer resp avldst temperatur pd flygplantermometer), hastig-
heter och héjder isbildningsrisk verkligen foreligger.,

E, Smitt.

Red Ufl anm: Vi har meddelat inséindaren, att en utredning i frigan re-
dan ir iging inom flygledningens vederbdrliga organ. Resultatet hiirav kom-
mer att meddelas flottiljer m m.



fLé’ittare An Luften:

Var kanadensiska kollega, Royal Canadian Air
Force’s trevliga tidskrift "The Roundel" skriver i
sitt nr 10/1950 féljande ténkviérda rader:

Stabsofficerare anses i allminhet ha det mycket
bra. Som var och en vet g & r egentligen stabsoffi-
ceren ingenting, utom - forstids -

Ie Bestdmmer v a d som skall goras.

II. A. Ger ndgon order att gora det.
Bis Lyssnar pd olika akil varfor:
1, det bSr gbras av ndgon annan -
2. det bdr gdras pA annat sitt -
3., det inte alls bdr goras.
C. Kullkastar dessa invandningar med Overtygande och avgdrande argu-

ment.
FLE. B Foljer upp och kontrollerar att saken blivit utford,
B. Upptécker att den inte blivit utford.
c. Undergstker v a r f 6 r den inte blivit utford.
D. Lyssnar pd de vanliga ursdkterna,
E. Finner pd argument for att undanrdja dessa ursikter,
Ve Ay Foljer upp saken igen for att kontrollera, om orderr nu blivit ut-
ford.
B, Upptédcker att den blivit utfdrd - pd felaktigt sétt.
Cs Forklarar h u r den borde utforts.
D. Kommer till den slutsatsen att sd& linge den blivit utférd overhu-
vudtaget, kan det lika bra r#cka med det.
Vo GOr den reflektionen att han kunde utfort saken riktigt sjdlv pl

20 minuter, om inte risken vore att demoralisera alla andra i vap-
net, som vet, att en stabscfficer i verkligheten a 1l drig
gor nigonting.

BRITTISK "Ls"-INSPEKTION,

FEERECEEYN ST OERR TSI EREC ==

Jo, Overste - de’ dér &’ vAr egen speciella
anordning for att underldtta upptéckt av
flyg pd hogsta hojd - - -

(Ur en engelsk tidskrift 1950).

o




ﬂjﬂg Nr 12/1950.

7 "
SRRAKSPALTEN: DENBRITIISKA HALSVINGEN TILLF 9.

VAr 6versiittningsuppgift i nr 7-10/1950 har av en lésare fitt f6ljan-
de tolkning, vilken vi hdrmed infor som den bista inkomna. Det brittiska
tjlinstetelegrammet skulle i svensk Sversidttning forslagsvis kunna lyda sé:

Frdn Jaktflygkommandots stab till Kungl, Flygvapnet North Weald,

Delgives svenska beskickningen 29 Portland Place, London W 1,

Tgm nr A 26 den 7. sept. Vanligt meddelande (eg. "ohemligt").

Till Chefen for den svenska divisionen.

Frén Chefen for jaktflyget. - Det gldder mig att Ni och Eder divisi-
on har haft tillfille att gora ett besdk hog jaktflyget., Ki har gjort ett
mycket gott intryck p4 oss genom Er skicklighet, effektivitet och Ert go-
da kamratskap och Ni kommer att efterlémna utomordentligt angeniéma hég-
komster,

Det har varit oss en stor glidje att se Er hir sdsom vAra gister och
jag hoppas att Ni haft lika trevligt som vi har haft &4t att ha Er bland
oss, Jag sinder mina vilgéngsdSnskningar till personal av alla grader och
hoppas att Ni skall f4 en nojsam &terflygning. "Bra flygtur" p& férden!
= 071400 A + (datum och klockslag d& tgm &r sént).

Den hir endast obetydligt "fasadputsade' l1ldsningen har insidnts av:
Férvaltare Embe , F 15 (avd VII).

EHS===---ﬂ“----‘g-----=-==B======-===== EEEEErEE X S S S EE S S S S I ST S EESE S E RS

S GICK DET TILL: - IEN STRATEGISKA BOMBNINGENS ROLL.

Forts fr sid 347.

de sig att vimma kriget 1940 och ansdg det ddrfor onddigt att organisera
sitt ekonomigka liv for totalt krig. Vid bSrjan av 1941 mirkte de, att
kriget drog ut p4 tiden och att de inte kunde rikta ett avgdrande angrepp
mot Storbritannien utan att forst klara av Ryssland, Deras plan var att
anfalla Ryssland i mars 1941, och de horpades att ha vunnit seger, innan
vintern kom, eller senagt fore vintern 1942, Dérefter avsdg de att gira
omfattande inskriénkningar av arméerna, och att bygga upp en stor flyg- och
ubdtsstyrka for att besegra Storbritammnien,

De borjade dirfor att organisera sina nationella resurser fér denna
plan, De hade d4 dessutom betydande industrier i det ockuperade Europa
till sin disposition. De allierades problem var inte att reducera den tys-
ka krigsproduktionen - det var ogdrligt - utan att hindra och férsena om-
léggningen och utbyggnaden av densamma,

I detta avseende var den strategiska bombningen framgéngsrik, Natur-
ligtvis Okade den tyska krigsproduktionen, allt eftersom kriget fortskred.
Men huvudsaken var, att den tkning, som uppndddds, p& intet sétt motsva-
rade behovet. Tyskarna hade ingen framgdng med sin plan och miste Gvergd
pd defensiven - férst i luften och sedan, som en f5ljd dhirav, dven till
lands och till 8joss. "PA4 detta sttt vann vi luf therraviilde genom strate-
gisk bombning", skriver S., "och jag kan inte inse hur vi skulle vunnit
det p& annat sdtt,."

. | s

~ KFF Reproduktionsdetali
Stockholm 1950




